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Esipuhe

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla
likenneymparistda seka tehostamalla likenneturvalli-
suuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyéta. Liikkenne-
turvallisuussuunnitelmalla pyritdan kokoamaan liiken-
neturvallisuusty6 yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd
olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteisty0 eri sidosryhmien
ja toimijoiden kesken mutkatonta. Alavieskaan, Ka-
lajoelle, Merijarvelle, Oulaisiin, Sieviin ja Ylivieskaan
laadittiin liikkenneturvallisuussuunnitelmat samanai-
kaisesti. Talla pyrittiin siihen, liikenneturvallisuustyd
kunnissa olisi samanaikaista ja —sisaltoista ja liiken-
neympariston ratkaisut samankaltaisia. Nain yhteisty6
myds kuntien valilld olisi mahdollisimman helppoa.
Suunnitelmat sisaltavat katsauksen kunnan liiken-
neturvallisuuden nykytilaan, liikenneturvallisuustyon
organisoimismallin ja toimenpideohjelman liikenne-
ympariston turvallisuusongelmien parantamiseksi.
Liikenneturvallisuussuunnitelma on luonteeltaan tar-
ve-/esiselvitys ja sen toteutuksen aikajanne on noin
kymmenen vuotta suunnitelman valmistumisesta.

Suunnitelmaluonnosta on esitelty yleisotilaisuuksissa
joka kunnassa. Liikenneturvallisuustyon organisoin-
nin suunnitteluun on liséksi osallistunut useita kuntien
eri hallinnonalojen seka eri sidosryhmien edustajia.

Hankkesta on laadittu kuhunkin kuntaan oma raport-
tinsa, joissa on kuvattu ja perusteltu toimenpide-esi-
tykset. Tama raportti on yhteenvetoraportti, ja tdhan
on koottu kuntien toimenpde-esitykset seka niiden
yleiset perustelut.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajana ovat toi-
mineet Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus) seka suunnittelualu-
een kunnat/kaupungit.

Suunnittelutydn ohjaamisesta ja paatoksenteosta
tyén aikana on vastannut tydryhma, jonka toimintaan
ovat osallistuneet:
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1 Johdanto

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla
liikenneymparistda seka tehostamalla liikennekas-
vatusta, -valvontaa ja tiedotusta. Liikenneturvalli-
suussuunnittelulla pyritddn kokoamaan liikennetur-
vallisuustyd yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta tyd olisi
kattavaa, jatkuvaa ja yhteisty6 eri sidosryhmien kans-
sa mutkatonta.

Liikenneympariston parantaminen kuuluu ELY-kes-
kuksen ja kunnan teknisen toimen toimialaan. Eri
hallintokunnat muokkaavat likkumisen asenteita ja
osaamista kasvatus- ja tiedotustoiminnallaan. Liiken-
neasenteisiin ja liikenneymparistddnkin vaikuttavat
useat eri sidosryhmat, kuten pelastuslaitos, Liiken-
neturva, liikenteen etujarjestot ja mm. urheiluseurat
ja vammaisjarjestot. Poliisin valvonta vaikuttaa liiken-
nekayttaytymiseen. Poliisi ja katsastustoimi voivat
parantaa liikkennevalineiden turvallista kayttoa.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on yleensa kak-
si osaa, liikennekasvatus- ja likenneymparistbosat.
Liikennekasvatusosassa on kasitelty liikenteeseen
liittyvaa koulutusta, valistusta ja tiedostusta. Liiken-
neymparistbosassa on keskitytty likenneympariston
parantamiseen, missa keinoina on kaytetty rakenteel-
lisia, liikenteen ohjauksellisia ja kunnossapidollisia
toimenpiteita.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on luonteeltaan
tarve-/esiselvitys. Toteutuksen aikajanne on noin 10
vuotta suunnitelman valmistumisesta.
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Kuva 1. Liikenneturvallisuustyén kentta.
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2 Nykytila

21
Suunnittelualue

Ylivieskan seutukuntaan kuuluu kuusi kuntaa: Ala-
vieska, Kalajoki, Merijarvi, Oulainen, Sievi ja Yli-
vieska. Seutukunta sijaitsee Pohjois-Pohjanmaan
eteldosassa. Alueella asuu noin 44 060 asukasta
(helmikuu 2012). Reilu kolmannes heista on alle
25-vuotiaita. Ylivieskan seutukunta on ns. teollistu-
nutta maaseutua: teollisuus tarjoaa noin viidenneksen
alueen tyOpaikoista. Palveluissa suurin tyodllistaja on
terveydenhuolto ja sosiaalipalvelut. Moni ansaitsee
leipansa myds maa- ja metsatalouden tai tukku- ja
vahittaiskaupan aloilla. Ominaista alueelle on voima-
kas tydpendeldinti, eli tdissa kaydaan naapurikuntien
alueilla.

2.2
Maankaytto ja kaavoitus

Asuminen ja muu maankayttd on keskittynyt jokilaak-
sojen alueille. Alueen lapi virtaavat Lesti-, Kala- ja
Vaarajoki sekd Pyhajoki.

Ylivieska on alueen merkittava vahittais- ja autokau-
pan keskus. Kalajoella on merkittdva matkailukeskus,
Hiekkasarkat. Oulaisissa on aluesairaala.

Asutuksen lisddntyminen on viime vuosina suuntau-
tunut taajamiin ja erityisesti sen Iahialueille. Asutuk-
sen painopisteen siirtyminen nakyy muun muassa
siina, etta kunnat ovat viime vuosien lakkauttaneet
kouluja haja-asutusalueelta. Alavieskassa ja Merijar-
vella koulu on ainoastaan keskustaajamassa.
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Kuva 2. Suunnittelualue.
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Alueen maankaytén suunnittelua ohjaa Pohjois-Poh-
janmaan maakuntakaava, joka on tullut lainvoimai-
seksi 2006. Maakuntakaavaa ollaan uudistamassa
ja alustavan aikataulun mukaan uusi maakuntakaava
tulisi maakuntavaltuuston hyvaksyttavaksi 2013. Pai-
kallisesti maankayttda ohjataan yleis- ja asemakaa-
vojen avulla.

2.3
Liikenneverkko

Suunnittelualueen halki menevat valtatiet 8, 27 ja 28.
Lisaksi merkittavia vaylia ovat kantatiet 63 ja 86. Alu-
een lapi kulkee Oulu - Seinajoki rata, ja Ylivieskassa
ja Oulaisissa pysahtyy matkustajajunia. Ylivieskassa
on lisaksi Ylivieska - lisalmi rata. Alueella on useita
tasoristeyksia.

Kevyen liikenteen verkot ovat kuntakeskuksissa var-
sin kattavia. Taajamista lahikyliin johtavia vaylia on
muutamia, ja varsinaisella haja-asutusalueella on
yksittaisia vaylia.

Maanteiden suurin likennemaara, noin 11 000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa, on valtatiella 27 Ylivieskan
taajaman kohdalla. Katuverkon osalta liikennemaa-
ratietoja ei ole kaytettavissa.

2.4
Liikenneonnettomuudet

Tieliikenteen onnettomuusaineisto on saatu Elylta.
Se pohjautuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuk-
siin. Tehtyjen tutkimusten perusteella poliisin tietoon
tulee vain kolmannes - neljannes kaikista liikenne-
onnettomuuksista. Vakavat onnettomuudet tulevat
kattavammin poliisin tietoon: kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista kaikki ja loukkaantumiseen johta-
vista onnettomuuksista yli puolet. Pysakdintialueiden
pienistd kolhuista vain hyvin pieni osa tulee poliisin
tilastoihin. Osa analyyseista perustuu Tilastokes-
kuksen aineistoihin, joiden avulla on helpompi tehda
valtakunnallisia vertailuja. Analyyseissa on mukana
vuodet 2000 — 2010 eli 11 vuotta. Mukana ovat niin
maantiet kuin kadut ja yksityistietkin.

Vuosittaisten onnettomuuksien maarien kehitystren-
dina on nahtavissa, ettd seudun onnettomuuksien
kokonaismaara on vahentynyt, mutta henkilévahinko-
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Kuva 3. Ylivieskan seudun liikenneonnettomuuksien maéaréat
vuosittain.

onnettomuuksien osalta suotuisaa kehitysta ei ole
nahtavissa.

Jos verrataan onnettomuuksien kokonaismaaraa asu-
kanlukuun, huomataan, etta suurin osa kohdekunnis-
ta on "turvallisempia” kuin koko maa meskimaarin.
Vain Ylivieska noudee koko maata korkeammalle.
Sita voi selittdd muita kuntia suuremmalla liikenne-
suoritteella / asukas.
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Kuva 4. Tielikenneonnettomuuksien maéaré / 1000 asukasta kun-
nittain v. 2005 — 2009.

Kun tarkatellaan vain loukkaantuneiden maaraa, voi-
daan todeta, etta pienten kuntien osalta vaihtelut ovat
suuria. Suurempien kuntien osalta trendi on varovasti
arvioiden laskeva ja Ylivieka on tassa tilatossa "tur-
vallisin” kunta.

Ylivieskan seudulla on sattunut eniten yksittaison-
nettomuuksia eli tielta suistumisia, térmayksia estee-
seen yms., joissa on ollut mukana vain yksi ajoneuvo.
Lahes yhta paljon on sattunut eldinonnettomuuksia.
Yleisestikin koko maassa nama onnettomuusluokat
ovat suurimpien joukossa. Eldinonnettomuudet ovat
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Kuva 5. Ylivieskan seudun liikenneonnettomuustyypit.

seuraamuksiltaan yleensa lievempia kuin tilastoidut
yksittaisonnettomuudet. Merkittavan paljon onnetto-
muuksia sattuu risteyksissa (risteys-, kdantymis- ja
peraanajo-onnettomuudet). Toisaalta ohitus- ja koh-
taamisonnettomuuksia on varsin vahan.

Huomiota on syyta kiinnittdd myds kevyen liiken-
teen onnettomuuksiin, joita on sattunut paljon, ja ne
ovat yleensakin seuraamuksiltaan vakavia. Kaikista
Ylivieskan seudulla kuolemaan johtaneista onnetto-
muuksista seitseman on ollut yksittdisonnettomuuk-
sia, viisi polkupyora- ja nelja jalankulkijaonnettomuuk-
sia.

Ylivieskan seudulla sattuu loppusyksyn aikana enem-
man onnettomuuksia kuin kesaaikana, kun koko
maassa kesaaika on onnettomuusmaariltdan suurin.
Henkilévahinko-onnettomuuksien (heva) osalta poik-
keamaa ei ole. Viikonpaivista onnettomuusmaariltdan
suurimmat ovat perjantai ja lauantai, mika ei poikkea
koko maan keskiarvoista. Henkilévahinko-onnetto-
muuksien osalta selkein poikkeama koko maahan
verrattuna on sunnuntai, jolloin Ylivieskan seudulla
on sattunut toiseksi eniten onnettomuuksia, mutta
koko maassa onnettomuuksia sattuu viikonpaivista
vahiten. Tuntijakauma poikkeaa jonkin verran koko
maan jakaumasta henkildévahinko-onnettomuuksien
osalta. lltapaivalla ja alkuillasta Ylivieskan seudulla
sattuu suhteellisesti vahemman heva-onnettomuuk-
sia, mutta aamuydlla enemman kuin koko maassa
keskimaarin. Tuntijakauman kanssa kay yksiin myos
alkoholin vaikutuksen alaisena mukana olleiden
osuus henkildvahinko-onnettomuuksissa. Osuudet
ovat merkittavasti suuremmat kuin koko maassa kes-
kimaarin. Yolla ajetaan paissaan.
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Kuva 6. Alkoholitapausten suhteellinen mééaré kaikista onnet-
tomuuksista.

Ylivieskan seudulla nuoret (eniten 18-vuotiaat) ovat
mukana onnettomuuksissa. Lapsia onnettomuuk-
sissa on mukana vahan. Henkilévahinko-onnetto-
muuksien maarissa nakyy vastaava tulos, kun maaria
verrataan koko maan maariin. Ylivieskan seudulla
nuorten (18-24 -vuotiaat) osuus nousee esiin, mutta
varhaisteinien osuus on pieni.
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Kuva 7. Henkilévahinko-onnettomuuksissa mukana olleiden iké-
Jjakauma v. 2000 —2010.

2.5
Kyselyt

Liikenneturvallisuussuunnitelman aikana jarjestettiin
alueen asukkaille, koululaisille sekad hallintokuntien
edustajille vuoropuhelua lisaava mielipidekysely.
Kyselyt jarjestettiin maalis-huhtikuussa 2011 ja se
toteutettiin Internetin avulla.

Asukaskysely

Asukaskyselyyn pystyi vastaamaan Internetin lisaksi
paperilomakkeella esimerkiksi kunnanvirastoissa ja
kirjastoissa. Kyselyyn vastasi 450 asukasta eli noin
1% alueen asukkaista. Asukaslukuun suhteutettuna
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eniten vastaajia oli Merijarvelta ja vahiten Sievista.
Vastaajista vaja 60% ilmoitti asuvansa taajamassa.
Yleensa vastaajat olivat tyoikaisia ja henkildautolla
liikkuvia.

Vastaajista yli 90 % ilmoitti kayttavansa turvavyota
aina autoillessaan, mutta vain reilut 20% py0raily-
kyparaa.

Puolet vastaaijista ilmoitti likenneturvallisuuden ole-
van hyva alueella. Kuitenkin yli 20% vastaajista koki
liikenneturvallisuuden huonoksi tai erittain huonoksi.

Vastaajat pitivat nopeusrajoituksia ja liikennemerkki-
en kuntoa kohtuullisen hyvina alueella. Eniten toivot-
tiin kevyen liikenteen vaylien rakentamista ja kunnos-
sapidon, kuten nakemien parantamista.

Koululaiskysely

Koululaiskysely oli suunnattu peruskoululaisille. Kyse-
lyyn vastasi noin 2200 peruskoululaisista. Ahkerimpia
vastaajia oli Merijarvella (76% kaikista oppilaista) ja
Oulaisissa (60%). Lisaksi on syyta huomata, etté osa
oppilaista on vastannut kotona vanhempien avustuk-
sella. Siten kotona tehty vastaus voi kattaa useam-
man kuin yhden lapsen mielipiteen.

Vain noin 65% vastanneista koululaisista ilmoitti
kayttdvansa aina turvavyota autossa, mika on huo-
lestuttavan vahan. Samoin pyoérailykyparaa ilmoitti
kaytavansa aina vain alle 30% vastaajista. Kyparaa
kayttavat eniten ekaluokkalaiset ja kayttd vahenee
vanhetessa.

Vastaajista noin 90% totesi koulu- ja harrastusmat-
kansa olevan turvallinen tai melko turvallinen. Eniten
kritiikkia sai pyorateiden auraus, eli niita pitaisi aura-
ta paremmin. Koulupihat ovat turvallisia vastaajien
mielesta (91%).

Hallintokuntakysely

Kohdekuntien hallintokunnilta kysyttiin likenneturval-
lisuustydn nykytilasta ja kehittdmistarpeista. Tarkem-
min hallintokuntakyselyn tuloksia kasitelldan luvussa
”Liikenneturvallisuustydn organisointi”.

2.6
Joukkoliikenne

Joukkoliikenne on juna-, linja-auto- ja palveluliikennet-
ta. Palveluliikenne on avointa kaikille kaupunkilaisille,
ja se kiertdd maarapaivana eri kylilla ja tarvittaessa
poimii matkustajan tdman kotiovelta.

Kyselyyn vastanneiden joukosta kavi ilmi, ettei jouk-
koliikenteen kayttd ole kovin suurta suunnittelualu-
eella. Yli 80 % vastaajista kertoi, ettei kayta joukkolii-
kennettd. Keskeisimmat kayttoon liittyviksi esteiksi tai
ongelmiksi mainittiin yhteyksien puute ja aikataulujen
sopimattomuus.

Kumminkin moni vastaaja totesi, ettei joukkoliikenteen
kayttdon liittyvia esteitd tai ongelmia ole. Suurin syy
joukkoliikenteen kaytdn vahaisyyteen lienee kuitenkin
heikot joukkoliikenneyhteydet etenkin harvaan asu-
tuilla seuduilla ja yksityisautoilun helppous verrattuna
aikatauluihin sidottuun joukkoliikenteeseen.

2.7
Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikkenne-
turvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koulu-
litu-menetelmalla. Menetelma laskee tien ja liiken-
teen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain
indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden
vaarallisuutta. Laskelman |aht6aineisto poimitaan
ELY-keskuksen tierekisterista ja se huomioi muun
muassa liikennemaarat, nopeusrajoitukset, tien leve-
yden, valaistuksen ja kevyen liikenteen vaylat. Mita
korkeampi riskiluku on, sita vaarallisempana tieosuut-
ta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikenteen ominai-
suuksia, ei koululaisten kykya selviytya lilkkenteessa,
eika koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen
takia. Menetelman avulla pystytaan maarittamaan
tieosuuksien keskindinen jarjestys vaarallisuuden
suhteen. Nain eri alueilla asuvat koululaiset voidaan
asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa kou-
lukuljetuksia.

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma |
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Kouliitun riskiluvuille on maaritetty ohjeelliset valta-
kunnalliset raja-arvot, joiden perusteella koulureitin
turvallisuutta eri ikaisten oppilaiden osalta voidaan
arvioida. Niiden maarittelyssa ovat olleet mukana
mm. eri kunnat, Liikenne- ja viestintaministerio ja
Kuntaliitto.

Taulukko 1. Koululiitu-laskelman raja-arvoja koulukyydityksen
tarpeellisuuden arvioitia varten.

Luokka-aste Raja-arvo suositus
1-luokka 200
2 -luokka 210
3 -luokka 220
4 -luokka 230
5-luokka 240
6 -luokka 250
7-9 -luokka 285
2.8
Esteettomyys

Liikkumisen turvallisuuteen liittyy myds liikkumisen
esteettdmyys. Viime vuosien aikana liikennetur-
vallisuussuunnitteluun on sisaltynyt esteettomyys-
tarkastelu tarkeimmilla jalankulkureiteilla. Suun-
nittelukohteen kuntakeskuksissa on jarjestetty ns.
esteettomyyskavelyt, joilla on ollut mukana tilaajan
ja konsultin edustajien lisdksi kuntalaisia, usein vam-
mais- tai vanhusneuvostoista tai -jarjestoista.

2.9
Aikaisemmat suunnitelmat ja
hankkeet

Kuntakohtaisesti on otettu huomioon aiemmin tehdyt
ja edelleen kayttokelpoiset suunnitelmat. Alueellisina
tai seudullisina suunnitelmina on kaytetty taustatie-

tona seuraavia Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
laatimia selvityksia: "Oulun tiepiirin kevyen liikenteen
verkon tarveselvitys”, "Oulun tiepiirin liittymien toi-
menpideselvitys”, "Oulun tiepiirin valaistuksen toi-
mintalinjat ja kehittamistarpeet” ja "Oulun tiepiirin
paateiden leveys 2030”.

210
Aloitteet ja maastotarkastelut

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kuntiin ja ELY-
keskukseen tulleet liikenneturvallisuusaloitteet vii-
meisten vuosien ajalta. Konsultti on kdynyt yhdessa
tienpitdjien edustajien kanssa tutustumassa maas-
tossa niin taajamien kuin haja-alueenkin ongelma-
kohteisiin, muun muassa kaikkiin kouluymparistdihin.

Kunnissa on jarjestetty ns. esteettdmyyskavelyt,
joissa kaytiin 1api keskustan tarkeimmat reitit. Es-
teettdmyyskavelyn tarkoituksena on selvittaa, onko
liikkumisymparistd sopiva kaikille. Esteettémyys on
laaja kokonaisuus, johon sisaltyy likkumisympariston
lisaksi palvelujen saatavuus, valineiden kaytettavyys,
tiedon ymmarrettavyys ja mahdollisuus osallistua it-
seaan koskevaan paatoksentekoon. Taajamien kes-
kustoista 16ytyy paikkoja, joissa esim. rollaattorilla,
lastenvaunujen kanssa tai pydratuolilla liikkumista
rajoittaa monet eri tyyppiset ongelmat.

Kuva 8. Liikenneverkolla on voitava liikkua eri tyyppisid kulkuvélineilla.
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3 Tavoitteet

Liikenne- ja viestintdministerion laatimassa valtakun-
nallisessa "Tavoitteet todeksi, Tieliikenteen turvalli-
suussuunnitelmassa vuoteen 2014” on esitetty pitkan
ajan turvallisuusvisio:

Kenenkéén ei tarvitse kuolla eikéd loukkaantua
vakavasti liikenteessa.

Valtakunnallisen liilkenneturvallisuussuunnitelman ta-
voitteena on luoda edellytykset liikennejarjestelman
jatkuvalle kehittamiselle siten, ettd vuonna 2020 lii-
kennekuolemia on enintaan 136 ja loukkaantuneiden
vuosimaara on alle 5 750. Suunnitelman keskeiset
toimet ovat:

+ ajokuntoon vaikuttaminen rattijuopumuksia
vahentamalla, ajoterveyden arviointia kehit-
tamalla ja vasyneend ajamista vahentamalla

+ liikennekayttdaytymisen parantaminen no-
peusrajoitusten noudattamista ja turva-
laitteiden kaytté tehostamalla ja nuorten
lilkkennekayttaytymiseen vaikuttamalla

 taajamien liikenneturvallisuuden kehittami-
nen rauhoittamalla taajamaliikennetta
* maanteiden turvallisuuden parantaminen,
erityisesti kuolemien torjunta paateilla
Liikennesuunnittelun |ahtékohtina ovat revoluutio-
ajattelu ja ns. MALPE-periaate. Revoluutio-ajattelun
mukaan liikenteellisid ongelmia pyritdan poistamaan
vaikuttamalla ensin liikennetarpeeseen ja -kayttayty-
miseen, sen jalkeen nykyisen liikenneverkon kapasi-
teetti hyddynnetaan kokonaan ja viimeisena vaihto-
ehtona on suurten infra-hankkeiden toteuttaminen.
MALPE-periaatteen mukaan maankaytén, asumisen,
likenteen, palvelujen ja elinkeinojen toimintaedelly-
tysten suunnittelu on yhtaaikaista ja vuorovaikutteista.

Liikenne- ja viestintaministerié on laatinut Kévelyn
ja pyorailyn strategia 2020. Siina korostetaan, etta
kevyt liikenne on oltava osa yhdyskuntasuunnitte-
lua, liikennesuunnittelua ja kaavoitusta. Tavoitteena
on lisata kavellen ja pyoraillen tehtavien matkojen
maaraa 20% ja samalla vahentda henkildautoilun
osuutta. Jalankulun ja py6railyn lisdamiseksi ei rii-
ta pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan li-
saa arvostusta, motivointia ja esimerkkeja vaikkapa
kunnan tyontekijéilta. Liikkkumisen sujuvuus, lyhyet
etaisyydet seka miellyttava ja turvallinen ymparisto

tekevat paivittaisesta kavelysta ja pyorailysta entista
houkuttelevampaa.

Taman suunnitelman tarkea painopiste on jalankulun
ja pyorailyn edistaminen. Suunnittelualueen taajamis-
sa etaisyydet ovat jalankululle ja py6railylle ihanteelli-
set. Lisaksi taajamissa kevyen liikenteen tarkeimmat
reitit ovat jo olemassa. Kevyen liikenteen edistamisen
yksi osatekija on esteettomyyden lisddminen.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on laatinut Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun liikenneturvallisuussuunni-
telman 2011-2014. Siina on asetettu toiminnallisik-
si tavoitteiksi liikenneturvallisuustyon toimijamallin
kehittdminen ja sen jalkauttaminen kaikkiin kuntiin.
Toisena toiminnallisena tavoitteena on tutkimustyon
edistaminen. Paikalliselle liikenneturvallisuustydlle
annetaan tukea ja jaetaan osaamista liikenneturval-
lisuustoimijan kautta. Tyota pyritdan tekemaan poik-
kihallinnollisesti, jottei innovatiivisuutta sammuteta
hallinnollisella sektoriajattelulla. Liikkenneturvallisuus-
tyota tekevat monet osapuolet, ja pientenkin tapah-
tumien ja jokapaivaisen toiminnan kautta liikenne-
turvallisuustydn vaikuttavuus kasvaa merkittavaksi.

Paikallisten olosuhteiden, nykytila-analyysin ja valta-
kunnallisten strategioiden perusteella liikenneturvalli-
suustydn tavoitteet Ylivieskan seudulla ovat:

* henkilovahinko-onnettomuuksien maaran
vahentaminen, tavoitteena 0 kuolonkolaria
« lilkenneosaamisen ja -tietouden lisaaminen
kaikissa ikaryhmissa
* liikenneymparistén turvallisuuden ja viih-
tyisyyden lisaaminen, miellyttavien liiken-
nekokemusten lisdaminen
* jalankulun ja pyorailyn edistdminen
* toimivan liikkenneturvallisuustyon ohjaus- ja
seurantajarjestelman luominen
Naiden tavoitteiden pohjalta keskitytaan lahivuosien
aikana seuraaviin tehtaviin:

» seudullisen ja kuntakohtaisten liikennetur-
vallisuusryhmien toiminnan jatkaminen,

* rahoituksen ja resurssinen varmistaminen

* kevyen liikenteen olosuhteiden kehittami-
nen

* rattijuopumusten vahentaminen

 valta- ja kantateiden liikkumisen turvalli-
suuden ja sujuvuuden varmistaminen

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma |
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4 Liikenneturvallisuustyo
Ylivieskan seudulla

41
Liikenneturvallisuustyon
organisointi

Ylivieskan seudun liikkenneturvallisuustyon suunnitel-
man taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne
ja aiemmat kokemukset. Suunnitelman laatimisessa
tukena ovat olleet kuntien ja seudun liikenneturvalli-
suusryhman kokemukset seka kuntaryhmiin, sidos-
ryhmiin ja kuntien johtoryhmille suunnattu liikenne-
turvallisuustyon kysely.

444
Nykytila

Liikenneturvallisuusty® Ylivieskan seutukunnassa
on ollut keskimaaraista aktiivisempaa, mutta kunti-
en valilla on eroja ja kuntienkin toiminnassa on ollut
vuosittaisia eroja. Kymmenen vuotta sitten laadittu
seudullinen liikenneturvallisuussuunnitelma aktivoi
kuntia ja ty6ta on tehty jollain muotoa siitd saakka.
Toimijatyd vuoden 2007 aikana aktivoi toimintaa
uudestaan ja seka seudullinen ettd kuntakohtaiset
ryhmat ovat paasaantdisesti toimineet siitéd saakka.
Toimija—hanke lisasi liikenneturvallisuusosaamista
kunnissa ja nosti liikenneturvallisuustyén painoarvoa.
Vuoden aikana rakennettiin tydlle uusia toimintamal-
leja, joista ehkapa merkittavin on joka toinen vuosi
toistuva "Turvaa Tenaville” —tapahtuma.

Liikenneturvallisuustydn tilaa ja kehittdmistarpeita
on selvitetty kuntien liikkenneturvallisuusryhmille ja
kuntien johtoryhmille suunnatun kyselyn avulla. Sen
avulla kartoitettiin toiveita mm. ryhman kokoontu-
mistiheydelle, seurannalle sekd kokouskaytanndille.
Seutukunnasta vastauksia kyselyyn saatiin 36, mika
on varsin hyva aktiivisuus.

41.2
Yhteistyon organisoiminen

Toimivat liikenneturvallisuusryhmat vahvistetaan
raportin vahvistamisen yhteydessa. Kunnalliset lii-
kenneturvallisuusryhmat toimivat kunnanhallituksen
nimeamina tyéryhmina, jotka raportoivat tydstaan
kunnanhallituksille ja tuovat liikenneturvallisuuskysy-
mykset kasittelyyn. Liikenneturvallisuusryhma vastaa
osaltaan tulevaisuudessa tehtavasta liikkenneturvalli-
suustyosta. Ryhmassa on edustus kaikista hallinto-
kunnista sekd tarvittavista sidosryhmista. Ryhman
toimiva kokoonpano on esitetty taulukossa. Seudulla
pelastuslaitos on toiminut aktiivisesti osana liikenne-
turvallisuusty6ta. Vapaaehtoisjarjestdjen rooli alueel-
lisessa tydssa on ollut korkea ja tastd voimavarasta
on syyta pitaa kiinni myos tulevaisuudessa.

Kyselyn ja liikenneturvallisuussuunnittelun aikana pi-
detyn seminaarin palautteen perusteella kannatetuin
malli likenneturvallisuustydn organisoimiseksi on ny-
kyinen toimintamalli, jossa jokaisessa kunnassa on
toimiva liikenneturvallisuusryhma seka seudullista
tyéta koordinoiva kuntien yhteinen ryhma. Ainoana
muutoksena nykytilaan seka kuntien, etta seudullisen
ryhman tueksi toivottiin vastauksissa liikkenneturval-
lisuustoimijaa.

Kyselyn perusteella liikenneturvallisuusryhmiin kai-
vattin enemman tyodikaisten panostusta. Kuntien
liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano poikkeaa
toisistaan. Tama on seudun liikkenneturvallisuustyol-
le rikkaus, silla se tuo tydhdn erilaisia nakdkulmia.
My®os tuleva kokoonpano on hyva rakentaa aktiivis-
ten toimijoiden varaan. Perustana on hyva huolehtia,
ettd kaikissa kunnissa on liikkenneturvallisuustydssa
mukana teknisen toimen, koulutoimen, iakaspuolen
ja alle kouluikaisten edustus.

Seudullisessa ryhmassa tulee olla kaksi edustajaa
jokaisesta kunnasta seka seutuhallituksen, peruspal-
velukuntayhtyma Kallion, poliisin, pelastuslaitoksen,
ELY-keskuksen ja Liikenneturvan edustajat.
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Taulukko 2. Liikenneturvallisuusryhmien kokoonpanot kunnissa.

Alavieska Kalajoki Merijérvi Qulainen Sievi Ylivieska
Alle kouluikaiset Eija Tainlo Saara Saukko Merja Korkiskoski | Kristiinag Korpi Ulla-Maija Miettila
Kouluikdiset Markku Launonen Maaru Lapinoja Jari Yiikulju Eini Jyanki Matti Saarenpis ?
Eero Lehto Veli Tirila Hannele Koutonen | Anna-Maija Virtanen
MNuoret Helena Haivala Minna Saari Vesa Nuutinen Kirsi Lappi
Tydikaiset Aila Nuorala
lakkaat Matti Isomaa Vuokko Péyhtari Riilta Tervamiki Aili Nuorala
Tekninen Hannu Haapakoski | Matti Sirig Tuomo Peréla Markku Ketonen Paavo Hankonen Mauri Haikola
Heikki Yliniemi
Hallinto Kari Jokela
Heikki Mehtala
Autokoulu Pekka Jyrinki Mauri Repo
Tapio Savikko
Pelastuslaitos Jouka Eerola Jari Arvio Harri Huumo
4H Sari Puhakka Mari Kurikkala?
Autoliitto Seppo Rasmus
Liikennditsija Ari Saukko Esa Pirltijanrd Tomi Huovari
Liikennditsija Jaakko Laulumaa
Poliisi Marko Saily Juhani Kaskela Tarja Salmela Jarkko Sipild Tomi Myllykangas
ELY Pekka Toriainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen Pekka Torainen Pekka Toiviainen Pekka Toiviainen
Tarja Jasdskelginen | Tara Jaaskeldinen | Tara Jadskeldinen | Tarja Jadskeldinen | Tara Jédskeldinen | Tara Jadskeldinen
Lilkenneturva Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski Eero Kalmakoski
Seudullisessa Markku Launonen Jari Ylikulju Markku Ketonen Mathi Saarenpas
ryhmassa
Seudullisessa Hannu Haapakoski Tuomo Parila Eini Jyl&nki Paavo Hankonen
ryhméassa
41.3 41.4

Liikenneturvallisuusryhman asema
hallinnollisesti

Kuntien liikenneturvallisuusryhmat toimivat kun-
nanhallituksien / kaupunginhallituksien nimeamina
tyéryhmina. Liikenneturvallisuusryhma raportoi toi-
minnastaan ja tekee esityksia liikenneturvallisuuden
parantamisesta kunnan hallintoon, ELY-keskukselle
ja yksityisille tahoille. Liikenneturvallisuusryhmalla on
niin sovittaessa mahdollisuus kasitella liikenneturval-
lisuutta kasittelevat aloitteet ja antaa niista lausunnot
sovituille lautakunnille. Liikenneturvallisuusryhma
vastaa sille varatun rahoituksen kaytdsta.

Liikenneturvallisuusryhman ja sen
puheenjohtajan tehtavat

Liikenneturvallisuustydn tarkoitus ei ole, ettd muuta-
man hengen ryhma yksin tekee kaiken liikkennetur-
vallisuustyon kunnassa. Ryhman tehtava on koor-
dinoida ty6ta ja edelleen delegoida tyota tehtavaksi
eri yksikdissa. Eri tahojen lilkkenneturvallisuusty6 on
nivottavissa helposti osaksi jokapaivaista tyota. Kou-
lu-, paivahoito- ja tekniselld puolella liikenneturvalli-
suustyd edesauttaa oman tyon tekemista. Oma teh-
tavakenttansa on ryhman puheenjohtajalla, sihteerilla
(toimija) ja hallintokuntien edustajilla. Liikenneturvalli-
suustoimija pystyy merkittavalla panoksella tukemaan
ryhmien puheenjohtajien toimintaa.

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma |
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Puheenjohtajan (yhdyshenkildn) tehtavia liikennetur-
vallisuustydssa ovat:

» Antaa kasvot kunnan liikenneturvallisuus-
tyolle ja motivoi ryhmaansa

* Toimia yhdyshenkilona ja vélittaa tietoa lii-
kenneturvallisuusryhman seka seudullisen
(Ylivieskan seudun) ja alueellisen (Pohjois-
Pohjanmaan ja Kainuun) liikenneturvalli-
suusryhmien valilla

* Toimia hallintokuntaedustajien tukihenki-
I6na

Sihteerin / toimijan tehtavia liikenneturvallisuustydssa:

» Kokouksien valmistelutehtavat seka kutsut
ja muistiot
» Tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustyos-
ta sisdisesti ja ulkoisesti
* Toimii liikenneturvallisuustyon tukihenki-
I6na
* Koordinoi tapahtumapaivien jarjestelyja
* Tukee koulutusta ja materiaalihankintoja
» Kokoaa tiedot seurantaa varten
Hallintokuntien edustajien tehtavia liikenneturvalli-
suustydssa ovat:

« Osallistua hallintokuntansa/toimialansa
edustajana liikenneturvallisuusryhman
kokouksiin

* Luoda liikenneturvallisuustyon verkosto
edustamalleen taholle

« Vilittaa tietoa (sisdiset tapaamiset, sahko-
posti) liikenneturvallisuusryhman ja oman
hallintokunnan vélilla tyon seurannasta,
koulutuksesta, tapahtumista

* Vastata edustamansa tahon liikenneturval-
lisuustyon toimintasuunnitelmasta toimijan
tukemana

* Varata tarvittavat resurssit oman hallinto-
kunnan liikenneturvallisuustyolle

» Vastata oman hallintokuntansa/toimialansa
edustuksesta kunnan liikenneturvallisuus-
tyossa

41.5
Liikenneturvallisuustoimijan rooli

Kuntien liikenneturvallisuustyon ja -ryhmien tukena
ja koordinaattorina toimii ulkopuolinen henkild, ns.
likenneturvallisuustoimija. Toimija pystyy tarjoamaan

alueellisesti yhteisia palveluita kunnille, mutta toi-
minnassa mukana olevat kunnat voivat myds sopia
tarpeiden mukaan raataldidyista palveluista. Toimijan
tydnkuvaan kuuluu kuntien liikenneturvallisuusty6n
tukeminen. Kyselyn perusteella toimijan rooli vaihteli
sihteerin roolista tapahtumakoordinaattoriin. Yhteen-
vetona voisi tulkita kuntaryhmien toivovan toimijasta
koordinaattorin kaltaista tietopankkia ja tyon yllapita-
jaa tukemaan kuormitettua kuntaorganisaatiota. Tyon
likenneturvallisuusseminaarissa nimettiinkin toimijan
tehtavankuva kuvaavasti "Unilukkariksi”.

Liikenneturvallisuustoimija pystyy tehokkaimmin
koordinoimaan 10-15 kunnan aluetta. Tiedotuksen,
tapahtumien, koulutuksen organisointi tehostuu ja
toisaalta tydon seuraamiseen kuluva tydpanos pysty-
taan optimoimaan. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
alueellisessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa alue
on jaettu neljéksi alueeksi, joiden kunkin ty6ta koor-
dinoidaan. Ylivieskan seutukunta muodostaa tassa
mallissa yhteisen toiminta-alueen Oulun etelaisten
seutukuntien (Raahe, Siikalatva ja Nivala-Haapajarvi)
kanssa.

41.6
Liikenneturvallisuustyon rahoitus

Liikenneturvallisuustyéhon olisi kunnissa hyva varata
rahoitusta vuosittain vahintaan 50 senttid / asukas.
Talla rahalla pystytaan yllapitdmaan aktiivista liikken-
neturvallisuusty6ta kunnissa ja seudulla seka edista-
maan liikenneturvallisuusty6td mm. tapahtumin, kil-
pailuin ja koulutuksin. Talla rahoituksella pystyttaisiin
toteuttamaan nykyisen liikenneturvallisuustyon ohella
1-2 liikkennekilpailua / vuosi, varmistettaisiin nykyi-
seen kalenteriin verrattuna yhden tapahtumapaivan
toteutuminen / vuosi seka pystyttaisiin tehostamaan
seudulla tehtavaa liikenneturvallisuuskoulutusta. Ra-
han tarve liikenneturvallisuustydhdn on hyvin vahai-
nen verrattuna liikenneonnettomuuksien aiheuttamiin
kustannuksiin. Ylivieskan seudun kuntien liikenne-
onnettomuuksien kustannukset ovat keskimaarin 14
miljoonaa euroa/vuosi. Yhden loukkaantumiseen
johtaneen onnettomuuden hinnalla pystyttaisiin seu-
dulla tekemaan 20 vuotta esitetyn kaltaista aktiivista
liikenneturvallisuustyota.
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41.7

Kunnallisen ja seudullisen ryhman
tyonjako

Seudullinen ryhma on toiminut kunnallisen liikenne-
turvallisuustyon tukena ohjaamalla laajempia yhteisia
tapahtumia. Samoin seudullisella ryhmalla on roolin-
sa tiedon valittdmisessa kuntien valilla seka tiedot-
tamisen koordinoinnissa. Seudullisen ryhman muita
tehtavia ovat liikenneturvallisuustyon budjetointi, kun-
tien liikenneturvallisuustydn ohjaus, liikenneturvalli-
suustoimijan tyon ohjaus, ja likenneturvallisuustyosta
vastaaminen maakunnalliselle ryhmalle. Seudullisen
ryhman kokoustiheydeksi sopii hyvin kolme - nelja
kokousta vuodessa. Taman lisaksi ryhman on hyva
kokoontua valmistelemaan isompia tapahtumia ja
koordinoimaan mahdollisia yhdessa toteutettavia
projekteja.

4.2
Tyon sisalto

4.21 B
Yleista

Liikenneturvallisuusryhman tyé ohjaa kunnan lii-
kenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman
toiminnan on hyva noudattaa tiettya vuosirytmia,
jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa.
Tama toimintaa jasentava malli on esitetty oheisessa
kaaviossa. Koska seudulla on eri kokoisia kuntia,
on my0s vuosikiertoa syyta sopeuttaa kunnan koon

Valtakunnantaso
- Tavoitteet
- Painopisteet

Maakunnallinentaso

- Valtakunnallisentydn
jalkauttaminen

- Seuranta

Seudullinentaso

- Alueellinen yhteistyd
- Kaytannon tyo

- Toimijamalli

mukaisesti. Isompien kuntien on hyva kokoontua 3-4
kertaa vuodessa, kun taas pienimmille kunnille riittaa
1-2 kokousta vuodessa liikenneturvallisuusasioiden
kasittelyyn. Tarkein kokousajankohta on alkuvuo-
si, jolloin pystytaan tekemaan tuoreeltaan katsaus
menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella
alkaneen vuoden liikenneturvallisuustyd. Myos seu-
dullinen ohjaus tukee tata kokousta. Toiseksi tarkein
kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin
voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettivalmisteluun.
Tassa kokouksessa on hyva kayda lapi likenneympa-
ristdn parantamistarpeet. Muut vuosikierrossa esitetyt
kokoukset tukevat naita ajankohtia ja mahdollistavat
esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja
aloitteiden tarkemman kasittelyn. Alkukesan kokous
olisi ajallisesti hyva esimerkiksi likkumisen ohjauksen
teemojen kasittelyyn.

Liikenneturvallisuusryhmien ty6ta toivottiin laajennet-
tavan ennen muuta liikkumisen ohjauksen suuntaan.
Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen kayton edistami-
nen ja ndiden kulkutapojen ongelmien ratkaiseminen
koettiin tarkeiksi tehtaviksi likenneturvallisuusryh-
malle. Samoin puhtaammin liikkkumisen ohjauksen
teemat kuten liikkumisen ymparistovaikutukset seka
palveluverkon kysymykset koettiin tarkeina teemoina.
Liikkumisen ohjauksen teemoja tulee kasitella seka
kuntien ettd seudun ryhmissa.

Varahenkilita pidettiin tarkeina varsinkin ryhman
keskeisimmille toimijoille. Sen sijaan jasenten vaih-
tuvuutta ei ndhda minaan itseisarvona. Liikennetur-

Liikenneturvallisuusasian neuvottelukunta

Pohjois-Pohjanmaanja Kainuun alueellinen

liikenneturvallisuusryhma

Ylivieskanseutu

Kuntataso |
- Lilkenneymparistd

- Tyon ulottaminen kaikille Alav
- Palautteen kuuntelu

Kuva 9. Liikenneturvallisuustydn tasot.

| | | | |
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vallisuusty® vaatiikin tydsta kiinnostuneita ja siihen
sitoutuneita henkildita jolloin pysyvyys voidaan nah-
da etuna. Liikenneturvallisuusryhmien jasenten tulee
varmistaa oman hallintokuntansa / toimialansa edus-
tus liikenneturvallisuusryhman tapaamisissa.

Kunnan liikenneturvallisuustyéryhman ohella seudul-
lisen ryhman olisi hyva kokoontua vahintaan kaksi
kertaa vuodessa. Ensimmainen kokous olisi hyva
ajoittaa helmi-huhtikuun valille, jolloin kuntaryhmissa
on tehty yhteenveto menneen vuoden liikenneturval-
lisuustyosta ja suunniteltu tulevaa ty6ta. Seudullisen
ryhman tehtédvana on tassa vaiheessa tukea kunnal-
lista ty6ta. Samoin seudullinen ryhma voi itsenaisesti
miettid alkuvuoden tapaamisessa yhteisia koulutuksia
ja tapahtumia.

Seudullisen ryhman toinen kokous sijoittuu ajallisesta
loppuvuoteen. N&in voidaan seudullisesti koordinoida
yhteisesti teemoja, joiden toteuttamisesta paikallisesti
kuntaryhmien vuoden viimeisissa kokouksissa sovi-
taan. Seudullisten ryhmien molemmissa kokouksissa
voidaan ohjata ja seurata liikenneturvallisuus—toimi-

Kuva 10. Liikenneturvallisuusryhman ohjeellinen toiminnan vuosikierto.

jan ty6ta. Kokouksissa voidaan vertailla liikennetur-
vallisuustyon kokemuksia eri kunnissa.

4.2.2
Painopistealueet

Liikenneturvallisuusryhman tarkea tyokalu ovat vuosi-
teemat. Teemojen valinnalla keskitetddn myds liiken-
neturvallisuusryhman voimavaroja yhteen tarkedan
teemaan kerrallaan. Tulevina vuosina teema valitaan
aina edellisen syksyn aikana ja samalla vahvistetaan
ohjelma, miten kyseinen teema liikenneturvallisuus-
tyossa otetaan huomioon. Toimintamallin kuvauk-
sessa tdma voimavarojen kohdentaminen ja teeman
valinta tapahtuu vuoden viimeisessa kokouksessa
marraskuulla.

Vuosien 2012-2015 liikenneturvallisuustydn teema
on liikenneturvallisuussuunnitelman kvt-seminaarin
palautteen perusteella "Asenteet liikenteessa”. Tama
teema kokoaisi hyvin yhteen eri hallintokunnissa
tehtavaa tyota ja toimisi mainiona perustana uusien
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toimintamallien sisdanajamiselle seudullisessa liiken-
neturvallisuusty0ssa. Muita tarkeita esiin nostettuja
likenneturvallisuustydn teemoja, joista liikenneturval-
lisuusryhma syksyin teemansa valitsee, ovat:

* Mopoilu

+ lakkaiden liikenneturvallisuus

 Lasten liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuusryhman ensisijainen tehtava on
valittada tietoa eri hallintokuntien valilla ja paattajien
suuntaan, seka keskittaa likenneturvallisuusty6ta yh-
dessa tarpeelliseksi todetuille kohderyhmille. Téman
takia liikenneturvallisuusryhman tulee kokoontua jat-
kossa saanndllisesti tarpeen mukaan, mutta kuitenkin
vahintaan 2-3 kertaa vuodessa (toimintasuunnitelman
esitys 3 kertaa).

Tarkeda on, etta liikkenneturvallisuusryhma pyrkii
etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan
niita toimia, joihin resurssit riittavat. Ryhman oma toi-
mintasuunnitelma seka hallintokuntien toimintasuun-
nitelmat toimivat tdman tyén apuvalineena. Toimin-
tasuunnitelmista on helposti nahtavissa lahivuosille
suunnitellut koulutus-, valistus- ja tiedotustyon teemat
ja tavoitteet, toimenpiteet, toiminnan ajoitus, yhteis-
tyétahot, vastuuhenkilot seka seurantamenetelmat.
Toimintasuunnitelmia paivitetaan tarpeen mukaan.
Liikenneturvallisuusryhman vuotuinen toimintasuun-
nitelma puolestaan valmistellaan vuoden viimeisessa
kokouksessa, tydstetdan kokouksien valilla ja vahvis-
tetaan vuoden ensimmaisessa kokouksessa.

Ylivieskan seudun kvt-suunnitelma on valmistunut
vuonna 2001. Tuossa suunnitelmassa on kuvattu toi-
mintatapoja eri hallintokuntien liikenneturvallisuus-
tydlle. Eri hallintokuntien toimintasuunnitelmissa on
kuvattu ne toimenpiteet, jotka toistuvat likennekasva-
tustydssa vuosittain. Toimenpiteitd voi lisata ja pois-
taa aina tarpeen mukaan. Toimenpiteiden rinnalle
likenneturvallisuusryhma miettii vuosittain vaihtuvien
teemojen mukaisia toimenpiteita.

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuustydssa tapah-
tumapaivat ovat muodostaneet hyvan rungon, joka
rytmittaa tehtavaa tyodta seka luo sisaltoa aktiiviselle
kuntatyolle. Myo6s tulevaisuudessa tasta toiminta-
mallista on hyva pitaa kiinni. Pyorailykisa ja Turvaa
Tenaville -paiva muodostavat alakoululaisten likenne-
turvallisuustyon perustan. Mikali seudulla paadytaan
toteuttamaan liikenneturvallisuusty6ta toimijavetoi-

sesti, olisi mahdollista toteuttaa saanndlliset tapah-
tumapaivat myos esimerkiksi nuorille ja ikaihmisille.

4.3
Toteutus ja seuranta

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii
eri tekijoiden seuraamista. Liikenneturvallisuustyon
jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan
apuvalineeksi on tassa tydossa maaritelty mittareita.
Niiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenne-
turvallisuustydn edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin
jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tarkoituksena on
oman tydn kehittdminen liikenneturvallisuuskehityk-
sen perusteella. Tama palvelee kaikkia liikenneturval-
lisuusty6ta tekevia henkil6ita, silla mittarit kuvaavat
pelkistetysti liikenneturvallisuustydn edistymista ja
sen tavoitteita. Mittareiden taytyy olla kuitenkin hel-
posti saatavissa eika tyohon kaytettavien resurssien
pida kulua puhtaasti tilastotietojen etsimiseen. Kyse-
lyn perusteella tarkeimpia seurattavia teemoja ovat
onnettomuustilastot, poliisin tilastot ja likennekasva-
tustydn toteutuminen.

Liikenneturvallisuustydssa seurattavia, helposti saa-
tavilla olevia mittareita ovat:

* Onnettomuudet (Liikenneturvan tilastokat-
saus ja poliisin tietoon tulleet onnettomuu-
det).

» Liikennerikkomukset (poliisin tilastoista
seurataan sovittavia lilkennerikkomuksia).

* Kunnan liikenneturvallisuusryhméan tapaa-
miset ja niissa kasitellyt aiheet (pj/sihteeri
kirjaavat tapaamisten maaran ja laativat
muistioista vuosikertomuksen).

* Koulutustilaisuudet ja Asiantuntijavierai-
lujen —poliisi, Liikenneturva, ym — maara ja
tavoittavuus (toimenpidelistoihin seuran-
tasarake).

 Liikenneturvallisuussuunnitelman liikenne-
ympaéristdn toimintasuunnitelman toteutu-
minen (suunnitelmalistan yllapito)

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma |
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5 YLEISIA TOIMENPIDE-
ESITYKSIA

51
Maankayton suunnittelu ja
toteutus

Maankaytdn suunnittelussa aluevarauksilla ja toi-
mintojen sijoittelulla ratkaistaan alueen liikenteelliset
tarpeet ja vaikutetaan siten lilkkenneturvallisuuteen
pitkalle tulevaisuuteen. Maankaytdn suunnittelu ja
toteutus vaikuttavat myds kulkumuotojen jakaantu-
miseen, hyvat kevyen liikenteen yhteydet vahentavat
autoilua seka lisdavat jalankulkua ja pyorailya.

Liikenneturvallisuuden kannalta tarkeimpia maan-
kaytén suunnitteluvaiheita ovat yleis- ja asemakaa-
voitus. Yleiskaavoituksessa maaritellaan toimintojen
sijoittuminen ja tarkeimmat liikenneratkaisut. Asema-
kaavassa osoitetaan aluevaraukset ja liikennevaylien
ratkaisut. Vaylien rakennussuunnittelussa mahdollisia
likenneturvallisuusvirheita on hankala ja kallis korjata.

Kaavasuunnitteluvaineessa tarkeita liikenneturvalli-
suuden nakodkohtia ovat:

* toimintojen sijoittelu; minimoidaan liikku-
mistarve ja riskipisteiden maara

« liikenneverkon jasentely ja hierarkia; moot-
toriajoneuvoliikenne ohjataan paateille ja
rauhoitetaan asuinalueet

- kattavat ja turvalliset kevyen liikenteen
yhteydet; erityisesti huomioidaan kevyen
liikenteen tarkeét kohteet, kuten koulut ja
palvelupisteet

* liikennealueiden riittavat aluevaraukset;
varmistetaan nikemaalueet ja esim. alueet
myohemmin toteutettaville alikulkukayta-
ville

 katujen oikea linjaus ja liittymajarjestelyt;
pitkia, ajonopeuksia nostattavia suoria ei
toteuteta asunalueille seka suositaan kol-
mihaaraliittymia ja kiertoliittymia

Eriasteinen maankayton ja liikenteen suunnittelu tulee
olla vuorovaikutteista. Rakennuslupia mydnnettaes-
sa tulee selvittaa liikennetarpeet rakennushanketta
laajemmalla alueella, jotta rakentamisella ei suljeta
jatkossa tarpeellisia liikenneyhteyksia. Erityisesti huo-
mioidaan kevyen liikenteen yhteydet.

Haja-asutusalueelle rakentajille korostetaan, etta
rakennuspaikkaa valittaessa tulee huomioida myos
vallitsevat likenneolosuhteet, kuten kevyen liikkenteen
yhteydet, koulukuljetukset, valaistus, nopeusrajoituk-
set ja likennemelu. Rakennusvalvonnan yhteydessa
varmistetaan rakennushankkeen liikenneturvallisuus.

Erityistd huomiota tulee kiinnittaa valta- ja kanta-
teiden varren maankaytén hillitsemiseen. Runsas
maankaytto ja littymatiheys pakottavat alentamaan
nopeusrajoituksia, ja siten ajallisesti valimatkat kas-
vavat. Paatiestdn varrella asutukselle aiheutuu myds
meluhaittaa, ja turvalliset risteys- ja muut jarjestelyt
ovat paatiestolla korkeampitasoisempia ja kallimpia
kuin alemmalla tieverkolla. On syytad muistaa, etta
lahtokohtaisesti aiheuttaja maksaa uudet liittyma-
yms. jarjestelyt.

Kuva 11. Ylivieskan Savarin alueen laajeneminen on muuttanut liikennevirtoja.
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5.2
Jalankulu ja pyoraily

5.21
Jalankulun ja pyorailyn edistaminen

Jalankulku ja pyoraily ovat sekad henkilokohtaisesti
ettd kansantaloudellisesti kannatettavia likkumismuo-
toja. Paivittainen kavely tai pyoraily auttaa pitamaan
kuntoa ylla. lhmisten aktiivinen liikkuminen nakyy
kansantaloudessa vahaisempina sairauspoissaoloi-
na ja ikdihmisten vahaisempina terveyspalvelujen
tarpeina. Mikali jalankulku ja pyoraily vahentavat au-
toilua, vaikutukset ndkyvat myos liikkennepaastdjen
vahentymisenad ja liikenneinfran laajentamistarpeen
pienentymisena.

Liikenne- ja viestintdministerié on vuonna 2011 jul-
kaissut kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strate-
gian. Se tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailylla on
omat tunnustetut asemansa liikennejarjestelmassa.
Tavoitteena on lisata kavellen ja pyoraillen tehtavien
matkojen maaraa 20% ja samalla vahentda henki-
I6autoilun osuutta. Kaytanndssa tama tarkoittaa 1,2
paivittdisen matkan tekemista jalan tai pyoraillen
autoilun sijaan. Maara ei ole suuri, silld esimerkik-
si jo yhteen kauppamatkaan sisaltyy kaksi matkaa
(koti-kauppa-koti). Kavellen tai pyoraillen muotoutuu
sosiaalisempaa liikkumisymparistda, silla kontaktit
muiden ihmisten kanssa ovat laheisempia ja avoi-
mempia kuin autoillessa. Liikennemelu vahenee, eika
liikennealueisiin tarvita niin paljon tilaa. Keskusta-
alueet elavoityvat ja lahipalvelujen kaytto lisdantyy.

Suunnittelualueen kunnissa on potentiaalia lisata
pyorailya ja kavelya autoilun kustannuksella, silla
taajamissa palvelut ovat lahella. Kevyen liikenteen
reitistd taajamissa on jo varsin kattava ja silta [0ytyy
elamyksellisia tai ainakin mielenkiintoisia kohteita,
kuten jokivarret. Pyora valitaan kulkuvalineeksi mie-
lelldan, kun reitti on sujuva, ymparisté miellyttava ja
matka turvalliseksi koettu. Reittien katkeamattomuus
ja opastavuus ovat tarkeita. Hyva kesa- ja talvihoito
ovat edellytyksia sujuvalle likkumiselle. Tarkea osa
pyoraily on myds korkeatasoiset pysakoéintimahdol-
lisuudet.

Jalankuulun ja pyoérailyn lisddmiseksi ei riita pelkkien
vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan lisaa arvostusta
ja motivointia. Usein auto valitaan kulkumuodoksi,
vaikka kavelyyn tai pyorailyyn olisi hyvat edellytyk-
set. Vaikeinta onkin sada aikaan henkilékohtainen
muutos. Motivaattorina voi olla likunnan saaminen,
virkistys, elamykset, sosiaaliset suhteet, ymparisto-
tietoisuus ja muiden esimerkki. Kavely ja pyorailykin
sopivat lahes kaiken ikaisille liikkujille. Vaarana on,
ettd lapsista ja nuorista kasvatetaan autoriippuvai-
sia, vaikka Suomessa ja varsinkin suunnittelukohteen
taajamissa turvallinen omaehtoinen liikkuminen on
etuoikeus ja arvokas asia.

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen edellyttda tahtoa ja
vastuunottoa. Koska suunnittelualueen taajamissa
paasaantoisesti katujen ja teiden kapasiteetit riitta-
vat lisdantyvaan maankayttéodn, liikenneverkon ke-
hittdmisessa keskitytdan kevyen liikenteen reittien
kehittdmiseen.

5.2.2
Kevyen liikenteen verkko

Jasentely

Tieverkon tapaan kevyen liikenteen verkko voidaan
jakaa eri hierarkiatason vayliin. Jasentelyn tarkoituk-
sena on toisaalta sijoitella erilainen (pitka/lyhytmat-
kainen, tyo- ja koulumatkat/vapaa-aika) jalankulku- ja
pyorailylikenne omille vaylilleen, toisaalta varmistaa,
etta vilkkaimmin kuljettujen vaylien standardi on riitta-
van korkea. Talldin kunkin vaylan kayttotarpeet ovat
mahdollisimman samankaltaiset. Jasentely auttaa

Kuva 12. Muun muassa Ylivieskan Raudaskylélla on riippusilta
kévelijéiden ja pyoréilijdiden kéytéssé.
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myods satsaamaan rakentamisessa ja kunnossapi-
dossa oikeisiin vayliin. Se helpottaa rakenteellisten
ratkaisujen tekemista ja viitoitusta.

Kevyen liikenteen verkko jaetaan tarvittaessa kol-
mitasoisiin verkkoihin: paa-, alue- ja lahiverkkoihin.
Paavaylat ovat taajamien valisid pitempimatkaisia
vaylia tai taajaman sisalla tarkeimpia yhteyksia taaja-
maosien valilla. Aluevaylat tdydentavat paavaylastoa
ja ovat yleensa alueiden valisia yhteyksia. Lahiverkko
muodostuu lyhyista vaylista.

Lisaksi jalankulku- ja pyorailyreitteina kaytetaan pal-
jon vaatimattomampaa vaylastéa, kuten pelto- ja
metsateita, tulvapenkereita ja metsapolkuja. Naidan
kayttd kevyen liikkenteen verkon tadydentadmiseen on
suositeltavaa.

Ulkoilureitisto

Ulkoilureitistd yhdistaa taajaman eri osat ulkoilualuei-
siin seka yhdistaa eri ulkoilualueita. Ne ovat talvella
usein latupohjina. Paaulkoilureitilla ja muulla kevyen
likenteen verkolla voi olla yhteisia osuuksia. Paaul-
koilureitit viitoitetaan ruskeapohjaisilla ulkoilureittivii-
toilla. Paikalliset ulkoilureitit voidaan katsoa kuulu-
vaksi alue- ja lahiverkkoihin. Tédssa suunnitelmassa
ei kayda lapi ulkoilureitistoja.

Kuntarajat ylittavat yhteydet

Kalajokilaaksoon on aikaisemmin suunniteltu seu-
dullinen, joen suuntainen pyoraily-yhteys. Sita voi-
taisiin rakentaa varsin pienilla toimenpiteilla Kalajoen
ja Ylivieskan valilla, koska siella voidaan hyodyntaa
olemassa olevia vaylia ja yksityisteitd. Paikallisesti
uusi yhteys voi palvella myds maatalousliikennetta.

5.3
Tie- ja katuverkko

5.31
Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on asuin- tai
asiointiympariston turvallisuuden ja viihtyvyyden pa-
rantaminen, liikkumisen tasa-arvo ja esteettomyys.
Rauhoittamisen keinoja ovat mm. tie- ja katuverkon
jasentely, nopeusrajoitukset, vaistamisvelvollisuudet
ja hidasteet.

5.3.2
Jasentely

Tie- ja katuverkon jasentely auttaa hahmottamaan
kokonaiskuvan alueesta luokittelemalla tiet ja kadut
sen mukaan, mika on niiden liikenteellinen asema
ja rooli maankaytéssa. Liikenteellisen tehtavansa
mukaan jako on seuraava:

+ paatiet ja -kadut: palvelevat valtakunnallista
tai seudullista pitkdmatkaista liikennetta,

» kokoojakadut: vilittaviat alueen sisaista
liikennetta ja johtavat sen paateille ja -ka-
duille,

+ tonttikadut (liityntdkadut): tonteilta liikenne
siirtyy tonttikatuja pitkin korkeampiluok-
kaisille teille ja kaduille. Tonttikatuja ovat
tavallisten asuntokatujen lisdksi hidaska-
dut, pihakadut, kavelykadut ja kavelypai-
notteiset kadut.

Kuva 13. Oulaisten ydinkeskustaa.
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Tiet ja kadut voidaan luokitella myds sen mukaan,
mika on niiden rooli maankaytéssa:

+ ohikulkukatu: johtaa liikenteen maankaytto-
alueen ohi. Yhteydet ovat muun katuverkon
kautta,

+ lapikulkukatu: johtaa liikenteen maankayt-
téalueen lapi, mutta yhteydet alueelta ovat
muun katuverkon kautta,

* maankayttda palvelevat kadut: tonteilta lii-
tytadn suoraan kadulle.

Liikenneturvallisuussuunnittelussa verkon jasentely
on apuna nopeusrajoitusten, vaistamisvelvollisuuksi-
en ja rakenteellisten toimenpiteiden suunnittelussa.
Samanluokkaisille teille ja kaduille tehdaan saman-
tyyppiset ratkaisut.

Ylivieskan seudulla korostuu valta- ja kantateiden pit-
kdmatkaisen ja paikallisen lyhytmatkaisen liikenteen
yhteensovittaminen. Suunnittelualueella on useita
paateitd, ja ne palvelevat Iahikuntien valista, kuntien
sisdistd ja joka kunnassa my0ds taajaman sisaista
likennetta. Jatkossa on pyrittava siihen, etta taajami-
en kohdilla ja niiden reuna-alueilla littymien maaraa
paatiestolla vahennetaan..

5.3.3
Maanteiden linjaosuudet

Suomen tiestd on paaosin rakennettu 60- ja 70-lu-
vuilla. Maanteiden eraisiin ominaispiirteisiin kuuluvat
runsaat geometrialtaan ja poikkileikkaukseltaan puut-
teelliset tieosuudet. Teiden leveyspuutteita voidaan

kohtuullisin kustannuksin korjata paallystystdiden
yhteydessa. Levitysta voidaan tehda olosuhteista
riippuen 0,5 — 1,0 metrid. Pysty- tai vaakageometri-
an korjaaminen vaatii tiesuunnitelmien laatimista ja
raskaampia toimenpiteita. Suunnittelualueen paaties-
td6 on geometrialtaan padosin kunnossa. Alemmalla
tieverkolla ongelmia aiheuttavat kapeat poikkileikka-
ukset ja tiekallistusten puutteet.

Vilkkaimpien vaylien geometrialtaan puutteellisille
osuuksille voidaan tehda pienempia toimenpiteita,
kuten taristavan keskiviivan tai reunaviivan jyrsimista
seka reunapaalujen asentamista. Ylivieskan seudulla
nama toimenpiteet on tehty.

Taristavalla keskiviivalla on kohtaamis- ja suistu-
misonnettomuuksia vahentava vaikutus. Taristavaa
keskiviivaa ei tule tehda, jos tieosuudella ei kayteta
kaikkia tiemerkintoja. Taristavalla reunaviivalla on
todettu olevan suistumisonnettomuuksia ehkaiseva
vaikutus. Taristdvaa reunaviivaa ei tulisi tehda, jos
paallystetyn pientareen leveys on alle 0,5 m tai jos
pyorailijéita on runsaasti. Taristavia viivoja ei usein-
kaan tehda asutuksen kohdalle melun takia.

Reunapaalujen tehtavana on parantaa tien optista oh-
jausta etenkin hdmaran tai pimean aikana tai huonolla
ajosaalla. Reunapaalujen avulla vahennetaan suistu-
mis- ja kohtaamisonnettomuuksia. Reunapaaluja voi-
daan asentaa seka yksi- ettd kaksiajorataisille leveéh-
koille (yli 8/7 m) tieosuuksille, joiden nopeusrajoitus
on 100 km/h tai yli (my0s tiet, joiden nopeusrajoitus on
talveksi alennettu). Muilla teilld reunapaaluja voidaan
kayttaa yksittaisissa tapauksissa parantamaan optis-
ta ohjausta esim. pienisateisten kaarteiden kohdalla,

Kuva 14. Valtatielld 27 on loivat sivuojien luiskat, (kuva Alavieskasta, Google).
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tievalaistuksen paattyessa, kaiteen alkamiskohdan
merkinnassa ja yksittaisissa kapeissa tienkohdissa.

5.3.4
Katutilat ja teiden reunaymparistot

Katutila kuvaa kadun ja sita rajaavan rakennetun
ymparistén muodostamaa kokonaisuutta. Erilaisilla
katutiloilla tuetaan tie- ja katuverkon jasentelya ja
samalla mm. nopeusrajoituksia, mika parantaa lii-
kenneturvallisuutta. Katutilan kokemiseen vaikuttavat
mm. rakennusten etaisyys tiesta, pihojen ja alueiden
liittyminen katuun, huoltoliikenteen jarjestelyt, kevy-
en liikkenteen vaylien sijainti, kadun linjaus ja leveys,
pysakointijarjestelyt, istutukset ja puut seka paallys-
temateriaalit.

Tien reunaymparistdn (sivuojat luiskineen ja alue
sivuojan takana) pehmentamisella pyritaan lieventa-
maan suistumisonnettomuuksien seurauksia. Reu-
naympariston turvallisuus korostuu teill, joilla on kor-
keat nopeusrajoitukset. Turvallisuutta lisaavat mm:

* penger- ja siltakaiteiden riittava pituus ja
nykyaikaiset ominaisuudet,

* sivuojan muotoilu,

* puuston poistaminen tai harventaminen,

* myo6taavat valaisinpylvaat,

» suurten kivien yms. esteiden poistaminen ja

« sivuteiden liittymaluiskien muotoilu.

Ylivieskan seudulla suurin osa edelld mainituista asi-
oista on paatiestolla kunnossa. Eniten riskid aiheut-
tavat sivuteiden liittymat, koska niitd on runsaasti.
Maankaytdn laajenemisen hillitsemisella, littymien
yhdistelemisilla ja mahdollisilla tilusvaihdoilla ongel-
maa voitaisiin vahentaa. Paikoin on myods tarvetta
poistaa puustoa tien laheisyydesta. Alemmalla tie-
verkolla silta- ja pengerkaiteiden uusiminen ja korot-
taminen on tarpeen.

Hirvionnettomuuksien maara on viime vuosian pie-
nentynyt. Myonteisen kehityksen jatkamiseen pyri-
tdan edelleen seuraavin toimenpitein:

* tarkistetaan maaraajoin, onko hirvista va-
roittavat liikennemerkit oikeilla alueilla, uu-
sien hirvivaara-alueiden merkitsemiseen
pidetaan korkeaa kynnysta, jotta varoitus-

merkit eivat koe inflaatiota, hirvivaaramer-
kintoja voidaan tehostaa ajoratamaalauk-
silla,

 hirvivaara-alueilla kesakunnossapitoa te-
hostetaan niittamalla heina sivuojan poh-
jasta ja takaluiskasta, jolloin nopeasti kas-
vava vesakko pysyy kurissa,

* harvennetaan edelleen teiden suoja-alueilla
olevaa puustoa, jotta hirven voisi havaita
aiemmin,

» vahennetaan hirvikantaa ja

» ohjataan hirvia pois teiden varsilta esim.
nuolukivilla.

5.4
Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoituksilla vahennetaan liikenneonnetto-
muuksien maaraa ja onnettomuusriskia, lievenne-
tdan onnettomuuksien seuraamuksia, parannetaan
riskialttiiden tiekayttajaryhmien turvallisuutta seka
vahennetaan liikkenteen ymparistohaittoja, kuten me-
lua ja paastoja.

Nopeusrajoitusjarjestelman avulla luodaan tarkoi-
tuksenmukaiset nopeusrajoitukset erilaisiin liikenne-
ymparistoihin. Sopiva nopeustaso maaraytyy vaylan
suhteesta maankayttdoon ja vaylan liikenteellisesta
tehtavasta. Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla

Esteen havait- Esteen
y Seminen y eldisyys 4
om 20m 58 m
Alkuperdinen —+
sjonopeus 41 m, gm [
40 knmvh 0 kmih
14m ,Em
50 km/h : 37 kmih
17 m 3 mf |
B0 kmih . 55 kmih
Alkuperdinan
aonopeus
22 m A 3Em
80 kmin 0 kmih
100 kmh 28.m. 5 30 m 68 km/h
SELITE
reakticaikana 11im.;
kuluva matka
jarrutusmatka am
Grmaysnopaus
esteesaan 3T km/h
Lihdec Lilbnnglisva

Kuva 15. Ajonopeuden merkitys reagointimatkan pituuteen ja
térm&ysnopeuteen.
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pitdd kaytettavien ajonopeuksien olla selvasti alhai-
sempia kuin paavaylien nopeuksien liikenneturval-
lisuuden ja viihtyvyyden takia. Paavaylilla korostuu
likenteen sujuvuus ja matkojen pituudet, jolloin koh-
tuullisen korkea ajonopeus on yleensa perusteltua,
mikali se sopii likenneymparistdon. Kevyen liikkenteen
jarjestelyt ovat sitd vaativampia, mita korkeammat
ovat autojen nopeudet.

Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla 40 km/h-
aluenopeusrajoitukset on edelleen hyva lahtékohta.
Alueilla ajomatkat ovat lyhyit&, joten alemman ajono-
peuden vaatima ajan lisdys on merkityksetén. Moot-
toriajoneuvo- ja kevyen liikenteen taydellinen erottelu
(erilliset vaylat, risteaminen eri tasossa) ei usein ole
mielekasta vahaisen liikennemaaran, maankayton
tai kustannusten takia. Alhaisempaa 30 km/h-alue-
rajoitusta kaytetdan erikoiskohteissa, kuten tiiveissa
ydinkeskustoissa, sairaala-, koulu-, tai vanhainkoti-
ymparistoissa.

Nopeusrajoitukset
(muutosesitykset merkitty
paksummalla viivalla
nykyisen nopeus-
rajoituksen viereen)

— A0

- a0
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N
— ()
— )
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Kuva 16. Maanteiden nopeusrajoitukset ja niiden muutosesitykset (huom. kuntakohtaisissa suunnitelmissa rajoitusmuutoksia on tar-

kennettu).
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Nopeusrajoitusten muutoskohdat on tarkistettu, jotta
ne ovat autoilijan nakdkulmasta ymmarrettavilla ja
hyvaksyttavilla paikoilla. Vilkkaimpien maanteiden
nopeusrajoitukset on kayty lapi tdssa suunnitelmassa
paikallisista Iahtokohdista. Lisaksi rajoitukset on kayty
lapi koko maakunnan tasolla erillisessa tarkastelussa
ja tuloksia on vertailta. Jatkossa tarkistetaan nopeus-
rajoitusmerkkien sijainti liittymien jalkeen. Nopeusra-
joituksia voidaan tehostaa ajoratamerkinndin. Niita
kaytetaan paikoissa, joissa rajoitus muuttuu. Merkinta
voidaan toistaa nopeusrajoitusalueen sisalla.

5.5
Vaistamisvelvollisuusjarjestelma

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmalla selkeytetaan lii-
kenneymparistda ja korostetaan tieverkon jasentelya.
Paateihin ja -katuihin liittyvilla teilld on usein vaista-
misvelvollisuutta osoittava liikennemerkki. Asunto-,
keskusta- ja tyopaikka-alueilla teiden liittymat ovat
tasa-arvoisia. Bussireiteilla tasa-arvoisia liittymia on
vain poikkeustapauksissa. Tasa-arvoinen liittyma
hidastaa ajonopeuksia ja joissakin tapauksissa hel-
pottaa liikkumista. "Etuajo-oikeutetulla” tielld voidaan
ajonopeuksia tarvittaessa hillita erilaisilla hidastimilla,
kuten liittyman korotuksella. Nopeusrajoitus ja vais-
tamisvelvollisuusjarjestelmien on tuettava toisiaan.

Paasaantoisesti vaistamisvelvollisuuden osoittami-
seksi kaytetdan ns. karkikolmiota. Stop-merkkia kay-
tetdan vain poikkeustapauksissa.

[T G

Kuva 17. Kokoojakadun kiertoliittymé (kuva Oulusta, Google).

Suunnittelualueen taajamissa on paljon tasa-arvoisia
liittymia, eika jarjestelyyn esiteta merkittavia muutok-
sia. Tavoitteena on selkeét alueet tai katujaksot, joilla
on yhtenainen merkintatapa.

5.6
Liittymat ja risteykset

5.61
Tie- ja katuverkon liittymatyypit

Kiertoliittymat

Kiertoliittyman periaatteena on poistaa vaaralliset
onnettomuustyypit, joita liittymissé ovat nokkakolarit
ja térmaykset ristedvan ajoneuvon kanssa. Kiertoliit-
tymassa onnettomuuksien vakavuus pienenee, koska
ajonopeudet ovat pienid ja ajoneuvojen ristedmis-
kulmat loivia.

Kiertoliittymassa on vdhemman liikennetapahtumia
kuin tavallisessa tasoliittymassa. Kaantyvan autoilijan
on helpompi havaita kulkija suojatiella kuin tavalli-
sessa littymassa. Vilkkaimmissa liittymissa kevyelle
liikenteelle rakennetaan alikulkukaytavat ja muutoin
suojatiet pyritdan rakentamaan saarekkeellisena.

O e e e

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympaéristdkeskuksen julkaisuja




Kiertoliittyma vastaa liikenteen valityskyvyltaan kana-
voitua valo-ohjattua liittymaa. Keskimaaraiset viivy-
tykset ovat kiertoliittymassa pienemmat varsinkin, jos
likennemaarat eivat ole kovin suuria. Sivusuunnalta
littyminen muuhun liikenteeseen on helpompaa kuin
tavallisessa littymassa, padsuunnan liikennetta kier-
toliittyma hidastaa hiukan.

Kiertoliittymat sopivat erityisesti kokoojateiden liitty-
miin. Kiertoliittymaa voidaan kayttaa taajaman "port-
tina”, jolloin tiellaliikkuja tietda saapuvansa erilaiseen
liikenneymparistddn. Ympyran keskelle sijoitettavilla
istutuksilla ja taideteoksilla voidaan elavoéittaa taa-
jamaymparistéa. Kiertoliittyma on myos helppo pai-
kantamiskohde.

Valtateille kiertoliittymia rakennetaan jatkossa vain
poikkeustapauksissa, silla ne hidastavat pitkamat-
kaista raskasta liikennetta.

Porrastukset

Liittyman porrastuksella tarkoitetaan nelihaaraliitty-
man (X-littyma) rakentamista kahtena kolmihaara-
littymana (T-liittyma). Liittyman porrastamisella va-
hennetaan liikenteen konfliktipisteita eli mahdollisia
onnettomuuskohtia liittymassa. Liittyman porrastami-
nen on sita tarkoituksenmukaisempi, mitd suurempi
osuus likkenteesta tulee sivusuunnilta.

Kanavointi ja véistétila

Kanavoidussa liittymassa on paasuunnalla vasem-
malle kaantymiskaistat ja sivusuunnalla tulppa.
Kanavointi voidaan tehda erityyppisin saarekkein,
tiemerkinndin tai ns. vaistétilana. Kanavointia kay-
tetdan kolmihaaraisissa liittymissa ja porrastetuissa
littymissa. Uusia kanavoituja nelihaaraliittymia voi-
daan kayttda maanteilld vain liikennevaloliittymissa.

Kanavoinnin liikenneturvallisuusvaikutus on kaksija-
koinen. Se lisaa yleensa paasuunnan turvallisuutta,
koska liittyman havaittavuus paranee ja peraanajot
vahenevat. Toisaalta saarekkeet aiheuttavat tormays-
riskin. Kanavointi lisaa littyman laajuutta ja voi jopa
lisata risteamisonnettomuuksia (kdantyvien autojen
katve, kasvavat ajonopeudet paatiella ja pitempi mat-
ka liittymaalueen yli).

Tulppaliittyma

Tulppaliittymalla tarkoitetaan liittymaa, jossa liittyval-
le, vahaliikenteisemmalle tielle on rakennettu tulppa
eli saareke. Mikali nelihaaraliittymaan rakennetaan
tulppa, se on sijoitettava yleensa molemmille liittyville
teille. Tulppa mahdollistaa kevyen liikkenteen suojatien
turvallisen jarjestamisen.

Yksityistie- ja katuliittymajarjestelyt

Yhteydet tonteilta paateille pyritdan jarjestamaan
haja-asutusalueella lityntateiden ja taajamissa ko-
koojakatujen kautta. Mahdollisuuksien mukaan ny-
kyisia tonttiliittymia yhdistetdan. Uusien talojen ra-
kennuslupakasittelyn yhteydessa varmistetaan, etta
tonttiliittymaan saadaan riittavat nakemat, ja etta
tonttiliittyman kohdalla tasaus ei ole liian jyrkka paa-
ja sivusuunnassa.

Liikennevalo-ohjaus

Liikennevalo-ohjausta kaytetaan vilkkaissa liittymis-
sa. Se on osittain vaihtoehtoinen ratkaisu kiertoliit-
tyman kanssa. Valittava ratkaisu riippuu liittyman si-
jainnista, nykyisista jarjestelyista, littyman sijainnista
taajamarakenteessa ja liikkenneverkossa, liikenteen
ominaisuuksista ja rahasta. Valinta on siis tehtava
tapauskohtaisesti. Lahtokohtaisesti yksittaisia liiken-
nevaloja ei rakenneta taajamaan, silla ne voivat olla
yllattava ohjaustapa liikkujan kannalta ja yksittaisen
valo-ohjauksen yllapito on suhteellisesti kallimpaa
kuin 1ahekkain sijoittuvien valojen.

Liikennevalo-ohjauksen avulla liittymassa voidaan
suosia jotakin likennesuuntaa, esimerkiksi raskaan
likenteen takia.

5.6.3
Valittavat liittymaratkaisut

Kaytettavat liittymaratkaisut riippuvat merkittavasti
vaylan merkityksesta likenneverkossa (hierarkiasta).
Paatiestdlla ja taajamien ydinkeskustoissa ratkaisut
ovat korkeampitasoisia kuin vahempiliikenteisilla teil-
Ia. Suunnittelualueella on pitkia valta- ja kantatiejak-
soja. Niiden littymien ratkaisut pyritddn yhdenmukais-
tamaan Liikenneviraston ohjeistuksen mukaiseksi.
Joissakin tapauksissa juuri yndenmukaisuuden vuok-
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si valittava liittymajarjestely on korkeampitasoisempi,
kuin ohjeiden mukaan tarvitsisi.

Haja-asutusalueella paateihin liittyvien yksityisteiden
liittymia pyritaan vahentamaan uusien rakennuslupien
ja eri tyyppisten suunnitelmahankkeiden yhteydessa.

Myds katuverkolla pyritaan tietyn katuluokkien liitty-
mat tekemaan yhdenmukaisiksi, jotta liikenneverkon
hierarkia korostuisi ja autoilijan olisi helpompi suun-
nistaa.

5.6.4
Teiden ja kevyen liikenteen vaylien
risteykset

Risteykseen toteutettavan toimenpiteen valintaan vai-
kuttavat kevyen liikenteen vaylan ja tien tai kadun ver-
kollinen asema seka liikkenteen ominaisuudet. Teiden
ja kevyen liikenteen paavaylilla ristetédan eritasossa.
Alemman tieverkon risteamiskohtien lilkenneturval-
lisuus tarkastetaan tapauskohtaisesti. Erityisesti
varmistetaan kevyen liikenteen paavaylien ja kokoo-
jatietasoisten katujen risteyksien liikenneturvallisuus.

Nykyiset

Saarekkeet sivusuunnilla
Vaistitila tai oikealle kdantyvien kaista
Vasemmalle kaantyvien kaista(t)

g4ao

Uudet

Saarekkeet sivusuunnilla
Vaisttila

Vasemmalle kaantyvien kaista(t)
» Liikennemerkkimuutos

gao

=1

K
M L—lkm
0 5 10

Kuva 18. Pééteiden liittyméjérjestelyt.
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Risteysten turvallisuutta voidaan parantaa eritasojar-
jestelyin, ajoradan korotuksilla tai kavennuksilla seka
suojatiesaarekkeilla. Kokoojateilld, joilla on runsaas-
ti raskasta liikennettd, suositaan saarekeratkaisuja.
Korotuksia voidaan rakentaa erityisesti teille, joilla on
tarpeen alentaa ajonopeuksia ja raskasta liikennetta
on vahan.

Ali- ja ylikulkukaytavat

Paasaantona on, etta kevyen liikenteen vayla risteaa
valtateiden kanssa eritasossa. Muilla teilla ratkaisuun
vaikuttavat likennemaarat, ajonopeudet ja liikenne-
ymparisto.

Saarekkeet ja kavennukset

Saareke on teiden liittymassa paasuunnalle tai tien
linjaosuudelle rakennettava saareke. Saarekkeen
kohdalle voidaan merkita suojatie, kun paatien nope-
usrajoitus on enintdan 50 km/h. Mikali nopeusrajoi-
tus on korkeampi, saarekkeen kohdalle rakennetaan
vain ylitysmahdollisuus, mutta suojateita ei yleensa
merkita.

Saarekkeet mahdollistavat tien ylittamisen kahdes-
sa vaiheessa, mutta ne eivat kdytdnndssa pienenna
autoilijoiden nopeuksia. Suojatiesaarekkeet lisaa-
vat suojatien havaittavuutta. Saarekkeita kaytetaan
yleensa paateilla, missa ei ole tarvetta tai mahdolli-
suutta rakentaa alikulkukaytavaa.

Ajoradan kavennuksilla lisatdan suojatien havaitta-
vuutta. Kavennus lyhentaa ajoradan ylitysmatkaa
suojatiella. Kavennus voi olla sellainen, etta sen koh-
dalla kaksi ajoneuvoa mahtuu kohtaamaan tai niin
kapea, etta siitda mahtuu vain yksi ajoneuvo kerrallaan.
Kavennus katkaisee kadun liian pitkia nakymia.

Saarekkeita tai kavennuksia kaytetdaan myoés taaja-
man “portteina”, joilla autoilijaa muistutetaan saapu-
misesta taajamaan ja alemmalle nopeusrajoitusalu-
eelle. Saarekkeiden ja kavennusten yhteydessa tie
voidaan paallystaa esimerkiksi noppakivella, mika
lisda kohteen havaittavuutta.

Korotukset

Ajoradan korotuksilla hillitdan ajonopeuksia ja lisa-
taan liittyman ja/tai suojatien havaittavuutta. Koro-
tuksilla voidaan vahentaa lapiajoliikennetta ja ohjata
moottoriajoneuvoliikennettd tarkoituksenmukaisille
vaylille.

Korotus voidaan toteuttaa koko liittymaalueen koro-
tuksena, suojatien korotuksena tai toyssyna. Liittyma-
alueen korotuksia rakennetaan yleensa kokoojateiden
littymiin. Korotettava suojatie sijaitsee yleensa tien
linjaosuudella ja korkealuokkaisella kevyen liikenteen
vaylalla tai esimerkiksi koulun laheisyydessa. Toyssy
rakennetaan sellaisen tien linjaosuudelle, jolta halu-
taan vahentaa lapiajoa ja pienentda ajonopeuksia.
Vanhalle tielle tehtava korotus ei yleensa vaadi lisaa
katualuetta. TOyssyind suositaan ns. sinitdyssyja.

Kuva 19. Nykyaikainen betonirakenteinen kevyen liikenteen ali-
kulku (kuva Kuusamosta).

Kuva 20. Terédsrakenteinen kevyen liikenteen alikulku (kuva
Rumtec).
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Korotuksen yhteyteen voidaan rakentaa erilaisia ki-
veyksia, pollareita ja istutuksia, mutta ne eivat saa
heikentaa nakemid. Rakenteellisilla yksityiskohdilla
tehostetaan suojatien havaittavuutta, ohjataan ajo-
ja kavelyreitteja seka parannetaan katuymparistoa.

5.7
Koulut

Koulupihat

Koulujen ympaéristdssa liikenneturvallisuuden kannal-
ta keskeisia kysymyksia ovat:

» koulumatkojen liikenneturvallisuus

» polkupyodrien ja autojen pysakointijarjes-
telyt, autojen peruuttamisten viélttaminen

* huoltoliikenne

* ndkemat

» kulkuyhteydet pihasta tielle seka pysakkien
ja pihan valilla

* kunnan ja vanhempien hoitamien koulukul-
jetusten nouto- ja jattopaikat (saattoliiken-
ne)

« tie- ja pihavalaistus

* lilkennemerkkien yhtendinen kaytanto koko
kunnan alueella ja

* kunnossapito

* kouluympariston selkeys, viihtyisyys ja vi-
rikkeellisyys

Piha-alueen eri toiminnot pyritdan erottamaan selke-
asti toisistaan. Valituntipiha ja liikunta-alueet seka
toisaalta huoltopiha, pysakointialueet ja koulukulje-
tuksen nouto- ja jattdpaikat tulee rakentaa erilleen
toisistaan.

Autojen pysakdintialueet ldmmityspistorasioineen
tulee sijoittaa valituntipihan ulkopuolelle niin, etta
piha-alueen poikki ajaminen voidaan valttaa. Myos
autojen peruuttaminen koulun pihalla on riskitekija,
joka tulee minimoida liikennejarjestelyjen suunnit-
telussa. Polkupyorien pysakointialueen tulee olla
rittdvan suuri ja sen tulee olla autojen pysakadinnista
erilldan. Pyoraparkki olisi hyva olla katettu. Ajoneu-
voliikenne koulujen yhteydessa oleville asunnoille
huoltoliikenne mukaan lukien jarjestetdan siten, ettei
kouluaikana ajeta valituntipihalla tai likunta-alueella.

Koulun pihalle johtavissa liittymissa tarvitaan riittavat
nakemat, jotta liittymaan tulevat havaitsevat toisensa
rittdvan ajoissa toimiakseen turvallisesti. Nakema-
tarkasteluissa kaytettava silmapistekorkeus lapsipyo-
railijalla on 0,8 m ja autoilijalla 1,1 m. Nakemaalueilla
ei saa olla tiheda puustoa eika pensaita. Lumivallit
on pidettava riittdvan matalina. Moottoriajoneuvolii-
kenteelle ja kevyelle liikenteelle pyritaan jarjestamaan
omat liittymat.

Kulkuyhteys paatien poikki koulun pihalle saattaa olla
likenneturvallisuuden kannalta merkittava riskitekija.
Tavoite on, etta oppilaat jatetdan kuljetusvalineesta
aina koulun pihalla olevalle, muusta pihasta erotetulle
pysakkialueelle tai koulun puoleiselle pysakille. Taa-
jamaoloissa ylityspaikalla on yleensa suojatie, jonka
tehoa voidaan parantaa saarekkeen tai korotuksen
avulla. Suojatien kohdalla saa olla enintdan 30-40
km/h -nopeusrajoitus. Haja-asutusalueen koulun
kohdalla kevyen liikenteen ylityspaikalla tulee olla
hyvat ndkemaolosuhteet, kouluvuoden aikana enin-
tédan 60 km/h -nopeusrajoitus tai 80 km/h, jos kevyen
liikenteen jarjestelyt ovat kunnossa (alikulku tai ke-
vyen liikenteen vayld). Koulujen kohdalla kaytetaan
lapsia —varoitusmerkkia, jonka alapuolella voidaan
kayttda samassa varressa esim. 60 —nopeusrajoi-
tusmerkkia. Varoitus- ja rajoitusmerkit poistetaan
koulujen kesalomien ajaksi.

Tievalaistuksella voidaan parantaa koulun kohdalla
likenneturvallisuutta, koska kouluympariston ja koulu-
laisten havaittavuus paranevat. Valaistuksen tarpee-
seen vaikuttavat mm. liikenteen maara ja koostumus
seka tienvarsiasutuksen maara.

Kuva 21. Juho Oksan koulun piha Oulaisissa.
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5.8
Valaistus

ELY-keskuksen alueella tulee olla yhdenmukaiset
tievalaistusten suunnittelu-, rakentamis- ja kunnos-
sapitokaytantd. Uusien tievalaistushankkeiden priori-
soinnissa kaytetdan hyvaksi kohteiden erityispiirteita
kuten paivakotien, koulujen ja palvelutalojen lahei-
syytta.

Yleensa tavoitteena on, ettd kokoojakadut, pitkat
tonttikadut seka kevyen lilkkenteen verkkoon kuuluvat
vaylat ja kadut valaistaan. Valaistuksen toteutuksen
yhteydessa varmistetaan erityisesti suojateiden ja
muiden ylityskohtien valaiseminen.

ELY-keskus selvittaa tievalaistuksen sammustamista
yon ajaksi ja laatii periaatteet sen toteuttamiseksi.
ELY-keskuksen ja kuntien tulee sopia maateiden ja
mahdollisten katujen tievalaistusten sammuttamisen
synkronoinnista ja lapi yon valaistavista vaylista en-
nen ydsammuttamisen kayttdon ottoa.

5.9
Joukkoliikenne

Vaikka kyselyn mukaan joukkoliikenne ei olekaan
kovin kaytetty kulkumuoto Ylivieskan seudulla, se on
tarkea palvelumuoto mm. koululaisille ja vanhuksille.
Yksi osa toimivaa joukkoliikennettd ovat pysakit. Mo-
nin paikoin pelkka pysakki riittda, mutta vilkaimmilla
pysakeilla tarvitaan lisaksi odotuskatos ja pyorien
pysakdintipaikka. Liséksi turvalliset kevyen liikenteen
yhteydet pysakeille ovat tarkeita.

Linja-autopysakkien tarve selvitettiin seudullisesti
valta- ja kantateilld seka kolmi- ja nelinumeroisilla
maanteilla. Selvityksessa nykyiset asukkaat ja pysakit
paikannettiin kartalle, ja katsottiin, 16ytyykd asukasti-
hentymia, joiden l&heisyydessa (ympyran sade 500
m) ei ole pysakkeja. Suunnittelualueelta 16ytyi muu-
tamia pysakkitarpeita.

510

Muut

510.1
Yksittaiset liikennemerkit ja viitat

Merkittavimmat liikennemerkkimuutokset johtuvat
monessa tapauksessa nopeusrajoitusten ja vaista-
misvelvollisuuksien merkitsemisen muutoksista. Eri-
tyista huomiota on kiinnitettava aluenopeusrajoitusten
alkamisen ja paattymisen yksiselitteiseen merkitse-
miseen. Tarpeettomat liikennemerkit tulee poistaa
seka vanhentuneet ja huonokuntoiset vaihdettava
uusiin. Kevyen liikenteen verkko viitoitetaan tarkeim-
miltd osiltaan. Viitoitus vaatii erillisen, tarkemman
suunnitelman. Koulujen ymparistdissa kiinnitetaan
huomiota yhtenaisiin likennemerkkien kayttétapoihin
koko kunnan alueella.

Luettavuuden takia katunimikylteissa tulisi kayttaa
vahintaan 80 mm:n korkuista tekstia. Liittymissa ka-
tunimen tulee nakya saapumissuuntaan.

5.10.2
Kunnossapito

Liikenneverkon kunnossapito on merkittava liiken-
neturvallisuutta lisdava tekija. Katujen ja yleisten
teiden kunnossapidon taso eri tieosille maaritetaan
kunnossapitoluokituksella. Vilkkaimmat vaylat vaati-
vat parempaa kunnossapidon tasoa kuin vahaliiken-
teiset. Huomiota tulee kiinnittda esimerkiksi talvella
bussireittien ja koululaisten kevyen liikenteen reittien
kunnossapidon tasoon.

Kesakunnossapidon tarkeimpia tehtavia liikennetur-
vallisuuden kannalta on turvata riittdvat nakemat.
Tarvittaessa ndkemiad parannetaan puustoa harven-
tamalla ja kasvillisuutta niittamalla. Liikennemerkit
ja ajoratamaalaukset on oltava myds kunnossa ja
helposti havaittavissa.
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Pysikkien vaikutusalueet

B Uudet pysakit
Mykyiset pysakit

km

Kuva 22. Uudet ja nykyiset pysékit.

Liikenne- ja piha-alueiden kunnossapitosopimuksis-
sa maaritetdan kunnossapitohenkildstolta vaadittava
likenneturvallisuustietous. Kunnan kunnossapitohen-
kilostolle jarjestetaan liikenneturvallisuuskoulutusta.
Kunta ja ELY-keskus vaativat tieturva-koulutuksen
l[apaisemista kunnossapitdjilta. Myos tiealueella tyds-
kenteleville ovat omat tieturva-vaatimuksensa.

5.10.3
Tienvarsimainonta

Liikenteessa annettava informaatio tulee olla mah-
dollisimman selkeda ja yksikasitteista. Liikkujan
toimintaa ohjaavien havaintoarsykkeiden liiallinen
maara vaikeuttaa valintojen tekoa ja saattaa johtaa
ajovirheisiin, jopa likenneonnettomuuksiin.
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Tienvarsimainosten on todettu hairitsevan liiken-
nemerkkien havaitsemista ja muiden liikenteessa
selviytymisen kannalta merkityksellisten kohteiden
havaitsemista. Tall6in liikenneturvallisuus heikkenee.
Mainosten epayhtenainen ulkoasu huonontaa myos
ymparistékuvaa.

Taajamassa, jossa nopeudet ovat alhaisia, voi tiel-
ta luettavien mainosten pitdminen olla perusteltua.
Talldinkaan niista ei saa olla haittaa liikenneturval-
lisuudelle. Taajaman ulkopuolella mainoksen sijoit-
taminen tieymparistddn on paasaantoisesti kielletty.
ELY-keskus voi kuitenkin hakemuksesta myontaa
poikkeusluvan tietyin perustein mainoksen pystyt-
tamiseksi.

511
Rakentamisen kustannukset ja
rahoittaminen

Liikenneverkon kehittdmisessa on nykyaan kaytos-
sa ns. neliporrasmalli. Vuonna 2011 julkaistussa
liikennerevoluutiossa malli on kehitetty tuottavuus-
pyramidiksi. Menetelmien ajatuksena on kehittaa
liikenneverkkoa vaiheittain pikkuaskelin siten, etta
tehty toimenpide ja tavoiteltu liikenteen palvelutaso
vastaavat mahdollisimman hyvin toisiaan. Siis ei ra-
kenneta ylimittaista liikenneinfraa mutta ei myodskaan
viivytella rakentamisessa. Tavoitteena on niukkojen
maararahojen tehokas kaytto.

Neliporrasmallin kantava ajatus on, etta liikenteen pal-
velutason ollessa heikko, ensimmaiseksi ei rakenneta
uutta infraa. Ensimmaisena pyritdan vaikuttamaan
likenteen kysyntaan ja kulkumuotojen jakautumiseen.
Esimerkiksi, jos koulumatkalla on vaarallinen valta-
tien ylitys, ei rakennetakaan alikulkua vaan pyritdan
sijoittamaan asutus ja koulu samalle puolen tieta,
tai jos aamuisin on ruuhkaa, pyritaan koulun tai tyon
alkamisajankohtia porrastamaan. Seuraavalla por-
taalla hydédynnetaan nykyisen verkon kapasiteettia,
esimerkiksi nopeusrajoitusten, liikenteen ohjauksen
ja tiedotuksen keinoin. Paasaantdisestinan suunnit-
telualueella liikenneverkon kapasiteetti on kaytdssa
maksimaalisesti vain ajoittain. Ruuhkahuippuihin
voidaan vaikuttaa edella kuvatuilla kahden portaan
keinoilla. Kolmantena portaana on nykyisen liikenne-
vaylien kapasiteetin kehittaminen pienilla rakenteelli-
silla ratkaisuilla, kuten lisékaistojen ja liikennevalojen
rakentamisilla. Viimeisena keinona ovat uusien teiden
rakentaminen tai suurehkot perusparantamiset, esi-
merkiksi eritasoliittymat.

Tassa liikenneturvallisuussuunnitelmassa on kes-
kitytty kolmen ensimmaisen portaan periaatteiden
noudattamiseen, ehka paapaino on kuitenkin ollut
kolmannen portaan valikoimissa. Neljannen tason
suuret toimenpiteet ovat kaavallisia varauksia.

Vaikuttaminen maankayttoon /
lilkennetarpeeseen ja
kulkumuodon valintaan

Liikenneverkon kayton
tehostaminen

Pienet parantamistoimenpiteet
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Tavoitteena sovitun
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Ratkaisuna erityyppisia
toimenpiteita
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Kuva 23. Neliporraperiaate.
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Oheisessa taulukossa on muutamia liikkenneturvalli-
suustoimenpiteiden rakentamiskustannuksia. Hinnat
on poimittu asiaa tutkineesta insinddrityosta ja ovat
nimenomaan Pohjois-Pohjanmaan alueella raken-
nettujen hankkeiden toteutuneiden kustannusten
perusteella arvioituja keskimaaraisia kustannuksia.

Viime vuosina liikenneinvestointien toteutumatta jaa-
misen paasyy on ollut rahoituksen niukkuus. Etenkin
ELY-keskuksen liikenneinfran rakentamiseen kaytos-
sa olevat varat ovat olleet minimaaliset. Kaytannéssa
on pystytty toteuttamaan vain pienia, mutta paikalli-
sesti tarkeita toimenpiteitd, kuten suojatiesaarekkeet

ja vaistoétilat. Suuremmat investoinnit, kuten kilomet-
rien mittaiset kevyen liikenteen vaylan ja alikulkukay-
tavat odottavat toteutumistaan.

Taulukko 4. Liikenneturvallisuustoimenpiteiden suuntaa-antavia kustannuksia.

Toimenpide Kust. € |Kuvaus Keskihinta
15 000|Tien leventamistd vihan
Supjatiesaareke 25000 30 000 €/kpl
40 000|Liikenneyhteyksien parantamista paljon
ET 15 000|véhaliikenteinen tie, kuivatustdita vahan 20 000 €/kpl
25 000|Liikenneyhteyksien parantamista paljon, taajamaratkaisu
Korotettu liittymé 20000]Liittymaalue pieni 25 000 €/kpl
35 000|Liittymaalue suuri
. = 15 000|Asfaltti 15 000 €/kpl
Hidastetdyssy 25 000 Kivetty 25 000 €/kpl
Kavyest Nikantesn tia (o] 160 000|Maaseutu, tasainen, routimaton pohjamaa
sis. valaistusta) 2881000 230 0006k
400 000| Taajama, mékinen, routiva/pehmead pohjamaa
Tievalalaistus 22 000|Puupylvis, jalusta ja ilmakaapeli 22 000 €/km
32 000|Metallipylvis, jalusta ja maakaapeli suojaputkessa) 32 000 €/km
Liikennevalot 100 000|Sisaltad vain lilkennevalojen asentamisen 90 000 €/liittyma
Kewyen liikenteen 500 000(VEhdn kevyen liikentten teiden ja liittymien jarjestelyja 500 000 €/kpl
alikulkukaytéiva 700 000|Paljon kevyen lilkentten teiden ja liittymien jarjestelyja 700 000 €/kpl
Riista-aita Tien molemmin puolin hinta 30 000 €/km
Linja-autopysakki 25 000|Pysakkipari 25 000 €/kpl
Pysdkkikatos 15 000 15 000 €/kpl
Pyoraparkki 5000 5 000 €/kpl
Viistatila 30 000(Vaistotila lyhyt, alhainen nopeusrajoitus 50 000 €/kpl
60 000|Vdistitla pitka, korkea nopeusrajoitus
Kanavoitu liittyms 200 000|Maalattu 200 000 €/kpl
350 000|Saarekkeellinen 350 000 €/kpl
Pieni, ei alikulkukaytavia 400 000 €/kpl
Kiertoliittyma Iso
150, sisdltdd vapaa-oikea jarjestelyjd ja alikulkukaytavia
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6 VAIKUTUKSET

Suunnitelmallinen liikenneturvallisuustoiminta

Jatkuva suunnitelmallinen toiminta liikenneturvalli-
suudessa lisda kunnan hallintokuntaryhmien ja eri
yhteisty6tahojen tietoisuutta seka tietenkin vaikuttaa
liikkujien kayttaytymiseen . Liikenneturvallisuuspoh-
jainen ajattelutapa vakiintuu jatkuvaksi osaksi nor-
maalia hallintokuntatydskentelya seka ulottuu ajan
kuluessa myds muihin kunnassa toimiviin julkisiin ja
yksityisiin organisaatioihin. Liikenneturvallisuustyd
saa enemman julkisuutta ja laajempaa hyvaksyntaa.
Pitkajanteinen toiminta lisaa myos liikkenneturvallisen
ilmapiirin mydnteisyytta.

Kasvatus-, valistus- ja tiedotusty® lisaavat viran-
omaisten ja yksityisten henkildiden likennesaantdjen
osaamista ja noudattamista seka parantavat tiella liik-
kumisen asennetta. KV T-toiminta lisda myds turvava-
lineiden ja -varusteiden kaytt6a. Ihmiset suhtautuvat
kriittisemmin oman ja toisten likkumisen huomioimi-
seen (mm. nakokyky, ajotaito, esimerkkina oleminen
ja ensiapu).

Pitkalla tahtaimelld suunnitelmallinen liikennetur-
vallisuustoiminta ndkyy maankaytdn suunnittelussa
parantunein liikennejarjestelyin mm. joukko- ja ke-
vytta liikennetta suosimalla. Liikenneturvallisuustyo
kehittdd myos liikenteen hallintamenetelmia, nopeus-
rajoitusjarjestelmaa seka liikenteen ohjausta. Myos
tutkimus- ja tilastointitoiminta kehittyy tehokkaammin
paattajien ja liikkennesuunnittelijoiden tarpeita vas-
taaviksi.

Liikenteen valvonnan avulla seurataan liikkennekayt-
taytymista. Liikennerikkomuksesta kiinnijaamisriskin
lisdantyminen pienentaa rikkomusten maaraa ja va-
kavuutta ja parantaa nain liikkenneturvallisuutta. Myos
ajoneuvojen teknisen kunnon valvonta- ja katsastus-
toiminta paranee ja tehostuu.

Liikenteen ohjausjarjestelyt

Viitoituksella pyritddn ohjaamaan liikenne tarkoituk-
senmukaisille ja myos liikenneturvallisille reiteille.
Muilla liikennemerkki- ja tiemerkintatoimenpiteilla
selkeytetdan ja yhdenmukaistetaan liikenneympa-
ristda siten, ettd mm. rajoitusten noudattaminen on
yksiselitteista.

Kunnossapitotoimenpiteet

Tehokas kunnossapito parantaa liikenneturvallisuutta.
Hyvat ajo-olosuhteet antavat liikkujalle mahdollisuu-
den seurata liikenneymparist6a kokonaisuutena eika
hanen tarvitse keskittya "tiella pysymiseen”. Kunnos-
sapidon tarkalla ajan ja paikan valinnalla saastetaan
myods kustannuksia.

Kunnossapitotoimilla varmistetaan riittavat ndkemat,
jotka varsinkin liittymaalueilla heikkenevat helposti
talvella lumesta ja kesalla kasvillisuudesta. Nakemien
varmistaminen on erityisen tarkeaa kohteissa, joissa
likkuu lapsia. Liittymanakemien parantamisella hel-
potetaan liittymatoimintoja. Linjaosuuksilla nakemien
parantamiset helpottavat tilanteiden ennakoimista
mm. kohtaamisia. Tien suoja-alueella olevan puuston
harventamisen seurauksena eldinonnettomuuksien
maara vahenee.

Rakenteelliset parantamistoimenpiteet

Rakenteellisilla toimenpiteilla pyritaan selkeyttamaan
likenneymparistda, alentamaan ajonopeuksia, erot-
tamaan tarvittaessa eri kulkumuodot toisistaan ja
parantamaan liikenngitavyytta.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee ajonopeuk-
sia alentavilla hidasteilla, joita ovat tOyssyt, korotetut
suojatiet ja liittymaalueet. Korotuksilla vahennetaan
myos ylinopeuksia. Myds suojatieta kayttavan polku-
pyorailijan ajonopeutta voidaan pienentaa tien pinta-
materiaalin avulla.

Suojatiesaarekkeet vaikuttavat ajonopeuksiin vain va-
han, mutta ne antavat jalankulkijalle mahdollisuuden
ylittaa tie kahdessa vaiheessa. Saareke lisda myds
suojatien havaittavuutta ja parantaa hyvin toteutettu-
na tien visuaalista ilmetta.

Liikenneturvallisuuden parantaminen liittymien por-
rastamisella ja kiertoliittymilld perustuu hairidpis-
teiden vdhenemiseen ja liittymatoimintojen vahe-
nemiseen, liikenteen sujuvuuden paranemiseen ja
ajonopeuksien alenemiseen (ks. kuva 3). Kiertoliitty-
massa tapahtuneet onnettomuudet ovat vakavuudel-
taan yleensa lievia alhaisten ajonopeuksien ja loivien
risteyskulmien vuoksi.
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Liikennemuotojen erottaminen parantaa liikennetur-
vallisuutta, koska autojen ja kevyen liikenteen tor-
maysmahdollisuudet vahenevat. Kevyen liikenteen
olosuhteet paranevat uusien vaylien myota, mika lisaa
jalankulun ja pyorailyn suosiota.

Tievalaistus parantaa tieympariston ja tiella liikkujien
havaittavuutta, mika parantaa liikkenneturvallisuutta.
Myds palvelutaso tieympéaristdssa paranee tievalais-
tuksen myota.

Korkealaatuinen liikkenneymparistd on selkea ja tar-
joaa sopivasti informaatiota, mika edistaa liikenne-
turvallisuutta.

Henkilovahinko-onnettomuuksien vaheneminen

Maanteiden osalta on toimenpiteiden vaikutusta
henkildvahinko-onnettomuuksien maaraan voidaan
laskea TARVA-ohjelmalla. Ohjelma arvioi tehtavan
toimenpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuosien
onnettomuuksien, tie- ja liikkenneolosuhteiden seka
kullekin toimenpiteelle maaritellyn keskimaaraisen
vaikutuksen perusteella. Yksittaisten toimenpiteiden
vaikutukset onnettomuuksiin on merkitty kuntien toi-
menpidetaulukoihin. Katujen osalta vastaavaa nu-
meerista toimenpiteiden vaikutusarviota ei voi tehda,
silla katuja koskeva lahtdaineisto ei sovellu TARVA-
ohjelmaan.

Muualla kuin maanteilld voidaan karkeasti arvioida
mahdollisen liikenneturvallisuustoimenpiteen vaiku-
tuksia yleisesti tutkitun tiedon perusteella. Suomessa
on julkaistu LINTU-julkaisujen (Liikenneturvallisuu-
den pitkan aikavalin tutkimus- ja kehittamisohjelma)
sarjassa "Tieliikenteen turvallisuustoimenpiteiden
arviointi ja kokemukset turvallisuussuunnitelman
laatimisesta” vuonna 2005. MyGs norjalaiset ovat
vaikutuksia tutkineet mm. "The Handbook of Road
Safety Measures, 2004. Taulukossa 5 on esitetty néi-
den lahteiden perusteella erilaisten toimenpiteiden
suuntaa antavia vaikutusarvioita kuolemaan johtavien
onnettomuuksien vahentamiseksi.

Kustannukset

Esitetyt likenneympariston toimenpiteet maksavat
koko seudun alueella noin 38 miljoonaan euroa. Sum-
masta tosin puuttuvat muutamat suurehkot parannus-
hankkeet, joiden lopulliset ratkaisut ja kustannusarviot
jaavat jatkosuunniteltavaksi. Kustannus on alle 100
euroa per asukas. Toisaalta onnettomuuskustannuk-
set ovat olleet vuume vuosien aikana seudulla kes-
kimaarin vuodessa noin 14 miljoonaa euroa, josta
kuntien osuus on noin 2,5 miljoonaa euroa. Asukasta
kohden konnettomuuskustannus on ollut noin 300
euroa per vuosi.

Esitetyilla likenneymparistdon parantamistoimenpi-
teilla ei voida estaa kaikkia likenneonnettomuuksia.
Valtakunnallisen TARVA-ohjelman avulla on arvioitu,
ettd maanteille esitetyilla ratkaisuilla henkildvahinko-
onnettomuuksia sattuisi vuosittain noin 1,4 kappaletta
vahemman kuin viime vuosina, eli vahenema olisi alle
10%. Onnettomuuskustannukset vahenisivat noin mil-
joonalla vuosittain. Pelkastaan onnettomuuskustan-
nusten perusteella arvioituna kaikki esitetyt hankkeet
eivat ole yhteiskuntataloudellisesti kannattavia, mutta
niihin sisaltyy onnettomuuksiin liittyvien henkisten
karsimysten vahenemista seka ymparistda, terveytta
ja hyvinvointia parantavia vaikutuksia.
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Taulukko 5.  Eréiden liikenneturvallisuustoimenpiteiden
keskimddréisié vaikutuksia kuolemaan johtavien onnetto-

muuksien vdhentdmiseksi.

Toimenpide

Onnettomuus-
vahenema
(kuolemaan joh-

taneet) arvio

Eritason rakentaminen rautatien 60-70 %
tasoristeykseen

Eritasoliittyman rakentaminen 40 - 50 %
Kiertoliittyman rakentaminen 35-50%
Kevyen liikenteen ali- tai ylikulku 30 %
Jaykkien valaisinpylvéiden vaihto 20 %
myo6taaviin

Nopeusrajoitus 100 — 80 km/h 15-40%
Liikennevalojen asentaminen 15-30%
Kameravalvonta 10-30 %
Nopeusrajoitus 80 — 60 km/h 15-25%
Kaiteiden rakentaminen 15-25%
Valaistuksen rakentaminen 15-25%
Ajosuuntien erottaminen 15-20%
rakenteellisesti (kaide)

Hidasteiden rakentaminen 15-20 %
Liittyman porrastaminen 15-20%
Vaistotilan rakentaminen 15 %
Riista-aidan rakentaminen 15 %
Suojatien keskisaarekkeen rakentami- | 10 —20 %
nen

STOP-merkki nelihaaraiseen liittymaan | 10 - 15 %
Nelihaaraliittymén tayskanavointi 10 %
Suojatien merkitseminen 5-10%
Muuttuva nopeusrajoitus 5-10%
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen | 5-10 %
Kolmihaaraliittyman tayskanavointi 5%

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma

37



38 | Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012



Liitteet

Kuntakohtaiset toimenpidetaulukot ja -kartat.

Alavieska
Kalajoki
Merijarvi
Oulainen
Sievi
Ylivieska

o0k wN -~

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma

39



Alavieska 1/4

LIE] T ET =N EE TR a||2neyis| g9 99800°0 I 000s w |z ws |6 84 nyeunay| /1
el2nueew ofe e|0INe UBBLWEYSS [YNIBUNS) BSYI0Y
BIUNy ajjanedial eyanuajondelyod| 10T T 0000E w0zt |8 L84 ejApa uaauayi uakaay| ot
A3 aneyney fanusiondelyod anefons| £09 9£00°0 T 0000E | I19% [T 8t |8 {8 ajaseesanefons| ST
LE] (1dy z) uaauisienalsoyal| 687 199000 I 00009 | 19y [T 69ET |V x4 enaisienl T
ayaJsees a)|annns el B)110151EA 3)ja11e) BN
A3 allugjAysn|el snefioy uaplaney| 6£9 £F000°0 I L 188t |L LBL lealleyels| €T
LYE] anuajondelyod snelioy ujyoidan el uapianey ue|is| 689 BZ000'0 I w ZT1E |¥ OBLL isueyels| zr
Bjuny a|njedulsonuey gyRiuedded oy1ef ugjhea uaaiuayn uahnay| TOT I 0000t w o |ow elhen uaajuay uaiaay| 11
BIUNY apAyseed siod JoiwoypJey eyinpey eyniann| geo I 0005 TEE |T S0Z |6 [4:72 SOINNL UIPNNS|||OA|2ASILWEISIEA| 0T
BIUMNY BNUE|BIUIASBININOY anefons + anjeewin nisicloy| €09 I o000z | 1y |t anjegwAni nuesloioy| &
A3 BIIUERSDINE|Y uauigluayenfuaujwelsiod uappesid| T I 989 |6 ISIT |6 (8L Waisaliglyeshd| 8
LTE] FIUBIEYURH [AIUBYSAIAR Y 1ophaiyh uaauayy| 182 99500°0 I oooor | 1Ay |t ozot |6 LB ayaseesanelons|
uahnay JIBARIYIAIEY BYAS 3|[IIUBHSIIAR|Y ayalEesanelong
Bjuny anueyedAAn fa1ueyS3IAILL "eyj1ea uanueyedAAN| £0T T 000Z 1dy |1 69E9 |E k4 Wasaliefansidysya| 9
el uanueysaIn|A NSIENIEY UBLWA uaajuayn] uakaay
BjUny BIUR[YSOY BIUBYSIIAI|A ‘nsieyiey uanueaysoy| €87 I 0ooZ 1dy |t oMlIs UBWAIIN| &
“3||@asiaquian] sAayAnyny ‘olns ugwAln
A3 apueyedAdpyfanuonney ‘SIW[EA BWRIUUNNG 2| 2uexedAAN| 187 SS000°0 T 1y |t 895/ |9 0zLL ayaJeesanelons| ¢
1ashes)| Gasyoannuwippesid el -ejhea uaaiuay))|
uahnay 1ouaid eyas ayalseesanelons ajsnuonney
A3 a|ysnysay BLL|3YIUUNNS SIWEA| 609 EPGLOD I L 0095 |£ 95t |6 [4:72 SneJaaues uansnysay| €
A3 SULIA /AU IUNOT udasiweIuA e uejAea uaaluayi uaiaay M| To9 ST000 I 0000€ | 19y [T orT |1 OLLE ayaseesanefons| g
A3 anunyuor) anue|Ajuoiawes - anuinp| TOT LEOD'D I 0000ZF | W JOOST |OF9T T orT |1 OLLL ejAeA usajual) ushaay| T
A3 aluejhysn|el 79E 128000 z 0002t W |0L8T |00EZ |5 0Er |5 (o214 snisielep| ZAyY
A3 anueiysnie ]| ej|epyoy uesadsnie] OF8/ WM UaUIWENIe uasynisie|eaal]| 79€ 9TE00'D 4 00002 wo|gog  |0FT |5 0082 |¥ ov8s SNISIE|Rp IAY
euny I a]|aye| uewasecjed y/wy OF <- /Wy OF| 7.9 0001 sonnw uasynyolessnadoy| oNy
LE] anuaolejey Yy 0g <- 4/wy 00T| +89 {57000 000T 0505 |E OTiv |E X4 soinnw uasynyolessnadon| SNY
ejuny aljuejeyuey y/wy oF < y/wy 09| 849 T 0001 St0s |E sonnw uasynyiolessnadon| Ny
A3 anuajondelyod y/ury 09 < y,/uy 08| 589 £5¥00°0 T 0001 TL9t (b TTSE |¥ 08LL soinnw uasynyolessnadon| ENY
LE] alueladugeing a|jajondeyl| 9.9 3 0001 699 |T {9181 soinnw uasyniiolessnadon
UBLIAYYL| USIIUO|EYUELLLY OIS UPJBLWaN]e Y /Wy Ot NV
LE] SlUE|AjuCcIaWIoS 1Yo uasynINse ouNs y/wy 09| S89 SE0000 I 0001 sf8 |t ars |1 HST8T sonnw uesynuolessnadon| TNY
A3 anugjhjuaiees 'UEBWAL GETBT| 8€9 600000 I 0001 L9 T GETET Waisaliglppiawauuayin
Jw el g7 U 1Y ISWOYYBULS USPNNS]|[OAJSASILUEISIEA Sl¥
LIE] anuesadueeind f21ueysanni| s (1dy 7) 1910eA81501a] UISIBYNAILES URIINAIS| BED 6000 T 0001 918 |E i aisalielyawauuayn -
A3 SnUEeJadapoy fa1ueysatnll, (194 t) 12418A235043) UNSINHIIEES USPIINAIS| BE9 1LZ00'0 T 0001 S96 | LT Waisalielyawauuayin| v
Bjuny afjueeyuey OIS ujIaL Bwelee}/ouNs /Wy Or| 8£9 T 0001 WAa1salielyyiawauuayin| z1v
ejuny SUO|| [ EYUBLLLLY fyiew Alyieed/eesy|e eweler) usnuolequBlLWLY| BE9 T 0001 saligipyawauuayn| TV
|nniseaged ajiosoniey wony| osuy enaH auy | sy A |eigey| 197 | esoq | 18y [esoy | alL sneany uaayduawio)| oin

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

40



Alavieska 2/4

A3 anuefysnieL anuajondelyod - apuanieluapw| ELT 60LT0°0 £ 000009 | W |BLSS [586S |L 0 L LBL uauiugiuasa ualll ¢z

A3 BIUO||[EYUBWIWY /3IUBNSSIAIL UBBWAN] USIUOI [BYUBIWY | ZIE TET000 z | ooosz | 19y [T 019 | iz Ledppieshd| £7

A3 SUOINELSIUBARILEY EIE] UBLWSHEU USUIWEISOU UBELIA| T Z 000T 4y |t 000t |T EETBT soInnuiyIawauuayin| g7

A3 apuuawa|ifaiuacleley anunuawa|IfLz In| 8¢ TBEQD'D z oooog | 194 |t SEQS |E LT [neisiens el vaujwelselod vewiln| 1z
BIUnY nyjodoyyay aj|nnoy eyseed unjodoyyany| 10T Z 00007 w o= 817 lso®= elAEA uaauayl) uaknay| 07
A3 anuzoleey (enauuayysnojeleew | 10T £0000°0 z | oopse | w |ovz |[ogss |2 0655 |e Lz glARA uaajuayl| uainay| 61

soAw aajaned) anueeyoliy - anuejosy

A3 anuaolejey alluljuaila)3-aljuasiuayelnng| TOT £6000°0 [ 0000EZ | W JOT8 [098S |E 0505 |£ L elAen uaaquayl| uakray| 8T
[nnasenged ayjosoniey wony| oJuy BADH aim | asny sYA [eapew| 397 | eso] | 1w |esoy | auL sneany uaayduawo)| oIN

41

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



3/4

Alavieska

snuuered upwAnI]
eidop]

SNEUNN) uALL
snuuered uar],
SISIB[R A

LIBADY

BIPOOYLAIL) 1]

1991403 JOSIEWEANIA

aprduawioy nnpy
snuueied ugudnn-g
Y

asepiy
@salipl-dyl
eidop

BIPOOYRAIE] 15

199Y0NSId

® O W+ U <

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

42



Alavieska 4/4

oy LN

.i_n_.___ﬂ L
/ \ _ {
.VI/ ﬂﬁﬁm

L

L 4
P Y %,
‘@ A
..._...: . e " L _._E.m
L_.% .ut._ah__:iwum._._ W a

2\ 4 U BAIST)
S 7
..,.L__u ,,.V u}./\.\ ....__

1 o £ -

. 1 \. 4 A _..|_.w..
ol :
=T ==

Y — Y

= -

g i ¥ ¢ ) wd

\ L

43

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



44 | Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ympéristékeskuksen julkaisuja 2012



117

Kalajoki

BIUNY m_u_.._mm_ﬂv_h}_tc._;.. m:_mm_.:_‘; _ IE] w_um_.n__.._w n}a30doy | 109 i 0o0se _n._._ T m..um_o_..m nyajouoy cE
EIuny anuonsucyiid-enyxeld 21|eA| TOT [4 0000L w 098¢ gihen uaajuayl uahnay| bE
BIunYy JIUOIU|BARIBIH-3IIUEBY OS] 3||I|BA|TOT Fa 00059 w 057 gjhea uaajuayi) uaknay| £f
BIUNY BIUBREYOS|-BISEIEW 3| 101 [4 0005L w 00E gihen uaajuay uaknay| ZE
A3 anuejAyeIYaN elmyoyyewwes-anue|Ayuelyod 3||ea{TOT 000 |z 00004 w stz [9g6 [T 169 |1 78081 elAea uazjuayn| uaknay| 1€
BIUNYy ansnaefuanueloualap 187 z 0000E |dy I aymseesanelons| pE
ejuny el A|3 3UIO-UBIBA ajaleesanelons| 187 oo |2 000001 1d3 I 6% |1 98L Jaayyalees
ueuunnseed ef Jaayyaleesesesid UBLUNNSNAIS 6z
ejuny el A3 alundy fanuew oy snuuaaey/ayaleesanelons |T8T €000 |2 0000E |dy 1 019 1 08T ayaseesanelons| g7
A3 anuonney anuasnuey-anueysalal|A 2)|18A| TOT 00 [ 000004 w Q0ve |00SE T 00T T vil ejien uaajuayi uahnay| LT
ejuny el Aj3 BIPUEASTIMIA FIJUEIOAY - ISIA|LL 3|)|EA TOT ooo'o |2 00005 w 00 |SZER |2 wsor |2 LT giten uaajuayn| uahney| 92
A3 ANUBNSIMIA ewAi) ueyes|68z 7000 |2 00005 CE] T 6Ll |1 i7 enosien| sz
BIUNYy anuejiyuelyod/fanuaocie ey ayaIees | 067 4 00D00E |dy T BEZT [T 08LL ayaseesanelons ueuunnsnyg| b7
epuny| anue|iyuelyod anuacfe|ex-alueAEIYaN | TOT 0000ZT w 09 gifen uaajuayl uahnay| €2
euny el A3 aluejoyy oy shynjapiduawnos sy WAaisaliel vanelea|T T peet |7TH 6717 [7TF |8 uauweyuesed uai)| 7z
BpunYy| IIJULERYIN 133n|noy (109 T 00002 [y I anelons nyajooy| 12
BNy uLERIN nyaInnoy (109 1 00002 [y I anefons nyajoioy| 0T
BIunYy 311U[I0IYO | /INUILLIBSEY smysaysAanial| 109 1 00007 [GE] I anefons niiayoioy| 61
A3 ansnuueyfanuasinle] a|2an|noy a¥3IEes| 109 000 T 0000E [y I E0Z |1 SiL ayaiees| 8T
ejuny el Aj3 aiunliey/anuning UBE}a)s0U|Z8T 900’0 [T 000ST [y I 6IBE [ZIt |8 uaunuejuesed ugwAin
e1snese) ef Ueelalieae BewAL| uanuesadnsiy o
A3 SUE|OYHOY ejhen uaajuayi) uainay | TOT wo'n |t 00009E w 00ET |ODET |STw 0 STy 8 gifen uaajuayn| uaknay| 91
guny aljuegliyue|all 1yeshadelesole 3apnn|T 1 00052 1 I (00T |1 €808 Waysalielppeshd| ST
A3 BIUE|OYY 0 el[2an|eliala 03siod U0IsNng (05 1900 |t w 000TT |0D03  |ETY 0 [45 2 L uaunweisiod uapiais3| #T
Bjuny anuansueyay 3||n|Noy BYBIIUONSUBYEH SABIYA|TOT T 0000T w 00z gifen uaaquayn| uaknay| ET
A3 ANIUE|OHHON “UBBWIEIUAD] 115351[|OPLEW UeEINPNO[|TEY 000 |1 0000T w 001 |eviz |vir  [se9z [viv |8 apiey
BEJARA UDIIUAYI| UBAADY "UIN|BA UDIJUBELL
el ugjAea U33IUSYII| UBAASY USUILUEIUSYE] UIYIEY et
A3 alue|oyq oy WAL MU0 TES £00°0 |1 0005 w 0g 8SES VIV (8 apiey -
BISINY "3||epyoy uedney uasijua apiey
ejuny el A|3 BNUE[EUIIN/AIUBIORHOY “unyihjaisalielewAn) uejeuiay AN [ TET oo |t £SZF |91F |8 ny|nyije uaajuayi| uaknay| 0T
BNy 2lue|RUIBIN/3UR| 00N ueeyyled uaasieynw|E8zT T 000008 [GE] T viir [9Tr (8 oOuIs UBWAINN
UBABEYBLUISE UBE] OIS UBLIAYLI| UB|BUIDIN 6
ejuny el A3 aneled /aneweies uaulolyod 3[|IHa/n|noy 333Jees| 109 €000 |T 0000E 1 3 ZEL |1 TEDBT jaiees| 8
ejuny el 413 anewejes uauiofiyogd gjhAeA uaaluayil| uadaay [ TOT w000 |t 000005 w 00TT |OGIT |T 00T T TEOBT glAea uaaquayl| uaknay| £
BNy LBl oyyoy-aueiysnuuey ZT0Z sninajo) ‘B||asyAaneunsl T noos |dy 1 UBUIWEASY @S BWAI
uauweyosa veyd ujiogay el unpey 9
ejuny el 4|3 anuapyeey [ anuejoyyoy ZTOZ sMinajo) ‘e|asyAasneunal| /g7 oo |t 0000T [y I SLEY |ZIF |8 uaunwejuesed ugwiiyn ¢
ISyEWIWEEY |35 SASIYA UABIUSYI| UBANGY
euny ef A3 anuedue] /g A 2102|682 6000 [T 00008 w ooe  |ZIvr |8 B|QISIEA "
SNIN3J0] ‘B|IN0ISIEA + 3|24 UBBIONSI]YOY N1Ey
A3 anuonney (usasaayyueynynylie(T09 1000 |t 14 I 18 T ovLL anjeewALI| Nya10Io)Y -
uanejea A ) veewAyin uasiaLL Msepiy
A3 aluonney hjaisalielyesAd| TET g00'n0 |1 000004 | I 6856 (T LT BAREIARYNY N1y z
el 1pjAga + Ny |nojije uaajuaKi| USAADY
A3 anuaole ey ZT0Z BssIUUARY njalyuunnsal] (609 0810 |1 w 00CT |9EET |T 0s 1 08LL snuuesedsniad anuaoleey| T
nnisenged 21j050N31EY wony| osuy| eray iy wny| syA |eseew w1 eson| 19y esoy all sneany uaanduawio)| ouN

45

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



Kalajoki 2/7

A3 uauiwejueled uaryjesid eff 787 000’0 £ 0000T et T L1786 |T £786 |T 0908T uauiwejueled uewinin ot
UBUIUEMEAR UELWALY 313U30[SI4JEY /81IUBsIHIey
eluny anue|nyyid-anuayeey| 101 £ 00006 w 0S¢ ejAen uaajuayy uaknay| 69
EJUNY elmyjuuejdee |-anueeyuey (10T £ 00005 w 0LT ejAen U3aUaYN| UaAnay| 29
ejuny BIUEAYEIYSIN-BNUEIULEH B|[I|BA|TOT £ 0000t w ot BJABA UBBIUNN| USANSY| LD
Buny nyjoduejeiney-enyueiueoynr| 1ot £ o000 w 00E ejAen uaajuayn uaknay| 99
A3 3UBSHUNIA-2UBIONHOY 3]|l|BATOT 1000 |£ 0000ZT w ooy |t¥r (T 0 T x4 EJABA U3BJUBYN| UBANY| ST
Bjuny anuasiejeddey-enyuejuejodiis| TOT £ 00004 w 0SE BJABA UBSIUBN| USANSY| D
BIuny {anueje[g esseaceyeuwase) niey exya|ToT £ 00057 w 0ZT ejAen uaaluayn uadaay| €9
A3 anuojney 1BISIBY UBIAAJUBEY 3]|BLULLASEA|pRT ZI0'0  |£ 000005 1 L656 |T {2 nuioABUEY| 79
ejuny el A3 S1IUB|OYYOY E||EPYDY UEIUSY-{|08 SUB|ONYCH | TET 1000 |E 000005 T |o01T sty |oOTIT |Siv |8 EABMARYMYINYIIY| T9
A3 2UE[OHYOY SNUEYSIIALSIIUEIONHON | TET 100 |£ 000005 [E] T 0895 |9TF |0B9S |9Tv |B eABLARYNYMYIlY| 09
A3 aneweles B|1BWEIRS/BUBIONYOY | FBT 2000 |€ 00000E |dy 1 1] SIr |0 Sy |8 NUICABUEY| 6S
ejuny ef A3 dIIUR[ORHOY NUN|IEYIR N AIUBIONON | TET v00'0  |€ 000005 3 1 |oost [atr  [o9st [9tr |8 englARyny NIy | 89
ejuny el Aj3 anuojsida eisnsieyieleneeysialh| 787 +IOD £ 006T  [2IF 006T  [2TF q uaunuejseod uewiiyin
nnddiu ‘snusisieing fBuauning A
A3 SR |OYYOY B||l@fyIIees USUIWEBAION USISNE|EEBW (£ 87 6000 £ 00009 _n_x T 0 |21t b1 :m:_EwH:w_p\_m. UUUIDABUEY| 995
ejuny el A|3 anunng UEEHNLU UBABBYSIAIA|TET €000 | 000005 [EE] 1 088 |81¢ |8 EAEMBYMYIMYIIY| 55
ejuny el A3 anuolsidal TET €000 |E 000005 |d T 658T |[81F |8 BABMARN MY INAIIY| S
A3 anuoing ESSE(|EY BIUE|ONYOY [TET w000 |f 000005 |d 1 0045 |PIF  |OOLS |PTE B eABMARYMY NIy | €5
A3 SIUBIUSHOIUET fAIUR|OHHOY E|IQISIEA|6BE voo'0 |2 000045 [GE] T 00E |9TF |8 BlI@IsIEs, 7S
BIUNY AluUonNsUoyiid/aueue] ayaleesanelons|Tp9 Z 0000E 1dy 1 ayaseesanelong| TS
ejuny el A3 B3UE|oyOy anuiefediuion | /3RUBIOXNON | TET €000 |2 000005 |d T 0st 9IF  |0ST 91r |8 BABMABN MY INYIIY| 0%
euny el Aj3 | anueyuewIney/anuLejunnes BANYIIEY 51 uBUlWeeAIn uasyAuA|£8T o000 |z Q000E 1oy 1 6t T qTiL uaujweuesed uewin
uaajuayl) uadaay el vauiweueled uewAun 6t
A3 ejjisLeeg (e1s1jopyew o) usuILEIuaAS] ualjABA|T 7 0sT T 0 1 72081 snuueiedsnlag
uaajuayl uadaey snuuesedsniad ue|suees :133
LE| 10O snuuaney/ayaleesanelons| 187 zZoo'n |z 0000z et ] T 08z |T 08z |T IBLL ayaseesanelong v
EL U T RE T R R
A3 anuisse|d| snuuaneyfayaseesaielons ajjuisse|d/aneupy e | 182 o000 |2 00002 [GE] T 0z9 |1 0z9 |T IBLL ajaseesanelons ay
equny el A3 apuning €77 €110 |2 00s [1Zv  [00S  [8IF |8 WasaliefansiAusyp o
Yoy uewelee) e}janeljea nsieyiey uaiwAn)
S FUE|IqUE] ajjefons 183 BwAL| N8040 | T09 4 00052 1 anefons najouoy| i
BIUMY Iue|iuen anelons e} an|eewAR| N3123040% [ T09 z 000sSZ |d 1 anefons niagouoy| €t
2lumy anuefoussap/enuundia €09 [ 0000€ [E] T aaseesanelons| 7t
BIUNY nyjoduisse|d anelons 123 ewAil| nIeIcsoN | T09 z 00001 1dy 1 anefons najouoy| T
BIUNY aljuosog ajelons 1) WA N1181010% | T09 4 00001 jdy 1 anelons nyajoioy| OF
euny anauap aljelons 123 BwAR| N3I220.403 | T09 z 0000T |d ! anelons n=josoy| 6¢
ejuny EIjYEN aliefons 183 WAL N1IB10I0Y(TD9 z 0000t 1dy 1 anefons nyayodoy| 8¢
euny analied ajlefons 183 BwAll| N1BI0J0% | T09 z 0000T [ T anefons nnajouoy| L€
LE eudpIey 8¢ 000 |2 00002 3 1 PEE T I8LL ajaueesanelons| 9t
NNJSEARE ajlos0n}EY wony| oJuH| easH any 1| syA | eseey 12| esoq 12y| esoy EM sneany uzayduawio] | cuN

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

46



37

Kalajoki

Euny el A3 anUepIWIS (BOST JW|ZIE 1000 |€ 00052 w | gootr [oo0T |1 0 1 LB08T snisiejen| 9A
ejuny el A3 Blweyes uelyey - odjis T4 7 JW|Z9E 6000 |E 00006 w EFBE |EVIF |T 00z 1 TLLL SMISIEIEA| SA
ejuny el A3 Hewh|iAW - BAOT A)les ELTET JW|Z9E 1o0'0 |t 0000E 1 PEET |FEET |T 0 T ETT8T SNISIEIRA| A
LE 3||3UB|OHHOY | TIE 9z0'0 |T 00059 w vz |bEOF [9TF  [Z66T 9Tt |8 SNISIB|EA|  EA
A3 elyey - 3mpEsERNIH 8 14 uauiweyiel uasynisie|en(z9g EZOD T 000SL w GBZZ |8¥9¢ [SI¥  [£98 |SIF |8 Snsie|eA A
ejuny ef A3 BSSE|OAIOL 6SO8T W uaulwexiel uasymsielen|z9t oo'o |2 0000t w 005 |0S69 |2 0st9 (2 BS0BT SNIsIE|BA h
euny anuelAjue|ai3 (eyidoniees|pgs 1 0000T 144 I Wasalieleyid unjnoy
s3) WAsalieleyid unjnoy uepiye|a13 ¢
Euny SRUENYIN (eyidoyony)|ogs 1 0005 Jdy I Waisalielauuas) unjnoy
W21salielauuayn) unnoy uoljeyuaiaony Id
A3 BNUBAYUBAIO LfANUDIUDY “B||nneysnisiunns| T 0005 1dy [4 LEZE [T 0ELL soannuyIawauUayIn
updAAY-0 UBBIBAIOY PHISLISNI|OIEA UBIINAS H
A3 aljuonney yYiwy O <- y/wy|9L9 100’0 T 0001 w 0s¢ |0sE T 0 T [1] 74 soynnw uasynyjolessnadoy TINY
09 'soannw uasynyiofeisnadou uauieyiennoy
A3 EIYE) /Uy 00T uahyd| usuiwejualee] uasyniioles|pEg AGTVE 000T Y 000z |00SE (T 00ST (T SLL yfuny OTNY
08 <- 00T seannwsnyolessnadou
A3 enje} uasyninse el uaaninoy nyse| uasyniioles|sgg 9000 |T 0ot w 0Tg (000t (€ o6Te £ vLL
yfwy) eNA
09 <- 0g sonnwsnyolessnadou
A3 EREI UAN|BL9 oo'n |1 0001 w oty |SZTL ¥ 1TL9 |b 0ZLL yfuy .
ueadey el uolAeyuEELL UALIWEIUS|E UasyN]ICies 05 <- 09 sonmwsnyolessnadop
A3 elauUayel eUICYIRIYE| |3 BEJABA(/S 9000 T 000T w vZ0Z |¥T0Z |T 0 1 TE08T sonnw uasynyolessnadop
uaauayll| uaknay l|exIw Y wy 05 <- y/wy 09 b
A3 EDjE] uglAeyueew ‘yfwy 09 <- y/wy 0g|s89 110'0 T 0001 w 0BTIE |0S£5 |2 0452 |E [ 4: 7 soynnw uasynyolessnadop| 9N
A3 enjelfggg s00°0 |1 000T w 00ST |o0sT |E ooz |g Ov8s soynnw uasynyolessnadop .
ugiAgyuerw ef uIRININOY ‘Y wy 09 <- YWy 0F
A3 ey ualwAn el unjney ‘yfwy 09 <- y,/wy 0g|s89 soo'n |1 000t w (OB |68TE [T 8T |T £808T sonnw uasynyolessnadon -
A3 y/wy 05 <- y/wy 09 soinnw uasyniolessnadoN |89 £Z00 |1 0001 w 056 |00TE |ZT¢ [OSTZ [ZTF |8 soInnw uasynyjofessnadon £l
DIUEONHO) u/wy 09<-08 soinnwsniyolessnadou|5gg 6T0'0 T 0001 w 009 |0STE |21V 0551 2TV g sownnw uasynyolessnadon| ZNH
A3 [ZTOZ es2y Inuninaiol)| 89 ZZ0'0 T 000T w 9ETT |9EFT |ZTF 0oz Tty 2 soynnw uasynyolessnadop NN
Y/ 08 <- y/uwy 0ot seinnw uasynjiolessnadon
nNNSEnEEd ayosoney wony| oiuy| easy I BNy SHA | EJEEWN @ esoq jay| esoy al sneany uaayduawioy| oiN

47

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



Kalajoki 4/7

| snuuered ugwiAniy ..
L Ll

eidon —

SNEUNN) UDI], @«

snuueted uar),  —
smisIe[R A
LBADY — #+

BIPOONBAIR) 15 ==

19930 JISIBWEANIA

) FE s apiduswoy nnpy
s ._m.; > g 1 snuuered upwAnI

rdl o — o [y

R LR
T L

.... N . a1sepIy
- 1A s fapl-dyr

® o N +

eidop]

¢l RIPOONBAIE] 17]

it \ Clag e a T

kRt

LmLny

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

48



57

Kalajoki

LT ]

R
SEWSEIEA ki w \
a____ii_.__r_

. ¥ [ ol o

i
(1

?w-r.-:n'-

;....F_. N
r_._:.f, M

ﬂ.
¢

il

.\W ; 3 _u.___u__;.......___ ,..

T

.%. : . bl 1, =

4

..._._.__ww_._..? i |-.....:.... i

3 __.un oy ) L
1) e e . BIENIGOM
3 re= T wouoding A

o il )
.“_., _“.__i g

. 1 A A ., ?
b, 57 J__}Fw_.___.ﬂ_nf_. -

" .mnv ml.nrh_m"_l...-r ._..u_n...u-m. NN

A - Y

seuUEy e

IHOrv1vH

V' pandusweuois

=

49

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



Kalajoki 6/7

i . c
_.”W u..,m.... : T - w.ﬁ .J”...“r.
PN, A ,w, 1?...

—

SEFILIEN Y

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ympéristékeskuksen julkaisuja 2012

50



Kalajoki 7/7

8 TV
‘z':?' ] =4
1% ,. | =~
:i x

Heddsishi

Tanevew ha

. mmi.wm.m e

% : . - : .
FaAN 3

by TR
-
.-\. » o
g » ._n"'.-"
D -

PFahjan satama

Ylivieskan seudun liikkenneturvallisuussuunnitelma | 51



1/2

jjarvi

Mer

A3 aneyuepfanuacie ey ewdh uaneyuep el uanuaoleey| 8¢ £ |ooo00T| 19y T 9905 98L uaunuesesod ugwiyin| 8
A3 BNEYUEA BABYAISIIE) HuIelis ‘AssAOliUIS UBUI|jOpyYB| ES9 [4 000ST | |dy T 619 0T8T ASEPIH| £
A3 BNEYUEA, R TR Tl BRIEl 55 4 000ST | 9% 3 12¢ 06181 2sepiy| £
USHA anuawaluuojesfanuaaeliay ewAn| uanuawauojes| /87 Fd pooos | 1dy uauiwejueed 1AAaY uBwAIIN 9
BIuny shaqyh usauayi) uaiaay| zot T 000s8 w 00E gihea uaauayn uatiay| g
A3 FNeYue ENIIEA SHON4I| 609 w 0LE | OEET 096 06TET SNEJIIUES UIJEYUEA
SNONH - 2nuaseliay s007 ewjanuunnsapiduaw)oy ¥
AAsisaliemuwoyesid el -auuay| ueisnysay uaneluawy
A3 anoyyd/aneyuep] essasyAaisi uanoyyay anjeewAiy) (el anelons nyajouoy| £59 poooz | 1dx T 86 06T8T | aneewdiny) i1 anefons niiajoloy ¢
BJUny ajeyuen-0eueuuny shajyd uaajuayn uaiaay| TOT 0000t w 0f shajuh uaajuaxn uainay| €
BJUNY B0y YIIY-0e1BUUNY sAaJYA uaaquay) uadnay| TOT 0000z w os BJABA Uaaluayl| uaknay| £
Bjuny 3| |NNoy ey3ueeLwey3y 0000T w 09t nyjod| ¢
A3 anueewWE Y, anuaneluay uaasyAaisy uanueewey|ay 2yaJeesanelons| 187 00D0E | 1dy I L1859 LBL anelons L
A3 anuaneluay aneyuep-anuong ajes| tot T 000SL w 0S¢ | 0899 ov69 LBL gl uaajuain) uadaay| T
ejuny uauiwasie|en uehea uaajuayi| ualaay| T9g T 0057 w 0zt smysieen] zaw
ejuny uBuWasie|eA UEJABA uBalUaNl| ualnay| T9E T 0009 w 0LE SMIsieEA| ZAN
ejuny uaujwasie|en uehea uaajuay| uakaay| T9g T 000€ w orT smisieen] TAN
A3 aluaysoyueyd nalins ninoy "y/wy 08 <-- y/wn 09| 6.9 I 0001 £685 0069 068L soinnw uasyniiolessnadon| ENIN
A3 DJUEBLIEY DY SNUEBLWIEYEY ‘YW 05 <-- Y /Wy 08| 989 T 0001 6ZT T 16181 soinnw uasynolessnadon| ZNIN
A3 anuaneluap eed uanueeweyay| 949 T 0001 a9 1189 £8¢ soInnw uasynpolessnadoy INW
+ 3|15 - AUSBLIEYAY E|JIEA U, OF <-- YWy 05
|nniseaeed 2}1050N}EY wony| oJuy 1sny SYA |BJIBEWN 1@ 1ay all sneany uaajiduawio)| osnN

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

52



Merijarvi 2/2

T F
o
N\
4 ."';-h""'\-\.
17 -

Ylivieskan seudun liikkenneturvallisuussuunnitelma | 53



Oulainen 1/4

A3 anuelelsesiaw/anuleelwy uepwA uanuelelsesiap / uanuieeswy| 109 000 Fd D000E dy |t pg9gt [T pages [T T0E8T anefons npajosoy 143
A3 SNUBAUENIRY/30UNIND HuIoABURY | BT 9z0°0 [4 0000SE [CER | 6T0C |ET 98 HuloABURY|  OF
LE] nyeyel|is fanuanieluay 13ayyaseesesesid/enin) |06 £00°0 z |oooos CEE 8Tiv |8 98/ ayalees| GZ
eyuny ef A3 anuaneliiay (njiorenw uanwkn €2z z00°0 [4 0000E 66EY (8 oy (& 98L Waasabiefansihysya| 8z
el uauweiuayea uaiwAy)) 18aisalielewha))
UB[IUAILIOY - USILENUNERY - BIUE|0YS]
BUNY niEyuaalsoy/meyels enenowony yesid| 18z 4 0000t 9y |t ayaseesanelons| sz
Bjuny niejueiueddwoyinasay ‘uaasynuuesedsniad unpey| 109 T G jaanjeewAn Imajouoy| 9z
ARy jesis ‘unsyAalsuniey unpeyueiueddwoy sasay
A3 NIEYUBIS|EINE fAIIUBAILUEY BN uaasiweyuayes uglhea uaajuayl| uainay |68z £00°0 z  |ooooE [CEI S iz €1 0864 ayaieesanelong| g7
Ay ‘essaayyasees BlYoNSANA uaITUSY ] uaAAIY
eluny el A3 NUIsHEN I BNUBAUERIRY AApes shayd|eze 000 [4 000T Iy T ossT  |ET 0864 L4
uaajuall] uahaay "nsieyiey uewAl] usuasyel3
ejuny el 4|3 nyjedeadoy fanuacleyhd “Apes shaydlezz 1000 z |oooz LRI zeot |1 0682 waasalielansiiysy €2
uaajuan |y uafaay nsiexqiey ugwii unjodeadoy
WE] anuacleyhd mexsnysay ueeLwAL| unpeysnysay 3||anuacleydd|68T £00°0 [4 00005 CER ESTT [T D68L Eli0¥sen|  ZZ
ewuny el A3 anuefosewwe’ fanuacleyhd “AAjies shayyh uaauay|l| | £22 7000 t |oooz dy T oz [T 068L Wasabielansihusys| 12
uakaay ‘nsiexiey uewAp uanuelosewwe)
Al3 nuoduessny fauapasedeey GEE £00°0 [4 0000S Iy |t LFE 6 9BL BIIMsIEA| 0T
UE] niexuefoye] fanuaniefiay ajaleesalielons UBUUNNSEE]| T8 7000 [4 0000E [CEI i 9EES |B 98L ayaseesanelons| 6T
A3 anuesiaIWnTanuning 63T L00'0 4 00005 [CER i BE9Z ST 98 ejioysien| BT
[E] anuning euAii vestawiwng - eushi| vesaduoyy|Tot 000 4 0000t L w SI9Z |0t9Z  |ST 52 ST 98 ehen uamuan uafnay| LT
EJun;y SNUERSIA|A uo (sedueioyIA ] BIA usa1qoNs) |EXIed | T T 0005 1y |z el |ZT 98 BewANN| 9T
UBULA IN|NEISNISIULNNS UEEYLEYOYYIAIY
BuNy njeyuaIeIney ued uaasiolyod|T1 1 000sT w (o9 uaunuelsieunnsisgh unpey| I
ejuny nyEysnysaY g||npeysnysay [ £09 T |ooos LR Wasaliefewdny) el -anefong| €1
exyled-d uau||opyEW EY3S UAUIWEL)YaY LBWA
unayiew-g el ajjepyoy uol ouls uanefong
BNy unnynyije eyewasecyony sAaYAlTOT 1 000st w o |ofT e uaajuann) uainay ZT
Bjuny uasyhuAlToT T |0000L w1052 ElAEn uaauayy ushnay| T
UDIIEIUEY EEAJOY ‘UNNYINYIE BI|IHAIBIUES SABIYA|
EJUN;y MIEyLIEEY Ej|epyoy ulpoyesed| 109 T 00002 [CE S anelons npayouoy| Ot
Buny MEyEYET MENEYN (ol oyua) anelons anpexeyay|eog 1 |oooz dy |t anelons| g
Bjuny anuadeen/meyuaisie|ng {usasynuuesedsniad unpeyueiueddwoyinasay| 187 I iy |t ayaseesalelons i
AMyjesis "umayiew-g 1aphaiyh sofw ueepiowony
Buny nieyomny/meyuaisieng|  essapAagyh ujjeyewn uasijjopyew uee|auunns| 187 T 0005T dy |t ayaseesanelons £
A3 aNuUERIWY|  BIACUUEBLWID] 1Yoy B|ABA Bl BJYOoxsAYIA ‘AssAoluig] £S5 1000 T 00052 [CER i oz |T TOERT alsepiy el 1Aja3saliel uaajuayn) uhanay 9
Al3 anuljeeliuy| ueewiny uanuanioy Asshouuis|gsg 1000 T 00051 e s515¢ [T TOEBT 2ePIH 9
Bjuny NIEYEY|IS/ NIEYUSISIEIND EARYIOIWIONY BY|IS|BBT T |0000ODE dy |1 5
BNy nieyueiueddwoyiaiasay snuuesedsniad|gsg T w  |oss snuuesedsnuad unpey t
unpey e 1hja1saliefauuayi) ualoisiajuiniyen
Al3 anuanefia ajasyAisipyAueynes elnpexels| 10T £00°0 T 000055 W |556T |vpLE |8 669r |8 98L glARA uaalUNY| UBAraY £
WE] anuesuUE I (|3 IUBUUEJEYUOH BYNPeyURISIEIND|TOT 900°0 T 00009L w o ooLT |0 ET 00LT  |ET 086L BIAEA uaaquayl uaknay [4
UE] elnyaued/anuesueyley WsshouUIS|TEE £00°0 T 0000E [CER 4 ESE ET 0B6L uljond wiwwajow T
un|noy ajjstuealex e JAssholaisepiy
nniseARed ajosoniey wony| oJuH eAsH EITT sny SHA |BJEEN | 391 507 1wy | esoy Bl sneamy usajduawiol| oI

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

54



Oulainen 2/4

Bjuny UeRyUBYIAY ueyeede|aia uanueeyueyiay|T T |ooot i shesy) unpsaw-ewelee) | T10
Buny elnyased eisejfesole uwweay|as|T T 000z dy |t FuuIyes uauewNLod| E40
ey dunyiea unnoy ueedojyaueelajosa
Ewuny el A3 U EEIIY E||042]|EELAIEW "WIsa BISEJARA UaaIUa (T 1 0005 [CER | njanosa ueydonees| zdo
uainay eyidojlees unnoy UBENUBNUIYNES UBR)B)0UR
BNy niejue|ing BI E] U3 | T 1 0005 1|1 exyedoiueey ualoine-elur| TdO
ejuny ef Aj3 ajuaysoyselelad E|[1134n|noy oy1e] uasynisie|en uasiAyAn|Z9E 100°0 7 |ooosz w 066  |OFET (T 0SE [T 0ZZ8T SMISIE|EA|  FAD
ejuny el 413 I'S jlI31s1qaual) BIsIyIR] | 7OE Z00'0 z 0000z w o gR/ BZ6 T EvT T FEERT smisiglea| EAO
B||EpYoy uesyof pEERT 1w uaunueyiel uasynisie|es
WE] auapanedeey B||epy0y UaBWue@)0d|Z9E 010°0 1 0000 W o0ge  |009S |6 oove |6 984 SMISIEEA| ZTAO
ejuny el A3 AUl eeWY uauiwexiel uasynisiejea uasihAyAu|z9E £00°0 T 000sZ W 08TT [OBIT (T o T TOEBT smsieeA|l  TAO
A3 BUBAIUENIEN 2||2pYoy Un|noy y/wy Of usuieyien|noy 9.9 L000 T 000T el L IZEs |21 6 ET 086L soinnuw uasymiolessnadoy| 9N
A3 niEquasIe|Ing w05 <- Y/wy 028|989 5000 1 0001 w951 EFL T 0 L GLEZBT soinnuw uasyniiofessnadon| SN
BIUny nyeyjueiueddwoyalasay| einyojyoy-enyuo|es ‘yiwy o uoolsuedwAeeeles|g 1 000T w 00T solnnw uasynpolessnadony|  wN
BNy elnyased (nnoy) y/wy pg snadou 1snn|gzg 1 000T w ool sopnnw uasynpolessnadoy| €N
Ejuny niejueel ewnoy aj|aan|e-d B1seed unpeyuejeliewnoy| £ 0000E w09 elAgnoly| &Y
BNy AN ulwhy veinyeyniy el uelnyedeey|csg £ |oooos [CERN S anjeewAnn nayoioy| B
BIUNY 3]|ANUEEYURNUBYIAIY 35ILU3IA PLWASE0YONY|TOT £ 000SS w  |oo7 eiAea uaajuayi) uakaay| [y
A3 AjuerluBIEN SAJIEY UBUI|OHIDA 3198 14 BYNpEYUalseIN|TOT 1000 £ 000061 w1099 o0z |ET 00£Z  [ET 0B6L ehen uaaguanil| uaknay| or
BIUNY efnyniyoy 1A uaoleyhd B35 uasquanil ualaay (TOT £ 000000T shalyA uaaquayi) uakaay| St
euny ef A3 Jeeseadoy uvauwelsipyd vanuhansifysyaleze € 0000z w o |oTT WEsalielansihusyal vy
A3 anepin L fanuaoleyid a||gihen| 182 z000 £ |ooosz [CEI LT T 068L gA Ul AN | EV
ueelyal elnpexue|olyod 1apAaiyh exas sAlIA
WE] snuaoleyid uBuIWEIUaPAE]) UBB1IEY |GED 000°0 £ 0000Z w osr DE9E |E OrIE (€ LTITBT apley| Iv
A3 anuaoleyid BLINEY UB|[ISNyNKIIA 98 1 - NEYSNYSaN | TOT z00'0 £ |00DOLE w  [0STT |ESTT (T 0 T 068/ ejiea uaajuayl| uakaay| Ty
BIUnY niejuLnyyen| ajejdea ajjeaauaiu unnynyjije BysewAng uiyaxiew-y| 10T 7 0000T w  |op ejhea uaajuayi) uakaay| oOp
BIUnYy naexel||s EssapAalyd unuowaleyis(zoT z UIUIWEIUINI| UBJABA UBRIUINI| UIAAIN|  6E
uauiwejuasey uepelole el uauWEIUBAD| UBIARA
A3 anuassefiia| exiney uejjisnyjnyid uepes ajnpexeyis eyanueleads| ToT £00°0 1 |oooooz w (pos  [oeir |8 0EES |8 agY glAen uasuay uakaay| 8F
WE] apuning TET L00'0 £ 000005 CERR I EB6T  [ET 98 nyINY|e uaaluayi) uakaay| (£
N3 SNUENSIAILL TET 2000 £ 000005 [CE 8E ET 98 nyjnyi|e uaajuayn uakaay| 9E
A3 anueejuEy ANl /Buapanedeey €09 000 |4 0000E 1y |t PEZ [ 98/ aalees| SE
A3 aljuapanedeey (E34ay UN|NoY) a11eIIS-)IUABWIIYST 3||I|EA| TOT 000°0 [4 000001 W |58E 0BL 01 S91T |01 9BL ElAEA uaauanl uaAnay|  pE
A3 sA315LIOSR] UBIBINES UB|IIUY (SOE F4 [:H] WasalielsA;suose) | €€
A3 AuLEyyIN shaysuose) uanenes vesadiyuey|SoE z 1dy Waisalielshaysuose| | z¢
nnjseaeed ajosonyey wony| osuy | eaay | aumy 150y BTHEEETIERE eso] | 1oy | esoy | aip sneany usajyduawioy| ouN

55

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



Oulainen 3/4

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

56



Oulainen 4/4

y:
(L]

o #

Jn;mﬂu_m__é -,.Ia.._.._..ﬂ._|. I

o
AR LB AL Qﬂvﬁ
’ Lty

=g
il

- ....... : ¥ E..__m..ﬂmpi_—-.

S mufgoem / N
4 ..._.u.”._. - P .j.v

r”/. o
T

% /m

oy

e &> i

s WA puEmng o ge
R e e o
Pl [ qr - LY

i 2 .J. Il o
- L opargg |
[y g W 2

enfimy e

"_. P =

apenrs”

A I

..... ....._ ...___
,zmz_ﬁao..:_,
..._._ ...l-.
£ _w.1 ' ..”... -
v s/
..Ill .1.,|_...|P..
1

e

i e

o ___.I._..ZT
i L, - |
= =

e

& r:.. .\..

57

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



ievi 1/4

S

eyuny el A3 anueiaduissnffanuiueeley 987 7000 ¢ |oooost | 19y [T SITT (BT a7 uauieiuapAe) uluuoaeuey| E
eyuny ef 4|3 anuiueeley 101 500°0 € |oooost | w |oos [oas et 0 +I 8 eiAea usaluayll uakaay| ag
By aJUames0oyloy a||@uanlelso oy | TOT i3 00008 w o |00E ejAea uaajuan| uakaay| gf
euny aEnuawweoyo | Elaneyyasnig|ToT € |0000Z wo0L giAgn uaajuai uakaay| pe
LIE] anuaniglsiay uIBHEWIsap 3| IUIAIEISIIY | ZPE z00'0 ¢ |0000€E e 6L0T |T 0oL uedpiyesid| £g
A3 aneliEp/anuwwe|oya L UBELUE[EE] 3| 31IUIWWEJOYO | ZE 800'0 ¢  |0000€E [CE 8658 |9 [£9 uedpyesid| 7g
LIE] anuaajog 1153s|EYNLL udayyueysnuueledelry| L 0f z00'0 4 199 |1 909 |T VETET oisiod uaisyharsuose]| Tg
LTE] uwe|oya) Isjasiweneed|z/T #00'0 ? |D0DOSE | W |009 [Stbe |9% SKE9 |9 |£9 sneoy uall| Of
ueWa¥EU UEWAL uBnuedas 0150 UBSYNESE] USIUBLWLE|OYO ]|
A3 anuagwuojes/anuiueeley (ouns|68z 00D Z |oooog R SETS |ST 82 eneisiep| 62
uansiAysyh el opns uanpestdoine-elul ‘e|iosiea) uauiweiueled UBLWAYIN
A3 MIEYUSSOUIDY f3uainey ayaueeseddiny ueuunnsnais|ogz 000 z 0000E 1dy [t 98EZ |T SEI8T ajauees veuunnsnag| g7
BIumy 3| |nNoy BiSuc| EIUEYUeA | TOT Fa Q000E w  |pot elhen uaajuayl) uadnay| L7
Buny anuiueeley BIIUSELIUE|IXIaH - BlIUSEWOES B||NEA sulueeley|TOT 000 ¢z |ooopos | wo |00LT [00ST |9T  |OvIs |ST 14 glABn usajual| usdnay| oz
A3 auIWwe|oya) a[IERY|IUERAN - anoweelioy g|jea anuIWWeEOYo | TOT 000 7 |oooORE | W |O8TT [009% |9 |oZws |92 [E9 BABA UBaIUAYI| uaknay| ST
BNy alue|eley ey IuoIYa(3 1eaxf1e] ualjueje(ey el uaneyyIuoIHa(3|T 7 |ooDDOF | W |OSk UBUIWEIUSYES Unpey| 7
BNy nyexn|noy 3||npEYNINOY | TOT ¢  |00D0% wo|0sT E|ABA uBaIUayI|| uaknay| £T
A3 anuuee(ey /31uolsinoy ayaseesedd|n} ueuunnsnaIS|06Z £00°0 Z |0000T [CER I5E7 |#T T4 aYaIBES UBLUNNSNAIS) 7T
NSHA ANUOISIAIDY falue|Aier (sneales uapnnsijiasey) uaulweueled uplwaYEN|ZES Z |000T [CE 9ZTE |T TETRT SneAlRIBWIBNEN| TZ
THEYA aijuaajog 255a5HAI)S1 UDIUISHNUURY 0)SOU USSYNESE] UaIjUaa|04|T Fi 0005 w |05 uwauiweelioy uail| oF
ey anshyug el efnya)3 anshuy, el elnyaja|totr 7 |00000Z | w o |00B 61
ey ajjaneled eyanunyad| 1ot Z  |0000t w |08t elAen usajuayil| uakaay| 8T
A3 nieyeddney essninyije uauiweelioy uasyneainy nsasitaue el uay 1 z  |0000§ 1y |1 6S¢ [T SETRT usuiweelioy ual| /T
eyuny anelew 101 ¢ |0000ET w  |0st elAeA usaluayl| uaksay| at
euny alseduey el ainer| 10T Fdl 000StE w 0Lt e uadsay| ST
euny anuejoyiey (eanyaxse|T Z  |0000T [CEIIS Waisalielnuoyesid| v
51y) 1manduauwnaysAhwollaalsa uapiayyl| uainguedwh exas aneiuoyesig
BNy anuajey 1Aj31salielyuioxesid el -eyd uopioyueelesoy |1 7 |0000T [CER Aaisalieleyld| €T
A3 aluejoyiey 131} UBISMSayulph ueeplojucway|s09 900°0 7 |0000OT | w |oTT [oov |t 08T |T PETET snesaaues uapuejoxiey| zr
LYE] anuiueeley a||ijesAd eysnpnyije shaiys| 10T 000°0 T |000ST w |or |ogs |vT  |ovs  |¢T 87 E|ABA uBBIUAYI| uaknay| TT
LYE] 2UonNEY/alue oYy oY BEUNSS UANEYEA SELULLSLE| OUIIS USYY2IEES UBLLNNSNAIS "B|1301SIBA|6RT £000 T |0000L R 9Bth |ZT 87 noisien| ot
LYE] anjuesaduapyel/anuociiney 182 000 T |000sZ [CEH £905 |6 [ ajaseesiysay| 6
A3 aljuoiney ‘eiyey ualwayeu e|lepyoy uanuesaduapye eyond|1oT 000 T |0000LT w o |po9  |00sS |6 006k (6 il uakazy| @
eejyiea ejAea uaaquayll uadaay -anely - anueoyyoy | es 3|anuonney
[E] BUENSDIALL allanug|eddal Blaualees|snny | 10T ¥o0'0 T |0000Z6 | W |0S9f [0sZ8 |£¢  |009v [T [€9 uaknay| ¢
A3 AUBEWUISSAT $1SEPIH|TO9 I |000s 199 |1 2SEPIH| 9
A3 anue|oluey Isqaay1el uelAea| 18T £00°0 T |oo00% [CER S 5|t PETRT ayaseesanelons| g
uAAay UDNOYRIIY OUNS UBUIjopUYBLW uaayyalees el uanelong
BNy anuejoyiey oyjonyexiew / 1Aja1salielyyeshd el -nugyesid| T T |000T 199 |1 Wasalielnuoyesid| &
..._m_ 2NuUeoxIey UaUIWER OIS B]|2AIEUNDS 3)|21380 A BY201U2)1E4| TOT T 0000t w 0L w_}wh Uaalua .._m_?_.wx 4
euny aljuissny 3|[epyoy ueyuayn|RYIn|£59 1 |oo0s [CER NsepIH| €
BIumy ENMITET 3)|epyoy uewaseojed|gga 1 0o0s 1dy [T sepiy ki
A3 BUBYSAIIA 3||EpYOY UBWAL| uBUBIOYIEH 3|[3Rueysain | T09 ¥00'0 I EHE A ayaseesanefong| T
A3 SIUBIAYSEPNEY/BIIUEXSBIAIL B|IN0ISIEA| 682 600D I 1dy (T 6ZSZ |L2 |E9 T
A3 JueAysepney (ewjanuunnsa)y) uaasyAalsy usUE|AYIAET ajla1UEIAYsEpNEY TOT 000 T wopos (ool T 0 T £18L BIABA uBBIURNl| uBknay| T
LLE] BUEASHAI|A [BU@1MUNNS3) 9] |BIUERSAIAIA| TOT ¥00'0 I w0067 [000E |42 |OOT |2 [E9 BlABA uBBUEI| uBknay| T
NNISEARE ayosoniey wony| oduy [ eaay I | sy | SHA [RJEEIN| 337 | eSO | jay |esoy | a1l sneany uaayduawio)| oIN

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

58



ievi 2/4

S

A3 FuBnE[sIFY BjEyUOH - B[OAJIAY |T9E £00°0 £ |0000L w o |00TZ [0ELY |T 0E9T |T 09L STISIE|EA| A
A3 ajjugsaduapye] aluesnay - eladuapye|79g 00°0 £ |000TT w005 |0str |T 0S6E |T EOTRT SNISIBBA|  SA
USHA e[ye] valoyiewn noy ueeweleel oxiel uasynisiejen uasiAyiu|z9g T00°0 z  |ooooe w o |5/8  |5789 |2 0565 |T TETHT STISIEEA|  PA
A3 AYUE|OYHOH EJ|EPYCY UI|EEYS | Z9E Z00°0 ¢ |ooooz w |ogg |ozoe |e1  |oeez |eT  [sE STISIEEA| €A
A3 anujueefey ejeAyyor anuiveeley|zag Z00°0 ¢ |ooost w |ogy |ogT |91  |ooET 9T [®E smsieen) Za
LE] anguonney e|[epyoy WIFULAT 72 W uauiwesiel uasynisie|es|Z9g £00°0 T |oooot w |osy  |oosr |6 0ser |6 il smsiejes] TA
2uny Wasalieleyid uaanje uaewussnf|T [ 000s Wasalieleyid| 94
U niesyn|noy unjes ueyid el uped UNPERNNOY BW|BUUSYES UBLIEWITHO [T T |ooot Wasalieleyld| sd
ejuny nunyes auuayes uauiewnyod e|njnoy ugjedda |1 1 |ooot WWaisalieleyld| td
ejuny anejhy Wjaasalieleyid unjnoy wiBuuir|t T |ooos Waisalieleyid| €4
ejuny Wjaisaliel ueyidn|noy ueAxor| T T |ooot Waisaliefeyd| za
A3 asaligleyid unjnoy ueAyer| T T |ooos Waisaleleyd| T4
A3 apuesaduapye u/ury 05<-08 11AIN|Noy 989 £00°0 w |osTT [00TS (T 0s6E |1 E0ZHT soannu uasynuelessnadon| LN
LE] BNUE|OYHOY u,fwy 0g<-00T|vE9 £E0'D ¢ |oooT w B0Ev (21 [iveT [ET |82 soannuw uasynuelessnadon| o
A3 SNUERSIAIA anuesauueliew|sgg S10'0 T |oooot 5955 (L2 [ivso |iz |e9 sonnw uasynuolessnadon| SN
- uanugsaduapye g|jijgA "y /wy 09 <-- YWy 0F BAnNNW Uy |En|noy

A3 (o3l 08) yiwy pa <- y/wy og|ses T00°0 T |oos 0zLT T 8TII [T ZETET sonnw uasynuolessnadon| €N
A3 y/wy oF <- y/wy po|esg S00°0 T |oos 0007 |T 0oL |t 3 8:7 sonnw uasynuofessnadon| 7N
A3 anue | Ayjiaef y/wy oF <-y/wy 0599 T |o0s sonn uasynyofessnadon| TN
A3 SI1UBBWIUO[ES/a1UDI|[EY ISHOI|OYIYIEY UBEIAPYIEA IYYIaW- dOIS|BES 000°0 T |000T 14y |1 96€5 |T TECRT SOINNW aWauuain 1
“USA IUBEYUENDIET 015100 uayJaw- shaIsHose] |RE9 T 00s soInnW ppawauua| 11
NNISEABE] ajjosonjey wony| eIuy EnaH AN Ny SHA [BJEEBW| 191 | es0] | 18y |esoy | Ll sneany uaayduawio]| oIN

59

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



3/4

Sievi

L
32
iy
LD Lo
|
L

o

TP

n__v_,,._.,

w0
-

=Lk b=y ]

Hangbhaf

LR TR LT

HESUIROAE
g

n .p.!.J_Juh__vaj.u
.’.
[, T

ed

IRy

Hgenn

- -
Ay i
g \
L |
saduifsg s
PR iy n. .___....
! -
I E L ATy 3. e
L
5 S
U LBL LAY e
-+
e, s

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

60



Sievi 4/4

B Einema ki

» o - c_. B,
AR

Ylivieskan seudun liikkenneturvallisuussuunnitelma |



Ylivieska 1/7

BIUny (pyrod uepel|T0T T |0000ZT w00k glhen uamuayiy| O
unjnyije [IIeeA) 31IU0ISEIRARTIA - BIMIUIEN B]|1EA uainay el shayyiniey
eunyelA3 anuejolyod / anuoaes v8T 60100 T |000005 14y T 00ZE |9 Ji jojeaauuayll el nuioheuey| 67
uewhiyijeseeyljaN
BNy NIENELWASY [ NIENEIEN, SOINNW UNPEYUBYSaIA+I0BABULEY | [TRE T |ooooos a9y |t 1oenauuayin| g7
eunyelA3 nieyjuelee|ay 3|INpeYUIPLYE|ENEH 3YSJBES + JO|BABULSNIIM|TEE T9500°0 T |0000ST [CEIRIE oot [T €181 lojeaauuay £z
J niejuapye|eyey
BIUNY ajueeynnny / ajuejoiny ajlanuejojny el ajanueeynnny|tos T |0000s 19y |z 1aayjaueesanelons| o7
BIUNY E|[2215niad uasynij|e uepes eeayiel uielis|TotT T (00009 W |ovz anuejojni-nieyejey a 14
ejAea uaauay | uainay
A el ejuny BSSN|AJUUNNS BSSNNW eeayies pues idwayiel| 1ot T yiod veyideles| ¢z
SN}i|e uaajuay | uaknay
BIUNY nyjoduelonry f anuelonry shalyA eaauaw yiod uepes eas|N}|TO9 T |D0ODE [CELS s/T [T €I78L ayaseesanelons| g7
e[ 3||epyoy un|noy snjoloy (eyfel ayaseesanelons
ejuny anndey / anueloiary 2| [E]ISIABS | TOS T (0000t dy T E09T |T E1Z8T ajaueesanefons| gz
shaqyhoyiel 'snjoioy 1eyfel ayaseesanelons
BIUNY anndey - anaes asy|e uejiseies uasihyiulTor T |oooot w |ost 1e uepes| 17
elAeA uaajuayll| uadaay
EJUNY niejUapye|EXeH (13124 I||EIEL NIENEYIL|T T (00005 W |0gZ anes| 0z
- MIEEIEA 2||1|EA MENEYI]
BIUNY 1IyoN [ niejue|ee|ay 3|12l 3||eayiel ayaseesanelons|1o9 T |000S?T [CEES ayaseesanelons| a1
BIUMY nnoy uejoyyey JA|zysaliel uasjuay| uahaay unpexeuejee|ay |t T |0000T [CEIRIE W zsalieluaauayin| 81
el unpejuapye|eyeH ‘ulljea unpeyuapye|eyey uahnay el -oyne-efun
el uanue|myyel yeshdauuay i ninoy
] mejuejoqyey BlI2YE||TO9 FOETO0 T (0000t 19y |t i (T ETZBT ayaseesanelons| /T
[/ miejuapye|eyey IyyesAd soAw ‘uaaiaia unnoy ayaseesanelons
BIUMY anuejoyyey / 3HOoN 3|13 3|eazel anjeewA| N1IA10I0Y €59 T |000ST 193 [T anfeewii nalonoy| 9t
BIUNY anoysa] fanjuwe)| a||131a1 a||eayie] anjeewAlll| n}jaloloy [g59 1 |ooosz 19y |t anjeewiyn| npajosoy| St
EJUny annled / ainaey a||131aJ a|jgaxiel an|eewAili| 1181010y |£59 T |000SZ 199 |1 an|eewil| nyalcioN| 1
ejuny annled / anAuepy 3||1124 3||2axie) 3n|eEW AN N1IBI0U0Y |E59 T |0o0sZ IR anjeewAln niaiosoy| g1
Bjuny 3NNAeH / anisnny e1je3 uaiiefons uIRININoY SN30J0YAI5EPIH [E59 T |000SZ [CEIRIS anjeewhi n3ajoioy| 1
Al anue|nnuy [/ anueesip, ayaseesanefons uanue|esip|109 850100 T |0000E 14y [T 0ESt |E 0LLL ajaseesanefons| 1T
LE] JNUILIAIN [ INUBESIA a|[epyoy unjnoy axaieesailefons uanue|esip| 109 £8600°0 T |0000E 19y [T C88r |E 0LLL ajaseesanefons| Qf
Al myjodn|noy / aluejesip 3|[epyoy unjnoy ayaleesallefons uanue|esip|T09 100 T 0000t 19y [T ar0s |€ 0LLL ayaseesalefons| 6
BIuny anlyen / anueladiwjes ouis Juaid uanpniur el ewAlllljou a1 88T T |00000F 143 |1 ewAnllljoua| g
L] anuopyndnisoy 194 & 2j1213u0pyndpsoy (€59 1 [ooo09 199 |v 0E0Z T 006 [T 28181 13215EpH| £
A3 FNUOAES (anue|eyny) ewyny - anue|Aysepney | 10T ¥EDDD T |0000D0S W |096T |00TS |£ oFTE L L7 glhen uazuayljuaiaay| 9
A3 FNUEEHUEHEYEA aj|aewueeyuey oxiel uejhe (10T #ST00°0 T |0000ZE W ortT  [DETE (T 025 [T 0£8L elhen uaauayl| uadnay| g
LE] anuacleley| (anuoljjey) ejiea Au- (98 1) nynyi|e HAu 3||1ea|TOT 65v00°0 T |00000S W 10ZLT |00BT |S 08 S 1 elhen uasuayl ushaay| v
ejuny el A3 T T ITER FETHITERTLS (esuaajyA "oA ppyIey snuuelsny) (682 STTI0°D T |00WeOLT | 199 |1 0569 | fird laueaaisoyay elenoisien| €
uiyih|saliel uaaquaying uakaay uaneyjes Al
A3 JNRUoAES uiyiAjaysaliel uaajuayi)| 10T 891000 1 W 100s 0959 |£ 090L £ £ elhen uamuayiuakaay| ¢
uahnay uaneyea AL ‘UeegeyIS-anjue | Aysepney
ejuny el A3 aljuessey / anuoaes| ulylhjaisaliel uaajuay il uahnay uaneljea A |TET 9TE000 T IEEI S6Fs |4 i uzaulden| T
nyINyIe uaajuay | uakaay
NNISENEE 2jlosonjey wony| oJuy enay ETTN] SNy | SyA | BiREWN 127| esol| 33y esoy g sneany uaayduawio) | oin

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

62



Ylivieska 2/7

ejuny anuoweelioy myjoduciules-anueleley af|en| 1ot 0000FT w  |DES glAea uaajuayl| uaAnay| 55
BJum) (enhayyh- penes-ueueH | 10T 0000ZT w oLy glhgn uaaguaniy uaknay| ps
BS0) NYINY1|e UaUoAeS - nyjoduciuie ajjijea
A3 snuueweH| uaasiweluael ualliea uaauay!l| uaknay AAIN|TO9 9€Z000 00052 CE|Y BETET ajjanuopyndifsoy| €S
J anuopyndiysoy ayaseesanelong
AN el equny nyjjoduaiuies nynyie uaajuail| uaiaay | L0E 7  |00000S dy |t nynyie uaaguay il uadaay| zs
A3 ajuopyndiysoy anb|ed * 3NULBWEH B|]1BA|TOT Z |oooozz w (008 8ET8T elAen uaauayiij uaknay| 15
EJUny nyjoduoiuiey, - anuopyndiisoy aj|!eA|ToT € |00D00E W [0sL ejAen uaauayiij uaknay| 0§
BjuNy anuoyiy / anuopyndiysoy| eiyey ueyuaynjiayin el uasyninse ayaseesanelons|Tog 7z |ooose 193 |t 3|jenuopyndiysoy| 6t
ajaseesanelons
ejuny anisan / anuopyndiysoy| ey ugguaynpiayin el uasyninse ayaleesanelons| o9 00052 1dy [t 3|anuopyndiysoy| ar
ajaseesanelong
BIUNYy BlINARH [/ njejuallaluesiey a||ainjnoy ayaseesanelons| 109 00052 1dy |t a|npejuawaiuesiey| it
ayaseesanelong
Bluny anfue 1aun|noy ‘ayaJeesanelons|1oa 00052 [CERS 3||INPEJUIWIIUESIEY| G
J miejuallaluesiey ayaleesanelong
BJUmy 3IUBBLILIBIA a||in1al ajeasiel a||eaa|ny anelons n11al0loy (£59 00007 [CEIR 3||BIIUBBLLILIBIA| S
anelons nyaloloy
EJUNY nyeyueloelejey snysayshanial el JOVSRIIA(TOS 00052 [CERRLS a|npeyueysaIp| B
J mejueysaipn ayaseesanelons
Bjuny NIENUERSIIN (snysayshanial el ninoy) ajjanelons unjodoyio|Tog 00052 1dy |t I|npejueysAIA| EF
e[|2jondsialon| unpeyeuleyyn] ayaseesanelons ayaseesanelong
eyuny el &3 a|ea uaisouiundney ua sAjin|as uaisyhayh|t 00005 uauwenyay| zy
uaaluayll] uakaay ualsijeaint el ualawio UBISNYSIYUIPA
equny el A3 MEYUE|ER|2H TOT 000009 ICEII nynyle Ir
el sAajyh uaajuayi
uahnay + 3||anEIUEY
ewAn | el shanyiniey
EJUNY uauiwejueled unnoy ug|Aysepney (T 0005 [CERIS nuioyesid uauoAd el| op
auuayiojiees ueyidn|noy
EOUCIEEIEY T 0002 CENE eyid unjnoy uejixelo| &g
nieyn|noy 900z |1 0006 dy |t eyid unjnoy UBUULBAIRY| B
uaujwejuesed valhjajsaliefauuayi) ualnnoy sy
anueleley 900Z|T 0005 [CEII eyid unjnoy ueleley| /€
uaulwelueled ualAjaisalielauuayil) ualn|noy sy
Inue el 900% |€ 0005 [CER eyid unjnoy uejoyyey| 9€
uauiwejuesed ualhjasaliefauuayi) ualnnoy sy
anuiduwe 8002 |T 0005 198 |t eyid unnoy ueuuey| sg
uauweluesed ualh|aysalielauuayi) ualn|noy sy
anuejijue|awain T 0007 193 |t eyid unjnoy ug|swWaIN| vE
1A el ejuny uaasiwejueled| /0 000000T | 19y [T nynyIe uaaguay | uadaay| £€
uepes ALY “2)1B)13 uasyARlsLose) UBjaw|es
eyuny el A3 MEAUEHSAIA snefyo-ojeaauuayil| el puioAeuRy UBWIANIN F8Z 990200 000005 1dy 98 snefyo-ojeaauuayl| g
/ anuejaes f apun|ng ef jujoaeUEY URLIAIIN
1A el ejuny ¥y10d uepes shajyh uaajuayil| uaisay el -ney |(TET 0000007 [CEIS nynyije uasluayi| uaiaay| 1€
nniseaAeed ajosoniey wony| oJuy enaH sny| SHA | BaEEN all sneany uaayiduawio] | ouN

63

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma




Ylivieska 3/7

1A Bl eluny essew|ajuunnsolsiod uaysAalsuosel|T £ dy |1 oysiod uasyhalsuosel| of
el essasynyIonEEyEWasE BESYIES NUIE(S dwayie] uswauAjuepy
1AM B[ BIUNy ETEIEE essew|ajuunnsolsiod uajsAasuosel|T £ dy [T ueejaisiod shaisiiosel| @9
el essasynjioneeyewase eeayiel nuiels idwayie]
1A B ejuny 2y essew|ajuunnsolsiod uayshajsuosel|t € dy |1 ueejaysiod shajsuosey| g9
el essasyniioaeeyewase eeayies nuielis idwayiel
IAI el eluny a||2ye| unjnoy uelolary nynyie-eley |TET ¢ |000005 |dy |1 mj|nyije uaaiuayl| uaknay| g8s
Al SUE|IAES UEBLAINI| USIUE|ANUE|SWSIN|TOT 9E£200'0 £ [0000PS W 1006T |000E |T 00T [T 68181 I[[2NUE|IAES| LB
ayasees el anue|iyue|awa|y - anuaolejey ajjien glABA UBIIUDYI| USAADY
equny el A3 JNUIASIS nsasieyid uauiweish|jeed ugjheauouly € |0D0SLE W |0BET  [00LS |6T 0ZEY |6T €9 elAeA udauayll| uainay| 98
EIETY o3s10d uasyAaIsLI0SR) UBaJUAYII| uBAAEY 3 dy [T ojsiod uasyhalsuose)| S8
uaajuayli| uaknsy uorpad
ejumy e[ A|3 | anueejueyeyen / aquning Ulaxy3Jees UIoABURY BT ¢ |0D00SE |dy |1 0991 |L 98 Buioneuey uewAnn| 8
ejuny el A3 apuning £ 31133 M N1 je e[ BSSEUUNNS Ua1UNINQ BIABA|TOT Z |0ooDOL w o0  |o09 |9 0 9 98 glAen uaayuayi| uaknay| €8
Ejuny ajun|nQf eonAeyueeL a||ajondiSUg| UalIRIURY UMY ‘ny|nyIe|TET [4 CEN 0oz |9 98 my|nyj1je uaaiuayil uaknay| zg
ejuny el A3 2BUNINY 2||2|ond|sug| ualeluey |pez £4600°0 [4 dy |1 0z (9 98 ewAnlleseeyljau isnn| 18
eopARyUBEW BIINN UNY ‘ELUALIII|BIERYI|3U ISNIN
Bjuny nieyaleiney / nieyewasy 10[BA3UUSYIN|TRE 7 |oooooT dy |1 weasuuayin| 08
euny el A3 anuopyndiysay uaajue| anuolpyndnsoy-allxy|ed eyunnseed|;/gz ¢ |0000S dy |t ¥SET [T 88T8T | USUlWENNNW UBLUNNSEEd| 6L
EIETY aluasinor essapAajyh|sge z |ooooa dy |z 00Ls |62 €9 yyaseesedd|n) ueuunnsnalg| g7
ue|jABA UBSIUEY | UBAASY UBIIUIABIS UEEISIBWIIA
A3 BIUOI|[EYNAIOY f3UIASIS 68 ¢ |00D00S |dy |1 £61S |62 £9 E|NOISIEA| LL
A anuelesip| 2120 noy el unnyje uasynjlolessnadou ayasees| gz 632000 ¢ |ooosz dy |1 verT |E 0LLL auees| g
A3 anuesyueyeyen| anueloiany-peLUUERYURY UAUILIEIUAPAR] LOHIAATOT 0000 ¢ |000DES w018 OETE |T 0ZEE |T 0EBL ejhen uaayuayil| uaknay| o/
EJUNY a1MyAAy f anuasinor 3||1n1aJ a||eaxy.el anelons nya3010%|T09 7 |ooosz dy |t 3||anuasinor| v/
anelons nyajoloy
BIUny anuasinor f annjun 3113124 3||e=2x4e] anelons ny3a10i0%|T09 ¢ |0o0sz dy |1 alanmun| £
anelons njjajoloy
A3 BIJUOARS BISNSIEYIBINY |NY1|E UNpRasueLlasy|T k4 w |p9fT |eg9z o 06 |9 IE uaulwejuesed uaneyep| zs
yeanddils nsieyies ‘uauwejueled uewAylg
unpeyeljep el uauieesi| ualolsiey ualelen
ejuny neyeiey [ anuopyndiysoy 10|BARUUININ|ZBE ¢ |ooooOT dy |t lojeazuuayin| 9
Bluny nieyaeiney / nieyeddney 10|BASULAYIN|ZRE ?  |00000T dy |t easauuaiin| 99
Bjuny nieyeddney / nieyeijen 10[enauuay | |Z8E ¢ |oooooT dy T jojeaauuayI| 59
L IUB|ONHOY uedppyesidizye LETOD'D ¢ |000sZ w1 058F i 98 uediypyesid isnnf g
LE a1UIABIS uedpiyesidizye SZ00D ? |o00sZ a3 |1 00Ey |62 |£9 uedppyesid isnn| €9
! BNUEIUINO] pyesAd|zre STI000 ¢ |ooostT 1dy [T 0 £ DEBL iyesAd isnn| 79
A FIUBEYUBNEYEA vediyyesid|zre SEZ00'0 ¢ |000sZ 1dy |1 0ot |1 0E8L uedppiesid isnn| 19
A3 B1JUOAES uediyyesid|eve 81920°0 ¢ |000ST 1dy |1 06 |9 L2 uedppyesid isnn| 09
| 21IUB|ESIA uedppjesAd|zye £5600°0 ¢ |000SZ |dy |1 09Zy |E QLLL 1esid yapnn| 65
Bjuny aljulewey e1|Is03s15aA el BlABA UBaIUEY 1| UBAASY|TOT ¢ |0000Z8 dy |t el|ispjof+a||anuneweH| /g
glAeA Uaaluayll| uahnay
Bjuny (unuwayohw nnjuaye) exyled) uiLeses|ToT 7 |oooooz W |0ge shaqyA uaajuayijuahnay| 9s
E1sasynyle uepel sAalyA uaajuayil uadnay
nnjseAeed ajlosonyey wonyH| oiuy [TE aany sny| syA |eseew| 337 esoq| 39y| esoy| aul sneany uaajiduawio] | oun

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

64



Ylivieska 4/7

A3 SIIUEBHUBHEYEA PEwueEyuUey - seFuenuwndwy 3|]1|EA QEBL WAI|T9E 8100 £ |00008 W jagpe  |000F [T ves T 0EBL SNISIe|EA| BAA
ejuny el A3 SluEIU N 0IUE] esaduey|Ar - esadsen|hd | 29E Z6H0'0 £ |0000tF W 0ELT |OESE |E 008 13 0EBL SMISIE|EA| BAA
B[|1|BADERL W uauIWENIel uasymsIe|en
eyuny el A3 SlJue|BSIA onsseBuey - oy|adeley OLLL WN 298 TE9T0D £ |000SL W j9/€e  |00BE [T veb |E 0LLL SNISIE[EA| LAA
ejumy el A3 anueuaqoua 1450405 |Z9E 951000 € |000ST w1765 |BEBE € 9rzZe |E (0378 SNISIE[EA| 9AN
- esaduey | Ar 0egs 1w uauiweylel uasynisie|e s,
ejuny el A3 alJUElUayOlUE] esadsen|Ad 798 980T0'0 £ |0000S w oele |OvOE |2 0S8 [4 OEBL SMISIBIEA| SAA
- e[OAIOS OERL JW UBUIWEN e[ UasHNISIE|BA
ejuny ef A3 anueloinry 3NUERUBNEYEA|Z9E Z |ooose w |zest  [000S [T sove |1 €128T SMISIBIEA| PAA
- olyndifsoy £0Z8T I uaLIweIel uasynisie|ep
A3 ajluning a|jepyoy ueiadeley 98 YN |29E 899000 Z  |000ST w oot |00k |6 005t |6 98 SNISIE[EA| EAA
eyuny el A3 anueesIn BIRIYDIN [Z9E L0ZT00 Z  |0000S w lorZe  |00ZT € o0oge | 0441 SNISIE[EA| TAM
- BlAuawBIN 0444 IW UIUIWENIE] UISHNISIE|EA
euny el A3 ETIERT TS ] nyaIN|Ney ‘a||epyoy uelosepney 0E8L N |79 SE000 T |00005E w |ooot o009 e 0005 [ =N SNISIEIEA| TAA
A3 SIUBESIA enje) ugiAeyueew nyse| uasynpolel|ggg ZESZO'0 £ |0000T w 050¢  |DOET |E 0SEE |E OLLL LNA
yfwy 0g <-
A3 alsanedeey EEWALI| UBIIE}[EA UBUUT|SED TL1000 T 00Ot w100z 00z T 0 T 008 /Wy 09 <| GNA
- 08 soannwsnyiofessnadop
A3 anueuayoua] enjel uaiwAil| el uolAesueew 589 655000 T |00OT w |ooET |ovEE € orsz (€ OE8L Y/wy 09 <| SNA
- 08 soynnwsnyofelsnadop
LYE] aluAaIS alleey ojyexNI|069 298000~ T |000T w006 |0st9 |BE oor |62 £9 snysonssnadou + y/wsy| #NA
00T <- 08 0150U uasynyoley
euny el A3 2||2gwsepney y/wy gg snyolesanie|p/9 ZETOO'D T |000Z w |oos  |oos [T 0 T L8T8T y/wy O snuiolean|y| ENA
A3 SNUIAION LA snijoles|gs9 990000 T |oooT w |oor |osT T 0ss |t ESTST Y/ Wy O <| ZNA
uBUIAAU YIBWSNIIOIEA-BININW 3||1[BA YW Of -9 soynnwsnilolessnadou
A3 NUONIad elje} un|noy uejAxelp(asg F£0000 T |oootT w1004 0oL [T 0 T £0Z8T Y/wyof<| TNA
- 09 soannwsnjlolessnadop
anunng 3||3an|El|EBUIWIS] B|351||OpYEW BWALN (T £ [CERES 0sIT |2 og ewAD 1SNN| 06
anueeyueyeyep-anuefony essew|ajuunnselsiod uajshalsuosel|T € 1dy |1 shaqyhnien| 68
el essasyniioneeyewase eeasies nuielis idwayie|
1A el equny | anueejueyeyep-anuelomy essewjajiuunnsoisiod uaishalsuosey T 3 [CERES shayyhniey| gg
el essasynjioneeyewase eeayiel nuielis idwayie|
TG EETIE essewjayiuunnselsiod uayshalsuosel |1 € [CES osiod| T
e ESS35YNIIONEEYEWDSE BRSNS NUIES idwayie ] uasyAaisuose] uglhishd
nnjseaged ajiosoniey wony| oJuy BA3H any sny| SHA |edegwy| 32| esol| jay| esoy| A sneany uaajduawio] | cJN

65

Ylivieskan seudun liikenneturvallisuussuunnitelma



Ylivieska 5/7

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

66



Ylivieska 6/7

IPUAF am L ]
- - |..N. : |l|.\.l.
L& | {
R i g . = /{%) gEyunng
SN A - . .

sebueyu) amd N \ 1 @ sueiusway

# o i N
b A
et RS 0

N

g

67

Ylivieskan seudun liikkenneturvallisuussuunnitelma |



Ylivieska 7/7

| Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 2012

68






Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus
Veteraanikatu 1

90100 Oulu

puh. 020 636 0020
www.ely-keskus.fi






