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ALKUSANAT

Tama ohjekirja jakautuu kolmeen osastoon.

Ensimmainen jakso kasittaa luvut |—IIl ja sisaltaa
ohjeet miten ajajan on yleensd vaunuaan hoidettava.

Luvuissa IV—XVI on seikkaperaiset ohjeet yleisim-
min esiintyvien korjauksien suhteen ja ne ovat tarkoi-
tetut 18hinnad autoa hoitavalle mekanikolle.

Luku XVII kasittaa teknillisen luettelon viittauksineen
sita edeltaneeseen tekstiin. Sen lisaksi tekstissa on
otsakkeiden kohdalla luetteloon viittaavat sivunumerot.

Asennuksen helpottamiseksi on taman kirjasen lop-
puun liitetty vaunun karkeampien osien piirustukset,
joihin samoin kuin tekstissa esiintyviin piirroksiin on
mikali mahdollista merkitty varaosan numero osatilauk-
sien helpottamiseksi.

Viimeisena taman kirjan lopussa on yksityiskohtainen
voitelukaava.



VAROITUS!

Palamisen yhteydessi moottorissa syntyy hiilioksidia, joka
muiden polttokaasujen ohella painuu ulos poistoputkesta. Hiili-
oksidi (hiakid) on nikymitdn, hajuton ja erittdiin myrkyllinen
kaasu. Suljetussa huoneessa se saattaa vaikuttaa tappavasti pa-

rissa minuutissa.

Alkii milloinkaan kiyttiké moottoria suljetussa

autovajassal
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Tiama ohjekirjanen kisittelee raskaat kuormavaunualustat, joi-
den alustanimitykset ja tirkeimmat tunnukset ovat:

Alustatyyppi Akselivali Taka-akselivilitys

Aikaisempi vélityssuhde

LV 125 3400 mm. 6:40 tai 7:41 Yksinkertainen
LV 126 3880 mm. 6:40 tai 7:41 vilitys
LV 127 4100 mm. 6:40 tai 7:41 E.N.V.
LV 128 4700 mm. 6:40 tai 7:41

Myshempi viélityssuhde @
LV 125 3400 mm. 6:38 tai 6:41
LV 126 3800 mm. 6:38 tai 6:41 Yksinkertainen
LV 127 4100 mm., 6:38 tai 6:41 vilitys
LV 128 4700 mm. 6:38 tai 6:41 Clark

Alustan tyyppimerkinti ja numero ovat leimatut moottorivaipan alle oh-
jauspuolelle kehyspalkin ylipintaan kiinnitetylle levylle. Tyyppinumeron
periin saattaa olla leimattu merkitykseltiin seuraava kirjain:

E Yhdet takapyérit.
D Kaksoistakapyorit.
S Vakiota lujemmat takajouset.

Niihin alustoihin on asennettu jokin seuraavista moottorityypeista:

Moottorityyppi FC Moottorityyppi FCH  Moottorityyppi FCG

Bensiinimoottori Raakadljymoottori Hiilikaasumoottori
Kansiventtiilit Kansiventtiilit Kansiventtiilit
44 litran 44 litran 4.4 litran

FCG:moottorisissa alustoissa on lisiksi Volvon hiilikaasulaitteet.
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Timi ohjekirja kisittelee yllimainittuja alustoja, joissa on FC moottori
Muiden moottorityyppien scki kaasutinlaitteiden suhteen viittaamme seue
raaviin kisikirjasiin:

FCH:n ohjeet: erikoinen FCH huoltokirja.
FCG:n ohjeet: tissi kirjassa FC:n suhteen annetut ohjeet Volvon hiili-
kaasulaitteiden kisikirjassa mainituin poikkeuksin.

Volvon hiilikaasuttimet: eri kisikirjanen.
Volvon puukaasuttimet: eri kasikirjanen.

Tamin kisikirjan teknillinen luettelo ei sido tehdasta, vaan
se varaa vallan tehda muutoksia ja parannuksia niista tiedottas
matta.
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Kuv. 1.

Jalkavalon himmennin.
Kaasupoljin,
Kytkinpoljin.
Jarrupoljin.

Kisijarru.
Kiynnistyskosketin.
Ohjauspyora.

Merkinantotorven kosketin.

Valonheitinten kosketin.
Oljynpainemittari.
Bensiinimittari.

Torpeedo.

12, Jiihtovesilimmon mittari.
13. Sytytysavain.

14. Lataustarkastusvalo.

15. Nopeuss, ties ja matkamittari.
16. Kojelaudan valaisukosketin.
17. Lukittava lokero.

18. Sytytyssdadin.

19. Kuristussiidin.

20. Tuuletusaukon vipuvarsi.
21. Kaisikaasusiiddin.

22. Limpésiidin.




Luku 1.
Vaunun ajo alkuaikana.

Alkuajovaiheen, s. 0. ensimmaiisten 5,000 km:n aikana, Teidin
tulee ajaa vaunuanne erittdin varovasti,. Tdmain varovaisen al-
kuajon tarkoitus on antaa moottorin sylinteriseinimien, mantien
ja laakeripintojen sekd vaihdelaatikon ja takacakselin laakerien
ja hammasrattaiden hioutua tasaisiksi ja kirkkaiksi, jolloin ne
saavuttavat pisimmin mahdollisen elinajan.

Ensi 1,000 km:lla vaunua ei pidd ajaa nopeammin kuin noin
45 km/tunn. suurimmalla vaihteella. Taman jilkeen vauhtia voi
vahin erin lisata lyhyilla matkoilla, mutta varovaisuutta on nous-
datettava. Tarkistakaa silloin tillin ajon aikana, etti veden
limpo ja oljyn paine ovat normaaliset. Moottoria ei alkuajon
kestaessa saa kuormittaa raskaasti pitkan aikaa. Tehkai kevyt
kuorma ja vaihtakaa mieluummin hyvissa ajoin silti moottoria
rynnistimattd kuin pakotatte vaunun nousemaan maen tiydelld
kaasulla. Toisaalta ei moottoria myodskidin tule kiyttii liian
hitaasti, koska noki silloin helposti tukkeaa minnin:- ja voitelu-
renkaat, ja seuraus on runsas 6ljyn kulutus. Jos niin sattuisi,
on mannit otettava ulos ja pikeentyneet renkaat pestivi tai
vaihdettava uusiin.

Kaikkia moottoreja kaytetaan ensin koepenkissa ja alustan
valmistuttua myos maantiella. Siksi tiedimme, ettd kaikki so-
vitukset ovat tyydyttavat, emmeka vastaa mintien mahdollisesta
juuttumisesta.

Alkuajokautena moottoridljy on vaihdettava useammin kuin
myShemmin on tarpeen. Uusikaa moottorioljy ensi kerran 500
km ajettua. Tata oljynvaihtoa varten oljytila on otettava irti,
puhdistettava ja tarkoin huuhdeltava. Lisiksi voiteludljyn suo-
datin on puhdistettava. Kun 6ljy on ensi kerran vaihdettu,
vaunun nopeutta voi vihitellen lisitd ensimmaisten 5,000 km:n
atkana. Silti ei ole sanottu, ettd vaunua saa heti timin alkus
ajokauden kuluttua ajaa pitkii matkoja tiydelli kaasulla, vaan
tietty varovaisuus on tarpeen 10,000 km:in saakka.



Luku II.
Yoiteluohjeita.

Kts. my0ds kirjan lopussa olevaa voitelukaavaa.

Voidelkaa vaunu siinnollisesti. Pitakaid tapana rasvata vaunu
ymparinsd mairiajoin tai mieluimmin tietyn ajokilometrimairan
jalkeen ajon laadusta riippuen.

Voitelusljyt.
Voiteludljyjen suhteen on pidettivi mielessa, ettd vain tun-
nettuja ja luotettavia oljylaatuja on kaytettiva.

Rasva.

Tehkii ero eri rasvalajien vililli. Kayttikaa kuhunkin koh-
taan nimenomaan mairattya voiteluainetta. Alkaa alustan voi-
teluun kayttiko C-0ljya vaan suurten oOljyliikkeiden myymia
erikoisia alustanvoiteluaineita. Ohjauskierukkakin on voideltava
tallaisella erikoisella alustan voiteluaineella. Vesipumppua ei
milldin ehdolla saa voidella muulla kuin erikoisella vedenkes:-
tavilli rasvalla. Tavallinen rasva painuu jaihdytyslaitteisiin
jddden kiinni niiden pintoihin ja huonontaen siten jaihdytys:
kykyad. Edelleen kaikki kuulalaakerit on rasvattava kuulalaake-
rirasvalla eika konerasvalla.

Moottori.

Tarkastakaa joka pidivi kampikammion oljytaso kampikam:
mion vasemmassa sivussa olevalla oljynmittauslevylla. Oljya
tulee normaalisesti olla mittalevyn ylimpain piiruun saakka,
mutta sen saa antaa laskeutua alimpaan piiruun asti. Kaadetta-
essa lisii voiteludljyn tiyttdaukosta, 5 kuv. 4, uutta 6ljydi on
taytettivi noin 5 mm alapuolelle mittalevyn ylimman piirun.
Taytettidessd nidet osa 6ljyd jdid sylinterin kannelle, mistd se vi-
hitellen valuu alas nostaen oljytasoa noin 5 mm. Oljytaso ei
saa kohota mittalevyn ylidpiirun ylipuolelle, silld silloin &ljya
kuluisi liikaa, mantien renkaat pikeytyisivat ja sytytystulppien
elektrodit kastuisivat liikaoljysta.
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Kuv. 2. Voitelusljysuositukset FC-moottoria varten.

Kuten siiti nikyy, on normaalisesti kaytettivi SAE 40 kesa-
6ljynd ja SAE 30 talvioljyni. SAE 10 W ja SAE 20 W:ti
kdytetidn ainoastaan jos on kaynnistysvaikeuksia, esim. jos
vaunu joutuu pitkia aikoja seisomaan ulkona tai kylmissd va-
jassa. Hyvin kireilla pakkasella voi my6s kayttia SAE 10 W,
johon sekoitetaan 10°/o palodljyi.
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Kuv. 3. Moottorin vasen sivu.

1. Vesipumppu. 8. Ilmanpuhdistin.

2. Vedentiytto. 9. Kaasutin.

3. Generaattori. 10. Ainitorvi.

4. Limposiidinkotelo. 11. Jiihtovesilimpomittarin 1impo-
5. Poistoputki. kappaleen kinsi.

6. Imuputki. 12, Moottorinumero.

7. Esilimmityslippa. 13. Alustanumero.

Vaihtakaa voiteluoljy moottoriin:

Kesilld=bds Svvdsodn abin joka 4,000:s km.
TalvellaBios s, Fived, i joka 2,000:s ‘km.

Jos 6ljy tuntuu likaiselta tai liian ohuelta, on se vaihdettava
useammin.

Joka oljyvaihdossa voiteludljyn suodatin, 2 kuv. 4 on tyhjen-
nettivd ja kangas pestivid bensiinissd tai tarpeen ollen uusittava.
Erikoisesti preparoituja, helposti asennettavia kankaita on saa-
tavana kaikilta Volvomyyjilta.

Uusittaessa voiteludljy, jos myoskin sen suodatin on puhdis-
tettu, on tayttd 10,5 litraa 6ljya. Voiteluoljyn puhdistin vetad
1,5 litraa oljya.

Alkuajon aikana moottoridljy vaihdetaan 500, 1,000 ja 2,000
km:n ajon jilkeen. Ensi kertaa vaihdettaessa irroitetaan ja puh:-
distetaan kampikammion alaosa sekd oljypumpun siivila.
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Kuv. 4 Moottorin oikea sivu.

1. Kiynnistysmoottori. 7. Sytytystulppien suojakotelo.
2. Voiteludljyn puhdistin. 8. Vedenkaatoaukko.

3. Virranjakaja. 9. Kampikammion tuuletuksen
4. Ilmanpuhdistaja. poistoputki.

5. Voiteludljyn tiyttokohta. 10. Polttoainepumppu.

6. Venttiilien suojakotelo.

Vaihdelaatikko.

Tarkastakaa joka 2,000 km:lli, ettd oljytaso on vaihdelaati-
kon oikeassa sivussa olevan tiyttoaukon korkeudella.

Kiyttakaa talvella vaihdelaatikkooljya SAE 90.

SAE 80. Vaihdelaatikko vetii 4,25 litraa voiteludljva.

Vaihtakaa oljy keviilli ja syksylli tai aina 20,000 km:n
ajon jilkeen. Huuhdelkaa aina &ljynvaihdossa vaihdelaatikko,
jotta mahdolliset metallisirut saadaan pois.
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Takarakselivilitys.

Tarkastakaa joka 2,000:s km, etta oljytaso on tayttoaukon
korkeudella.

Kiyttakaa talvisin vaihdelaatikkooljya SAE 90.

Kiyttikiad kesiisin vaihdelaatikkodljyda SAE 140.

Ajaessanne kovilla pakkasilla kdyttikai vaihdelaatikkodljya
SAE 8o0.

Taka-akselivilitykseen mahtuu 4 litraa voiteludljya.

Uusikaa 6ljy keviilld ja syksylla tai aina 20,000 km:n jilkeen.
Huuhdelkaa aina taka-akselivilitys oljya vaihtaessanne, jotta
mahdolliset metallisirut saadaan pois.

Ohjauskierukka.
Tarkastakaa joka 2,000:s km, ettd kierukka on tdyttoreikdin
asti tdynnd vuodenaikaan sopivaa erikoista alustavoidetta.

Moottorin ilmanpuhdistin.

Puhdistakaa joka 2,000:s km ilmanpuhdistimen sisus bensiis
nissa ja kastakaa se moottoridljyyn. Antakaa 6ljyn hieman va-
lua pois ennen kuin suodatin pannaan takaisin paikalleen.

Oljyjarrun painepumppu.
Tarkastakaa jarruoljysailion taso joka 2,000 km.
Kayttakaa Volvon Erikoisoljya n:o 3.
Lockheed jarrudljya n:o 5.
Delco Super n:o 9.
Mitiin muutfa oljyi ei saa kayttdi.
Delco Super n:o 9 sietid hyvin alhaisia limpdétiloja hyytys
mattd, joten sitd suositetaan kovaa pakkassddtid varten.

Virranjakaja.

Voitelurasiaa vaannetain yksi kierros joka 2,000 km:lla. Kayt-
takaid lammonkestivaia kuulalaakerirasvaa (esim. Bosch Ft 1 v 8).

Voidelkaa joka 20,000 km:lld katkoinnokkien voitelulaite ta-
vallisella kuulalaakerirasvalla (esim. Bosch Ft 1 v 4).

Rasvatkaa huopa, joka tulee nikyviin keskelld jakoakselia
kun jakajan varsi on poistettu, limmonkestiavilldi kuulalaakeri-
rasvalla (esim. Bosch Ft 1 v 8) joka 20,000 km.

Litkkuvan koskettimen akseli on voideltava tavallisella kuula-
laakerirasvalla.
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Generaattori ja kiynnistysmoottori.

Autosiahkoliikkeen uusittava joka kerta kun moottori avataan,
jolloin ne samalla voidellaan.

Allamainitut voifelukohdat, mikili niistd ei ole foisin mainittu, on vois
deltava joka 2000 km ja raskaassa ajossa useammin.

Rasvaruisku: erikoista alustarasvaa:

Etupyorien olkatapit; alapuolen voidenipat .. 2 voitelukohtaa
Ratdetanko kv i siniloanssamiineve s ) 2 »
Ohjausvalitanko i o hes st aiu it tr s iiiss oy 2 »
Jousiptltit oo ove stlada T b i e e 12 »
Tetikytleentaakselia i Bl S e 2 »
Jarrupolkimen akseli ..o v e ns s 1 »
Kytkinpolkimen akseliist ot onis i oo v 1 »
Rasvaruisku: erikoisrasvaa:
Takapyorin rumpu, kuulalaakerirasvaa (saastell.) 2 »
Vesipumppu, kuulalaakerir., (etupuol. voiteluk.) 1 »
Etupyorian olkatapit, ylipuolen voitelunipat,

kuulalaakerirasvaa:. - Sa b, B8 Lrne s R 2 »
Kardaaniakselin tukilaakeri, kuulalaakerirasvaa 1 »
Murtonivelet, liukujatkos, vaihdelaatikkodljya

YoM S VR R CoaRte E (I s b R Gl L Sl e 4 »

Erityiset voitelukohdat:
Py6rin rummut: Avataan joka 10,000:s km, tiytetdin kuula-
laakerirasvalla uudelleen.

Vesipumppu: Staufferrasia (ennen voitelunippa):
Vedenkestivaa rasvaa joka 500 km:lla.

Irtikytkentalaakerin liukuholkki; voiteluputki, moottoridljya.

Niiden lisaksi kaasusaidon, kisijarrun, jalkajarrun ja kytki-
men kaikki nivelet on voideltava moottorioljylla.
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Luku Il1.

Hoito-ohjeita.

Jos havaitsette, etti moottorin kidynnissi on vikaa tai sidin-
nottomyytta, etsikia sen syy ja korjatkaa se viipymaitti. Ajoissa
uhrattu pieni kustannus tai vahdinen vaiva voi sddstai Teidit
sekd kalliilta korjausmaksuilta etti ajotauon tuottamilta haitoilta,
jos vaunu saa kulkea kunnes tasti pikku viasta kehittyy vaka-
va vaurio.

Tarkastakaa joka piivi, etti jazhdytin on tiynni vetta tai
kylmani vuodenaikana jiidhtonestetti. Sen taso on katsottava
moottorin ollessa lammin. Huuhdelkaa kahdesti vuodessa jaih-
dytyslaitteet vesi- ja paineilmaseoksella.

Tarkastakaa renkaiden ilmapaine joka viikko.

Tarkastakaa joka 14:s paiva ettd akku on tdynna destilloitua
vetti 10 mm. yli levyjen tason.

Tarkastakaa sytytystulppien karkivili joka 5,000 km:n jilkeen.
Puhdistakaa ja asettakaa vili 0,6—0,7 mm:ksi. Uusikaa kulu-
neet sytytystulpat. :

Tarkastakaa virranjakajan katkoinvali aina 10,000 km. ajettua.
Asettakaa samalla sytytys siv. 32 mukaan.

Tarkastakaa etupyorien asento siv. 41—42 olevien ohjeiden
mukaisesti.

Asettakaa jarrut kuten siv. 47 on selostettu.

Saatakda venttiilien viljyys kuten on neuvottu siv. 22.

Puhdistakaa kollektorit ja vaihtakaa loppuun kuluneet hiilet
generaattorissa ja kaynnistysmoottorissa joka 10,000:s km.

Jattikai isommat korjaukset patevin korjaamon suoris
tettaviksi.
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Luku 1V.
Moottori.

Ripustus.

Moottori lepad kumikannikkeilla neljan kehykseen niitatun tuen varassa.
Kiinnityspultteja ei saa vetdd liian kireille eiki myoskain jattia niin 10ys
hiksi etti moottori pidsee holkkymidin huonoilla teilli ajettaessa. Kumis
kannikkeet painuvat vihitellen ja ne on silloin uusittava.

Sylinterilohko.

Sylinterilohko ja kampikammio ovat valetut yhdeksi kappaleeksi.
Hiottaessa sylinterit tyostetiin siv. 53 olevassa luettelossa mainitun mit-
taisiksi. Vrt. myds mantid siv. 18 ja siv. 55.

Kampiakseli. (siv. 54).

Kampiakseli on laakeroitu 7:in kehyslaakeriin, joissa on vaihdettavat te=
riksiset laakerikuoret valkometallisin kulutuspinnoin. Laakerien yli- ja ala-
puoliskot ovat samanlaiset. Alapuoliskon saa pois irroittamalla laakerikansi,
ylipuoliskon viintimilli sen jilkeen kampiakselia kidyntisuuntaan kuv. 5:n
osoittamalla tavalla. Asennettaessa on katsottava, etti laakerikuorten pyka-
lit painuvat sylinterilohkossa ja laakerikansissa oleviin vastaaviin uriin.

Laakerikuoria on paitsi vakiokokoa mydskin alikokoja 0,010”, 0,020” ja
0,050”. Kun kampiakseli on kulunut, hiotaan kehys: tai vast. kampilaakeri-
tapit siv. 54 mainittuihin sopiviin alimittoihin ja asennetaan vastaavat laa-
kerikuoret.

Laakerikuoria ei pidi kalvaa eiki se ole tarpeen, jos hionta on suo=
ritettu ilmoitetfuun mittaan. Laakereja ei milliin ehdolla saa kiristid
viilaamalla laakerikansia.

Kampiakseli on hiottava ja laakerikuoret vaihdettava joka kerta kun sy-
linterit hiotaan.

Kampiakselin suuntaisen puristuksen ottavat vastaan keskisen kehyslaake:
rin molemmin puolin olevat pronssilevyt, jotka uusitaan kun ne ovat kulu-
neet. Samalla vaihdetaan kannessa olevat nastat, jotka estivit levyt pyori-
masta.
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Kuv. 5. Kehyslaakerien ylapuoliskojen irtiotto.

Kiertokanget. (Siv. 55).

Kiertokankien alapdissi on samantyyppiset vaihdettavat laakerikuoret kuin
kampiakselin kehyslaakereissa. Laakerikuoria on vakiokokoa seki 0,010”,
0,020” ja 0,050” alikokoja. Laakereifa ei saa kiristii kansia viilaamalla
vaan ainoastaan vaihtamalla laakerikuoret ehki saman tien kun kampilaake:
ritapit hiotaan (Vrt. kampiakseli siv. 17).

Minnintappien holkit ovat kaksiosaiset. Holkinpuoliskojen vilinen rako
on samalla &ljytila, johon voiteludljya painuu kiertokangen alapiisti lihte-
vai porattua tiehytti myoten.

Kiertokangen alapidhin on porattu pieni voitelureikd sylinterin voitelua
varten. Tarkastakaa etti timid reikd ei paidse tukkeutumaan. Kiertokanki
asennetaan tima reiki nokkasakseliin piin.

Kun kiertokankien pultit on muutaman kerran kiristetty, ne saattavat ves
nyi ja ovat silloin uusittavat.

Kiayttikai ainoastastaan uusia taittolevyja lukitsemaan kiertokangen pultit.

Minnit. (Siv. 55).

Me suositamme kaikkien sylinterien hiontaa ja sovitusta koskevien tdiden
teettimistd erikoispajoissa. Teiddn vain tulisi valvoa, etti niihin kiytetiin
pelkistain aitoja Volvo-osia.

Minnan viljyys sylinterissi mitataan niin:

Kun seki minti etti sylinterin pinta ovat pyyhityt aivan puhtaiksi, sovi=
tetaan mintd kuiluun yhdessi 0,06 mmX!/:” tuntolevyn kanssa noin 400
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mm:n paihan. Sitten levyd vedetiin ylospdin jousivaa’an varassa, jolloin
vaa'an tulee osoittaa 4—6 kg:n vastusta.
Mainnit voi vetaid ulos kun ensin irroitetaan kiertokankien sipit.

Minninrenkaat. (Siv. 55).

Asennettaessa uudet minninrenkaat tarkastetaan, ettd niiden piityvili on
0,18—0,30 mm. Rengas on tilléin tyonnettivi kuilun ahtaimpaan kohtaan,
yleensi sen alimpaan osaan. Jos paityvili on liian pieni, hiotaan renkaan
piata keskihienolla hiomakankaalla. Minnin rengasurat puhdistetaan tarkoin
ennen renkaiden asennusta.

Mainnantapit. (Siv. 56).

Minnintapit ovat liukuvat, t.s. ne lilkkkuvat seki miannin- ettd kiertokan-
gen holkeissa. Kiytinndssa tappi kuitenkin sovitetaan mintdin niin tiukasti,
etti se tarttuu siihen ja liikkuu vain kiertokangen holkissa. Mannantapin
sovitus tihin on imusovitus, t.s. minnintapin tulee voida verraten helposti
tyontid holkin lipi peukaloilla. Minnintapin sovituksen mintiin tulee olla
hieman kiredmpi, niin ettid tapin voi pakottaa mintiin puunuijalla kevyesti
naputtaen.

Minnintappeja on paitsi vakiokokoa mydskin 0,05 mm:n, 0,10 mm:n ja
0,20 mm:n ylikokoja.

pakotinta.-

Sylinterin kansi.

Sylinterikannen pultit kiristetiin kuv. 6 osoittamassa jarjestyksessi. Aina
kun on kiristetty kansipultteja, on venttiilien liikkumavara sovitettava uudel-
leen, koska se muuten jiisi liian pieneksi.

ER259 4 68 NE]T 1B

Kuv. 6. Sylinterikannen pulttien kiristyskaava.

Ennen kuin sylinterikannen tiiviste pannaan paikalleen se on voideltava
tavallisella vihreilld suovalla, joka tiivistid hyvin tehokkaasti.

Sylinterikannen pultit on kiristettivi joka kerta kun noki on poistettu
tai kansi muuten ollut irti sen jilkeen kun vaunulla on ajettu noin 500 km.
ja tiiviste siis ehtinyt painua.
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Nokka:akseli. (Siv. 55).

Nokka-akseli on taottu ja karaistu seki nokat hiotut. Se on laakeroitu
sylinterilohkossa oleviin laakeritiloihinsa. Holkit pystyy vaihtamaan aino:
astaan erikoiskorjaamo, jolla on tihin tarvittavat tyokalut.

Nokka-akselia irti otettaessa on aina ensiksi voitelupumpun ja virranjaka:
jan yhteinen kiyttopyord irroitettava. Ottakaa irti virranjakajan laippa.
Kiertimilli timin jilkeen nokka-akselia myotipdiviin piisee hammasrattaa:
seen kisiksi.

Kuv. 7. Moottorin voimansiirto.

1. Kampiakselin ratas. 2. Nokka-akselin ratas.

Nokka-akselin voimansiirto. (Siv. 55).

Asennettaessa nokka-akselin voimansiirtoketjua on kampiakselin kiytto-
ratas ja nokkasakselin ratas sovitettava siten, etti akselien keskipisteitse vede:
tyksi ajateltu jana yhdistid pistepuikolla nokka-akselin rattaassa merkityn
hampaan ynni kampiakselin rattaassa pistepuikolla samoin merkityn kahden
hampaan vilin. Kts. kuv. 7.

Venttiililiike. (Siv. 56).

Venttiilien liikkeen ohjaa nokka-akseli. Siitd liikkeet siirtyvit venttiileibin
venttiilipainimien, painintankojen ja vipuvarsien vilitykselli.

Venttiilipainimet sijaitsevat kahdessa ohjainsillassa, joihin piisee moottos
rin oikealla sivulla olevasta luukusta. Jos sillat ovat olleet irti, on katsottava
ettd ne asennctaan paikoilleen oikein. Ne nidet voi asentaa yldsalaisin huo:
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maamatta erikoista erotusta. Sillat on asennettava siten, etti kiinnitysruuvin
reiisti mitaten pidempi osa tulee alas kampikammioon piin.

Venttiilipainimien lautanen on hiottu lievisti pallomaiseksi. Timin hioma-
pinnan tulee olla tiysin virheetén. Jos siihen tulee epitasaisuuksia tai naar-
muja, on venttiilipainin uusittava. Lisiksi venttiilipainimen tulee liikkua ke:
veisti ohjaimessaan.

Painintangot vilittivat liikkeen venttiilien painimista vipuvarsiin. Painin-
tangon ja venttiilipainimen vilissa on kuula. Painintankoa irtiotettaessa on
varottava, ettei timid kuula seuraa mukana jonkin matkaa ja sitten putoa
kampikammioon. Takaisin asentaessanne tarkistakaa sen takia, ettd kuulat
todella ovat paikoillaan venttiilipainimissaan. }

Painintangot ovat putkia, joiden piihin on puristettu kuulatilat. Putkien
tulee olla suorat 0,2 mm:n rajoissa. Jos jokin painintanko on viiristynyt,
on se uusittava.

Vipuvarret, joihin on holkit puristettu sisiin, ovat laakeroidut kolmijakoi=
selle akselille, joka on kiinnitetty laakeripukeilla sylinterin kanteen. WNiitd
pysyttii asennossaan jousivilikkeet. Ennen kuin vipuvarren akseli otetaan
irti, on ensimmiisen ja viimeisen vipuvarren viliin pingoitettava rautalanka,
silli muuten jousivilikkeet tyontivit akselin jatkokset hajalle. Vield kite:
vimpi on tihin tarkoitettu tydkalu (Vo 394 A) jonka voi tilata meilta.

Vipuvarret saavat voitelunsa moottorin painevoitelusta pitkin onttoa vipus
varren akselia, mihin 6ljy painuu pystysuoraa tichyttd myoten sylinteriloh-
kon ja sylinterikannen lipi. Vipuvarsiin on porattu tiehyet, joista 8ljy kul-
kee sekd painintangon kuulaniveleen etti vipuvarren hankauskohtaan vent:
tiilid vastaan.

Jos vipuvarren hankauskohta venttiilii vastaan on kulunut, ei venttiilin
liikkumavaraa voi mitata, jolloin vipuvarsi uusitaan mieluummin kuin han-
kauspinta hiotaan. Timi pinta niet on karaistu, ja hiottaessa karkaisu kuluu
pois, jolloin pinta nopeasti jilleen kuluu.

Vipuvarren vastakkaiseen paihin on kierteitetty kuulapultti, jonka kuula
on painintangon ylemmaissi kuulatilassa. Kuulapultin toisessa pddssi on
taltanura ja se on lukittu mutterilla. Tilli kuulapultilla siidetdin venttiilien
valjyys.

Venttiilit. (Siv. 56).

Venttiilejd, jotka ovat valmistetut erikoisteriksesti, ohjaavat sylinterikan=
nen alapintaan kiinnipuristetut venttiiliohjaimet. Imuventtiilin ohjaushela
painetaan uusittaessa sisiin 53 mm. ja poistoventtiilin ohjaushela 45 mm.
syville sylinterikannen alapinnasta.

Venttiilit on hiottava aina noin 30,000 km:n jilkeen tai useammin, riip-
puen ajon laadusta, kiytetyisti voiteludljyisti j.n.e. Venttiilit hiotaan vent:
tiillihiomakoneessa ja niiden vastepinnat jyrsitiin tai mieluimmin hiotaan ti-
hin erikoisesti tarkoitetussa koneessa. Poistoventtiilien vastepinnat voi uusia
ja ne ovat niin kovaa metallia, etti niitd ei voi tyostii muulla tavoin kuin
hiomalla. Venttiilien vastepinnat eivit saa olla leveimmit kuin 1,5—2 mm.
Vanha tapa hioa venttiili sopivaksi vain hiomatahnalla on aivan hyljattivi,
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koska venttiiliin siten syntyy kuoppa ja vastepinta pyoristyy sen sijaan etti
saataisiin kaksi suoraa kartiomaista pintaa. Kuitenkin istuinpinnat on puh:
distettava hiomalla niitd vastakkain erittdin hienorakeisella hiomatahnalla.

Jos poistoventtiilin vastepinta on uusittava, lydddin vanha istuin rikki
vasaralla ja taltalla, minkd jilkeen uusi vastepinta jiihdytetddn hiilihappo-
lumessa ja puristetaan pajkkaansa. Sitten ympirdivd aine sylinterin kannessa
tasoitetaan valssissa, jolloin vastepinta tarttuu lujasti kiinni.

Venttiilien litkkkumavara.

Venttiilien liikkumavara siidetidn vipuvarrella olevalla kuulapultilla,
moottorin ollessa limmin,

imuventtiilin 0,20 mm:ksi.
poistoventtiilin 0,25 mm:ksi.

Parempi on asettaa liikkumavarat liian viljiksi kuin liian ahtaiksi. Liian
pieni viljyys merkitsee, ettd venttiilit eivit tiivistd kunnollisesti kun moottori
oikein kuumenee; kuumat kaasut puhaltavat istuimien ohitse polttaen ne ja
jos tima saa jatkua kauemmin, palavat koko venttiilit ja ne on pakko uusia.

Noenpoiston jilkeen ensimmaiiset 500 km. on ajettava lisityin venttiilivil:
jyyksin niin ettad venttilit saavat lyottyd vastepintoihinsa, ja sitten siddettivi
viljyydet oikeiksi sylinterin kannen jalkikiristyksen yhteydessi, jolloin vipu-
varsisilta joka tapauksessa on pakko nostaa.

Venttiilijouset.

Tarkastakaa etti venttiilijousilla on vastaavasti 85 ja 656 mm:n vapaa (kuor:
mittamaton) pituus. Ellei mitta tiyti, on uudet jouset asennettava. Asenta-
essa on katsottava, ettd sekd ulko- ettid sisijousen tihedkierteisempi pai tulee
pdin sylinterin kantta.

Kiyttikidi kunnollista venttiilinnostinta venttiileji irroittaessanne ja asen:
taessanne.

Vauhtipyora.

Jos vauhtipydrd on ollut irti, on se asennettava takaisin sellaiseen asen:
toon, ettd sen ulkokehissid oleva merkki kidy yksiin l:sen ja 6:nen sylinterin
yldasennon ja tarkastusreiissi olevan osoittimen kanssa.
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Luku V.

Moottorin voitelulaitteet.
(Siv. 54).

Moottorissa on tiydellinen painevoitelujirjestelma.

Oljysdiliéssd oljypinnan alapuolella oleva pumppu painaa 6ljyn moottorin
eri osiin. Tihdn pumppuun kuuluu kaksi pumppukammioon suljettua kierre-
hammaspy6raa. Hammaspyoria kiayttad pystysuora akseli, jota vuorostaan
kiyttivit nokka-akselin yhteydessi olevat kierrehammaspydrit. Hammaspyo-
rien pyodriessi 6ljy imeytyy oljysdiliostd siivilin lipi, joka erottaa lian ja sa-
kan, ja puristuu sitten kampikammioon porattuun jakoputkeen, josta se ete:
nee osaksi kehys: ja nokkazakselin laakereihin ja osaksi voiteludljyn puhdis=

Kuv. 8. Moottorin voitelulaitteiden kaavakuva.

1. Vipuvarren akseli. T
2. Voiteludljyn puhdistin. 8.
3. Minnin tappi. 9,
4. Oljymanometri. 10.
5. Nokka-akselin laakeri. 11.
6. Kiertokangen laakeri.

Kampiakselin laakeri.
Voiteludljysiivila.
Paineenvihennysventtiili.
Kampikammion alaosa.
Oljytichyt voimansiirtolaitteisiin.
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timeen, missd se jatkuvasti siiviloityy. Kampiakselin laakereista 6ljy puristuu
edelleen kampiakselissa ja kiertokangissa olevia tiehyeiti myodten mannintap:
peihin. Kiertokankien poratuista reiistd oljy roiskuu sylinterien seindmille
ne voidellen. Ensimmaiisesti nokka-akselin laakerista on porattu pystysuora
oljytiehyt sylinterikannen ldvitse. Tastd tiehyestd oljy puristuu ylos vipuvar:
sien akseliin.

Oljylaitteisiin kuuluu moottorilohkon vasempaan sivuun keskelle sijoitettu
oljypainetta vihentivi venttiili, joka pitid oljypaineen miiritylli maksimi=
tasolla.

Nokkazakselin voimansiirtoketju ja hampaat saavat roiskevoitelun esims
mistd nokkacakselin laakerista. Esimmin nokka-akselin laakerin &ljyreiki on
sen vuoksi asennettaessa suunnattava vinosti alaspiin.

Voiteluoljyn puhdistin.

Voiteludljypuhdistin sijaitsee moottorin oikeassa sivussa (2, kuv. 4). Puh:
distakaa timid suodatin bensiinissd aina 6ljyd uusittaessa. Vaihtakaa kangas
joka 20,000 km:1la. Alkdi asentaessa unohtako pois suodatinpidikkeen alle

kuulavaa pikku jousta. Jos tamid jid pois, virtaa 6ljy suoraan tulokohdasta
ohi suodattimen poistokohtaan.

Voiteluéljypumpun o6ljysiivila.

Timi on voiteludljypumpussa, kahdella ruuvilla 6ljypumppuun kiinni-
tettyna. Siihen paisee kisiksi irroittamalla 6ljyaltaan pohjaluukku.

Voitelusljyn paine.

Oljypaineen voi lukea kojelaudan G&ljymanometristi (10, kuv. 1). Kun
moottori lihtee tehtaalta, on paineenvihennysventtiili asetettu siten, etti
moottorin ollessa normaalisen limmin paine kohoaa noin 2!/s kg/sm® Kiyn-
nistettiessd kylmdi moottoria paine saattaa nousta jopa yli 5 kg/sm® Taval-
lisessa ajossa paineen tulee olla 2 kgin/sm? paikkeilla 45 km/t. vauhdissa suu=
rimmalla vaihteella.

Ellei manometristd saa lukemaa, on moottori heti paikalla pysiytettivi ja
vika korjattava. Useimmiten syynd on 6ljyn puute tahi dljysiivilin tukkeu-
tuminen.

Oljynpainetta voi korottaa lisiimilli paineenvihennysventtiilissi olevan
jousen virettd. Tami tapahtuu siten, etti tulppa otetaan irti ja sopivan vah:
vuinen levy pannaan sen ja jousen viliin.

24



Lk Vi,
Polttoainelaitteet.

Polttoaineen imee siilidsti moottorin oikeassa sivussa sijaitseva kalvotyyp-
pinen polttoainepumppu, joka puristaa sen ylos syoksykaasuttimeen. Imu-
putkessa on kojelaudasta sdidettivd esilimmityslaite.

Polttoainepumppu. (Siv. 56).

Lasikupu ‘otetaan irti ja puhdistetaan kun siihen on kertynyt !/s vetti ja
lietettd. Asentaessa varokaa, ettd korkkitiiviste ja hienokuteinen siivili ovat
ehedt ja ettd lasikuvun ja korkin vilinen tiivistys on hyva.

Vaihdettaessa kalvoa tyonnetiin korkkitiiviste kalvon ylireunan ja kan:
nen laipan viliin jotta syntyisi hyva tiivistys. Tarkastakaa etti venttiilit ovat
tiiviit. Elleivit ne ole, uusikaa venttiilit jousineen. Vaihtakaa vipuvarren
akseli, jos se on kulunut.

Kun pumppu on asennettu sylinterilohkolle, luetaan sen paine, moottorin
kiydessi jouten, pumpun painepuoleen kytketysti manometristi. Timin
paineen tulee olla 0,14—0,27 kg/sm® Paineen voi muuttaa tyontimailld yksi
ja useampia tiivisteiti pumpun ja sylinterilohkon viliin tahi taivuttamalla
vipuvartta.

Polttoainetta voi pumputa pum-
pun ulkosivussa olevalla vipuvar:
rella. Alkdi siis kiyttiké moottoria ‘
kdynnistysmoottorilla saadaksenne 387
esiin bensiinid, vaan kiyttikii titi ]
vipuvartta. L

Jos ilmansekoista polttoainetta
tulee kaatuttimeen tai jos ilmakup:
lia nikyy lasikuvussa, on se merk-
ki vuodosta pumpun imupuolella
tai imujohdossa. Tarkastakaa lasi-
sdilion korkkitiiviste ja etsikii vuo-
toa pumpun ja sdilion vilisestd imu-
johdosta. Kuv. 9. Uimurin asetus.
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Lampotiloissa alle 0° C venttiilit voivat jaatyd kiinni jos polttoaineessa
on vetti. Limmittikdid pumppua kiertimilld sen ympirille kuumassa vedessi
liotettu riepu.

Kaasutin. (Siv. 57).

Kaikki suutimet paitsi joutokiynnin ilmasuutin ovat kiinteit. Ainoat kaa-
suttimen vaatimat asetukset ovat seuraavat:

Moottorin kierrosluvun asefus joufokdynnissi lipin vipuvarressa ole:
valla ruuvilla.

Joutokidynfti-silman asefus. Kiertikii titi ruuvia sisiin kunnes moottori
hidastuu ja sitten hiljaa ulospiin kunnes moottori kiy tasaisesti. Samalla

saattaa olla tarpeen muuttaa joutokdynnin kierroslukua ylliolevan ohjeen
mukaan.

Polttoainetason siité uimurikammiossa. Jos kuvassa 9 nikyvi mitta
on kaasuttimessa viard, korjataan se uimurin vartta varovasti taivuttamalla.

Kaasutin on silloin tilldin puhdistettava bensiinilla.

Alkii kaivelko suufimia neulalla f. m.s. Jos suufimet ovat kuluneet,
ne on uusittava. Alk3i muutfako kaasutfinasefusta poraamalla auki suu-
fimet eiki niiffaamalla ne umpeen ja sitfen poraamalla uudet reiif.

Laihemman seoksen saa huipputehon kustannuksella vaihtamalla tasaus-

tai pddsuutimen numeron tai pari pienemmaiksi. Suutinnumerot on lueteltu
siv. 57.

Esilimmitys.

Kojelaudassa olevalla siitonastalla sidityy imukaasun esilimmitys. Kiyn:
nistettiessi moottoria kylmini tai hyvin kylmilld siilli tim3 nasta vedetdin
ulos, jolloin muuan lippi pakottaa poistokaasut limmittimdan imuputken.

26



Luku VII.
Jadhdytyslaitteet.

Moottori on vesijiihtdinen. Jiihdytysveden kierrosta huolehtii moottorin
etupiihin sijoitettu keskipakopumppu, joka imee veden jaihdyttimen ala-
astiasta painaen sen moottorilohkon ja sylinterikannen lavitse jaidhdyttimen
yliastiaan. Pumppua kidyttii hihna kampiakselista. Tuuletin on asennettu
pumpun akselille.

Limmonsaadin,  (Siv. 57).

Jdihtoveden limmon moottorissa siddtid termostaatti, joka laskee veden,
kun sen limpd moottorin jiihdytysvaipassa laskee alle 70°, menemiin suos
raan putkijohdon kautta vesipumpun imupuolelle ohi jiizhdyttimen. Lim:
monsiidin pitdi sitten jiihdytysveden 70—80° C limpdiseni.

Jézhdytin.

Jiihdytin on putkityyppinen, t.s. veden ylisiiliostd alasidilioon johtavat
vesitiechyet ovat litteiti putkia, joiden ympiri ilma kiertia.

hanasta tai moottorilohkon takaosassa vasemmalla sijaitsevasta hanasta.

Kayttikii jiihdytfimessi vain puhdasta vetfd, mieluimmin sadevetfa.
Alkdd koskaan kaatako siihen kylmii vetti mootforin ollessa kuuma,
silli se voisi halkaista sylinferilohkon.

Kiyttikii jastymitonti jiihdenestetti ja jiihdinsuojusta kun limpé-
tila ulkona on alle 0° C.

Jidhtolaitteiden koko on tiysin riittivi estimidin moottorin tiydessi
kuormassa ja muuten tavallisissa oloissa kiechumasta. Jos kiehuntaa silti sat-
tuu, on se merkki jostakin kiertohiiridsta jaihtolaitteissa tahi sytytysviasta.

Vesipumppu.

Vesipumpun kourupyéri on puristettu akselille ja siind kiinni kartiomai-
sella nastalla. Heti kourupydrin ulkopuolelta akseli on laakeroitu holkkiin
ja tiytepesikkeen tiivistimi.
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Vuodon syntyessi kiristetiin tiytepesikkeen mutteria vesipumpun avais
mella 823 (kuuluu vaunun tyokaluihin).

Kiristys ei saa olla tiukempi kuin efta vuoto juuri lakkaa.

Taytepesike tiytetiin uudelleen seuraavasti:

Irroittakaa pumppu sylinterilohkosta. Ottakaa irti tuulettimen napa ja
vhdessi sen kanssa tuuletin ja hihnapyori seki piistikid irti kannatin 29608
(Kts. kaavakuv. I). Kun vieli jousirengas 23833 on irroitettu, voi akselin
kourupyérineen vetii ulos.

Asennettaessa on katsottava, etti vilirengas 23831 joutuu kummankin
uuden tiivisteen viliin. Vetakiid tiukalle tiytepesikkeen mutteri, niin ettd
tiivisteet painuvat, vetikdi ulos akseli ja voidelkaa tiivisteet vedenkestoisella
rasvalla seki asentakaa takaisin. Jos akseli on kulunut, on se uusittava, silld
kulunutta akselia vasten tiivisteet eivit pidi.

Kuv. 10.

Tuutetinhihnaa kiristetiin avaamalla mutterit 1 ja 2 ja vetien generaattoria
ulospiin. Kireys on sopiva, kun hihnaa voi liikuttaa kuvan mukaisesti.
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Tuuletinhihna.

Tuuletinhihna tiukennetaan kuv. 10 osoittamalla tavalla viintimilld ge-
neraattoria ulospdin.

Jaihdytyslaitteiden puhdistus.

Vesi on silloin tilléin laskettava pois jaihdytyslaitteista ja uutta kaadetta-
va tilalle, Jos talvella on kiytetty jidhtonestetti, on keviilli vaihdettava
uudet kumiletkut ja jaihdytyslaitteet perin pohjin huuhdeltava moottorin

rin annetaan kiydi suojaten jiihdytinti huopa: tai muulla peitteelld, kun-
nes alkaa kiehua. Silloin soodaliuos lasketaan pois ja jadghdytysjarjestelmi
huuhdellaan tarkoin.
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Luku VIII.
Sahkolaitteet.

Moottoria korjailtaessa on erikoiskorjaamon annettava tutkia sihkolaitteet.

Generaattori. (Siv. 57).

Generaattori on jannitteensd saitivai tyyppii, t.s. rele siitii latausvirran
voiman suhteessa pariston lataustilaan. Jos paristo on purkautunut, saadaan
tiysi latausvoima (12 2 13 amp.), mutta jos se on tiyteen ladattu, alenece la-
tausvirran voima 1 i 2:en amp.

Ellei rele toimi, vaihdetaan se uuteen tai annetaan erikoisliikkeen korjat-
tavaksi. Yleensi ei ammattitaidottoman pidi tehdi sihkolaitteissa mitiain
korjauksia.

Kierukkajousi Solenoidi
Kytkentévipuvarsi
Kenttakaamitys
Vapaapyord
i
[ Hiili
P
|
fi
X i i
- i i
Kayttopyora e Kollektori
Kytkentarengas Ankkuri Staattorn

Kuv. 11. Kaynnistysmoottori, mydhempi tyyppi.
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Kiynnistysmoottori. (Siv. 58).

Kiynnistysmoottorin kiayttopyoran ohjaa vauhtipyorin hammaskehiin
magneettikddmi, joka sen jalkeen kytkee pddvirran kidynnistysmoottoriin.

nistysmoottorin korjaukset ja voitelun tulee pitevin sihkoliikkeen suorittaa.

Varoitus: Useiden kdynnistysyrityksien vililli on sekd moot-
torin ettd kdynnistysmootforin annetfava kokonaan pysihtyd
ennen kuin kiynnistyskosketin jilleen painefaan alas. Muu-
ten hampaat vioittfuvat.

Virranjakaja. (Siv. 58).
Virranjakajalla on kaksi tehtivai:
1) katkaisulaitteen avulla katkaista ja kytked virta sytytyspuolan pienjin:
nitekiimissa:
2) jaella sytytyspuolan suurjinnitekiimisti tuleva virta eri sytytystulppiin.
Katkoinlaite kisittid kiintedn kosketinkirjen ja toisen liikkuvan, johon
vaikuttaa kuusisirmiinen nokka. Tiysavoasennossa nididen kahden kosketti-

men vilin tulee olla 0,4—05 mm. Tarkastakaa joka 20,000:s km ettd kos-

kettimet ovat puhtaat, ja elleivit ne ole, peratkaa ne erikoisella viilalla ja.
saatikda vili.

Kuv. 12. Katkoinlaite ilman kantta, ylhadaltd nahtynéa.

1. Nokkien voitelukieleke. 6. Liikkuva kosketinkirki kosketin:
2, Akseli nokkineen. varsineen.
3. Kiintein kosketinkirjen asetus: 7. Pienjinniteliitos.
ruuvi. 8. Kondensaattori.
4. Lukkoruuvi. 6. Voitelurasia.
5. Kiintei kosketinkirki siltoineen.

Kosketinkirkivali siidetiin asetusruuvilla 3, kun ensin on avattu lukko-
ruuvi 4, 0,4—0,5 mm:ksi tiydessi avoasennossa. Tarkistakaa vili kierrettyin-
ne kiinni lukkoruuvin 4.
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Suurjinnitejakaja on sijoitettu katkoimen ylipuo-
o lelle ja kisittid jakelijavarren sekid itse jakorasian.

Jakelijavarressa on metallipalanen, jonka toinen pai
e on yhteydessi sytytyspuolan suurjinnitejohtoon. Me:
& tallipalasen toinen pii pyorii jakorasiassa ohi kuuden
metallikoskettimen, jotka ovat yhteydessi kukin omaan
REE sytytystulppaansa. Katkojan kosketinkirkien hajaan-
tuessa on jakajavarsi yhden jakokammessa olevan kos:
e kettimen kohdalla, suurjinnitteinen virta hyppii tista
e | yli ja vastaava kynttild sytyttaa.
O Moottorin sytytysjirjestys on 1—5—3—6—2—4.

Sytytyskaapelit on kytkettivi tihin jarjestykseen
Kuv. 13. jakokammessa.

V%ﬂ‘fgf{fﬁufl' Virranjakajalla on seki kojelaudasta siidettiva k-

aukko. sisadto ettd jakajan alaosaan sovitettu itsetoimiva sditi-
Osoittimen tulee sy:  mensa.

tytystd siidettiessi
olla 5° kohdalla.

Sytytyksen asetus. (Siv. 58).

Sytytyksen' siidon helpottamiseksi vauhtipyorissi on asteet O:sta 30:en.
Timi asteitus koskee sylintereiti 1 ja 6 sekd merkitsee, ettdi niiden minnit
ovat ylikuolopisteessi 0%n kohdalla ja 30 kampiakseliastetta ennen ylikuo«
lopistettda 30° merkin kohdalla.

Sytytys siidetiin seuraavasti:

Irroittakaa vauhtipydrin vaipan tarkastusreiin venttiilien sekid jakajan
kannet. Viintikii moottoria kiyntiinpanokammella pydrimissuuntaan, kun:
nes l:n sylinterin imuventtiili sulkee ja edelleen, kunnes vauhtipyorissa ole-
vat merkit tulevat nikyviin. Viintikii nyt, edelleen moottorin kiyntisuun-
taan, kunnes tarkastusreiissi oleva osotin on 5° kohdalla. Katkojan koske:
tinkirjet alkavat juuri tissi asennossa hajaantua; pitikii samalla jakajan aks
selia viinnettyni vastapaiviain. Elleivat kirjet tilloin katko, kierretiin jakes
lija oikeaan asentoonsa, kun ensin kisisddtovarren puristusruuvi on irroitettu.

Sytytystulpat. (Siv. 59).

Sytytystulppien kirkivilit asetetaan tarpeen tullen 0,6—0,7 mm:ksi. Kiris:
takdd tulpat hyvin tyokalustoon kuuluvalla erikoisavaimella niin lampd joh:
tuu niistd hyvin pois.

Paristo. (Siv. 58).

Lisitkiid joka 14:s piivd tislattua vetti niin etti nestetaso on 10 mm. yli
levyjen. Pitikii napahelat hapettumisen estimiseksi vaseliinilla siveltyini.
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Talvisaikaan on varottava, ettd paristo on hyvin ladattu, jolloin jadtymiss

vaara vihenee.

Varokkeet.

Varokkeet ovat konepellin sisissi keskelld sijaitsevassa varokerasiassa.
Kiyttikid ainoastaan oikeita varokkeita eikid nauloja, rautalankaa t.m.s.
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Luku IX.
Kyktin.

Kaavakuva Il.

Jotta kytkentd kivisi pehmeisti, on kytkimen navan ja kytkinlevyn viliin
asennettu kierdjouset. Kytkinlevy, jonka kumpaankin sivuun piillyste on
niitattu, on puristettu aaltomaiseksi jotta ei koko kitkapinta joutuisi koske:
tukseen vyhtaikaa. Jos kytkin saa hangata liikaa, voi levyn kitkapinta
kulua loppuun, aaltoisuus katoaa ja syntyy nykiva kytko.

Toinen nykivin kytkon syy on oljyn paasy piillysteelle sitd irroitettaessa
tai lilan runsas irtikytkentilaakerin voitelu. Pienet &ljytiplit voi pesti pois
bensiinilld, mutta jos tahrat ovat suuret, on paillysteet uusittava.

Uusittaessa pdillystettd, minkid tulee tapahtua kun niin paljon piillysteesti
on kulunut pois etti niittien kannat hankaavat painelevyi tai vauhtipyorai,
on kiytettivid vain erikoisesti tihin tarkoitettuja messinkiniitteja.

Kytkimen asetus. (Siv. 59).

Kytkimen oltua kokonaan hajalla asetetaan kytkinvipuvarret kytkin kiin-
nitettyna erikoiseen pidikkeeseen (Vo 395 B, jonka saa meidin kauttamme)
ja kytkinlevy siten sovitettuna, etti kaikkien varsien etdisyys irtikytkenti-
laakerista on yhtd suuri.

Kytkentipoljin asetetaan polkimen ja kytkimen vipuvarren viliselli veto-
silmukalla siten, ettd polkimen joutoliike on noin 50 mm.
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Luku X.

Vaihdelaatikko.

Kaavakuva |I.

Vaihdelaatikossa on neljd vaihdetta etusuuntaan sekid periytysvaihde. Vi-
lityssuhteiden ja hammasluvun suhteen pyydimme viitata teknilliseen luette-
loon siv. 59. Viliakselin ja 3:nnen vaihteen kiyttopyorit ovat koko ajan
lomittain ja viisteleikkeiset, joten vaihdelaatikon 3:s vaihde on iinetdn.
4:s vaihde on suora.

Hajoitus.

Ottakaa irti kardaaniakseli ja irroittakaa pultit, jotka kiinnittivit kytkimen
kotelon vauhtipyodrin suojukseen, ynni kytkimen vetosilmukka. Kannatta-
kaa tilloin altapiin vaihdelaatikkoa pyérilld liikkuvalla nosturilla. Kun pul-
tit ovat irti, vedetddn vaihdelaatikkoa suoraan taaksepiin niin pitkille, etti
sisiantyontyva akseli vapautuu kytkimesti. Vaihdelaatikon voi nyt laskea
alas ja vetidd ulos vaunun alta. Jos vaihdelaatikkoa kiinnetiin tai kalliste-
taan ennen kuin yllimainittu akseli on vapaa kytkimestd, viintyy kytkinlevy
viistoon.

Vaihdelaatikko hajoitetaan ndin: Ottakaa irti ulostulevan akselin myoti-
liittin sekd wvaihdelaatikon kotelon taempi kansi. Vetikdi ulostuleva akseli
niin ettd taempi kuulalaakeri liukuu pois laakeritilastaan ja vetikii ulos ti-
mi kuulalaakeri vetimelli. Kolmannen vaihteen viistehammaspyori tulee
irti kun on irroitettu timin pyordn piditerengasta sitova joustolaatta.

Sisdintyontyvi akseli vedetiin ulos eteenpdin, kun ensin on irroitettu
kuulalaakerin seki irtikytkentilaakerin yhteinen kansi.

Viliakselin irtisaamiseksi kytkinkotelo paistetiin irti vaihdelaatikon kotes
losta. Silloin viliakselin etupidi paljastuu ja siti tyonnetiin sisiin kunnes
vastapdin kuulalaakeri liukuu ulos tilastaan. Kuulalaakeri vedetian pois,
ja nyt viliakselin saa ulos.

Periytysakseli lyddidin ulos karan avulla sisipuolelta kun ensin lukko

60464 on irroitettu.

Kuula- ja rullalaakerien puhdistus, asennus.

Peskii laakerit bensiinissi, pankaa ne sen jilkeen noin /2 tunniksi likoon
puhtaaseen bensiiniin jotta kaikki vanha rasva lihtisi irti. Pyoritelkdd laake:
ria bensiinissi, jotta kaikki lika lihtisi. Puhaltakaa ne sitten kuiviksi paine:
ilmalla. Laakerit eivit saa pyorii paineilmassa.

Tarkastakaa kaulat ja kuularadat tarkoin ja tutkikaa, ovatko laakerit vils
jat. Uusikaa liikaa holkkuvat tai kuluneet laakerit ja hammaspyérit, voidel:
kaa laakerit ohuella 6ljylld sekid asentakaa vaihdelaatikko pdinvastaisessa jar-
jestyksessi kuin se purettiin.
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Luku XI.
Kardaaniakselit.

Voima siirtyy vaihdelaatikosta taka-akseliin kahden kardaaniakselin kautta,
joissa on neulalaakerityyppiset kardaaninivelet. Kardaanietuakselin perdpaa
on laakeroitu tukilaakeriin (kuv. 15). Taemman kardaaniakselin etunivelissi
on liukujatkos, joka sallii kardaanitaka-akselin pituuden vaihdella taka-akselin
joustaessa.

Hajoitus.

Ottakaa pois nivelten lukkolevyt pakottamalla ne pihdeilli. Jos jokin
lukkolevy on juuttunut, helpottaa sen irroitusta muutama kevyt vasaranlydnti
itse rullalaakerin holkille.

Lyokdi jotakin rullalaakeriholkeista, kunnes vastapuolen holkki liukuu
ulos haarukasta. Lyokad sitten nidin paljastuneen ristikappaleen osaa kun=
nes ensimmadisen sivun rullalaakeriholkki liukuu ulos. Menetelkdd samoin

kahden muun rullalaakeriholkin irroittamiseksi. Sen jilkeen ristin saa pois.

Asennus.

Peskii osat huolella ja vaihtakaa vioittuneet tai kuluneet osat uusiin.
Asentakaa uudet korkkitiivisteet ristitappiin. Tayttikai ristitapin piissi ole:
vat reiit vaihdelaatikkooljylli SAE 140. Rullalaakeriholkkeihin kaadetaan
samaa 0ljyd kolmasosa tilavuutta rullien ollessa paikoillaan.

Asennus suoritetaan piinvastaisessa jirjestyksessi kuin hajoitus. Jotta rul-
lat eivit piisisi putoamaan pois on rullalaakeriholkit pantava paikoilleen
alta piin.

Asennettaessa liukujatkosta taemman kardaaniakselin etupdihin on liuku-
holkissa ja akselitapissa nikyvien nuolien tai merkkien oltava toistensa koh-
dalla. Muuten kardaaniakseli joutuu pois tasapainosta aiheuttaen virinai.

Jos nivel asennuksen jilkeen tuntuu kankealta, voi lyddi muutaman
kerran kevyesti haarukan piihin, jolloin rulllalaakeriholkit menevit tiloihin=
sa eivatkd purista ristitapin paita.

Asennettaessa vaunuun kardaaniakselit tulee kiyttid uusia lukkolevyji.

Tukilaakeri. (Siv. 15).

Kun tukilaakerin kuulalaakeri on kulunut, voi se aiheuttaa kolinaa ja on
silloin uusittava. Uusittaessa on varottava, ettdi kuulalaakeri kiy kevyesti
valurautakotelossaan.
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Luku XII.

Taka-akseli.
Kaavakuva I, V.

Teknillinen luettelo siv. 60.

Taka-akseli on kokonaan kuormittamaton (full floating), t.s. taka-akselin
vaippa ottaa vastaan kuormituksen ja itse akselit vain v3innon.

Taka-akselivaihde.

Tiydellinen taka-akselivaihde on kiinnitetty taka-akselin vaippaan pulteilla
ja sen voi helposti irroittaa, kun taka-akselit ensin vedetidn ulos ja taempi
kardaaniakseli irroitetaan. Niitdi on kahta valmistetta, nimittiin E. N. V. va-
linnaisella vilitykselld 6:40 tai 7:41 sekd Clark-merkkinen vilitykseltiin 6:38
tai 6:41,

Taka-akselivaihde E, N. V. Kaavakuva III.

Timi taka-akselivaihde on yksinkertainen, kierreleikkeinen kartiohammas-
vaihde Gleason-jirjestelmai.

Pienen kayttopyoran kartiomaisen rullalaakerin asetus.

Pieni kiyttépyord on laakeroitu kahteen rullalaakeriin, jotka vuorostaan
ovat pultein takavaihdevaippaan kiinnitetyssi holkissa. Naiiden kartiolaake:
rien asetus on suoritettava holkki vedettyni ulos takavaihdevaipasta ja vasta
sitten kun osat on pesty sopivassa rasvaa liuottavassa puhdistusaineessa ja
laakerit voideltu neulomakonedljylli tai ohuella moottoricljylla. Laakerit
kiristetiin mutterilla 15606 niin tiukasti, etti tuntuu heikkenevii vastusta
pienti vetopyorid pyoritettiessi. Mutteriin 15606 piisee kisiksi kun on ir-
roitettu myotiliitin 23905 ja polynviskuri 23398 sekd pidike 23752, Kaytti-
kii tilldin erikoisavainta (Vo 245, jonka saa meiltid) eikd vasaraa ja talttaa-

Pieni kiyttopyord on lisiksi laakeroitu lieriomiiseen rullalaakeriin. Vedet:
taessi ulos pieni kidyttopyord holkkeineen on ensin irroitettava toinen kar:
tiomainen tasauspyOraston vaipan rullalaakeri ja vedettivid ulos tasauspyo-
raston kotelo ja iso kidyttdpyord sen verran, etti lieriomdinen rullalaakeri
padsee ohi ison kiyttopyorin hampaiden.

Aina kun on kiristetty pienen kidyttopyorin kartiomaista rullalaakeria
on tarkistetfava hampaiden lomistus (kts. siv. 39).
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Tasauspyordston kotelon laakeroinnin asetus.

Tausauspyoriston kotelo on laakeroitu kahteen kartiomaiseen rullalaake-
riin. Sitd voi siirtdd sivusuuntaan kiertimalld saatomuttereja 26198 auki tai
kiinni. Jotta siitomuttereja voisi kiertid, on kansien pultteja hieman héllen-
nettivd. Saitomuttereiden kiristys suoritetaan siten, etti toisen puolen sditd-
mutteri ensin kierretdin maiiriasentoon ja sen laakerikansi kiristetiin. Sen
jilkeen vastapuoleinen sditomutteri kierretiin pohjaan, hollennetiin sitd 4

hammasta ja laakerikansi kiristetiin.

Kuv- 16. QOikea hammaskosketus.

Hammasviljyyden ja hammaskosketuksen saito.

Hammasviljyys tarkastefaan aina ennen kuin hammaskoskefus tode«
faan. Viljyys mitataan indikaattorilla ja sen tulee olla 0,15—0,25 mm.
mitattuna ison kdyttopyorin kehalta.

Hammaskosketus tutkitaan siten, etti isosta kiyttopyorasta kymmenkunta
hammasta sivelliin molemmin puolin merkintavirilli (monja- ja tekn. ruoka:
Oljyseoksella). Pientd kdyttopyordd pyoritetddn sitten jarruttaen lautaspyorii
esim. puukalikalla takavaihdevaippaa vasten. Ison kiyttopyorin on tilldin
pyorittivid n. 2 kierrosta kumpaankin suuntaan. Merkintiviriin syntyy ndin
jilki hammaskosketuksesta. Oikean hammaskosketuksen tulee olla sellainen
kuin kuv. 16 osoittaa.

Hammaskosketuksen voi muuttaa joko ottamalla pois tai lisidmailla vilik-
keitd pienen kiyttdpydrin ja takavaihdevaipan vililli, tai siirtimilld tasaus-

pyorikoteloa ja isoa kiyttopyoria sivuttain vililevyjen avulla. Tilléin on:

Otettava pois vilikkeiti pienen kiyttopyorin holkin kohdalta, jotta kos:
ketuspinta siirtyy alaspiin hampaiden puolella, ja tyonnettivi sithen vilik-
keitd sen kohottamiseksi.

Siirrettivi isoa kiyttopyorii pois pienesti kidyttopyoristd, jotta hammas:
kosketus pitenisi ison kiyttopyorin keskion lihimmistd osasta ulospiin.

Siirrettivd isoa kiyttopyorii lihemmiksi pienti kiyttopyorii, jotta hams
maskosketus pidentyisi ison kiayttopyorin kehilti sisidnpain.

Tarkastakaa hammasviljyys edelli olevan mukaisesti aina kun hammas-
kosketusta muutetaan.

Jos tasauspyorastossd on viljyyttd, vaihdetaan tasaushammaspydrien takana
olevat painelevyt.
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Kun iso kayttopyora on asennettu tasauspyorakoteloon, on tasauspyoristo
taydellisend asetettava takavaihdekoteloon osoittamaan, ettei kiyttopyoria ole
karsas.

Taka-akselivaihde Clark. Kaavakuva 1V.

Pieni kayttopyord on laakeroitu kaksinkertaiseen kartiomaiseen rullalaa-
keriin ja siindi on kiintosovitus, t.s. siitd suoritettu jo tehtaassa, eiki se
kaipaa jalkisaatoa.

Tasauspyorastokotelon laakeroinnin sovitus.

Tasauspyoraston kotelo on laakeroitu kahteen kartiomaiseen rullalaakeriin.

ensin kierretiin miiriasentoon ja sen laakerikansi kiristetiin. Sitten vasta-

puolen siditomutteri kierretiin pohjaan, hollennetiin siiti 4 hammasta ja
laakerikansi kiristetdan. :

Hammasvaljyyden sidité.

Hammasviljyys mitataan indikaattorilla ja sen tulee olla 0,15—0,25 mm.
mitattuna ison kiayttopyorin kehilti.
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Luku XIII.

Etuakseli.
(Kaavakuva VI)

Teknillinen luettelo siv. 60.

Etuakseli on erikoisterista ja limpokisitelty. Jos se on autovauriossa ai:
van lievisti taipunut, tulee oikaisu suorittaa kylmini. Kuumennuksesta niet
kestivyys pienenee huomattavasti. Jos taipuma on enemmin kuin 5° perus:
muodosta, on akseli kokonaan uusittava.

Olkapin vinostus.

Kun etuakseli on oiottu, tarkastetaan etti olkatappien kaltevuus suhteessa
luotilinjaan (olkatapin camber) on molemmilla puolin sama (7,5%), etti olka-
tapit ovat samansuuntaiset akselin kautta ajatellussa tasossa ja ettid jousien
asento on toisiinsa nihden tasossa.

Etupyorien karat.

Etupyorien karat ovat ylipiistiin laakeroidut olkatappeihin kartiorulla-
laakerein, joihin kuormitus kohdistuu, ja alapiistiin pronssiheloihin. Olka-
tapit ovat hyvin sovitetut etuakselin reikiin ja vetokiiloin kiristetyt.

Jos vaunu on ollut jonkin aikaa kiytossi ja sen etuosa nostetaan etuak-
selin kohdalta vipulaitteella, tuntuun useimmiten lievidi etupydrien karojen ja
olkatappien vilisti holkuntaa kun etupyoristi tunnustelee. Timi ei kuiten:
kaan merkitse mitiin, silli holkunta aiheutuu pelkistiin siitd, etti etupydrin
kara ei saa kartiorullalaakerista ohjausta pyérin ollessa kuormittamatta.

Kun helan ja olkatapin vilinen viljyys nousee n.0,4 mm:in, on ndma kaksi
osaa uusittava, Uusi hela puristetaan tilaansa ja tyostetadn kalvimella, jonka
ohjaus on kartiomainen ja keskici sen rullalaakeriasemaan 30,020—30,041
mm:ksi.

Etupyérien camber-kulma.

Etupyorinkarojen laakeritapit kallistuvat 1,5° alas: ja ulospiin tasopin:
nasta. Tistdi pyorat saavat kuv. 17 mukaisen kallistuman ulospiin, jota kut-
sutaan camberiksi. Taman kallistuman tulee molemmissa pyérissd olla sama
1/4® rajoissa.
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Caster.

DrGikglapill Lambier Etuakseli kallistuu 2,5° subteessa poikki=
E-Pyoran comper | Suuntaiseen pystypintaan kuv. 18 mukaisesti.
SR o Titd kallistumaa nimitetidn casteriksi ja se
mitataan vaunu tdysin kuormattuna. Caster
saa aikaan sen, ettd pyorit pyrkivit asettu:
maan suoraan etusuuntaan mutkasta tultaessa.
Jos caster kiy liian pieneksi esim. jousien
laskeutuessa, "harhailee” vaunu suoraa tieti
ajettaessa. Jos kaster suurenee liikaa, kiy
ohjaus mutkissa raskaaksi. Casteria voi muut:
taa jousia takomatta tyontimilli kiiloja jou-
sien ja etuakselin viliin.

\

Kie 170 100 stapyoran Raidetanko, suppeuma (tfoe-in).

takaa néhtynd. Raidetangon piihin on kierretty kuulani:

velet, toinen oikein ja toinen vasemmin kier-

¢g=in. Tanko lukitaan kuulaniveliin kahdella lukko: (taitto:) vilikkein varmis:
tetulla lukkoruuvilla.

Asetettaessa etupyorien suppeumaa (toesin) irroitetaan lukkoruuvit kum:
maltakin puolelta ja raidetankoa kierretiin kunnes suppeuma on 3 mm.
Lukkoruuvien varmistukseen tulee panna uudet lukkolevyt.

Suppeuma mitataan niin:

Vaunu asetetaan tasaiselle lattialle etupyorit suoraan eteenpiin. Liidulla
vedetiin merkit kummankin vanteen sisdsivuun napojen korkeudelle etuak-
selin etupuolelle ja vannevili mitataan merkkien kohdalta. Nyt vaunua
tydnnetidin eteenpiin kunnes liitupiirut tulevat napojen korkeudelle etuaks
selin takana ja mitta otetaan merkkien kohdalta uudelleen.

Kuv. 18. Etuakselin kallistuma (caster).
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ETUPAA

A+3IMM.

Kuv. 19. Etuakseli ylh&altd néhtynd.

Etiisyyden etuakselin takana tulee olla 3 mm suurempi kuin sen etupuo:-
lella (kuv. 19).

Jos raidetanko on kiyristynyt, ei siti pidi oikoa vaan panna tilalle uusi.

Tarkastakaa ettei kuulanivelissi ole viljyytta. Jos holkuntaa tuntuu, uusi-
kaa kuula ja kuulatila.

Tarkastakaa ohjausvarsien kiinnitys etupyorien karoihin,

Ohjausgeometria. (Siv. 61).

Ohjausgeometrialla tarkoitetaan kuulien asentoa ohjausvilitangon ja rai
detangon kuulanivelissi toisaalta suhteessa toisiinsa ja toisaalta suhteessa
etuakseliin yleensi. Elleivit nimi kuulat ole oikeissa asennoissaan, voi se
aiheuttaa iskuja ohjauspyoriin ja viirin etupydriasennon kaarrettaessa, jol-
loin eturenkaat kuluvat. Ohjauskuulien asennot tarkastetaan seuraavin mit:
tauksin:

1. Viintakdd pyordt suoraan eteenpdin. Tarkastakaa ettd raidetangon
molemmat pait ovat yhtd korkealla etuakselin jousiasennon tasosta.

2, Mitatkaa raidetangon kuulien ja jarrukilven keskipisteiden lyhin vili-
matka (H kuv. 19). Timin vilin tulee molemmilla puolilla olla yhtd
suuri.

3. Tarkastakaa ohjausvilitangon etumaisen kuulan keskipisteen asema
mittaamalla etdisyys jousen ulkoreunaan (115 mm., F kuv. 19), etta
kuula sijaitsee etuakselin keskiviivan tasossa kun pyérit ovat suoraan
eteenpiin, ja etti korkeus jousiasennosta on 87 mm. (C kuv. 17).

Etupyérien navat.

EtupyGrien navat ovat kumpikin laakeroidut kahteen kartiorullalaakeriin,
joita kiristid etupydran karan piissi olevat kruunumutterit. Kiristys tapah:
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tuu siten, ettdi mutteri ensin vedetiin niin tiukaksi etti napa liikkuu hieman
kankeasti, jolloin mutteria hollennetiin kannan kuudenneksen verran ja
saksipultti asennetaan. Nyt ei endd saa olla lainkaan holkuntaa navan ja
etupyorian karan vililld.

Etupyorien asetus.

Etupyoristd, jotka ohjauskuulan tai laakerien kulumisen tahi yhteenajossa
syntyneen akselinosan viintymin johdosta ovat menettineet oikean asen:
tonsa, saattaa aiheutua erityyppisia ohjausvikoja, kuten jatsausta tai harhai-
lua. Jos tillaisia vikoja syntyy, on sen takia — kun ensin kaikki viljyysviat
on korjattu — tarkastettava etupyorien suppeuma seki camber: ja casterkul-
mat edelli selostetun mukaisesti. Jo varonkin vuoksi on syyti joka kuu-
kausi tai 5,000:s km. tutkia etuakselin ja ohjauksen eri osat.

Luku XIV.
Jouset.

Jousia koskevat mittatiedot ovat luettelon siv. 61,
Kiristakida jousipinteet silloin tilléin, varsinkin vaunun uutena ollessa.
Jousilehdet niet kuluvat hieman toisiinsa kiinni.

Jousiholkit.

Kun jousiholkit ovat niin kuluneet ettd ne on uusittava, puristetaan van:
hat holkit irti jousisilmukasta ja uudet puristetaan tilalle. Sitten holkit kal:
vetaan samamittaisella kalvimella kuin vastaavien jousipulttien lipimitta, jol:
loin pultin ja holkin viliin syntyy oikea viljyys. Aineen sopivaisuuden
takia kehoitamme kiyttimidin vain aitoja Volvon jousiholkkeja ja jousi:
pultteja.

Kiyttikda holkkirautoja Vo 122 E ja Vo 122 B holkkeja vaihtaessanne.
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Luku XV.
Ohjauslaite.

(Kuv. 21).
Luettelo siv. 62.

Ohjauslaite on kierukka- ja tappityyppia. Kierukka on puristettu ohjaus:
pyoran akselille. Kierukkaan kohdistuvan akselinsuuntaisen paineen ottaa
vastaan kotelossa kaksi rullalaakeria. Tappi on laakeroitu ohjausakseliin
kahdella kartiolaakerilla.

Akselinsuuntaisen holkunnan toteaa kierukassa siita, ettd ohjauspyora
litkkkuu ylos tai alas sitd puoleen tai toiscen vidnnettiessi. Ohjausakselin
akselinsuuntainen holkunta ilmenee ohjauksen tyhjikiyntind sekd kolinana
ohjauksessa ajettaessa kuoppaisella tielli.

Miti hyvinsi ohjauslaitteessa siidetiinkin, aina on ensin ohjausvarsi
(9 kuv. 21) vedettivi irti erikoisvetimelli. Akselinsuuntainen holkunta kie:
rukassa korjataan poistamalla vilikkeiti mutterin 8 ja kotelon vilistd sekid
kiristimilld ja lukitsemalla mutteri uudelleen. Jotta mutterin 8 saisi auki,
on aina ensin irroitettava ohjauspyérin putken tukea konepeltiin kiinnittivi
sippi. Jotta piisisi leikkaamaan poikki vilikkeiti, on mutteria 8 putkineen
kierrettiva auki noin 3 kierrosta. Alkii ottako pois enempid kuin yksi vi-
like kerrallaan.

v-STYRD 26591
H-STYRD 26592 16253

Kuv. 20. Ohjausvdlitangon kuulanivel.

Ohjausakselin pitkittiinen viljyys sdityy kiristimilli ruuvia 13. Obhjaus:
pyorin on tilldin aina oltava keskelli rajasasentojaan. Kireys tulee muuten
lilan kovaksi vieden siruja kierukasta. Kiristyksen jilkeen ohjauspyorin tus
lee kiintyi helposti joka asentoon, ilman jarrutusta keskiasennossa.

Kun ylli selostetut siidét on suoritettu, asennetaan ohjausvarsi pyérien
ollessa suoraan eteenpiin ja ohjauspyori keskelld raja-asentojaan. Kiristikad
ohjausvarren mutteri hyvin.
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Ohjausvailitanko.

Ohjausvilitangon kuulat ja kuulatilat on tarkastettava viljyyden suhteen
samalla kuin etuakseli tarkastetaan (kts. siv. 41). Jos etumainen kuula on .
kulunut, vaihdetaan se kuulatiloineen uuteen; jos ohjausvarren kuula on
kulunut, uusitaan koko ohjausvarsi ynni kuulatilat.

Kuv. 21. Ohjauslaite.

1. Ohjauskierukka. 9. Ohjausvarsi (pitmanvarsi).

2, Obhjausakseli. 10. Ohjausvarren mutteri.

3. Obhjauskierukan kuulalaakeri. 11. Ohjauspydrin putki.

4. Tappi. 12, Ohjauspyorin akseliholkki.

5. Tapin rullalaakeri. 13. Ruuvi, jolla ohjausakseli kiriste:
6. Lukkolevy. tiin akselisuuntaisesti.

7. Lukkopultti. 14. Lukkomutteri.

8. Mutteri jolla ohjauskierukka

kiristetiin akselin suuntaisesti.

M
(o))



Luku XVI.

Jarrut.
Kaavakuvat VII, VIII, X, X.

Teknillinen luettelo siv. 62.

Volvoissa on kahdet toisistaan riippumattomat jarrulaitteet. Nestepainei=
nen jalkajarru vaikuttaa kaikkien pyérien jarrurumpuihin. Kisijarru vaikuttaa
vaihdelaatikon ulostulevalla akselilla olevaan jarrurumpuun.

Jarrvukenkien asetus, kuv. 22, 23 (Siv. 63).

Jarrukengit ovat alapiisti laakeroidut jarrukilvessi epikeskoniveltappei:
hin. Niveltappeja voi kiertid niin ettd jarrukengin alaosan ja jarrurummun
valinen etdisyys muuttuu, mutta ensin on lukkolevyt taivutettava ylos ja
lukkomutteri irroitettava. Niveltappiin on lyoty piste osoittamaan epikeskon
huippukohtaa.

Jarrukenkien yliosan ja jarrurummun kitkapinnan vilinen etiisyys asetes
taan ylhddlta jarrukilven sisdstd. Pulteissa on epakeskot, joihin jarrukenkien
tapit tukevat.

Jarrukenkien saatoa varten pyorit otetaan irti ja samoin jarrurumpujen
tarkastusaukkojen kannet. Tarkastakaa ettd pyorin laakerit eiviat loksu. Sit:
ten jarrukengit siaiddetdiin kuv. 22 ja 23 mukaisesti niveltapit ja epikeskot
siten, ettd viljyydet syntyvit 0,15 mm. alhaalla, 38 mm. jarrunauhojen ala-
pdistd ja 0,25 mm. ylhiilli, 38 mm. jarrunauhojen ylipiisti mitaten. Viljyy-
det mitataan tuntolevyilld, jotka tyonnetiin sisdin tarkastusaukoista. Tarkise
takaa viljyydet lukittuanne niveltapit ja taivuttakaa ylitse lukkolevy.

S3adon suorittaminen tilli tavoin edellyttidi, etti jarrunauhat ovat syopy:
neet tiloihinsa. Jos jarrunauhat ovat uudet, siidetiin jarrukengit ensin
suunnilleen ja annetaan niiden sydpyi kiinni noin 300—500 km:n ajon ajan.
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Kuv. 22. Jarrulaitteet, etupyéréan.

Viljyys A:n kohdalla: 0,25 mm.
Viljyys B:n kohdalla: 0,15 mm. :
Huom.! Lyhyempi jarrunauha taemmalle jarrukengalle.

Vasta sen jilkeen tehdiin lopullincn SAAtO. Huomatkaa etta téimi jarruken—
Joka kerta kun jarrukenkien asetusta muutetaan, on myoskm molemmat
niveltapit ja epikeskot siidettivi. Jos niet pelkiistiin epikeskot siidetiin,
kuluvat nauhat viirin ja syntyy huono jarruteho.

Jarrunauhojen vaihto.

Jarrunauhat on uusittava kun ne ovat niin kuluneet, etti vain /3 mm.
aineesta on niitinkantojen ylipuolella. Vetikii nauhat piukkaan pitkin ken-
kii poratessanne reiit ja upottakaa mahdollisimman syviin, jotta nauhat
kestdisivit kauan kuluttaa.

Vaihdossa on kiytettivi ensi luokan nauhoja ja luettelossa, siv. 63, mii-
rittyja kokoja. Kiyttdikdd Volvon messinkisid putkiniitteji. Alumininiitit
kuluttavat jarrurumpujal
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Kuv. 23. Jarrulaitteet, takapérén.

Viljyys A:n kohdalla: 0,25 mm.
Viljyys B:n kohdalla: 0,15 mm.
Huom.! Lyhyempi jarrunauha taemmalle jarrukengille.

Asennettaessa jarrukengit niveltappeihin laakeripinnat voidellaan kuula-
laakerirasvalla.

Jos jarrurummut ovat soikeat, kartiomaiset tai naarmuiset, sorvataan ne
pyoroterikselli pienelli syotolld, kunnes on syntynyt siled pinta ja tiydelli
nen pyoreys. Kovin kuluneet rummut uusitaan, jolloin jarrurumpuja pyérin
napaan sitovat pultit niitataan tai levitetiin yli muttereiden.

Tarkastakaa ettd jarrukenkien vilijouset eivit ole venyneet.

Nestepaineiset jarrulaitteet.

Jarrulaitteiden nestepaineinen osa kisittid piipainesylinterin, johon vais
kuttaa jarrupoljin, paineensiirtojohdoston ynni pyorisylinterit, jotka muutta-
vat timan paineen liikkeeksi jarrukengissi.
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Jarruéljy.

Jarrudljy kaadetaan jarrusljysiilioon, joka on pidettivad miltei tiynni jo-
fakin seuraavista oljyista.

Me suosittelemme Volvon erikoisoljyi n:0 3, Lockheed n:o 5 ja eri-

""" Delco Super n:o 9.

Muulaatuisia 6ljyja ei saa kiyttid koska ne vikuuttavat kumitiivisteita.
Kumitiivisteet turpoavat tilloin eivitkd jarrut toimi.

Puhdistettaessa jarrulaitteiden nestepainepuolen osia on kiytettivd aino-
astaan jarruoljya tai puhdasta spriiti. Bensiini, raakadljy, palodljy j.m.s. tir-
velevit laitteiden kumiosat.

Ilman poisto nestejarrulaitteista.

Ilmaa ei saa pdisti nestepaineisiin jarrulaitteisiin. Ilmaa voi niihin paisti,
jos johtoja tai letkuja on ollut irti tai jos jarrudljysiilion taso on alentunut
paastien pdipainesylinterin pumppuamaan ilmaa. Jarrupolkimen "joustami-
nen” ilmaisee, etti ilmaa on laitteissa.

Ilma lasketaan ulos kunkin pyérisylinterin kautta kytkemilld tyokalustos:
sa oleva letku vuoron periin jarrukilpien sisisivussa oleviin ilmanpoisto-
liittimiin. Letkun toinen pai tyonnetiin lasiin, ilmanpoistoliitin avataan ja
pumputaan noin 10 pitkdd ja tasaista vetoa jarrupolkimella. Talloin painuu
ulos ilmasekoista 6ljyi. Jos ilmakuplia edelleenkin tulee 6ljyn mukana, jat:
ketaan pumppuamista kunnes ulos valuu pelkkidi jarrudljyd. Ilmanpoistolii
tin suljetaan nyt keskelli pumpun iskua. Pumputessanne pitikii letkun irto-
pidi oljypinnan alla lasissa.

Huomatkaa etti pumputtaessa on kaadettava uutta &ljyi jarrusljysiilicon,
jotta taso ei paise laskemaan ja ilma virtaamaan sitd tietd laitteisiin. Kaata-
kaa sidilioon vain uutta jarrudljyi eiki pumppuamalla jarrusylintereisti tul-
lutta.

Vuodot nestejarrulaitteissa.

Vuoto voi syntya sekd putkien ja letkujen liitoksissa etti painepumpun
tai pyorasylinterin mantien tahi kumitiivisteiden kohdalla. Vuodon ohi
maintien ja tiivisteiden ilmaisee jarrudljyn pidsy minnin ja sen ulkopuolella
olevan kumikauluksen viliin.

Ellei ulkoista vuotoa tai o6ljyd pyordsylinterien kohdalla niy, voi tehdi
seuraavan kokeen, vuotaako sylinterin tiiviste: Painakaa ensin alas jarrupol-
jinta voimakkaasti noin /a minuutin ajan. Helpottakaa sitten painetta kat:
soen, painuuko poljin hiljaa pohjaan. Jos ndin kidy, on vuoto pidipainesy-
linterissi.

Kun vuoto on sylintereissi vaihdetaan kumitiivisteet. Tarkastakaa samalla
ettd sylintereissi ei ole naarmuja. Uusikaa naarmuiset ja vioittuneet sylinte:
rit. Todetkaa myos, etti paipainesylinterin venttiili pitai.
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Kasijarru.
Kuv. 25. (Siv. 67).

Kisijarru on ulkopuolinen, vaihdelaatikosta ulospistiville akselille kiinni:
tettyyn rumpuun vaikuttava nauhajarru.

Kisijarrun on alettava tehota sippikaaren kolmannen tai neljinnen loven
kohdalla.

Asetus suoritetaan ensin ruuvilla 1009, joka on rautalangalla lukittu, siten
etti viljyys nauhan ja rummun kesken on 1 mm:n paikkeilla.

Sitten asetetaan jarrunauhan vasen puolikas irroittamalla pultti 14521 ja
kiertimilli vetotangon haarukkaa 5567 niin pitkille, etti viljyys on n. 1 mm.
Sama etiisyys asetetaan sitten nauhan oikeassa puolikkaassa muttereilla 10475
ja 10485. Saattaa olla pakko oikaista nauha jotta syntyisi yhtd suuri etdisyys
ympari koko rummun.

Huom.! Kisijarru on tarkoitettu vain pysakointijarruksi eika kaytettaviksi
ajon aikana paitsi hitijarruna. Kiytelkdd sen vuoksi kisijarrua varoen, silla
muuten saattaa hampaita isosta kidyttopyorasti sirkyd tai kardaaniakselit
vaintyd poikki.

Kuv. 25. Kasijarrulaitteet.
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Luku XVII.

Teknillinen luettelo.
Alusta.

Akselivali.
N B e T 3400 mm.
LVL26: 2k a2 I s o e e i mh et i 3800 mm.
6V ] O e st s e esboberine et R he i D s 4100 mm.
LNV28. i s vma i s i R e e e 4700 mm.
Kumirenkaat vakiona.
TN125—128 Medessi il St Bl 7,50—20"
IV-125—128, ‘takana; syksint pyorin oo it o 36—8”
LV 125—128, takana, kaksoispyorin .............. 7,50—20"
Pyorat.
BEdessar, o, e o SR T e 6”
Faliana: yksin DYOTIN T 5 e ol toe s o e s 8”

» kaksoispy DT e e e o e 6”
Kojelauta.

Kytkentikotelo sytytysavaimineen, kiynnistyskosketin, valaisusiidin, koje-
laudan valokosketin, latauksen tarkastuslamppu, yhteinen 6ljynpaine, jidhdy-
tysveden limpd: ja bensiinimittari, nopeuss tie- ja matkamittari, lukittava
lokero, tuuletusaukon vipuvarsi, kisikaasun, sytytyksen, limmén ja kuristuk-
sen sidtimet.

Hallintaelimet.

Ohjauspydri ja merkinantotorven kosketin, vaihdetanko, kisijarru, kytkin-,
jarrus ja kaasupolkimet seki valonhimmennyspoljin.

Tyokalut.

Rasvaruisku, vasara, pihtiyhdistelmi, jakoavain, ruuvitaltta, ilmapumppu,
napasuojuksen avain, vipulaite varsineen, pyorapulttiavain, vesipumpun avain,
kiyntiinpanokampi, &ljyjarrun ilmanpoistoletku, 6ljypumpun tuppiavain, sy-
tytystulppa-avain ja sytytystulpan rakomitta.
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Kehys.

Kokonaispituus.

LEN125 2 Al s at cebhodn sl L L 5392 mm.
I P R s e e e 6042 mm.
BV by ST T S Tl e e e 6342 mm.
LN L2 L o ol i s o e st e B e e s e 7572 mm.
Leveys.

EVl2h=2 128 St diiens B i b e i el sl s 870 mm.
Poikkipalkkien luku.

IVl 25012815 it 5 e em e oy 5 kpl.
Palkkien korkeus, suurin

LNV 20 =127. 0 s v i L B b A i S Lt 190 mm
|y B b PP T 1200 e b b e ey i 6 191 mm
Laippaleveydet.

L1205 a L2 T o St it L L R S 70 mm.

1 EAVAN b2 B B W e B e o b e et 75 mm.
LNV 2B e o e e 80 mm.
Levyvahvuudet.

EVAL20 ARVl 2T e oottt SR il s e 9,5 mm.
LV 126 T—14T T Jal 128 s e s 6 mm.

Moottori. (Siv. 17).

Ty D im el ey s e s EG

(Feho tSD00 K e i Ty  p e 90 hv.

Sylinterilukas oo o haat i 6

Sylinterien lapimitta, nimellinen.................. 92,075 mm.

Ylimitat Syl. lapim. mm. Ménn. lépim. mm.

0,0025”=0,063 mm. 92,14 92,08
0,010” =0,254 mm. 92,33 92,27
0,020 =0,508 mm. 92 58 92,52
0,030” =0,762 mm. 92 84 92,78
0,040” =1,016 mm. 93,09 93,03
0,050 =1,27 mm. 93,35 93,29

Iskun pitaus, .o o6l T I O S S S S IS 110 mm.

Iskutilavuus ........ e e e L vl s 4,39 litr.

RPuristussuhdas oesas soss e N 5,25:1

Sytytysjrjestys.......... Sl b e 1—5—3—6—2—4

R DSOS s s T L s e e e il e Kumityynyilla.
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Hiilikaasumoottori, tyyppi FCG.

Puristussubde s o h s Dot ah s smeant o ie i nannens 8:1
Mantien Valjyysto s e oo s e e s 0,08 mm.
Svivtykeen' asetusi B e mi it s A L 159 e. y..kk.
Sytvtvstulpat e SRa o e i s s ek oo Bosch DM 175 T 1.
HFelpossa ajossames o8 oonmne e ool St in DM 145 T 1.
Elekirodivali,ah et e ek 0,4—0,5 mm.
Virranjakaja:

Katloinvalirmm MEREE: S e e st e 0,4—0,5 mm.
Juokseva polttoaine kaynnistykseen .............. Kevytbentyli.

Voitelulaitteet. (Siv. 23).

1 By le ] (GIRKaaR Riest W e FEait s ek ord e D ot RO P Tiydellinen paine-
voitelu

O DI D DU i o o e o e e e e o i ot Hammasratastyyppi,
kampikammiossa.

OIS e dn oot it R e S e =D ileg /sm*

O L e e e e s SaHOBG cens - 10—859%.C.

Oljym3ird vaihdettaessa kun &8ljysuodatinta ei tyh-

JENBEEA i it oo s s o jerota et (e s T S b e 9 litr.
O ymade sl vans moo froTIne i By 10,5 litr.

Kampiakseli. (Siv. 17).

Teristd, laimpokisitelty, kiintein vastapainoin samaa kappaletta kuin akseli.

Kehyslaakerit.

B S S S e s e e e e e i

Kokonaislaakeripinta .......... S s A e e 154 sm?

Alimitat, laakerikuorten (alimitat leimatut laakeri-

knorentullopintaan)s s DSy Si R A . 0,0107, 0,020”, 0,050"

Akselin lipimitta vakiolaakerikuorin,............ . Vihin 62,989 mm.
Enin 63,004 mm.

Akselin lipimitta 0,010” laakerikuorin ............ Vihin 62,735 mm.
Enin 62,750 mm.

Akselin lipimitta 0,020” laakerikuorin ............ Vihin 62,481 mm.
Enin 62,496 mm.

Akselin lipimitta 0,050” laakerikuorin ,........... Vihin 61,719 mm.

Enin 61,734 mm.
Pitkittdisviljyys, objauss(keskiz)laakerin .......... 0,13—0,28 mm.
Laakerikuoren vakiopaksuus .................... 1822—1829 mm.
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Kiertokanget. (Siv. 18).

Kiertokanpget oo vatani. s U s e et e
Kiertokangen pituus, keskiosti keskioon ..........
Minnintapin lipimitta, vakiolaakerikuoret........
Minnantapin lipimitta, 0,010” laakerikuoret ......
Minnintapin lipimitta, 0,020” laakerikuoret ......
Minnantapin lipimitta, 0,050” laakerikuoret ......
Kiertokangen laakerin pitkittdisvaljyys............

Minninpultin sovitus kiertokangessa ........ Cos
Laakerikuoren vakiopaksuus ........ L e e e

Nokkasakseli. (Siv. 20).

PUIDE oo v Toationosiors sieins sboitstalsss noin e s e iain wppslTers etary
EankerllUK - a o aom: v s e a e e e
itk s vl s e s s
SIVUtEals VAl NS s R s e o
Nokkazakselin kiyttopyord, hammasluku..........
Kampiakselin kiyttopydrd, hammasluku ..........
Ketju, mivellukin oo sosa i sovesnsn doaim ae et
Minnat. (Siv. 18).

Tnnns o Sa L St e e i S
A e e v o S e o et
Ylimitat i(kis: Mootteri sive B3y it i s

Mintien sovituksen tuntolevy vetopainon ollessa

FEG:mantien soVitUslevy ivivanin veile soi s s s
Minninpultin sovitus mintiin

(Siv, 19).

Puristusrenkaiden luku ja korkeus................
Puristusrenkaidentpaatyvali ..o b o i
Oljyrenkaiden luku ja korkeus ..................
Oljyrenkaiden pdityvili ........ S AR oA OB AL A

Mainnanrenkaat.

Teristi, I:leikkaus
230 mm.

Vihin 57,123 mm.
Enin 57,133 mm.
Vihin 56,869 mm.
Enin 56,879 mm.
Vihin 56,615 mm.
Enin 56,625 mm.
Vihin 55,853 mm.
Enin 55,863 mm.
0,15—0,35 mm.
Imusovitus.
1,842—1,848 mm.

Terds, nokat ja laake-
rit karkaistut.

4

0,05—0,15 mm.
0,04 mm.
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27

70 kpl.

Vakiominnit leimatut
A:sta-H:hon. Ylimit.
minnin lipimitoin.

Valurauta

0,0025”, 0,010”, 0,020”

0,030”, 0,040”, 0,050”

0,060 mm x /2"
0,080 mm X1/,”
Kevyt tyontdsovitus

2 kpl. /5"

0,18—0,30 mm.

1 kpl. */s”, 1 kpl. 3/16"
0,18—0,38 mm.
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Minnantappi. (Siv. 19).

| E 0T DY i 8 s O it 0 S PR S 25,00 mm.
Niritate s SRETS iR b vone e IO AR 0,05, 0,10, 0,20 mm.

Venttiilit, venttililiike. (Siv. 20, 21).

D1z, ZATD B RUSEai. s doted o v S s i i AR SN g TR i Nikkeliteris
Tmus, Jautasenslapimitta ™ 5ot i s e s 46,3 mm.

Imu-, karan lipimitta...... D e o 9,42 mm.
POIStOR] AINE Jatah i T e e s L R e Kiisukromiteris
Boisto:lautasentlapimittale e e s 43,5 mm.
Eo1stor gkaranslap i tHa s e s o i e 942 mm.
Venttiilinistuimien Rulma’ s o0 e 450
Venttiilinistuimien leveys .......ccovviienniannnns 1,5 mm.
Imuventtilin ohiain prtiis s e e 88 mm.
Boistoventtilintohiain, spitins o 8 e . 96 mm.
Vipuvarsi, sivuttaisviljyys akselilla .............. 0,02—0,055 mm.
Venttiilijousi, ulompi, vapaa pituus .............. 85 mm.
Venttiilijousi, ulompi, kierreluku yht. ............ 95
Venttiilijousi, sisempi, vapaa pituus .............. 65 mm.
Venttiilijousi, sisempi, kierreluku yht. ............ 10

(jousien tiheidkierteinen pii asennetaan piin vent:
tiilin kantta).
Venttiiliviljyys, moottori limmin

Imuventtili- 0 e i v SO T e e i 0,20 mm.
Poist Oy et e e e ee sl e v s 0,25 mm.
Painetankojen pituus kaikkiaan . .......ce.ees e 370,5 mm.

Venttiilien asetus, imuventtili aukeaa 29 mm. tars
JeisttsValjvnksInEE . 0. e e e i e 0° e. y.:kk.

Polttoainelaitteet. (Siv. 25).

Polttoainesiilio.

BVakicvetayyyst SERaE ey ARt el e 75 litraa.

Polttoainepumppu. (Siv. 25).

Nalmiste . o i s e e b BACE mallilB
Kalvay ldpimitty Seill ool ol o sast Lo o i, 83 mm.
Lt e MY S i e e e 6 kpl.
IViphvarrent numeroMes Sl S b bl o 1524134

Bl e e e e e 0,14—0,27 kg/sm?.
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Kaasutin. (Siv. 26).

Ml i 8 0 TR e d e e sl Zenith Sarj. 20 BV-11
TUY PP R 2 SRR L ot v S e o e e it et Syoksykaasutin
Bk, Lan i D S Mo A S T e RS 36
Hastiitin oo du b s e e s s e o 30
GH LG ATV Ob 0t ol o o0 S 6 o e S B A G e 13
Paastutin e o bl L et e 22
diy b alcd v S T 1 e o e e 14
TS aAUSS Ut s bl Can o e T sy 24
ayskaas st e et o e 20
INeulaventtiilisstukkoincen oo G ti s sl ve 44
Mitta uimurin ylimmisti kohdasta uimurikotelon
kanteen ylosalaisin kddnnettynd ................ 38 mm.

aahdytyslaitteet. (Siv. 27).

Tavallisen jizhdyttimen vesimidri................ 21 litraa
Tropiikkijiihdyttimen vesimidirdi ................ 25 litraa

Limmonsdadin.  (Siv. 27).

Alkazavautua S S s e S e e At 70—80¢ C.
Letkut.

Moottorista jaihdyttimeen, lipim. ............... i g
Moottorista jaihdyttimeen, pituus ,......... e 2 110smm:
Jaihdyttimesti pumppuun, etu- ja taka, lipim..... 13/”
Jadhdyttimesti pumppuun, etus, pituus .,..... N el 0% T
Jaahdyttimesti pumppuun, taka-, pituus ......... . 90 mm.

Sahkolaitteet (Siv. 30).

Generaattori ja latausrele. (Siv. 30).

Tyyppi, jannitesaatoInen .......eoeines . Vanhempi Bosch RJC 90/12-1100
R& L3

Tyyppi, jinnitesdatoinen.............. Myohempi  Bosch RJH 90/12-1500
RS 273

Tatausrelen Ay yppI o Vanhempi SSM 23/4

Latausrelen tyyppii . S s o . Myshempi SSM 23/66

Huipputehods ssastnis ol oi oo Sl e 0 Tt 90 wattia

fantiitels ot vhoe Bl 0 s R R 12 volttia
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Kiynnistysmoottori. (Siv. 31).

BOSCh Ty YDPI & rhinn it b b bchind o v Vanhempi  AJB 1,2/12 RS
Bosch! tyy DIt SEAlEE o il ot Mydhempi EJD 1,4/12R10& R 14
Fehot. . o S et Vanhempi 1,2 hv.

Teho! & o iiiiish e e e L SR . Mydhempi 1,4 hv.

JanitEs st i R s n. S T W R R . 12 volttia
Pyorimissuunta (hammasrataspuol. katsoen) ...... Myotapaivadir
Laakeri s, coviteni e o o e Pronssiholkki
Vauhtipyorin hammasluku .......... SNk S LD
Kiynnistyspy6ran hammasluku ..........cc00uven. 10
Pellkistyssubide’ s it lea sole i sat Srnars e 11,5:1
Hiililuku it te s S S e ai i

Hiilten anifat, ot e st e e n e e e s 25X 13 X9 mm.
Sytytyspuola.

R o) IS A e SR i A BT s o e S Bosch TE 12/3
[ Annite s e e i o . B A e 12 volttia

Paristo. (Siv. 32).

Hapon ominaispaino:

Taysindvarattunal A CA e e 1,275—1,285
Ladattava uudelleen laskettua ................ 1,230
Alinnitergsane ket Mepntl Sy o i ey 12 volttia
Latauskykipenitoc o ons i e e 75 amp.-tunt.
Maadoite Ut A e e Negatiivinen
Hehkulamput,
JANNIte. o e s o ns v s s s s ool kst o 12 volttia

Virranjakaja. (Siv. 31).

L VDD = e e e i L8 Bosch VE 6 BS 219

StV ErSSAAt0 e e e e e Itsetoimiva ja kisisia-
toyhdistelmi

AR S RIFE 1) e £ S D B A e e I 1—5—3—6—2—4

vy tykse Nl asetiIs e e e el 59 e. y.ckk.

L L b b R R 0,4—0,5 mm.

Kondensaattor] s s o o e Bosch ZKO 29/13

Sytytyksen asetus. (Siv. 32).
SR B 1Yo VE R 8T e e S ) S S S P A 59 e, y.ckk.
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Sytytystulpat. (Siv. 32).
TNTPDE. ot eratitertun feralrdtoubethrats ST e fetos bl A

Kipinavali ..o ciiioo i sadin i spwvis S ot ae e
Ui ppIen T kI CETCILY S Prame e s By e et ey e R

Kytkin. (Siv. 59).

TUVDPL 7 S BN s Wit s A8 i S b &
Painejousien TNk, 50 S iaic: i asaitniane = veess

Vipuvarsien Jakie s e e e e e
Lamellipaillysteiden luku ja vahvuus ............
Lamellipaillysteiden lapimitat . ...ccocvriucniiaa.
Eolkimen tyhjakayntis, ocoieiinasei s ancitces

Vaihdelaatikko. (Siv. 35).

B ) o) B e S S T o
Vilitys, vaihde Enens i ansss et wavie

VAl e e e s o
vl €48 e e ey
vaibde dneh, ceec Sl o el s
peraytysvaihde . L0 oae il
Hammasluku vaihdelaatikossa:
Sisiintyontyvissid (primiiri-) akselissa ........... :
Valiakselin kavHODYOYassa i iseensisvieson enans
3inen vaihteen hammaspyorissi viliakselilla ......
Viliakselissa (sekundiiriakselissa)
I:sen vaihteen kiintopyordssd ................
2:sen vaihteen kiintopyordssd ........c00ue...
Suoran ja 3:nen vaihteen tyontopyorissi
Janeh Valhteen T il e e s, S e
sioran,’, i SR Pl A A
Paiakselissa (tertidriakselissa)
Jdinen vaihteen hammaspyoOrd ......scevssnses
lisen ja 2:sen vaihteen tyontopyorissd
T T D T e S Bl e B e

Zisenvailteent T L ey oD OO
Perdytysvaihteen hammasvetopyorissd ............
VaihdelaatiKont6liymaari .. .o simiesas s ss el

Kardaaniakselit. (Siv. 36).

Kardaaniakselit, fyyppi |, o5 o it S enat ae e ol S s
Kardaaninivelet: Stywppi s e oo

Bosch DM 145 T 1

(kovaan ajoon

Bosch DM 175 T 1)

0,6—0,7 mm.

Yksinkert. kuivalamelli

12 kpl.

4 kpl.

2 kpl. YY"
107/s" X6 %4
50 mm.

Volvo E-9
6,65: 1
21721
182:1

1:1

798:1

18 hammasta
39 hammasta

31 hammasta

14 hammasta
21 hammasta

14 hammasta
12 hammasta

26 hammasta

43 hammasta
36 hammasta

20 ja 24 hammasta

425 litraa

Putkityyppi
Neulalaakeri
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Taka-akseli. (Siv. 38).

A kee ItV p DRt s s s e R R At
Hiakarakselivaipanityyppi s o ivie v aenaae
Taka-akselivilitys

BN AVL jasGlark o o o

Hammasvallyyss s ocl cocioads s i e s
WValitvse B INGVeElie s o s s .
Valitysh Glatk . R e S e e
Oljymaira taka-akselissa, yksink. valitys ..........
Vapaa korkeus maatasosta renkain

kaksoisasennus 7,50—20" . ........... o e

ykSInkKIasenniis §0 7 B SRR R
Raidevaili

RakSOISPY O s

WKSIN . Py OFI S et vt e rels s Lot a e arabe, et
Suurin leveys

kaksoispyorin: 7:00—20" . L.

vksin takakapyorin 368 T

Etuakseli. (Siv. 41).

Etuakseli on taottu I:leikkaukseen, lampokasitelty.
Vapaa korkeus maatasosta

renkainefbO==0088 = oot ot o e
Etupyérien karat: pystyviljyys
Olkatapinholkkien lipim. kalvinnan jilkeen ......

Raidetanko: kuulan keskion etdisyys jarrukilvesti. .
Etupyorien asetus:
Olkatappien kallistuma "D”, kuv. 17 ........
PyOracamber SE R kvl o RS e o
caster sl ny B e i s
suppeuma (toe=in)
raidevalizaiit Sl ot it el e
Kiintymaiside:
LV 125

Aivan kuormittamaton
Banjo

Kierreleikkeinen, yk-
sinkert., jirjest.
Gleason

0,15—0,25 mm.

6:40 tai 7:41

6:38 tai 6:41

4 litraa

1580 mm.
1526 mm.

1992 mm. (takapyorien
kohdalla)

1940 mm. (etulokasuo=
jien kohdalla)

268 mm.
1,0 mm.
vihin 30,020 mm.
enin 30,041 mm.
71 mm.

7,50
1,50

3 mm.
1600 mm.



Ohjausgeometria.

Ohjauskuulan asento:

jomsilevyn ¥lap @ R RUN T 87 mm.
jousentulkoreunasta;, “H A kuvs ST ST 115 mm.

Jouset. (Siv. 44).
Eyyppl . e s e S R T S et Puolielliptiset

A S e IS S M TN S S e FN s Kiisumangaaniteras

Etujouset LV 125 Standard, Special ja Tipp.

Bitiuss S et bmiatie S0 Bt i S0 U Bl et 1000 mm.

| o PRI e o L b S Lo = B R I 57 mm. (2'/2")
Jousilukun s e i e 10 kpl.
Pidjousen ja 2:sen jousen paksuus .............. 8 mm.
Muiden'jousien spalsTISE o s o e e 7 mm.

Etujouset LV 126—127 Standard, Special ja Tipp.
= LV 128 Standard ja Special.
i LV 125—-128 Export.

PIS 2 bt oo ciies o s s Fasgel oo 53500 ) o5 o0 o s ot 1000 mm.
U B e e i o e e 57 mm. (21/4")
Jonsiloku s, fi5s ot e bk N i e e 11 kpl
Pidjousen ja 2 seuraavan paksuus................ 8 mm

Muiden  JonsiEn PAkSIRS . 5Lt s i A 7 mm

Takajouset LV 125—128 Standard ja Special.

= LV 126—127 Tipp.
Bitiius sdlvss miata iy s o St r b bien S s S IO SO 1270 mm.
R e e e e o o 63 mm. (21/2")
Nousilukar e T s T et 14 kpl.
Pia: ja 6 seuraavan jousen paksuus .............. 9 mm.
Muidentjousien paksuus &t st e i 8 mm
Apujousi.
P : to St e e e et Ve St e 840 mm.
R e R e e 63 mm. (2'/2")
Jeustlukur oo i I R e e 6 kpl.
Y hmman' 2 folsen paksutsie s Cemns SR S e 8 mm.
Muidentiolsien Spalesuirsatie et s eI S 7 mm
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Takajouset LV 125 Tipp.

RIS, i St s e i, &l v
e EyS R s et e e
Jousilakin ot T b o ety s e
Eaajotseny paksuls st Ete Tl i e
VI en Sy oISTENE Dk STIITS IS A ST A e e s

Apujousi.

[ EvEySifnt e Rn e o  CabE e a s s s s aml by
JousilikuS ST amn i sl Do it e g mon b s i, X
Ylimpien 2 jousen paksuus........... B
Muiden'jousiens pakstiust . S I R i

Takajouset LV 125—128 Export.

1YL ET g e et S e B e oy SR L LR LR
LeVeysitel S el o s e e
Pous R e e e s
Piajousen Daksnus . T s v w e e
Muiden Jousiengpaksuus B st e s Lt

Apujousi.

e ey e e o o e X
d oS I g e e o vy
XlimpienfiSijousen paksuns, bl 0 Ll e
Muident fotsien paksunss s e

Ohjauslaite. (Siv. 43).

Malmistet e o e L R RS
Pintaan painettu N:o, vasen ohjaus ..............
Pintaan painettu N:o, oikea ohjaus ..............
NEIEYS: oo e b e e e b e e
G hyauspyorantlapimitasd i el s e
Raidevilitanko: jousen vapaa pituus..............
Oljymiiri: ohjauslaitteeseen ............oe0n....

]arruf. (Siv. 47).
Jalkajarru.

Y S R e R e s e AR

62

1270 mm.

63 mm. (21/2")
13 kpl.

10 mm.

9 mm.

840 mm.

63 mm. (21/2")
6 kpl.

8 mm.

7 mm.

1270 mm.

63 mm. (2'/2")
14 kpl.

10 mm.

9 mm.

840 mm.

63 mm. (21/2")
6 kpl.

8 mm.

7 mm.

Ross
670754
670755
20:1

18”

35 mm.
0,75 litraa

Lockheed tai Wagner
nestepaineinen



Piipainesylinteri.

Lapimitta e S A A A R e e AT

Jarrusylinteri.

Eipimitta edesta i i oo varre s e .
Fapimitta: fakaacn s ste L td oo s
Syl. etumintien vil. jousi, vapaa pituus ......... .
Syl. takamintien vil. jousi, vapaa pituus ........

Jareuoliy: ... oo

Jarrukenkien asetus. (Siv. 47).

Jarrupiillysteen ja rumpujen vil. viljyys ylh. ....
Jarrupiillysteen ja rumpujen val. viljyys alh. ....
Jarrurummut.

Sisalapimitta edesta. . ... cociionssenn SO e o
Sisdlapimitta takaa ... .c.civieiiinnne.

Soikeus, enintiin

Jalkajarrun jarrupiillyste.

Edessi, etukenki........
Edessd, takakenkd .. i cihiaeeiin vonomis oo eiseiate
Takana:tetuken ke R s A
Takana, takakenka . ... ... .. e s e .

Kasijarru. (Siv. 51).

LD e A s e e e B SRR
s AN At a s te s e

Jarrurummuin lEpimitta oo iisie i e sess selenias s

Volvo Special N:o 3

Lockheed N:o 5

Delco Super N:o 9

0,25 mm.
0,15 mm.

406 mm.
406 mm.
0,25 mm.

14" % 21[3” x 390 mm.
1/4" x 21/2" x 300 mm.
1/4” % 2Y3” x 390 mm.
1/4" x 21/3” x 300 mm.

Kardaanijarru

2!/2” X3/16” X623 mm.

225 mm.
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Kaavakuva I. FC-moottori.
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Kaavakuva. I. FC-moottori, LV 130—138 Std ja LF.



Kaavakuva II.

Kytkin ja vaihdelaatikko.
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Kaavakuva II. Kytkin ja vaihdelaatikko LV 125—-128.



Kaavakuva III.
Taka-akseli. Takavaihde EN.V.
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Kaavakuva III. Taka-akseli LV 125—128. Takavaihde E.N.V.



Kaavakuva IV.
Taka-akseli. Takavaihde Clark.
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Kaavakuva 1IV. Taka-akseli LV 125—-128. Takavaihde Clark.



- Kaavakuva V. Etuakseli.
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Kaavakuva V. Etuakseli.



Kaavakuva VI.

Piisylinteri ja Pyorisylinterit.
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Kaavakuva VI. Pddsylinterit ja pyordasylinterit LV 125—128.



Voitelukaava.
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(5 Erikoista alustanvoiteluainetta. V'Kuulalaak.rasvaa.ﬁ Vedenkestivad rasvaa.
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[©] Moottoridljya.-

L]

(O Vaihdelaatikkodljya SAE 90 tai SAE 140. D\/aihdclaalikkoﬁljy'a' SAE 140.<=p Ohutta moottoridljyi.

Voitelukaava. LV 125-128.

MOOTTORI. Voiteluoljy on vaihdettava joka 4,000 km. limpimini ja useammin kyls
mini vuodenaikana. Laskekaa pois vanha 6ljy moottorin ollessa limmin. Oljya vaihdet:
taessa puhdistetaan — tarpeen tullen uusitaan — moottorin oikeassa kyljessa olevan &l-
jynpuhdistimen kangas. Tiytté on 10,5 1. voiteludljyi jos voiteludljynpuhdistinkin on
puhdistettu, muuten 9 1. Talvisaikaan kiyttikii moottorioljyi SAE 30, kesilli moottori-
Sliya SAE 40.

VAIHDELAATIKKOQO. Vaihtakaa 6ljy keviisin ja syksyisin tai 20,000 km. ajettua. Vaih:-
delaatikko vetii 4,25 1. voiteludljyi, pinta tiyttdaukon rajassa. Tarkastakaa Oljytaso joka
2,000:s km. Kiyttikdd talvella vaihdelaatikkosljyi SAE 90, kesilli vaihdelaatikkodljya
SAE 140.

TAKA-AKSELIVAIHDE. Vaihtakaa o6ljy kevdisin ja syksyisin tai 20,000 km. ajettua.
Taka-akselivaihde vetidd 4 1. voiteludljyi, pinta tiyttoaukon rajassa. Tarkastakaa oljytaso
joka 2,000:s km. Kiayttikai talvella vaihdelaatikkodljyd SAE 90, kesilli SAE 140.

OHJAUSKIERUKKA. Tarkastakaa aina 2,000 km. ajettua, etti ohjauskierukka on tiyt
tdaukkoa mydten tiynna erikoista alustavoidetta.

MOOTTORIN ILMANPUHDISTIN. Peskid joka 2,000 km. ilmasuodattimen tiyte ben-
siinissd ja kastakaa se sitten moottoridljyyn.

OLJYJARRUN PAINEPUMPPU. Tarkastakaa jarrucljysailion oljytaso aina 2,000 km.
ajettua ja lisitkii Volvo erikoisdljyid n:o 3, Lockheed n:o 5 tai Delco Super n:o 9. Mi:
tain muuta oljya ei saa kayttai.

VIRRANJAKAJA. Voitelurasia: kuulalaakerirasvaa. Voitelurasiaa kierretiin kierros ym:
piri aina 2,000 km. ajettua.

Seuraavat kohdat on voideltava, ellei toisin mainita, joka 2,000 km., kovassa

ajossa useamminkin:
Vesipumppu. 2 voitelukohtaa. Edessi: rasvaruisku; kuulalaakerirasvaa.

ruisku (myoh. voitelurasia); vedenkestivii rasvaa joka 500 km.}

Ohjausvilitanko ja olkatapil. 6 voitelukohtaa. Rasvaruisku; erikoista alustanvoiteluainetta
paitsi 2 ylinta voitelunippaa, jotka voidellaan kuulalaakerirasvalla.

Etujousen etukiinnike. 2 voitelukohtaa. Rasvaruisku; erikoista alustanvoiteluainetta.

Etupyérdn napa. 2 voitelukohtaa. Otetaan irti joka 10,000:s km. ja tiytetiin kuulalaa:
kerirasvalla.

Irtipoljenta=akseli. 2 voitelukohtaa. Rasvaruisku; erikoista alustanvoiteluainetta,
jentahela, 1 voitelukohta. Voitelukannu; moottoridljya.

Etujousen takakiinnike. 4 voitelukohtaa. Rasvaruisku; erikoista alustanvoiteluainetta.

Kardaaniakselin tukilaakeri, keskinivel, liukujatkos. 3 voitelukohtaa. Tukilaakeri:' rasva-
ruisku, kuulalaakerirasvaa. Kardaaninivel ja liukujatkos: rasvaruisku, vaihdelaatikkool:
jyi SAE 140,

Takajousen etukiinnike. 2 voitelukohtaa. Rasvaruisku, erikoista alustanvoiteluainetta.
Kardaanin etu= ja takanivelet. 2 voitelukohtaa. Rasvaruisku; vaihdelaatikkodljyi SAE 140.
Takajousen takakiinnike. 4 voitelukohtaa. Rasvaruisku; erikoista alustanvoiteluainetta.

Takapyoran napa. 2 voitelukohtaa. Takapyorien navat otetaan irti joka 10,000:s km. ja
tiytetiin kuulalaakerirasvalla.

Poljinakseli ja irtikytkentiakseli. 3 voitelukohtaa. Rasvaruisku; erikoista alustanvoiteluainetta.
Raidetanko. 2 voitelukohtaa. Rasvaruisku; erikoista alustanvoiteluainetta.

Ohjauskierukka. 1 voitelukohta. Tiytetiin joka 2,000:s km. tiyttdaukon tasolle erikoi=
sella alustanvoiteluaineella.

Moottorin ilmanpuhdistin. Peskii joka 2,000 km. ilmasuodattimen tiyte bensiinilli ja kas-
takaa se moottorioljyyn.

Takana: rasvas

Irtipol:









