





Bensiinimoottorien oikea voitelu

Huolellisesta voitelusta
riippuu ensi kiddessd, tuot-
taako moottori omistajalleen
héinen odottamaansa hyotyi
ja huvia, silld voitelu on
moottorin taloudellisen kiy-
ton, kayntivarmuuden ja iin

ratkaisevin tekija. <«
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Kehitys on viime vuosina autoalalla kulkenut korkean
puristuksen, nopeakiyntisten moottorien ja lisiiin-
tyneen ajonopeuden merkeissi ja nykyaikainen auto-
moottori asettaa voiteludljylle melkoista suurempia vaa-
timuksia kuin aikaisemmin. Ala-arvoisen tai muuten
sopimattoman voiteludljyn kéyttd aikaansaa moottorin
nopean kulumisen, misti taasen johtuu kalliita korjauk-
sia ja auton arvon nopea aleneminen. Auton voitelu-
kustannukset ovat erittdin pienet, noin 2 & 3 % hoito-
kustannusten kokonaissummasta ja halpojen voiteluai-
neitten kiyttimisestd aiheutuvat si#stét ovat hyvin mi-
tattomét eiviitkd suhteellisesti vastaa lisdéintyneistd kor-
jauskustannuksista johtuvia tappioita j.n.e.

Korkealaatuisen voiteludljyn kiyttiminen ei kuiten-
kaan ole kylliksi, vaan 6ljyn tiytyy myoskin sopia moot-
torin voitelujirjestelméédn ja tytskentelyolosuhteisiin.
Liika paksu 06ljy kuluttaa yhti paljon moottoria kuin
liian ohutkin. Edellinen ei voi tunkeutua joka paikkaan
eikid jalkimmiistd voida ohuutensa vuoksi kiyttdd suurta
kiyntilampo# kehittiviin koneisiin. Talviajo asettaa ai-
van toiset vaatimukset voiteludljylle kuin kesiajo. Seu-
raavien rivien tarkoituksena on selvittid moottorimie-
hille niiti nékokohtia, jotka wvoiteludljyn valinnassa on
otettava huomioon seki antaa voitelua koskevia neuvoja
ja ohjeita.
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Voitetuolivn tehtéivi

Voiteludljyn tehtédvind moottorissa on voitelu, jddh-
dytys ja titvistys. Kaikkien moottorin kitkapintojen tay-
tyy olla ohuen oljykalvon peittamis, mikd estdd metalli-
pintojen suoranaista kosketusta toisiinsa. Voitelu muut-
taa metalliosien vilisen kuivakitkan oljykerrosten vili-
seksi nestekitkaksi. Voitelun tapahtuessa epitaydelli-
sesti 6ljykalvo murtuu, jolloin osittainen kuivakitka suu-
resti kuluttaa metalliosia.

Voitelusljy moottorissa helpoittaa sitdpaitsi huomat-
tavasti jadhdytystd, silli se imee limpéa silinteriseini-
mistd ja laakereista. Ensimméisenid moottorin oikean
toiminnan ehtona on, etti minta liikkuu tiysin tiiviisti
silinterissd. Mintirenkaat yksindén eivit aikaansaa tar-
peellista tiivistystd suuressa puristuksessa. Sen tekee yh-
tendinen, minnén, silinteriseinimét ja renkaat peittdavi
oljykalvo.

Moottorin voiteluoljyn valitseminen

Kun on kysymyksessd moottorin oikean voiteludljyn
midrifiminen, on pi#asiassa otettava huomioon seuraa-
vat nelja tekijaa:

1. Moottorin kéayntilaimpd.

2. Voiteludljyn jakautumistapa.

3. Moottorin taipumus hiilikarstan muodostamiseen.

4. Ménndn tiiviys.

1. Mooftorin kiyntilimpé.

Kaikki voiteludljyt tulevat ohuiksi lammitettiessi.
Jotta voitaisiin olla varmat tehokkaasta voitelusta, tiytyy
valita éljy kidyntilimpod silméalldpitien, niin ettd voitelu-
aine kovassakin kuormituksessa voi vastustaa kitkapin-
tojen hankausta ja polttokaasujen puristusta mintiren-
kaita vastaan.

Moottorin kiyntilaimpd taas riippuu sen tydskentely-
tavasta — 2- tai 4-tahtisesta —; edelleen puristuksesta,
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jadhdytysjirjestelmdstd, kierrosluvusta, aineesta, misti
mintd on lehty sekd kuormituksesta. Henkildautojen
moottorit kiiyvat useimmiten suhteellisen alhaisesti kuor-
mitettuina ja kayntilimpo niissi on sentihden Kkeskin-
kertainen. Linja-autojen ja traktoreiden sekid myoskin
lentokoneiden moottorit sitivastoin kiyvit melkein tiy-
sin kuormitettuina ja niiden kiyntilimpd on siiti syysta
mydskin vastaavasti korkeampi, joten niissd voiteludl-
jyltd vaaditaan toisia ominaisuuksia.

Ilmajadhdytyksessi, joka on moottoripyérien ja lento-
konemoottoreiden tavallisin jadhdytysjiarjestelms, on
kiyntilimpd huomattavasti korkeampi kuin vesijadhdy-
tysti kaytettdessd. Termosifoni-jadhdytys aikaansaa myos-
kin korkeamman kiayntilimmon kuin pumppujaihdytys.
Suuresta kierrosluvusta johtuu korkea kayntilimpé erit-
tiinkin 2-tahtisissa moottoreissa. Samalla tavoin vaikut-
taa my0s kova puristussuhde.

On toivottavaa, etti moottoreihin, joissa on korkea
kiyntilimpd, kéytetiin suhteellisesti paksua 6ljyi.
Saamme kuitenkin n#hdi, ettd téllaisen Oljyn kiyttami-
nen on suositeltavaa ainoastaan siind tapauksessa, ettd
edellimainitut kolme muuta tekijad eiviit esti paksun
oljyn kayttod.

2. Voiteludljyn jakaufuminen.

Paksua voiteludljyi voidaan moottorin voitelujirjes-
telmédn kiyttad ainoastaan siind tapauksessa, etti se te-
hokkaasti jakaa tillaisen voiteludljyn kaikille kitkapin-
noille. Oikean voiteludljyn valitseminen edellyttdd sen-
tihden moottorin voitelujarjestelmén tarkkaa tutkimista.
Automoottorien voitelujarjestelmidt ovat kokopainevoi-
telu, painevoitelu, yhdistetty paine- ja roiskevoitelu ja
roiskevoitelu dljykierrolla. Seuraavalla sivulla olevat ku-
vat osoittavat kokopainevoitelun ja yhdistetyn paine- ja
roiskevoitelun periaatteen.

Molempiin ensinmainittuihin voitelujirjestelmiin voi-
daan yleensii ilman muuta kéyttdd sangen paksua o6ljyd,
silla Oljypumppu painaa voiteludljyn moottoriakselin
kaikkiin laakereihin. Oljypumpun sijoitus on kuitenkin
myds otettava huomioon, silld 6ljypinnan ylédpuolella ole-
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Kokopainevoitelu.

vassa pumpussa voi olla niin pitkd imuputki, ettd pum-
pulla ei ole riittivad imukyky#d nostaa téllaista paksua
oljya.

Kaikissa roiskevoitelujirjestelmissi 6ljyn lopullinen
jakautuminen kiertokangen ja mintitapin laakereihin
sekd silinteriseinéimille tapahtuu siten, ettd kiertokanki
joka kierroksella koskettaa oljyyn kampikammiossa rois-
kien sitd sitten ympiri. Kampikammion pyorivit osat

Yhdistetty paine- ja roiskevoitelu.
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hajoittavat voitelu6ljyn, joka hienona utuna laskeutuu
kitkapinnoille. N#mi voitelujirjestelmiit vaativat ehdot-
tomasti 6ljya, joka helposti kykenee jakautumaan uduksi.
Paksu tai talvella helposti jihmettyvi ©ljy voitelee puut-
teellisesti ja kuluttaa suuresti sellaista moottoria, jossa
mainittua voitelujiarjestelmiéd kiytetiisin.

Oljyn jakautuminen paine- Oljyn jakautuminen roiske-
voitelujirjestelmissi. voitelujirjestelmiissi.

3. Moottorin taipumus muodostaa hiilikarstaa.

Yksikédn voiteludljy ei pala tiydellisesti, vaan jaa
niistd aina palamisjitteitd. Hiilikarstan muodostuminen
oljysta riippuu valmistukseen kiytetystd vuoridljysti ja
oljyn puhdistusmenetelmistid. Yleensd kuitenkin pak-
suista voiteludljyistd jad enemmién hiilikarstaa kuin
ohuista. On mydskin huomattava, etti muodostuneen
hiilikarstan laadulla on suhteellisesti suurempi merki-
tys kuin sen miaralld, silld ohut jauhomainen jite pois-
tuu helposti pakokaasujen mukana, eikd se siten ensin-
kaddn saa aikaan vahinkoa, kun taas sitked ja kova hiili-
karsta jad kiinni méntien pintoihin ja venttiileihin alen-
taen moottorin toimintakykyé ja tehden valttimattomiksi
sen avaamisen. .

Jotta moottoriin ilman vaaraa voitaisiin kayttdd pak-
sua voiteludljyi, taytyy moottorin kiyntilammon olla niin
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korkea, etti rijihdyskammioon tunkeutuva voiteludljy
tdydellisesti palaa. Réjiahdyskammion muoto ja venttii-
lien sijoitus vaikuttavat myoskin hiilikarstan muodostu-
miseen. Kansiventtiileilld varustetuissa moottoreissa on
jotakuinkin keskitetty rijihdyskammio, mink#tihden
hiilikarstan muodostumisen vaara niissi on pienempi
kuin moottoreissa, joissa venttiilit ovat sivulla erikoisissa
venttiilikammioissa. Edelleen on huomattava, etti hiilen
muodostumiseen vaikuttaa vieli mintiaineksen laatu ja
lampétila, Liian runsaan voitelun ja hiilikarstan muo-
dostumisen vaara on
suurempi roiskevoite-
lujérjestelmiissd  kuin
painevoitelussa,  silla
viimemainitussa tapa-
uksessa voidaan silin-
teriseindmille kerdan-
tyvid oljymaarada hel-

- vy " ... pommin s#dnnostella.
Huono bensiini ja ala-arvoinen oljy

muodostaa hiilikerrostumia méntien H}ﬂ]kar?’tan muo_dos—
pinnoille. tumista ei ole kuiten-

kaan ilman muuta
pantava voiteludljyn syyksi, silld timd voi aivan yhtéd
hyvin johtua bensiinisti. Huonon bensiinin tai liian run-
saan kaasusekoituksen kiyttd aiheuttaa nimittdin myos-
kin hiilikarstan muoodostumista rijihdyskammiossa.
Hiilikarstan muodostumisesta johtuvat haitat mootto-
rissa ovat niin suuret, etti tami tekiji on tarkoin otet-
tava huomioon, kun kysymyksessid on sopivan 6ljyn va-
litseminen. Tunnetuin seuraus hiilen muodostumisesta
riajihdyskammiossa on n.s. »nakuttamineny. Tama joh-
tuu hehkuvien hiilihiukkasten aiheuttamasta kaasun ri-
jihdysnopeuden huomattavasta lisdéintymisestd, mika
héiritsee rdjihdyksien oikeata kulkua. Nakuttaminen vi-
hentdéi moottorin tehoa ja kuormittaa epénormaalisesti
laakereita ja kiertokankia.

Jos moottorin rakenteesta huomataan, ettd hiilen
muodostumisen vaara on tarjona, tai jos kokemus
on osoittanut moottorin helposti muodostavan sité,
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on se otettava huomioon o&ljyd valittaessa, silld tissi
tapauksessa tietysti puhtain 6ljy on parasta.

4. Minniin tiiviys.

Ménndn ja silinteriseindmin vili-
sen tiiviyden tehokkuus riippuu m.m.
siitd, kuinka viljasti ménta liikkuu
gilinterissii, minnin rakenteesta, méin-
tirenkaiden lukumiifiristi ja niiden
sijoituksesta j.n.e. Mitd tehottomam-
mat mekaaniset tiivistyslaitteet ovat,
sitd enemmin vaaditaan voiteludljylta
tiivistysvillineend. Paksu 6ljy sopii
sentiihden paremmin kuin ohut mi#- Minnin tiivistys.
ritynrakenteisiin moottoreihin, joissa 6ljyn kiinnitys- ja
vastustuskyvyn tulee olla suuren korkeassa puristuksessa
ja lampétilassa. Téllaisen 6ljyn kiyttiminen edellyttias
kuitenkin, ettd edellamainitut kolme tekijaa eivit ole sille
esteeksi.

Gargoyle-taulukko

Yksityisen autonomistajan on luonnollisesti mahdo-
tonta yllimainituista syistd voida valita sopivaa voitelu-
oljyd moottoriinsa, sillda siihen tarvitaan tarkkaa kaytan-
nollisti kokemusta. Gargoyle-taulukko, joka on liitetty
timéan kirjasen loppuun, on laadittu autonomistajan
avuksi voiteludljyvalinnassa. Se on jokaisen siind mai-
nitun moottorityypin tarkan tutkimisen ja seikkaperii-
sen kiytinnollisen kokeilun tulos. Jokainen Gargoyle-
taulukon suosittelu on siis luotettava neuvo, joka ilmoit-
taa, mikd Gargoyle Mobiloil-laatu on oikea vastaavien
moottorien talvi- ja kesidajoon. Suosittelut Gargoyle-tau-
lukossa tarkoittavat tietysti normaalisia olosuhteita.
Muuttuneissa tyoskentelyolosuhteissa autokilpailuissa ja
varsinkin erikoisten Kkilpailuautojen vilisissii, joissa on
erikoisrakennetta olevat moottorit, tiytyy voiteludljysuo-
sittelujen luonnollisestikin muuttua. Kilpa-autojen moot-
torien dkkiniiinen suuri kuormitus ja korkea kiayntilimpd
vaativat paksua ja voitelukykyistd 6ljyi, erittdinkin, kun
tillaisessa tapauksessa hiilenmuodostumisella ei usein-
kaan ole sanottavaa merkitysté.
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Miten moottori on kdytinnollisimmin
ja taloudellisimmin voideltava

Miti on otetlava huomioon voitelussa, jolta siilytettiisiin
dljyn voitelukyky ja sddstetliisiin mootloria.

Bensiini- ja ilmaseos ei koskaan pala moottorissa
tiydellisesti. Jokaisessa moottorissa muodostuu sentiih-
den aina jonkunverran nokea, joka kerrostuu réjihdys-
kammion seindmille ja m#nnén yldpinnalle. Osa niin
muodostuneista hiilihiukkasista tunkeutuu méntien ohi
alas voiteludljysdilioon varjiaten o6ljyn tummaksi. Pieni
médrd tuollaisia hiilihiukkasia ei paljoakaan vaikuta
oljyn voitelukykyyn, ja jos 6ljy moottorissa pian tulee
tummaksi, ei se silti merkitse mitéiéin vaaraa. Jos taasen
hiilihiukkasia joutuu paljon 6ljyyn, pilaantuu se pian ja
tulee paksuksi, joten moottorin oikea voitelu on vaarassa.

Moottoria avattaessa huomataan usein 6ljyyn joutu-
neitten hiilihiukkasten kampiakselin pydriessi singon-
neen ympéari ja kerdytyneen mustana limana kampikam-
mion seinémille. Niille seindmille ei tdm# lima ole mik-
sikddn vahingoksi, mutta vaara on kuitenkin aina tar-
jona, etti limaa samalla tavalla sinkoaa moottoriakselin
Oljykanaviin ehkiisten 6ljyn tunkeutumisen kampilaake-
reihin.

Samalla kun d6ljy tulee likaiseksi, sekoittuu siihen
alinomaa bensiinid ja vettd, mitkéd tekevét sen yha ohuem-
maksi. Varsinkin kun kaasuttajasta tuleva ilma- ja
kaasuseos kohtaa kylmin pinnan, erottuu seoksesta jon-
kun verran bensiinid ja tdmi juoksevassa muodossa oleva
bensiini palaa silintereisséd ainoastaan osaksi lopun tun-
keutuessa mintirenkaitten ohi ja huuhdellessa 6ljyn pois
silinteriseindmiltd seka valuessa lopulta kampikammion
Oljyaltaaseen, missid se chentaa voiteludljyn.
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Bensiini ohentaa voiteludljyid eniten talvella, kun
moottori on kylmi, varsinkin, jos jiihdyttija ei ole so-
pivalla tavalla peitetty. Kylmid# moottoria kiyntiinpan-
taessa oOljy tavallisesti ohenee siitd syystd, etti tilloin
tavallisesti kiytetidn n.s. »ryyppyids. Kaasuseoksen ol-
lessa runsas tiivistyy bensiini helpommin kuin tavalli-
sesti. Jos joku silintereistd ei syty tai jos moottori kay
kauan tyhjiltdin, ohentaa bensiini myés voiteludljya ta-
vallista enemmiin.

Oljyyn yhtyvd vesi tulee polttokaasuista. Vesi on ni-
mittdin yksi moottorissa tapahtuvan palamisen lopputu-
loksista. Suurin osa bensiinin palaessa syntyneesti ve-
destii poistuu pakokaasujen mukana kuumana vesihoy-
rynii, mutta osa siiti piisee aina tunkeutumaan kampi-
kammioon varsinkin, jos moottori on kulunut ja silinte-
rien tiiviys huono. Kampikammiossa tiivistyy vesihdyry
vedeksi, joka siitikin huolimatta, etti sitd on ainoastaan
pienia maéairia, vihitellen pilaannuttaa voiteludljyn. Ve-
desti, oljystd ja siind olevista kiinteistd hiukkasista muo-
dostuu helposti sitked, limamainen aines, joka helposti
tukkii oljysuodattimen ja sulkee oljyjohdot ja kanavat.
Jos Oljyyn yhtyy suuria méairid vettdi, kokoontuu tdmi
vesi Oljysdilion pohjalle ja jaityy kylmissid ilmassa es-
tien Oljypumppua toimimasta.

Yllamainitut 6ljyssd tapahtuvat muutokset riippuvat
luonnollisesti polttokaasumoottorin tydtavasta, eikd niitd
sentdhden enimmikseen voida valttad. Kuitenkin voidaan
midrattyji varokeinoja kiyttamilld varjella moottoria
oljyn pilaantumisen aina vahingollisilta vaikutuksilta.

Ensiksikin on aina kiytettivi parhaimmanlaatuista
Oljyd, silla hyvin puhdistettu laatudljy vastustaa parhai-
ten pilaantumisen vaikutusta siilyttien voitelukykynsi.
Seuraavassa annetaan joukko autoilijoille hyddyllisid oh-
jeita.
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Sddannollinen hoito

Oljyn pilaantumisen vastustamiseksi on uutta oljya
aina lisittiva sddnnollisesti pienissd erin eikid paljon yh-
delli kertaa pitkien véliaikojen jalkeen. Katsokaa, elti
dljynpinta aina on oikealla kohdalla. Ei tosin tarvitse
heti peliti, etti moottori tulee lilan kuumaksi, jos 6ljyn-
pinta on jonkun verran tavallista alempana, mutta on
kuitenkin huomattava, etti éljyméarian ollessa pienen se
helposti likaantuu, jadhdyttdd huonosti j.n.e. Oljynpinta
ei myoskiiin saa olla liian korkealla, silld silloin menee
helposti liian paljon voiteludljya silintereihin ja hiili-
karstan muodostuminen lisdéintyy. Moottoriin ei ole kos-
kaan pantava voiteludljyd sen kiydessd, silli silloin on
mahdotonta tarkata, onko 6ljynpinta oikealla kohdalla.

Useimmissa autoissa on nyky#in 6ljysuodatin kiinni-
tettynd 6ljyjohtoon niin, etti osa voiteludljysti aina kul-
kee suodattimen ldpi, missid kiinteét likasakat erottuvat.
On huomattava, etteivit tillaiset suodattimet voi vihentida
6ljyn ohentumista, minkitihden se on sidiinnollisesti vaih-
dettava, vaikkakin autossa olisi dljysuodatin. Tarkasta-
kaa suodattimen toimintaa, ja jos se on tdynné likaa, puh-
distakaa se tai muuttakaa siihen uusi suodatinaines.

0[/'}’/1 uusiminen moottoriin

Kaytetty kampikammiodljy on jokaisesta moottorista
sidinnollisesti laskettava pois ja uutta 6ljyd pantava si-
jaan. Eri autotehtaitten ohjekirjasissa ilmoitetaan ylei-
sesti, kuinka pitkien viliaikojen jélkeen 6ljy on vaihdet-
tava. Yleensd on vaikeata sanoa, koska 6ljy on uusitta-
va, silld 6ljyn ikd riippuu suuresti siitd, miten moottoria
hoidetaan ja milla tavalla autoa kéytetdéin. Jotenkin
tarkka keskiarvo tavallisissa olosuhteissa lienee kuitenkin
800 km. talvella ja 1,600 km. kes#lld. Kaytetty 6ljy on
laskettava pois heti ajon jélkeen, kun moottori vielda on
lammin ja 6ljy ohutta. Moottoria ei ole huuhdeltava pa-
lodljyll4, silli ei voida koskaan estdd osaa palodljystid jad-
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mistd jilelle ja ohentamasta uutta 6ljyd. Jos kampi-
kammio on huuhdeltava, on parasta kiiyttdi muutama litra
lammitettyd tuoretta 6ljyd. Toisinaan tahdotaan kiyttdd
moottoria tehokkaamman huuhtelun aikaansaamiseksi.
Tilloin ei kuitenkaan ole konetta kiiytettiivii kauan ja on
pidettava silmilld oljypainemittarin merkintéji. Sama
huuhteludljyméiria voidaan tietysti kiyttidi useammin
oljya vaihdettaessa.

Oljynpaineen merkitys

Painemittari osoittaa 6ljyjohdossa vallitsevan o6ljyn-
paineen. Sen merkinnit riippuvat 6ljyn paksuudesta ja
oljyputkien seki laakerien vastuksesta. Kun 6ljynpaine
usein on sangen korkea moottoria kiyntiinpantaessa ja
6ljyn ollessa vield kylm## ja se siitd sitten viihitellen las-
kee, ei timé merkitse sité, ettd vaara olisi tarjona. Yleen-
siikin dljynpaineen suuruudella on suhteellisen ala-arvoi-
nen merkitys, silld niin kauan kuin 6ljynpainemittari osoit-
taa painetta, on kaikki kunnossa. Jos sitdvastoin paine-
mittarin osoitin alkaa liikkua edestakaisin tai ei osoita
ensinkéddn painetta, merkitsee se, etti jossakin on vika
ja on moottori tdlldin heti seisautettava ja vika etsittdva.
Runsas hiilikarstan muodostuminen muuten tdysin kun-
nossa olevassa moottorissa voi riippua liian korkeasta 6l-
jynpaineesta. Silinteriseinimille ja ridjihdyskammioon
tuleva Oljyméirid voi nimittdin korkeassa Oljynpaineessa
nousta niin suureksi, etti liika 6ljy ei ehdi palaa. Oljyn-
painetta voidaan vaihdella 6ljyjohdon 6ljynsé#tijiventtii-
lin avulla.

Muita voitelukohtia moottorissa

Paitsi eri voitelujirjestelmien mukaan tapahtuvaa
moottorin sisdosien voitelua on myodskin muistettava ul-
koiset voitelupaikat kuten esim. tuulettajan napa ja vesi-
pumppu. Némé voidellaan tavallisimmin rasvalla joko
staufferkupin tai rasvapumpun avulla ja niitd on voidel-
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3 OIKEA VOITELU 1

tava vihintdin aina 500 km jilkeen. Vesipumpusta puhut-
taessa on huomattava, etti sen tiivisteet tavallisesti ovat
nahkaa. Jos talvella kiytetdéin glyseriinipitoista jiaihdy-
tysnestettd, imee se kosteuden nahasta, ja on tillgin aina
jonkun ajan kuluttua tiukennettava pumppukotelon lii-
toksia.

Auton siihkolaitteissa, kuten generaattorissa, kiyn-
tiinpanomoottorissa j.n.e. on nykyiin useimmiten rasvalla
tiytettivit laakerit, jotka eivit vaadi muuta voitelua kuin
kerran vuodessa moottoria yleensi tarkastettaessa. Muissa
timintapaisissa laitteissa on sitdvastoin kuula- tai liuku-
laakerit, jotka on sdinndllisesti voideltava. Ohjekirjasesta
niahdadn, kuinka usein tdmé on tehtiva. Liian runsasta
voitelua on viltettavi, silla sihkdjohtojen eristys vahin-
goittuu siten helposti aikaansaaden lyhytsulun.

Moottoria kiyntiinpantaessa kéytetdéin kiyntiinpano-
moottoria ainoastaan muutamia sekunteja, minkétdhden
se vaatii vihemmin voitelua kuin generaattori, joka on
kidynnissi samalla kuin moottorikin. Jos naitd lait-
teita on sddnnollisesti voideltava, kiytetiéin ohutta spin-
delidljyd, esim. Gargoyle Velocite 0il E:ti, jota jdlleen-
myyjimme myyvit sopivissa pakkauksissa. Jos mootto-
rissa on magneettosytytys, voidellaan magneettolaitteen ak-
seli siddnnollisesti esim. joka 2,000 km ajon jilkeen
Tahén kiytetiiin aivan vih#n, ainoastaan 2 tai 3 tippaa
ohutta o6ljyd. Sitd runsaampi voitelu on suorastaan va-
hingollinen kosketuksille ja kiddmityksille.

Patterisytytyksessi voidellaan jakaja-akseli joka 500
km. jilkeen rakenteesta riippuen joko tiputtamalla muu-
tamia pisaroita 6ljyi tai hieman kiertiméilla staufferkup-
pia alaspéin.

Rasvalla voideltaviin moottorin voitelukohtiin suosi-
tellaan Gargoyle Mobilgrease- tai Mobilubricant-rasvaa.

14
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Talviajo

Talviajo rasittaa erikoisesti moottoria ja sentihden on
tirkeiitd noudattaa madrittyja varokeinoja.

Kiyttikdi siis »ryyppyd> niin sidsteliddasti kwin mah-
dollista kaasuttaen varovaisesti k#yntiinpanon jalkeen.
Tarkastakaa, etti bensiini ei vuoda yli kaasuttajasta ja
ettei liian runsas kaasuseos pédse rajihdyskammioon. Jos
sytytys ei toimi moitteettomasti, tarkastakaa sytytysjar-
jestelméd. Kiyttakad moottoria tyhjiltdin niin vihén kuin
mahdollista ja joka tapauksessa aina hiljaa.

Tarkeintd kuitenkin on, ettid normaalinen kiyntilimpo
siilyy kylmallakin ilmalla. Jaihdytysveden lampd pako-
putkessa ei saa koskaan alittaa 70 a4 80° C bensiinid kiy-
tettdessit ja 85 a 90 ° kun bensoolia tai spriisekoituksia
kiytetdin. Jaahdyttdjd on siis ehdottomasti sopivalla ta-
valla peitettiva talviajossa. Témé peittiminen tapahtuu
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* OIKEA VOITELU 3

eri tavoin aina ulkoldimmoén mukaan ja lampomittari, joka
ilmoittaa jédhdytysveden lampomédran, on térked osa
auton talvivarustuksista.

Kiiyttikii aina erikoista talviéljyi, joka sopii mootto-
rin voitelujirjestelmian. Oljy, joka ei pysy juoksevana
alimmissa limpdétiloissa, ei voi tehokkaasti hajaantua
moottorissa ja madrittyjen koneosien voitelu tulee titen
epatiaydelliseksi, jolloin mydskin kuluminen lisdéintyy.
Talvidljykin tulee alhaisissa lampotiloissa sangen pak-
suksi ja sentihden on suositeitavaa, etti moottoria kdyn-
tiinpantaessa annetaan sen kiydd muutamia minuutteja
tyhjiltiadn, jotta 6ljynkierto toimii kunnollisesti, ennenkuin
konetta kuormitetaan.

CS=9o
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VOIMANSIIRTOLAITTEITTEN
VOITELY

Kytkin

Kytkimid kiyteti@in kahdenlaisia, kuivia, jotka eivit
vaadi voitelua ja mirkid, jotka toimivat 6ljyn peittiminé.
Nahalla peitetty kuiva kartiokytkin on silloin tidlléin puh-
distettava ja nahka voi-
deltava sopivalla nahka-
oljylla.

Paitsi voitelua on voi-
teluoljyn tarkoituksena
miirissi kytkimissid joh-
taa kytkemisessd syn-
tynyt kitkalaimpo lamel-
leista  kytkinkammion

ulkoseiniimiin. ~ T#hin ’i @

tarkoitukseen soveltuu 5 k

sekoitus, missi on yhti b fias D | ..
hE P i

paljon voitelu- kuin pa-
lodljyd. Suosittelemme
sithen Gargoyle Mobi-"
loil Arctic-6ljyd, mita
voidaan edullisesti kiyt-
tad palodljyyn sekoit-
tamattakin, silla se py-
syy Jjuoksevana hyvin
alhaisissakin  limpdoti-
loissa eik# siitd syystid
vaikeuta kytkimen ir- Mirk# lamellikytkin,
roittamista.

Erittiin tarkeati on, eftd kytkimen irroituslaakerin
voitelua ei unohdeta. Muutamissa automalleissa voidel-
laan irroituslaakeri automaattisesti, mutta yhtd usein ta-
pahtuu laakerin voitelu erikseen. Rakenteesta riippuen
on aina siddnnollisesti lisdttava Oljya tai rasvaa. Liuku-
laakerit on voideltava noin joka 500 km ja kuulalaakerit
noin joka 1,000 km ajon jilkeen.

17
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Vaihdelaatikko

Vaihdelaatikon kaikkien hammaspydrien ja laakerien
taytyy olla ohuen 6ljykalvon peittamii, joka vastustaa an-
karaa hankausta. Muussa tapauksessa kuluvat liikkuvat
osat sangen nopeasti, jolloin voimanhévié vaihdelaati-
kossa lisdfintyy. Vaihdelaatikon voiteluun yleensi sopi-
vin voiteluaine on erikoinen, paksu vaihdelaatikkooljy.
Useisiin rakenteisiin voidaan myoskin kidyttdd ohuehkoa
6ljya, mutta sainnollisesti tillaista 6ljya kiytettiessid vuo-
dot muodostuvat suuriksi ei-
viatkdi hammaspyorit toimi
Afinettomésti. Konsistenssi-
rasvan kiyttiminen joko yk-
sindin tai sekoitettuna jon-
kun 6ljyn kanssa on epé-
edullista, silli tillainen ras-
va ei ole kestiavdid ja se li-
sdd sitdpaitsi voimanh&viotd
vaihdelaatikossa.  Rasvalla
voideltaessa muodostavat
hammaspydrit usein kanavia
rasvaan, joten hankauspinto-
jen voitelu tulee epityydytti-
viitksi. Kylmilld ilmalla rasva
jihmettyy ja voimanhévio li-
sddntyy samalla, kun vaihta-
minen kéy vaivalloiseksi.
Oikeata oljymidrdd osoittava  Useimpiin nykyaikaisiin

vaihdelaatikon lipileikkaus. ygaihdelaatikkoihin on kiytet-
tavd voiteludljyd ja ainoastaan siind tapauksessa, etti
vaihdelaatikko ei ole aivan tiivis, joten oljyia kiytettdessi
taytyy peliti mahdollisia vuotoja, on turvauduttava ras-
vavoiteluun. Tillgin on kuitenkin kiaytettivd erikoisia
voiteluaineita, jotka ovat juoksevassa tilassa vaihdelaa-
tikossa vallitsevassa kiyntilimmossd, mutta pysyvit sei-
namilla kiintedhkossd muodossa estimissid vuotoja.

Vaihdelaatikkoa taytettiessd on katsottava, ettd 6ljyn-
pinta ei nouse liian korkealle. Tavallisesti on tiytto-
aukko samalla tasolla kuin oikea o6ljynpinta, joten on

18
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mahdotonta kaataa vaihdelaatikkoon liikaa &ljyad. Jos
taas tayttiminen tapahtuu kannen kautta ja pinta-aukkoa
ei ole, on tarkastettava, ettd 6ljynpinta ei nouse alimmai-
sen akselin alasyrjid korkeammalle. Vaihdelaatikossa
olevaa oljymadaria on tarkastettava jokaisen 1,500 km
ajon jalkeen ja uutta 6ljyd lisdttiva, kunnes oOljynpinta
nousee oikealle kohdalle. Jokaisen 8,000 & 10,000 km jil-
keen lasketaan vaihdelaatikkodljy pois. Ennen tyhjenti-
mistd on autolla ajettava, kunnes kiyntilimpd vaihde-
laatikossa nousee normaaliseen mi#riansi, jolloin 6ljy on
kyllin ohutta. Huuhteluun voidaan ilman vaaraa kiyttia
palodljyd, mikd helposti voidaan laskea ulos.

Kardaaninivel

Hardy-kytkimet y.m. samanlaiset kytkimet, jotka ovat
tehdyt kimmoisesta aineesta, eivit luonnollisesti vaadi
minkiiinlaista voitelua. Toisissa kytkimissi taasen, joissa
metalliosien viillinen kitka on suuri, on voitelu erikoisen
tarkeita. Tavallista kardaani-
nivelti voidaan voidella joko
0ljylla tai rasvalla. Jos kardaani-
nivelessd on rasvapumpunpidike,
kiytetdéin voiteluun sopivaa ras-
vaa tai vield mieluimmin hyviin
voitelukyvyn omaavaa vaihde-
laatikkodljyid. Kardaaniniveltd on
tarkastettava ja voideltava ainakin Y
jokaisen 1,500 km. ajon jilkeen.

Voimansiirto taka-akseleihin
Tasauspyoristokammiossa ovat sekidi taka-akselien
hammaspyorit ettd tasauspyorit ja n.s. veto- eli kruunu-
pyorit, jotka siirtdviit voiman kardaaniakselilta taka-ak-
seleille. Tasauspyoriastbkammion eri hammaspyorien voi-
telu on erikoisen térkeiti, silld sopimaton voiteluaine li-
sid suuresti voimanhiviota. Tasauspyodristdkammio on
useimmiten tarpeeksi tiivis, jotta tavallista vaihdelaatik-
kooljyd voidaan kayttdd. Monenlaisiin rakenteisiin esim.
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n.s. pienen kruunupyéridn laakerin tai kierukan ollessa
korkealla 6ljynpinnan ylédpuolella, on aivan vélttimitonti
kayttad tdllaista juoksevaa voiteluainetta. Kierukkavoi-
mansiirtolaitteen ja uusien n.s. hypodivilityslaitteitten
voiteluainekysymys on erittdin tiarked ja voidaan tilldin
kidyttdd ainoastaan ensiluokkaisia, korkean voitelukyvyn
omaavia voiteluaineita. Tasauspyotristokammiossa olevaa
oljymédrdad on tarkistettava samalla kun vaihdelaatikos-
sakin olevaa s.t.s. joka 1,500 km ajon jilkeen. Jos 6ljyn-
pinta on liian korkealla, sattuu helposti vuotoa akseliput-
kien kautta, jolloin 6ljy valuu jarrunauhoille, saattaen

Kierukkavoimansiirto.

jarrutuksen tehokkuuden vaaranalaiseksi. Yhteinen tayt-
t6- ja pinta-aukko tekevat kuitenkin useissa tapauksissa
mahdottomaksi 6ljynpinnan nousun liian korkealle. Oljyn-
vaihtoon ja puhdistukseen nihden ovat voimassa samat
sifinnot kuin jo mainittiin vaihdelaatikosta puhuttaessa.

Kuormavaunujen vetoketjuja ei ole voideltava 6ljylla
eikii myoskiin rasvalla ketjujen ollessa paikoillaan. T#lla
tavalla lisdtyt voiteluaineet eivit tunkeudu ketjujen nii-
hin osiin, jotka vaativat voitelua, ja sitdpaitsi sekaantuu
tialldin pian tomua voiteluaineeseen, joka jihmettyy me-
nettien voitelukykynsid. Jos vetoketjuja halutaan hoitaa
oikealla tavalla, on ne sidinndllisesti irroitettava ja pes-
tava palooljylld tai bensiinilld. Témén jilkeen upotetaan
ketjut lammitettyyn vaihdelaatikkodljyyn, missé ne saa-
vat olla siksi, kunnes 6ljy on ehtinyt tunkeutua niitten
kaikkiin osiin. Ennen paikoilleen asettamista kuivataan
niistd pois liika o6ljy.
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VAUNUNALUSTAN VOITELU

Ohjauslaite

Tien epitasaisuuksien aiheuttamat sysiykset seki to-
mu ja hiekka rasittavat suuresti ohjauslaitteen eri osia.
Eri kitkapintojen voitelu on sentihden hyvin tarkeits,
varsinkin kun ohjauslaitteissa mahdollisesti olevat viat
aikaansaavat paljon vaaroja autolle ja sen matkustajille.
Joka tapauksessa on oikein voideltu ohjauslaite miellyt-
tdviin ajon ensimmiinen ehto.

Tirkeintd on itse ohjaustangon
pdassid olevan kierukan voitelu.
Rakenteen ja laitteiden mukaan
kiytetdin tdhin tarkoitukseen
Gargoyle Mobiloil »C»-vaihde-
laatikkodljyd tai siti paksum-
paa Gargoyle Mobilgrease-rasvaa.
Tarkastakaa ohjauskierukka jo-
kaisen 1,500 km ajon jilkeen ja
lisitkdd voiteluainetta rasvapum-
pulla.

Ohjauslaitteen muut osat, ku-
ten vetotangot, etuakselin tapit,
yvhdystanko y. m. ovat aina ankarasti kuormitettuina
ja niitd on sentihden huolellisesti hoidettava seki sid#n-
nollisesti voideltava. Voidelkaa kaikkia kitkapaikkoja
runsaasti joka 500 km jilkeen. FEtuakselitappien voitelu
helpoittuu, jos samalla nostetaan pyorida maasta vikivi-
vulla.

Pyérdnnavat

Pyorit liikkkuvat useimmiten kuula- tai rullalaakereil-
la, joita on s#édnnollisesti tarkastettava ja voideltava.
Useimmissa tapauksissa ei pydrinnavoissa ole mink#iin-
laisia laitteita rasvapumppua varten, vaan ne on tiytettivi
rasvalla. N. joka 3,000 km jidlkeen on rasvaa lisittdvi na-
poihin ja jokaisen 8,000 km jilkeen on kaikki pyorét ir-
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roitettava, navat puhdistettava ja uutta rasvaa pantava si-
jaan. Mobilubricant on tihan tarkoitukseen sopiva rasva.
Jos pyoréan rakenne on sellainen, ettd navat ovat tidysin
tiiviit tai ettd niissd on laitteet, joiden avulla ne voidaan
sadnnollisesti tiayttad, on parasta kiyttdd niihin myds
voiteludljya.

Jarrulaitteet

Eri jarrulaitteiden hoito ja voitelu on vihintdin yhti
tirkeitd kuin ohjauslaitteiden kunnossapito. Koneellisen
voimansiirron avulla toimivan jarrulaitteen nivelet ja osat
voidellaan parhaiten kaatamalla kitkapaikkoihin &ljya
oljykannusta.

Erikoista huolenpitoa vaativat n.s. nestepainejarrut,
joissa voimansiirto tapahtuu nestepainejirjestelmin avul-
la, jolloin nesteend kiytetidn erikoista 6ljyi, jonka paine
vaikuttaa jarruihin. Mineraalidljy on ehdotlomasti sopi-
matonta useimpiin tillaisiin jirjestelmiin, silla se liuottaa
Oljyjohtoina kiytetyt kumiletkut. Té#llaista voitelujirjes-
telmiii varten on siis hankittava erikoista painenestetti,
jota tavallisesti saa auton valmistajilta.

Jousien voitelu

Jos halutaan auton kulkevan ta-
saisesti ja #dnettomaisti, on jousi-
lehdet ehdottomasti pidettiavi va-
paina ruosteesta ja hyvin voidel-
tuina. Jousia voideltaessa on nii-
den kuormaa kevennettiivi nosta-
malla pyoriat ylés maasta. Jou-
sien syrjat hangataan ensin puh-
taiksi terdsharjalla ja sitten tun-
getaan 6ljyd tai rasvaa jousileh-
tien viliin. N&in on voideltava
ainakin joka 1,500 km ajon jil-
keen. Jokaisen 8,000 & 10,000 km
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jalkeen on jouset irroitettava ja otettava erilleen. Ne
puhdistetaan huolellisesti palodljyllda ja voidellaan ennen
paikallepanoa, mieluimmin Mobilubricantilla. Jos vau-
rnussa on tiiviit jousikotelot rasvapumpunpidikkeineen, on
parasta kiyttdd moottorioljya.

Myoskin jousipultit on sdfinndllisesti voideltava, jotta
vaunu kulkisi tasaisesti ja sysdyksitti. Naitd pultteja
voidaan tuskin voidella liian usein, joka tapauksessa ne
on voideltava joka 500 km ajon jalkeen. Kiyttakad Gar-
goyle Mobilgrease-rasvaa.

Vaununalustaa on aina voideltava niin runsaasti, etti
voiteluaine tunkeutuu pois aukoista tai liitoksista. Titen
tomu ajautuu ulos ja pulttien kuluminen vihenee. Ennen
voitelua kuivataan rasvapumpunpidikkeet, jotta tomua ei
sekoittuisi voiteluaineeseen ja voitelun jilkeen pyyhitian
kaikki liika 6ljy pois.

Jos jousipulteissa on sydénlankavoitelu, kdytetidéin nii-
hin samaa o6ljyd kuin moottoriinkin. Talvella on kiytet-
tivii Gargoyle Mobiloil Arctic-merkkid, jolla on kyllin
alhainen jihmettymispiste.

Keskusvoitelu

Muutamien autotehtaiden valmisteissa vaununalustan
voitelu tapahtuu keskusvoitelujirjestelmén avulla. Ta-
vallisesti johtavat oljyputket keskusoljysiiliostd voitelu-
oljyd kaikkiin hankauskohtiin. Oljysiilion yhteydessi on
pumppu ja jakajalaite, miki séitid joka johtoon menevin
6ljymédrin, kun pumpun poljinta painetaan. Keskusvoi-
telujirjestelmissd on tarkkaan noudatettava valmistajien
jarjestelmin hoitoa ja kayttod koskevia ohjeita. Toisi-
naan olisi hyvé tarkistaa, ettd jokaiseen voitelukohtaan
tulee riittdvia maira 6ljya.



Yleinen autojen voitelutaulukko.

Voiteluaikakausi

Henkild-
vaunut Kuormavaunut
Koneosat
Ke- | Tal- o
siilld | vella Kesilli Talvella

penik.|penik. penik.f aika penik.| aika

MOOTTORI
Kampikammion taytts ..| 15| 15 8|1 pdiva 8 (1 piivd
W tyhjent. ja tdytts| 160| 80| 120| — 80| —
Tuulettajan laakerit ....| 50, 50| 50 |1 viikko| 50 |1 viikko

1
Pystyventtiilien voitelu®...| 50| 50| 501 501
Kiyntiinpanomoottori ja

generaattori ........ 50| 50| 50|11 , 301
Virranj. akselin laakent 50| 50| 501 2 B A
Vesipump. akselilaakeriti 50| 50| 50(L DO RE
Moottorin tukilaakerit ..| 160 160| 160 1 kk. 160 |1 kk.

VAUNUNALUSTA [
Kytkimen irroituslaakeri ...| 100 | 100 | 100 2 viikkoa| 100 |2 viikkoa
(liukulaak) 50| 50| 50 |1 viikko | 50 |1 viikko

Kytkm (miirkilamelli)
LA Ay 320 320 | 320 2 Kkk. 320 |2 kk.

- (nahalla paillys-
tetty kartio) voitelu

sorkkajalkaoljylla ....| 320 | 820 | 320 2 kk. 320 |2 kk.
Vaihdelaatikon taytté ..| 160 | 160| 1601 1601

,»  tyhjent. ja tiytts| 800 800 | 8006 80016
Kardaaninivelet ....... 160 | 160 | 100 |2 viikkoa| 100 |2 viikkoa
Tasauspyoriiston tiytts . .| 160 | 160 [ 160 1 kk. 160 |1 kk.

»  tyhjent. ja tdytts| 800 | 800| 8006 ,, 8006
Sisiihammaspytrit taka-

pyorissi:

,, rasvakuppivoitelu ..| —| —| 50|l viikko | 50|l viikko

, tdytt. rasv. t. oljylla] —| —| 160 |1 kk. 160 [1 Kk.

» puhdistus ja taytts| —| —| 8006 ,, 8006
Kardaanivetopytrinlaakerit| 160 | 160| 160 1 ,, 1601
Ohjauskammio ........ 160 | 160 | 1601 1601
Pyorilaakerien tiiytts ..| 320 | 320| 320 2 , 32012 ,

,»  puhdist. ja pakk. 800 800 8006 , 8006
Jousipultit S sl 50 50| 501 viikko | 501 viikko
Jousien kiinnikkeet ....| 160 | 160 | 160 |1 kk. 160 |1 kk.
Jousien lehdet, oljylla ..| 160 160| 160(1 1601

,  Trasvalla..| 800 | 800 | 800 6 8006

Oh]auspultlt ja ohj. ]alte 50| 50| 50(1 viikko | 50 1 viikko

Monet muut laitt. ja pultitl 160 | 160 | 160 |1 kk. 160 |1 kk.

Nopeusmittarin  kaapelit| 320 320 | 320|2 , 32012,
Ylliolevaa taulukkoa seuraamalla ja kiyttimilli korkealaatuisia voiteluaineita

joilla on sopivat ominaisuudet, saadaan vaunulle kidyttbvarmuus. Kuluminen ja
arvonviiheneminen tulevat alenemaan mahdollisimman vihiisiksi.
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NOPEUSVERTAILUJA
AJETTAESSA KM. TAI ENGL. MAIL. MUKAAN

TUNNISSA
1 knu:n Vastaava nopeus 1 engl. mai- Vastaava nopeus
ajoon kulu- laskettuna lin ajoon laskettuna
nut aika kulunut aikal—
sekunneissa km./t. eng. mail/t. | sekunneissa | eng. mail/t. km./t.
i 8600 2237 ; 3600 5792
t t t t

15 240.0 149.1 15 240.0 386.1
20 180.0 111.9 20 180.0 289.6
25 144.0 89.5 25 144.0 231.7
30 120.0 74.6 30 120.0 193.1
35 102.9 63.9 35 102.9 165.5
40 90.0 55.9 40 90.0 144 8
45 80.0 49.7 45 80.0 128.7
50 72.0 44.7 50 72.0 1158
55 65.5 40.7 55 65.5 105.8
60 60.0 373 60 60.0 96.5
65 55.4 344 65 55.4 89.1
70 514 32.0 70 514 82.7
75 48.0 29.8 75 48.0 712
80 45.0 28.0 80 45.0 724
85 424 26.3 85 424 68.1
90 40.0 24.9 90 40.0 644
95 379 235 95 37.9 61.0
100 36.0 224 100 36.0 57.9
105 343 213 105 343 55.2
110 32.7 20.3 110 32,7 527
115 3.3 19.5 115 31.3 50.4
120 30¢ 18.6 120 30.0 483
125 28.8 17.9 125 28.8 46.3
130 27.7 17.2 130 27.7 hb
135 26.7 16.6 135 267 429
140 25.7 16.0 140 25.7 414
145 24.8 15.4 145 248 39.9
150 24.0 149 150 250 386
155 233 | 14.4 155 23.3 374
160 PR 14.0 160 225 36.2
165 218 136 165 218 35.1
170 212 132 170 21.2 341
175 20.6 12.8 175 20.6 33.1
180 20.0 124 180 20.0 322




Pl

-1

' |H1W/y§w

Moottorivikojen korjaaminen

Seuraavat sivut ovat laaditut niin helppotajuisiksi kuin
mahdollista, jotta moottorin kiyttdjid héatitilassa itse
kykenisi suorittamaan pienet korjaukset. Suuret kor-
ritettaviksi.

Moottorin varma kiynti riippuu seuraavista seikoista:
1. Sidnnollinen sytytys. 3. Hyvi puristus.

2. Keskeytymiton bensiinintulo. 4. Keskeytymiton voiteludljyntulo.

Ellei moottori tahdo lihted liikkeelle tahi, jos se dkkia
pysihtyy, on ensiksi tarkastettava, johtuuko vika syty-
tyslaitteista, bensiinintulon keskeyty-
misestd tai voitelulaitteesta noudattamalla
ohjeita, jotka niisti laitteista annetaan seuraavilla si-
vuilla. Vika voidaan senjilkeen poistaa seuraamalla
niitd neuvoja, jotka loytyvit yllimainittujen otsikkojen
kohdalla.

Moottorin epiitasainen kiynti tai virheellinen sytytys
— mikid voidaan helposti huomata pakokaasujen epiita-
saisista purkauksista — johtuu sopimattomasta poltto-
ainesekoituksesta, vaillinaisesta sytytyksestd tai huo-
nosta puristuksesta. Virheellisesti toimiva silinteri 16y-
detiiiin siten, ettd sytytystulpat vuoronperiiin lyhytsulje-
taan moottorin kiydessi. Jos koe suoritetaan silld silin-
terilld, miki ei toimi, ei moottorin nopeudessa tapahdu
mitiiin muutosta eikd myosk#in pakokaasujen #inessi.
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Sytytysjdarjestelmd

Kohdat 1 ja 7 osoittavat, miten todetaan, toimiiko jar-
jestelmi tai ei. Muut kohdat osoittavat vikojen todenni-
koiset syyt.

1. Virrankatkaisija. — Katsokaa,
efti virta on piillal

2. Katkaisij
si. — Tarkasta-
kaa tamin toi-
mintaa, kun moottoria kierretiin
ilman sytytystd. Katkaisijan kér-
kien tulee hyvin koskettaa toi-
siaan ja sitten erota toisistaan
postikortin paksuuden verran.

3. Sytytystulpat. — Niméi voi-
vat olla likaisia tai viallisia.
Puhdistakaa ne tai muuttakaa
uudet. Asettakaa sytytystulp-
pien kirjet siten, etti niiden
etiiisyys toisistaan on noin 25
pennisen vahvuus.

4

4. Sihkokaapelit. — Katsokaa tarkoin, ettii
nimi eiviit ole poikki ja ettii kaikki kaapeli-
kengiit ovat puhtaat ja hyvin kiristetyt pat-
tereihin ja virranjakajaan. Tarkastakaa
myis kaapelien eristystd, jos se on kulunut
tai voitelusljyn pilaama!

5. Induktiokela. — Kelassa on lian, ljyn
tai veden takia voinut tapahtua lyhytsulku.
Pitiikéd kela puhtaana ja kuivana!
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Sytytysjdrjestelmd

6. Virrankatkaisijan kérjet. —
Jos nédmé ovat kuopalliset tai
mustat, on niitd hienolla viilalla
tasoitettava. Jos ne yhid uudel-
leen mustuvat, asetettakoon uu-
det kiérjet. Kondensaattoria ja
induktiokelaa on tarkastettava!l

7. Sytytystulpat. — Irroitta-
kaa kaapelit ja pitikdd niitd
noin 5 mm. etidisyydelld syty-
tystulpista, samalla kun moot-
toria kierretdén. Jos tdllgin
esiintyy séi@innollisida ja sel-
vid Kkipinoitd, voidaan téstéd
paittaa, ettd jdarjestelméd on
kunnossa. Koettakaa joka
tulppaal!

8. Vastus. — Tarkastakaa, onko vas-
tuslanka poikki!

9. Virranjakajan kamsi. — Poistakaa
timé ja puhdistakaa se bensiinilld seki
sisii- ettid ulkopuolelta. Asettakaa se
sitten taasen paikoilleen ja katsokaa
tarkoin, ettei mitiin vietereita tai
nuppeja puutu virranjakajasta tai ole
epikunnossa!
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Bensiinijirjestelmd

Jarjestelméi tarkastettaessa on ensinnédkin katsottava,
onko siiliossii bensiinid ja senjilkeen on kaasuttaja tar-
kastettava kohdan 1 mukaan. Allaolevista kohdista kiy-
viit jirjestelméissi mahdollisesti esiintyvien vikojen syyt
selville.

1. Kaasuttaja., — Avatkaa pohjahana tai
irroittakaa imutulppa tai kaasuttajan ben-
siiniputki. Jos bensiinii virtaa ulos tiy-
tend suihkuna, on jirjestelmin yldosa
kunnossa. Laskekaa ulos vesi ja roskat
kaasuttajasta!  Puhdistakaa kaasuttajan
pohjahana teréislangalla!

2. Siivilit kaasuttajassa, va-
kuumisiiliéssd, bensiinisii-
liossi tai bensiinijohdossa
voivat olla tukossa. Irroitta-
kaa siiviliit ja puhdistakaa ne!

2,

3. Bensiiniputki voi olla tukossa.
Irroittakaa putki kummastakin

3 piidistd ja puhaltakaa sen lidpi vau-
nussa renkaita varten olevalla ilma-
pumpulla kaasuttajan puoleisesta
padsta!

4. Vakuumisiilio. — Kokeilkaa talla
poistamalla tulppa ylidosasta ja tiytti-
kidd se senjilkeen bensiinilla. Jos
moottori pysihtyy silloin, kun tdméa
bensiini on lopussa, on seurattava alla-
olevia ohjeita.
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Bensiinijirjestelmd

5. Imuputki vakuumisiilios-
td moottorin imuputkeen tai
kaasuttajaan voi olla irral-
laan. Ilmavuodon estimisek-
si kiyttikdd yhdistyskohtien
tiivistiimiseksi shellakkaa tai
suopaa!

6. Kaasuttaja vuotaa yli. — Jos bensiinia
lakkaamatta tippuu kaasuttajasta, saattaa
tiimé johtua siitd, ettéi kaasuttajan neula-
venttiili on lian tukkima tai, etti koho;
vuotaa. Tyhjentiki# kaasuttaja ja puh-
distakaa bensiinisiivili! Poistakaa neula-
venttiilin kansi ja vetikid neula ylos tai
painakaa se alas, jotta kaasuttaja alkaa
runsaasti vuotaa yli. V#intikdd neula-
venttiilid piememmille! Jos kaasuttaja
moottorin - seisahduttua alkaa valua yli,
katsokaa kohtia 7, 8 ja 9!

7. Imaputki vakuumisiiliossi on tukossa.
— Puhdistakaa se!

8. Vakuumisiilion koho wvuo-
taa. — Irroittakaa imuputki
moottorin imujohdosta ja tuk-
kikaa reikdi. Ajakaa sitten
korjauspajalle tiaytettydnne
bensiinid vakuumiséilion tiyt-
toaukosta!

9. Kaasuttajan ilmansiitoventtiili on kiinni.
— Se on tarkastettava. Ei pidd siidtid kaa-
suttajan toimintaa uudelleen, jos se aikai-
semmin on toiminut tyydyttivisti. Katsokaa
ohjekirjaanne!
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Puristushiivio

Jotta saataisiin selville, mitk# silinterit ovat epikun-
nossa, avataan kaikki n.s. ryyppyhanat tai poistetaan
kaikki sytytystulpat. Tarkastakaa puristusta yhdesséa
silinterissii kerrallaan sulkemalla ryyppyhana tai aset-
tamalla sytytystulppa paikoilleen ja kiertimailld késin
moottoria!

1. Venttiilinnostajat ovat asetetut virheelli-
sesti. — Katsokaa, ettd venttiilikaran ja nos-
tajan villi on vapaa venttiilien ollessa sul-
jettuina! Asettakaa vilimatka timé#n kirja-
sen kahden lehden vahvuuden suuruiseksi,
ellei sitiivarten ole erikoista tarkistusmitta-
levyé.

2. Venttiilit voivat olla hiilikarstan peitossa
tahi vialliset. — Venttiilit ovat hiottavat so-
piviksi. Jos ne ovat vinot, asetettakoon nii-
den tilalle uudet!

3. Venttiilikarat ovat tarttuneet kiin-
ni. — Puhdistakaa ne denaturoidulla
spriillii tai palodljylld! Jos venttiili-
karat ovat taipuneet ulosotettaessa,
ovat uudet venttiilit asetettavat nii-
den tilalle.

4. Silinterikannen tiivisteet ovat
repiytyneet rikki. — Talloin il-
maantuu usein vettd sytytystulp-
pien kiirkiin. Jos niiin on asian-
laita, tarkastakaa tiivisteet ja
asettakaa uudet, jos se on tar-
peellista.  Kiristikad pultteja
tasaisesti.
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Puristushéivio

5. Venttiilijouset ovat liiaksi veltot
tahi katkenneet. — Katsokaa, on-
ko venttiileissi velttoja tai katken-
neita jousia ja muuttakaa niiden
tilalle uudet!

6. Sytytystulpat vuotavat. — Kuunnelkaa,
viheltiviitké tulpat tai kaatakaa niille vi-
hin voiteludljyd ja katsokaa, nikyyko il-
makuplia. Tiivistakad tulpat tai asettakaa
uudet uutta tiivistetti kiyttien!

-

7. Voiteludljy on liiaksi laimen-
tunutta tahi laadultaan sopima-
tonta. — Tarkastakaa, kiyko ko-
ne raskaasti sen ollessa kuuma-
na ja onko puristus huono kaikis-
sa silintereissi! Tyhjentikii pois
voiteludljy ja kiyttikid oikeata
merkkii Gargoyle Mobiloil-61jyi.

8. Mintirenkaat ja silinterit ovat kulu-
neet. — Moottori kiryiii huomattavasti
oljyn tiyttoaukosta tai ilmaputkista.
Puristusvuodon voi kuulla, jos mootto-
rin ollessa kuormitetun silli ajetaan
hiljaa tai, jos sitia kiisin kierretién.

32



i OlKEA VOITELU 2

W

Jaahdytysjirjestelmd

Jos moottori liiaksi kuumenee, on syy useimmiten et-
sittiva jadhdytysjirjestelméstd, mutta voi se johtua muis-
takin seikoista.

1. Jiihdyttiji on tyhji tai vet-
ti on liian vihiin siind tapa-
uksessa, etti kiytetiiin ter-
mosifooni-jirjestelmai. Lisit-
kaa vetti!

2. Jiihdyttiji on tukkeutunut.
— Puhdistakaa jadhdyttiji soo-
daliuoksella: 0,5 kg soodaa nel-
jadn litraan vettd! Kiyttikdd
tata livosta piivdn ajan jadh-
dyttijissi! Huuhtokaa se sen-
jilkeen puhtaalla vedelld!

3. Letkuyhdistykset voivat olla viallisia. —
L —— Asettakaa uudet johdot kerran vuodessa!

4. Vesipumppu on epikunnossa, —
Katsokaa jadhdyttiajin thyttoau-
kosta, Kkiertdiké vesi moottorin
kiydessid tyhjiltiddin ja onko se riit-
tivin lamminti.
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7 adhdytysjdrjestelmd

5. Tuulettajan vetohihna luistaa. — Kiristii-
ki vetohihnaa tai muuttakaa uusi! Voidel-
kaa tuulettajan laakeria!

6. Voiteluoljy. — Voitelusljy on lopussa,
suuresti ohentunut tai sopimatonta laa-
tua. Lisitkdd enemmin voiteluoljyd tai
tyhjentikidd kampikammio ja tdyttikaa se
uudelleen oikealla merkilli Gargoyle Mo-
biloil-6ljyé!

7. Sytytys on lilan mydhidinen. — Asetta-
kaa sytytys aikaisemmaksi ja tarkastakaa,
ettd virranjakaja toimii ohjaustangossa
olevan sytytyssiaiatijin mukaisesti sadtijaa
liikutettaessa!

8. Kaasuttajan asettelu. — Liian laimea fai
litaksi voimakas kaasusekoitus voi aiheuttaa
moottorin liikakuumenemisen. Alki#i muut-
tako kaasuttajan asettelua, jos kaasuttaja ai-
kaisemmin on toiminut tyydyttiviisti, vaan
kiifintykdd ammattimiehen puoleen!

9. Adinenvaimentaja on tukossa. —
Tarkastakaa ja puhdistakaa diinen-
vaimentaja!
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Voitelujirjestelmé

Jos voiteludljy jostakin syysti ei kierri, voi siiti johtua
vakavia seurauksia, ellei vikaa heti poisteta. Ellei voi-
teludljyn painemittari osoita ensinkéén painetta tai ellei
tarkistuslasista niy voiteludljyi, pysidyttikda moottori ja
seuratkaa allaolevia neuvoja!l

1. Voiteludljyn puute. — Lisitkdd kampi-
kammioon péivittdin oikea midrd oikeata
merkkii Gargoyle Mobiloil-6ljyéi. Tarkasta-
kaa usein, ettid voiteludljyindikaattori liikkuw
vapaasti! Lihtekidd liikkeelle vain tdydellda
voiteludljysailiolla!

2. Voiteludljypumppu ei toimi. — Téyt-
tilkdd pumppu pumppukammion voitelu-
dljyaukon tai irroitetun voitelusljyputken
kautta! Vika johtuu tavallisesti siitii, ettd
on ajettu litan vithdiselld voiteludljylla tai
kampikammiota on huuhdottu palotljylld,
josta jo aikaisemmin on varoitettu.

3. Pumpun putkiyhdistykset ovat irrallaan.
—Taméa voi aiheuttaa’ sen, ettei pumppu ime.
Kayttikia tiivistimiseen shellakkaa tai suo-
paa vuodon estimiseksi!
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Voitelujirjestelmd

4. Voiteluiljysiivild on tukossa. — Ot-
takaa siivili ulos ja puhdistakaa se!
Katsokaa, ettd kaikki putkiyhdistykset
ovat tiiviit!

5. Vetti kampikammiossa. — Tamé voi
johtua vuodosta silinterikannen tiivistees-
si tai ilman koskeuden tiivistymisesti
kampikammiossa kylmilla sédilla ajettaes-
sa. Seurauksena voi olla, etti pumpun
imujohto tukkeentuu, etti pumppu vikaan-
tuu tai muodostuu sakkaa, mikid tukkii
siivilin ja voiteludljyputket. Tyhjentikai
sadnnollisesti kampikammio ja kiyttikii
jadhdyttajin pailla suojustinta!l

6. Voiteludljypumpun (miintiipumpun)
jouset ovat katkenneet. — Muuttakaa uu-
det jouset!

7. Matala voiteludljyn paine aiheutuu viihii-
sestd voiteludljymiaristd, kovin ohentunees-
ta voiteludljysti tai viljistd laakereista. Li-
siitkiid uutta voitelusljyid ja kiristikid viljid
laakereita!

8. Voiteluéljy-pumpun kiyttolaite. — Tami
on kenties epiikunnossa ja on sentiihden kor-
jattava.

9. Epinormaali paine voi-
telujiirjestelmiissi  osoit-
taa, etti voiteludljy on g4
kylméd tai, etti voitelu- f

Oljykanavat ovat tukossa |
Kayttikii moottoria hil- §
jaa, kunnes se lampiii. @
Antakaa tarkistaa ja puh-
distaa voitelujirjestelmi!
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Kéyntiinpanolaite

Joko sihkoteknilliset tai mekaaniset viat voivat estid
kayntiinpanomoottoria saamasta bensiinimoottorin toi-
mimaan. Jos kiyntiinpanomoottori pyorittdd bensiini-
moottoria hyvin hitaasti ja sitten pysiihtyy, tai jos kuul-
laan, etti kiyntiinpanolaitteet toimivat, mutta etti ben-
siinimoottori ei ota pydridkseen, johtuu tim#d melkein
aina sihkoteknillisistd vioista. Syyt tillaisten vikojen
syntymiseen esitetiilin alempana. Tarkastakaa aina, etté
vaihteet ovat vapaat, ennenkuin alatte etsid vikaa.

Katsokaa,ettd kytkinonvapaakidyntiin-
panolaitetta kdytettiessil
1. Siihkopatteri on loppuunkulunut. —
Valo heikkenee tahi sammuu, kun
kiyntiinpanolaitteen nappulaa paine-
taan alas. Antakaa ladata patteri

uudelleen ja tarkastakaa, ovatko kam-
mioista jotkut tyhjit.

2. Siihkopatterin johdot ovat ir-
tonaiset tahi hapon syovyttimiit.
Irroittakaa ja puhdistakaa ne
ammoniakilla ja hietapaperilla!
Voidelkaa ne sitten rasvalla ta-
hi vaseliinilla ja  kiinnittikii
ne huolellisesti!

3. Maajohto on irti. — Puh-
distakaa ja kiinnittikii se
kunnollisesti.

4. Kiyntiinpanokoskettimen
johdot ovat irtonaiset. — Ki-
ristikidd niita!
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Kéyntiinpanolaite

5. Johdot poikkinaisia tahi eristys huono, —
Tarkastakaa ne huolellisesti ja asettakaa
uudet johdot tarvittaessa!

6. Kiiyntiinpanokosketin on epiikunnossa. —
Yhdistikdd joko ruuvimeisselilli tai pak-
sulla kuparilangalla koskettimen kaksi joh-
toa kiiyntiinpanolaitteen nappulan ollessa
alaspainettuna.

7. Kiyntiinpanomoottori tahi moottorigeneraat-
tori. — Poistakaa harjojen suojustin ja tarkas-
takaa virrankokooja (kommutaattori)! Jos tamé
on musta, puhdistetaan se hietapaperilla.
No. 00. Missiin tapauksessa ei saa kayttad mir-
kelikangasta. Tutkikaa, onko harjoilla hyvi
kosketus  virrankokoojan  (kommutaattorin)
kanssa. Virrankokoojan tulee olla kiilloitettu
niin, etti silli on sinisenruskea véiri.

8. Bendix-laite on pikeentynyt tahi
vieteri katkennut. — Kiyntiinpano-
moottori pydrii ilman, etti se vetédi
auton moottoria. Puhdistakaa kierukka
bensiinilld! Alki#d voidelko! Jos vie-
teri on katkennut, asettakaa uusi!

9. Kiyntiinpanohammaspyori takertuu
kiinni vauhtipyérin hammaskehiin. —
Moottoria ei voida kisin pyorittida. Pyo-
rit irroitetaan panemalla suurin vaihde
piiiille ja lykkdamilld autoa eteenpiiin il-
man sytytysti. Vaihde vapaaksi ennen-
kuin kéytitte sihkosytytystii.

10. Rullakytkin. — Kiyntiinpanomoottori
surisee tai tarttuu toisinaan kiinni. Kytki-
men rullat ovat kuluneita tai katkenneet.
Asettakaa uudet!
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Viat vaununalustassa

1. Vinkuvat dinet johtuvat liikkuvien
tai irtaantuneitten osien puutteellisesta
voitelusta. Voidelkaa ohuella autodl-
jylla kaikki ne liitekohdat, joissa on
pieninkin ruosteen jilki, wvarsinkin
jousinivelet, jousilehdet, ohjauslaitteet,
nopeusmittarin vetolaite, edelleen run-
gon pultit sekd moottorikaavun kiin-
nikkeet ja saranat.

2. Kolisevat iinet johtuvat irtaantuneista
osista, kuten jousipultit, ohjauslaitteet, moot-
torikaapu, likasuojukset, rengaspitimet, ovet,
vaunukorin pultit, kytkin ja jarruyhdistelmiit
sekit kardaaninivelet. Voidelkaa ja kiristi-
kid  kaikki pultit sekd kiyttakaa vilissi
aluslevyji joka paikassa, missid se on mah-
dollistal Tiukentakaa liikkuvia osia. Aset-
takaa iskunvaimentaja, mikd on valmistetiu
joko kumista tai huovasta, mikiili se on mah-
dollista.

3. Ohjauspyori liikkuu raskaasti. —
Tamé johtuu lilan vih#isestd ohjaus-
laitteen ja varsinkin ohjauspulttien
voitelusta, mutta voi se myos aiheutua
vadristd ohjauskierukan tarkistukses-
ta. Voidelkaa kaikki osat oikein ja
tarkistakaa hammas- tai ruuvivaihteet!
Ohjauspydrd voi myos liikkua raskaasti
siitd syystd, ettd etuakseli tai sen osat
ovat jollakin tavoin viiintyneet, joten
etupyorien asento on muuttunut. An-
takaa tarkistaa etuakseli lihimmissi
korjauspajassa.

4. Katkenneet jouset. — Katsokaa,
etti jousisinkilit ovat kunnollisesti
tiukennetut!
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Vzat vaununalustassa

5. Renkaitten suuri kuluminen. —
Téami johtuu siitd, ettd etupyorit eivit
ole oikeassa asennossa. Renkaat ku-
luvat nopeasti kosketuspinnoiltaan.
Kohottakaa etuakseli ja pyorittikii
pyorid sekd merkitkdid liidulla tai ky-
nilli merkit keskelle renkaita! Mi-
tatkaa vilimatkat nidin saatujen viivo-
jen vililla (kts. kuv.)! Pyorien tulee
olla siten asetetut, etti niiden etupii
on suunnilleen /s tuumaa vaunun
keskustaa kohti, ja minkéénlaista liik-
kumisvaraa ei saa esiintyd yhdystan- 5
gon liitoskohdissa.

KAYTTAKAA SORKKAJALKAOLJYA,

6. Kytkin iskee liian ikkii.
— Jos on kyseessii kartiokyt-
kin, siveltikoon nahan pinta
sorkkajalkadljylli ja tarkis-
tettakoon jouset! Jos lamelli-
kytkin on olemassa, on se
tarkistettava. Painolevy ja
mukaansatempaajat  voivat
olla kuluneet.

7. Jarrut hakkaavat. — Tutkikaa jarrut
nostamalla akselit ylos ja kiertimilla
pyorii! Tarkistakaa ne niinhyvin yl-
hiidlti kuin alhaaltakin! Seuratkaa tar-
koin ohjekirjasta!
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MOOTTORIPYORAN VOITELU

Moottoripyordurheilu on viime vuosina tullut yhi suo-
sitummaksi samalla, kun moottoripydrien rakenne on pa-
rantunut aimo askeleen. Nykyaikaisessa moottoripyd-
rissi on yleensd yksisilinterinen ilmajadhdytykselld
varustettu kone, jossa on suuri puristussuhde ja kierros-
luku. Sellaiset kierrosluvut kuin esim. 5000 kertaa mi-
nuutissa eiviit nykydin ole harvinaisia, ja sentihden on
helppo kisittad, millaiselle kuormitukselle moottorit ovat
alttiina, kun kuumuus, kiihtyvaisyys ja kitka ovat tavatto-
man suuret. Oikea voitelu on nykyaikaisen moottoripyd-
riin elinehto, silla huonon ja sopimattoman &ljyn vaiku-
tuksia ei huomata ainoastaan lisééintyneessii kulumisessa,
vaan mydskin sangen usein moottorin #killisessii kuume-
nemisessa s.t.s. laakerien palamisessa. Sitipaitsi ei tar-
vitse koskaan odottaakaan moottorin toimivan mahdolli-
simman tehokkaasti, ellei kiytetd kaikkein parhaimman-
laatuista 6ljyd. Moottoripytrin omistaja huomaa useim-
miten itsekin, ettd halpoja voiteludljyji kiyttimiilli teh-
dyt s#istot eiviit ole ollenkaan suhteellisia niihin vahin-
koihin n#hden, joita tallainen 6ljy voi aiheuttaa mootto-
rissa. Seuraavien rivien tarkoituksena on selittid moot-
toripyériilijille voiteludljyn valitsemisessa huomioon-
otettavia niiktkohtia sekd antaa joukko oikeaa voitelua
koskevia neuvoja.
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Voitetuéljyn valitsemisessa huomioon-

L
(){cl(lgﬁe};l(itaﬂgs}ggkﬁ){ifégaasumoottoreissa voiteludljyn
tehtéviind on paitsi voidella mydskin avustaa moottorin
Jadhdyttimisessi sekid toimia tiivistyksend ménnén ja si-
linteriseindmén vililla. Samoinkuin automoottoreissa
riippuu siis moottoripydrissikin voiteludljyn valitsemi-
nen seuraavista seikoista:

1. Moottorin kayntilimmosti.

2. Voiteludljyn jakautumisesta.

3. Moottorin taipumuksesta muodostaa hiilikarstaa.
4. Minnin tiiviydesta.

1. Ilmajadhdytykselld toimivassa moottorissa on aina
huomattavasti korkeampi kéyntilimpd kuin sellaisessa
koneessa, jossa on vesijadhdytys. Moottoripyorissi
kayntilampoa lisid myos koneen suuri kierrosluku ja pu-
ristussuhde. Kiyntilaimpod silmélldpitien olisi siis kiy-
tettivi suhteellisen paksua, voitelukykyistd o6ljyé.

2. Voiteludljyn hajaantuminen moottorissa riippuu
ensi sijassa voitelujarjestelmistd. Jos voitelujirjestelmé
on sellainen, etti se ei voi jakaa paksua 6ljyid kaikissa
olosuhteissa moottorin hankauskohtiin, on ehdottomasti
kaytettivid ohuehkoa oljyd. Tami on erikoisen tarke#ti
talviajossa. Useimmissa moottoripydrissd ovat nimittiin
oljyputket ulkopuolella, joten vallitseva alhainen lampd-
tila vaikuttaa oljyyn, ja ellei se tilloin ole tarpeeksi
ohutta, ei se voi tehokkaasti hajaantua moottorissa, eiki
dljypumppu voi saada sitéd liikkeeseen.

3. Hiilikarstan muodostumisen vaara moottoripydrin
koneessa on sopivaa korkealaatuista 6ljyd kaytettiessi
jokseenkin pieni. Laatudljy palaa nimittiin korkeassa
kiyntilimmossda muodostamatta vahingollisia jétteiti.
Jos kuitenkin joku moottoripydri on sellaista rakennetta,
etti siind helposti muodostuu hiilikarstaa, on parasta
sellaisessa tapauksessa kiyttdd ohutta ja vain vihiisissi
miairin jatteitdi muodostavaa moottoridljyd. Moottoreissa,
joissa rdjihdyskammion pinta on pieni, on hiilenmuo-
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dostumisen vaara vihdinen. Kansiventtiilit ovat téssa
suhteessa edullisemmat kuin sivuventtiilit. Toiselta puo-
len taas, kun hiilikarstaa muodostuu kansiventtiileilla
varustetuissa moottoreissa, joissa lisdksi on kova puris-
tus, alkavat ne »nakuttaay helpommin kuin muut ja sen-
tihden on yhti tirkedtd valita tédllaiselle moottorille so-
piva voiteludljy kuin kéyttda polttoainetta, joka sopii
kyseessdolevaan suureen puristukseen.
TAULUKKO

keskinopeuden miidrdimiseksi tunnissa. Matka 5,000 km..

Nopeus |5 km:n matkaan|| Nopeus |5 km:n matkaan|| Nopeus |5 km:n matkaan
km/t. | ghytetty aika || KM/t | kiytetty aika || KM/t | kiytetty aika
60 5.00.0 77 3.53.8 94 3.11.5
61 4.55.0 78 3.50.8 95 3.09.5
62 4.50.9 79 3.47.8 96 3.07.5
63 4.45.5 80 3.45.0 97 3.05.6
6% 4.61.2 81 3.42.2 98 303.7
65 4.36.7 82 3.39.5 99 3.01.8
66 4.32.5 83 3.36.8 100 3.00.0
67 4.28.6 84 3.34.3 101 258.2
68 4.24.6 85 331.8 102 2.56.5
69 421.0 86 3.29.3 103 2.54.8
70 4.17.0 87 3.26.9 104 2.53.1
71 4.13.5 88 3.24.5 105 2.51.4
72 4.10.0 89 3.22.2 106 2.49.8
73 4.06.6 90 3.20.0 107 2.48.2
T4 4.03.2 91 3.17.8 108 2.46.6
75 4.00.0 92 3.15.6 109 2.45.1
76 3.56.8 93 3.13.5 110 2.43.6

Rajahdyskammiossa tulee aina muodostumaan mé#i-
ratty madrd hiiltd, mikd osaksi voi johtua bensiinista.
Jos kaasuttajasta tulee liian runsas polttoaineseos, ei
se kaikki voi palaa, jolloin hiilikarstan muodostuminen
lisiintyy melkoisesti. On myodskin huomattava, etti eri
polttoainelaatuja kiytettiessi on ilmamiird tarpeen mu-
kaan vaihdeltava ja siis vastaavasti sdddettiva kaasutta-
jan toimintaa.

Myoskin liian runsas voitelu lisdd hiilikarstan muo-
dostumista, silld tidlléin tulee liian paljon 6ljyd rijihdys-
kammioon.
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Jos moottorin teho n#yttdd vihenevin samalla, kuin
se helposti alkaa nakuttaa ankarasti kuormitettaessa,
merkitsee tdma sitd, etti kone on puhdistettava noesta.

Risiinidljyseokset, joita usein kiytetiddn kilpailuissa,
eivit ole suositeltavia tavalliseen ajoon, silli niistd muo-
dostuu erittdin runsaasti hiilikarstaa, jolloin taas moot-
tori on puhdistettava noesta paljon useammin kuin ta-
vallisesti.

4. Jotta moottorin teho olisi niin suuri kuin suinkin
mahdollista, tiytyy ménndn ja silinteriseindmin vilin
olla tiaysin tiivis. Mintirenkaat eivit voi yksinidin saada
aikaan tiivistysta silintereissd vallitsevassa suuressa pu-
ristuksessa; sen tekee lopullisesti minnén, silinterisei-
namit ja mintarenkaat peittivd ohut 6ljykalvo.

Lri voitelujirjestelmdit

Voitelujarjestelmilld on ratkaiseva vaikutus sekid voi-
teluoljyn valitsemiseen ettd siihen, miten itse voitelu
tapahtuu. Pidpiirteissiin’ voidaan moottoripyorit jakaa
sellaisiin, joissa moottoriin tulee jatkuvasti uutta o6ljya
(all loss-jiarjestelmi), sekd sellaisiin, joissa on kierto-
voitelu. : '

Voitelu jatkuvasti uutta oljva lisddmdélld

Useimmissa nelitahtimoottoreissa on roiskevoitelujir-
jestelmi, jolloin tuoretta oljyd tulee jatkuvasti kampi-
kammioon. Oljy valuu ylhdilla olevasta tankista joko
omasta painostaan, k#sipumpun tai moottorin kiytti-
méan o6ljypumpun avulla silinterin alaosaan tai suoraan
kampikammioon. Ta#lla pyorivit koneosat jakavat 61 yn
kaikkiin kitkapaikkoihin.

A. Tippavoitelun avulla tuore 06ljy tulee yksinkertai -
simmin kampikammioon. Oljy kulkee siilitsti ldpinidky-
vin, siddettivin tippakupin ldpi. T#éhin jirjestelmiin
on ehdottomasti kaytettiva 6ljyd, joka pysyy juoksevana
alimmissakin lampdtiloissa, jotta 6ljyntulo moottoriin ei
joutuisi vaaraan. Tippakupin toimintaa on myos sidddet-
tava ulkolammoén mukaan.
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B. Kisipumppu. Oljy pumpataan
kampikammioon 6ljyséilién yhteydessi
olevalla kiisipumpulla. Ajajan on aina
miidrittyjen viliaikojen kuluttua lisat-
tdvii voiteludljyd painamalla pumpun
kidensijaa. Pumppu on usein puoli-
automaattinen, s.t.s. kidensijaa pai-
nettaessa tiyttyy pumpun minti ol-
jylli, miké sitten suoraan valuu kampi-
kammioon. Painejohdossa on saito-
venttiili ja lasi, joiden avulla oljy-
madran suuruus siidetiiiin. Oljyjoh-
dossa ei siis ole mink##nlaista painetta
ja sentihden on tarkeidta kiyttdda oljyé, joka juoksee
helposti vielid alhaisissakin ldmpdtiloissa.

C. Koneellinen dljypumppu. Useimmissa nykyaikai-
sissa moottoripyorissi on moottorin yhteyteen rakennettu
sen kiyttimd koneellinen &ljypumppu. Pumppu imee
0ljyn sitd korkeammalla olevasta siiliostd ja painaa 6ljyn
kampikammioon. Muutamissa moottorityypeissd pumppu
painaa oljyid moottoriakselin laakereihin. Koneellisella
oljypumpulla varustetuissa moottoreissa voi myos suhteel-
lisen paksu 6ljy helposti jakautua. Pumpun imukyky on
kuitenkin usein jokseenkin pieni, joten kylmillid ilmalla
on kaytettiava talvidljyd, jolla on alhainen jihmettymis-
piste.

D. Oljyn ja bensiinin sekoitus. Kaksitahtimoottoreita
voidellaan usein sekoittamalla madriatty méaiara voitelu-
6ljyd bensiiniin. Oljy, joka kaasuttajassa vallitsevassa
kuumuudessa ei muutu héyryksi, seuraa kaasuseosta
Adrimmaisen hienoina pisaroina, mitki laskeutuvat kaasu-
seoksen kohtaamille pinnoille muodostaen niille tehok-
kaasti voitelevan o6ljykalvon. Voiteludljymaara sovellu-
tetaan moottorin 6ljyntarpeen mukaan, josta ohjekirja-
set antavat lihempii neuvoja. Voiteludljyd sekoitet-
taessa bensiiniin luullaan usein, etti 6ljyn paksuudella
on ala-arvoinen merkitys. Se on kuitenkin viidrd kisi-
tys, silla kaasuttajassa bensiini muuttuu kaasuksi 6ljyn
pysyessid muuttumattomana. Liian paksu 6ljy aiheuttaa
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tillaisessa voitelujidrjestelmissi samat haitat kuin kai-
kissa muissakin moottoreissa lisddntyneen hiilikarstan
y.m. muodossa. Ensinmainitut nikdékohdat ovat siis voi-
massa 0ljya valittaessa.

Polttoainesekoitusta valmistettaessa on 6ljy ensin
livotettava osaan bensiinistd. Taméa liséitadn sitten koko
bensiinimiiiriin, jota samalla on sekoitettava. Oljyi ei
ole koskaan pantava suoraan bensiinisiilioon, silld sil-
loin se ei liukene tdydellisesti, vaan laskeutuu s#ilion
pohjalle tehden &ljyntulon moottoriin epitasaiseksi sa-
malla helposti tukkien kaasuttajan suulakkeet.

Kiertovoitelu

Muutamiin moottoripydriin on nykyddn sovellutettu

automoottoreissa tavallisesti kiytetty kiertovoitelujirjes-
telmid. Oljysiilio on tdlléin valettu yhteen kampikam-
mion kanssa ja 6ljynpinnan alapuolelle sijoitettu pumppu
painaa 6ljyn joko kampikammion odljyaltaaseen tai moot-
toriakselin laakereihin. Molemmissa ta-
pauksissa tapahtuu ménnintapin, silin-
terin y.m. voitelu kiertokankien ja
= vauhtipy6rien aikaansaaman roiskeen
avulla. Jos kone on yhteenvalettua
tyyppié, s.t.s. vaihdelaatikko on mootto-
rin yhteydessi, voitelee kiertokulussa
oleva 6ljy myds tavallisesti ensinmaini-
tun hammaspyorit, ennenkuin se juok-
see takaisin 6ljysailioon.

Useissa moottoripydrissid kiytetiin
nykyidin n.s. »dry-sump»-voitelujirjes-
telméd (voitelujérjestelmid, missd kam-
pikammion vilipohja on rei’itetty), jossa
erikoinen pumppu palauttaa kampikam-
mion pohjalle kertyneen 6ljyn ylhéailld olevaan 61jysiilioon.

Moottoreissa, joissa kiytetdin kiertovoitelujirjestel-
mé#, tulee laakereihin huomattavasti enemmin oljyi
kuin suoraan voideltaessa, ja tdlléin on sen jaihdytys-
teho myos suurempi kuin tavallisesti. Kiertovoitelujir-
Jestelmid kiytettiessd kuluu 6ljyd myos paljon vihem-
mén. Toiselta puolen taas on tiatd voitelujiarjestelmii
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hoidettava huolellisemmin ja tarkistettava useammin
kuin sellaista, missd tuore 6ljy lisdtddn suoraan. Tomu,
hiilihiukkaset y.m. tekevit vihitellen kiertokulussa ole-
van 0ljyn epiipuhtaaksi. Myo0skin bensiini ja vesi ohen-
tavat sitd. Tallin on kéytettdvi ainoastaan kaikkein
korkealaatuisinta ©ljyd, silld hyvinpuhdistettu 6ljy vas-
tustaa muuttumatta huomattavasti paremmin kuin muut
oljyt kiertokulkujiirjestelmian 6ljyd ohentavaa vaikutusta.
Oljylld ei saa olla taipumusta muodostaa emulsiota- veden
kanssa, silld silloin kiertokulku ja voitelu joutuvat vaa-
raan. Oljy on ehdottomasti sifinnollisesti laskettava pois
ja uutta pantava sijaan. Tyhjentimisen tdytyy tapahtua
heti ajon jalkeen, jolloin moottori vieldi on lammin ja
oljy helposti juoksevaa. On viltettivid palooljylla huuh-
telemista, silld siti on vaikeata kokonaan poistaa moot-
torista, ja sitéipaitsi se alentaa 6ljyn voitelukykyd. Huuh-
teluun sopii parhaiten ohut mineraaliéljy. Yleensid ei
samaa 0ljyd ole kaytettivd kauemmin kuin 1000 a 1500
km:mn ajon ajan. Talviajo asettaa suurempia vaatimuk-
sia oljylle kuin kes#dajo, koska se ohentaa 6ljyd enemmiin
kuin viimemainittu, joten on erikoisen tarke#dtd s#dn-
nollisesti uusia o6ljy talvella.

Vaihdelaatikon voitelu

Kun vaihdelaatikon laakerien ja hammaspyérien voi-
telu ei tapahdu moottorista kisin, pidetiin vaihdelaa-
tikko taytettynd sopivalla voiteluaineella, jonka pinta
on oikealla kohdalla. Usein on vaihdelaatikossa yh-
distetty taytto- ja pinta-aukko, joten ei tarvitse peliita,
ettd sinne tulee liikaa Oljyd. Jos pinta-aukkoa ei ole,
on tarkistettava, ettid voiteluaineen pinta ei ole korkeam-
malla kuin alimmaisen akselin alasyrja. Vaihdelaatik-
kojen voiteluaineena kéytetddn joko pehmedd erikois-
rasvaa tai paksua 0ljyd. Joka tapauksessa on kiytettivi
voiteluainetta, joka voi vastustaa hammaspyorien han-
kausta pusertumatta pois. Yleensid on parasta voidella
vaihdelaatikko 0ljylld, jos se vaan on niin tiivis, ettd
vuotoa ei tarvitse pelitd, silli ensiksikin &ljy on kesti-
vamp#id kuin rasva, toisekseen taas sen aiheuttama
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vastus ratasten Kkiertidessi
on pienempi kuin rasvan.

Oljynpinnan  korkeutta
vaihdelaatikossa on séddnnol-
lisesti tarkistettava moottori-
pyorin ollessa ajoasennossa
s.t.s. takapy6rid maassa. Tar-
vittaessa lisdtddn oljyi kun-
nes sen pinta nousee oikeal-
le kohdalleen. Ainakin ker-
ran vuodessa on vaihdelaatikko puhdistettava. Oljy las-
ketaan pois heti ajon jilkeen sen vield ollessa kyllin
helposti juoksevaa. Vaihdelaatikko voidaan huuhdella
palodljylld, miké tarkoin lasketaan pois, ennenkuin uutta
Oljya kaadetaan siséin.

Monet valmistajat suosittelevat vaihdelaatikkoihin
kéytettiviksi Mobilubricani-rasvaa. Niitd 6ljylla voidel-
taessa on kiytettivid joko erikoista vaihdelaatikkooljyi
Gargoyle Mobiloil »C> tai jotakin moottorioljyd, esim.
Gargoyle Mobiloil »B>.

Kytkin

Kytkin on usein vaihdelaatikon yhteydessi ja kuiva-
lamellimallia, jota ei tarvitse ollenkaan voidella.
Jos moottoripydriissd on voideltava kytkin, on parasta
kayttda ohutta oljyd. Moottoriéljyd voidaan siihen sen-
tihden vain harvoin kéyttid. Gargoyle Mobiloil Arctic
sopii erikoisen hyvin tihan tarkoitukseen.

Ketjujen voitelu

Kampikammion ilmanvaihtoaukosta tuleva 6ljy voite-
lee usein etuketjun. Moottoripyorin ketjujen voitelemi-
nen oljykannulla ei ole tehokasta, silld silloin 0ljy ei voi
tunkeutua rulliin. Parhaiten hoidetaan vetoketjut otta-
malla ne irti, puhdistamalla ne palodljylli ja upottamalla
ne sitten ldmmitettyyn moottoriéljyyn tai mieluimmin
Gargoyle Mobiloil »C»-6ljyyn. Ketjut saavat olla voi-
teluaineessa siksi, kunnes 6ljy on ehtinyt tunkeutua nii-
den kaikkiin osiin. Ne kuivataan ennen kiinnittimisté,
silla liika 6ljy kokoaa vain tomua ajotielta.
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Muiden osien voitelu

Jos magneettolaite voidellaan 6ljylla, lisdtiin joka
3000 km ajon jélkeen 2 & 3 tippaa ohutta moottorioljyé.
Tatd runsaampaa voitelua on viltettiva, silla silloin voi
0ljy helposti tunkeutua kédmityksiin tuhoten niiden eris-
tyksen.

Etuhaarukan pultteja ja liitoksia on voideltava siis-
telindsti mutta usein. Oljylla niitd voideltaessa lisitdén
moottoridljyd o6ljykannulla. Rasvavoitelussa kiytetdsin
pumpussa Mobilubricant- tai Gargoyle Mobilgrease-rasvaa.

Pyoérinnavat on tidytetty rasvalla tehtaassa. Jos na-
voissa on laitteet pumppua varten, on voitelu toimitettava
joka toinen tai joka kuukausi. Mobilubricant on paras
tarkoitukseen sopiva voiteluaine. Jos pyorinnavoissa
on oljyvoitelukupit, on niihin toisinaan lisittaivd muuta-
mia tippoja moottorioljya.

Gargoyle-taulukko moottoripyoriid. varten
Gargoyle-taulukon suositteluista nihddan sopiva o6ljy
useimpia moottoripyordmerkkeji varten. Niméi suositte-
lut perustuvat tarkkoihin moottoripyorien rakennetta
koskeviin . tutkimuksiin sekid usein valmistajien kanssa
yksissii neuvoin tehtyihin k#ytannéllisiin kokeisiin. Jo-
kainen suosittelu on luotettava ammattimiehen antama
neuvo. Yksityisen moottoripyoriilijin ei siis tarpeetto-
masti pidd asettaa moottoriaan alttiiksi vaaroille, joita
kokeileminen eri 6ljylaaduilla aiheuttaa.
Gargoyle-taulukon suosittelut ovat laaditut normaa-
lista ajoa varten. Suositteluja voidaan tietysti muuttaa
erikoisissa tapauksissa, esim. vartavasten moottoripydri-
kilpailuissa kaytettyjen koneiden moottorit ovat erikoi-
sesti sovellutetut muuttuneisiin olosuhteisiin. Moottorit
toimivat nimittdin silloin niin ankarasti kuormitettuina,
ettd voidaan kayttdda paksumpaa 6ljyd kuin tavallisesti.
Koska kilpailumoottoripyorien koneet aina lyhyitten viili-
aikojen jilkeen avataan, ei myoskiddn hiilikarstan muo-
dostumisella niissi ole kovin suurta merkitysti.
Teknillinen Osastomme on aina valmiina palveluunne
suositellen kilpa-ajoon soveltuvia oljylaatuja.
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TRA KT ORI ENSVEOT T-ELE

Traktorista on tullut huomattava tekijia sekd maan-
viljelyksen etti teollisuuden tuotantokustannusten alen-
tamisessa. Traktorit ovat myds vuosi vuodelta parantu-
neet, joten kiyntihdiriot ja moottoriviat nykydén ovat
harvinaisia, jos koneita vain hoidetaan tarkasti ja voi-
dellaan huolellisesti.

Kéyntiaikanaan tiaytyy traktorimoottorin enimmék-
seen kehittid voimaa keskimiidrin 75 % koko kaytetti-
vissd olevasta hevosvoimaméiristd ja usein otetaan loput
25 % myoskin k#ytdntéon, kun esim. kohdataan vai-
keasti kynnettivdd maata. Useasti myds traktorin toi-
miessa paikoillaan voi vastus tulla niin suureksi, ettid
koko voimam#drd on otettava kiytintoon. Tamd moot-
torin ainainen tyoskentely ldhelld tydtehon #d#rimméista
rajaa vaatii kuitenkin, ettd moottori voidellaan oikein
ja oikealla o6ljylla.

Oikeaa voitelua ei aikaansaada ainoastaan siten, ettd
kiytetddn parhaimmanlaatuista 6ljyd, vaan voiteluai-
neella tiytyy myoskin olla sellaiset ominaisuudet, jotka
tieteelliselld tarkkuudella vastaavat todellisia olosuhteita

50



% OIKEA VOITELU 2

ja moottorin rakennetta. Traktorin kestivyys ja tyidteho
riippuvat suureksi osaksi siitd, ettd kaikki laakerit ja
hankauskohdat ovat suojaavan oljykalvon peittimiit
ja etti niihin tuee riittivd méaira oljya. Voitelu-
Oljyn tulee olla m.m. sellaista, ettdi kyseessdoleva oljy-
kalvo yleensid voi muodostua, ja koska traktorimoottori
aina on kovasti kuormitettuna, ei timéa oljykalvo myos-
kidlin saa pusertua rikki hankauskohdissa. Paksua, hyvin
voitelukyvyn omaavaa oljyda on kéytettavda. Oljyn pak-
suudesta johtuva hiilikarstan muodostumisen vaara on
traktorimoottoreissa pieni, silli ne toimivat jokseenkin
yhtimittaa raskaasti kuormitettuina. Sentdhden niiden
k#ayntilimpo on hyvin korkea, ja liika 6ljy palaa siten
helposti poistuen pakoputken kautta.

Ellei niiti ominaisuuksia oteta huomioon traktoriin
Oljyd valittaessa tai jos sen voitelu muuten laiminlyd-
diidn, on seurauksena alituiset ja tappiota tuottavat tyon-
seisaukset.

Auttaakseen traktorien omistajia niin suureen kiytto-
varmuuteen ja taloudellisuuteen kuin mahdollista, ovat
Vacuum Oil Companyn moottorierikoistuntijat tutkineet
tarkoin tavallisimpien kaupassa esiintyvien traktorimerk-
kien voitelua ja suositelleet kuhunkin niistd sopivimpia
oljyja.

Gargoyle-taulukkoon, sivulle 67, olemme koonneet
nami suosittelut ja jos traktorinomistajat seuraavat naiti
ohjeita, tuottavat heidan traktorinsa suurimman mah-
dollisen hyddyn niiden kulumisen ja arvonvidhenemisen
alentuessa minimim##iradnsi.
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VENEMOOTTORIEN OIKEA
VOITELY

Venemoottoreiden kéyttovarmuudella on vield suu-
rempi merkitys kuin automoottoreiden, silli venemoot-
torin pysidhtyminen saattaa usein vaaraan sekid veneen
ettd siind olevat matkustajat. Venemoottorien oikea voi-
telu on sentihden erittiin tirked kysymys. Jotta vene-
moottori tulisi oikein voidelluksi, on siihen, kuten auto-
moottoriinkin, kiytettivi parhaimmanlaatuista voitelu-
oljyd, joka samalla mydskin parhaiten vastaa moottorin
voiteluvaatimuksia. Venemoottorin ja automoottorin tyos-
kentely eroaa siind, ettd ensinmainittu melkein aina toi-
mii tdysin kuormitettuna. Lampéd kehittyy sentihden
paljon, mutta useimmissa tapauksissa on jaidhdytys erit-
tiain tehokas, joten suuresta kuormituksesta huolimatta
kayntilimpdé tavallisesti on normaalinen. Gargoyle-tau-
lukossa on mainittua useimpien tavallisten venemoot-
torityyppien oikea voiteludljy. Suosittelut ovat laaditut
eri moottorirakenteitten tarkan tutkimisen perusteella ja
usein yksissd neuvoin moottorinvalmistajien kanssa teh-
tyjen kaytinnollisten kokeitten jilkeen.

On erittain tarkeatd pitdd kayntilimpd normaalisena
sidatimilld jidhdytysveden lampomaira oikein, ei ainoas-
taan sentiihden, ettd moottori toimisi tehokkaimmin, vaan
myoskin siksi, ettd voitelu tapahtuisi oikealla tavalla.
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Veden lampémiiirin pakoputkessa tulee olla 60 a 70° C,
s.t.s. pakoputken taytyy olla niin limmin, etti sitd tuskin
kisin voidaan pidelld. Poistuvan jadhdytysveden ollessa
runsaasti suolapitoista ei sen lAmpOm#dri saa ylittid
noin 60° C, silld tdllaisen veden ollessa vield limpimam-
pid erottuu helposti suolaa jadhdytysvaippoihin, miti
on viltettivid. Monen venemoottorin liian alhainen kéynti-
limpd aiheuttaa tyGtehon alenemisen ja voiteludljyn huo-
mattavan ohenemisen kampikammiossa. Jos tidmid ohe-
neminen menee liian pitkille, ovat moottorin laakerit
vaarassa palaa ja silinteriseiniimit voivat naarmuuntua.
Vaikkakin jadahdytys on oikea, tapahtuu usein moottoria
kiyntiinpantaessa — varsinkin, jos ulkoilman ldmpd-
miidrd on alhainen — etti 6ljy aina jonkun verran ohe-
nee, ja sentihden on vanha 6ljy sifinndéllisesti laskettava
pois sekid pantava uutta sijaan aivan kuten automootto-
reihinkin. Téllainen 6ljyn uusiminen on erittdin tér-
kedtd moottorin ollessa varustettu kiertovoitelujirjestel-
mailla. Silloinkin, kun moottoreissa on tippakupit tai
painevoitelulaitteet on vilttimiitonti laskea pois kampi-
kammioon kokoontunut 6ljy, silld se tulee véhitellen lai-
meaksi ja mydskin likaiseksi hiilihiukkasten yhtyessi
sithen. Kun 6ljy on laskettu pois, on kampikammioon
aina muistettava kaataa vastaava miird tuoretta o6ljyi.

Utkolaitamoottorit

Ulkolaitamoottori on viime vuosina tullut yhd suosi-
tummaksi. Kehitys on suosinut nopeampikiyntisid ja kor-
keampitehoisia moottoreita kuin aikaisemmin ja voitelu-
kysymys on sentihden tullut yhi tirkeAimméksi. Useim-
mat ulkolaitamoottorit voidellaan sekoittamalla méadritty
midri voiteludljyd bensiiniin. Valmistajat ilmoittavat
aina sekoitussuhteen ja se on sovellutettava moottorin
voitelutarpeen mukaan. Vanhoihin hidaskiyntisiin moot-
toreihin kiytetty voiteludljym#dra pysytteli noin 4 a 5
% :n seuduilla, uusiin moottorityyppeihin on tatd mairida
taytynyt lisiitd, joten se usein nousee 15 % jopa sen yli-
kin kilpamoottoreissa. Koska vallitsevassa limpOmii-
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rissi voiteludljy ei, kuten bensiini, voi muuttua kaa-
suksi, seuraa se kaasuseosta kaasuttajasta kampikam-
mioon hienoina pisaroina, jotka laskeutuvat moottorin
kaikille sisépinnoille. Oljyd valittaessa on sentidhden
kiinnitettavid huomiota, paitsi edellimainittuihin seik-
koihin, myds kaasuttajan toimintaan. Oljy ei nim. saa
tukkia kaasuttajan hienoja suu-
lakkeita. Ulkolaitamoottoreissa
voidaan sentihden useimmissa
. tapauksissa kayttid ainoastaan
puhdasta mineraalitljya.

Oljyn laadulla on nykyaikai-
sissa ulkolaitamoottoreissa rat-
kaiseva merkitys, mistd on par-
haana todistuksena se seikka,
ettd useimmat tillaisten moot-
torien valmistajat varoittavat
ohjekirjasissaan  k#yttdmasta
halpoja tai muuten sopimatto-
mia 6ljyja. Useimmat ulkolaita-
moottoritehtaat suosittelevatkin
Gargoyle Mobiloil-voiteluoljyja.

Navan kulmavaihteen voite-
luun on kiytettdavid kestavaa
voiteluainetta, joka ei huuh-
toudu pois tai muodosta veden
yhteydessid emulsiota, mikid voi
tunkeutua vaihdekammioon.
Sen tiiviydestid yleens# riippuu,
mitd voiteluainetta kiytetdan.
Jos vaihdekammio on tarpeeksi
tiivis, on parasta kiyttid juoksevaa voiteluainetta, joka
ei tee paljon vastusta eikid siis aiheuta niin suurta voi-
manhiviotd kuin rasva. Ehdottomasti paras voiteluaine
tihédn tarkoitukseen on uusi tuote, Gargoyle Mobilgrease.

Ulkolaitamoottorin
lipileikkaus.



LENTOKONEMOOTTORIEN
VOITELU

Nykyajan epiilemiitti tirkein liikenneneuvo on lento-
kone, jonka ihmeellisen nopea kehitys on asettanut voi-
teludljylle aivan uusia vaatimuksia. Lentotaidon ensi
pidivind painoi moottori 6 kg 1 hevosvoimaa kohti —
tinddn painaa se ainoastaan 0,5 kg kehittden suurem-
man nopeuden, puristuksen ja kiyntilimmon kuin kos-
kaan aikaisemmin.

Noussut tydteho asettaa 6ljyn voitelukyvylle yhd suu-
rempia vaatimuksia. Gargoyle Mobiloil Aero-6ljyt ovat-
kin valmistetut hienoimmasta raakadljystd uusimpien
valmistusmenetelmien mukaan ja tehdyt kokeet osoit-
tavat, etti Gargoyle Mobiloil Aero-6ljyt ovat maailman
parhaat lentokonemoottorien voiteluun.

MIKSI?
1. Nopeakiyntisemmiit koneef. — Nykyaikainen ilmalii-
kenne tapahtuu yli 200 km nopeudella tunnissa. Tamé
merkitsee tavattoman suurta limpod koneessa, suu-
rempaa 6ljynkulutusta, 6ljysuodattimen nopeaa tuk-
keutumista ja lisdfintyneitd, mintien ja méntdrenkai-
den pinnoille liimautuneita kerrostumia.
Imalla jidhdytetyt koneet. — Meidin piiviemme
lentokone muistuttaa vihidn, mitd ulkonikéon ja tyo-
kykyyn tulee, edeltijiinsi ainoastaan muutamia vuo-
sia sitten. Voiteluvaatimukset ovat samat.
3. Suurempi puristus. — Nopeus ja hevosvoimien méaara
nousee puristussuhdetta koroitettaessa. Tilldin oljy

!\3
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helpommin kuin ennen tyontyy méntien ohi puris-
tuksen vaikutuksesta. Oikean 6ljyn on aikaansaatava
tiydellinen minnén tiivistys ilman liian suurta pu-
ristushéviota.

Ylilkuormitus. — Johtamalla ilmaa silintereihin sa-
malla lisddmélla puristusta on mahdollista polttaa
enemmin polttoainetta joka ménnanlyénnin aikana.
Tédten enenee voima koneen painoyksikkod kohti.
Oljyn tiytyy palaa helposti muodostaen jitteiti niin
vahin kuin mahdollista.

Raskaampi lasti. — Tavallisen kuljetuslentokoneen
lasti painaa useita tuhansia kg, mukaanluettuna 15—
20 matkustajaa, paketti-, matka- ja rahtitavaraa y.m.
Voiteludljyn taytyy estdd metalliosien hankausta laa-
kerien ollessa mitd ankarimmin kuormitettuina.

Sainndllisel lentolinjal. — Posti- ja kuljetuslentoko-
neet kulkevat mi#ratyn aikataulun mukaan, paivin ja
0in, kesiiisin ja talvisin. Aikaa ei saa hukata o6ljya
lammittamaéalld. Oikean 6ljyn tulee jakautua heti ko-
neen alkaessa kiydid, vieldpd kylmilldkin ilmoilla.

Uudet Gargoyle Mobiloil Aero-6ljyt ovat:
GARGOYLE MOBILOIL AERO W (talvidljy).
GARGOYLE MOBILOIL AERO H (kesiddljy).
GARGOYLE MOBILOIL AERO XH (erikoisen kuu-

mia moottoreita varten).



GARGOY.IEZTAULUKKO

Alempana ovat suosittelutaulukot Suomessa tavalli-
simmin esiintyvid henkildautoja, kuormavaunuja ja linja-
autoja, moottoripyorid, venemoottoreita sekid traktoreita
varten.

Miten taulukkoa kiiytetiiiin:

E. merkitsee Gargoyle Mobiloil "E”

Arc iy & 3 Arctic

D = 3 ~ Aero "D”
TT " 4 s "TT"” j.n.e.
Mb s Mobilubricant
Mg o Gargoyle Mobilgrease.

% kiiyttiikiiii vaihdelaatikkoon samaa 6ljyi
kuin moottoriinkin.

1 kiiyttikid Gargoyle Mobilubricant-rasvaa
takapyorien sisipuolisten hammasvaih-
teiden voiteluun.

§ kiiyttilkii Gargoyle Mobilgrease-rasvaa
takapydrien sisiipuolisten hammasvaihtei-
den voiteluun.

Suositeltaessa eri merkkejia kesid- ja talvikiyttoda var-
ten on talvisuosittelua seurattava limmén ollessa ulkona
0°:een ja. —18°:een C. vililla.

Liimpétilan ollessa alhaisempi kuin —18° suositellaan
Gargoyle Mobiloil Arcticia kaikkiin moottoreihin lukuun-
oitamatta Fordin malleja T ja TT, joiden mootloreihin
suositellaan aina Gargoyle Mobiloil »>E»:li.
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Suosittelutaulukko henkildautoille.

Timi taulukko osoittaa oikean Gargoyle Mobiloil- -Oljymerkin kiytdnnollisesti katsoen kaikkien maassamme esiintyvien vuosien
1928—1930 henkilbautomallien moottoreihin, vaihdelaatikkoihin ja tasauspyéristoihin.
Niiti automerkkeji varten, joita ei ole mainittuna taulukossa, ilmoitamme pyynnésti oikeat voiteluohjaet.
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15 hv.) AR LR | SN LB LRLACR R | el BN, d Wby B0 Sl et DRPRRAN] g ol B 1l B o B LT R T
» 3.7 lit 14/50 hv & 42 llt
16/60 hv.) Tl et s TR R AT EMp Al M | SR MgIMg
Packard cae] A C C | Arc |[CW |CW ] A Cc C | Arc |[CW |CW | A C C | Arc [CW |CW
Peeriess(BCQ? 125} .|BB| C | Mg | Arc |[CW |CW |BB| C | Mg [ Arc [CW |CW |l...olieae|ocaa|anen]aonaanas
. (72, 90, 91 veeileveafovealevailena].n .| BB | Mg | Mg | Arc |[CW |CW | BB | Mg | Mg | Arc |CW |CW
» (muut malht) Bt cesaleseelosas]ese] A | Mg| Mg | Arc |CW [CW ] A [ Mg | Mg | Arc |CW |CW
Peugeot (5 hv.).. BB | C c A |[CW|CW|BB| C C A CW | CW|BB| C C A |CW |[CW
w0 lO&lth) . 1 E S5 g B e s M SR | X A (& Arc A |CW| A A C Arc A [CW
» (6 hv. 201 & 12 hv.6 :l) A o4 C | Arc [CW |[CW | A C c Arc [CW [CW ] A C C Are |CW [CW
(sivuventtiileilld) . o 1A |53 soe bEsn A | B B |Arc| B B A B B |Arc| B B
PierceArrow(Ssil.)...... BB | Mg| C |Arc [CW [CW | BB | Mg | C | Arc |CW |CW . viulocos|aces]|ssnelesion|oass
o T L S A B s | e ooy e = R = e doke o e o s o B eie ] B | B e e S 2 udi A | Mg | Mg | Arc |CW |CW
Pontia ..sessvesesec..] A | Mg | Mg | Arc [CW |[CW | A | Mg | Mg | Arc |[CW |CW | A | Mg | Mg | Arc |CW |CW
Renault ... BB| C C | Arc |[CW |CW|BB | C C |Arc |CW |CW | BB | C (¢} “ Arc |CW |CW
Reo Master F]ymg Cloud Reo | | |
Flying Cloud, Reo Wolve- | | |
rine ... A | Mg | Mg | Arc |[CW |[CW | A | Mg | Mg | Arc [ CW CW| A | Mg | Mg | Arc |CW |CW
Rochet Schneider . BB |CW | C |Arc |[CW |[CW|BB |CW | C | Arc CW [ CW | BB |CW Arc |CW | CW
Rolls Royce (Englaﬂt: Nev.
Phantom 11) .. LT CU Me T ICWEMe R . L. . Lo s dle o e s il
» (muut malllt} R s EEiC T CW LT C C TT |CW | by C C | TT |CW C
5 S.A) . A Cc C Arc [CW |CW | A C C Arc | CW ‘ CW| A C C | Arc |[CW | CW
Stearns nght (6—80) ] P s el A C C |Arc | CW |CW| BB | C C | Arc ‘ CW | CW
6—85, 8—85, ngt}) BB | Mg | € |Arc (CW (CW|BB| Mg| C | Arc |CW |CW | BB | Mg | C Arc ‘CW CW
Studebaker (Presxdent 8) BB | Mg ‘ Mg | Arc ([CW |CW | BB | Mg | Mg | Arc |CW [ CW | BB | Mg | Mg | Arc |CW | CW
“ (muut ma!llt} A | Mg | Mg | Arc |[CW |[CW | A | Mg | Mg | Arc |CW lCW| A | Mg | Mg | Arc |CW | CW
Stutz ‘ BB RN Arc |[CW ([CW |BB| C C |Arc ([CW |[CW| BB | BB| C | Arc |CW |CW
Vauxhall . BB (&) i c A |[CW |CW|BB | BB | C A [BB| C BB |BB| C A | BB C
Velle(Ssﬂ) O LT R e e O 2 | BB Mg | iATe | CW CWE BB EMg sl Saeil AT ICWEl i CW,
Bt i) S i Il b R T o 1 Dl e B 5 P | Mg| € |Arc |[CW |CW| A | Mg| C |Arc |CW |CW
Volvo (4 Sl oiaenns A|'C’i'c |Ac|CW |CW | A | C | C [Arc |[CW [CW| A | C | C |Arc |CW CW
» (6 sil).. BB | C c Arc |CW |CW | BB C C | Arc |[CW [CW |.... 5 S0
Wanderer 2‘:‘3 ht 10!50 hv | | ‘
& 2 lit. 8/40 hv) ies [EBBUISECE | P C A |[CW |CW | BB e C A |[CwW |[CwW | BB (¢ (t] A [ CW | CW
b (rmzut mallit) . A wC C A |CW |CW | A C C A [CW | CwW| A C A |CW |CW
Whippet . veaese] A | Mg | Mg | Arc |CW |CW | A | Mg | Mg | Arc \CW | CW| A | Mg | Mg | Arc |[CW |CW
Willys Six (98 B).. .. .0 .. Al C| C|Arc|CW | CW ‘ ............ LEEL1SS Pk S5 L el [t
WillysiKaight. cuici salaaia i A C ! C lArICWICW | A | C C | Arc CW ICWIBB| C C | Arc lCW |CW




eanysniad upsynwyiny uapgouisuioine ufuedwol) [[Q WNNJEA UO N[A)jIsons uaujexopr

€9
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Suosittelutaulukko kuorma- ja linja-autoille.

1930 | el 1929 1 Sygod
Kesilla Talvella Kesiilld Talvella Kesilld Talvella
KUORI\:I\.‘}J—TJ&TLINJk TE
=y ] ol = = - =
£ |E5/%2| § |55|%5| 5 |B5|% | B |Es|%0| § |E5|30| B |Es|2p
= |=E|28| 2 |E5|2E| 2 |EE|28| & |EZ|22| & |E5|28| 2 |EE| 5t
S |5%|5%| 8 |F%|25|8 |5F|BE|§ |55|55)|E |5F(25| & 55| g6
| 15 el
Adler (L 6, 1 ton.) A |CW| C Arc ([CW [CW ]| A |[CW | C |Arc|CW (CW]| A |CW 8 Arc |CW | CW
,&g{(uorm) 0 A e DR IO DTN o P sestesnsleses] A JCW | C | Arc |CW |CW
VARV S S SRl BR8P M [ BB | CW C Arc |CW |CW
Berliet . ..|BB| €| c| A |cw|cw|BB| ¢ | A
Brockway (140 17[} 19*)) <o A [ EME e IATre HEW | CWls. oI, C: CW CW o s £ g, HE (IS
» (120, 65, 75.90). o o oo W mel e bow lew s ke
(CI)1 EYW, KW b, bW ‘
A Mg (o4 A [CW |CW A M ¢ A

. (muut malllt) A [ Mg| Mg| A |CW CW]| A Mg Mg | A gw gw ﬁ mg 1\% ﬁ gw gw
» Qlinja, HsW) ..o co 0oLl oS BB Mg | € | A |cw |cw | BB | ME| C A |CW |cw
» (linja, muutmalut)............................ BB | Mg| Mg| A [CW |CW|BB| Mg| Mg| A |[CW |CW
Chevrolet . 3 A | Mg | Mg | Arc ([CW [CW | A | Mg | Mg | Arc |CW | |
DeDmnBouton(thvlT)............ ShoRar. Shemal . LA C (& ‘ A |CW
» (muut mallit) . BB C Cc A |CW [CW | BB C C l A |CW
DnamundT(laO) deeealeeed A | Mg | Mg | Arc [CW
5606y 0 1A BB Mg| C | A |CW
RSB asSRY ke el il o A | Mg | Mg| A |[CW

. (muut mallity .. .. .. .. pants se el s g S Se Rl e |l ve 1 A lllew
Dodge (4 sil) . A | Mg | Mg | Arc |[CW [CW [ A | Mg | Mg | Arc | CW
» (6 sil. Hlflexvalhdelaat)....... fleis et A o] A C | Mg | Arc |CW
X (muutﬁ sil. malllt) A | Mg | Mg | Arc [CW [CW | A | Mg | Mg | Arc |CW

» (linja) . 52 BB | Mg| Mg| A |CW |CW | BB | Mg Mg | A |CW
Federal (A-6) .. A | Mg| Mmg|A W |

(rT?ﬁ\;ar3 F7,F6 T6 W, g M| A CW ICW I A || Mgl M|l ArclCW I CW | A Mg | Arc | CW | CW

A % Mg | Arc |[CW | C C t
J g{ssu 5 W 4 UL? Rd g C Wl A (& Mg | Arc [CW |CW | A | Mg | Arc |CW ['CW
L A | Mg|Mg| A |CW |cw ‘
. (@ FW, FW o FW T 20 3:4 g A Mg Mg‘ A ICW |CW | A Mg | Mg A |[CW | CW

T2, T2W, T3W,T2B)l A [ ¢ Img| A fewlewl A [ ¢c Mgl Alewlewl a | ¢ | M| A |ew |ew
Federal (muut mallit) . A | Mg| Mg | Arc |CW |CW | A | Mg | Mg | Arc |CW |CW | A | Mg | Mg | Arc |CW |CW

.................. B C C A [CW|CW| B (&) C A |CW ([CW | BB C C A |CW |[CW
Ford (AR) couvsneninions A | Mg | Mg |Arc [CW |CW | A | Mg | Mg | Arc [CW |[CW | A | Mg | Mg | Arc |CW |CW
Ao T pie el BB | Mg| Mg| A |ICW|CW|BB | Mg | Mg| A |[CW|CW|BB| Mg| Mg| A |[CW [CW
G.M.C.(T10,T11,T15T19)| A Mg | Mg | Arc [CW |CW | A | Mg | Mg | Arc [CW [CW | A Mg | Mg | Arc [CW |CW
» (K-10T, K-15T, K-17, K-32, |

K-52, K-72, K-102, K-84)|. .'v o|cooufonon]sonslsveslseen] B | Mg|/Mg| A [CW [CW ]| B | Mg| Mg| A |CW |[CW
. (muut mallit) ........ BB | Mg | Mg | Arc {CW |CW | BB | Mg | Mg | Arc |[CW |CW | BB | Mg | Mg | Arc [CW | CW
Graham Bros. (4 sil.) Pon ] se bbb el Ban sl e ] preale s ] e b e S Sleat L S AL SORTE AT S| pMe | TATE | ICW S| CWE

» (6 sil. Hlf!exvalhdehat)................._......................"........ A C Mg | Arc | CW | CW

(muut 6 sil. mallit) . | LR SR eSS it L) L RN RS | e e 6L Se B et e © e | BAS SM e i TV o] PAT O] IGWERL G
FTTnR) AR L e SRR Js v | e el v X e £ R ] WEv] SR B S ESERSTS S R S FR B PV | EME IS8 L CWE oW,
International (54 C, 74 C, 33. |

A B B L o e e la atm| baraasl] Beara 80 L N T ta e le wala ] siatetai] outule | Sincetis | n abute| b ate s A | Mg | Mg | Arc |[CW |CW
» 34 DR, 74 DR) ...... S S T e L L S G L A L S L S L s B S AT MG Are |CW | CW
EUBISSD ISP D e A Mg Mg | A CW|CW]| A | Mg|Mg| A [CW CW| A Mg | Mg| A |[CW |CW
. (HS 54, HS 54 C, HS 74,

HS 74 C,HS104C,104C)| B | Mg | Mg | A |cw |cw ]| B | Mg | Mg | A |eW Wl .. .fooiu]ovee]onna]onnn]enns
SO BT ) e g BB | Mg | Mg| A |[CW |CW|BB| Mg | Mg| A [CW |[CW|BB| Mg| Mg| A |CW [CW
AT ) T e e I P PSP et |r e s paes]iraatin st et s BB AR ME N EME || WASICW LW
Kissel (Speed track). . - ... Loy |bwe |Bogs ‘ BB | Mg | Mg| A |cW |cw |BB| Me| Mg| A |cw |cw
- (muut’mallit) ... ... ik P ] b L e oo fisiee nilin e atalloiniemllelanelsesel S [LMElEMe | REASHCWE IEW:
Langiashi sttnart it o BB c|c|a|cwlcw|BB| c|c | A |ecw|cw|Be| c | c | A |cw|cw
Man (malli NOB) ...... BE| C |Mg| A|CcW|[Mg|BB| C [Mg| A |CW|Mg|BB| € | Mg| A |[CW | Mg
. (malli NON, KVB 6) BB C Mg A |[CW | Mg | BB C Mg AT PCWHEMe [Trc e e 15 0ie 2 cnnn|sesa
g Hie NI e 2 P ER e e AT Iew Hiew L L Sie e Sl enlsn b s ol o | s e B i Al sl s i | ae s
» (kuorm, moott. 1580 A). .| A Mg | Mg | Arc | Mg | Mg A | Mg | Mg | Arc | Mg | Mg| A | Mg | Mg | Arc | Mg | Mg
» (linja, moott. 1580 A) o | BT NG | - S B S S b bo o ds I asisls SRl SEa e s Lnn s [RBB ol MBS ENM gl ATCo] DIt | RivID:
» (kuorma, dieselmoott. D

1580, B) gL RLietlic st ol Al S S o e | A SR B PGS ey ot it eois BB | Mg | Mg | Arc | Mg | Mg
Mannesmann-Mulag (kuorma | |

& linja My bacH mgote |8 e e R e [ - - T e CopeIT 4 € C |TT| C C. T C
» (kuorma, muut mallit) . .ooioenuleaianai.., e B 3o i o v s 1 s TS el [ s e | (el ) (e Al C C
O B e 1) S S| G0 diotio) nads Baha Anas sahinl son sl catn Sang| Boad e [k & C ANEICEINEG
MOt BCw ) SR TR e e BB | C C |[BBICW| C |BB| C C BB |CW | C | ..f.e.ufeeseleeiulesanlans,
» (@ &10cwt) ....n.n.. AR Cgl e ARicwalEic L AL [CEINE S A KeWs e Al IRICEIRIC S VA HOWH G
N. A. G. (11/2 ton., malli Z, [

ZL, ZLW&Z’:AZ) A (& C | Arc |[CW [CW ] A C C |Arc [CW |CW ]| A C C Arc |CW [ CW

» (inja ZEO) 'L L0l as BB C G Arc |[CW |CW | BB Cc C Arc |[CW [CW|BB| C C | Arc |CW |CW
» (kuorma L 8, KL 8 & linja

NN S SR A RN AR BB | BB (0 A | A |CW|BB BB C A A |CW | BB | BB C A A |CW
» (kuorma & linja, muut | ‘

mallif) e s st st e BB | C (4 A |[CW CW I BB [of C A [CW |CW | BB G A |CW cw
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1930 1929 1928
Kesilld Talvella Kesilld Talveila Kesilld Talvella
KUORMPEJ-T%\ LINJA-
Al it g | Sa|o Sl ol B alo

£ EE|32| F (B5|39| § |B5|30| £ |E5|59| £ 25|82 § |B5 |58
=5 EE | ge | & Z5| 22| £ =T =8| & =3 B = EE| RS | & ==
E|57|B%| & |55 25| E (55|25 | & |55 |EF|E |E5|E5| E |55 |Es

N. A. G. Presto (1'/2 ton.,
malllZy sedieieiia C C | Arc [CW |CW
TR T ' C | C |Arc|CW|CW
Mg | Arc |[CW |CW | A | Mg | Mg | Arc |[CW |CW | A | Mg | Mg | Arc |CW |CW
(linj Mg| A |[CW|CW|BB|Mg| Mg| A |[CW CW |BB| Mg| Mg| A |CW |CW

Republic (15 5

S 25 W, 30, 30 W 30 30
A, 35 B ........................ einls fasaniss] A Mg | Mg§| A |[CW [CW§ A Mg [ Mg§| A |CW |[CW§
. (muut mallit & linja) ...| BB | Mg | Mg | A |CW |CW'| BB | Me |Meg§| A |CW cwgl BB | Mg |Mg§| A |CW |CWS§|
Rochet Schneider............ BB |CW | C | Arc |[CW |[CW|BB |CW | C | Arc [CW |[CW | BB |[CW | C | Arc [CW [CW
Selden((TD) & St hediideist BB | Mg | C A CW|CW|BB| Mg| C A |CW |cW| A | Mg| C |Ar [CW [CW
» (47 CD, 67 C, 4 k) A Mgilie 4 AATe A CW L CWil A | PME |G A W W e e semir - 55 | msnass|souens
.................................................................. leessed] A | Mg | C A [CW [CW

= (34 B 74]3 24B 44 50
Hh I A R B R B s B S L B o Py banaad b bt Beinal baog! hadacd ..ol] A | Mg | Mg | A [CW |[CW
" (muut mallit) .. Mg | Arc [CW |CW | A [ Mg | Mg | Arc [CW (CW | A | Mg | Mg | Arc ([CW |CW
e e R S| A e P e A Baaao] BB | Mg{ Mg | A |CW |CW L.cocclseense]|eensce]oenensfasanns]onnsss
Stewart (21, 21 X, Bu ) Mg | Mg| A |[CW |CW|BB| Mg| Mg| A [CW [CW | A | Mg | Mg | Arc |CW |CW
. (muut mallit & linja) ...| BB | Mg ‘ Mg| A [CW|CW|BB| Mg| Mg| A |CW |CW|BB| Mg| Mg| A [CW [CW
C | C |Arc|CW |CWI! A C C [ Arc |[CW |[CW | A C C | Arc [CW [CW
C | C |Arc |CW |CW|BB | C C Al ATc [CW CW L O e al e e B et e
cHlRe A [CW |CW ]| A G C A |CW |CW | A C C A |CW |[CW
CUll iC BT ICW. [ CW LT . IC C | ITTICWIlCWI TT |} [ C | TT [CW |CW
,» (linja, muut mallit)......] BB | C I C A |CW | CW|BB| C C A |[CW | CW|BB| C C A |CW |CW

White (15, 20, 15 B, 20-A,
20-B 5 Arc | Mg | Mg | Arc [CW |CW | Arc | Mg | Mg | Arc [CW [CW | Arc | Mg | Mg | Arc |CW | CW
4 559, 60, 61 BB | Mg (Mg | A |CW |CW+ BB | Mg |Mgt| A |Cw |cwil.....l ol
,» (muut mallit) .. A | Mg (Mgf| A |[CW |CWi A | Mg |[Mgi| A |[CW |CW{ A | Mg |Mgi| A [CW |CWH]
.» (linja, 54, 54 A, )] B| Mg | Mg| A |CWI|CW| B |[|Mg| Mg| A [CW I CW| B | Mg| Mg| A |CW |CW
. (linja, muut malhl) ...... BB| Mg Mg A |[CW CW|BB|Mg| Mg| A [CW |CW|BB| Mg | Mg| A |[CW |CW
Willys Knight (25, 26) ......| A | Mg | C | Arc |CW |CW | A | Mg| C |[Arc |[CW |CW|BB| Mg | C | Arc |CW |CW
» (muut mallit) vevesineaess A | Mg | Mg | Arc |[CW |[CW | A | Mg | Mg | Arc fcw |cw | BB Mg | Mg | Arc |[CW |CW




Suosittelutaulukko moottoripyorille

1930 | 1929 | 1928 | 1927
Moottori | Moottori Muutto_n_- Moottori_
MOOTTORIPYORAT ~ = = g" = = 2 g”
0 2 e s s
T B, (000 THh )t s HeR e i e et o i o YR o o [0 [y
B (VT B-{TT| B-|-TT| B | TT| B | TT
Arilel (O. H. V) D TT ! D TT D TT D TT
(S B |TT| B |TT| B | TT| B | TT
B. S. A, (2-taht).. Bt dsie e sl o v IEED e BL R UCTD T o€ T s stk
SER(DTH, Vo)., . 3BT 1 ] 19 DV 156t i 1 L b o 0 e
AN SR BUIRTTANL B | T | B ST T S BT
(&pyér.) D L [ e IO oo coct i 0| [ 257 Ly s
Cleveland (4-sil.) R elene o adaiatai|larass e | DB A U BB A IBB| A
Coventry-Eagle (’ gl g \r’1lller.s) e oy | sl R e I N S 1 FD) R ARSE R m
» (muut Villiers malllt) A G b 1 B B o B R o bl R i T L i 1 B DA T
& HVE D D TT D TT D TT
5 . V) . B | TTr| B | TT TT| B | TT
D. K. W BB | BB| BB | BB| BB | BB | BB | BB
Douglas (O H V) D TT| D T D TT D | TT
(5. V) . TE ] T T | BT “EL VT = T
D-Rad D 1'TT| D' | TT| B | T D |I'TT
Excelsior (Engl., ,SS8* Villiers) D TR a5 s sl s faete AL S
- muut Villiers mallit) 8 57 B o 1 B B g il g o il ety ol ] (R e | E R )
- Wk 1 5 b At e D TEh D TT D TT D TT
s TR W) AR D e R B B e A SR B e B S IT| B | TT | B | TT
ERR(LLSS A (SUPELX) vaisnnevainnon oo BBl .ANBB | . A |.BB|.A.IIBB | A
S PUTRT K SDOTt) e n svinninis na siigiisin sin nafeasslin «iy B A B A B A
F. N. (malli 67) . & D TT | D TT D TT D TT
»  (muut ma]]it) .. B{TTry B | TT | B ["TT | D TT
Francis-Barnet (’S. S.” Vllllers) DU | S0 SRS TS ST L S T
» (muut Villiers mallit) T ST | CTTo S ERA T S LTS EET S TR
Harley-Davidson (F, J, FD, JD, FXL, JXL, FDXL,
JDXL, 29 F, 29J 29 FD 29JD, D)....| B A B A B AL
» (muut nmlllt) G D A D A D A D A
Humber (O H. V & O D TT D TT D TT D SRl
" V) . B TT ]| B TT B TT B T
Husqvarna T T TR T T | TR ST | ST TS
Indian (Ace & "4").. SRS (T O U oy [0S Al A A A /5| IS o
» (Scout 45 & GEP’ 1013 o D A D A D A D A
» (Scout G, GE 101 & 7) B BB A | BB A | BB A | BB A
» (L. Sport) . o] e e e ) A
S (Prince) = . BB | A |BB A|BB| A BB A
» (muut malllt) B A B A B A B A
REISaR(#S 85 BVt leras) oo iy ot e s e ot | ETE ST S SRR L D T L o Sl s
e Emuut Villiers malllt) R E A [ Rt o b B 5 b W [ v o o g e B 1 &
» HSV . D TT| D TT D TT D TT
» (5.V) . B |TT| B |TT| B | TT| B | TT
Levis (Six Port & O. H. V} D TT | D TT DRl s s ety
. (muut mallity ... Tl i e e e | [ e i e e
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Jokainen suosittelu on Vacuum Oil Companyn autoinsinddrien tutkimuksiin perustuva
luotettava neuvo.




1930 1929 1928 1927
Moottori | Moottori | Moottorl | Moottori
MOOTTORIPYORAT PR Il o B R
=il e e el e b
AR B [ e R
Monark(l72cm°}...................... B A B Al B A B A
s (OGHND) S e D ATl D ST s e ciliniie | sakssaltiniels
(S.V) . Bl Tl BT B | Tl cinlaen
Maotoreve @ hv. O, H. V)" DRI S DR TN | ST ST 1 B S ST
» (muut mallit) TTAVELR | L BT T T | BT | "ET i TL
New Impena] (0. H.V).. DESTT SR ST S DT TS DS T
A BEIAT I [ NBSISTTH SRS SB ™ T T
Norlon (O V & 0. H. C) Ded S TTHSSDAMS TR SIS ST D) S TE
e (5 VAR BT T S BATS I ERSSTT | S B T
Raleigh (0 H. V). D|{TT| D{TT| D |TT|] D | TT
BRIELL | R SR PR S TR SR ST
Rex (T. F. kevyt & R) 3 61 el b 5 T 9 e
(Super Sport) ... £ o s e ) | o ol ied 15 U bt D ol 15119 ol Bl e et bt
% (OHVSSU&BOOSport) .......... PETTSDSER D A 1 U eyt Ll
(SV300350&50(J] B b b o 2D el b i e = 51 b B e fl
Royal Enfleld (2 taht) TT | TTITTET [T RS ST T'E
(O H V)= D|TT] D |TT| D Al B DR e
(S. V) e | B T e R e T T e T T | S B e
Rudge~Whltworth (O.H.V) kA TR R i SR 10 b (B e e el bl i ey et ) g A 2 T
Tl G S A R BB i T TE N [ o o = vt i B b o] im0
Samléa (O H. V?, DEIS T | S DASE T  E) TT | D TT
» hv. & 4 hv. 3 v o] o] o ] | e g R v M e
(Triumph O, H. V) .....ciicecannnarnns D | TE|--Ds FRER D TT D AT
Pl EHAED ] S oo i B O 0 I DO BTN SBS ISTT B TT B TT
Wanderer (500 & 750 em?) ... ... e 1o e | TR v ] B DY PR bk 1 D R 1
(19614 184 TmA, o o p o e e R TR S B BT TR D S ST R
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Su031ttelutaulukk0 venemoottoreille

1930 1920 | 1928 1927
Moottori | Moottori | Moottori Moottori
VENEMOOTTORIT = T P = = = = =
(i = |40 () -0 TS [ B
Andros ... .....s] B |BB| B |BB| B BB| B | BB
Archimedes ulkolaitamallit 2,5 3,5 & 5 hv. A Al A Al A A A A
» (kilpamoottorit 7 hv. & BSRB) T 10 TR B ol e e b R B ] o B s
Ares............. A |Arc| A |Arc| A |Arc| A | Arc
Euiialu(nght) ot oo L) 3 PN R | oo O
(Clipper) . AR IS AT e a e el e Al oo e
»  (malli BA, CE, CM '50- 80 Navy & Ndvlgator) BB| A|BB| A|BB| A|BB| A
muut mallit .. .. B B B B B B B B
Caille (bantam) . A A A A A A A A
“ (Anstocrat) siniaiaifaiminis Buiainie: ae s o | ATC | UATS TEATER] AfcC
" muutmn]]lt) laisiaifecinase | viote s Lats rere | A R EATC A | Arc
{ulkolalt) s el e it e e | A Al A Al A A A A
B e 45 s alns vib, s tiaibie s e wa i mdifased|yens | e biniou]sases] b AFIEATC
Elto (vlkolait) .. A Al A Al A A A A
Evinrude (ulkolait). : A A A A A A A A
G. E. N. (32—4s 10 hv., A |Arc| A [Arc| A [Arc| A | Arc
Oray(malhﬁUU) s A Al A A livilsseelssonfenae
» (malli Z, ZB, 15, 91 ) A |Arc| A |Arc| A | Arc ] A | Arc
(malli A 6, 6—40, 2—6, 640 RLd Arrow) BB | Arc | BB | Arc | BB | Arc | BB | Arc
(malli 4—50, H 50, H 75) . .| B A B A B A B A
» (muut mallit) . BB| A|BB| A|BB| A | BB 6 A
Johnson & Johnson Seahorse (ulkul.’llt) A A A A A A A A
Kermath (malli 3, 4—5, 6—8, 12, 16 & z()) A |Arc| A [Arc| A |Arc] A | Arc
. (muut malllt) e H W H w H w H W
Kipini alisievalsiaie A A A A A A A A
K. V. K. A A A Al A A A A
LockwoodAsh(LA malh41) st |leianne | s teryrad | SERCRRI S RS ARSI A TE
o (malli 41) . T T AT pmeny Ml Wy - oy e P G R [t s
10ckwuodi\sh(ulkuldit) Vi s R o e B e sl R IS | s A
Lockwood (ulkolait.) . . A Al A A A Al s
Niagara (Dunkirk, Sarja I)) vees|esed] B |Arc| B | Are] B | Arc
(Dunkirk, malli 8-L) . B V0] PR ! et B 5] (e | P i
»  (Dunkirk, muut manlt) A |Arc| A |Arc| A [Arc| A | Arc
hicago s R R T e e A A e ve
Olympia A |Arc| A |Arc| A | Are | A | Arc
Osmo . e Yot A | Arc| A |Arc| A | Are] A | Arc
Penta(uikol’tltUZl) G s L e oot feromese ] kicoicrod bt | ieien el
» (ulkolait. kilpam. math21 12) 5 S Rt b W s i pren Wi e i o
» (muut mallit) . A A A A A A A A
o . (Huom.!C4,C6, Lb L2 L4 raskaas:aa]ossa) BB | A |BB| A |BB Bl e
Pyrkija .. el A [Arc| A |Arc| A |Arc| A | Arc
Sarinin moottorit .. A A A A A A A A
Scripps (F6 Jr. Gold Cup. malll G 6 Hb zuz
172, F 4, F 6, 124, 173, 162, 163 & 203) ..| B Al B A|] B A B A
" (muut malllt) I ../]BB| A|BB| A|BB| A |BB| A
SImple A |Arc| A |Arc|] A |Arc| A | Arc
B oIS Fott o W [e iolin wivin e [8)a fn Fa) a e milalloh,a ot e fu a1 A |Arc| A |Arc|] A |Arc| A | Arc
T RN BB ) e e 2 o a6 s s miain iatuliaimuer ot ninich A [Arc| A | Arc|] A [ Arc| A | Arc
PERLTOASE (GUATO) <, oiaias'sle sinidisatole s ol BB A | BB A | BB A BB A
ERRCEUE mallil) o aaie st <% olaiis s melarats B A B A B A B A
R AR IR TRV i et o oot s i S Lt aoies IR A (e Ao LA Are B ol o e
R ROVIE) B el L e n S eater st s et et orx [RBER = AR ICERISA S IERRE | ) Al A | Arc
» _(muut mallit) B A B A B A B A
Van Blerck S 0| e [ LA eiar mns] | 5 A
Wickstrom (6 - 2 hv) A |Arc| A |Arc|] A [Are| A |Ac
» (2055 hv) . A Al A Al A A Al A
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Jokainen suosittelu on Vacuum Oil Companyn autoinsinddrien tutkimuksiin perustuva
luotettava neuvo.
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Suosittelutaulukko traktoreille.

1930 1929 1998 1997
Kesilld ’ Talvella Kesilld Talvella Kesilli Talvella Kesilld Talvella
i l i |
TRAKTORIT A T ey =20 Sl Slpl Eslieg = =l
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=25 |8E| 2 EE 22| =252 2 EF 2B 2 EF 22| & |E5 |22 22528 2 | EF =
2|8F|8%| §|5%|25| 2|8%|8% §|3%|55| 5|55 |58| & |BR|es| 3 |5R EF £ 5588
BE BT = ] |
Avaiice - -x-siteis 2], Ay € LG ALA iC | ol RERCEIICE A e S e AT e i SESRC S I e e At oo e
Cletrac (20 voimanotto- [l it ‘ [ |
kohdalla) ...... BB| *|c|Aa|=*|cwiBB| *|c |A|*|cWBB|=* c|A|l*|cWBB|* |C|A|*|cw
N S |5 M C ‘A |cwicw[BB|c.|c | A lcwcw(BB|c ¢ | A lcwicw BBi C|c|A cwicw
g ﬁ%ohé;"ﬁﬁ‘f".‘i‘f‘f'.. BE| * | *|A|*|*|BB *|A =+ ]+ |BB A+ cwBB|*|c |A|*|cw
i yoi - | | |
= Moy lpg| 2t fAl s | alBBlis s als | BB‘C c | AlcwicwlBB|C |c | A [cw|cw
(12 W).... . |BB| € [Mg| A |CW|CW|BB|C |Mg| A CW|/CW|BB C Mg| A |CW CW[BB| C |Mg| A |[CW|CW
Rl e B RS T A | B R R AR e | e R A B S R S
| | | B4 !
Fitch Four Drive (E)..|BB/C |C | A |[CWICW|BB|C |C | A |[CW/CW SRS T e | I oS R aai Lt
D) . Alpadl S S ..|B|C |[C |[A |[cwlcw]|B |C | ¢|A|cwW|cW|B |C |C | A |[cW|cw
Fordson(Engl ‘malii) ,.|BB |BB |BB| A |BB|BB|BB|BB|BB{A (BB/BB|.. | .. |.. | ... |..0..]. . |.. o ete
U S A: oAl s ol eer ]| il e o o5 fe s s 0 {BBYL CRltc LR CWICWBB C|C|A |CWCW
International .. ......|BB|C | C | A |[CW/CW|BB|C |C |A [CW/CW|BB C [C | A|CW/CW|BB|C |C |A [cW CW
June (4 syl. palodljmoott|[BB(C [C |[A |C |C |BB|C |C |A|C |[C[BB(C (C |A|C |C|BB|C |C |A C
ae (2 Syl raakao]u | |
moottori) . BB/ C |C [Arc|C [C |BB|C |C |Arc|C |C |BB|C |C [Ace|C (C[BB|C |C |Arc|C |C
Pavesi (P 4, bens).. .. BJB C [BB(BB|CW| B |B [C |[BB|/BB CW|B |B [C |[BB|BB|CW|B |B |C |BB|BB|CW
. (P4, palodli ..|D|D|C |TT|TT|CW|D|D |[C |TT|TT CW|/D |D [C |TT|TT|CW[D |D |[C |TT|TT|CW
(P4,-100.palodij)l D | € | € [TT|CW|CW| D |C [C |TT|CWEW|.. | .. | . ’ sEdEal el o 20
(P4 —100, bens) I B | C |C | A |cwicwl B¢ | ¢ | A [cwicwl .. | Sl ;




i OIKEA VOITELU 2

Millaisissa pakkauksissa
voiteluaineemme ovat.

Gargoyle Mobiloil »E»-oljyid myyddin raulaisisse jo
puisissa koko- ja puoliastioissa sekd 5 ja 1 gall.
kannuissa,

Gargoyle Mobiloil Arclic-, »A»-, »BB» ja »>B»-
dljyjd myydiin rauleisisse jo puisissa koko- jo puoli-
astioissa sekd 10, 5, ja ‘[» gall. kannuissa,

Gargoyle Mobiloil Aero »D»>- ja Gargoyle Mobiloil
»>TTx>-dljyid myydidn rautaisissa jo puisisse koko-
ja puoliastioissa sekd 10, 5 ja 1 gall. kannuissa.

Guargoyle Mobiloil »C»- ja >CWax-dljyji myydiidin
rautaisissa jo puisissa koko- ja puoliaslioissa ja
myoskin 1)y astioissa Dolly-pumppua varien sekd
5, 1 ja /s gall. kannuissa,

Gargoyle Mobilgrease-rasvaa myydddn puisissa
koko- ja puoliastioissa ja myodskin /o asl. Dolly-
pumppua varten sekii 5 ja 2 s kg. purkeissa.

Mobilubricant-rasvaa myydiin puisissa koko- ja
puoliastioissa seki 12 Yfs, 2 Y[z ja /2 kg. purkeissa.
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VACUUM OIL COMPANYN
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vksinmyyji Suomessa
Erikoistuntijoita korkealaa-
tuisten voiteluaineitten val-

mistuksessa kaikenlaisiin
koneisiin.

[

T
Mobiloil

Siibktosoite :
VACUUM

Gargoyle Mobiloil-oljyjé saadaan
Jokosuoraan meiltdtaijilleenmyy-
Jiltdmme kaikkialla maassamme.
Katsokaa aina, etld saatte alkupe-
raispakkauksen ja ettd pakkauk-
sen sinetti on ehjd taikka vahissd
erin ostaissanne, ettd pumpussa
on meiddn rekisteroity tavara-

merkkimme — puﬁainen Gargoyle.

Seuratkaa Gargoyle-taulukkoa!
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Mukava 1 gallonan pakkaus.
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