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Alkusanat

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa kehittamalla likenneymparistéa seké tehostamalla liiken-
neturvallisuuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyota. Liikenneturvallisuussuunnitelmalla pyritaan
kokoamaan liikenneturvallisuustyd yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta ty6 olisi kattavaa, jatkuvaa ja
yhteistyd eri sidosryhmien ja toimijoiden kesken mutkatonta. Tuusniemelle, Outokumpuun ja Lipe-
riin laadittiin liikenneturvallisuussuunnitelmat samanaikaisesti. Suunnitelmat siséltévat katsauksen
kunnan liikenneturvallisuuden nykytilaan, liikenneturvallisuustydn organisoimismallin, likennetur-
vallisuustyon kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelman, seka toimenpideohjelman likenneympa-
riston turvallisuusongelmien parantamiseksi. Liikenneturvallisuussuunnitelma on luonteeltaan tar-
ve-/esiselvitys ja sen toteutuksen aikajanne on noin kymmenen vuotta suunnitelman valmistumi-
sesta.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tilaajana ovat toimineet Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus (ELY-keskus) sek& Liperin kunta. Suunnittelutydn ohjaamisesta ja paatdksente-
osta tydn aikana on vastannut ohjausryhma, jonka toimintaan ovat osallistuneet:
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Kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelman tekoon on liséksi osallistunut useita kunnan eri hallin-
nonalojen seka eri sidosryhmien edustajia.

Suunnitelma on tehty Ramboll Finland Oy:ss&, jossa tydsta ovat vastanneet Erkki Sarjanoja, Sonja
Lehtonen ja Teemu Kinnunen.
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1 Johdanto

Liikenneturvallisuussuunnitelmatydn tavoitteena on ollut laatia toteutusmahdollisuuksiltaan realisti-
nen, mutta sopivasti toimintaa ohjaava suunnitelma liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Liiken-
neturvallisuutta voidaan parantaa kehittimalla likenneymparistvd seka tehostamalla likennekas-
vatusta ja valvontaa (kuva 1-1). Liikenneturvallisuussuunnittelulla pyritddn kokoamaan liikennetur-
vallisuusty6 yhdeksi kokonaisuudeksi, jotta ty6 olisi kattavaa, jatkuvaa ja yhteistyd eri sidosryhmi-
en kanssa mutkatonta.

HALLINTOKUNTA/ TOIMINTA ASIAT, JOIHIN KOHDE TAVOITE
TOIMINTA-ALUE VAIKUTETAAN
ELY -KESKUS |\ MAANKAYTON
- SUUNNITTELU
'__ LIKENNEJARJESTELMA- LIIKKUMISTARVE,
KAAVOITUSTOIMI |<. L SUUNNITTELU LIKENNEJARJESTEL- HIKENNE
VAYLIEN SUUNNITTELU JA MAN TOIMIVUUS, YMPARIS-
E+ KUNNOSSAPITO RISKIT TO
E TEKNINEN TOIMI YKSITYISKOHTAISET
(@] B LIKENNETURVALLISUUS
= H
7 KOULUTOIMI TOIMI : LONIERETEE
2 ( ]\‘
= SOSIAALITOIMI ASENTEET JA LIIKENNE-
S N OSAAMINEN, RISKIEN TURVALLISUUS
= KASVATUS
R TUNNISTAMINEN
Al
TIEDOTUS
VAPAA-AJAN TOIMET |—->
TAPATURMIEN
EHKAISY / RISKIT
LIKENNETURVA I’ /
POLIISI I’ : VALVONTA
= AJONEUVOJEN
KATSASTUSTOIMI l KUNNON TARKISTUS
Kuva 1-1. Liikenneturvallisuustyén kentta.

Suunnitelma sisaltad kuntien liikenneturvallisuustilanteen analyysin, likennejarjestelyjen paranta-
missuunnitelman seka liikenneturvallisuustydn toimintasuunnitelman (koulutus-, valistus- ja tiedo-
tustydn suunnitelma). Liikenneturvallisuussuunnitelma tulee olemaan usean vuoden aikana tytka-
lu kuntien, ELY-keskuksen ja yhteistytahojen liikenneturvallisuustyélle mm. organisaatioiden toi-
minnassa ja ohjelmointitydssa. Kuvassa 1-2 on esitetty liikenneturvallisuussuunnitelman etene-
misprosessi nykytila-analyysistéa tavoitteiden maarittelyn kautta suunnitelmiin ja tydn seurantaan.

Yhtaaikaisesti taman suunnitelman kanssa on laadittu Outokummun ja Tuusniemen liikkenneturval-
lisuussuunnitelmat. Tama on mahdollistanut toimenpiteiden yhdenmukaisuuden ja jatkuvuuden eri
kuntien alueella.

Kuva 1-2.
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2 Lahtokohdat

2.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue kasittéa koko Liperin kunnan alueen (kuvat 2-1, 2-2 ja 2-3).
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Kuva 2-1. Suunnittelualue, koko kunnan kartta.

Suunnittelu kasittda valtion yllapitiméat maantiet, kunnan kadut ja yksityistiet. Tarkastelun kohtee-
na ovat olleet erityisesti koulujen ja muiden julkisten palvelukohteiden piha-alueet ja lahiympéris-
tot.
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Kuva 2-2. Suunnittelualue, Ylamylly.
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Kuva 2-3. Suunnittelualue, Liperin Kirkonkyla ja Viinijarvi.
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2.2 Maankaytto ja kaavoitus

Liperin kunta sijaitsee Pohjois-Karjalan maakunnassa Joensuun lansipuolella. Kunnan pinta-ala on
1161 km?, josta vesistoa on 421 km®.

Kunnan asukasluku on noin 12 300 henked. Paataajamia ovat kirkonkylan lisaksi Ylamylly ja Viini-
jarvi. Eri puolilla laajaa kuntaa on liséksi useita pienempia kylataajamia.

Kaav atilanne

Pohjois-Karjalan maakuntakaavan 1. vaihe on vahvistettu v. 2007. Kaava sisdltda pdaosan maa-
kunnallisista ja seudullisista maankayttdtarpeista, mm. likennealuevaraukset. Maakuntakaavan 2.
vaihe, joka tdydentaa 1. vaihekaavaa tiettyjen toimintojen osalta, on hyvaksytty v. 2009, mutta ei
ole vield lainvoimainen. Maakuntakaavan 3. vaiheen, joka kasittda tarkennuksia ja taydennyksia
maakuntakaavan 1. ja 2. vaiheisiin, valmistelu on kéynnissa.

Liperi sisaltyy v. 2009 vahvistetun Joensuun seudun kuntien yhteisen oikeusvaikutteisen yleiskaa-
van 2020 alueeseen. Yleiskaavassa esitetddn tavoitteellinen yhdyskuntarakenne, keskus- ja lii-
kenneverkko, suojelu- ja virkistysalueet seka merkittavat seudulliset hankkeet. Taman liséksi esite-
téaan luonnon- ja kulttuuriympéariston seka maiseman kannalta arvokkaat alueet ja kohteet.

Joensuun seudun yleiskaavaa tarkentavat seuraavat oikeusvaikutteiset osayleiskaavat:
¢ Telmon-Pyhaselan osayleiskaava

Saariston osayleiskaava

Ylamyllyn osayleiskaava

Késaman osayleiskaava

Marjala-Onttola-Pilkko-Puntarikoski -osayleiskaava.

Liperin kunnan kaikkien kolmen taajaman, Kirkonkylan, Ylamyllyn ja Viinijarven, rakentamista ohja-
taan asemakaavoilla. Asemakaavoitettuja alueita on yhteensa n. 1000 ha. Ranta-asemakaavoi-
tettuja alueita on noin 880 ha siséltéen noin 60 km rantaviivaa.

Koulut

Kirkonkylan koulukeskuksessa on noin 390 oppilasta, joista ylakoulussa noin 260 ja alakoulussa
noin 130. Viinijarven koulussa on noin 260 oppilasta, joista ylakoulussa noin 190 ja alakoulussa
noin 70. Ylamyllyn koulussa on noin 430 oppilasta, joista Paloaukean koulussa noin 310 ja Jyrin
koulussa noin 120. Kylakouluja on Kasamassa (noin 60 oppilasta), Mattisenlahdessa (noin 40
oppilasta), Ristissg, Salokyldssa ja Vaiviossa (noin 40 oppilasta/koulu).

2.3 Tie- jJa liikkenneolosuhteet

Maanteita Liperin alueella on 330 km, joista valtateita (vt 9 ja 23) 51 km, seututeitd 90 km ja yh-
dysteita 190 km.

Kuopion - Joensuun valtatie 9 kulkee kunnan halki itd-lansisuunnassa. Varkaudesta tuleva valtatie
23 yhtyy valtatiehen 9 Kontkalassa Viinijarven lansipuolella. Seututeita ovat:

Heindveden - Liperin - Ylamyllyn maantie 476

Latvalammen (vt 23) - Outokummun maantie 477

Tolosenmaen - Liperin - Kisaman maantie 482

Joensuun lentoaseman maantie 501 (lyhyeltd osuudelta Liperin alueella)
Ylamyllyn - Polvijarven - Maarianvaaran maantie 502.

Maanteiden likennemaarat on esitetty kuvassa 2-4 ja nopeusrajoitukset kuvassa 2-5.
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Kuva 2-4. Maanteiden liikennemaarat (KVL-2009).

Kunnan yllapitamia katuja on 70 ja kevyen liikenteen vaylia 11 km. Avustuskelpoisia yksityisteita
on yhteensa noin 400 km.

Maanteiden varsilla on kevyen liikenteen vaylida yhteensa 38 km matkalla. Liperin kirkonkylasta on
yhtendainen kevyen liikenteen vayla Ylamyllyn kautta Joensuuhun. Valtatien 9 suunnassa yhtenai-
nen kevyen liikkenteen vayla ulottuu Ylamyllyltéd Kontkalaan Varkauden tien (vt 23) littymaan. Valta-
tien 9 varrella oleva kevyen liikenteen vayla on suosittu rullaluistelijoiden ja ulkoilijoiden liikunta-
paikka. Liperin kirkonkylan kevyen liikenteen vaylastda on taydennytty muutama vuosi sitten toteu-
tetussa tiehankkeessa.

Maantiella 482 Liperin ja Raakkylan kuntien rajalla likenndi Arvinsalmen lautta. Salmen kautta
kulkee Saimaalta Oriveden ja Pyh&selan kautta Joensuuhun johtava syvavayla.
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Kuva 2-5. Maanteiden nopeusrajoitukset.

Liperin kunnan alueella on rautatieta 49 km. Kunnan halki kulkee Joensuun - Viinijarven - Pieksa-
maen rautatie, jolta erkanee Viinijarven - Luikonlahden - Siilinjarven rata. Joensuun - Pieksamaen
valilla kulkee nelja henkildjunavuoroa/vrk suuntaansa. Viinijarvi on ainoa henkildlikenneasema
Liperin kunnan alueella. Viinijarven - Siilinjarven radalla ei ole henkil6likennettd, mutta tavaraa
radalla kuljetetaan noin 900 000 tn/v. Rataosilla junanopeudet ovat 120 km/h ja radoilla on run-
saasti tasoristeyksia, jotka ovat liikenneturvallisuusriski (liite 4).

Joensuun lentoasema sijaitsee Liperin kunnan alueella.
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2.4 Moottorikelkkailureitit ja —urat

Liperissa on moottorikelkkailu-ura Kirkonkylan ja Ylamyllyn valilla. Ylamyllylta urat jatkuvat pohjoi-
seen kohti Polvijarved ja jarven selkéa pitkin kohti Joensuuta. Kirkonkylasta ura jatkuu jarved pitkin
eteladn kohti Raakkylad. Tassa suunnitelmassa ei ole selvitetty moottorikelkkailun turvallisuutta,
mutta on katsottu reittien / urien ja vilkkaimpien teiden risteAmiskohtia.

Kesédaikana tehdyn tarkastelun perusteella urien ja valtateiden sek& seututeiden tasoristeyksissa
urilla on vain reittimerkit ja suurimmassa osassa risteyksista pakollista pysayttamista osoittavat
(stop) merkit. Lepotasanteita tai hidastavia mutkia ei urilla ole. Ylamyllylla rautatien ja valtatien 9
risteykset ovat eritasossa, joissa ura kulkee yhteista silta-aukkoa mydten kadun tai kevyen liiken-
teen vaylan kanssa. Silta-aukoissa ei ole tilaa erilliselle kelkkailu-uralle.

Kirkonkyldssa ura tulee Ylamyllyn suunnasta kiertoliittyméan kaakkoisneljinnekseen. Uran jatko
kohti Telmonselkéa tai tankkauspistettd (ABC) on hankala, silla uralle ei ole tilaa hautausmaan ja
asuinkerrostalojen valissa.
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Kuva 2-6. Moottorikelkkailu-urat Liperissa (lahde: www. pohjoiskarjalankelkkaurat.fi, 5/2011).
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2.5 Aikaisemmat suunnitelmat ja hankkeet

Liperin edellinen liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu v. 1997. Siina esitetyistd noin 90 lii-
kenneympéristdoon kohdistuvasta toimenpiteestd suuri osa on toteutettu. Osaa varsinkin kalleim-
mista toimenpiteista ei kuitenkaan ole saatu toteutettua.

Valtatielle 9 valilla Viinijérvi - Ylamylly on 1990-luvun lopulla toteutettu parantamishanke, jossa
tietd on levennetty, sille on rakennettu ohituskaistoja, tehty littymajérjestelyja ja alikulkuja seka
kevyen liikenteen vaylaéa. Ohituskaistakohdat olisi suhteellisen helppoa varustaa keskikaiteilla,
mutta koko osuuden muuttaminen keskikaidetieksi edellyttaisi mm. littymajarjestelyjen taydentéa-
mista.

Liperin kirkonkylass& on muutama vuosi sitten toteutettu laajempi parantamishanke, jossa paaliit-
tyméén on rakennettu likenneympyra ja kevyen liikenteen vaylastta on taydennetty.

Kuva 2-7. Liikennetta Jyrin koulun l&hell&.
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3 Litkenneturvallisuuden nykytila ja ongelmat

3.1 Liikenneonnettomuudet

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tulleisiin onnettomuuksiin. Tehtyjen tutkimusten
perusteella on tiedossa, etta poliisin tietoon tulee vain kolmannes - neljannes kaikista liikenneon-
nettomuuksista. Vakavat onnettomuudet tulevat kattavammin poliisin tietoon: kuolemaan johta-
neista onnettomuuksista kaikki ja loukkaantumiseen johtavista onnettomuuksista yli puolet. Pyséa-
kdintialueiden pienisté kolhuista vain hyvin pieni osa tulee tilastoihin.

Liperissa on vuosina 2005 - 09 sattunut yhteens&a 322 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta eli
keskimaarin 64 onnettomuutta vuodessa (taulukko 3-1 ja kuva 3-1). Vuosina 2006 ja 2009 onnet-
tomuuksien kokonaismaara on ollut hieman muita vuosia alhaisempi, mutta selvaa kehitystrendia
ei onnettomuuksien maarassa ole havaittavissa.

Henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia (heva) Liperissa on viiden vuoden aikana tapahtunut
yhteensa 75, joista seitseméan on ollut kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Viime vuosien aika-
na henkildvahinkojen maaré on ollut lievasséa kasvussa.

Taulukko 3-1. Tielikenneonnettomuudet Liperissa w. 2005 - 2009 vakavuusasteen mukaan.

2005 2 14 52 68
2006 2 10 46 58
2007 0 11 57 68
2008 1 16 51 68
2009 2 17 41 60
Yhteensa 7 68 247 322
Lilkenneonnettomuudet Liperissa vuosittain
2009
2008
2007
2006
2005
0 10 20 30 40 50 60 70 80
B Kuolemaan johtaneet B Loukkaantumiseen johtaneet
m Omaisuusvahinkoon johtaneet
Kuva 3-1. Tielikenneonnettomuudet Liperissa wv. 2005 - 2009 vakavuusasteen mukaan.
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Vakilukuun suhteutettuna Liperin likenneonnettomuuksissa kuolee tai loukkaantuu 151 henki-
[68/100 000 as./v, mikd on yli Pohjois-Karjalan keskiarvon 139, mutta vastaa koko maan keskiar-
voa 151 henkil6&/100 000 as./v. Tasséa valossa Liperid voidaan pitda likenneturvallisuuden kan-
nalta keskitason kuntana.

Yksittaisonnettomuudet ovat selvasti suurin onnettomuusryhma (kuva 3-2). Hirvionnettomuuksia
on myo6s sattunut keskimaaraista runsaammin, mutta niista suhteellisen pieni osa johtaa loukkaan-
tumiseen. Vaikka kevyen liikenteen onnettomuuksia ei ole sattunut kovin runsaasti, polkupyoréon-
nettomuuksissa loukkaantuneiden maara nousee esiin. Risteyksissa tai niiden lahellda sattuneita
onnettomuuksia on varsin paljon, jos kd&ntymis-, risteamis- ja perédanajo-onnettomuudet summa-
taan yhteen.

Lilkenneonnettomuudet Liperissa
onnettomuusluokittain

muu onnettomuus

muu eldinonnettomuus
peuraonnettomuus
hirvionnettomuus
jalankulkijaonnettomuus

polkupydréaonnettomuus 33 onnettomuutta, jois-

sa onnettomuusluokkaa

mopedionnettomuus . ~
ei ole kirjattu

peraénajo-onnettomuus

kohtaamisonnettomuus
ristedmisonnettomuus
ohitusonnettomuus

kaantymisonnettomuus

yksittdisonnettomuus

0 20 40 60 80 100

B Kuolemaan johtaneet H Loukkaantumiseen johtaneet
= Omaisuusvahinkoon johtaneet

Kuva 3-2. Tielikenneonnettomuudet Liperissa w. 2005 - 2009 onnettomuustyypin mukaan.

Koko kunnan mittakaavassa tarkasteltuna onnettomuudet keskittyvat valtateille 9 ja 23 sek&a maan-
tielle 476. Erityisesti Ylamyllyn taajama, mutta myds kirkonkyla nousevat esiin onnettomuuskeskit-
tymina (kuva 3-3).

Liperin kirkonkylassa onnettomuudet keskittyvat ydinkeskustaan paaliittyman tuntumaan (kuva 3-
4). Kirkonkylan osalta on syytéa ottaa huomioon, etta kirkonkyldassa on tehty mittava tiehanke tar-
kastelujakson 2005 - 09 aikana, jolloin osa onnettomuuksista voi olla tydmaanaikaisia ja liiken-
neymparistd on muuttunut turvallisemmaksi. Ylamyllylla onnettomuudet keskittyvat valtatien 9 ja
maantien 476 liittymaan seka Ylamyllyntien (maantie 15641) keskustaosuudelle (kuva 3-5). Huo-
lestuttavaa Ylamyllylla on se, ettd alueella on sattunut useita polkupyérdonnettomuuksia. Viinijar-
vellda onnettomuuksia on tapahtunut 1&hinna valtatien 9 liittymissa seka taajaman paavaylalla Viini-
jarventiella (maantie 15669) (kuva 3-6).
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Poliisin tietoon vuosina 2005 - 2009 tulleiden onnettomuuksien tapahtumapaikat (koko kunta).
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Kuva 3-5.

Poliisin tietoon vuosina 2005 - 2009 tulleiden onnettomuuksien tapahtumapaikat Ylamyllylla.
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3.2 Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannuksilla pyritadn kuvaamaan tieliikenteessa tapahtuvien onnettomuuksien
kansantaloudellisia kustannuksia. Onnettomuuskustannuksiin siséltyvat seka onnettomuuden ai-
neelliset vahingot ettd uhrien hyvinvoinnille koituneet aineettomat menetykset.

Tieliikenteen onnettomuuskustannukset maaritetdan onnettomuuksien yksikkdkustannuksien pe-
rusteella. Liikenneonnettomuuksien yksikkékustannukset ovat kuolemaan johtaneissa onnetto-
muuksissa 2 205 000 €, loukkaantumiseen johtaneissa onnettomuuksissa 330 000 € ja omaisuus-
vahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa 2 700 €. (lahde: Tieliikkenteen ajokustannusten yksikko-
arvot 2005).

Liperissa onnettomuuskustannukset ovat noin 7,7 milj. € vuodessa.

Onnettomuuksien taloudelliset menetykset koostuvat seuraavista osatekijoista:

e sairaanhoito, sosiaaliapu, ladkkeet 15 %
e tuotannon menetys 35%
¢ aineelliset vahingot 40 %
e hallintokulut 10 %.

Kuntien osuudeksi onnettomuuskustannuksista on arvioitu erityyppisissa onnettomuuksissa 15 -
20 %. Taman mukaisesti Liperiin kunnalle koituvat kustannukset onnettomuuksista ovat noin 1,5
milj. € vuodessa.

3.3 Kyselyt ja haastattelut

Taman suunnittelutydn alussa kuntalaisilta pyydettiin palautetta ja mielipiteitd Liperin liikennetur-
vallisuudesta ja ongelmallisista paikoista. Palautetta pyydettiin internet-kyselyn avulla. Liperista
saatiin noin 190 vastausta. Vastaajista 40 % asui Ylamyllylla ja 40 % haja-alueella.

Vastaajat pitivat Liperin likenneturvallisuutta kaiken kaikkiaan melko hyvana. Asteikolla 1-5 kes-
kiarvoksi saatiin 3,2, joka on hiukan parempi kuin aikaisemmin laadituissa vastaavissa kyselyissa
muilla paikkakunnilla. Liperilaisten mielesta liikenneturvallisuutta heikentavat valvonnan riittAmat-
tomyys, nopeusrajoitusten noudattamatta jataminen ja koulupihojen saattoliikenteen jarjestelyt.
Viimeksi mainittu viittaa lahinna Jyrin ja Paloaukean kouluihin. Myds kaahailu niin autoilla kuin
mopoillakin koettiin ongelmaksi.

Vastaajien mielesta liikenneturvallisuutta parantaisivat parhaiten poliisivalvonnan lisdaminen ja
kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen.

Taulukossa 3-2 on kerrottu vastaajien kertomat hankalimmat paikat Liperissa. Ongelmat keskitty-
vat vilkkaimmin liikennoidyille tiejaksoille taajamassa. Ongelmina ovat mm. kevyen liikkenteen vay-
lien puutteet, teiden huono kunnossapito ja autoilijoiden piittaamattomuus.
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Taulukko 3-2. Liperin ongelmallisimmat kohteet kyselytulosten perusteella.

LIPERI

Tie / Katu Ongelmat

Kuopiontie (vt 9) Vaarallinen tie, vaarallisia/puutteellisia kevyen liikenteen ylityksia,
vaarallinen/puutteellinen kevyen liikenteen kayttama reitti, ylinopeus,
huonot nakemaét, huonokuntoinen tie, huono/mutkainen/mékinen/kapea
tie

Patteristontie Vaarallinen tie, vaarallisia/puutteellisia kevyen liikenteen ylityksié,

vaarallinen/puutteellinen kevyen likenteen kayttdma reitti, ylinopeudet,
huonot ndkemat, huono/mutkainen/makinen/kapea tie, huono
talvikunnossapito

Mattisenlahdentie (mt 15640) Vaarallinen/puutteellinen kevyen liikkenteen kayttdma reitti, ylinopeudet,
huono/mutkainen/mékinen/kapea tie, raskas liikenne

Sotkumantie (mt 5031) Vaarallinen tie, vaarallisia/puutteellisia kevyen liikenteen ylityksia,
vaarallinen/puutteellinen kevyen liikenteen kayttadma reitti, puutteellinen
valaistus, ylinopeudet, huono talvikunnossapito

Parnavaarantie (mt 15665) Vaarallinen/puutteellinen kevyen liikkenteen kayttdma reitti, ylinopeudet,
huonokuntoinen tie, huono/mutkainen/makinen/kapea tie, raskas
likenne, tasa-arvoiset risteykset hidastavat likennetta

Patteristontien ja Ylamyllyntien | Vaarallinen liittyma, vaarallinen/puutteellinen kevyen liikenteen

(mt 15641) liittyméa kayttama reitti, ylinopeudet, kaantyville ei kunnon levennyksié

Vaiviontie (mt 15670) Vaarallinen tie, puutteellinen valaistus, ylinopeudet, huonokuntoinen tie,
huono/mutkainen/maékinen/kapea tie, raskas likenne

Liperintie (mt 476) Vaarallisia/puutteellisia kevyen liikenteen ylityksid, puutteellinen

valaistus, ylinopeudet, lavakaudella molemmin puolin tieté parkkeeratut
‘ autot hairitsevat

3.4 Koulumatkojen liikenneturvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtdvien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvioida ns. Koululiitu-
menetelmélld. Menetelma laskee tien ja likenteen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain
indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtéaineisto poimi-
taan tierekisteristd ja se ottaa huomioon mm. likennemaarat, nopeusrajoitukset, tien leveyden,
valaistuksen, kevyen liikenteen vaylat, ndkeméat jne. Mitd korkeampi riskiluku on, sita vaarallisem-
pana tieosuutta voidaan pitdd. Koululiitu on péaivitetty vuonna 2009 ja suositukset saadun palaut-
teen perusteella kesalla 2010.

Koululiitu -menetelma ottaa huomioon vain tien ja likenteen ominaisuuksia, ei koululaisen kykya
selviytya liikenteessa, eikd koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petoeldinten takia. Koululiitun
avulla pystytaan maaritamaéan tieosuuksien keskindinen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri
alueilla asuvat koululaiset voidaan asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia.
Hankkeen ohjausryhma on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, jota korkeammilla arvoilla
tulisi harkita koulukuljetuksia (taulukko 3-3).

Taulukko 3-3. Liikenne- ja viestintdministerion suositukset Koululiitu-riskilukujen raja-arvoiksi.

1k 200
2 |k 210
3 Ik 220
4 Ik 230
5 Ik 240
6 Ik 250
7-9 Ik 285

Kuvassa 3-7 on esitetty Liperin maanteiden vaarallisuusluokittelu koulumatkojen kannalta. Kuvas-
sa on esitetty tien suunnassa kulkemista koskevat tunnusluvut. Tien ylityksen osalta tilanne on
tarpeen tarkastella tapauskohtaisesti. Katujen ja yksityisteiden osalta Koululiitu-luokittelua ei voida
tehda, koska tarvittavia tie- ja liikennetietoja ei ole kaytettavissa. Koulumatkojen lisaksi riskilukuja
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voidaan kuitenkin kayttad yleisemminkin apuna arvioitaessa kevyen liikenteen vaylan tai tievalais-
tuksen tarvetta.
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Kuva 3-7. Koulumatkan vaarallisuus maanteilla koululiitu-menetelmalla laskettuna.

3.5 Koululaisten kuuleminen

Hankkeen aikana kuultiin aktiivisesti eri ikdisia koululaisia liikenneturvallisuuden parantamisesta.
Kuulemiset olivat sekad suunnittelutydta, ettd kaytannon likenneturvallisuusty6ta.

Nuorimmille ikaluokille (1-3 luokat) jarjestettiin tdméan hankkeen jokaisessa kunnassa koulumatka-
kavely. Tahan osallistui yksi luokka kustakin kunnasta. Konsultti jakoi ennakkomateriaalina kyselyn
oppilaille kotona taytettavaksi. Oppitunnin aikana keskusteltiin ensiksi koulumatkan vaarallisimmis-
ta paikoista. Kohteet kaytiin toteamassa ja kuvaamassa yhdessa luokan kanssa. Liperissa kavely
toteutettiin 27.9.2010 ja siihen osallistui Paloaukean koulun 4 A luokan puolikas opettajanaan
Sanna Parkkinen. Rambollin puolesta kavelyn toteutuksesta vastasi Sonja Lehtonen. Kokonaisuu-
dessaan vaarallisiksi nousivat seuraavat kohteet oppilaiden koulumatkoilla:

e koulun pihan risteysalue

e koulultaruokalaan lahteva tie

o koululta Patteristontielle tulee polku ja kaytetty vayla jatkuu Kirkkoniementielle vievélle tiel-
le
Ylamyllyntien ja Mattisenlahdentien liittyma
Ylamyllyntien ja Patteristontien liittyma
Ylamyllyntie, S-Marketin kohta
Patteristontie, ylamaki Ylamyllyntielta
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Viides- ja kuudesluokkalaisille jarjestettiin suunnittelun kohdekuntien yhteinen turvallisuuspaiva
25.10.2010. Paivan aikana oppilaille oli jarjestetty kahdeksan erilaista turvallisuusteemaista pistet-
t4, joilla annettiin valistusta turvalliseen liikkumiseen eri nakdkulmista. Yksi pisteista oli konsultin
pitamé& "Koulumatkan vaaranpaikka” piste, jolla keréttiin oppilaiden ndkemyksia oman koulumatkan
likkumisen vaaranpaikoista. Liperin osalta oppilaat nimesivat useimmin vaaranpaikoiksi seuraavat
kohteet:

e K&saman risteys valtatielld 9

e Liperin liikenneympyréa

e Sotkuman risteys

Ylakoululaisille jarjestettiin liikenneturvallisuusoppitunti jokaisessa suunnittelualueen kunnassa.
Oppitunnin aikana kaytiin oppilaiden kanssa l&pi nuorten likkumisen riskeja sek& nuorten omia
mahdollisuuksia turvallisempaan liikkumiseen. nuorilta koottiin my6s mielipiteita likenneturvalli-
suustyon toiveista. Liperin koulutustilaisuus jarjestettiin 16.11.2010 Liperin koulun 8 luokkalaisille.
Nuorten mielipiteissa korostuivat:

e itse kokeminen ja kokeileminen —teemapaivéat
oppituntisisatoihin toivottiin enemman liikennevalistusta
ulkopuoliset luennoitsijat oppitunneille
onnettomuuksien seurauksien esiin tuominen esimerkiksi onnettomuusuhri koululle
turvavalineista esitettiin yhteisesti pyorailykyparan kayttamista

Kuva 3-8. Polkupydraonnettomuus turvallisuuspéivan rastina.

3.6 Aloitteet

Liperin kunnalle ja Pohjois-Savon Ely-keskukselle tehdyt liikenneturvallisuusaloitteet on kayty lapi.
Niiss& kuvatut ongelmat on huomioitu nykytila-analyysissa. Aloitteiden parannusesitykset on otettu
huomioon mahdollisuuksien mukaan tdssa suunnitelmassa.
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3.7 Maastotarkastelut

Liikenneturvallisuussuunnittelun osapuolten edustajat tutustuivat maastokaynnilla Liperin ongel-
mapaikkoihin, jotka valikoituivat kyselyn, likenneonnettomuusanalyysin, aloitteiden ja paikallistun-
temuksen perusteella. Lisaksi konsultti kiersi kaikki haja-alueen koulut ja niiden l&ahialueet. Maas-
tokaynnilla todennettiin nykytila-analyysin tuloksia ja mietittiin parantamisvaihtoehtoja. Useassa
kohteessa pystyttiin paatymaan esitykseen, jotka on kerrottu kohdassa 5.

Liperin taajamien esteettdmyysongelmia kartoitettiin 16. ja 17.11.2010. Tarkeimmat reitit k&veltiin
lapi, ja mukana oli tilaajien ja konsultin edustajat. Kévelyn tarkoituksena oli etsia jalankulkureiteilta
hankalia paikkoja. Kartoitus ulottui julkisilta alueilta palvelukohteiden ulko-oville saakka. Lisaksi
kaytiin eri palvelukohteissa. Kavelyn aikana |6ydettiin useita ongelmakohteita, jotka liittyvia niin
kunnossapitoon, vaylien kuntoon kuin rakenteellisiin ratkaisuhinkin. Ongelmat sijoittuvat julkisille
alueille ja yksityisten kiinteistoille. Ongelmat ja toimenpide-esitykset on kuvattu kohdassa 5.7.

3.8 Yhteenveto ongelmakohteista

Liperista ei nouse esiin liikenneturvallisuuden kannalta moniongelmaisia kohteita esiin. Kirkonky-
lan alue on hyva esimerkki siitd, mihin hyvalla suunnittelulla ja toteutuksella paastaan. Muutamia
kipupisteitd kuitenkin on lahinna Ylamyllylla ja valtatiella 9. Pahimmat ongelmakohteet ovat tyypilli-
sesti sellaisia, joissa on runsaasti sekd auto-, etta kevytta liikennetta.

Kuva 3-9. Nakyma Mattisenlahdentielta.
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4 Liikenneturvallisuustydn tavoitteet

4.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Liikkenne- ja viestintdministerion johdolla laaditussa valtakunnallisessa liikenneturvallisuussuunni-
telmassa vuosille 2006 - 2010 on esitetty toimenpiteitd, joilla pyritdén liikenneturvallisuuden jatku-
vaan parantamiseen (suunnitelma on saatavissa mm. ministerién kotisivulta www.mintc.fi). Suun-
nitelmassa on esitetty pitkan ajan likenneturvallisuusvisio:

Tielikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla eikd loukkaantua vakavasti likenteessa. Liikenneturvallisuus-
suunnitelman tavoitteena on luoda edellytykset likennejarjestelman
jatkuvalle kehittamiselle siten, ettéd likennekuolemien maara olisi vuon-
na 2010 alle 250 ja vuonna 2025 liikkenteessa kuolisi alle 100 ihmista.

Suunnitelman mukaisen liikenneturvallisuustavoitteen saavuttamiseksi koko maassa toteutetaan
seuraavia toimenpiteitd: yhteistydn tehostaminen, kohtaamisonnettomuuksien vahentadminen paa-
teilld, jalankulkijoiden ja pydrailijdiden onnettomuuksien vahentaminen asutuskeskuksissa, nope-
uksien hallinta, paihdeonnettomuuksien vahentaminen, ammattilikenteen onnettomuuksien vahen-
taminen seka kuljettajaopetuksen ja ajokorttiseuraamusten tehostaminen. Valtioneuvosto on hy-
vaksynyt suunnitelman periaatepaatoksellaan 9.3.2006.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman uusiminen on kaynnissé ja uuden suunnitelman
vuosille 2011 - 15 on tarkoitus valmistua kevaalla 2011.

4.2 Alueelliset tavoitteet

[td-Suomen ladninhallitus on laatinut liikenneturvallisuussuunnitelman vuosille 2007 - 11. Siina on
esitetty alueen tavoitteet, joihin keskittymalla tahdataan valtakunnalliseen turvallisuusvisioon. Ta-
voitteita ovat:

1. péaéateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen

2. jalankulku- ja pyoréilyonnettomuuksien vahentaminen asutuskeskuksissa
3. nopeuksien hillitseminen

4. paihdeonnettomuuksien vahentaminen

5. ammattilikenteen onnettomuuksien véhentdéminen

6. onnettomuuksien seurausten lieventdminen

7. vesi- ja maastoliikenteen onnettomuuksien vahentaminen

Entisen Itd-Suomen ladnin alueen maarallisena tavoitteena on, ettd likennekuolemia vuonna 2011
on enintdéan 35 ja loukkaantumisia enintdan 500.
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4.3 Liperin tavoitteet

Liperin liikenneturvallisuustavoitteet on maaritetty valtakunnallisten ja Itd-Suomea koskevien ta-
voitteiden pohjalta. Pitkén aikavalin tavoite on kirjattu valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti.

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua liikenteessa.

Yleistavoitetta tAsmennetaan seuraavilla likenneturvallisuustyon tavoitteilla:

1) Liperissa tehdéaan jarjestelmallista ja suunniteltua liikenneturval-
lisuusty6ta yhteistyssa eri hallinnonalojen ja yhteistybkumppa-
neiden kesken

2) taajamien lilikenneympéarist6d parannetaan erityisesti kevyen lii-
kenteen laht6kohdista ja sopeuttaen autoliikenteen nopeustaso
ympariston mukaiseksi

3) liikenneympériston suunnittelussa otetaan huomioon esteetto-
myys

4) kaavoituksessa, rakennusvalvonnassa ja muussa maankayton
suunnittelussa varmistetaan lilkenneturvallisuuden nakékohdat

5) edistetdan liikenteen turvallisuutta asennekasvatuksen, valistuk-
sen, valvonnan ja oman esimerkin avulla

Maarallisena tavoitteena voidaan pitéa sita, ettei liikenteessé kuole yhtdan ihmisté ja loukkaantu-
miseen johtaneiden maara pienenee vuosi wuodelta. Kunnan liikenneturvallisuusryhmé kokoontuu
saannollisesti ja maarittelee jatkossa tarkemmat vuosittaiset tavoitteet.

Kuva 3-10. Nakyma Kaatamotielta.
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5 Liikenneympariston toimenpidesuunnitelma

Toimenpideohjelmissa paépaino on nopeasti toteutettavissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa.
Ohjelmien laatimisen pohjalla on ollut ajatus siita, etta toimenpiteet ovat toteutusmahdollisuuksil-
taan realistisia.

Liikenneymparistdn turvallisuuden parantamista yleisesti seka erilaisten toimenpiteiden perusteita,
kayttokohteita ja vaikutuksia on kuvattu liitteessa 2.

5.1 Maankaytto

Liperin maankaytto tiivistyy nykyisten taajamien reuna-alueilla, erityisesti Ylamyllylla. Maankayton
tehostaminen ja laajentaminen taajaman nykyisen liikenneverkon ymparilla on jarkevaa, silla lii-
kenneverkon kapasiteetti riittda lisdantyvalle liikenteelle. Uusien maankayttéalueiden suunnittelun
yhteydessa on varmistettava, etté erityisesti kevyen liikenteen yhteydet palveluille ja olemassa
olevan verkkoon ovat turvalliset, sujuvat ja esteettbmat.

Oman haasteensa liikenneverkon parantamiselle tuo julkisten palvelujen mahdolliset sijaintimuu-
tokset ldhivuosina. Tassékin pitkdjanteinen kehittdminen luo mahdollisuuksia turvalliselle liiken-
neymparistolle.

Maankaytodn ja kiinteistdjen suunnittelussa ja toteutuksessa yksi tarkea kriteeri on liikenneturvalli-
suus ja esteettomyys.

Rakennusvalvonnassa on muistutettava erityisesti haja-alueen rakentajia liikenneturvallisuusky-
symyksistd, silla esimerkiksi turvallisten koulureittien rakentaminen kaikkialle ei ole mahdollista.
Uusien haja-alueen rakennuspaikkojen toteuttamisessa pyritddn hyddyntamaan nykyisia liittymia
maanteille, jos ne ovat turvallisuudeltaan hyvia. Uudet liittymét vaativat tienpitoviranomaisen liitty-
maluvan.

5.2 Tie- ja katuverkon jasentely ja tdydentaminen

Tie- ja katuverkon jasentely Liperin taajamissa on esitetty kuvissa 5-1 — 5.3. Jasentely kuvaa vay-
lan asemaa koko liikenneverkossa seka vaylan tehtavaa liikenteen ja maankaytdon suhteen. Vaylan
luonne maarittelee, millaisia ajonopeuksia vaylalla voidaan hyvaksyé ja minka tyyppisia toimenpi-
teité vaylalla tulisi kayttda. Tie- ja katuverkon jasentely on yksi lahtékohta toimenpiteiden suunnit-
telussa. Erityisesti paa- ja kokoojavaylien seka kevyen liikenteen vilkkaimpien vaylien risteyksien
turvallisuus tulee varmistaa.
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Kuva 5-1. Maankéaytto ja tie- ja katuverkon jasentely Liperin Kirkonkylassa.
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Kuva 5-2. Maankéytto ja tie- ja katuverkon jasentely Viinijarvella.
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Kuva 5-3. Maankayttd ja tie- ja katuverkon jasentely YIamyllylla.

Valtatien 9 ratkaisuja vanhan yleissuunnitelman pohjalta ei ole otettu mukaan tédhén suunnitel
maan, silla suunnitelma on vanha, eik& hankkeelle ole tiedossa rahoitusta l&hivuosina. Ne on kui-
tenkin syyta pitdd maankayton varauksina. Valtatiella 9 ns. Kdsaman liittyma porrastetaan. Pohjoi-
sen suunnasta Sotkumantien liittyma siirretdan Vaiviontien (mt 15671) liittyman lahelle siten, etta
my6s Vaiviontien nykyinen littyma poistetaan. Samalla nykyisen liittyman viereen rakennetaan
kevyen liikenteen alikulku. Ratkaisulla poistuu yksi moottoriajoneuvoliikenteen tasoristeys.

5.3 Kevyen liikenteen verkko

Kevyen liikenteen verkkoa téydennetddn seuravilla kohteilla, joista osa on asemakaavallisia
varauksia eivatka ole kiireellisia.

Viinijarvi
o Kirkkotielle vayla Viinijarventielta Harjutielle, jolloin yhteydet paivakodin, kirkon ja urheilu-
kentan suuntiin tdydentyvat

Ylamylly
e Jyrin ja Paloaukean koulun lahialueen taydennykset, ks. lite 5

e yhteydet Liperintien pysakilta nykyiselle vaylalle ja edelleen Honkapurontielle, mika helpot-
taa joukkoliikenteen kayttoa ja lisda yhteyden Honkalammelta Kirkonkylan suuntaan
¢ Sompalammentien vayla tdydentaa verkkoa

o Katajakujan vayla taydentaa verkkoa ja on erityisesti tarpeen terveysaseman ja seurakun-
takodin liikenteen takia

¢ Mattisenlahdentien (mt 15640) vayla on tarpeen autojen ja kevyen liikenteen likenneméaé-
ran takia, mutta ongelmana on ahdas katutila

o Ylamyllyntien (mt 15641) vaylien leventiminen, mistd on laadittu tarveselvitys vuonna
2000
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Haja-alueella valtatiella 9 Késaman liittymaan rakennetaan alikulku ja siihen liittyvat vaylat. Yhteys
Viinijarvelle hoituu Viinijarventien kautta. Valtatien 9 kevyen liikenteen vaylan jatko Varkaudentien
littymasta Viinijarvelle pidetddn maankayttn varauksena.

5.4 Liikenteen ohjaus

Nopeusrajoitukset
Kirkonkylassa lisataan puuttuva 40 km/h —nopeusrajoitusmerkki Keskustien pohjoispaahan.

Viinijarvella Viinijarventiella (mt 15669) siirretddn 40 km/h —nopeusrajoitusmerkki lanteen péin
Taipaleenjoen sillan kulmaan.

Ylamyllylla lisatdan 30 km/h —nopeusrajoitusalue Jyrin ja Paloaukean koulun lahialueelle Paloau-
keantielle. Alhainen rajoitus luo autoilijalle mielikuvan, etta ollaan poikkeuksellisessa ymparistdssa
ja ettéd alueella on runsaasti kevytta liikennetta. Alhainen nopeusrajoitus antaa mahdollisuuksia
kehittaa liikenneympéristoa erityisesti kevyen liikenteen ehdoilla. Tarkkaan rajattuna alueena 30
km/h —nopeusrajoitus ei kohtuuttomasti ajoaikoja ja sen noudattamine koetaan mielekkaaksi.

Vaistamisvelvollisuudet

Taajaman asuntoalueiden tonttikaturisteykset ovat tasa-arvoisia. Jasentelykartassa maaritellyt
paa- ja kokoojavaylien liittyvilla teilla ja kaduilla on vaistamisvelvollisuutta osoittavat likennemerkit.
Muutoksena aikaisempaan Rykmentintiehen liittyville kaduille pystytetdan vaistamisvelvollisuutta
osoittavat merkit.

Valtateihin liittyvilla maanteilld tarkistetaan, ettd sivusuunnilla on ennakkomerkit vaistamisvelvolli-
suudesta tai suunnistustaulut.

Muut merkit ja opasteet

Parnavaarantielle (mt 15665) merkitddn suojatie ja rakennetaan saareke Rykmentintien liittyman
pohjoispuolelle kevyen liikenteen vaylan jatkeeksi. Salonkyldn koulun kohdalle Liperintiella (mt
476) lisatdan kello-ohjattu vilkkuvalo lapsia-merkin yhteyteen. Silla varoitetaan autoilijoita tieté
ylittavista koululaisista. Ajoitus on tarpeen, jotta vilkkuvalo on toiminnassa ainoastaan koulumatko-
jen aikaan.

Vanhentuneet ja huonokuntoiset likennemerkit uusitaan.

5.5 Tasoristeykset

Liikennevirasto on kaynyt lapi kaikki tasoristeykset Suomessa muutaman viime vuoden aikana.
Liitteen 4 taulukkoon ja kuvaan on koottu tdman suunnittelualueella sijaitsevat tasoristeykset ja
poimittu Liikenneviraston raporteista toimenpide-esitykset.

5.6 Moottorikelkkailureittien risteamisjarjestelyt

Tarkastelluissa tasoylityskohdissa puutteena on niiden huomaamattomuus kelkkailijan nakokul-
masta. Kelkkareittien ylityskohdat on merkittédva asianmukaisin reittimerkein (kelkkareitti ja STOP-
merkki) sek& punaisin aidoin, jotka muodostavat reittiin mutkia juuri ennen tien ylityskohtaa. Kelk-
kareitti- ja STOP-merkkeja asennetaan jokaiseen ylityskohtaan nelja kappaletta neljaan pystytys-
pylvaaseen. Mikali reitiltd on jyrkk& nousu tai lasku tielle, tulee reitin tasausta muuttaa siten, etta
muodostuu lepotasanne. Myds riittévistd nakemista tulee huolehtia. Vastuu risteyskohtien oikeasta
merkinnasta ja turvallisuudesta on reitin tai uran yllapitajalla. Tarvittavat muutokset on syyta tehda
mahdollisimman pian, kiireellisimméat muutoskohteet Ylamyllylla seututeilld ja kokoojakaduilla ole-
vat risteykset. Tarkemmat ohjeet ylityskohdan merkitsemisesta saa ohjekortista Tietoa tiensuunnit-
teluun (TTS) nro 82, Liikennevirasto.
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Kirkonkylassa reitin linjaamiselle kirkon eteldpuolitse Vainolammelta Kirkkolahteen pappilan ran-
nan kautta voi olla hankala saada hyvaksyntaa, ja teknisesti se on my6s hankala, silla tie kevyen
likenteen vaylineen on penkereelld, joten reitin rakentaminen vaatisi jonkin verran pengertamista.
Koska reitti eteldan kulkee jarvelld, jarkevaa ehka olisi linjata reitti Riihilammelta eteldan ja ohittaa
Kirkonkyla kauempaa etelasta. Yhteys tankkauspisteelle olisi Kirkkolahtea my&ten meijerin lahelta.
Ylamyllyn suunnasta tuleva reitti paattyisi Kuusikkolantielle (St1:n tankkauspisteelle) tai kiertoliit-
tyman kaakkoispuolella olevalle aukiolle.

Moottorikelkkailu-urat pyritdén virallistamaan moottorikelkkailureiteiksi, jotta niiden hallinnointi ja
yllapito olisi yksiselitteisempaa. Reitin perustamiseksi vaaditaan kunnan ymparistéviranomaisen
hyvaksyma reittisuunnitelma seka reitin pitdjan ja maanomistajien valisia kirjallisia sopimuksia tai
reittitoimitusta. Naista reittitoimitus on tarkoituksenmukaisempi reitin pysyvyyden varmistamiseksi
ja Kiinteistorekisteriin merkitsemiseksi. Reittisuunnitelmassa maaritellaan reitin sijainti, joten myds
maanteiden risteyskohdat méaéritetdan. Yleensa reittisuunnitelmassa on mukana reitin rakentami-
sen kannalta oleelliset asiat, kuten reitin rakentamien yksityiskohtaiset ratkaisut ja reitin rakenta-
misen kustannusarvio. Ely-keskus lausuu risteysjarjestelyista reittitoimituksen aikana.
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Kuva 5-4. Moottorikelkkailureitin linjausesitys Kirkonkylén laheisyydessa.
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5.7 Muut toimenpiteet

Ylamyllyntien (mt 15641) perusparannuksen toimenpiteet on maéritelty tarveselvityksessa vuonna
2000. Ajoradan kavennukseen ja suojatiejarjestelyihin ei toistaiseksi ole rahoitusta. Nopeana tor
menpiteena Ylamyllyntien ja Mattisenlahdentien (mt 15640) seké Patteristontien liittymiin rakenne-
taan liittyvalle suunnalle saarekkeelliset suojatiet (ks. liite 5). Saarekkeet jasentavat liikennetta ja
lisdavat ylittavien jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta.

Parnavaarantielle (mt 15665) rakennetaan suojatiesaareke ja patka kevyen liikenteen vaylaa
Rykmentintien liittymaan.

Patteristontielle rakennetaan korotettu suojatie hiljentymispaikan liittymaéan. Samalla liittyma kaan-
netaan kohtisuorempaan Patteristontielle, ks. liite 5. Patteritontien suojatie korotetaan Laavunpo-
lun littymassa. Honkatiella hillitidn ajonopeuksia loivapiirteisilla hidasteilla ns. sinitdyssyilla. Ne
eivat vaikeuta ajamista kohtuuttomasti nopeusrajoituksen mukaisella ajonopeudella, mutta purevat
nopeusrajoitusten ylityksiin ja ovat kohtuuhintaisia rakentaa.

Mantytien ja Tohtorintien littyméssa raivataan puustoa ndkeman parantamiseksi.

Kirkonkylassa lisataan Tutjuntien (mt 482) etelapuoliselle kevyen liikenteen vaylalle korkea kaide
jarven kohdalle.

5.8 Koulut

Liperin koulujen piha ja lahialueet ovat p&dosin hyvassa kunnossa liikenneturvallisuuden kannalta.
Pihoihin tai lahialueille esitetddn seuraavia toimenpiteit&:

e Jyrin koulun ympéaristoon kevyen liikenteen vaylia, Paloaukeantien linjauksen muutosta,
littymajarjestelyita, ks. liite 5

e Salonkyldn koulun kohdalle kello-ohjattu vilkkuvalo lapsia-varoitusmerkin paalle, paikoi-
tusalueen rakenteellinen erottaminen leikkipihasta, esimerkiksi isoilla kivilla tai puilla (eivat
estéa piha-alueen poikkeuskayttva paikoitusalueena juhlien aikana

e Ristin koulun tulotien (Ristinkylantien) voisi valaista koulun ja Kaatamontien valilla, Ristin-
kylantieltd kevyen liikenteen yhteys suoraan koulun pihaan

o Kéasaman koulun liittyman nadkemaraivaus etelan suuntaan

5.9 Esteettomyys

Esteettdmyys on laaja kokonaisuus, johon siséltyy liikkumisymparistdn liséaksi palvelujen saata-
vuus, valineiden kaytettavyys, tiedon ymmarrettivyys ja mahdollisuus osallistua itsedan koske-
vaan paatoksentekoon. Esteettdmyys on osa kansalaisten perusoikeuksia.

Oheisessa taulukossa 5-1 on esitetty esteettomyyskavelylla havaitut puutteet ja ongelmat. Taulu-
kossa on myds esitetty korjaustoimenpide ja paatoteuttajavastuu. Paaosin korjausehdotukset ovat
pieniad niin rakentamisen kuin kustannustenkin kannalta. Edullisinta olisi, jos samantyyppisia toi-
menpiteité voitaisiin tehda yhteyshankkeena useamman vastuutahon kanssa.

Esteettdmyyden tavoitetaso voidaan maaritella perustasoksi tai erikoistasoksi. Perustason esteet-
tomyys on oltava kaikkialla julkisilla alueilla ja rakennuksissa. Erikoistasoa kaytetdan ydinkeskus-
tassa ja siella, missa likkuu runsaasti vammaisia, vanhuksia ja lapsia. Lisatietoja 10ytyy mm.
www.esteeton.fi ja Helsingin kaupungin ja invalidiliton kotisivuilta.
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Taulukko 5-1. Esteettémyyskavelylla havaitut ongelmat ja niihin esitettavat korjaustoimenpiteet.

jalkakaytaville jakevyen
liikenteen vaylille, erityisesti

risteyksisséa

Kirkonkyla
1|Kunnantalo paéoven luiska kaiteeton luiska kunta erikoistaso  [rakennetaan kaide molemmin
puolin luiskaa, lisataén kaide
my0s portaikkoon
2|Kunnantalo pysakdintialue invapaikka puuttuu kunta erikoistaso  [rakennetaan esteeton P-paikka
padoven luiskan viereen
3|Keskustie kunnantalon |kevyen liilkenteen vayla |sivukalteva kunta perustaso se uraavan paallystyksen
kohdalla yhteydessa pyritdan
piene ntdmé&in sivukaltevuutta
4|Keskustien 4 liikkeiden sisadnkaynnit |vain portaat kiinteiston- | perustaso rakennetaan luiskat
liikerakennus omistaja
5|Liperintien suojatie suojatien paat korkeat reunatuet ELY-keskus  |perustaso madalletaantukia
Keskustien liittyman
eteldpuolella
6|Keskustie 1 Tokmannin P-alue ja pihaa ja vaylaaei ole erotettu kunta + perustaso lisétaan kivipollareita vastaavasti
kevyen liikkenteen véyla |toisistaan, autoja pysékdidaan kiinteiston- kuin tontin etelanurkassa
véaylalle omistaja
7|Heinévedentie S- suojatien paat korkeat reunatuet ELY-keskus  |perustaso madalletaantukia
marketin kohdalla
8|Otto. Osuuspankin erillinen koroke kiinteiston- | perustaso nostetaan jalkakdytavén tasausta
seunustalla omistaja
9|Kirjasto sisaankaynti pyorateline luiskan edessa kiinteiston- |erikoistaso |siirretaan pyoréateline oven
omistaja toiselle puolelle
10|Kirkonkylayleensa sisaankaynnit / p-alueet |invapaikkoja ei ole merkitty kiinteiston- | perustaso merkitaan palvelujen yhteyteen
omistajat esteettomat P-paikat ja
esteettdmaét reitit rakennuksiin
11|terveyskeskus ulkoalueet holtiton pysékdinti kunta erikoistaso  [huomatute taan vaarin
pysékdityjen autojen omistajille,
varmistetaan, etté vieraspaikkoja
on riittvasti
12|terveyskeskus sisadankaynnin lahialue |kevyen liikkenteen yhteys katkeaa |kunta erikoistaso  [rakennetaan kevyen liikenteen
Késdmantien suunnasta tultaessa yhteys ovelle saakka
ennen sisain kayntia
Ylamylly
13|Apteekki jaK-market sisaankaynnin luiskat luiskat jyrkkia (10%) kiinteiston- |erikoistaso  |loivennetaan ainakin apteekin
omistaja luiskaa
14|Neuvola kulkuyhteys P-alueelta |kynnysennen portaikkoa ja kiinteiston- |erikoistaso  |poistetaan kynnys asfalttia
ovelle luiskaa omistaja korottamalla ja samalla
varmistetaan, etteivat kattoved et
jaédy kaytavalle
15|Kirjasto sisaankaynti oven kynnys korkeahko kunta erikoistaso  [luiskataan kynnys
16|Kirjasto portaikko kadulta ovelle |kaide puuttuu kunta perustaso lisétaan kaide
Viinijarvi
17|S-market P-alue jaoven edusta  |jyrkéhkd nousu ovelle kiinteistdn- | perustaso loivennetaan uudelleen
omistaja paallystamisen yhteydessa
18|terveysasema sisaankaynti pieni tasanne oven edessa kiinteiston- |erikoistaso |laajennetaan tasannetta
omistaja
19|osuuspankki sisaankaynti kynnysritilalle ja korkeahko oven [kiinteistdn- |perustaso korotetaan oven ed ustan tasausta
kynnys omistaja niin, ettd kynnykset madaltuvat
20|Liperiyleensa jalankulkualueet lumenaurauksessavallejajaa kunta perustaso varmistetaan lumenaurauksen

ajoitukset jaohjeistetaan auraajia
poistamaan mahdolliset vallit
risty ksissa

5.10 Toimenpideohjelma

Seuraavien sivujen taulukoihin ja kartoille on koottu Liperin likenneympériston toimenpide-

esitykset.

Taulukoissa on

esitetty hankkeen

kireellisyys

toteutusjaksoina

kiireellisyysluokan toimenpiteet pyritddn toteuttamaan vuosina 2011 — 2014, ll-luokan vuosina
2015 — 2018 ja lllFluokan toimenpiteet vuoden 2018 jalkeen. Erikseen on merkitty PIKA-
toimenpiteet, jotka voidaan toteuttaa valittdmasti ilman erillisid suunnitelmia. Paésaantoisesti pie-
nimmat ja toteuttamiskelpoisimmat toimenpiteet sekd pahimmat tunnetut ongelmakohteet ovat
toteutusluokassa I. Enemman suunnittelua ja rahoitusta vaativat kohteet on kiireellisyysluokassa |I.
lll-luokan hankkeet ovat pitemman ajan varauksia.
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Kuva 5-4. Toimenpide-esitysten sijainti taajamissa.

5.11 Toimenpiteiden vaikutukset

Toimenpiteiden alustava ja karkea kustannusarvio on yhteensé noin 3,3 miljoonaa euroa (alv 0%).
Ely-keskuksen osuus on noin 2,9 Me ja kunnan noin 0,4 M€. Elyn osuus on suurempi, silla kus-
tannuksiin sisaltyy isoja hankkeita, kuten Kdsaman liittyman porrastaminen, Ylamyllyntien perus-
parannus ja valtatien kevyen liikenteen vaylia. Eri osapuolten lopulliset kustanukset riippuvat siita,
miten hankkeiden kustannusosuudet toteutusvaiheessa jaetaan.

Toimenpiteiden vaikutuksia liikenneonnettomuuksiin voidaan arvioida Tarva-laskentaohjelmalla.
Se arvioi toimenpiteen vaikutuksen henkilévahinko-onnettomuuksiin tierekisterin, onnettomuushis-
torian ja keskimaardisen vaikutuskertoimen avulla. Laskentaohjelmaa kaytetddn yleisesti, kun
arvioidaan maanteille tehtavien toimenpiteiden vaikutuksia. Laskennallinen vaikutus henkildvahin-
ko-onnettomuuksiin on noin 0,2 onnettomuusvahenemaa vuodessa, eli joka viides vuosi jaa henki-
[6vahinko-onnettomuus sattumatta.

Kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen lisda jalankulkua ja pyorailyd, ja vahentanee jonkin
verran autoilua.
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6 Litkenneturvallisuustydn toimintasuunnitelma

6.1 Yleista

Liikenneturvallisuustyén kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelma (kvt-suunnitelma) on laadittu
suunnittelualueen kuntien yhteistydna. Suunnitelmien laatimisessa taustana ovat olleet seudun
likenneturvallisuustilanne ja eri toimintayksikbiden ty6ssaan kokemat ongelmat. Suunnitelmien
laatiminen aloitettin ensimméisessd hankkeen aikaisessa seminaarissa eli kvt-seminaarissa.
Suunnitelmia taydennettiin sahkdpostikierroksella seminaarin jalkeen, mutta erityisesti palautetta
saatiin kuntakierroksella, jossa eri hallintokuntien edustajat paasivat laajemmin ottamaan kantaa
esitettyyn suunnitelmaan.

Eri hallintokuntien toimintasuunnitelmissa on kuvattu ne toimenpiteet, jotka toistuvat likennekasva-
tustydssa vuosittain. Toimenpiteitd voi lisata ja poistaa aina tarpeen mukaan, mutta lahtokohta
esitetylla toimenpideohjelmalla on, ettei sita tarvitsisi lahivuosina muuttaa. Toimenpiteiden rinnalle
likenneturvallisuusryhméa miettii vuosittain vaihtuvien teemojen mukaisia toimenpiteitéa. Liikenne-
turvallisuusryhmien syksyn kokouksissa on hyva kasitella sitd, mitkd toimenpiteet erityisesti on
syyta tulevan vuoden aikana toteuttaa ja milla toimilla suunnitelmaa taydennetaan.

6.2 Hallintokuntien toimintasuunnitelmat

Toimintasuunnitelmat on laadittu kahdeksalle eri hallinnon alalle tai kohderyhméan kanssa tyosken-
televalle. Nama tahot huolehtivat ihmisen liikennekasvatuksesta koko elinkaaren ajan. Jos esitetty
malli toimii oletetulla tavalla, likennekasvatustyd alkaa jo ennen ihmisen syntyméaa ja jatkuu kat-
keamattomana seniori-ikdan saakka. Liikenneturvallisuustyén kvt-suunnitelma on laadittu:

alle kouluikaisille (paivéhoito ja neuvolat)
perusopetukselle

2. asteen koulutukselle

nuoriso- ja vapaa-aikatoimelle
tydikaisten kanssa tyoskenteleville
iakkaille ja vammaisille

tekniselle toimelle

Eri hallintokuntien toimintasuunnitelmien toteutusta tukevat useat sidosryhmat. Hallintokuntien
toimintasuunnitelmat ovat liitteend.

6.3 LiikenneturvallisuustyOn vuositeemat

Vuositeemoilla tarkoitetaan aiheita, joihin toiminnassa panostetaan erityisesti ko. vuoden aikana.
Teemojen ymparille voidaan rakentaa hallintokuntien valiset yhteiset tapahtumat ja liikenneturvalli-
suudesta tiedottaminen. Vuositeemojen ymparilla voidaan toteuttaa myds muuta kuin suunnitel-
massa esitettya likennekasvatustyota.

Liikenneturvallisuusryhméa valitsee vuositeemaksi jonkin kaikille yhteisen ajankohtaisen aiheen
vuosittain. Seuraavan vuoden teema ja siihen liittyva liikenneturvallisuustyd vahvistetaan liikenne-
turvallisuusryhman syksyn kokouksessa.

Liikenneturvallisuustytn vuositeemat vahvistetaan aina syksyn tapaamisissa. Paateemoiksi suun-
nitelmassa valittiin seuraaville vuosille:

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ympéaristokeskuksen julkaisuja 5| 2011

39



40

2011 Suunnitelman jalkauttaminen. Liikenneturvallisuustydssa varmistetaan suunnitelman tiedok-
sisaattaminen eri hallintokunnille ja kunnan paattgjille. Liikenneturvallisuustydn tekemisen edelly-
tyksisté4 huolehditaan, jotta eri yksikdissa olisi riittiva osaaminen ja tarvittavat materiaalit tehda
likenneturvallisuustyota.

2012 lkaihmisten liikenneturvallisuus. Ikdihmiset ovat nopeimmin kasvava tienkayttadjaryhma seu-
dulla. Ikaihmisten liikkumisessa on omat haasteensa, jotka on syyta aika ajoin huomioida. Henki-
[6kunnan osaaminen, likenneymparistdn esteettémyys ja ikdihmisten turvalaitteiden kayttd ovat
hyvia teemoja huomioitaviksi teemavuoden aikana.

2013 Nuorten liikenneturvallisuus. Nuorten likkuminen on muita ikaluokkia turvattomampaa seka
valtakunnallisesti, ettd suunnittelualueella. Erityisesti mopoilijoiden liikennevahingot nakyvét tilas-
toissa. Nuorten liikenneturvallisuuteen keskitytidn oman vuositeeman kautta nostamalla esiin mm.
mopoilun turvallisuus, vasta kortin saaneiden ajokayttaytyminen tai nuorten parissa tydskentelvien
oma osaaminen.

Vuodesta 2014 eteenpdin teeman valitsee wuosittain kunnan liikkenneturvallisuusryhméa syksyn

kokouksessaan. Teemaan liittyen on hyva samanaikaisesti suunnitella, miten teema nékyy kunnan
yhteisessa likenneturvallisuustyossa.
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7 Liikenneturvallisuustyon kehittaminen ja
organisointi

7.1 Liikenneturvallisuustydn kehittamisprosessi suunnitelman
alkana

Kasvatus-, valistus- ja tiedotussuunnitelman tarkoituksena on luoda perusta jatkuvalle likennekas-
vatustyolle, jonka avulla vaikutetaan ihmisten asenteisiin ja kayttaytymiseen likenteessa. Liikenne-
turvallisuustyon kehittdmis- ja organisointisuunnitelma on laadittu seudun kuntien yhteisena seu-
dullisena prosessina. Talla tavoin on tuotettu seudun liikenneturvallisuustydlle yhteiset tavoitteet.
Suunnitelman systemaattinen toteuttaminen saa kunkin hallinnonalan sekd kunnan toimimaan
omalta osaltaan tavoitteiden mukaisesti. Suunnitelmassa on maaritelty myods konkreettisia toimia
toteutettavaksi lahitulevaisuudessa (toimintasuunnitelmat). Suunnitelmallisen toiminnan takaami-
seksi kaikille hallinnonaloille on nimetty vastuuhenkiltt, jotka huolehtivat omalla tahollaan suunni-
telman toteuttamisesta.

Toimintasuunnitelmien laadinnassa ja toteutuksessa keskeisessa roolissa ovat olleet henkilét,
jotka péaivittdisessa tydssdan ovat tekemisissa eri-ikdisten kuntalaisten kanssa. Talla on pyritty
varmistamaan, etta toiminta on osa paivittaista tyota, toteutus on taloudellisesti, ajallisesti ja henki-
I6resurssien perusteella mahdollista, toiminta on mielekasta ja se kiinnostaa kohderyhméa ja to-
teuttajat hallitsevat asiansa.

7.2 Liikenneturvallisuustydn nykytila

Liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen on jo sindllaan tarked prosessi liikenneturvallisuus-
tydn tehostamiseksi. Tydn aikana kuntien ryhmat ja mukana olevat sidosryhmat joutuvat mietti-
maan liikkenneturvallisuustilannetta, liikenneturvallisuusty6ta seka kehittamisen mahdollisuuksia.
My6s ryhmien toiminnan kannalta prosessi on merkittéva, silla suunnittelutydn aikana kuntien
ryhmat ovat kokoontuneet kahdesti ja hankkeen ohjausryhmé useita kertoja. Nama ryhmat ovat
organisoituneet tyon aikana ja kuntien kokouksissa on sovittu tydn jatkosta. Taméa suunnittelutyon
aikana kaynnistetty kokouskaytantd toimii pohjana myds tulevassa liikenneturvallisuustyfssa, jos-
sa nykytilan ja kehittdmisen asemesta ryhman paahuomio kiinnittyy kaytannon liikenneturvallisuus-
tydhon.

Liikenneturvallisuustytn kehittamisprosessi alkoi nykytilanteen selvityksella vuoden 2010 kevaalla.
Nykytilanne kartoitettiin tyon ohjausryhmalle seka kuntien liikenneturvallisuusryhmiin kohdistuneel-
la kyselylla. Kyselyssa seka ohjausryhman kokouksissa oli huomattavissa myonteinen tahtotila
seudullisen liikenneturvallisuustydn kehittamiselle.

7.3 LiikenneturvallisuustyOn organisointi

Liikenneturvallisuustydn perusta on kunnan liikenneturvallisuusrynmé. Ryhman tulee seurata ja
organisoida oman kunnan alueella tehtéavaa liikenneturvallisuustyota. Kunnallinen liikenneturvalli-
suusryhma on koottu siten, ettd sen kautta voidaan tavoittaa likenneturvallisuustydssa kaikki kun-
talaiset. Seudullista tukea esimerkiksi tiedottamiseen tai kampanjoihin seké liikenneymparisto-
hankkeiden mahdolliseen yhteensovittamiseen ryhméa saa Joensuun seudun liikennejarjestelma-
tydn seurantaryhmalta. Tuon ryhméan yhden vuotuisen kokouksen asialistalle teemaksi on maéari-
telty liikenneturvallisuus.
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Liikenneturvallisuusryhméan tehtava on koordinoida tyota ja edelleen delegoida tyota tehtavaksi
kunnan eri yksikdissa. Liikenneturvallisuustyd on nivottavissa helposti osaksi jokapaivaista tyota.
Koulu-, paivahoito- ja teknisella puolella esimerkiksi liikenneturvallisuustyd jopa edesauttaa oman
tydn tekemista. Oma tehtéavakenttansa on rynméan puheenjohtajalla ja hallintokuntien edustajilla.

Puheenjohtajan (yhdyshenkilén) tehtavia likenneturvallisuustyéssa ovat:

e toimia liikenneturvallisuusryhmén puheenjohtajana

¢ toimia hallintokuntaedustajien tukihenkiléna

e tiedottaa kunnan liikenneturvallisuustyosta sisaisesti ja ulkoisesti
¢ toimia yhdyshenkilona alueelliseen liikenneturvallisuustyéhon

Hallintokuntien edustajien tehtavia liikenneturvallisuustydssa ovat:

¢ osallistua hallintokuntansa edustajana liikkenneturvallisuusryhman kokouksiin

o valittaa tietoa (sisdiset tapaamiset, sahkoposti) liikenneturvallisuusryhman ja oman hallin-
tokunnan valilla tydn seurannasta, koulutuksesta, tapahtumista

e toimia omassa hallintokunnassa liikenneturvallisuusty®n tukihenkiléna

¢ vastata oman hallintokunnan liikenneturvallisuustyén toimintasuunnitelmasta

e varatatarvittavat resurssit oman hallintokunnan liikenneturvallisuustyélle

Liperin likenneturvallisuusryhma:

Taisto Tuononen, tekninen toimi

Arto Jormalainen, sivistystoimi

Eeva-Liisa Naukkarinen, sosiaali- ja terveystoimi
poliisin edustaja

Ely-keskuksen edustaja

Liikenneturvan edustaja

7.4 Liikenneturvallisuustoimija kuntien liikenneturvallisuustyon
tukena

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien tukena ja koordinaattorina voi myds toimia ulkopuolinen henki-
16, ns. likenneturvallisuustoimijan roolissa. Toimija pystyy tarjoamaan alueellisesti yhteisia palve-
luita kunnille, mutta toiminnassa mukana olevat kunnat voivat myds sopia tarpeiden mukaan raata-
[6idyista palveluista. Itd-Suomen kunnissa toimii yhteinen liikenneturvallisuustoimija, jonka palve-
luihin voi tutustua osoitteessa

www.itatoimija.fi

Toimijan tydnkuvaan kuuluu kuntien liikenneturvallisuustydn tukeminen, jossa toimintatapoja ovat
likenneturvallisuusryhmien toiminnan aktivointi, seurantakokousten jarjestelyissa avustaminen,
likenneturvallisuustilanteen seuranta, materiaalin hankinnassa avustaminen, koulujen liikennetur-
vallisuussuunnitelmien laadinnan tukeminen ja tarvitaessa liikenneturvallisuusauditoinnit.

Koulutus-, valistus- ja tiedotustydssa toimintamalleja ovat koulutuksen suunnittelu ja jarjestaminen,
linkkind toimiminen eri tahojen vélilla, tapahtumajarjestelyissa avustaminen seka tiedottaminen.

Vastavalmistuneen liikenneturvallisuussuunnitelman toteutuksen vienti kaytantéén on haastava
vaihe liikenneturvallisuusrynmén toiminnassa. Olisi ensiarvoisen tarkeda, ettd ryhman toiminta
kaynnistyisi heti aktiivisena. Tassa tilanteessa ulkopuolisen resurssin tuoma apu korostuu. Toimin-
tamalleja ryhmén tukena voisivat ensivaiheessa olla:
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kokousjérjestelyjen tukeminen,

likenneturvallisuustydsté tiedottaminen ja sitouttaminen kunnan eri yksikoihin,
avustaminen materiaalihankinnoissa,

likenneturvallisuustydn aloitustilaisuuden (likenneturvallisuusseminaari) jarjestaminen,
tapahtumajarjestelyissd tukeminen, jotta liikenneturvallisuustyd olisi mahdollisimman néa-
kyvaa ja motivoisi eri tahoja mukaan heti alkuvaiheessa.

7.5 Jatkotoimet ja seuranta

Tama suunnitelma toimenpide-esityksineen hyvéaksytdan kunnan paatdksenteossa ja Pohjois-
Savon Ely-keskuksessa ohjeellisena jatkosuunnittelun ja toiminnan pohjaksi. Liikkenneympariston
toimenpide-esityksista pika-toimenpiteiksi maaritellyt hankkeet toteutetaan viimeistddn kesalla
2011. Ensimmaisessa kiireellisyysluokassa olevien hankkeiden tarkempi suunnittelu ja rahoituksen
maarittely aloitetaan ja ne toteutetaan lahivuosien aikana. Hankkeiden toteutusjarjestys ja kiireelli-
syysluokitus voi muuttua, mikali suuremmille hankkeille jarjestyy rahoitus tai esimerkiksi maankay-

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii eri tekijdiden seuraamista. Liikenneturvalli-
suustyon jatkuvan koordinoinnin ja jérjestelmallisen seurannan apuvalineeksi on tassa tydssa
maaritelty mittareita (maaritelty toimintasuunnitelmissa). Mittareiden avulla voidaan muodostaa
kasitys liikenneturvallisuustydn edistymisestéa ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden
tarkoituksena on oman tyon kehittdminen liikenneturvallisuuskehityksen perusteella. Tama palve-
lee kaikkia liikenneturvallisuustyéta tekevia henkil6ita, silla mittarit kuvaavat pelkistetysti likenne-
turvallisuustyon edistymisté ja sen tavoitteita. Mittareiden taytyy olla kuitenkin helposti saatavissa
eikd tydhon kaytettavien resurssien pida kulua puhtaasti tilastotietojen etsimiseen.

Liikenneturvallisuustydssa seurattavia, helposti saatavilla olevia mittareita ovat:

e onnettomuudet (Liilkenneturvan tilastokatsaus ja poliisin tietoon tulleet onnettomuudet).

o liikennerikkomukset (poliisin tilastoista seurataan sovittavia liikennerikkomuksia).

e koulutustilaisuudet ja asiantuntijavierailujen —poliisi, Liikenneturva, ym - maéara (toimenpi-
delistoihin seurantasarake).

o liikenneturvallisuussuunnitelman liikenneymparistén toimintasuunnitelman toteutuminen
(suunnitelmalistan yllapito)
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8 Liitteet

1. Toimintasuunnitelmat

2. Lilkkennekasvatus, -valistus ja -tiedotustyon yleisia parantamiskeinoja
3. Liikkenneympaéristdn turvallisuuden yleisia parantamiskeinoja

4. Tasoristeykset

5. Tarkekuvat Jyrin koulun ympéaristosta ja Ylamyllyntien liittymista
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ALLE KOULUIKAISET

Liite 1

KOHDERYHMA TOIMINTAMALLI TOIMINNAN VASTUU JA SEURANTA
AJOITUS YHTEISTYO
TAHOT
Oma henkildkunta Henkildkunnan liikenne- | Joka 5. vuosi Vastuu toimiala-
turvallisuus-koulutus johtaja yhteis-
tydssa Liikenne-
turva
Oma henkilokunta Tilataan ja seurataan Jatkuvaa paivahoidon
Liikenneturvan turvauu- johtaja, paivako-
tisia tien johta-
jat/vastaavat
Lapset syksylla liikennekasva- joka vuosi paivahoidon
tus opetustuokioiden johtaja, paivako-
teemana tien johta-
jat/vastaavat
Lapset Liikenneturvan edus- sovitusti paivahoidon
taja kdy mahdolli- johtaja, paivako-
suuksien mukaan tien johta-
kouluttamassa henki- jat/vastaavat
I6kuntaa mahdollisen
aineiston jakamisi-
neen
Lapset Turvalaitteiden kayt- joka vuosi paivahoidon
t66n opettaminen johtaja, paivako-
opetustuokioilla ja tien johta-
vanhempia valistamal- jat/vastaavat
la
kayntien yh- lastenneuvolat
Liikenneturvallisuus teydesssa
asioiden puheeksi
ottaminen ja materiaa-
lin antaminen
Esikoululaiset Opetellaan turvallista kevaisin paivakotien joh-
koulutieta, kehotetaan tajat/vastaavat
tutustumaan vanhem-
pien kansa koulu-
tiehen
Kuljetuslasten van- Tiedotteet ja valistami- syksyisin paivahoidon
hemmat nen tapaamisissa. Oh- johtaja, paivako-
jeet lasten tuomisesta tien johta-
paivakotiin jat/vastaavat

Kaikki lapsiperheet

Liikenneturvallisuusta-
pahtuma (kiinnostava),
etenkin pojat voisivat
kiinnostua esim. auto-
paivasta (autoteeman
kasittelya pikkuautoista
jenkkiautoihin, autoihin
liittyvaa toimintaa).
Raittiuskasvatusta.
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sovituista asioista.

ALAKOULUT
KOHDERYHMA TOIMINTAMALLI TOIMINNAN VASTUU JA SEURANTA
AJOITUS YHTEISTYO
TAHOT
Oma henkilékunta Henkilékunnan liikenne- Joka 5. vuosi Vastuu toimiala-
turvallisuus-koulutus johtaja yhteis-
tydssa Liikenne-
turva
Oma henkilokunta Tilataan ja seurataan Jatkuvaa Koulu
Liikenneturvan turvauuti-
sia
Oppilaat 1.ja 2. Ik Liikenneturvallisuus joka 2. vuosi Liikenneturva
tai 3. ja 4. luokka teemapaiva Poliisi
tai 5. ja 6. luokka
Oppilaat Opetusmateriaalin kayttd | jatkuvaa Opettajat
liikennevalistuksessa ja
likennevalistuksen sisal-
lyttdminen oppiaineisiin
(mm. Kolhuitta kouluun)
Oppilaat Liikenneturvallisuus jatkuvaa Koulutoimen
lapaisyperiaatteella op- johtaja
piaineisiin ikakausitason koulut
mukaisesti (tien ylitys,
turvalaitteet, liikenne-
merkit, tielld kulkeminen)
Oppilaat Jarjestyssaanndissa jatkuvaa Koulutoimen
kyparapakko ja tuon johtaja
sdanndn noudattaminen, koulut
opettajat esimerkkina
Kuljettajat Koulukuljettajien koulu- kerran sopimus- Koulutoimen
tus kaudessa johtaja
Kuljettajat Purkupalaveri Joka kuukausi Liikennditsija Liikennditsija,
joka asioi
myods eteen-
pain
Opettajat, oppilaat Tiedote my0s kotiin Syksyisin koulujen Sivistysvirasto/ Opetta-
vanhemmille yhteisista alkuun Koulutoimisto jat/kuljettajat/

koulutoimisto

son mukaisesti (tien
ylitys, turvalaitteet, lii-
kennemerkit, tiella kul-
keminen)

YLAKOULUT
KOHDERYHMA TOIMINTAMALLI TOIMINNAN VASTUU JA SEURANTA
AJOITUS YHTEISTYO
TAHOT
Oma henkildkunta Henkildkunnan liikenne- Joka 5. vuosi Vastuu toimiala-
turvallisuus-koulutus johtaja yhteis-
tyossa Liikenne-
turva
Teemapaiva Turvalli- Joka 2. vuosi Opettajat yhteis-
7.-9. luokat suus mopoilussa tyossa liikenne-
turvan kanssa
7. luokkalaiset Kaydaan lapi Jussin kevaisin Opettajat
tarina pyorailyturvalli-
suuden parantamiseksi
8. luokkalaiset Oppitunti turvallisesta kevaisin Koulu yhteis-
mopoilusta tydssa poliisin ja
Liikenneturvan
kanssa
Oppilaat Liikenneturvallisuus jatkuvaa Koulutoimen
lapaisyperiaatteella johtaja
oppiaineisiin ikékausita- koulut
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suorittamista tilaamalla
nettipalvelu mopokortin
suorittamisen tueksi

5 ja 9 luokat Poliisin liikennevalis- Joka vuosi Poliisi
tusoppitunnit
Oppilaat Opetusmateriaalin kaytté | jatkuvaa Opettajat
liikennevalistuksessa ja
liikennevalistuksen sisal-
lyttdminen oppiaineisiin
. ASTEEN KOULUTUS
KOHDERYHMA TOIMINTAMALLI TOIMINNAN VASTUU JA SEURANTA
AJOITUS YHTEISTYO
TAHOT
Oma henkildkunta Henkilékunnan liikkenne- Joka 5. vuosi Vastuu toimiala-
turvallisuus-koulutus johtaja yhteis-
tydssa Liikenne-
turva
Jatketaan saanndllista Oppilatokset
Opiskelijat yhteisty6ta poliisin ja
Liikenneturvan kanssa
asiantuntijavierailuin
Opiskelijat Liikenneturvallisuuden Oppilaitokset
teemapaivia
Opiskelijat Opiskelijoiden saanndl- joka vuosi Opettajat
linen valistaminen lii-
kennekayttdytymisesta
NUORISOTOIMI
KOHDERYHMA TOIMINTAMALLI TOIMINNAN VASTUU JA SEURANTA
AJOITUS YHTEISTYO
TAHOT
Oma henkildkunta Henkildkunnan lilkkenne- Joka 5. vuosi Vastuu toimiala-
turvallisuus-koulutus johtaja yhteis-
tydssa Liikenne-
turva
Kentanhoitajat Koulutusta liikennetur- Vastuu toimiala-
vallisuudesta johtaja
Seurat ja jarjestot Tiedotetaan "turvallisesti | jatkuvaa Nuorisotoimi
harrastuksiin” aineistos-
ta
Mopoikaiset Mopoilun turvallisuus jatkuvaa Nuorisotoimi
esilla nuorisotiloilla
Mopoikaiset Tuetaan mopokortin Nuorisotoimi
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TYOIKAISET
KOHDERYHMA TOIMINTAMALLI TOIMINNAN VASTUU JA SEURANTA
AJOITUS YHTEISTYO
TAHOT
Tydsuojelu Yhteistyd organisaati- Liikenneturvalli-
oiden kansa ja naiden suusryhma
It-koulutus
TyOsuojelu Ty6suojelun toimenpi- Liikenneturvalli-
deohjelmiin liikenne- suusryhma
turvallisuus mukaan
Isot tydnantajat Tydmatkojen vaaran- Isot tydnantajat
paikkakartoitus
Kaikki kuntalaiset Asenteiden korjaami- Liikenneturvalli-
nen liikkenteessa toi- suusryhma
mintatapana tiedotta-
minen
Kaikki kuntalaiset Hirvikolaririskin tiedos- Lupia myénnetta- Liikenneturvalli-
taminen ja hirvikantoi- essa ja kolaririski suusryhma
hin vaikuttaminen aikaan
keinoina tiedotus ja
neuvottelut
Autoilijat Ajonopeuksiin vaikut- Tekninen toimi
taminen kayttamalla
nopeusnayttdtauluja
IAKKAAT
KOHDERYHMA TOIMINTAMALLI TOIMINNAN VASTUU JA SEURANTA
AJOITUS YHTEISTYO
TAHOT
Oma henkildkunta Henkildkunnan liiken- Joka 5. vuosi Vastuu toimiala-
neturvallisuus-koulutus johtaja yhteis-
tyossa Liikenne-
turva
Oma henkilokunta Kotihoidon henkil6- joka 5. vuosi Vastuu toimiala-
kunnan "Pida peliva- johtaja yhteis-
raa” koulutus tyossa Liikenne-
turva
Tietoiskut Joka 2. vuosi Kuten yll4 ja
Ikdihmiset/omaiset - turvalliset reitit liséksi

- oikea kulkutapa
turvavarustus
laakkeet ja liikenne
apuvalineiden
kaytto

liukkaus

puheeksiottaminen ,
turvavalineet (liu-

kayntien yhteydes-
sa

poliisi, kunnan
tekninen toimi,
apteekki, jarjes-
tot, oma henkilo-
kunta, vuokrata-
loyhti®

esilla esim. palveluta-
loilla

kuesteet kengissa), ajokortti asiat, |aakareiden
materiaali tapaturmat vastaanotot
Ikdihmiset Infran suunnittelussa Tekninen toimi ja
otetaan suunnitteluun perusturva yh-
mukaan esim. van- teisty6ssa
huspalvelujen nako-
kulma eli yli hallinto-
kuntarajojen meneva
yhteistyd (mm. esteet-
tomyys).
Ikdihmiset Liikenneturvan jaka- Jatkuvaa Palvelutalo-
maa materiaalia on jen/terveyskesku

ksen henkilokun-
ta
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Ikaihmiset

Ikdautoilijan kunto-
kurssi

n. 3 vuoden valein

Toimialajohtaja
yhetistyossa
Liikenneturva

liikenneturvallisuus-
suunnitelmaa vuosit-
tain ja seurataan toteu-
tusta lilkkenneturvalli-
suusryhmassa

suusryhma

Kotona asuvat ikaih- Henkildkohtaisten Jatkuvaa Kotihoidon hen-
miset apuvalineiden kaytdn kildkunta
opastus kotikaynneilla
TEKNINEN
KOHDERYHMA TOIMINTAMALLI TOIMINNAN VASTUU JA SEURANTA
AJOITUS YHTEISTYO
TAHOT
Oma henkildkunta Henkilkunnan Tietur- Joka 5. vuosi Vastuu toimiala-
va-koulutus johtaja yhteis-
tydssa Liikenne-
turva
Paikallislehdissa tie- Liikenneturvalli-
Liikenenturvallisuus- dottami- suusryhma
valistus nen/teemapaivat
Liikenneturvallisuuden Tekninen toimi
huomioiminen omas-
sa ammattitydssa
(esim kaavoitus jne)
Aliurakoitijat Vaaditaan Tieturva jatkuvaa Tilaajatahot
koulutus kunnalle
tydskentelevilta ura-
koitsijoilta
Liikenneymparisto Toteutetaan laadittua jatkuvaa Liikenneturvalli-
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LIIKENNEKASVATUS, -VALISTUS JA -TIEDOTUSTYON YLEISIA
PARANTAMISKEINOJA

Johdanto

Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa tehostamalla koulutusta, valistusta ja tiedotusta. Ihmisen
asenteisiin ja kayttdytymiseen voidaan parhaiten vaikuttaa poliisin valvonnan ja eri toimialoista
kuntalaisten kanssa paivittain tekemisissa olevien hallintokuntien kautta. Naitd ovat mm. sivistys-,
sosiaali-, terveys- ja vapaa-ajan toimet. Poliisi ja Liikenneturva osallistuvat omilla tahoillaan kasva-
tus- ja tiedotustoimintaan kunnissa. Lisaksi eri yhdistyksilla ja jarjestdillda on mahdollisuus osallis-
tua lilkkenneturvallisuustydhdn. Kunnissa toimivat yritykset voivat myos vaikuttaa tyontekijoidensa
tyo- ja tydasiointimatkojen turvallisuuteen. Liikenneturvallisuustydn onnistumisen edellytyksend
onkin tydn tehokas organisointi.

Perinteisesti likenneturvallisuusty6tad on tehty oman kunnan sisélla. Kuitenkin viime aikoina liiken-
neturvallisuussuunnitelmia on teetetty yhd enemman seudullisina, monen eri kunnan yhteisina
hankkeina. Téma on aiheuttanut muutosta liikenneturvallisuustydn organisoitumismalleihin.

Liikenteessa tapahtuvat tilanteet ovat seurausta ihmisten tekemistd valinnoista, joiden syntyyn
vaikuttavat syvalle juurtuneet arvot ja asenteet. Asenteisiin vaikuttaminen on pitkajanteista tyota.
Turvallisen liikennekayttaytymisen tiedostamista voidaan lisdta tehostamalla tiedotusta ja koulutus-
ta. Liikenteessa toimii monia eri osapuolia kuten eri alojen ammattilikenteen harjoittajat ja kuljetta-
jat, joiden motivoiminen huomioimaan liikenneturvallisuusndkdkohdat tydssaan ja toimissaan on
tarkeda. Jokainen tienkayttaja vaikuttaa liikkennekulttuuriin omilla valinnoillaan ja ratkaisuillaan ja
toimii ndin esimerkkina muille liikenteessa oleville. Myds liikenteen valvontaa lisaamalla voidaan
vaikuttaa likennesaantojen noudattamiseen ja liikennekulttuuriin.

Eri hallintokuntien ja sidosryhmien tehtavat

Tekninen toimi

Teknisen toimen tehtdviin kuuluu turvallisen liikenneymparistén luominen. Tama edellyttaa, etta
likenneturvallisuus huomioidaan suunnittelun kaikissa vaiheissa ja toteutuksessa. Maankayton
suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittamisella luodaan tarpeet liikenneverkolle ja vai-
kutetaan siten liikkenneturvallisuuteen pitkalle tulevaisuuteen. Tavoitteena on kehittdd maankayttoa
niin, ettd autoliikenteen kasvu voidaan minimoida. Mita aikaisemmassa kaavoitusvaiheessa liiken-
neturvallisuusnakdkohdat otetaan tarkasteluun mukaan, sitd parempaan lopputulokseen voidaan
paasta. Turvallisuusty6n kustannukset ovat myods tdssa vaiheessa hyvin vahaiset verrattuna sii-
hen, ettd syntyneita ongelmia joudutaan korjaamaan esimerkiksi rakentamalla alikulkukaytavia tai
muuttamalla tieympariston luonnetta hidasteilla, istutuksilla ja muilla rakenteilla.

Maankayton suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittamisella luodaan liikkumisen tar-
peet ja vaikutetaan siten liikenneturvallisuuteen pitkélle tulevaisuuteen. Mita aikaisemmassa kaa-
voitusvaiheessa liikenneturvallisuusnakokohdat otetaan tarkasteluun mukaan, sitd parempaan
lopputulokseen voidaan paasta. Kaavoitusvaiheessa aiheutuvien turvallisuusongelmien korjaami-
nen mybéhemmin voi osoittautua kalliiksi.

Liikennesuunnittelussa on tarkea ottaa huomioon kaikki kulkumuodot: autoilu, joukkoliikenne, ja-
lankulku ja pyoraily. Yleisena suuntauksena koko maassa on nopeusrajoitusten laskeminen katu-
verkolla. Tydnaikaisiin ja tilapaisiin liikennejarjestelyihin kiinnitetddn huomiota. Liikennevaylien
kunnossapidossa huomioidaan liikenneturvallisuus kaikessa toiminnassa. Nakemaalueisiin ja lii-
kenteen opastukseen (ajoratamaalaukset, opasteet) kiinnitetddn huomiota saanndllisesti.

Teknisen toimen tulee tehostaa tiedottamista seka paattgjille etta kuntalaisille mm. liikenteen on-
gelmakohdista, oikeista kayttaytymismalleista, uusista liikennejarjestelyistad ja tydmaista. Muuttu-
neista liikkennejarjestelyista kerrottaessa tulee perusteluissa tuoda esille vaikutukset liikenneturval-
lisuuteen.
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Tarkeimmat toimintatavat teknisessa toimessa:

turvallisen liikenneympariston luominen

likenneturvallisuuden huomioiminen suunnittelun eri vaiheissa

kaikkien kulkumuotojen huomioonottaminen

turvallisuuden huomioiminen tytnaikaisissa ja tilapaisissa liikennejarjestelyissa
liikenneturvallisuuden huomioiminen kunnossapidossa
likenneturvallisuuskysymysten siséllyttdminen tarjouskilpailuasiakirjoihin
henkildkunnan liikenneturvallisuuskoulutus

suunnittelijoiden ammattitaidon yllapito ja kehittaminen

asiantuntija-apu eri hallintokuntien liikenneturvallisuustyéhén
liikenneturvallisuusaloitteiden ja ongelmien kasittely

tiedotuksen tehostaminen ja sisallon kehittaminen

Sosiaalitoimi

Sosiaalitoimella on tarkea asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvinvoinnin tukemisessa, silla sen
palvelut ulottuvat vauvasta vaariin. Paivahoidossa liikenneturvallisuus tulee esille paivittaisessa
toiminnassa. Lasten valmiudet itsendiseen liikkkumiseen kehittyvat vahitellen leikkimalla ja tutussa
ymparistdssa saatujen kokemusten perusteella. Vanhempien oma esimerkki on tarkeaa ja van-
hemmille korostetaan heidan vastuutaan kasvattajina ja esimerkin antajina. Liikenneturvallisuudes-
ta tiedotetaan vanhempainilloissa ja perhekeskusteluissa.

Tarkeimmat toimintatavat paivahoidossa:

e turvallinen liikkuminen retkilld ja kavelyilla: likennesdantdjen opettelu, julkisilla kulku-
neuvoilla likkuminen, aikuisten esimerkki

likenneaiheiset leikit, laulut, kirjat, tehtévat ja askartelut

yhteistyd vanhempien kanssa

saattoliikenteen turvallisuudesta huolehtiminen

turvavalineiden esittely, kaytdn opastus ja jakaminen

vaaranpaikoista ja kunnossapidosta tiedottaminen

poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut paivakodeissa

turvallisen paivakotiymparistdn (lahiymparistd ja piha-alue) luominen

henkildston liikenneturvallisuuskoulutus

Vanhusten, vammaisten ja liikuntarajoitteisten toiminnassa tuetaan itsenaista liikkkumista ja keskity-
tddn kaytannon liikenneneuvontaan. Liikenneturvallisuusasioita voidaan kasitelld vierailijoiden
avulla paivakeskuksissa ja palvelupaivissd. Hyva tapa ehkaistd kaatumisonnettomuuksia on ken-
kien nastoitus. Sosiaalitoimen henkiléstdon tehtdvand on myds tiedottaa oman asiakaskunnan on-
gelmista ja tarpeista tekniselle toimelle, joka tdman jélkeen voi ottaa ndma huomioon omassa
tydssaan.

Tarkeimmat toimintatavat vanhus- ja vammaistydssa:

neuvonta ja tiedotus selkokielelld asiakastilanteissa ja ryhmakokoontumisissa
turvavalineiden (heijastin, turvavyd, kypara) kaytén tarpeellisuuden korostaminen
ohjattujen kavely- ja pyoraretkien jarjestaminen

asiakkaiden ongelmien esiintuonti

enkildston liikenneturvallisuuskoulutus

Terveystoimi

Neuvolassa ja perhevalmennuksessa informoidaan eri-ikdisten lasten turvallisesta kuljetuksesta
eri likennevalineilld ja korostetaan vanhempien vastuuta lapsensa turvallisesta liikkumisesta. 4-
vuotiaiden koteihin jaetaan Liikenneturvan "Kulkunen" -vihkonen ja kiinnitetddn huomiota aikuisen
malliin liikennekayttaytymisessa. Turvavalineitd ja materiaalia voi olla odotustiloissa esilla. Koulu-
matkojen turvallisuus otetaan esille seka neuvolassa etta kouluterveydenhuollossa.

Terveyskeskuksessa liikkenneasioita voidaan kasitelld 1d8karin tai terveydenhoitajan vastaanotolla.
Keskustelussa voidaan tuoda esiin sairauden, ian tai ladkkeiden vaikutus liikenteessa liikkkumi-
seen. Laakareillda on ollut syyskuusta 2004 alkaen velvollisuus ilmoittaa ajokortin haltijan tervey-
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dentilasta ajokorttiviranomaiselle. Tietoja annetaan, kun kuljettaja ei enda tayta ajoluvan terveys-
vaatimuksia ja vaarantaa tasta syysta olennaisesti liikenneturvallisuutta.

Tarkeimmat toimintatavat terveystoimessa:

. neuvoloissa vanhempien kanssa liikenneturvallisuusasioista keskusteleminen

e  kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla

. ajankohtaisen liikenneturvallisuustiedon jakaminen asiakkaille vastaanotolla ja odotusti-
loissa

e turvavalineiden kaytosta muistuttaminen (heijastin, pyorailykypara, turvavyo, turvaistui-
met)

. rittdvien terveystarkastuksien jarjestdminen ajokorttia uusittaessa, tarvittaessa ajoko-
keeseen lahettdminen

. likenneturvallisuuden kytkeminen tyéterveyshuoltoon

. henkildstdn liikkenneturvallisuuskoulutus

Sivistystoimi / opetustoimi

Liikenneturvallisuusasioiden roolia korostetaan kaikissa oppiaineissa lisaamalla henkilékunnan
tietoutta liikenneturvallisuusasioista ja pitdmalla kaytettavissad olevaa materiaalia esilla ja ajan ta-
salla. Perusopetuksen lisaksi voidaan jarjestdd teemaviikkoja ja -paivia, joissa voi olla poliisi mu-
kana. Teemapaiviin ja vanhempainiltoihin voidaan pyytaa myds ulkopuolisia vierailijoita.

Turvavalineiden kayttda sekd koulumatkoilla ettd vapaa-aikana pyritaan lisddmaan asennekasva-
tuksen, erilaisten tempausten ja demonstraatioiden avulla. Pienimmille oppilaille heijastindisko voi
havainnollistaa pimeallad liikkumista ja vanhempien oppilaiden turvallisuusajattelua voi heratella
likenneonnettomuudessa vammautunut nuori.

Vanhempien mallia pidetaan tarkeana liikkenneturvallisuusasioissa. Vanhempainilloissa keskustel-
laan liikenneturvallisuudesta ja voidaan sopia pelisdanndistd pienimpien oppilaiden koulumatka-
pyOrailyyn tai oppilaiden saattoliikenteen tarpeeseen ja turvallisiin jattopaikkoihin liittyen. Yhteistyd-
ta tehdaan myds paivahoidon kanssa.

Tarkeimmat toimintatavat sivistystoimessa:

likenneturvallisuuskoulutuksen jarjestaminen opettajille
likenneturvallisuusopetuksen tehostaminen (autokoulut mukaan lukien)
turvavalineiden kayton lisddminen

likenneturvallisuusteemapaivien jarjestaminen kouluissa

poliisin vierailu koulussa ja valvonta koulun laheisyydessa
likenneturvallisuusasioiden kasitteleminen vanhempainilloissa

koulujen liikenneturvallisuussuunnitelmat

koulun ympariston ja pihan turvallisuustarkastelujen tekeminen
likenneturvallisuusasioiden huomioiminen koulukuljetuksissa
yksikkdkohtaisessa varhaiskasvatussuunnitelmassa lilkkenneturvallisuuden ja liikkenne-
kasvatuksen huomioiminen

Vapaa-aikatoimi

Vapaa-aikatoimessa otetaan liikkenneturvallisuus huomioon kiinnittdmalla turvavalineisiin huomiota
erilaisissa liikunnallisissa kampanjoissa ja liikkunta-tapahtumissa. Vapaa-aikatoimi pystyy myos
valvomaan nuorten turvavalineiden kayttéd esim. nuorisotaloilla. Nuorille suunnatuissa tapahtu-
missa jaetaan lilkkennetietoutta. Liikenneturvallisuustydhdn otetaan mukaan erilaiset seurat ja yh-
distykset, jotka jarjestavat toimintaa nuorille. Liikuntapaikat ja pysakdintialueet jarjestetddn mah-
dollisimman turvallisiksi. Tarkeimmat toimintatavat vapaa-aikatoiminnassa:

. huomion kiinnittdminen turvavalineisiin kampanjoissa ja harjoituksissa, vetajien esi-
merkki korostuu

. likennetietouden antaminen nuorille suunnatuissa tapahtumissa

. likuntapaikkojen ja pysékointialueiden turvallisuuden parantaminen

. huomion kiinnittdminen urheiluseurojen kuljetusten turvallisuuteen
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Palo- ja pelastustoimi

Palo- ja pelastustoimelle tarkeda on riittdva valmius liikenneonnettomuuksien varalta. Myds lisava-
hinkojen estaminen onnettomuustapauksissa on heidan ty6taan. Palo- ja pelastustoimi voi myos
osallistua raskaan liikenteen vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaan yhdessa poliisin kanssa.
Osallistuminen erilaisiin kampanjoihin on yleista.

Kirjasto

Kirjastolla on tiedotustehtava. Kirjastossa voidaan jarjestaa erilaisia nayttelyitd tai kampanjoita,
esim. liikenneturvallisuusnayttely.

Tiedottaminen

Tiedottamista tarvitaan seka kunnan hallinnon sisalla etta ulospain kuntalaisille ja tienkayttgjille.
Sisaisella tiedotuksella pyritaan pitamaan kunnan henkilokunta tietoisena liikenneturvallisuustyén
sisallosta ja toiminnan tavoitteista. Kun henkilokunta on sisaistanyt tyon tavoitteet, on mahdollista
kehittdd omia toimintatapoja seka kertoa liikenneturvallisuusasioista eteenpain kuntalaisten kans-
sa toimiessa. Paattajille suuntautuvan tiedotuksen tavoitteena on lisatd paattdjien liikkenneturvalli-
suustietoutta ja liikenneturvallisuustydn arvostusta. Sisaisen tiedotuksen tulisi olla kaksisuuntaista:
liikenneturvallisuusryhma tiedottaa hallintokunnille toiminnastaan ja asettamistaan tavoitteista ja
hallintokunnat puolestaan kertovat liikenneturvallisuusryhmalle tydnsa sisallosta, asiakkaidensa
ongelmista ja toiveista kunnan liikenneturvallisuustydlle.

Ulospain suuntautuvaa tiedottamista kehittamalla ja lisdamalla pyritdan tuomaan liikkenneturvalli-
suuteen vaikuttavia asioita kuntalaisten ja tienkayttajien tietoisuuteen. Turvalliseen liikennekayttay-
tymiseen johtava oivallus syntyy hyvaksynnan ja ymmarryksen kautta. Oivalluksen syntyyn johta-
valle ajattelulle voidaan antaa heratteita tiedottamalla jarjestelyjen perusteluista ja vaikutuksista.

Liikenneturvallisuustydn keskeiset tavoitteet, toimintatavat ja tiedot on hyva pitaa kaikkien nahtavil-
14 Internetissd kunnan omilla sivuilla. Internet toimii tietovarastona, liikkenneturvallisuusaiheisena
kirjastona. Internetia voidaan hyédyntad myos kuntalaisten palautekanavana, jolloin palaute suun-
tautuu suoraan liikkenneturvallisuusryhmalle.

Tarkeimpana jatkuvana tiedotuskanavana toimivat paikallislehdet ja -radiot, joiden kanssa tiedot-
tamista voidaan suunnitella pitkalla tahtdimelld ja siten saada liikkenneturvallisuustiedottamiseen
jatkuvuutta ja suunnitelmallisuutta.

Liikennevalvonta

Liikenteen turvallisuus edellyttda tehokasta ja ndkyvaa valvontaa. Liikennekayttaytymiseen vaikut-
taa kuljettajien kokema kiinnijddmisriski, jossa poliisin suorittamalla tiedottamisella ja valvonnalla
on keskeinen osa. Taajamien nopeusrajoitusten alentaminen lisdd valvonnan tarvetta. Poliisin
nykyiset valvontaresurssit eivat ole riittavat.

Poliisi tiedottaa liikenneturvallisuuteen ja valvontaan liittyvistd asioista, kohdentaa valvontaa riski-
ryhmiin, vaarallisimpiin kohteisiin ja ajankohtiin. Tallaisia alueita ovat ylinopeudet, liikennejuopu-
mus, suuntavilkun kaytto, turvavalineiden kayttd seka nuorten kuljettajien ajotapatarkkailu. Lisaksi
poliisin tulee kohdistaa valvontaa liikennesaantdjen noudattamiseen yleensa.

Liikenneymparistdssa tapahtuvien muutosten yhteydessa poliisi opastaa ja valvoo, etta tienkaytta-
jat liikkuvat uusien jarjestelyjen mukaisesti. Uusissa tilanteissa poliisi voi antaa liikkumisohjeita
mm. koululaisille ja myds valvoa ohjeiden noudattamista.

Liikennevalvontaa voidaan tehostaa ajonopeuksien kameravalvonnan avulla. Tutkimusten mukaan
henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet vahenevat keskimaarin noin 17 % ja kuolemaan johta-
neet onnettomuudet 30-50 % automaattisen nopeusvalvonnan alaisilla tieosuuksilla.
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Liikenneturvallisuustyon organisointi

Liikenneturvallisuustydn onnistuminen edellyttda keskeisten tahojen sitoutumista. Kunnissa olisi
hyva olla erityiset liikenneturvallisuusryhmat, joihin kuuluu edustajia eri hallintokunnista (kuva 1).
Mikali kunnat tekevat liikenneturvallisuusty6ta yhteistydssa muiden kuntien kanssa, olisi yhteistyo-
ta tekevien kuntien hyva perustaa myos seudullinen liikkenneturvallisuusryhma koordinoimaan seu-
dullista toimintaa. Seudullisessa liikenneturvallisuusryhmassa tulisi olla edustus jokaisesta kunnas-
ta ja eri hallintokunnista. Seudullisen liikenneturvallisuusryhman liséksi saattaa olla tarpeen perus-
taa myos seudulliset hallintokuntakohtaiset yhteistydryhmat, jotka keskittyvat liikkenneturvallisuu-
den parantamiseen oman hallintokunnan toiminta-alueella koko seutukunnalla.

SEUDULLINEN
LIIKENNE -
TURVALLISUUS-

vetdjdna yhdyshenkild

( YHTEISTYO- |
\ TAHOT |
HALLINTOKUNTA- TERVEYS
RYHMAT TIOSUOJELY  SDSIAAL KOULU  VAPAA-AIKA  TEKNINEN

vetdjdna vastuuhenkild

Kuva 1. Kattava liikenneturvallisuusty6.

Liikenneturvallisuusryhmien toiminnan keskeisena tavoitteena on jatkuvan liikkenneturvallisuusty6n
ylldpitdminen. Lisaksi tavoitteena on lisata yhteisty6ta eri hallintokuntien valilla sekd muiden kunti-
en ja ulkopuolisten tahojen kanssa, lisata liikkenneturvallisuustyon arvostusta erityisesti paattajien
keskuudessa seka jarjestaa tyolle tarvittavat resurssit.

Liikenneturvallisuusryhmien tulisi kokoontua tarpeen mukaan, kuitenkin vahintdan kaksi kertaa
vuodessa kevaalla ja syksylla liikenneturvallisuustydn jatkuvuuden turvaamiseksi. Syksyn kokouk-
sessa voidaan sopia seuraavan vuoden painopisteista, toimenpiteista ja yhteistydbmuodoista. Ke-
vaan kokouksessa puolestaan voidaan tarkastella edellisen vuoden onnettomuustilannetta seka
seurata edellisen vuoden toimintasuunnitelmien toteutumista.

Liikenneturvallisuusryhmien jasenet edustavat eri hallintokuntia. Hallintokuntien vastuuhenkil6t
ovat yhteyshenkil6ita hallintokunnan ja liikenneturvallisuusryhman valilla. Vastuuhenkilén tehtava-
na on edistad hallintokunnassa tapahtuvaa liikenneturvallisuusty6ta, huolehtia oman yksikkénsa
likenneturvallisuustyén toimintasuunnitelmien valmistumisesta seka tarvittaessa koulutuksen jar-
jestamisesta.

Liikenneturvallisuusryhmien keskeisimmat tehtavat ovat:

yon organisointi kunnassa, vastuun jakaminen

tavoitteiden asettaminen ja painopisteiden maarittdminen seka tarkistaminen vuosittain
toimintasuunnitelman laatimisesta ja toteuttamisesta huolehtiminen
likenneturvallisuustilanteen ja liikenneturvallisuustydn seuranta

tiedottaminen seka kaupungin hallinnon sisalla etta ulospain kuntalaisille

toiminnan rahoituskehysten esittdminen

Kaytannon tasolla liikenneturvallisuusty6ta tehdaan hallintokunnissa jokapaivaisessa kanssakay-
misessad kuntalaisten kanssa. Toiminnan suunnittelussa pyritdan siihen, ettei liikenneturvallisuus-
tyd vaatisi erillisia raha- tai henkiléresursseja, vaan se olisi osa hallintokunnan muuta toimintaa.
Tavoitteiden saavuttamisessa korostuu yhteistyd eri hallintokuntien kesken seka sidosryhmien
kanssa. Kaytadnnon tydn kannalta onkin keskeista, ettd hallintokuntien johto on asian takana ja
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kannustaa tydntekijoita, silla liikennejarjestelyiden parantamisen rinnalla liikennekasvatus ja -

tiedotus ovat tarked osa likkenneturvallisuusty6td. Kohteena ovat tienkayttajat, suunnittelijat ja
paattajat.

Koulutus-, valistus- ja tiedotustyon yksi tarked elementti on kunnan tydntekijéiden kouluttaminen.
Koulutuksen tarkoitus on parantaa henkilokunnan liikenneturvallisuustietamysta ja vahvistaa hei-
dan sitoutumistaan liikenneturvallisuustydhén. Koulutuksen avulla voidaan vaikuttaa myds siihen,
ettei uusia resursseja liikenneturvallisuustydhon tarvita, kun omalla henkilokunnalla on tarpeeksi
tietamysta.

Liikenneturvallisuustyon seuranta

Liikenneturvallisuusryhmilld on vastuu liikenneturvallisuustyén koordinoinnista, jatkumisesta ja
seurannasta. Liikenneturvallisuustoiminnan ja liikkenneturvallisuustilanteen seurantaa voi toteuttaa
tarpeiden ja mahdollisuuksien mukaan ilman rajoituksia. Yhtena tavoitteena on tuottaa vertailukel-
poista tietoa eri vuosilta. Esimerkiksi turvavalineiden kaytdsta voidaan koulujen oppilastyéna suo-
rittaa laskentoja tai paivakodeissa kyselld vanhemmilta. Vahimmillddn on hyva seurata toiminta-
suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutumista.

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii eri tekijdiden seuraamista. Liikenneturvalli-
suustydn jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan apuvalineeksi maaritellddn usein
mittareita (kuva 3). Mittareiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenneturvallisuustydn edisty-
misesta ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden tarkoituksena ei ole tilanteen vertai-
leminen esimerkiksi naapurikuntiin, vaan oman tyén kehittdminen liikenneturvallisuuskehityksen
perusteella. Tama palvelee kaikkia liikenneturvallisuusty6ta tekevia henkil6ita, silld mittarit kuvaa-
vat pelkistetysti likenneturvallisuustyon edistymista ja sen tavoitteita.
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Liikenneturvallisuustyon vaikuttavuus

Tavoitteet Keinot Mittarit
Henkilévahinkoon johtaneiden | Kaikkien alla olevien Henkildvahinkoon johtaneet
onnettomuuksien keinojen ja onnettomuudet (Ikm)
vahentaminen liikenneturvallisuus-

e Vuonna 2015 enintaan 24 suunnitelmassa
henkildvahinkoon johtanutta | esitettyjen
onnettomuutta toimenpiteiden

toteuttaminen

Viestinta valvonta ja pelastus

Tavoitteet Keinot \ Mittarit
Turvallinen e Liikenneturvallisuusasian | ¢ Annetut
lilkennekayttaytyminen sisdllyttaminen kaikkien liikenneturvallisuus-

e Turvalaitteiden kayton hallintokuntien tiedotukset (kpl)
lisadaminen toimintaan o Jarjestetyt

e Liikennesaantdjen e Liikenneturvallisuusasian koulutustilaisuudet (kpl)
noudattaminen sisallyttaminen e Turvavyon, heijastimien ja

e Muiden tienkayttajien henkil6liikenteen (mm. pp-kyparien kayttoaste
parempi huomioonottaminen koulukuljetukset) osto- ja| (%)

o Korkea liikennesaantdjen tilaustoimintaan o TOrkeat
rikkojien kokema e Poliisin nakyvyyden liikenneturvallisuuden
kiinnijoutumisriski lisadminen tiedotuksen vaarantamiset (kpl)

kautta o Rattijuopumukset (kpl)

Onnettomuusuhrien Poliisin, pelastustoimen Keskimaaraiset

korkeatasoinen auttaminen ja terveyshuollon valmius| toimintavalmiusajat poliisi-
ja palvelutaso (laitteet, ja pelastustoimessa
hoito) pidetaan korkealla
tasolla

e Vaikutetaan kansalaisten
hyvaan ensiaputaitoon

Tienpito ja yhdyskuntarakenne

Tavoitteet Keinot Mittarit
Turvallisuutta lisaavien Liikenneturvallisuus- Toimenpiteiden toteuttaminen
liikennejarjestelyjen suunnitelmassa esitettyjen | (%)
toteuttaminen toimenpiteiden

toteuttaminen
Lahiymparistojen Lahiymparistéjen (koulut, Paikat, joissa tehty
turvallisuuden paivakodit. laitokset..) vaaranpaikkakartoitus
parantaminen turvallisuuden tarkistaminen
Liikenneturvallisuuden Liikenneturvallisuuden Asemakaava-alueelle ja sen
kytkeminen maankayton huomioiminen maankaytén | ulkopuolelle mydnnettyjen
suunnitteluun suunnittelussa rakennuslupien maara (%)

Liikenneturvallisuustoiminnan uudistaminen ja kehittaminen

Keinot Mittarit
Liikenneturvallisuusty6n Liikenneturvallisuusryhma o Liikenneturvallisuusryhman
organisointi kaikissa kokoontuu saanndllisesti kokoontumiset
hallintokunnissa seka jatkuva e Toimintasuunnitelman
toiminnan seuraaminen toteutumisen arviointi ja
paivittaminen
Liikenneturvallisuustyon Liikenneturvallisuus- Liikenneturvallisuustyolle
arvostuksen lisaaminen suunnitelma ja vuosittaiset | myonnetyt resurssit (€)
toiminnassa ja toimintasuunnitelmat
paatoksenteossa viedaan tiedoksi
paatoksentekijdille

Kuva 3. Esimerkki mittaristosta liikenneturvallisuustydn koordinoinnin ja seurannan apuvélineeksi

Lopuksi

Liikenneturvallisuustydn onnistuminen edellyttda keskeisten tahojen sitoutumista yhteisiin tavoit-
teisiin ja toimintatapoihin. Tavoitteiden saavuttamisessa korostuu yhteistyd eri hallintokuntien kes-
ken seka sidosryhmien ja kuntien valilla. Kaytannon tyon kannalta on tarkeaa, etta hallintokuntien
johto on asian takana ja kannustaa tyontekijoitd, silla liikennejarjestelyiden parantamisen rinnalla
likennekasvatus ja -tiedotus ovat tarkea osa liikenneturvallisuusty6td. Suunnitelman poliittinen
hyvaksynta lautakunnissa, hallituksessa ja valtuustossa lisaa liikkenneturvallisuustyén painoarvoa
ja vahvistaa toimenpiteiden rahoitusta tulevina vuosina.
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LIKENNEYMPARISTON TURVALLISUUDEN YLEISIA PARANTAMISKEINOJA

1.1 Liikenneturvallisuus kaavoituksessa

Maankayton suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittelulla ratkaistaan alueen liikenteelli-
set tarpeet ja vaikutetaan siten liikkenneturvallisuuteen pitkalle tulevaisuuteen. Maankaytdn suun-
nittelu ja toteutus vaikuttavat myos kulkumuotojen jakaantumiseen, hyvat kevyen liikenteen yhtey-
det vahentavat autoilua seka lisaavat jalankulkua ja pyorailya.

Kaavasuunnitteluvaiheessa tarkeita liikenneturvallisuuden nakokohtia ovat:

o toimintojen sijoittelu; minimoidaan liikkumistarve ja riskipisteiden maara

. liikenneverkon jasentely ja hierarkia; moottoriajoneuvoliikenne ohjataan paateille ja rau-
hoitetaan asuinalueet

. kattavat ja turvalliset kevyen liikenteen yhteydet; erityisesti huomioidaan kevyen liiken-
teen tarkeat kohteet, kuten koulut ja palvelupisteet

. liikennealueiden riittdvat aluevaraukset; varmistetaan nakemaalueet ja esim. alueet
myO6hemmin toteutettaville alikulkukaytaville

. katujen oikea linjaus ja liittymajarjestelyt; pitkia, ajonopeuksia nostattavia suoria ei toteu-
teta asunalueille seka suositaan kolmihaaraliittymia ja kiertoliittymia

Eriasteinen maankayton ja liikenteen suunnittelu tulee olla vuorovaikutteista. Rakennuslupia
myoOnnettaessa tulee selvittaa liikennetarpeet rakennushanketta laajemmalla alueella, jotta raken-
tamisella ei suljeta jatkossa tarpeellisia liikenneyhteyksia. Erityisesti huomioidaan kevyen liiken-
teen yhteydet.

Haja-asutusalueelle rakentajille tulisi ennen rakentamispaatdsta muistuttaa mydés maaseudulla
vallitsevista liikenneolosuhteista; hitaasti rakentuvista kevyen liikenteen yhteyksista ja tievalaistuk-
sesta, koulukuljetusten kriteereista, nopeusrajoitusten merkityksesta ja liikennemelun vaikutuksis-
ta. Rakennusvalvonnan yhteydessa varmistetaan rakennushankkeen liikenneturvallisuus.

1.2 Liikenneverkko

1.2.1 Tie- ja katuverkko

Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on asuin- tai asiointiympariston turvallisuuden ja viihtyvyy-
den parantaminen, liikkumisen tasa-arvo ja esteettdémyys. Rauhoittamisen keinoja ovat mm. tie- ja
katuverkon jasentely, nopeusrajoitukset, vaistamisvelvollisuudet ja hidasteet.

Jésentely

Tie- ja katuverkon jasentely auttaa hahmottamaan kokonaiskuvan alueesta luokittelemalla tiet ja
kadut sen mukaan, mikad on niiden liikenteellinen asema ja rooli maankaytéssa. Liikenteellisen
tehtadvansa mukaan jako on seuraava:

e  pddtiet ja -kadut: palvelevat valtakunnallista tai seudullista pitkdmatkaista liikennetta,

. kokoojakadut: valittavat alueen sisaista liikennetta ja johtavat sen paateille ja -kaduille,

. tonttikadut (liityntdkadut): tonteilta liikenne siirtyy tonttikatuja pitkin korkeampiluokkaisille
teille ja kaduille. Tonttikatuja ovat tavallisten asuntokatujen lisaksi hidaskadut, pihaka-
dut, kavelykadut ja kavelypainotteiset kadut.
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Tiet ja kadut voidaan luokitella myds sen mukaan, mika on niiden rooli maankaytdssa:

Ohikulkukatu
. ohikulkukatu: johtaa liikenteen maankayttdalueen ohi. Yhteydet ovat muun
katuverkon kautta,
e  ldpikulkukatu: johtaa liikenteen maankayttéalueen lapi, mutta yhteydet alu-
eelta ovat muun katuverkon kautta,
e maankdyttba palvelevat kadut. tonteilta liitytdan suoraan kadulle.
Liikenneturvallisuussuunnittelussa verkon jasentely on apuna nopeusrajoitusten, vais- Lapikulkukatu

tamisvelvollisuuksien ja rakenteellisten toimenpiteiden suunnittelussa. Samanluokkai-
sille teille ja kaduille tehdaan samantyyppiset ratkaisut.

Maanteiden linjaosuudet

Suomen tiestd on paaosin rakennettu 1960- ja 70-luvuilla. Maanteiden eraisiin omi-
naispiirteisiin kuuluvat runsaat geometrialtaan ja poikkileikkaukseltaan puutteelliset
tieosuudet. Teiden leveyspuutteita voidaan kohtuullisin kustannuksin korjata paallys-
tystdiden yhteydessa. Levitystd voidaan tehda olosuhteista riippuen 0,5 — 1,0 metria.
Pysty- tai vaakageometrian korjaaminen vaatii tiesuunnitelmien laatimista ja raskaam-
pia toimenpiteita.

Maankayttéa palveleva katu

Vilkkaimpien vaylien geometrialtaan puutteellisille osuuksille voidaan tehda pienempia
toimenpiteita kuten, taristdvan keskiviivan tai reunaviivan jyrsimistd seka reunapaalujen asenta-
mista.

Taristavalla keskiviivalla on kohtaamis- ja suistumisonnettomuuksia vahentava vaikutus. Tarista-
vaa keskiviivaa ei tule tehda, jos tieosuudella ei kayteta kaikkia tiemerkintdja. Taristdvaa keskivii-
vaa voidaan tehda jyrsimalla tai paallystyksen yhteydessa painamalla. Taristavalla reunaviivalla on
todettu olevan suistumisonnettomuuksia ehkaiseva vaikutus. Taristavaa reunaviivaa ei tulisi tehda,
jos paallystetyn pientareen leveys on alle 0,5 m.

Reunapaalujen tehtavana on parantaa tien optista ohjausta etenkin hamaran tai pimeéan aikana tai
huonolla ajosdalld. Reunapaalujen avulla vahennetdan suistumis- ja kohtaamisonnettomuuksia.
Reunapaaluja voidaan asentaa seka yksi- etta kaksiajorataisille leveahkoaille (yli 8/7 m) tieosuuksil-
le, joiden nopeusrajoitus on 100 km/h tai yli (myds tiet, joiden nopeusrajoitus on talveksi alennet-
tu). Muilla teilld reunapaaluja voidaan kayttaa yksittaisissa tapauksissa parantamaan optista ohja-
usta esim. pienisateisten kaarteiden kohdalla, tievalaistuksen paattyessa, kaiteen alkamiskohdan
merkinnassa ja yksittaisissa kapeissa tienkohdissa.

1.2.2 Kevyen liikenteen verkko

Jésentely

Tieverkon tapaan myds kevyen liikenteen verkko voidaan jakaa eri hierarkiatason vayliin. Jasen-
telyn tarkoituksena on Iahinna sijoitella erilainen (pitk&/lyhytmatkainen, tyo- ja koulumatkat/vapaa-
aika) jalankulku- ja pyorailylikenne omille vaylilleen. Talléin kunkin vaylan kayttétarpeet ovat
mahdollisimman samankaltaiset. Jasentely helpottaa rakenteellisten ratkaisujen tekemista, kun-
nossapitoa ja viitoitusta.

Kevyen liikenteen verkko jaetaan tarvittaessa kolmitasoisiin verkkoihin: pda-, alue- ja I&hiverkkoi-
hin.

Ulkoilureitisto

Ulkoilureitistd yhdistada taajaman eri osat ulkoilualueisiin seka yhdistda eri ulkoilualueita. Ne toimi-
vat talvella usein latupohjina. Paaulkoilureitilla ja muulla kevyen liikenteen verkolla voi olla yhteisia
osuuksia. Paaulkoilureitit viitoitetaan ruskeapohjaisilla ulkoilureittiviitoilla. Paikalliset ulkoilureitit
voidaan katsoa kuuluvaksi alue- ja I&hiverkkoihin.
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1.2.3 Katutilat ja teiden reunaymparistot

Katutila kuvaa kadun ja sita rajaavan rakennetun ympariston muodostamaa kokonaisuutta. Erilai-
silla katutiloilla tuetaan tie- ja katuverkon jasentelya ja samalla mm. nopeusrajoituksia, mika paran-
taa liikkenneturvallisuutta. Katutilan kokemiseen vaikuttavat mm. rakennusten etaisyys tiesta, piho-
jen ja alueiden liittyminen katuun, huoltoliikenteen jarjestelyt, kevyen liikkenteen vaylien sijainti,
kadun linjaus ja leveys, pysakdintijarjestelyt, istutukset ja puut seka paallystemateriaalit.

Taajamaporttien avulla voidaan korostaa katutilaa saavuttaessa taajamaan, asuntoalueelle tai
uudelle tiejaksolle. Porteilla pyritdadn vaikuttamaan autoilijan ajokayttaytymiseen. Portteina voidaan
kayttda erilaisia hidastintyyppeja, joiden vaikutusta voidaan tehostaa istutusten, valaisimien ja
muiden rakenteiden avulla.

Tien reunaympariston (sivuojat luiskineen ja alue sivuojan takana) pehmentamisella pyritaan lie-
ventdmaan suistumisonnettomuuksien seurauksia. Reunaymparistdn turvallisuus korostuu teilla,
joilla on korkeat nopeusrajoitukset. Turvallisuutta lisdavat mm:

penger- ja siltakaiteiden riittdva pituus ja nykyaikaiset ominaisuudet,
sivuojan muotoilu,

puuston poistaminen tai harventaminen,

myo6taavat valaisinpylvaat,

suurten kivien yms. esteiden poistaminen ja

sivuteiden liittymaluiskien muotoilu.

Hirvionnettomuuksien maaran pienentamiseen pyritdan seuraavin toimenpitein:

. vahennetdan hirvikantaa

. tarkistetaan, ettd hirvista varoittavat likennemerkit ovat oikeilla alueilla; hirvivaarasta va-
roitetaan tarpeellisissa kohteissa, mutta turhaa merkitsemistd valtetaan, jotta merkkien
teho ei vahenisi, hirvivaaramerkint6ja voidaan tehostaa ajoratamaalauksilla,

. hirvivaara-alueilla kesakunnossapitoa tehostetaan niittdmalla heind sivuojan pohjasta ja
takaluiskasta, jolloin nopeasti kasvava vesakko pysyy kurissa,

. harvennetaan edelleen teiden suoja-alueilla olevaa puustoa, jotta hirven voisi havaita
aiemmin ja ohjataan hirvia pois teiden varsilta esim. nuolukivilla.

1.2.4 Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoituksilla véhennetadan liikkenneonnettomuuksien maaraa ja onnettomuusriskia, lievenne-
tdadn onnettomuuksien seuraamuksia, parannetaan riskialttiden tiekayttajaryhmien turvallisuutta
seka vahennetaan liikenteen ymparistohaittoja, kuten melua ja paastoja.

Nopeusrajoitusjarjestelman avulla luodaan tarkoituksenmukaiset nopeusrajoitukset erilaisiin liilken-
neymparistdihin. Sopiva nopeustaso maaraytyy vaylan suhteesta maankayttddn ja vaylan liiken-
teellisesta tehtdvastd. Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla pitdd kaytettdvien ajonopeuksien
olla selvasti alhaisempia kuin paavaylien nopeuksien liikenneturvallisuuden ja viihtyvyyden takia.
Paavaylilla korostuu lilkkenteen sujuvuus ja matkojen pituudet, jolloin kohtuullisen korkea ajonope-
us on yleensa perusteltua, mikali se sopii likenneymparistéon. Kevyen liikkenteen jarjestelyt ovat
sita vaativampia mita korkeammat ovat autojen nopeudet. Asunto-, keskusta- ja tyopaikka-alueilla
30 ja 40 km/h-nopeusrajoitukset ovat hyva lahtékohta. Moottoriajoneuvo- ja kevyen liikenteen tay-
dellinen erottelu (erilliset vaylat, ristedminen eri tasossa) ei usein ole mielekastad vahaisen liiken-
nemaaran, maankayton tai kustannusten takia.

Auton ajonopeuden kasvaessa kaksinkertaiseksi jarrutusmatka nelinkertaistuu, joten pienikin ajo-
nopeuden kasvu lisda pysahtymismatkaa ja kasvattaa samalla tormaysnopeutta. Suomalaisen
tutkimuksen mukaan térmaysnopeuden kasvaessa 40 km/h:sta 60 km/h:iin jalankulkijan kuoleman
todennakoisyys onnettomuudessa kasvaa selvasti. Erityistd huomiota tuleekin kiinnittaa kavely- ja
pyOrailyreittien ja autoliikenteen risteamiskohtiin.
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Kuva 1. Vasemmalla reagointimatkoja ja térméysnopeuksia eri alkuperéisilld ajonopeuksilla, oikealla t6rméysno-

peuden vaikutus jalankulkijan kuoleman todennékdisyyteen (Léhteet: Liikenneturva, E.Rosén ja U.Sander).

Nopeusrajoituksia voidaan tehostaa ajoratamaalauksin. Maalauksia kaytetdan paikoissa, joissa
rajoitus muuttuu. Maalaus voidaan toistaa nopeusrajoitusalueen sisalla pitkilld kokoojateilla.

1.2.5 Vaistamisvelvollisuusjarjestelma

Vaistamisvelvollisuusjarjestelmalld selkeytetdan likenneymparistdd ja korostetaan
tieverkon jasentelyd. Paateihin ja -katuihin liittyvilla teilld on usein vaistamisvelvolli- —

suutta osoittava liikennemerkki. Asunto-, keskusta- ja tydpaikka-alueilla teiden liitty-

mat ovat tasa-arvoisia. Bussireiteilld tasa-arvoisia liittymia on vain poikkeustapauksis-

sa. Tasa-arvoinen littyma hidastaa ajonopeuksia ja joissakin tapauksissa helpottaa

likkumista. "Etuajo-oikeutetulla” tielld voidaan ajonopeuksia tarvittaessa hillita erilaisil- &

la hidastimilla, kuten liittyman korotuksella. Nopeusrajoitus ja vaistdmisvelvollisuusjar-
jestelmien on tuettava toisiaan.

Vuonna 1998 annetun tielikenneasetuksen mukaan tasa-arvoiset liittymat voidaan sailyttaa, jos
tien nopeusrajoitus on enintdan 40 km/h. Vaistamisvelvollisuus liittymissa on osoitettava liikenne-
merkilla tai tasa-arvoisessa liittymasta on varoitettava ennakkomerkilla, mikali tien nopeusrajoitus
on 50 km/h tai enemman.

1.2.6 Hidasteet

Hidasteiden tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta hillitsemalld ajoneuvojen nopeuksia.
Suomessa kaytdssa olevia keinoja ovat mm. ajoradan korotus (t0yssy), ajoradan kavennus, suoja-
tien tai liittyman korottaminen, tarindraidat seka turva- ja keskisaarekkeen rakentaminen. Hidasteil-
la on huomattava vaikutus ajoneuvojen nopeuksiin. Toisaalta hidasteiden sijoittaminen tulee tehda
harkiten, ettei ajoneuvojen hidastusvaikutus jaa vain paikalliseksi. Pelkkd& nopeusrajoituksen alen-
taminen taajamaolosuhteissa 50 km/h:std 40 km/h:iin tunnissa alentaa ajoneuvojen nopeuksia
noin 2—4 km/h. Jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan rakenteellisin hidastein, voidaan saa-
vuttaa jopa 5—15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.

Rakenteellisten hidasteiden negatiivisia vaikutuksia ovat mm. melu- ja tarindhaitat seka ongelmat
kunnossapidossa. Tietyilld maapohjilla tarindhaitat voivat aiheuttaa ongelmia, esimerkiksi hal-
keamia tienvarren talojen perustuksiin. Ongelmia voidaan lievittda kayttamalla erilaisia hidastemal-
leja ja -materiaaleja. Ulkomailla on kaytdssa ns. loivareunaisia hidasteita, joissa ajoneuvon renkai-
den osuessa hidasteen viisteeseen melu- ja tarindhaitat jaavat normaalia hidastetta vahaisemmik-
si.
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Liittymat ja risteykset

1.3.1 Tie- ja katuverkon liittymat

Kiertoliittyméit JA\
Kiertoliittyman periaatteena on poistaa vaaralliset onnettomuustyypit, joita liittymissa = O

,7
ovat nokkakolarit ja térmaykset ristedvan ajoneuvon kanssa. Kiertoliittymassa onnetto-
muuksien vakavuus pienenee, koska ajonopeudet ovat pienid ja ajoneuvojen risteamis- )
kulmat loivia.

Kiertoliittymat sopivat erityisesti paa- ja kokoojateiden liittymiin. Kiertoliittyméassa on vdhemman
liikennetapahtumia kuin tavallisessa tasoliittymassa. Kaantyvan autoilijan on helpompi havaita
kulkija suojatielld kuin tavallisessa liittymassa. Suojatiet pyritddn rakentamaan saarekkeellisena.
Paateilla kevyelle liikenteelle rakennetaan alikulkukaytavat.

Kiertoliittyma vastaa liikenteen valityskyvyltdan kanavoitua valo-ohjattua liittymaa. Keskimaaraiset
viivytykset ovat kiertoliittymassa pienemmat varsinkin, jos liikennemaarat eivat ole kovin suuria.
Sivusuunnalta liittyminen muuhun liikenteeseen on helpompaa kuin tavallisessa liittyméassa, paa-
suunnan liikkennetta kiertoliittyma hidastaa hiukan.

Kiertoliittym&a voidaan kayttéda taajaman "porttina”, jolloin tielldliikkuja tietdd saapuvansa erilaiseen
likenneymparistoon. Ympyran keskelle sijoitettavilla istutuksilla ja taideteoksilla voidaan elavéittaa
taajamaymparistda. Kiertoliittyma on myds helppo paikantamiskohde.

Porrastukset

Liittyman porrastuksella tarkoitetaan nelihaaraliittyman (X-liittyma) rakentamista kah-
tena kolmihaaraliittymana (T-liittymd). Liittyman porrastamisella vahennetaan liikken- J k

teen konfliktipisteita eli mahdollisia onnettomuuskohtia liittymassa. Liittyman porras-

taminen on sita tarkoituksenmukaisempi mita suurempi osuus liikenteesta tulee sivu- \ F
suunnilta.

Kanavointi ja véistotila

Kanavoidussa liittymassa on paasuunnalla vasemmalle kaantymiskaistat ja sivu- \
suunnalla tulppa. Kanavointi voidaan tehda erityyppisin saarekkein, tiemerkinndin tai JG

ns. vaistotilana. Kanavointia kdytetdan kolmihaaraisissa liittymissa ja porrastetuissa

liittymissa. Kanavoituja nelihaaraliittymia voidaan kayttaa vain liikennevaloliittymissa. <—— =

Kanavoinnin liikenneturvallisuusvaikutus on kaksijakoinen. Se lisdd yleensa paasuunnan turvalli-
suutta, koska littyman havaittavuus paranee ja peraanajot vahenevat. Toisaalta saarekkeet aihe-
uttavat térmaysriskin. Kanavointi lisaa liittyman laajuutta ja voi jopa lisata risteamisonnettomuuksia
(kaantyvien autojen katve, kasvavat ajonopeudet paatiella ja pitempi matka liittymaalueen yli).

Tulppaliittymé
Tulppaliittymalla tarkoitetaan liittymaa, jossa liittyvalle, vahaliikenteisemmalle tielle 0 \
on rakennettu tulppa eli saareke. Mikali nelihaaraliittymaan rakennetaan tulppa, se
on sijoitettava yleensa molemmille liittyville teille. Tulppa mahdollistaa kevyen lii-
kenteen suojatien turvallisen jarjestamisen. Tulppaliittyman erikoisratkaisu on ns, ~—™—~—e—  —
turvasaarekkeilla varustettu liittyma. Turvasaareke on levennetty tulppa ja silla
pyritddn estdmaan paatien ylittdminen suurella nopeudella ja lisddmaan liittyman _ﬁ
havaittavuutta. =
ao

Yksityistie- ja katuliittymdjarjestelyt

Yhteydet tonteilta paateille pyritaan jarjestdmaan haja-asutusalueella liityntateiden

ja taajamissa kokoojakatujen kautta. Mahdollisuuksien mukaan nykyisid tonttiliittymia yhdistetaan.
Uusien talojen rakennuslupakasittelyn yhteydessa varmistetaan, etta tonttiliittymaan saadaan riit-
tavat ndkemat, ja etta tonttilittyman kohdalla tasaus ei ole liian jyrkkd paa- ja sivusuunnassa.
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1.3.2 Teiden ja kevyen liikenteen vaylien risteykset

Risteykseen toteutettavan toimenpiteen valintaan vaikuttavat kevyen liikenteen vaylan ja tien tai
kadun verkollinen asema seka liikenteen ominaisuudet. Teiden ja kevyen liikenteen paavaylilla
ristetddn eritasossa. Alemman tieverkon risteamiskohtien liikenneturvallisuus tarkastetaan ta-
pauskohtaisesti. Erityisesti varmistetaan kevyen liikenteen paavaylien ja kokoojatietasoisten katu-
jen risteyksien liikenneturvallisuus.

Risteysten turvallisuutta voidaan parantaa eritasojarjestelyin, ajoradan korotuksilla tai kavennuksil-
la seka suojatiesaarekkeilla. Kokoojateilla, joilla on runsaasti raskasta liikennetta, suositaan saa-
rekeratkaisuja. Korotuksia voidaan rakentaa erityisesti teille, joilla on tarpeen alentaa ajonopeuk-
sia ja vahan raskasta liikennetta.

Ali- ja ylikulkuk&ytévit L{E/ 0\§
Paasaantdona on, ettd kevyen liikenteen vayla ristedad valtateiden kanssa eritasossa.

Muilla teilld ratkaisuun vaikuttavat likennemaarat, ajonopeudet ja liikenneymparisto.

Saarekkeet ja kavennukset

T
Saareke on teiden liittymassa paasuunnalle tai tien linjaosuudelle rakennettava saare-
ke. Saarekkeen kohdalle voidaan merkita suojatie, kun paatien nopeusrajoitus on enin-
tddn 50 km/h. Mikali nopeusrajoitus on korkeampi, saarekkeen kohdalle rakennetaan G%D

vain ylitysmahdollisuus, mutta suojateité ei yleensa merkita. =
1

Saarekkeet mahdollistavat tien ylittdmisen kahdessa vaiheessa, mutta ne eivat kaytanndssa pie-

nenna autoilijoiden nopeuksia. Suojatiesaarekkeet lisdavat suojatien havaittavuutta. Saarekkeita
kaytetdan yleensa paateilld, missa ei ole tarvetta tai mahdollisuutta rakentaa alikulku-

kaytavaa.
Ajoradan kavennuksilla lisdtdan suojatien havaittavuutta. Kavennus lyhentda ajoradan x/é——

ylitysmatkaa suojatielld. Kavennus voi olla sellainen, ettéd sen kohdalla kaksi ajoneuvoa =
mahtuu kohtaamaan tai niin kapea, ettd siitd mahtuu vain yksi ajoneuvo kerrallaan. — -
Kavennus katkaisee kadun liian pitkia ndkymia.

Saarekkeita tai kavennuksia kaytetddn myds taajaman "portteina”, joilla autoilijaa muistutetaan
saapumisesta taajamaan ja alemmalle nopeusrajoitusalueelle. Saarekkeiden ja kavennusten yh-
teydessa tie voidaan paallystada esimerkiksi noppakivella, mika lisdd kohteen havaittavuutta.

Korotukset

Ajoradan korotuksilla hillitdan ajonopeuksia ja lisataan liittyman ja/tai suojatien havait-
tavuutta. Korotuksilla voidaan vahentaa lapiajoliikennettd ja ohjata moottoriajoneuvo- i
likennetta tarkoituksenmukaisille vaylille.

—
=
=

Korotus voidaan toteuttaa koko liittyma&alueen korotuksena, suojatien korotuksena tai
todyssyna. Liittymadalueen korotuksia rakennetaan yleensd kokoojateiden liittymiin.
Korotettava suojatie sijaitsee yleensa tien linjaosuudella ja korkealuokkaisella kevyen liikenteen
vaylallad tai esimerkiksi koulun I&heisyydessa. Toyssy rakennetaan sellaisen tien linjaosuudelle,
jolta halutaan vahentaa lapiajoa ja pienentaa ajonopeuksia. Vanhalle tielle tehtava korotus ei
yleensa vaadi lisda katualuetta.

Korotuksen yhteyteen voidaan rakentaa erilaisia kiveyksia, pollareita ja istutuksia, mutta ne eivat
saa heikentaa ndkemid. Rakenteellisilla yksityiskohdilla tehostetaan suojatien havaittavuutta, ohja-
taan ajo- ja kdvelyreittejd seka parannetaan katuymparistoa.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 5 | 2011



Liite 3
Koulut

Koulut

Koulujen ymparistdssa liikkenneturvallisuuden kannalta keskeisid kysymyksia ovat:

koulumatkojen liikenneturvallisuus

polkupydrien ja autojen pysakdintijarjestelyt, autojen peruuttamisten valttdminen
huoltoliikenne

nakemat

kulkuyhteydet pihasta tielle seka pysakkien ja pihan valilla

kunnan ja vanhempien hoitamien koulukuljetusten nouto- ja jattépaikat (saattoliikenne)
tie- ja pihavalaistus

liikennemerkkien yhtendinen kaytanto ja kunnossapito

kouluympariston selkeys, viihtyisyys ja virikkeellisyys.

Piha-alueen eri toiminnot pyritdan erottamaan selkeasti toisistaan. Valituntipiha ja liikunta-alueet
seka toisaalta huoltopiha, pysakdintialueet ja koulukuljetuksen nouto- ja jattdpaikat tulee rakentaa
erilleen toisistaan.

Autojen pysakoéintialueet [Bmmityspistorasioineen tulee sijoittaa valituntipihan ulkopuolelle niin, etta
piha-alueen poikki ajaminen voidaan valttda. Myds autojen peruuttaminen koulun pihalla on riski-
tekija, joka tulee minimoida liikennejarjestelyjen suunnittelussa. Polkupydrien pysakdintialueen
tulee olla riittdvan suuri ja sen tulee olla autojen pysakdinnista erilladn. Ajoneuvoliikenne koulujen
yhteydessa oleville asunnoille huoltolikenne mukaan lukien jarjestetaan siten, ettei kouluaikana
ajeta valituntipihalla tai liikunta-alueella.

Koulun pihalle johtavissa liittymissa tarvitaan riittdvat nakemat, jotta littymaan tulevat havaitsevat
toisensa riittdvan ajoissa toimiakseen turvallisesti. Nakematarkasteluissa kaytettava silmapiste-
korkeus lapsipyérailijalla on 0,8 m ja autoilijalla 1,1 m. Nakemaalueilla ei saa olla tiheda puustoa
eika pensaita. Lumivallit on pidettava riittdvan matalina. Moottoriajoneuvoliikenteelle ja kevyelle
liikenteelle pyritdan jarjestamaan omat liittymat.

Kulkuyhteys paatien poikki koulun pihalle saattaa olla liikenneturvallisuuden kannalta merkittava
riskitekija. Tavoite on, etta oppilaat jatetaan kuljetusvalineesta aina koulun pihalla olevalle, muus-
ta pihasta erotetulle pysakkialueelle tai koulun puoleiselle pysakille. Taajamaoloissa ylityspaikalla
on yleensa suojatie, jonka tehoa voidaan parantaa saarekkeen tai korotuksen avulla. Suojatien
kohdalla saa olla enintdan 30-40 km/h -nopeusrajoitus. Haja-asutusalueen koulun kohdalla kevy-
en liikkenteen ylityspaikalla tulee olla hyvat ndkemaolosuhteet, kouluvuoden aikana enintdan 60-80
km/h -nopeusrajoitus. Koulujen kohdalla kaytetdan lapsia —varoitusmerkkia, jonka alapuolella
voidaan kayttdd samassa varressa esim. 60 —nopeusrajoitusmerkkid. Varoitus- ja rajoitusmerkit
poistetaan koulujen kesalomien ajaksi.

Tievalaistuksella voidaan parantaa koulun kohdalla liikenneturvallisuutta, koska kouluympariston ja
koululaisten havaittavuus paranevat. Valaistuksen tarpeeseen vaikuttavat mm. likenteen maara ja
koostumus seka tienvarsiasutuksen maara.

Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtdvien koulumatkojen liikkenneturvallisuutta voidaan arvioida ns. Koululiitu-
menetelmalld. Menetelma laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen perusteella tieosuuksittain
indeksiluvun eli riskiluvun, joka kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtéaineisto poimi-
taan Tiehallinnon tierekisteristd ja se huomioi mm. liikennemaarat, nopeusrajoitukset, tien levey-
den, valaistuksen, kevyen liikenteen vaylat jne. Mitd korkeampi riskiluku on, sitd vaarallisempana
tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja liikenteen ominaisuuksia, ei koululaisen kykya selviytya liikentees-
sa eikd koulumatkan pelottavuutta esimerkiksi petojen takia. Menetelman avulla pystytdan maarit-
tdmaan tieosuuksien keskinadinen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asuvat koulu-
laiset voidaan asettaa tasavertaiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia.

Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksen julkaisuja 5 | 2011

19



20

Liite 3
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Tievalaistusten suunnittelu-, rakentamis- ja saneerauskaytantdjen tulisi olla yhdenmukaisia. Uusi-
en tievalaistushankkeiden priorisoinnissa kaytetdan hyvaksi kohteiden erityispiirteitéd kuten paiva-
kotien, koulujen ja palvelutalojen I&heisyyttd. Uusien valaistuskohteiden rinnalla tulee huolehtia
vanhentuvien heikkotehoisten valaistuksien saneerauksista.

Yleensa tavoitteena on, ettd kokoojakadut, pitkat tonttikadut sekd kevyen liikenteen verkkoon kuu-
luvat vaylat ja kadut valaistaan. Valaistuksen toteutuksen yhteydessa varmistetaan erityisesti suo-
jateiden ja muiden ylityskohtien valaiseminen.

Yksittaiset liikennemerkit ja viitat

Merkittavimmat likennemerkkimuutokset johtuvat monessa tapauksessa nopeusrajoitusten ja vais-
tamisvelvollisuuksien merkitsemisen muutoksista. Erityistd huomiota on kiinnitettava aluenopeus-
rajoitusten alkamisen ja paattymisen yksiselitteiseen merkitsemiseen. Tarpeettomat liikennemerkit
tulee poistaa sekd vanhentuneet ja huonokuntoiset vaihdettava uusiin. Kevyen liikenteen verkko
viitoitetaan tarkeimmiltd osiltaan. Viitoitus vaatii erillisen, tarkemman suunnitelman. Koulujen
ymparistoissa kiinnitetddn huomiota yhtenaisiin liikennemerkkien kayttdétapoihin koko kunnan alu-
eella.

Luettavuuden takia katunimikylteissa tulisi kayttda vahintdan 80 mm:n korkuista tekstia. Liittymis-
sa katunimen tulee ndkya saapumissuuntaan.

Kunnossapito

Liikenneverkon kunnossapito on merkittava liikkenneturvallisuutta lisdava tekijd. Katujen ja yleisten
teiden kunnossapidon taso eri tieosille maaritetdan kunnossapitoluokituksella. Vilkkaimmat vaylat
vaativat parempaa kunnossapidon tasoa kuin vahaliikenteiset. Huomiota tulee kiinnittaa esimer-
kiksi talvella bussireittien ja koululaisten kevyen liikenteen reittien kunnossapidon tasoon.

Kesakunnossapidon tarkeimpia tehtavia liikkenneturvallisuuden kannalta on turvata riittavat nake-
mat. Tarvittaessa ndkemia parannetaan puustoa harventamalla ja kasvillisuutta niittdmalla. Liiken-
nemerkit ja ajoratamaalaukset on oltava myds kunnossa ja helposti havaittavissa.

Liikenne- ja piha-alueiden kunnossapitosopimuksissa maaritetddn kunnossapitohenkildstéltad vaa-
dittava liikenneturvallisuustietous. Kunnan kunnossapitohenkildstolle jarjestetdan liikenneturvalli-
suuskoulutusta. Kunta ja ELY-keskus vaativat Tieturva-koulutuksen 1&dpaisemistd kunnossapitajilta.
Myds tiealueella tydskenteleville ovat omat tieturva-vaatimuksensa.

Tienvarsimainonta

Liikenteessa annettava informaatio tulee olla mahdollisimman selkeda ja yksikasitteista. Liikkujan
toimintaa ohjaavien havaintoarsykkeiden liiallinen maara vaikeuttaa valintojen tekoa ja saattaa
johtaa ajovirheisiin, jopa liikkenneonnettomuuksiin.

Tienvarsimainosten on todettu hairitsevan liikennemerkkien havaitsemista ja muiden liikenteessa
selviytymisen kannalta merkityksellisten kohteiden havaitsemista. TallGin liikkenneturvallisuus heik-
kenee. Mainosten epayhtenadinen ulkoasu huonontaa my6s ymparistdkuvaa.

Taajamassa, jossa nopeudet ovat alhaisia, voi tieltd luettavien mainosten pitdminen olla perustel-
tua. Talldinkaan niistd ei saa olla haittaa liikenneturvallisuudelle. Taajaman ulkopuolella mainok-
sen sijoittaminen tieymparistddn on paasaantoisesti kielletty. ELY-keskus voi kuitenkin hakemuk-
sesta myodntaa poikkeusluvan tietyin perustein mainoksen pystyttamiseksi.
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Suunnitelmallinen liikenneturvallisuustoiminta

Jatkuva suunnitelmallinen toiminta liikenneturvallisuudessa lisda kunnan hallintokuntaryhmien ja
eri yhteistyotahojen tietoisuutta. Liikenneturvallisuuspohjainen ajattelutapa vakiintuu jatkuvaksi
osaksi normaalia hallintokuntatyOskentelya sekad ulottuu ajan kuluessa myos muihin kunnassa
toimiviin julkisiin ja yksityisiin organisaatioihin. Liikenneturvallisuustyd saa enemman julkisuutta ja
laajempaa hyvaksyntaa. Pitkajanteinen toiminta lisad myos liikkenneturvallisen ilmapiirin myéntei-
syytta.

Kasvatus-, valistus- ja tiedotustyo lisdavat viranomaisten ja yksityisten henkildiden liikkennesaanté-
jen osaamista ja noudattamista sekd parantavat tiella likkumisen asennetta. KVT-toiminta lisaa
my0s turvavalineiden ja -varusteiden kayttéa. Ihmiset suhtautuvat kriittisemmin oman ja toisten
liikkumisen huomioimiseen (mm. nakdkyky, ajotaito, esimerkkind oleminen ja ensiapu).

Pitkalla tahtaimella suunnitelmallinen liikenneturvallisuustoiminta nakyy maankayton suunnittelus-
sa parantunein liikennejarjestelyin mm. joukko- ja kevytta liikkennetta suosimalla. Liikenneturvalli-
suustyd kehittdd myds liikkenteen hallintamenetelmia, nopeusrajoitusjarjestelmaa seka liikenteen
ohjausta. My0s tutkimus- ja tilastointitoiminta kehittyy tehokkaammin paattajien ja likennesuunnit-
telijoiden tarpeita vastaaviksi.

Liikenteen valvonnan avulla seurataan liikennekayttaytymista. Liikennerikkomuksesta kiinnijaémis-
riskin lisddntyminen pienentaa rikkomusten maaraa ja vakavuutta ja parantaa nain liikkenneturvalli-
suutta. Myos ajoneuvojen teknisen kunnon valvonta- ja katsastustoiminta paranee ja tehostuu.

Liikenteen ohjausjarjestelyt

Viitoituksella pyritdan ohjaamaan liikenne tarkoituksenmukaisimmille reiteille. Muilla likennemerk-
ki ja tiemerkintatoimenpiteilld selkeytetaan ja yhdenmukaistetaan liikenneymparistoa.

Kunnossapitotoimenpiteet

Tehokas kunnossapito parantaa liikenneturvallisuutta. Hyvat ajo-olosuhteet antavat liikkujalle mah-
dollisuuden seurata liikenneymparistda kokonaisuutena eikd hanen tarvitse keskittya "tiella pysy-
miseen”. Kunnossapidon tarkalla ajan ja paikan valinnalla saastetdan myoés kustannuksia.

Kunnossapitotoimilla varmistetaan riittdvat nakemat, jotka varsinkin littymaalueilla heikkenevat
helposti talvella lumesta ja kesalla kasvillisuudesta. Nakemien varmistaminen on erityisen tarkeaa
kohteissa, joissa liikkuu lapsia. Liittymanakemien parantamisella helpotetaan liittymatoimintoja.
Linjaosuuksilla ndkemien parantamiset helpottavat tilanteiden ennakoimista mm. kohtaamisia.
Tien suoja-alueella olevan puuston harventamisen seurauksena eldinonnettomuuksien maara
vahenee.

Rakenteelliset parantamistoimenpiteet

Rakenteellisilla toimenpiteilld pyritdan selkeyttdmaan liikenneymparistéa, alentamaan ajonopeuk-
sia, erottamaan eri kulkumuodot toisistaan ja parantamaan liikennditavyytta.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee ajonopeuksia alentavilla hidasteilla, joita ovat tdyssyt, koro-
tetut suojatiet ja littymaalueet. Korotuksilla vdhennetdan myds ylinopeuksia. Myds suojatieta kayt-
tavan polkupydrailijan ajonopeutta voidaan pienentaa tien pintamateriaalin avulla.

Suojatiesaarekkeet vaikuttavat ajonopeuksiin vain vahan, mutta ne antavat jalankulkijalle mahdol-
lisuuden ylittaa tie kahdessa vaiheessa. Saareke lisdd my0Os suojatien havaittavuutta ja parantaa
hyvin toteutettuna tien visuaalista ilmetta.

Liikenneturvallisuuden parantaminen liittymien porrastamisella ja kiertoliittymilla perustuu hairiépis-
teiden vahenemiseen ja liittymatoimintojen vahenemiseen, liikenteen sujuvuuden paranemiseen ja
ajonopeuksien alenemiseen (ks. kuva 2). Kiertoliittymassa tapahtuneet onnettomuudet ovat vaka-
vuudeltaan yleensa lievia alhaisten ajonopeuksien ja loivien risteyskulmien vuoksi.
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Liikennemuotojen erottaminen parantaa liikenneturvallisuutta, koska autojen ja kevyen liikenteen
térmaysmahdollisuudet vahenevat. Kevyen liikenteen olosuhteet paranevat uusien vaylien myota,
mika lisaa jalankulun ja pyorailyn suosiota.

Tievalaistus parantaa tieympariston ja tiella liikkujien havaittavuutta, mikd parantaa liikenneturvalli-
suutta. Myo6s palvelutaso tieymparistdssa paranee tievalaistuksen myéta.

Korkealaatuinen liikkenneymparisté on selked ja tarjoaa sopivasti informaatiota, mika edistaa lii-
kenneturvallisuutta.

® =16 Risteavat liikennevirrat ® =

m =8 Erkanevat liikennevirrat m =8
» =8 Liittyvat liikennevirrat » =
Kuva 2. Hairidpisteiden vertailu nelihaara- ja kiertoliittym&ssé.

Henkilbvahinko-onnettomuuksien viheneminen

Yleisten teiden osalta on toimenpiteiden vaikutusta henkildvahinko-onnettomuuksien maaraan
laskettu TARVA-ohjelmalla. Ohjelma arvioi tehtdvan toimenpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuo-
sien onnettomuuksien, tie- ja liikenneolosuhteiden seka kullekin toimenpiteelle maaritellyn keski-
maaraisen vaikutuksen perusteella. Katujen osalta vastaavaa numeerista toimenpiteiden vaiku-
tusarviota ei voi tehd3, silla katuja koskeva lahtbaineisto ei sovellu TARVA-ohjelmaan.
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