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CHEVROLETISSA on nyt taysin vapaa taka-akselil

Vaikka kuormittaisitte miten vain uutta Chevrolet-kuormavaunuanne —
silti ei taka-akseli tule kuormitetuksi! Se rakenne, joka saa tdmin aikaan,
on luonnollisesti erittdin arvokas monestakin syystd. Vaunun koko painoon
nyt uusirakenteisten rullalaakerien vilitykselld vilittomasti taka-akselin
kopan varassa. Taka-akselilla on vain yksi tehtdvdi — kayttaa pyoria —ja
tama tehtava tulee tilldin myods varmemmin ja tehokkaammin suoritetuksi.
Varemmin oli vaunun paino taka-akselin varassa, mistd oli seurauksena
aineksen ja laakerien kiristymistd. Toistuvat liikakuormittamiset saattoivat

talloin aiheuttaa taka-akselin murtumista. Nyt ei taittumisia kdytannollisesti

katsoen enai esiinny. Taka-akseli toimii aivan itsendisesti, eikd koskaan tule
kopan kanssa kosketuksiin. Taka-akselin irroittaminen on yksinkertainen
tehtdvd — tarvitsee vain irroittaa 8 mutteria, joilla akseli on kiinnitetty py&-
raan, ja sitten vetdd akseli ulos. Ei tarvita edes nosturia —silla pyorid ei tar-
vitse irroittaa. Tasauspyoraston kopan seindt on valmistettu paksummasta
aineksesta kuin aikaisemmin — niissd kohdin, missd rasitukset ovat suurim-
mat, on aines erittdin paksua. Taka-akselin koppa on yhtendisesta teraksestad,
ilman jatkoksia, ja sitdpaitsi erikoisesti kasitelty, jolloin suurin mahdollinen

kestdvyys ja sitkeys on saavutettu.



auny, jossa kaikki

Alinomaa uusia parannuksia — ja kaanteentekevia paran-
nuksia — tama on Chevrolet-kuormavaunuille tunnus-
omaista. Niistd mahdollisuuksista, jotka ovat kaikkien
General Motorsin tehtaitten kaytettdvissd, johtuu, ettd
voidaan luoda todella merkittavid uusia rakenteita.
Kestiavyys — timi on kuormavaunun arvokkain ominai-
suus. Kun nyt Chevrolet-kuormavaunu voi jilleen esittda
joukon parannuksia, ovat niistd eniten hydtyneet kesti-
vyys, luotettavuus ja kantokyky.

Arvokkain muutos on epdilemittd se, ettd kuorman paino
ei enaa ole taka-akselin vaan kopan varassa — taka-akseli
on kuormittamaton silloinkin, kun vaunu on kuor-
mitettu. Sekd taka-akseli ettdi koppa on tehty vahvem-
miksi kuin aikaisemmin. 12 vuoden kokeilujen jilkeen
on Chevrolet-kuormavaunulle onnistuttu konstruoimaan
kokonaan uusimallinen rullalaakeri — kantokykyisempi,
kestavimpi kuin jokin toinen laakeri. Uuden laakerin rullat
on muodoltaan tehty sellaisiksi, ettd ne muistuttavat pie-
nia tynnyreitd, ja liikkuvat ne kehai vasten, jonka pyoreys
ei ole yhta voimakas kuin rullien. Muodon hiuksenhienosta
eroavaisuudesta johtuu, etta vain pitkulaisen kuulan keski-
osa liikkuu kehdd vasten. Vasta kuormituksen ollessa tiy-
dellinen, puristuvat kuulat koko pituudeltaan kehii vas-
ten — rullalaakerin kantokyky kasvaa niin ollen samassa
suhteessa kuin kuorma lisddntyy! Kuulat on valmistettu
suunnattoman sitkedstd, joustavasta erikoisteraksesta.

Alustan kantokyky on lisaantynyt alligaattorimallisten
poikkitankojen ansiosta — ne on niitattu seka kehyksen
yla- ettd alareunaan. Vaihdelaatikko on karaistusta terak-
sestdi — valmistettu kestdmadn suurta kuormitusta.
Moottori on entistd vahvempi — nyt se kehittdd 72 hv.
3.200 kierroksella minuutissa. Vahvempi moottori vaatii
vahvemman kytkimen — Chevroletin uusi kytkin on myGs
vahvempi, pehmedmpi ja toimii kepeammin.

Miksi ei Teidinkin kuormavaununne saisi nayttad edusta-
valta? Sehin on piivit lipeensd liikkeelld kaduilla ja toreilla
— sitd ei voida valttaa nikemidstd. Se on myds liikkeen
edustaja. Chevrolet-kuormavaunun koko jaihdyttdja on
nyt hienosti kromattu, samaten puskurit, jotka nyt ovat
isommat, antaen vaunulle tidyteldisemman ulkoasun. Jaih-
dyttdji on alhaalta leveampi, mistd johtuu, ettd vaunu nayt-
tai tukevammalta. — Chevrolet-kuormavaunussa ei istuinta
tarvitse kohottaa bensiinisailiotd tiytettdessa. Tayttaminen
suoritetaan nyt istuimen sivusta tarvitsematta siirtad tata
— sdastetdan aikaa ja vaivoja.

Kaytannollinen yksityiskohta kojetaulussa on lukittava
lokero. Siind voidaan siilyttiz papereita, jotka eivat saa
kadota y.m.

Monta muuta parannusta on tehty — pyytakad lahinta
Chevroletin myyjaa esittelemain ne.

Chevrolet-moottori

on kuuluisaa kansiventtiilirakennetta, joka useitten vuo-
sien kuluessa on osoittautunut parhaimmaksi kuorma-
vaunumoottoriksi. Tamd luotettava moottori on raken-
nettu kovaa tyotd silmallapitden, se kehittaa yllin kyllin
voimaa kaikilla nopeuksilla ja sen vaantomomentti on kuor-
mavaunuille erittdin sopiva.

Tasapainoitettu yldimukaasuttaja on varustettu paranne-
tulla ilmanpuhdistajalla. Tama rakenne estda kaasua sekaan-
tumasta vieraitten ainesten kanssa ja syottaa kaasua, joka
nopeasti ja tiydellisesti palaa. Jokainen bensiinipisara tulee

tehokkaasti kdytetyksi.

Chevrolet on todella luotettava




TEKNILLINEN ERITELMA

VALJYYSMITTA JA PAINO.

CHEVROLETIN KUORMAVAUNUMOOTTORI.

1.

MOOTTORI.

CHEVROLET, é-sylinterinen kansiventtiili-moottcri, sylinterilipimitta 84,14 mm, iskun pituus
101,6 mm, sylinteritilavuus 3,39 litraa, puristussuhde 6 : 1, jarrutettuja hevosvoimia 72 hv. 3.200

kierr. minuutissa, suurin vdintomomentti 21,5 kgm 900 —1.500 kierr. minuutissa. Moottori on kol- _

mesta kohtaa kiinnitetty, edessd kumieristys.

2. Sylinteriryhma on valettu yhteen kampikammion yliosan kanssa. Irroitettava kansi.

b. Kampiakseli. Muotoon taottu, limmolla kidsitelty, staattisestija dynamisesti tasapainoitettu,
painaa 31,3 kg, kolmesta kohtaa laakeroitu. Vastapainot ja viinnGnvaimentaja.

c. Mainnit tinalla paillystetyt, valuraudasta, kolme rengasta, kaikki minnintapin ylipuolella.
Alin rengas oljyasaativa,

d. Kiertokanget, muotoon taottu, limmolld kisitelty. I-muotoa. Minnintappi on kiinnitetty
lukkoruuvilla ja laakeroitu pronssiholkeilla mantdin.

e. MNokka-akseli, muotoon taottu, nokat ja akseli yhtd kappaletta, limmolli kisitellysta terdk-
sestd, Kaikki nokat ja laakeripinnat karaistu ja hiottu. Kolmesta kohtaa laakeroitu, etumainen
kiinted, molemmat muut vaihdettavia.

f. Venttiilit, kansiventtiilirakennetta. Pakoventtiili, joka on ruiskujiihdytetty, on asetettu
lahinnd sytytystulppaa. Imuventtiili on kauimpana siitd. Kaikki venttiilic liikkuvat valurauta-
holkeissa, koko koneisto on koteloitu koppaan ja voideltuu runsaasti onton vipuvarren akselin
kautta.

2. BENSIINILAITTEET.

a. [Kaasuttaja. Erikoinen CHEVROLET Carter-yliimukaasuttaja, varustettu kiihdytyspumpulla.

b. llmanpuhdistaja, erittdin cehokas aljylla kostutecttua mallia. limanpuhdistaja vaikuttaa myos
imun- ja lieskavaimentajana.

c. Imuputki, D-mallia. Kaasusekoitus kuumenee etulimmittdjissi pakokaasujen valku:uksestz,
jotka kulkevat T-muotoisen vaipan kautta. Termostaattinen etulimmitys, jolla on pakoput-
kessa tasoitin, joka automaattisesti sddtdd etulimmityksen.

d. Bensiinipumppu. AC-mallia, asennettu kampikammiolle ja kdyttii sitd nokka-akseli. Oljy-
pysdytin ja lasikupu.

e. Bensii sijaitsee ohjaajan istuimen alla raskaammissa malleissa. Tilavuus 65 litraa. Taytto-
aukon kan on oikealla puzlella, Siilic on kiinnitetty kahdella vanteella.

f. Pakoputki, moottorin vasemmalla puolella, siind on neljd aukkoa moottoriin pdin. Kumilla
eristetty dinenvaimentaja.

3. JAAHDYTYSTO.

a. Jadhdyttdja pystysuoraa kennomallia, kallella, ollen Y-muotoinen. Varustettu kennomallisella
ristikolla. Jiihdyttija on valmistettu messingistd, vaippa maalattu. Tilavuus 14,2 |.

b. Vesipumppu keskipakoismallia.

c. Tuulettaja, nelisiipinen. Lipimitta 41 sm, siidettivid. V-muotoinen hihna.

4. VOITELUJARJESTELMA.

a. Moottori voideltuu seki pumpun etti ruiskutusmenetelmin vilitykselli. Oljysdilion tilavuus
4,73 litraa.

b. Kampikammion tuuletus. Tuuletin yhdistetty oljyntiyttoaukkoon.

5. SAHKOLAITTEET.

a. Generaattori, Delco Remy, kolmas harja siidettivi. Tuuletuslaite, magneettinen relee gene-
raattorin kopalla.

b. Virranjakaja, Delco Remy, imuautomaattinen, oktaanisiito ja automaattinen limmaon sdito.

c. Induktiokela — Korkeajinnityskela, tehokas suojuskansi; asennettu aivan jakajan ylipuolelle.

d. Kiynnistinmoottori — Bendix-hammaspyorit, asennettu vauhtipyorin kopan oikealle puo-
lelle. Vilitys 14,6 : 1.

e. Akku, 6 voltin, 15 levyd, teho 90 ampeerituntia.

B.
Hydtykuormitus 11/p 21/, ‘ H.S. (3 ‘°"“'3) 56
tonneissa | Lin-
)Ytk Yoae ke | YaRralc yo ke Yaeo ke jav.
Akselinvili englannin tuu-|
O[T L ke 131 131 157 131 157 183 183
Akselinvili metreissi ....| 3,33 3,33 3,99 3,33 3,99 4,65 4,65
Viliseindstd taka-akselin
keskiviivaan .......... 2,65 2,65 3,32 2,65 3,32 3,97 3,97]
Viliseinisti kehyksen taka-
paahan B |73 5.4 3,54 4,20 3,54 4,20 5,44
Pituus yhteensa ........ 4,92 4,92 5,58 4,92 5,58 714
Suurin leveys etulokasuo-|
fanty il Ser in e 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75
Suurin leveys takapydrien
napojen yli ..........
(6,50/20 renkaat) ........ 1,87(1,87 1,961,87 1,9611,87 1,96/1,87 1,96/1,87 1,96/ 1,96
(7,00/20 renkaat) ........ 2,04 2,04 2,04 2,04 2,04 2,04
Kehyksen leveys takaa 0,91 0,91 0,91 0,91 0,91 0,91 0,91
Raidevili edessi ........ 1,44 1,44 1,44 1,44 1,44 1,44 144,
Raidevili takana ........ 1,42/11,42 1,61{1,42 1,611,42 1,6111,42 1,61(1,42 1,61 1,61
IKEantésade o, 7,65 7,65 7,
Alustan paino kiloissa....|[1500/1520 15701570 1620
Sama & s eige s S B 1555 15901615 1670{1735 1790
Koknnalsgamo kllmssa .| 3600{4400 44004450 4450
Sama i H S 5400 5500 5600 5600| 5600

Alustan painossa otettu huomioon vesi, 8ljy, ja tiysi bensiinisiilid, tydkalut, renkaat ja vararengas.

Jos muunkokoisia renkaita kiytetdin muuttuu paino.

*) v ja k = yksink., kaksink. takapyorit.

JOUSET.

11/5 ja 21
sestd pituus 0,914 m, leveys 44,45 mm, 9 liuskaa.

4 tonnin alustoissa etujouset puolisoikeat, akselin ylipuolella, kromivanadiumterik-

Takajouset akselin ylipuolella, kromivanadiumteriksestd, puolisoikeat, pituus 1,143 m, leveys
63,50 mm, 9 liuskaa 11/, tonnin alustassa, 10 liuskaa 21/, tonnin alustassa.

HS. Etujouset puolisoikeat, kromivanadiumteriksesti.

HS 131" 157"/ —-183"’
Pituus 914 mm
Leveys . A445
LRUsko]a e sk s 10 kpl
Takajouset puolisoikeat, kromivanadiumterdsti.

PlEnns i e e e e e e e 1,143 mm
Leveys i s G S e e 63,50 ,,
Pidjousessa liuskoja .................. 10 kpl
Apujousessa e N R e A 6

TAKA-AKSELIN VALITYS: Standard 6, 17 —1.

Apujouset on asennettu paajousien padlle kaikissa malleissa.

Suom. Kirj. Seuran Kirjapaino Oy.



