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Takuu- ja Tarkastuskirja.

Jokaista uutta General
Motorsin vaunua seuraa
takuu- ja tarkastuskirja,

jonka pyydimme hyvin- . TAKUU- .l.‘A.

TARKASTIFSS
KIRJA

tahtoisesti lukemaan. Se
sisaltda monta vaunun-
omistajalle arvokasta tie-

toa.

GENERAL MOTORS. &

Séilyttikdaa kirja aina

vaunussa ja kéayttikaa
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hyviiksi siind annettuja tietoja, kuponkeja, tauluk-

koja y.m.






General Motorsin Huolto.

General Motors toivoo,
ettd tulisitte olemaan tyy-
tyviinen vaunuunne ja
ettd turvautuisitte vain
sithen  huoltojirjestoon,
joka on tarkoitettu erito-
ten palvelemaan General
Motorsin vaununomista-
jia, kun vaununne on
huollon tarpeessa.

On ilmeistd, etti Gene-
ral Motorsin jilleenmyy-
jiit pystyvit parhaiten pal-
velemaan Teitd. Heilld on
kiytettivindin ensiluok-
kaista tyovoimaa ja tyo-
villineitd, General Motors-
in jilleenmyyjit ovat kiin-
tedissd yhteydessi tehtaa-
seen ja saavat tiirkeitd
ensi kiden tietoja ja oh-
jeita, joita tarvitaan, jotta
ajanmukaista autoa voitai-
siin hoitaa oikein. Sité-
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paitsi General Motorsin jidlleenmyyjdt kéyttivit osien uusimiseen

yksinomaan alkuperiisid varaosia, miki seikka sinidnsi takaa vau-

nullenne tyydyttiviin ja varman toiminnan.

Kun vaununne on huollon tarpeessa, turvautukaa silloin
General Motorsin valtuutettuun jilleenmyy jéidn.



Saannolliset tarkastukset.

Téssi kirjassa koros-
tetaan, miten tdrke#td
on tarkastuttaa vaunua
siinnollisin  viliajoin,
sekd mainitaan ne osat
vaunussa, joihin on
kiinnitettivd erikoista
huomiota.

Jotta nimid tarkas-
tukset voitaisiin jirjes-
telmiillisesti  suorittaa
mukavasti ja halvalla
Teille, on siini takuu-
kirjassa, joka seuraa
jokaista uutta vaunua,
joukko kuponkeja —
kolme, jotka oikeutta-
vat maksuttomiin tar-
kastuksiin, nimittiin
vaunua toimitettaessa,
800 km:n ja 2.500 km:n
ajon jilkeen, seki sel-
laisia, joitten mukaan
maksusta  suoritetaan
tarkastuksia joka aje-
tun 5.000 km:n jil-
keen. Maksuttomat tar-
kastukset suorittaa se
jilleenmyyji, joka vau-
nun toimittaa tai, ellei
timid jirjestely sovi,
joku muu General Mo-
torsin edustaja silld
paikkakunnalla, jolla
vaunua kiytetiin.
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Jilleenmyyjd antaa mielihyvin hintailmoituksen niistd tarkastuk-
sista, jotka suoritetaan 2,500 km:n ajon jilkeen.
Ehkiisevi hoito vihentid kiyttokustannuksia, pysyttdd vaunun
hyviissd kunnossa ja takaa niitten mekaanisten osien valvontaa, joista
ajovarmuus riippuu.
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Kuva 1. Saitimet ja kojeet.

1. Tuuletinikkunan salpa. 14. Kaasupoljin.

2. Valonheittijiin virrankatkaisin, 15. Jarrupoljin.

3. Limpémittari. 17. Kytkimen poljin. ;
4. Bensiinimittari. 18. Valonheittijien jalkavaihdin,
5. Nopeusmittari. 19. Konepeltituulettimen kahva,
6. Oljynpainemittari. 20. Kisikaasu,

7. Ampeerimittari. 21, Kiisijarrutanko.

8. Tuhkakuppi. 22, Vaihdetanko.

9. Tuulilasin’ puhdistimen séidin. 23. Adinitorven nuppi.

10. Hansikaslokeron kansi. 24. Tuuletinikkunan kierrin.
11. Sytytyksen virrankatkaisin. 25. Ikkunannostaja.
12. Kuristusnuppi. 26. Oven kahva.

13. Kiiynnistinpoljin.



Sarjanumero on levyssii korin oikealla puolella ja tulee se niky-
viin, kun konepelti kohotetaan.
Moottorin numero on moottorissa oikealla puolella virranjakajan

takana.

Kuva 2.
Sarjanumeron
paikka.

Moottorin nume-
ron paikka.

Hallintalaitteet.

Autojen hallintalaitteita parannetaan alati ja on tdhdellisti, ettd
jokainen autonomistaja on tarkoin perilld vaununsa hallintalaitteista
ja niitten kiytostd.

Lukot ja avaimet.,

Vaunuanne seuraa kaksi erdd avaimia. Kuusisirmiiselld paalla
varustettu avain on sytytyslukkoon ja oveen, pitkulaisella p#illd va-
rustettu hansikaslokeroon ja matka-arkkuun. Kussakin avaimessa on
pieni metallinen levy, jossa on lukon numero, eiki numeroa niin
ollen ole merkitty itse avaimeen.

Merkitkdd avainten numero muistiin silti varalta, ettii tarvitsisitte
uusia avaimia. Poistakaa metallinen levy kustakin avaimesta ja hé-
vittikdd se, jottei asiaankuulumaton voisi hankkia kaksoisavaimia.
Tehkdd nidin oman etunne vuoksi.
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Kuva 3. Levy, jossa avaimen numero Kuva 4. Kun ovi lukitaan ulkoa, pide-

on, on irroitettava, kun numero on tadn kahva alhaalla ja nuppi oven ikku-
I merkitty muistiin. : nalistassa painettuna alas.
Ovilukot.

Kunkin oven sisidpuolella on pieni salpa, jolla ovet lukitaan sisi-
puolelta. Tyontimilld ylos tdmi salpa oven ollessa suljettuna irtau-
tuu oven ulkopuolinen kahva niin, ettei silli voida avata ovea.
Salvan ollessa lukitussa asennossa, voidaan ovi sisiipuolelta avata
tavalliseen tapaan. Tilloin salpa automaattisesti palaa lukitsematto-
maan asentoonsa.

Oven lukitsemiseksi ulkopuolelta tyonnetiidn salpa alas oven ollessa
auki. Ulkopuolinen kahva pidetidéin suoraan alhaalla, kun ovi sulje-
taan, ja silloin timd menee automaattisesti lukkoon. Ellei ulkopuo-
lista kahvaa pidetd tissd asennossa, palaa salpa lukitsemattomaan
asentoonsa ja jdd ovi lukitsematta,

Varoitus. — Kun ovi tilld tavoin lukitaan, ei avaimia saa unohtaa
vaunuun, silld vaunuun voidaan tdllgin pédsti vain avaamalla ulko-
puolinen lukollinen kahva. Ovi, jossa on ulkopuolinen lukollinen
kahva, voidaan myos lukita avaimella, jos tahdotaan.

Ovilukko on sijoitettu oven kahvaan. Tuuletinikkunat etuovissa
lukitaan alemmassza ikkunalistassa olevalla salvalla. Tédmiin ikkunan
lukitsemiseksi suljetussa asennossa, tyonnetiin salpa vain taaksepiin.
Ikkunan avaamiseksi on salvan kahva vedettivi ulospiin.

Kasi- ja jalkakaasu.

Kaasupoljin on jousisdddetty palaten se automaattisesti lihto-
asentoon, joten vaunun vauhtia voidaan mukavasti siiitii.



Kuva 5. Salpa ovien lukitsemiseksi Kuva 6. Tuuletin-
sisdpuolelta. ; ikkunan salpa.

Moottorin nopeutta voidaan siitid myos kisikaasunupilla, joka on
kojelaudassa ja merkitty T”. Se on apusiidin, jota voidaan kayttii,
kun moottorin nopeus halutaan pitii midrdttyni.

Kuristussaadin.

Kun kylmé moottori kiynnistetiiin, on tidhdellistd, ettd kaasuseos
on voimakkaampi kuin kidynnistettdessd lammintd moottoria. Koje-
laudassa oleva nuppi, joka on merkitty ”C”, siditid kaasuttajassa
olevaa laitetta, joka puolestaan miirdd kaasuseoksen vahvuuden.

On tihdellistd, ettd kuristusta kiytetiin oikein. Sitd on kiytettivi
tarkoin moottorin kiynnistimisohjeitten mukaan.

Kuva 7. Kuristusnuppi. Kuva 8. Kiasikaasun nuppi.
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Kuva 9. Chevrolet Super de Luxe’n kojeet.

Oljynpainemittari.

Oljynpainemittari ndyttid ainoastaan moottorin 6ljyn painetta seki
kiertiiko 6ljy. Se ei osoita kampikammiossa olevan 6ljyn méérid.

Oljynpainemittari nédyttdd normaalisesti noin 15 vauhdin ollessa
yli 25 km tunnissa, sen jilkeen kun moottori en limmennyt.

Ottakaa tavaksi toisinaan katsoa &ljynpainemittaria. Jos osoitin,
kun kylméd moottori kdynnistetiin, siirtyy yli 20, on ajettava hitaasti,
kunnes mittari ndyttdd normaalia. Ellei osoitin palaa normaaliasen-
toon muutaman minuutin ajon jilkeen, on timi merkking siitd, ettd
oljy on liian paksua vallitsevassa ulkoilman limpétilassa.

Varoitus! Jos 6ljynpainemittarin osoitin palaisi nollaan (0), kun
moottori kdy, on moottori viipymiittd pysiytettivi ja tarkastettava,
mistéd paineen laskeminen johtuu.

Kuva 10. Oljynpainemittari. Osoittimen
liikkuminen niyttas, ettd 6ljypumppu toi-
mii, mutta ei osoita mitain kampikammion
Sljymidrista.
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Kuva 11. Kun osoitin siirtyy oikealle, latau-
tuu akku, kun se siirtyy vasemmalle, pur-
kautuu akku.

Ampeerimittari.

Ampeerimittari ilmaisee, miten suurella virtavoimalla akku aina
kulloinkin latautuu tai miten suuri purkautuminen on.

Kun moottori kiy kierrosluvulla, joka vastaa alle 16 km tunnissa,
tulee ampeerimittarin osoittimen olla negatiivisella puolella (DIS).
Timi osoittaa, ettd akku purkaantuu.

Niin pian kuin vauhti on yli 16 km tunnissa, alkaa generaattori
ladata akkua, jolloin ampeerimittarin osoitin siirtyy positiiviselle
puolelle CHG. Generaattorin latauksen siitdd jiannitesiidin, joka
verraten usein aiheuttaa sen, ettdi ampeerimittarin osoitin hiukan
vireilee edestakaisin. T#m# on tiysin normaalista ja osoittaa, etti
latausjiirjestelmé toimii oikein.

Kuva 12. Jaihdytysveden limp&mittari,
(Vain Super de Luxe’ssa) 180° F saakka on
ajolimpotila normaalinen. Toisinaan saat-
taa lampétila kohota 210°, jos moottoria
rasitetaan.

0 as

Jadhdytysveden Iﬁmpi:irﬁittari. (vain Super de Luxe)

Tiistii mittarista nikyy moottorin jiihdytysveden limpétila.

Normaalisesti ei mittarin tule niyttid yli 180 limpatilaa. Ajet-
taessa yhtimittaisesti limpdiselld siilld, saattaa mittari kuitenkin
niiyttid jopa 200. Moottori, jota yhtiimittaisesti ajetaan liian alhai-

12



sessa ajolampdtilassa, ei kehiti maksimitehoa eikd myéskidn ole
taloudellinen. Mutta jos moottoria kiytetdin liian korkeassa limpo-
tilassa, menettiiii se voimaa ja vihenee sen teho ja eliniki siitd kuu-
muudesta, miki siind muodostuu.

Bensiinimittari.

Se osoittaa vaunun takaosassa olevassa siiilitssi olevan bensiinin
miirii. Se toimii vain silloin, kun sytytys on yhdistettyni.

Kuva 13. Polttoainemittari. Se niyttii
siiliossi olevan bensiinimairin. Lisdt-
kdi aina bensiinid, ennenkuin mittari
osoittaa »Empty».

Tuulilasinpuhdistin.

Tuulilasinpuhdistimen sdddin on kojelaudan ylipuolella aivan
tuulilasin listan luona. Kun sdidin vidinnetidin oikealle, moottorin
ollessa kdynnissi, alkaa puhdistin liikkua.

Kuva 14. Tuulilasinpuhdistimen siidin.

Valojen sdito.

Kahden eri elimen avulla sdddetdin valaistusjirjestelmi. Koje-
laudassa olevaa virrankatkaisijaa hoidetaan nupilla, merkitty “L”.
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Kuva 15. Valovirrankatkaisin

Lattialaudassa on sitidpaitsi valojen vaihdin, jota siiiidetiiiin jalalla.
Kun kojelaudassa oleva nuppi on kokonaan sisddntyénnettynii, on
valonheittijien, kojelaudan lampun seki pysikéimis- ja takalampun
valot sammuksissa.

Ensimmdinen asento.Tissid asennossa syttyviit pysikoimisvalot, taka-
lamppu ja kojelaudan valo.

Toinen asento. Tissd asennossa valaisevat valonheittijit ja taka-
lamppu.

Kuva 16. Hehkulamput.

Hehkulamput. Normaali-  No.
kynttildd kuvassa
Valonhertiagatils s i e s PR R e e 32—21 6
Valonheittijien merkkilamppu ............ 1 1
Pystikoimislamput it e e it 115 2
TCojelaudan:lampirt o e 114 2
Palialamput 00 s s b e e e 3 3
Pysihdyslamppu (eridissi malleissa) ........ 3 3
Taka- ja pysihdyslamppu (erdissi malleissa) 21—3 5
Kattolamppus il ve sl i s fa b 6 4
Sytytyksen lamppu &S 1 1
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Taaksekiynti — Painakaa kytkinpol- Ykkénen — Kun vaihdetaan alhaiseen
jin alas, siirtikidd vaihdevipu ylos vauhtiin, painetaan kytkinpoljin alas
nolla-asennon kautta ja sitten eteen ja vaihdevipu siirretdan ensiksi ylos

kuljettajasta nihtyni. ohjauspydriin piin ja sitten takai-

sin kuljettajaa kohden.

Kakkonen — Painakaa kytkinpoljin Kolmonen — Korkein vaihde. Paina-

alas, siirtikdd vaihdevipu eteenpiin kaa kytkinpoljin alas ja siirtakid vaih-

nolla-asentoon, antakaa sen siirtyd devipu suoraan taaksepdin itsednne

alas nolla-asennon kautta ja sitten kohden ja pitikaa se alaspdin asen-
eteenpdin kuljettajasta. nossa.

Kuva 17. Vaihdevivun eri asennot.

Vaihdelaatikko.

Vaihdevivulla siirretdin hammaspyorid vaihdelaatikossa. Vaihde-
laatikossa on kolme vaihdetta eteen-, yksi taaksepdin. Vivun
eri asennot nikyvit kuvasta 17. Ykkésvaihdetta kiytetidn, kun
vaunu pannaan kiyntiin ja ajettaessa jyrkissi miissdi y.m. Kak-
kosta kiytetddn samanlaisissa olosuhteissa, jos moottori jaksaa vetdd
talla vaihteella. Sitd on myds hyvi kiyttdd tiheissd liikenteessi.
Kolmosta kiiytetiiin kaikessa normaalisessa ajossa.

Kaikissa malleissa on dénettomisti toimiva, synkronisoitu vaihde-
laatikko, jonka ansiosta vaihtaminen on erittdin mukavaa. Siirryt-
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tidessid kakkosesta kolmoseen tai kolmosesta kakkoseen, saavutetaan
paras tulos, jos annetaan vaihdevivun hetkeksi pysihtyid nolla-asen-
toon, mutta samalla tyonnetédin kevyesti tankoa haluttuun suuntaan.

Imusdéddetty vaihdelaite.

Timidn vuoden Chevroletissa olevan vaihdejirjestelmiin ansiosta
vaihtaminen on erittiin mukavaa ja kevytti. Voidaan vaihtaa tar-
vitsematta piistid otetta ohjauspyoristi. Koska vaihdevivan siirty-
mistd helpottaa imulaite, tarvitaan aivan vihiisesti voimaa vivun
siirtimiseksi vaihdeasennosta toiseen. Eri vaihteitten asento nikyy
kuvista ja on se sama kuin tavallisella vaihdetangolla varustetuissa
vaunuissa. Ero on vain siind, ettd vipua nyt siirretiiiin pystysuorassa
tasossa, eikid vaakasuorassa, kuten tankoa.

Ohjaajanistuimen siirtiminen.

Ohjaajanistuinta voidaan siirtdd eteen- tai taaksepiin, niin ettd
kuljettaja saa mukavan asennon. Istuimen sivussa olevaa kahvaa ko-
hotetaan ja samalla siirretdiin istuin eteen- tai taaksepidin. Huomat-
kaa, ettd istuinta siirrettidessd eteenpiin, kohoaa se ylos, jolloin se-
lusta kallistuu tarjoten kuljettajalle mukavamman asennon. Istui-
men etureuna matalentuu hiukan, niin ettd lyhyt kuljettaja, jonka
on istuttava lidhelld polkimia, kohoaa ikidinkuin ylospiin ja nikee
samalla paremmin edessi olevan tien. Etuistuimen pehmustukset
ovat kiintedsti istuimen yhteydessi, eikd niitd voida poistaa.

Kuva 18. Ohjaajanistuimen siirtiminen.

Moottorin kaynnistaminen.

Katsokaa, etti kisijarru on kireilld ja ettd vaihdevipu on nolla-
asennossa. Yhdistikdd sytytys avaimella, Kylmilld sdidlli on myds
syytd pitdd kytkimen poljin alaspainettuna. Sitten toimitaan seu-
raavasti:
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Kylmilla sdillda vedetdin kuristusnuppi kojelaudasta kokonaan
‘ulos.

Kiynnistinpoljin painetaan alas ja pidetiiin alhaalla, kunnes moot-
tori ldhtee kdyntiin., Kéynnistinpoljinta painettaessa alas avautuu
kaasulippd automaattisesti noin kolmanneksen.

Niin pian kuin mootiori on lihtenyt kdyntiin painetaan kuristus-
nuppi sisdin noin puoli matkaa, minkd ohessa kiiynnistinpoljin paas-
tetddin ylos. Kaasupoljin pidetiin painettuna alas niin paljon, ettd
moottori kiy. Alkiiii koskaan pitiko kuristusnuppia enempii ulkona
kuin ehdottomasti on tarpeen, jotta moottori kivisi tasaisesti.

Yleisia kaynnistysohjeita: Kiyttakda sddstien kuristusta. Lampi-
miilld ilmalla tai kun moottori on limmin, on kidynnistiminen taval-
lisesti mahdollista kiyttdmélld hyvin vihin tai ei lainkaan kuristusta.

Alkidd heti kdynnistimisen jilkeen rynnistiké moottoria, varsinkin
jos sid on kylmi.

Alkidd painako kaasupoljinta edestakaisin. Antakaa moottorin lim-
meti minuutin tai parin verran, ennenkuin vaunu pannaan liikkeelle.

Neuvoja kylmin ilman varalta: Jotta kidynnistiminen olisi help-
poa kylmilld sidilld, katsotaan, etti moottorissa on oikeanpaksuista
oljyd ja ettd akku on tidysin ladattu. Seuratkaa sivuilla 28 ja 32 an-
nettuja ohjeita ja myos voitelukaavaa.

Kuva 19. Kisijarrutanko.

Kuva 20. Kdynnistinpoljin.
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Kun vaunu on uusi . . .

Kun vaunu on uusi, kannattaa sen ajamiseen kiinnittdii hiukan
ylimddrdistd huomiota. Vaikkakaan vaunun “kunnostusajoon” ei
endi tarvitse kiinnittdd yhtd suurta huomiota kuin varhemmin, joh-
tuen timi siitd tarkkuudesta, milli moottori on rakennettu, on silti
vield tihdellistdi suoda moottorille aikaa kovan, hiotun pinnan saa-
miseen, jotta moottori toimisi hyvin ja sen ikd pitenisi. On vain
muutamia seikkoja, jotka on muistettava:

1. Varmistautukaa, etti kampikammiossa aina on oikea miird
oikeanlaatuista 6ljyi.

2. Vaunu on aina kiynnistettivii huolellisesti ja ohjeitten mukaan.

3. Antakaa moottorin kunnollisesti limmeti, ennenkuin sitd ryhdy-
tiiin kithdyttdméin.

4. Ensimmiisen 1 000 km:n aikana pitdi ajaa vaunulla korkeintaan
60 km tunnissa.

5. Uusikaa moottorin 6ljy 800 km:n ajon jilkeen.

6. Seuraavan 2 000 km:n aikana pitidd ajaa korkeintaan 90 km tun-

nissa.

Uusikaa moottorin 6ljy 2 500 km:n ajon jilkeen,

3000 km:n ajon jilkeen voitte ryhtyd vihin erin ajamaan no-

peammin, yli 100 km tunnissa. Kun matkamiidri lisdéntyy, voi-

daan huippunopeutta lisitd. Alkid ajako kovaa, ennenkuin moot-

tori on kunnollisesti limmennyt.

&

Huomatkaa: Nopeusrajoitukset tietenkin miirédivit, miten kovaa
saalte ajaa.

Miti aloittelijan on otettava huomioon.

Siitd hetkestd, jolloin alatte ajaa, tulee ajotapanne miirityksi.
Seuraavat neuvot on esitetty siind mielessd, ettd ne osaltaan auttai-
sivat Teitd saamaan oikean ajotavan,

Hallintalaitteet: Kun vaunu on hiljaa paikallaan, oppikaa tun-
temaan kytkin, jarru- ja kidynnistinpolkimien ja kisijarrutangon
sijaitsemispaikat, niitten kiytto sekdi mikd niitten keskeinen suhde
on. Harjoitelkaa kytkimen irroittamista sekd vaihdevivun siirté-
mistd. Oppikaa vaihdevivun eri asennot, niin ettd voitte suorittaa
vaihtamiset epdroimétta.

Asetelkaa istuin niin, ettd istutte mukavasti. Alkddi turhaan jin-
nittiko itsedinne ajaessa. Ajaminen on vaivattomampaa kuin kive-
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leminen ja muuttuu se jonkin ajan harjaannuksen jilkeen yhtd
vaistomaiseksi.

Kun vasta-alkava ensimmiistéi kertaa yrittdd ajaa tielld, on tottu-
neen ajajan oltava mukana. Aluksi ajaminen on yhtd koettelemista ja
erehtymisti. Mutta kun moneen kertaan on toistettu samat otteet,
alkavat silmit, kiddet ja jalat toimia yhteisymmirryksessd, mika
vithitellen tulee vaistomaiseksi.

Ohjaaminen.

Alkdd kidntiko ohjauspyoriid liiaksi samalla kertaa. Ennenkuin
on saavutettu tarpeeksi harjaannusta, on kiénteissi ajettava hitaasti
ja ohjauspyorid kidnnettivd juuri een verran kuin on tarpeen. An-

takaa moottorin vetidd vaunua kidnteissi — dlkid irroittako kyt-
kinti.

Kytkimen kaytto.

Muistakaa, ettd kytkimen polkimella on ainoastaan kaksi oikeaa
asentoa: tdysin ylhiilld tai tiysin alhaalla. Alkédd totuttautuko pité-
miidn jalkaa kytkimen polkimella muuta kuin silloin, kun vaihde-
vipua on siirrettivii. Antakaa kytkimen polkimen aina palata peh-
meiisti ylos. Jos ajaa kytkimen ollessa vain osittain kytkennissi tai
jalan levitessd polkimella, rasittaa timi kytkintd ja on seurauksena
irroituslaakerin ja kitkarenkaitten nopea kuluminen.

Kuva 21. Chevroletin kytkin on n.s.
levyjousikytkin, jossa levyjousi korvaa
aikaisemmin kdytetyt kierrejouset.

Kytkimen toimintaperiaatteet.

Jos ylldolevan kuvan mukaisesti puristaa kahta pientd rahaa suu-
rempaa vasten, voidaan tdmi tehd# niin voimakkaasti, ettei pienien
rahojen viilissi olevaa isompaa rahaa voida vidntdd ympiri. Kyt-
kimen kitkarenkaat toimivat timin periaatteen mukaan.
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Jarrut.

Muistakaa aina jarruttaa tasaisesti. Hitidtapauksissakin voidaan
vaunu pysidyttdd paljon nopeammin, kun annetaan pyérien liikkua
sen sijaan, ettd ne kovalla paineella lukittaisiin jarrupoljinta dkkid
painamalla.

Pitikid kytkin yhdistettynii aivan viimeiseen saakka, kunnes vaunu
lopullisesti pysdytetdiin, jolloin kytkin irroitetaan ja lopullinen jar-
ruttaminen suoritetaan. Oppikaa ajamaan niin, ettei ikkipysihtymi-
nen koskaan tarvitse tulla kyseeseen. Ei ole vaikea oppia kiyttdmiin
jarruja oikein — siitd tavasta, milli kuljettaja jarruttaa, voidaan
padttid hidnen ajotaitonsa.

Ne ajanmukaiset nestejarrut, joilla vaununne on varustettu, kaipaa-
vat hyvin vihin huolenpitoa. On kuitenkin erinomaisen tirkeiti,
ettd jarrut toimivat oikein ja siksi ne on sddnnéllisesti tarkastettava
ja jokainen poikkeaminen normaalisesta oikaistava hyvissi ajoin.
Kun jarrut ovat hyviissd kunnossa, tulee jarruvaikutuksen jo tuntua

Kuva 22,
Vilttikad dkkindisid jarrutuksia.

Tarkeata!

Tyydyttivin jarrutustehon saamiseksi on ehdottomasti kiy-
tettiivi oikeanlaatuista jarrusljyd. Jarrusylinterissi tulee olla
oikea midrd 6ljyd. Kiyttikid vain General Motorsin suosit-
telemaa jarrunestetti.
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jarrupoljinta painettaessa kolmanneksen lattialautaa kohti. Sitd mu-
kaa kuin jarruhihnat kuluvat lisdéntyy polkimen liike, ennenkuin
jarrutus tuntuu.

Jos poljin tuntuu loyhiltd tai joustavalta tai jos se on painettava
alas lattialautaan saakka, on ammattitaitoisen korjaajan viipymitta
annettava sddtdid jarrut.

Jarrustossa ei koskaan saa kiyttdd muuta jarrunestetti kuin miti
tehdas suosittelee. Halvemmat nesteet sisiltivit useinkin kivenniiis-
oljyjd, jotka turvottavat ja tirvelevit kumiosat. Jos tillaista 6ljyi
olisi kéytetty,on kaikki kumiosat uusittava ja koko jarrusto huolelli-
sesti huuhdottava, minki jilkeen sithen kaadetaan alkuperiisti jarru-
nestettd.

Varmuutta silmilldpitien on jarrut tarkastettava ja sdddettidvii vi-
hintdén joka 10 000 km:n ajon jilkeen ja mieluiten vield useammin.

Kojeet.

Lopuksi: On suotavaa, ettd vasta-alkava ottaa tavaksi katsoa koje-
taulua, jotta hin oppisi tietimiiin, mitd kojeet kertovat moottorin
toiminnasta. On tarpeellista tarkastaa 6ljyn paine, jidhdytysveden
limpéotila ja sihkolaitteiden toiminta, jotta voisi péittid, toimiiko
moottori oikein vai ei. Jos havaitaan jotain normaalisesta poikkea-
vaa, on syy etsittiivd ja oikaistava.

Vaunun hoito.

Vaikkakin vaununne on luotettava ja varma, on Teidédn kuitenkin
oltava selvilli tarkastusta ja sditod tarvitsevista kohdista, jotta voi-
sitte pysyttddi vaununne parhaimmassa mahdollisessa kunnossa.

On ajanmittaan paljon halvempaa tarkastaa ja suorittaa tarpeel-
liset sdddot sidnnollisesti midrityin viliajoin kuin ajaa vaunua, kiin-
nittdmdttd sithen lainkaan huomiota, kunnes kalliit korjaukset ovat
tarpeen. Sitdpaitsi siinnéllinen huolenpito vidhentdd kiyttokustan-
nuksia, vaunun suorituskyky pysyy erinomaisena ja ajovarmuus on |
taattu. \

Ajetun matkan perusteella ei tietenkddn voida sanoa, miti kaik-
kea vaunussa on kunnostettava, silld tdmi riippuu maastosta, asian-
omaisen ajotavasta ja myos jossakin miirin kiytetystd polttoaineesta
ja oljystid y.m. seikoista. Seuraavaa taulukkoa ei voida orjallisesti
seurata, mutta on sen tarkoitukeena lihinn# osoittaa vaununomista-
jalle, mitd huomiota vaunuun on kiinnitettivi, jotta se tiyttdisi vaa-
timukset mukavuuden, ajovarmuuden ja taloudellisuuden puolesta.
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Taulukko.

1. Alustan voitelu joka 1000 km:n jilkeen.

2. Alustan ja korin tarkastus ensimmiisten 800 ja 2 500 km:n jil-
keen seki sen jidlkeen joka 5000 km:n jilkeen. Katsokaa, mitd
takuu- ja tarkastuskirjassa sanotaan.

3. Moottorin 8ljy uusittava joka 2 000 km:n ]alkeen.

4. Vaihdelaatikon 6ljy uusittava kahdesti vuodessa,

5. Taka-akselin 6ljy uusittava joka 10 000 km:n Jalkeen

6. Jidhdytysté puhdistettava kahdesti vuodessa.

7. Moottori kunnostettava joka 5000—8 000 km:n jilkeen.

8. Ohjauslaite ciididettivii joka 5000—8 000 km:n jilkeen.

9. Alustan ja korin pultit kiristettiivd joka 5000 km:n jilkeen.

10. Jarrut siidettiivi joka 8 000—15 000 km:n jilkeen.

11. Sytytystulpat uusittava joka 15 000 km:n jilkeen.

12. Venttiilit hiottava joka 20 000 km:n jilkeen.

13. Etupyérien asettelu tarkastettava kahdesti vuodessa,

14. Noki poistettava ja venttiilit hiottava ensimmiisen kerran
5000 km:n jilkeen.

15. Tarkastakaa iskunvaimentajat ja lisitkadd 6ljyd tarpeen mukaan,

16. Poistakaa &ljyeiilis, puhdistakaa moottorin voitelujirjestelma

joka 20 000 km:n jilkeen.

Joka viikko.

Tarkastakaa renkaitten paine.
Tarkastakaa oljymiiri.
Lisiitk#d#d tarpeen mukaan vettd akkuun.

Joka kevit.

Moottori kunnostetaan kesiiajoa varten. Tyhjentikidd vaihdelaa-
tikko sekd huuhdelkaa se huuhteludljylld, kaatakaa vaihdelaatik-
koon oikeata kesidoljyd. Katsokaa voitelukaavaa.

Tyhjentikiid ja puhdistakaa jidhdytysto.

Puhdistakaa ja voidelkaa etupyodrien laakerit (tarkastakaa jarru-
hihnat kulumisen varalta, kun py6rit ovat irroitettuina).

Joka syksy.

Normaalikunnostus talviajoa varten.
Tarkastakaa akku, kdynnistinmoottori, generaattori, valot ja kaa-
pelit.
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Puhdistakaa etupyorien laakerit ja voidelkaa ne (tarkastakaa jar-
ruhihnat kulumisen varalta, kun pyiriit ovat irroitettuina.)

Tyhjentikidd ja huuhdelkaa vaihdelaatikko.

Kaatakaa vaihdelaatikkoon talvidljyd. Katsokaa voitelukaavaa.

Lisitkdd jadhdyttidjin nestetti.

Tarkastakaa etupyirien asetus.

Yoitelu.

Oikea voitelu on tirkeintd vaununne hoidossa. Voiteluaineet ovat
halvemmat kuin korjaukset, mutta jotta niistd olisi tarkoitettua hyo-
tyd, tulee niitten olla hyvinlaatuiset ja oikeanpaksuiset, riippuen
tarkoituksesta ja vuodenajasta.

Téissd kirjassa on voitelukaava ja on sitii seurattava.

ov\

oSt

Kuva 23. Tarkastakaa &ljyn miird usein Kuva 24. Alkda ajako 60 km tunnissa ko-
vempaa 1.000 ensimmiisen km:n aikana,
eika 90 km kovempaa seuraavien 2.000

km:n aikana.

Moottorin voitelu.

Kampikammion alaosa muodostaa 6ljysiilion, jossa moottorinvoi-
teludljy siilytetdiin. Oljyi kaadetaan venttiilikopan yldpuolella ole-
van aukon kautta, joka putken viilitykselli on siilion yhteydessi.
Moottorissa oleva 6ljymiird voidaan lukea 6ljymittapuikolla. Moot-
torin on ensiksi annettava olla hetken hiljaa, ennenkuin lukeminen
suoritetaan, Oljyn poistamiseksi on 8ljysiiilion pohjassa tulppa. On
sopivaa tarkastaa moottorin 6ljyméiri joka kerta, kun bensiinisidilio
tdytetdin ja 6ljyd tulee aina olla mittapuikon ”Full” merkin luona

23



tai aivan sen ldhelld. Alkid kaatako lian paljon oljyi. Joka
20 000 km:n jidlkeen on 6ljysdilio irroitettava ja moottorin voitelu-
jiarjestelmd huolellisesti puhdistettava. Antakaa valtuutetun huolto-
aseman suorittaa timi tyo.

Moottorin &ljy.

Monella on vield se kisitys, etti kuta paksumpi moottoriéljy on
siti paremmin se voitelee. Vuosien kuluessa tehdyt tieteelliset tutki-
mukset kuitenkin osoittavat, ettd valmistajan suosittelemaa 6ljyé pak-
sumpi laji on moottorille vahingollista seuraavista syisti:

A. Paksumpi dljy ei niin nopeasti piidse kiertimiiin eri osiin, kun
moottoria kiynnistetiin, ja tidsti voi olla seurauksena nopea
kuluminen.

B. Kédynnistamisen jilkeen eivit paksummat 6ljyt voitele tiiviisti
toisiinsa sovitettuja osia niin hyvin kuin chuemmat 6ljyt. miki
myos saattaa aiheuttaa moottorin kulumista.

C. Paksummat oljyt lisddvit sisdisti kitkaa moottorissa, misti on
seurauksena suurempi polttoaineen kulutus ja voiman vihen-

tyminen.
D. Paksut 6ljyt vaikeuttavat moottorin kaynnistimisti kylmalld
siilla.

E. Ne ohuemmat oljyt, joita nyt suositellaan, estiviit moottoria
kuumenemasta liikaa limposelld siilla.

Niin ollen suojellaan aina moottoria, kun kiytetdin voitelukaa-
vassa eriteltyjd 6ljyjd. Kayttdkdd aina hyvinlaatuista 6ljyd, jonka
viskositeetti vastaa tehtaan suosittelemaa.

Oljyn paksuus:

Toiset 6ljyt ovat ”paksuja”, toiset ”ohuita”, ja midrdtddin tdmé
niitten valuvaisuuden mukaan. Lasketaan, miten paljon aikaa kuluu
jonkin madrityn 6ljymidrin valumiseen miirityssid limpotilassa pie-
nen reiin lidvitse. SAE-viskositeettinumerot ilmaisevat ainoastaan
6ljyn paksuuden, mutta eivit lainkaan mitdin 6ljyn luonteesta. SAE-
numerot ovat mittoja, jotka ilmaisevat 6ljyn valumiskyvyn. Melkein
kaikki 6ljytehtaat ovat ottaneet kiiytdntoon SAE-luokittelun, joten ei
ole lainkaan vaikeata saada oikeanpaksuista 6ljyé.

Uudessa moottorissa on kéytettivd suhteellisen ohutta 6ljyd, silld
sen ansiosta kiynnistiminen on helpompaa. Ohut 6ljy valuu oikeassa

doin liikkuvien osien kulumista.
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Moottorin oljyn laatw:

Oljytehdas on vastuussa 6ljyn laadusta. Tehtaan maine on par-
haana takeena 6ljyn korkeasta laadusta.

Moottorin tyydyttiviille toiminnalle on moottorisljyn valinta
perustavasta merkityksestd. Ostakaa 6ljy SAE numeron mu-
kaan ja vain tunnettua valmistetta. Seuratkaa allaolevaa tau-
lukkoa minimildmpétiloja silmilldpitien. Moottorille on eh-
dottomasti haitaksi, jos kidytetddn paksumpaa 6ljyd kuin suosi-
tellaan, varsinkin vaunun ensimmiisind vuosina, jolloin liik-
kumavarat vield ovat tehtaan eritelmien mukaiset.

Oljyn uusiminen.

Ajettu matka on vain yksi seikka, joka miirdd moottorin 6ljyn
uusimisen. Tiarkeitd seikkoja ovat myos 6ljyn laatu, asianomaisen
ajotapa, ilman ldmpdotila ja vaunun yleinen kunto.

Yleensdi on moottorin 6ljy kuitenkin uusittava vihintddn joka
2 000 km:n ajon jilkeen ja uusimisten vililld pidettivi oikeassa mii-
rissi, s.0. 6ljyd tulee olla mittapuikon ”"Full”merkkiin saakka.

Keskimairiinen
minimilampétila

Viskositeetti

Ei alemmaksi kuin 0°C 20-W tai SAE-20,
Niin alas kuin —12° fg-w
Vililla —12°, —25° 2

Alle —25¢ 10 W ynni

10 % palodljyi

Uuden vaunun moottoriéljystd:

Ensimmiisen 800 km:n ajon jilkeen on kampikammio tyhjennet-
tivi 6ljystd ja sen tilalle kaadettava uutta ensiluokkaista 6ljyi kir-
jaa seuraavan voitelukaavan ohjeitten mukaan. Olkaa tarkkoja vali-
tessanne uutta 6ljyd. Kannattaa ostaa kallista 6ljyi.

Moottorin 6ljy 2500 km:n ajon jilkeen:

Voitelukaavasta niikyy, minkii paksuista 6ljyd on kulloinkin kiy-
tettiivi vallitsevissa eri limpdtiloissa. Jotta moottorin kiynnistiimi-
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nen olisi helppoa, on 6ljyyn nihden huomioitava se alin limpétila,
missi sitd voidaan kiyttdd.

Edelliselld sivulla olevassa kaavakuvassa on mainittu &ljyt ja ne
alimmat lampdatilat, joissa niitd kéytetdin. Mutta ei yksistddn vain
helppoa kiynnistamistd pidd ottaa vasteen, vaan myo0s nopean ajon
vaatimukset.

Vaihdelaatikko ja jako-akseli.

Kun vuodenajan mukainen 6ljynvaihto suoritetaan, on suotavaa
huuhtoa vaihdelaatikko ja tasauspyoristd, niin pian kuin vanha 6ljy
on niistd poistettu. Huuhtomiseen on kiytettivd helposti valuvaa
oljyd. Huuhtomistarkoituksessa ei saa kiyttid hoyryd tai vetti.

Oljyn korkeus on siéinnéllisesti tarkastettava joka 3 000 km:n ajon
jalkeen, kun alusta on voideltu, ja o6ljyd lisdttivd tarpeen mukaan.
Lisiitkdd 6ljyd niin pian kuin 6ljyn pinta on laskenut tiyttéaukon
alapuolelle.

Oljyn kulutus.

Samoin kuin on suhde suuren nopeuden ja polttoaineen kulutuk-
sen vililld samaten on 6ljyn kulutuksen laita,

Osa moottorin 6ljyd tunkeutuu minnin renkaitten ohi sylintereissi
ja palaa polttoaineen kanssa. Tdmii ei suinkaan ole mikéin epikohta,
vaan on tarpeen, jotta sylinteriseindmit tulisivat tehokkaasti voidel-
luiksi.

Tistd syystd on moottorissa aina kiytettivi oikeanpaksuista oljyé.
Nykyisin pyritdin kdyttdmiin enemmiin ohuita kuin paksuja 6ljyji,

i

Km 48 64 &0 96 112

Kuva 25. Yhtendinen viiva = vaunun nopeus. Katkonainen viiva = 6ljyn kulutus.
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jotka varhemmin olivat hyviksyttivid. Kevyemmit 6ljyt ovat yhtd
tehokkaat niisséi eri limpitiloissa, joitten vallitessa moottori toimii,
ja varsinkin kylmilldén ne ovat omansa, silld ne voivat nopeasti kier-
tidd laakereissa ja voitelevat hyvin moottorin limmetessi.

Ohutta 6ljyd kiytettdessid sddstetddn polttoainetta johtuen timi eri
osien vililld tidlléin vallitsevasta pienemmiistd kitkasta. Jonkin ver-
ran suurempaa 6ljyn kulutusta korvaa runsaasti pienempi bensiinin
kulutus.

Alkid kaatako kampikammioon liiaksi 6ljyd. Oljymittapuikko on
jaettu asteisiin 6ljyn korkeuden mittaamista silmiélldpitien. Oljyn
pinnan tulee olla molempien viivojen viililla.

Liian suuri méiri 6ljyd kampikammiossa ei yksistiin ole epitalou-
dellista. Siitd voi myés aiheutua ilmakuplien muodostumista 61jyyn,
miki saattaa estidd 6ljyi tarpeeksi suuressa miirin pidsemisti laake-
reihin.

Kiyttikidd 6ljyd, jonka nimi on vakiintunut — ja sen paksuista
kuin vaunun valmistaja suosittelee. Voitte silloin olla varma, etti
voitelu tulee ehdottomasti olemaan tehokasta.

Liian paksua 6ljyi. Liian ohutta &ljyi. Sopivan paksuista.
Kuva 26. Kuva 27.

Vaihdelaatikon ja taka-akselin 6ljyn viskositeetin tulee olla oikea. Voiteluaineen
tulee esteettdmisti valua hampaitten valissi ja muodostaa suojelevan kalvon niitten
viliin.

Voimansiirtolaitteiden voitelu.

Seki vaihdelaatikko ettd tasauspyoriistd vaativat paksumpaa 6ljyé,
joka tarttuu kiinni hammaspy6rien hampaisiin. Paine hampaitten
viilissdi on nimittidin suuri.
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Vaihdelaatikko.

On tirkeiiti, ettd kiytetiin eri limpétilojen mukaan oikeata voi-
teludljyi ja siksi on 6ljy normaalisesti uusittava kahdesti vuodessa —
keviilld ja syksylla.

Jotta oltaisiin varmoja, ettei voiteluaine puristu pois hampailta ja
jotta voitelu kaikissa olosuhteissa olisi tehokasta, on voitelukaavassa
suositeltua EP-6ljyd SAE 90 kiytettivi,

Taka-akselin voitelu:

Hypoidisljyd SAE-90 on kiytettivi eiki 6ljyéd uusittaessa saa kiyt-
tid muuta kuin G. M. Hypoidiéljyd, s.o. samanlaatuista 6ljya kuin
vaunussa alkujaan oli, tai sitten samanarvoista General Motorsin
hyviiksymid oljyd. Samanlaista 6ljyd kiytetdin sekd kesdlld ettd
talvella.

Oljyyn ei saa sekoittaa muuta 6ljyd, silld tilléin saattaa syntyd ke-
miallisia prosesseja, jotka vaikuttavat haitallisesti 6ljyn ominaisuuk-
siin aiheuttaen hampaitten vahingoittumista. Oljy on uusittave joka

10 000 kEm:n jilkeen.

Alustan voitelu.

Alustan oikeaan voitelemiseen tarvitaan erilaisia voiteluaineita.
Tavallisesti “alustan voiteluaineella” tarkoitetaan voiteluainetta, jota
asianomaisiin paikkoihin ruiskutetaan voiteluruiskulla. Se sisiltid
mineraaliéljyd ja saippuasekoitusta, joka ei liukene veteen. Saip-
pua-aine vihentdi voiteluaineen taipumusta vuotaa laakereista, Eri
tarkoituksiin on erilaisia voiteluaineita; niinpi ohjauskoneistossa ja
vesipumpussa on kiytettivi erikoisesti niihin tarkoitettuja voitelu-
aineita.

Mutta muitakin voiteluaineita kiytetddin. Tdmin kirjan ohessa
seuraa voitelukaava, jossa on mainittuna kaikki ne kohdat, jotka tar-
vitsevat voitelua, ne ajankohdat, jolloin eri osiin on kiinnitettivi
huomiota, sekd voiteluaineet. Sitd on tarkoin tutkittava ja een oh-
jeita seurattava, jotta alusta todella tulisi oikein voidelluksi.

Korin voitelu.

Vaunun korissa on eriitd kohtia, jotka kaipaavat voitelua. Ne on
mainittu voitelukaavassa. Niihin on kiinnitettivd huomiota ohjeit-
ten mukaan ja mukavimmin silloin, kun alustaa voidellaan.

28



Sidnnolliset tarkastukset.

On hyvii tapa vaunua voideltaessa tarkastaa vaunu lipikotaisesti
ja tutkia eri osien kuntoa. N.s. ehkiisevissi hoidossa timid on erit-
tdin tirkedtdi; kaikki pienimmitkin virheellisyydet on viipymitti
oikaistava, jos mielitddn vilttyd suurilta, kalliilta korjauksilta my@-
hemmin.

Moottorin kunnostaminen.

Ylimalkaan vain muutamat vaununomistajat ovat kylliksi kriitilli-
sid vaununsa toimintaan nidhden misti johtuukin, ettd useimpien vau-
nujen moottorit eivit suorituskyvyltidin ole sellaiset kuin ne voisivat
olla. Moottorin kunnostukseen ei ole kiinnitetty tarpeeksi huomiota.

Eriitten moottorin osien normaalinen kuluminen tuhansien kilo-
metrien ajossa vihentdd moottorin tehoa, vaikkakin niyttdd silti,
ettdi moottori toimisi yhtd tyydyttdvisti kuin alkujaan. Veitsellikin
voidaan leikata, vaikkakin terd on tylsistynyt. Mutta jotta se leik-
kaisi kunnolla, pitdd terdn olla terdvd. Samoin on laita moottorin.

Moottorin kunnostaminen ei ole vaikeata eikd kallista, kun vain
kiytetddn tarkoituksenmukaisia tybkaluja ja kun kunnostaja on teh-
tiviinsd tasalla. Kunnostaminen sisiltid joukon sddtdmisid sytytys-
ja polttoainejirjestelmin sekd venttiilien suhteen, joitten sddtdmis-
ten tarkoituksena on palauttaa eriiit tehtaan médrddmit mitat ja liik-
kumavarat entiselleen.

Varsinkin sytytystulpat, virranjakaja, sytytys, akku, kaasuttaja,
ilmanpuhdistaja, polttoainepumppu ja venttiilit kaipaavat sdénnol-
listd tarkastusta ja sddtdmistd. Vain silloin, kun liikkumavarat néissi
laitteissa vastaavat niitd mittoja, jotka tiissd kiisikirjassa on mainittu,
voidaan moottorilta odottaa parhainta mahdollista suorituskykyi ja
taloudellisuutta.

Akun hoito.

Vaunun akku ei ole nidkyvissd, minkd vuoksi on viisasta kiinnittda
sithen sdinndllistd huomiota. Tdmid on erittdin tirkedti, jotta se
jatkuvasti toimisi oikein. g

Kuva 28. 1. Akku. Kaasu- ja laajennus-

tila. 2. Kun tislattua vetti on kaadettu

akkuun, on tulpat tarkoin kiristettivi. 3.

Nesteen tulee ulottua 6 mm eristimien
ylipuolelle.




Kennot on pidettidvi tdytettyind. Puhdistettua vettd on kiytettivi
tdyttdmisessd. Nestettd nimittdin haihtuu, joten veden lisddminen
on tarpeellista. Akkuhappoa tulee aina olla noin 14” (12,5 mm)
akun levyjen yldreunan yldpuolella. Jotta nesteen korkeus siilyisi
tdssdi midridssd, on akku limposelld sdidlld tarkastettava kerran vii-
kossa ja kylmilld sdilld joka toinen viikko ja vettd lisittdvi tarpeen
mukaan. Pitkilld, yhtdjaksoisilla matkoilla on syytd lisitd vettd
useamminkin,

Yleensd on akkuun kiinnitettdvd enemméin huomiota ilman ollessa
erittdin kylmid tai limmin. Normaalisesti kuitenkin joka toinen
viikko suoritettu tarkastus riittdd. Kun vettd on lisiitty akkuun, on
katsottava, etld tayttétulpat ovat kunnolla kiinni ja ettd akun yldosa
on kuiva. Akun happo on syovyttividd ja jos sitd sattuisi ldiitkkymain
johonkin, on kiytettivii puhdasta vetti tai neutralisoivaa alkalia,
kuten ammoniakkia tai soodaa syopymisen estimiseksi.

Kuva 29. Akun nesteen ominaispaino tarkastettava

Akun napoja ja liitoskohtia voidaan estiidi sydpymisti voitelemalla
ne vaseliinilla. On huolehdittava, etti akun liitoskohdat sekd maa-
johtokaapeli akun alustan kehyksen vililld ovat puhtaat ja hyvin
kiinnitetyt. Loyhyys tai ruoste niisséi tirkeissi kohdissa saattaa
aiheuttaa lamppujen sirkymistd ja kidynnistinlaitteen joutumista
epikuntoon. Sellainen voi myds estid akkua latautumasta.

Parhaimman tuloksen saavuttamiseksi on akku usein tarkastettava
ja huolehdittava, etti hapon ominaispaino pysyy 1,280 ja 1,295 vi-
lilli. Purkautunut akku jiiityy heti limpétilan ollessa jddtymis-
pisteen alapuolella.
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Generaattori.

Generaattorin latausvirta on tehtaassa sifidetty niin, etti se vastaa
vaunun kiyttotarvetta. Asettelua ei tarvitse, eikd voidakaan muut-
taa. Jdnnityssiddin ehkiisee liikalatautumista ja purkautumista. Jos
ampeerimittarin osoitin heiluu edestakaisin, ei timin tarvitse johtua
mistiddn viasta, silld se saattaa johtua jinnityssddtimen toiminnasta
akun ollessa tiiysin ladattu.

Generaattori tarvitsee hyvin vidhidn huolenpitoa lukuunottamatta
ajoittaisia tarkastuksia ja tuulettajan hihnan kireyden siitéi. Timi
s#dtod selitetdéin toisessa paikkaa.

Vaikkakin generaattorin lataus tulee automaattisesti siiidetyksi ja
akku niin ollen pysyy normaalisissa olosuhteissa ladattuna, saattaa
kuitenkin akku erdissi tapauksissa jaddd latautumatta, esimerkiksi
kun:

1. Vaunulla ajetaan lyhyitd matkoja, jolloin joudutaan usein py-
sdyttdmédn ja kidynnistimiidn vaunu,

2. Vaunua joudutaan kéyttiméin, kun ilma on erittidin kylmi.

3. Vaunua ajetaan enimmikseen 6isin, jolloin valoja kiytetdin
paljon.

4. Vaunussa on useita sihkolld toimivia laitteita, esimerkiksi ra-
dio, jota kiiytetédidn paljon.

5. Vaunua kiytetdin vihidnpuoleisesti.

Sellaisissa tapauksissa on akkua toisinaan ladattava ulkopuolisesta
lihteesti.

Jashdytysts.

Kaikkien kanavien sylinteriryhmassi, sylinterikannessa ja jaihdyt-
tdjan kennossa ollessa puhtaat, toimii jddhdytysto tehokkaasti. Ta-
vallisessa vedessii on kuitenkin yhdistyksid, joista syntyy sakkaa, ja
sitiipaitsi kuuman veden vaikuttaessa eri metalleihin syntyy ruostetta
ja esiintyy syopymisti.

Jos jidhdytysto laiminly6déin, pidisee rasvaa, likaa ja pienid kumi-
palasia kiertimiin jidihdytysveden mukana laskeutuen pieniin kana-
viin, varsinkin kennon kanaviin, vihentien siten jadhdyttijin tehoa,
miki ilmenee moottorin liikakuumenemisessa. Huuhtokaa niin ollen

Jadhdytysveden poistamista varten on kaksi hanaa. Toinen jiih-
dyttdjin etupuolella ja sen alareunassa, toinen alhaalla sylinteriryh-
miin vasemmalla puolella.
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Ruostumista estdvid aineita.

Kaupassa on kemiallisia yhdistyksid, joita sekoitetaan jdihdytys-
veteen ruosteen muodostumisen ehkdisemiseksi jidhdytystiossd. Namai
aineet muodostavat suojelevan kalvon metalliosille ja estivit ruos-
teen aiheuttamaa syopymisti,

Jadtymdrtomir jadhdytdjiliuokset.

Kun ilman limpétila laskeutuu alle 0° C:n, on tdhdellistd estidd
jadhdytystod jidtymaéstd lisidmilld jidhdytysveteen jokin pakkasen
kestdvi seos.

Sellaiset seokset, joissa on kalsiumkloridia, hunajaa, sokeria tai
6ljyi, tuottavat vain kiusaa, joten niitii ei koskaan pidi kiyttdad jadh-
dytystossi.

Eniten kiytetty jddtymiton jddhdyttdjilinos sisdltid denaturoitua
spriitd ja vettd. Denaturoitua spriiti on saatavana kaikkialta, se on
suojana jddtymisti vastaan, eikd se vahingoita jadhdytystossid kiy-
tettyjd aineksia.

Denaturoidussa spriissi on kuitenkin kaksi epikohtaa. Sprii haih-
tuu helposti, erittiiinkin rasittavassa ajossa, ja ellei linoksen voimak-
kuutta sdéinnollisesti mitata ja tarpeeksi lisdtd spriitd, niin saattaa
moottori tai jadhdyttdji tai molemmat jidtymisen vuoksi vahingoit-
tua. Spriipitoinen liuos vahingoittaa myds vaunun lakkausta. Jokai-
nen liuos, joka mekanisesti on mennyt hukkaan, s.o. vuodon, ldik-
kymisen tai sen kaltaisen vuoksi, on korvattava uudella jadtymitts-
malld linoksella.

Seuraava taulukko osoittaa veden ja spriin muodostaman jidhdyt-
tdjinliuoksen jddtymispisteet ja ominaispainot. Se prosenttimiri
spriiti, joka eri lampétiloissa osapuilleen tarvitaan, selvidi myos
taulukosta.

Tilavuusprosenttia ~ Seoksen ominais- Jiidtymispiste
spriiti paino
10 0,988 — 5°
20 0,975 —10°
30 0,964 — 20°
40 0,954 — 29°
50 0,933 — 35°

Ohjaus ja pyorien asettelu.

Vaunuanne on erittdin helppo ja mukava ohjata vauhdin ollessa
suurikin. Timi johtuu suurimmaksi osaksi niistd parannuksista,
jotka on tehty vaunun koko etuosaan niihden. Jotta vaunu siilyttiisi
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hyviit ajo-ominaisuutensa, ajovarmuus lisdéntyisi ja renkaitten kulu-
tus vilhenisi pienimpiiiin miiriinsid, on ohjauskoneistoa, etupydrien
asettelua ja renmkaitten tasapainoitusta tarkastettava ja siiidettivi
kahdesti vuodessa.

Vaunu tosin on rakennettu sellaisella tarkkuudella, ettd se kestidid
lukemattomia kovia téytdyksid, mutta ajovarmuutta silmillipitiden ei
tarkastuksia kuitenkaan pidid laiminly6da.

Renkaista.

Renkaitten kestdvyyden midriiviit monet seikat, kuten tiesuhteet
ja limpotila. Samaten mikkinen maasto. Mutta varsinkin nopea ajo,
ikkiniiiset jarruttamiset ja liukumiset kuluttavat renkaita.

Renkaitten kestidvyyteen vaikuttaa myds wvahingollisesti vidrd
ilmanpaine, se etteiviit pyoriit ole tasapainossa ja etti vaunun etu-
osan suuntaus on virheellinen.
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Liian pieni ilmanpaine. Liian kovaksi pum-  Jarrutettu kovakouraisesti.

puttu rengas.

Kuva 30. Kolme tavallisinta syyti renkaitten nopeaan kulumiseen.

Ainakin kerran viikossa on tarkastettava renkaitten paine, joka
on pidettidvd suositellussa miiridssd. Alapaineesta on seurauksena,
ettd renkaan kosketuspinta maahan siirtyy, ettd renkaan kudos hei-
kentyy, jolloin rengas vihimmaistikin saattaa vahingoittua. Liialli-
sesta paineesta taasen johtuu, ettd ajo tulee jiykiksi ollen seurauk-
sena pyorien tidriseminen ja liukuminen, mikd kuluttaa renkaita
nopeammin.

Takarenkaat kuluvat pikemmin kuin eturenkaat. Kulumisen ta-

soittamiseksi on etu- ja takarenkaat keskeniiin vaihdettava noin
10 000 km:n jialkeen.
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Kuva 31. Alkad panko vaunua nykimilla Kuva 32. Vilttikia idkkiniistd jarrutta-
kdyntiin. mista.

Kaksi syytd renkaitten turhaan kulumiseen.

Etupyorien pitdd aina olla kunnolla suunnatut. Tarkastuttakaa
suuntausta siinnollisesti kahdesti vuodessa tai milloin renkaat kulu-
vat lilan nopeasti, varsinkin kun kuluminen on epitasaista.

Jarruttakaa pehmedsti. Mustat viirut, jotka jddvit tiehen, kun
vaunu dkkid on pysiytetty, sisdltdvit kumia renkaista.

Ajakaa kiinteissi huolellisesti. Alk#d antako vaunun tarkoituk-
sellisesti liukua, silld sellaisesta on seurauksena renkaitten epiitasai-
nen kuluminen.

Ajakaa varovasti pyoridnraiteitten yli ja epitasaisella tielld, jottei-
viit renkaitten sivuseiniit murtuisi. Alkdd ajako latuskaisilla renkailla.

Epiitasaisesti kuluneet renkaat aiheuttavat déintd, minkid helposti
arvelee johtuvan taka-akselista. Titd ddntd voidaan huomattavasti
vithentii renkaita vaihtamalla keskeniin.

Kuva 33. Vaihtakaa renkaat kesken@in. Kuva 34. Rengas ei saa puristua
kdytivad vasten.
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Kuva 35. Nopeuden vaikutus renkaitten kulumiseen.

Jos kuviot renkaissa ovat etu- ja takapyorissi erilaiset, on renkaat
keskeniiin vaihdettava vain niin, etti oikea ja vasen eturengas vaih-
detaan keskenidn sekid oikea ja vasen takarengas.

b

Tasapainoituspainoja renkaita varten.

Tehtaissa kiytetdidn usein kumisia tasapainoituspainoja, jotta saa-
taisiin ulko- ja sisdrenkaat tasapainoon. Niitd sisirenkaitten painoja
ei saa sekoittaa tavallisiin kumilappuihin, joita kidytetdin paikkaa-
miseen; tosin ne ovat samannikoiset.
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Jotta siilytettiisiin alkuperidinen tasapainoitus, on tihdellisti asen-
taa sisirengas samaan ulkorenkaaseen ja huolehtia, ettd venttiilivarsi
tdlloin tulee ulkorenkaassa olevan tasapainoitusrenkaan suuntaan.
Epitasapainossa olevat pyorit ja renkaat aiheuttavat helposti iskuja
ohjauspyorissi.

Lumiketjut.

Missiidn tapauksessa ei pidd kidyttid lumiketjuja etupy6rissi. Niistd
ei ole mitidin hy6tyd, vaan piinvastoin vaikeuttavat ohjausta ja
lisiddvit linkumisvaaraa.

Kiyttikdd takapyorissi kokonaisia lumiketjuja, eikd yksistdin
irrallisia nivelid.

Miten vaunun ulkoasu sdilytetddn uutena.

Vaunu, joka niyttid “nuorelta” kahden, kolmen jopa useam-
mankin vuoden kiyton jilkeen, tuottaa omistajalleen alituista tyy-
dytystd ja iloa. Vaunu, joka ndyttid vanhalta, vaikkakin se olisi
hyviissii mekaanisessa kunnossa, tuottaa alituista harmia, eikii heriti
erikoisemmin arvonantoa omistajaansa kohtaan.

Kromattujen osien hoito.

Kun kromatut osat likaantuvat, voidaan ne puhdistaa joko saip-
pualla ja vedelld tai palodljylld. Alkdd kiyttiko metalli- tai lakka-
kiilloitusainetta kromattuihin osiin, silld ne sisiltdviit ainetta, jotka
vahingoittavat kromausta.

Naarmuttuminen: Kromattujen osien naarmuttuessa pohjametal-
lia my6ten, alkaa esiintyé ruostetta, joka pyrkii leviimééin kromauk-
sen alle. Ruoste on poistettava fosforihapon ja veden sekoituksella,
jossa tulee olla yksi kolmannes fosforihappoa ja kaksi kolmannesta
vetti.

Kun ruoste on poistettu, huuhdotaan pinta puhtaalla vedelld ja
kuivataan kunnollisesti pehmeilli kankaalla tai sddmiskilld. Ohut
kerros puhdasta lakkaa naarmujen ylld estid ruostetta syntyméstd
uudelleen.

Korin lakkauksen hoito.

Lian ja kuran poistamiseksi korin pinnasta pehmitetiin ja irroi-
tetaan ndmi vedelld siten, ettd pintaa vasten pédstetddn niin paljon
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kuin mahdollista puhdasta vettd. Jiljelle jadnyt lika poistetaan puh.-
taalla sienelld ja vedelld. Kiilloitettu lakkaus saattaa maarmuttua,
mink# vuoksi vaunua pestiessi on oltava varovaisia.

Ulkoilma saattaa vaikuttaa korin lakkaukseen himmentivisti,
mutta voidaan kiilto palauttaa entiselleen kiilloittamalla hyvilla
kiilloitusaineella. Lakkaus on sdinndllisesti kiilloitettava, jotta se
sdilyttiisi tiyden kiiltonsa ja kauneutensa.

Vaunua pestidessd tai kiilloitettaessa saattaa riepuun jadadd virid.
Timi ei kuitenkaan ole vaarallista, silld kaikista lakatuista pin-
noista lihtee niiti hangattaessa virii, mutta ei timd millddn tavoin
vaikuta pinnan kestdvyyteen.

Lakkaus kestdd happoa ja alkaliaineita, mutta saattaa tirveltyd,
jos alkoholia jadtymittomaistd jadhdyttdjin liuoksesta pidsee sen
kanssa kosketuksiin, eikd pintaa heti huuhdota vedelld ja kuivata
kunnolla.

Jos pintaan on pi#ssyt rasvaa tai 6ljyd, on se poistettava hyvilld
kiilloitusaineella ja puhtaalla rievulla.

Vaunun alaosa pestiin kylmilld vedelld, joka irroittaa lian ja
kuran. Alustan alaosista, pydrid ja moottoria lukuunottamatta, irroi-
tetaan rasva ja oljy palod1ljylld, minkd jilkeen ne kuivataan
puhtaalla rievulla.

Korin kiinnitys.

Korin kiinnityspultit on tarkastettava sdinnollisesti ja kiristettdvi
kunnolla. Kidntykid valtuutetun Chevroletin myyjin puoleen.

Ovien voitelu.

Kerran kuukaudessa on ovien lukot, pysiyttimet, saranat ja pus-
kimet voideltava, jotta sivudidntd ei péisisi syntymién.

Vaunun verhoilun hoito.

Umpinaisten vaunujen verhoiluun kerddntyy pélyd, minkd vuoksi
on tarpeellista ainakin kerran kuussa, mutta mieluiten useamminkin,
puhdistaa verhoilu pélyimurilla ja pehmeilld harjalla.

Jos verhoilu tahraantuu, on kiytettivii tahranpoistoainetta. Kun
timi# on kunnollisesti haihtunut, on verhoilun nukka hoyrytettivi
kuumalla raudalla, niin etti nukka kohoaa. Verhoilulle pannaan
kostea kangas ja silitysrauta siirretddn vastanukkaan, jolloin nukka
palaa alkuperiiiseen asentoonsa.
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Akkuhappoa.

Kaatakaa tahralle tavallista ammoniakkia ja antakaa
sen olla silliin muutama minuutti. Huuhtokaa sitten am-
moniakki pois kylmiidn veteen kostutetulla puhtaalla
rievulla. Tamd kisittely on suoritettava heti, koska
akkuhappo muutaman tunnin kuluessa syé reidn ver-
hoiluun.

Veritahrat.

Hierokaa tahra kylméddn veteen kostutetulla rievulla.
Makeisjilki.

Ellei makeinen ole sisiltinyt suklaatia, voidaan tahra
poistaa hieromalla siti hyvin kuumaan veteen kostute-
tulla rievulla. (Vilttdkdd kiyttdméstdi limmintd vettd
verhoilun puhdistamiseen muuta kuin erikoistapauksis-
sa.) Suklaatahrat voidaan poistaa hieromalla ne haaleaan
veteen kostutetulla rievulla ja sitten hiilitetrakloridilla.

Purukumi.

Liuottakaa kumi irti hiilitetrakloridilla ja irroittakaa
se sitten joustavalla veitselld, kun se vield on kostea.

Hedelmitahrat.

Hierokaa voimakkaasti hyvin limpoiseen veteen kos-
tutetulla rievulla ja antakaa tahran kuivoa. Témin jil-
keen hierotaan hiilitetrakloridilla,

Voitelu- ja 6ljytahrat.!

Kiyttikéd bensiinid tai hiilitetrakloridia. Jos tahra on
levittiytynyt kankaalle, kaatakaa sille tahranpoisto-
ainetta ja imekdd tdmi takaisin puhtaalla, valkoisella
imupaperilla, ennenkuin tahraa kisitelldan, kuten taval-
lisesti, kostealla rievulla.

Jaateloa.

Kiyttikii samaa menetelmii kuin poistettaessa hedel-
miitahroja. Ellei tahraa niin saataisi pois, on se varovasti
hierottava limposeen suopaveteen kostutetulla rievulla ja
sitten huuhdottava kylmilld vedelld. Kun kangas on
kuiva, hierokaa hiilitetrakloridilla.

1 Puhdistamiseen ei saa kiyttid etyylid tai bensiinid, joka sisiltdd
tetraetyylilyijyii tai viirjidvid aineita,



Huulipunaa.

Kaatakaa tahralle vithiin hiilitetrakloridia ja painakaa
silminripiyksessii puhdas, valkoinen imupaperi tahralle.
Toistakaa timii menettely, kunnes tahra on hivinnyt,

Autokipu (pahoinvointia).

Ennenkuin tahrat ovat ehtineet kuivua, huuhtokaa
puhtaalla, kylmiin veteen kostutetulla rievulla. Kun
pahin on poistettu tilld tavoin, pestiiin keveisti haaleaan
suopaveteen kostutetulla rievulla. Hierokaa sitten toi-
sella rievulla, joka on kostutettu kylméin veteen. Jos
tamin kisittelyn jilkeen vield olisi jéljelld jotain, hiero-
taan hiilitetrakloridiin kostutetulla rievulla.

Virit ja lakat.
Kiyttdkidd ensiksi tdrpittiin kostutettua riepua ja
huuhtokaa sitten kylmiin veteen kostutella rievulla.

Kiiltomustetta.

Musta tai ruskea kiiltomuste voidaan poistaa rievulla,
joka on kostutettu hiilitetrakloridilla. Valkoinen kenki-
voide voidaan tavallisesti poistaa jiykilld harjalla. Ellei
tahraa voida harjata pois, ripottakaa muutama pisara
kylmiii vettd ja harjatkaa sitten.

Tervaa.

Livottakaa tahra hiilitetrakloridilla ja raapikaa pois
niin paljon kuin mahdollista pehmeilld veitselld. Pes-
kidd tahra sitten pois hiilitetrakloridilla.

Virtsaa.

Peskiii tahrat haalealla suopavedelld ja huuhtokaa kun-
nolla kylmilld vedelld. Kiyttikdd timin jilkeen sekoi-
tusta, joka sisiltdd yhden osan ammoniakkia ja viisi osaa
vettd. Antakaa tdmin sekoituksen vaikuttaa vihdn aikaa
tahraan ja puhdistakaa sitten puhtaaksi kostealla rievulla.

Vesitahrat.

Huuhtokaa koko kappale, jossa tahra on, kylmilld ve-
delld ja sitten itse tahra hiilitetrakloridilla. Jos tahra on
moiresilkisséi ja timé tulee himmeiksi, voi kiillon saada
takaisin kostealla rievulla ja ldmposelld silitysraudalla.
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Kirjoitusmustetta.

Muste on kokoonpantu niin monella eri tavoin, etti on mahdo-
tonta suositella sen poistamiseksi mitdin erikoista yleisainetta.
Yleensii ei niitd tahroja voida poistaa nukkakankaasta ja sileisti
kankaista vahingoittamatta kangasta.

Téllaisten tahrojen poistamiseksi on mieluiten kiytettivd jotain
tahranpoistoainetta tai tahrajauhetta, jota kaupasta on saatavana.

Matot.

Kangasmatot pestiiin bensiiniin kostutetulla sienelld. Alkdd kos-
kaan kiyttiké puhdistamisessa bensiinid, jossa on lyijysekoituksia.
Ajatelkaa palovaaraa. Kumimatot pestiiin suovalla ja vedelld.

Nahkaverh oilu.

Nahkaverhoilu voidaan pestd saippualla ja vedelldi. Kun saippua
on kunnolla tullut huuhdotuksi pois puhtaalla vedelld, kuivataan
sddmiskilld. Alkédd koskaan kiyttiko bensiinid nahkan puhdistami-
seen, se nimittdin synnyttdd halkeamia.

Kuomukankaan puhdistaminen.

Kuomukangas voidaan parhaiten puhdistaa haalealla suopavedelli.
Harjatkaa jiaykidhkélld harjalla toiselta puolelta toiseen. Huuhtokaa
sitten puhtaalla vedelld, niin ettii suopa saadaan pois. ‘

G.M. Spot-Cleaner.

Erinoimainen tahranpoistoaine on G.M. Spot-Cleaner, jota jilleen-
myyjiltimme on saatavana 1j litran purkeissa.

Korin tuuletus.

Vaunussa on Fisherin vedoton tuuletusjirjestelmi. Kaikissa umpi-
vaunuissa on etuikkunat, mutta my8s useimmissa takaikkunat, kaksi-
osaiset. Ikkunoitten etuosa litkkuu ulos- ja sisdénpdin ja voidaan se
siirtdid haluttuun asentoon vaunun sisipuolelta.

Tuuletusjirjestelmii voidaan kiyttdd m.m.seuraaviin tarkoituksiin:

Vaunun ilman jiihdyttiminen, kun sii on limmin: Kun etu-
ikkunoitten etuosa siirretiiin kokonaan ulos, virtaa ilmaa suoraan
vaunuun. Jos halutaan, voidaan takaikkunat télléin pitdd suljettuina,
jotta polyd estettdisiin imeytymistd vaunuun.
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Hikeytymisen estiminen: Kun toisen etuikkunan etuosa avataan
hiukan, tyontyy tuulilasia vasten tarpeeksi ilmaa, niin ettd limpotila
vaunussa tuulilasin luona tulee samaksi kuin ulkona. Till6in lasi ei
pédidse hikeytymiddn., Vaunuun ei mydskiddn pidse tunkeutumaan
vettd tai lunta, kuten on laita tavallisissa vaunuissa, kun ikkunat
lasketaan alas.

Vedon estiminen: Kun etuikkunoitten etuosa siirretiiin midrit-
tyyn kulmaan, voidaan ilmaa estiiii virtaamasta suoraan vaunun taka-
osaan ja sen sijaan pakottaa suuntautumaan tuulilasia ja kojelautaa
vasten, jolloin se hajaantuu ympiri koko vaunun. Kuljettaja voi
pitdd etuikkunan takaosan alhaalla tai ylhiilld, miten hin haluaa.
i T
Rintalevyssi oleva tuuletin.

Fisherin vedottoman tuuletusjirjestelmin lisiksi on vaunu varus-
tettu tuuletinluukulla, joka sijaitsee rintalevyssi. Sitd asetellaan koje-
laudan alla olevalla varrella.

Tarvikkeista.

Autoteollisuuden sivassa on syntynyt tarviketeollisuus ja on tar-
jolla tarvikkeita, jotka on aiottu eri tarkoituksiin tiydentimiin vau-
nun valmistajan toimittamia vakiovarusteita. i

On luonnollista, etti vaununomistaja haluaa vaununsa yksilslli-
seksi ja myds jossain miiirin silmiinpistiviksi. Huolella valikoitujen
tarvikkeiden asentaminen vaunuun on jirkevii eiki vaadi suuria-
kaan summia.

Kaikki kaupassa olevat tarvikkeet eiviit kuitenkaan ole sopivia tai
tarpeellisia vaunuun. Toiset ovat suorastaan arvottomia, Tistii syysti
General Motors on itse valikoinut joukon tarvikkeita ja voi vaunun-

Kuva 36." Fisherin vedoton tuuletus-
jarjestelma.




omistaja luottamuksella valita niisti mieleisensd, silli ne on perus-
teellisesti tarkastettu ja koeteltu rakenteensa, kestdvyytensd ja laa-
tunsa puolesta. Jotta tarvikkeiden asentaminen vaunuunne olisi
helppoa, on jo ennakolta vaunua rakennettaessa otettu huomioon
mahdollisten lisilaitteiden asentaminen siihen.

Varaosat.

Vaununne valmistajana tuntee General Motors velvoituksensa, miti
varaosien saantiin tulee. Huomio ei ole kohdistettu yksinomaan suu-
rempiin osiin, kuten esimerkiksi pyoriin ja sylinteriryhmiin, vaan
myds yhtid tdrkeihin pienempiin osiin, kuten tuulettajan hihnaan,
sytytystulppiin, tiivisteisiin, jarruhihnoihin ja minnénrenkaisiin.

Kun normaalisen kulumisen tai tapaturman vuoksi on uusittava
osia, tulee vaununomistajan kidntyi General Motorsin valtuutetun
jilleenmyyjian puoleen.

lkuperiiset Chevrolet-varaosat ovat samaa korkeaa laatua kuin
vaunussa alkujaan olevat osat. Ne ovat luotettavia ja niin muodoin
on Teiddn oman etunne vuoksi kiytettivi vain niitd.

Suorituskyky, taloudellisuus ja varmuus.

Kokenut vaununomistaja tietid, ettd auton suorituskykyi on voitu
parantaa, silti suhteettomasti lisdé@mittd polttoaineen, éljyn ja ren-
kaitten kulutusta tai kohottamatta siidtokustannuksia. Kun nykyajan
vaunua ajetaan samalla nopeudella kuin jotain toista vain muutamaa
vuotta vanhaa vaunua, voi se taloudellisuudessa voittaa vanhemman
vaunun. Koska nykyajan vaunua 'kuitenkin voidaan ajaa kovempaa
ja se lihtee nopeammin kiyntiin, laiminly6dédin usein taloudellista
puolta.

Niitten kuljettajien, jotka haluavat enemmin suorituskykyd silti
vaarantamatta taloudellisuutta, on syytd uhrata hiukan aikaa ajo-
tapansa tutkimiseen, jotta saisivat tietiid, voisivatko ajotapaa paran-
tamalla vihentdd kidyttokustannuksia. Usein, tarvitsematta sanotta-
vammin vihentdd suorituskykyi, voidaan tehdi huomattavia sifistoji.

Polttoaineen kulutus.

Moneen vaunuun néhden on suoritettu kokeita, jotta saataisiin tie-
tdd vaunun nopeuden ja polttoaineen kulutuksen suhde ja till6in
saavutettu erittdin mielenkiintoisia tuloksia.
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Kun vaunulla on ajettu 65 km tunnissa, on tilléin tarvittu poltto-
ainemdird otettu lihtokohdaksi. Vauhtia on lisitty 80 kilometriin
tunnisea, jolloin polttoaineen kulutus kasvoi 16 %. Vauhdin ollessa
95 km tunnissa tarvittiin 34 % enemmin polttoainetta. Kun vauhti
oli 115 km tunnissa, oli polttoaineen kulutuksen lisiys 56 %. Toi-
gin sanoen 75 % nopeuden lisiys saavutettiin polttoaineen kulutuk-
sen kasvaessa 56 %.

Paitsi nopeutta, on tietysti muitakin seikkoja, jotka vaikuttavat
polttoaineen kulutukseen. Nopea kiihdytys, miet, liiallinen jarru-
jen kiiylto ja toistuvat kidynnistimiset ja pysidyttdmiset lisidvit polt-
toaineen kulutusta, niin etti se tulee huomattavasti suuremmaksi
kuin yhtiijaksoisesti ajettaessa vaunua tasaisesti. Esim. vaunu, joka
kulkee 10 km 1,3 litralla polttoainetta, voi tarvita kaupunkiliiken-
teessd 2,5 litraa 10 km:1l4.

Erdita neuvoja polttoaineen saastamista
silmallapitaen.

1. Tutkikaa, miten kidynnistiiisitte moottoria nopeasti. Niin kauan
kuin moottoria kiynnistetdiin sitd sytyttimaittd, kuluu polttoainetta
turhaan.

2. Kiyttidkdd kaasupoljinta oikein, Vilttikidd syottimistd enem-
min polttoainetta moottoriin kuin on tarpeen.

3. Ldmmittikidd moottori perusteellisesti — ilkid rynnistdkd siti.

4. Alk#d kuormittako vaunua enempii kuin sen kantokyky sallii.

5. Kiyttidkdd ajaessanne korkeinta vaihdetta niin paljon kuin
suinkin, silti rasittamatta moottoria. Alkid koskaan ajako huippu-
nopeudella, kun jokin alemmista vaihteista on piilla.

6. Ajakaa tasaista ja normaalista vauhtia, korkeintaan 70 km tun-
nissa.

7. Milloin vain mahdollista, antakaa vaunun kulkea omalla voi-
mallaan.

8. Moottori kuluttaa polttoainetta, kun se kdy tyhjid. Pysidytti-
kid senvuoksi moottori aina, kun joudutaan olemaan paikalla pitem-
min ajan.

9. Pitikidd jarrut sdddettyind, niin etteiviit ne laahaa.

10. Alkidd koskaan tidyttikoé polttoainesiilioti Hiridin myoten,
niin ettd polttoainetta lidikkyy ulos.

11. Pitikid renkaitten paine oikeassa miirissiin.

12. Pitdkidd akku ladattuna — heikossa akussa ei ole tarpeeksi
voimaa vaunun nopeaan kdynnistimiseen.
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Kuva 37. Polttoaineen kulutus kasvaa, kun nopeus suurenee. Yhteniinen viiva =
¢ vaunun nopeus. Katkonainen viiva = polttoaineen kulutus.

13. Pitdkid jidhdyttdjd puhtaana ja aina tdynnd vetti.

14. Pitdkid sytytystulpat puhtaina; kipinidkirkien vilin tulee olla
oikea. ;

15. Antakaa siditdd moottori sdéinnollisesti — ainakin kaksi ker-
taa vuodessa.

Ajotekniikka.

Se tyydytys ja ilo, minkd vaunu tuottaa omistajalleen, riippuun
suuressa midrin omistajan kyvykkyydestdi ajajana. Sitdpaitsi auton-
ajajien taidosta ja huomaavaisuudesta ylimalkaan riippuu turvalli-
suus teilld. Esitimme seuraavassa erditd jokapiiviisid seikkoja, jotka
kaikki kuljettajat kaikkialla tuntevat.

Mutkat ja kddnteet.

Oikea tapa ajaa kiiinteissi on hiljentdi vaunun vauhtia suoralla
tielld, ennenkuin saavutaan kiinteeseen, ja sitten vasta kidiinteessd
kiihdyttdd vauhtia. T@lloin on helpompaa hallita ohjausta ja pysyy
vaunu tukevasti ja varmasti tielld, mikd ei olisi laita, jos kiiinteissi
ajettaisiin liian kovaa.

Kokemuksesta tiedetiiin, milld vauhdilla kifinteissi on ajettava,
mutta on tidssi suhteessa parasta olla varovaisia. Silli ei koskaan
tiedd, mitd kiddnteen takana on, ja sitdpaitsi vaunu kiinteissi vauh-
din ollessa suuri pyrkii tieltd pois.
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Hiljentiki4 vauhtia tissi. Lisitkid vauhtia tissa.
Kuva 38.

Tidmid johtuu keskipakoisvoimasta, mikd on syynd moneen tapa-
turmaan. Se moninkertaistuu hyvin nopeasti vaunun nopeuden kas-
vaessa ja saattaa se pian olla siind médrissi, ettd renkaitten ja tien
villinen kitka tulee merkityksettomiksi ja kuljettaja menettdd hal-
lintakyvyn vaunuun. Huolellinen kuljettaja koettaa ajaa kiinteissi,
kuten tuleekin — hin nimittdin kiithdyttdd vauhtia vasta kiddnteessi.

Huono nikyviisyys.

Piivilli ajaminen on vallan toista kuin ylld tai sateella ja su-
mussa ajaminen. Kun nikyviisyys on huono, useimmat kuljettajat
vithentiviit vaistomaisesti vaunun vauhtia tai pysiyttivit kokonaan
vaunun. On tirkedtd, ettd "silmit pidetddn auki”, kun nikyviisyys
on huono, kuten laita on disin ja sateella, sumussa ja usvassa,

Tirkedtd on myds, etti pystytddn heti pysiyttimiin vaunu, niin
pian kuin jokin este tulee nidkyviin.

Muistakaa, ettii vaunun pysiyttiminen sisiltii kolme vaihetta —
ensinniikin ajatus, etti vaunu olisi pysiytettiivii, toiseksi jalan siirti-
minen jarrupolkimelle ja kolmanneksi itse jarruttaminen. Ndmi vai-
heet vaativat aikaa ja koko ajan kulkee vaunu eteenpiin.

Kun jarrut ovat hyvissd kunnossa ja tiesuhteet suotuisat, tarvitsee
tavallinen kuljettaja n. 12 m voidakseen pysiyttdd vaunun 30 km:n
tuntinopeudesta. Kun nopeus on suurempi, on pysihtymiseen tar-
vittava matka vastaavasti paljon suurempi. Turvallisunden kannalta
on oikea nopeus yolld se, joka sallii vaunun pysédyttimisen sen mat-
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kan puitteissa, minkd valonheittijit valaisevat. Kun nikyviisyys on
huono, on yhti tirkeiitd, etti tulee nidhdyksi kuin ettdi itse nikee,
mink# vuoksi takalamput on chdottomasti pidettivd hyvissi kun-
nossa.

Kun y6lli joudutaan ohittamaan vastaantuleva auto, on parasta
tihyilld tien sivuun, jottei vastaantulevan auton valonheittdjit hai-
kiisisi silmii. Varmuuden vuoksi on himmennettivd omat valon-
heittdjit, niin pian kuin toinen auto tulee nikyviin.

Kun joudutaan ajamaan sateella tai usvassa, on parasta suunnata
valonheittijien valo tiehen. Téllin on kuitenkin tarkoin tdhyiltdvi
tien sivua.

Nikyviisyyden ollessa huono miirdd ajoturvallisuuden kuljetta-
jan varovaisuus ja hyvi arvostelukyky. Sidntond on, ettd on ajettava
hitaasti ja huolellisesti eteenpiiin ja oltava joka suhteessa huomaa-
vaisia.

Ajo mdissi.

Jotta voisi taitavasti nousta mikid tdytyy kuljettajan tuntea vau-
nun moottori ja tietdd, mind hetkend vaihtaminen on suoritettava.
Moottoria ei pidd pakoittaa vetimidn vaunua ylos jyrkkid mikid,
vaan on kiylettavd vaihteita tarpeellisen voiman saamiseksi. On
muistettava, ettd moottori kehittidi vihemmin voimaa siti mukaa
kuin maasto kohoaa,

Kuva 39. On kiinnitettivd katse oi- Kuva 40. Noustaessa miked on vaih-

keaan tienreunaan, niin viltytdin vas-  detanko siirrettivi alempaan vaihtee-

taantulevan auton valonheittdjien hii- seen, kun vauhti alittaa 30 km/t.
kiisylta.
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Vaihdetanko on siirrettivi korkeimmasta vaihteesta seuraavaan
alempaan vaihteeseen, niin pian kuin vauhti alenee 35 km tunnissa.

Jos vaunu on pysiytettivii miessi, on tirkeitd tietdid, miten vaunu
on pantava kdyntiin. Vaunu pitdd estdd vierimistd taaksepiin, kun
kytkin on yhdistettynd. Tédmi suoritetaan parhaiten siten, ettd kiy-
tetididn kisijarrutankoa ja kaasupoljinta apuna. Kun kytkin on irroi-
tettu ja vaihdetanko siirretty ensimmadiseen vaihteeseen, yhdistetddn
kytkin, irroitetaan jarrt, jolloin moottori vastaanottaa kuorman, ja
sitten lisitdiin kaasupoljinta painamalla nopeutta. Harjoittelemalla
aluksi jossakin pienessd miessdi saavutetaan pian tarpeellinen taito
ajaa miissd.

Laskeuduttaessa milked on suotavaa kiyttdd samaa vaihdetta kuin
miiked noustaessa. Jos miki on niin jyrkki, etti on kiytettivi toista
tai alinta vaihdetta, on moottoria kiytettiivii jarruna kyseellisen vaih-
teen avulla. TAmd on varminta ja suojelee jarruja tidrveltymisti.

On vaarallista ajaa mikid alas kytkin irroitettuna, varsinkin kun
tie on mutkikas. Varminta on pitidd kytkin yhdistettynd ja moottori
kidynnissi, silld tilléin on vaunu alati kuljettajan hallinnassa. Odot-
tamatonta saattaa tapahtua!

Huolellinen ajaja ei koskaan aja kovaa miissd tai vdidrdd puolta,
kun ei voi nihdi tarpeeksi kauaksi. eikd niin muodoin ole varma,
ettd tie on selvi.

NoRol-laite.

NoRol-laite, joka voidaan asentaa vaunuunne, myydiin tarvik-
keena, eikd ndin ollen sisilly vaununne vakiovarusteisiin. Sen tehti-
vind on estdd vaunua miessd, johon se on pysiytetty, vieriméstd
taaksepiiin, kun kytkin irroitetaan ja jarrupoljin painetaan alas.
Timén laitteen ansiosta siilyttid ulkoilman vaikutuksen alainen
venttiili paineen jarrujirjestelmiissi, niin ettd jarrut pitivit, kunnes
kytkinpoljin piistetddn ylios, kuljettajan tarvitsematta pitdd jal-
kaansa jarupolkimella. Vaunun vierimitti taaksepiin voi hin niin
ollen hoitaa kaasupoljinta jalalla.

Nopeus, voima ja jarrut.

Vaununne tehokkaan moottorin kehittimisti voimasta johtuu se
nopeus, milléd voitte ajaa vaunua. Mukavasti ja vaivattomasti voitte
ajaa vaunuanne kohtuullista vauhtia tai kovaa.
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Vaunu, jolla voidaan ajaa 130 km tunnissa tai enemminkin, ei silti
tule rasitetuksi, jos silld ajetaan 70 km tunnissa. Se on mukautuvai-
nen: silli voidaan ajaa huomattavaa vauhtia tunti toisen jilkeen,
piiviistd toiseen, silti tulematta liikarasitetuksi.

Toisin sanoen: siind on varalta voimaa ja nopeutta, joihin kuljet-
taja voi luottaa. Voimavaraa voidaan kayttdd joko viisaasti tai ym-
mirtimdttomisti, mutta on tidmi seikka, joka kokonaan riippuu
kuljettajasta.

Vaunun jarrut ovat tehokkaat ja luotettavat, mutta niiti on tar-
kastettava sidinnollisin viliajoin ja tarpeen vaatiessa siddettivi. Mil-
loin jarrut ovat siétimisen tarpeessa huomataan m.m. siiti, ettd pol-
jinta on painettava syville, ennenkuin jarrut vaikuttavat. Kun poljin
painuu aivan jalkalautaa vasten, ennenkuin jarruttamisesta on mi-
tidn apua, on jarrut kiireesti siddettédvi.

Liukas ja livettdvad keli.

Kun keli on liukas, tuottaa vaunun kiynnistiminen ja pysdyttimi-
nen kuljettajalle vaikeuksia. Elleiviit vaikeudet ole aivan poikkeuk-
selliset, suoriutuu huolellinen kuljettaja niistd kuitenkin.
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Kuva 41. Jarruttaminen eri nopeuksilla.

Vaunu ehtii kulkea (metreissd) ajatellessamme jarruttamista.
————— Vaunu ehtii kulkea jarruttaessa.




Kuva 42. On jarrutettava varovasti ja viltettivd heittimista.

Liukkaalla tielld voidaan vaunu varsin hyvin kiynnistdd kéytti-
milld korkeinta vaihdetta, Kytkin on yhdistettivd hyvin hitaasti ja
tasaisesti, vaunu saatava liikkeelle vihimmin mahdollisen voiman
vaikuttaessa pyoriin. Tilloin eivit pyorit joudu pySrimiddn paikal-
laan ja estetddn sivuttain liukumista. Liiallista kaasuttamista on eri-
koisesti viltettivd, Jotta pyorit saataisiin paremmin tarttumaan tie-
hen, on takapdyrissi kiytettivi lumiketjuja.

Kun vaunu on pysiytettiivi liukkaalla tielld, niin ei pidi jarruttaa
ikkid, silld renkaat vain luistavat tilloin ja vaarantuu vaunun ohjat-
tavuus, Seurauksena voi olla pahempikin liukuminen. Sen sijaan
hiljentdkédd vauhtia painamalla viisi tai kuusi kertaa kevyesti jarru-
poljinta ja pidstikiid se aina kulloinkin melkein heti. Tillaiset tois-
tuvat kevyet painamiset hiljentéviit vaunun vauhtia ja kuljettaja voi
tilléin pysdyttddi vaunun sen lainkaan liukumatta. Vaunua voidaan
paremmin hallita, jos vaihdetanko siirretiin korkeimmasta vaih.
teesta johonkin alempaan vaihteeseen, kun tillainen vaihtaminen
voidaan suorittaa varmasti.

Liukkaalla kelilld on erittdin tdrkeitd, ettdi annetaan kytkin olla
yhdistettyni, kunnes vaunu kiytinnéllisesti katsoen on pysihtynyt.
Koska tillin my6s on helppo pysidyttdid moottori, ei vaunu pahasti
pyri liukumaan. : :

Kun keli on liukas, on varsinkin muistettava ne ohjeet, jotka esi-
tettiin kidnteissii ajamisen yhteydessd. Vaunua kidnnettiessd tai
ajettaessa kidnteissd on ajettava mahdollisimman hitaasti.

Tavallisen ajajan on parasta muistaa, ettd vaunun vauhtia on huo-
mattavasti alennettava liukkaalla kelilld ja oltava tavallista varovai-

49



Oikea kdinne. Vasen kidnne.

Kuva 43. Ajakaa niin kiinteissa.

sempi. Kokenut ajaja vilttdi irroittamasta kytkintd ja jarruttamasta.
Hén turvautuu mieluummin ohjaukseen, kiintdd ohjauspyorid sii-
hen suuntaan kuin takapyorit luisuvat ja pyrkii siten saavuttamaan
vaunun hallinnan, ennenkuin etupyiérit mahdollisesti luisuvat.

Osoittakaa huomaavaisuutta muita
lilkennoitsijoita kohtaan!

50



1. Ajakaa edessii ole-
van auton viereen.
(Suurimmat vaikeudet

auton pysikoimisessi =

aiheutuvat siitii, ettei
vaunua heti ajeta tar-

peeksi kauaksi eteen-

péin.

2. Kiintikdd pyorit
jyrkisti ja ajakaa
vaunun takaosa kay-
tiiviin reunaa kohti.

3. Siti mukaa kuin
takapyoriit lidhesty-
viat kaytivin reunaa,
kidinnetiiin etupyoriit

niin, etti vaunun etu-

osa lihenee kiiytivin

reunaa. (Suorittakaa .=

timd vaunua hitaasti
periytettiessi.)

o

\ By




4. Ajakaa nyt vau-
nu eteenpiin oi-
keaan pysikoimis-
asentoon. :

Pysiksiminen kaupungissa.

Kun vaunu vierii eteenpiin ei ohjaaminen useimmille tuota mi-
tiin vaikeuksia, mutta niin kohta kun vaunu on periytettiivi, ilmaan-
tuu heti joukko vaikeuksia — varsinkin kun vaunua on ahtaassa
tilassa pysikoitdvi kiytdvin reunan luo,

Kun tillainen pysikéinti tulee kysymykseen, voidaan myds todeta,
onko kuljettaja taitava vai keskinkertainen ajaja. On merkille pan-
tavaa, miten vain muutamat kuljettajat pystyvit oikein pysikoimiddn
vaununsa kidytivin reunan luo ilman toistuvia kidéntimisii.

Edelliselld sivulla olevat kuvat osoittavat, miten vaunu parhaiten
pysikoidddn kahden vaunun viliin kdytdvin reunan luo.

Merkinannot ja varoitukset.

Miti kuljettajan omaan turvallisuuteen tulee, on hiinen syyti huo-
mioida merkit ja varoitukset, jotka hinelle annetaan monta kertaa
Iyhyenkin matkan varrella.

Merkkipylviit, liikennevalot, kdsimerkit ja #dnitorvet ovat ajon
turvallisuuden kannalta tirkeiit ja kokenut kuljettaja antaakin niille
arvoa ja hyviksyy ne tarkoitukseensa — ja toimii niitten mukaan.
Hin tietdd omat velvoituksensa ja antaa merkkeji omista aikomuk-
sistaan selviisti ja oikeaan aikaan.

Kuljettaja, joka ajaa vaunulla tien oikeaa puolta ja oikeassa suun-
nassa, niin ettd selviisti nihdédin, mihin vaunu aikoo kiidntyd tai
aikooko se pysihtyd, on tdyttinyt jo useat vaatimukset turvallisuu-
den suhteen.
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Kuva 44, Huomioikaa kaikki merkinannot.

Huolellinen kuljettaja.

Kukaan ei tahdo tulla nimitetyksi huonoksi kuljettajaksi tai teit-
ten kauhuksi. Hetkellisestd epdhuomiosta, liian kovasta ajosta tai
laiminly6dystd vaunusta saatamme saada sakkoja, joita emme pysty
maksamaan. Liiankin usein viaton kirsii, kun syyllinen ajaa pakoon.
Timid ei suinkaan ole kaunista. Kuljettajien on alati muistettava
vastuunsa.

On yhtd helppoa olla hyvid ajaja kuin huono. Hyvi ajaja tietidd,
mihin hiinen vaununsa pystyy, sekd mitkd ovat hinen henkilokoh-
taiset rajoituksensa. Hin on ajaessaan kohtelias ja huomaavainen.
Valvoessaan omia etujaan, hin samalla huolehtii kaikkien turvalli-
suudesta.

Hiilimonoksiidi.

Hiilimonoksiidi, jota auton pakokaasu sisiltdd, on erittiin myr-
kyllistd. Se on viritontd, hajutonta ja mautonta ja saattaa pieninkin
miiri sitd olla turmiollista.

Alkidd koskaan kiyttiko moottoria suljetussa autosuojassa — avat-
kaa ovet, ennenkuin kidynnistitte moottoria ja pitikdd ne avoinna
koko ajan, kun moottori kiy,

Pitikdd jokin vaunun ikkuna avoinna, kun ajatte, niin ettd vau-
nun etuosaan mahdollisesti kerdidntynyt hiilimonoksiidi pédsee ha-
jaantumaan. Sitd nimittdin saattaa keridintyid koriin aiheuttaen vau-
nussa olevissa pahoinvointia.
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Kuva 45. Ylliolevasta diagrammista nikyy, miten monta metrii vaunu kulkee mai-
rittyjen sekuntien aikana vauhdin ollessa 90 km. tunnissa.

Vikojen etsiminen.

Toisinaan saattaa kuljettaja joutua sellaiseen tilanteeseen, ettd hi-
nen on turvauduttava omaan taitoonsa. Tillaisen varalta ovat hyvit
neuvot paikallaan.

Kdynnistinmoottori ei toimi tai kiertdd se hyvin hitaasti,
kun poljinta painetaan.

1. Sytyttikidd valonheittijit ja katsokaa, valaisevatko ne normaa-
lisesti. Elleivit valonheittijit valaise ja kdynnistinmoottori kieltdy-
tyy toimimasta, johtuu vika mahdollisesti heikosta akusta tai siiti,
ettd akku on huonosti kytketty.
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Kuva 46. Pitikai autosuojan ovet avoin- Kuva 47. Tuuletus on erittiin tirkei.
na, kun moottori on kidynnissi.
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a) Kiristikdi akun liitoskohdat kehykseen ja kiynnistinmoot-
torin virrankatkaisijaan. Jos akun navat ovat syopyneet, on ne
puhdistettava.

b) Ellei kéynnistinmoottori tdsti huolimatta toimi, on syyni
kenties purkaantunut akku. Tarkastakaa akku hydrometrilla.

2. Jos valonheittidjidt niyttivit valaisevan normaalisesti, painakaa
poljinta, ja ellei kiynnistinmoottori toimi, tarkkailkaa valonheitti-
jien valoja. Jos ne himmeneviit tai sammuvat, on toimittava seuraa-
vasti, jolloin kiynnistinmoottoria on koeteltava joka toiminnan jil-
keen:

a) Kiristikidd aloun liitoskohdat ja mne, jotka ovat kidynnistin-
moottorin virrankatkaisijan yhteydessii. Jos akun navat ovat syo-
pyneet, on ne puhdistettava.

b) Katsokaa, ettdi maajohtokaapeli on kunnolla kiinni vaunun
kehyksessii.

¢) Tarkastakaa akku hydrometrilli. Katsokaa akun hoitoa kos-
kevia ohjeita.

d) Siirtikid vaihdevipu korkeimpaan vaihteeseen ja,sytytyk-
sen ollessa katkaistuna, tyontikd& vaunu hiukan eteenpiiin saa-
daksenne selville, onko kyseessié mahdollisesti jotkut mekaniset
seikat, jotka estidviit kidynnistinmoottoria kiynnistiméstd ben-
siinimoottoria.

55



3. Jos poljinta painetaan, kun valonheittijit valaisevat, eikd
kédynnistinmoottori toimi, eikd valonheittdjien valoissa huomata mi-
tdiin muutosta, saattaa syyni olla huono kosketus kiynnistinmootto-
rin virrankatkaisijassa.

4. Jos kidynnistinmoottori viintdd bensiinimoottoria hyvin hi-
taasti, johtuu tdmd mahdollisesti jostakin seuraavasta syyst:

a) Osittain purkaantunut akku.

b) Moottorin 6ljy liian paksua. Katsokaa moottorin oikeata
voitelua koskevia ohjeita.

Ellei moottoria voida kdynnistddi akun tai kdynnistinmoottorin tai
liian paksun 6ljyn vuoksi, sdistetdiin usein aikau, jos annetaan toi-
sen vaunun tyontdd omaa vaunua. T@ll6in on vaihdetanko pidettivi
korkeimmassa vaihteessa ja sytytys yhdistettynd. Kun moottori on
alkanut kidydd, on parasta ajaa Chevroletin myyjin korjaamoon.

Moottori ei ala 'kidydd, vaikkakin se kdynnistetddn
oikealla nopeudella.

1. Katsokaa, ettd sytytysvirrankatkaisija on véidnnetty koko mat-
kan, niin ettd yhteys on oikea.

2. Jos kidynnistinmoottori on jonkin aikaa toiminut tuloksetta,
on syynid mahdollisesti se, ettd sylintereissi on liiaksi polttoainetta.*
Moottori kdynnistetdin kdynnistinmoottorilla, kun sytytys on yhdis-
tettynd ja kaasunuppi on vedettynid tdysin ulos. Kun liikapoltto-
aine on saatu pois sylintereistd, tiytyy moottorin sytyttdd ja lihted
kidyntiin. Sylinterien puhdistumiseen saa kulua korkeintaan 15—
20 sekuntia.

3. Ellei moottori ala kidydd, on tarkastettava, piidseekod poltto-
ainetta kaasuttajaan.

a) Ensinnédkin on katsottava, onko siiiliossi tarpeeksi poltto-
ainetta.

b) Katsokaa, etti liitoskohdat bensiinipumpun ja kaasuttajan
luona ovat tiiviit.

¢) Ellei vuotoa voida todeta, irroitetaan bensiiniputki kaasut-
tajasta, minki jilkeen moottoria viddnnetddn. Jos pumppu tilloin
syottii bensiinid, ei syy todenniikéisesti ole bensiinin tulossa,
vaan on se haettava muualta.

d) Ellei pumppu syotd bensiinid, irroitetaan ensiksi siilion
kansi, minkii jilkeen moottoria vilinnetiin. Jos bensiinii nyt
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tulee esiin 15 sekunnin kuluessa, osoittaa timi, etti kannessa
oleva ilmareiki on tukossa. Reiki on puhdistettava, minkd jal-
keen kansi pannaan paikalleen.

4. Ellei ampeerimittari néytd mitiéin, kun moottoria védnnetiddn
valojen ollessa sammuksissa ja sytytyksen yhdistettyni. on jossakin
sihkojohdossa vika.

a) Kiristikidid kaikki kosketinkohdat sytytyskoskettimen, am-
peerimittarin ja sytytystulpan luona. Tarkastakaa samalla, ettei
mikiin kaapeli ole katkennut.

b) Ellei ampeerimittari vielikidin niyttdisi, tarkastetaan kat-
kaisijakirjet. Tarpeen mukaan puhdistetaan ja sdidetidin ne niit-
ten ohjeitten mukaan, jotka on esitetty kappaleessa Tilapiisii
siiatoji”. Jos vika tdlloin saadaan poistetuksi, tulee mittarin osoit-
timen nyt niyttid, kun moottoria kiiynnistetidén.

5. Jos ampeerimittari ndyttid, mutta moottori silti kieltiytyy lih-

temisti kdyntiin, tarkastetaan sytytyskipind.

a) Irroittakaa kaapeli jostakin sytytystulpasta ja pitikid se
noin 6 mm sylinteriryhmiisti. Sytytys yhdistetiin ja annetaan
jonkun toisen viintiid moottoria. Télloin tulee kaapelista hypitia
sylinteriryhmiid kohti voimakas kipina.

b) Ellei kipindi esiinny tai aivan heikko, puhdistetaan ja sii-
detiiin katkaisijakirjet, ellei nédin jo ole tehty.

c¢) Ellei tisti ole apua, tarkastetaan ovatko sytytyskaapelit
kunnollisesti painettuina virranjakajan kanteen. Irroittakaa kansi
ja puhdistakaa sisiipuolella olevat kosketinkohdat hienolla hiek-
kapaperilla. Pyyhkikii kansi puhtaaksi seki ulko- etti sisi-
puolelta.

6. Jos voimakas kipind esiintyy, kun sytytyskaapeli pidetiin
6 mm sylinteriryhmiisti, irroitetaan kaikki sytytystulpat ja puhdis-
tetaan ne. Kipinivilit on siidettivii ja katsottava, etteiviit kirjet ole
poikki.

Moottori pysdhtyy ajon aikana.

Katsokaa ohjeita no. 3, 4, 5 ja 6 kappaleessa "Moottori ei ala
kiydi, vaikkakin se kidynnistetiin oikealla nopeudella”.
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Yksi tai useampi sylinteri sytyttdd sddnnollisesti vdidrin.

Tavallisimpana syynid on se, ettd yksi tai useampi sytytystulppa
on nokeentunut. Vika haetaan siten, ettd yksi sytytystulppa kerral-
laan oikosuljetaan puuvartisella ruuvitaltalla tai vasaralla, kun moot-
tori kily tyhjii.

Jos jokin sylinteri ei sytytd, huomataan tdmi siiti, ettei moottorin
kierrosluku vihene, kun sytytystulppa oikosuljetaan.. Jos sylinteri
taasen toimii,huomataan moottorin kierrosluvussa huomattava lasku.

Kun on loydetty sylinterit, jotka sytyttdvit vidrin, puhdistetaan
tai uusitaan niitten sytytystulpat.

Moottori sytyttdd toisinaan vddrin.

1. Jos moottori sytyttdd viirin epésdidnnollisesti, toimitaan seu-
raavasti:

a) Poistakaa venttiilien kansi ja jos venttiilikarat ovat kiinni-
pikeentyneet, irroitetaan ne palosljyllda. Saiatikia tamin jilkeen
litkkumavarat ohjeitten mukaan, jotka on esitetty kappaleessa
"Tilapéaisid siitoja”.

b) Puhdistakaa ja siiitikidad katkaisijakirjet ohjeitten mukaan,
Jotka on esitetty kappaleessa “Tilapéisiii sditoja”.

¢) Irroittakaa virranjakajan kansi. Katsokaa, etti sytytyskaa-
pelit ovat kunnolla kannessa kiinni. Puhdistakaa sisiipuolella ole-
vat koskettimet hienolla hiekkapaperilla ja pyyhkikiid kansi kun-
nollisesti. Katsokaa myos, etti kansi on puhdas ulkopuolelta.

d) Puhdistakaa ja siddtikid kaikki sytytystulpat tai uusikaa ne.

Moottori kuumenee liikaa.

Lidmposelld ilmalla sattuu, ettd kojelaudassa oleva veden limpi-
mittari osoittaa limpotilannousua, heti kun moottori on pysiytetty.
Tdmid on aivan normaalista eikd ole merkkind litkakuumenemisesta.

Lampéatila kohoaa myés yli normaalin ajettaessa pitkdaikaisesti ko-
vaa lampiselld sddlld. Tamid ldmpétilan nousu saa kuitenkin olla
vain tilapdinen ja niin kohta kuin moottorin kuormitus on viihen-
tynyt, pitdd limpétilan aleta.

Jos jokin virheellisyys aiheuttaa limpétilan nousua, on timi ta-
vallisesti paljon selvempi ja kestivimpi.

1. Tarkastakaa, onko jadhdyttdjdssi kylliksi vetti. Huom! Jos
moottori todella on kuumentunut liikaa, ei jidhdyttijin kantta saa
irroittaa, ennenkuin moottori on muutaman minuutin saanut jiihtyi.
Alkid koskaan kaatako kylmiid vettd suuremmissa miirin, silld sy-
linteriryhmé saattaa haljeta. Kaatakaa vettd hitaasti ja antakaa
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moottorin samalla kdydd hyvidd vauhtia, niin ettd vesi joutuu no-
peaan kierrokseen.

2. Tarkastakaa tuulettajan hihnan kireys. Seuratkaa ohjeita kap-
paleessa "Tilapdisid sadtoja”.

3. Katsokaa, ettdi kampikammiossa on oikea miirid oikeanpak-
suista 6ljyd ja ettd 6ljynpainemittari nédyttid normaalista painetta,

4. Irroittakaa jadhdyttdjin kansi ja katsokaa, kiertiiko vesi to-
della. Ellei, saattaa vika olla termostaatissa, joka on kiinnitetty sy-
linterikannen etupiihiin.

Vika voidaan tilloin tilapdisesti poistaa, irroittamalla termo-
staatti siksi, kunnes uusi saadaan asennetuksi.

5. Puhdistakaa jddhdyttdjin ristikko ja aukot.

Tilapaisia saatoja.

Useimmat sdddot tarvitsevat erikoisvilineitd, joita vain muuta-
milla vaununomistajilla on kiytettivindéin. Ilman erikoisvilineiti
ei sidtojd voida suorittaa tarpeellisella tarkkuudella. Toisinaan saat-
taa kuitenkin sattua, ettd jokin pienempi, tilapiinen siiiité on suori-
tettava itse, kun lihettyvilld ei ole korjaamoa. Seuraavat ohjeet on
esitelty juuri tillaisia tapauksia silmilldpitien, eikd niitd missiin
tapauksessa ole pidettdvi mindin vaunun kunnostamisohjeina. Ne
sdddot, jotka itse suoritatte, on Teidédn annettava valtuutetun korjaa-
mon tarkastaa. Jos vaunua on hoidettu edelldesitetyn mukaisesti,
niin tuskin tullaan tarvitsemaan seuraavia ohjeita.

Tuulettajan hihna.

Tuulettajan hihna saattaa antaa periddn joko siitd syysti, ettd se
on tullut 6ljyiseksi ja rasvaiseksi tai siksi, ettd se on kulunut, Télléin
moottori monasti kuumenee liikaa.

Jos hihna on tullut rasvaiseksi, on se pestidvd bensiinilld ja kovalla
harjalla, minki jilkeen se kuivataan puhtaalla rievulla. Jos hihna
on kulunut, voidaan se kiristii seuraavalla tavalla: Irroittakaa gene-
raattorin kummastakin péddstd kiinnityspultti ja lukkopultti, joka
kulkee sddtonivelen ldvitse. Vetidkii generaattori ulospiin, kunnes
hihna tulee kireille ja pitikad se tissi asennossa, kun pultit vede-
tidn kiredlle. Kun hihna on kohtalaisesti kiristetty, tiytyy sitd voida
kevyesti painamalla tydntidd sisidnpdin 14” (12 mm). Jos hihna
kiristetiddn liiaksi, kuluvat generaattorin ja vesipumpun laakerit liian
pian.
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Kuva 48. Tuulettajan hihnan kireys. Kuva 49. Bensiinipumppu.
1. Generaattorin ylempi kiinnityspultti. 1. Pidikemutteri. 2. Lasikupu.
2. Generaattorin alempi kiinnityspultti.

3. Saitonivelen lukkopultti. 4. Gene-

raattorin] [hihnapyéri. 5. Tuulettajan

hihnapyéri. 6. Hihnaa tulee voida pai-

Lo _ (naa sisdin 1/2” (13 mm).

Bensiinipumpun lasikuvun puhdistaminen.

Bensiinipumppu on varustettu lasikuvulla ja suodattimella, jonka
kautta polttoaineen on kuljettava. Likaa ja vettd laskeutuu kupuun,
joka toisinaan on puhdistamista varten irroitettava. Tilloin irroite-
taan pidikemutteri kuvun pailtd, kunnes kupu voidaan tiivisteineen
ja suodattimineen irroittaa.

Katsokaa, ettei tiiviste ole vahingoittunut ja ettd lasikupu on pai-
kallaan oikein kun se jilleen kiinnitetidin. Kiristetddn sitten kuvun
yldpuolella oleva kiinnitysmutteri kunnolla, niin ettei bensiini piise
vuotamaan. Kiynnistikdd timin jilkeen moottori, kunnes lasikupu
on tdyttynyt ja varmistautukaa tdlld tavoin, ettd se on oikein kiinni-
tetty.

Bensiinisdilion kansi.
Bensiinisidilion kannessa on reikd. Jos kansi on uusittava, katso-
kaa, ettd uudessa kannessa todella on ilmareiki.

asas

Kaasuttajan sddto.

Jos moottori toimii huonosti, johtuu timi useimmassa tapauksessa
jostain aivan muusta kuin kaasuttajasta. Ennenkuin kaasuttajan sii-
tod ryhdytdin muuttamaan, on ensiksi varmistauduttava, ettei vika
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Kuva 51. Kiihdytyspumpun vipuvarsi.
1. Asettelu kylmaa ilmaa silmilldpi-

Kuva 50."Kaasuttimen siito. tien. 2. Asettelu tavallisia sditiloja
A. Neulaventtiili. silmilldpitien. 3. Asettelu voimakasta
B. Lipan pysidytinruuvi. lamp&i silmilldpitien.

ole jossain muualla. Ne sidddot, jotka vaununomistaja itse voi suo-
rittaa, vaikuttavat vain moottorin kéyntiin kierrosluvun ollessa
alhainen.

as e

Tyhjandkdyntinopeuden sddtiminen.

Sadtéruuvi vaikuttaa siihen kierroslukuun, milld moottori kiy,
kun lippd on suljettuna. Siité on suoritettava vasta sitten, kun
moottori on tidysin limmennyt. Kaasunupin on oltava tiysin sisdin-
tyonnettynd. Rynnistikdd moottoria useita kertoja kaasupolkimella
ja antakaa sen joka kerta hiljetd tyhjinikiyntinopeuteen.

Kiertikdd kaasuldpdn pysdytinruuvi sisdiin tai ulos, kunnes on
saatu haluttu tyhjinikidyntinopeus. Jos moottori kiy liian nopeasti,
Kierretiin ruuvi ulospiin, jos se kiy lidan hitaasti, kierretiiiin ruuvi
sisdidnpdin.

Kun tyhjinikidynti on oikein aseteltu, on vaunun vauhdin, kun
korkein vaihde on yhdistettynd ja ldipp# suljettuna vaunun ollessa
ehdottomasti tasaisella tielld, oltava noin 13 km/tunnissa.

Tyhjandkdynnin polttoainesekoitus.

Tyhjindkidynnin polttoainesekoitus siddetiin kaasuttajassa oikealla
takana olevalla neulaventtiililld. Tami venttiili sdddetiin oikeaan
asentoon seuraavalla tavalla:
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Kiiyttikidd moottoria, niin ettd se limpenee kauttaaltaan. Sytytyk-
sen ollessa katkaistuna, kierretdiin venttiili sisddn (mydtdpiividn),
kunnes se on pohjassa. Alkdd vikipakoin kiertiko sitd sisiin, silld
se saattaa vahingoittua.

Suljetusta asennosta kierretdiin venttiili ulos 1-—2 kierrosta. Sen
jilkeen tarkkuussiidetdin se, kunnes moottori kiy tasaisesti.

Ellei tilld tavoin saada moottoria toimimaan oikein, on vika jos-
sakin muualla, minkid vuoksi on turvauduttava valtuutettuun kor-
jaamoon,

Kiihdytyspumppu.

Kiihdytyspumpun vipuvarren nivel on tehtaassa yhdistetty alem-
paan vipuvarren kolmesta reidstd. Tdméd asettelu on sopiva tavalli-
sessa lampdotilassa ja tavallista polttoainetta kiytettdessd. Ylempid
reikid kiytetddn, kun sdd on erittiin kylmi. Sisin reikd on kuumaa
ilmastoa ja pelttoainetta silmilldpitien, jonka oktaaniarvo on
erittdin korkea.

Ilmanpuhdistaja.

Tavallisesti on kylliksi, jos ilmanpuhdistaja puhdistetaan joka
3 000 km:n ajon jilkeen. Jos vaunua ajetaan piiasiallisesti vain po-
lyisilléd teilld, on ilmanpuhdistaja useamminkin puhdistettava.

Irroittakaa siipimutteri ja irroittakaa sen jilkeen kansi sekd suo-
datin. Puhdistinelin pestddn siten, ettd se useita kertoja kastetaan
bensiiniin. Sitten kun se on kuivunut &éljytién se jilleen kastamalla
SAE-50 6ljyyn, joka sitten saa valua pois. Huopatyynyi ei saa pesti
tai 6ljyti.

Kun moottoria ensimmiistd kertaa kiynnistetiin ilmanpuhdista-
jan puhdistamisen jilkeen, saattaa pakoputkesta tunkeutuva sauhu
olla sinertiviii ja paksua. Timai ei kuitenkaan ole merkkinid mistdin
virheellisyydestd ja katoaa se pian.

Venttiilien liikkumavaran sadtiminen.

Kayttakdd moottoria noin 20 minuuttia, niin ettd se tiysin lim-
penee.

Poistakaa venttiilikansi. Antakaa moottorin kidydi tyhjida. Irroit-
takaa vipuvarren siitoruuvissa oleva lukkomutteri. Kiertikdd ruuvi
ruuvitaltalla niin paljon, ettd venttiilivarren ja vipuvarren viliin
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Kuva 52.
llmanpuhdistajan puhdistaminen.

juuri saadaan sopimaan oikeanpaksuinen liuskamitta. Imuventtiilin
liuskamitan pitda olla 0,006” (0,15 mm) paksu, pakoventtiilin 0,013"
(0,37 mm).

Kun sddtoé on suoritettu, kiristetddn lukkomutterit kunnolla, jol-
loin on tarkoin katsottava, ettei asettelu tdll6in muutu.

Liikkumavarat eiviit koskaan saa olla alle iiskenmainittuja mit-
toja, koska venttiilit muuten saattavat helposti palaa, minki ohessa
moottorin voima vithenee.

Tarkka venttiilien asettelu on suoritettava vakumimittarilla, mutta
koska témiin kisitteleminen vaatii asiantuntemusta, on kiinnyttivi
valtuutetun korjaamon puoleen.

Kuva 53. Venttiilien sidits. 1. Sditdruuvi.
2. Lukkomutteri. 3 Liikkumavaran kont-
rolloiminen liuskamitalla.




Kuva 54. Virranjakaja.
. Kondensaattori.
Nokka.

. Katkaisin.

. Katkaisinkirjet.

. S#itoruuvi.

. Lukkoruuvi.

CU RGNS

Oktaanisdito.

Nykyaikaisen automoottorin puristussuhde on aika korkea, misti
johtuu, ettd se kehittid suurta tehoa, samalla kun polttoaineen ku-
lutus on pienempi. Jotta niiin ollen saataisiin moottori kehittiméin
tiysi tehonsa, on kiytettivd polttoainetta, joka ei niin helposti syn-
nytd nakutusta moottorissa — jonka oktaaniluku on suuri, Toisi-
naan saattaa olla tarpeellista tai toivottavaa kiiyttdd polttoainetta,
‘jonka oktaaniluku on pieni.

Oktaaniméddrddn nihden poikkeavat kaupassa olevat bensiinilaa-
dut huomattavasti toisistaan ja tdstd syystd on ollut tarpeellista va-
rustaa moottori n.s. oktaanivalitsijalla. Tdmén avulla voidaan syty-
tys asettaa uudelleen niin, ettd moottori toimii mahdollisimman
tehokkaasti silld polttoaineella, jota kiytetddn.

Oktaanivalitsimen asettelua tarvitsee muuttaa vain siind tapauk-
sessa, ettd otetaan kiyttoon polttoaine, jonka oktaaniluku on toinen
kuin aikaisemmin kiytetyn polttoaineen. Asettelun muuttamiseksi
irroitetaan molemmat jakajan kiinnitysruuvit.

Alkid vddntdkd enempid kuin yhden asteikossa olevan osaviivan

Kuva 55. Oktaanivalitsin virranjakajassa.
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verran kerrallaan ja kiertikidd kiinni jakaja joka kerta ennen koe-
ajoa. Kun asettelu on oikein suoritettu, on moottorin nakutettava
aivan mitittémaésti, kun vaunua ajetaan ldpdn ollessa tdysin auki.

Katkaisinkirjet.

Katkaisijakiirkiern kosketinpintojen pitdd olla puhtaat ja on niit-
ten kiillon oltava himmeii, harmaankiiltdvi. Jos ne ovat palaneet tai
mustat, pannaan niitten viliin ohut, lattea viila. Kérjet painetaan
kevyesti yhteen ja viila vedetiin ulospiin ilman mitiin sivuliiketti,
Timi on toistettava tarpeen mukaan. Kirkien tulee olla tasaisesti
toisiaan vasten ja kosketus niitten vililli tdydellinen. Pyyhkikid
ne huolellisesti puhtaalla rievulla viilaamisen jilkeen.

Pahoin palaneet kirjet vaativat erikoisia toimenpiteitd, minki
vuoksi vaunu on vietivd valtuutettuun korjaamoon.

Katkaisijakdrkien sddtdmiseksi irroitetaan jakajan kansi ja pyo-
riji (roottori). Korkeimman vaihteen ollessa piilld tyonnetiin vau-
nua, kunnes katkaisijavarei on epikeskon korkeinta kohtaa vasten.
Silloin katkaisijakérjet ovat toisistaan mahdollisimman kaukana.

Irroittakaa lukkoruuvi ja kiertikid sdiitoruuvia tarpeen mukaan
oikealle tai vasemmalle, niin etti viilli vilhenee tai lisdiintyy.,

Oikea vili kirkien vililli on 0,021” (0,53 mm). Kun siito on
suoritettu, kiristetiiin lukkoruuvi kunnolla.

Sytytystulpat.

Likaiset sytytystulpat aiheuttavat suurempaa polttoaineen kulu-
tusta sekid vauhdin ja voiman vihenemistd. Téstd syystd ne on puh-
distettava ja siddettivii ainakin joka 5000 a 6 000 km:n ajon jil-
keen. Tavallisesti on ne sitdpaitsi uusittava noin 15 000 km:n ajon
jilkeen, Kipindvilin tulee olla 0,040” (1,02 mm). Vilii siddet-

Kuva 56. Sytytystulppien kipindvilin aset-
telu. Alkdd koskaan sddtiko keskikirked.
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Lamppu otetaan paikaltaan. Lamppu pannaan paikalleen.

Kuva 57. Valonheittijin lamppujen uusiminen.

tidessii saa ainoastaan sivukirked taivuttaa, silli posliini saattaa
haljeta, jos keskikiirked yritetddin taivuttaa.

Sytytystulppien puhdistamiseen tarvitaan erikoisvilineitd, minké
vuoksi timi tyo on uskottava valtuutetulle korjaamolle.

Kaikissa malleissa on AC-sytytystulpat, malli 46.

Hehku amppujen uusiminen.

Valonheittijit. — Irroittakaa ruuvi valonheittijin etualareunasta
ja vetikiid valonheittédjin lasi alhaalta ulos. Hehkulampun pitii kes-
kelld paikallaan kolme nastaa, jotka ovat toisistaan eri villimatkan
pidssd. Hehkulampun irroittamiseksi tartutaan siihen ldheltd sok-
kelia ja vidnnetdidn sitd vasemmalle, samalla kun painetaan kevyesti
sisddnpain.

Mustuneet lamput on uusittava. Valonheittdjilamput voidaan
panna paikalleen vain yhdessi asennossa. Sokkeli on merkitty
"TOP”. Tdmid merkki tulee lamppua kiinnitettiessi ylospiin.
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Lamppua kiinnitettiessii on katsottava, ettd kyseiset kolme nastaa
tulevat uriinsa. Kiertdkdd oikealle ja varmistautukaa, etti lamppu
todella tulee painetuksi pohjaan.

Silmdvalot. — Nimi ovat pienemmiit hehkulamput valonheitti-
jissd ja irroitetaan siten, ettd ne painetaan kevyesti sisdin ja kierre-
tidn samalla oikealle.

Kuva 58. 1. Tiiviste. 2. Lamppu.
3. Lasi. 4. Tiiviste. 5. Kaapeli.
6. Kaapelisuojus. 7. Mutteri. 8.
Kaapeliruuvi. 9. Mutterit ja tii-
visteet. 10. Lokasuoja. 11. Liuku-
levy. 12. Kansi. Kiinnitysruuvi.

Pysihdys- ja takalamppu. — Poistakaa lasi kiertdmilld kiinnike-
ruuvit irti ja vaihtakaa hehkulamput samalla tavoin kuin varhem-
min on selitetty.

Kattolamppu. — Pankaa ruuvitaltta lasin kehyksen ja katon ver-
hoilun viliin ja viintidkidd lasi varovasti irti. Hehkulamppuun péis-
tddn tdmin jilkeen kisiksi.

Lamput lokasuojissa.

Vaunuissa, joissa lokasuojiin on asennettu valaisimet, irroitetaan
kantta kiinnittdvd ruuvi, minkd jilkeen kansi voidaan irroittaa pai-
namalla sen takapiid alaspdin. Lamppu voidaan poistaa irroittamalla
liukulevy, joka tukee kierrejousta. Lasi voidaan timiin jidlkeen pois-

taa irroittamalla kromioitu rengas.
/

Valonheittijien puhdistaminen.

Irroittakaa lasi ja pyyhkikdd heijastin pehmeilld, puhtaalla rie-
vulla. Puhdistettaessa voidaan riepu kastaa noen ja puhtaan spriin
muodostamaan sekoitukseen. Pyyhkiminen on alotettava heijastimen
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keskeltii ja siirryttivi sivaille. Alkdd hieroko ympyroiti, silld til-
16in saattaa syntyd naarmuja ja heijastimen pinta heikentyd. Jos
puhdistaminen tulee usein kyseeseen, on tarkastettava, onko valon-
heittijin tiiviste mahdollisesti vahingoittunut. Ellei se ole tiivis, on
se uusittava.

Jos valonheittidjin lasi halkeaisi, voidaan heijastinta suojella pin-
goittamalla kangaspalanen valonheittijille.

Varokkeet.

Sihkdjirjestelmin suojelemiseksi vahingoilta, jotka aiheutuvat
oikosulusta tai muista seikoista johtuvasta ylikuormituksesta, on se
varustettu 30 ampeerin varokkeella, joka on asennettu valovirran-
katkaisijan taakse.

Siltd varalta, ettd varoke sattuisi sulamaan, on aina syytd pitii
vaunussa yliméardinen varoke. Ellei valoja saada palamaan, on aina

ohjainrengas. 5. Levyjousi. 6. Ulompi ohjainrengas. 7. Kytkimen koppa. 8. Irroitus-
haarukka. 9. Irroitushaarukan kuula ja tuki. 10. Laakeripidike. 11. Irroituslaakeri

ensiksi tarkastettava varoke. Jos uusimisen jilkeen varoke jilleen
sulaisi, on kyseessd oikosulku, minkd vuoksi kaikki johdot on tar-
kastettava.
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Kuva 60. Kytkimen polkimen liik-
kumavara. Polkimen tulee voida
lilkkua esteettomisti 20-25 mm,
ennenkuin irroitus alkaa. ‘

Tuulilasin puhdistaja.

Tuulilasin puhdistajaa on silloin tillgin voideltava. Koska siihen
on kiytettivi erikoisoljyd on voiteleminen uskottava valtuutetulle
korjaajalle. Puhdistinkumi voidaan helposti uusia, kun se pitki-
aikaisen kiyton jilkeen on kulunut.

o\ TE

e Lo
v {-

Kuva 61. Kytkimen polki-
men siité. 1. lrroittakaa
lukkomutteri A. 2. Kierti-
kdd sddtomutteri B, kunnes
saadaan oikea liikkumavara.

Kytkimen poljin.
Kytkimen poljin on oikein aseteltu, kun se voi liikkua 34—1"
(20—25 mm), ennenkuin se vaikuttaa kytkimeen. Jos polkimen

varsi painuu jalkalautaa vasten, ennenkuin kytkin on kunnolla tart-
tunut, aiheuttaa timi liukumista ja kytkimen nopeaa kulumista.
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Kuva 62. Polkimen ja lattialaudan vilin
sddtd. Irroittakaan epikeskopultin luk-
komutteri, kiertikia pultti oikeaan
suuntaan, kun polkimen ja lattialaudan
vili tulee 6 mm:ksi.

Polkimen tyhjikédynti sdddetdin nivelen avulla, joka sijaitsee pol-
kimen varren ja kytkimen irroitushaarukan vilissi.

Tdmin sdddon suorittamiseksi irroitetaan lukkomutteri ja siiito-
mutteria kierretidiin siksi, kunnes tyhjikiynti on saatu oikeaksi.

Jarrut.

On erinomaisen tdhdellistd, ettd jarrujen péadsylinteri pidetdiin
ainakin puoleksi tdytettynd jarrunesteelli. Jarrustossa saa kiyttdi
ainoastaan tehtaan suosittelemaa jarrunestetti.

Mineraali6ljyd ei koskaan saa kiyttidd nestejarrujen yhteydessi,
koska kumiosat turpoavat ja tidrveltyvit siiti.

Kuva 63. Poistohana moottorissa. Kuva 64. Poistohana jashdyttdjissa.
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Jos jonkin pyorin jarruletku irroitetaan kytkennistidn, on pyor-
sylinterii "tuuletettava” ennenkuin jarruja kiiytetdin, Kun piisylin-
terin johto irroitetaan, on koko jirjestelmi tuuletettava.

On annettava valtuutetun Chevrolet-korjaamon sidtid jarrut,

Pyérien irroittaminen.

Pyorien irroittamiseksi kohotetaan vaunua ensiksi nosturilla.

Viintidkidd timin jilkeen napakapseli irti ruuvitaltalla. Irroitta-
kaa sitten mutterit erikoisavaimella, niin etti pyorid voidaan nostaa
navasta.

Pyiridi asennettaessa kiristetdiin vihin kerralla vuoron periin
kaikkia muttereita, kunnes kaikki ovat kyllin kireilld ja pyord on
kunnolla navan laippaa vasten.

Lumiketjut.

Missiidin tapauksessa ei pidd kiyttdd lumiketjuja etupyorissi.
Niistd el ole mitdin hybtyd, vaan piinvastoin vaikeuttavat ohjausta
ja lisddvit liukumisvaaraa.

Kiyttikdd takapyorissi kokonaisia lumiketjuja, eikii yksistddin
irrallisia nivelid.

Jadhdytyston tyhjentiminen ja puhdistaminen.

Jotta jddhdytysto saataisiin tdysin tyhjennetyksi, on molemmat
poistohanat avattava, Toinen hana on jiidhdyttdjin vasemmassa ala-
kulmassa, toinen sylinteriryhmiissii vasemmalla puolella kauimpana
takana. Jddhdytysté on puhdistettava ainakin kahdesti vuodessa,
sopivinten keviilld ja syksylld jadhdyttdjinestettii uusittaessa.

Jotta puhdistus olisi tehokas, on koko jidhdytystd huuhdottava
piinvastaiseen suuntaan kuin jddhdytysvesi tavallisesti kiertii.
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Chevrolet — teknillinen selostus.

Malli Chevrolet de Luxe 1939 Super de Luxe 1939 Imperial 1939

Akmelinm gl e -l e o ot 2.86 m (112 14") 2.86 m (112 14”) 340 m (134")
23 T L el A o 8 G o AR RO 6 6 6
Sylinterildpimitta ...........i...... 88.9 mm (31/2") 88.9 mm (31/2") 88.9 mm (31/2”)
Tskumn  PILTUS: et e A 95.25 mm (3 34") 95.25 mm (3 34") 95.25 mm (3 34")
Sylinteritilavmus L oo AL, 3.55 litr. 3.55 litr. 3.55 litr.
H eV OBV OLINITR, & e a0 o o i e o 85 hv 3.200 k/m 85 hv 3.200 k/m 85 hv 3.200 k/m
Puristussnhde o 6.25:1 6.25 : 1 6.25:1
Moottoriin sopii 6ljyd .............. 4.7 litr. 4.7 litr. 4.7 litr.
Vaihdelaatikkoon sopii 6ljyd ....... 0750 (T 0.7
Taka-akseliin sopii 6ljyd ........... 14 ., 14 , 1l e
Bensiinisdilién tilavuus ............ LR 5320 53 S
Jadhdytystén tilavaus .............. I3 = 13550 T S
e g g oy 153 694 st 3 pioly
Katkaisinkirkien vili .............. 0.021” 0.021” 0.021”
Venttiilien liikkumavara, imu ...... 0.006" 0.006” 0.006”

s i e 0.013” 0.013” 0.013”
Sy TyTystnlpatil e e e AC 46 14 mm AC 46 14 mm AC 46 14 mm
Kipindkirkien vili ................ 040" .040” 040"
Taka-akselin willitys .......c.co00vven. 372151 422 :1 422 :1
Ohjauksen vilitys - ........coeiieie. 19:1 171/2:1 171/5: 1
Renkaitten koko .................. 6.00 X 16 6.00 X 16 6.00 X 16
Renkaitten paine, edessi .......... 1.8 kg 1.8 kg 2.0 kg

o o Lotk AN A e S 2005 2.0 5 2120
Raideviili, edessii .........co0nvnn. 143 m 1.45m 145m

44 RAKATIA ., SCE N S 1.50 ,, 1.50 ., 1502

* Matkakupee ja Delivery Sedan 68 litraa.

Niitd muutoksia, jotka edelldolevasta selostuksesta poiketen tehdiin, ei tehdas kustanna eikd suorita jo toimitettuihin

vaunuihin nihden.
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Seuraavilla sivuilla voitelukaavat!






Joka 1.000 km:n jdlkeen.

1. Etujousen pultti. Alustarasvaa.

2. Kuningaspultti. Alustarasvaa.

4. Raidetanko. Alustarasvaa.

7. Etujousen kannatin. Alustarasvaa.

8. Virranjakaja. Tivttikdda kuulalaakeriras-
valla ja kiertikiiii voitelukuppi kierroksen.

9. Kiynnistinmoottori, Kaksi tai kolme pi-
saraa ohutta moottoridljyi.

5 ja 11. Iskunvaimentajat. Tarkastakaa nes-

temdiiri. Lisiitkdd tarpeen mukaan iskun-
La]menia}aol])u Muuta oljyd ei saa
dytt

15. Takajousen kannatin. Alustarasvaa.

15. Ohjaussimpukka. Erikoista voiteluainetta,
joka ei muutu voimakkaissa limpévaihte-
luissa. (Alk#d kiiyttikd painevoitelunip-
paa lisiittiiessii voiteluainetta, koska voi-
teluaine puristuisi ohjausputkeen.)

17. Ohjaustanko. Alustarasvaa.

18. Generaattori. Kaksi tai kolme pisaraa
ohutta moottorisljya.
Jarrusylinteri. Tarkastakaa nestemiiérd.

Svlinterin fulee olla ainakin puoleksi tiv-
tettvnd alkuperdiselld G.M.-jarrunesteelld.

Joka 2.000 km:n jilkeen.

M.ottori. Huuhiokaa ja kaatakaa uutta oljva

kampikammioon. Oljyi sopii 4,7 litraa.
Seuratkaa allaolevaa taulukkoa &ljyi uu-
sittaessa.
Keskimiiriinen 5 4 :
minimilimpitila ‘ Viskositeetti

Ei alle 0° C, l 20-W tai SAE-20

Niin alas kuin —12° | 20-W

Vililld —12 ja —25° 10-W

Alle —25° ’ 10-W vnnii

10 % paloiljyi

Oljyd uusittaessa tai lisiit i moottoridljvi,
ei saa kaataa lilaksi! Oljvn pinia ei saa
vlittddi mittapuikon “Full”-merkkii.

Joka 3.000 km:n jilkeen.

10. Vaihdelaatikko. Tarkastakaa 6ljyn miiiri.
Oljvi tulee olla tivitétulppaan saa
12, Taka-akseli. Tarkastakaa oljyn 1 ;
Oljvii tulee olla tiyttdtulppaan asti. Kiivt-
vain tchtaan sunosittelemaa hvpoidi-

"r'

eiskunvaimentajiin ei saa lisitd ol-
4, vaan on vanha 6ljv aina poistettava
ja_pantava tilalle uutta, Niihin iskun-
vaimeniajiin sopii 0.16 lifraa o6ljvi.

Voitelukaava — Chevrolet de Luxe 1939.
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Jos taka-akseliin on lisdttivd uutta Gljya, on
ehdottomasti kiytettivid samaa 6ljyd kuin
taka-akselissa ennestiin on. Elleisitidljyi
olisi saatavissa, on vanha &ljy poistettava
sekd uutta General Motorsin suosittelemaa
Hypoid Gear Lubricant'ia pantava tilalle.

Alkii missdan tapauksessa sekoittako toi-

siinsa erilaisia hypoidicljyja.

6. Hmanpuhdisiaja.
bensiini

Puhdistin  huuhdotaan
jonka annctaan valua ja haih-
tua, minki ceen se kastetaan SAE-30
oljvyn, joka puolestaan saa valua. ennen-
kuin puhdistaja kasataan. Huopalevyi ei
saa voidella.

Keviilld ja syksylld.

10. Vaihdelaatikko, Poistakaa vanha l]]j\
Huuhtokaa ja kaatakaa uutta 8ljyi.
Oljyvi sopii 0.7 litraa.

ld ja tfalvella SAE-90 P,

17 > 17 7
Kahdesti vuodessa.

5. Etupyiérien laakerit. Irroittakaa molem-
mat pyorit ja puhdistakaa laakerit ben-
siinilli. Voidelkaa laakerit kuulalaakeri-
rasvalla. — Tiiyttikia
rit, ei napahylsyé.

4. Kiihdytyspumpun akseli. Poistakaa pily-
suojus ja voidelkaa grafiittirasvalla.

ainoastaan laake-

Vaihdelaitteen vakumisylinteri. Voidellaan is-
kunvaimentajatljylli. Antakaa valtuute-
tun korjaamon suorittaa témi tyo.

Joka 10.000 km:n jilkeen.

12, Taka-akseli. I'oistakaa vanha &ljy. Huuh-
tokaa ja kaatakaa uutta 8ljyi. esiilld
ja talvella SAE-90 Hypoidi-iljvii. Oljyi

sopii 1.4 litraa.

16

15 14 1. 13

Voiteluun saa kiiyttiiii ainoastaan alkuperiistii
GM-hypoididljyii tai samanarvoista Hy-
poid Gear Lubricant’ia, jota General Mo-
tors hyviksyy.

KORI.
Joka 3.000 km:n jilkeen.

Ovien saranat ja konepeltien haat.
Qhutta oljvi.
Ikkunasditimen varsi.

Sulkekaa ikkuna ja
jossa on ohutta konedlj
vlireuna. Oljy valuu alas ja voitelee
kon, tuen ja siiiitimen varren.

voidelkaa oljykannulla,
. juoksukiskon
kis-

Ikkunasiadin.

Avatkaa ikkuna, niin paljon kuin mahdollista.
Pitiikii rautalangan toinen piid siitimen

akselia vasten hammaspybrin luona (oven
sisiipuolella). Kaatakaa muutama pisara
ohutta konebljyd rautalangalle, niin efta
siti valuu akseleille.

Tuulilasin puhdistin.

Ohutta konedljyi.

Saranapultit.

Ohutta konedljya.

Ovilukon akseli.

"Door Ea

Kiintedd voiteluainetta . Saata-

vana Chevroletin jilleenmyvjilti
koneiljvii sen latuskaiselle sivulle.

Lukkosylinteri.

Kuivaa grafiittia.
Ovipuskimet.

Kiintedd voiteluainetta. "Door Easc’a™.
Etuistuimen asettelukoneisto.

Voidelkaa hammasvaihde grafiitilla. Voidelkaa
istukkatuet vihin alustarasvalla.

Sekalaista.

Kardaaninivel voideltuu vaihdelaatikosta. Ka-
sattaessa tivtetdiin 6ljyi akun kaapelin
kiinnityspulfin reiiin.kautta.

Takapyérien laakerit. Niimi saavat voitelunsa
taka-akselista. Ylimiiiirdinen voitelu ei ole
tarpeen.

Jousiholkit. Takajousien etupddssi ja jousi-
istukoissa on kumipuskimet. Niiitid holk-
keja ei saa voidella tai ruiskuttaa oljvlla.

6. Vesipumppu. FEi kaipaa voitelua.

Kaasupolkimen nivelet ja vetotangot on toisi-
naan voideltava muutamalla pisaralla
moottorioljya.

ANTAKAA VALTUUTETUN
CHEVROLETIN HUOLTO-
ASEMAN VOIDELLA
VAUNUANNE!




Joka 1.000 km:n jilkeen.

1. Generaattori. Kaksi tai
ohutta moottoridljyd.

5 ja 12, Iskunvaimentajat. Tarkastakaa nes-
teen miidrd ja lisdtkdd tarpeen mukaan
iskunvaimentajatljyd. Muuta 6ljyi ei saa
kiiy tHiid.

4. Alemmat kannatinvarret. Alustarasvaa.

6. Ylemmit

8

9

kolme pisaraa

Kuningastapit. Alustarasvaa,
Raidetanko. Alustarasvaa.
Virranjakaja. Lisiitkii kuulalaakeriras-
vaa ja kiertikd.

10. Kéynnistinmoottori. Kaksi tai kolme pisa-
raa ohutta moottoridljya.

15, Taempi jousikannatin. Alusiarasvaa.

17. Ohjaussimpukka. Erikoista voiteluainetta.
joka ei muutu limpovaihteluista. Alkidi
kiiyttiks painevoiteluruiskua tissi vyh-
teydessi, koska rasvaa puristuisi ohjaus-
putkeen.

18. Alempi kannatinvarren akseli. Etumainen
voitelukohta.

19. Alempi kannatinvarren akseli. FEtumai-
nen voitelukohta. Jarrusylinteri. Tarkas-
takaa nesteen miiiird. Sylinterin tulee
olla  puoleksi tiivtettynd alkuperiiselli
G.M.-jarrunesteelld.

Joka 2.000 km:n jilkeen.

Myottori. Huuhtokaa ja tdyttikid uutia 8ljya.
Oljyii sopii 4,7 litraa.

Seuratkaa allaolevaa taulukkoa oljvé uusit-
tacssa.

Keskim&drdinen 2 ; .
minimildmpétila Viskositeetti
Ei alle 0° C. l 20-W tai SAE-20
Niin alas kuin —12° | 20-W
Vilillda —12 ja —25° 10-W
Alle —25° 10 W vani

i 10 */a palodljyi

Joka 3.000 km:n jilkeen.

14. Taka-akseli. Tarkastakaa o6ljyn miiird,
Oljyi tulee olla tiyititulppaan saakka.
Kéyttikdda vain tehfaan suosittelemaa
hypoidisljyi.

15. Vaihdelaatikko, Tarkastakaa &ljvn miidrd.
Oljyii tulee olla tiyttétulppaan saakka.

Jos taka-akseliin on lisittivi uutta 6ljyi, on eh-
dottomasti kiytettavid samaa oljyd kuin

Voitelukaava

— Chevrolet Super de Luxe 1939.
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taka-akselissa ennestiin on. Elleisitid dljyd
olisi saatavissa, on vanha &ljy poistettava
seki uutta General Motorsin suosittelemaa
Hypoid Gear Lubricant'ia pantava tilalle.

Alkdi missiin tapauksessa sekoittako toi-
siinsa erilaisia hypoididljyja.

16. Ilmanpuhdistaja. Puhdistin huuhdotaan
bensiinissii, jonka annetaan valua ja haih-
fua, minkéd jilkeen se kastetaan SAE-50
dljyyn, joka puolestaan saa haihtua, en-
nenkuin puhdistaja kasataan. Huopalevyi
ci saa voidella.

Kevailld ja syksylla.

15. Vaihdelaatikko. Poistakaa
Huuhtokaa ja tiyitdkiii
Oljyid sopii 0,7 litraa.
Kesdlli ja talvella SAE-90 EP.

vanha oljy.
uutta | 6ljya.

3 8 17 16
Kahdesti vuodessa.

5. Etupyiirien laakerit. Poistakaa molemmat
pybrit ja puhdistakaa laakerit bensiinilli.
Voidelkaa laakerit kuulalaakerirasvalla.
— Tayttakid vain laakerit, ei napahylsyi.

Vaihdelaitteen vakumisylinteri.

Voidellaan iskunvaimentajailjylla. Tur-

vautukaa valtuutettuun korjaamoon.
Joka 10.000 km:n jdlkeen.

14. Taka-akseli. Poistakaa vanha 6ljy. Huuh-
tokaa ja kaatakaa uutta o6ljyd. Kesilld
ja talvella. SAE-90 Hypoidi-6ljyd. Oljyi
sopii 1,4 litraa.

Voiteluun on kiiytettiivi ainoastaan oikeata
GM-Hypoid-6ljyd tai samanarvoista Ge-
neral Motorsin hyviiksymiii Hypoid Gear
Lubricant'ia.

15 12 14 13
KORI.
Joka 3.000 km:n jadlkeen.

Ovien saranat ja konepeltien haat.
Ohutta 6ljya.

lkkunasaitimen varsi.

Sulkekaa ikkuna ja voidelkaa ©6ljvkannulla,
jossa on ohutta konedljyd, juoksukiskon
vlireuna. Uljy valuu alas ja voitelee kis-
kon, tuen ja sddtimen varren.

Ikkunas3idin.

Avatkaa ikkuna, niin paljon kuin mahdollista.
Pitikdd rautalangan toinen p#d sddtimen
akselia vasten hammaspyorin luona (oven
sisiipuolella). Kaatakaa muutama pisara
ohutta konedljyd rautalangalle, niin etti
siti valuu akseleille.

Tuulilasinpuhdistin.

Ohutta konedljyi.

Saranapultit.

Ohutta konedljyi.

Ovilukon akseli.

Kiintedid voiteluainetta "Door Ease’a™. Saala-
vana Chevroletin jialleenmyyjilti. Ohutia
koneiiljyii sen latuskaiselle sivulle.

Lukkosylinteri.

Kuivaa grafiittia.

Ovipuskimet. :

Kiinteiiii voiteluainetta. "Door Fase'a™.

Etuistuimen asettelukoneisto.

Voidelkaa hammasvaihde grafiitilla.
kaa tuet vihisen alustarasvalla.

Voidel-

Sekalaista.

Kardaaninivel voideltuu vaihdelaatikosta. Ka-
sattaessa tiytetddn 6ljyd akun kaapelin
kiinnityspultin reiiin kautta,

Nimd saavat voitelun-
Ylimiiidrdinen voitelu ei

Takapydrien laakerit.
sa taka-akselista.
ole tarpeen.

Jousiholkit. Takajousen efupiiissi ja jousi-istu-
koissa on kumipuskimet. N#itd holkkeja
ei saa voidella tai ruiskuttaa 8ljylla.

Kaasupolkimen nivelet ja tangot on foisinaan
voideltava muutamalla pisaralla moottori-
dljyé.

Takajouset. Jos osoittantuisi \'5lttii:n§itt€i.5niilg§i_
voidella takajousen liuskat fai tdyttai
jousitupet, kévtetiin kuulalaakerirasvaa
ynné 8—10 % grafiittia.

2, Vesipumppu. Ei kaipaa voitelua.

ANTAKAA VALTUUTETUN
CHEVROLETIN HUOLTO-
ASEMAN VOIDELLA
VAUNUANNE!










