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SZTALVIO“

puukaasuttimen piaidosat.

Kaasutinsdilio  ja siithen yhdistetty polttoainesiilio.

Pyorrepuhdistin, kaasun karkeapuhdistusta varten.

Kaasun jddahdytin, kaasun limpétilan alentamiseksi.

Kaasun puhdistin kaasun lopullista puhdistamista varten.

Sekoitusventtitli, sopivan kaasu- ja ilmasuhteen aikaansaa-
miseksi, ‘

Kaynnistysimuri moottorin kiynnistimistd varten.

»TALVIO» puukaasuttimen pdidmitat ja
kayttotarkoitus.

Malli »50» on suunniteltu pienempid kuorma-autoja varten,

aina 75 hv. saakka.

Kaasutinsiilion kokonaiskorkeus n. 167 sm.

Puusiilién tilavuus n. 1,4 hl

Siilion ulkohalkaisija n. 50 sm.

Puhdistinlaitteen koko: pituus 115 sm, leveys 50 sm, kor-
keus 45 sm.

Paino ennen kiinnipanoa n. 180 kg.

Malli »7o», suunniteltu keskikokoisia kuorma- ja linja-
autoja varten.
Kaasutinsiilion kokonaiskorkeus n. 158 sm.
Puusiilion tilavuus n. 2 hl.



Sailion ulkohalkaisija n. 53 sm.

Puhdistinlaitteen koko: pituus 85 sm, leveys 50 sm, kor-
keus 45 sm.

Paino ennen kiinnipanoa n. 230 kg.
Malli »8o», suunniteltu erikoisesti linja- ja suurempia

kuorma-autoja varten.

Kaasutinsiilion kokonaiskorkeus n. 178 sm.

Puusiilion tilavuus n. 2,9 hl.

Sailion ulkohalkaisija n. 58 sm.

Puhdistinlaitteen koko: pituus 85 sm, leveys 50 sm, kor-
keus 45 sm.

Paino ennen kiinnipanoa n. 250 kg.

»TALVIO» puukaasuttimen toiminta:

1) Kaasutinsdilid on lieribn muotoinen, muodos-
taen kolme piddosaa. Polttoainesiilio varustettuna tervan,
etikkahapon ja veden kokoamiskourulla, josta ndmi eri-
koisen sdilion vilitykselli aika ajoittain lasketaan pois.
Ylapadssi oleva tiyttéaukon kansi on varustettu joustavalla
kiinnikkeelld, joten se samalla toimii varaventtiilini.
Polttoainesiilio tiytetddn ajon alkaessa n. 5 x5 sm suurui-
silla kuorettomilla lehtipuupilkkeilld, joiden kosteuspitoi-
suus ei saa ylittda 20 9, siis kosteana vuodenaikana kui-
vassa varastossa sdilytettyd puuta. Parasta polttopuuta
on erikoisessa kuivaamossa kuivattu puu. Mirdstd puusta
saadaan heikkoa ja tervapitoista kaasua. Lehtipuun lisiksi
voidaan myoskin kidyttidd kuivaa havupuuta, ei kuitenkaan
enempid kuin 25 %, koko miiristi.

Puiden palaminen tapahtuu kartiomaisen vilipohjan
ylipuolella. Palamiseen tarvittava ilma saadaan alapesin
ulkoseinissd olevan ilmalipdn kautta, mistdi se kaksin-
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kertaisen seinimiin sisilti virtaa vilipohjassa olevien ilma-
suuttimien kautta palamistilaan. Sisidn virtaavan ilman
avulla jaihtyvit alapesin seinimit riittivisti, seki palami-
seen tarvittava ilma saa sopivan etulimmityksen. Vili-
pohjan péille, suuttimien ja seiniin viiliin muodostuu hiilesti
ja tervasta kerros, joka suojaa seinilevyn, siten muodostaen
erittdin tehokkaan eristyksen ulkoseinin kuumenemista ja
riitd johtuvaa lampohivioti vastaan. Palaminen tapahtuu
suuttimien vilissi olevassa tilassa, suuntautuen hehku-
senkaan keskustan kautta sen alapuolella olevaan alapesddn.
Muodostunut kaasu kulkee kipindverkon lipi alapesin ylé-
laidassa olevan aukon kautta johtoputkeen.

Kaasutinsdili6é on varustettu suljettavalla sy-
tytysaukolla. Alapesissd on tuhkan poistoaukko luukkui-
neen.

2) Pyoérrepuhdistin on muodostuneen kaasun en-
simmiinen puhdistuslaite. Siini ei ole mitdin litkkuvia tai
uusittavia osia, vaan perustuu puhdistus keskipakoisvoi-
maan, jonka vaikutuksesta kaasussa oleva tuhka ja karke-
ampi hiilijauhe sinkoutuu laitteen seinille ja niistd tuhka-
sailioén, mikd tarpeen mukaan tyhjennetiin pohjassa ole-
van tyhjennysluukun kautta.

3) Kaasun jadihdytin on sdlemallia. — Malli
»50» suodatinlaitteen pohjaan on kiinnitetty valmiiksi riit-
tivin tehokas jaihdyttaji. Jadhdyttijat voidaan vaivatto-
masti avata puhdistamista varten. i

4) Hieno- ja 6ljypuhdistin kasittdd kolme
osastoa, joista kahdessa ensimmiisessd kiytetdin suodatti-
mena tavallista puulastuvillaa, puolitiukasti pakattuna.
On varottava jittimistd siilididen nurkkiin puhdistama-
tonta kaasua lipiisevii koloja. Likaantunut lastuvilla vaih-
detaan uuteen tarpeen vaatiessa, tavallisesti n. 500 km ajon
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jilkeen, alussa mieluummin joka ilta pidivdn ajon jilkeen.
Kolmannen osaston muodostaa o6ljysuodatin, Puhdistus-
oljyksi soveltuvat kaikki tavalliset moottoriéljyt. Mydskin
kiaytetty 6ljy kelpaa, kunhan se vaan ei sisilli sy6vyttivii
happoja, hiomapulveria tai muita moottorille vahingollisia
aineita. Suodatinlokeron 6ljypinnan pitdd olla riittdvisti
kaasun sisddntuloputken ylipuolella, joten kaasu joutuu
virtaamaan &ljyn lipi saaden siten viimeisen puhdistuksen
hienoimmastakin hiilipélystd. Oljysiilion yldreunassa on n.
10 sm vahvuinen holkkipuhdistaja, joka sitoo lilan 6ljyn
kaasusta. Oljyn asemasta voidaan kiyttid myoskin vettd,
tai molempia yhdessd.

Suodatinéljy on vaihdettava n. 500 km ajon jilkeen eli
silloin kun se osoittautuu likaiseksi, jolloin my6skin holkit
on vaihdettava tai huuhdottava puhtaiksi. Holkit voidaan
mydskin puhdistaa polttamalla. Holkkipuhdistajan paalld
oleva reikdlevy on ehdottomasti pantava paikoilleen, silld
muuten voivat holkit imeytyd moottoriin.

Puhdistimen pohjassa on tarvittavat veden ja 6ljynpoisto-
aukot tulppineen.

5) Sekoitusventtiilissi tapahtuu kaasun ja
tarvittavan ilman sekoittuminen sopivaksi kaasuseokseksi.
Tarvittava lisdilma saadaan sekoitusventtiilissi olevan
sadtoholkin avulla, miki on siddettivissi kojelaudassa ole-
vasta sdistajastd.

Koska puukaasuseoksen laatu pakostakin vaihtelee huo-
mattavasti, ei ole aihetta jirjestdd erityistd tyhjandkiynti-
lippid, vaan on tyhjindkiynti jirjestettivi kisikaasu-
vivun avulla niin, ettd moottori ei hyvin kaasumuodostuk-
sen sattuessa pidse tarpeettoman kovaan kiyntiin.

6) Kiynnistysimurin avulla saadaan kaa-
sun muodostukseen tarvittava imu moottorin vieli sei-
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soessa. Imuri toimii akkumulaattorista saatavalla siahko-
virralla. Tavallisin sijoituspaikka on moottorisuojuksen
alla.

Asennus.

Laitteen asennustyd on suoritettava huolellisesti ja siksi
lujasti, etteiviit eri osat ajon aikana pidse liikkumaan, ai-
heuttaen siten vuotoja liitoskohdissa. Kansien tiivisteet on
pantava huolellisesti paikoilleen niitd késiteltdessd. Pid-
putkisto on paras rakentaa @ 2,5 tuubiputkesta. Mydskin
¢y 3" tuubiputki on erittdin sopiva syysté, ettd siten kitka-
vastus yhi pienenee.

Talvio »50» asennustyén yksinkertaistuttamiseksi seuraa
laitetta seuraavat erikoisosat: generaattorin ja suodatin-
laitteen villinen kaasuputki kaikkine kiinnityslaitteineen,
generaattorin ja suodatinlaitteen kiinnikkeet, pidintanko
pultteineen sekd kdynnistinimurin kosketin. Suodattimesta
lihtevin kaasuputken alimpaan kohtaan on kiinnitettdvi
venttiili, jonka kautta putkistoon keridntynyt lauhdevesi
voidaan poistaa. Jokaista Talvio »50» seuraa tarkka, nume-
roilla varustettu kaaviopiirros asennuksen selventdmiseksi.
Osia tilattaessa on kiiytettivi piirroksessa olevia numeroita.

Moottori.

Bensiinikdyttéon valmistetun moottorin puristussuhde
on yleensi riittivd myoskin puukaasukdyttéon, mutta mil-
loin tehon liséiysti vilttdmiéttomisti tarvitaan, voidaan
puristusta lisitd. On kuitenkin huomattava, ettd korkeam-
malla puristuksella varustettua moottoria ei ole syyta kiyt-
ti#d pitempiaikaiseen bensiinilld ajoon, silld se rasittaa huo-

5



mattavasti laakereita ja sytytystulppia. — Dieselmootto-
rista muutetussa puukaasuautossa on kokonaan luovuttava
bensiinin kiytdsta.

Asennuksessa on lisdksi otettava huomioon jilempini
olevat kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerién antamat
mairiykset.

Rédynnistiminen ja ajo.

Ensin on tarkastettava ettd kaikki kaasunpuhdistimet
ovat asianmukaisessa kunnossa. Kaasutinsdilioén kaade-
taan ensiksi tavallisia kaasutinhiilid, niin ettd alapesi tiyt-
tyy ainakin 5 sm suuttimien ylipuolelle. Senjilkeen tiyte-
tdadn sidilié puupilkkeilli. Kiytossi ollut puukaasutin jit-
td4 sopivan hiilikerroksen alapesiin. Puhdistuksen jilkeen
on meneteltivd kuten alussa on sanottu. Tiyttoaukon kansi
on huolellisesti suljettava.

Sytytysluukku ja sekoitusventtiilissi oleva sddtoholkki
avataan ja kisikaasu pannaan kiinni. Kéynnistysimuri
pannaan toimimaan, johonkin palavaan nesteeseen kastettu
trasselitukko tai asbestisytytin sytytetiin ja vieddin sy-
tytysputkeen, jolloin kaasutinsiiliéssi olevat hiilet syttyviit
sekd sytyttavit itse puut. Kun hiilet ovat syttyneet, sulje-
taan sytytysluukku, jolloin palamiseen tarvittava ilma kul-
kee ilmaldpin ja suuttimien kautta. Noin 5—10 min. ku-
luttua on kadsu valmista, minkid voi pédittdd tuulettimen
ulostuloputkesta virtaavasta kaasusta. Milloin tulenvaaraa
ei ole olemassa, voidaan kaasun laatua koettaa sytyttamalld
ulos virtaava kaasu. Kéynnistysimuri pysiytetiin.

Timin jilkeen kiynnistetian moottori seuraavasti:

Kisikaasu avataan viihdn tavallista asentoa enemmin.

Ilmansdito avataan vidhédn.



Sytytys asetetaan mydhdiseksi, ja vasta moottorin kiyn-
nistyttyd muutetaan aikaisemmaksi.

Kiynnistyksen aikana ei saa painaa jalkakaasua. On
myoskin huomattava ettei kone saa »rynnitiy, silli lilan
kovalla kidynnilli loppuu vield vihiinen kaasumdiirid ja
moottori pysidhtyy. Oikean siitéholkin asennon sekid
sytytyshetken kussakin autossa oppii kiytdssi pian huo-
maamaan.

Svtyttimistd ei koskaan saa suorittaa sisilld eikd tulen-
arkojen aineiden liheisyydessa.

Kun moottori on kiynnistynyt annetaan sen kdydi joi-
takin minuutteja, jotta kaasun muodostuminen piisee al-
kuun, senjdlkeen voi aloittaa ajon mahdollisimman tasai-
sella lahdolld,

Hoito.

Pitempiaikaisen paikallakiynnin kestiessi muodostuu
toisinaan n.s. holvi palamistilassa olevaan polttoainekerrok-
seen, vaikeuttaen riittivin kaasun muodostumista ajoon
lahdettédessd seki moottorin uudelleen kiynnistdmistd. Sei-
sonnan jdlkeen on varminta kohentaa puukerrosta sopivalla
hiilihangolla sytytysluukusta, jotta holvi saadaan putoa-
maan. { ,

Ajon aikana rajoittuu huolenpito laitteesta ainoastaan oi-
keaan ilmansddtoon, seké siihen, ettd polttoainesailiossa on
riittavasti puita. Tasaista tietd ajettaessa voi joskus muo-
dostua ylldselitetty holvi, miki ilmenee moottorin vedon
heikkenemisesté.

Puunkulutuksen ja moottorin puhtaana pysymisen takia
on edullista antaa moottorille runsaanpuoleisesti ilmaa,
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varsinkin silloin kun kaasun muodostuminen on hyvi ja ajo
kevytta.

On muistettava, ettd puukaasu ei ole yhté tehokasta kuin
bensiinikaasu ja siksi on syytd kidyttdd vaihteita riittdviasti
seki mikien nousuissa kaytettdvd hyviksi kaikki mah-
dollinen alkuvauhti.

Noin 1/2 tunnin seisontaa varten ei moottoria kannata
pysidyttdd silli puunkulutus tyhjikaynnilli on varsin vii-
hdinen, eiki ylitd kdynnistimiseen tarvittavan ajan arvoa.
Sitdpaitsi on sylinterien kuluminen kédynnistyksen aikana
huomattavasti suurempi kuin vastaavan tyhjikdynnin
aikana.

Pitempiaikaisen tyhjikdynnin jilkeen on aina lihdettivi
varovasti kaasuttaen ajoon siksi, etti kaasun muodostumi-
nen piisee jilleen vauhtiin.

Polttoainesiilion uutta tayttéa varten on tayttéluukku
avattava varovasti, silli sdilifstdi nouseva savu ja liekki
voivat sokaista tiyttdjin silmit. Siilion tayttidmisen jil-
keen suljetaan luukku huolellisesti siten, ettd siihen ei jii
vuotoja. Jos tdytto suoritetaan kyllin nopeasti, ei mootto-
ria tarvitse pysiyttii.

Kylmilld sdilld ja varsinkin jos puut eivit ole olleet aivan
kuivia, on syytd pysdyttimisajaksi avata lauhdevesihanat
veden poistamiseksi.

Pakkasaikana on muistettava suojata jaidtymisarkoja
paikkoja samoin kuin auton jadihdyttajaakin.

Oljyn vaihto on suoritettava aivan samoin kuin bensiini-
kaytossikin. Koska puukaasulla ajettaessa ei 6ljy ohene
saamiensa lisdaineiden vaikutuksesta, niin on sopiva kiyt-
tdd vihin tavallista ohuempaa 6ljyi.

Kiytetty moottori6ljy sopii mainiosti puhdistuslaitteen
suodatinéljyksi.
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Ajossa tyhjentynyttd polttoainesiiliotd ei missién ta-
pauksessa saa tiyttid auton pidemmiiksi seisonta-ajaksi, silli
puut kastuvat laitteen jddhtyessd siten vaikeuttaen kidyn-
nistystd. Puwusdilié on aina tdaytettivi vasta sytyttimisen
yhteydessd.

Yleisimmait kdynnistyksen ja kiyton aikana esiin=

tyviat hiiriot ja niiden korjaaminen.

1 a) Kaynnistysimuri ei Riynnisty.

Akkumulaattori liian heikko, tai johdot irtautuneet,
" imurin hiilet tai harjat epdkunnossa, imuri pikeytynyt.
Ilmennyt vika korjattava.

1 b) Kdaynnistysimurin totminta heikko.

Ilmasuuttimet tai putket tukossa. Oljysuodattimen neste
likaista ja siis liian paksua. Imuriin kulkeutunut terva
ja lika hidastuttavat sen kierroksia.

Suuttimet puhdistettava tidyttéaukon kautta, putket
puhdistettava. Suodatinneste vaihdettava. Imuri puhdis-
tettava.

2 a) Likainen kaasu.

Puhdistimen lastuvilla ja 6ljy (vesi) on likaista, siis vaih-
dettava. Liian ohut hiilikerros hehkurenkaan alapuolella,
tai lilan voimakas kohentaminen, josta on ollut seurauksena
raa’an puun putoaminen pelkistymisalueelle. Tervan muo-
dostuminen kaasuun johtuu myds useasti lilan kosteista
puista.

Puut vaihdettava kuiviin, tai kuivattava itse siilidssd
antamalla lieskan palaa yli- ja alaluukku avattuina.
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2 b) Hdayrynsekainen kaasu.

Puut ovat liian kosteita joten puhdistajiin ja putkistoon
muodostuu vetti. :

Putkisto on imurin avulla kuivattava ja lastuvillat
vaihdettava. Myéskin kylmén ulkoilman johdosta tapahtu-
nut tiivistyminen lisdd kosteuden muodostumista. . Veden-
erottajat tyhjennettiva,

3) Puut eivit tahdo syttyd.

Kaasutinlaite joltakin kohtaa tukkeutunut. Hiilikerros
suuttimien kohdalla lilan vidhdinen. Puut liian kosteita.
Puut poistettava, putkisto tuuletettava, alkuhiilid vihin li-
sittdvd ja kaasutinsiilié tdytettivdi kuivilla puilla.
Alapesiissi ja pyorrepuhdistajassa liiaksi tuhkaa ja nokea.
Puhdistettava. Reduktiotorvi puhdistettava.

4) Moottort et kdynnisty. i

Kaasun laatu ei vield ole hyvd. Pantava kidynnistys-
imuri uudelleen toimimaan.

Kaasun ja ilman seos ei ole oikea. Lisdilmavipua siirret-'
tdvi eri asentoihin, kunnes l6ydetddn oikea kohta.

5) Kaasun muodostuminen ja laatu on hyvd, mutta moot-
tori ei kiynnisty.

Sytytystulpat on tarkastettava, kirkivili pienennettivi
0,4—0,5 mm. Myoskin on tarkastettava etti tulpat ovat
riittivin vkuumaay laatua, jos niin ei ole, on ne vaihdettava.
Tukkeutuma putkistossa voi myoskin estdd kaasun virtauk-
sen moottoriin. Putkisto puhdistettava.

Pitkdn tyhjikdynnin jilkeen saattavat puut holvautua
tulipesin ylapuolelle, jolloin syttyminen ei puiden puuttuessa
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onnistu. Puut pudotettava alas. On varottava kdyttimisti
lilan vahvaa kohennusrautaa, jolla voidaan vioittaa hehku-
rengasta tai suuttimia.

8) Moottori »lupaar mutta ei kiynnisty.

Kaasun laatu ja ilman suhde on oikea, mutta kaasun muo-
dostuminen vield liian vihiinen. Pantava kiynnistysimuri
uudelleen toimimaan. Kaasutinsiiliossi wvoi olla vuoto,
usein epiatarkasti suljetuissa luukuissa. Auton liikkeelle
saanti, (esim. alamiki) jolloin moottorin voimakkaampiimu
edistdd lieskaa, auttaa tavallisesti nopeasti riittdvin kaasun
muodostumiseen.

7) Moottorin toiminta epitasaista.

Ilmansaanti tulipesiin tai lisdilmansaanti sekoitusvent-
tiilin kautta ei ole riittdvi tai oikea. Sdiddettdvi uudelleen.

Myoskin puiden aika-ajoittainen holvautuminen voi ai-
heuttaa epitasaisuutta kaasun muodostumisessa.

8) Moottorin teho alence vihitellen.

Polttoaine on loppumassa tai holvautunut. Polttoainetta
lisdttdvi tai holvi pudotettava.

Alapesii tai pyorrepuhdistin ovat liian tdynnd tuhkaa ja
hiiltd. Puhdistettava. Vedenerottaja on ehki tiynni. Tyh-
jennettdavi., Lisdtty puu ollut liian mérk&a.

Kaasutinsiiliossi, jddhdyttimessi, puhdistajassa tai put-
kistossa on puhjennyt vuoto, jolloin kaasutinsdilio tavalli-
sesti kuumenee. Vuoto etsittdvi ja korjattava.

9) Moottori pysdhtyy dkkid.
Kipinidverkko tai putkisto tukkeutunut. Puhdistettava.
Sytytystulpat rikki tai vettd tulpissa. Syynid myds holvaus.
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10) Kaasutinsdilic kuumenee.

Tayttoaukon kansi vaidntynyt tai tiiviste vuotaa. Vuoto
siiliossi. Kansi vaihdettava, tiiviste tarkastettava ja mah-
dollisesti uusittava. Vuoto korjattava.

Polttoaine on loppumassa. Lisittiavi.

11) Jaahdytin tai jokin kohta putkistossa kuuma.
Tuhkaluukun kansi vidntynyt, tiiviste tai jokin kohta
putkistossa vuotaa. Tarkastettava ja korjattava.

12) Lauhdevetti muodostun jddahdyttimeen kylmdnd vuo-
denatkana.

Kaasun jaahdytin liian tehokas (paras n. 40 asteisena).
Jaahdytin poistettava ja korvattava tavallisella putkella.
Mydskin jaahdyttimen ja putkiston peittimistd voidaan
kiayttad. Lauhdevesi poistettava huolellisesti.

13) Laitteen jédtyminen.

Jaidhdyttimeen, putkistoon ja puhdistajien pohjalle ke-
raantynyt vesi samoin kuin suodatinvesikin jaatyvit kyl-
mind vuodenaikana helposti, ja kaasu ei pddse virtaamaan.
Jditymisvaaran uhatessa on siis kaikki vesi muistettava
laskea pois.

Puukaasun vaarallisuus.

Kaasumyrkytys. Kaasuttimessa kehittynyt hika-
kaasu (hiilioksiidi) on erittdin myrkyllinen, jopa siind maa-
rin, ettd 0,2 9%:n midrd hengitettivissi ilmassa muuta-
man tunnin aikana voi aiheuttaa sairastumisen. 0,5 % hiki-
kaasua sisdltivid ilma voi aiheuttaa kuoleman muutamassa
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minuutissa. On lisiksi aina muistettava etti hikikaasu
on hajuton, vdritén ja mauton, joten sen olemassaoloa on
vaikea huomata.

Hikimyrkytyksen ensimmiisind oireina on pédinkivistys,
pahoinvointi ja pyo&rrytys, minkéd jilkeen seuraa yleinen
raukeus ja lilkuntaelimien lamautuminen.

Myrkytyksen saanut on viipymittd saatettava raittiiseen
ilmaan. Vahidnkin epdilyttdvdssd tapauksessa on potilaalle
annettava tekohengitysti.

Erittdin vaarallinen on ajosta saapuneen auton sijoitta-
minen autotalliin, jolloin laitteeseen varautunut kaasu voi
virrata ulos ja myrkyttid huoneessa olevan ilman.

Tulipalon vaara. Kaasuttimen sytyttiminen seki
kuumana puhdistaminen on hyvin vaarallista ympiristélle.
On siis tarkoin varottava suorittamasta niiti tulenarkojen
laitteiden tai tavaroiden ldheisyydessi.

Kulkulaitosten ja yleisten toidem ministerion piddatds
erdissd autoissa kaytettivistd puu= ja hiilikaasutti=
mista.

Annettu Helsingissd 22 paivind marraskuuta 1940,

Kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerié on moottori-
ajoneuvoliikenteestd 30 pdivdnd joulukuuta 1937 annetun
asetuksen 63 §n nojalla antanut seuraavat midriykset
erdissd autoissa kiytettdvistd puu- ja hiilikaasuttimista:

15§,
Milloin bensiinikiyttéinen omnibus-, seka-, kuorma- tai
pakettiauto, joka moottoriajoneuvojen luovuttamisesta
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puolustusvoimien kiytettivaksi sota-aikana 8 pdivind kesd-
kuuta 1933 annetun asetuksen sdinndsten mukaisesti on
julistettu tai voidaan julistaa sotilastarkoituksiin kelpoi-
seksi, varustetaan puu- tai hiilikaasuttimella, on sen lisiksi,
miti ministerion 12 pdivdnd heindkuuta 1940 antamassa,
midrdykset moottoriajoneuvoissa kiytettivien puu- ja puu-
hiilikaasulaitteiden rakenteesta, asennuksesta ja kidytdsta
sisdltdvissd pddtoksessi on mddritty, noudatettava seu-
raavia ohjeita:

a) Polttoainesiilié, -pumppu ja mittari seki tarpeelliset
putket ja alkuperiinen bensiinikaasutin on pysytettivi pai-
kallaan, kuitenkin huomioon ottaen, etti polttoainesiilion
tulee olla turvallisella etdisyydelli generaattorista.

b) Jos moottorin puristussuhde on muutettu, on bensiini-
kaasutin varustettava moottoria suojaavalla kuristinlevylla.
Mikili muutos on tehty uusimalla tai madaltamalla alku-
perdinen silinterin kansi, on puristussuhteen palauttamiseksi
entiselleen tarvittava toinen tiiviste tai entinen silinterin
kansi kuljetettava huolellisesti pakattuna ajoneuvossa mu-
kana. Puristussuhdetta ei saa toisin kuin téissi on edelly-
tetty muuttaa, jollei puolustusvoimien pidesikunnan kul-
jetusvilineosasto ole madrdttyd menettelytapaa erikseen
hyviksynyt.

c) Jos moottorin imuputkiryhmi on kokonaan uusittu,
on alkuperiinen imuputkiryhmi myds kuljetettava autossa
mukana.

2 §.

Tamé piaitds tulee heti voimaan. Kuitenkin saadaan tita
ennen puu- tai hiilikaasuttimella varustettua sotilastarkoi-
tuksiin kelpoista omnibus-, seka-, kuorma- tai pakettiautoa,
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joka ei tdytd 1 §n midrdyksid, kdyttdi korjaamattomana
litkenteessd enintddn kolme kuukautta tdstd piivistd lu-
kien.

Helsingissd 22 pdivind marraskuuta 1940.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministeri
Viaino V. Salovaara.

Esittelijaneuvos K. J. Flodstrom.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion piitos
sisdltivi madrdykset moottoriajoneuvoissa kiytettivien
puu- ja puuhiilikaasulaitteiden rakenteesta ja kiytosti.

Annettu Helsingisséd 12 pdivand heindkuuta 1940,

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié on moottori-
ajoneuvoliikenteesti 30 pidivind joulukuuta 1937 annetun
asetuksen 63 §n nojalla vahvistanut seuraavat mii-
riykset moottoriajoneuvoissa kiytettivien puu- ja puuhiili-
kaasulaitteiden rakenteesta, asennuksesta ja kdytosta.

18§.
Rakenne.

1) Generaattorin tdytto-, tarkastus- ja puhdistusaukot
on varustettava tiiviilld kansilla tai luukuilla seki luotetta-
villa sulkulaitteilla, jotka estiviit niiti itsestiin avautu-
masta.
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2) Generaattorin ilma-aukko on varustettava tarkoituk-
senmukaisella liekkisuojuksella.

3) Generaattorin vaippaan on nikyville paikalle kiinni-
tettdvd seuraavansisiltdinen metallikilpi:

»Generaattorin sytyttiminen tai sen kansien, luukkujen
ja wventtiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen auto-
vajassa tai muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen ainei-
den liheisyydessd on ehdottomasti kielletty.»

4) Moottorin suojaamiseksi on kaasujohtoon asetettava
tihedstd metallilankaverkosta valmistettu sulkusuodatin tai
muu vastaava laite.

Suodatinverkossa tulee olla viihintdin 21x21 lankaa
cm?1l4 langan lipimitan ollessa vihintddn 0,2 mm.

5) Kiynnistystuulettimella tai kompressorilla varuste-
tussa laitteessa on kaasun poisto jdrjestettivi siten, ettei
se voi vapaasti purkautua auton koneensuojuksen alle.

2 §.

Asennus.

1) Ellei generaattori ole riittivisti eristetty, on se asen-
nettava vihintdin 6 cm etiisyydelle ajoneuvon puuosista,
ja on tami vili yldosastaan suojattava metalliverkolla tai
muulla tavalla siten, ettei polttoainekappaleita tai muita
helposti syttyvid esineitd voi sithen pudota. Generaattorin
alaosaa lihinnd olevat puuosat on tdllsin myds suojattava
rautalevylld peitetylld asbestilla.

Generaattori on eristettivi tavaratilasta kestdvilld vili-
seindlld tai suojakaiteella.

2) Generaattorista jadhdyttdjdin johtavien putkien ja
lahelld olevien puuosien vili on oleva vihintdin 4 cm, ellei
puuosia ole asianmukaisesti suojattu. Jidhdyttaji ja putket
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on siten asennettava, ettd ne voivat vapaasti laajentua osien
tai liitosten murtumatta.

3) Kiynnistystuulettimen tai kompressorin varaventtii-
lin poistojohto on johdettava kuorma-autossa kuljettaja-
hytin taakse, auton vasemmalle puolelle, ja omnibusautossa
sen katolle.

4) Kompressorikayttoisissd laitteissa ei kaasujohtoja,
joissa voi syntyé yli 0,1 kg/em? ylipaine, saa yhdistii kumi-
liittimilla.

5) Kaasukiyttoiseksi muutetussa ajoneuvossa on poltto-
ainesiilid sijoitettava turvalliselle etdisyydelle generaattorista

3§
Kaytts.

1) Generaattorin sytyttiminen tai sen kansien, luukku-
jen ja venttiilien avaaminen tahi tuhkan poistaminen auto-
vajassa tai muussa rakennuksessa tahi tulenarkojen aineiden
liheisyydessd on ehdottomasti kielletty.

2) Auton bensiinisdilion tdyttiminen generaattorin ol-
lessa limmin on kielletty. Tamid miadriys ei kuitenkaan
koske enintddin 5 litran vetoista kidynnistyspolttoainesii-
liGta.

3) Tayttokantta tai luukkuja avattaessa on generaatto-
rissa oleva kaasu heti sytytettivi.

4) Kiynnistystuuletinta kiytettdessd ei kuljettaja ei-
viitkd matkustajat saa oleskella autossa, ellei kaasun poisto-
putki ole johdettu auton katolle.

5) Bensiiniastioita saadaan puu- tai puuhiilikdyttoiselli
autolla kuljettaa vain poikkeustapauksissa asianomaisen
palopédillystén luvalla. Muita tulenarkoja aineita, kuten
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heinid, turvepehkua tai muuta sellaista kuljetettaessa on
kuorma sopivalla tavalla suojattava syttymiselta.

6) Generaattorin puhdistus- ja tarkastusluukkuja ei
ilman pakottavaa syyti saa avata tielli tai kadulla tahi
muulla yleiselld paikalla. Samoin on puhdistajien avaamista
niilli paikoilla viltettiva. Mikéli sithen kuitenkin on pakko
ryhtyé, on tulenvaaran vilttimiseksi noudatettava tarpeel-
lista varovaisuutta ja tyhjennettdvi tuhka ja noki vilitto-
misti auton mukana kuljetettavaan kannelliseen pelti-
astiaan, jota ei saa tyhjentid muuanne kuin veteen, maa-
kuoppaan tai muuhun sellaiseen paikkaan, missid syttymis-
mahdollisuutta ei ole.

4.

Tami pddtos tulee heti voimaan. Kuitenkin saadaan siti
ennen asennettuja laitteita kdyttdd korjaamalla sellaiset
puutteellisuudet, joista voi aiheutua tulipalon tai kaasu-
myrkytyksen vaaraa, viimeistidn syyskuun loppuun 1940
mennessi.

Helsingissd 12 péivinid heindkuuta 1940.
Ministeri K. E. Ekholm.

Hallitussihteeri Klaus Hdikkinens

Helsinki 1941 . K. F. Puromiehen Kirjapaino O.-Y.









