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HELSINKI 1943 LEHTIPAINO Oy



Voitelubljyn pilaantuminen moottorissa johtuu pd&dasiassa seuraavista syisté:
a) Tiepdlyn aikaansaamista epdpuhtauksista.

Ne estyvdt kulkeutumasta &ljyn mukana pysahtymélld 6ljynpuhdistaja HaVeDe:hen.

b) Kiinteiden metalliosasten aikaansaamista epdpuhtauksista, jotka erottuvat moottorin sylinteristd ja liik-
kuvista osista kulumisen ja sySpymisen (ruosteen muodostumisen ym) kautta.
HaVeDe poistaa ndmé& hiukkaset 6ljysté.

c) Hapettumistuotteiden aikaansaamista epé&puhtauksista, asfaltintapaisten pienten osasten muodossa,
jota kemiallisissa analyyseissd kutsutaan yleensd asfaltiksi ja jota muodostuu &ljyn ja ilman joutuessa
jatkuvasti kosketuksiin moottorin kuumien osien kanssa, jolloin &ljy hapettuu.

Asfaltti kerdytyy &ljynpuhdistimeen, jonka massaan imeytetyt kolloidit muodostavat kerrostumia, jotka py-
sdyttavat asfalttikolloidit. HaVeDe:n massa on t&td tarkoitusta varten erikoisesti kemiallisesti kdsitelty.

d) Happojen aiheuttamista epdpuhtauksista. Kaikki nykyddn kaupan olevat tunnetut voiteludljymerkit ovat
melkein vapaat hapoista. Happopitoisuus nousee harvoin yli 0,03 %, mikd ei voi aiheuttaa mitdan huomat-
tavampaa sy6pymistd. Mutta sitd mukaa kuin ennenmainittu hapettumisilmic edistyy, muodostuu yhd enem-
mé&n uusia happoja mitkd, ellei 6ljyd ajoissa muuteta, aiheuttavat voimakkaan sySpymisen ja siita johtu-
van sylinterien ja muiden liikkuvien osien suuren kulumisen. Tavallisia polttoaineita kdyttden muodostuu
itse palamisilmiéssd moottorissa happoja, jotka vield suuremmassa mddrin lisddvat 6ljyn happamuutta.



Hapot ovat itse asiassa moottorin vaarallisimmat viholliset, vaarallisemmat kuin kohtuullinen m&&rd no-
kea. HaVeDe on siten rakennettu, ettd se pitdd happopitoisuuden helposti kymmenien tuhansienkin kilo-
metrien ajon jélkeen alhaisena, olkoon happojen muodostus miten voimakas tahansa. T&ssd suhteessa on
se erikoisluokkaa tdmé&n tyyppisten Oljynpuhdistajien joukossa maailmassa. :

e) Kéynnistettiessd lyhyin viliajoin moottorin ollessa kylmdn tai riittim&ttomésti ldmpimén voi palamisen
yhteydessd muodostunut ja sylinterien seindmiin tiivistynyt vesi tunkeutua méanndnrenkaiden ohi ja yhtya
kampikammion o&ljyyn. Ellei kdytetd mitdan puhdistajha, on vedelld taipumus yhtyd asfalttikolloideihin ja
muodostaa sakkaa, joka voi tulla niin paksuksi, ettd se alentaa huomattavasti 6ljyn voitelukykyd,
HaVeDe:|l& on suuri kyky imed vettd, ja se on sitdpaitsi varustettu veden ja sakan kokoojalla, joka voidaan
tyhjentdd avaamalla erikoinen tyhjennysruuvi.

f) Kéytettdessd tavallisia polttoaineita, kuten bensiinid, bensoolia, palodljyd, kaasudljyd jne. tiivistyy
osa palamatonta polttoainetta sylinterin seindmille, ennenkuin moottori on tullut kdyttélampédnsd, tunkeu-
tuu manndnrenkaiden ohi ja ohentaa oljyn kampikammiossa. Tdma ohentuminen ei jatku kuitenkaan niin
pitkdlle, ettd oljy menettdisi voitelumahdollisuutensa. Jonkun ajan kuluttua, tavallisesti 250—500 km ajon
jdlkeen, riippuen kéayttéolosuhteista, tulee ohentumisaste vakinaiseksi, silld lémmetessd polttoaineen lisé-

lista rajaa ja toimenpiteet sitd vastaan ovat tarpeettomia.

Ei HaVeDeeikd mikddn muukaan autoon asennettu puhdistin voi estdd tai véhentdd ohentumista.




g) Kaasutinkdytdssd. Niin hiili- kuin puukaasukdytéssd muodostuu vahvasti nokea, Kdytdnnossé olevat kaa-
sun hienopuhdistimet pidattavat suurimman osan nokihiukkasia, jotka itse sopivan paksuisena nokikerrok-
sena puhdistinkankaan pinnalla toimivat hienopuhdistimena, mutta pieni osa hienoimpia kolloidisia osasia
kulkee kuitenkin puhdistimen l&dpi, erittdinkin juuri sen puhdistamisen jdlkeen ja yhtyy voiteludljyn kans
sa sylinteriseindmilld sekd tunkeutuu sen kanssa kampikammioon. Jos nokihiukkasten sekoittuminen kam-
pikammion Gljyyn saa jatkua, yhtyvét osaset 6ljyyn, jossa on happoja ja muita hapettumistuotteita ja muo-
dostavat seoksen, joka korkeassa |ldmmdssd kovettuu koksintapaiseksi kuluttavaksi massaksi, mikd suures-
ti pilaa sylinterin liukupintoja.

HaVeDe estdd erittdin tehokkaasti nokea kiertamasta sekd muodostamasta &ljyn ja sakan kanssa kulutta-
vaa massaa sylintereihin,

h) Erdissd puukaasuttimissa voi epdedullisissa olosuhteissa sylintereihin kulkea paitsi nokea myds  ter-
vaa ja tunkeutua sieltd 6ljyn kanssa edelleen kampikammioon, mistd se |dhtee kiertdmdan laakereihin.
Tamd o6ljyn lisdepdpuhtaus suurentaa vield enemmé&n edelldkuvattuja epdkohtia. Véhemmé&n omantunnon-
terkat oljynpuhdistimien myyj&at vaittdvat, ettd heidan laitteensa kykenevdt eroittamaan tervan. Jokainen
todellinen asiantuntija voi todistaa, ettd tervaa, joka on yhtynyt &ljyn kanssa liuokseksi, ei voida eroittaa
mekaanisella suodatuksella, olkoon se minké&lainen tahansa, vaan ainoastaan hajoittamalla liuos tislauk-
sen avulla korkeassa ldmpotilassa, mikd on mahdollista vain suurissa, monimutkaisissa, paikallaan olevis-
sa, erikoisrakenteisissa puhdistinlaitteissa.

HaVeDe yhtdvdhdn kuin mikddn muukaan samantapainen puhdistin ei voi eroittaa muuta kuin vah&isen



m&d&dran tervaa. Moottoriin syntyvdn tervan muodostuksen voi estdd ainoastaan laitteilla, jotka asenne-
taan ennen kaasun tuloa moottoriiin. Sensijaan eroittaa HaVeDe helposti tervatuotteet, s.ts. ter-
van hapettumistuotteet, mitkd ovat kiintedssd tai kolloidisessa muodossa olkoot ne niinkin pienid, ettd
ne ovat liuoksen rajamailla.

Oljynpuhdistimen toimivana osana on sisusosa, joka sisdltdd tehokasta puhdistusmassaa, ruotsalaisen
kemistin keksimdsd. Suodatuksessa pyritddn yleensd kdyttdm&dn suodatusainetta, jolla on suuri pintavai-
kutus. Diatomasimassa (pienen pienet raakunkuoret) on tunnetusti ainetta, jolla on erittdin suuri pinta-
vaikutus ja joka on erikoisen huokoista sekd imeyttdmiskykyists.

Madrdtty prosenttimddrd HaVeDe:n puhdistusmassaa on diatomasia Crebbestadin lghelld olevista Ot-
terdn jddkauden jdlkeisistd kerrostumista, mik& on sideaineen avulla patentoiduin menetelmin puristettu
toisten aktiivisten aineiden kanssa yhdeksi suodatinmassaksi.

Edelldolevasta kay ilmi:

ettd HaVeDe tayttdd kaikki ne toimintavaatimukset, mitd kohtuudella voidaan vaatia ensiluokkaiselta o&l-
jynpuhdistinlaitteelta, nimittdin,

I.  Kyky eroittaa:

a) tiepdly ja kiintedt metalliosaset,

b) karkeampi noki ja liete,

c) noki ja dljyn ja tervan hapettumistuotteet, my&s. kolloidisessa muodossa.




SURTAA SYLINTERIEN UUDELLEEN PORAAMISEN MONEN 10000 KM:N KAYTTOAJALLA ETEENP?

1. Kyky neutralisoida niitd happoja, jotka syntyvat 6ljyn hapettumisesta sekd@ mahdollisesti tulevat kaa-
sutinkaasun mukana, '
Tdssd suhteessa voittaa HaVeDe kaiken, mitd t&h&n asti on ollut maailman markkinoilla.

Puhdistustydn tulos.

Puhdistimen sisusosaa ei luonnollisesti tarvitse vaihtaa ennenkuin 6ljy on osoittautunut tulleen epapuh-
taaksi, mikd rilppuu moottorin kunnosta, kylmdna kaynnistyksen lukuisuudesta, asianomaisen ajotavasta
ja polttoaineen luonteesta. Se voi tapahtua pahimmassa tapauksessa muutaman 1000 km ja suotuisissa
olosuhteissa 20,000—30,000 km ja pidemmankin ajon jalkeen. Jokainen suodatinsisusosa, vieldpd jokai-
nen siind oleva osanen, esim. voimakkaan imeytymiskyvyn omaava diatomasimassa, on tdynnd huokosia ja
vaikka ne ovatkin mikroskooppisen pienid, erottuvat dljyssd olevat epdpuhtaudet niihin, Huokostilan sum-
ma vastaa sisusosan varautumiskykyd. On ilman muuta selvdd, ettd jos esim. joku kaasutinlaite padstas
moottoriin niin suuren nokim&ardn, ettd se ylittdd huokostilan varautumiskyvyn, suodatin tukkeutuu eika
p&dstd endd ldvitseen 6ljyd. Jotkut kaasutinlaitteet pé&astdvdt ldvitseen niin paljon nokea, ettd suodatti-
men sisusosa voi tukkeutua muutaman 1,000 km ajon jdlkeen. Toisilla laitteilla on niin tehokkaat kaasun-
puhdistimet, ettd ainoastaan véhdp&tdinen mé&&rd hienoimpia nokihiukkasia kulkeutuu moottoriin. On esi-
merkkejd, ettd HaVeDe suodatinsisuksia ei ole tarvinnut vaihtaa ennenkuin noin 40,000 km jilkeen, Se
ndyttdd olevan kuitenkin huipputulos. Yleensd voidaan laskea, jos kaasutin on hyvd ja moottori hyvin
hoidettu, 20,000—30,000 km. Jos suodatin tukkeutuu esim. 10,000 km ajon jalkeen, on vika joko mootto-
rissa tai todenndkdisimmin kaasutinlaitteessa.



Muuten tarvitsee ajon aikana lisdta vain niin paljon ©ljyd kuin on kulunut luonnollisen pélamisen tai
muista &ljynpuhdistimesta riippumattomien seikkojen johdosta.

Kun ajattelee, mitd merkitsee mosttorin elinidlle, ettd se niin sanoaksemme joka pdivd ja joka tunti tyos-
kentelee ké&ytdnndllisesti katsoen puhtaalla 8ljylld, ymmartdd hyvin, ettd on erittdin epé&taloudellista
olla hankkimatta &ljynpuhdistinta.

Kdytannossd on HaVeDe jo osoittautunut ylivoimaiseksi. 1,000-mdarin tyytyvdisia HaVeDe-omistajia voi
todistaa &ljynkulutuksen olevan mitdttdman ja miten edullista on, ettd moottorin osat tySskentelevat puh-
taassa, tdyspitoisessa 6ljyssd, mistd johtuen kuluminen pienenee ja moottorin toimintakyky kasvaa.

HaVeDe-asiakkaiden joukossa on valtion ja kunnan laitoksia, generaattoritehtaita, suurteollisuuslaitoksia,
linja- ja vuokra-autoilijoita ja yksityisia autonomistajia.




YLEISIA SAANTOIJA
HaVeDe-6ljynpuhdistajan

asentamista varten.

Jos moottoreissa jo aikaisemmin on tdysivirtasuodattimet, jdtetddn ne
paikoilleen ja HaVeDe-dljynpuhdistaja asennetaan erillisend laitteena.
Moottorista puhdistimeen johtavan putken on ldhdettdva oljypumpun
painepuolelta, ja se padttyy puhdistajan sisd@nottoaukkoon. Puhdista-
jasta ldhteva poistojohto vieddan, mikali suinkin mahdollista, suoraan
kampikammion pumppuun,

Oljynkiertojérjestelméd pysyy siis muuttumattomana, eika puhdistajaa
missddn tapauksessa saa kytked siten ettd se voi tukkia tahi estda
moottorivoitelun, vaan tulee puhdistajan kautta kulkeva 6ljy muodostaa
erillisen sivuvirran. Katso viereistd kuvaal

Laakereihin ym.
’/‘ i
Oljypumpusto

>

Kempikammioon

Oljynpuhdistaja kiinnitetddn mieluimmin moottoriin sopivaan kohtaan, muussa tapauksessa se sijoitetaan
kojelaudan taakse tahi tyokalulaatikon p&alle. Mutkia johdossa koetetaan valttas.

Puhdistajasta |dhtevdn johdon tulee olla esteettomédssad yhteydessd kampikammion kanssa. Jos &ljyn virtaus
jollakin tavalla estyy, voi tapahtua vastapaine jolloin puhdistimen toiminta hé&iriintyy enemmé&n tai vahem-

man.

Alkaén asetettako moottorei-
hin epatiiviillad mannilla ja 6l-
iyé hoaskaavilla sylintereilla.




ASENNUSTARPEET:

Puhdistimen sisd&notto- ja poistoaukko niveltyvdt nippeleihin 1/8" kartiomaisilla »Briggs»-kierteilld. — Puh-
distimen ja moottorin valiset johdot ovat1/4” kupariputkesta (ulkomitta), ja ne on tehtdvad foustaviksi, esim.
taivuttamalla kupariputki kiehkuran muotoiseksi.

Muutamia ohijeita.

a) Oljynpuhdistinta asennettaessa lisdtdén &ljyd. Lisdyksen on oltava 0,8—15 litraa 6ljyd enemmén kuin
tavallisesti puhdistimen suuruudesta riippuen ja se tarvitaan korvaamaan ne Oljymddrdt, jotka puhdis-
timet itse ottavat.

b) Kun &ljynpuhdistin on asennettu paikoilleen, ajetaan moottori tdydelld 6ljynpaineella mahdollisten vuo-
tojen l6ytamiseksi.

c) Jos dljynpaine asentamisen jdlkeen on laskenut, on puhdistimen poistoaukon, s.o. pohjan keskuspoisto-
aukon ja poistojohdon vilille asetettava kuristusnippeli, jossa on n. 1 mm g reikd, minkd jalkeen dljynpai-
neen pitdisi olla normaali.

d) Sisusosa on vaihdettava, kun 8ljy tummenee. Tdmd tapahtuu normaalisti 20—30 tuhannen km:n ajon jal-

keen riippuen kaasutinlaitteen puhdistustehosta, moottorin kunnosta, ajotavasta y.m.




PIENOISOLIYNPUHDISTAMO, JOSSA ON AKTIHVINEN MASSA

HaVeDe-sisusosat ovat:
Mallille AV—11 RV—11
» AV—18 RV—18
» AV-—40 RV—40

- Sisusosan vaihtaminen on sangen helppoa. Kun kansi ja sen alla ole-
va jousi ja tiiviste on poistettu, nostetaan sisusosa pois. Uusi sisus-
osa pannaan paikoilleen ja tarkastetaan samalla, ettd kaikki tiivisteet
ovat virheettomid. Kun kaikki osat on kytkatty yhteen, tarkistetaan
pantaessa moottori tayteen kayntiin, ettei 6ljy tunkeudu kannen tiivis-
teen ldvitse.

Viisas autonomistaja asettaa suuret vaatimukset &ljynsuodattimelle ja
tietdd, ettei huokea hinta tee suodatinta taloudelliseksi, vaan puhdis-
tusteho, suodattimen sisusosan »elinikd» ja ennen kaikkea haponpois-
tokyky. HaVeDe:n suodatinmassa ei sisdlld ala-arvoista eurooppalais-
ta valkosavea. Ensiluokkaisen Florida-valkosaven asemesta, jota on
mahdoton saada, kdytetddn suodatinaineena vield paremmin vaikutta-
vaa ja tarkoitukseen erikoiskasiteltyd kalkkilevds, corallina officinalis.




HaVeDe sisiltii kemial-
lista suodatusainetta. Puhdis-

Malli AV=11moottoreita var.
ten, joiden kampikammion tila-
vuus on 3 l:aan asti. Korkeus 215 taa ja poistaa voiteluoljysti

mm. Ulkolapimitta 124 mm. Pai. hapon vaunun ollessa liik-

no pakattuna n. 3,3 kg. keelld. Sddstid oljyd ja kor.

Jauskustannuksia.

Malli AV-=I8moottoreita var-
ten, joiden kampikammion tila-
vuus on 9—38 litraa. Korkeus 285
mm, Ulkoldpimitta 124 mm. Pai-

no pakattuna n. 4,5 kg. :

Malli AV-40 kaikkia puu-
kaasukiyttoisii sekd muita moot.
toreita varten, joiden kampikam-
mion tilavaus on 8—15 litraa.
Suurimpiin ° moottoriajoneuvoi-
hin seké kiinteisiin moottoreihin
asennetaan usein kaksi A V-40:tg
rinnakkain. Korkeus 282 mm.
Ulkolédpimitta 162 mm. Paino pa-
kattuna n. 8,3 kg.




