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Esipuhe

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelmalla ohjataan kokonaisvaltaisesti Varsinais-Suo-
men ja Satakunnan maakuntien alueella tehtavaa liikenneturvallisuusty6ta. Suunnitelma toimeenpanee vuonna
2022 valmistuneen valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian linjauksia alueen liikkenneturvallisuustilanne, lii-
kenneturvallisuustydn nykytila ja muut erityispiirteet huomioiden.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvalli-
suustilanteen jatkuva parantuminen kohti kansallisia ja kansainvalisia tavoitteita, joiden mukaisesti kenenkaéan ei
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa vuoteen 2050 mennesséa. Tasséa suunnitelmassa on rajau-
duttu tieliikenteen turvallisuuden parantamiseen, ja siltd osin Suomi on sitoutunut tavoittelemaan kuolemien ja va-
kavien loukkaantumisten vahentédmista puolella vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessé.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelmassa on painotettu ELY-keskuksen roolia ja mah-
dollisuuksia alueellisessa ja paikallisessa liikenneturvallisuustyéssa (ELY:n omat toimenpiteet (maantiet) ja sidos-
ryhmayhteistydssa toteutettavat toimenpiteet). Suunnitelmassa kuvataan myds muiden toimijoiden tarkeimmat toi-
menpidekokonaisuudet seka ehdotukset liikenneturvallisuustydn toimintamallien ja tyokalujen kehittAmiseksi.

Suunnitelman tilaajana oli Varsinais-Suomen ELY-keskus. Tyon laadintaa ohjasi laaja-alainen ohjausryhma, johon
kuuluivat seuraavat henkilot:

Jaakko Klang Varsinais-Suomen ELY-keskus (ohjausryhman pj.)
Hanna Lindholm Varsinais-Suomen ELY-keskus

Silja Reinikainen Varsinais-Suomen ELY

Sanna Piilinen Fintraffic

Ville Lepola Fintraffic

Mika Peltola Lounais-Suomen poliisilaitos

Petri Kangas Lounais-Suomen poliisilaitos

Mika Lankinen Varsinais-Suomen pelastuslaitos (Varha)

Mats Paloranta Satakunnan pelastuslaitos (Satasote)

Salla Murmann Varsinais-Suomen liitto

Esa Perttula Satakuntaliitto

Elias Ruutti Liikenneturva

Martti Perdaho Varsinais-Suomen tutkijalautakunnan jasen, likennepsykologi
Mika Hatakka Satakunnan tutkijalautakunnan jasen, liikennepsykologi
Kirsi Markula Satasote (maaliskuun 2023 loppuun asti)

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana viisi kertaa. Ohjausryhmén kokousten vélissé pidettiin useita pienemman jou-
kon tyOpalavereita, joihin osallistui myds muita ELY -keskuksen eri vastuualueiden asiantuntijoita. Lisaksi tyota ka-
siteltiin ELY-keskuksen liikennevastuualueen johtotiimissé. Suunnittelualueen kunnat kytkettiin mukaan tyohén
toteuttamalla kuntien liikenneturvallisuustyéryhmille suunnattu toimenpiteiden priorisointikysely.

Tyon laadinnasta vastasi Ramboll Finland Oy, jossa tydn projektipaallikkona ja paasuunnittelijana on toiminut Juha
Heltimo. Tyohon ovat osallistuneet sen eri vaiheissa myds Mikko Lautala ja Elisa Heimo.



1. Lahtokohtia

Alueellisen liikenneturvallisuustydn ohjaus ja valtakunnan tason liikkenneturvallisuustavoitteiden ja toimenpiteiden
implementointi alueelliselle ja paikalliselle tasolle on osoitettu pitkalti ELY-keskusten tehtéavéksi. TAma toteutetaan
monelta osin yhteistydssa muiden alueellisten toimijoiden, kuten poliisin, pelastuslaitoksen, Liikenneturvan, maa-
kuntien, kuntien ja hyvinvointialueiden kanssa, joita valtakunnalliset tavoitteet yhta lailla sitovat.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelma on strateginen asiakirja, joka ohjaa Varsinais-
Suomen ja Satakunnan maakuntien alueella tehtavaa liikenneturvallisuusty6té kohti valtakunnallisia ja kansainvali-
sia tavoitteita. Suunnitelmassa tarkastellaan vain tieliikenteen turvallisuutta, toisin kuin valtakunnallisessa liikenne-
turvallisuusstrategiassa, jossa mukana ovat kaikki likennemuodot.

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on kuvattu Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen liikenneturvallisuusti-
lanne, tunnistettu keskeisia liikenneturvallisuuteen vaikuttavia toimintaympariston muutoksia, asetettu likennetur-
vallisuustyon visio ja tavoitteet seka laadittu tavoitteiden mukainen toimenpideohjelma vuosille 2024—-2030. Toi-
menpiteiden suunnittelussa on keskitytty toimenpiteisiin, jotka ovat alueellisten toimijoiden kautta edistettavissa.
Suunnittelussa on korostettu ELY-keskuksen roolia ja mahdollisuuksia liikenneturvallisuustydssé, mutta myds mui-
den toimijoiden keskeiset toimenpidetarpeet seka liikkenneturvallisuustydn kehittdmisen tarpeet on tunnistettu.

Taulukko 1. Keskeisia lahtokohtia suunnittelutydlle

Edellinen alueellinen liikenneturvallisuussuunnitelma on vanhentunut.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikkenneturvallisuussuunnitelma valmistui vuonna 2012 ja laadittiin vuosille 2012—-2016.
Tuolloin asetettuihin tavoitteisiin koskien kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei paasty, mutta suunta on ollut oikea.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia valmistui kevaalla 2022.

ELY-keskukset ja monet muut alueelliset toimijat ovat osaltaan vastuussa valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian toimeenpa-
nosta alueillaan. Valtakunnalliset ja kansainvaliset (EU) tavoitteet edellyttavat jatkossa myds vakavien loukkaantumisten kasittelya
kuolemantapausten veroisina (Suomessa tilastointi alkaa vuodesta 2014).

Kansallisessa toimintaymparistdssa on tapahtunut viimeisen kymmenen vuoden aikana useita liikenne-
turvallisuustydn kannalta merkittavia muutoksia.

Liikkuva poliisi lakkautettiin (2014), Ajoneuvolain ja tielikennelain muutokset kevyiden sdhkémoottorilla varustettujen liikkumisvalinei-
den kayton mahdollistamiseksi (2016), Ajokorttilain uudistus kaynnissa (edellinen iso uudistus 2018), uusi Tieliikennelaki (2020),
uusia suunnitteluohjeita mm. pyéraliikenteen ja kévelyn suunnitteluun, valtakunnallisen nopeusrajoitusohjeen paivitys on kaynnissa,
hyvinvointialueuudistus (2023), likenteen sahkoistyminen jne.

Joulukuu 2022-Helmikuu 2023 Helmikuu-Huhtikuu Huhtikuu-Toukokuu Toukokuu-lokakuu

Nykytilanne ja Visio ja Painopistealueet ja Toimenpiteiden
lahtokohdat tavoitteet toimenpidetarpeet suunnittelu

Syyskuu-Lokakuu Lokakuu-Marraskuu Syyskuu-Marraskuu Marraskuu-Joulukuu 2023

Liikenneturvallisuustyon Seuranta ja

Hyvaksyttaminen ja
kehittaminen vaikuttavuus

Raportointi

tiedottaminen

Kuva 1. Suunnittelutydn keskeiset tydvaiheet ja niiden ajoittuminen. Hanke kaynnistyi joulukuussa 2022.



Liikenteen toimintaympéristdssa eletdan suurten ja nopeiden murrosten aikaa. Muutoksia tapahtuu globaalilla,
kansallisella ja alueellisella tasolla. Toimintaympariston muutosten ennakoimisesta ja niiden merkityksen ja seu-
rausten arvioinnista liikenteeseen ja liikennejérjestelmien kehittdmiseen on tullut yhé haastavampaa. My6s maail-
manlaajuinen kehitys vaikuttaa yhd enemman suomalaiseen yhteiskuntaan. Liikenneturvallisuustydn nakdkul-
masta keskeisimpid ovat ne muutokset, jotka vaikuttavat liikkumisen ja kuljetusten maaraan ja suuntautumiseen,
kaytettyihin liikenne- ja kulkumuotoihin seka ajo- ja kulkuneuvojen ominaisuuksiin.

Valtakunnallisella tasolla likenneturvallisuuteen vaikuttavat keskeisesti myds monet yhteiskunnalliset muutosteki-
jat, joista keskeisimpind mm. véaestérakenne (esim. ikarakenne, monikulttuurisuus) seka erilaiset sosiaaliset ja ter-
veydelliset haasteet (esim. mielenterveys- ja paihdeongelmat). Keskeisia muutostekijoita ovat myds liikennejarjes-
telmén kehittdmisen rahoitustaso ja korjausvelan kasvu, likenneturvallisuuden nollavision kannalta ristiriitainen

likennepolitiikka, likennevalvonnan riittdamatdn resurssointi, likennetté koskevan lainsdddannon uudistukset seka

uusien/tulevien suunnitteluohjeiden jalkautuminen.

IiImastonmuutokseen

IImastonmuutokseen R
liittyva saately (mm.

Arjen toimintojen

liittyva sopeutuminen

liikenteen hinnoittelu)

digitalisoituminen

Etatyoskentely,
-opiskelu, -asiointi

Tyonteon rakenteiden ja
sisdltéjen muuttuminen

Jakamis- ja
alustatalouden
yleistyminen

Yhteisollisen
kehittamisen
yleistyminen

Vastuullinen ja
ympadristotietoinen
kuluttajuus

Terveys- ja
hyvinvointitrendit

Liikkumattomuuden
kasvu kaikissa
ikdaryhmissa

Hyvinvoinnin
polarisaatio (alueiden ja
eri vaestoryhmien valilld)

Nuorten henkisen
pahoinvoinnin kasvu

Huumeiden
kayton yleistyminen

Hyvinvoinnin ja
terveyden edistamisen
uudet rakenteet

Pandemiat
ja epidemiat

Energiakriisit

Vdeston ikdantyminen

Kaupunkiseutujen
valisten yhteyksien
korostuminen

Palveluistuva
liikennejarjestelma,
uudenlaiset liikenteen ja
liikkumisen palvelut

Energiajarjestelman
uudistuminen

Vdeston
monimuotoistuminen
(monikulttuurisuus)

Maaseudun
tulevaisuus ja rooli

Citylogistiikan
kehittyminen

Vaeston alueellinen
keskittyminen,
kaupungistuminen

Matkailualan
kasvu

Ajoneuvoteknologian
kehitys, automatisaatio

Mikroliikkumisen
vallankumous

Monipaikkainen
asuminen

Biotalouden ja clean
tech -tuotteiden
kysynta

Liikennepolttoaineiden
kehitys, liilkenteen
sahkdistyminen

Autoistuva liikkkuminen,
kiihtyva autoistuminen

Palveluiden
keskittyminen

Aluerakenteen
keskittyminen ja
kaupungistuminen

Alykas infrastruktuuri
ja ajoneuvot

Joukkoliikenteen
tulevaisuuden
ratkaisumallit

Autokannan korkea
keski-ika

Vaylanpidon
rahoitustaso

Vaylainfrastruktuurin
korjausvelan kasvu

Liikenteen valvonnan
resurssit

Liikennettd koskevan
lainsaadannon
uudistukset

Kuva 2. Joitakin keskeisié liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen vaikuttavia globaaleja ja kansallisia toimintaympariston muutostekijoita.



2. Likkenneturvallisuustilanne Varsinais-
Suomen ja Satakunnan alueella

2.1. Liikenneturvallisuuden yleiskuva

Onnettomuustarkasteluissa on keskitytty kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneisiin onnettomuuksiin,
koska my6s valtakunnalliset ja kansainvéliset tavoitteet koskevat erityisesti niiden vahentamista. Vakavien louk-
kaantumisten huomioiminen kuolemantapausten rinnalla on uusi eurooppalainen lahestymistapa liikenneturvalli-
suusty6hon, mika korostaa erityisesti suojaamattomien tienkayttajaryhmien turvallisuuden edistamista.!

Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella tielikenteen onnettomuuksissa menehtyy vuosittain keskiméérin 29 ih-
misté (2018-2022*) ja loukkaantuu vakavasti keskimaarin 116 ihmista vuosittain (2017-2021). Tieliikenteen kuole-
mien maarissa pitkaan jatkunut hyva laskeva trendi on hidastunut ja lahtenyt jopa lievaan nousuun. Vakavien louk-
kaantumisten kehitystrendi on niin ik& nouseva koko tilastoidun aikajakson osalta (Kuva 3.).

Vakavien henkilovahinkojen méara asukaslukuun suhteutettuna on Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella hie-
man koko maata korkeammalla tasolla. Satakunnan tilanne on selvasti koko maata heikompi, sen sijaan Varsinais-
Suomessa tilanne on selvasti koko maata parempi (Kuva 4.).
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Kuva 4. Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet alueen 100 000 asukasta kohden (keskiarvo 2017-2021, kaikki vaylat, Lahde: Tilas-
tokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri).

1 Lievempaan loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien maaraé ei mydskaan tiedeta yhta tarkasti kuin vakavampien onnettomuuksien.
Kuolemantapausten tilastollinen peittdvyys on lahes 100 % ja vakavien loukkaantumisten 70—-80 % (asiantuntija-arvio). Poliisin tilastoissa lievem-
pia loukkaantumisia tapahtuu Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella vuosittain keskimaarin noin 500-600, pelastuslaitoksen tilastojen mu-
kaan keskim&arin noin 800-900 ja Liikennevakuutuskeskuksen tilastojen mukaan jopa noin 2 300-2 500. Naiden liséksi tapahtuu onnettomuuk-
sia, joissa ei synny henkildvahinkoja. Naiden méara Liikkennevakuutuskeskuksen tilastoissa on vuosittain 12 000—-13 000 tapausta.
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Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen maantieverkolla menehtyy vuosittain keskimaérin 21 ihmista (2018—
2022*) ja loukkaantuu vakavasti keskimaérin 39 ihmista (2017—2021). Maanteiden osuus kuolemaan johtaneista
tielikenteen onnettomuuksista on hyvin merkittava (71 %). Vakavista loukkaantumista arviolta noin kolmannes
kohdentuu maanteille. Maanteiden osalta kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maaréassa on néhtavissa laske-
vaa trendid, mutta muun tieston osalta trendi on nouseva (Kuva 5.).

Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen maanteiden onnettomuusriski on valtakunnallisessa vertailussa korkea.
Koko maantieverkkoa tarkasteltaessa Satakunnan alueen maanteiden onnettomuusriski on koko maan korkein ja
Varsinais-Suomi on neljantena (Kuva 6.). Valtateiden onnettomuusriskissa Satakunta on toisena, mutta Varsinais-
Suomi edustaa maakuntien parhaimmistoa. Kantateiden osalta Satakunta on niin ikdan toisena ja myds Varsinais-
Suomessa riski on selvasti koholla koko maan keskiarvoon ndhden. Alemman tieverkon haasteet korostuvat erityi-
sesti Satakunnan alueella.
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Kuva 5. Tieliikenteessa kuolleet (vas.) ja vakavasti loukkaantuneet (oik.) Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen maanteilla ja muulla alueen
tiestolla (Huom! Maanteiden vakavat loukkaantumiset on poliisin tilastoihin kytkeytyva osa Hoitoilmoitusrekisterin tiedoista) (Lahde: Tilastokes-

kus, Hoitoilmoitusrekisteri).
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Lahde: Tilastokeskus).



2.2. Lilkkenneonnettomuuksien uhrit

Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen tieliikenteessad on menehtynyt vuosien 2017-2021 aikana yhteensa 144
ihmisté ja loukkaantunut vakavasti 578 ihmista. Lisaksi lievempia poliisin tilastoimia loukkaantumisia on tapahtunut
samalla ajanjaksolla 3 573 (tilaston peittavyys heikko).

Vakavuudeltaan erilaisten onnettomuuksien tienkayttajaprofiili on hyvin erinédkdinen. Kuolemaan johtaneissa on-
nettomuuksissa korostuvat henkild- tai pakettiautolla liikkuneet (60 %), kun taas vakavasti loukkaantuneista merkit-
téva osa on pydrailijoita (33 %) tai mopolla tai moottoripyoralla liikkuneita (Kuva 7.). Kaikista tieliikenteessa kuol-
leista ja vakavasti loukkaantuneista 57 % on ollut jalankulkijoita, pyordilijoita, mopoilijoita tai moottoripyorailijoita.

Ikédryhman kokoon suhteutettuna selvéasti korkein onnettomuusriski on ikdryhméassa 15-17-vuotiaat. Seuraavaksi
korkein riski on ikaryhmissa 18-20-vuotiaat, yli 75-vuotiaat ja 21-24-vuotiaat. Maakuntien riskiluvut ovat kuitenkin
hyvin erindkoiset. Satakunnassa seké nuorten ja nuorten aikuisten etté ikdihmisten onnettomuusriski on koholla
Varsinais-Suomeen ja koko maahan nahden (Kuva 8.).
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Kuva 7. Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella vuosina 2017-2021 tieliikenteessa kuolleiden, vakavasti loukkaantuneiden ja lievemmin louk-
kaantuneiden (heikko tilastollinen peittavyys) jakauma tienkayttajaryhmittéin (kaikki vaylat, Lahde: Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri).
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Kuva 8. Tieliikenteessa vuosina 2017-2021 kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maara ikaryhman 100 000 asukasta kohden (kaikki vaylat,
Lahde: Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri).



Liikenneturvallisuushaasteet vaihtelevat eri ikdryhmissa (Kuvat 9. ja 10.). Alle 15-vuotiaiden ikdryhméassa korostu-
vat kokonaisuudessaan erityisesti pyorailijdiden onnettomuudet, jotka muodostavat noin puolet tdméan ikaryhman
vakavista henkildvahingoista. Erityisen selvasti pyorailyn turvallisuushaasteet nakyvat 10—14-vuotiailla.

15-17-vuotiaiden nuorten onnettomuuksissa korostuvat mopoilun ja moottoripyorailyn haasteet. Peréati 69 % kai-
kista taméan ikdryhman kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista tapahtuu mopolla
tai moottoripyoralld, tai muulla ajoneuvolla (13 %) kuten monkijalla tai traktorilla. Nuorilla aikuisilla, 18—24-vuoti-
ailla, puolestaan korostuu autoilun onnettomuudet (55-69 % kaikista ikdryhman vakavista henkildévahingoista). Ja-
lankulkijoina ja pydrailijdind nuoret nayttavat parjaavan liikkenteessa varsin hyvin.

lakkaiden tai ikdantyvien ihmisten haasteet liikenneturvallisuudessa liittyvat erityisesti pyorailyyn, autoiluun ja ja-
lankulkuun. Kaikkia vakavia henkildvahinkoja tarkasteltaessa huomataan, etta idkkaiden henkild- tai pakettiautolla
tapahtuneet tapaturmat muodostavat "vain” alle kolmanneksen kokonaisméaarasta, kun kuolemantapauksista
osuus on yli puolet (53 %). Pyodrailyn osalta tilanne on puolestaan painvastainen. lakkéaiden liikennekuolemista
keskimaarin 25 % tapahtuu pyoraillessa, mutta vakavista loukkaantumisista jo 53 % (ja kaikista vakavista henkil®-
vahingoista yhteensa 46 %). Vakavaan loukkaantumiseen johtavien pyorailijionnettomuuksien maara nayttaisi
kasvavan selvéasti 55-vuotiaista alkaen. Myds jalankulkijoiden vakavat tapaturmat painottuvat idkkadmpéén vaes-
t6on ja niiden maaré kasvaa jyrkasti ikdAvuodesta 65-vuotiaat alkaen (Kuvat 9. ja 10.).
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Kuva 9. Tieliikenteessa vuosina 2017-2021 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet ikaryhmittain eri kulkutavoissa Varsinais-Suomen ja Satakun-
nan alueella (Huom! Jalankulkijoiden yksittaiset liukastumiset- ja kaatumiset eivat sisally tielikenneonnettomuustilastoihin. Mydskaan sahkopot-
kulautailijoiden onnettomuudet eivat padsaantdisesti nay tielikenneonnettomuustilastoissa.) (Lahde: Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri).
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Kuva 10. Tieliikenteesséa Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella vuosina 2017-2021 kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden (N=722) tien-
kayttajaryhméjakauma eri ikaryhmissa (Léhde: Tilastokeskus, Hoitoilmoitusrekisteri).



2.3. Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien erityispiirteita

Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista noin kolme neljasta (72 %) tapahtuu maantieverkolla. Paateiden el
valta- ja kantateiden osuus kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on noin 30 prosenttia (Varsinais-Suomen alu-
eella 24 % ja Satakunnan alueella 37 %). Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista reilu neljannes (28 %) on ta-
pahtunut taajamissa eli ns. taajamamerkein osoitetuilla alueilla (Kuva 11.).

Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa yleisimpia onnettomuusluokkia ovat yksittdisonnettomuudet (37 %) ja
kohtaamisonnettomuudet (29 %). Paateiden onnettomuuksista kohtaamisonnettomuudet muodostavat lahes puo-
let. Kohtaamisonnettomuudet korostuvat myds seututeilld (38 %). Yksittaisonnettomuuksien osuus on korkea yh-
dystieverkolla (60 %), mutta myods seututeilla (38 %) (Kuva 12.).

Taajama-alueiden (=taajamamerkin alue) kuolemaan johtaneista onnettomuuksista jalankulkija- ja pyorailijaonnet-
tomuudet muodostavat l&hes 60 %. Myds vakavat loukkaantumiset oletettavasti painottuvat erityisesti taajama-
alueille, mutta tilastotieto ei valitettavasti sisélla paikkatietoa niiden onnettomuuksien osalta, jotka jaavat poliisin
tilastojen ulkopuolelle (véhintdan puolet).

Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa noin joka nel-
jannessa onnettomuuden osallinen on ollut paihteiden vaikutuksen alaisena (Kuva 13.). Samaan lukuun paastaan
myds tutkijalautakuntien aineistoissa kuolemaan johtaneiden moottoriajoneuvo-onnettomuuksien osalta vuosina
2012-2021. Paihdeonnettomuudet korostuvat etenkin yksittédisonnettomuuksissa, ristedmisonnettomuuksissa, pe-
réénajoissa ja ohitusonnettomuuksissa.
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Kuva 11. Kuolemaan johtaneiden tielikenneonnettomuuksien jakautuminen eri tieluokkiin ja toimintaympéristéihin Varsinais-Suomen ja Satakun-
nan alueella vuosina 2017-2021 (Lahde: Vaylaviraston onnettomuusrekisteri).

Valta- ja Kaikki

kantatiet (N=41) Seututiet (N=21) Yhdystiet (N=35) maantiet (N=97) Taajamien tiesto (N=38)
yksittdisonnettomuus 17% 38% 60 % B7%e 21%
kohtaamisonnettomuus _ _ 14% _ 5%
polkupyéraonnettomuus % 14% | 14% 0% 29%
jalankulkijaonnettomuus 15% B 0% 7% 29%
ristedamisonnettomuus l% - 3% .6 0%
ohitusonnettomuus l% .Vu 0% I% 0%
perddnajo-onnettomuus ' 0% 0% I% 0%
kaantymisonnettomuus 2% 0% B% B 3%
muu onnettomuus 0% .Vu 3% I% 11%
hirvionnettomuus I% 0% 0% |1% 0%
mopedionnettomuus 0% 0% 3% |1% 3%

Kuva 12. Kuolemaan johtaneiden tielikenneonnettomuuksien jakautuminen Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen tiestolle vuosina 2017—
2021 (Lahde: Vaylaviraston onnettomuusrekisteri).
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Tutkijalautakuntien havaintoja Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella tapahtuneista kuolemaan johta-

neista onnettomuuksista vuosina 2012—-2021:

Lahde: OTI 2022. Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimien tie- ja maastoliikenneonnettomuuksien onnettomuustietorekis-
teri. Lilkennevakuutuskeskus, Onnettomuustietoinstituutti OTI.

Moottoriajoneuvo-onnettomuudet (N=239)

e Onnettomuustyyppind on useimmiten tielta suistuminen (46 %) tai kohtaaminen (30 %).
¢ Noin joka neljannella (24 %) aiheuttajakuljettajalla oli alkoholia veressa (>0,49) (tielta suistumisissa 36 %).

¢ Huumausaineiden vaikutuksen alaisena oli 7 % ja muiden ajokykyyn vaikuttaneiden aineiden vaikutuksen
alaisena 11 % kuljettajista (em. lukuja ei voi laskea yhteen).

e Vahintdan 10 km/h ylinopeutta ajoi 32 % aiheuttajakuljettajista (tieltd suistumisissa ylinopeutta ajaneiden
osuus oli 47 %).

e 56 %:ssa valittomana riskitekijana oli ajoneuvon kasittelyvirhe, osallisen havaintovirhe tai osallisen enna-
kointi- tai arviointivirhe.

e Itsemurhien osuus valittdmista riskitekijoista oli 13 %, sairauskohtaukset 14 % ja nukahtaminen tai vireys-
tilan lasku 8 % (Huom. Sairaskohtauksiin kuolleet poistetaan virallisista tielikenneonnettomuustilastoista).

o Kuljettajat, joilla ei ollut turvavyt kaytdssa (N=81), turvavyon kaytto olisi voinut pelastaa jopa 38 henkea
(47 %).

Jalankulkija-/pyorailijaionnettomuudet (N=74, 39 pp ja 35 jk)

e Pydréilyonnettomuuksista 33 %:ssa onnettomuustyyppina ristedvat ajosuunnat. Yksittdisonnettomuuksia
10 %. Jalankulkijaonnettomuuksissa yleisimmat onnettomuustyypit olivat onnettomuus suojatien ulkopuo-
lella (63 %) ja onnettomuus suojatiella (23 %).

¢ Menehtyneista pyorailijoista 44 % ja jalankulkijoista 54 % ei noudattanut liikennesaantoja. Kaikkinensa
JK/PP oli paaaiheuttajana 45 %:ssa onnettomuuksia.

Paihteiden osuus kuolemaan johtaneissa Paihteiden osuus eri
onnettomuuksissa onnettomuusluokissa
H Osallisilla paihteita Osallisilla ei paihteita m Osallisilla paihteita Osallisilla ei paihteita
Koko maa  me— ohitusonnettomuus  IEEEEEGEG_G—
Kanta-Hame m———
Kymenlaakso m— yksittagisonnettomuus I
Uusimaa me—
Pohjois-Pohjanmaa  ee— kaantymisonnettomuus  |INEGE
Etela-Karjala m— .
Eteli-Savo kohtaamisonnettomuus I
Keski-Suomi  ee— polkupy6raonnettomuus [l
Pohjois-Karjala n—
Satakunta m—— jalankulkijaonnettomuus W
Varsinais-Suomi  — ) )
PaijAt-HAMe  — ristedmisonnettomuus
Plrkanmag peraanajo-onnettomuus
Lappi n—
Kainuu muu onnettomuus
Keski-Pohjanmaa s
Etela-Pohjanmaa mopedionnettomuus
Pohjanmaa o
Pohjois-Savo hirvionnettomuus
0% 20% 40% 60% 80% 100 % 0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 13. Paihdeonnettomuuksien osuus kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa maakunnittain vuosina 2017-2021 (vas.) seké paihdeonnet-
tomuuksien osuus eri onnettomuusluokissa Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa vuosina 2017—
2021 (oik.). (Lahde: Vaylaviraston onnettomuusrekisterin osallistiedot, kaikki vaylat, paihteet = alkoholi, huumeet, muut huumaavat aineet).
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2.4. Lilkennerikokset

Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella viranomaisten tietoon tulee vuosittain keskimaarin 16 250 liikenneri-
kosta (keskiarvo 2017-2021). Liikennerikoksista merkittdva osa on lilkenneturvallisuuden vaarantamisia (59 %),
joista merkittava osa (64 %) on nopeusrajoitusten rikkomisia. Myds kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta (esim.
ajo ilman ajo-oikeutta) muodostaa merkittavan kokonaisuuden, noin 21 % prosenttia kaikista liikennerikoksista.

Torkeiden liikkenneturvallisuuden vaarantamisten osuus kaikista liikennerikoksista on noin 4 % (noin 720 tapausta
vuosittain), joista 67 % on ollut nopeusrajoitusten rikkomisia. Rattijuopumukset muodostavat 15 % kaikista liiken-
nerikoksista (noin 2 400 tapausta vuodessa). Torkeiden rattijluopumusten osuus kaikista rattijuopumuksista on noin
39 % (noin 950 tapausta vuodessa). Alkoholitapausten osuus rattijuopumuksista (ml. térkeét) on keskimaarin 61 %
ja muiden huumaavien aineiden osuus keskimaarin 33 %. Viime vuosina muiden huumaavien aineiden osuus on
ollut jopa 43 % ja yksittaisten kuntien osalta jopa yli puolet tapauksista.

Nuoret ovat liikenneonnettomuuksien tavoin yliedustettuina myds liikennerikostilastoissa. Rattijuopumuksiin syyl-
liseksi epaillyista 15—20-vuotiaiden osuus on noin 11 % (Varsinais-Suomessa 10 %, Satakunnassa 13 %). Torke-
aan liikennerikokseen syylliseksi epdillyista nuoret sen sijaan muodostavat keskimaarin jopa 34 % (Varsinais-Suo-
messa 31 %, Satakunnassa 38 %).
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Kuva 14. Viranomaisten tietoon tulleiden liikennerikosten maara Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella (Léhde: Tilastokeskus).
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Kuva 15. Viranomaisten tietoon tulleiden torkeiden likennerikkomusten (vas.) ja rattijuopumusten (oik.) tapausmaéérien kehitys Varsinais-Suomen
ja Satakunnan alueella (Lahde: Tilastokeskus).
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3. Liikkenneturvallisuusvisio ja tavoitteet

3.1. Kohti nollavisiota

Valtakunnallisena liikenneturvallisuusvisiona on, etta kaikki liikennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa niin tur-

vallisia, ettei kenenk&an tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti likenteessa. Tieliikenteen osalta Suomi on myos
sitoutunut muiden EU-maiden kanssa tavoittelemaan kuolemien ja vakavien loukkaantumisten vahentamista puo-

lella vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Nama tavoitteet ohjaavat myds Varsinais-Suomen ja satakun-
nan alueen liikenneturvallisuusty6ta kohti vuoden 2050 nollavisiota.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan liikenneturvallisuusvisio
«Liikennejarjestelma on suunniteltu siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai vakavasti loukkaantua
tieliikenteessa.

«Kestéavien liikkkumismuotojen (joukkoliikenteen, k&avelyn, pydrailyn) osuuden kasvulla tuetaan
liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamista.

Paatavoitteet Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa (Kuvat 16. ja 17.)
« Liikenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden maéra véahenee jatkuvasti. Vuoteen 2050 mennessa
tieliikenteen kuolemien ja vakavien loukkaantumisten méaéra véhentyy nollaan.

*Vuonna 2030 alueen tieliikenteessa kuolee enintaan 14 henkil6a (lahtétilanne 28/v) ja loukkaantuu vakavasti
enintdan 57 henkiléa (Iahtétilanne 115/v).

« Tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden méaaré asukaslukuun suhteutettuna on Varsinais-
Suomen ja Satakunnan maakunnissa koko maan keskiarvoa alhaisempi.

*Vuoteen 2030 mennessa maakuntien kuntien keskiarvo Viiden tahden liikenneturvallinen kunta -arvioinnissa
on vahintaan nelja tahtea.

Paatavoitteet Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen maanteille (Kuva 18.)

*Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara maanteilla véahenee jatkuvasti.

*Vuonna 2030 maanteiden liikenteessa kuolee enintdan 10 henkiléa (lahtdtilanne 20/v) ja loukkaantuu
vakavasti enintdan 18 henkilda (I&ahtdtilanne 36/v).

*Vuoteen 2050 mennessé alueen maanteiden liikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantumisten maara
vahentyy nollaan.

Mika nollavisio?

Liikenneturvallisuuden nollavisio on tavoite, joka pyrkii poistamaan liikennekuolemat ja vakavat louk-
kaantumiset. Tama tarkoittaa, etta kaikki liikenteessa tapahtuvat onnettomuudet ovat taysin valtettavissa. Lii-
kenneturvallisuuden nollavisio perustuu ajatukseen siitd, ettéa jokaisella on oikeus turvalliseen liikkumiseen, ja
etté liikenneturvallisuuden parantamiseksi on tehtava jarjestelmallisia toimia kaikilla likennejarjestelman osa-
alueilla.

Tienkayttajan vastuu liikenneturvallisuudesta on suuri. Jokainen lilkkenteessa oleva henkild voi vaikuttaa
omaan ja muiden turvallisuuteen. Tienkayttdjan vastuu sisaltdd muun muassa liikennesaantdjen tuntemisen ja
noudattamisen, turvallisen nopeuden valitsemisen, ajoneuvon kunnossapidon, omasta ajokunnosta huolehtimi-
sen, huolellisuuden ja tarkkaavaisuuden sailyttdmisen seké muiden tienkayttajien huomioimisen.

Liikenneturvallisuuden nollavisio ja tienkayttdjan vastuu kulkevat kési kadessa. Tavoitteena on luoda
yhteiskunta, jossa liikenneturvallisuus on kaikkien tarkea asia ja jossa kaikki tienkayttajat kantavat vastuunsa
liikenteessa. Tama edellyttaa jatkuvaa tiedotusta ja koulutusta liikenneturvallisuudesta seka yhteistyota eri toi-
mijoiden, kuten paattajien, viranomaisten, likenteen suunnittelijoiden, autovalmistajien ja tienkayttajien, valilla.
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Kuva 16. Tieliikenteen kuolemia koskeva maarallinen vélitavoite vuonna 2030 Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella. Vélitavoite on laskettu
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Kuva 17. Tieliikenteen vakavia loukkaantumisia koskeva maarallinen vélitavoite vuonna 2030 Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella. Vélita-
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Kuva 18. Maanteiden henkildvahinko-onnettomuuksia ja vakavia henkilévahinkoja koskevat tavoitteet. Kuolemien ja vakavien loukkaantumisten
osalta vélitavoite on laskettu vuosien 2019-2021 keskiarvosta.
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3.2. Laaja keinovalikoima ja eri toimijoiden yhteistyo tavoitteiden
saavuttamisen edellytyksena

Liikenneturvallisuusongelmiin puuttuminen kokonaisvaltaisesti edellyttaa yhteisty6ta. Yhteistyd on vastuunjaka-
mista, eri osapuolten vahvuuksien ja osaamisen yhteensovittamista seké& tiedon- ja kokemuksen vaihtoa. Yhteis-
tyon kautta myos lisatdan toiminnan jarjestelmallisyyttd, vahennetaan paallekkaista tyota sekd saadaan resurssit
kohdennettua tehokkaasti. Usein yhteistydlla on myds osapuolia motivoiva ja omaa ammattitaitoa lisdava vaikutus.

Suomessa lilkenneturvallisuusty6téa tehdaan valtakunnallisella, maakuntien, kuntien ja erilaisten yhteisdjen ja orga-
nisaatioiden tasolla. Julkisella sektorilla on keskeinen rooli koordinoida eri tasoilla tehtavaa yhteistoimintaa, yllapi-

taa liikenneturvallisuustydn tilannekuvaa ja edistaa liikkenneturvallisuussuunnitelmien toteutumista (Kuva 19.). Var-
sinais-Suomessa liikenneturvallisuustytn alueellisesta koordinoinnista ja seurannasta vastaa Varsinais-Suomen ja
Satakunnan liikenneturvallisuustyén ohjausryhma. Paikallisella tasolla liikenneturvallisuusty6ta koordinoidaan kun-
tien liikenneturvallisuustydryhmissa (Taulukko 2.).

Laajemmin tarkasteltuna liikkenneturvallisuusty® on osa ihmisten hyvinvoinnin, terveyden ja turvallisuuden edista-
mista. Liikenneturvallisuusvaikutusten huomioiminen on myds keskeinen osa alueidenkéytén suunnittelua seka
ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestavéan liikennejarjestelman kehittdmista. Alueellinen liikennejarjestel-
masuunnitelma on alueen toimijoiden yhteinen ndkemys siitd, mika on alueelle tarke&a matkojen ja kuljetusten toi-
mivuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi. Strategisen tason suunnittelun tarkoituksena on sovittaa yhteen erilai-
sia liikennejarjestelmaé koskevia tavoitteita ja toimenpiteitd. Keskeisia kysymyksia ovat mm. liikenneturvallisuusta-
voitteiden sovittaminen yhteen kestavan liikenteen edistamisen tavoitteiden tai saavutettavuustavoitteiden kanssa.

Kéytanndssa lain tarkoittama yhteistydhdn perustuva suunnittelu (ja jatkuva ty®) on jarjestetty alueellisten (ja seu-
dullisten) liikennejarjestelméatyéryhmien kautta. Maakuntien liitot vastaavat alueellisesta likennejarjestelmatydsta
ja -suunnittelusta. Alueelliseen liikennejarjestelmasuunnitteluun osallistuvat lisdksi ELY -keskuksen eri likennevas-
tuualueet, kunnat, Vaylavirasto ja Liikenne- ja viestintavirasto Traficom sek& monia muita alueellisia sidosryhmia.
Varsinais-Suomen alueella Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmaty® seka tahan kytkeytyvat Maankayton,
asumisen ja likenteen sopimus (MAL-sopimus) tarkentaa maakuntatason liikkennejarjestelméty6ta ja -suunnittelua.

Valtakunnallinen liikenneturvallisuustyd

Seurantaryhma ja teemaryhmat Liikenneturvallisuusfoorumi

A 4

Valtakunnallinen
liikenneturvallisuusstrategia

Alueellinen liikenneturvallisuustyd

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen Varsinais-Suomen ja Satakunnan Alueelliset
liikenneturvallisuussuunnitelma liikenneturvallisuusty®n ohjausryhma liikenneturvallisuusfoorumit

[ EVIE]

Kuntien (seutujen) likenneturvallisuustyd

Kuntien (seutujen) Kuntien (seutujen) Seudulliset kokoontumiset
liikenneturvallisuussuunnitelmat liikenneturvallisuustydryhmat (seuranta, hyvat kaytannot)

(STM, SM, Kunnat, Hyvinvointialueet)
of}- eliewayuunnsew|aisaliefeuuayii
n@iuunns ugiesuaplan|y

A 4

Erilaisten yhteisdjen likenneturvallisuusty®
(esim. koulut, kylat, tydpaikat, seurat)

Hyvinveinnin, terveyden ja turvallisuuden edistdminen

Kuva 19. Liikenneturvallisuustydn organisointi valtakunnallisesti ja alueellisesti.
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Taulukko 2. Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen liikenneturvallisuustyn toimintamallien ja tydkalujen kuvaus.

Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuustyén ohjausryhma (2-4 kokousta/vuosi)

Kokoonpano: ELY-keskus (pj.), Liikenneturva, Poliisi, Maakuntien liitot, Pelastuslaitokset, Fintraffic Tie Oy, Varsinais-Suomen hyvinvointialue
(VARHA) ja Satakunnan hyvinvointialue (SATASOTE), Varsinais-Suomen ja Satakunnan liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat, liikken-
nepsykologian asiantuntija.

Tehtavat:

. Edistéa viranomaisten vélista yhteisty6té ja tiedonvaihtoa seka liikenneturvallisuuden nollavision ja safe system -ajattelun tunnet-
tuutta ja toteutumista alueella.

. Varmistaa liikenneturvallisuustavoitteiden lapileikkaavuuden liilkennejérjestelmétydssa ja -suunnittelussa, alueidenkaytén suunnitte-
lussa, tienpidon suunnittelussa sek& hyvinvointialueiden ja kuntien hyvinvoinnin ja terveyden edistamistydssa.

. Seuraa Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumista.
. Seuraa ja tukee kuntien liilkenneturvallisuustyéta ja koordinaattoreiden toimintaa. Jakaa Viiden téhden liikenneturvallinen kunta -
palkinnon pitkdjanteisesté ja tuloksekkaasta likenneturvallisuustydsta.

Kuntien liikenneturvallisuustydryhmat (2-4 kokousta/vuosi)

Kokoonpano (tavoitteellinen): Kunnan eri toimialat, Hyvinvointialue (sote), ELY-keskus, Liikenneturva, Poliisi, Pelastuslaitos, Vanhus- ja
vammaisneuvosto, Nuorisovaltuusto, muita paikallisia toimijoita tarpeen mukaan, likenneturvallisuuskoordinaattori.
Tehtavat:

. Seuraa kunnan liikenneturvallisuustilannetta ja siihen vaikuttavia asioita.

. Suunnittelee ja koordinoi kunnassa toteutettavaa liikenneturvallisuusty6té (ml. kestava liikkuminen).

. Edistéda kunnan sisaista seka kunnan ja sidosryhmien valista yhteisty6ta ja kokemusten vaihtoa.

e  Varmistaa liikenneturvallisuustyon tavoitteiden toteutumisen kunnan eri yksikoissa.

. Edistéa liikenneturvallisuuden nakyvyytté kuntien strategioissa, suunnitelmissa ja viestinnasséa (mm. hyvinvointisuunnitelmat)

. Seuraa kunnan liikenneturvallisuusty6ta seka likenneturvallisuussuunnitelman toteutumista (tavoitteet, toimenpiteet).

Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat

Tavoite: Jokaisella kunnalla tulee olla ajantasainen liikkenneturvallisuussuunnitelma/-ohjelma. ELY-keskus huolehtii likenneturvallisuussuun-
nitelmien ajantasaisuudesta ja rahoittaa niiden laadintaa yhdessa kuntien kanssa 50/50 kustannusjaolla. Suunnitelmat péivitetaan seudulli-
sina kokonaisuuksina 8-10 vuoden vélein.

Kuvaus:

. Kuntien liikkenneturvallisuussuunnitelmat ovat keskeinen tydkalu paikallisen liikenneturvallisuustydn kehittdmiseen ja suunnitteluun
seka pienempien liilkenneturvallisuustoimenpiteiden ohjelmointiin.

. Liikenneturvallisuussuunnitelmissa kasitellaan kaikkia liikenneturvallisuustydn osa-alueita: liikennekasvatusta, kunnan tyéntekijoi-
den turvallisuuden edistamista, liikenneturvallisuusviestintad, likenneymparistda- ja palveluita, kuljetusten suunnittelua, likenteen
valvontaa seka vaikuttavan liikkenneturvallisuustyén mahdollistavia rakenteita (yhteistyd, osaaminen, resurssit jne.).

. Suunnitelmissa paapaino on lahivuosissa ja mahdollisimman konkreettisessa, kustannustehokkaassa ja realistisessa toimenpitei-
den méarittelyssa. Suunnitelmien kautta varmistetaan pitkalla téhtaimella kunnan likenneturvallisuustydn kehittyminen (Tavoit-
teena 4-5 viiden téhden kunnat).

. Kuntien likenneturvallisuustydryhmaét osallistuvat liikenneturvallisuusuussuunnitelmien laadintaan. Jos kunnassa ei ole viel& tyo-
ryhméa, aktivoidaan se suunnitelman laadinnan aikana.

. Liikenneturvallisuussuunnitelmien seurantavastuu on kuntien liikenneturvallisuustydryhmilla. Liikenneturvallisuuskoordinaattorit
tukevat kuntia tdssa tehtavassa.

Liikenneturvallisuuskoordinaattorit

Tavoite: Kuntien aktiivista liikenneturvallisuusty6ta tuetaan liikkenneturvallisuuskoordinaattori -hankkeiden kautta. Koordinaattoritiden rahoi-
tuksesta vastaavat ELY-keskus ja kunnat 50/50 kustannusjaolla. Koordinaattoritdiden hankinta tehdéaan seudullisina kokonaisuuksina ja mu-
kaan pyritddn saamaan kaikki seudun kunnat.

Kuvaus:

. Liikenneturvallisuuskoordinaattoreiden tehtavana on tukea kuntia ja niiden liikkenneturvallisuustyéryhmia liikenneturvallisuustyon
toteutuksessa ja asetettujen tavoitteiden saavuttamisessa.

. Koordinaattorit edistavat myds kuntien valista kokemusten vaihtoa.

. Koordinaattoreiden tehtéviin kuuluu mm. tyéryhmien kokousten jéarjestdminen, kunnan tukeminen tapahtumien ja toiminnan suun-
nittelussa, viestinta ajankohtaisista asioista, asiantuntija-apu liikenneympéristoon liittyvissé kysymyksissa.

. Kuntien likenneturvallisuustydn seuranta kuuluu liikenneturvallisuustydryhmille. Liikenneturvallisuuskoordinaattorit tukevat kuntia
my0s tassa tehtavassa.

Viiden téahden liikenneturvallinen kunta -arviointi

Tavoite ja kuvaus: Kuntien liikenneturvallisuustyén tukeminen on ensiarvoisen tarke&a valtakunnallisten ja alueellisten likenneturvallisuusta-
voitteiden saavuttamiseksi. Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella kuntien liikenneturvallisuustydn nykytilaa ja haasteita (kehittdmistar-
peita) seurataan Viiden tahden liikenneturvallinen kunta -arvioinnilla. Toimintamallin avulla on tarkoitus kannustaa kuntia tekemé&an aktiivista
likenneturvallisuusty6té ja saavuttamaan viiden téhden liikkenneturvallisuusstatus. Arviointikyselyyn siséltyy noin kymmenen kysymysta liittyen
mm. liikenneturvallisuustyén suunnitelmallisuuteen, organisointiin, seurantaan, viestintaan eri kohderyhmille, henkildston osaamiseen, paatta-
jien sitouttamiseen ja muiden liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamiseen. Liséksi huomioidaan kunnan liikenneturvallisuustilanne. Arvi-
ointikyselyn vastaukset pisteytetdan tahdilla (1-5 téhted). Pisteytyksen avulla voidaan verrata ja kannustaa kuntia liikenneturvallisuustyéssa.
Arvioinnin perusteella Varsinais-Suomen ja Satakunnan liikenneturvallisuustydn ohjausryhma palkitsee méaéréaajoin kuntia pitkajanteisesta ja
tuloksekkaasta liikenneturvallisuustyosta.
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4. Toimenpiteet likenneturvallisuuden
parantamiseksi

Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella tehtavélle likenneturvallisuustyolle asetetut tavoitteet ovat haastavia ja
niiden saavuttamiseksi tarvitaan monenlaisia ja usean eri toimijan samanaikaisia toimenpiteita. Nollavision saavut-
tamiseksi on tehtava systemaattista ty6ta, joka kohdentuu erityisesti niihin teemoihin, joiden vaikuttavuus on suuri.

Vaikuttavuuden varmistamiseksi toimenpiteiden suunnittelu rajattiin tyon aikana sovittuihin painopistealueisiin
(Kuva 20). Painopistealueiden maarittely perustuu onnettomuusanalyysiin seka tyonaikaiseen vuoropuheluun. Toi-
menpiteet on paasaantoisesti ryhmitelty kolmeen osaan:

1) ELY:n vastuulla olevat toimenpiteet.

2) ELY:n ja sidosryhmien yhdessa edistamét toimenpiteet.

3) Sidosryhmien vastuulla olevat toimenpiteet.

ELY:n rooli korostuu etenkin alla olevassa kuvassa osoitetuissa alleviivatuissa teemoissa, mutta osana sidosryh-
mayhteisty6té ELY-keskus edistdd myos sidosryhmille suunnattujen toimenpiteiden etenemista.

Vuosille 2024—-2030 laadittu toimenpideohjelma korostaa laaja-alaista keinovalikoimaa. Toimenpiteiden vastuuta-
hoissa korostuu eri tahojen yhteistyd ja yhteistoiminta. Tiiviilla yhteisty6lla ja monipuolisilla toimenpiteilla pyritaan
hyvaan vaikuttavuuteen.

Toimenpideohjelmassa on keskitytty niihin toimenpiteisiin, jotka ovat alueellisten toimijoiden kautta edistettavissa.

Kukin taho edistaa sille toimenpideohjelmassa osoitettuja toimenpiteité resurssien puitteissa. Osin tama tapahtuu
nykyisen hyvan toiminnan jatkamisen kautta, osin nykyisen toiminnan uudelleen suuntaamisen kautta.

Riskikayttaytyminen

1. Ajonopeudet 2. Paihteet 3. Ajoterveys

Korkean riskin liikkujaryhméat

6. Jalankulkijat,

4. Nuoret 5. Ikaihmiset pyorailijat ja niihin
rinnastettavat

Onnettomuusluokat

7a. Kohtaamis- 7b. Yksittais- /c. Risteys-
onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet

8. Liikenneturvallisuustyon kehittdminen

Kuva 20. Toimenpidesuunnittelun osa-alueet.
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Taulukko 3. Ajonopeuksiin liittyvat toimenpide-ehdotukset vuosille 2024—2030.

1.1 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimenpiteet

Tarkistetaan maanteiden nopeusrajoitukset valtakunnallisen nopeusrajoitusohjeen mukaisiksi.
1.1.1 Ohjeen paivitys valmistuu vuoden 2024 aikana. Erityishuomiota kiinnitetdan risteysalueiden, alemman
tieverkon ja taajama-alueiden maanteiden nopeusrajoituksiin (yhdenmukaisuus).

Hyoédynnetddn nopeusnayttétauluja liikenteen rauhoittamisessa, ajonopeuksien seurannassa ja
1.1.2 | liikenneturvallisuusviestinnassa. Tulokset valitetddn myos poliisille valvonnassa huomioitavaksi. Kun-
tia kannustetaan nopeusnayttdjen hankintaan.

Huomioidaan hirvi- ja peurakolareiden kannalta riskialtteimmat tiejaksot nopeusrajoitusten aset-

1.13 .
tamisessa.

Tehostetaan maanteiden tietydmaakohtien liikennejarjestelyiden valvontaa (ohjeidenmukaisuus)

e seka alennetun nopeusrajoituksen noudattamista.

1.2 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja sidosryhmien yhteiset toimenpiteet

Edistetaan automaattisen nopeusvalvontajarjestelman laajentumista maantieverkolla seka kun-

L2 tien katuverkolla (Vastuu: ELY, Kunnat, Poliisi, Fintraffic, Vaylavirasto).

Edistetaan taajama-alueilla ja muissa asutus-/palvelukeskittymissa uskottavien 20—40 km/h no-
1.2.2  peusrajoitusten toteutumista. Nopeusrajoituksista ja liikenteen rauhoittamiskeinoista sovitaan mm.
kuntien liikkenneturvallisuussuunnitelmissa (Vastuu: ELY, Kunnat).

Toteutetaan viranomaisyhteistydssa turvallisiin ajonopeuksiin liittyvaa perusteluviestintaa ja
1.2.3 kampanjoita. Uusitaan Vadarinkasityksia ylinopeuksista -kampanja (Vastuu: ELY, Poliisi, Liikenneturva,
Pelastuslaitokset, Fintraffic, Kunnat).

1.3 Sidosryhmien edistamid muita toimenpiteita

Poliisi toteuttaa nakyvaa ja ndkymaténta ajonopeuksien valvontaa seka tehostaa liikenteen val-
1.3.1 vontaan liittyvda ennen—jalkeen-viestintaa. Analyysitoimintaa kehittdmalla parannetaan jatkuvasti val-
vonnan kohdentamista ja vaikuttavuutta (Vastuu: Poliisi).

Taman suunnitelman laadinnan aikana on ollut samanaikaisesti kdynnissa valtakunnallinen maanteiden no-
peusrajoitusohjeen pdivitysty6 (Vaylavirasto). Nopeusrajoitusohje maarittelee tulevaisuudessa, missa raa-
meissa alueellisesta tienpidosta vastaavat ELY-keskukset asettavat nopeusrajoitukset maanteille eli valtion tiever-
kolle. Ohje ei ota kantaa yksittaisten tieosuuksien nopeusrajoituksiin, vaan ELY -keskukset toimeenpanevat ohjeko-
konaisuutta méaarittdesséan nopeusrajoituksia tiekohtaisesti. Varsinais-Suomen ELY-keskus ei ota tdssé suun-
nitelmassa erillisesti kantaa nopeusrajoituspolitiikkaan, mutta pyrkii osaltaan vaikuttamaan nollavision
hengen toteutumiseen uudessa valtakunnallisessa ohjeessa. Ohjetydn taustaselvitykset osoittivat, ettd maan-
teiden nopeusrajoitusten muutoksilla on mahdollista saada erittéin positiivisia vaikutuksia likenneturvallisuuteen,
hiilidioksidipaastoihin, henkild- ja pakettiautojen energiankulukseen ja liikennemeluun (Liite 3.).

Vaylavirasto on paivittanyt vuoden 2023 aikana opasta tieliikenteen automaattivalvonnan kiinteiden valvontakoh-
teiden suunnitteluun, toteutukseen ja kayttoon. Vaylavirasto on myos laatinut kehittamisselvityksen automaatti-
sesta lilkkennevalvonnasta maanteilla (yksi valtakunnallisen lilkkenneturvallisuusstrategian toimenpiteista). Kehit-
tamisselvitykseen sisaltyy ehdotettujen automaattivalvontakohteiden arviointi ja priorisointi, automaattivalvonnan
kehittdmisen tahtotilan maéarittely seka kolmen vuoden toteuttamissuunnitelma. Varsinais-Suomen ja Satakunnan
alueen osalta automaattivalvonnan nykyiset tiejaksot ja suunnitellut uudet jaksot on esitetty liitteessa 5.
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Taulukko 4. Paihteisiin liittyvat toimenpide-ehdotukset vuosille 2024—2030.

2.1 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimenpiteet

211

Aiheeseen liittyvia tieympariston turvallisuuden parannustoimia on esitetty osioissa: Ajonopeudet, Koh-
taamisonnettomuudet, Yksittaisonnettomuudet, Risteysonnettomuudet

2.2 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja sidosryhmien yhteiset toimenpiteet

221

Toteutetaan saanndéllista viestintaa ja kampanjointia yleiseen asenneilmapiirin vaikuttamiseksi ja
yleisen kielteisen suhtautumisen yllapitamiseksi koskien paihtyneena ajamista. Keskeisia teemoja
ovat mm. paihteiden vaikutus ajokykyyn ja onnettomuusriskiin, kiinnijaannin tai onnettomuudet seurauk-
set, huoli-ilmoitusten/ilmiantojen tarkeys, anniskelupaikkojen vastuu jne. (Vastuu: Poliisi, Hyvinvointialu-
eet, Kunnat, Liikenneturva, ELY).

2.3 Sidosryhmien edistamié muita toimenpiteita

23.1

2.3.2

2.3.3

234

235

2.3.6

Poliisi toteuttaa sdanndllista rattijuopumusten valvontaa kiinnijadmisriskin nostamiseksi ja te-
hostaa valvontoihin liittyvaa ennen—jalkeen-viestintaa. Poliisi kehittaa jatkuvasti tulostavoitteitaan ja
analyysitoimintaa valvonnan kohdentamisen ja vaikuttavuuden parantamiseksi (Vastuu: Poliisi).

Ylékouluissa, toiseen asteen oppilaitoksissa ja nuorisotydssa otetaan kayttoon ehkaisevaa paih-
detydta seka liikennekasvatusta yhdistavia toimintamalleja (Vastuu: Koulut, oppilaitokset, Hyvin-
vointialueet, Kunnat, Poliisi, Pelastuslaitos, Liikenneturva)

Rattijuopumuksen uusimisriskin pienentamiseksi kehitetaan kiinnijaéneiden hoitoon ohjauksen
prosesseja, terveydenhuollon seuranta- ja ilmoitusmenettelyja ajokortin omaavien paihdesairai-
den osalta, ajokieltokaytantdja seka edistetdan alkolukkojen kayttoa (Vastuu: Hyvinvointialueet,
Poliisi, LVM) (osin valtakunnallinen toimenpide).

Tarjotaan nuorten huoltajille vinkkeja ja tydkaluja paihteisiin ja liikkenteeseen liittyvien aiheiden
puheeksi ottamiseen ja kasittelyyn (Vastuu: Koulut ja oppilaitokset, nuorisoty6, Liikenneturva)

Sisallytetaan rattijuopumusteema ehkéaisevan mielenterveys- ja paihdetyén seka terveysneuvon-
nan ja elintapaohjauksen eri toteutusmuotoihin ja materiaaleihin (Vastuu: Hyvinvointialueet, Kun-
nat, Paihdeklinikat, Jarjestot ja yhdistykset, Liikenneturva).

Siséllytetaan rattijuopumusten ennaltaehkéisyn toimia hyvinvointisuunnitelmiin sek& mielenter-
veys- ja paihdetyon strategioihin (Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet).
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Taulukko 5. Ajoterveyteen liittyvat toimenpide-ehdotukset vuosille 2024—2030.

3. Ajoterveys

3.1 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimenpiteet

Aiheeseen liittyvia tieympariston turvallisuuden parannustoimia on esitetty osioissa: Ajonopeudet, Koh-

sl taamisonnettomuudet, Yksittaisonnettomuudet, Risteysonnettomuudet

3.2 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja sidosryhmien yhteiset toimenpiteet

Kehitetdadn kaupunkiseutujen sisdaisia ja niiden valisia joukkoliikenteen palveluita seka lisataan
3.2.1 nykyisten kaikille avointen joukkoliikenteen palveluiden tunnettuutta (Vastuu: Joukkoliikenneviran-
omaiset, Kunnat, Valonia*).

Maaseudulla/haja-asutusalueilla kehitetdén erilaisia kysynnadn mukaan raataloityja/kutsuohjattuja
3.2.2  kuljetuspalveluita. Lisataan myds olemassa olevien palveluiden tunnettuutta (Vastuu: Joukkoliikenne-
viranomaiset, Hyvinvointialueet, Kunnat, Valonia).

3.3 Sidosryhmien edistdmia muita toimenpiteita

Poliisi toteuttaa ajoterveyden valvontaa osana muuta liikkennevalvontaa (ajo-oikeuden lupavalvon-

331 taa). Vaikuttavuuden lisaaminen edellyttdaa mm. poliisin osaamisen vahvistamista ajoterveysasioissa,
tiedonkulun parantamista poliisin (lupahallinnon) ja terveydenhoidon valilla seka terveydenhuollon am-
mattilaisten osaamisen ja ilmoitusvelvollisuuden toteutumisen kehittdémisté (Vastuu: Poliisi).

Tarjotaan iakkaiden omaisille ja laheisille tietoa ja ty6kaluja ajoterveysaiheen kasittelyyn ja pu-
3.3.2 | heeksi ottamiseen. Omaisia tavoitetaan esimerkiksi kuntalaisviestinnén, vanhuspalveluiden ja idkéasjar-
jestdjen kautta (Vastuu: Hyvinvointialueet, Kunnat, Liikenneturva, Jarjestot).

Tarjotaan ajoterveyteen liittyviin kysymyksiin ja yhteydenottoihin kynnyksetén toimintaprosessi
3.3.3  jaselkea ohjeistus, miten kansalainen voi tuoda esiin huolensa ldheisensa ajoterveydesta (Vastuu: Hy-
vinvointialueet, Poliisi).

Jarjestetéan ikaihmisille, vammaisille henkildille sek& muille riskiryhmille ajoterveysasioihin liit-

334 tyviatietoiskuja jateematilaisuuksia. Tarkeita aiheita mm. oman ajoterveyden itsearviointi ja laakityk-
sen vaikutus ajokykyyn (Vastuu: Hyvinvointialueet, Vanhus- ja vammaisneuvostot, Yhdistykset ja jarjes-
tot, Kunnat, Liikenneturva).

Jarjestetaan ajoterveysaiheeseen liittyvia koulutuksia terveydenhuollon ammattilaisille seka

335 Muille ajoterveysaiheen ja riskiryhmien parissa tyéskenteleville. Lisataan ymmarrysta ajotervey-
teen vaikuttavista asioista eri ikaryhméat huomioiden sekéa edistetaén ajoterveyden arvioinnin ohjeen jal-
kautumista (Vastuu: TYKS Ajopoli, Hyvinvointialueet, Liikenneturva).

Sisallytetaan ajoterveyteen ja ajokuntoon (ml. paihteet) liittyvat teemat hyvinvointialueiden ja
3.3.6  kuntien hyvinvointisuunnitelmiin sek& mielenterveys- ja paihdetydn (ml. ltsemurhien ehkaisyn)
strategioihin (Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet).

*Valonia on Varsinais-Suomen kuntien yhteinen puolueeton kestéavan kehityksen asiantuntijaorganisaatio, joka
toimii osana Varsinais-Suomen liittoa. Valonia auttaa kuntia, yhteistja seka asukkaita toimimaan ympariston ja
ilmaston paremman tilan puolesta. Valonian rooli kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamisessa seka muissa
teemoissa perustuu kuntien hyvaksymaan ohjelmaan. Varsinais-Suomessa Valonia toimii hanketoimintansa puit-
teissa liikenneturvallisuussuunnitelmien toimenpiteiden edistdjand, taustavaikuttajana tai toteuttajana ja osallistuu
kuntien liikenneturvallisuustydryhmiin.
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Taulukko 6. Nuorten liikenneturvallisuuteen liittyvat toimenpide-ehdotukset vuosille 2024—2030.

4.1 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimenpiteet

ELY-keskus vastaa omalta osaltaan mm. taajama-alueilla (maantiet) liikenteen rauhoittamistoi-

4.1.1 | Mista, koulujen ja oppilaitosten lahiymparistojen turvallisista liikennejarjestelyista seka mopo-
reitteihin liittyvista jarjestelyista. Toimenpiteitéa suunnitellaan kuntien liikenneturvallisuustyéryhmissa
ja liikenneturvallisuussuunnitelmissa.

4.2 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja sidosryhmien yhteiset toimenpiteet

421 | Lisataan kuntien ja kuntien lilkenneturvallisuusryhmien tietoisuutta nuorten liikenneturvallisuus-
tilanteesta (mm. tilastot ja tutkimukset) (Vastuu: ELY, Liikenneturva, Poliisi).

4.3 Sidosryhmien edistamia muita toimenpiteita

Hyodynnetddn kokemusasiantuntijoita kouluvierailijoina seké toteutetaan nuorisoa puhuttelevia
4.3.1 | tapahtumia/kampanjoita (esim. Punainen Liitu) (Vastuu: Kunnat, oppilaitokset, Liikenneturva, Poliisi,
Pelastuslaitokset).

Edistetaan lilkennekasvatuksen vuosikellosuunnitelmien kayttédnottoa etenkin ylakouluissa ja
4.3.2 | toisen asteen oppilaitoksissa varmistamaan opetuksen toteutuminen ja oikeat sisallét. Paranne-
taan koulujen ja oppilaitosten tietdmysté valmiista materiaaleista ja toimintamalleista (Vastuu: Kunnat,
Koulut ja oppilaitokset, Liikenneturva, Valonia).

433 | Osallistetaan nuoria liikenneturvallisuustyon suunnitteluun ja toteutukseen nuorilta-nuorille-aja-
tuksella (Vastuu: Kunnat, nuorisovaltuustot, opiskelijajarjestot, Liikenneturva).

Kytketaan liikenneturvallisuusaiheiden kasittely osaksi kuntien ennaltaehkéisevaa paihdety6ta,
4.3.4 | jalkautuvaa nuorisotydta ja koulunuorisoty6ta. Likenneturvallisuuteen liittyvia teemoja késitellaéan
tarvittaessa myds osana paikallista Ankkuritoimintaa (Vastuu: Kunnat, Poliisi, Liikenneturva, jarjestot).

435 Tuetaan huoltajia ja vahvistetaan heidan roolia liikennekasvatuksessa neuvolasta alkaen (Vastuu:
Kunnat, oppilaitokset, Liikenneturva).

4.3.6 | Poliisi kohdentaa tehostettua valvontaa nuorten vaaralliseen liikkennekayttaytymiseen mm. erilai-
sissa kokoontumis- ja kiihdytysajoissa (Vastuu: Poliisi).

4.3.7 | Hyodynnetaan nuorten kayttamia sosiaalisen median kanavia likkenneturvallisuusviestinnassa
(Vastuu: Kunnat, oppilaitokset, Liikenneturva).

Edistetdan kunnissa turvallisuuslahtdistd mopo- ja pydrapajatoimintaa seka tehdaan kouluille,
4.3.8 | oppilaitoksille ja nuorisotydlle tutuksi muitakin fiksun mopoilun edistamisen toimintamalleja
(Vastuu: Kunnat, oppilaitokset, Liikenneturva).

4.3.9 | Jarjestetaan liikkennekasvatustyon perehdytyksia nuorten parissa tyoskenteleville (osaaminen,
motivaatio) (Vastuu: Kunnat, Liikenneturva).
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Taulukko 7. 1akkaiden liikenneturvallisuuteen liittyvét toimenpide-ehdotukset vuosille 2024—2030.

5.1 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimenpiteet

5.11

ELY-keskus vastaa omalta osaltaan mm. taajama-alueilla (maantiet) turvallisista, esteettomista ja
selkeista liikennejarjestelyista (mm. palvelu- tai toimintakeskusten ja terveyskeskusten lahiympéaris-
tot). Toimenpiteitd suunnitellaan kuntien liikenneturvallisuustyéryhmissa ja liikenneturvallisuussuunnitel-
missa.

5.2 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja sidosryhmien yhteiset toimenpiteet

5.21

Parannetaan linja-autoliikenteen esteettémyytta pysakkien, linja-autokaluston ja matkustajainfor-
maation osalta. Esteettomyysnakokulmat huomioidaan mm. pysakkikatosten uusimisen yhteydessa.
Kaluston ominaisuuksiin puututaan joukkolilikenneviranomaisten toimesta kilpailutusten kautta. Matkus-
tajainformaatiosta vastaavat joukkoliikenneviranomaiset ja liikenteenharjoittajat. (Vastuu: Kunnat (katu),
ELY (maantiet), Joukkoliikenneviranomaiset, Liikennditsijét).

5.3 Sidosryhmien edistdmi& muita toimenpiteita

5.3.1

Jarjestetaan iakkaille liikenneturvallisuusaiheisia teematilaisuuksia ja tietoiskuja (ajoterveys, pyo-
raily, liukastumis- ja kaatumistapaturmat, turvalaitteet jne.) (Vastuu: Hyvinvointialueet, Kunnat, Vanhus-
vammaisneuvostot, Liikenneturva).

5.3.2

Lisataan paikallisten ja alueellisten vanhusneuvostojen roolia liikenneturvallisuustydn suunnitte-
lussa ja toteutuksessa (mm. Liikenneturvan vierailujen kautta, kutsumalla vanhus- ja vammaisneuvos-
tojen edustus kuntien liikenneturvallisuustyéryhmiin) (Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, Liikenneturva).

5.3.3

Tehostetaan idkkaille suunnattua kampanjointia pyorailykyparan, liukuesteiden ja heijastimen
kayton edistamiseksi (Vastuu: Hyvinvointialueet, Kunnat, Vanhus- vammaisneuvostot, Liikenneturva)

534

Tarjotaan iakkaiden omaisille ja laheisille tietoa ja tyOkaluja liikenneturvallisuusaiheista keskus-
teluun (mm. liukastumiset, pyorailyn turvallisuus, ajoterveysasiat, turvalaitteiden kayttaminen) (Vastuu:
Hyvinvointialue, Kunnat, Liikenneturva).

5.3.5

Jarjestetaan tietoiskuja ja koulutuksia idkkaiden parissa tydskenteleville (Vastuu: Hyvinvointialu-
eet, Kunnat, Liikenneturva).

5.3.6

Jarjestetéan iakkaita (ja muita kuntalaisia) osallistavia turvallisuuskavelyité ja esteettdmyyskar-
toituksia (Vastuu: Kunnat, Vanhus- ja vammaisneuvostot, Hyvinvointialueet, ELY-keskus osallistuu
mahdollisuuksien mukaan).

5.3.7

Hyodynnetaan ja kehitetdan vertaistukeen ja omaehtoiseen toimintaan perustuvia toimintamal-
leja (esim. Liikenneluotsit) (Vastuu: Liikenneturva, Hyvinvointialueet).

5.3.8

Lis&ataan ikaihmisten tietdmystd mahdollisuuksista oman ajokyvyn arviointiin tai ajovarmuuskou-
lutuksiin (mm. Autokoulut tarjoavat erilaisia tuotteita) (Vastuu: Hyvinvointialueet, Jarjestot, Autokoulut,
Liikenneturva).
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Taulukko 8. Jalankulkijoiden, pyodréilijdiden ja néihin rinnastettavien likenneturvallisuuteen liittyvat toimenpide-ehdotukset vuosille 2024—2030.

6. Jalankulkijat,
pyorailijat ja
niihin rinnast.

6.1 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimenpiteet

6.1.1

Vaikutetaan lausuntojen ja yhteistydn kautta kuntien alueidenkaytdon suunnitteluratkaisuihin
etenkin jalankulun ja pyorailyn, mutta myés muun liikenteen, turvallisuuden varmistamiseksi.

6.1.2

Varmistetaan turvalliset jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt isojen vaylahankkeiden suunnit-
telu- ja toteutusvaiheissa. Vaylavirastoa pyydetaan ottamaan ELY-keskuksen kestavan liikkkumisen ja
likenneturvallisuuden vastuuhenkilét mukaan hankkeen suunnittelu- ja toteutusvaiheisiin.

6.1.3

Lisataan kuntien tietamysta maantieympéristoon mahdollisista jalankulun ja pyoréaliikenteen tur-
vallisuutta edistavista ratkaisuista. Tehokkain kanava tiedotukseen ovat kuntien liikenneturvallisuus-
tydryhmat, joihin ELY-keskuksen edustaja laatii aina oman esityksen.

6.1.4

Edistetaan ns. kylatieratkaisujen toteuttamista yhdystieverkolla vuonna 2023 laaditun selvityksen
perusteella.

6.2 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja sidosryhmien yhteiset toimenpiteet

6.2.1

Jalankulun ja pyorailyn houkuttelevuus ja turvallisuus huomioidaan kaavoituksessa ja palvelu-
verkkojen suunnittelussa. ELY-keskus vaikuttaa kuntien alueidenkaytdn ratkaisuihin mm. kaava-
lausuntojen, yhteistyon ja liikennejarjestelmétyon kautta (Vastuu: Kunnat, ELY, Maakunnat)

Taajamien ja keskusta-alueiden nopeusrajoituspolitiikkaa uudistetaan rohkeasti suojaamatto-

6.2.2

mien liikkujaryhmien turvallisuus priorisoiden (Vastuu: Kunnat, ELY)

Toteutetaan risteysalueille ja suojateille turvalliset jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt. Huo-
6.2.3 | mioidaan suunnitteluohjeet, ELY:n suojatieselvitykset ja lainvastaisten suojateiden kartoitus, kuntien lii-

kenneturvallisuussuunnitelmat seka pyorailyn verkkosuunnitelmat (Vastuu: Kunnat, ELY)

Kiinnitetaan erityistd huomiota paivakotien, koulujen ja liikuntapaikkojen lahiympaéaristdjen turval-
6.2.4 | lisiin ja houkutteleviin jalankulku- ja py6railyolosuhteisiin. Kartoitusta tehdaan likenneturvallisuus-

suunnitelmissa seka erillisissa auditoinneissa ja suunnitelmissa (Vastuu: Kunnat, ELY, Valonia).

6.2.5

Varmistetaan liikenneturvallisuustavoitteiden ja -toimenpiteiden ndkyminen kavelyn ja/tai pyora-
liikenteen edistamisohjelmissa seka pyoraliikenteen yhteyksien ja tavoiteverkkojen suunnitte-
lussa (Vastuu: Kunnat, ELY-keskus, Valonia).

6.2.6

Véhennetaan talviajan liukastumis- ja kaatumistapaturmia tehostamalla vilkkaimpien jalankulku-
alueiden ja pydrailyn paareittien talvikunnossapitoa (mm. kehittamalla urakkamenetelmia, laatuvaa-
timuksia, hoitomenetelmié ja valvontaa (Vastuu: Kunnat, ELY)

6.2.7

Kehitetaan eri viranomaistahojen ja sidosryhmien valista yhteisty6ta pydramatkailureittien liiken-
neturvallisuuden varmistamiseksi (Vastuu: ELY, Kunnat, matkailualan toimijat)

6.2.8

Toteutetaan kavelyn ja pyorailyn kayttda edistavia ja houkuttelevuutta tukevia toimenpiteita (mm.
erillisten kavelyn/pyorailyn edistamisohjelmien kautta) (Vastuu: Kunnat, ELY, Maakunnat, Valonia)

6.3 Sidosryhmien edistamia muita toimenpiteita

6.3.1

Yllapidetaan jatkuvaa kaikki tienkayttajaryhmat huomioivaa viestintaa ja kampanjointia vaista-
missaantdjen tuntemisen ja noudattamisen parantamiseksi (kaikkien velvollisuus noudattaa saan-
t6ja) (Vastuu: Kunnat, Liikenneturva, Poliisi).

6.3.2

Yllapidetaan jatkuvaa viestintaa ja kampanjointia jalankulkijoiden ja pyoréailijdiden turvavarustei-
den kayton edistamiseksi. Lisataan tietamysta Liikenneturvan tarjoamasta PEAK-koulutuksesta (enna-
koivan ajotavan kurssi pyorailyyn). (Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, Liikenneturva, Valonia).

6.3.3

Kunnat edistavat nykyisen toimivaltansa puitteissa ja operaattoreiden kanssa yhteistydssa sah-
kopotkulautailun turvallisuutta (Ajonopeuksien laskeminen, ydajokiellot, pysakaintipolitiikka, lautojen
maara rajoittaminen) (Vastuu: Kunnat, yhteistydssa operaattoreiden kanssa).

6.3.4

Tuetaan elinikaisen jalankulku- ja pydrailykasvatuksen toteutumista kuntien ja hyvinvointialuei-
den palveluiden kautta. Tuetaan myos lasten huoltajia turvallisen kéavelyn, pyoréilyn ja séhkdpotkulau-
tailun edistdmisessa ja roolimallina toimimisessa (Vastuu: Kunnat, Hyvinvointialueet, Liikenneturva, Va-
lonia).
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Taulukko 9. Kohtaamis-, yksittais- ja risteysonnettomuuksiin liittyvét toimenpide-ehdotukset vuosille 2024-2030.

7a. Kohtaamis- 7b. Yksittais- Tc. Risteys-
onnettomuudet onnettomuudet onnettomuudet

L )

¥
Kasitellaan yhtena kokonaisuutena

7.1 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimenpiteet

7.1.1

Edistetaan taristavien reuna- ja keskijyrsintdjen toteuttamista valta- ja kantateilla seka vilkkaim-
milla seututeilla laadittujen toimintaohjeiden ja nykytilakartoituksen mukaisesti.

7.1.2

Arvioidaan ja parannetaan valta- ja kantateiden seka seututeiden tieympéaristdon tormaysturvalli-
suutta ja liittymien ohjeidenmukaisuutta. Arviointia ja toimenpidetarpeiden maarittamista tehdaan
mm. kehittdmisselvitysten seka kohdennettujen tieturvallisuustarkastusten yhteydessa.

7.1.3

Valaisemattomien maanteiden osalta edistetdan reunapaalujen toteuttamista laadittujen toiminta-
ohjeiden ja nykytilakartoituksen mukaisesti.

7.1.4

Parannetaan onnettomuusriskin perusteella tunnistetut vaarallisimmat maanteiden tasoliittymat.
Suunnittelutarpeita on tunnistettu Varsinais-Suomen ELY-keskuksen maanteiden tasoliittymien tarvesel-
vityksessa 2021.

7.2.1

7.2 Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja sidosryhmien yhteiset toimenpiteet

Lisataan keskikaiteellisen (tai muu ajosuuntien rakenteellinen erottaminen) paatieverkoston
maaréaé osana laajempia kehittdmishankkeita (Vastuu: Vaylavirasto, ELY) (Liite 4.).

7.2.2

Edistetaan liittymien ja risteysalueiden pienten ja kustannustehokkaiden parantamistoimenpitei-
den toteutusta. Tarpeita tunnistetaan ja priorisoidaan mm. kuntien lilkkenneturvallisuussuunnitelmissa
(Vastuu: ELY, Kunnat).

7.2.3

Varmistetaan tasoristeysalueiden ohjeidenmukainen ja ajantasainen talvikunnossapito (lumen- ja
jaanpoisto nakeméaongelmia aiheuttamatta, liukkaudentorjunta). Rautateiden tasoristeykset ovat erityista
varovaisuutta vaativa kohde. Oman turvallisuuden lisdksi on varmistettava, ettei rautatieliikenteelle ai-
heuteta vaaraa (Vastuu: ELY, Kunnat, Yksityistiekunnat).

7.2.4

Toteutetaan viranomaisyhteistydssa viestintaa ja kampanjoita liittyen kohtaamis- ja yksittdison-
nettomuuksien keskeisiin riskitekijoihin, kuten ajo- ja tilannenopeuksiin, ajokuntoon- ja terveyteen,
tarkkaamattomuuteen (Vastuu: Poliisi, Liikenneturva, Pelastuslaitos, ELY, Fintraffic, Kunnat).

4.3 Sidosryhmien edistdmia muita toimenpiteita

Edistetaan raideliikenteen tasoristeysturvallisuutta Vaylaviraston tasoristeysten parantamisoh-

731 | . . . i : ; ; TN

jelman mukaisesti (tasoristeysten poisto- ja parannuskohteita) (Vastuu: Vaylavirasto).

Huomioidaan rautateilla (mm. tasoristeyksissa) liikkumisen turvallisuus koulujen liikennekasva-
7.3.2 | tuksessa (mm. Vaylaviraston radalla liikkumisen vaarat -aineisto kasvattajille) (Vastuu: Kunnat, Koulut

ja oppilaitokset).
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Taulukko 10. Liikenneturvallisuusty®n kehittdmiseen liittyvét toimenpiteet vuosille 2024—2030.

8, Liikenne-
turvallisuustydn
kehittaminen

8.1 Varsinais-Suomen ja Satakunnan maakuntien liikenneturvallisuustydn ohjausryhma (Vastuu: ELY)

8.1.1 Taydennetdan ohjausryhmén kokoonpanoa TYKS:in Ajopolin edustajalla. ELY:sta kutsutaan mukaan
7 | myos kestavan liikkkumisen asiantuntija.
8.1.2 Vahvistetaan ohjausryhman roolia liikenneturvallisuustyon, alueiden kayton suunnittelun, likennejarjes-
7 | telmétydn ja hyvinvointitydn keskindisessa koordinoinnissa.
8.13 Otetaan kayttdon kokousten teemoittelu aiheiden syvemman kasittelyn mahdollistamiseksi ja kokousten
"7 | ennakkovalmistelu kokousajan tehokkaamman kéyton varmistamiseksi.
Kootaan vuosittain liikenneturvallisuustilanteen kehitysté ja tavoitteiden toteutumista kuvaava seuranta-
8.1.4 | mittaristo sek& kaydaan lapi esitettyjen toimenpiteiden tilanne ja eteneminen. Seurannan tuloksista laa-
ditaan mediatiedote (likenneturvallisuuden tilannekuva).
Kehitetaén Viiden téhden liikenneturvallinen kunta -mallia huomioimaan paremmin kuntien liikennetur-
8.1.5 : T o : o
vallisuustyon erityispiirteet. Palkinto jaetaan jatkossa valtuustokausittain.

8.2 Kuntien liikenneturvallisuustyéryhmat (Vastuu: Kunnat, ELY, likenneturvallisuuskoordinaattorit)

821 Varmistetaan hyvinvointialueen (sote), vanhus- ja vammaisneuvoston seké kunnan hyvinvointityon
7 | (esim. hyvinvointikoordinaattori) edustus ryhmissa.
822 Parannetaan tydryhmien osallistumisaktiivisuutta mm. varahenkildjarjestelyin seka kertaamalla séanndl-
7| lisesti tyéryhmien ja jasenten tehtéavat.
823 Jarjestetédan vuosittain seudullinen kuntien liikenneturvallisuustyéryhmien yhteiskokous (kokemusten
=7 | vaihto, seuranta, poliisin terveiset kunnille).
8.2.4 | Huomioidaan kavelyn ja/tai pyorailyn edistamisohjelmat/-ty6 likenneturvallisuustyéryhmien kokouksissa.
8.2.5 | Kehitetaan kuntalaisille suunnattua lilkkenneturvallisuusviestintdd (monikanavaisuus, paikallisuus).
8.2.6 | Tehostetaan kunnan omaan henkildsté6n kohdistuvaa toimintaa (koulutukset, tydmatkojen turvallisuus).
8.2.7 | Varmistetaan liikenneturvallisuuden nakyminen hyvinvointisuunnitelmissa ja -kertomuksissa.
8.2.8 | Yhtenaistetdan kuntien liilkenneturvallisuustydn vuosittaista seurantaa.
829 Kytketaan kuntien paatoksentekijoita nykyista vahvemmin liikkenneturvallisuustyéhén (vuosittainen rapor-
=7 | tointi, tiedottaminen, kutsutaan mukaan tyéryhmaan).

8.3 Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat (Vastuu: ELY, Kunnat)

ELY-keskus ja kunnat paivittavat liikenneturvallisuussuunnitelmia 8—10 vuoden vélein. Varmistetaan tu-

8.3.1 | levien paivitysten yhteydessa Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelman pai-
notusten ja toimenpiteiden jalkautuminen kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmiin.
Paivitetaan kuntakohtaisen liikkenneturvallisuussuunnitelman tehtavankuvausta. Huomioidaan etenkin
8.3.2 | Viiden tahden liikenneturvallinen kunta -malli seka safe system -ldhestymistapa. Korostetaan myos alu-

eella toimivan koordinaattorin seka kuntien liikenneturvallisuustyéryhmien roolia suunnitteluprosessissa.

8.4 Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat (Vastuu: ELY, Kunnat)

8.4.1

Paivitetaan ja yhtendaistetaan liikenneturvallisuuskoordinaattorin tehtédvankuvausta. Taydennetaan eten-
kin vuosittaista toiminnan seurantaa kohti Viiden tahden liikenneturvallinen kunta -mallia. Koordinaatto-
rin tehtavana on tukea kuntaa kohti 4-5 tdhden saavutusta (Kuva 21.).

8.4.2

Liikenneturvallisuuskoordinaattorit laativat liikenneturvallisuustydryhmien kanssa vuosittain katsauksen
kuntien liikenneturvallisuustyéhon. Koordinaattoreiden avustuksella seurataan myds liikenneturvallisuus-
suunnitelmien (likenneymparistdtoimet) toteutumista.

8.4.3

ELY-keskus nostaa kustannusosuuttaan 50 prosenttiin liikenneturvallisuuskoordinaattoritdiden hankin-
nassa (sama kuin liikenneturvallisuussuunnitelmissa).
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Liikenneturvallisuustydn seuranta

Seurannan tarkoituksena on arvioida liikkenneturvallisuusty6ta ja sen vaikuttavuutta. Seuranta on vuosittaista
tilannekuvan laadintaa ja toiminnan laadunvarmistusta: Mita on tehty, onnistuiko toimenpide tai toiminta, muut-
tuivatko asiat siihen suuntaan mihin toivottiin, mitd seuraavaksi tehdaan?

Seurannassa on kolme osa-aluetta:
1. Liikenneturvallisuustilanne alueella (tavoitteista ja painopisteista johdettu seurantamittaristo)

2. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden eteneminen/toteutuminen

3. Liikenneturvallisuustydn toimivuus (yhteisty6 eri tasoilla, kuntien likenneturvallisuusty®, koordinaattority®)

Seurantaan liittyvat toimenpiteet on kuvattu edella esitetyissa taulukoissa (8.1.4 / 8.1.5/8.2.8 /8.4.1/ 8.4.2)

Kunnassa on ajantasainen
liikenneturvallisuus-
suunnitelma, joka on kasitelty
paatoksentekoelimissa

Kunnassa on saanndllisesti
kokoontuva
liikenneturvallisuusryhma

Kaikki (keskeiset)
hallintokunnat osallistuvat
liikenneturvallisuustyéhoén

Liikenneturvallisuusty® kattaa
yhteistyon,
liikennekasvatuksen,
viestinnan ja
likenneymparistoasiat

Liikenneturvallisuusasioista
tiedotetaan kuntalaisille ja
hallintokunnille saanndéllisesti

Kunnassa on asetettu
tavoitteita seka
liikenneonnettomuuksia etta
toimintaa koskien

Liikenneturvallisuutta ja
tavoitteiden saavuttamista
eurataan vuosittain ja niista

raportoidaan tuloksista

paatoksentekijoille

Liikenneturvallisuustyén
toteutumista
(likenneymparisto,
liikennekasvatus ja viestinta)
seurataan vuosittain

Liikenneturvallisuus
huomioidaan kaikissa kunnan
kuljetuspalveluiden
hankinnassa

Kunnan tyontekijat on
huomioitu liikenneturvalli-
suustoimenpiteiden
suunnittelussa ja
toteutuksessa

Kuva 21. Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella kuntaty6té kehitetaén ja seurataan Viiden tahden liikkenneturvallinen kunta -arviointimallilla.
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Taulukko 11. Liikenneturvallisuustilannetta ja tavoitteiden toteutumista kuvaavat seurantamittarit.

PAAMITTARIT

Kaikki vaylat
Tieliikenteessa kuolleet (koko alueella, maakunnittain)
Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneet (koko alueella, maakunnittain)

Maantiet

Maanteiden liikenteessé kuolleet

Maanteiden liikenteesséa vakavasti loukkaantuneet

Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara maanteilla (koko alue, Vaylaviraston seurantaa varten)

Alueiden valista vertailua varten

Tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maara 100 000 asukasta kohden (ELY, maakunnat)

Tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maara ikaryhmittain 100 000 asukasta kohden (ELY, maakunnat)
Maanteiden liikenteessé kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maara liikennesuoritteeseen suhteutettuna (ELY, maakunnat)

Kuntien liikenneturvallisuusty®
Viiden tahden liikenneturvallinen kunta -arviointi neljan vuoden vélein (valtuustokausittain) (seuraavan kerran 2025 syksyll&)

PAINOPISTEALUEISTA JOHDETUT MUUT MITTARIT

Ajonopeudet
Nopeusrajoitusten noudattaminen (maanteiden LAM-pisteet, nopeusnayttotaulut taajamien maanteill&)
Nopeusrajoitusrikkomukset ja torkeiden nopeusrajoitusrikkomusten osuus (Tilastokeskus)

Paihteet

Rattijuopumusten maara ja eri aineiden osuus (Tilastokeskus)

Torkeiden rattijuopumusten osuus (Tilastokeskus)

Péihteiden osuus kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa (OTI, Vaylaviraston onnettomuusrekisteri)

Ajoterveys
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa valittomana riskitekijana sairaskohtaus (10 v. Keskiarvo, OTI)
Kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa valittomana riskitekijana itsemurha (10 v. Keskiarvo, OTI)

Nuoret ja nuoret aikuiset

Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet nuoret (15-17, 18-20, 21-24)
Vakavat henkilévahingot kulkutavoittain nuorten ikéaryhmissa

Nuorten ikaryhmien osuus (torkeistd) liikennerikoksista ja rattijuopumuksista

lakkaat
Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet ikdihmiset (65—74, 75-)
Vakavat henkilévahingot kulkutavoittain iakkaiden ikaryhmissa

Jalankulkijat, pyoréilijat ja naihin rinnastettavat kulkumuodot
Tieliikenteessa kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet jalankulkijat ja pyorailijat (ikaryhmittain)
Turvalaitteiden kayttoasteet: heijastin, pyorailykypéara, pyoranvalot (Liikenneturva)

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kokema turvallisuuden tunne (Traficom)

Kohtaamisonnettomuudet, yksittdisonnettomuudet, risteysonnettomuudet
Kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneet kohtaamisonnettomuudet (maantiet)
Kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneet yksittaisonnettomuudet (maantiet)
Merkittdvien onnettomuuskasaumien maara (IND5>1) (kaikki vaylat)

Kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneet tasoristeysonnettomuudet




5. Suunnitelman vaikuttavuus ja
toimeenpano

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenneturvallisuussuunnitelmassa asetetaan tiukat tavoitteet tieliikenteessa
kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden maaran vahentamiseksi. Tieliikenteen kuolemantapausten maaran tulisi
laskea nykyisesta noin 28 vuosittaisesta kuolemantapauksesta vahintdan puoleen (14 henkeen) vuoteen 2030
mennessa. Vastaavasti vakavasti loukkaantuneiden méaaran tulisi puolittua samalla aikajaksolla nykyisesta noin
115 vuosittaisesta vakavasta loukkaantumisesta enintdan 57 vuosittaiseen vakavaan loukkaantumiseen. Vastaa-
vasti ELY-keskuksen hallinnoimia maanteita ajatellen on asetettu tavoitteet tielikennekuolemien vahentamiselle
(20 kuollutta > enintaan 10 kuollutta) ja tieliikenteessé vakavasti loukkaantuneiden vahentamiselle (36 vakavasti
loukkaantunutta > 18 vakavasti loukkaantunutta) vuoteen 2030 mennessa. Liikennekuolemien ja vakavien louk-
kaantumisten nollatavoitteeseen pitdisi padsta viimeistaan vuoteen 2050 mennessa.

Toteutuessaan liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet ja linjaukset varmasti tukevat asetettujen tavoitteiden
saavuttamista, mutta aukottoman vaikutusten arvioinnin tekeminen on mahdotonta. Liikenneturvallisuusty® on pit-
kdjanteistd ja yksittédisten toimenpiteiden vaikutuksia, tai eri toimenpiteiden yhteisvaikutusta, parantuneena liiken-
neturvallisuutena on vaikea arvioida etukateen. Liikenneturvallisuuskehitykseen vaikuttavat myés monet yhteis-
kunnan ja toimintaympéariston muutokset.

Toimenpiteitd on lahdettava edistamaan maaratietoisesti ja toteuttamista on seurattava vuosittain

Suunnitelman todelliset vaikutukset tulevat nékyviin vasta kun esitetyt linjaukset konkretisoituvat kaytannon toi-
menpiteiksi ja toimiksi. Tama korostaa suunnitelman seurannan merkitysté ja nimettyjen vastuutahojen roolia toi-
menpiteiden toteutumisen edistdmisessa. Seuranta ja jatkuva arviointi auttavat myds mukautumaan muuttuviin
olosuhteisiin ja tarpeisiin seka kehittaméaan entista tehokkaampia turvallisuustoimenpiteitd. Seurantaa ja toimenpi-
teiden toteutusta tukevat suunnitelmassa esitetyt liikenneturvallisuustydn toimintamalleihin liittyvat toimenpide-eh-
dotukset seka tavoitteisiin ja painopistealueisiin kytkeytyvat mittaristo, joka kootaan vuosittain.

Keskeisia ensivaiheen toimenpiteitd ovat mm.

e Alueellisen liikenneturvallisuustydn ohjausryhmén kokoonpanon tdydentaminen ja toiminnan jantevoitta-
minen (vahvempi rooli alueellisen ja paikallisen liikenneturvallisuustydn koordinoinnissa).

e Alueellisen liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteiden ja toimenpiteiden siirtyminen muihin alueellisiin
suunnitelmiin (mm. likennejarjestelmasuunnitelmat, kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat).

e Tavoitteiden ja toimenpiteiden toteutumisen seurannan kéynnistaminen vuonna 2024 ja tiedottaminen
seurannan tuloksista.

e Kuntien liikenneturvallisuustyon jatkuva kehittaminen Viiden téahden liikenneturvallinen kunta -mallia hyo-
dyntéen ja kehittden.

Painopistealueiden maarittaminen auttaa keskittyméaéan olennaisiin asioihin

Toimenpiteiden suunnittelu rajattiin jo tavoitevaiheessa keskeisimpiin likenneturvallisuusongelmiin ja kohde-/riski-
ryhmiin. Painopistealueiden valinnan taustalla oli kattava analyysi liikenneturvallisuustilanteesta ja toimintaympéa-
riston kehityssuunnista seka asiantuntijoiden nakemykset keskeisimmista haasteista ja tarkeimmista toimenpi-
teistad. Voidaankin sanoa, ettd suunnitelman vaikuttavuuden arviointi, tai ainakin vaikuttavuuden mahdollistaminen,
on ollut mukana koko suunnittelutyén ajan.
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Onnettomuustrendit eivéat toteudu itsestaan

Pitkan aikavalin trendi liikennekuolemien maaran kehityksessé Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella nayttaa
selkeasti laskevaa suuntaa ja sen mukaisesti edeten seka vuoden 2030 valitavoite ettd 2050 nollatavoite olisivat
saavutettavissa. Tama on hyva lahtokohta ja kysymys kuuluu, miten hyvaa trendia yllapidetaan. Tieliikenteen va-
kavien loukkaantumisten maarén osalta trendi on sen sijaan loivasti nouseva, eli kysymyksenasettelu on erilainen
kuin tieliikenteen kuoleman tapausten osalta. Miten epéedullinen trendi saadaan k&annettya laskuun?

Trendien ennustaminen tai niihin nojaaminen on haastavaa, ja monet tekijat voivat vaikuttaa liikenneonnettomuuk-
sien maaraan tulevaisuudessa. Vaikka menneet trendit voivat antaa viitteitd mahdollisista suunnista, ei ole lain-
kaan varmaa, etté nykyinen suuntaus jatkuisi (kuolemat) tai muuttuisi (vakavat loukkaantumiset) ilman merkittéavia
panostuksia vaikuttavimpien liikenneturvallisuustoimenpiteiden toteuttamiseen seka liséksi liikenneturvallisuuden
kannalta myonteista yhteiskunnan ja toimintaympariston kehitysta (mm. lainsaédanto, likenteen valvonnan ja tien-
pidon resurssit, liikennepolitiikan prioriteetit, muut yhteiskunnalliset tekijat).

Riskikayttaytymisen vdhentdmisessa on suuri potentiaali

Lahes kaikissa tieliikenteen onnettomuuksissa liilkkujan inhimillinen toiminta on yksi onnettomuuden syntyyn ja sen
seurauksiin vaikuttava tekija (jopa yli 90 % kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on taustalla ihmisen tekema
virhe, Lahde: OTI). Useimmiten onnettomuuksien syyna ovat kuljettajan tai liilkkujan erilaiset toiminta- tai havain-
nointivirheet, mutta valitettavan paljon esiintyy myds tietoista riskinottoa ja valinpitamattémyytta, kuten ylinopeuk-
sia, paihteiden kayttéa, vasyneenda ajamista, terveydellisia riskeja, tarkkaamattomuutta ja turvalaitteiden kaytta-
mattomyytta jne.

Riskikayttaytymisen karsimisessa vaikutuspotentiaali on hyvin suuri, mutta maksimaalisten hydtyjen saavutta-
miseksi tarvitaan tdysin uudenlaista otetta (riskiryhmien) liikennekasvatukseen ja koulutukseen, lisda resursseja
liikenteen valvontaan, kuljettajakoulutuksen kehittamistéa sek& ajoneuvoihin laajamittaisesti erilaista turvatekniik-
kaa. Myds yleiseen viestintddn, mielipidevaikuttamiseen, on panostettava aiempaa enemman.

Liikennekayttéaytymisen merkitysta ja potentiaalia Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueen tieliikennekuolemien
maaran vahentamisessa voidaan arvioida karkealla tasolla onnettomuushistoriaan pohjaten ja tutkijalautakuntien
aineistoja hyddyntéen seuraavasti:

... Jos kohtaamisonnettomuuksia ei tapahtuisi, vdhenemapotentiaali 7,2 henke&/vuosi

...jos itsemurhia ei tapahtuisi liikenteessa, vahenemapotentiaali 1,3 henkea/vuosi

...jos kukaan ei nukahtaisi rattiin, vahenemapotentiaali 0,8 henkea/vuosi

...jos sairaskohtaukset saataisiin karsittua pois liikenteesta, vaheneméapotentiaali 1,4 henkea/vuosi

...Jos merkittdva ylinopeudet (> 20 km/h) saataisiin karsittua pois, vihenemépotentiaali 2,4 henkeé/vuosi

..Jos liilkenteessé ei oltaisi alkoholin vaikutuksen alaisena, véhenemépotentiaali 2,9 henkeé&/vuosi

...Jos kukaan ei ajaisi |adkkeissé tai huumeissa, viheneméapotentiaali 2,1 henkeé/vuosi

...jos jalankulkijat ja pyorailijat noudattaisivat aina sdantoja, vahenemapotentiaali 3,4 henkea/vuosi

..Jos kaikki autolla liikkuvat kayttaisivat turvavyota, vahenemapotentiaali 3,8 henkeé&/vuosi

...jos kaikki kdyttéisivét heijastinta, vahenemapotentiaali 0,5 henkead/vuosi

...Jos kaikki kayttaisivat pyorailykyparaa, vahenemépotentiaali 1,6 henkea/vuosi

Esitetty tarkastelu on esimerkinomainen, ja monet riskitekijat ovat osin paallekkaisia, mutta se osoittaa kuitenkin
sen, miten merkittavasta kokonaisuudesta on kysymys (> 20 henkea vuodessa).
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Uskalletaanko Suomessa toteuttaa nollavision mukaista nopeusrajoituspolitiikkaa?

Turvalliset ajonopeudet ovat nollavision (Ruotsi, Norja) ja Safe system -ajattelun keskidssa. Ajonopeuksilla ja nii-
den hallinnalla (nopeusrajoitukset, ymparisto, valvonta, viestintd) on erittain keskeinen rooli liikenneturvallisuusta-
voitteiden saavuttamisessa. Vakavien loukkaantumisten maaran vahentamisessa etenkin taajama-alueiden no-
peustasojen laskeminen jalankulkijoiden ja pyoréailijdiden (ja naihin rinnastettavien kulkumuotojen) kannalta turvalli-
selle tasolle (< 40 km/h) on keskeista. Maanteiden osalta puolestaan kriittistd nopeustason tarkastelua (60/80/100)
edellyttavat etenkin ne tiejaksot, joissa ajosuuntia ei ole rakenteellisesti eroteltu seka liittymaalueet (Kuva 22.).

Nopeusrajoituksiin liittyva ohjeistus maanteiden osalta on Vaylaviraston kasissa, mutta kysymys on myds laajem-
min liikennepoliittinen: Uskalletaanko Suomessa tehda nollavision mukaista nopeusrajoituspolitiikkaa, jossa turval-
lisuutta pidetaan tieliikennejarjestelmassa tarkeampana kuin muita asioita kuten saavutettavuutta tai aikasaastéja?
Nykytilanteessa Suomessa nollavisiota sovelletaan perinteisesti toisella tavalla eli ihmishenkig, likkuvuutta ja
muita hyotyja ja ongelmia painotetaan toisiaan vastaan ja vertaillaan eri painotuksilla. Taméa asetelma on nollavi-
sion saavuttamisen kannalta haastava. Tarke&a onkin jatkuva keskustelu ja pyrkimys [0yt kompromisseja, jotka
tukevat seka turvallisuutta etté yhteiskunnallisia tarpeita.

Taman suunnitelman laadinnan aikana on ollut samanaikaisesti kaynnissa valtakunnallinen maanteiden nopeusra-
joitusohjeen paivitysty6 (Vaylavirasto), joka maarittéaa jatkossa myods ELY-keskusten likkumavaran nopeusrajoitus-
ten asettamisen osalta. Ohjetytn taustalle tehtyjen vaikutustarkasteluiden johtopaatokset on esitetty liitteessa 2.

Kuolemaiy Toaannakoleyys Ihmisen kestavyys?
100% T ——— A

80% T A e
60% e S
40% e oo

20% L e

Collision speed

0 20 40 60 80 100 km/h

0%

Kuva 22. Térmaysnopeuden vaikutus kuoleman todennékdisyyteen onnettomuustyypeittéin. Liikennejarjestelman kehittémisen lahtokohtana tulisi
olla ymmairrys siitd, ettd ihmiset tekevat virheité, joiden ei kuitenkaan pitéisi johtaa vakaviin seurauksiin, ja etta ihmiskeholla on hyvin rajallinen
kyky térmaysvoimia. Nollavisio korostaa myos sité, etté jokaisen ihmisen eldma ja terveys ovat korvaamattomia ja etté liikenneturvallisuuden
toimenpiteiden tulisi olla suunniteltu niin, ettd ne minimoivat naihin liittyvat riskit mahdollisimman tehokkaasti (Lahde: Pasanen E. ja Rosen E.:
Hog hastighet kraver fortfarande liv. Muutokset esitelmésta 1.11.2010 Jaakko Klang PIARC Technical Committee C.1 meeting Birmingham:
Road safety situation and policies in Finland.)
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Tienpidon rahoitus lilkkenneymparistén turvallisuuden parantamisen nakdkulmasta taysin riittamattémalla
tasolla

Liikenneymparistoon kohdistuvilla toimenpiteilla ei yksistaan voida ratkaista liikenneturvallisuusongelmia, mutta
likenneympariston ratkaisuilla voidaan merkittavasti vaikuttaa onnettomuuksien seurauksiin seké tukea turvallista
saantdjen mukaista toimintaa lilkkenteessa. Koetun turvallisuuden osalta turvallisen likenneympériston vaikutus on
viela sitdkin merkittdvampi. Hieman karjistden voidaan todeta, etté liikenneympériston turvallisuusongelmat ja tar-
vittavat toimenpiteet ovat jo varsin hyvin tiedossa ja kohteet priorisoituna, mutta suunnitelmien toteuttamiseen ei
ole kaytettavissa riittavasti taloudellisia resursseja. Toteutumattomiin suunnitelmiin katkeytyykin merkittava liiken-
neturvallisuuspotentiaali. Puuttuvien resurssien ohella on toki my6s huomioitava olemassa olevien resurssien (ra-
han ja tyévoiman) kohdentamisen ja priorisoinnin haasteet (mité koetaan toteuttamisen ja rahapanostuksen ar-
voiseksi). Resurssit ja niiden allokointi on aina paitsi valtakunnallinen myos alueellinen liikkennepoliittinen asia.

Case kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat (ELY:n toimenpiteiden toteuttaminen)

Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat ovat keskeinen tydkalu paikallisten pienten ja keskisuurien liikenneturvalli-
suustoimenpiteiden kartoitukseen ja ohjelmointiin. Suunnitelmissa korostuvat liikenteen rauhoittamiseen, jalanku-
lun ja pyordilyn olosuhteisiin ja liittymien turvallisuuteen liittyvat toimenpiteet.

Varsinais-Suomen ELY-keskus kirjaa kaikkien valmistuvien liikenneturvallisuus- ja vastaavien suunnitelmien toi-
menpiteet kuntakohtaisesti iLiitu-jarjestelmaan. Toimenpiteiden toteumista seurataan vuosittain ja vuoden 2023
lopussa toteutuneiksi toimenpiteiksi oli kirjattu noin 70 toimenpidettd, joiden kokonaiskustannusarvio oli noin 1,1
miljoonaa euroa. Toteutuneilla toimenpiteilld on saavutettu laskennallisesti noin 0,5 henkildvahinko-onnettomuu-
den vahenema vuodessa.

Toteutumattomia toimenpiteité on kirjattu noin 1 900 kpl ja niiden kokonaiskustannusarvio on yli 952 miljoonaa eu-
roa. Toimenpiteista ensimmaiseen kiireellisyysluokkaan on kirjattu yli 860 kpl ja ndiden toimenpiteiden kustannus-
arvio on noin 5,9 miljoonaa euroa. Mikali kaikki ensimmaisen kiireellisyysluokan toimenpiteet toteutettaisiin, saavu-
tettaisiin niilla laskennallisesti kymmenessa vuodessa noin 35 henkilévahinko-onnettomuuden vahenema.

Koska ELY-keskuksen pieniin ja keskisuuriin liikenneturvallisuustoimenpiteisiin kdytdssé oleva rahoitus on viime
vuosina ollut keskimaarin 200 000 euroa, kestaisi pelkastaan ELY -keskuksen rahoituksella kaikkien ensimmaisen
kiireellisyysluokan toimenpiteiden toteuttaminen yli 25 vuotta. Todellisuudessa osa kustannuksia kuuluu kunnille ja
kaytossa on myés mm. MAL-rahoitusta, mutta siltikin kaikkien ensimmaisen kiireellisyysluokan toimenpiteiden to-
teutumiseen kuluu vuosikymmenia. Huomioitavaa on myos se, ettéd ensimmaisen kiireellisyysluokan toimenpiteet
ovat juuri niitd vaikuttavimpia toimenpiteitd, koska ensimmaisen kiireellisyysluokan toimenpiteiden laskennallinen
henkilévahinko-onnettomuuksien vahenema on yli 40 % kaikkien kiireellisyysluokkien toimenpiteiden vdhenemasta
(osa vahenemista on maarittaméatta, mutta tulos on suuntaa antava).

Liikenneonnettomuudet tulevat yhteiskunnalle erittain kalliiksi

Inhimillisella karsimyksella, surulla, pelolla ja kivulla ei ole hintaa, mutta likenneonnettomuudet ovat aidosti myos
kansantaloudellinen ongelma. Valtakunnallisesti maaritellyt yksikkokustannusarvot kuvaavat vakavuudeltaan eri-
laisten onnettomuuksien keskimaaraisia kustannusseuraamuksia (Liite 2.). Tielikennekuoleman yksikkdarvo on
2,56 milj. euroa, vakavan loukkaantumisen yksikkdarvo on 1,27 milj. euroa ja lievan loukkaantumisen yksikkdarvo
77 000 euroa (vuoden 2018 hinnoissa).

Edella mainittuja yksikkdarvoja kayttaen pelkastaan kuolemien ja vakavien loukkaantumisten yhteenlaskettu
vuosittainen yhteiskuntataloudellinen kustannus Varsinais-Suomen ja Satakunnan alueella on 220 miljoo-
naa euroa (keskiarvo 2017-2021). Poliisin tietoon tulleiden lievempien loukkaantumisten vuosittain yhteiskunnalli-
nen kustannus alueella olisi sekin merkittava, noin 42 miljoonaa euroa (105 miljoonaa kaikkinensa, jos oletetaan
poliisin tilaston peittévyydeksi 40 %). Nollavision mukaisen kehityskulun toteutuessa nama kustannukset kaantyvat
yhteiskunnallisiksi saéstoiksi — puhumattakaan inhimillisen karsimyksen maaréan vahentymisesta.
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Lahteita

Liikenneturvallisuusstrategia 2022—2026, Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja 2022:3
Tarkastelu nopeusrajoitusten vaikutuksista maantieverkolla, Vaylaviraston julkaisuja 14/2023
Tarkastelu nopeusrajoitusten vaikutuksista maantieverkolla, Osa 2, Vaylaviraston julkaisuja 58/2023
Kehittdmisselvitys automaattisesta liikennevalvonnasta maanteilld, Vaylaviraston julkaisuja 18/2023

Tieliikenneonnettomuustilastot: https://www.stat.fi/tilasto/ton

Tieliikenteen onnettomuuskustannusten laskenta: https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/tieliikenteen-onnettomuuskustan-
nukset
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Liitteet

Liite 1. Keskeisia kasitteita

Liite 2. Onnettomuuskustannusten arviointi

Liite 3. Valtakunnallinen tarkastelu nopeusrajoitusten vaikutuksista maantieverkolla

Liite 4. Ajosuuntien rakenteellinen erottaminen Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa (nykytila ja suunnitelmat)

Liite 5. Liikenteen automaattinen nopeusvalvonta Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa (nykytila ja suunnitelmat)
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Liite 1. Keskeisia kasitteita

Tieliikenneonnettomuus

Henkil®- tai omaisuusvahinkoon johtanut tapahtuma, joka on sattunut tieliikennelain mukaan yleiselle liikenteelle
tarkoitetulla tai yleisesti liikenteeseen kaytetylla alueella ja jossa on osallisena ainakin yksi liikkuva kulkuneuvo.
Tieliikennelaissa maériteltyjen ajoneuvojen liséksi osallisiksi kulkuneuvoiksi luetaan my@s raitiovaunu seka juna
tasoristeysonnettomuuksissa. Jalankulkijan liukastuminen tai kaatuminen ei ole maaritelméallisesti tielikenneonnet-
tomuus, vaikka se tapahtuisi jalankulku-/pydravaylalla. Vastaavasti polkupydralla (=ajoneuvo) tapahtunut kaatumi-
nen on tieliikenneonnettomuus.

Tieliikenneonnettomuuksien tilastollinen peittavyys

Tieliikenneonnettomuustilasto kattaa kuolemaan johtaneet onnettomuudet lIdhes sataprosenttisesti. Peittéavyys
kontrolloidaan kuolinsyytodistusten avulla.

Peittavyys on tielikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden osalta noin 30 prosenttia. Eri onnettomuustyyppien
tietoon tulossa on eroja. Huonoin peittéavyys on yksittdisonnettomuuksissa loukkaantuneissa polkupyorailijoissa.
Puutteellisuudet johtuvat siita, etteivat onnettomuudet tule poliisin tietoon. Puuttuvista loukkaantumiseen johta-
neista onnettomuuksista valtaosassa on vain lievia loukkaantumisia, silla tielikennelaki velvoittaa ilmoittamaan
onnettomuudesta poliisille vain, jos joku on loukkaantunut vakavasti.

Tieliikenteessa vakavasti loukkaantuneiden osalta, kun yhdistetaan tieliikennetilaston tietoja ja Terveyden ja hyvin-
voinnin laitoksen (THL) erikoissairaanhoidon ja perusterveydenhuollon avohoidon hoitoilmoitusrekisteritietoja,
paastaan noin 70-80 % peittavyyteen (asiantuntija-arvio).

Onnettomuudessa kuollut

Henkild, joka on kuollut onnettomuuden seurauksena 30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta, pois lukien sai-
raskohtauksiin kuolleet.

Onnettomuudessa vakavasti loukkaantunut

Henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnettomuudessa vam-
moja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua hoitolaitoksessa ja on hakeutunut hoidettavaksi kuuden vuorokauden si-
salla onnettomuudesta ja on saanut vamman tai vammoja, jotka ovat AlS-vakavuusluokituksen (AAAM, Asso-
ciation for the Advancement of Automotive Medicine) mukaisesti luokiteltu vakaviksi.

Onnettomuudessa loukkaantunut

Henkild, joka ei ole kuollut (30 vuorokauden kuluessa onnettomuudesta), mutta on saanut onnettomuudessa vam-
moja, jotka vaativat hoitoa tai tarkkailua sairaalassa, hoitoa kotona (sairauslomaa) tai operatiivista hoitoa, esimer-
kiksi tikkeja. Jos henkild on saanut mustelmia, naarmuja tai muuta sellaista, joista ei aiheudu edella mainittua hoi-
toa, hanté ei katsota loukkaantuneeksi.

Maantiet ja maanteiden toiminnalliset luokat

Maantie on valtion omistama tai tieoikeudella hallinnoima tie, joka on luovutettu yleiseen liikenteeseen ja on Vayla-
viraston hallinnassa. Liikenteellisen merkityksensa mukaan maantiet ovat valtateitd, kantateitd, seututeita tai yh-
dysteita. (Lahde: Laki liikennejarjestelmasté ja maanteista, 4 § 139/2023)

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maakuntien valista pitkamatkaista liikennetta. Kantatiet tdydentavét valtatie-
verkkoa ja palvelevat maakuntien liikennettd. Seututiet palvelevat seutukuntien liikkennettd ja liittavat naita valta- ja
kantateihin. Muut maantiet ovat yhdysteita.
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Liite 2. Onnettomuuskustannusten arviointi

Onnettomuuskustannukset kuvaavat liikenneonnettomuuksista aiheutuvien haittojen taloudellisia seuraamuksia.
Onnettomuuksista aiheutuvia kustannuserid voidaan ryhmitella esimerkiksi seuraavalla tavalla:

e Onnettomuustilanne: Pelastustoimet, ensihoito, sairaankuljetus jne.

e Sairaanhoito: avoterveydenhoito, erikoissairaanhoito, potilassiirrot jne.

e Kuntoutus, muu avustaminen: Kuntoutus, uudelleenkoulutus, erikoiskoulutus, elaméaé avustavat jarjestelméat
e TyoOpanoksen menetys: vahainen, tilapéinen, merkittava, pysyva

e Yksilon aineellinen hyvinvointi: vahainen, tilapainen, merkittava tai pysyva ansioiden/kulutuksen menetys

e Yksilén aineeton hyvinvointi: vahainen, tilapainen, merkittava eldaménlaadun heikentyminen, kuolema

e Muut onnettomuuteen liittyvéat kustannukset:
Hatékeskus
Poliisi
Ajoneuvovauriot
Uhrien omaisuuden vauriot
Lastivauriot
Onnettomuuspaikan raivaus/ajoneuvojen siirto
Infrastruktuurivauriot
Onnettomuustutkinta
Vakuutusten hallinnointi
Oikeuslaitos

Yksikkokustannusarvot kuvaavat vakavuudeltaan erilaisten onnettomuuksien keskimaéraisia kustannusseuraa-
muksia. Yksikkdarvojen ja henkilévahinkojen tilastollisen kokonaismaéaran avulla voidaan mm. osoittaa liikennetur-
vallisuuden yhteiskunnallinen ja yksityinen taloudellinen merkitys kokonaistasolla sek& arvioida kustannusseuraa-
musten kohdentumista yhteiskunnan eri osapuolille.

Henkilévahinkojen ja eri onnettomuustyyppien yksikkdarvot 2018.

Henkilévahinkojen yksikkoarvot Euroa
Kuolema 2 564 500
Wakava loukkaantuminen 1 269 100
Lieva loukkaantuminen 76 500
Onnettomuustyyppikohtaiset yksikkéarvot Euroa
Kuolemaan johtanut onnettomuus keskimaarin 3 019 100
Wakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskim3arin 1401 900
Lievaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 102 800
Henkilévahinko-onnettomuus keskimé&érin 412 500

Lue lisaa yksikkokustannusten maarittémisestad Suomessa ja muissa maissa: https://www.traficom.fi/sites/de-
fault/files/21712-Trafin_tutkimuksia 5 2016 Tieliikenteen onnettomuuskustannusten_tarkistaminen.pdf
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Liite 3. Valtakunnallinen tarkastelu nopeusrajoitusten vaikutuksista
maantieverkolla

Taman suunnitelman laadinnan aikana on ollut samanaikaisesti kdynnissa valtakunnallinen maanteiden nopeusra-
joitusohjeen paivitystyd (Vaylavirasto). Nopeusrajoitusohje maarittelee tulevaisuudessa, missa raameissa alueelli-
sesta tienpidosta vastaavat ELY-keskukset asettavat nopeusrajoitukset maanteille eli valtion tieverkolle. Ohje ei
ota kantaa yksittaisten tieosuuksien nopeusrajoituksiin, vaan ELY -keskukset toimeenpanevat ohjekokonaisuutta
maadrittdessaan nopeusrajoituksia tiekohtaisesti.

Nopeusrajoitusohjetytn taustalle tehdyssa tutkimuksessa (Vaylaviraston julkaisuja 14/2023) arvioitiin kuuden eri
maanteiden nopeusrajoitusta muuttavan toimenpiteen vaikutuksia likenteen turvallisuuteen, keskiméaaraiseen
matka-aikaan, polttoaineenkulutukseen, energiankulutukseen, CO2-paastoihin ja liikennemeluun, ja vaikutusten
yhteiskuntataloudellisia hy6tyja ja haittoja. Tarkasteltavat toimenpiteet olivat talviajan nopeusrajoitusten ympari-
vuotinen kayttd (TP1), yleisrajoitus 70 km/h taajaman ulkopuolella ja 40 km/h taajamissa (TP2), nopeusrajoitus =
100 km/h vain rakenteellisesti erotetuilla tiejaksoilla (TP3), nopeusrajoitus enintdan 100 km/h moottoriteilla (TP4),
nopeusrajoitus 60—80 km/h kaupunkiseutujen siséaantulovaylilla (TP5) ja nopeusrajoitus 90 km/h kesaaikaan (TP6).

Tulosten perusteella maanteiden nopeusrajoitusten muutoksilla on mahdollista saada positiivisia vaikutuksia lilken-
neturvallisuuteen, hiilidioksidipaéstoihin, henkil6- ja pakettiautojen energiankulukseen ja liikennemeluun. Kaikkien
toimenpiteiden arvioitiin kasvattavan matka-aikoja hieman, mink& takia mikaan toimenpide ei edisté saavutetta-
vuustavoitetta. Negatiivisia vaikutuksia aiheutuu my6s raskaan liikenteen polttoaineen kulutuksen ja hiilidioksidi-
paastodjen kasvusta (TP2). Kolmen toimenpiteen (TP3, TP5 ja TP6) arvioidut vaikutukset aikaan saavat yhteiskun-
tataloudellista hyttya eli parantaisivat tehokkuustavoitetta.

TP1: Talvi- TP2: Yleis- TP3: Raken- TP4: Moot- TP5: Si- Nopeusra-
rajoitus rajoitus teellisesti toritiet sdaan- tulo- ] joitus 90

(8145 km, (38347 km, erottamatto- (582km, vaylat (57jJkm/h kesa-

10509 2622 Mkm/v) mat tiet 3871 Mkm/v) km, aikaan (304

Mkm/v) (9085 km, 695 Mkm/v) km, 720
7928 Mkm/v) Mkm/v)
Henkilo-
vahingot -50,4 -20,9 -58,3 -5,1 = -2,4

(ME) (-56,5..-45,5) (-23,3..-18,9) (-653..-52,6) (-57..-4,6) (-42..-34)  (-2,7..-2,2)

Matka- 59,1 23,4 59,2 13,7 8,3 1,8

(ah'd'g') (774..466) (300.187)  (778.466) (178.109) (107.66)  (22.14)

CO>- 2,1 0,2 -1,0 -1,4 -0,2 -0,06

"?asgt (0,9.-35)  (0,4.00)  (00.-19)  (-09.-21) (0,1.-0,3) (-0,03..-0,09)

rl;lelrl:leer;;l . -1,6 -1,5 -0,6 -5,9 -0,03
(M€) (-1,4.-3,0)  (-1,7..-2,3) (-1,8..-23)  (-0,3..-1,5)  (-44..-9,2) (-0,02..-0,02)

Yh- 4,9 1,1 -1,6 6,7 -1,5 -0,7

t‘;;’és)a (18,6.-53)  (55.-25  (10,7.-102) (11,0.27) (21.-63)  (0,6..-0,9)

Vertailu vaikutusten yhteiskuntataloudellisista hyddyista (merkitty vihrealld) ja haitoista (merkitty oranssilla) kuuden eri nopeusrajoitusta muutta-
van toimenpiteen kanssa.
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Liite 4. Ajosuuntien rakenteellinen erottaminen Varsinais-Suomen ja
Satakunnan alueella

Suunnitelmatilanteen lahde: 29.9.2020 RISM II -direktiivin implementoinnin valmistelu, Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen maanteiden tulevaisuuden hankkeiden liikenneturvallisuustoimenpiteiden tilannekartoitus, J. Klang

Pdateiden
kohtaamisonnettomuudet
2018-2022 rakenteellisesti
erottamattomilla tiejaksoilla

Suunnitellut keskikaidejaksot

Paatiet, joissa ajosuunnat
eroteltu rakenteellisesti

Paateiden 100 km/h
(kesa)nopeusrajoitusjaksot

Tarva-laskennan perusteella
kaikkien suunnitelmissa esi-
tettyjen keskikaiteiden to-
teuttaminen tuottaisi kym-
menessa vuodessa noin yh-
deksan tielilkkennekuoleman
vaheneman seka noin yh-
deksan vakavan loukkaantu-
misen vaheneman.

Nykyisten keskikaiteiden ul-
kopuolisten paateiden kesa-
nopeusrajoitusten laskemi-
nen 100 km/h = 80 km/h
tuottaisi Tarva-laskennan pe-
rusteella kymmenessa vuo-
dessa noin 23 tieliikenne-
kuoleman vaheneman seka
noin 23 vakavan loukkaantu-
misen vdheneman, seka pe-
rati 120 henkilévahinko-on-
nettomuuden vaheneman.
Tarkastelu on toki hypoteet-

£ | S o \
h NN ? @ Syke 2023

(F f{ A/ (4-5 8 © Digiroad, Viylavirasto 2023

' }» ‘ o © Suomen Viyldt, Vaylavirasto 20z
g © Tierekisteri, Vayldvirasto 2023
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Liite 5. Liikenteen automaattinen nopeusvalvonta Varsinais-
Suomen ja Satakunnan alueella

Suunnitelmatilanne perustuu automaattisesta liikennevalvonnasta maanteilla tehtyyn kehittamisselvitykseen (Vay-
lavirasto 14/2023).

e
\‘*V/ = Nykyiset valvontajaksot

Suunnitellut valvontajaksot

Tarva-laskennan perusteella uusien
automaattivalvontajaksojen toteutta-
minen tuottaisi kymmenessa vuo-
dessa noin viiden tieliikennekuoleman
vdaheneman, noin seitseman vakavan
loukkaantumisen vaheneman ja noin
25 henkilévahinko-onnettomuuden
vaheneman.

/\\\f"ﬁ

) Syke 2023

ol 5 10 20 30 40 50 © Digiroad, Vaylivirasto 2023
© Suomen Viylit, Viylavirasto 2023
km © Tierekisteri, Viyldvirasto 2023
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kenneturvallisuusty®n nykytila ja muut erityispiirteet huomioiden.
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Sammandrag:

Trafiksdkerhetsplanen for NTM-centralen i Egentliga Finland ger dvergripande riktlinjer for trafiksdkerhetsarbetet i
landskapen Egentliga Finland och Satakunta. | planen konkretiseras riktlinjerna i den nationella trafiksdkerhets-
strategin som fardigstalldes 2022, med beaktande av trafiksdkerhetslaget i regionen, det aktuella laget for trafiksa-
kerhetsarbetet och andra séardrag.

Trafiksdkerhetsplanen syftar till att kontinuerligt forbattra trafiksékerhetslaget i Egentliga Finlands och Satakuntas
regioner for att uppna nationella och internationella mal, enligt vilka ingen mera ska behéva do eller skadas allvar-
ligt i trafiken ar 2050. Planen &r begransad till att forbattra trafiksékerheten, och i detta avseende har Finland atagit
sig att strava efter att halvera antalet dédsolyckor och allvarliga skador i trafiken till 2030 jamfért med 2020.

Egentliga Finlands NTM-centralens trafiksakerhetsplan har betonat NTM-centralens roll och méjligheter i det reg-
ionala och lokala trafiksakerhetsarbetet. | planen beskrivs dock ocksa de viktigaste atgarderna som ska vidtas av
andra aktorer, samt forslag till utveckling av metoder och verktyg for trafiksdkerhetsarbetet.

Utformningen av atgarderna ar begransad till de mest relevanta trafiksakerhetsproblemen samt mal- och riskgrup-
perna, for att sakerstalla att de mest relevanta fragorna tas upp for att vara effektiva. | planen foreslas totalt 91 &t-
garder eller riktlinjer, av vilka ELY-centralen har rollen som genomforare eller framjare i cirka femtio. Ansvaret fér

atgarderna bygger pa samarbete och samverkan mellan de olika aktorerna.

Nar de genomfors kommer atgarderna och strategierna i trafiksakerhetsplanen att bidra till att de uppsatta malen
uppnas. Den verkliga effekten kommer dock att visa sig forst nar de foreslagna strategierna omsitts till konkreta
atgarder och insatser. Detta understryker vikten av att folja upp planen och de utsedda ansvariga parternas roll nar
det galler att framja genomforandet av atgarderna. Uppfdljning och kontinuerlig utvardering kommer ocksa att bi-
dra till att man kan anpassa sig till andrade omstandigheter och behov och utveckla effektivare sakerhetsatgarder.

De effektivaste satten att hantera trafikséakerhetsproblem finns, men resurserna och acceptansen for atgarderna
(vikten av trafiksakerhetseffekten) gor det inte nodvandigtvis ar mojligt att genomféra dem pa onskat satt eller
inom 6nskad tidsram. Nationell transportpolitik och lagstiftning har ocksa en betydande inverkan pé regionala akto-
rers formaga att genomféra nollvisionen for trafiksdkerhetsarbetet.
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