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Tiivistelmä 

Harjavallan liikennepaikalle ja sen läheisyyteen sijoittuville yksityisraiteille on vii-

meisten vuosien aikana laadittu useita selvityksi, jotka toimivat tässä hankearvi-
oinnissa lähtötietona. Eri selvitysten yhteydessä on todettu Harjavallan alueella 
toimivien, rautatiekuljetuksia hyödyntävien toimijoiden tarve tehostaa kuljetuksia 

toiminnan volyymien ja siten myös liikennemäärien kasvaessa. Tarpeet kohdistuvat 
niin liikennepaikan raiteistoihin kuin teollisuusalueen yksityisraiteistoihinkin sekä 
näiden ja valtion rataverkon rajapintaan.  Tässä työssä tavoitteena on muodostaa 

vertailuasetelma aiemmin esillä olleiden toimenpiteiden perusteella ja arvioida näi-
den vaikutuksia ja vaikuttavuutta hankearvioinnissa käytettävin menetelmin.  

Harjavallan liikennepaikan kehittämisen tavoitteena on parantaa matkustajien pal-

velutasoa, esteettömyyttä ja turvallisuutta. Tavaraliikenteen osalta ratapihan ke-
hittämisessä pyritään turvaamaan rautatiekuljetusten sujuvuus ja toimintava r-
muus. Lisäksi kehittämisen tavoitteena on mahdollistaa Harjavallan Suurteollisuus-

puiston toimijoiden omat kehityshankkeet ja parantaa esimerkiksi toimijoiden pur-
kutoimintojen toimintamahdollisuuksia.  

Vertailuasetelma muodostuu vertailuvaihtoehdosta Ve 0 sekä kolmesta hankevaih-

toehdosta Ve 1, Ve 2 ja Ve 3. Vertailuvaihtoehtona toimii nykytilanteen mukainen 
ratkaisu, mihin verrataan hankevaihtoehtojen vaikutuksia. Hankevaihtoehdon Ve 1 
toimenpiteiden tavoitteena on matkustajaturvallisuuden sekä matkustajien palve-
lutason ja esteettömyyden parantaminen. Hankevaihtoehto sisältää nykyisen lai-

turipolun korvaamisen alikäytävällä, alikäytävästä aiheutuvat laituri - ja raiteisto-
muutokset sekä pysäköintialueen kehittämisen. Vaihtoehdon kustannusarvio on 
7,3 Mú (MAKU 140, 2015=100).  

 
Hankevaihtoehto Ve 2 sisältää Harjavallan ratapihalle esitetyt kaksi uutta sivu-
raidetta sekä kuormausalueen. Toimenpiteiden tavoitteena on lisätä ratapihan rai-

dekapasiteettia sekä parantaa rautatieliikenteen toimintavarmuutta erityisesti poi k-
keustilanteissa. Vaihtoehdon kustannusarvio on kokonaisuudessaan 6,5 Mú (MAKU 
140, 2015=100). Toimenpiteenä on esitetty kahta lisäraidetta Harjavallan ratapi-

halle, mutta hankearvioinnissa tarkastellaan ratapihan kapasiteetin näkökulmasta 
lisäraiteiden määrän tarve tarkemmin.  

Hankevaihtoehdon Ve 3 toimenpidekokonaisuus sijoittuu pääosin yksityisraiteis-

tolle. Hankevaihtoehto sisältää yksityisraiteella sijaitsevan purkuraiteen pidentämi-
sen sekä sen myötä syntyvät raiteistomuutokset. Toimenpiteet kohdistuvat m yös 
alueella sijaitsevaan tasoristeykseen. Toimenpiteiden tavoitteena on parantaa alu-

een toimijan rautatieliikenteen edellytyksiä tehostamalla liikennöintiä ja mahdollis-
tamalla samalla kuljetusmäärien kasvu tulevaisuudessa tuotantomäärän kasva-
essa. Vaihtoehdon kustannusarvio on 3,6 Mú (MAKU 140, 2015=100). 
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Henkilöliikenteen osalta nykytilanteen lähtökohtana on vuoden 2019 matkustaja-

määrä. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaan matkustajamäärät tulevat ko-
ronapandemian jälkeen palautumaan, mutta kääntyvät  laskuun sen jälkeen. Har-
javallan aseman matkustajamäärän osalta muutoksen on arvioitu tapahtuvan sa-

massa suhteessa kuin junaliikenteen matkustajamäärien kehitys. Junamäärien 
osalta nykytilanteena on tarkasteltu vuotta 2022, jolloin tavaraliikenteen tarkas te-
luista on ollut mahdollista jättää pois vuonna 2022 päättynyt transitoliikenne.  

Muilta osin tavaraliikenteen lähtökohtana toimii vuoden 2021 kuljetusmäärät. Val-
takunnallisessa liikenne-ennusteessa esitetty muutos Harjavallan tavaraliiken-
teessä vuoteen 2050 mennessä perustuu pääosin transitoliikenteen sekä muun 

Venäjältä saapuvan rautatieliikenteen päättymiseen. Kokonaisuudessaan ennus-
teessa Harjavaltaan esitetyt kuljetusmäärät pysyvät lähellä vuoden 2021 tilannetta 
ilman transitoliikennettä.  Hankearvioinnissa on muodostettu kaksi vaihtoehtoista 

liikenteen skenaariota. Skenaario 1 on valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukai-
nen. Skenaario 2 on muodostettu alueella toimivien yritysten haastatteluiden pe-
rusteella ja sisältää kuljetusmäärien kasvua eri toimijoiden liikenteessä.  

Hankevaihtoehto Ve 1 vaikuttaa laituripolun poistamisen myötä pääosin ratapihalla 
tehtävien vaihtotöiden sujuvuuteen sekä alikulkukäytävän toteuttamisen myötä 
matkustajien esteettömyyteen ja turv allisuuteen. Lisäksi matkustajien kulkema 
matka laiturille lyhenee, jolloin syntyy myös aikakustannussäästöä. Peruslaskel-

massa hankevaihtoehdon hyöty-kustannussuhteeksi saadaan 0,4.  

Hankevaihtoehdon Ve 2 vaikutukset eivät näy peruslaskelmassa, jolloin niiden 
osalta hyöty-kustannussuhde jää negatiiviseksi. Hankevaihtoehto Ve 2 lisää rata-

pihan raidekapasiteettia, jolloin vaikutukset kohdistuvat pääosin kapasiteettitar-
kasteluun. Koska skenaarion 1 mukainen ennuste vastaa junamäärällisesti nykyti-
lannetta, ei r atapihan lisäraiteille ole valtakunnallinen liikenne-ennuste huomioiden 

tarvetta. Skenaariossa 2 ratapihan junamäärä kasvaa, jolloin ratapihan lisäraide on 
mahdollisesti tarpeen. Kapasiteettitarkastelun perusteella kuitenkin yksi lisäraide 
riittää myös lii kenteen kasvuennusteen mukaisessa tilanteessa. Lisäksi hankevaih-

toehto Ve 2 vaikuttaa ratapihan radanpidon kustannuksiin, kun kunnossapidettä-
vien raiteiden määrä kasvaa. 

Myös hankevaihtoehdon Ve 3 osalta peruslaskelmassa hyöty-kustannussuhde jää 

negatiiviseksi. Skenaarion 1 mukaisessa liikenne-ennusteessa toimenpiteet eivät 
ole perusteltuja, vaan niiden kannattavuus on riippuvainen liikenteen ennustetusta 
kasvusta. Skenaarion 2 mukaisella liikenne-ennusteella hankevaihtoehdon Ve 3 

hyöty-kustannussuhteeksi saadaan 0,75. Saatava hyöty syntyy tavaraliikenteen lii-
kennöintikustannuksista, kun junien pituutta pystytään kasvattamaan nykyisestä. 
Lisäksi väylänpidon kustannukset kasvavat hankevaihtoehdossa Ve 3 jossain mää-

rin raidemuutosten myötä.  

Kannattavuuslaskelma sekä täydentävä arviointi huomioiden hankevaihtoehto Ve 
1 vastaa hyvin sille asetettuihin tavoitteisiin  ja työn tuloksena voidaan näin ollen 

esittää toimenpidekokonaisuuden toteuttamista. Hankevaihtoehtojen Ve 2 ja Ve 3 
osalta toimenpiteiden toteuttamine n on riippuvainen liikenne-ennusteesta. Valta-
kunnallisen liikenne-ennusteen mukaisella tarkastelulla näiden hankevaihtoehtojen 

toteuttaminen ei ole kannattavaa. Mikäli vaikutuksia tarkastellaan liikenteen mah-
dollinen kasvu huomioiden, on myös näiden toimenpiteiden toteuttaminen kannat-
tavaa. Hankevaihtoehdon Ve 2 osalta tämän työn tarkasteluiden perusteella esite-

tään toteutettavaksi ainoastaan yhtä lisäraidetta myös liikenteen kasvuskenaarion 
mukaisessa tilanteessa. 
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Maija Vehkalahti, Jussi Sipilä : Projektb edömning av Harjavaltas trafikplats . Tra-
fikledsverket. Helsingfors 2023. Trafikledsverkets publikationer 33/2023. 44 sidor. 
ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-071-5. 

Sammanfattning 

Under de senaste åren har flera utredningar upprättats för Harjavaltas trafikplats 
och de privata spåren i dess närhet. Dessa utredningar fungerar som utgångspunkt 
för denna projektbedömning. I samband med olika utredningar har det 

konstaterats att de aktörer som är verksamma i Harjavaltaområdet och  som 
använder järnvägstransporter har ett behov av att effektivisera transporterna när 
volymerna av deras verksamhet och därmed trafikmängderna ökar. Behovet gäller 

både trafikplatsens spår och industriområdets privata spår samt gränssnittet 
mellan de privata spåren och det statliga bannätet. Syftet med detta arbete är att 
forma ett referensscenario utifrån tidigare presenterade åtgärder och att bedöma 

deras konsekvenser och effektivitet med hjälp av de metoder som används vid 
projektbedömningen. 

Syftet med utvecklingen av Harjavaltas trafikområde är att förbättra servicenivån, 

tillgängligheten och tryggheten för passagerare. När det gäller varutransporter syf-
tar utvecklingen av bangården till att säkerställa smidiga och funktionssäkra järn-
vägstransporter. Dessutom är syftet med utvecklingen att göra det möjligt för ak-

törerna i Harjavalta Industripark att genomföra egna utvecklingsprojekt och till 
exempel förbättra aktörernas möjligheter till lossningsverksamhet.  

Referensscenariot består av jämförelsealternativet Ve 0 och tre projektalternativ: 

Ve 1, Ve 2 och Ve 3. Jämförelsealternativet är en lösning som är i linje med den 
nuvarande situationen, med vilken effekterna av projektalternativen jämförs. 
Åtgärderna i projektalternativet Ve 1 syftar till a tt förbättra passagerarnas 

trygghet, servicenivå och tillgänglighet. I projektalternativet ingår ersättning av 
den befintliga plattformsstigen med en undergång, plattforms - och spårändringar 
orsakade av undergången samt utveckling av parkeringsområdet. 

Kostnadskalkylen för alternativet är cirka 7,3 milj. euro (MAKU 140, 2015 = 100).  

I projektalternativ Ve 2 ingår två nya sidospår som föreslagits för Harjavalta ban-
gård och ett lastningsområde. Syftet med åtgärderna är att öka bangårdens 
spårkapacitet och förbättra järnvägstrafikens funktionssäkerhet särskilt i undan-

tagssituationer. Kostnadskalkylen för alternativet är i sin helhet cirka 6,5 milj. euro 
(MAKU 140, 2015 = 100). Det har föreslagits två tilläggsspår till Harjavalta ban-
gård, men antalet behövliga tilläggsspår i förhållande till bangårdens kapacitet 

granskas närmare i denna projektbedömning. 

Åtgärdshelheten i projektalternativet Ve 3 riktas huvudsakligen på det privata 
järnvägsnätet. I projektalternativet ingår en förlängning av lossningsspåret på ett 

privat spår samt de spårändringarna som förlängningen orsakar. Åtgärder riktas 
också på en plankorsning i området. Syftet med åtgärderna är att förbättra 
förutsättningarna för järnvägstransporter för områdets aktörer genom att förbät tra 

trafikens effektivitet och samtidigt möjliggöra en framtida ökning av 
transportmängder i takt med att produktionsvolymen ökar. Kostnadskalkylen för 
alternativet är cirka 3,6 milj. euro (MAKU 140, 2015 = 100).  
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För persontrafiken är utgångspunkten för nu läget passagerarvolymen 2019. Enligt 

den riksomfattande trafikprognosen kommer passagerarantalet att återhämta sig 
efter coronapandemin för att därefter börja minska.. Förändringar i antalet 
passagerare på Harjavalta station uppskattas följa utvecklingen av tågtrafikens 

passagerarmängder. När det gäller antalet tåg granskas situationen 2022 som 
nuläge, eftersom det då blev möjligt att utesluta transitotrafiken som upphörde 
2022 från granskningar av godstransporter. För övrigt är utgångspunkten för 

varutransporterna transportmängderna 2021. Den förändring i Harjavaltas 
varutransporter fram till 2050 som presenteras i den riksomfattande 
trafikprognosen baseras huvudsakligen på att transitotrafiken och annan 

järnvägstrafik från Ryssland upphört. I sin helhet fö rblir de transportmängder som 
presenteras i prognosen för Harjavalta nära situationen 2021 utan transitotrafik. 
Två alternativa transportscenarier har skapats i projektbedömningen. Scenario 1 

är i linje med den riksomfattande trafikprognosen. Scenario 2 ha r utarbetats utifrån 
intervjuer med företag som är verksamma i området och inkluderar en ökning i 
transportmängder i olika aktörers trafik.  

Med borttagandet av plattformsstigen påverkar projektalternativet Ve 1 i huvudsak 
smidigheten i växelarbete på bangården och, med genomförandet av under-
gången, passagerarnas tillgänglighet och trygghet. Dessutom blir passagerarnas 
väg till plattformen kortare, vilket även ger tidsbesparingar. Enligt baskalkylen är 

nyttokostnadskvoten för projektalternativet 0,4.  

Konsekvenserna av projektalternativet Ve 2 återspeglas inte i baskalkylen, vilket 
betyder att dess nyttokostnadskvot förblir negativ. Projektalternativet Ve 2 ökar 

bangårdens spårkapacitet, vilket betyder att konsekvenserna i huvudsak påverkar 
kapaciteten. Eftersom prognosen i scenario 1 motsvarar den nuvarande situationen 
när det gäller antalet tåg, finns det inget behov av ytterligare spår på bangården 

med beaktande av den riksomfattande trafikprognosen. I scenario 2 ökar antalet 
tåg på bangården, i vilket fall  ett tilläggsspår eventuellt kan behövas på bangården. 
Men utifrån kapacitetsgranskningen räcker det med ett tilläggsspår även i situat-

ionen enligt tillväxtprognosen. Dessutom påverkar projektalternativet Ve 2 kostna-
den för spårunderhåll på bangården när antalet spår som ska underhållas ökar. 

Även nyttokostnadskvoten av projektalternativet Ve 3 förblir negativ. I 

trafikprognosen i scenario 1 är åtgärderna inte motiverade, utan deras lönsamhet 
beror på den prognostiserade tillväxten i trafiken. Enligt trafik prognosen i scenario 
2 är nyttokostnadskvoten för projektalternativ Ve 3 0,75. Nyttan härrör från 

minskade trafikeringskostnader, när tåglängderna kan ökas. Dessutom ökar 
projektalternativet Ve 3 kostnaderna för trafikledshållningen i viss mån på grund 
av spårändringar. 

Med hänsyn till lönsamhetsberäkningen och den kompletterande bedömningen 
motsvarar projektalternativet Ve 1 väl de mål som satts upp för den, och 
genomförandet av åtgärdshelheten kan därför föreslås som arbetets resultat. För 

projektalternat iven Ve 2 och Ve 3 beror genomförandet av åtgärderna på 
trafikprognosen. Utifrån den riksomfattande trafikprognosen är genomförandet av 
dessa projektalternativ inte lönsamt. Om konsekvenserna beaktas med hänsyn till 

den potentiella tillväxten i trafiken är  det också lönsamt att genomföra dessa 
åtgärder. När det gäller projektalternativ Ve 2 föreslås utifrån granskningarna i 
detta arbete, att endast ett tilläggsspår genomförs även i scenariot där trafiken 

ökar. 
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Maija Vehkalahti, Jussi Sipilä : Project asses sment of the Harjavalta traffic op-
erating point . Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2023. Publications of the 
FTIA 33/2023. 44 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-071-5. 

Abstract 

In the last few years, several reports of the Harjavalta traffic operating point and 
the private tracks located nearby have been prepared and the repots act as initial 
data for this project assessment. During different assessments, it has been noted 

that t he operators that operate in Harjavalta and utilise railway transport need to 
make the transport more efficient as the volume of operations and thus the volume 
of traffic increase. The need concerns both the tracks at the traffic operating point 

and the pr ivate tracks in the industrial area as well as the interface between them 
and the state-owned railway network. This work aims to form a comparative 
arrangement on the basis of measures presented earlier and to assess their im-

pacts and effectiveness through the methods used in the project assessment. 

The purpose of the development of the Harjavalta traffic operating point is to 
improve the service level, accessibility and safety provided to customers. In terms 

of freight traffic, the development of the rail way yard aims to ensure the smooth 
and reliable operations of railway transports. Furthermore, the development aims 
to enable the development projects of the operators in the Harjavalta Industrial 

Park (Suurteollisuupuisto) and improve the operational opportunities for the 
operatorsô unloading functions. 

The comparative arrangement consists of the comparison option Ve 0 and the 

three project options Ve 1, Ve 2 and Ve 3. A solution that corresponds to the 
current situation acts as the comparison option against which the impacts of the 
project options are compared. The measures of project option Ve 1 aim to improve 

passenger safety and the service level and accessibility provided to passengers. 
The project option includes replacing the current platform path wi th an underpass, 
the changes to the platform and tracks caused by the underpass and the develop-

ment of the parking area. The cost estimate for the option is EUR 7.3 million (MAKU 
140, 2015=100).  

Project option Ve 2 includes a loading area and two new side tracks proposed for 
the Harjavalta railway yard. The measures aim to increase the track capacity of 

the railway yard and to improve the operational reliability of rail traffic, especially 
in unusual circumstances. The cost estimate for the option is EUR 6.5 million 
(MAKU 140, 2015=100) in total. Adding two tracks to the Harjavalta railway yard 

has been proposed as a measure, but the need for and number of additional tracks 
will be assessed from the perspective of the railway yard capacity in more detail 
in the project assessment. 

The package of measures of project option Ve 3 mainly concerns private tracks. 
The project option includes extending the unloading track located on a private 
track and the track changes caused by it. The measures also target the level cross-

ing located in the area. The measures aim to improve the prerequisites for the 
railway traffic in the area by enhancing traffic operations and, at the same time, 
enabling transport volumes to increase in the future as the production volume 

grows. The cost estimate for the option is EUR 3.6 million (MAKU 140, 2015=100).  
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For passenger traffic, the current situation is based on the passenger volume of 

2019. According to a national traffic forecast, passenger volumes will recover in 
the wake of the pand emic but will then decrease again. For the passenger volume 
in the Harjavalta station, the change is expected to happen in the same proportion 

as the development of passenger volumes in train traffic. In terms of the number 
of trains, the year 2022 was assessed as the current situation. This means that the 
transit traffic that ended in 2022 could be left out of the reviews of freight traffic. 

In other respects, the transport volumes of 2021 act as the starting point for freight 
traffic. The change to the fr eight traffic at Harjavalta station that will, as presented 
in the national traffic forecast, occur by 2050 is mainly due to the ending of transit 

traffic and other rail traffic arriving from Russia. As a whole, the transport volumes 
presented for Harjavalta in the forecast remain close to the situation in 2021, even 
without the transit traffic. Two alternative transport scenarios have been formed 

in the project assessment. Scenario 1 is in line with the national traffic forecast. 
Scenario 2 has been formed on the basis of interviews with companies operating 
in the region and includes an increase in the volume of traffic by different opera-

tors.  

With the removal of the platform path, projection option Ve 1 mainly affects the 
smoothness of the shunting performed in the railway yard and, with the imple-
mentation of the underpass, the accessibility and safety provided to passengers. 

In addition, the distance travelled by passengers to the platform will be shortened, 
which will also result in savings in time. In t he basic calculation, the benefit-cost 
ratio of the project option is 0.4.  

The impacts of project option Ve 2 are not visible in the basic calculation, which 
means that the benefit -cost ratio for them remains negative. Project option Ve 2 
will increase the track capacity of the railway yard, in which case the impacts will 

mainly target the capacity analysis. As the forecast in scenario 1 corresponds to 
the current situation in terms of the number of trains, there is no need for addi-
tional tracks in the rai lway yard when the national traffic forecast is taken into 

account. In scenario 2, the number of trains in the railway yard increases, which 
means that having an additional track in the railway yard might become necessary. 
However, on the basis of the capacity analysis, one additional track is sufficient, 

even in a situation corresponding to the growth forecast of traffic. In addition, 
project option Ve 2 will affect the costs of track maintenance in the yard as the 
number of tracks to be maintained would i ncrease. 

For project option Ve 3, the benefit -cost ratio of the basic calculation remains neg-
ative as well. In the traffic forecast in scenario 1, the measures are not justified; 
their profitability depends on the projected growth in traffic. Based on the traffic 

forecast in scenario 2, the benefit -cost ratio for project option Ve 3 is 0.75. The 
benefits accrue from the transport costs of freight traffic when the lengths of trains 
can be increased from what they currently are. In addition, the costs of tran sport 

infrastructure management will increase to some extent in project option Ve 3 due 
to track changes. 

Taking into account the profitability calculation and the supplementary assess-

ment, project option Ve 1 corresponds well to the objectives set for it,  and as a 
result of the work it is thus possible to propose the implementation of the package 
of measures. For project options Ve 2 and Ve 3, the implementation of the 

measures depends on the traffic forecast. Based on the national traffic forecast, 
the implementation of these project alternatives is not profitable. If the impacts 



Väyläviraston julkaisuja 33/2023 9 
 

 

are considered in the light of potential growth in traffic, implementing these op-

tions becomes profitable as well. For project option Ve 2, it is proposed, on the 
basis of the assessments, that only one additional track be implemented, even in 
a situation that corresponds to the traffic growth scenario . 
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Esipuhe 

Työssä on laadittu hankearviointi Harjavallan ratapihalle ja sen läheisyyteen yksi-
tyisraiteistolle sijoittuvista toimenpiteistä. Hankearvioinnin lähtökohtana toimivat 

Harjavallan ratapihalle laadittu tarveselvitys sekä alueen toimijoiden kanssa yhteis-
työssä laaditut selvitykset raideliikenteen toimintaedellytysten parantamiseksi.  

Hankearviointi on laadittu Väyläviraston toimeksiannosta. Työssä tilaajan vastuu-

henkilönä on toiminut Mikko Heiskanen Väylävirastosta ja tilaajan edustajana Sari 
Koskinen Ramboll CM:stä. Lisäksi työhön ovat osallistuneet Taneli Antikainen sekä 
Anton Goebel Väylävirastosta. Työssä on lisäksi haastateltu useita Harjavallan 
Suurteollisuuspuiston toimijoita  sekä alueella toimivaa liikennöitsijää. Työ on laa-

dittu Sweco Finland Oy:ssä. Työn projektipäällikkönä toimi Maija Vehkalahti ja työ-
ryhmässä oli mukana lisäksi Jussi Sipilä. 

Helsingissä toukokuussa 2023 

Väylävirasto 
Projektien toteutus 
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1  Johdanto  

1.1  Työn tausta ja tavoitteet  

Harjavallan liikennepaikalle ja sen välittömään läheisyyteen tehdasalueelle on vii-

meisten vuosien aikana laadittu useita selvityksiä, jotka toimivat tämän hankear-
vioinnin lähtötietona. Tämän työn tavoitteena on muodostaa vertailuasetelma 
aiemmin esillä olleiden toimenpiteiden perusteella ja arvioida näiden vaikutuksia ja 

vaikuttavuutta hankearvioinnissa käytettävin menetelmin.  

Eri selvitysten yhteydessä on todettu Harjavallan alueella toimivien, rautatiekulje-
tuksia hyödyntävien toimijoiden tarve tehostaa kuljetuksia toiminnan volyymien ja 

siten myös liikennemäärien kasvaessa. Tarpeet kohdistuvat niin liikennepaikan rai-
teistoihin kuin teollisuusalueen yksityisraiteistoihinkin sekä näiden ja valtion rata-
verkon rajapintaan. Vallitsevasta maailman tilanteesta johtuen ennustamiseen liit-

tyy aiempaa enemmän epävarmuuksia, mutta tämän hetken arvion mukaan rau-
tatiekuljetusten määrä tulee Harjavallan alueella kasvamaan tulevaisuudessa. 

1.2  Hankkeen tavoitteet 

Harjavalta palvelee sekä matkustajaliikenteen että tavaraliikenteen liikennepaik-
kana.  Matkustajaliikenteessä kaikki TampereςPori-välin junat pysähtyvät Harjaval-

lan liikennepaikalla, jossa tehtiin vuonna 2019 kokonaisuudessaan noin 60 000 

matkaa. Lisäksi ratapihaa hyödyntävät erityisesti Harjavallan Suurteollisuuspuiston 
toimijat, joiden rautatiekuljetukset muodostavat pääosan Harjavallan liikennepai-
kan tavaraliikenteestä. Kuvassa 1 on esitetty Harjavallan liikennepaikan sijoittumi-

nen rataverkolla. 

 

Kuva 1. Harjavallan liikennepaikan sijoittuminen rataverkolla (Väylävirasto 2023) . 
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Nykytilanteessa matkustajien kulkuyhteydet pysäköintialueelta koko ratapihan ylit-

tävän laituripolun kautta laiturille eivät ole esteettömät ja aiheuttavat matkustajille 
turvattomuuden tunnetta. Harjavallan liikennepaikan kehittämisen tavoitteena on 
parantaa matkustajien palvelutasoa siten, että kulkuyhteydet paranevat ja n iiden 

esteettömyys paranee nykyisten vaatimusten mukaiseksi. Samalla matkustajatur-
vallisuus paranee. 

Tavaraliikenteen osalta ratapihan kehittämisessä pyritään turvaamaan rautatiekul-

jetusten sujuvuus ja toimintavarmuus sekä mahdollistamaan kuljetusten ennuste-
tut muutostarpeet. Lisäksi kehittämisen tavoitteena on mahdollistaa Harjavallan 
Suurteollisuuspuiston toimijoiden omat kehityshankkeet ja parantaa esimerkiksi 

toimijoiden purkutoimintojen toimintamahdollisuuksia.  

Hankekokonaisuuden toimenpiteet kohdistuvat ratapihan eri osille kuvan 2 mukai-
sesti. Alikäytävän toteuttaminen ja muut asema -alueen kehittämistoimenpiteet 

palvelevat pääosin matkustajia turvallisuuden, esteettömyyden ja palvelutason pa-
rantumisena. Ratapihan lisäraiteet sekä yksityisraiteille suunnitellut lisäraiteet pal-
velevat alueen toimijoiden rautatiekuljetusten toimintamahdollisuuksia myös tule-

vaisuudessa. 

 

Kuva 2. Harjavallan alueelle suunniteltu hankekokonaisuus. 

1.3  Lähtötiedot 

Hankearvioinnin lähtötietona hyödynnetään aiemmin valmistuneita selvityksiä: 

¶ Harjavallan liikennepaikka, tarveselvitys (Väylävirasto 2021a) 
¶ Harjavallan liikennepaikan lisäraideselvitys (Norilsk Nickel Harjavalta 

Oy/Väylävirasto 2021) 

¶ Boliden Harjavalta, rautatieliikenteen toimintaedellytysten parantaminen 
(Boliden Harjavalta Oy/Väylävirasto 2021) 

¶ Harjavallan liikennepaikan toimenpiteet, yhteenvetoraportti (Väylävirasto 
2022a) 
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Työ on laadittu noudattaen Ratahankkeiden ja ratapihojen arviointiohjeita  (Väylä-

virasto 2022d, 2022e) ja laskennassa on käytetty Tie- ja rautatieliikenteen han-
kearvioinnin yksikköarvoja (Väylävirasto 2022f, 2022g). 

Selvitysten lisäksi hankearvioinnin aikana on haastateltu alueen toimijoita kattavan 

tilannekuvan saamiseksi. Työn yhteydessä on haastateltu seuraavien toimijoiden 
edustajia: 

¶ Boliden Harjavalta Oy 
¶ Norilsk Nickel Harjavalta Oy 

¶ Oy Linde Gas Ab 
¶ VR Transpoint 

 



Väyläviraston julkaisuja 33/2023 16 
 

 

2  Vertailuasetelma  

Vertailuasetelma muodostuu vertailuvaihtoehdosta sekä kolmesta hankevaihtoeh-
dosta. Vertailuvaihtoehtona toimii nykytilanteen mukainen ratkaisu, mihin verra-

taan hankevaihtoehtojen vaikutuksia.  

Investointikustannukset on esitetty maarakennuskustannusindeksissä MAKU 140 
(2015=100) . Kannattavuuslaskelma on laadittu kustannustasossa MAKU 103,9 

(2015=100), mikä vastaa käytettävien yksikköarvojen kustannusindeksiä. 

2.1  Vertailuvaihtoehto Ve 0 

Vertailuvaihtoehto Ve 0 kuvaa nykytilanteen mukaista infrastruktuuria Harjavallan 

ratapihalla. Vertailuvaihtoehto ei näin ollen sisällä kannattavuuslaskennassa huo-
mioon otettavia investointikustannuksia. 

Harjavallan ratapihalla on nykytilanteessa kahdeksan raidetta, joista kaksi (R301ς

302) ovat pääosin henkilöliikenteen käytössä olevia laituriraiteita ja kuusi ovat ta-

varaliikenteen käytössä olevia sivuraiteita (R303ς308). Raide R301 toimii läpikul-

kuraiteena. Laituriraiteiden hyötypituudet ovat 766 metriä ja 804 metriä. Sivurai-
teiden hyötypituudet ovat 287ς636 metriä. Tavaraliikenteen käyttämistä raiteista 

raiteet R303ς307 toimivat lähtö-, tulo- ja lajitteluraiteina. Näistä raiteella R305 on 

vaaka. Ratapihan ainoa sähköistämätön raide R308 toimii pääosin kaluston pidem-
piaikaisessa säilytyksessä. Kuvassa 3 on esitetty Harjavallan ratapihan raiteisto 
käyttötarkoituksineen. 

 

Kuva 3. Harjavallan ratapihan raiteisto ja raiteiden käyttö . 

Ratapihan eteläpäässä on matkustajia palveleva laituripolku, jonka kautta on yh-
teys asema-alueelta laiturille. Matkustajien käyttämä pysäköintialue sijaitsee ase-
marakennuksen läheisyydessä hiekkakentällä. Asemapalveluita ei Harjavallassa ole 

ja asemarakennus on yksityisessä omistuksessa. 

Ratapihan pohjoispäästä erkanee kaksi yksityisraidetta vaihteilta V022 sekä V010. 
Yksityisraiteet ovat sähköistämättömiä. 



Väyläviraston julkaisuja 33/2023 17 
 

 

2.2  Hankevaihtoehto Ve 1 

Hankevaihtoehdossa Ve 1 tarkastellaan Harjavallan liikennepaikan tarveselvityk-
sessä esitettyä toimenpidekokonaisuutta, missä tavoitteena on matkustajaturvalli-

suuden sekä matkustajien palvelutason parantaminen. Tarveselvityksessä esitet-
tyä uutta sivuraidetta ei tarkastella tässä hankevaihtoehdossa, koska mahdolliset 
uudet sivuraiteet käsitellään kokonaisuudessaan hankevaihtoehdossa Ve 2. Vaih-

toehdon kustannusarvio on 7,3 Mú (MAKU 140, 2015=100) . 

Hankevaihtoehto Ve1 sisältää seuraavat toimenpiteet:  

- Nykyisen laituripolun korvaaminen alikäytävällä 
- Alikäytävästä aiheutuvat laituri- ja raiteistomuutokset  

- Pysäköintialueen kehittäminen 

Suunnitellussa vaihtoehdossa alikäytävä sijoittuu ratapihan keskialueelle, aseman 
vieressä sijaitsevan pysäköintialueen edustalle, jolloin nykyistä laituripolkua on 

myös mahdollista hyödyntää tulevaisuudessa esimerkiksi huoltotoimintoihin. Ali-
käytävän molempiin päihin on suunniteltu porras- sekä hissiyhteydet. Nykyinen 
laituripolku varustetaan lukittavalla puomilla.  

Alikäytävän toteuttaminen vaatii muutoksia myös nykyiselle laiturille, jotta porras-
käytävän molemmin puolin jää laiturille riittävästi tilaa. Laiturin leventämisen 
myötä myös reunimmaista raidetta R302 sekä sen vieressä sijaitsevaa huoltotietä 

joudutaan siirtämään. 

Pysäköintialuetta kehitetään asfaltoimalla nykyinen pysäköintialue sekä maalaa-
malla pysäköintiruudut. Pysäköintialueen yhteyteen sijoitetaan pyöräkatokset, 

joilta on sujuva  yhteys alikäytävään. Kuvassa 4 on esitetty hankevaihtoehdon Ve 
1 mukainen ratkaisu.  

 

Kuva 4. Hankevaihtoehdon Ve 1 mukainen ratkaisu (Väylävirasto 2021a). 

2.3  Hankevaihtoehto Ve 2 

Hankevaihtoehto Ve 2 sisältää Harjavallan liikennepaikan lisäraideselvitys -työn tu-

loksena esitetyn toimenpiteen, missä Harjavallan ratapihalle toteutetaan kaksi 
uutta sivuraidetta nykyisten sivuraiteiden viereen. Toimenpiteen tavoitteena on li-
sätä ratapihan raidekapasiteettia kasvavan liikennemäärän tarpeisiin sekä paran-

taa rautatieliikenteen toimintavarmuutta erityisesti poikkeustilanteissa.  Vaihtoeh-
don kustannusarvio on kokonaisuudessaan 6,5 Mú (MAKU 140, 2015=100).  Läh-
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tökohtaisesti investoinnin vaihteet, turvalaitteet sekä sähköistys kuuluvat Väylävi-

raston kustannusosuuteen, mutta muilta osin kustannuksista mahdollisesti osa ja-
kautuu Norilsk Nickelin ja Väyläviraston kesken. Erityisesti kuormauskenttä poik-
keustilanteita varten liittyy Norilsk Nic kelin tarpeisiin, mutta siihen liittyvä raide 

toimii ratapihan lisäraiteena kaikkia toimijoita palvellen.  

Toimenpiteenä on esitetty kahta lisäraidetta Harjavallan ratapihalle, mutta han-
kearvioinnissa tarkastellaan ratapihan kapasiteetin näkökulmasta lisäraiteiden 

tarve. Näin muodostetaan käsitys lisäraiteiden tarvittavasta määrästä, jolloin myös 
toimenpiteen sisältö tarkentuu.  

Esitettävät lisäraiteet sijoittuvat nykyisten sivuraiteiden viereen rautatiealueelle. 

Raiteiden suunniteltu pituus on noin 440 metri ä. Yhteys yksityisraiteille säilyy suun-
nitellussa ratkaisussa vaihteen V010 kautta, mutta vaihde V022 on suunniteltu 
poistettavaksi. Poistettava raideyhteys on suunniteltu poistettavaksi alueen toimi-

jan kehityshankkeen myötä joka tapauksessa, mikä mahdollistaa ratapihan raiteis-
tomuutoksen nyt suunnitellun mukaisesti. Toisaalta poistuva raideyhteys aiheuttaa 
alueen toimijalle tarpeen sijoittaa poikkeustilanteita varten materiaalin varapurku-

paikka uudelleen ja nämä toiminnot olisi mahdollista sijoittaa muutok sen myötä 
ratapihan uudelle sivuraiteelle. Kuvassa 5 on esitetty hankevaihtoehdon Ve 2 mu-
kainen ratkaisu. 

 

Kuva 5. Hankevaihtoehdon Ve 2 mukainen ratkaisu (Väylävirasto ja Norilsk Nickel 
Harjavalta Oy 2021). 

2.4  Hankevaihtoehto Ve 3  

Hankevaihtoehdon Ve 3 toimenpidekokonaisuus sijoittuu pääosin Bolidenin yksi-
tyisraiteistolle, mutta myös liittyminen valtion rataverkolle muuttuu muiden muu-

tosten myötä. Toimenpiteiden tavoitteena on parantaa alueen toimijan rautatielii-
kenteen edellytyksiä tehostamalla liikennöintiä ja mahdollistamalla samalla kulje-
tusmäärien kasvu tulevaisuudessa tuotantomäärän kasvaessa. Vaihtoehdon kus-

tannusarvio on 3,6 Mú (MAKU 140, 2015=100).  Koska toimenpide sijoittuu pääosin 
yksityisraiteille, myös kustannuksista pääosa kohdistuu Bolidenille. Alustavan kus-
tannusjaon mukaan Väyläviraston osuus kustannuksista on noin 0,8 Mú ja Bolide-
nin kustannusosuus noin 2,8 Mú. Väyläviraston osuus kustannuksista kattaa muut-

tuvan vaihdeyhteyden valtion rataverkolle sekä siihen liittyvät turvalaite - ja säh-
köistystarpeet. Muiden toimenpiteiden osalta kustannukset kohdistuvat Bolidenille.  

Nykytilanteessa raaka-ainekuljetukset liikennöidään Harjavaltaan 14 vaunun ju-

nilla, jotka siirretään yksityisraiteelle ratapihalta kokonaisina purettav aksi. Junan 




















































