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Kuva: Hanna Reihe, Sitowise Oy

Johdanto

Suomen tieliikennelainsdddannén mukaan hevo-
sen ja ratsastajan paikka on tiella, mikali ratsas-
tustieta ei ole kaytettavissa. Hevosen ja muun tien-
kayttajan kohdatessa voi syntyd vaaratilanteita,
mikali hevonen saikahtaa esimerkiksi lahestyvaa
tai ohittavaa ajoneuvoa. Tiehallinto (nyk. Vayla-
virasto) on selvittdnyt hevosiin liittyvien liikenne-
turvallisuusongelmien suuruutta viimeksi vuonna
2002. Tiehallinnon selvityksen mukaan hevosliiken-
teen turvallisuus taataan ensisijaisesti maankaytén
keinoin erottamalla hevosliikenne moottoriajoneu-
vo-, jalankulku- ja pyoraliikenteesta. Mikali erotte-
lu ei ole mahdollista, tulee tienylityskohdista tehda
mahdollisimman turvallisia muun muassa varmis-
tamalla riittdvat nakemat. Hevosista varoittavaa lii-
kennemerkkid suositellaan kaytettavan vain ongel-
mallisissa kohteissa silloin, kun muita keinoja ei ole
kaytettavissa. Hevosista varoittava liikennemerkki
voi antaa ratsastajille virheellisen turvallisuuden-
tunteen. Tiehallinnon selvityksessa suositellaan,
etta yleisilla teilla ratsastavien tulisi kayttaa taval-

lisen ratsastuskypéran sijaan esimerkiksi mootto-
ripyorailyyn tai mopoiluun tarkoitettua, paremmin
suojaavaa kyparaa.

Taman tydn tarkoituksena oli luoda yhtendinen
toimintalinja, jonka perusteella hevosista joko va-
roitetaan tai jatetdaan varoittamatta liikenteessa.
Tydssa on kasitelty Uudenmaan ELY-keskuksen
toiminta-alueen maanteitd Uudenmaalla, Kanta-
Hameessa ja Paijat-Hameessa, mutta tyon tulok-
set ovat sovellettavissa myds muualle Suomeen.
Tybssa maaritettiin hevosista varoittamisen kritee-
rit, jotka pohjautuvat muun muassa hevosliikenteen
maaraan ja saannollisyyteen seka vaylan ominai-
suustietoihin, kuten nopeusrajoitukseen ja liiken-
nemaaraan. Mikali hevosista varoittamisen kritee-
rit eivat tayty, voidaan liikenneymparist6d muokata
tarvittaessa turvallisempaan suuntaan muilla kei-
noin. Tydssa kaydaan lapi vaihtoehtoisia toimen-
piteitd, joiden avulla on mahdollista parantaa he-
vosliikenteen turvallisuutta maantieymparistossa.
Tallaisia toimenpiteita ovat esimerkiksi nopeusra-



joitusten alentaminen, erillisten ratsastusvaylien ra-
kentaminen, jalankulku- ja pydrailyvaylien merkit-
seminen ratsastusteiksi seka ratsastajille ja muille
tienkayttgjille suunnatun tiedotuksen lisddminen.
Etenkin ajonopeuksiin vaikuttaminen on tarkeaa
paikoissa, joissa liikkkuu hevosia muun liikenteen
seassa.

Uudenmaan ELY-keskuksesta tydtéa ovat oh-
janneet Herkko Jokela ja Marko Kelkka. Ramboll
Finland Oy:ssa tyosta vastasivat projektipaallikko
Hanna Reihe seka suunnittelijat Marika Leppanie-
mi ja Petra Reimi. Tydpajatydskentelyyn ja/tai tyon
kommentointiin osallistuivat lisdksi Sonja Heikki-
nen Uudenmaan ELY-keskuksesta, Jaakko Klang
ja Piritta Keto Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta,
Tuomas Osterman Liikennevirastosta, Nina Raita-
nen Suomen Tie-yhdistys ry:sta, Tuula Taskinen
Liikenneturvasta, Sonja Holma Suomen ratsasta-
jainliitto ry:std (SRL), Pirjo Fager-Pintilda Suomen
Hippos ry:sta, Marian Seppala Ypajan Hevosopis-
tosta sekd Anne Laitinen Hippolis — Hevosalan
osaamiskeskus ry:sta.

Vuonna 2017 valmistunut raportti on paivitet-
ty vastaamaan kesakuussa 2020 voimaan tulleen
uuden tieliikennelain mukaisia saadoksia. Raportin
paivityksesta vastasivat Hanna Reihe, Annika Orn-
mark ja Sini Makinen Sitowise Oy:sta.



Hevosala ja hevoset
Suomessa

Hevonen on herkkd, suuri ja voimakas saaliselain,
joka painaa taysikasvuisena rodusta riippuen 300—
600 kiloa. Hevonen on reaktioiltaan ja liikkeiltaan
nopea, ja ensisijaisesti pakenee kohdatessaan pe-
lottavan tilanteen. Jos pakeneminen ei ole mahdol-
lista, hevonen voi uhattuna puolustautua potkimalla
tai puremalla. Hevosen nakdkentta on laaja, mutta
hevonen ei nde suoraan eteen tai taakse kaanta-
matta paata. Hevosen kuulo- ja hajuaistit ovat te-
ravammat kuin ihmiselld, ja hevonen myds reagoi
erilaisiin arsykkeisiin hyvin eri tavalla kuin ihminen.

Hevosten valilla on eroja kasiteltavyydessa, eika
taysin liikennevarmoja hevosia ole. Hevosen kayt-
taytymiseen vaikuttavat oleellisesti sen ika ja ai-
emmat kokemukset. Liikenteessa hevonen saattaa
saikahtaa esimerkiksi liilan lahelle tulevaa muuta
tiellaliikkujaa, kovaa vauhtia tai aanta, akillisia aa-
nia tai pyorista sinkoavia kivia. Pelastynyt hevonen
voi aiheuttaa vaaratilanteen niin hevosen kanssa
likkuvalle kuin muille tienkayttajille.

Hevosen kolme perusaskellajia ovat (hitaimmasta
nopeimpaan) kaynti, ravi ja laukka. Kaynnissa he-
vosen nopeus on noin 5-10 km/h hevosen koosta
ja rodusta riippuen. Tiella liikuttaessa ravin nopeus
on yleensa noin 20 km/h, mutta ravikilpailuissa he-
vosen huippunopeus voi olla jopa 50 km/h. Laukan
keskinopeus on noin 15-30 km/h. Hevosta talutta-
essa ihmisen kavelynopeus maaraa kaytettavan
nopeustason (yleensa noin 3,5-6 km/h).

Vuonna 2015 Suomessa oli 74 200 hevosta ja 16
000 tallia. Hevosten kokonaismaara on kasvanut
hieman viime vuosina, silla vuonna 2009 Suomes-
sa oli 72 300 hevosta. Pidemmalla aikavalilla tar-
kasteltuna hevosten maara on kasvanut merkitta-
vasti, silla hevosten maara on kaksinkertaistunut
kolmen viime vuosikymmenen aikana. Ratsastusta
harrastaa arviolta 170 000 suomalaista. Suomessa
on noin tuhat ratsastustallia, joista kolmasosa on
Suomen Ratsastajainliiton hyvaksymia talleja (vuo-
den 2015 tieto).

Uudenmaan alueella on arviolta noin 13 000 he-
vosta ja 1300 tallia. SRL:n hyvaksymista ratsastus-

talleista vajaa kolmannes (99 kpl/325 kpl) sijaitsee
Uudellamaalla. Hdmeessa on lahes 8 000 hevosta
ja arviolta 800—1000 tallia. SRL:n hyvaksymista rat-
sastustalleista noin 10 % sijaitsee Hameessa.

Ratsastusta harrastetaan koko maassa. Selvasti
suurimmat hevostihentyméat ovat paakaupunkiseu-
dun ja Tampereen ymparistdssa. Suomessa olevis-
ta hevosista arviolta noin 17 % on Uudellamaalla, 9
% Pirkanmaalla ja 9 % Hameessa (tiedot perustu-
vat omistajan asuinpaikkakuntaan). Kooltaan suu-
rimmat tallit, jotka ovat ratsastuskouluja, hoitohe-
vostalleja ja ravivalmennustalleja, sijaitsevat myos
nailla seuduilla.

Suurimpia, useiden kymmenien hevosten talleja

I6ytyy padkaupunkiseudulta (Vihti, Siuntio, Kirk-

konummi, Espoo, Vantaa, Kerava, Tuusula, Jar-

venpada, Porvoo), Lahden ymparistosta (Lahti,

Orimattila, Mantsala) seka Turun ja Tampereen ym-

paristosta. Alan yritykset ovat keskittyneet kaupun-

kien laheisyyteen. Hevosalan tarkeimpia jarjestdja,

organisaatioita ja viranomaistahoja on listattu alla:

» Suomen Hippos ry

* Hevosjalostusliitot

» Suomen Ratsastajainliitto ry (SRL)

* MTK (Maa- ja metsataloustuottajain Keskusliit-
to)

* ProAgria keskukset ja ProAgria keskusten liitto

* Luonnonvarakeskus (Luke) hevostutkimus

» Suomen Hevostietokeskus ry

 Hippolis — Hevosalan osaamiskeskus ry

» Suomen Hevosenomistajain Keskusliitto

* Fintoto Oy

* Hevosopisto Oy

» SEY Suomen Elainsuojeluyhdistysten Liitto ry

» Ratsujalostusliitto ry

+ Suomen Ravivalmentajat ry

* Raviradat

* Maa- ja metsatalousministerid

* Maaseutuvirasto (Mavi)

* Elintarviketurvallisuusvirasto (Evira)

 Aluehallintovirasto (AVI)

* Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukset
(ELY-keskukset).



Onnettomuustilastot

Tieliikenneonnettomuudet, joissa hevonen on ol-
lut osallisena, on Suomessa tilastoitu tarkasti vain
ihmisen kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
osalta. Vaylaviraston onnettomuusrekisterin mu-
kaan hevonen tai poni oli osallisena 13 tieliikenne-
onnettomuudessa 1/2015-7/2016. Tilastoissa on
huomioitu vain poliisin tietoon tulleet onnettomuu-
det, eikd niiden osalta ole eritelty, oliko kyseessa
henkildvahinkoon vai omaisuusvahinkoon johtanut
onnettomuus.

Suomessa liikenneonnettomuuksien tutkijalauta-
kunnat tutkivat kaikki kuolemaan johtaneet tie- ja
maastoliikenneonnettomuudet. Tutkinnan tavoittee-
na on edistaa liikenneturvallisuutta, eikéd onnetto-
muustutkinnassa oteta kantaa syyllisyys- tai korva-
uskysymyksiin. Vuosina 1995-2014 Suomessa on
tapahtunut yhdeksan ihmisen kuolemaan johtanut-
ta tieliikenneonnettomuutta, joissa on ollut osallise-
na myds hevonen. Kolmessa tapauksessa hevoset
olivat karanneet aitauksesta, yksi kuolemantapaus
liittyi sairauskohtaukseen ja yhdessa tapauksessa
oli kyse tasoristeysonnettomuudesta. Nelja muuta
onnettomuutta on kayty lapi tassa tydssa tutkija-
lautakuntien tutkintaselostusten perusteella. Selos-
tuksissa ei yksil6ida onnettomuudessa osallisena
olevien henkildiden tai ajoneuvojen tunnistetietoja.

Onnettomuuskuvaus 1

Ravihevosen ohjastaja ja hevonen olivat olleet
harjoituslenkilla metsaautotiella, kun hevonen oli
saikahtanyt kengannauhojaan sitomassa ollutta
lenkkeilijaa. Ohjastaja putosi karryiltd ja hevonen
l&hti juoksemaan vauhkona kohti kotitallia. Jyrkas-
sa kaarteessa hevonen térmasi toiseen jalankul-
kijaan, joka menehtyi tapahtuman seurauksena.
Tutkijalautakunnan mukaan onnettomuuden suurin
riskitekija oli kokematon ohjastaja. Turvallisuuden
parannusehdotukseksi lautakunta nimesi ohjasta-
jien valmiuksien lisddmisen hevosen hallinnassa.

Onnettomuuskuvaus 2

Metsapolulta tullut ratsukko tormasi yhdystieta
ajaneeseen autoon. Ratsukko tuli ndkemaesteena
toimineen rakennuksen takaa tielle, eikd auton kul-
jettaja onnistunut jarruttamaan ajoissa valttadkseen
yhteentdrmayksen. Ratsastaja kuoli térmayksessa
saamiinsa vammoihin. Tutkijalautakunnan mukaan
ratsukko lahestyi yhdystieta todennakdisesti sellai-
sella nopeudella, ettd turvallinen vaistaminen oli jo
vaarantunut. Ratsastaja on saattanut olettaa, ettei
vaistamistilannetta ole odotettavissa. Ratsastu-
symparistd muodosti riskitekijan tien liikenteen ja
erittdin huonojen nédkemaolosuhteiden vuoksi. Tut-
kijalautakunnan mukaan ei ollut nayttéa siita, etta
ratsu olisi kayttaytynyt vastoin ratsastajan kaskyja.
Turvallisuuden parannusehdotukseksi lautakunta
nimesi ratsastusympariston valinnan siten, etta lii-
kenteen aiheuttamat vaaratekijat minimoituvat.

Onnettomuuskuvaus 3

Ratsastaja ratsasti hevosella paikallistielld. Rat-
sukon perassa tuli traktori, joka veti perakarrya.
Hevonen kayttaytyi levottomasti ja todennakdisesti
pelastyi traktorin kovaa danta. Kun traktori oli saa-
vuttamassa ratsukon, ei ratsastaja kyennyt hallit-
semaan hevosta vaan putosi tielle. Ratsastaja jai
traktorin alle. Tutkijalautakunnan mukaan onnet-
tomuuden tarkeimmat riskitekijat olivat hevosen
hallinnan vaikeus yleiselld kapealla tielld ratsas-
tettaessa; traktorin voimakas &ani, mika pelastytti
hevosen; jainen ja liukas tienpinta, joka vaikeutti
traktorin hallintaa; traktorin kova tilannenopeus se-
k& huono tievalaistus, joka vaikeutti ratsukon ha-
vaitsemista ja ennakointia ja taten lyhensi toimin-
ta-aikaa. Turvallisuuden parannusehdotukseksi
lautakunta nimesi opastuksen ja neuvonnan lisaa-
misen talleilla hevosen kayttaytymisesta poikkea-
vissa olosuhteissa.



Onnettomuuskuvaus 4

Kaksi ratsastajaa ratsasti kavelyvauhtia poneil-
la yksityistien reunassa. Heidan kulkusuunnas-
saan oli vasemmalle ohjautuva tien kaarre, jonka
sisdkaarteessa kasvoi nakemia haittaavia puita.
Taysperavaunullinen kuorma-auto tuli vastakkai-
sesta suunnasta kaarteeseen. Ponit pelastyivat
ajoneuvoyhdistelmaa, ja toinen poneista kaantyi
kohti kuorma-auton peravaunua. Ohitustilanteessa
toinen poneista jai osittain perdvaunun paripydrien
alle, jolloin kuljettaja jarrutti ja teki vaistoliikkeen.
Ponin seldssa ollut ratsastaja putosi ja jai pera-
vaunun renkaiden alle. Tutkijalautakunnan mukaan
ajoneuvoyhdistelman kuljettaja saapui kaarteeseen
olosuhteisiin nahden liilan suurella nopeudella eika
hiljentanyt nopeutta havaittuaan ratsukot. Tien no-
peusrajoitus (80 km/h) oli liian korkea suhteutettu-
na tien leveyteen (6 m). Turvallisuuden parannus-
ehdotukseksi lautakunta nimesi hevosliikenteen
valttamisen ajoneuvoliikenteen seassa, erillisten
maastoratsastusreittien suunnittelemisen, ratsas-
tajien valistamisen ajoradalla ratsastamisen vaa-
roista, hevosen taluttamisen tiella, nopeusrajoituk-
sen alentamisen, kuljettajien valistamisen oikeista
toimintatavoista havaittaessa hevosia tiella ja tien-
varsikasvillisuuden raivaamisen nakemien paranta-
miseksi.



Lainsaadanto

Nykyinen lainsaadanto

Suomen tieliikennelainsdaadannén mukaan elai-
mid, joita kuljetetaan tielld, on pidettava kytkettyi-
na tai niitd on valvottava siten, etteivat ne aiheuta
vaaraa eika huomattavaa haittaa muille tienkaytta-
jille. Ratsastajan, suurikokoisen eldimen taluttajan
ja elaimen vetdman ajoneuvon kuljettajan on nou-
datettava moottorikayttoisella ajoneuvolla ajamista
koskevia liikenteenohjauksen merkkeja, liikenteen-
ohjauslaitteita ja liikennesaantdja. (Tieliikennelaki
729/2018, 53 §) Ajoneuvojen paikasta ajoradalla
ja tien eri osien kaytdsta tieliikennelaissa sanotaan
seuraavaa:

Ajoneuvolla on ajettava ajoradalla. Jos tien oi-
kealla puolella on piennatr, jolla ajo kéy haitatta péin-
sé, polkupydréé tai muuta moottoritonta ajoneuvoa
on kuitenkin ajettava oikeanpuoleisella pientareel-
la. Ajoneuvolla saa tilapéisesti ajaa muullakin kuin
sille tarkoitetulla tien osalla, jos erityiset olosuhteet
sité vaativat eiké siitd el aiheudu vaaraa eiké huo-
mattavaa haittaa. (Tieliikennelaki 729/2018, 18 §)

Ajoneuvolla on kaksisuuntaisella ajoradalla ajet-
tava muu liilkenne ja olosuhteet huomioon ottaen
niin léhellé ajoradan oikeaa reunaa kuin turvalli-
Suutta vaarantamatta on mahdollista. (Tieliikenne-
laki 729/2018, 19°§)

Kuva 1. Ratsastamiseen liittyvia liikennemerkkeja.

Ratsastustie (liikennemerkki D9)

Ratsastus kielletty (lilkennemerkki C16)

Nykyisen tieliikennelainsdddédnnén mukaan he-
vosajoneuvossa tulee olla kulkusuunnassa va-
semmalla puolella edessa eteenpain suunnattu
valkoinen ja takana taaksepain suunnattu punai-
nen E-tyyppihyvaksytty heijastin. Mikali hevosajo-
neuvoa kaytetaan tiellda pimean tai hamaran aikana
tai ndkyvyys on saan tai muun syyn vuoksi huo-
nontunut, on ajoneuvossa oltava kulkusuunnassa
vasemmalla puolella eteenpain valkoista ja taak-
sepain punaista valoa nayttava valaisin. Tieliiken-
nelainsdadanndssa ei oteta kantaa ratsastajan
kyparan kayttoon, mutta esimerkiksi Suomen Rat-
sastajainliitto edellyttda jasentalleillaan ratsastavil-
ta kyparan kayttoa.

Ratsastukseen liittyvia liikennemerkkeja on esi-
tetty seuraavissa kuvissa (Kuva 1). Ratsastustie-
merkilla osoitetaan ratsastustie, jota ratsastajan on
kaytettdva asianomaiseen suuntaan kuljettaessa.
Ratsastustieta eivat saa kayttdd muut kuin ratsas-
tajat. Yhdistetty ratsastustie ja pyoratie tai jalka-
kaytava osoitetaan allekkain asetetuilla merkeilla.
Rinnakkainen ratsastustie ja pyoratie tai jalkakay-
tava osoitetaan rinnakkain asetetuilla merkeilla.
(Laki tieliikennelain muuttamisesta 1040/2020)
Ratsastus kielletty -merkilla voidaan kieltda vaylal-
Ia ratsastaminen. Ratsastuspaikka-merkki kuuluu
palvelukohteiden opastusmerkkeihin. Ratsastus-
paikka-merkilld voidaan osoittaa kaikille vierailijoil-
le avoinna oleva ratsastuspaikka, jolla on matkai-
lu- tai harrastuskohteena paikkakunnalle alueellista
merkitysta. Yleisesti ratsastuspaikaksi katsotaan
ratsastustallit, jotka tayttavat Suomen Ratsastajain-
liton asettamat hyvaksymiskriteerit.

faray

Ratsastuspaikka (liikennemerkki G40

A d




Suomessa ei ole kaytdssa erillistd vain hevosista
tai ratsastajista varoittavaa liikkennemerkkia. Va-
roittamiseen voidaan kayttda muu vaara -liiken-
nemerkkia (likennemerkki A33) ja lisakilped "He-
vosia” tai "Ratsastajia” (Kuva 2). Varoitusmerkki
sijoitetaan vahintaan 150 ja enintaan 250 metria
ennen vaarapaikkaa. Erityisestd syysta varoitus-
merkki voidaan sijoittaa Iahemmaksi vaarapaikkaa,
jos nopeusrajoitus on enintaan 60 km/h, tai jos ajo-
neuvon nopeus muusta syysta on riittdvan alhainen
vaarallista tienkohtaa lahestyttdessa. Sijoittamises-
sa on otettava huomioon, ettad ajoneuvon kuljetta-
jalle jaa riittdvasti aikaa toimia merkissa edellyte-
tylla tavalla. Jos varoitusmerkki sijoitetaan yli 250
metrin paahan kohteesta, on merkin yhteydessa
kaytettava etdisyys kohteeseen -lisakilpea (liiken-
nemerkki H4). (Laki tielikennelain muuttamisesta
1040/2020)

Jarjestyslain mukaan ratsastaminen ja hevosajo-
neuvolla tai muulla vastaavalla ajoneuvolla ajami-
nen on kielletty kuntopolulla tai muulla sen kaltai-
sella juoksuradalla, yleiseen kayttdédn kunnostetulla
ladulla ja urheilukentalla, jollei muuta ole osoitettu.
Kielto ei koske valttdmatontd huolto- ja kunnos-
sapitotyota eika jarjestyksenpitoon liittyvaa viran-
omaisten toimintaa. (Jarjestyslaki 612/2003, 15 §)

Ajoneuvolain mukaan moottorittomaksi ajoneu-
voksi katsotaan tieliikenteeseen tarkoitettu ja va-
rustettu eldimen vetdma vaunu ja reki, jolta koon ja
kayttotarkoituksen vuoksi on tarpeellista edellyttéda
keskeisten ajoneuvoja koskevien turvallisuusvaati-
musten kuten heijastin- ja valaisinvaatimusten tayt-
tymista (Ajoneuvolaki 82/2021, 28 §). Jos hevonen
vetaa vaunuja, karryja tai rekea, valjakko rinnaste-
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taan ajoneuvoon. Hevosajoneuvolla liikkkuminen jal-
kakaytavalla, pyoratiella tai ratsastustiella on kiel-
letty. Hevosajoneuvolla ei saa menna jalankulku- ja
pyorailyvaylalle edes silloin, kun se on merkitty rat-
sukoille sallituksi.

Suomessa kaytdssa olevat jokamiehenoikeudet
ovat melko laajat. Ratsastajien tulee huomioida
muut ulkoilijat ja ratsastuksen aiheuttamat vaiku-
tukset ymparistéon. Ratsastaminen on yleensa
sallittua luonnontilaisilla tai niihin verrattavilla alu-
eilla, jos ratsastamisesta ei aiheudu vahinkoa tai
vahaista suurempaa haittaa. Asumusten pihoille
ei saa menna ilman lupaa. Jokamiehenoikeuteen
perustuvaa ratsastusta ei voida ennalta maarittaa
tai rajoittaa. Ratsastus saattaa kuluttaa maastoa
tai tiesto6d, minka vuoksi ratsastuksen vaikutukset
maankayttoon tai tienpitoon tulee arvioida aina ta-
pauskohtaisesti. Jos ratsastus aiheuttaa vahaista
suurempaa haittaa tai vahinkoa puustolle tai ties-
tolle, tulee ratsastuksesta sopia maanomistajan
kanssa. Haitan aiheuttaja vastaa mahdollisesta
haitasta. Korvausperusteet koskevat kaikkea he-
vostoimintaa suurista ravi- ja ratsutalleista maatilan
tai asuinkiinteiston yksittaisiin hevosiin, mikali kayt-
to ylittda satunnaiskayton, eli jokamiehenoikeuden
rajan. Maanomistajalla on oikeus kieltda vahaista
suurempaa haittaa tai hairiéta aiheuttava ratsastus.
Kansallispuistoissa ja luonnonsuojelualueilla voi ol-
la voimassa poikkeussadannoksia, jotka kieltavat
ratsastamisen.

Hevosen omistajalle ei ole lainsaadannodssa ase-
tettu velvollisuutta keratd hevosen jatoksia. Jar-
jestyslain mukaan koiran omistajan tai haltijan on
huolehdittava siita, ettd koiran uloste ei jaa ympa-
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Kuva 2. Vasemmalla hevosista varoittava likennemerkki ja oikealla ratsastajista varoittava liikennemerkki.



ristéon hoidetulla alueella taajamassa. Suomen
jatelain mukaan ymparistdon ei saa jattaa jatetta,
hylata konetta, laitetta, ajoneuvoa, alusta tai muu-
ta esinetta eika paastaa ainetta siten, etta siita voi
aiheutua epasiisteyttd, maiseman rumentumista,
viihtyisyyden vahentymista, ihmisen tai eldaimen
loukkaantumisen vaaraa tai muuta niihin rinnastet-
tavaa vaaraa tai haittaa. Lainsdadanto on epaselva
sitd osin, onko kasittelematon hevosen lanta jate-
laissa tarkoitettua jatetta vai ei.

Yksityisteitd koskevan lainsaadannén mukaan
yksityistien tieosakkaat tai tiekunta voivat kieltda
kaikilla tai joillakin moottori- tai hevosajoneuvoilla
tapahtuvan tien kayton tai tydkoneiden kuljettami-
sen niilta, joilla ei ole oikeutta tiehen. Jos valtio tai
kunta avustaa tiekuntaa tai tieosakkaita tien kun-
nossapidossa, yksityistien kayttamista ei voi kieltaa
muilta tienkayttdjiltd avustusta koskevana ajanjak-
sona. Mikali tiekunta tai tieosakkaat ovat saaneet
valtion tai kunnan avustusta tien parantamiseen,
uuden tien rakentamiseen tai tie on tehty kokonaan
tai osittain kunnan varoilla, ei muuta liikennetta voi
kieltdd kymmeneen vuoteen avustuksen tai kun-
nan tekeman tietydn paattymishetkestd alkaen.
(Yksityistielaki 560/2018, 29 §; 85 §)

Saanndllisen liikenteen harjoittamiseen ja muun
kuin tieosakkaan hyvaksi tapahtuviin tilapaisiin
kuljetuksiin tarvitaan tiekunnan tai tieosakkaiden
lupa. Tybhevosella tapahtuviin tilapaisiin maa- ja
metsatalouden kuljetuksiin ei tarvita lupaa. Tien
kayttamiseen tarvitaan lupa, mikali tietd kaytetaan
muuhun kuin tieosakkaan jarjestdmaan toimintaan
ja toiminta lisda selvasti yksityistien kunnossapi-
tokustannuksia. Tien kayttamisesta voidaan peria
kayttdmaksu kuljetuksen tai toiminnan jarjestajal-
td. Jos muusta kuin tieosakkaiden hyvaksi tapah-
tuvasta lilkenteesta aiheutuu huomattavaa haittaa
kiinteistdn tai rekisteriyksikdn omistajalle, voidaan
kunnan suostumuksella muiden kuin tieosakkaiden
tienkayttd kieltaa tai sita voidaan rajoittaa. (Yksi-
tyistielaki 560/2018, 29 §; 85 §)

Vuonna 2016 ilmestyi Maa- ja metsataloustuotta-
jain Keskusliiton (MTK ry), Svenska lant-brukspro-
ducenternas centralférbundetin (SLC rf) ja Suomen
Tieyhdistys ry:n julkaisema paivitetty suositusso-
pimus hevosreiteista yksityisilla mailla ja yksi-
tyisteillda. Suositussopimuksen tarkoituksena on
kannustaa hevosyrittdjia sopimaan maanomistaji-

en seka yksityisteiden tieosakkaiden tai tiekuntien
kanssa yhteisistd pelisdanndista. Edelld mainitut
organisaatiot suosittelevat, ettd hevosreittisopi-
musta ja korvausperusteita sovelletaan ratsastus-
tai ravital-lien seka tieosakkaiden, tiekuntien ja
maanomistajien valiseen sopimiseen, joka koskee
hevosreitteja. Suositeltavaa on, ettd sopimuksen
solmii tallin pitdja, eikd jokainen hevosenomistaja
erikseen. Mikali suunniteltu reitti kulkee useiden
maanomistajien mailla ja yksityisilla teilld, voidaan
sopimus tehda joko yhdessa kaikkien osapuolten
kesken tai erikseen jokaisen osapuolen kanssa.



Suunnittelu

Taustaa

Hevosten ja ihmisten turvallista liikkumista maan-
tieymparistdssa voidaan edistaa huolellisella liiken-
neymparistdn suunnittelulla, jossa hevosliikenteen
erityistarpeet on huomioitu. Hevosliikenteen suun-
nittelusta ei ole laadittu kattavaa ohjeistusta Suo-
messa. Hevosliikenteen suunnittelussa voidaan
kuitenkin tapauskohtaisesti soveltaa jalankulku- ja
pyorailyvaylien sekd mopoilun suunnitteluperiaat-
teita esimerkiksi eri kulkumuotojen erottamisperus-
teiden, mitoituksen, risteysalueiden suunnittelun
ja valaistuksen osalta. Hevosliikenteen suunnitte-
lussa tulee kuitenkin aina huomioida myds muiden
tienkayttajien asettamat vaatimukset ja tarpeet, kun
hevosliikenne ja muu liikenne kohtaavat.

Taman luvun tavoitteena on nostaa esiin hevosel-
la liikkkumisen suunnittelussa huomioitavia asioi-
ta. Raportissa esitetyt suunnitteluperiaatteet ovat
suosituksia ja viime kadessa suunnittelun tuleekin
tayttdd lainsdadanndn asettamat vaatimukset ja
reunaehdot. Periaatteiden taustalla on hydédynnet-
ty paaosin Liikenneviraston julkaisemaa Jalankul-
ku- ja pyorailyvaylien suunnittelu -ohjetta (2014)
seka Mopon paikka likenneymparistdssa -ohjetta
(2013).

Hevosen paikka
liikennevaylilla

1.6.2020 voimaan tulleen uuden tielilkkennelain
my6ta hevonen rinnastetaan ajoneuvoon. Ratsas-
tajan, suurikokoisen eldimen taluttajan ja eldimen
vetaman ajoneuvon kuljettajan on noudatettava
moottorikayttdiselld ajoneuvolla ajamista koskevia
likennemerkkeja ja liikennesdantoja. Ratsastaja
ja suurikokoisen elaimen taluttaja voi kuitenkin ti-
lapaisesti poiketa naista saanndista, jos erityiset
olosuhteet sita vaativat eikd se vaaranna tai hait-
taa muita tiellaliikkujia. Paasaantodisesti hevosen
paikka on ajoradan oikeanpuoleisella pientareella,
ja mikali piennarta ei ole, ajoradan oikeassa reu-
nassa. Ratsastamista varten voidaan osoittaa eril-

linen ratsastustie, joka merkitdan liikennemerkilla
D9. Ratsastustietd saavat kayttda vain ratsasta-
jat. Ratsastustie voi sijaita rinnakkain pyoratien tai
jalkakaytavan kanssa tai se voi olla yhdistettyna
pyoratiehen tai jalkakaytavaan (Kuva 3). Yhdiste-
tylla jalankulku- ja pyorailyvaylalla ja ratsastustiella
mopoilu on sallittua, mikali se on osoitettu "Mopoilu
sallittu” -lisakilvella.

Hevonen voi pelastyd muita tiellaliikkujia niiden
aiheuttaman aanen tai liikkeen takia. Myds tien-
kayttajien mukana olevat erilaiset varusteet, ku-
ten sateenvarjot tai lastenvaunut, voivat pelottaa
hevosta. Hevosella liikkuminen ajoradalla, pienta-
reella tai jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kanssa
samalla tilassa on turvallisuusriski seka ratsastajal-
le ettd hevoselle, mutta myds muille tienkayttajille.
Moottoriajoneuvoliikenteen, jalankulkijoiden ja py6-
railijdiden seka hevosliikenteen erottelulla voidaan
kuitenkin parantaa kaikkien kulkumuotojen turvalli-
suutta seka tienkayttajien kokemaa turvallisuuden
tunnetta liikenteessa. Kulkumuotojen erottelu voi
siten olla perusteltua, vaikka ne mahtuisivat fyysi-
sesti samaan tilaan. Erottelutarve riippuu paaosin
eri kayttdjaryhmien nopeus- ja kokoeroista seka
jalankulkijoiden ja pyo6railijdiden suojaamattomuu-
desta.

Hevosliikenteen paikkaan liikkenneymparistdossa

vaikuttavat muun muassa seuraavat asiat:

* alue (taajama/haja-asutusalue)

« tien ominaisuudet, kuten liikennemaara, no-
peusrajoitus, tien geometria (esim. piennar),
valaistus

* jalankulku- ja pyo6railyvaylan ominaisuudet,
kuten likennemaara ja mahdollinen mopoilu

* hevosliikenteen maara, yleisyys ja hevosilla
liikkuvien ominaisuudet

* muut alueen erityispiirteet ja mahdolliset riskite-
kijat.

Erottelutarvetta voidaan pyrkia vahentamaan vai-
kuttamalla maantien nopeusrajoituksiin tai liiken-
nemaaraan. Liikenneviraston (2013) mukaan
ajoradalla mopoilua voidaan helpottaa varsinkin
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Kuva 3. Yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla seka ratsastustie (Kuva: Elina Tamminen).

taajama-alueella alentamalla ajoradan nopeus-
rajoitus 60 km:sta/h 50 km:iin/h, mika vahentaa
moottoriajoneuvoliikenteen nopeuseroista aiheutu-
via ongelmatilanteita. Sama periaate on sovellet-
tavissa myo6s hevosliikenteeseen, jolloin nopeusra-
joitusta alentamalla voidaan parantaa pientareella
tai ajoradalla turvallisesti kulkemisen edellytyksia.

Hevonen jalankulku- ja
pyorailyvaylalla

Ratsastus jalankulku- ja pyorailyvaylalla on lain mu-
kaan kielletty, ellei sita ole osoitettu liikennemerkilla
ratsastustieksi. Ratsastustie voidaan merkita pyo6-
ratien tai jalkakaytavan yhteyteen joko yhdistettyna
vaylana tai rinnakkaisena vaylana (tiemerkinta- tai
materiaalierottelu). Jalankulku- ja pyorailyvaylista
kokonaan erillisia ratsastusteita tulisi suosia taaja-
ma-alueilla seka silloin, kun mopolla ajo on sallittu
jalankulku- ja pyorailyvaylalla. Erillisen ratsastus-
tien rakentamista puoltavat hevosliikenteen suuri

maara ja saannollisyys, tien korkea nopeusrajoitus
ja likennemaara seka jalankulku- ja pyorailyvaylan
vilkas liikenne. Suunnitteluohjeissa ei ole otettu
kantaa, milla likennemaaran tai nopeusrajoituksen
tasolla ratsastustie tulisi rakentaa, vaan vaylan tar-
ve arvioidaan tapauskohtaisesti.

Hevosliikenteen erottaminen jalankulusta ja pyérai-
lysta parantaa erityisesti jalankulkijoiden ja pyorai-
lijdiden turvallisuutta, mutta myds hevosen ja rat-
sastajan tai taluttajan turvallisuutta. Erottelutarve
riippuu vaylan luonteesta ja funktiosta, mutta erot-
telutarve kasvaa, mikali alueella on paljon lapsia,
toimintarajoitteisia tai idkkaitd henkildita. Turvalli-
nen liikkennemuotojen erottelu on selkea, toimiva ja
helposti havaittava. Lisaksi erottelukaytannon tulee
olla yhtenainen ja johdonmukainen.

1"



Mikali suunnittelussa harkitaan yhdistetyn ratsas-
tustien ja pyoratien tai jalkakaytavan muodostamis-
ta, tulee kiinnittda huomiota seuraaviin asioihin:
 hevosliikenteen maara ja sdanndllisyys

* pyorailyverkon toiminnallinen luokitus

« jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara
 pyoraliikenteen nopeus

« alueen luonne (taajama/haja-asutusalue)

« aluekohtaiset kaytannot (yhtenaisyys).

Kavely, pyoraily ja hevosliikenne voidaan sekoittaa
vaylan koko leveydelle erottelun sijaan. Tallaisen
sekaliikennevaylan edellytyksend on vahainen ja-
lankulkijoiden ja pyorailijdiden maara seka sopiva
pintamateriaali. Myds mopoliikenteen salliminen ja
maara vaikuttavat sekaliikenteen edellytyksiin. Se-
kaliikenteen (kavely, pyoraily, hevosliikenne) vay-
Ian yksityiskohtaisella suunnittelulla tulee huolehtia
kaikkien tienkayttajien turvallisuudesta ja liilkkumis-
ympariston viihtyisyydesta esimerkiksi turvaamalla
rittdvan alhaiset nopeudet ja nakemat. Samassa
tasossa ja samalla vaylalla risteamisessa on tarke-
aa, etta tiellaliikkujat havaitsevat toisensa riittavan
ajoissa.

Hevonen ja mopot

Nykyisen tieliikennelainsdadannén mukaan taaja-
man ulkopuolella mopoa on ajettava pientareella
tai ajoradan reunalla, jos se kdy haitatta painsa.
Mopoilu voidaan sallia pyoratiella "Sallittu mopoil-
le” -lisakilvella.

Vaylaviraston ohjeistuksessa on maaritetty mopon
paikka maantieymparistossa. Taajamassa mopolla
ajoa pyoratielld ei yleensa sallita. Mopoilu voidaan
sallia taajamassa pyoratiella seuraavissa tilanteis-
sa:
 Tien nopeusrajoitus on 60 km/h ja tielld on pal-
jon raskasta liikennetta, tien piennar on kapea
ja pyoratiella on vahan kayttajia (yhteensa alle
500 jalankulkijaa ja pyorailijaa vuorokaudessa).
Jos tieosuudella on perakkain useita kiertoliitty-
mid, mopojen suositellaan kayttavan ajorataa.
 Valta- tai kantatien ristedmiskohdassa lyhyella
matkalla, jos mopolle voidaan osoittaa selkea
ja turvallinen siirtymisreitti ristedvan valta- tai
kantatien alittavalle pyodratielle seka alituksen
jélkeen selkea ja turvallinen siirtymisreitti pois
pyoratielta.

Taajaman ulkopuolella mopoa kuljetetaan yleensa
ajoradalla, jos tien nopeusrajoitus on 80 km/h tai
alhaisempi. Mopoilu voidaan sallia pyoratiella taa-
jaman ulkopuolella seuraavissa tilanteissa:

+ Valta- tai kantatiehen kuuluvalla pyoratiella.

* Muuhun maantiehen kuuluvalla pyoratiella, kun
nopeusrajoitus tielld on 100 km/h.

* Muun maantiehen kuuluvalla pyoratiella, kun
nopeusrajoitus tielld on 70 km/h tai 80 km/h ja
tielld on paljon raskasta liikennettd, tien pien-
nar on kapea ja pyoratiella on vahan kayttajia
(yhteensa alle 300 jalankulkijaa ja pyorailijaa
vuorokaudessa).

 Valta- tai kantatien risteamiskohdassa lyhyella
matkalla, jos mopolle voidaan osoittaa selkea
ja turvallinen siirtymisreitti ristedvan valta- tai
kantatien alittavalle pyoratielle seka alituksen
jalkeen selkea ja turvallinen siirtymisreitti pois
pyoratielta.

Mopoliikenteen suunnitteluperiaatteet ja raja-arvot
pyorateilld likkumiseen ovat sovellettavissa myos
hevosella liikkumiseen, jolloin mopon ja hevosen
paikka jalankulku- ja pyoraily-ymparistdossa oli-
si sama. Mopojen aani ja nopeus herattavat kui-
tenkin usein pelkoa hevosissa, mink& vuoksi seka
mopojen ettd hevosten liikkuminen jalankulkijoiden
ja pyorailijdiden kanssa samalla vaylalla lisaa kon-
fliktiriskid eri osapuolten valilla. Vaaratilanteiden
valttamiseksi seka mopoilua etta hevosliikennetta
ei tule sallia samoilla jalankulku- ja pydrailyvaylilla.
Mikali likenneymparistdn ominaisuudet puoltavat
seka mopojen etta hevosten sijoittumista pyoratie-
lle, on kaytettava tapauskohtaista harkintaa, kum-
pi likkumismuoto sallitaan jalankulku- ja pyoraily-
vaylalla.

Hevosen ja eri
likennemuotojen risteaminen

Nykyisen tieliikennelain mukaan hevonen rinnaste-
taan moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettamiseen,
mutta laki ei suoraan ota kantaa hevosliikenteen
tienylityksiin. Liikenneturvan aiemman tulkinnan
mukaan hevosen taluttaminen on rinnastettavissa
jalankulkijaan, jolloin my6s tienylitys olisi mahdollis-
ta tehda suojatieta pitkin hevosta taluttaen. Uuden
suojatien rakentaminen tai olemassa olevan suoja-
tien parantaminen voi olla tarpeellista hevosliiken-
teen turvallisuuden takaamiseksi. Uuden suojatien



tarve maaritellddn ympariston, kayttdjamaarien se-

ké& olemassa olevien risteamisjarjestelyjen perus-

teella. Uusien suojateiden toteuttamisessa tulee

aina kayttaa tarveharkintaa ja tarkastella seuraavia

asioita tapauskohtaisesti:

* uuden suojatien tarve

* uuden suojatien sijainti

+ olemassa olevan suojatien puutteet ja ongel-
man tutkiminen niiden taustalla (esimerkiksi
olemassa olevan suojatien muuttaminen toi-
mivaksi puuttumalla muihin liikenneympariston
ominaisuuksiin, kuten ajonopeuksiin ja liikenne-
maariin)

* nykyisen suojatien riskien arviointi

* mahdolliset parantamistoimenpiteet.

Suojatie voidaan merkita esimerkiksi silloin, kun
suojatiella on vahintaan 200 tienkayttajaa (jalankul-
kijat, pyorailijat, hevosen kanssa liikkuvat tienkayt-
tajat) vuorokaudessa. Suojatien rakentamista voi-
daan myos harkita, mikali suojatiella on véhemman
kayttajia (kuitenkin yli 100 hl6/vrk), mutta tiella liik-
kuu esimerkiksi paljon koululaisia tai ikdantyneita
(20 hid/vrk). Samaa periaatetta voitaisiin soveltaa
myds hevosten kanssa liikkuviin, ja uuden suoja-
tien toteuttamista voitaisiin harkita erityisesti silloin,
kun tiella liikkuu paljon esimerkiksi lapsiryhmia.
Uusien suojateiden toteuttamisessa tulee kuitenkin
aina kayttaa tapauskohtaista tarveharkintaa, ja ta-
voitteena on, ettei suojateitad rakenneta turhaan.

Suojateiden suunnittelussa sovelletaan yleisia
suunnitteluperiaatteita. Uuden suojatien tulee esi-

merkiksi olla mahdollisimman lyhyt (alle 7 metria
ilman keskikoroketta), ja riittavasta valaistuksesta
tulee huolehtia. Hevosen kanssa liikuttaessa kan-
nattaa valttda keskikorokkeellisia suojatieratkaisuja
hevosten vaatiman tilan ja pysahtymisen valttami-
sen vuoksi. Suojatie toteutetaan valo-ohjaamat-
tomana yleensa vain taajamatyyppisessa ympa-
ristdssa, kun nopeus on 50 km/h tai vdhemman.
Suojatien kohdalla korkein nopeusrajoitus on 60
km/h, ja talléin edellytetaan liikennevalo-ohjausta.

Suojateita ei paasaantoisesti tehda eritasoratkaisu-
jen valittémaan laheisyyteen (noin 100 metrid). Ali-
kulun poikkileikkauksessa tulee huomioida hevos-
likenteen tarpeet. Mikali alikulun kautta johdetaan
ratsastusreitti, tulee vapaan tilan korkeuden olla
2,8 metria. Tama mahdollistaa hevosen taluttami-
sen alikulussa. Myds tavallisesti alikulun korkeuden
tulee olla vahintdan 2,8 metria, ja mitoituskorkeus
tulee saavuttaa vahintdan 2,5 metrin leveydelta.

Isossa-Britanniassa on kaytdssa vain ratsastajil-
le tarkoitettu tien ylityskohta (Kuva 4). Ylityskohta
on tehty varsinaista ratsastusvaylaa leveammaksi,
mik& parantaa ratsukoiden havaittavuutta ja mah-
dollistaa ratsukoiden sujuvan kohtaamisen. Ylitys-
kohta on merkitty tiemerkinndin ajorataan, ja tien
reunakivid on madallettu ylityspaikalla. Liikenne-
valoissa on ratsukon hahmo ja liikennevalojen pai-
nonappi on sijoitettu siten, etta sitd on mahdollista
painaa hevosen selasta laskeutumatta maahan.

Kuva 4. Ratsasta-
jille tarkoitettu tien
ylityskohta Isossa-
Britanniassa (Lah-
de: The Highway
Code, rule 27).
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Ratsastusvaylan tekniset
ratkaisut ja pintamateriaalit

Liikenneviraston (2014) ohjeistuksen mukaan rat-
sastusreittia ei tulisi johtaa sorapintaiselle jalan-
kulku- ja pyorailyvaylalle tai ulkoilureitille tai niiden
reunaan, silld hevoset pehmittavat tien kulkukel-
vottomaksi muille liikkujille. Ratsastusta ei ole suo-
siteltavaa ohjata mydskaan asfaltti-paallysteiselle
jalankulku- ja pyorailyvaylalle pitkalle matkalle on-
nettomuusriskin vuoksi. Tien paallysteen mate-
riaalivalintoihin vaikuttavat siis vaylan kayttajien
tarpeet, kunnossapidon edellytykset ja pintamateri-
aalin tehtava toimintoja ohjaavana tai varoittavana
elementtina. Lisaksi tulee kiinnittdd huomiota es-
teettdmyysvaatimuksiin seka siihen, etta paallyste
sopii ymparistdonsa (taajamissa).

Ratsastustien tai muun ratsastukseen tai ohjastuk-
seen osoitetun tien pohjan tulee olla soraa ja riit-
tavan joustava. Ratsastustien pinnan paallysteek-
si sopii hyvin esimerkiksi pehmea kivituhka. Mikali
kyseessa on yhdistetty ratsastustie seka jalankul-
ku- ja pyorailyvayla, on asfalttibetoni parempi pin-
tamateriaali kuin kivituhka (Tiehallinto 2004; Liiken-
nevirasto 2014). Mikali vayla on tarkoitettu lyhyeen
siirtymiseen esimerkiksi varsinaiselle ratsastusrei-
tille, ei tien pohjalla ja pinnoituksella ole yhta suurta
merkitysta.

Kuva 5. Erillinen kavioura ratsastaijille (Liikennevi-
rasto 2014).

Hevosliikenteen suunnittelussa tulee kiinnittda huo-
miota myos tien geometriaan. Vaylan sopiva sijainti
ja linjaus, riittavat nakemat, tienylitysten ja tasoris-
teysten yksityiskohdat sekd mahdollisimman pienet
korkeuserot ovat osa toimivaa ja turvallista liiken-
neymparistoa. Lilkkenneympariston valaistus paran-
taa yleista viihtyvyytta seka lisda turvallisuutta. Va-
laistus esimerkiksi korostaa reittien jatkuvuutta ja
auttaa hahmottamaan liikkenneymparistoa.

Ratsastusvaylien
poikkileikkaus

Yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien seka rat-
sastustien yhdistelmalle ei ole maaritetty vahim-
maisleveyttd suomalaisissa ohjeissa. Yhdistetyn
pyoratien ja jalkakaytavan paallysteen suositeltu
minimileveys on 3,0 metrid (Kuva 6). Siirtymareit-
tind varsinaiselle ratsastusreitille voidaan raken-
taa kavioura jalankulku- ja pyoérailyvaylan viereen
(Kuva 5). Kavioura erotetaan jalankulku- ja pyo-
railyvaylasta 1,0-1,5 metrin levyisella valikaistalla
(Liikennevirasto 2014) (Kuva 7). Kaviouran mini-
mileveys on 1,0 metrid ja vapaan tilan tarve 1,5
metria. Korkeussuunnassa vapaan tilan tarve on 3
metria (Tiehallinto 2004). Vapaaseen laukkaan tar-
vittavan uran leveys on 2,0 metria (SRL 2003, Tie-
hallinnon 2004 mukaan).

Kuva 6. Yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla
seka ratsastustie



1,0-2,0m

1,0-1,5m

Kuva 7. Ratsastajille tarkoitetun kaviouran mitoitus yhdistetyn jalankulku- ja pyoérailyvaylan rinnalla.

Tiedotus ja valistus

Fyysisen ymparistdbn parantamistoimenpiteiden ja
varoittamisen lisaksi tiedottamisella ja valistuksella
voidaan pyrkid vaikuttamaan hevosliikenteen tur-
vallisuuteen liikuttaessa maantieymparistossa. Esi-
merkiksi Liikenneturvan ja Suomen Ratsastajain-
liiton kotisivuilla on tietoa hevosen kohtaamisesta
tielld ja hevosen kuljettamisesta kuljetusajoneu-
volla. 2000-luvun alussa Suomen Ratsastajainliitto
(SRL) kampanjoi ndkyvasti hevosliikenteen turvalli-
suuden puolesta. Valtakunnallisessa kampanjassa
olivat SRL:n liséksi mukana Suomen Hippos, Ypa-
jan Hevosopisto, Liikenneturva, Autokoululiitto, Rat-
supoliisi, Lastensuojelun Keskusliitto, Tapiola-yhtitt
seka Volvo Auto Land Rover. Kampanjan tavoittee-
na oli lisatéd hevosten ja ratsastajien turvallisuutta
maastossa ja teilla seka neuvoa tiellaliikkujia, miten
kohdata hevonen ja hevoskuljetusajoneuvo turval-
lisesti liikenteessad. Kampanjamateriaalit sisalsivat
muun muassa autokouluille suunnattuja opetuskal-
voja, lehtijuttuja seka hevoskuljetusvaunuun kiinni-
tettdvia "Varo! Anna hevoselle tilaa tiella!” -tarroja.

Muiden tienkayttajien valistamisen lisaksi tulee kiin-
nittdd huomiota ratsastajien osaamiseen ja edel-
lytyksiin liikkua muun liikenteen seassa. Isossa-
Britanniassa ratsastajien on mahdollista suorittaa

the British Horse Societyn jarjestama Ratsastus
ja tieturvallisuus -testi, joka muodostuu kolmesta
osasta: teoriaosuudesta, harjoittelusta suljetulla
alueella ja ratsastamisesta muun liikenteen seassa
tielld. Testissa kaydaan lapi tielikennelainsdadan-
to6a, hevosen kasittelya, vuorovaikutusta muiden
tienkayttajien kanssa ja tyypillisia vaaratilanteita lii-
kenteessa. Yhdistyksen mukaan vuosittain yli 4000
ratsastajaa suorittaa testin Isossa-Britanniassa.
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Kysely hevosalan

ammattilaisille ja harrastajille

Taustatiedot

Maantieymparistdssa liikkkumisen turvallisuuson-
gelmien kartoittamiseksi ja hevosliikenteen tur-
vallisuuden parantamiseksi toteutettiin sahkoinen
kysely 25.8.-11.9.2016. Kysely oli suunnattu paa-
asiassa Uudenmaan ELY-keskuksen alueen he-
vosalan ammattilaisille ja harrastajille, mutta myos
muille tienkayttajille annettiin vastausmahdollisuus.
Ammattilaisiin kuuluu muun muassa tallinpitajia,
hevosten kouluttajia ja valmentajia, ammattiratsas-
tajia ja -ohjastajia, ratsastusvalmentajia ja -opet-
tajia, harrasteohjaajia, hevosenhoitajia, hevoshie-
rojia seka tallitydntekijoita. Kyselyyn vastasi myds
hevosten omistajia ja kasvattajia, muita hevosalan
yrittdjia seka hevosalan opiskelijoita.

Kyselylla kartoitettiin maantieymparistossa liikku-
misen yleisyytta, kaytettyjen reittien ominaisuuksia,

erilaisten turvavalineiden kaytdn yleisyyttd seka
turvallisuuden riskitekijoitd ja kehittdmismahdolli-
suuksia. Kyselyn tavoitteena oli selvittaa hevosella
tai hevosen kanssa liikkumiseen liittyvia likennetur-
vallisuusongelmia hevosista varoittamisen kaytan-
téjen yhtenaistamiseksi.

Kyselyyn vastasi yhteensad 1177 henkil6a. Vas-
tauksista 673 koski Uudenmaan ELY-keskuksen
alueella sijaitsevia talleja ja 504 muuta Suomea.
Analyysissa on huomioitu ainoastaan Uudenmaan
ELY-keskuksen alueelta (Uusimaa, Kanta-Hame ja
Paijat-Hame) tulleet vastaukset. Kyselyyn vastan-
neista valtaosa oli harrastajia (62 %) tai tallinpitgjia
(23 %). Seuraavaksi eniten vastauksia saatiin he-
vosalan muilta ammattilaisilta (7 %). (Kuva 8)

Harrastaja
Tallinpitaja
Hevosalan muu ammattilainen

Hevosalan opiskelija
Seuran tai yhdistyksen hallituksen tai vastaavan

jasen
Joku muu
Suomen Ratsastajainliitto ry (SRL)
Muu tienkayttéja

Ypajan Hevosopisto

Mita tahoa edustatte?

0

50 100 150 200 250 300 350 400 450

Kuva 8. Kyselyyn vastanneiden edustama taho.



Eniten vastauksia saatiin Nurmijarven (66 kpl) ja
Tuusulan (61 kpl) alueelta. Kyselyyn osallistuttiin
ahkerasti myos Vihdista, Kirkkonummelta ja Loh-
jalta, joista tuli kustakin 40-50 vastausta. Janak-
kalasta, Espoosta, Sipoosta ja Porvoosta saatiin
puolestaan 30-40 vastausta kustakin, ja kaikista
muista ELY-keskuksen alueen kunnista yhteensa
271 vastausta. (Kuva 9)

Missa kunnassa tallinne sijaitsee?

Murmijarvi
Tuusula
Vihti
Kirkkonummi
Lohja
Janakkala
Espoo
Sipoo
Porvoo
Hameenlinna
Hyvinkaa
Vantaa
Lahiti
Hollola
Jarvenpiaa
Orimattila
Mantsala
Siuntio
Loppi
Raasepﬁ:ﬁi 1
‘T’péjé
Pornainen
Hattula
Tammela
Loviisa
Hausjarvi
Rithiméki
Inkoo
Helsinki
Forssa
Pukkila
Asikkala
Heinola
Hartola
Karkila
Karkkila
Jokioinen
Askola
Sysma
Padasjoki
Laﬂinjawi
erava
Kauniainen

0 10 20 30 40

Kuva 9. Vastaajien tallin sijaintikunta.



Taustatietoina selvitettiin myds vastaajien paaasi-
allinen tallityyppi. Eniten vastauksia tuli yksityisilta
ratsutalleilta, seuraavaksi eniten harrastetalleilta ja
kolmanneksi eniten ja ratsastuskouluilta. 10 % ky-
selyyn vastanneista ilmoitti paaasialliseksi tallityy-
pikseen yksityisen ravitallin, vaellustallin tai muun
tallin, kuten maatilan, kasvatustallin, kotitallin tai
valmennustallin. (Kuva 10)

Neljannes kyselyyn vastanneiden talleista on Suo-
men Ratsastajainliitto ry:n (SRL) hyvaksymia ja-
sentalleja. Noin 10 % talleista on SRL:n hyvak-
symia ratsastustalleja, 8 % yksityistalleja ja 5 %
harrastetalleja. Jasenyyksissa on eroja tallityypeit-
tain tarkasteltuna. Eniten (80 %) hyvaksyttyja tal-
leja on ratsastustallien joukossa, kun taas muissa
tallityypeissd SRL:n hyvaksymia talleja on alle vii-
desosa. (Kuva 11, Kuva 12, Kuva 13)

Mika on tallinne pdiasiallinen tallityyppi?

Yksityinen ratsutalli (paaasiallinen toiminta)
Harrastetalli

Ratsastuskoulu

Muu

Yksityinen ravitalli (paaasiallinen toiminta)

Vaellustall

0
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Kuva 10. Vastaajien edustaman tallin paaasiallinen tallityyppi.

Ei

Kylla, ratsastuskoulu

Kylla, yksityistalli

Kylla, harrastetalli

Kylla, SRL:n jasentalli

5. Onko tallinne Suomen Ratsastajainliitto ry:n (SRL)
hyvaksyma?
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Kuva 11. Vastaajien edustaman tallin kuuluminen SRL:n jasentalleihin.



Kuinka moni vastaaja kdy SRL:n hyvéksymalla tallilla (tallityypeittéin)

Harrastetalli
(N=190)
Ratsastuskoulu
(N=76)
Vaellustalli
(N=8)
Yksityinen ratsutalli
(N=339)
Yksityinen ravitalli
(N=18)
Muu
(N=42)

0% 10% 20% 30% 40% O50% 60% 70% 80% O0% 100%

m Kyllg, harrastetalli  m Kyll3, ratsastuskoulu m Kyllg, vaellustalli

m Kyllg, yksityistalli m Kylla, SRL:n jasentalli m Ei

Kuva 12. Vastaajien edustaman tallin kuuluminen SRL:n jasentalleihin tallityypeittain.

Tallien SRL:n jasenyys (vain tallinpitdjien vastaukset)

Harrastetalli
(N=48)
Ratsastuskoulu
(N=14)
Vaellustalli
(N=4)
Yksityinen ratsutalli
(N=66)
Yksityinen ravitalli
(N=4)
Muu
(N=16)

m Kylla, harrastetalli m Kyll3, ratsastuskoulu m Kylla, vaellustalli
m Kylla, yksityistalli m Kylld, SRL:n jasentalli m Ei

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Kuva 13. Tallinpitajien tallin kuuluminen SRL:n jasentalleihin.
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Tallien luonnetta kartoitettiin selvittdmalld niiden
tarjoamia palveluita. Vastausten mukaan suurin
osa talleista (58 %) tarjoaa tallipaikkoja. Noin 25 %
talleista tarjoaa valmennus- tai ratsastustunteja. 40
% vastanneista ilmoitti tallinsa olevan yksityistalli,
jossa ei ole tarjolla ulkopuolisille suunnattuja palve-
luita. (Kuva 14)

Millaisia palveluja tallinne tarjoaa (voit valita useamman
vaihtoehdon)?

Tallipaikkoja

Emme tarjoa palveluita, koska talli on
yksityistalli

WValmennustunteja

Ratsastustunteja

Maastoratsastusta ja vaelluksia
Ratsastusleireja

Nuorten ratsu- tai ravihevosten koulutusta

Hevosten jatkokoulutusta

Ratsastusterapiaa, vammaisratsastusta ja/tai
sosiaalipedagogista hevostoimintaa

Muuta
Ajo-opetusta

Vikellysta

50 100 150 200 250 300 350 400 450

Kuva 14. Tallien tarjoamia palveluita.

Liikkuminen
maantieymparistdossa

Kyselylla selvitettiin ratsastusteiden ulkopuolella
liikkumisen saanndllisyytta. Valtaosa (89 %) vas-
taajista kertoi, ettd heidan edustamaltaan tallilta
likutaan sadannollisesti (vahintdan kerran viikossa)
ratsastusteiden ulkopuolella maantieymparistos-
sa. Yleisimmin talleilta liikutaan hevosten kanssa
maantieymparistdssd useamman kerran viikossa
(36 % vastaajista) tai useita kertoja paivassa (29 %
vastaajista). (Kuva 15)

20

Liikkumisen sdanndllisyys vaihtelee eri tallityyppien
valilla. Eniten ratsastusteiden ulkopuolella liikutaan
vaellustalleilta (38 % vastaajista liikkuu useita ker-
toja paivassa), yksityisilta ratsastustalleilta (35 %)
seka harrastetalleilta (27 %). Kyselyn tulosten mu-
kaan ratsastuskouluista liikutaan hevosten kanssa
ratsastusteiden ulkopuolella vahiten, mutta kuiten-
kin 71 % kyselyyn vastanneista ratsastuskoulujen
edustajista liikkuu vahintaan pari kertaa viikossa
ratsastusteiden ulkopuolella maantieymparistdssa.
(Kuva 16)



Kuinka usein talliltanne liikutaan hevosten kanssa
ratsastusteiden ulkopuolella maantieymparistéssa?

Useita kertoja paivassa

Kerran paivassa

Useamman kerran viikossa

Kerran pari vilkossa

Kerran pari kuussa

Satunnaisesti, harvemmin Kuin kKuukausittain

Ei koskaan

29%

36%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Kuva 15. Maantieymparistossa liikkumisen saanndllisyys.

Maanteilld liikkuminen tallityypeittdin

Vaellustalli
(N=8)
Yksityinen ratsutalli
(N=339)
Harrastetalli
(N=190)
Ratsastuskoulu
(N=76)
Yksityinen ravitalli
(N=18)
Muu
(N=42)

0% 20 % 40 % 60 % 80 %
m Useita kertoja paivassa

m Kerran paivassa

® Useamman kerran vilkossa

m Pari kertaa vikossa

m Kerran viikkossa

m Pari kertaa kuussa

= Kerran kuussa

m Satunnaisesti, harvemmin Kuin kuukausittain
Ei koskaan

100 %

Kuva 16. Maanteilla liikkumisen sdannollisyys tallityypeittain.
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Kyselylla kartoitettiin maantieymparistdssa liikku-
misen tapaa seka tyypillisten matkojen ja reittien
elementteja. Ratsastusteiden ulkopuolella maan-
tieymparistdssa liikutaan useimmiten ratsastaen,
hevosta taluttaen tai hevoskarryilla. Ratsastus on
yleisin liikkumistapa kaikissa muissa talleissa pait-
si yksityisissa ravitalleissa, joista liikutaan paaosin
hevoskarryilla.

Hevosten kanssa liikutaan ratsastusteiden ulko-
puolella erilaisissa ymparistoissa ja erityyppisilla
reiteilla. Useimmiten hevosten kanssa kuljetaan

maantien pientareella. Seuraavaksi yleisintd on
likkuminen valaisemattomalla tieosuudella hama-
ran tai pimean aikaan, ajoradalla kulkeminen liian
kapean pientareen vuoksi sekd maantien ylittami-
nen suojateiden ulkopuolella. Toisinaan hevosen
kanssa kuljetaan my0s yhdistetylla jalankulku- ja
pyorailyvaylalla tai ylitetddn maanteitd suojateiden
kohdalla. Tyypillinen matka ratsastusteiden ulko-
puolella saattaa sisaltaa myos esimerkiksi alikul-
kutunneleita, tasoristeyksia, sekd kohtia, joissa on
heikko nakyvyys. (Kuva 17)

Mita elementteja tyypillinen matkanne sisaltda, jos itse liikutte
tai joku muu talliltanne liikkuu ratsastusteiden ulkopuolella
maantieymparistdssa (voit valita useamman vaihtoehdon)?

Maantien pientareella kulkeminen

Valaisemattomalla tieosuudella likkuminen
hamarassa tai pimeassa
Ajoradalla kulkeminen, koska piennar on liian
kapea hevosen kanssa likkumiseen

Maantien ylittiminen suojateiden ulkopuolella

Yhdistetylla jalkakaytavalla ja pyoratiella
(kevyen likenteen vaylalla) kulkeminen

Maantien ylittiminen suojatien kohdalla
Muuta

Emme lilku maantieymparistossa

0

100 200 300 400 500 600

Kuva 17. Maantieymparistossa tehdyn matkan tyypillisia elementteja.
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Kuinka turvalliselta ratsastaminen maantieymparistossa
tuntuu?
45% a0 43%
40%
35%
30%
25%
20% 15%
15%
10%
% 0% 1% 1%
0% T T T T T
Hyvin Melko Melko Hyvin En osaa sanoa En liiku
turvalliselta turvalliselta  turvattomalta turvattomalta hevosella
maanteill3

Kuva 18. Turvallisuuden tunne liikuttaessa hevosen kanssa maantieymparistossa.

Koettu turvallisuus

Kyselylla selvitettiin hevosella maantieymparistos-
sa liikkuvien koettua turvallisuutta. Yli puolet vas-
taajista pitda hevosten kanssa ratsastusteiden ul-
kopuolella maantieymparistdssa liikkkumista joko
turvattomana tai melko turvattomana. 40 % vastaa-
jista pitaa liikkumista melko turvallisena. Kukaan
vastaajista ei pida liikkkumista hyvin turvallisena.
(Kuva 18)

Turvavalineet

Kyselylla kartoitettiin myds turvavalineiden kaytt6a
eri valoisaan ja pimean aikaan. Kyparaa kayttaa ai-
na ratsastaessa tai ohjastaessa 94 % kaikista ky-
selyyn vastanneista, eikd pimeys vaikuttanut mer-
kittavasti kyparan kayton yleisyyteen. Sen sijaan
heijastimien kaytto lisaantyy selvasti pimean ai-
kaan liikuttaessa. Neljannes vastaajista kertoi kayt-
tavansa aina heijastimia ratsastaessa, taluttaessa
tai ohjastaessa, ja yhta moni useimmiten. Hevo-
sen heijastimia kaytetdadn harvemmin: 38 % ilmoitti
kayttavansa heijastinta hevosella aina tai useimmi-
ten. Hamaran tai pimean aikaan seka hevosen et-
ta ratsastajan, taluttajan tai ohjastajan heijastimia
kayttéda noin 80 prosenttia vastanneista. (Kuva 19,
Kuva 20)

Otsalamppuja kayttaa reilut 40 % kyselyyn vastan-
neista aina maantieymparistéssa pimean tai hama-
ran aikaan ja useimmiten 29 % vastanneista. Sen
sijaan turvaliivien kayttd turvavalineena ei ole ky-
selyn perusteella kovin yleista liikuttaessa maantie-
ymparistdssa. Vain reilu neljannes kayttaa turvalii-
via pimean aikaan liikuttaessa. Muita turvavalineita
kertoi kayttavansa 177 vastaajaa. Maantieympa-
ristdssa hevosten kanssa liikkuvat kayttavat turva-
valineind muun muassa hevosen korvahuppuja ja
-tulppia, LED-valoja, varikkaitad vaatteita seka kar-
ryjen kolmioita, taustapeileja ja heijastimia. (Kuva
19, Kuva 20)
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Jos talliltanne liikutaan hevosen kanssa ratsastusteiden
ulkopuolella maantieymparistéssa, kiytittekd seuraavia
turvavilineitd?

H Kylld, aina

Kyparaa ratsastaessa tai

ohjastaessa W Kylld, useimmiten

m Kylld, harvemmin
Heijastimia (ratsastajalla,
taluttajalla, ohjastajalla)

M Ei koskaan

B Mikali likumme
ryhmdss3, osa
ryhmastd kayttaa

m Emme lilku
maantie-
ymparistossa

M En osaa sanoa

Heijastimia (hevosella)

Turvaliivia (ratsastajalla)

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 19. Turvavélineiden kayttd valoisaan aikaan.

Jos talliltanne litkkutaan hevosen kanssa hamarassa/pimedssa
ratsastusteiden ulkopuolella maantieymparistossa, kaytatteko
seuraavia turvavalineitid?

H Kylla, aina

Kyparaa ratsastaessa tai

ohjastaessa | Kylld, useimmiten

Heijastimia (ratsastajalla, m Kylld, harvemmin

taluttajalla, ohjastajalla)
W Ei koskaan

Heijastimia (hevosella)

m Mikali liikumme
ryhmisss, osa
ryhmasta kayttaa

® Emme liiku
hamirdssd [pimed
554

m Emme liiku
maantie-
ymparistossd

= En 0saa sanoa

Valoja (esim. otsalamppu)

Turvaliivia (ratsastajalla)

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Kuva 20. Turvavélineiden kayttd hdmarassa tai pimedssa.
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Vaaratilanteet ja hevosten
kayttaytyminen

Kyselyyn vastanneet saivat antaa palautetta he-
vosten kayttaytymisesta ja mahdollisista vaarati-
lanteista maantieymparistdssa. Suurin osa vas-
tanneista oli sitd mielta, ettd hevoset kayttaytyvat
maantieymparistossa asiallisesti, hyvin ja melko
rauhallisesti, ja ettd hevoset ovat tottuneita liiken-
teeseen. Yksikdan hevonen ei kuitenkaan ole tay-
sin liikennevarma ja ennustettavissa, mutta aikuiset
hevoset ovat yleisesti nuoria hevosia varmempia
maantieymparistdssa liikuttaessa. Nuorten hevos-
ten seuraksi otetaankin yleensd kokeneempi ja
varmempi hevonen mukaan. Kyselyyn vastanneet
kertoivat kuitenkin liikkkuvansa maantieymparistos-
s myds hermostuneiden, saikkyjen, elavaisten tai
herkasti arsykkeisiin reagoivien ja arvaamattomien
hevosten kanssa.

Useimmiten vaaratilanteita aiheuttavat ajoneuvojen
liian suuret ajonopeudet ohitustilanteissa seka ohit-
taminen liian 1aheltd hevosta. Ongelmia aiheuttavat
my0s akilliset tilanteet, joissa osallisena on erimer-
kiksi perakarrylliset autot, suuret maatalouskoneet,
raskaan liikenteen ajoneuvot tai moottoripydrat.
Mikali maanteilla liikutaan hevosen kanssa erit-
tain harvoin, on hevosen pelastyminen esimerkiksi
kuorma- tai linja-auton vuoksi yleinen vaaratilanne.
Toisaalta pyorailijat ja rullaluistelijat saattavat ohit-
taa hevosen vahin danin mutta suurella nopeudel-
la, mika voi yllattaa ja saikayttaa hevosen.

Piittaamattomuus ratsastajan, taluttajan tai ohjasta-
jan kasin antamista varoitusmerkeista nahtiin myos
yhtena vaaratilanteita aiheuttavana tekijana. Toi-
saalta kyselyssa tuli ilmi, etteivat muut tienkayttajat
aina tunne varoittamiseen kaytettavia kasimerkke-
ja. Kyselyssa nousi esiin myds hevosviha, tahalli-
nen kiusanteko sekad ihmisten valinpitdmattdmyys
vaaratilanteiden aiheuttajana. Jotkut ajoneuvon
kuljettajat antavat aanimerkin hevosille tai aiheut-
tavat muuta hairi6td hevosten pelastyttamiseksi.
Hairitseva ajotapa, kuten jarruttaminen hevosen
kohdalla tai voimakas kiihdyttaminen heti ohituksen
jalkeen, saattaa myo6s pelastyttdd hevosen. (Kuva
21)

Yhtend ongelmana nahtiin maantielld liikkumi-
nen hevosella, jota ei ole totutettu liikenteeseen.
Useimmiten ratsastajat ja ohjastajat tuntevat kui-

tenkin oman hevosensa ja sen kayttaytymisen niin
hyvin, ettéd osaavat valttaa hevosta pelottavia tilan-
teita. Esimerkiksi traktoreita voidaan vaistaa tien
sivuun mahdollisten vaaratilanteiden valttamiseksi.

Turvallisuuden parantaminen

Hevosten kanssa liikkkumisen turvallisuutta voidaan
parantaa maantieymparistdssa eri tavoin. Kyselyyn
vastanneet kokivat parhaimmiksi keinoiksi leveam-
mat pientareet tiella seka muiden tiella liikkuvien
varoittamisen hevosista liikkennemerkein. Hyvana
keinona nahtiin myds ratsastuksen salliminen ja-
lankulku- ja pyorailyvaylilla. Nykytilannetta, jossa
ratsukot ohjataan autoliikenteen sekaan, pidetdan
vaarallisena. Nopeusrajoitusten alentaminen, tien
vasemmassa reunassa ratsastamisen salliminen
seka turvallisten tienylitysten varmistaminen saivat
myds kannatusta kyselyyn vastanneiden joukossa.
(Kuva 22)

Avoimissa vastauksissa tuli esiin monenlaisia eh-
dotuksia turvallisuuden parantamiseksi. Suuri osa
mainituista keinoista liittyy muiden tienkayttajien
tietouden lisddmiseen hevosen kayttaytymisesta.
Hevosten kanssa liikuttaessa kaytettavien erilais-
ten kasimerkkien tarkoituksesta toivottiin enemman
tiedotusta. Autokouluissa voitaisiin opettaa nykyis-
ta paremmin, miten hevonen kohdataan oikeaop-
pisesti likenteessa. Tiedon lisaksi kaivattiin asen-
nekasvatusta ja autoilijoiden kunnioittavampaa
suhtautumista maantielld liikkkuviin hevosiin. Tur-
vallisuuden parantamiseksi ehdotettiin esimerkik-
si ajoneuvon kuljettajien lakisaateista velvollisuut-
ta hidastaa kohdattaessa hevosia seka hevosen
tahallisen hairinndn muuttamista rangaistavaksi.
Toisaalta kyselyssa nousi esiin hevosten kanssa
liikkuvien taidot ja asenteet: Hevosten kanssa rat-
sastusteiden ulkopuolella liikkuvilla tulisi olla riitta-
vasti kokemusta hevosen kasittelysta ja heidan tu-
lisi kunnioittaa muita tienkayttajia.
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Mita vaaratilanteisiin liittyvia osatekijoita olet havainnut
liikkuessasi hevosen kanssa maantieymparistossa tai olet
kuullut tallinne muilta kavijoilta? (Voit valita useamman kuin
yhden vaihtoehdon)

Ajoneuvoila ajetaan lian lujaa
ohitustilanteesza

[ I [ I [ I

Ajonewvaoila ajetaan liian |[&heltd | | | | | | |
chitustilantesssa

Kuljettajat eivat piittaa ratsastajan, taluttajan tai | | | | | |

ohjastajan kasin antamista varoitusmerkeista ja

pyynndistd alentaa nopeutta ohitustilanteessa | | | |

Hevonen pelastyy traktoria, mopoja tai
moottoripyarid

Hevonen pelastyy kuorma-autoa tai linja-autoa

Ajoneuvot kithdyttdvat lian pian ohitestilanteen
Jjélkeen

Ajoneuvot [ahtevat ohittamaan hevosta, vaikka
vastaan tulisi muita ajoneuvoja

Tielld on huonot ndkeméat (esim. paljon 1 | | |
kasvillisuutta edessa), jollain autoilijat eivat
huomaa hevosta riittavan aikaisin | |

Hevanen peldstyy henkildautoa

Ajonewvon kuliettaja antaa A&nimerkin

Tien livkkaus talvella vaikeuttaa ajonewvon
pysayttamista tal vauhdn hidastamista

Heavonen pelastyy polkupyoralia likkuvia tai
jalankulkijoita

Ajoneuvojen valot haikaisevat (esim
kaukovalojen kayito)

Muuta

0 100 200 300 400 500 &00 OO

Kuva 21. Tyypillisia vaaratilanteita hevosella liikuttaessa maantieympéaristdssa.
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Mika tekisi maantieymparistossa liilkkumisesta turvallisempaa
hevosen kanssa lilkkuessa (voit valita useamman
vaihtoehdon)?

Tielld olisi leveammat pientareet

Muita tielldliikkujia varotettaisiin hevosista
likennemerkilia

Ratsastaminen olisi sallittua myds sellaisila
jalankulku- ja pydrateilld, joita ei ole osoitettu
ratzastusteiksi

Tiella olisi alhaisempi nopeusrajoitus

Hevosela ratsastaessa saisi kulkea myds tien |

vasemmassa reunassa (Myt ratsastaminen on
sallittu tien oikeassa reunassa ja taluttaminen
fien vasemmassa reunassa)

Tien yiittaminen olisi jarjestetty turvallisesti

M

0

100 200 300 400 500

600

Kuva 22. Hevosliikenteen turvallisuutta parantavia tekijoitd maantieymparistdssa.
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Tyopajatyoskentelyn tulokset

Ideointityopaja

Ensimmaisen tyOpajan tavoitteena oli kartoittaa eri

tahojen nadkemyksia hevosista varoittamisen tar-

peista. Tyopaja jarjestettiin 30.1.2017 Pasilan vi-

rastotalossa, ja mukana oli yhteensa 11 eri tahoja

edustavaa henkil6a. Ty6pajaan osallistui liikenne-
alan asiantuntijoita Uudenmaan ja Varsinais-Suo-
men ELY-keskuksista, Liikennevirastosta, Suomen
Tieyhdistys ry:std ja Ramboll Finland Oy:sta seka
hevosalan ammattilaisia Suomen ratsastajainliit-
to ry:std (SRL), Suomen Hippos ry:sta ja Ypajan

Hevosopistosta. Ryhmatoissa kasiteltiin erityisesti

seuraavia teemoja:

» Milloin ja missa tilanteissa hevosista pitaisi va-
roittaa? Mitka tekijat vaikuttavat varoittamiseen
ja varoittamatta jattamiseen?

» Missa tilanteissa hevoset tulisi erotella omaan
tilaansa? Milloin hevosten paikka on ajoradalla
ja milloin jalankulku- tai pyoérailyvaylalla?

» Miten tienylitys tulisi jarjestaa? Millaisissa
tilanteissa vaaditaan toimenpiteitd tienylityksen
turvaamiseen?

Ryhmatyoskentelyn tulokset on esitetty kuvassa
23. Keskusteluissa nousi esiin monenlaisia aihioita
hevosliikenteen turvallisuuden parantamiseksi seka
ajatuksia toimenpiteiden soveltamisen kriteereista.
Tybpajaan osallistuneet olivat yhta mielta siita, et-
ta hevosista varoittamisen tulee perustua turvalli-
suuteen, kriteerien tulee olla selkeat ja niita taytyy
soveltaa yhdenmukaisesti ja tasapuolisesti. Hevo-
sista varoittavien liikennemerkkien kayttéén, no-
peusrajoitusten asettamiseen sekad muiden toimen-
piteiden soveltamiseen tarvitaan selkeat sdannot.
Muita mahdollisia turvallisuutta parantavia toimen-
piteitéd voivat olla esimerkiksi nopeusrajoitusmerk-
kien toistaminen, tien ylityskohtien korostaminen,
tien ylittdminen suojatien kohdalla tai suojateiden
lisddminen, levennetyn pientareen rakentaminen
seka ratsastusteiden lisdaminen. Toimenpiteiden
soveltaminen voi perustua esimerkiksi tien ominai-
suuksiin, kuten liikennemaariin ja ajonopeuksiin,
tielld liikkuvien hevosten maaraan ja liikkumisen
saanndllisyyteen sekad muihin riskitekijoihin.
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Hevosista varoittavien liikkennemerkkien lisdami-
nen nahtiin hyvana keinona parantaa hevosliiken-
teen turvallisuutta oikein kaytettyna. Osallistujat
kuitenkin korostivat, ettd hevosista varoittavien lii-
kennemerkkien mydntamisperusteiden tulee olla
yhtenaiset ja tasapuoliset ja hevosista varoittavan
liikennemerkin kayton tulee olla tarkoituksenmu-
kaista ja tapauskohtaisesti harkittua, jotta merkki
ei meneta vaikutustaan. TyOpajaan osallistuneiden
mukaan hevosista tulisi varoittaa liikkennemerkein
esimerkiksi silloin, kun tallin toimintoja on sijoitet-
tu tien toiselle puolelle ja niiden kayttd vaatii tien
ylityksen. Varoittamatta voitaisiin puolestaan jat-
taa silloin, kun tien nopeusrajoitus on matala ja
tien piennar on levea. Lisaksi tydpajassa mietittiin,
voiko hevosista varoittavan liikennemerkin vaiku-
tusalueen merkita lisakilvella tai voiko lisakilpi olla
tekstimuotoinen (esimerkiksi "Aja hitaasti”). Yhtena
keinona pohdittiin my6s muunlaisten varoitusmerk-
kien kayttoa.

Yhtend mahdollisuutena nahtiin myds hevosten
kanssa liikkumisen (kuten ratsastettaessa kayn-
tia) salliminen jalankulku- ja pyorailyvaylilla. Tal-
I& hetkelld hevosen kanssa liikkuminen on sallittu
muulla kuin sille tarkoitetulla tien osalla vain pakot-
tavasta syysta. Jalankulku- ja pyorailyvaylalla liik-
kumisen tarvetta perusteltiin esimerkiksi ajoradan
korkeilla ajonopeuksilla (60 km/h tai enemman),
ajoneuvoliikenteen liikennemaarilla tai kulkukelpoi-
sen pientareen puuttumisella. Lisaksi jalankulku- ja
pyorailyvaylien kayttéa voivat puoltaa maantieym-
paristossa liikkkuvien hevosten suuri maara ja liik-
kumisen saanndllisyys, ratsastajien ominaisuudet
(esimerkiksi lapsiryhmat) seka jalankulku- ja py6-
railyvaylan vahainen kayttdé (esimerkiksi alle 300
kayttdjad vuorokaudessa). Keskustelua heratti
kuitenkin sdanndllisen liikkumisen maarittely seka
mahdollisen raja-arvon tarve tasapuolisuuden var-
mistamiseksi kriteerien soveltamisessa. Yleisesti
sadannollisena lilkkkumisena pidettiin paivittaista liik-
kumista ratsastusteiden ulkopuolella.

Ty6pajaan osallistujien mielesta hevosella kulkemi-
sen voisi sallia jalankulku- ja pyorailyvaylalla esi-



=aa Varoittamisessa huomioitavat kriteerit

+ Tien nopeusrajoitus

« Tien liikennem&éara (KVL, ajoneuvot)

* Pientareen leveys

* Hevosten méara ja liikkumisen saénnollisyys

* Hevosilla liikkuvien ominaisuudet (esim. paljon lapsia)

 Tarve ylittéa tie tallin toimintojen sijoittumisen vuoksi (esim. pieni talli saattaa
hyddyntaa laheisen tallin toimintoja tai palvelujatai osa tallitoimminnoista
sijaitsee et&alla tallista)

* Muiden tienkayttajien maara jalankulku- ja pyorailyvaylalla, mikali ratsastustus
halutaan sallia (jalankulkijat, pyorailijat, mahdolliset mopot)

« Tien valaistus

» Tien geometria

« Erityisen vaarallinen tien kohta

» Alueen ominaisuudet (taajama/haja-asutusalue)
*Muut alueen tai tien ominaisuuksiin liittyvat riskitekijat

=1 Varoittamisen periaatteet

* Turvallisuus
» Tasapuolisuus
» Selkeys

» Yhdenmukaisuus ja yleiset periaatteet (esim. liikennemerkkien ja
nopeusrajoitusten kriteeristo)

» Mahdollisuus paikallisuuden huomioimiseen
» Hevosliikenteen huomioiminen tien suunnitteluprosessissa
» Varautuminen tulevaisuuden kehitykseen

sl TOiMenpidemahdollisuudet

*Hevosista varoittaminen

*Nopeusrajoitus (muutos tai nopeusrajoitusmerkin toisto)

* Suojatien lisddminen

* Ylityskohdan korostaminen (esim. liikenne- tai varoitusvalo)

» Pientareen leventaminen lyhyella matkaa maastoreitille siirryttdessa

« Jalankulku- ja pyorailyvaylan merkitseminen yhdistetyksi kevyen liikenteen
vaylaksi ja ratsastustieksi lyhyella siirtymaosuudella

* Oman tilan osoittaminen hevosia varten jalankulku- ja pyorailyvaylalla
+ Kaviouran rakentaminen

» Nakemaesteiden poistamisen sisallyttaminen hoitourakkasopimuksiin
* Valaistuksen parantaminen

== \VUOropuhelu eri toimijoiden valilla

» ELY-keskus, kunnat, tallinpitdjét, jarjestot (esim. SRL)
+ Paikallinen keskustelu eri toimijoiden valilla
» Hevosalan asiantuntijoiden hyédyntdminen (esim. Hippos, Ypajan hevosopisto)

Kuva 23. Hevosista varoittamisen periaatteet -ideointitydpajan tulokset.



merkiksi silloin, kun se on ratsastusreittiin kuuluva
lyhyehko siitymaosuus. Vaihtoehtoisesti hevosille
voitaisiin osoittaa oma tila vaylalla, mikali jalankul-
ku- ja pyorailyvaylalla likkumista tapahtuu usein tai
saanndllisesti. Erillisia ratsastusteitd tulisi suosia
taajamissa seka jalankulku- ja pyorailyvaylilla, joilla
mopolla ajo on sallittu. Yhtend ongelmana nahtiin
mopojen ja hevosten liikkuminen samassa tilassa
(pientareella tai jalankulku- ja pyorailyvaylalla).

Keskustelua heratti myds se, voidaanko hevosen
taluttaminen jalankulku- ja pyoérailyvaylalla rinnas-
taa jalankulkuun. Tahan liittyy tien ylittdmisen sal-
liminen suojatietéa pitkin hevosta taluttaen, jolloin
liikkuminen voisi olla rinnastettavissa esimerkiksi
koiran ulkoiluttamiseen. Nykyinen tieliikennelain-
saadantd ei ota kantaa hevosen taluttamiseen,
mutta Liikenneturvan tulkinnan mukaan hevosen
taluttaminen on rinnastettavissa jalankulkijaan, ja
taluttaessa ajoradalla kannattaa kayttaa tien va-
senta reunaa turvallisuussyista. Asiasta ei ole en-
nakkotapauksia eri oikeusasteissa, eika siita ole
kansallista ohjeistusta.

Muina teemoina nousivat esiin eri osapuolten va-
linen vuoropuhelu sekad eri toimijoiden intressit.
Toimiva yhteistyd vaatii paikallista keskustelua eri
toimijoiden, kuten ELY-keskuksen, kuntien, tal-
linpitdjien ja jarjestdjen valilla. Myds hevosalan
asiantuntijoiden tietamysta esimerkiksi talleista ja
niiden toiminnoista voidaan hyédyntdd aiempaa
paremmin. Lisadksi teiden suunnitteluvaiheessa
tulisi kuunnella tallinpitajien ja tien laheisyydessa
sijaitsevien tallien tarpeita. Ratsastusteiden osalta
puhuttivat myds teiden rakentamisen kustannukset
seka taloudelliset hyddyt yksityisyrittajille, joita rat-
sastustiet palvelevat. Epavarmuus ratsastustoimin-
tojen pysyvyydesta aiheuttaa myds tiettyja talou-
dellisia haasteita.
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Toimintalinjan kasittely
-tyopaja

Toisen tydpajan tavoitteena oli tydstdd eteenpain
sopivaa toimintalinjaa hevosista varoittamiseen.
Ty6paja jarjestettiin 14.3.2017 Pasilan virastotalos-
sa, ja mukana oli yhteensa 10 eri tahoja edustavaa
henkil6a. Tyopajaan osallistui liikennealan asian-
tuntijoita Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-
keskuksista, Liikennevirastosta, Liikenneturvasta ja
Ramboll Finland Oy:sta seka hevosalan ammatti-
laisia Suomen ratsastajainliitto ry:sta (SRL) ja Suo-
men Hippos ry:sta. Tydpajassa kasiteltiin seuraa-
valla sivulla olevia teemoja.



Mitka kriteerit vaikuttavat hevosista varoittamiseen?

* Kriteeristo ei saa olla monimutkainen - analogia lapsia -merkkiin

* Vaarana, ettd hevosvarotusmerkki kokee inflaation (jos liian pieni todennékoisyys,
ettd autoilija nékee hevosen) > saanndllinen liikkkuminen (yli 10 hevosta péaivassa)

* Tilannenopeus ja turvallinen etéisyys ohittamiseen, raskaan liikenteen maara

+ Mitd ammattimaisempaa tallitoimintaa, sitd varmemmin liikutaan - riski aiheutuu
kokemattomista hevosella liikkujista

* Erikseen:
* Tien poikki kulkeminen (selked ylityskohta, reitin merkitseminen — ratsastustien
ylityskohta)
* Tien suuntainen kulkeminen (ei voida varoittaa kohtuuttoman pitkdn matkaa)

+ Alikulkujen tai jkpp-vaylan salliminen seka ratsulle etta ravureille - erityisesti
vilkkaan tien alitus

» Palvelukohdeviitoitus = vaihtoehtoinen tapa informoida talliyrityksesta
+ Aloite on jo itsessdan kriteeri

Millaisia raja-arvoja voidaan maarittaa esim. lilkkenteen

muille osapuolille, likennemaarille, poikkileikkauksen /
pientareen leveydelle tai nopeusrajoitukselle?

» Mopoja ja hevosia ei pida sijoittaa samaan tilaan (jkpp-vayld) = suunnittelukriteerit
voivat olla samoja, mutta mopo ja hevonen eri tilaan

» Kohteissa, joissa liikutaan paljon hevosella tai on useita talleja = kavioura jkpp-
vaylan varteen, jos kustannus ei ole kohtuuton

+ Jos jkpp-vayla on osa paapyorailyverkkoa, hevonen ei kuulu jkpp-vaylalle
+ Jos jkpp-vaylalla sallitaan ratsastus, pitaisikdé muita jkpp-vaylan kayttajia varoittaa?

Miten parantaa vuoropuhelua ja tiedonkulkua eri
osapuolten valilla? Puuttuuko jokin tarked kohderyhma?

» Tukes (vaellustallien reittien lapikayminen ja turvallisuus)

Halutaanko ottaa kantaa tieliikennelainsaadannon
kokonaisuudistukseen hevosliikenteen kannalta?

+ Mitd useampi lausunto / kannanotto, sen vaikuttavampi
 Lausunnon taustaksi: yleiset kansainvaliset ohjeet + hevonen pakoelain
» Pakoeléin kokee takaa tulevan paineen turvattomampana kuin edesté tulevan

* Aina tien oikeassa laidassa kulkeminen riski ratsastajille / taluttajalle, jos ratsukko
tai taluttaja rinnastetaan jalankulkijasta ajoneuvoon

Miten hevosella likkuminen tulisi jatkossa huomioida

ohjeistuksissa?

» Hevosen paikkaa lilkennejarjestelmassa ei ole juuri huomioitu suunnitteluohjeissa

» Jo maankayttn suunnitteluvaiheessa (kaavalausunnot, liittymaluvat) pitéisi miettia
hevostoimintojen sijoittumista

» Hevonen liikenteessa -ohje olisi hyva tulevaisuudessa (kohtaamisopas jo olemassa)

» Miten toimitaan, kun hevosista toivotaan varoitettavan (opas tallinpitajlle aloitteen
tekemiseen)

* Autokouluihin opetusta hevosen kohtaamisesta




Hevosista varoittamisen

toimintalinja

Toimintalinja

Hevosista varoittamisen toimintalinjan maarittami-
sen tarkoituksena oli hahmotella etenemispolku
(Kuva 24) varoittamisperiaatteille seka tiivistaa,
mitka asiat vaikuttavat siihen, varoitetaanko hevo-
sista vai ei. Tyon aikana jarjestetyissa tyopajoissa
nousi esiin paljon yksityiskohtaisia tekijoita, jotka
vaikuttavat hevosista varoittamisen periaatteisiin
ja niiden soveltamiseen. Esimerkiksi tien liikenne-
maarista tai nopeusrajoituksista ei kuitenkaan voi-
da antaa tarkkoja, kaikkiin tilanteisiin soveltuvia
ohjearvoja, silld varoittamistarve on usein paikallis-
ta ja subjektiivista seka saattaa vaihdella huomat-
tavasti vuorokaudenajan tai vuodenajan mukaan,
tai jopa vuosittain riippuen tallin toiminnoista, pal-
veluista ja hevosmaarasta. Liséksi haasteensa tuo
se, ettd paikallisesti hevostalleja saattaa sijaita ti-
heasti maantien varrella erityisesti haja-asutusalu-
eella, mutta talleilta on vain satunnaista liikennetta
esimerkiksi vilkkaan ja nopeustasoltaan korkean

1

Nyky'tilan
analysointi

2

Ongel'man
maarittely

maantien toiselle puolelle. Toisaalta taas maantie
saattaa paikoin kulkea yksittaisen hevostilan lapi
tai maantien varrella saattaa sijaita vain yksittaisia
talleja, mutta tallin toimintojen sijoittuminen edellyt-
taad maantien risteamista useita kertoja paivassa.

Etenemispolkua noudattamalla voidaan kuitenkin
paasta kunkin alueen ominaisuudet huomioiviin ja
yhdenmukaisin periaattein maariteltyihin ratkaisui-
hin hevosliikenteen turvallisuuden parantamiseksi.
Polku rakentuu kolmesta vaiheesta: 1) nykytilan
analysoinnista, 2) ongelman maarittdmisesta seka
3) ratkaisun l6ytamisesta.

Etenemispolkua on avattu tarkemmin seuraavassa
taulukossa 1. Taulukkoon on koottu kunkin vaiheen
tavoite ja selvitettavat asiat, ja naiden sisaltéa on
kuvattu yksityiskohtaisemmin. Lisaksi taulukkoon
on koottu, minka tahojen kanssa kussakin vaihees-
sa tulisi kdyda vuoropuhelua.

3

Ratka;isu-
ehdotus

Kuva 24. Etenemispolku hevosista varoittamista maariteltdessa.
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Taulukko 1. Etenemispolun yksityiskohtaisempi kuvaus.

Tavoite Selvityksen kohde tai lopputulos \Vuoropuhelu
1) Nykytilan Keratéan tieympéa- |e Alueen luonne: tagajama / haja-asutus- |  ELY-keskus
analysointi ristéon, alueeseen alue e Kunta
ja talliin liittyvat e Tieympdristdn ominaisuudet: e Osalliset (esim. aloit-
lahtotiedot sen jal- - Tieluokka teen tekija /alli)
keen, kun tarve va- - Nopeusrajoitus e Muut paikalliset toimi-
roittamisesta on - Liikennemééara (KVL, ajoneuvot) jat ja jarjestot
tullut ELY- - Muiden tienkayttdjien maara
keskuksen tietoon JK+PP-vaylalla
Tarve voi ilmeta - Pientareen leveys ja tien geo-
esimerkiksi tallinpi- metria
tgjan jattaman - Valaistus
aloitteen kautta. - Nékemat

e Hevosten kulku tiealueella:

- Hevosliikenteen méaara ja saén-
nollisyys ratsastusteiden ulko-
puolella

- Hevosten kulku tiealueella tien
suuntaisesti (matkan pituus)

- Tarve ylittaa tie (tien ylityskoh-
dat)

e Tallin sijainti ja ominaisuudet:

- Sijainti suhteessa maantiehen

- Tallin koko ja sijainti suhteessa
muihin talleihin

- Tallin toimintojen sijoittuminen

- Hevosella likkuvien ominaisuu-

det

2) Ongelman Selvitetddn perim- |e  Ongelma voi liittyd esimerkiksi e Tarvittaessa yhteyden-
maarittaminen | mainen syy liikku- - hevosiin otto aloitteen tekijaan

miseen liittyvien - ratsastajiin e Maastokatselmusten

ongelmien taus- - hevostrailereihin teko tarvittaessa

talla. - tallin pihaan johtavaan liikkentee-

Ongelma ei aina seen

valttamatta liity

suoraan hevoslii- |e Muut alueen tai tien ominaisuuksiin

kenteeseen, liittyvat riskitekijat ja erityispiirteet, ku-

vaikka aloite koski- ten

sikin hevosista ja - korkea nopeusrajoitus

hevosella liikkumi- - nopeusrajoitusta ei noudateta

sesta varoittamista - suuri liikennemaara suhteessa

tien leveyteen
- muutoin erityisen vaarallinen tien

kohta
3) Ratkaisueh- | Varoittamistarpeen | e  Tarveharkinnan kayttaminen kullekin | e  Tarvittaessa ratkai-
dotus maatrittely. tallille sovellettavan ratkaisun maarit- susta tiedottaminen
Maaritellaan koh- telyssa aloitteen tekijalle
teeseen sopivarat- | e  Paatetddn ja tehdaan valinta kaytetta- |¢  Muu tiedotus
kaisu tai toimen- vista toimenpiteista, kuten:
pide. - Varoittaminen likennemerkilla

- Nopeusrajoituksen muuttaminen

- Nopeusnayttétaulun asentami-
nen

- Pientareen leventaminen

- JK+PP-vaylan merkitseminen
ratsastustieksi

- Erillisen kaviouran rakentaminen

- Risteamisen turvallisuuteen liitty-
vat toimenpiteet

- Valaistuksen parantaminen

- Nékemaesteiden raivaaminen

e Eitoimenpiteitad




Varoittamistarpeen maarittely

Hevosista varoittamista tulee siis tarkastella ta-

pauskohtaisesti paikalliset olosuhteet huomioiden.

Taman takia tarkkojen numeeristen kriteerien si-

jaan tyossa laadittiin tarkistuslistat Excel-muodossa

niille tekijoille, jotka tulisi huomioida varoittamista

harkittaessa. Tarkistuslistat laadittiin eri tilanteisiin:

» Hevosista varoittaminen, kun paapaino on tien
ylityksesta varoittamisessa

* Hevosista varoittaminen, kun paapaino on tien
suuntaisessa liikkkumisessa

* Hevosella liikkumisen salliminen jalankulku- ja
pyorailyvaylalla.

Varoittamispaatosta ei tule tehda liian kevyin pe-
rustein. Varoitusmerkin tulee varoittaa saannalli-
sesti ja usein tapahtuvista tilanteista, jottei merkki
koe inflaatiota. Hevosista varoittamista pohdittaes-
sa tulee varmistua erityisesti siita, ettd maantiella
likkuvia ratsukoita tai valjakoita on riittdvan paljon
ja liikkumista tapahtuu riittdvan usein (kohteessa
likkuu vahintdan 10 hevosta paivittain joko talutta-
en, ratsastaen tai ohjastaen). Varoittamista harkit-
taessa tulee myds selvittaa paikalliset olosuhteet ja
maantien ominaisuustiedot, kuten maantien liiken-
nemaara, raskaan liikkenteen osuus, nopeusrajoi-
tus, mahdollisesti mitatut ajonopeudet ja ylinopeu-
det, tien leveys ja piennar, ndkemat, valaistus seka
risteAmisjarjestelyt.

Liitteessa 1 on esitetty tarkistuslistat, joita voidaan
hyddyntaa varoittamistarpeen tai erillisen ratsas-
tusvaylan rakentamistarpeen maarittelyssa. Tar-
kistuslistojen soveltamista on havainnollistettu ku-
vissa 25-27. Mita useampi kohta tarkistuslistassa
tayttyy kylla-vastauksista, sitd vahvemmin hevosilii-
kenteen ja liikenneymparistén ominaisuudet puol-
tavat hevosista varoittamista ja hevosliikenteen
turvallisuutta parantavia toimenpiteita. Erityisesti,
mikali hevosliikenteen ominaisuudet -kohtiin tulee
monta kylla-vastausta, maantiellda on korkea nope-
usrajoitus, isot likennemaarat seka suuri raskaan
liikenteen osuus, tulee varoittamista ehdottomasti
harkita. Esimerkkeja tarkistettavista asioista on lis-
tattu alla:

» onko kohteesta saapunut aloite tai toimenpide-

ehdotus
* hevosliikenteen ominaisuudet, kuten maantiel-
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14 liikkuvien hevosten maara ja sdanndllisyys,
maantien varrella kuljettavan matkan pituus,
hevosten kanssa liikkuvien kokemus ja erityis-
tarpeet

* maantien ominaisuudet, kuten likennemaa-
ra, raskaan liikenteen osuus, nopeusrajoitus,
ylinopeudet, tien leveys ja piennar, ndkemat,
valaistus, tien ristedmisjarjestelyt (suojatie, yli-/
alikulkua ei ole kaytettavissa)

» kohteen sijainti taajamassa / haja-asutusalueel-
la

* jalankulku- ja pyorailyvaylan ominaisuudet,
kuten jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maara,
vaylan leveys, mopolla ajon salliminen, onko
vayla pyorailyn paareitti.

Varoittamista harkittaessa kannattaa myos pitaa

mielessa vaihtoehtoiset toimenpiteet. Hevosella

liikkuminen on mahdollista sallia tapauskohtaisesti

esimerkiksi jalankulku- ja pyorailyvaylilla (jkpp-vay-

lillda), mikali maantie arvioidaan liian vaaralliseksi

hevosen kanssa liikkkumiseen tai hevosella liikkujat

vaativat erityistd turvallisuutta kokemuksensa tai

erityistarpeidensa puolesta. Mikali harkitaan hevo-

sella likkumisen sallimista jkpp-vaylalla, tulee huo-

mioida jkpp-vaylan ominaisuudet, kuten

« alueen luonne (taajama/haja-asutusalue)

* muiden liikkkujien maara ja nopeustaso

« vaylan leveys

* mopoilu

* pyorailyverkon toiminnallinen luokitus kyseises-
sa kohdassa.

Mikali jkpp-vayla on osa pyorailyn paareittia, ei he-
vosella liikkumista tule sallia kyseisella vaylalla.
Mydskaan hevosen ja mopon paikka ei ole saman-
aikaisesti jkpp-vaylalla, vaan talléin tulee tapaus-
kohtaisesti harkita, kumpi sallitaan jkpp-vaylalla ja
kumpi liikkuu ajoradan puolella. Mikali hevosella
likkuminen sallitaan jkpp-vaylalla, tulee varmistua,
ettei siitd aiheudu vaaraa muille vaylaa kayttaville
liikkujille. Ratsastuksen sallimisesta jkpp-vaylalla
voi olla hyva varoittaa muita liikkujia liikennemer-
kein.

Toisena vaihtoehtoisena toimenpiteena voidaan
pitda erillisen kaviouran rakentamista hevosella
liikkumisen turvaamiseksi. Kaviouran rakentami-
nen on kuitenkin pelkkien liikennemerkkien lisaa-
miseen nahden kallis toimenpide ja se kannattaa
toteuttaa samassa yhteydessa, kun kohteeseen ol-



laan muutenkin joko toteuttamassa kokonaan uutta
ajoneuvoliikenteen yhteytta tai erillista jkpp-vaylaa.
Hankkeiden yhteydessa erillisen kaviouran toteut-
taminen on kustannustehokkaampaa kuin vanhan,
olemassa olevan vaylan rinnalle toteutettaessa.

Muita mahdollisia varoittamisen, ratsastuksen sal-

limisen jkpp-vaylalla tai erillisen kaviouran toteutta-

misen ohella tarkasteltavia toimenpidevaihtoehtoja
voivat olla

* nopeusrajoituksen alentaminen (esimerkiksi
pistemaisesti tallin tai tallitihentyman kohdalla)

» ndkemaesteiden raivaaminen maantien linja-
osuudelta ratsastusreitilta tai liittymanakemien
raivaaminen

* maantien valaistuksen parantaminen tien ylitys-
kohdassa tai lyhyelld osuudella ratsastusreitin
varrella

* ristedmisen turvallisuuteen liittyvat toimenpiteet,
kuten ratsastusreitin ohjaaminen suojatien tai
ali- / ylikulkuyhteyden kautta

 pientareen leventaminen, jotta hevonen ja ta-
luttaja, ratsukko tai valjakko mahtuu liikkumaan
maantien varrella turvallisemmin

« riittdvien perusteiden puuttuessa nykytilanteen
sailyttdminen (ei toimenpiteitd).

Varoittamistarpeen maarittely tien ylityksissa

Aloitteen tekeminen

Tyon aikana jarjestetyssa tyopajassa ilmeni, et-
ta tallinpitdjat ja alan harrastajat eivat valttamatta
tieda, miten ja mista hevosista varoittavaa liiken-
nemerkkia voi hakea. Liitteessa 2 on esitetty tal-
linpitdjille ja tallihenkildkunnalle suunnattu ohjeis-
tus varoitusmerkin hakemisesta. Koska hevosista
varoittavalle merkille voi olla tarvetta myos katu-
verkolla ja yksityisteilld, tehtiin ohjeistus yleiseen
muotoon. Hevosalan jarjestojen tiedotuksen avulla
ohjeistus aloitteen tekemisesta saadaan lukuisten
tallinpitdjien ja harrastajien tietoisuuteen.

Pistemaisesti tai lyhyella
matkalla (alle 200 m)

ylitystarpeen méara on
vahintaan 10 hevosta
paivittain?

Kylla
Onko ylityskohdassa

kéytettéavissa suojatie tai
eritasoratkaisu?

Kylla
Varoitetaan vain

erityistapauksissa
(erityisryhmat,
poikkeuksellisen paljon
hevosliikennetta tms.).

Varoitetaan
likennemerkeilla, ellei
nopeusrajoituksen
alentamisella,
nakemaraivauksilla tms.
voida riittavasti parantaa

turvallisuutta.

Ei
Varoitetaan harkinnanvaraisesti vain
poikkeustapauksissa. Perusteita:

- Valaisematon tie
- Heikot nakemat
- KVL on yli 1000 ajon./vrk
- Ajoradan leveys on yli 7,0 m
- Nopeusrajoitusta ei voi riitévasti
alentaa

- Hevostallin toiminnot sijaitsevat
molemmin puolin tieta

- Hevosen kanssa liikkuu paljon
erityisryhmia

- Toinen vastaava talli sijaitsee hyvin
lahella (alle 500 metrin etéisyydelld)

Kuva 25. Varoittamistarpeen maarittely: tien ylittdminen.
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Varoittamistarpeen maarittely pituussuuntaisesti liikuttaessa

Rajatulla matkalla
(200-1000 m) liikkuu
véhintadan 10 hevosta

paivittain?

Kylla
1. Onko tien nopeusrajoitus korkeintaan 40 km/h?
TAIl

2. Onko tien nopeusrajoitus 50 km/h ja nakemat
ovat erittain hyvét, kulkukelpoinen piennar on
vahintaén 0,75 m levea tai tie on yli 7,0 m leve&?

Kylla Ei

Varoitetaan vain Varoitetaan
erityistapauksissa liikennemerkeilla, ellei
(erityisryhmat, nopeusrajoituksen

poikkeuksellisen paljon

alentamisella, muilla

Ei

Varoitetaan harkinnanvaraisesti vain

poikkeustapauksissa. Perusteita:
- Valaisematon tie
- Heikot nakemat
- KVL on yli 1000 ajon./vrk
- Ajoradan leveys on alle 7,0 m
- Nopeusrajoitus on yli 60 km/h

- Hevosen kanssa liikkuu paljon
erityisryhmia

hevosliikennetta tms.).

liikennejarjestelyilla,
nakemaraivauksilla tms.
voida riittavéasti parantaa
turvallisuutta.

Kuva 26. Varoittamistarpeen maarittely: tien pituussuuntainen liikkuminen
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Ratsastuksen salliminen jalankulku- ja pycrailyvaylalla

Jalankulku- ja
pyoérailyvayla on
vahaliikenteinen (yhteensa
alle 300 kayttajaa / vrk).

Kylld

Ei
1. Onko tien nopeusrajoitus vahintadan 80 km/h? Selleram Isveselk Famiue
TAI jalankulku- ja pyérailyvaylalla vain
2. Tien nopeusrajoitus on 40-70 km/h ja yksi poikkeustapauksissa tai harkitaan
tai useampi seuraavista ehdoista tayttyy: mmt?atl?éwtzl:ﬁig?;t?a,ikuit;:}z:rae‘gﬂuran
- Kulkukelpoista piennarta ei ole tai pientareen Ieventémigtﬁ.

aallystetty leveys on alle 0,75 metria
P y. Y Y R Mopo- ja hevosliikennetta ei tule
- Tien leveys on alle 7,0 metria sijoittaa samaan tilaan. Jos mopoilu
- Tien likennemé&ara on yli 1000 ajoneuvoa / vrk on jo sallittu JK+PP-vaylalla,

TS " s harkitaan tapauskohtaisesti, kumpi
Tiella liikkuu raskasta liikennetta véhintaén AT i (Eriees cremmre

200 ajoneuvoa / vrk tai yli 10 %:n tien KVL:st& e
- Kohteessa on raportoitu tai mitattu moottoriajoneuvoliikenteesta.

ylinopeuksia

Kylla
Voidaan sallia hevosliikenne JK+PP-vaylalla, jos
- JK+PP-vaylan leveys on vahintdan 3,5 metria

Sallitaan hevosella liikkkuminen jalankulku-
ja pyorailyvaylélla vain poikkeustapauksissa

- Mopolla ajo ei ole sallittua JK+PP-vaylalla tai harkitaan muita toimenpiteitd, kuten
(Mopo- ja hevoslikennetta ei tule sijoittaa pientareen leventamista, nakeméraivauksia,
samaan tilaan. Jos mopoilu on jo sallittu Jk+PP- valaistuksen parantamista tms.

vaylalla, harkitaan tapauskohtaisesti, kumpi
liikennemuoto tarvitsee enemman erottelua
moottoriajoneuvoliikenteesta)

Mopo- ja hevosliikennetta ei kuitenkaan tule
sijoittaa samaan tilaan. Jos mopoilu on jo
sallittu JK+PP-vaylalla, harkitaan

- JK+PP-vayla ei ole osa pyorailyn paaverkkoa tapauskohtaisesti, kumpi liikennemuoto
tarvitsee enemman erottelua
J moottoriajoneuvoliikenteesta.

J

HUOM.

Jos JK+PP-vaylan ominaisuudet eivat salli
hevosliikkenteen siirtamista samalle vaylalle, on
harkittava muita toimenpiteita, kuten erillisen
kaviouran tai muun ratsastusreitin
rakentamista, pientareen leventamista,
nakeméaraivauksia, nopeusrajoitusmuutoksia
tms.

J/

Kuva 27. Ratsastuksen salliminen jalankulku- ja pyorailyvaylalla.
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Yhteenveto

Ty6ssa laadittiin toimintalinja ja hahmoteltiin kritee-
reja hevosista varoittamisen periaatteille. Tarkko-
jen kriteereiden maarittdminen on kuitenkin haas-
teellista, silla varoittamistarve on usein paikallista,
saattaa olla hyvinkin subjektiivista seka vaihdella
huomattavasti vuorokaudenajan tai vuodenajan
mukaan, tai jopa vuosittain tallin toiminnoista, pal-
veluista ja hevosmaarasta riippuen. Lisaksi haas-
teensa tuo se, ettd paikallisesti hevostalleja saattaa
sijaita tiheasti maantien varrella erityisesti haja-
asutusalueella, mutta talleilta on vain satunnaista
liikennettd vilkkaan ja nopeustasoltaan korkean
maantien toiselle puolelle. Toisaalta taas maantie
saattaa paikoin kulkea yksittdisen hevostilan lapi
tai maantien varrella saattaa sijaita vain yksittaisia
talleja, mutta tallin toiminnot edellyttavat maantien
risteamista useita kertoja paivassa isojen ryhmien-
kin kanssa.

Hevosista varoittamista tulee siis tarkastella ta-
pauskohtaisesti paikalliset olosuhteet huomioiden.
Taman takia tarkkojen numeeristen kriteerien si-
jaan tyOssa laadittiin tarkistuslistat asioille, jotka
tulisi huomioida varoittamista harkittaessa. Varoit-
tamista ei kuitenkaan tule tehda liian kevyin perus-
tein, jotta varoitusmerkki ei koe inflaatiota. Varoitta-
mista pohdittaessa tulee varmistua erityisesti siita,
ettd maantiella liikkuvia ratsukoita tai valjakoita on
rittdvan paljon ja liikkumista tapahtuu saannalli-
sesti ja usein. Myds tallin toimintojen sijoittuminen
suhteessa maantiehen ja kohteen sijainti muuhun
maankayttoon nahden on hyva selvittaa.

Varoittamista harkittaessa tulee myos selvittaa pai-
kalliset olosuhteet ja maantien ominaisuustiedot,
kuten maantien liikennemaara, raskaan liikkenteen
osuus, nopeusrajoitus, mahdollisesti mitatut ajono-
peudet ja ylinopeudet, tien leveys ja piennar, na-
kemat, valaistus seka risteamisjarjestelyt. Lisaksi
varoittamista harkittaessa tulee muistaa, ettd ky-
seessa on herkka, suuri ja voimakas saaliselain,
jonka ensimmainen reaktio saikdhtdessdan on
lahted pakoon. Erityisesti takaa tulevat seka yk-
sittaiset ja hevosen mielesta oudolta nayttavat ja
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kuulostavat arsykkeet saattavat laukausta pako-
reaktion herkemmin kuin arsykkeet, joihin elain on
tottunut. Tallaisia arsykkeita voivat olla esimerkiksi
yksittaiset lastenvaunut, rullaluistelijat ja -hiihtajat,
sauvakavelijat tai mopot ja maatalouskoneet.

Varoittamista harkittaessa kannattaa myos pitaa
mielessa vaihtoehtoiset toimenpiteet. Hevosella
liikkuminen on mahdollista sallia tapauskohtaisesti
esimerkiksi jalankulku- ja pyoérailyvaylilla (jkpp-vay-
lilld), mikali maantie arvioidaan liian vaaralliseksi
hevosen kanssa liikkkumiseen tai hevosella liikkujat
vaativat erityista turvallisuutta vahaisen kokemuk-
sensa tai erityistarpeidensa vuoksi. Mikali harkitaan
hevosella liikkumisen sallimista jkpp-vaylalla, tulee
huomioida jkpp-vaylan ja muiden vaylaa kaytta-
vien liikkujien ominaisuudet. Mikali jkpp-vayla on
osa pyorailyn paareittia, ei hevosella liikkumista tu-
le sallia kyseisella vaylalla. Mydskaan hevosen ja
mopon paikka ei ole samaan aikaan jkpp-vaylalla,
vaan talldin tulee tapauskohtaisesti harkita, kumpi
sallitaan jkpp-vaylalla. Mikali hevosella likkuminen
sallitaan jkpp-vaylalla, tulee varmistua, ettei se ai-
heuta vaaraa muille vaylaa kayttaville liikkujille.

Toisena vaihtoehtoisena toimenpiteena voidaan pi-
taa erillisen kaviouran rakentamista hevosella liik-
kumisen turvaamiseksi. Kaviouran rakentaminen
on kuitenkin pelkkien liikennemerkkien lisaami-
seen nahden kallis toimenpide, joten se kannattaa
toteuttaa samassa yhteydessa, kun kohteeseen ol-
laan muutenkin joko toteuttamassa kokonaan uutta
ajoneuvoliikenteen yhteytta tai erillista jkpp-vaylaa.
Hankkeiden yhteydessa erillisen kaviouran toteut-
taminen on kustannustehokkaampaa kuin vanhan,
olemassa olevan vaylan rinnalle toteutettaessa.

Muita mahdollisia tarkasteltavia toimenpidevaihto-
ehtoja voivat olla nopeusrajoituksen muuttaminen,
pientareen leventdminen, hevos- ja autoliikenteen
risteamisen turvallisuuteen liittyvat toimenpiteet,
maantien valaistuksen parantaminen seka maan-
tien ndkemaesteiden raivaaminen. Vaihtoehtona
on myo0s se, ettei toimenpiteita toteuteta. Toimen-



piteiden toteuttamatta jattdminen tulee kyseeseen,
jos nykytilanteen parantamiseen ei ole riittdvasti
perusteita yhtenaisen toimintalinjan ja toimenpiteen
kustannustehokkuuden perusteella.

Usein tavallinen tienkayttaja ei tieda, miten hanen
tulisi toimia ilmoittaessaan liikenteen vaaranpaikas-
ta. Taman takia osana ty6ta koottiin ohje, miten he-
vosista varoittavan liikennemerkin tarpeesta voi il-
moittaa tienpitdjalle. Ohje tehtiin riittdvan yleisessa
muodossa, jotta se on kaytettavissa myos silloin,
kun aloite koskee katuverkkoa tai yksityistieta.

Jotta hevosista varoittamisen kriteereitd voidaan
tarkentaa ja painottaa, tulisi ainakin suuntaa-anta-
vasti selvittada tallien lukumaaria ja hevosmaaratie-
toja. Taman perusteella olisi mahdollista tarkentaa,
millaiset likennemaarien, raskaan lilkkenteen osuu-
den tai nopeusrajoitusten raja-arvot edellyttaisivat
varoittamista. Jatkoselvityksena kannattaisi arvioi-
da hevosista varoittavien likennemerkkien maaran
tarvetta Uudenmaan ELY-keskuksen toiminta-alu-
eella, ja maarittdd samassa yhteydessa tarkempia
kriteereita eri tekijoille ja ominaisuustiedoille.

Hevosliikenteen tarpeet tulisi huomioida jo maan-
kayton suunnittelun ja rakentamisvaiheen suunnit-
telussa. Viranhaltijoiden ja virkamiesten ammatti-
taito ja ymmarrys hevosalasta vaikuttavat siihen,
osataanko kunnissa ja ELY-keskuksissa huomioida
hevosliikenteen erityispiirteet. Yhteistyd eri osa-
puolten valilla, kuten tallinpitdjien, kunnan ja ELY-
keskuksen valilla on tarkeda sujuvien ratkaisujen
varmistamiseksi. Kaavoihin tulisi merkita riittavas-
ti reitteja, joilla hevosten liikkuminen on turvallista.
Kaavoituksessa voidaan varata my®s hevospainot-
teisia alueita, jotka mahdollistavat esimerkiksi he-
vosurheilualueiden ja niin sanottujen hevoskylien
rakentamisen.

Turvallinen liikkuminen perustuu kaikkien kulku-
muotojen yhteispeliin muita kunnioittaen. Varoitta-
misen ja fyysisen ymparistdén parantamistoimen-
piteiden lisdksi tiedottamisella, valistuksella ja
koulutuksella voidaan pyrkia vaikuttamaan hevos-
likenteen turvallisuuteen. Talleilla on syyta kayda
l&pi hevosten kanssa liikkujien kanssa, miten muun
likenteen seassa liikutaan turvallisesti varsinaisten
ratsastusreittien ulkopuolella. Esimerkiksi ajoneu-
von kohtaamisesta ja oikeista kasimerkeista tulisi
keskustella aina ennen maastoon 1&ht6a. Hevosen

ja sen kasittelijan turvallista ohittamista voitaisiin
opettaa autokouluissa samassa yhteydessa, kun
kerrotaan hirvielainten huomioimisesta liikentees-
sa. Myds hevosella liikkujien tulisi kunnioittaa mui-
ta liikkujia esimerkiksi siivoamalla hevosen jatokset
yhteisilta reiteilta. Useilla talleilla tahan onkin puu-
tuttu ja oppilaita valistettu toimimaan muita kunni-
oittavalla tavalla. Tulevaisuudessa voisi kuitenkin
olla tarvetta teravoittaa yhteispelin saantéja ja laa-
tia hevonen liikenteessa -ohje, joka toimisi lyhyena
tietopakettina kaikille liikenteen osapuolille ja jossa
syvennettaisiin Kennelliiton, Pyo6railyunionin ja Rat-
sastajainliiton laatiman Kohtaamisoppaan sisaltoa.
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Liite 1. Tarkistuslistat hevosista varoittamiselle ja ratsastuksen sallimiselle jalankulku- ja pyorailyvaylalla

HEVOSISTA VAROITTAMISEN TARKISTUSLISTA
Tien pituussuuntainen lilkkuminen

Tarkistettava asia

Kylla

Ei

Lisatietoja

ELY-keskukseen on saapunut aloite hevosista varoittamisesta
kohteessa.

Selvitetdén todellinen ongelma ja ongelman taustatekijat.

Véahintédén 10 hevosta liikkuu paivittdin maantien reunassa.

Kuvaa liikkumisen taajuutta. Puoltaa hevosista varoittamista.

c
g ® [Hevosen kanssa joudutaan likkumaan ajoradalla vahintaan 200 Jos varoittamistarve on lyhyemmalta matkalta kuin 200 metri&, kaytetéan tien ylityksesté varoittamisen kriteereitd, mikali tien
£ g metria. pituussuuntaiseen liikkumiseen liittyy myos ylitystarve.
9 7 |Ratsastajien joukossa on lapsia tai muita erityisryhmia (esim. Kuvaa ratsastajien kokemusta ja kykya hallita hevosta likenteessa tai liikennesaantdjen tuntemusta. Puoltaa hevosista
% 'g ratsastusterapia-asiakkaita). varoittamista, mutta ei ole maarittava tekija.
O ‘= |Talli on vaellus- tai matkailutalli, jolta on usein tarvetta liikkua " . . . . . ) R
> E . an . Kuvaa liikkumisen taajuutta. Puoltaa hevosista varoittamista, mutta ei ole maarittéava tekija.
% O |varsinaisten ratsastusvaylien ulkopuolella.
Aloitteentekijan liséksi l&histolla on myds muita talleja, joilta likutaan . . . . . . _ . . I
. ] P 4 12,1 Kuvaa liilkkumisen taajuutta. Puoltaa hevosista varoittamista. Toimii harkinnanvaraisen paatdksenteon tukena.
maantieymparistdssa.
Kulkukelpoista piennarta ei ole kéytettavissa tai pientareen leveys on . . ) ) s s bl | B la . s s
alle 0.75 metria Puoltaa hevosista varoittamista, mutta ei ole madrittava tekija. Lahelta ohittaminen saattaa saikayttaa hevosen.
Tien leveys on alle 7,0 metria. Puoltaa hevosista varoittamista, mutta ei ole madrittava tekija. Lahelta ohittaminen saattaa séikayttaa hevosen.
Kohteessa on hevosten tai muiden tienkayttajien havaitsemista P s I, . .
. s u L i) Akilliset &anet ja tilanteet pelottavat hevosta ja lisdavat konfliktiriskid. Puoltavat varoittamista.
~ |haittaavia nékeméesteité.
[3)
5 g Tien nopeusrajoitus on yli 50 km/h. Suuri ajonopeus lisaa konfliktiriskié ja mahdollisen onnettomuuden vakavuusastetta. Puoltaa varoittamista.
= 5
-
0 . . . . Liian suuri tilannennopeus lisaa konfliktiriskia liikenteen eri osapuolten valilla. Ensisijaisena toimenpiteend on ajonopeuksiin
© @© |Kohteessa on raportoitu/mitattu ylinopeuksia. : . . T .
g IS vaikuttaminen, mik& palvelee kaikkien tienkayttdjien turvallisuutta.
£ S -— ) . Suuri likennemaara lisda ohitustilanteiden méaraa ja konfliktiriskia. Ei kuitenkaan ole maarittéava tekija hevosista
O |Tien liikennemé&ara on yli 1000 ajoneuvoa / vrk.

varoittamiselle.

Tiella liikkuu raskasta likennetté vahintaan 200 ajoneuvoa / vrk tai yli
10 %:n tien KVL:sta

Raskaan liilkenteen ominaisuudet (suuri koko, kovadanisyys jne.) lisdavat konfliktiriski& hevosen ja muun liikenteen valilla.
My®ds onnettomuuksien vakavuusaste kasvaa. Ei kuitenkaan ole maarittava tekija hevosista varoittamiselle.

Kohteessa ei ole tievalaistusta.

Vaikeuttaa hevosen havaitsemista ajoneuvosta. Puoltaa hevosista varoittamista.

Kohde sijaitsee taajaman ulkopuolella.

Taajamassa tulee varautua yllattaviin tilanteisiin. Alhaisilla ajonopeuksilla varoittaminen on harkinnanvaraista.




HEVOSISTA VAROITTAMISEN TARKISTUSLISTA
Tien ylitys

Tarkistettava asia

Kylla

Ei

Lisatietoja

ELY-keskukseen on saapunut aloite hevosista varoittamisesta
kohteessa.

Selvitetdan todellinen ongelma ja ongelman taustatekijat.

Hevosliikenteen ominaisuudet

Vahintaan 10 hevosta ylittad maantien paivittain.

Kuvaa liikkkumisen taajuutta. Puoltaa hevosista varoittamista.

Tallin toiminnot sijoittuvat maantien molemmin puolin.

Kuvaa liikkkumisen taajuutta. Puoltaa hevosista varoittamista.

Maantien ylittdmiseen kaytetdan suojatieta.

Harkitaan tapauskohtaisesti varoittamista. Ei kuitenkaan ole maarittava tekija hevosista varoittamiselle.

Maantien risteamiseen kaytetaan yli-/alikulkua.

Ei varoittamistarvetta, mikali risteaminen on mahdollista jarjestaa turvallisesti eritasoratkaisuna. Voi vaatia ratsastuksen sallimista JK+PP-vaylalla.

Maantien ylittdmiseen kaytetaan ajorataa.

Harkitaan tapauskohtaisesti varoittamista. Ei kuitenkaan ole maarittava tekija.

Hevosen kanssa joudutaan liikkumaan ajoradalla enintaan 200
metria.

Jos varoittamistarve on pidemmaltd matkalta kuin 200 metrid, kaytetaan pituussuuntaisen varoittamisen kriteereita.

Ratsastajien joukossa on lapsia tai muita erityisryhmia (esim.
ratsastusterapia-asiakkaita).

Kuvaa ratsastajien kokemusta ja kykya hallita hevosta liikenteessa tai liikennesaéntéjen tuntemusta. Puoltaa hevosista varoittamista, mutta ei ole maarittava
tekija.

Talli on vaellus- tai matkailutalli, jolta on usein tarvetta liikkua
varsinaisten ratsastusvaylien ulkopuolella.

Kuvaa liilkkumisen taajuutta. Puoltaa hevosista varoittamista, mutta ei ole méaarittava tekija.

Aloitteentekijan lisaksi lahistolla on myos muita talleja, joilta
likutaan maantieymparistdssa.

Kuvaa liikkkumisen taajuutta. Puoltaa hevosista varoittamista. Toimii harkinnanvaraisen paatdksenteon tukena.

Maantien
ominaisuudet

Liittymé&ssé on hevosten tai muiden tienkayttajien havaitsemista
haittaavia nékeméesteita.

Akilliset a4net ja tilanteet pelottavat hevosta ja lisaavat konfliktiriskia. Puoltavat varoittamista.

Tien nopeusrajoitus on vahintaan 80 km/h.

Suuri ajonopeus liséa konfliktiriskié ja mahdollisen onnettomuuden vakavuusastetta. Puoltaa varoittamista.

Tien nopeusrajoitus on 40-70 km/h.

Alhaisemmilla nopeuksilla hevonen saattaa silti kayttaytya arvaamattomasti muun likenteen seassa. Alhaisilla ajonopeuksilla varoittaminen on
harkinnanvaraista. Jos nopeusrajoitus on alle 40 km/h, varoittaminen ei ole tarpeen.

Kohteessa on raportoitu/mitattu ylinopeuksia.

Liian suuri tilannennopeus lisaa konfliktiriskia liikkenteen eri osapuolten valilla. Ensisijaisena toimenpiteena on ajonopeuksiin vaikuttaminen, miké palvelee
kaikkien tienkayttajien turvallisuutta.

Tien liikenneméara on yli 1000 ajoneuvoa / vrk.

Suuri likennemaara lisaé ohitustilanteiden maaréa ja konfliktiriskia. Ei kuitenkaan ole maarittava tekija hevosista varoittamiselle.

Tiella liikkuu raskasta liikennetta vahintaan 200 ajoneuvoa / vrk
tai yli 10 %:n tien KVL:sta

Raskaan liikenteen ominaisuudet (suuri koko, kovaaanisyys jne.) lisaévat konfliktiriskia hevosen ja muun liikenteen valilla. Myds onnettomuuksien
vakavuusaste kasvaa. Ei kuitenkaan ole méarittava tekija hevosista varoittamiselle.

Kohteessa ei ole tievalaistusta.

Vaikeuttaa hevosen havaitsemista ajoneuvosta. Puoltaa hevosista varoittamista.

Kohde sijaitsee taajaman ulkopuolella.

Taajamassa tulee varautua yllattaviin tilanteisiin. Alhaisilla ajonopeuksilla varoittaminen on harkinnanvaraista.




HEVOSISTA VAROITTAMISEN TARKISTUSLISTA

Ratsastuksen salliminen jalankulku- ja pyorailyvaylalla

Tarkistettava asia

Kylla

Ei

Lisétietoja

ELY-keskukseen on saapunut tienkayttajan aloite hevosella
liikkumisen turvallisuudesta.

Selvitetaén todellinen ongelma ja ongelman taustatekijat.

Vahintaan 10 hevosta liikkuu maantien reunassa paivittain.

Kuvaa liikkumisen taajuutta. Puoltaa ratsastamisen sallimista JK+PP-vaylalla, mutta ei ole maarittava tekija ratsastuksen sallimisessa.

c
g ® [Hevosen kanssa joudutaan liikkumaan ajoradalla yli 100 Lyhyt maantien varrella likkuminen kuvaa pistemaisté varoittamistarvetta ja pidempi liikkuminen maantien varressa viittaa siihen, ettd maantietéd joudutaan
€ S |metria. kéyttdmé&én osana ratsastusreittia.
g g Ratsastajien joukossa on lapsia tai muita erityisryhmia (esim. Kuvaa ratsastajien kokemusta ja kykya hallita hevosta liikenteessa tai likennesaantéjen tuntemusta. Puoltaa ratsastuksen sallimista JK+PP-vaylalla, mutta ei ole
% 'g ratsastusterapia-asiakkaita). maarittava tekija.
oz i - tai i i, j i ii N . ) . . ’ . .
> E Talll'on‘vaellus tal matllfalllutalll, Jolta on usein tarvetta likkua Kuvaa liikkumisen taajuutta. Puoltaa ratsastamisen sallimista JK+PP-vaylalla, mutta ei ole maarittava tekija.
% O |varsinaisten ratsastusvaylien ulkopuolella.
Alomeentekljan_I|saks.|' lfah.l.sm.l.la on myos muita talleja, joilta Kuvaa liikkumisen taajuutta. Puoltaa ratsastamisen sallimista JK+PP-vaylalla, mutta ei ole maarittava tekija.
liikutaan maantieymparistossa.
Kohde sijaitsee taajaman ulkopuolella, Taa]ama§s§ tarve sallia ratsastus JK+PP-vaylalla on pienempi, silla taajamassa on tyypillisesti enemman jalankulkijoita ja pyorailijoita seka alhaisemmat
nopeusrajoitukset.
Tien nopeusrajoitus on vahintaan 80 km/h. Suuri ajonopeus lisaé konfliktiriskié ja onnettomuuksien vakavuusastetta. Puoltaa ratsastamisen sallimista JK+PP-vaylalla, mutta ei ole maarittava tekija.
Tien nopeusrajoitus on 40-70 km/h. Alhaisemmilla ajonopeuksilla hevonen saattaa silti kayttaytya arvaamattomasti muun liikenteen seassa.
-
% Kohteessa on raportoitu/mitattu ylinopeuksia. Liian suuri tilannennopeus lisaa konfliktiriskia likenteen eri osapuolten valilla.
=}
Kulkukelpoi iennarta ei ole k \Y| i pientareen . . .
2 u ukelpoista piennarta ei ole aylg?ta SSé tal pientaree L&helté ohittaminen saattaa saikayttda hevosen. Nostaa konfliktiriskia.
g paallystetty leveys on alle 0,75 metria.
g Tien leveys on alle 7,0 metri. Lahelta ohittaminen saattaa saikayttaa hevosen. Nostaa konfliktiriskia.
c
.g Tien likennem&aré on yli 1000 ajoneuvoa / vrk. Suuri liikennemaara lisdé ohitustilanteiden méaaraa ja konfliktiriskia.
c
g Tiella liikkuu raskasta liikennetta vahintaan 200 ajoneuvoa / Raskaan liilkenteen ominaisuudet (suuri koko, kovadanisyys jne.) lisdavat konfliktiriskia hevosen ja muun liikenteen valilla. Myds onnettomuuksien vakavuusaste
s vrk tai yli 10 %:n tien KVL:sté kasvaa.
Tiella liikk ljon m louskonei i muita erikoisi . . . o S
ela UL.J paljon maatalouskoneita tai muita erikoisia Erikoiset varusteet ja kulkuneuvot ovat pelottavia tekijoitd hevoselle ja lisdavat konfliktiriskia.
kulkuneuvoja.
Tarve ylittaa tai alittaa valtatie tai kantatie. Selvitetaan eritasoratkaisun tai suojatien kayton sallimisen mahdollisuus.
Maantielld on hev n tai muiden tienkayttajien L -
aalte a.o e_oste' @ . u d? te. . ayugjie Akilliset danet ja tilanteet pelottavat hevosta ja lisdavat konfliktiriskia.
havaitsemista haittaavia ndkemaéesteita.
H‘f“’f’s'.”.‘. kanssa Il!kutaan 10 nyt.]ala.nkulku- ja pyorailyvaylia Selvitetaan todellinen ongelma ja sen taustatekijét. Puoltaa ratsastamisen sallimista JK+PP-vaylalla, mutta ei ole maarittava tekija.
c (eika sité ole merkitty ratsastustieksi).
— lankulku- rail 1all& on yhteen Il L . e b v 5 s R, - A
T g % :Ja anku u ]? pyo“a“y.\lléya @ on yhteensa alle 300 Riittdvan alhainen kayttajamaara on maarittava tekija ratsastuksen sallimiselle JK+PP-vaylalla.
5 &5 jalankulkijaa ja pyorailijaa / vrk.
XS >
3 2\ % Jalankulku- ja pyorailyvaylan leveys on véhintaan 3,5 metria. Mahdollistaa ratsastuksen sallimisen JK+PP-vaylalla. Liian kapea véayla aiheuttaa lahelta ohittamisia ja liséa taten konfliktiriskia.
c© C - — - — - - - - - - - — -
8.5 'S L . . . [T Mopo- ja hevosliikennetta ei tule sijoittaa samaan tilaan. Jos mopoilu on jo sallittu Jk+PP-vaylélla, harkitaan tapauskohtaisesti, kumpi likennemuoto tarvitsee
T € |Mopolla ajo ei ole sallittua jalankulku- ja pyorailyvaylalla. u . - w
YE2E enemman erottelua moottoriajoneuvoliikenteesta.

Vayla ei ole osa pyorailyn paaverkkoa.

Mikali JK+PP-vayla on osa pydrailyn paareittia, ei hevosella likkumista tule sallia kyseisella vaylalla.




Liite 2. Tallinpitajille suunnattu ohjeistus hevosista varoittavan
likennemerkin hakemiseen

Tama ohje koskee ensisijaisesti tallinpitajia ja tallihenkilékuntaa. Mikali olet ratsastuksen

harrastaja tai muu tienkayttaja, pyyda tallinpitdjaa tekemaan aloite. Jos lahist6lla on muita
talleja, joilta on tarve liikkua varsinaisten ratsastusreittien ulkopuolella, kannattaa aloite
tehda yhdessa muiden tallien kanssa.

Ota ensin selvaa, koskeeko varoittaminen katua (kunnan hallinnoima katuverkko), maantieta
(ELY-keskuksen hallinnoima maantieverkko) vai yksityistieta (tiekunta tai tiecosakkaat). Hel-

poimmin saat tdméan tiedon kysymalla kunnasta.

Katuverkko

Ota yhteyttad kunnan
tekniseen toimeen

Kohteen sijainti

Maantieverkko

(yhteystiedot l6ytyvat usein
kunnan kotisivuilta).

\ v

( N

L&heté aloite Liikenteen
asiakaspalvelukeskukseen:

Yksityistie

liikenteen.asiakaspalvelu@
ely-keskus.fi

\ S

é . .
Pysyvan liikennemerkin
asettamiseen tulee saada
seka kunnan etta
yksityistien tiekunnan tai

tieosakkeiden suostumus.
Ota yhteytta kunnan
tekniseen toimeen asian
edistamiseksi.




Aloitteen sisaltod

... .. . ..
Reiltin sijainti
» Kuvaile mahdollisimman tarkasti hevosen kanssa kuljettava

reitti (osoitteet).

* Voit tarvittaessa merkita reitin kartalle ja laittaa sen viestin
L liitteeksi.

4 N
Reitin kuvailu

« Liikutteko ajoradalla, tien pientareella ja/tai jalankulku- ja
pyorailyvaylilla?
* Sisaltaako reitti tien ylityksia?
\\ J

(Hevosliikenteen saannollisyys

 Kuinka usein tallilta liikutaan varsinaisten ratsastusreittien
ulkopuolella? Paivittdin / Muutaman kerran viikossa / Kerran
viilkossa / Harvemmin

* Kuinka pitkdn matkan liikutte keskimaarin maantieta pitkin?
Kuinka monta tienylitysta joudutte tyypillisesti tekemaan?

» Kuinka monta hevosta tallilta liikkuu saannollisesti
varsinaisten ratsastusreittien ulkopuolella? Arvioi hevosten

\_ maara / vuorokausi. )

~N

("Vaaratekijat )

* Miksi hevosista varoittaminen olisi tarkedé ehdottamassasi
kohteessa?

* Millaisia vaaratekijoita likenteessa on kyseisella reitilla?
Vaaratekijoita voivat olla esimerkiksi korkea nopeusrajoitus,
nopeusrajoitusta ei noudateta ja tiella ajetaan ylinopeutta,
tiella on suuri likenneméaara tai vaikkapa paljon raskasta
likennettd, reitilla kulkee paljon mopoja, pyorailijoita,
rullaluistelijoita tai muita hevosen pelkotilan laukaisevia
likennevalineita.

*Onko kohteessa tarvetta muille toimenpiteille varoittamisen

\_ liséksi? Y,

( N

Yhteystiedot

* Muista jattaa aloitteen tekemisen yhteydessa omat
yhteystietosi asian jatkokasittelya varten.

\ J
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Presentationsblad

Publikationens serie och nummer: Rapporter 68/2021

Ansvarsomrade: Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland

Forfattare: Hanna Reihe, Annika Ornmark, Sini Makinen

Publikationens titel: Principerna for att varna om hastar inom Nylands NMT-centrals omrade

Sammandrag:

Enligt gallande finsk lagstiftning hor hast och ryttare hemma pa vagen, ifall en ridvag inte finns till for-
fogande. Risksituationer kan uppkomma mellan hast och medtrafikanter, ifall hasten blir skramd av till
exempel ett annalkande eller passerande fordon. Vagskyltar som varnar for hastar rekommenderas att
anvandas endast vid problematiska stallen nar andra atgarder inte till finns férfogande.

Pa basis av en enkat, riktad till sakkunniga och amatérer inom hastbranschen, samt verkstader med
experter, skapades en enhetlig linjedragning med hjalp av vilken man kan definiera behovet att varna an-
dra trafikanter for hastar, eller pa andra satt forbattra hasttrafikens sakerhet i det ifrdagavarande objektet.
Arbetet har behandlat Nylands NMT-centrals landsvagar inom omradet fér Nyland, Egentliga Tavastland
och Paijanne-Tavastland, men arbetets resultat ar tillampningsbara fér andra omraden i Finland. Arbetet
definierar kriterier for att varna for hastar, som baserar sig pa bland annat mangden hasttrafik och dess
regelbundenhet, vagens fartbegransning, mangden motorfordon samt vagens andra egenskaper.

Ifall kriterierna for att varna for hastar inte uppfylls, kan trafikomgivningen formas i en sakrare riktning
med andra metoder. Arbetet presenterar alternativa atgarder med vilka det ar mojligt att forbattra séker-
heten for hasttrafik i landsvagsmiljo. Sadana atgarder kan vara till exempel en sankning av hastighets-
begransningen, konstruktionen av skilda ridleder, markering av fotgangar- och cykelvagar som ridvagar,
samt 6kningen av information riktad at ryttare och andra trafikanter. Det basta slutresultatet uppnas da
hasttrafikens behov uppmarksammas redan i planlaggningsskedet.
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Abstract:

According to current Finnish legislation, the place of a horse and rider is on the road, if a bridle path is
not available. Dangerous situations may arise when horse and other road users meet, if the horse is
frightened by, for example, approaching or passing traffic. A traffic sign warning for horses is recommen-
ded to be used only at problematic spots when other means are unavailable.

Based on an inquiry, targeted at professionals and hobbyists in the equestrian community, as well as
workshops with experts, a unified policy was developed that can be used to determine whether other
road users should be alerted to the presence of horses or otherwise improve the safety of equestrian traf-
fic. Even though this work is focused on the roads of the ELY Centre of Uusimaa in the area of Uusimaa,
Kanta-Hame and Paijat-Hameen; the results are applicable in other parts of Finland as well. This work
defines criteria for warning about horses, which are based on the amount and regularity of equestrian
traffic, speed limits, the amount of motor vehicle traffic, as well as other features of the road.

If the criteria for warning about horses aren'’t fulfilled, the traffic environs can be modified towards a more
secure direction by other means. The work presents alternative measures with which it is possible to imp-
rove the safety of equestrian traffic in road environments. Such measures are, among others, the lowe-
ring of speed limits, construction of separate equestrian routes, defining pedestrian and bicycle paths as
bridle paths, and improving the information aimed towards riders and other road users. The best results
are achieved when the needs of equestrian traffic are taken into consideration already in the land use
planning phase.
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