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Alkusanat

Valtatie 4 Helsingistd Lahden, Jyvaskylan, Oulun ja
Rovaniemen kautta Utsjoelle on yksi Suomen tarkeim-
mista paavaylista ja tarkein etela-pohjoissuuntainen
tieyhteys. Tieyhteys kuuluu Eurooppa-teiden verkkoon
(E75) ja on osa yleiseurooppalaista TEN-T lilkenne-
verkon ydinverkkoa. Valtatie 4 kuuluu valilla Helsin-
ki-Inari maanteiden paavayliin, josta osuus Helsin-
ki-Keminmaa palvelutasoluokkaan |. Liikenneverkon
kehittdmisohjelmassa vuosille 2016-2022 valtatien 4
yhteysvalit Jyvaskyla—Oulu ja Oulu—Kemi on nimetty
keskeisten paavaylien suunnittelukohteiksi ja valta-
tielle valille Heinola—Jyvaskyla—Oulu—Haaparanta val-
mistui palvelutasolahtdinen kehittdmisselvitys vuonna
2014. Kehittamisselvityksen paivittdminen nahtiin tar-
peelliseksi 1.1.2019 voimaan tulleen Liikenne- ja vies-
tintdministerion asetuksen maanteiden ja rautateiden
paavaylista ja niiden palvelutasosta myota. Samalla
paatettiin kaynnistaa myos tarkempi, yhteysvalikoh-
tainen toimenpidesuunnittelu tavoitetilan ratkaisujen
tarkemmasta toteutettavuudesta.

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelma laadittiin val-
tatien 4 valille Adnekoski-maakuntaraja Adnekosken
ja Viitasaaren kaupunkien ja Pihtiputaan kunnan alu-
eelle. Aluevaraussuunnitelma laadittiin vain Pihtipu-
taan taajaman kohdalle. Viitasaaren taajaman kohta
jai suunnitteluosuuden ulkopuolelle, koska télle osuu-
delle oli valmistunut toimenpide- ja aluevaraussuunni-
telman vuonna 2020. Toimenpide- ja aluevaraussuun-
nitelman tavoitteena oli selvittda, millaisin edellytyksin
suunnitteluosuudelle on mahdollista toteuttaa tavoi-
tetilanteen mukainen jatkuva keskikaiteellinen ohi-

tuskaistatie, jonka liittymajarjestelyt on toteutettu
eritasoliittymin. Lisdksi koko osuudelle suunniteltiin
maantietasoinen rinnakkaistieyhteys. Toimenpiteissa
esitettiin koko hankkeen toimenpiteet pitkalla aikava-
lilld seka alustava vaiheistusesitys toteutukselle.
Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman laatiminen
aloitettiin heindkuussa 2019 ja se valmistui maali-
kuussa 2021. Suunnitelman laatimisesta on tiedotettu
suunnittelutydn alussa Keski-Suomen ELY-keskuksen
ja suunnittelualueen kuntien internet-sivuilla. Suunni-
telmasta on pidetty syyskuussa 2020 virtuaalinen ylei-
sotilaisuus vallinneen COVID-19 -tilanteen vuoksi.
Suunnitelman tilaajina ovat toimineet Keski-Suo-
men ELY-keskuksen Liikenne ja Infrastruktuuri -vas-
tuualue seka aluevaraussuunnitelman osalta myds
Pihtiputaan kunta. Keski-Suomen ELY-keskuksen yh-
teyshenkilona hankkeessa on toiminut projektipaallik-
ko Soili Katko ja Pihtiputaan kunnan yhteyshenkildona
aluearkkitehti Helena Raatikainen. Suunnitelman laa-
dintaa on ohjannut hankeryhma, johon tilaajien yhteys-
henkildiden liséksi ovat kuuluneet Keski-Suomen ELY-
keskuksesta Kari Keski-Luopa, Liisa Horppila-dJamsa,
Kari Huntus, Ulla Nissinen, Eero Manerus, Arja Koisti-
nen ja Auvo Hamarus, Vaylavirastosta Ari Liimatainen
ja Matti Ryynanen, Pihtiputaan kunnalta Salla Kumpu-
lainen ja Ari Kinnunen, Viitasaaren kaupungilta Juho
Tenhunen, Kaisa Honkakallio ja Jukka Rauhala, Aa-
nekosken kaupungilta Olli Kinnunen, Tommi Rautjarvi
ja Markku Rautiainen sekd Keski-Suomen Museosta
Miikka Kumpulainen ja Keski-Suomen Liitosta Hanna
Kunttu. Hankeryhma on kokoontunut toimenpide- ja
aluevaraussuunnitelman aikana nelja (4) kertaa.

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman on laatinut
konsulttitybnd Destia Oy:n Asiantuntijapalvelut, jossa
tydsta ovat vastanneet projektipaallikké DI Antti Soi-
salo, Ins. AMK Pekka Karhinen, Ins. Kari Lehto, rkm.
Esa Suuronen, maisema-arkkitehti Laura Soosalu, FM
Anne Ekholm, DI Tuomo Haapala, DI Matti Mikkonen,
FM Nina Lindroos seka tekniset avustajat Marja-Liisa
Lanu ja Mervi Koivula.

Jyvaskylassa maaliskuussa 2021

Keski-Suomen ELY-keskus,
Liikenne- ja infrastruktuuri —vastuualue
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Tiivistelma

Yleista

Valtatie 4 Helsingista Lahden, Jyvaskylan, Oulun ja
Rovaniemen kautta Utsjoelle on yksi Suomen tarkeim-
mistad paavaylista ja tarkein etela-pohjoissuuntainen
tieyhteys. Tieyhteys kuuluu Eurooppa-teiden verkkoon
(E75) ja on osa yleiseurooppalaista TEN-T liikenne-
verkon ydinverkkoa. Valtatie 4 kuuluu valilla Helsin-
ki—-Inari maanteiden paavayliin, josta osuus Helsin-
ki-Keminmaa palvelutasoluokkaan |. Liikenneverkon
kehittdmisohjelmassa vuosille 2016—2022 valtatien 4
yhteysvalit Jyvaskyla—Oulu ja Oulu—Kemi on nimetty
keskeisten paavaylien suunnittelukohteiksi ja valta-
tielle valille Heinola—Jyvaskyla—Oulu—Haaparanta val-
mistui palvelutasolahtdinen kehittamisselvitys vuonna
2014. Kehittdmisselvityksen paivittdminen nahtiin tar-
peelliseksi 1.1.2019 voimaan tulleen Liikenne- ja vies-
tintaministerion asetuksen maanteiden ja rautateiden
paavaylista ja niiden palvelutasosta myota. Samalla
paatettiin kdynnistdd myos tarkempi, yhteysvalikoh-
tainen toimenpidesuunnittelu tavoitetilan ratkaisujen
tarkemmasta toteutettavuudesta.

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelma koskee val-
tatien 4 valia Aanekoski-maakuntaraja Adnekosken ja
Viitasaaren kaupunkien ja Pihtiputaan kunnan alueel-
la. Aluevaraussuunnitelma laadittiin vain Pihtiputaan
taajaman kohdalle. Viitasaaren taajaman kohta ei si-
sally suunnitelmaan, koska talle osuudelle oli valmis-
tunut toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman vuonna
2020. Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman tavoit-
teena oli selvittda, millaisin edellytyksin suunnittelu-
osuudelle on mahdollista toteuttaa tavoitetilanteen
mukainen jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie,
jonka liittymajarjestelyt on toteutettu eritasoliittymin.
Lisdksi koko osuudelle suunniteltin maantietasoinen
rinnakkaistieyhteys. Toimenpiteissa esitettiin koko
hankkeen toimenpiteet pitkalla aikavalilld seka alusta-
va vaiheistusesitys toteutukselle.

Nykytilanne ja ongelmat

Tieverkko ja likennemaarat

Suunnitteluosuudella valtatie 4 on 1+1 -kaistainen
paatie, jossa liittymat ovat tasoliittymia. Osuudella on
nykytilanteessa pohjoisen suuntaan kahdeksan ohi-
tuskaistaosuutta ja etelan suuntaan seitseman. Naista
kuusi ohituskaistaparia on Adnekoski-Viitasaari -valil-
14 ja loput Viitasaaren ja Pihtiputaan taajaman valilla.
Ohituskaistaosuuksilla ei ole keskikaidetta. Nopeus-
rajoitus on kesaaikaan 100 km/h ja talvisin 80 km/h.
Akanniemi—-Mammensalmi valilld on nykytilanteessa
lyhyt 60 km/h nopeusrajoitusosuus, ja Pihtiputaan
kohdalla 60 km/h ja 80 km/h nopeusrajoitusosuudet.
Naiden lisdksi on viisi littymaaluetta, joilla on piste-
mainen 80 km/h rajoitus. Suunnitteluosuudella on
nelja seututeiden tasoliittymaa (mt 637, mt 775 seka
mt 658) seka 21 yhdystien tasoliittymaa. Lisaksi on
katuliittymia seka useita yksityistie- ja maatalousliitty-
mia. Valtatie on valaistu maanteiden liittymissa seka
Mammen, Lintulahden, Niinilahden seka Pihtiputaan
taajaman kohdilla.

Valtatien suuntaista jalankulku- ja pyorailyvaylaa on
vain muutamissa kohdissa, suunnittelualueen etela-
paassa Akanniemen eritasoliittyman ja Mé@mmenkylan
valilla seka Pihtiputaan taajaman kohdalla. Suunnitte-
luosuudella on yhteensa 65 pysakkiparia seka nelja
yksittaistad pysakkia. Alikulkukaytavia on jalankulku- ja
pyorailyvaylien ja viiden pysakkiparin laheisyydessa.

Valtatien nykyiset likennemaarat (KVL 2019) vaih-
televat Aédnekosken ja Viitasaaren valilla 4 600-7 300
ajoneuvoa vuorokaudessa ja Viitasaaren pohjoispuo-
lella 3 100-7 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Ras-
kaan liikenteen osuus vaihtelee jaksoilla 14-19 % ja
13—-20 % valilla. Valtatien vilkkain poikittaisyhteys on
maantie 6571 (Asematie) Pihtiputaan taajaman koh-
dalla, 1 478 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Suunnittelualueella kulkee Jyvaskylan ja Oulun valin
nopeita joukkolilikennevuoroja, jotka eivat suunnitte-
lualueella poikkea sivuun valtatieltd seka useammin
pysahtyvia vuoroja, jotka poikkeavat mm. Konginkan-
kaan ja Pihtiputaan keskuksiin.

Valtatie 4 kuuluu koko osuudeltaan suurten erikois-
kuljetusten tavoiteverkon (SEKV) osaluokkaan kaide-
SEKYV. Tassa osaluokassa SEKV:n leveystavoitteista
(7 m) voidaan valivaiheessa tinkia kaidekorkeuden
alapuolella, mutta lopullisessa tavoitetilanteessa mi-
toitusajoneuvona kaytetdan varsinaisen SEKV:n ta-
paan 7 x 7 x 40 metrin kokoista kuljetusta.

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus

Hankkeen lilkkenne-ennuste on laadittu kasvukerroi-
nennusteena vuodelle 2050. Valtatien 4 vuoden 2050
arvioidut ennusteliikennemaarat (KVL) vaihtelevat
Aanekosken ja Viitasaaren valilla 5 900-9 400 ajo-
neuvoa vuorokaudessa ja Viitasaaren pohjoispuolel-
la 4 000-7 600 ajoneuvon valilla. Raskaan liikenteen
osuus vastaavilla jaksoilla vaihtelee ennustetilantees-
sa 13-18 prosentin ja 12—19 prosentin valilla.
Nykytilanteessa valtatien 4 palvelutasoluokka on
ruuhkaisimman osuuden perusteella C (tyydyttava)
valillda Akanniemen eritasoliittyméd—Konginkankaan
etelainen liittyma (mt 6456). Lisaksi lyhyet osuudet
palvelutasolla C sijaitsevat Pihtiputaan taajaman koh-
dalla Kinnulantien (mt 6540) seka Reisjarventien (mt
760) liittymien pohjoispuolella sekd Elamanjarvella
Haapajarventien (mt 658) pohjoispuolella. Ennusteti-
lanteessa 2050 palvelutason D osuus Aénekosken ja
Mammensalmen valilla korostuu entisestaan.
Valtatien 4 suunnitteluosuudella on tapahtunut
2015-2019 yhteensd 225 poliisin tietoon tullutta lii-
kenneonnettomuutta. Onnettomuuksista 37 johti louk-
kaantumiseen, kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
tapahtui nelja. Loput 184 onnettomuutta johtivat omai-

suusvahinkoon. Paliisin tietoon tulleiden onnettomuuk-
sien lisdksi pelastuslaitoksen tiedoista 16ytyy samalta
ajalta 95 onnettomuutta. Liikenneonnettomuuksien
kokonaismaara vuosilta 2015-2019 on 372 kappalet-
ta. Suunnittelualueella tapahtuneet kuolemaan johta-
neet onnettomuudet ovat kaikki olleet kohtaamison-
nettomuuksia. Merkittdvin osa onnettomuuksista, 166
kappaletta, on ollut elainonnettomuuksia. Keskimaa-
rainen heva-onnettomuuksien onnettomuustiheys
vuonna 2017 Suomen valtateilla oli 7,9 hvj-onn/100
tiekm ja heva-onnettomuusaste 5,5 hvj-onn/100 mil].
ajonkm. Vastaavat luvut liikennekuolemiin johtaneiden
onnettomuuksien osalta ovat 0,8/100 tiekm ja 0,5/100
milj. ajonkm. Naiden tunnuslukujen perusteella valta-
tie 4 on lahes kaikilla tunnusluvuilla keskimaaraista
valtatietd turvattomampi.

Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehtotarkastelut on esitetty osuuksittain. Vaih-
toehtotarkasteluja tehtiin ensimmaisessa vaiheessa
valtatien paasuunnalle tavoitteet tayttavaa linjaus-
vaihtoehtoa tutkien ja toisessa vaiheessa paasuun-
tavaihtoehtoa taydennettiin eritasoliittyma- ja rinnak-
kaistiejarjestelyin. Paasuunnan linjauksen tarkastelun
Iahtdkohtana oli vaakageometriaan liittyva ohjear-
vovaatimus. Mitoitusnopeutena kaytettiin 100 km/h.
Muutamilla osuuksilla tutkittin my6s uutta maasto-
kaytavaa.

Ainekoski—Viitasaari

Aanekoski-Viitasaari -osuudella vaihtoehtotarkastelun
lahtokohtana oli 100 km/h mitoitusnopeudella suunni-
teltava jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie, jossa
littymajarjestelyt ovat eritasoliittymia ja koko osuu-
della on maantietasoinen rinnakkaistie. Rinnakkais-
tie suunniteltiin seututietasoisena mitoitusnopeudella



50-80 km/h riippuen siita, hyodynnettiinkd olemassa
olevaa tieverkkoa vai suunniteltiinko rinnakkaistieta
kokonaan uuteen maastokaytavaan.

Valtatien linjausvaihtoehtoja oli yhteensa 5, jossa
vaihtoehdot erosivat geometrian ja Madmmensalmen
ylityksen osalta. Vaihtoehto 5 kiersi Petomaen kor-
keimman huipun sen itdpuolelta. Valituksi tuli vaihto-
ehto 4, jossa geometria R= 1400. Tama mahdollistaa
100 km/h mitoitusnopeuden, ja vaikutukset maankayt-
toon jadvat vahaisiksi, eika linjaus sijoitu pohjavesi-
alueelle. Linjaus on Petomden kohdalla nykyisessa
maastokaytavassa. Kevatlahden hyvaksytyn tiesuun-
nitelman hyddyntaminen on myos tédssa vaihtoehdos-
sa mahdollista.

Suunnitelmaluonnoksissa asukkailta ja sidosryh-
miltd saaduissa lausunnoissa ja muistutuksissa esil-
le tuotu ja tutkittu Madmme-Liimattala kokonaisoikai-
su uuteen maastokaytavaan paadyttiin hylkdamaan.
Linjaus on osayleiskaavassa osoitetun maankaytdn
kannalta sijainniltaan huono. Linjaus aiheuttaa hait-
taa myds luonnonarvoille. Linjauksen pituus, yli 10 km
uudessa maastokaytavassa, vaatii todennakoisesti
myds YVA-menettelyn. Rahoituksen saaminen uudel-
le linjaukselle on myds haasteellista.

Lintulahden kohdalla tutkittiin oikaisua nykyisella
paikalla ja valtatien sijoittamista uuteen maastokayta-
vaan Keiteleen rannalla. Uuden maastokaytavan
vaihtoehdossa jaavat maisema- ja meluhaitat nykyis-
ta linjausta vahaisemmiksi. Uusi linjaus tukee myds
valtatien tavoitteiden toteutumista ja Lintulahden alu-
een maankayton ja palvelujen kehittdmista. Eritasoliit-
tymavaihtoehtoja tutkittiin kolme, joista palvelualuetta
hajautetusti ympardéivien ramppijarjestelyjen todettiin
tukevan parhaiten alueen toimintaedellytyksia.

Muulla osuudella geometriamuutoksiksi nykyises-
sa maastokaytavassa esitetiin kaarresateet R=2000
ja R=1400. Niinilahden kohdalla mahdollistaa maan-
kayttd kaarresateen R=1700.

Viitasaari—Pihtipudas

Viitasaari—Pihtipudas -osuudella on tavoitetilanteessa
yksittaiset ohituskaistaosuudet seka korkeatasoiset ja
keskitetyt liittymajarjestelyt. Rinnakkaistie suunniteltiin
seututietasoisena mitoitusnopeudella 50-80 km/h riip-
puen siita, hyddynnettiinkd olemassa olevaa tieverk-
koa vai suunniteltiinko rinnakkaistietd kokonaan uu-
teen maastokaytavaan.

Viitajarven kohdalla tutkittiin kahta paasuuntavaih-
toehtoa. Linjausvaihtoehdossa 1 linjaus sijoittui vii-
dessa kohdassa uuteen maastokaytavaan kaarresa-
devaatimusten vuoksi. Tassa valitussa vaihtoehdossa
tyOnaikaiset jarjestelyt ovat kohtuulliset ja korkeus-
muutokset eivat ole merkittavia. PL 69000 kohdalla
luovuttiin linjauksen muutoksesta merkittavien kalli-
oleikkausten vuoksi. Eritasoliittyman paikka maaraytyi
pystygeometrian perusteella. Rinnakkaistie on mah-
dollista toteuttaa sujuvasti valtatien ali ja tilakeskukset
sijoittuvat kattavasti maantietasoisen rinnakkaistien
varrelle.

Loytanan kohdalla valtatien linjauksen parantamis-
ta tutkittiin nykyisessé ja uudessa maastokaytavassa.
Uudessa maastokaytavassa haitat nykyiselle maan-
kaytolle jaavat selvasti vahaisemmiksi ja ranta-alue on
paremmin hyddynnettavissé kuin nykyisessa maasto-
kaytavassa.

llosjoen kohdalla jaa oikaisuvaihtoehto pois valta-
kunnallisesti arvokkaan llosvuoren—Huuhkaisvuoren
kallioalueen vuoksi. Parantaminen nykyisessa maas-
tokaytavassa ei aiheuta merkittavia uusia ymparisto-
haittoja. Hankalien maasto-olosuhteiden vuoksi on rin-
nakkaistie vietava uuteen maastokaytavaan, jotta se
voi alittaa paatien.

Niemenkylan kohdalla linjausmuutos olisi kallis ja
massiviinen, joten nykyisessa maastokaytavassa hy-
vaksytaan kaarresade R=1400 arvolla yhdistettyna
kaarrelevitykseen.

Pihtiputaan taajaman kohta

Pihtiputaan taajaman kohta erosi muusta suunnittelu-
osuudesta selvasti taajamatyyppisen maankayton ja
likenteen luonteen vuoksi. Vaihtoehtotarkastelun paa-
paino oli |6ytad hyvaksyttavat eritasoliittymajarjestelyt
sekad naihin yhteensovitettava paatien geometria ta-
voitetilanteen mukaisella 100 km/h mitoitusnopeudel-
la, joka ottaisi huomioon alueen nykyisen seka tulevan
maankayton tarpeet. Lahtékohtana tarkastelussa oli
myds, ettd taajaman kohdalla on mahdollista kayttaa
80 km/h mitoitusnopeutta. Rinnakkaistien osalta voi-
daan tukeutua katuverkkoon.

Rupon kohdalla tutkittiin kahta eritasoliittymavaihto-
ehtoa, teollisuusalueen etela- ja pohjoispuolella. Poh-
joispuolen vaihtoehto tukee paremmin alueen maan-
kayton kehittdmistd sekd mahdollistaa selkedmmin
rinnakkaistien kytkemisen seka viitoituksen eritasoliit-
tymassa.

Putaanvirran kohdalla paadyttiin sallimaan tavoi-
tenopeudesta poiketen 80 km/h mitoitusnopeus, jos-
ta aiheutuu vdhemman haittaa ymparistolle ja maan-
kaytolle.

Asematien kohdalla ei tutkituista vaihtoehdoista
[0ytynyt toteuttamiskelpoista eritasoliittymaratkaisua,
joka olisi suunnitteluohjeiden mukainen. Putaanportin
eritasoliittymalle tutkittiin myos vaihtoehtoisia sijainteja
seka nykyisen risteyssillan hyédynnettavyytta, mutta
toteuttamiskelpoista ratkaisua ei mydskaan 16ytynyt.

Arvolan kohdalla tutkittin muutamia vaihtoehtoisia
eritasoliittymaratkaisuja muinaisjgdnnoskohteen sai-
lyttdmiseksi. Kohde jaa vaajaamatta tiejarjestelyjen
alle, mikali kohtaan toteutetaan eritasoliittyma. Poh-
joisempi vaihtoehto on myds maankayton ja paatien
tasauksen kannalta huono.

Pihtipudas—maakuntaraja

Pihtipudas—maakuntaraja -osuudella tavoitetilantees-
sa on yksittaiset ohituskaistaosuudet seka korkeata-
soiset ja keskitetyt littymajarjestelyt. Osuudella tutkit-
tiin kahta eri linjausvaihtoehtoa, R= 2000 ja R=1400.
Nykyista linjausta 1ahempana sijaitsevassa vaihtoeh-
dossa vesiston ylitysmatka on lyhyempi. My6és mai-
semaan ja vesistdon kohdistuvat vaikutukset jaavat
vahaisemmiksi ja rannan nykyiseen asutukseen jaa
suurempi etaisyys.

Suunnitelmaratkaisu

Yleista

Paatien peruspoikkileikkauksena kaytetdan keskikai-
teellisen ohituskaistatien poikkileikkausta (15,75 m),
jossa keskikaide on toteutettu teraskaiteena. Keskikai-
teellisilla 1+1 osuuksilla kaytetdan 12,5 m poikkileik-
kausta. Uusilla rinnakkaistieosuuksilla poikkileikkaus
on 8/7 metria. Parannettavilla rinnakkaistieosuuksilla
poikkileikkaus maaritetdan tarpeen mukaan.

Alustavia pohjanvahvistusvaihtoehtoja ovat maa-
perasta ja nykyisen linjauksen hyddyntamisesta riip-
puen massanvaihto, esikuormitus tai maanvarainen
rakentaminen. Suunnitteluosuus esitetaan alustavasti
valaistavaksi eritasoliittymien seka keskikaideosuuk-
sien alku- ja loppupéaiden kohdilla. Tieympariston ka-
sittely uusilla tai muuttuvilla tiejaksoilla perustuu sen
l[ahiymparistodn, vallitsevaan metsatyyppiin tai taa-
jamakuvallisiin tavoitteisiin. Maisemallisesti tarkeilla
alueilla tieymparistd sailytetddn avoimena nakymien
esille tuomiseksi. Valtatien 4 viherhoitoluokka on paa-
osin N2, Viitasaaren ja Pihtiputaan taajamien kohdalla
lisaksi T1-T2.



Suunnitteluosuudelle esitetdan pohjavedensuojaus
vaativana kloridisuojauksena kaikille suunnitteluosuu-
den luokitelluille pohjavesialueille, joiden kohdalla val-
tatie sijoittuu pohjavesialueelle tai sivuaa pohjavesi-
alueen rajaa. Pohjavesisuojattavat pohjavesialueet
ovat Kotimaki, Karhuniemi ja Niemenharju. Alustavas-
ti suunnitteluosuudelle esitetaan elainalikulkuja Aéne-
kosken Petojarven ja Kalaniemen sekd Pihtiputaan
llosjoen kohdille.

Aanekoski—Viitasaari

Valtatie 4 parannetaan paaosin nykyisessa maasto-
kaytavassa, mutta Mé@mmensalmen, Petomaen seka
Lintulahden kohdilla linjaus esitetddn uuteen maas-
tokaytavaan. Paalulta 1700 alkaa lyhyt ohituskaista-
osuus pohjoisen suuntaan ja paaluvalilla 2500-3200
on ohituskaistat molempiin suuntiin. Paalun 3200 jal-
keen ohituskaistaosuudet vuorottelevat etelan ja poh-
joisen suuntaan. Nykyisistd ohituskaistaosuuksista
Petomaen kohta uusitaan tdysin, Konginkankaan poh-
joisen ja etelan suuntaisia kaistoja jatketaan. Lintulah-
den pohjoisen suunnan ohituskaista uusitaan myos
taysin, ja eteldn suuntaa jatketaan. Kalaniemen ny-
kyisia kaistoja pidennetaan seka alku- ja loppukohtia
tarkennetaan. Niinilahden ohituskaistaparin sijaintia
tarkennetaan eritasoliittyman sekd pystygeometrian
pohjalta. Ohituskaistaosuudet ovat paaosin 3,0 kilo-
metrin mittaisia, mutta joukossa on myds lyhyempia
osuuksia.

Aanekosken ja Viitasaaren vilille esitetdan viit-
ta uutta eritasoliittymaa, Liimattala, Konginkangas,
Lintulahti, Kalaniemi seka Niinilahti. Eritasoliittymat
varustetaan pysakkijarjestelyin. Rinnakkaistieyhteys
sijoittuu osin nykyisten tieyhteyksien kohdille ja osin
uuteen maastokaytdvaan. Uuteen maastokaytavaan
rinnakkaistie sijoittuu Karvalahden, Petojarven, Lii-
mattalan, Konginkankaan, Niinilahden ja Ruikkalan
kohdilla. Jalankulku- ja pyorailyliikenteen yhteystarve
on tunnistettu Akanniemen eritasoliittyman ja Mam-
menkylan valilld sekd Konginkankaan ja Lintulahden
valilla.

Viitasaari—Pihtipudas

Valtatie 4 parannetaan paaosin nykyisessd maasto-
kaytavassa, mutta Loytanan, llosjoen ja Niemenkylan
kohdilla linjaus esitetddn uuteen maastokaytavaan.
Ohituskaistaosuudet alkavat heti kantatien 77 pohjois-
puolelta. Nykyisista ohituskaistaosuuksista Viitajarven
pohjoisen suunnan ohituskaistaa jatketaan ja siirre-
tdan etelammas seka llosjoen kohdan ohituskaistoja
jatketaan seka pohjoisen suunnan kaista kaannetaan
uudelle linjaukselle Léytanan kohdalla. Ohituskaista-
osuuksien pituudet vaihtelevat 2,0— 3,1 kilometriin.

Viitasaaren ja Pihtiputaan valille esitetdan kahta
uutta eritasoliittymaa, Viitajarvi ja Loytana. Eritasoliitty-
mat varustetaan pysakkijarjestelyin. Rinnakkaistieyh-
teys sijoittuu osin nykyisten tieyhteyksien kohdille ja
osin uuteen maastokaytavaan. Uuteen maastokayta-
vaan rinnakkaistie sijoittuu Taimoniemen, Viitajarven
ja llosjoen kohdilla. Jalankulku- ja pyorailyliikenteen
yhteystarve on tunnistettu Loytanan eritasoliittyman
ja maantien 16921 valille seka llosjoen ja Pihtiputaan
taajaman valille.

Pihtiputaan taajaman kohta

Pihtiputaan taajaman kohdalla valtatietd 4 paranne-
taan paaosin nykyisessd maastokaytavassa. Valta-
tielle esitetdan etelan suuntaan keskikaiteellista ohi-
tuskaistaa, joka alkaisi noin paalulta 86800. Tasta
pohjoisen suuntaan noin paalulle 91200 saakka val-
tatie olisi 1+1 poikkileikkauksella varustettu keskikai-
teellinen valtatie. Rupon kohdalle esitetdan molemmin
puolin valtatietd omaa suurten erikoiskuljetusten pysa-
kdintialuetta.

Pihtiputaan taajaman kohdlle esitetddn kolmea
uutta eritasoliittymaa, Ruppo, Putaanportti ja Arvola.
Putaanportin eritasoliittyma varustetaan pysakkijarjes-
telyin. Rinnakkaistieyhteys Rupon ja Arvolan kohdilla
sijoittuu p&dosin uuteen maastokaytavaan. Nykyis-
ta katuverkkoa hytdynnetaan rinnakkaistieyhteytena
muilta osin. Jalankulku- ja pyoréilyliikenteen yhteys-
varaukset esitetddn Niemenharjuntieltd Niemenharjun

matkailu- ja palvelualueelle, Rupon eritasoliittymasta
pohjoiseen ja lanteen sekd Putaanportin eritasoliitty-
masta Asematielle.

Pihtipudas—maakuntaraja

Valtatie 4 parannetaan osuudella nykyisessa maas-
tokaytavassa. Noin paalulta 91200 alkaa pohjoisen
suuntaan noin 3,3 kilometrin pituinen ohituskaista-
osuus, jonka jalkeen ohituskaistajaksot vuorottelevat
etelan ja pohjoisen suuntaan aina maakuntarajalle
saakka. Ohituskaistaosuuksien pituus vaihtelee 2,25
3,0 kilometriin.

Pihtiputaan ja maakuntarajan valille esitetdan yhta
uutta eritasoliittymaa Elamajarven kohdalle. Eritasoliit-
tyma varustetaan pysakkijarjestelyin. Rinnakkaistieyh-
teys sijoittuu osin nykyisten tieyhteyksien kohdille ja
osin uuteen maastokaytdvaan. Uuteen maastokayta-
vaan rinnakkaistie sijoittuu Pitkapohjan ja Rénnynky-
Ian valilla sekd Elamajarven pohjoispuolella. Jalan-
kulku- ja pyorailyliikenteen yhteystarve on tunnistettu
Elamajarven eritasoliittyman seka maantien 658 ny-
kyisen liittymaalueen valilla.

Keskeiset vaikutukset ja haitallisten vai-
kutusten vdhentaminen

Koko osuutta koskevat

Nykyverkon hiilidioksidipaastot (CO2-paastot) ovat
yhteensa 52 460 tonnia vuodessa. Ennustetilanteessa
parannetulla tieverkolla vuonna 2050 arvio paastois-
té on 52 960 tonnia vuodessa. Suhteellinen ero nyky-
verkkoon on +0,95 %. Paastotarkastelun perusteella
liikenteen aiheuttamien paastdjen pitoisuudet eivat
nailla likennemaarilld aiheuta merkittavia vaikutuksia
ympéaristdon ja alueen asukkaiden terveyteen.

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman taloudelli-
set vaikutukset arvioidaan myohemmin laadittavassa
hankearvioinnissa.

Aanekoski—Viitasaari

Suunnitteluratkaisut tukevat valtatien 4 kehittdmista-
voitteita. Ohituskaistajaksot edistavat tavara- ja hen-
kiloliikenteen sujuvuutta ja ennustettavuutta ja ty6- ja
asiointimatkojen turvallisuutta vilkkaalla Adnekosken
ja Konginkankaan valilla. Maantietasoinen rinnakkais-
tieyhteys mahdollistaa pitkdmatkaisen seka paikalli-
sen ja hitaan lilkkenteen erottamisen ja hairidtilanteen
yhteyden. Valtatien liikkenneturvallisuus paranee mer-
kittdvasti. Ratkaisu mahdollistaa SEKV-tavoiteverkon
mukaiset kuljetukset.

Meluntorjuntatoimenpiteiden tarve selvitetaan tar-
kemmin ja paatetaan toteutettavat kohteet jatkosuun-
nittelun yhteydessa.

Kaavamuutostarpeita on seka Adnekosken etta Vii-
tasaaren yleiskaavoissa ja rantaosayleiskaavoissa.

Ihmisten elinoloihin vaikutetaan jatkosuunnittelussa
tehtavin meluntorjuntaratkaisuin. Virkistysyhteyksien
sujuvuus ja alueen asukkaita palvelevat rinnakkais-
tieyhteydet ratkaistaan myo6s tarkemman suunnittelun
yhteydessa.

Luontokohteita koskevat tiedot paivitetdan ajan
tasalle ennen seuraavia suunnitteluvaiheita. Tarvit-
taessa on haettava poikkeuslupa, jos alueella on ta-
pahtunut muutoksia esimerkiksi liito-oravien elinympa-
ristissa.

Hankkeella on vaikutusta vesistoihin useiden uu-
sien vesistoylitysten kohdalla. Naiden osalta haetaan
vesilain mukaiset luvat. Yksityiset talousvesikaivot
kartoitetaan ja vaikutukset arvioidaan jatkosuunnitte-
lussa. Rakentamisen aikana huomioidaan vesistdvai-
kutukset ja rauhoitusajat.

Maisemaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvat vai-
kutukset huomioidaan jatkosuunnittelussa tieymparis-
tésuunnittelun yhteydessa.



Viitasaari—Pihtipudas

Suunnitteluratkaisut tukevat valtatien 4 kehittdmista-
voitteita. Ohituskaistajaksot edistavat tavara- ja hen-
kildliikenteen sujuvuutta ja ennustettavuutta ja ty6- ja
asiointimatkojen turvallisuutta vilkkaalla Viitasaaren ja
Viitajarven valilla. Maantietasoinen rinnakkaistieyh-
teys mahdollistaa pitkdmatkaisen seka paikallisen ja
hitaan liikenteen erottamisen ja héairidtilanteen yhtey-
den. Valtatien liikenneturvallisuus paranee merkitta-
vasti. Ratkaisu mahdollistaa SEKV-tavoiteverkon mu-
kaiset kuljetukset.

Meluntorjuntatoimenpiteiden tarve selvitetaan tar-
kemmin ja paatetaan toteutettavat kohteet jatkosuun-
nittelun yhteydessa.

Kaavamuutostarpeita on Viitasaaren Loytana—Kolk-
ku rantaosayleiskaavassa.

Loytanan kylan elinymparistd ja sen kehittdmis-
mahdollisuudet paranevat. Uusi maastokaytava hei-
kentda jonkin verran metsaalueiden metsatalous- ja
virkistyskayttoa.

Valtatie 4 sivuaa Viitapuron ja Syvanojankorven
luontokohteita, joiden kohdalla linjausta tutkitaan tar-
kemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Sijainti Syvajarven rantavyohykkeella vaatii vesilain
mukaisen luvan.

Maisemaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvat vai-
kutukset huomioidaan jatkosuunnittelussa tieymparis-
toésuunnittelun yhteydessa.

Pihtiputaan taajaman kohta

Suunnitteluratkaisut tukevat valtatien 4 kehittdmista-
voitteita. Verkolliset vaikutukset tarkentuvat osayleis-
kaavatyon yhteydessa. Ohituskaistajaksot edistavat
tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta ja ennustetta-
vuutta. Maantietasoinen rinnakkaistieyhteys mahdol-
listaa pitkdmatkaisen seka paikallisen ja hitaan liiken-
teen erottamisen ja héiridtilanteen yhteyden. Valtatien
liikenneturvallisuus paranee merkittavasti Pihtiputaan
taajaman kohdalla. Ratkaisu mahdollistaa SEKV-ta-
voiteverkon mukaiset kuljetukset.

Meluntorjuntatoimenpiteiden tarve selvitetaan tarkem-
min ja paatetaan toteutettavat kohteet jatkosuunnitte-
lun yhteydessa.

Kaavamuutostarvetta on ajantasa-asemakaavassa.

Melun hairitsevyys elinymparistdssa vahenee ja
maankayton kehittdmisen edellytykset paranevat. Mer-
kittavimmat haitat muodostuvat purettavista rakennuk-
sista, jotka lunastetaan. Yksityistiejarjestelyt suunnitel-
laan yhteistydssa kiinteistbnomistajien kanssa.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia kohdistuu ve-
sistdihin, joiden luontoarvojen ajantasaisuus tulee
selvittda jatkosuunnittelun yhteydessa. Ylitykset vaa-
tivat vesilain mukaisen luvan. Myds Natura-arvioinnin
tarveharkinnan tarve tulee selvittda. Valtatielle ja eri-
tasoliittymiin toteutetaan pohjavedensuojaus Niemen-
harjun pohjavesialueen kohdalla.

Maisemaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvat vai-
kutukset huomioidaan jatkosuunnittelussa tieymparis-
tésuunnittelun ja meluntorjuntarakenteiden suunnitte-
lun yhteydessa.

Pihtipudas—maakuntaraja

Suunnitteluratkaisut tukevat valtatien 4 kehittdmista-
voitteita. Ohituskaistajaksot edistavat tavara- ja henkil6-
likenteen sujuvuutta ja ennustettavuutta. Maantietasoi-
nen rinnakkaistieyhteys mahdollistaa pitkdmatkaisen
seka paikallisen ja hitaan liikenteen erottamisen ja hai-
ridtilanteen yhteyden. Valtatien liikenneturvallisuus pa-
ranee merkittavasti. Ratkaisu mahdollistaa SEKV-tavoi-
teverkon mukaiset kuljetukset.

Meluntorjuntatoimenpiteiden tarve selvitetdan tar-
kemmin ja paatetdan toteutettavat kohteet jatkosuun-
nittelun yhteydessa.

Uudet yhteydet vaikuttavat metsa- ja maatalouden
harjoittamiseen alueella pirstoen osaa kiinteistoista.
Asuin- ja vapaa-ajan kiinteistoihin ei kohdistu merkit-
tavia vaikutuksia.

Saanijarven vesistbpenger vaatii vesilain mukaisen
luvan.

Tiejakson maisemallisiin ja kulttuuriympéristdarvoi-
hin ei kohdistu vaikutusta.

Alustava kustannusarvio

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelmassa esite-
tyn ratkaisun kokonaiskustannusarvio on noin 282,3
miljoonaa euroa. Kustannusarvio on tehty maan-
rakennuskustannusindeksilla 100,59 (2015=100).
Kustannusarvio ei sisalla lunastus-, korvaus- ja tie-
toimituskustannuksia. Valtion ja kuntien valinen kus-
tannusarvio maaritelldadn hankkeen jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Vaiheittain toteuttaminen

Valtatieosuudelle Adnekoski-maakuntaraja laaditaan
erillinen hankearviointi, jossa maaritelldan tarkemmin
yksittaisten kohteiden tai osuuksien parantamisella
saavutettavia hyotyja taloudellisin perustein ja asete-
taan ne toteutusjarjestykseen.

Alustavaa vaiheittain toteutusta esitetaan seuraavil-
le osuuksille:

Aanekoski—Konginkangas
* Akanniemi—Petomaki

» Petomaki-Liimattala sis. Liimattalan eritasoliittyma
« Liimattala—Konginkangas sis, Konginkankaan erita-

soliittyman

Kalaniemi—Hannilansalmi

» Réaihd—kuntaraja sis Kalaniemen eritasoliittyman
jarjestelyt

 kuntaraja—llmolahti sis. Niinilahden eritasoliittyman
jarjestelyt

* lImolahti-Hannilansalmi, vaatii kt 77 eritasoliittyma-

jarjestelyt

Pihtiputaan taajaman kohta
» Putaanportin eritasoliittyman jarjestelyt
* Rupon eritasoliittyman jarjestelyt

* Arvolan eritasoliittyman jarjestelyt

Jatkotoimenpiteet

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelma toimii osuuden
jatkosuunnittelun lahtékohtana. Pihtiputaan taajaman
kohdan aluevaraussuunnitelma toimii alueen yleis- ja
asemakaavoituksen taustamateriaalina ja se kasitel-
laan kaavoitustyon yhteydessa.

Valtatielle 4 sekd osuuden muille maanteille koh-
distuvien toimenpiteiden lopulliset ratkaisut maarite-
tdan tiesuunnitelmassa. Ennen tiesuunnitelmien hy-
vaksymista taytyy alueen yleis- ja asemakaavojen
olla ehdotettavien ratkaisujen mukaisia. Ennen tie-
suunnitelmaa joillekin osuuksille on laadittava myds
yleissuunnitelma. Tallainen kohde on erityisesti Mam-
mensalmen ylityksen kohta Aznekoskella suunnittelu-
osuuden etelapaassa.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee ottaa huomioon
seuraavat nakokohdat:
* luonto- ja kulttuuriymparistdinventoinnit sek& niiden

vaikutukset suunnitelmaratkaisuihin,

yljgdmamaiden sijoitusalueiden sijoittuminen,

siltojen, pohjanvahvistusten, meluntorjunnan ja va-

laistuksen tekniset ratkaisut,

johtosiirto- ja suojaussuunnitelmien laatiminen,

tarvittavat muutokset yleis- ja asemakaavoihin

joukkoliikennejarjestelyjen tarkentaminen,
 suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon (SEKV)

vaatimukset,

ymparistonhoidon ja viherrakentamisen ratkaisujen

tarkentaminen,

* uusien vesistosiltojen vaatimien vesilain mukaisten
lupien hakeminen,

* Natura-arvioinnin tarveharkinnan tarve Pihtiputaan

Heingjoen sillan kohdalla,

vihersiltojen ja/tai elainalikulkujen lukumaarien ja

sijainnin tarkentaminen,

rinnakkaisteiden pohjavedensuojaustarpeet.



1 Lahtokohdat

1.1 Hankkeen taustaa ja
tavoitteet

Liikennepoliittinen selonteko 2012 sisalsi liikenne-
verkon kehittdmisohjelman vuosille 2016-2022. Ke-
hittamisohjelmaan oli nimetty keskeisten paavaylien
suunnittelukohteiksi muun muassa valtatien 4 yhte-
ysvalit Jyvaskyla—Oulu ja Oulu—Kemi. Taman poh-
jalta valmistui vuonna 2014 Vt 4 (E75) valilla Heino-
la—Jyvaskyla—Oulu—Haaparanta palvelutasolahtdinen
kehittamisselvitys -selvitystyd, jossa nostettiin esiin
yhteysvalin keskeisimmat kayttajatarpeet, johdettiin
niiden perusteella palvelutasotavoitteet, maaritettiin
palvelutasopuutteet seka tuotettiin laajaa keinovalikoi-
maa hyddyntava kehittamispolku palvelutasopuuttei-
den poistamiseksi. Jo kehittdmisselvitysta laadittaes-
sa oli tiedossa EU:n TEN-T ydinverkkop&atds, mutta
teknisista ja palvelutasoon liittyvista vaatimuksista ei
tuolloin ollut tehty tarkkoja linjauksia, joiden pohjalta
palvelutasotekijoita olisi voinut arvioida. Puutteet kui-
tenkin tunnistettiin ja kehittdmisselvityksessa niihin

otettiin kantaa.

Muun muassa TEN-T verkkojen luokituksen seka tek-
nisten ja palvelutasoon liittyvien vaatimusten tarken-
nuttua Suomessa maaritettiin tarkemmin maanteiden
seka rataverkon runkoverkko, joiden asema vahvistet-
tiin 1.1.2019 voimaan tulleella Liikenne- ja viestintami-
nisterion asetuksella maanteiden ja rautateiden paa-
vaylista ja niiden palvelutasosta. Asetuksessa Valtatie
4 edustaa tason | paavaylaa. Lisaksi se on osa Eu-
rooppa-tasoista TEN-T-ydinverkkoa. Naiden muutos-
ten ja tarkennusten myo6téa nahtiin tarpeelliseksi paivit-
taa vuonna 2014 laadittu valtatien 4 kehittamisselvitys
seka myds kaynnistda tarkempi, yhteysvalikohtainen
toimenpidesuunnittelu tavoitetilan ratkaisujen tarkem-
masta toteutettavuudesta.

Laadittavan toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman
tavoitteena on selvittaa, millaisin edellytyksin suunnit-
teluosuudelle on mahdollista toteuttaa tavoitetilanteen
mukainen jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie,
jonka liittymajarjestelyt on toteutettu eritasoliittymin.
Lisaksi koko osuudelle suunnitellaan maantietasoinen
rinnakkaistieyhteys.

Tavoitteen mukaisen suunnitelmaratkaisun [6ytami-
seksi suunnittelua tehdaan kahdessa paavaiheessa.
Ensimmaisessa vaiheessa paasuunnalle pyritaan 16y-
tamaan vaaka- ja pystygeometrian osalta tien tavoi-
tetaso huomioiden liikenteellisesti, maankaytollisesti
seka ymparistdarvot huomioiden teknisesti ja taloudel-
lisesti toteuttamiskelpoinen linjaus. Toisessa vaihees-
sa jatkotarkasteluun valittua paasuuntavaihtoehtoa
tdydennetdan eritasoliittyma- ja maantietasoisen rin-
nakkaistien jarjestelyilla, joilla suunnitelmaratkaisu
kytketdan olemassa olevaan liikenneverkkoon.

Laadittavalla esisuunnitelmavaiheen suunnitelmalla
haetaan toteuttamiskelpoista ratkaisua jatkosuunnit-
telun pohjaksi seuraaviin suunnitteluvaiheisiin. Suun-
nitelmassa huomioidaan valtatien 4 kehittdmisen
kannalta merkittdvat reunaehdot (turvallisuus, kapa-
siteetti, tiegeometria), pakkopisteet, maankayton pai-
nopisteet seka rajoitteet, kuten nykyinen maankayttdé
seka ymparistdarvot ja -tekijat. Lisaksi maaritetaan
alustava kustannusarvio.

Aluevaraussuunnitelman tarkkuudella laaditulta
valtatieosuudelta Pihtiputaan taajaman kohdalla esi-
tetdan lisaksi tarvittavat ratkaisuperiaatteet ja liikken-
nealuevaraukset palvelemaan Pihtiputaan kunnan
keskusta-alueen osayleiskaavatyota.




1.2 Aikaisemmat suunnitelmat
ja paatokset

Valtatien 4 parantaminen Viitasaaren
kohdalla, toimenpide- ja aluevaraus-
suunnitelma

Valtatielle 4 Viitasaaren kohdalle on valmistunut vuon-
na 2020 toimenpide- ja aluevaraussuunnitelma, joka
kasittaa kantatien 77 liittymien valisen noin 14 kilo-
metrin pituisen osuuden valtatietd. Suunnitelmassa
on maaritetty valtatien tavoitetilanteen ratkaisu koko
osuudelle, joka on tarkennettu aluevaraussuunnitel-
matarkkuuteen Viitasaaren taajaman kohdalla. Suun-
nitelmaosuuden paissa olevien kantatien 77 liittymi-
en kehittaminen on sisaltynyt tdhan suunnitelmaan.
Aanekoski—Pihtipudas toimenpide- ja aluevaraus-
suunnitelma on tehty vuorovaikutuksessa Viitasaaren
kohdan suunnitelman kanssa siltd osin, ettd suunnit-
telutydn aikana on ollut kaytdssa kantatien 77 liittymi-
en suunnitelmaratkaisut, joihin Aanekoski—Pihtipudas
osuuden tavoitetilanteen ratkaisut on yhteensovitettu.

Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehittamisen
periaatteet valilla Helsinki-Tornio/Haapa-
ranta

Valtatielle 4 valille Helsinki—Tornio on maaritetty vuo-
teen 2040 ulottuva tavoitetila kesakuussa 2020 julkais-
tussa selvityksessa Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehittéa-
misen periaatteet valilla Helsinki-Tornio/Haaparanta.
Tarkastelu paivittda vuonna 2014 valmistuneen Vt4
(E75) vaélilla Heinola—Jyvaskyla—Oulu—Haaparanta,
Palvelutasolahtodisen kehittdmisselvityksen ja ulottaa
sen Helsinkiin asti.

Valtatien 4 tavoitetila vuodelle 2040 toimii jatkosuun-
nittelun pohjana, kun valtatien kehittamista suunnitel-
laan jaksoittain usean vuoden aikana. Tydssé maaritel-
ty tavoitetila on toiminut pohjana Adnekoski—Pihtipudas
hankkeen hankekohtaisten suunnitteluperusteiden laa-
dinnassa. Yhteisella tavoitetilalla varmistetaan, etta sel-
vityksessa kuvattu palvelutaso toteutuu vaiheittain.

Vaylavirasto on kasitellyt ja hyvaksynyt valtatiekay-
tavan 4 ja 29 kehittamisen periaatteet jatkosuunnitte-
lun pohjaksi.

Valtatien 4 valin Aaneskoski—Pihtipudas
nykyisten ohituskaistaosuuksien keski-
kaiteellistaminen

Suunnitteluosuuden nykyisten ohituskaistaosuuksien
keskikaiteellistamisesta on laadittu tiesuunnitelma,
joka on hyvaksytty Liikennevirastossa (nyk. Vaylavi-
rasto) vuonna 2010. Suunnitelmassa on etsitty kus-
tannustehokasta ratkaisua varustaa nykyiset ohitus-
kaistaosuudet keskikaiteella, mika parantaisi osuuden
liikenneturvallisuutta seka mahdollistaisi ymparivuo-
tisen 100 km/h rajoituksen nailla kohdin valtatieta.
Suunnitelmalle on mydnnetty osittainen rahoitus ke-
séalla 2020 ja tyot kdynnistyvat vuonna 2021. Aanekos-
ki—Pihtipudas toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman
ratkaisuja on yhteensovitettu keskikaiteellistamis-
suunnitelman kanssa mahdollisuuksien mukaan.

1.3 Vuorovaikutus

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman laatiminen on
kaynnistynyt kesakuussa 2019. Hankkeelle on perus-
tettu erillinen hankeryhma, johon kuuluvat Keski-Suo-
men ELY-keskuksen lisdksi edustajat Adnekosken ja
Viitasaaren kaupungeista seka Pihtiputaan kunnalta,
Vaylavirastosta, Keski-Suomen liitosta sekd Keski-
Suomen museosta. Hankeryhma kokoontui tyon aika-
na nelja kertaa.

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelmaluonnos-
ten avoin esittelytilaisuus pidettiin tiistaina 15.9.2020
Teams-etayhteyden kautta. Kuulutus tilaisuudesta
julkaistiin  suunnittelualueen sanomalehdisséd seka
Keski-Suomen ELY-keskuksen nettisivuilla. Suunnitel-
maluonnokset olivat ennakkoon tutustuttavissa sah-
kdisessa muodossa. Suunnitelmaluonnoksista saatiin
52 muistutusta seké lausunnot Aanekosken ja Viita-
saaren kaupungeilta seka Pihtiputaan kunnalta.

Suunnittelutydn aikana saadut muistutukset, kom-
mentit seka lausunnot on kasitelty ja otettu mahdol-
lisuuksien mukaan huomioon suunnitelmaa laaditta-
essa.

1.4 Suunnitteluperusteet

Suunnittelutyén l&htokohdaksi oli laadittu luonnos
esisuunnitteluvaiheen suunnitteluperusteista koskien
valtatien 4 parantamista valilla Aéanekoski—Pihtipudas.
Luonnosversio oli kasitelty Vaylavirastossa 27.2.2019
ja paivatty 14.3.2019. Luonnosversiosta kaytiin kom-
mentointikierros Vaylavirastossa 21.-25.9.2020 ja lo-
pulliset esisuunnitelmavaiheen suunnitteluperusteet
hyvaksyttiin ja allekirjoitettiin 12.10.2020.

Suunnitteluperusteissa valtatien 4 valin Aéanekoski—
Viitasaari tavoitetilaksi on maaritetty:

« Tasainen raskaan liikkenteen minimimatka-ajan
mahdollistava ajonopeus ympari vuorokauden ja
I&pi vuoden. Yhtendinen, yllatykseton ja miellyttava
likenneymparistd. Korkean palvelutason taukopaikat
niin ammatti- kuin vapaa-ajanliikenteelle.

» Tavoitetilassa valtatie 4 on jatkuva ohituskaistatie,
jonka nopeustaso on 100 km/h. Valtatielle toteutetaan
eritasoliittymat. Valtatiella 4 on rinnakkaistie (maantie
tai katu) tarvittaessa osuuksilla, joilla maankaytto tai
runsas hidas liikenne sita edellyttavat.

Valtatien 4 valin Viitasaari—Pihtipudas tavoitetilaksi on
maaritetty:

» Tasainen raskaan liikenteen minimimatka-ajan
mahdollistava ajonopeus ympari vuorokauden ja lapi
vuoden. (Matkailua/bussiliikennettd hyddyttavat pitkéat
100 km/h:n jaksot).

 Valtatie 4 on yksittaisin ohituskaistoin varustettu
2-kaistainen tie. Kesalla valtatiella on mahdolli-
simman paljon 100 km/h osuuksia, talvella ohitus-
kaistaosuuksia lukuun ottamatta 80 km/h. Valtatien
vastakkaiset ajosuunnat on erotettu rakenteellisesti
toisistaan ohituskaistojen ja joidenkin eritasoliitty-
mien kohdilla. Valtatiella on korkeatasoisia liittymia,
liittymien maara rajoitettu (liittymatyypit ja taajamien

ohitustarpeet tarkentuvat jatkosuunnittelussa).
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2 Nykytilakuvaus

2.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue kasittaa valtatien 4 valilla Adnekos-
ki—Pihtipudas. Suunnittelualue alkaa etelassa Akan-
niemen eritasoliittymasta ja paattyy pohjoisessa maa-
kuntarajaan. Viitasaaren taajaman kohta eli kantatien
77 liittymien valinen osuus ei kuulu suunnittelualuee-
seen. Suunnitteluosuuden kokonaispituus on noin 110
kilometria, josta Viitasaaren taajamaosuus 14 kilomet-
rié ja& pois. Suunnitteluosuus sijoittuu Aédnekosken ja
Viitasaaren kaupunkien seka Pihtiputaan kunnan alu-
eelle.

Suunnitteluosuuden tavoitetilaa on maaritetty yhte-
na kokonaisuutena, mutta suunnittelutarkkuuden se-
ka luettavuuden ja vaikutusten arvioinnin selkeyttami-
seksi raportissa suunnittelualuetta kasitelldan neljana
osuutena eli Aanekoski—Viitasaari, Viitasaari—Pihti-
pudas, Pihtiputaan taajaman kohta seka Pihtipudas—
maakuntaraja. Naistd Pihtiputaan taajaman kohdalla
suunnitelma on tarkennettu aluevaraustarkkuuteen,
kun muilla osuuksilla ratkaisut on maaritetty toimen-
pidesuunnitelman tarkkuudella. Suunnittelualue ja tar-
kemmat osuudet on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1.

Suunnittelualue

2.2 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

2.2.1 Tieverkko

Valtatie 4 Helsingistd Lahden, Jyvaskylan, Oulun ja
Rovaniemen kautta Utsjoelle on yksi Suomen tarkeim-
mista paavaylista ja tarkein etela-pohjoissuuntainen
tieyhteys. Tieyhteys kuuluu Eurooppa-teiden verkkoon
numerolla E75 ja on osa yleiseurooppalaista TEN-T
liikenneverkon ydinverkkoa. Valtatie 4 kuuluu valil-
I& Helsinki—Inari maanteiden paavayliin, josta osuus
Helsinki-Keminmaa palvelutasoluokkaan | ja Kemin-
maa-Inari palvelutasoluokkaan II.

Suunnitteluosuudella valtatie 4 on 1+1-kaistainen
paatie, jossa liittymat ovat tasoliittymia. Osuudella on
nykytilanteessa pohjoisen suuntaan kahdeksan ohi-
tuskaistaosuutta ja etelan suuntaan seitseman. Naista
kuusi ohituskaistaparia on Adnekoski—Viitasaari valil-
14 ja loput Viitasaaren ja Pihtiputaan taajaman valilla.
Ohituskaistaosuuksilla ei ole keskikaidetta. Nopeus-
rajoitus on kesaaikaan 100 km/h ja talvisin 80 km/h.
Akanniemi—-Mammensalmi valilld on nykytilanteessa
lyhyt 60 km/h rajoitusosuus, samoin Pihtiputaan taaja-
man kohdalla on nykytilanteessa 60 km/h ja 80 km/h
rajoitusosuudet. Naiden lisaksi suunnitteluosuudella
on viisi liittymaaluetta, joilla on pistemainen 80 km/h
rajoitus.

Suunnitteluosuudella on nelja seututeiden tasoliitty-
maa (mt 637, mt 775, mt 760 sekd mt 658) seka 21
yhdysteiden tasoliittymaa. Lisaksi on katuliittymia seka
useita yksityistie- ja maatalousliittymaa. Valtatiella on
tievalaistus maanteiden liittymissa sekd Mammen, Lin-
tulahden, Niinilahden seka Pihtiputaan taajaman koh-
dalla.



2.2.2 Jalankuku- ja pydraily-yhteydet ja
linja-autopysakit

Suunnitteluosuudella on valtatien suuntaista jalan-
kulun ja pyoréailyn vaylaa ainoastaan muutamassa
kohtaa. Aivan suunnitteluosuuden etelapaassa Akan-
niemen eritasoliittyman ja Mammenkylan valilla on
yhtenainen jk/pp-yhteys valtatien lansipuolella. Yhte-
ydelld on myds alikulkukaytava valtatien poikki maan-
tien 16801 liittyman eteldpuolella.

Edellisen lisaksi ainoastaan Pihtiputaan taajaman
kohdalla on jalankulun ja pyoréailyn vayla valtatien
rinnalla. Yhteys alkaa Rupontien liittymasta ja jatkuu
pohjoiseen Putaanvirran yli Ohtolantielle asti. Osuu-
den puolivélissa Putaanportintien kohdalla yhteys kul-
kee valtatien sijaan kadun reunassa. Osuudella on
alikulkukaytavat valtatien poikki Niemenharjun mat-
kailukeskuksen, Karpalokujan seka Putaanportintien
kohdilla.

Ainoastaan jalankululle ja pydrailylle tarkoitettuja
alikulkukaytavia valtatien poikki edellisten lisdksi on
Eldmanjarvelld maantien 658 liittyman pohjoispuolel-
la. My0s ajoneuvoliikenteelle tarkoitettuja erillisia ali-
kulkukaytavia on Loytanan kohdalla seka Putaanvir-
ran pohjoispuolella Ohtolantien jatkeella.

Suunnitteluosuudella on yhteensa 65 pysakkiparia
seka nelja yksittaista pysakkia. Viidella pysakkiparil-
la on alikulkukaytava joko aivan pysakkien kohdalla
tai siten, etta se on hyoddynnettavissa pysakkien valilla
liikuttaessa (Mammenkyla, Loytana, Ruppo, Putaan-
virrantie seka Elamanjarvi).

2.3 Liikenne ja
likenneturvallisuus

2.3.1 Nykyiset liikennemaarat

Valtatien 4 nykyiset liikennemaarat (KVL 2019) suun-
nitteluosuudella vaihtelevat Adnekosken ja Viitasaa-
ren valilla 4600-7300 ajoneuvossa vuorokaudessa
ja Viitasaaren pohjoispuolella 3100-5900 ajoneuvon
valilla. Raskaan lilkenteen osuus vastaavilla jaksoilla
vaihtelee 14—19 prosentin ja 13—20 prosentin valilla.
Vilkkainta liikenne on aivan suunnitteluosuuden ete-
lapasssa Aanekosken ja Konginkankaan valilla sekéa
pohjoisempana Pihtiputaan taajaman kohdalla.
Valtatien 4 vilkkain poikittaisyhteys suunnitteluosuu-
della on maantie 6571 (Asematie) Pihtiputaan taa-
jaman kohdalla, jonka likennemaara (KVL) on 1478

Kuva 2.

Alikulkukaytava maantien 16801 liittyman etelapuolella Mammenkylassa.
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ajoneuvoa vuorokaudessa. Muita vilkkaampia poikit-
taisyhteyksia ovat maantiet 6465 (KVL 986) seka 637
(KVL 572) Konginkankaalla, maantie 775 (KVL 720)
Viitajarvelld Viitasaaren pohjoispuolella, maantiet 760
(KVL 684) ja 6570 (KVL 746) heti Pihtiputaan taajaman
pohjoispuolella sekd maantie 658 (KVL 796) lahella
maakuntarajaa Elamanjarvella. Muiden maantietasois-
ten poikittaisyhteyksien liikennemaarat vaihtelevat 34-
461 ajoneuvon valilld vuorokaudessa. Osuuden poikit-
taisyhteyksien raskaan liikenteen maarat vaihtelevat 2
ja 18 prosentin valilla.

2.3.2 Joukkoliikenne

Suunnittelualueella kulkee Jyvaskylan ja Oulun valin
nopeita joukkoliikennevuoroja, jotka eivat suunnitte-
lualueella poikkea sivuun valtatieltd sekd useammin
pysahtyvia vuoroja, jotka poikkeavat mm. Konginkan-
kaan ja Pihtiputaan keskuksiin. Nopeat vuorot pysah-
tyvat valtatien varrella vain Konginkankaan tienhaa-
ran, Niinilahden, Pihtiputaan kohdan ja Pihtiputaan
Elamajarven pysakeille. Naista Pihtiputaan ja Elama-
jarven pysakeille on myds valtatien alittava kavelyn ja
pyorailyn reitti. Raideliikenteen puuttuessa yhteysva-
lilla Jyvaskyla—Oulu korostuu nopean linja-autoliiken-
teen merkitys.

2.3.3 Erikoiskuljetukset

Valtatie 4 kuuluu koko osuudeltaan suurten erikois-
kuljetusten tavoiteverkon (SEKV) osaluokkaan kaide-
SEKV. Tassa osaluokassa leveysmitoituksesta (7 m)
voidaan valivaiheessa tinkia kaidekorkeuden alapuo-
lella, mutta lopullisessa tavoitetilanteessa mitoitusajo-
neuvona kaytetdan varsinaisen SEKV:n tapaan 7 x 7
x 40 metrin kokoista kuljetusta.
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2.3.4 Liikenne-ennuste ja sen
perusteet

Hankkeen liikenne-ennuste on laadittu kasvukerroi-
nennusteena vuodelle 2050. Ennusteen perustana on
Liikenneviraston (nykyinen Vaylavirasto) julkaisussa
Valtakunnalliset liikenne-ennusteet (57/2018) valta-
tielle 4 valille Adnekoski—Pyhajarvi maaritetty yhteys-
véaliennuste. Yhteysvaliennuste on maaritetty vuosille
2017-2030, 2017-2040 ja 2017-2050, josta se on
muutettu hankekohtaiseksi 2019-2050 ennusteeksi.
Ennuste on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Hankkeen liikenne-ennuste

Kevyet ajoneuvot | Raskaat ajoneuvot

2019 1,000 1,000
2030 1,159 1,167
2040 1,233 1,222
2050 1,295 1,206

Valtatien 4 vuoden 2050 arvioidut ennusteliikenne-
maarat (KVL) vaihtelevat Adnekosken ja Viitasaa-
ren valilla 5900-9400 ajoneuvossa vuorokaudessa
ja Viitasaaren pohjoispuolella 4000-7600 ajoneuvon
valilla. Raskaan liikenteen osuus vastaavilla jaksoilla
vaihtelee 13-18 prosentin ja 12—19 prosentin valilla.
Vilkkaimmat osuudet sijoittuvat samoille kohdin kuin
nykytilanteessakin.

2.3.5 Liikenteen sujuvuus

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelmassa liikenteen
sujuvuutta (ennakoitavuutta) on arvioitu vuoden 300.
vilkkaimman tunnin palvelutason perusteella. Vuoden
300. vilkkain tunti kuvaa keskimaarin kerran vuoro-
kaudessa tapahtuvaa liikkennetilannetta, ja etta yli nel-
jasosa vuorokauden liikennesuoritteesta syntyy sen
mukaisissa tai huonommissa liikenneolosuhteissa.
Nykytilanteessa valtatien 4 palvelutasoluokka on
ruuhkaisimman osuuden perusteella C (tyydyttava) va-
lilld Akanniemen eritasoliittym& — Konginkankaan ete-
lainen liittyma (mt 6456). Lisaksi lyhyet osuudet pal-
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Kuva 4. Liikenne-ennuste vuodelle 2050.



velutasolla C sijaitsevat Pihtiputaan taajaman kohdalla
Kinnulantien (mt 6540) seka Reisjarventien (mt 760)
littymien pohjoispuolella. Vastaava lyhyt osuus sijait-
see myds Elamanjarvella Haapajarventien (mt 658)
pohjoispuolella. Kaksikaistaisten valtateiden palvelu-
tasoluokitukset julkaisussa (Finnra Reports 18/2001)
palvelutasoluokka C kuvataan seuraavasti; Palvelu-
tasolle C on tunnusomaista eneneva jonoutuminen.
Aika, jonka kuljettaja on pakotettu seuraamaan toista
ajoneuvoa, lahestyy 65 prosenttia. Kaantyva liikenne ja
hitaasti liikkuvat ajoneuvot voivat aiheuttaa hairi6ita lii-
kennevirrassa. Keskimatkanopeudet eivat kuitenkaan
alita 90 km/h:ssa 100 km/h nopeusrajoitusalueella.

B = eriTTAIN HYVA

B = Hyva

—
C = trvovrmivi

e OO O]

D = vAuTTavi

E = Huono

F = emiTriin Huono
W ok

Kuva 5.

Palvelutasoluokitus

Vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla palvelutaso las-
kee alimmillaan luokkaan D (valttava) Aédnekosken ja
Mammensalmen valilla. Lisaksi selvand muutoksena
nykytilanteeseen nahden on Loytanan pohjoispuolel-
ta Pihtiputaan taajaman pohjoispuolelle saakka ta-
pahtuva yhtendinen palvelutason lasku luokkaan C
(tyydyttava). Kaksikaistaisten valtateiden palveluta-
soluokituksessa palvelutasoa D kuvataan nain; pal-
velutaso D kuvaa epavakaata liikennevirtaa. Ohitta-
minen tulee erittdin vaikeaksi. Ajajien taytyy kayttaa
enemman kuin 80 % matka-ajasta ajoneuvoryhmissa
ajaen. Keskimatkanopeudet eivat kuitenkaan alita 83

km/h:ssa 100 km/h rajoitusalueella eikd 74 km/h 80
km/h rajoitusalueella.

Vuoden 2050 ennusteliikennemaarilla palvelutason
D osuus Adnekosken ja Mammensalmen valilla ko-
rostuu entisestda. Lisaksi valtaosa liikenteesta valilla
Aénekoski—Viitasaari seka Viitasaari-Pihtipudas on
tarkastelun perusteella normaalina iltahuipputuntina
(300. huipputunti) palvelutasoluokassa C (tyydyttava).

2.3.6 Liikenneturvallisuus

Valtatielld 4 suunnitteluosuudella on tapahtunut vuo-
sina 2015-2019 yhteensa 225 poliisin tietoon tullut-
ta liikenneonnettomuutta. Onnettomuuksista 37 johti
loukkaantumiseen ja niissa loukkaantui yhteensa 55
ihmista. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapah-
tui nelja. Loput 184 onnettomuutta johtivat omaisuus-
vahinkoon. Poaliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien
lisaksi valtatiellda 4 on tapahtunut samalla aikavalilla
95 sellaista liikenneonnettomuutta, jotka Ioytyvat ai-
noastaan pelastuslaitoksen tiedoista. Omaisuusvahin-
koon johtaneiden elainonnettomuuksien tilastointi on
ollut vuodesta 2017 Riistakeskuksella, jonka tietojen
mukaan valtatiella 4 on vuosina 2017-2019 tapahtu-
nut 52 eldinonnettomuutta. Yhteensa suunnitteluosuu-
della on tapahtunut vuosina 2015-2019 372 liikenne-
onnettomuutta.

Suunnitteluosuuden kuolemaan johtaneista onnet-
tomuuksista kaikki nelja ovat olleet kohtaamisonnet-
tomuuksia. Onnettomuuksista kolme on tapahtunut
Viitasaaren ja Pihtiputaan valisella valtatieosuudel-
la ja yksi Pihtiputaan taajaman pohjoispuolella Ela-
majarven kohdalla. Henkildvahinkoon johtaneista
onnettomuuksista reilu kolmannes (14 kpl) on ollut
yksittaisonnettomuuksia. Muuten henkildvahinko-on-
nettomuudet jakautuvat onnettomuusluokkien kesken
melko tasaisesti. Ainoastaan hirvionnettomuudet (6
kpl) seka peraanajot (4 kpl) korostuvat hieman muista
onnettomuustyypeista (kuva 6).

Suunnittelujakson onnettomuuksista kokonaisuute-
na merkittdvin osa on ollut eldinonnettomuuksia. Kun
poliisin tilastoimiin eldinonnettomuuksiin (114 kpl) li-

N~———

satdan Riistakeskuksen tilastoimat 52 onnettomuultta,
niin onnettomuuksista 166 kappaletta eli 45 prosenttia
on ollut eldinonnettomuuksia. Naista 114 kappaletta
eli noin 70 prosenttia on ollut hirvionnettomuuksia.

TARVA-ohjelmistolla (TARVA MT 6.2) laskettu valta-
tien 4 henkildvahinko-onnettomuusriski seka heva-on-
nettomuusaste suunnitteluosuudella on esitetty taulu-
kossa 2. Taulukossa on esitetty vastaavat tunnusluvut
myds liikennekuolemien osalta.

Keskima&arin heva-onnettomuuksien onnettomuusti-
heys Suomen valtateilld oli 7,9 hvj-onn / 100 tiekm ja
heva-onnettomuusaste 5,5 hvj-onn / 100 milj. ajonkm
(vuoden 2017 tilasto). Vastaavat luvut liikennekuole-
miin johtaneiden onnettomuuksien osalta ovat 0,8 /
100 tiekm ja 0,5 / 100 milj. ajonkm. Naiden tunnuslu-
kujen valossa valtatie 4 on Iahes kaikilla tunnusluvuilla
keskimaaraista valtatieta turvattomampi.

YKSITTAISONNETTOMUUS
KAANTYMISONNETTOMUUS
OHITUSONNETTOMUUS
RISTEAMISONNETTOMUUS
KOHTAAMISONNETTOMUUS
PERAANAJO-ONNETTOMUUS
MOPEDIONNETTOMUUS
POLKUPYORAONNETTOMUUS
JALANKULKIJAONNETTOMUUS
HIRVIONNETTOMUUS
PEURAONNETTOMUUS

MUU ELAINONNETTOMUUS
MUU ONNETTOMUUS

B Omaisuus M Heva MKuolema

Kaikki kuolemaan johtaneet

onnettomuudet olivat
kohtaamisonnettomuuksia

Kuva 6.

Taulukko 2.

onnettomuustiheys ja -aste tieosittain suunnittelualueella

Tieosa hvj-onn/ hvj-onn/100km/
VUuosi VUuoSi

hvj-onn/100
milj. ajonkm

joht./100km/

Poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin.

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien onnettomuustaajuus, -tiheys ja -aste seka likennekuolemien

kuolemaan Suunnitteluosuus
joht./2100 milj.

ajonkm

kuolemaan

vuosi

309 0,59 12,07 4,57
310 0,65 12,03 5,38
31 0,69 9,76 4,37
312 0,76 11,10 5,71
313 0,58 7,82 4,69
314 0,71 9,01 5,40
316 0,48 9,05 5,17
317 0,57 8,81 4,86
321 0,65 12,18 6,82
322 0,40 7,68 4,97
323 0,34 7,00 4,53
324 0,30 7,89 4,91
325 0,44 9,34 5,81
326 0,78 15,06 7,30
327 0,55 8,12 5,42
328 0,51 7,84 5,23
329 0,35 6,56 5,81

0,77 0,29 Aanekoski-Viitasaari
1,64 0,74 Aanekoski-Viitasaari
1,46 0,65 Aanekoski-Viitasaari
1,52 0,78 Aanekoski-Viitasaari
1,15 0,69 Aanekoski-Viitasaari
1,25 0,75 Aanekoski-Viitasaari
1,32 0,75 Aanekoski-Viitasaari
1,31 0,72 Aanekoski-Viitasaari
1,56 0,87 Viitasaari—Pihtipudas
1,18 0,76 Viitasaari—Pihtipudas
1,07 0,69 Viitasaari—Pihtipudas
1,20 0,75 Viitasaari—Pihtipudas
1,32 0,82 Viitasaari—Pihtipudas
1,42 0,69 Pihtiputaan taajaman kohta
1,02 0,68 Pihtipudas—maakuntaraja
1,10 0,73 Pihtipudas—maakuntaraja
0,87 0,77 Pihtipudas—maakuntaraja
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2.4 Maankaytto ja asutus

Valtatien 4 suunnitteluosuus valilla Aédnekoski—Pihti-
pudas sijoittuu paaasiassa metsaiselle haja-asutus-
alueelle. Hiukan tiivimpaa asutusta sijoittuu valtatien
varteen suunnitteluosuuden eteldosassa Aénekosken
kaupungin alueella Mammenkylan, Karvalahden, Lii-
mattalan ja Mason kylien kohdilla. Suunnitteluosuu-
den keskiosassa Viitasaaren kaupungin alueella tii-
viimpaa asutusta sijoittuu Loytanan kylaan kaupungin
pohjoisosaan. Suunnitteluosuuden pohjoisosassa
Pihtiputaan kunnan alueella asutus keskittyy llosjoen
ja Elamajarven kyliin seka Pihtiputaan kuntakeskuk-
seen, joka on merkittavin asutuskeskittyma suunnitte-
luosuudella. My6s harvat peltoalueet suunnitteluosuu-
den varrella sijoittuvat asutuskeskittymien ja kylien
tuntumaan.

Palveluita valtatien 4 varrella on suunnittelualueella
vahan Pihtiputaan keskustaajamaa lukuun ottamatta,
jonne sijoittuu polttonesteen jakeluasema ja paivittais-
tavarakauppoja. Polttonesteen jakeluasemia sijoittuu
my6s Adnekosken Kivisalmen kohdalle sekd Kongin-
kankaan pohjoispuolelle Lintulahteen. Lintulahdes-
sa sijaitsee myos leirintdalue valtatien varrella, kuten
myo6s Viitasaaren Hannilansalmessa.

2.5 Kaavoitus

2.5.1 Maakuntakaavoitus

Suunnittelualueella Aédnekosken ja Pihtiputaan valil-
I& on voimassa Keski-Suomen maakuntakaava, joka
on saanut lainvoiman 28.1.2020. Keski-Suomen maa-
kuntakaava on kaikki maankayttomuodot kasitteleva
kokonaismaakuntakaava. Ote maakuntakaavasta on
esitetty kuvassa 9.

Maakuntakaavassa suunnitteluosuus on osoitettu val-
tatieksi (vt). Suunnittelumaarayksen mukaan valtateita
tulee kehittda kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun
perustuen siten, ettd varmistetaan etenkin pitkdmat-
kaisen lilkkenteen sujuvuus ja turvallisuus. Valtatieta 4
kehitettdessa tulee ottaa huomioon EU:n TEN-T-ydin-
likenneverkolle asetut vaatimukset. Teilla tulee varau-
tua kevytvaylgjarjestelyihin taajamien ja kylamaisen
asutuksen kohdalla seké linjausmuutoksiin, eritasoliit-
tymiin, rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyihin seka lisa-
kaistoihin/ohituskaistoihin.

Lisdksi suunnitteluosuus on osoitettu valtatien 4
kehittamisakseliksi valilla Adnekoski—kantatie 77 ja
kantatie 77—maakunnan pohjoisraja. Merkinnalla osoi-
tetaan Keski-Suomen Strategiassa maaritelty toimin-
nallisesti merkittava liikkennekaytava, jonka runkona
toimiva valtatie on osa EU:n TEN-T-ydinliikenneverk-
koa. Suunnittelumaarayksen mukaan alueidenkayton
suunnittelussa on kehittdmisakselilla varauduttava ta-
voitetilaan, joka mahdollistaa valtatien kehittdmisen
TEN-T-ydinliikenneverkon vaatimusten mukaisena.
Silla tulee kiinnittdd huomiota pitkdmatkaisen liiken-
teen sujuvuuteen ja turvallisuuteen seka liikenteen ja
matkailun palveluihin ja yritystoiminnan edistamiseen.
Tien kehittdmisen tulee perustua matkojen ja kuljetus-
ten kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun. Kehitta-
misakseli on my6s joukkoliikenteen laatukaytava, jon-
ka liityntayhteyksia ja -pysakaintia tulee kehittaa.

Viitasaaren taajaman kohdalla kantatien 77 valisel-
|4 osuudella seka valtatie 4 ettd siihen liittyvat kanta-
tien 77 osuudet on osoitettu maisema-/matkailutieksi.
Merkinnalld osoitetaan maisemallisesti arvokas tie.
Alueella on voimassa MRL 33 §:n mukainen ehdolli-
nen rakentamisrajoitus.

Suunnitteluosuus sijoittuu suurelta osin seka mat-
kailun ja virkistyksen vetovoima-alueelle ettd kult-
tuuriymparistéon vetovoima-alueelle. Merkinngilla
osoitetaan maakunnallisesti tarkeat matkailu- ja vir-
kistyskaytossa olevat tai siihen soveltuvat alueet seka
maakunnan kulttuuriympariston monimuotoiset alue-
keskittymat
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2.5.2 Yleiskaavoitus

Aanekoski—Viitasaari

Aanekosken kaupungin alueella suunnitteluosuuden
etelapaassa on voimassa Adnekoski 2030 osayleis-
kaava, joka on hyvaksytty 29.5.2017. Osayleiskaa-
vassa valtatie 4 on osoitettu moottori- tai moottori-
liikennetieksi ja Aitolahden eritasoliittyman uudet
rinnakkaistieyhteydet paasyteiksi ja yhdysteiksi/ko-
koojakaduiksi. Eritasoliittyman lansi- ja itdpuolelle on
osoitettu pyodrailyn paavayla. Valtatien varteen on
osoitettu lansipuolelle elinkeinoeldman alueita (TY) ja
itdpuolelle palveluiden ja hallinnon aluetta (PY), pien-
talovaltaisia asuinalueita ja maatalousaluetta (MT-
1). Valtatien 4 varteen itapuolelle on myds osoitettu
suojaviheralue (EV) seka luonnon monimuotoisuuden

kannalta erityisen tarkea alue (luo-1), jonka puusto tu-
lee sailyttaa tai hoitaa niin, ettd liito-oravan pesima-
puut ja niitd suojaavat puut sekd ravinnonhankinnan
kannalta riittava puusto sailytetaan.

Aanekoski 2030 osayleiskaavan pohjoispuolella
suunnitteluosuus sijoittuu M@mmen osayleiskaavan
alueelle, joka on hyvaksytty 21.6.2010. Kaavassa val-
tatie 4 on osoitettu valtatieksi ja maa-alueet sen ympa-
rilld padosin maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi
(M). Kivisalmen vesistoylityksen kohdalle ja maantien
16801 (Kevatlahdentie) littymaan on osoitettu palve-
lujen ja hallinnon alueita (P) sekd Mammentien ja Lan-
telantien liittymiin asuntoalueita (A). Lantelantien tun-
tumaan on osoitettu myds teollisuus- ja varastoalue
(T) valtatien itdpuolelle. Valtatien varteen on osoitettu
nykyiset jalankulku- ja pyorailyreitit seka uusia teita
Kevatlahdentien ja Lantelantien seka Liimattalantien
valille.

Aanekosken kaupungin alueella suunnitteluosuus
sijoittuu keski- ja pohjoisosassa myds Adnekosken
rantayleiskaavan sekd Konginkankaan kirkonkylan—
Masonmaen osayleiskaavan alueelle. Rantayleiskaa-
va on hyvaksytty 4.3.2013 ja sitd on muutettu vuonna
2016. Rantayleiskaava rajautuu valtatien 4 tiealuee-
seen Hakalammen, Petojarven, Ala-Keiteleen Pyyrin-
lahden, Keiteleen Raihanselan ja Kotasen vesialuei-
den kohdilla. Valtatiehen rajautuvat alueet on paaosin
osoitettu maa- ja metsatalousvaltaisiksi alueiksi (M).
Petojarven kohdalla valtatien varteen on osoitet-
tu asuntoalue (A) seka Raihan Lintulahden kohdalla
asuntoalueita (A), matkailupalvelujen alue (RM) Lintu-
lahden leirintdalueen kohdalle, palvelujen ja hallinnon
alue (P) polttonesteen jakeluaseman kohdalle seka ui-
ton kasittelyalue (LK-1) Lintulahdelle.

i =
Komelpiemlez#= +

PP,

Kuva 10. Ote Aédnekosken 2030 osayleiskaavasta suunnitteluosuuden etelapaasta. Ai-

neisto © Aadnekosken kaupunki 2020.
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Konginkankaan kirkonkylan—-Masonmaen osayleis-
kaava on hyvaksytty 7.3.1994. Valtatie 4 on osayleis-
kaavassa osoitettu seudulliseksi pdavaylaksi ja sille
on merkitty Mason kylan lansipuolelta kiertava vaih-
toehtoinen tielinjaus Lintulahden kohdalle. Valtatiehen
rajautuvat alueet on pdaasiassa osoitettu maa- ja met-
satalousvaltaiseksi alueeksi (M) seka matkailupalvelu-
jen alueeksi (RM).

Aanekosken kaupungin alueelle on liséksi laadittu
oikeusvaikutukseton Rakenneyleiskaava 2016, joka
on hyvaksytty 3.11.2008. Rakenneyleiskaavassa val-
tatie 4 Aanekosken keskustasta pohjoiseen on osoi-

tettu kehitettavaksi paaliikenneyhteydeksi, jota kehite-

Kuva 11. Ote Mammen osayleiskaavasta suunnitteluosuudelta. Aineisto © Aznekosken
kaupunki 2020.

Kuva 12. Ote Adnekosken rantayleiskaavasta Petojérven
ja Raihan kohdalta. Aineisto © Aénekosken kaupunki 2020.



taan korkealaatuisena paaliikennevaylana. Mamme ja
Konginkangas on osoitettu kylien kehittamisalueiksi.
Liimattalan alue on osoitettu merkittavaksi kulttuu-
rimaisema-alueeksi ja Raihan kyla kuuluu tarkeaan
matkailualueeseen valtatien 4 varteen sijoittuvan Lin-
tulahden leirintdalueen lisaksi. Valtatien 4 poikki tai
sen varteen on osoitettu virkistysjalankulku- ja pyorai-
ly-yhteystarve M@mmen ja Konginkankaan kohdalle
seka Raihan ja Kalaniemen kylien valille. Kunnan poh-
joisosaan on merkitty merkittdva ekologinen yhteys
valtatien 4 poikki ité-lansisuunnassa Kalaniemen ky-
Ian kohdalle. Merkinnan yhteydet tai yhteystarpeet liit-
tavat ekologisesti merkittavat alueet toisiinsa. Yhtey-
det ovat tarpeellisia joko luonnon monimuotoisuuden,
lajien liikkuvuuden tai luonnossa liikkkujien kannalta.

Kuva 13. Ote Konginkankaan kirkonkyldan—Masonmaen
osayleiskaavasta valtatien 4 vaihtoehtoisen linjauksen
kohdalta Mason kylasté. Aineisto © Adnekosken kaupunki
2020.

Viitasaaren kaupungin etelaosassa valtatie 4 sijoittuu
Keski-Keiteleen rantaosayleiskaavan alueelle Niini-
lahden kohdalla sek& kantatien 77 liittyman ymparis-
téssa. Rantaosayleiskaava on tullut lainvoimaiseksi
19.5.2004 ja sitd on muutettu vuosina 2009 ja 2012.
Alueet valtatien 4 varrella on osoitettu padasiassa
maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi (M). Niinilah-
den vesialueen etelarannalle on osoitettu venesatama
(LS-3) ja uimaranta seka kantatien 77 liittyman itdpuo-
lelle matkailupalvelualue (RM) Hannilansalmen leirin-
tdalueen kohdalle.

Viitasaaren eteldosassa Aanekosken kuntarajan ja
kantatien 77 valinen suunnitteluosuus sijoittuu vireilla
olevan Keiteleen lansipuolen rantayleiskaavan ja lI-
molahden ampumarata-alueen yleiskaavan alueelle.
Kaavan laatimisen tarkoituksena on maaritella paa-
asiassa rantavyohykkeelle sijoittuva rakentaminen ja
selkeyttdd rakennushankkeiden kasittelya. Kaavahan-
ke koskee suunnitteluosuudella valtatiehen 4 rajautu-
vista vesialueista Tiihanlampea, Pieni-Jouhtenoa, Iso-
Jouhtenoa, Kangasjarvea ja Jurvanjarvea. Valtatiehen
4 rajautuvat alueet on kaavaluonnoksessa 27.10.2017
osoitettu maa- ja metséatalousvaltaiseksi alueeksi (M).

Viitasaari—Pihtipudas

Viitasaaren kaupungin pohjoisosassa valtatie 4 suun-
nitteluosuudella sijoittuu Viitajarven ja Loytanan koh-
dilla oikeusvaikutteisen Loytana—Kolkku rantayleis-
kaavan seka oikeusvaikutuksettoman Loytanan kylan
osayleiskaavan alueelle. Yleiskaavat on hyvaksytty
30.5.2011. Alueet valtatien 4 varrella on rantayleis-
kaavassa osoitettu padasiassa maa- ja metsatalous-
valtaiseksi alueeksi (M). Keski-Viitajarven vesialueen
rantavydhyke on osoitettu lisdksi luonnon monimuotoi-
suuden kannalta arvokkaaksi alueeksi linnuston osal-
ta (luo-2). Loytanan kylan kohdalla valtatien 4 varteen
on lisaksi osoitettu 55 dB:n liikennemelun melualue,
erillispientalojen alueita (AO) sekda muutamia kulttuuri-
historiallisesti tai kylakuvan kannalta arvokkaita raken-
nuksia (sr) kylan pohjoisosaan.

Pihtiputaan kunnan eteldosassa Pihtiputaan taaja-
man etelapuolella suunnitteluosuus sijoittuu Alvajarven
ranta- ja kylaosayleiskaavan (hyvaksytty 19.5.2014)
alueelle. Lisdksi Koliman rantaosayleiskaava (hyvak-
sytty 6.3.1995) ja Koliman saarten rantaosayleiskaava
(hyvaksytty 7.5.2001) rajautuvat lannessa valtatien 4
tiealueeseen. Alvajarven rantaosayleiskaava rajautuu
valtatien 4 tiealueeseen Syvajarven vesialueen koh-

dalla ja valtatiehen rajautuvat alueet on osoitettu ve-

Kuva 14. Ote Aadnekosken Rakenneyleiskaavasta 2016.
Aineisto © Adnekosken kaupunki 2020.

Kuva 15. Otteet Keski-Keiteleen rantaosayleiskaavasta Niinilahden kohdalta (vasen) ja kantatien 77 kohdalta (oikea). Ai-

neisto © Viitasaaren kaupunki 2020.
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sialueeksi (W) ja suojaviheralueeksi (EV). Koliman ja
Koliman saarten rantaosayleiskaavat rajautuvat val-
tatiehen llosjoen Pyodréasperéan kohdalla ja alueet sen
ymparistdssa on osoitettu asuntoalueeksi (A1) seka
maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi (M).

llosjoen kohdalla suunnitteluosuuden Iansipuolel-
la on voimassa llosjoen tuulivoimapuiston osayleis-
kaava, joka on hyvaksytty 26.10.2015. Kaava-alue ei
ulotu valtatien 4 alueelle, mutta kulkuyhteys tuulivoi-
mapuiston alueelle on esitetty valtatien liittymasta Pit-
kdmaen kohdalta lanteen.

Pihtiputaan taajaman kohta

Pihtiputaan taajaman kohdalla on voimassa Pihti-
putaan taajaman osayleiskaava, joka on hyvaksytty
vuonna 1991. Osayleiskaava on nykytilanteessa oike-
usvaikutukseton ja sisélloltaén siind maarin vanhentu-
nut, etta se ei ohjaa taajaman asemakaavoitusta.
Pihtiputaan taajaman uuden osayleiskaavan laa-
dintaty® on aloitettu vuonna 2019 taustaselvitysten
laadinnalla. Kaava tullee vireille vuoden 2021 aikana.

Pihtipudas—maakuntaraja

Pihtiputaan taajaman ja Keski-Suomen maakuntara-
jan valisella osuudella ei ole voimassa yleiskaavaa.

Saani- ja Elamajarven sekd muun itaisen vesiston
rantaosayleiskaavan taustaselvityksia on laadittu vuo-
sina. 2011-2016. Suunnittelualueesta vain Saanijarvi
rajautuu valtatiehen 4. Rantaosayleiskaava tulee vi-
reille vuoden 2021 aikana.

Pihtiputaan ja Viitasaaren kuntien alueille on laadit-
tu vuosina 2018-2019 rakennemallia, johon kuuluvat
liséksi kuusi muuta pohjoisen Keski-Suomen kuntaa;
Kannonkoski, Karstula, Kinnula, Kivijarvi, Kyyjarvi ja
Saarijarvi. Rakennemalli ohjaa kuntien maankayttoa
yleispiirteisesti ja toimii tulevan yleiskaavoituksen poh-
jana. Rakennemallin liikenteellisissa tavoitteissa val-
tatien 4 yhteytta kehitetddn merkittavana logistisena
vaylana Jyvaskylan ja Oulun valilla.

Kuva 18. Ote Pihtiputaan taajaman oikeusvaikutuksetto-
masta osayleiskaavasta vuodelta 1991. Aineisto © Pihtipu-
taan kunta 2020.

ELINVOIMAMALLI

Kuva 16. Otteet Loytana—Kolkku rantayleiskaavasta Vii-
tajarven ja Loytanan kylan kohdilta. Aineisto © Viitasaaren
kaupunki 2020.

Kuva 17. Ote Alvajarven rantaosayleiskaavasta Syvajarven kohdalla (vasen) seka otteet Koliman (keskelld) ja Koliman
saarten rantaosayleiskaavasta (oikea) Pyorasperan kohdalla. Aineisto © Pihtiputaan kunta 2020.

Kuva 19. Pohjoisen Keski-Suomen kuntien yhteinen ra-
kennemalli "Elinvoimamalli”. Aineisto © 8K Rakennemalli
2020.
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2.5.3 Asemakaavat

Aanekoski—Viitasaari

Suunnitteluosuus ei sijoitu asemakaavoitetulle alueelle
Aanekosken kaupungin tai Viitasaaren kaupungin ete-
ldosan alueella. Viitasaaren Hannilansalmen kohdalla
kantatien 77 (Sininentie) littymaalueen eteldpuolella
valtatien 4 tiealue rajautuu idassd Hannilansalmen lei-
rintdalueen ranta-asemakaava-alueeseen. Rantakaava
on vahvistettu 26.8.1980 ja valtatiehen rajutuvat alueet
on siind osoitettu ohjeelliseksi yhteiskayttdiseksi vapaa-
alueeksi (PL) ja yhteiskayttdiseksi vapaa-alueeksi, jon-
ka puusto ja muu kasvusto on sailytettava suojakas-
vustona liikenteen melua ja polya vastaan (PS).

Viitasaari—Pihtipudas

Suunnitteluosuus ei sijoitu asemakaavoitetulle alueel-
le Viitasaaren kaupungin pohjoisosan tai Pihtiputaan
kunnan eteldosan alueella. Viitasaaren Viitajarven
kohdalla valtatien 4 tiealue rajautuu idassa Nelostien
itdpuolen ranta-asemakaavaan Viitajarven ja Keski-
Viitajarven vesialueiden kohdalla. Rantakaava on
vahvistettu 29.9.1998 ja valtatiehen rajutuvat alueet
on osoitettu maa- ja metsatalousalueeksi, jolla raken-
taminen on kielletty (M).

Kuva 20. Ote Hannilansalmen leirintdalueen rantakaavas-
ta. Aineisto © Viitasaaren kaupunki 2020.

Pihtiputaan taajaman kohta

Suunnitteluosuus sijoittuu asemakaava-alueelle Pih-
tiputaan taajaman kohdalla noin paaluvalilla 87700-
91250. Valtatie 4 on osoitettu yleisen tien alueeksi (LT)
ja siihen rajautuvat alueet lahinna suojaviheralueeksi
(EV) ja lahivirkistysalueeksi (VL). Rupon kohdalle val-
tatien varteen on osoitettu liike- ja toimistorakennus-
ten korttelialueita, joista asemakaava on kumottu kort-
telin 404 rakentamattomien tonttien 2-6 osalta. Kortteli
on reservialuetta valtatien kehittamiseen ja sen kaytto
osoitetaan taajamayleiskaavassa. Variskylan kohdal-
le on osoitettu erillispientalojen korttelialueita(AO) ja
keskustan kohdalle teollisuusrakennusten korttelialu-
eita (TYK, TT), huoltoasemarakennusten korttelialue
(LH) seka asuinrakennusten korttelialueita (AP, AL).

Pihtipudas—maakuntaraja

Suunnitteluosuus ei sijoitu asemakaavoitetulle alueel-
le Pihtiputaan kunnan pohjoisosan alueella. Saanijar-
ven kohdalla valtatie 4 rajautuu Pitk&npohjan ranta-

asemakaavaan.
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Kuva 21. Ote Nelostien itdpuolen rantakaavasta. Aineisto
© Viitasaaren kaupunki 2020.

Kuva 22. Pihtiputaan taajaman ajantasa-asemakaavayhdistelma. Aineisto © Pihtiputaan kunta 2020.
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2.6 Melu

2.6.1 Lahtotiedot ja kaytetyt
menetelmat

Liikenteen keskidanitasot on mallinnettu CadnaA -me-
lulaskentaohjelman versiolla 2020. Ohjelma kayttaa
pohjoismaista tieliikennemelun laskentamallia (Nordic
Prediction Method 1996). Tieliikenteen aiheuttamat
A-painotetut keskidanitasot lasketaan leviamislaskel-
missa kahden metrin korkeudella maanpinnasta las-
kentaohjelmaan muodostettua kolmiulotteista maas-
tomallia kayttden. Melulaskennan tulokset esitetaan
keskidanitasoina, joita voidaan verrata suoraan val-
tioneuvoston antamiin melun ohjearvoihin. Keskiaani-
tasojen laskennassa ohjelma ottaa huomioon liiken-
nemaarat, raskaan lilkkenteen osuudet, ajonopeudet,
maaston muodot, rakennusten sijainnit ja korkeudet
seka mahdollisten muiden kovien pintojen aiheuttamat
heijastukset. Heijastusten maarana laskennoissa on
kaytetty kahta ja laskentapisteverkkona on kaytetty 10
x 10 metrin ruudukkoa. Yhteispohjoismaisen tieliiken-
nemelun laskentamallin arvioitu menetelmatarkkuus
on = 3 dB. Lahelld meluldhdettd mallin antama tulos
on tata tarkempi.

Melulaskentojen pohjana oleva maastomalli sisal-
tdd maastomallin, rakennukset ja vesistot. Maastomalli
koostuu Maanmittauslaitoksen laserkeilaus- ja korkeus-
kayraaineistosta. Ennustetilanteen osalta maastomal-
lia on tdydennetty aluevaraussuunnitelman mukaisella
vaylan ylapintamallilla. Olemassa olevat rakennukset
ja niiden korko on muodostettu Maanmittauslaitoksen
maastotietokannasta saatavissa olevista aineistoista
(rakennusten sijainti, korkeus ja kayttotarkoitus).

Meluselvityksessa on tarkasteltu paaasiassa val-
tatien 4 liikenteesta aiheutuvaa melua. Pihtiputaan
taajaman suunnittelualueella melumallinnuksessa
on huomioitu valtatien lisdksi merkittavimpien poikit-
taisyhteyksien liikenne. Liikenne-ennuste perustuu
Liikenneviraston julkaisussa Valtakunnalliset liikenne-
ennusteet (57/2018) esitettyihin ennustekertoimiin.
Paivaajan (klo 7—22) osuus keskimaaraisesta liiken-
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nemaarasta on laskelmissa oletettu olevan 90 % vuo-
rokauden liikennemaarasta. Ennustevuosi on 2050,
paitsi Pihtiputaan taajaman kohdan tarkasteluissa,
joissa ennustevuosi on 2040.

Melulaskennat on tehty nykytilanteesta, ennus-
tetilanteesta nykytieverkolla ja ennustetilanteessa
suunnitellulla tieverkolla, paitsi Pihtiputaan taajaman
kohdan tarkasteluissa, joissa melulaskennat on tehty
nykytilanteesta, ennustetilanteesta suunnitellulla tie-
verkolla ilman meluntorjuntaa seka ennustetilanteesta
suunnitellulla tieverkolla meluntorjunnalla. Pihtiputaan
taajaman kohdalla melulaskelmat on tehty tarkem-
malla aineistolla ja laajemmalta tarkastelualueelta
kuin muilta alueilta. Luvussa 5 esitetdan arviot melul-
le altistuvien asukkaiden maarista eri tilanteissa koko
suunnittelualueella. Suunnitelmakartoilla esitetaan li-
saksi meluntorjuntaa vaativien kohteiden alustavat si-
jainnit. Liitteessa Y6 esitetdan tarkemmat melukartat
ainoastaan Pihtiputaan taajaman kohdalta.

2.6.2 Ymparistomelun ohjearvot

Ympéristomelun kuvaamiseen kaytetdan keskiaanita-
soa LAeq (ekvivalenttitasoa), jossa hetkittdiset danen
voimakkuuden vaihtelut on tasoitettu ja erikorkuiset
osaaanet painotettu korvan herkkyytta vastaavalla ta-
valla (ns. A-painotus).

Meluntorjuntalain nojalla on annettu Valtioneuvos-
ton paatos (993/92), jossa on esitetty yleiset melu-
tason ohjearvot ekvivalenttitasoina. Ohjearvoja so-
velletaan ymparistdn viihtyisyyden turvaamiseksi
maankayton, likenteen ja rakentamisen suunnittelus-
sa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot
perustuvat paiva- (klo 7-22) ja ydajan (klo 22—7) kes-
kidanitasoihin.

Melulaskentatulosten tulkinnassa kaytetaan valtioneu-
voston paatosta melutasojen ohjearvoista (993/1992).
Asumiseen kaytettavilla alueilla, virkistysalueilla taa-
jamissa ja taajamien valittomassa laheisyydessa seka
hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla on ohjeena,
ettd melutaso ei saa ylittda ulkona A-painotetun ekvi-
valenttitason (LAeq) paivaohjearvoa 55 dB eika yooh-
jearvoa 50 dB. Uusilla asuinalueilla sovelletaan yo-
ajan ohjearvoa 45 dB.

Taulukko 3.  Melutasojen ohjearvot (VNp 993/1992).

Melun A-painotettu keskidanitaso (ekvivalenttitaso), L, ., enintaan
Paivalla klo 7-22 Yolla klo 22-7

Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taajamissa ja
niiden valittomassa laheisyydessa seka hoito- ja oppilaitoksia
palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet, virkistys-
alueet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Sisélla

Asuin- potilas- ja majoitushuoneet

Opetus- ja kokoontumistilat

Liike- ja toimistohuoneistot
1) UUSILLA ALUEILLA MELUTASON YOOHJEARVO ON 45 DB.
2) OPPILAITOKSIA PALVELEVILLAALUEILLA EI SOVELLETA
YOOHJEARVOA.

3) YOOHJEARVOA E| SOVELLETA SELLAISILLA LUONNON-
SUOJELUALUEILLA, JOITA EIl YLEISESTI KAYTETA OLESKE-

LUUN TAI LUONNON HAVAINNOINTIIN YOLLA.

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneissa on ohjeena, etta
ulkoa kantautuvasta melusta aiheutuva melutaso si-
salla alittaa A-painotetun keskidanitason (LAeq) paiva-
ajan ohjearvon 35 dB ja ydajan ohjearvon 30 dB. Ope-
tus - ja kokoontumistiloissa sovelletaan ainoastaan
melutason paivaohjearvoa ja liike- ja toimistohuoneis-
sa paivaohjearvoa 45 dB. Normaalin seindrakenteen
aiheuttama aanitasoero ulkoa sisélle kantautuvalle

melulle oletetaan olevan vahintaan 30 dB.

D™

O

55 dB 45-50 dB 1) 2)
45 dB 40 dB 3)
35dB 30 dB
35dB :

45 dB -

2.6.3 Melun nykytilanne

Nykytilanteessa tieliikenteen aiheuttama, valtioneu-
voston ohjearvot ylittdva melualue (paivaaikana LAeq
> 55 dB) yltaa joidenkin satojen metrien etaisyydel-
le valtatiestd. Melun levidaminen vaihtelee liikenne-
maaran, nopeusrajoituksen ja raskaan liikenteen
prosenttiosuuden sekd maastonmuotojen mukaan.
Melualueella sijaitsee nykytilanteessa seka asuin- et-
té4 vapaa-ajan rakennuksia. Arviot melulle altistuvien
asukkaiden maarasta on esitetty luvussa 5.



2.7 Luonnonolot

2.7.1 Kasvillisuuden ja elaimiston
yleispiirteet

Suunnittelualue Aénekosken ja Pihtiputaan valilla si-
joittuu metsékasvillisuusvyohykejaossa etela- ja kes-
kiboreaalisen vyothykkeen vaihettumisvydhykkeelle
itdiseen Jarvi-Suomen (2b) ja lantiseen Pohjanmaan
(3a) kasvimaantieteelliselle alueelle. Alueella on run-
saasti talousmetsia ja vallitsevana ovat puolukkatyy-
pin (VT) kuivahkot kankaat ja mustikkatyypin tuoreet
kankaat (MT). Valtapuuna ovat kuusi ja manty. Suun-
nitteluosuuden etela- ja keskiosissa esiintyy myos
lehtomaisia kankaita. Suunnitteluosuus sijoittuu paa-
asiassa metsaiseen maisemaan. Peltoalueita sen var-
rella on harvakseltaan ja yhtendisemmat niista sijoit-
tuvat Adnekoskelle Karvalahteen ja Liimattalaan seka
Pudasjarvelle Variskylan ja Elamajarven ymparistoon.

Metsaluonnon ohella suunnittelualuetta luonnehtii
vesistdjen sekd soiden runsaus ja suokasvillisuuden
vybhykejaossa suunnittelualue kuuluu Sisa-Suomen
vietto- ja rahkakeitaisiin Adnekosken alueella seka
Viitasaaren ja Pihtiputaan alueella Suomenselan ja
Pohjois-Karjalan aapasoihin. Suunnitteluosuuden ete-
laosassa suoalueet ovat pienia makien valisia soistu-
mia, mutta keski- ja pohjoisosaan sijoittuu myos yh-
tendisempia suoalueita, kuten Hietasuo ja Tyraneva
Viitasaarella seka Purontausneva ja Hongonneva Pih-
tiputaalla. Suot ovat paaosin ojitettuja.

Elidmaakuntajaossa suunnittelualue kuuluu Poh-
jois-Hameen eliomaakuntaan (PH) ja alueella esiintyy
tyypillistéd keskisuomalaista eldimistod. Alueen hirvi-
kanta on vahva, lisaksi tavataan valkohantapeuraa ja
metsakaurista. Hirvieldinten lisaksi yleisia lajeja ovat
rusakko ja orava seka pienpedoista karppa, lumikko,
supikoira ja kettu. Suunnittelualueen ymparistésta on
kuitenkin tehty havaintoja myos harvinaisemmista la-
jeista, kuten liito-oravasta, viitasammakosta, saukosta
ja saaksesta. Suurpedoista alueella on havaittu sutta,
ilvesta, karhua ja ahmaa.

Hirvielainten luontaisia kulkureitteja ei ole tarkem-
min selvitetty suunnitteluosuuden etela- tai keskiosis-
ta, mutta pohjoisosassa selvitetty kulkureitti sijoittuu
Pihtiputaan etelaosaan llosjoen etelapuolelle Kolima-
jarven ja Loytana-jarven valiselle kannakselle. Kulku-
reitti ylittda valtatien 4 noin paaluvalilla 77000-81000.
Onnettomuustietojen pohjalta tunnistetut hirvieldinten
yleiset kulkureitit ja merkityt hirvivaroitusalueet sijoittu-
vat tasaisesti koko suunnitteluosuudelle. Hirvivaroitus-
alue kattaa valtatien 4 linjauksesta suunnitteluosuu-
della 57 km ja sijoittuu seuraaviin kohtiin:
+ Aanekoski: Karvalahti, Petojarvi, Liimattala, Kongin-
kangas, Lintulahti, Raiha ja Kalaniemi
« Viitasaari: Niinilahti, limolahti, Jurvanjoki, Viitajarvi ja
Loytana

 Pihtipudas: llosjoki, Arvola, Rénnynkyla, Elamajarvi

Haapasaan
IrasSpera Lylysaan

lasjoki

Harma

Loytana

Kuva 23. Hirvieldinten luontainen kulkureitti llosjoen etela-
puolella. Aineisto © Pihtiputaan kunta 2021.
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2.7.2 Pintavedet

Suunnittelualue sijoittuu Kymijoen vesistdalueelle (14)
ja paaosin Viitasaaren reitin valuma-alueelle (14.4).
Vain aivan eteléisin osuus Adnekosken keskustan
pohjoispuolella paaluvalilld 0-1000 sijoittuu Leppave-
den - Kynsiveden alueelle (14.3), jonka kautta suun-
nittelualueen vedet laskevat etelaén. Adnekosken ja
Viitasaaren valilla suunnitteluosuus sijoittuu edelleen
Keiteleen eteldosan (14.41) seka Keiteleen keskiosan
(14.42) alueille, Viitasaaren ja Pihtiputaan taajaman
valilla Keiteleen pohjoisosan (14.43) sekd Koliman
(14.47) alueille ja Pihtiputaan taajaman ja maakunta-
rajan valilla Saanijarven valuma-alueelle (14.49). Val-
takunnallisen vesistdaluejaon 3. jakovaiheen mukaisia
valuma-alueita suunnitteluosuudelle sijoittuu seuraa-
vasti:

* Kuhnamon alue (14.332)

» Ala-Keiteleen lahialue (14.411)

» Hakalammen valuma-alue (14.413)

* Isojoen valuma-alue (14.414)

» Keski-Keiteleen lahialue (14.421)

* lisjoen valuma-alue (14.422)

» Hakojoen valuma-alue (14.423)

¢ Iso-Jouhtenon valuma-alue (14.425)

* Yla-Keiteleen lahialue (14.431)

» Loytéanan valuma-alue (14.438)

» Taysianjoen valuma-alue (14.439)

+ Koliman lahialue (14.472)

» Saanijarven lahialue (14.491)

 Kortteisenkanavan alue (14.492)

» Elamanjarven alue (14.493)

* Hongonjoen valuma-alue (14.495)

* Peninginjoen valuma-alue (14.496)

Suunnittelualueelle sijoittuu lukuisia jarvia ja lampia
seka suuria selkavesia. Keskeisin pintavesi on Kei-
teleen jarvialue suunnittelualueen keskiosassa Aéne-
kosken ja Viitasaaren kuntien alueella. Jarvi jakautuu
eteldiseen Ala-Keiteleeseen, keskiseen Keski-Keite-
leeseen seka pohjoiseen Yla-Keiteleeseen. Koko jar-
vialue on pinta-alaltaan 498 km?, josta Ala-Keiteleen
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pinta-ala on 88 km?, Keski-Keiteleen 330 km? ja Yla-
Keiteleen 80 km2. Keitele on kirkasvetinen ja kalaisa
jarvi ja se kuuluu jarvityyppiin suuret vahdhumuksiset
jarvet. Sen ekologinen tila on luokiteltu Ala-Keiteleen
alueella eriomaiseksi ja Keski- ja Yla-Keiteleen alueel-
la hyvaksi.

Suunnittelualueen pohjoisosassa merkittdvimmat
jarvialueet ovat Kolima Viitasaaren ja Pihtiputaan ra-
jalla seka Saanijarvi ja Elamajarvi Pihtiputaan taaja-
man pohjoispuolella. Kolima on pinta-alaltaan 101 km?
ja sen ekologinen tila on luokiteltu hyvaksi. Saanijar-
ven ja Eldmajarven pinta-ala on 13 km?2. Jarvet kuu-
luvat mataliin runsashumuksisiin jarviin ja molempien
ekologinen tila on tyydyttava.

Valtatien 4 suunnitteluosuudelle sijoittuu useita
vesistdylityksia. Aanekosken ja Viitasaaren vélisella
osuudella valtatie 4 ylittaa Ala-Keiteleen Kivisalmen
paalulla 1500, Liimattalan pohjoispuolella Isojoen
paalulla 15400, Masonjoen paalulla 23900, Keiteleen
Palolahden paalulla 35600 ja Iso-Jouhtenon jarven
paalulla 42000. Viitasaaren ja Pihtiputaan valisella
osuudelle ei sijoitu vesistoylityksid, mutta Pihtiputaan
taajaman kohdalla valtatie 4 ylittdéd Putaanvirran paa-
lulla 90800. Pihtiputaan taajaman pohjoispuolelle val-
tatie ylittda Saanijarven Pitkapohjan paalulla 95300 ja
Kortteisen kanavan paalulla 99900.

2.7.3 Pohjavedet

Valtatie 4 tuntumassa suunnittelualueella sijaitsee
useita luokiteltuja pohjavesialueita, mutta valtatie 4
suunnitteluosuudella sijoittuu vain kolmella pohjavesi-
alueelle. Aanekosken ja Viitasaaren valilla Liimattalan
kohdalla valtatien nykyinen linjaus kulkee Kotomaen
(pv-tunnus 0999209) muun vedenhankintakayttoon
soveltuvan pohjavesialueen poikki noin 450 metrin
matkalla noin paaluvalilld 13200-13650. Varsinaisella
pohjaveden muodostumisalueelle valtatie sijoittuu 140
metrin matkalla. Pohjavesialue sijoittuu luode-kaakko-
suuntaiselle kapealle harjujaksolle, jonka materiaali
on hiekkaa seka hiekkaista ja kivista soraa. Pohjave-
sialueen pinta-ala on 1,05 km? ja muodostuvan poh-
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Kuva 24. Suunnittelualueen 3. jakovaiheen valuma-alueet ja luokitellut pohjavesialueet.

javeden maara 250 m®/d. Valtatien alueelta pohjave-
si virtaa kohti kaakkoa ja Angeriaspuroa, joka laskee
Ala-Keiteleen Pyyrinlahteen. Pohjavesialueella ei ole
vedenottamoa. Valtatiella 4 ei ole pohjavedensuojaus-
ta pohjavesialueen kohdalla.

Viitasaaren eteldosassa limolahden kohdalla val-
tatien linjaus rajautuu idassa vedenhankintaa varten
tarkedan Karhuniemen pohjavesialueeseen (pv-tun-
nus 0993129) noin paaluvalilld 40450-41500. Pohja-
vesialue sijoittuu kallio- ja moreenimakien rinteille ja
niiden valiseen lounas-koillissuuntaiseen kallioperan
ruhjelaaksoon ja sen pinta-ala on 0,4 km? ja muodos-
tuvan pohjaveden maara 50 m?®d. Alueella sijaitsee
limolahden vesiosuuskunnan vedenottamo. Pohjave-
sialueen maarallinen ja kemiallinen hyva tavoitetila on
saavutettu. Valtatiella 4 ei ole pohjavedensuojausta
pohjavesialueen kohdalla.

Pihtiputaan taajaman eteldpuolella valtatie 4 sijoit-
tuu vedenhankintaa varten tarkealle Niemenharjun
(pv-tunnus 0960101) pohjavesialueelle noin 1 700
metrin matkalla paaluvalilla 88250-89950. Varsinaisel-
la pohjaveden muodostumisalueelle valtatie sijoittuu
1 500 metrin matkalla. Niemenharjun pohjavesialue
sijoittuu luode-kaakkosuuntaiselle Pieksamaen-Pihti-
putaan-Reisjarven harjujaksolle. Harjun maapera on
paaasiassa hiekkaa ja hiekkaista soraa. Pohjavesialu-
een pinta-ala on 1,74 km? ja muodostuvan pohjaveden
maara 1 500 m3/d. Valtatien alueelta pohjavesi virtaa
kohti kaakkoa ja pohjavesialueella sijaitsevaa Niemen-
harjun vedenottamoa. Pohjavesialue on maankaytton-
sa vuoksi riskipohjavesialue, jonka riskinalaisuus ja tila
tulee selvittaa. Valtatiella 4 ei ole pohjavedensuojausta
pohjavesialueen kohdalla.

Suunnittelualueen pinta- ja pohjavedet kuuluvat Ky-
mijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueeseen.

2.7.4 Suojelualueet ja muut arvokkaat
luontokohteet

Suunnittelualueen eteldosassa Adnekosken ja Viita-
saaren valisella suunnitteluosuudella valtatien 4 lin-
jaus halkoo Karvavuoren valtakunnallisesti arvokasta
moreenimuodostumaa (MOR-Y09-049) paaluvalilla
4400-5200. Karvavuoren melko hyvin suuntautunut
crag-and-tail-drumliini sijoittuu Keiteleen drumliini-
kentan lounaisreunalle. Muodostuman pituus on 3000
metrid, leveys 1000 metria ja korkeus 73 metria. Kar-
vavuoren etelapuoliset peltoalueet Karvalahdessa on
luokiteltu myds paikallisesti arvokkaaksi linnustoalu-
eeksi Mammen osayleiskaavan luontoselvityksessa

Aanekosken ja Viitasaaren vélilla valtatie 4 kul-
kee Liimattalan maakunnallisesti tarkean lintualueen
(MAALLI) halki paaluvalilla 13550-14600. Liimattalan
peltoalue on merkittdvd muuttolintujen levahdys- ja
ruokailualue kevaisin ja myds syksyisin. Alueella on
merkitystd myds peltolinnuston pesimaalueena. Val-
tatie ylittda Liimattalan kohdalla my6s Isojoen uoman
noin paalulla 15400. Isojoki on paikallisesti arvokas tai-
menen kutujoki, jota on kunnostettu talkoovoimin viime
vuosina. Isojoella on tehty taimenille kutusoraikoita ja
poikasalueita, lisatty jokeen puumateriaalia ja poistettu
esteitd uomasta. My6s harjus lisdantyy Isojoessa.

Viitasaaren eteldosassa Keiteleen Palolahden koh-
dalla valtatien 4 tiealue rajautuu lannessa Salmelan-
vuoren kohdalla yksityismaiden luonnonsuojelualu-
eeseen Vuorela VIl (YSA230882) noin 100 metrin
matkalla paaluvalilla 35400-35500. Lisaksi Niinilahti
ja Palolahti kuuluvat Suomen tarkeisiin lintualeisiin
(FINIBA) kuuluvaan Keiteleen-Konneveden aluera-
jaukseen. Myo6s Iso-Jouhtenon Pohjoislahti valtatien
lansipuolella paalulla 42000 on alueellisesti arvokas
luontoarvoiltaan ja linnustoltaan.

Pihtiputaan llosjoen kohdalla valtatien 4 tiealue ra-
jautuu lansipuolella Huuhkaisvuoren lehdon luonnon-
suojelualueeseen (YSA093127). Suojelualuerajaus
sijoittuu osittain myods tiealueelle. Luonnonsuojelu-
alueen kohdalla valtatien ita- ja lansipuolella sijaitsee
llosvuori-Huuhkaisvuoren valtakunnallisesti arvokas
kallioalue (KAO090204).



Pihtiputaan taajaman etelapuolella Rupon alueella
valtatiehen sen lansipuolella rajautuva Rupon met-
sa on paikallisesti arvokas luontokohde. Kohde on
monimuotoinen metsaalue, jolla on merkitysta vir-
kistysalueena ja se sisaltda pienialaisia uhanalais-
ten luontotyyppien esiintymia (metsakortekorpi (EN),
mustikkakangaskorvet (VU)). Rupon metsa rajautuu
valtatiehen noin paaluvalilla 87300-87700.

Koliman vesialueen Putikonlahti suunnitteluosuu-
den pohjoisosassa Pihtiputaan taajaman kohdal-
la kuuluu Natura 2000-verkostoon. Koliman Natura
2000-alue (F10900072) kuuluu paaasiassa luontodi-
rektiivin luontotyyppiin hiekkamaiden niukkamineraa-
liset niukkaravinteiset vedet (3110). Aluerajaukseen
kuuluva Putikonlahti on vesikasvillisuuden ja vesi-
linnuston suojelualue. Alueen rannat ovat paaosin
puistomaisiksi harvennettua metsarantoja. Pohjoisim-
massa osassa on suorantoja, joilla esiintyy tulvaista
nevakorpea, pajuluhtaa, isovarpurametta ja mesot-
rofista saranevaa. Natura-alueen raja sijaitsee noin
20 metria valtatien 4 tiealueesta itdan noin paalulla
91200. Natura-alueen luoteisosa Putikonlahdella on
myo6s yksityismaiden luonnonsuojelualueisiin kuuluva
Ohtolan luonnonsuojelualue (YSA097513). Natura-
alueen Putkikonlahden osa-alue kuuluu myo6s Suo-
men tarkeisiin lintualueisiin (FINIBA).

Pihtiputaan pohjoispuolella suunnitteluosuuden
pohjoisosassa sijaitsevan Elamajarven lansirannan
Lahdenperan luhdat on Saani- ja Elaméajarven ran-
taosayleiskaavan luontoselvityksen perusteella pai-
kallisesti merkittava luontokohde. Kohde on osin ih-
mistoiminnan vaikutuksesta syntynyt veden ja rannan
mosaiikkimainen vaihettumisvyohyke, jonka kasuvilli-
suus on hyvin rehevaa. Kohde sijoittuu noin 100 met-
ria itdan valtatien 4 tiealueesta noin paalulla 106000.

Valtatien 4 varteen sijoittuu metsalain (1093/1996) 10
§ maariteltyja erityisen tarkeita elinymparistja Aéne-
koskelle Liimattalan Sarvimaen ja Hakolan Saunama-
en kohdille, Viitasaarelle Taimoniemen kohdalle seka
Pihtiputaalle llosjoen Syvanojankorven kohdalle. Koh-
teet ovat paaasiassa pienvesisttjen valittomia [&hiym-

paristdja tai suoelinymparistoja.

Kuva 25. Rupon metsan alerajaus Pihtiputaan taajaman
osayleiskaavan linnusto-, liito-orava ja luontotyyppiselvityk-
sessa (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2015).
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Kuva 26. Kutemaisen eli Putikonlammen ymparistosta
1990-luvulla ja vuonna 2017 tehdyt suomentahtimon ha-
vainnot (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2017).
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Kuva 27. Suunnittelualueen suojelualueet ja muut arvokkaat luonnonympériston kohteet.



2.7.5 Luonto- jalintudirektiivilajit seka
uhanalaiset lajit

Suunnittelualueelle kaavoituksen yhteydessa tehtyjen
luontoselvitysten seka Suomen ymparistokeskuksen
Elidlajit-tietojarjestelmén mukaan suunnitteluosuuden
[&hialueella esiintyy EU:n luonto- ja lintudirektiivin lajeja
seka muita uhanalaisia tai silmallapidettavia elidlajeja.
Luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeista liito-oravan
(Pteromys volans) elinalueita sijoittuu suunnittelu-
osuuden eteldosaan Aanekosken Aittolahteen ja Sy-
valahteen nykyisen valtatien itapuolelle. Alueella voi-
massa olevassa Aanekoski 2030 osayleiskaavassa
lito-oravan elinymparistét on osoitettu luonnon mo-
nimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeina alueina
(luo-1), joiden puusto tulee sailyttda tai hoitaa niin,
etta liito-oravan pesimapuut ja niita suojaavat puut
seka ravinnonhankinnan kannalta riittdva puusto sai-
lytetdan. Kohteet ovat lajin lisdantymis- ja levahdys-
paikkoja. Syvalahden elinpiiri rajautuu lannessa valta-
tiehen 4. Luonnonsuojelulain 49 §:ssa saadetaan, etta
luontodirektiivin liitteessa IV (a) tarkoitettuihin eldinla-
jeihin kuuluvien yksildiden lisdantymis- ja levahdys-
paikkojen havittdminen ja heikentdminen on kielletty.

Kuva 28. Liito-oravan elinpiirit suunnitteluosuuden etela-
paassa Adnekoski 2030 osayleiskaavan luontoselvityksen
mukaan. Aineisto © Sweco Ymparistd Oy 2017
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Liito-oravahavaintoja sijoittuu valtatien 4 tuntumaan
my6s Aanekosken Konginkankaan Haisevanniityn
ja Lintulahden kohdilla. Havainnot sijaitsevat noin
100...200 metria valtatiesta lanteen. Konginkankaan
havainnot ovat vuodelta 2013 ja Lintulahden vuodelta
2009.

Valtatien 4 tiealueelle suunnitteluosuudella sijoittuu
Elidlajit-tietojarjestelman mukaan useita uhanalaisen
tai silmallapidettavan kasvilajin havaintoja. Paaosa
havainnoista koskee hirvenkelloa (Campanula cer-
vicaria) ja musta-apilaa (Trifolium spadiceum), mutta
tiealueelle esiintyy my6s kaarlenvaltikkaa (Pedicularis
sceptrum-carolinum), ketonoidanlukkoa (Botrychium
lunaria) ja suovilukkoa (Parnassia palustris). Hirven-
kello on vuoden 2019 uhanalaisarvioinnissa luokiteltu
vaarantuneeksi (VU), musta-apila silmallapidettavak-
si (NT), kaarlenvaltikka elinvoimaiseksi (LC), keto-
noidanlukko silmallapidettavaksi (NT) ja suovilukko
elinvoimaiseksi (LC). Paaosa havainnoista sijoittuu
Aanekosken ja Viitasaaren taajaman véliselle etelai-
selle suunnitteluosuudelle. Lisdksi suunnitteluosuu-
den pohjoisosassa Saanijarven Tahkolahden kohdalla
valtatien lansipuolelle sijoittuu silmallapidettavan (NT)
suomentahtimon (Stellaria fennica) havainto.

Lintudirektiivin liitteen | lajeista on havaintoja ka-
latiirasta (Sterna hirundo), kuikasta (Gavia arctica),
laulujoutsenesta (Cygnus cygnus), ruskosuohaukas-
ta (Circus aeruginosus), pikkulokista (Larus minutus)
ja kalatiirasta (Sterna hirundo) suunnitteluosuuden
pohjoisosasta Pihtiputaan Saanijarvelta ja/tai EIama-
jarvelta alueelle laadittavan Saani- ja Elamajarven
rantaosayleiskaavan luontoselvityksen perusteella.
Uhanalaisuusluokitukseltaan vaarantunutta (VU) nau-
rulokkia (Chroicocephalus ridibundus) ja silmallapidet-
tavaa (NT) tukkakoskeloa (Mergus serrator) esiintyy
Saanijarvelld ja darimmaisen uhanalaista (CR) suo-
kukkoa (Calidris pugnax) ja vaarantunutta (VU) haa-
panaa (Mareca penelope) Elamajarvella.

Aanekosken Liimattalan ja Konginkankaan vélisel-
le osuudelle sijoittuvassa Isojoessa esiintyy erittain
uhanalaista (EN) taimenta (Salmo trutta) ja vaarantu-
nutta (VU) harjusta (Thymallus thymallus). Molemmat
lajit lisdantyvat Isojoessa luontaisesti.

2.7.6 Maapera

Pohjatietona suunnittelualueella on kaytetty GTK:n
yllapitamaa maankamarakuvaa Suomen maa- ja kal-
lioperastd sekd muutamia saatavilla olleita vanhoja
pohjatutkimusaineistoja. Lisdksi maastomuotojen tar-
kasteluun on kaytetty maastomallia seka hieman or-
tokuvia. Kaytettavissa olevat pohjatutkimusaineistot
ovat peraisin paaasiassa 2000-luvulta. Varsinaisia uu-
sia pohjatutkimuksia alueelta ei ole tehty taman suun-
nittelutydn yhteydessa.

Maaperakartan ja pohjatutkimusten perusteella
maapera suunnittelualueella vaihtelee kalliomaasta
turpeeseen ja savialueisiin. Maaperakartan perusteel-
la suunnittelualueen maapera on suurelta osin seka-
lajitteista maalajia, jonka paalajitetta ei ole selvitetty.
Etenkin suunnittelualueen alkuosasta I6ytyy kallio-
maata, loppuosasta puolestaan hiekkamoreenia ja
turvetta. Maasto on suunnittelualueella paikoin hyvin
makista, joten suunnitellulle linjaukselle sisaltyy jon-
kin verran leikkauksia ja pengerryksia. Paikoin leikka-
ukset ja pengerrykset voivat olla noin 10 m. Etenkin
uusien eritasoliittymien yhteydessa pengerkorkeus on
keskimaarin noin 5-10 m valilla. Uusi linjaus kulkee
paikoin nykyista linjausta pitkin. Osittain tasaus muut-
tuu, osittain pysyy samana.

Pehmeikkdosuuksilla osuuksilla massanvaihdon
syvyydeksi on oletettu 3 m, jos kohdalta ei ole pohja-
tutkimuksia tai muita tarkentavia tietoja pehmeikon sy-
vyydesta ja pohjamaa on maaperakartan perusteella
maaritetty saveksi ja turpeeksi.



2.8 Maisema, kaupunkikuva ja
kulttuuriympaéristo

2.8.1 Maisema

Suunnittelualue Aanekoskelta Pihtiputaalle sijoittuu
maisemallisesti paaosin Keski-Suomen jarviseudun
maisemamaakuntaan, joka on topografialtaan vaih-
televaa ja pienipiirteistd. Korkeusvaihtelut voivat pai-
koitellen olla hyvin suuria, erityisesti maakunnan ete-
|dosissa. Pohjoiseen pain mentaessd moreenimaet
loivenevat ja maakunnan pohjois- ja luoteisosissa
maasto on jo melko tasaista. Maakunnan korkeimmat
kohdat sijoittuvat sen keskivaiheille yli 250 metrin kor-

keuteen merenpinnan ylapuolelle.

Maisemakuvaa on muovannut myods jaatikon vetay-
tyminen, vesistot ja laaksot ovat useimmiten luode-
kaakko-suuntaisia. Maaston pienipiirteisyyden vuoksi
on Keski-Suomessa runsaasti pienvesia, lampia ja pu-
roja seka lahteitd. Suurimmat reittivedet, Rautalammin
reittiin kuuluvat Péijanne ja Keitele, sijoittuvat maa-
kunnan itdosaan.

Maakunnan maisemakuvaa hallitsevat laajat met-
sdalueet, peltoja on suhteellisen vahan ja ne ovat
levittaytyneet vesistdjen aarelle, harjujen liepeille ja
turvemaille. Asutus on perinteisesti sijoittunut ma-
enrinteille ja vesistdjen muodostamiin solmukohtiin.
Paaasialliset elinkeinot ovat olleet pienviljely ja karja-
talous, jotka ovat my6s vaikuttaneet maisemakuvaan.
1900-luvun alusta alkaen maisemaa muutti kasvava

Kuva 29. Maaston korkeusvaihtelut suunnittelualueella ovat paikoin merkittavia. Nakyma Viidankankaan levahdysalueelta
etelan suuntaan. Petomaki kohoaa taustalla 210 metrin korkeudelle merenpinnan ylapuolelle.

Kuva 30. Vesistdihin avautuvat nakymat ovat tiemaise-
man kohokohtia niin kesalla kuin talvella. Nakyma Niinlah-
den kohdalta etelan suuntaan.

Kuva 31.
nalta merkittdva luonnonelementti taajaman etelapuolella

ja osa Niemenharjun — Niemenkylan paikallisesti arvokasta
kulttuuriympéristoa. Valtatie nékyy harjumannikdn taustalla.

Pihtiputaan Niemenharju on maisemakuvan kan-

N

teollinen tuotanto, puunjalostusteollisuus, vesireittien
varrelle nousseet tehtaat mm. Aanekoskella ja Jam-
sassa.

Keski-Suomen jarviseutu voidaan jakaa viela pie-
nempiin maisematyyppeihin (kuva 30). Suunnitte-
lualue Adnekosken paassa sijoittuu Maatalouden,
teollisuuden ja kaupungistumisen ydinalueelle (G).
Aanekosken pohjoispuolella Viitasaari ja Pihtipudas
sijoittuvat Keiteleen ja Koliman vesiston ja metsaalu-
een muodostamalle maisematyypin alueelle (D). Ai-
van pohjoispaassa suunnittelualue sijoittuu Suomen-
selan viljelymaille (C). Maakunta on karua ja laakeaa
vedenjakajaseutua Pohjanmaan ja Jarvi-Suomen va-
lilla. Soita on huomattavan paljon, peltoalaa niukalti ja
asutus on harvaa.

Suunnittelualueella, valtatien 4 laheisyydessa valta-
kunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi esitetty
Pihtiputaan pika-asutusmaisemat on teemakokonai-
suus. Sen kolmesta osa-alueesta Karvaskyla ja Yla-
Liitonjoki ovat valtakunnallisesti arvokkaita maise-
ma-alueita (VNP 1995). Yla-Liitonjokeen on esitetty
rajauslaajennusta ja Kortteista on esitetty kokonai-
suuteen uutena osa-alueena. Ymparistoministerio
valmistelee uutta valtakunnallisesti arvokkaiden mai-
sema-alueiden kohdevalikoimaa. Valtioneuvoston
vahvistuksen jalkeen se tulee korvaamaan nykyisen
aineiston (VNP 1995). Toistaiseksi, kun Kortteisen
osa-alue on viela esitys valtakunnallisesti arvokkaak-
si maisema-alueeksi, alueen status on maakunnalli-

\1__‘ e Inl .
L) \ B
ot DA
LAy
L
|I..
§ B "{I;_
. \1 Ll B
\u .," 'I|
I~ J A
| d T
Huomdrifana 1|

11 J
% u) il s
\\._ ¢ r __3\ _/ ~ ____,-‘"i :

]
T Keski-Suanin j@rvisgutu
|

: _h_ X ll::\ \\ ) I.'II l\x
Nl b
2 = IR
e - |
K .nfvﬁ;:i ) ,\ 7 [ e

k)‘\ e S

4 5".!!_':'.-".-‘T:i.'m'.ﬁ“:l'-_:.‘l.'v'ﬁ:!iﬁh._" e ,I/"'X.-:-
SEYE

=k o

L.

1
T _:-'in??l"ﬁ?rm souty !\ _u__.--""-' -

A, =
/__ Linlndiy-Saven Sty
- { A S 4

e 0
05w

Kuva 32. Ote Keski-Suomen valtakunnallisesti ja maa-
kunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden 2016 -inven-
tointiraportista, s. 17. Keski-Suomen maisema-alueet ja
maisematyypit. (K. Koski. Keski-Suomen liitto)
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Kuva 33. Ote Keski-Suomen valtakunnallisesti ja maakun-
nallisesti arvokkaiden maisema-alueiden 2016 -inventointi-
raportista, s. 59. (K. Koski. Keski-Suomen liitto) Kortteinen

on uuden inventoinnin mukainen ehdotus valtakunnallisesti
arvokkaaksi maisema-alueeksi.
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sesti arvokas maisema-alue, jollaisena se on osoitettu
myds Keski-Suomen maakuntakaavassa.

Pika-asutusalueiden viljelykset on raivattu loivasti
kumpuilevaan maastoon ja peltoaukeita reunustavat
suot, jarvialtaat ja lammet sekd kumpumoreenikentat
ja drumliinit. Pika-asutusmaisemat sijoittuvat Suomen-
selan karulle vedenjakajaylangolle.

Alueet ovat muodostuneet toisen maailmansodan
jalkeen asutustoiminnan tuloksena. Pihtiputaalle pe-
rustettiin 370 tilaa, joihin kuului n. 3ha laajuinen pelto-
ala. Suurin osa rakennetusta kulttuuriymparistdsta on
1940 -luvulta tai sen jalkeiseltd ajalta. Koska asutusti-
loja on laidunnettu vain noin 60 vuoden ajan, joten alu-
eelle ei ole syntynyt merkittavia perinnebiotooppeja.

Suunnittelualueeseen rajautuva Kortteisen peltoau-
kea alkoi syntya v.1883, jolloin Kortteisen jarvea alet-
tiin kuivattaa. viljely- ja asuinkayttoon. Vuosien 1948
— 1952 vaélisend aikana kuivatustytssa entinen jarvi
muuttui viljelyskelpoiseksi, ja tdydennyskuivatuksia
tehtiin viela 1970-1980 -luvuilla. Kuivatun peltoalan
halkaisee viivasuora Kortteisenkanava, joka yhdistaa
toisiinsa Elamajoen ja jarven vanhan lasku-uoman.
Maisema on sailynyt suunnilleen samanlaisena, kuin
asutuskauden aikana, toisen maailmasodan jalkeen.
Asutus on paaosin sijoittunut tien varteen ja peltoau-
kion reunoille. Kylalld on edelleen toimivia maitotiloja
ja erityispiirteend Kortteisenkanava, joka on muistu-
ma yhdesta 1900-luvun pitkakestoisimmasta ja tunne-
tuimmasta valtion rahoittamasta kuivatushankkeesta.
Kortteisen aluetta reunustaa valtatien varressa sijait-
seva Suomen ensimmainen matkailijoiden hiljentymis-
kirkko.
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Tiejaksojen maiseman, kaupunkikuvan
ja kulttuuriympariston ominaispiirteet

Aanekoski—Viitasaari

Maisema

Nykyinen tielinja sijoittuu suurelta osin metsaisille se-
lannealueille. Merkittavimmat vesistoylitykset ovat
Aanekosken taajaman pohjoispuolella Ala-Keiteleen
Kivisalmessa seka Viitasaaren Niinilahdessa, Hanni-
l&ansalmen ja Hakkarilansalmen kohdilla. Valtatie sivu-
aa vesist6d myods Konginkankaan Lintulahden (kuva
35) kohdalla. Vesisttmaisemat ovat arvokas osa tie-
ymparistdd. Peltomaisemaan nakymia avautuu mm.
Aanekosken Karvalahden kohdalla seké Liimattalan
ja Konginkankaan kohdilla

Maisemallisesti tai luonnonarvoiltaan arvokkaita
tai merkittavia alueita ja kohteita on tiejaksolla jon-
kin verran. Adnekosken Karvavuoren arvokkaan mo-
reenimuodostuman kohdalta avautuu pitkd nakyma
koilliseen tielinjan suuntaisesti. Liimattalan kohdalla
on maakunnallisesti arvokas maisema-alue, joka on
laajuudeltaan 789 ha. Aikaisemmin Pyyrinlahdeksi ni-
metty kyld on ollut edullisten luonnonolosuhteidensa
ja valistuneiden maanomistajien ansiosta 1600-luvun
lopusta 1700-luvun alkupuolelle merkittdva pohjoisen
Keski-Suomen paikallishallinnon keskus. Maisema-
alue rajautuu itareunaltaan Pyyrinlahteen. Nakymia
Pyyrinlahdelle peittda kuitenkin rannan tiivis metsa-
vyOhyke. Pohjoisosassa alue on pienipiirteisempaa
ja rajautuu mutkittelevaan Isojokeen. Liimattalan pel-
toaukeat ovat Keski-Suomessa harvinaisen tasaisia
ja avaria. Tilakeskukset sijoittuvat peltoaukealle, jota
my0s valtatie halkoo.
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I:I isesti arvokas mai
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(c) MML, Esri Finland

Kuva 34. Ote Keski-Suomen valtakunnallisesti ja maakun-
nallisesti arvokkaiden maisema-alueiden 2016 -inventointi-

raportista, s. 249. (K. Koski. Keski-Suomen liitto)

Kuva 35. Nakyma maantielta 6501 etelan suuntaan Lii-
mattalan maakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle.

Kuva 36. Nykyista valtatien ja Lintulahden valista penge-
raluetta.




Kulttuuriymparisto

Tiejaksolla tien valittomassa laheisyydessd on mui-
naisjaannoksia Lintulahden Lekolahden rannalla se-
ka Hannilansalmen etelarannalla. Lekolahden kohde
sijaitsee valtatien 4 varressa olevan levahdyspaikan
pohjoispuolella, Keiteleen rannassa. Paikalla on lu-
kuisia ehjia tai osittain hajonneita liiskekatiskoja, jotka
mahdollisesti ovat muodostaneet laajemman pyynti-
jarjestelman. Pyséakin kohdalla on kolme katiskaa ja
siitd pohjoiseen mantereen puoleisella rannalla on 17
katiskaa noin 10 m valein. Lisaksi vastakkaisen Le-
kosaaren rannalla on ilmeisesti viela kolme katiskaa.
Ehjien (7 kpl) katiskoiden pesan lapimitta on 160—-300
cm ja nielun/aidan pituus 140-300 cm. Vedenpinnan
ollessa normaalilla korkeudella katiskoista ei nay mi-
tédan vedenpinnan paalle.

Lintulahden pohjoispuolella, valtatien itapuolella
Mason kylasassa sijaitsee perinnebiotooppialue Kal-
liolaitumet, joka on metsalaidunta, niittyhakamaata ja
entisen pelto.

Kuva 37. Maakunnallisesti arvokas, 1860-luvun nalkavuo-
sina hataaputdina rakennettu kivisilta, joka nakyy valtatiel-
ta.

Keiteleen rannalla Niinilahden Kautialan kohdalla ve-
sistoon pistavalla niemella sijaitsee maakunnallisesti
arvokas kulttuuriymparistd ja Kautianniemen karjes-
sa perinnebiotooppikohde. Kautialan tila on perus-
tettu 1600-luvulla, paarakennus on kartanomainen ja
rakennettu 1929. Pihapiiriin kuuluu useita arvokkaita
rakennuksia, ja kokonaisuudella on merkittava maise-
mallinen arvo jarvi- ja valtatieympéristossa. Kautialan
|&heisyydessa on myos 1860-luvun nalkdvuosina ha-
tédaputdina rakennettu kivisilta (kuva 36), joka on maa-
kunnallisesti arvokas kohde. (Lahde: Keski-Suomen
maakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriym-
paristot 2016 kohdeluettelo).

Kautian perinnebiotooppi on arvoltaan M- (maa-
kunnallisesti arvokas-), viimeisimman perinnebio-
tooppi-inventoinnin (2012) mukaan laaja, edustava
rantaniitty. Kohteen pinta-ala on 1,9 ha ja arvoluokka
maakunnallisesti arvokas (M-).
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Viitasaari—Pihtipudas

Maisema

Viitasaaren ja Pihtiputaan valilla vaihtelevat vesisto-
ja pelto- ja metsamaisemat, valtatie sijoittuu kuitenkin
paaosin metsaiseen ymparistéon. Viitasaaren taaja-
man kohdalla Hakkarilansalmen ja Kirkkosalmen Hal-
kovuoren ja Kulmavuoren rajaamat vesistomaisemat
ovat komeat. Viitasaaren taajaman pohjoispuolella
valtatie sivuaa vesistdja Loytanan itarannalla ja Pihi-
tiputaalla Kolimajarven Putaanlahden lansirannalla.
Valtatie sivuaa my6s muutamia huomattavia makia,
mm. Tuomikkovuorta ja Huuhkaisvuorta - llosvuorta

niiden valisessa murroslaaksossa.

Kuva 38. Pihtiputaan taajamaa etelasta lahestyttaessa on
valtatien itdpuolella valikaistalla eroteltu jalankulku- ja pyo-
railyliikenteen vayla. Oikealla Niemenhariju.

Kulttuuriymparisto

Muinaisjaannoksia tai muinaisjadnnésalueita on LOy-
tanajarven itarannalla useissa kohdissa. Kivikautisia
asuinpaikkoja ovat Lapinniemi, Kohiseva, Kalakent-
td 1, Jamsadnmaki ja Kennda. Nykyisen valtatien ita-
puolella on lisaksi Uusitalon historiallinen ty6- ja val-
mistuspaikka. Pihtiputaan Koliman ja Putaanlahden
rannoilla ja saarissa, valtatien itdpuolella on lukuisia
kiinteitd muinaisjaanndksia, kivikautisia asuinpaikkoja
seka rautakautisia ja pronssikautisia kivirakenteita tai
asuinpaikkoja.

Loytananmaen agraarimaisema sijoittuu LOyta-
najarven lansirannalle. Alue on paikallisesti arvokas
kulttuuriymparist. (Lahde: Pihtiputaan téaydennysin-
ventointi 2008, Alvajarven etelaosat. Keski-Suomen
museo). llosjoen kylatien varren viljelyaukea, joka ym-
pardi llosjarved, ja Niemenharjun-Niemenkylan-Varis-
kylan muodostama kokonaisuus seka Putaanportin
alue ovat myds paikallisesti arvokkaita kulttuuriympa-
ristoja.

Kuva 39. Niemenkylan-Niemenharjun paikallisesti arvo-
kasta kulttuuriymparistéa. Taustalla Putaanlahti.




Pihtiputaan taajaman kohta

Pihtiputaan taajama sijoittuu maisemalliseen solmu-
kohtaan, Alvajarven ja Kolmajarven yhdistavan Heina-
joen etelarannalle (kuva 39). Niemenharju reunustaa
valtatietd sen itdreunalla sulkien ndkymia Putaan-
lahdelle. Saparoniemi- Nimenharju harjujakso jatkuu
taajaman keskustan pohjois- ja lansipuolella Kam-
molankankaan — Pohjoisniemen harjujaksona. Tien
lansipuolella tien ja metsaisen moreenimaen valissa
on Variskylan peltomaisemaa, joka paattyy taajaman
eteldreunalle. Heindjoen Putaanvirta ja sille Heindjo-
en museosillalta ja valtatien sillalta avautuvat nakymat
ovat hienoja, valtatieltd avautuu ndkyma myos Puti-
konlahdelle.

Pihtiputaan itdososan jarvien rantaosayleiskaavaa
varten tehtiin arkeologinen inventointi syksylla 2013
(Pesonen P., Museovirasto, Kulttuuriympariston hoito,
arkeologiset kenttapalvelut)

Inventointikohteet on esitetty ympariston lahtotieto-
jen yleiskartalla ( piir.nro Y3-11).

Pihtiputaan taajaman osayleiskaavaty6ta varten on
tehty arkeologinen inventointi vuonna 2015 (kuva 40).

Esihistoriallisen ajan muinaisjadnnoksia osayleis-
kaava-alueelta tunnettiin ennen inventointia 10 Kivi-
kautista asuinpaikkaa, kaksi moniperiodista asuin-
paikka ja kaksi mahdolliseksi muinaisjaannokseksi
luokiteltua kohdetta. Uudessa inventoinnissa |6ytyi
neljd uuden ajan muinaisjaannosta, jotka ovat kolme
miiluryhm&a ja tervahauta. Arkistoléahteidenperusteel-
la alueella oli 1700-luvun puolivélissa 7 kantataloa,
joista vain yksi on pystytty varmuudelle paikallista-
maan. (Pihtipudas 2015. Taajaman osayleiskaavan
arkeologinen inventointi. Keski-Pohjanmaan Arkeolo-
giaPalvelu. Schultz H-P. Itapalo J. 2016).

Kuva 40. Maisema Valtatien sillalta Putaanvirralle. Putaanvirta on maisemallisesti erittéin tarkea osa Pihtiputaan kirkonky-

|daa. Kuva: Laura Soosalu.

Kartta 8. Kohteet. Muinaisjadnndskohteet 1-18 vihredna pisteend, kulttuuriperintékohteet 19-23
sinisena pisteend, muu havainto 24 harmaana pisteena. Inventointialueen rajaus sinisena katko-
viivana, inventoinnin ulkopuolelle jaaneet alueet vihreana. Tunnetut muinaisjadnnokset punai-
sena pisteend, aluerajaukset vaaleanpunaisena. Maanmittauslaitoksen peruskarttarasteri 1:20 000,
12/2015.

Kuva 41. Pihtipudas 2015. Taajaman osayleiskaavan arkeologinen inventointi. Sivu 13. (Schultz H-P. Itdpalo J. 2016)




Historiallisella ajalla maakirjojen mukaan alueella on
1500-luvun lopulla sijainnut vain viisi taloa. Asutuksen
maara pysyi pitkdan alhaisena, mutta kasvoi selvasti
1700-luvun loppuun mennessa. Vuonna 1860 taloja
oli jo 387.

Pihtiputaalla on useita arvokkaita rakennetun kult-
tuuriymparistén kohteita. (Pihtiputaan rakennusin-
ventointikohteet 2007). Putaanvirran Heindjoen mu-
seosilta on valtakunnallisesti merkittdva rakennetun
kulttuuriympariston kohde (RKY). Pihtiputaan kirkko
on valtakunnallisesti arvokas rakennusperintékohde
ja maakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriym-
paristd, Keski-Suomen vanhin kaytossa oleva kirkko
vuodelta 1783, ja hyvin alkuperaisessa asussaan sai-
lynyt kellotapuli vuodelta 1813. Kirkkoympéristd on
maisemallisesti merkittava. Kirkko on suojeltu kirkko-
lain nojalla. Maakunnallisesti arvokkaita kohteita ovat
Museo (entinen viljamakasiini), Tydvéentalo ja Jukola

seka Pihtiputaan kunnan hallintokortteli (Keski-Suo-
men maakunnallisesti merkittavien rakennettujen kult-
tuuriympaéristéjen kohdeluettelo 2016). Muut rakennu-
sinventointikohteet ovat paikallisesti arvokkaita.

Pihtiputaan kirkonkylan Keski-Suomen modernin
rakennusperinndn inventointihankkeessa 2012-2014
(Saarilahti.S.) inventointiin laajasti kirkonkylan kes-
kustan kohdan rakennuskantaa. selvityksen perus-
teella maakunnallisesti arvokkaiksi kohteiksi ovat
ehdolla Kunnantalokokonaisuus ja Seurakuntatalo
Sallila. Keskustien moderni rakennuskanta sijoittuu
paaasiassa tien itapaahan. Kaikki rakennukset ovat
Pihtiputaan kirkonkylan historian kannalta merkittavia
ja rakennustaiteellisestikin arvokkaita. Ne edustavat
kesken&én eri vuosikymmenten rakentamista ja taten
muodostavat eriaikaisen rakennuskerrostuman enti-
sen kylanraitin varteen.

Kuva 42. Keski-Suomen modernin rakennusperinndn inventointihanke 2012-2014, raportin sivu 29. Pihtiputaan keskusta-
aluetta leimaa erityisesti 1980-luvun kiihkea pankki- ja liiketilarakentaminen, joka nakyy erityisesti Asematien varren raken-
nuskannassa. Valtatien laheisyydessa olevat inventoidut kohteet ovat: 25/ Koulukeskuksen alue, 26/ Putaanvirran koulu,

27/ Lukio, paivakoti, 30/ Koulutien rivitalot, 32/ Putaanportti, 33/ Putaankrouvi, toimisto.

Pihtipudas—maakuntaraja

Maisema

Tiejakso sivuaa Pihtiputaan taajaman jalkeen Saani-
jarven itdrantaa (kuva 42) ja Elamajarven lansirantaa,
joille avautuu komea vesistémaisema. Laajimmat,
avoimet peltomaisemat sijoittuvat Kortteisen ja Haas-
kanperan kohdille. Tiejaksolle sijoittuu valtakunnalli-
sesti arvokkaaksi vuonna 2016 ehdotettu maisema-
alue, Pihtiputaan pika-asutusmaisema, joka sijaitsee
Elamajarven ja valtatien valissa jarven lounaispuolel-
la (kuva 41 kappaleen alussa). Tie sivuaa maisema-
aluetta sen itareunalla. Tie ylittda Kortteisen kanavan
Ronnynkylan ja maisema-alueen valilla.

Kulttuuriymparisto

Tiejaksolla Pihtiputaan taajaman ja maakuntarajan va-
lilld on kiinteitd muinaisjaannoksia Saanijarven ja Ela-
majarven kohdilla (kuva 43). Saanijarven kohteet si-
joittuvat osin lahelle nykyista tielinjaa. Lahimpana tieta
sijaitsevat Ronnyn kivikautiset asuinpaikat, jossa on
kohde- ja aluemerkinnat Muita 1&hella sijaitsevia koh-
teita ovat Vanhatalon, Hylkylan, ja Hylkyla 2:n kivikau-
tiset asuinpaikat, alue- ja kohdemerkinnat. Vanhatalon

kohteen ajoitus on myds historiallinen. Rénnyn Van-
hataloa on aiemmin kutsuttu nimella Ronnin Hiekka
ja se lienee keskiaikaisen erésijan paikalla. Osa his-
toriallisen ajan I6yddista saattaa liittya tahan vanhaan
asutukseen, joka lienee sijainnut Vanhatalon paikalla.

:- :fj i
26 0/ | il
Kuva 44. Ote Museoviraston Kyppi-Palvelusta Ronnyn-
kylan kohdalla. Lahde: https://kartta.museoverkko.fi/?actio
n=showRegistryltem&id=1000025770&registry=ancientMo
nument.

Kuva 43. Nakyma Saanijarven Pitkanpohjaan valtatien lansipuolella.
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https://kartta.museoverkko.fi/?actio

Keski-Suomen maakunnallisesti merkittdvien raken-
nettujen kulttuuriympéristdjen kohdeluettelossa 2016
on Elamajarvelld sijaitseva Haaskanperan taloryhma
maakuntakaavan maakunnallisesti arvokkaaksi ra-
kennetuksi kulttuuriympéristoksi nimetty kohde. Haas-
kan ja Alapihan talot sijaitsevat kirkonkylélle vievan
tien varressa. Talot ovat aikaisemmin muodostaneet
saman suvun omistuksessa olleen pienen kylan. Ko-
konaisuuteen liittyy my6s huolella kunnostettu Puralan
tila, jonka paarakennus on vuodelta 1844. Tila muo-
dostaa Haaskan tilan kanssa 1850-luvun miljéokoko-
naisuuden.

Rénnyn miljod, Vanhatalo ja Uusitalo on myds
maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparistd. Vanha-
talon ja Uusitalon pihapiirit edustavat monipuolisesti
1800-luvun- ja 1900-luvun vaihteen talonpoikaistiloja
perinteisine rakennuksineen. (Silén.S. Muinaisuuden
metropolista nykypéivaan. Pihtiputaan kulttuuriympa-
ristdohjelma. 2007)

Peningintien torppariasutuksen alue valtatien ita-
puolella on luokiteltu paikallisesti arvokkaaksi.

Pihtiputaan kunta on tehnyt syksylla 2020 Keski-
Suomen ELY-keskukselle esityksen valtatien 2 varrel-
la, osoitteessa Kortteisentie 267, sijaitsevan Suomen
ensimmaisen yksityisen Hiljentymiskirkon / -kappelin
(1983) suojelemisesta rakennusperinndén suojelemi-
sesta annetulla lailla. Kuvataiteilija Pellervo Lukumie-
hen ainutlaatuiset seinamaalaukset koristavat sen si-
satiloja. Keski-Suomen museo toteaa lausunnossaan
(15.5.2020), etta Hiljentymiskappeli on paikallisesti ar-
vokas rakennus, mutta sen sisatilat ovat vahintaankin
maakunnallisesti merkittdvat. Kappeli ndkyy raportin
kartalla paikallisesti merkittdvana kohteena.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

3.1 Yleista

Vaihtoehtotarkastelut on esitetty raportissa osuuk-
sittain. Tyon aikana vaihtoehtotarkasteluja tehtiin
kahdessa paavaiheessa; ensimmaisessa vaiheessa
haettiin valtatien paasuunnalle tavoitteet tayttava lin-
jausvaihtoehto ja toisessa vaiheessa paasuuntavaih-
toehtoa taydennettiin eritasoliittyma- ja rinnakkaistie-
jarjestelyin.

Paasuunnan linjauksen tarkastelun lahtokohdaksi
valikoitui tien vaakageometriaan liittyva ohjearvovaa-
timus. Paatien mitoitusnopeutena kaytettiin 100 km/h
mitoitusnopeutta, jolloin kaarresateen tulisi olla vahin-
taan R=2000, jotta ohituskaistatien nakemavaatimuk-
set tayttyvat ilman kaarrelevitysta hyvan laatuluokan
mukaisesti. Vaihtoehtoisesti noin yhden metrin kaar-
relevityksella kaarresateen arvo voisi olla R=1400.
Naiden kahden vaihtoehtoisen vaakageometriaperi-
aatteen pohjalta laadittiin valtatielle 4 kaksi vaihtoeh-
toista, tavoitetason tayttavaa linjausta mahdollisuuksi-
en mukaan nykyista linjausta hyddyntaen. Muutamilla
osuuksilla tutkittiin naiden lisaksi vaihtoehtoja, joissa

linjaus viedaan kokonaan uuteen maastokaytavaan.

Kun pééatien linjaus saatiin valittua, tdydennettiin rat-
kaisua eritasoliittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyin.
My®0s eritasoliittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyista laa-
dittiin vaihtoehtoisia ratkaisuja osaan liittymakohdista.
Vaihtoehtotarkasteluja taydennettiin myos yleisotilai-
suudessa saatujen huomioiden ja lausuntojen pohjalta
ennen suunnitelmien viimeistelya.

Suunnittelussa maanpintamallina kaytettiin Maan-
mittauslaitoksen laserkeilausaineistoa. Nykyisen tien
geometria ja keskilinja maaritettiin ortokuvan avulla li-
kimaaraisesti lukuun ottamatta Pihtiputaan taajaman
kohtaa. Taajaman kohdalta tehtiin PTM-autolla tar-
kempi mittaus, jolla maaritettiin valtatien keskilinja ja
reunaviivat taiteviivana. Talla parannettiin suunnittelu-
tarkkuutta aluevaraussuunnitelman osuudella.

3.2 Aanekoski—Viitasaari

3.2.1 Lahtokohdat

Aanekoski-Viitasaari osuudella vaihtoehtotarkastelun
lahtdkohtana oli 100 km/h mitoitusnopeudella suunni-
teltava jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie, jossa
liittymajarjestelyt ovat eritasoliittymin ja koko osuudella
on maantietasoinen rinnakkaistie. Rinnakkaistie suun-
niteltiin seututietasoisena mitoitusnopeuden ollessa
50-80 km/h riippuen siitd, hyddynnettiinkd olemassa
olevaa tieverkkoa vai suunniteltiinko rinnakkaistietad
kokonaan uuteen maastokaytavaan. Uudessa maas-
tokaytavassa mitoitusnopeus on 60 km/h.

Osuudella laajimmat vaihtoehtotarkastelut kohdis-
tuivat M@mmensalmen ja Petoméaen valiselle osuudel-
le seka Lintulahden kohtaan.

3.2.2 Vaihtoehtojen kuvaus

Mamme—Petomaki

Mammensalmen ja Petomaen véliselle valtatieosuudel-
le laadittiin kaikkiaan viisi vaihtoehtoista linjausta, joista
osa oli kokonaan uuteen maastokaytavaan. Tarkaste-

lussa sijoittui myds vaihtoehto, jossa Mammensalmen
ylitys toteutettaisiin 80 km/h mitoitusnopeutta vastaa-
valla tiegeometrialla. Tdma vaihtoehto kuitenkin jatettiin
pois lopullisesta tarkastelusta, silla tien tavoitetasosta
ei haluttu tinkid tdssa suunnitteluvaiheessa. Suunnit-
teluperusteiden mukaisesti mitoitusnopeus Mammen
kohdalla on 100 km/h. Mitoitusnopeutta 80 km/h hyo-
dynnetaan valivaiheessa. Koska Mammensalmen sil-
lan kohdalla on tavoitetilanteessa keskikaide seka rin-
nakkaistie, ei nykyinen salmen ylittava silta kuitenkaan
riita.

Tarkastelluista vaihtoehdoista VE1 kuvaa minimis-
saan vaakageometrian arvolla R=2000 toteutettua lin-
jausta ja VE4 kaarresateen arvolla R=1400 toteutettua
linjausta. Vaihtoehdon VE2 linjauksessa Mammensal-
mi ylitetdan nykyisen tien itapuolelta ja vaihtoehdon
VE3:en linjauksessa puolestaan Mammensalmi ylite-
tdaan 80 km/h mitoitusnopeudella. Viimeisessa tutki-
tussa linjauksessa VEC on selvitetty, millaisin ehdoin
Mammensalmen pohjoispuolella rakenteilla olevat
omakotitalot voitaisiin sailyttdd. Lisdksi tdssa linja-
uksessa Petomaen korkein huippu on Kierretty sen
itdpuolelta, jolla tien pystygeometriaa saataisiin pa-
rannettua. Tutkitut Mdmme—Petomaki valin linjaus-
vaihtoehdot on esitetty kuvassa 45.

Kuva 45. Mamme—Petomaki valin tutkitut linjausvaihtoehdot
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Mamme-Liimattala valin kokonaisoikaisu

Suunnitelmaluonnoksista asukkailta ja sidosryhmilta
saaduissa lausunnoissa ja muistutuksissa Aanekosken
Mamme—Liimattala -valille tuotiin esiin kokonaisoikai-
su uuteen maastokaytavaan nykyisen valtatien 4 1an-
sipuolelle. Suunnittelun aikana tarkasteltiin alustavasti
uuden lantisen linjauksen sijoittumista maastoon kah-
della linjausvaihtoehdolla, mutta vaihtoehdot paadyttiin
hylkdamaan aluetta koskevien Adnekosken kaupungin
maankayton suunnitelmien vuoksi. Mé@mmen alueelle
on vuonna 2010 hyvaksytyssa osayleiskaavassa 0soi-
tettu uusia rakennuspaikkoja, jotka haluttiin sailyttaa
osayleiskaavan mukaisina. Myds rakentamista uuteen
maastokaytavaan haluttiin valttda luonto- ja maisema-
vaikutusten ja korkeiden kustannusten vuoksi. Kertain-
vestointina osuuden parantaminen olisi niin suuri, etta
rahoituksen saaminen olisi epatodennékéisté ja vaiheit-
tain toteuttaminen haastavaa. Valtatien 4 parantaminen
uudessa maastokdytdvassd Mammen ja Liimattalan
valilld noin 10 kilometrin matkalla vaatisi todennakoi-

sesti my6s YVA-lain mukaisen arviointimenettelyn.

Vaarajarven alue

Petoméaen Vaarajarven kohdalla jarven itdrannan loma-
kiinteistdjen omistajat toivoivat jarven kohdalle meluval-
lia meluvaikutusten vahentéamiseksi. Uuden rinnakkais-
tieyhteyden linjaus sek& melusuojaustarve tarkentuvat
hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Lintulahti

Lintulahden kohdalla paasuuntavaihtoehdon tarkas-
telut painottuivat siihen, oikaistaanko tielinjausta geo-
metriavaatimuksen mukaiseksi nykyisella paikallaan
vai vieddanko linjaus kokonaan uuteen maastokayta-
vaan pois Keiteleen rannalta. Lintulahden kohdan
paasuuntavaihtoehdot on esitetty kuvassa 45.

Paasuuntavaihtoehdon lisaksi Lintulahden kohdalle
tarkasteltiin kolmea eri eritasoliittymavaihtoehtoa (kuva
46).

Suunnitelmaratkaisujen luonnoksista saaduissa
muistutuksissa Lintulahden kohdalla valtatien 4 linja-
usta toivottiin siirrettavaksi lannemmas, jolloin Lintu-

lahden leirintdalueen kiinteistd sailyisi yhtenaisena ja
Lintulahden Nesteen polttonesteen jakeluaseman toi-
minta turvattaisiin. Valtatien lantista linjausta tarkas-
teltiin suunnittelun yhteydessa, mutta vaihtoehdosta
luovuttiin sen suurien maisemaan ja virkistyskayttoon
kohdistuvien vaikutuksien vuoksi. Vesistonylitys Kota-
sen kohdalla olisi vaatinut hyvin massiivisen, pitkan ja
korkean siltaratkaisun.

Hakkilantien (mt 6501) raskas liikenne

Useassa suunnitelmaluonnoksia koskevassa muis-
tutuksessa tuotiin esille Hakkilan suunnasta Hakki-
l&ntien (maantie 6501) liittyman kohdalla valtatielle 4
liittyvat merkittavat raskaan liikenteen liikennemaarat.
Raskas likenne koostuu Aénekoskelle suuntautuvista
puutavarakuljetuksista seka erityisesti Pyhdkankaan
maa-aineksenottoalueelta tulevista maa-aineskulje-
tuksista. Raskaan liikenteen sujuvuus ja liikennetur-
vallisuus liittymassa varmistettiin lisddmalla suun-
nitelmaan Liimattalan kohdalle uusi eritasoliittyma.
Eritasoliittyman sijoittaminen etelammaksi on maas-

ton suurien korkeuserojen vuoksi haastavaa . Idan-
puoleisen rampin mahdollinen sijoittaminen risteavan
tien etelapuolelle seka rinnakkaistien linjaus tarkentu-
vat jatkosuunnittelussa.

Hannilansalmen eteldpuolen rinnakkais-
tiejarjestelyt

Viitasaaren Hannilansalmen etelapuolen suunnitelma-
luonnoksesta saatujen muistutusten mukaan salmen
eteldpuolelle esitetty rinnakkaistiejarjestely maantiel-
le 16901 tuo maantieyhteyden liian lahelle olemas-
sa olevaa vakituista ja vapaa-ajanasutusta Keiteleen
rannalla. Lisaksi tielinjaus pirstoo alueen kiinteistoja.
Rinnakkaistiejarjestelyja valtatien 4 itapuolella valilla
IImolahti-Hannilansalmi tarkasteltiin uudelleen saa-
tujen kommenttien perusteella. Rinnakkaistien viemi-
nen ldAhemmas valtatien 4 linjausta ei ollut mahdollista
uuden Hannilansalmen eritasoliittyman ramppien ja
maaston topografian vuoksi. Rinnakkaistien tulisi toi-
mia myos valtatien 4 varareittina eika ratkaisu olisi ol-
lut toimiva. My6s lantisemman linjauksen peltoalueita
pirstova vaikutus nahtiin suuriksi.

Ak

Muu osuus vé@té Aénekoski—\/titasaari

Kuva 46. Lintulahden kohdan tutkitut padsuuntavaihtoehdot.
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Edella mainittujen Mamme—-Petomaki valin ja Lintu-
lahden liséksi valilla Adnekoski—Viitasaari vaihtoehto-

frrree

runoliog

tarkastelut rajautuivat geometriamuutoksiin valtatien
nykyisissa kaarteissa, jotka eivat tayty tavoitetason

geometriavaatimusta. Paasuuntaa tutkittiin nykyises-
s& maastokaytavassa sekd R=2000 ettd R=1400 mu-
kaisella minimikaarresateella.

3.2.3 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Mamme—Petomaki

Tyon aikana kaydyn keskustelun perusteella Mam-
mensalmen ylityksessa paadyttiin esittamaan jatko-

tarkasteluun nykyisen valtatien itdpuolelle sijoittuvaa
linjausvaihtoehtoa VE4b. Vaihtoehdolla mahdolliste-

taan 100 km/h mitoitusnopeus, vaikutukset nykyiseen
maankayttéon ovat vahadisemmat kuin vaihtoehdolla

VEA4A ja linjaus ei sijoitu pohjavesialueelle. Vaihtoeh-
don VE4b yksi merkittdva valintakriteeri oli vaiheis-
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tusmahdollisuudet ja jo kdynnistynyt investointihanke,
jolla parannetaan myds Kevatlahti-Petomaki valia val-
tatiella 4. Vaihtoehdon VE4b ratkaisussa voidaan hyo-

'j-_.__ . e % hif- 3 : dyntda osa Kevatlahden hyvaksytyn tiesuunnitelman
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Petomaen kohdalla jatkotarkasteluun esitetaan
vaihtoehtoa, jossa tietd parannetaan nykyisessa
maastokaytavassa (VE4) uuden linjauksen sijaan. Pe-
rusteluna valinnalle oli, ettéd uuteen maastokaytavaan
linjattu loivempi geometria (VE1) ei kokonaan poista
erityisesti raskaalle liikenteelle haasteellista geometri-
aa osuudelta. Liséksi vaihtoehdossa VE1 jouduttaisiin
tekemaan massiiviset leikkaukset Petoméakeen, jolla
olisi merkittavat ymparistd- ja maisemavaikutukset.

Myo6skaan kokonaan uuteen maastokaytavaan to-
teutettua vaihtoehtoa VES ei nahty tdssa suunnittelu-
vaiheessa varteen otettavana vaihtoehtona, silla siind

paaosa valtatiesta sijoittuisi kokonaan uuteen maas-

Kuva 47. Lintulahden kohdan tutkitut eritasoliittymé&vaihtoehdot. tokaytavaan.
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Lintulahti

Lintulahden kohdalla jatkotarkasteluun esitettiin uu-
teen maastokaytavaan sijoittuvaa linjausvaihtoehtoa.
Vaihtoehdon valintaa tukevat perustelut olivat; Keite-
leen rantaan kohdistuvat muutokset jaavat tdssa vaih-
toehdossa vahaisemmiksi (melu, maisema), mahdol-
listaa paremmin eritasoliittymajarjestelyt ja sita kautta
tukee palvelualueen toimintaedellytyksia seka rinnak-
kaistieksi jaava nykyinen maantie mahdollistaa jalan-
kulun ja pyoréilyn yhteyden jarjestamisen Lintulahden
ja Konginkankaan valille. Kokonaisuutena uuteen
maastokaytavaan tehty linjaus tukee paremmin valta-
tien tavoitteiden seka Lintulahden alueen maankéayton
ja palveluiden kehittdmistd, vaikkakin linjausmuutok-
sella on merkittavid vaikutuksia Karavaanialueen toi-
mintaan.

Eritasoliittymajarjestelyista jatkotarkasteluun kan-
natettiin vaihtoehtoa VE3, jossa ramppijarjestelyt si-
jaitsevat hajautetusti molemmin puolin palvelualuetta.
Taman nahtiin tukevan parhaiten alueen toimintaedel-
Iytysten sailymista. Vaihtoehdossa VE1 toteuttamisen
haasteena olisi ollut maankayton kannalta huonon si-
jainnin lisaksi se, ettd eritasoliittyman kohdalla sijait-
see merkittava kiintea muinaisjaannoskohde eli liiske-
katiskojen muodostama pyyntijarjestelma Keiteleen
Lekolahden vesialueella Lekosaaren ja mantereen
valissa.

Vaihtoehdossa VE2 eritasoliittyman nahtiin olevan
liian etdalla palvelualueesta, jolloin palvelualueen toi-
mintaedellytykset olisivat heikentyneet merkittavasti.
Vaihtoehdon VE2 |ahtdkohtana oli alun perin nykyi-
sen ohituskaistaosuuden parantamistoimenpiteiden
hyodynnettavyys tavoitetilanteen ratkaisussa, mutta
tarkemmissa tarkasteluissa ndmakin todettiin erittain
vahaisiksi, silla tavoitetilanteessa valtatien korkeus-
asema poikkeaa nykytilanteesta niin merkittavasti, et-
ta nykytilanteen pohjalta tehdyt parantamistoimet ei-
vat ole endé hyoddynnettavissa tavoitetilanteessa.
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Muu osuus valilta Adanekoski—Viitasaari

Muulle osuudelle Adneskosken ja Viitasaaren valilla
valittiin paasuunnan geometria, joka pohjautuu mini-
missaan R=2000 kaarresateeseen. Ainoastaan Nii-
nilahden kohdalla esitetdan pienempaa kaarresadet-
ta (R=1700), jotta etaisyys sailytettaviin kiinteistoihin
saataisiin mahdollisimman suureksi. Valittua ratkaisua
perusteltiin silld, ettd osuuden maankéayttd mahdollis-
taa tavoitteen mukaisen tiegeometrian kayton, joten
tassa suunnitteluvaiheessa siita ei kannata tarpeetto-
masti tinkia.

Taulukko 4.

Tiejakso Vaihtoehdon kuvaus

Mamme - Petomaki

valtatien linjaus ve 1 geometria R=2000, minimi

valtatien linjaus ve 2 Mammensalmen ylitys nykyisen

tien itdpuolta

valtatien linjaus ve 3 Mammensalmen ylitys 80 km/h

miniminopeudella

valtatien linjaus ve 4 geometria R=1400

valtatien linjaus ve 5 Petomaen korkein huippu kierto

itapuolelta

Mamme - Liimattala
kokonaisoikaisu

Uuteen maastokaytavaan
nykyisen valtatien lansipuolelle
sijoittuva tieoikaisu Ma@mmen ja
Liimattalan valilla.

Lintulahti

valtatien linjaus ve 1 oikaisu nykyisella paikalla

valtatien linjaus ve 2 uusi maastokaytava pois Keite-

leen rannalta

eritasoliittyma ve 1 etelaisin sijaintivaihtoehto

eritasoliittyma ve 2 pohjoisin sijaintivaihtoehto

eritasoliittyma ve 3 keskimmainen sijaintivaihtoehto

Muu osuus geomatriamuutokset nykyisessa
maastokaytavassa R=2000 ja

R=1400

Yhteenveto tutkituista vaihtoehdoista tiejaksoittain. Valittu vaihtoehto korostettu.

Vaihtoehdon perustelut

ei poista kokonaan raskaalle liikenteelle haasteellista geometriaa,
massiiviset leikkaukset Petoméaen kohdalla, haitalliset ympéaristo- ja
maisemavaikutukset

mahdollistetaan 100 km/h mitoitusnopeus, vaikutukset maankayt
toon vahaiset, ei sijoitu pohjavesialueelle, Kevatlahden hyvéksytyn

tiesuunnitelman hyddyntdaminen mahdollista, Petoméaen kohdalla
nykyisessa maastokaytavassa

paaosa kokonaan uudessa maastokaytavassa, ei hyva ratkaisu

osayleiskaavassa osoitetun maankayton kannalta huono sijainti,
muuttaa luonnonymparistéa merkittavasti, sijoittuu uuteen maasto-
kaytavaan noin 10 km matkalla ja vaatinee YVA-menettelyn, haas-
teellista saada rahoitus kerralla koko osuudelle

Keiteleen rantaan kohdistuvat vaikutukset jaavat vahaisimmiksi

(melu, maisema), tukee parhaiten valtatien tavoitteiden toteutumista
ja Lintulahden alueen maankayton ja palveluiden kehittémista

maankayton kannalta huono sijainti, merkittavia muinaisjadnnoksia
etl liian kaukana palvelualueesta, heikentaa toimintaedellytyksia

ramppijarjestelyt hajautetusti ympari palvelualuetta, tukee parhaiten
alueen toimintaedellytyksia

R=2000 kaarresade, Niinlahden kohdalla R=1700, maankaytté mah
dollistaa ratkaisun
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3.3 Viitasaari—Pihtipudas

3.3.1 Lahtékohdat

Viitasaari—Pihtipudas osuudella tavoitetilanteena on
yksittaiset ohituskaistaosuudet sekd korkeatasoiset
ja keskitetyt liittymajarjestelyt. Tama lopullinen tavoi-
tetaso varmistui suunnittelutyon aikana. Koska vaih-
toehtotarkastelu oli ehditty jo aloittamaan ja alustavia
paatoksia ratkaisuista tekemaan, paadyttiin tassa sel-
vityksessa esittamaan myos Viitasaari—Pihtipudas va-
lille ratkaisua, jonka l&ht6kohtana on 100 km/h mitoi-
tusnopeudella suunniteltava jatkuva keskikaiteellinen
ohituskaistatie, jossa liittymajarjestelyt ovat eritasoliit-
tymin ja koko osuudella on maantietasoinen rinnak-
kaistie. Rinnakkaistie suunniteltiin seututietasoisena
mitoitusnopeuden ollessa 50-80 km/h riippuen siita,
hyddynnettiinkd olemassa olevaa tieverkkoa vai suun-
niteltinko rinnakkaistietd kokonaan uuteen maas-
tokaytavaan. Alustavassa kehittdmispolussa sitten
huomioidaan tasta kokonaisratkaisusta ne yksittaiset
ohituskaistaosuudet, joiden pohjalta osuutta voitaisiin
|ahted parantamaan.

Osuudella nykyisestd maastokaytavasta poikkeavia
linjaustarkasteluja tehtiin Viitajarven, Loytanan, llosjo-
en seka Niemenkylan kohdille.

3.3.2 Vaihtoehtojen kuvaus

Paasuunnalle laadittiin kaksi tavoitetilan mukaista
paasuuntavaihtoehto R=2000 ja R=1400 minimikaar-
resateelld. Suuremman kaarresateen vaihtoehdossa
esitettiin lisdksi viidessa kohtaa linjauksen viemista
uuteen maastokaytavaan, jotta vaihtoehdon mukainen
kaarresade saavutetaan.

Ensimmainen linjausmuutos tutkittiin noin paalun
64000 kohdalla. Toinen linjausmuutos sijaitsi noin paa-
lun 69000 kohdalla olevan kallioleikkauksen yhteydes-
sa linjaamalla valtatie kallioleikkauksen lansipuolelta.
Kolmas ja selvasti edellisia laajempaa linjausmuutosta
tutkittiin Loytana-jarven kohdalla paaluvalilla 72500—
78000. Neljas tutkittu linjausmuutos oli Syvajarven

kohdalla llosjoen kylassa, jossa vaihtoehtotarkastelu-
na tutkittiin linjauksen viemista Syvajarven lansipuolel-

Muilta osin valilla Viitasaari—Pihtipudas vaihtoehtotar-
kastelut rajautuivat kaarreoikaisuiden laajuuteen ny-

seka Pihtiputaan llosjoen kylan ja Niemenkylan koh-
dilla suunnitelmaluonnoksista saatujen muistutusten

ta. Viides tutkittu uusi maastokaytava oli Niemenkylan kyisessa maastokaytavassa. Eritasoliittymien osaltaei  perusteella.
kohdalla noin paaluvalillda 84000-87500, jossa vaih-  osuudelle tehty vaihtoehtotarkasteluja.
toehtotarkasteluna tutkittiin paatien viemista selvasti Rinnakkaistiejarjestelyiden osalta vaihtoehtoisia
nykyista linjausta lannemmas. jarjestelyja tutkittiin Viitasaaren Viitajarven kohdalla
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3.3.3 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta
Viitajarvi

Viitajarven kohdalla paadyttiin tarkasteluiden seka
kaydyn keskustelun perusteella esittdmaan, ettd noin
paalun 64000 kohdalla linjaus viedaan uuteen maas-
tokaytavaan, mutta paalun 69000 kohdalla pysytaan
nykyisessa maastokaytavassa. Perusteena ratkaisulle
oli, etté paalun 64000 kohdalla vaatimuksen mukainen
kaarresade edellyttaisi joka tapauksessa merkittavas-
ti nykyisen linjauksen oikaisua, ettd on jarkevampaa
vieda tie kokonaisuudessaan uuteen maastokayta-
vaan, jolloin vanhaa tiepohjaa voidaan hyddyntaa rin-
nakkaistiena. Myods tydnaikaiset jarjestelyt ovat talla
ratkaisulla helpommat. Mytskaan korkeusmuutokset
eivat ole merkittavid. Sen sijaan paalun 69000 oikai-
susta luovuttiin, koska kallioalueen kiertamiseksi linja-
usta olisi pitanyt vieda kohtalaisen pitkalla matkaa uu-
teen maastokaytavaan ja siltikin ratkaisu olisi vaatinut
kallioalueen leikkaamista sen pohjoispddssa. Myos-
kaan jaavan vanhan tien hyédyntaminen rinnakkais-
tiejarjestelyissa ei olisi ollut yhta selkeaa kuin paalun
64000 kohdalla johtuen vesistosta.

Viitajarven eritasoliittyman paikka maaraytyi vah-
vasti paatien pystygeometrian pohjalta. Esitetyssa
kohtaa sekundaaritie pystytddn viemaan sujuvasti
paatien ali ilman paatien ylimaaraista korottamistar-
vetta. Nykyisen seututien 775 liittyman kohdalla eri-
tasoliittyma olisi vaatinut paatien korottamista pitkalla
matkaa, jolloin liittyman yhteydessa oleva majoituslii-
ke olisi jaanyt epasuotuisaan paikkaan tiepenkereen
l&heisyyteen. Vastaavasti liittyman siirtdminen esite-
tyn rinnakkaistien risteyssillan kohdalle paalulle 66000
olisi pienentanyt taman ja edeltdvan kantatien 77 eri-
tasoliittyman valin turhan lyhyeksi suhteessa seuraa-
vaan liittymaan pohjoisen suunnassa.

Paatiejarjestelyiden varmistuttua tutkittiin Viitajar-
ven kohdalla vield mahdollisuutta vieda valtatien 4
itapuolelle esitetty rinnakkaistie paatien lansipuolelle.
Tama vaihtoehto kuitenkin hylattiin, silla ratkaisulla ei
nahty saavutettavan seututien 775 littymassa olevan
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majoitusliikkeen nakdkulmasta parempaa saavutet-
tavuutta. Muutos olisi myos jattanyt nykyiset tilakes-
kukset pois rinnakkaistien varrelta, jotka pystytdan
nyt esitetylla ratkaisulla yhdistamaan melko kattavasti
maantietasoisen rinnakkaistien varteen. Myds rinnak-
kaistiejarjestelyiden loogisuus, opastettavuus ja jat-
kuvuus on nyt esitetyssa ratkaisussa selkeampi, kun
seututie ja rinnakkaistie ovat selkeasti omia yhteyksia
ilman, etta ne kulkevat osin paallekkain liittymaalueen
laheisyydessa.

Ldytana

Tyon aikana kaydyn keskustelun seka vertailun perus-
teella valtatie paadyttiin esittdmaan uuteen maasto-
kaytavaan Loytanan kohdalla. Perusteluna ratkaisulle
oli, ettd nykyista linjausta paivittamalla olisi joudut-
tu lunastamaan suuri osa kylan nykyistd asutusta ja
valtaosa rantaosuudesta uhraamaan tiejarjestelyille
massiivisine melusuojauksineen. Lisaksi paatie olisi
edellyttdnyt kuitenkin rinnakkaistieyhteyden rakenta-
mista koko osuudelle. Mahdollisesti rannan puolelle
olisi tarvinnut rakentaa viela kolmas yhteys maankayt-
t6a varten ja sille alikulkuratkaisut paatien yhteyteen.
Viemalla paatie uuteen maastokaytavaan, liikkenteen
aiheuttamat haitat vieddan kauemmas veden aaresta
ja talla mahdollistetaan ranta-alueen parempi hyddyn-
nettavyys maankayton kehittdamisessa.

llosjoki

llosjoen kohdan oikaisu paatettiin kaydyn keskuste-
lun perusteella jattda pois ratkaisusta, silld oikaisu
olisi jouduttu viemaan valtakunnallisesti arvokkaan
llosvuoren-Huuhkaisvuoren kallioalueen poikki pitkal-
& matkaa. llman linjausmuutosta kallioaluetta aino-
astaan sivutaan. Talldin kohdalla kaytetaan R=1400
kaarresadetta seka kaarrelevitysta.

llosjoen kohdalla rinnakkaistiejarjestelyt aiheuttivat
paatien linjausta enemman tarkastelutarvetta. Tyon ai-
kana kaydyn keskustelun perusteella nahtiin tarkeana,
ettd rinnakkaistie kiertda nykyista llosjoentien yhdys-
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tietd mukaillen kylan lapi, mika tukisi kylan sailymista
ja toisaalta sailyttaisi valtion yllapitdman tieyhteyden
kylalla. Ratkaisussa joudutaan kuitenkin ennen paa-
tien alitusta paalun 84000 kohdalla viemaan rinnak-
kaistie uuteen maastokaytavaan, jotta rinnakkaistie
pystytdan viema&an maastonmuotojen kannalta suo-
tuisassa kohtaa paatien ali. Nykyisen liittyman kohdal-
la paatien alitus vaatisi rinnakkaistien viemista pitkalta
matkaa leikkaukseen, jolloin nykyisia kiinteistoja jaisi
linjauksen alle tai vastaavasti paatien nostamista pit-
kalld matkaa. Mydskaéan esitetyn rinnakkaistielinjauk-
sen geometrian tiukentaminen ei ole mahdollista, silla
tama yhdessa vaativan pystygeometrian kanssa aihe-
uttaisi ongelmia erityisesti raskaalle liikenteelle, kun
mahdollisessa héirittilanteessa liikkenne ohjataan rin-
nakkaisyhteydelle.

Yhtena vaihtoehtona tutkittiin rinnakkaistien alituk-
sen tuomista paalun 82000-83000 kohdille ja rinnak-
kaistien siirtamista pois nykyiselta llosjoentieltd saa-
tujen muistutusten esityksen mukaisesti. Pelkastaan

Taulukko 5.

Tiejakso Vaihtoehdon kuvaus

valtatien linjaus ve 1 Paasuuntavaihtoehto R=2000,

linjaus viidessa kohdassa uudessa
maastokaytavassa

Minimikaarresade R=1400
ei vaihtoehtotarkasteluja

valtatien linjaus ve 2

eritasoliittyma

rinnakkaistiejarjestelyt vaihtoehtoja llosjoen kylan kohdalla

ja Niemenkylassa

Loytana

valtatien linjaus ve 1 nykyinen maastokaytava

valtatien linjaus ve 2 uusi maastokaytava

llosjoki

valtatien linjaus ve 1 oikaisu

valtatien linjaus ve 2 nykyinen maastokaytava

rinnakkaistiejarjestelyt hankalat maasto-olosuhteet

Niemenkyla

valtatien linjaus ve 1 nykyinen maastokaytava

valtatien linjaus ve 2 linjausmuutos

O

\

rinnakkaistieyhteytta ajatellen ratkaisu voisi toimia,
mutta nykyisesta kylan yhdystiesta tulisi talléin hanka-
la paattyva yksityistie, joka muuttaisi merkittavasti ky-
lan saavutettavuutta Pihtiputaan taajaman suuntaan.

Niemenkyla

Niemenkyldn kohdalla paadyttiin alustavan vertailun
sekad keskustelun perusteella esittdmaan linjauksen
sailyttamista nykyisessa maastokaytavassa ja kaar-
resateen hyvaksymista pienemmalla R=1400 arvolla
yhdistettynd kaarrelevitykseen. Linjausmuutos nah-
tiin liilan kalliina ja massiivisena ratkaisuna suhteessa
saavutettavaan hyotyyn. Merkittavin hyoéty olisi ollut
ranta-alueen kiinteistdjen yhteyksien helpompi jarjes-
taminen, kun nykyinen tie olisi jaanyt rinnakkaistiek-
si. Toisaalta my6s ranta-alueen melusuojaustarve oli-
si pienentynyt, kun liikenne olisi siirtynyt kauemmas
ranta-alueesta.

Yhteenveto tutkituista vaihtoehdoista tiejaksoittain. Valittu vaihtoehto korostettu.

Vaihtoehdon perustelut

Pl 64000 kohdalla uuteen maastokaytavaan kaarresateen vaatimuk
sen vuoksi, tydnaikaiset jarjestelyt helpommat, korkeusmuutokset
eivat merkittavia, pl 69000 muutoksesta luovuttiin merkittavien
kallioleikkausten vuoksi

paikka maaraytyi paatien pystygeometrian perusteella, sekundaa
ritie sujuvasti paatien ali, tilakeskukset kattavasti maantietasoisen

rinnakkaistien varrella

paatiejarjestelyjen perusteella luovuttiin rinnakkaistien siirrosta paa-
tien lansipuolelle, ei parantanut majoituspalvelujen saavutettavuutta

suuri osa kylan asutusta lunastettava, massiiviset melusuojaus-
tarpeet, uusi rinnakkaistie koko osuudelle, mahdollinen 3. yhteys
maankaytolle

Liikenteen haitat maankaytolle vahenevat ja ranta-alue paremmin

hyoddynnettavissa

jatettiin pois valtakunnallisesti arvokkaan llosvuoren - Huuhkaisvuo-
ren kallioalueen vuoksi

ei merkittavia uusia ymparistéhaittoja

ennen paatien alitusta pl 84000 rinnakkaistie on vietava uuteen
maastokaytavaan, jotta sekundaaritie voi alittaa paatien

hyvaksytaan R=1400 arvolla uhdistettyna kaarrelevitykseen

kallis ja massiivinen



3.4 Pihtiputaan taajama

3.4.1 Lahtokohdat

Pihtiputaan taajaman kohta erosi muusta suunnitte-
luosuudesta selvasti taajamatyyppisen maankayton
seka liikenteen luonteen vuoksi. Tavoiteasetannassa
osuudelle oli esitetty yksittaiset ohituskaistaosuudet
sekd korkeatasoiset ja keskitetyt liittymajarjestelyt.
Tama lopullinen tavoitetaso varmistui suunnittelutyon
aikana. Koska vaihtoehtotarkastelu oli ehditty jo aloit-
tamaan ja alustavia p&atoksia ratkaisuista tekemaan,
paadyttiin tassa selvityksessa esittamaan myos Pih-
tiputaan taajaman kohdalle eritasoliittymaratkaisut
yhdistettynd jatkuvaan keskikaidetiehen. Lahtokoh-
tana tarkastelussa oli myos, etta taajaman kohdalla
on mahdollista kayttaa tarvittaessa alempaa 80 km/h
mitoitusnopeutta. Rinnakkaistien osalta voidaan myos
tukeutua katuverkkoon.

3.4.2 Vaihtoehtojen kuvaus

Pihtiputaan taajaman kohdalla vaihtoehtotarkastelun
paapaino oli I16ytaa hyvaksyttavat eritasoliittymajarjes-
telyt seka naihin yhteensovitettava paatien geometria
tavoitetilanteen mukaisella 100 km/h mitoitusnopeu-
della, joka ottaisi huomioon alueen nykyisen seka tu-
levan maankayton tarpeet.

Suunnittelutydn aluksi selvitettiin eritasoliittyman
soveltuvuutta Kinnulantien, Rupon, Putaanportin,
Asematien ja Reisjarventie/Keiteleentien liittymiin.
Nopealla tarkastelulla pystyttiin Kinnulantien vaihto-
ehto hylkddmaan, koska Rupon liittyman todettiin pal-
velevan nykyisia ja tulevaisuuden maankayttotarpeita
huomattavasti paremmin. Liséksi Kinnulantie pystyttiin
linjaamaan Rupon liittymaan, jolloin yleisen liikenteen
ohjaaminen (viitoitus) on myoés selkeampi.

Lahtokohtana suunnittelulle oli, etta eritasoliittymi-
en soveltuvuutta tutkitaan Rupon, Putaanportin/Ase-
matien seka Arvolan (Reisjarventie / Keiteleentie) koh-
dalle.

Suunnittelutyén aikaisissa keskusteluissa sivuttiin
vaihtoehtoa, jossa taajaman kohta ohitettaisiin koko-
naan etddmmalta erilliselld ohikulkutiella. Talla vaih-
toehdolla pystyttaisiin varmistamaan Pihtiputaan koh-
dalle 100 km/h mitoitusnopeus, siirtdmaan liikenteen
haittoja, kuten melu ja paastot, etddmmalle nykyisesta
maankaytdsta seka yksikertaistamaan liittymajarjeste-
lyja, jotka mahdollistaisivat mm. ohituskaistajaksojen
yhtendisen jatkumisen myds taajaman kohdalla. Ta-
ma ohitustievaihtoehto kuitenkin jatettiin tarkemmasta
tarkastelusta pois, silla sen ei nahty tukevan Pihtipu-
taan alueen kehittamista, vaan palvelevan paaosin pit-
kanmatkaisen lilkkenteen tarpeita. Lisaksi tutkittiin, mil-
laisin edellytyksin mitoitusnopeutena voitaisiin kayttaa
100 km/h. Hyvin pian huomattiin, ettd Putaanvirran
ylitys 100 km/h mitoitusnopeuden mukaisella geomet-
rialla olisi edellyttdnyt em. linjausten viemista Natura-
ja luonnonsuojelualueelle sekd nykyisen maankayton
kattavaa lunastamista. Talta pohjalta 100 km/h mi-
toitusnopeudesta luovuttiin ja Putaanvirran ylityksen
kohdalla sallitaan alempi 80/h nopeusrajoitusosuus.

3.4.3 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta
Ruppo

Ruppon kohdalle tutkittiin kahta periaateratkaisua,
joissa eritasoliittyma olisi joko Rupon teollisuusalueen
etela- tai pohjoispuolella. Hankeryhmassa kaydyn
keskustelun perusteella todettiin, ettd Rupon alueen
pohjoispuoleinen jarjestely tukee paremmin alueen
maankayton kehittdmista seka mahdollistaa selkeam-
min rinnakkaistien kytkemisen seka viitoituksen erita-
soliittyméassa. Kuvassa 50 on jatkosuunnittelusta pois
suljettu etelainen vaihtoehto.
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Kuva 50. Nelostien linjausvaihtoehdot 100 km/h mitoitusnopeudella ja selvitetyt eritasoliittymavaihtoehdot Pihtiputaan

taajaman kohdalla.
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Kuva 51.

Rupon kohdan tutkittu eritasoliittymavaihtoehto.
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Putaanportin ja Asematien kohta

Putaanportin ja Asematien valiselle osuudelle laadit-
tiin useita vaihtoehtoisia ratkaisuja, joilla pyrittiin 16yta-
maan toimiva ratkaisu nykyisen taajaman paasisaan-
tuloyhteyden eli Asematien (mt 6571) kohdalle.
Asematien kohdalle ei vaihtoehtotarkasteluissa l6y-
detty toteuttamiskelpoista eritasoliittymajarjestelya,
jossa rampit olisi ollut mahdollista toteuttaa ohjeen
mukaisina huomioiden laheisen vesistdn sijainti seka
vedenpinnan korkeus. Kohdassa tutkittiin myds suun-
taisliittymin varustettua tasoliittymaa seka hajautettua
eritasoliittymaa Putaanportin kanssa, mutta keskus-
teluissa ndma ratkaisut todettiin toimimattomiksi se-
ka liikaa osuuden muista jarjestelyistad eroaviksi. Siksi
Asematien kohdan eritasoratkaisusta luovuttiin.
Putaanportin eritasoliittymalle tutkittiin vaihtoehtoi-
sia sijainteja sekd nykyisen risteyssillan hyddynnetta-
vyytta. Nykyisen risteysillan hyddynnettavyys todettiin
pelkastaan paatien muutosten takia erittdin heikoksi,
joten siita luovuttiin tarkastelujen kuluessa. Eritasoliit-
tyman paikaksi ei tarkasteluissa ldydetty varteenotet-
tavia vaihtoehtoja, silla nykyinen maankayttdé yhdessa
laheisen Koliman vesiston kanssa rajasi tehokkaasti
toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja. Mytskaan liittyman
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viemista etelammas ei nahty jarkevana, silla talldin
keskustan sisdantulo olisi siirtynyt entistd kauem-
mas nykyisestad yhteydesta seka siihen tukeutunees-
ta maankaytdsta. Myds rinnakkaistien liittymiskohtaa
Asematielle selvitettiin. Suunnittelun edetessa rinnak-
kaistie linjattiin kuvasta 51 poiketen Tahkonpolun jat-
keeksi.
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Kuva 52. Putaanportin ja Asematien kohdan tutkitut vaihtoehdot.

Arvola

Arvolan kohdalle tutkittiin muutamia vaihtoehtoisia
eritasoliittymaratkaisuja, joilla olisi voitu sailyttaa liit-
tymaalueella maantien 760 pohjoispuolella sijaitseva
Kutemaisen kiinted muinaisjddnnoskohde. Kiintea
muinaisjaannoés sijaitsee kuitenkin kohdassa, johon
osuus vaistamatta joko ramppi tai maantien 760 liitty-
mahaara, mikali tien paikkaa siirretdan. Maantien 760

linjausta ei voida siirtda etelamméas Kutemainen -jar-
ven vuoksi. Pohjoisemmas siirrettaessa taas liittyma-
alue tulisi nykyisen maankayton paalle seka paatien
tasauksen kannalta huomattavasti huonompaa koh-
taan. Siksi tarkasteluissa todettiin, etta kiinted mui-
naisjaannos jaisi vaajaamatta tiejarjestelyiden alle,
mikali kohtaan toteutetaan eritasoliittyma.

Kuva 53. Arvolan kohdan tutkittu eritasoliittyméavaihtoehto.

Taulukko 6.

Tiejakso Vaihtoehdon kuvaus

Ruppo
ve 1

ve 2

Putaanportin ja Asematien kohta

valtatien linjaus mitoitusnopeus 100 km/h

eritasoliittyma/ Asematie
hajautettu eritasoliittyma

eritasoliittyma

etelammaksi

Arvola / Putaanportti

eritasoliittyméa

sailytettavissa

N

ERITASOLITTYMA 7%

VE1 \
Hur 5

Rupon teollisuusalueen etelapuoli

Rupon teollisuusalueen pohjoispuoli

suuntaisliittymin varustettu tasoliittyma,

vaihtoehtoisia sijainteja, risteyssillan
hyddynnettavyys, eritasoliittyméan siirto

Muutamia vaihtoehtoisia ratkaisuja, joilla
mt 760 pohjoispuolinen muinaismuistoalue
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Yhteenveto tutkituista vaihtoehdoista tiejaksoittain. Valittu vaihtoehto korostettu,

Vaihtoehdon perustelut

tukee paremmin alueen maankayton kehittamista
seka mahdollistaa selkeammin rinnakkaistien kytke-
misen seka viitoituksen eritasoliittymassa

sallitaan Putaanvirran kohdalla 80 km/h mitoitus-

nopeus, jolla vahemman haittaa ymparistolle ja
maankaytolle

Asematien kohdalla ei toteuttamiskelpoista erita-
soliittymaratkaisua/ suunnitteluohjeiden mukaisuus,
vesiston laheisyys, muista eritasoliittymista poikkea-
va ratkaisu

Putaanportin kohdalla ei toteuttamiskelpoista erita-
soliittymaratkaisua/ vesiston laheisyys ja maankayttd

Arvolan kohdalla ei toteuttamiskelpoista eritasoliitty-
maratkaisua/ muinaismuistokohde, maankaytto tai
heikko tasaus



3.5 Pihtipudas—maakuntaraja

3.5.1 Lahtékohdat

Pihtipudas—maakuntaraja osuudella tavoitetilantee-
na on yksittaiset ohituskaistaosuudet sekd korkeata-
soiset ja keskitetyt liittymajarjestelyt. Tama lopullinen
tavoitetaso varmistui suunnittelutydn aikana. Koska
vaihtoehtotarkastelu oli ehditty jo aloittamaan ja alus-
tavia paatoksia ratkaisuista tekemaan, paadyttiin tas-
sa selvityksessa esittdmaan myos Pihtipudas—maa-
kuntaraja valille ratkaisua, jonka l&ht6kohtana on 100
km/h mitoitusnopeudella suunniteltava jatkuva kes-
kikaiteellinen ohituskaistatie, jossa liittymajarjestelyt
ovat eritasoliittymin ja koko osuudella on maantieta-
soinen rinnakkaistie. Rinnakkaistie suunniteltiin seu-
tutietasoisena mitoitusnopeuden ollessa 50-80 km/h
riippuen siitd, hyddynnettiinkd olemassa olevaa tie-
verkkoa vai suunniteltiinko rinnakkaistieta kokonaan
uuteen maastokaytavaan. Alustavassa kehittamispo-
lussa sitten huomioidaan tasta kokonaisratkaisusta ne
yksittaiset ohituskaistaosuudet, joiden pohjalta osuut-
ta voitaisiin [&htea parantamaan.

3.5.2 Vaihtoehtojen kuvaus

Paasuunnalle laadittiin kaksi tavoitetilan mukaista
paasuuntavaihtoehtoa R=2000 ja R=1400 minimi-
kaarresateelld. Osuuden ainoa merkittdvampi vaih-
toehtotarkastelu kohdistui Saanijarven Pitkdpohjan
lahdenpohjukkaan, jossa nykyisen vaakageometrian
korjaus tavoitetilanteen mukaiseksi edellyttda valta-
tien viemista keskemmalle vesistda. Muilta osin valilla
Pihtipudas—maakuntaraja vaihtoehtotarkastelut rajau-
tuivat kaarreoikaisuiden laajuuteen nykyisessa maas-
tokaytavassa. Eritasoliittyman seka rinnakkaistiejar-
jestelyiden osalta ei laadittu vaihtoehtotarkasteluja.

3.5.3 Vaihtoehtojen vertailu ja valinta

Saanijarven kohdalle paadyttiin esittdmaan lievem-
paa R=1400 kaarresadetta yhdessa kaarrelevityksen
kanssa. Ratkaisuun paadyttiin, koska talldin vesiston
ylitysmatka jad lyhyemmaksi sekd maisemalliset ja

Taulukko 7.

Tiejakso

Pihtipudas-maakunta-
raja

Vaihtoehdon kuvaus

Yhteenveto tutkituista vaihtoehdoista tiejaksoittain. Valittu vaihtoehto korostettu,

Vaihtoehdon perustelut

o . . . R ve 1 R=2000
vesistoon kohdistuvat vaikutukset pienemmaksi. Pie- — — - — .
ve 2 R=1400 vesiston ylitysmatka lyhyempi, maisemaan ja vesistoon kohdistuvat
nemmallad kaarresateelld myds rannan nykyinen asu- vaikutukset véhdisemmat, rannan nykyinen asutus jaé etdédmmalle
saa e . . . . uudesta tielinjasta
tus jaa etddmmalle uudesta linjauksesta. Muilta osin J
osuudelle esitetdan suurempaa kaarresadetta ilman
kaarrelevitysta.
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Kuva 54. Saanijarven kohdan paasuuntavaihtoehdot.
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4 Suunnitelmaratkaisu

4.1 Yleista

Suunnitelmaratkaisu on esitetty raportissa osuuksit-
tain vaihtoehtotarkastelun tavoin. Koko osuutta kos-
kevat periaateratkaisut on esitetty omana kappaleena
osuuskohtaisen esittelyn jalkeen. Osuuksia koske-
vat ratkaisun maarittelyperusteet on esitetty taman
yleista-otsikon alla, jotta osuuskohtaisissa teksteissa
valtytdan turhalta toistolta. Tallaisia kaikkia osuuksia
koskevia maarittelyperusteita liittyy muun muassa tien
poikkileikkaukseen seka pohjanvahvistustoimenpitei-
siin.

4.1.1 Tien poikkileikkaus

Paatien peruspoikkileikkauksena kaytetaan keski-
kaiteellisen ohituskaistatien poikkileikkausta (15,75
m), jossa keskikaide on toteutettu teraskaiteena (ku-
va 55). Keskikaiteellisella 1+1 osuuksilla kaytetaan
12,5 m poikkileikkausta (kuva 56). Uusilla rinnakkais-
tieosuuksilla poikkileikkaus on 8/7 metria (kuva 57).
Parannettavilla rinnakkaistieosuuksilla poikkileikkaus
maaritetaan tarpeen mukaan. Samoin piennarleveys
tarkennetaan rinnakkaisteiden osalta jatkosuunnitte-
lussa, kun tiedetaan tarkemmin jalankulun ja pyorai-
lyn tarpeet.
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Kuva 55. Paatien 2+1 keskikaiteellinen peruspoikkileikkaus.

/

Kuva 56. Paatien 1+1 keskikaiteellinen peruspoikkileikkaus.

\_/—\

Kuva 57. Rinnakkaistien peruspoikkileikkaus uusilla osuuksilla.

4.1.2 Pohjanvahvistustoimenpiteiden
maarittelyperusteet

Pohjanvahvistustoimenpiteet tai niiden tarpeettomuus
on arvioitu GTK:n yllapitdman maankamarakuvan
(karttapalvelu Suomen maa- ja kallioperasta) seka
muutamien suunnittelualueelle osuvien vanhojen poh-
jatutkimustulosten perusteella seuraavasti:

» Osuuksilla, joissa pohjamaa on savea tai turvetta ja
linjaus tulee uudelle linjaukselle tai nykyinen tie leviaa
tai tien tasaus nousee merkittavasti, pohjanvah-
vistuksena kaytetddn massanvaihtoa. Tarvittaessa
massanvaihdon yhteydessa voidaan kayttaa esikuor-
mitusta. Turve ja lieju/liejuinen savi kaivetaan aina
rakenteen alta pois.

* Osuuksilla, joissa pohjamaa on savea eika tielinjaus
muutu, pengerkorkeus nouse tai tie levene merkitta-
vasti, voidaan tiet rakentaa maanvaraisesti esikuor-
mitusta kayttaen. Turve ja lieju/liejuinen savi kaive-
taan aina rakenteen alta pois.

* Osuuksilla, joissa pohjamaa on silttia tai I16yhaa hiek-
kaa, voidaan tiet rakentaa maanvaraisesti tarvittaes-

sa esikuormitusta kayttaen.

Arviot pohjanvahvistustoimenpiteistd on esitetty poh-
jaolosuhdetaulukossa seka maaperakuvauksessa.
Arviot ovat hyvin alustavia johtuen pohjatutkimusten
ja saatavilla olevan aineiston vahaisyydesta. Pohjatut-
kimusten ja pohjanvahvistustarpeiden arviointi tullee
tarkentumaan kohteiden jatkosuunnittelun yhteydes-
sa. Lisdpohjatutkimuksia tarkkojen pohjaolosuhteiden
ja pohjanvahvistustoimenpiteiden arvioimiseksi tarvi-
taan.



4.2 Aanekoski—-Viitasaari

4.2.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Paatie

Paatien nykyinen tasaus ja poikkileikkaus sailyy Akan-
niemen eritasoliittyman risteyssillan kohdalla. Heti eri-
tasoliittyman pohjoispuolella paatien linjaus muuttuu
ja noin paalulta 1700 alkaa lyhyt ohituskaistaosuus
pohjoisen suuntaan. Paaluvalilla 2500-3200 on ohi-
tuskaistat molempiin suuntiin ja paalun 3200 jalkeen
alkaa ohituskaistaosuudet vuorottelemaan etelan ja
pohjoisen suuntaan. Ohituskaistaosuudet ovat paa-
osin 3,0 kilometrin mittaisia, mutta joukossa on myds
lyhyempia osuuksia johtuen kaistojen sovituksesta
pystygeometrian seka eritasoliittymien ja nykyisten
ohituskaistaosuuksien kanssa. Valtatie sijoittuu paa-
osin nykyiseen maastokaytavaan, mutta Mammen-
salmen, Petomaen seka Lintulahden kohdilla linjaus
esitetdan uuteen maastokaytavaan. Liimattalan seka
Niinilahden kohdilla on suurempi kaarreoikaisu johtu-
en vaakageometrian korjauksesta, joten naissa koh-
dissa tie tulee sijoittumaan kokonaisuudessaan nykyi-
sen tien viereen. Nykyisen tien tasausta parannetaan
useassa kohtaa nykyisella linjauksella, joten huolimat-
ta linjauksen sailymisesta nykyisella paikallaan, joudu-
taan tierakennetta uusimaan myds tallaisissa kohdis-
sa. Eritasoliittymien sijoittelussa seka rinnakkaistien
risteyssiltajarjestelyissa on pyritty huomioimaan tallai-
set kohdat, joissa paatien tasausta jouduttaisiin muu-
tenkin korjaamaan.

Nykyisista ohituskaistaosuuksista Petomaen kohta
uusitaan taysin, Konginkankaan pohjoisen suunnan
kaistaa jatketaan sekd kaarretta oikaistaan. Kongin-
kankaan eteldn suunnan kaistaa jatketaan sek aivan
pohjoispaasta muutetaan linjausta. Lintulahden poh-
joisen suunnan ohituskaista uusitaan myds taysin, ja
etelan suuntaa jatketaan. Kalaniemen nykyisia kais-
toja pidennetaan seka alku- ja loppukohtia tarkenne-
taan. Niinilahden ohituskaistaparin sijaintia tarkenne-
taan eritasoliittyman sekd pystygeometrian pohjalta.

Hannilansalmen pohjoisen suunnan ohituskaistaa
pidennetaan. Etelan suunnan kaista ei kuulu tdman
suunnitelman suunnittelualueeseen.

Rinnakkaistie

Rinnakkaistie alkaa Akanniemen eritasoliittymasta
maantien 16799 linjaukselta, josta se tuodaan nykyi-
selle valtatielle, kun paatie kdadnnetaan uuteen maas-
tokaytavaan. Rinnakkaistie hyddyntda nykyista pen-
gertieta salmen ylityksessa ja Mammenkylan kohdalla
rinnakkaistie kdantyy uuteen maastokaytavaan valta-
tien siirtyessa takaisin nykyiselle linjaukselle. Hieman
maantien 16803 nykyisen liittyman pohjoispuolella rin-
nakkaistie vaihtaa paatien ali sen itapuolelle ja jatkaa
nykyisen maantien 16803 mukaisella linjauksella kier-
tden Hakalammen sen itédpuolelta.

Petomaessa rinnakkaistiend hyddynnetaan uudel-
ta valtatielinjaukselta sivuun jaavia vanhan valtatien
osuuksia. Vaarajarven kohdalla noin paalulla 10400
rinnakkaistie alittaa valtatien siirtyen sen lansipuolelle,
jotta paalun 11500 kohdalle jaava vanha tieosuus voi-
daan hyédyntéaa rinnakkaistiena. Noin paalulta 12000
rinnakkaistie jatkuu valtatien I&nsipuolella uudessa
maastokaytavassa aina Konginkankaalle saakka, jos-
sa Konginkankaan eritasoliittyman kohdalla rinnak-
kaistie vaihtaa paatien itdpuolelle maanteiden 6456
seka 637 mukaiselle linjaukselle.

Lintulahden kohdalla rinnakkaistiend hytdynnetaan
nykyista valtatietd aina paalun 25000 kohdalle saak-
ka, jossa rinnakkaistie kdannetaan valtatien itapuo-
lelle kulkemaan nykyista yksityistien linjausta pitkin.
Yksityistien pohjaa hyddynnetddn maantielle 16895
saakka, jossa rinnakkaistie siirtyy nykyisen yhdystien
linjaukselle.

Rinnakkaistie alittaa paatien uudelleen nykyisen
maantien 16895 liittyman kohdalla olevassa Kalanie-
men eritasoliittymassa jatkuen valtatien lansipuolella
osin uudessa ja osin vanhoja yksityisteitd hyddyntéen
Niinilahteen saakka. Niinilahdessa rinnakkaistie vaih-
taa valtatien itdpuolelle eritasoliittymassa ja jatkaa
maantien 16901 mukaisella linjauksella Hannilansal-
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melle saakka. Siella rinnakkaistie yhdistyy Viitasaaren
kohdan suunnitelmassa esitettyyn eritasoliittymajar-
jestelyyn.

Eritasoliittymat

Aanekosken ja Viitasaaren vélille esitetaan tassa suun-
nitelmassa viitta uutta eritasoliittymaa; Liimattala, Kon-
ginkangas, Lintulahti, Kalaniemi seka Niinilahti. Naista
kaikki muut paitsi Lintulahti ovat tyypiltéan kaksiramp-
pisia suuntaistasoliittymin varustettuja eritasoliittymia,
joissa on erkanemis- ja liittymiskaistat molempiin suun-
tiin. Lintulahden eritasoliittymassa liittyminen ja erka-
neminen on tehty edellisten liittymien jarjestelyiden
tapaan, mutta ramppijarjestelyt on hajautettu rinnak-
kaistielle seké rinnakkaistielta lahtevalle lyhyelle maan-
tieosuudelle vaativan pystygeometrian seka nykyisen
maankayton takia. Liimattala seka erityisesti Lintulahti
ovat padaisassa maankayton eritasoliittymia ja ne ei
suoraan korvaa nykyisia katkaistavia maantieliittymia.
Liimattalan eritasoliittyman kautta on mahdollista liittaa
maantiet 16803 seka 6501 paatielle. Konginkankaan
eritasoliittyman kautta padsee maantielta 6456 paatiel-
le, Kalaniemessa maantie 16895 liittyy paatielle ja Nii-
nilahdessa eritasoliittyma korvaa maanteiden 16899 ja
16901 4-haaraliittyman. Kaikkien eritasoliittymien koh-
dalla paatie on keskikaiteellinen ja varustettu ohitus-
kaistalla joko etelan tai pohjoisen suuntaan.

4.2.2 Jalankulku- ja pyorailyliikenteen
jarjestelyt

Paatien suuntaisia kavelyn ja pyorailyn jarjestelyja ei
ole suunniteltu tarkemmin t&dssa suunnitteluvaiheessa.
Lahtdkohtaisesti jk/pp-yhteydet pyritdan toteuttamaan
rinnakkaistien yhteyteen joko omana vaylana tai sitten
hyédyntamalla pientareita. Taman suunnitelman yh-
teydessa yhteystarve on tunnistettu Akanniemen eri-
tasoliittyman ja Mammenkylan valilla, jossa sijaitsee
nykyisinkin erillinen jk/pp-vayla seka Konginkankaan
ja Lintulahden valilla, jossa nykyisellaan puuttuu tur-
vallinen jk/pp-yhteys.
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Lisaksi eritasoliittymien yhteyteen toteutettavilta py-
sakkijarjestelyiltd tuodaan jk/pp-yhteydet rinnakkais-
tielle, kun alueiden tie-, joukkoliikenne- sekd maan-
kayttotiedot tarkentuvat.

Joukkoliikenteen jarjestelyt

Osuuden viisi uutta eritasoliittymaa varustetaan py-
sakkijarjestelyin, jotka palvelevat pitkdnmatkaista pi-
kavuoroliikennettda seka toimivat vaihtopysakkeina
pika- ja paikallisvuorojen valilla. Pysakkijarjestelyt
suunnitellaan tarkemmin seuraavissa suunnitteluvai-
heissa, kun rinnakkaistie- ja maankayttétiedot seka
joukkoliikenteen reittitiedot ovat tarkentuneet.

4.2.3 Alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Valtatie 4, suunnitelman plv 0-280

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Tasaus ei muutu.
Pohjamaa maaperakartan perusteella hiekkamoree-
nia.

Plv 280-1140

Vayla kulkee uudella linjauksella. Uusi linjaus suun-
niteltu perustettavaksi maanvaraisena, tarvittaessa
esikuormitus. Pohjamaa keski- ja hienosilttia (hiesua)/
hiekkamorenia. Linjaus tulee suurelta osin leikkauk-
seen. Paikoin leikkauksen syvyys enimmillaan noin 10
m. Noin plv 980-1080 varauduttava louhintaa. Vayla
tulee leikkaukseen ja maaperakartan mukaan linjauk-
sen molemmin puolin sijaitsee kalliomaata.

Plv 1140-2060

Vesistd. Vayla kulkee uudella linjauksella. Uusi silta ja
maapenkereet vesiston ylityksen kohdalle.
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Plv 2060-2360

Vayla kulkee uudella linjauksella. Uusi linjaus suunni-
teltu perustettavaksi maanvaraisena. Pohjamaa hiek-
kamoreenia, noin plv 2270-2360 keski- ja hienosilttia
(hiesu). Linjaus kulkee suurelta osin leikkauksessa.
Alkuosassa korkeahko sillan tulopenger. Uusi linjaus
yhtyy nykyiseen linjaukseen noin pl 2360.

Plv 2360-4300

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Uusi rinnakkaistien ylittava risteyssilta pl
2600. Pohjamaa siltapaikalla paaosin silttista / sorais-
ta hiekkamoreenia. Pinnan tuntumassa ohuehko savi/
silttikerros, joka kaivun myéta lahtee pois. Sillan pe-
rustus maanvaraisena. Noin plv 4020-4300 uusi lin-
jaus tulee korkeimmillaan noin 6 m korkuiselle penke-
reelle nykyisestd maanpinnasta.

Plv 4300-4560

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Tasaus nousee
enintdan noin 5 m nykyisesta. Pohjamaa savea. Uusi
linja suunniteltu perustettavaksi maanvaraisena. Vay-
l&n levidmisen ja korkean penkereen vuoksi varaudut-
tava massanvaihtoon / esikuormitukseen vaylan reu-
nojen osalta.

Plv 4560-5320

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Uusi linjaus tulee
enimmilldan noin 6 m syvaan leikkaukseen. Uusi linja-
us suunniteltu perustettavaksi maanvaraisena. Pohja-
maa sekalajitteista maalajia.

Plv 5320-5760

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Pohjamaa hieno-
jakoista maalajia. Kairausten perusteella savea. Ta-
saus nousee noin 1-4 m. Nykyinen Enolanpuron silta
(puron ylittdva) noin pl 5480. Tasaus nousee myos

44

siltapaikalla, joten uuden sillan tarve selvitettava
jatkosuunnittelussa. Sillan perustamisratkaisussa
huomioitava pohjamaa ja korkea penger. Todenn&kai-
nen tarve pohjanvahvistustoimenpiteelle. Pl 5550 Y2
uusi yksityistien ylittava risteyssilta.

Plv 5760-6180

Vayla kulkee uudella linjauksella. Tasaus nousee noin
2-8 m. Lopussa linjaus kulkee syvassa (enintdan noin
10 m) leikkauksessa ennen kallioaluetta. Loppuosalla
varauduttava louhintaan. Uusi linjaus suunniteltu pe-
rustettavaksi maanvaraisena. Pohjamaa sekalajitteis-
ta maalajia.

Plv 6180-7390

Vayla kulkee uudella linjauksella. Uusi linjaus suun-
niteltu perustettavan maanvaraisena. Linjaus kulkee
alussa syvassa leikkauksessa, minka jalkeen noin
paalulta 6600 eteenpain se nousee maanpinnan tun-
tumaan ja osittain penkereelle. Alkuosalla louhinta to-
dennékoinen. PI 7170 maanpinnan laskiessa pinnalla
kairauksen perusteella noin 1,6 m syvyydelle ulottu-
va ldyha moreenikerros. Aivan paaluvalin lopussa pl
7390 vasemmalla puolella kairauksen perusteella 0,6
m syvyydelle ulottuva turvekerros. Varauduttava mas-
sanvaihtoon turpeen osalta.

Plv 7390-7700

Vayla kulkee uudella linjauksella. Uusi linjaus suun-
niteltu perustettavan paaasiassa maanvaraisena.
Pohjamaa sekalajitteista maalajia. Linjaus risteda ny-
kyisen Vt4:n kanssa noin paalulla 7460. Linjaus pen-
kereella. Linjauksen alkuosalla vasemmalla puolella
pinnassa voi olla ohuehko turvekerros. Varauduttava
pieneen massanvaihtoon turvekerroksen osalta.

N

Plv 7700-8080

Vayla kulkee uudella linjauksella. Uusi linjaus suun-
niteltu perustettavan maanvaraisena. Pohjamaa kal-
liomaata. Linjaus kulkee leikkauksessa, joka syvyys
on enintdan noin 10 m. Louhintatarve todennakainen.
Risteda nykyisen Vt4:n kanssa noin pl 8020.

Plv 8080-9000

Vayla kulkee uudella linjauksella. Uusi linjaus suun-
niteltu perustettavan maanvaraisena. Pohjamaa se-
kalajitteista maalajia. Linjaus kulkee osittain leikka-
uksessa, osittain penkereelld. Plv 8480-8800 uuden
linjauksen vasemmalla puolella sijaitsee Petojarvi.
Jarvi sijaitsee noin 50 m etaisyydella vaylasta, joten
ranta-alueella pohjamaa mahdollisesti paikoin I0yhaa.

Plv 9000-10000

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Pohjamaa sekala-
jitteista maalajia. Tasaus ei juuri muutu, paikoin laskee
hieman. Plv 9780-10000 vasemmalla puolella sijait-
see kalliomaki. Linjaus tulee noin 2 m leikkaukseen,
joten varauduttava louhintaan. Louhintatarve todenna-
koisesti toispuoleinen.

Plv 10000-10840

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Nykyinen vayla kulkee suht korkealla penke-
reelld. Pohjamaa sekalajitteista maalajia. Paikoin pen-
kereen alareunassa kairauksen (pl 10820) perusteel-
la havaittu noin 1,4 m syvyydelle ulottuva hyvin lI6yha
maakerros. Mahdollinen massanvaihtotarve/esikuor-
mitus vaylan levitessa. Plv 10680-10840 tasaus nou-
see enimmillaan noin 3 m.
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Plv 10840-11520

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa sekala-
jitteista maalajia. Linjaus kulkee paaosin penkereelle,
lyhyen matkaa leikkauksessa. Uusi linjaus suunniteltu
perustettavan maanvaraisena.

Plv 11520-12120

Vayla kulkee uudella linjauksella. Alussa linjaus kul-
kee leikkauksessa, jossa louhintatarve mahdollinen.
Pohjamaa kalliomaata. Pl 11680 eteenpain tien tasa-
us kulkee penkereella, jonka korkeus enintaan noin
9 m. Maanpinta hyvin kalteva, nousee voimakkaasti
oikealle pain. Uusi linjaus suunniteltu perustettavan
maanvaraisena.

Plv 12120-12520

Vayla kulkee uudella linjauksella. Linjaus kulkee pen-
kereelld. Pohjamaa sekalajitteista maalajia. Uusi linja-
us suunniteltu perustettavan maanvaraisena.

Plv 12520-13120

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Pohjamaa seka-
lajitteista maalajia. Paikoin tasaus nousee nykyisesta
tasauksesta. Tasaus nousee enintdan noin 2 m, plv
12820-13380 sijaitsevan eritasoliittyman EO kohdalla
enemman, enintddn noin 7 m. Tasauksen nousu on
suurimmillaan eritasoliittyman noin pl 13100 kohdalla,
jossa uusi linjaus ylittdd M3:n. Uusi linjaus suunniteltu
perustettavan maanvaraisena. Eritasoliittyman koh-
dalla tarvittaessa esikuormitus.

Plv 13120-13840

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa karkeara-
keista maalajia. Uusi linjaus suunniteltu perustettavan
maanvaraisena. Tasaus nousee enintdan noin 4 m,
plv 12820-13380 sijaitsevan eritasoliittyman EO koh-
dalla enemman, enintdan noin 7 m. Tasauksen nousu



on suurimmillaan eritasoliittyman noin pl 13100 koh-
dalla, jossa uusi linjaus ylittda M3:n ja heti sen jalkeen.
Uusi linjaus suunniteltu perustettavan maanvaraisena.
Eritasoliittyman kohdalla tarvittaessa esikuormitus.

Plv 13840-16460

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Pohjamaa hieno-
jakoista maalaji. Tasaus kulkee paaasiassa nykyisen
tuntumassa. Plv 14540-15140 tasaus nousee enin-
tdadn 3 m. Pl 14780 sijaitsee M3 risteyssilta.

Plv 16460-18440

Vayla kulkee uudella linjauksella. Alkuosalla tasaus ei
juuri muutu, paikoin laskee, kuitenkin enintdan 2 m. PI
17260 tasaus nousee nykyisesta enintdan noin 3 m.
Alueelle osuvien muutaman vanhan pohjatutkimuksen
perusteella pohjamaassa on havaittu plv 17400-17440
enintdan noin 2 m syvyydelle ulottuva pehmea maa-
kerros. Paikoin varauduttava massanvaihtoon tai esi-
kuormitukseen. Maaperakartan perusteella pohjamaa
on sekarakeista maalajia. Plv 17900-18440 eritasoliit-
tyma E1.

Plv 18440-19360

Vayla kulkee uudella linjauksella nykyisen Vt4:n oi-
kealla puolella. Pohjamaa sekarakeista maalajia.
Muutaman vanhan alueelle osuvan porakonekaira-
uksen perusteella pohjamaa moreenia. Paikoin uusi
vayla tulee syvaan enimmillddn noin 11 m syvyyteen
ulottuvaan leikkaukseen. Uusi linjaus suunniteltu pe-
rustettavan maanvaraisena.

Plv 19360-20200

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa sekalajitteinen maalaji. Plv 19720-
20000 tasaus laskee enintdadn noin 2 m. Porakone-
kairausten (plv19960-19980) perusteella kallio hyvin
|ahelld maanpintaan, noin 0,4 m syvyydessa. Louhin-

tatarve mahdollinen plv19720-20000. Lopussa tasaus
laskee lahes nykyisen tasaus tasolle.

Plv 20200-20940

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa sekalajit-
teista maalajia. Vayla tulee osittain penkereelle osit-
tain nykyisen maanpinnan tasoon. Uusi linjaus suun-
niteltu perustettavan maanvaraisena.

Plv 20940-21850

Vayla kulkee uudella linjauksella. Maaperakartan pe-
rustella pohjamaa on kalliomaata. Vayla tulee suurelta
osin leikkaukseen. Uusi linjaus suunniteltu perustet-
tavan maanvaraisena. Varauduttava louhintaan. Plv
21300-21560 seka 21780-21850 linjaus nousee het-
kellisesti penkereelle.

Plv 21850-23200

Vayla kulkee uudella linjauksella. Maaperakartan pe-
rusteella pohjamaa on sekarakeista maalajia. Uusi lin-
jaus suunniteltu perustettavan maanvaraisena. Vayla
tulee paaasiassa penkereelle, paikoin leikkauksessa
plv 22500-22870 seka 23100-23200. Leikkaus enin-
tdan 8 m. Peruskartan perusteella plv 22640-22880
voi esiintya louhikkoa, varauduttava louhintaan. Erita-
soliittyma E2 plv 22910-23110.

Plv 23200-23700

Vayla kulkee uudella linjauksella. Maaperakartan ja
peruskartan perusteella pohjamaa kalliomaata / lou-
hikkoa. Uusi linjaus suunniteltu perustettavan maan-
varaisena. Varauduttava louhintaan.

Plv 23600-24700
Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa maapera-

kartan perusteella sekarakeista/karkearakeista maa-
lajia. Vayla kulkee penkereelld pl 24120 asti, minka
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jalkeen leikkauksessa (syvyys enintdan 9 m). Vayla
kulkee vesiston (Masonjoki) yli noin plv 23700-23800.
Yksityistien Y11 risteyssilta noin pl 24225. Noin plv
24400-24700 louhintatarve mahdollinen. Linjauksen
oikealle puolelle noin 250 m etaisyydelle tehtyjen po-
rakonekairausten perusteella kalliopinta noin 3,4-5,4
m syvyydessa maanpinnasta.

Plv 24700- 25020

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa kallio-
maata. Uusi linjaus suunniteltu perustettavan maan-
varaisena. Vayla kulkee penkereella, jonka korkeus
enintaan noin 10 m.

Plv 25020-25880

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa sekara-
keista maalajia. Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
van maanvaraisena. Vayla kulkee penkereella noin pl
25280 asti, jonka jalkeen leikkauksessa.

Plv 25880-35220

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Tasaus pysyy
nykyisellddn noin paalulle 27540 asti, jonka jalkeen
laskee hetkellisesti enintdan noin 1 m noin paalulle
27940 asti. Plv 29900-30260 tasaus nousee enin-
taan noin 2 m. Pohjamaa on paaasiassa sekarakeista
maalajia, plv 28980-29300 hienorakeista maalajia. Plv
29820-29900 linjauksen oikealla puolella kalliomaa.
Maaperakartan perusteella pintamaalajia plv 26400-
27340 vasemmalla puolella voi esiintya soistumaa tai
ohut turvekerros. Plv 27300-27340 tehtyjen painokai-
rausten perusteella pinnassa ohut enintédan 0,8 m sy-
vyydelle ulottuva silttikerros ennen tiivistd moreenia.
Plv 30460-30980 eritasoliittyma E3. Eritasoliittyman
kohdalla vaylan tasaus nousee enintdan noin 8 m,
minkd jalkeen tasaus jatkuu penkereelld, jonka kor-
keus on enintdan noin 5 m noin paalulle 31300 asti
kunnes saavuttaa nykyisen tasauksen. Pl 30900 lin-
jauksen vasemmalle puolelle tehdyn painokaurauk-
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sen perusteella pinnalla ohut enintdan 0,4 m syvyy-
delle ulottuva savikerros, jonka alla keskitiivista silttia
ennen soraa ja kairauksen paattymista 1,6 m syvyy-
delle maanpinnasta. Plv 33340-33380 kairausten pe-
rusteella pinnassa ohut noin 1 m syvyydelle ulottuva
I6yha silttikerros ennen tiiviimpaa pohjamaata. Tarvit-
taessa esikuormitus levitysosalle, mikali vayla leviaa.

Plv 35220-35400

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa maape-
rakartan perusteella kalliomaata/sekalajitteista maala-
jia. Tasaus kulkee lahes nykyisen maanpinnan tasolla.
Linjaus kulkee maalajien risteyskohdassa. Uusi linjaus
suunniteltu perustettavan maanvaraisena.

Plv 35400-35630

Vayla kulkee uudella linjauksella. Vesistén (Niinilah-
ti) ylitys uudella sillalla. Pohjamaa sekalajitteista
maalajia. Vanha Niinilahden silta jaa uuden linjauksen
lansipuolelle. Matalahko penger sillan tulopenkerei-
den osalta

Plv 35630-35920

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa sekalai-
jitteista maalajia. Vayla kulkee enimmillaan noin 9 m
syvyisessa leikkauksessa. Uusi linjaus suunniteltu pe-
rustettavan maanvaraisena.

Plv 35920-36660

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa hienora-
keista maalajia. Vayla kulkee paikoin leikkauksessa
paikoin penkereelld. Eritasoliittyma E4 plv 36580-
37020. Eritasoliittyman kohdalla tasaus noin 7 m kor-
kealla penkereelld. Uusi linjaus suunniteltu perustetta-
van maanvaraisena. Tarvittaessa esikuormitus etenkin
korkean penkereen osalle.
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Plv 36660-38460

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Pohjamaa hieno-
rakeista maalajia eritasoliittyma kohdalla, muuten se-
kalajitteista maalajia. Tasaus nousee enimmilladan noin
7 m. Suurimmillaan tasauksen nousu on eritasoliitty-
man kohdalla. Eritasoliittyma E4 plv 36580-37020.
Uusi linjaus suunniteltu perustettavan maanvaraise-
na. Eritasoliittyman kohdalla tarvittaessa esikuormi-
tus. Noin pl 36800 sijaitsee nykyisellaan Syytamajoen
silta (putkisilta). Eritasoliittyman kohdalla tasaus noin
7 m korkealla penkereella. Paalulta pl 37200 eteen-
pain laskee enintdan noin 3 m. Plv 37400-37640 va-
rauduttava louhintaa. Tasaus laskee enintdan noin 5
m ja paaluvalille tehtyjen porakonekairausten perus-
teella kallio noin 1,2-2,8 m syvyydessa maanpinnasta.
Paalulta pl 37640 eteenpain tasaus kulkee nykyisen
tuntumassa, paikoin nousee hieman.

Plv 38460-38900

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juu-
ri muutu, nousee enimmilladn noin 1 m. Pohjamaa
maaperakartan perusteella hienojakoista maalajia.
Paaluvalille tehdyn yhden painokairauksen perusteel-
la pinnassa noin 3,9 m syvyydelle ulottuva hyvin 16y-
ha kerros. Massanvaihtotarve todennakdinen etenkin
vaylan levitessa. Plv 38300-38800 itapuolella Tiihaan-
lampi.

Plv 38900-39640

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa maaperakartan perusteella alussa
hienojakoista maalajia noin pl 39180 asti, josta eteen-
pain sekalajitteista maalajia. Paaluille 39000 ja 39230
tehtyjen painokairausten perusteella, pohjamaa paa-
asiassa tiivista. Pinnalla hieman I6yhempi ohut kerros.
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Plv 39640-39800

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa maaperakartan perusteella seka-
lajitteista maalajia. Pl 39720 tehtyjen kairausten pe-
rusteella pinnassa enintddn noin 2,6 m syvyydelle
ulottuva liejuinen pehmeikkd. Vaylan levitessa mas-
sanvaihtotarve todennékdéinen. Pl 39640 tehdyn kai-
rauksen perusteella pinnassa Idyhaa siltti enintdan
noin 1 m syvyydelle. Taman kohdalla esikuormitus riit-
tanee, ennen massanvaihdon alkamista. Peruskartan
perusteella vayla kulkee paaluvalilld peltoalueen lapi.

Plv 39800-40320

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus laskee
noin 1 m. Pohjamaa kalliomaata. Tehtyjen porakone-
kairausten perusteella kallio lahelld maanpintaa. Ny-
kyinen vayla tehty kallioleikkaukseen, joten tasauksen
laskun my6ta louhintatarve todennakoinen.

Plv 40320-44240

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Maaperakartan perusteella pohjamaa seka-
lajitteista maalajia. Linjauksen ymparilla molemmin
puolin kalliomaa-alueet noin pl 41640 asti. Pl 41960
vesiston ylitys. Nykyisen sillan riittavyys (mitoitus,
kunto) tarkentuu jatkosuunnittelussa. Lopussa
noin plv 44100-44240 linjaus enintdan noin 3 m sy-
vassa leikkauksessa kallioalueen lahestyessa..

Plv 44240-44760

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Tasaus laskee
enintdan noin. Pohjamaa kalliomaata. Nykyinen vayla
mita todennakoisimmin kallioleikkauksessa. Louhinta-
tarve todennékoinen.
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Plv 44760-44900

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Tasaus nousee
enintaan noin 2 m. Maaperakartan perusteella pohja-
maa sekalajitteista maalajia. Alueelle tehtyjen vanho-
jen kairausten perusteella pinnassa noin 2 m syvyydel-
le ulottuva I6éyha savi/liejukerros. Massanvaihtotarve
todennakdinen vaylan levitessa tasauksen nousun
myo6td. Vayla itdpuolella noin plv 44800-44900 Kan-
gasjarvi, minka ranta-alue on selvasti hyvin pehmea.

Plv 44900-45180

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Tasaus nousee
enintdan noin 2 m. Pohjamaa sekalajitteista maalajia.

Plv 45180-46020

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Maaperakartan perusteella pohjamaa kallio-
maata. Plv 45220-45300 tehtyjen porakonekairausten
perusteella kallio aivan maanpinnan tuntumassa. Lou-
hintatarve todenndkoéinen vaylan levitessa.

Plv 46020-46300

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Maaperakartan perusteella pohjamaa sekala-
jitteista maalajia. Plv 46160-46200 tehtyjen kairausten
perusteella pinnassa enintdan noin 1,6 m syvyydelle
ulottuva ldyha silttikerros. Vaylan levitessa esikuormi-
tustarve mahdollinen.

4.2.4 Tarkeét sillat

Aanekoski-Viitasaari osuuden siltaratkaisut tarkentu-
vat seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
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4.2.5 Meluntorjunta

Melutason ohjearvojen saavuttamiseksi ehdotetaan
meluesteiden rakentamista. Meluntorjuntaratkaisut
tulee selvittaa tarkemmin jatkosuunnittelussa. Suun-
nitelmakartoilla on esitetty meluntorjuntaa vaativien
kohteiden alustavat sijainnit. Arvio melulle altistuvien
asukkaiden maarasta seka vapaa-ajan rakennusten
maarasta on esitetty luvussa 5.



4.3 Viitasaari—Pihtipudas

4.3.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Paatie

Paatie jatkuu ohituskaistaosuudelle pohjoisen suun-
taan kantatien 77 pohjoisen eritasoliittyman jalkeen.
Paalulla 6400 on Iyhyt osuus uudessa maastokayta-
vassa kaarreoikaisun vuoksi, jonka jalkeen paatie
jatkuu nykyisessa maastokaytavassa noin paalulle
72500 saakka. Huolimatta peruslinjauksen sailymi-
sesta nykyisessa tiekaytavassa, joudutaan vaaka- ja
pystygeometriaa korjaamaan useassa kohtaa tavoite-
tilanteen mukaiseksi. Paalulta 72500 valtatie kdantyy
uuteen maastokaytavaan Loytanan kohdalla ja nykyi-
selle linjaukselle palataan nykyisen maantien 6545 liit-
tyman pohjoispuolella paalulla 78000. Taman jalkeen
valtatie jatkuu nykyisessa tiekaytavassa llosjoen ja
Niemenkylan kohdan isompia oikaisuja lukuun otta-
matta Pihtiputaalle maantien 6540 littymaan saakka.
Nykyisen tien tasausta joudutaan parantamaan use-
assa kohtaa ja naita kohtia on pyritty hyodyntamaan
risteyssiltojen paikkoina.

Ohituskaistaosuudet alkavat heti kantatien 77 poh-
joispuolelta ja osuuksien pituudet vaihtelevat 2,0— 3,1
km paatien pystygeometriasta, littymapaikoista ja ny-
kyisista ohituskaistaosuuksista riippuen. Nykyisista
ohituskaistaosuuksista Viitajarven pohjoisen suunnan
ohituskaistaa jatketaan ja siirretdan etelammas seka
llosjoen kohdan ohituskaistoja jatketaan seka pohjoi-
sen suunnan kaista kdannetdan uudelle linjaukselle
Loytanan kohdalla.

Rinnakkaistie

Rinnakkaistie jatkuu kantatien 77 pohjoisesta eri-
tasoliittymasta valtatien lansipuolella noin paalulle
63800 saakka, jossa rinnakkaistie alittaa valtatien siir-
tyen sen itapuolelle hyddyntamaan vanhan valtatien
linjausta. Noin paalun 65000 kohdalla rinnakkaistie
viedaan uuteen maastokaytavaan valtatien itdpuolel-

la, jossa linjausta jatketaan aina noin paalulle 72000
saakka, jossa rinnakkaistie alittaa jalleen paatien siir-
tyen sen lansipuolelle. Paalun 66000 kohdalle esite-
taan risteyssiltaa yksityistielle, joka yhdistaisi nykyi-
sen maantien 775 sekd uuden rinnakkaistien. Talla
yhteydella pyritddn parantamaan nykyisen maantien
775 liittymassa sijaitsevan majoitusliikkeen saavutet-
tavuutta, kun sen ohi kulkee paattyvan tien sijaan 1a-
piajettava tie.

Paalulta 72000 eteenpain rinnakkaistiena hyddyn-
netdan LOytdndn kohdalla vanhaa rinnalle jaavaa
valtatielinjausta paalulle 78000 saakka, jossa erita-
soliittymassa rinnakkaistie siirtyy valtatien itapuolelle.
[tapuolella jatketaan maantien 16949 liittymaan saak-
ka llosjoelle, jossa rinnakkaistie siirtyy nykyisen maan-
tien linjaukselle. Maantien 16949 linjausta muutetaan
sen pohjoispaassa ja rinnakkaistie linjataan valtatien
ali noin paalulla 84000. Tasta eteenpain rinnakkaistie
jatkuu valtatien lansipuolella uudessa maastokayta-
vassa Pihtiputaan taajamaan saakka.

Eritasoliittymat

Viitasaaren ja Pihtiputaan kahta uutta; Viitajarvi se-
ka Loytana. Molemmat eritasoliittymat ovat tyypiltaan
kaksiramppisia suuntaistasoliittymin varustettuja eri-
tasoliittymia, joissa on erkanemis- ja liittymiskaistat
molempiin suuntiin. Viitajarven eritasoliittyman kaut-
ta litetddn maantie 775 valtatielle ja Loytanan erita-
soliittyman kautta maantie 6454 seka lyhyen rinnak-
kaistiejakson kautta myds maantie 16921. Molempien
eritasoliittymien kohdalla paatie on keskikaiteellinen ja
varustettu ohituskaistalla pohjoisen suuntaan.

4.3.2 Jalankulku- ja pyorailyliikenteen
jarjestelyt

Paatien suuntaisia kavelyn ja pyorailyn jarjestelyja ei
ole suunniteltu tarkemmin t&dssa suunnitteluvaiheessa.
Lahtdkohtaisesti jk/pp-yhteydet pyritaan toteuttamaan
rinnakkaistien yhteyteen joko omana vaylana tai sitten
hyddyntamaélla pientareita. Téman suunnitelman yh-
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teydessa yhteystarpeet on tunnistettu Loytanéan erita-
soliittyman ja maantien 16921 valille seka llosjoen ja
Pihtiputaan taajaman valille.

Lisaksi eritasoliittymien yhteyteen toteutettavilta py-
sakkijarjestelyiltd tuodaan jk/pp-yhteydet rinnakkais-
tielle, kun alueiden tie-, joukkoliikenne- sekd maan-
kayttotiedot tarkentuvat.

4.3.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Osuuden kaksi uutta eritasoliittymaa varustetaan py-
sakkijarjestelyin, jotka palvelevat pitkdnmatkaista pi-
kavuoroliikennettda seka toimivat vaihtopysakkeina
pika- ja paikallisvuorojen valilla. Pysakkijarjestelyt
suunnitellaan tarkemmin seuraavissa suunnitteluvai-
heissa, kun rinnakkaistie- ja maankayttétiedot seka
joukkoliikenteen reittitiedot ovat tarkentuneet.

4.3.4 Alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Valtatie 4, suunnitelman plv 63000-
63350

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus laskee
enintdan noin 2 m. Pohjamaa sekalajitteista maalajia.

Plv 63350-65380

Vayla kulkee uudella linjauksella. Maaperakartan pe-
rusteella pohjamaa sekalajitteista maalajia. Pl 63960
sekad plv 64260-64540 pinnassa voi esiintyd soistu-
maa. Vayla tulee penkereelle. Pengerkorkeus enin-
tdan noin 6 m. Uusi linjaus suunniteltu perustettavan
maanvaraisena. Mikali pinnassa esiintyy turvetta, se
poistetaan. Pl 63760 sijaitsee rinnakkaistien M6
ylittava risteyssilta.

Plv 65380-67360

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Paalulle 66040
tasaus nousee enintdan 2 m, jonka jalkeen kulkee het-
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ken aikaa leikkauksessa. Maaperakartan perusteella
pohjamaa sekalajitteista maalajia. Pl 65980 sijaitsee
M13 ylittava risteysilta. Plv 66040-66400 kalliomaa-
ta. Talla osuudella vayla kulkee paaasiassa matalah-
kossa leikkauksessa, joten louhintatarve mahdollinen.
Plv 66400-67420 maaperakartan perusteella pinnas-
sa ohut turvekerros. Pl 67230 sijaitsee nykyinen Vii-
tapuronsilta. Nykyisen sillan hyddynnettavyys vesis-
ton ylityksessa tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Plv 67360-70440

Vayla kulkee uudella linjauksella, kuitenkin aivan ny-
kyisen linjauksen kyljessa. Maaperakartan perusteel-
la pohjamaa paaasiassa sekalajitteista maalajia. Uusi
linjaus suunniteltu perustettavan maanvaraisena. Plv
68740-69120 sijaitsee kalliomaa-alue. Talla osuudel-
la linjaus tulee matalaan enintdan noin 1 m leikkauk-
seen. Louhintatarve mahdollinen. Plv 69060-69540
sijaitsee eritasoliittyméa E5. Eritasoliittyman kohdal-
la tie tulee enintdan noin 8 m korkealla penkereelle.
Muuten tasaus pysyy lahes nykyisen maanpinnan /
vaylan tasalla, paikoin nousee hieman.

Plv 70440-72000

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa sekalajitteista maalajia.

Plv 72000-72480

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu, nousee enintdan noin 1 m. Pohjamaa kallio-
maata.

Plv 72480-76580

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa noin pl
73200 asti kalliomaata, jonka jalkeen sekalajitteista
maalajia. Kalliomaan kohdalla tasaus nousee, joten
louhinta tarve ei todennékoista. Linjaus kulkee paa-
asiassa enintdan 3 m korkealla penkereella pl 73200
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asti, jonka jalkeen leikkauksessa (enintaan noin 4 m).
Uusi linjaus suunniteltu perustettavan maanvaraisena.

Plv 76580-78200

Vayla kulkee uudella linjauksella. Maaperakartan pe-
rusteella pohjamaa hienojakoista maalajia. Perus-
kartan perusteella alueella on paljon ojitettuja soita,
joten pohjamaa voi olla paikoin hyvinkin pehmeaa.
Varauduttava massanvaihtoon / esikuormitukseen.
Eritasoliittyman EG6 liittymé&alue plv77420-78020.
Eritasoliittyman perustamisen osalta huomioitava poh-
jamaa.

Plv 78200-80230

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa sekalajitteista maalajia.

Plv 80230-80960

Vayla kulkee osittain nykyisella linjauksella osittain
aivan nykyisen linjauksen kyljessa. Paikoin linjaukset
risteilevat keskendan. Pohjamaa kalliomaata. Tasaus
ei juuri muutu, enimmillaan nousee paikoin noin 2 m.
Uusi linjaus suunniteltu perustettavan maanvaraisena.

Plv 80960-82320

Vayla kulkee uudella linjauksella. Maaperakartan
perusteella pohjamaa sekalajitteista maalajia. Plv
81060-81110 aivan linjauksen lansipuolella Syvajar-
vi. Mahdollisen sillan tai penkereen tarve tarkentuu
jatkosuunnittelussa. Pohjamaa voi jarven vuoksi olla
pakoin hyvin l16yhaa jarven kohdalla, sen osalta va-
rauduttava massanvaihtoon/esikuormitukseen. Lin-
jaus kulkee paaasiassa penkereella. Pengerkorkeus
enintdan noin 8 m.
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Plv 82320-82920

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa sekalajitteista maalajia.

Plv 82820-83340

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa maaperakartan perusteella saratur-
vetta.

Plv 83340-83920

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Lopussa pengerkorkeus nousee lahestyttaes-
sa M7 risteysaluetta. Pengerkorkeus enimmillaan lo-
pussa noin 5 m.

Plv 83920-84880

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Tasaus nousee
enintaan noin 6 m. Pl 84400 eteenpain tasaus ei juuri
muutu. Maaperakartan perusteella pohjamaa saratur-
vetta. Varauduttava massanvaihtoon etenkin korkealla
penkereelld ja vaylan levitessa.

Plv 84880-85540

Vayla kulkee uudella linjauksella, kuitenkin aivan ny-
kyisen linjauksen vierella. Pohjamaa hiesua eli keski-
ja hienosilttia. Tasaus ei juuri muutu. Esikuormitustar-
ve mahdollinen.

Plv 85540-89360

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Pohjamaa paikoin
hiesua ja hietaa eli keski- ja hienosilttia seka karkeaa
silttia paikoin sekalajitteista maalajia. Tasaus ei muu-
tu. Aluevaraussuunnitelma alkaa noin pl 86300 koh-
dalta.

O

4.3.5 Tarkeat sillat

Viitasaari—Pihtipudas osuuden siltaratkaisut tarkentu-
vat seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

4.3.6 Meluntorjunta

Melutason ohjearvojen saavuttamiseksi ehdotetaan
meluesteiden rakentamista. Meluntorjuntaratkaisut
tulee selvittda tarkemmin jatkosuunnittelussa. Suun-
nitelmakartoilla on esitetty meluntorjuntaa vaativien
kohteiden alustavat sijainnit. Arvio melulle altistuvien
asukkaiden maarasta seka vapaa-ajan rakennusten
maarasta on esitetty luvussa 5.



4.4 Pihtiputaan taajaman
kohta

4.4.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Paatie

Maantien 6540 eli Kinnulantien liittymasta pohjoiseen
suunnitelmaratkaisu on laadittu aluevaraussuunnitel-
man tarkkuudella, jotta tarvittavat aluevaraukset pys-
tytdan viemaan alueen kaavoihin. Pihtiputaan taaja-
man kohdalla paatie parannetaan paaosin nykyisessa
maastokaytavassa, mutta vaaka- ja pystygeometrian
parantamistarpeet yhdistettyna tien poikkileikkauksen
muutokseen tarkoittaa valtatieyhteyden rakentamista
uusiksi valtaosalla taajaman kohtaa. Etelan suunnas-
ta tultaessa valtatielle esitetdan etelan suuntaan kes-
kikaiteellista ohituskaistaa, joka alkaisi noin paalulta
86800. Tasta pohjoisen suuntaan noin paalulle 91200
saakka valtatie olisi 1+1 poikkileikkauksella varustettu
keskikaiteellinen valtatie tarvittavine erotasoliittymien
erkanemis- ja liittymiskaistajarjestelyineen. Nykyiset
valtatien tasoliittymat katkaistaan ja koko osuudelle
tulee keskikaide.

Noin paalulle 87600 esitetddan molemmin puolin val-
tatietd omaa suurten erikoiskuljetusten pysakointialu-
etta, jotka mahdollistaisivat useamman sekv-mitoituk-
sen (7 x 7 x 40 metrid) mukaisen kuljetuksen tauon
pitdmisen. Alueet on varustettu erkanemis- ja liitty-
misjarjestelyilld paatieltad. Alueilta on yhteydet Rupon
teollisuusalueen seka Niemenharjun matkailualueen
palveluihin. Sekv-pysakdintialueen lopullinen mitoitus
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Valtatien geometrian vuoksi Putaanportin eritasoliit-
tyman eteldpuolelta Arvolan eritasoliittyman valtatien
nopeusrajoitus on 80 km/h. Lopullinen rajoitusosuus
maaritetdan tarkemmassa suunnittelussa.

Rinnakkaistie

Pihtiputaan kohdalla rinnakkaistiejarjestelyt tukeutu-
vat maantie- seka katuverkkoon. llsojoen suunnas-
ta valtatien lansipuolelle kulkeva rinnakkaistie jatkuu
maantiend Rupon eritasoliittym&an saakka. Tahan
yhteyteen liitetdan myos maantie 6540 eli Kinnulan-
tie. Rupon eritasoliittyman kohdalta rinnakkaisyhteys
jatkuu uutena katuna valtatien lansipuolella ja liittyy
urheilukentan kupeessa Tahkonpolkuun. Talta uudel-
ta katuyhteydelta on yhteys Putaanportin eritasoliitty-
maan uudelleen linjattavan Karpalokujan kautta, josta
puolestaan esitetdaan katuyhteyttd myos Koulutielle.
Tama katuyhteys palvelisi erityisesti Asematiella 1a-
helld valtatietd sijaitsevaa maankaytttd. Yhteys olisi
myo6s korkeusrajoittamaton yhteys Pihtiputaan taaja-
maan Putaanportin liittymasta, sillda Putaanportintien
kautta on korkeusrajoitus Asematien alikulussa. Rin-
nakkaistieyhteys Ruposta keskustaan on linjattu Tah-
konpolun kautta Asematielle.

Asematieltd rinnakkaisyhteys jatkuu uutena katuyh-
teytena Putaanvirran yli valtatien lansipuolella Arvolan
eritasoliittymaan saakka. Arvolan eritasoliittymasta rin-
nakkaisyhteys jatkuu katuna Arvolantien jatkeen kaut-
ta Arvolantielle, jossa rinnakkaisyhteys muuttuu myo-
hemmin maantieksi ja jatkuen pohjoisen suuntaan.

Rinnakkaisyhteytend toimivien katujarjestelyiden
tarkempi linjaus seka sijainti varmistuvat kaavoituksen
seka katusuunnittelun yhteydessa, kun maankayton
tavoitteet tarkentuvat. Tiejarjestelyihin liittyvat ratkai-
sut paatetaan tiesuunnittelun yhteydessa.

Eritasoliittymat

Pihtiputaan taajaman kohdalle esitetdan kolmea uut-
ta eritasoliittymaa; Ruppo, Putaanportti seka Arvola;
Rupon ja Putaanportin eritasoliittymat ovat tyypiltdan
vastaavia kuin valtaosa osuuden muistakin uusista
eritasoliittymisté eli kaksiramppisia suuntaistasoliit-
tymin varustettuja eritasoliittymia, joissa on erkane-
mis- ja liittymiskaistat molempiin suuntiin. Ramppien
paiden ja rinnakkaisvaylan liittymajarjestelyt tarken-
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netaan jatkosuunnittelussa. Arvolan eritasoliittymas-
sa nykyinen valtatiella oleva 4-haarainen tasoliittyma
muutetaan eritasoliittymaksi muuttamalla liittyhaarat
suuntaisliittymiksi, joissa vain oikealle kdantyminen on
sallittua. Liittymahaarat valtatielle varustetaan ohjeen
mukaisilla liittymis- ja erkanemiskaistoilla. Lisaksi ra-
kennetaan uusi ramppi valtatien alitse, jolla poistetaan
vasemmalle kdantymistarve. Suuntaisliittymien seka
rampin littymiin rakennetaan kiertoliittymat.

Kaikki kolme eritasoliittymaa toimivat korvaavina
yhteyksind nykyisille maanteiden tasoliittymille seka
maankayttoa palvelevina liittymina. Rupon liittyman
kautta maantie 6540 liitetdan valtatielle, Putaanportin
eritasoliittymasta on yhteys maantielle 6571 eli Ase-
matielle. Arvolan eritasoliittymasta liittyvat maantiet
760 ja 6570 valtatielle. Kaikkien eritasoliittymien koh-
dalla on keskikaide. Rupon ja Putaanportin eritasoliit-
tymien kohdilla on 1+1 poikkileikkaus ja Arvolan erita-
soliittyman kohdalla ohituskaista pohjoisen suuntaan.

4.4.2 Jalankulku- ja pyorailyliikenteen
jarjestelyt

Pihtiputaan taajaman kohdan aluevaraussuunnitel-
massa on esitetty myos valtatien jarjestelyihin liittyvat
kavelyn- ja pyoréailyn yhteydet. Valtatien suuntaisel-
le jk/pp-yhteydelle esitetddn varaus uudelleen linjat-
tavalta ja kaduksi muutettavalta Niemenharjuntielta
Niemenharjun matkailu- ja palvelualueelle. Yhteys
palvelisi myds valtatien itdpuolelle esitettyd SEKV-
pyséakointialuetta. Rupon eritasoliittymasta pohjoiseen
rakennetaan erillinen jk/pp-yhteys, joka Simontiella
muuttuu korotetuksi jk/pp-yhteydeksi Putaanportin eri-
tasoliittymalle saakka. Putaanportilta korotettu kave-
lyn- ja pyorailyn yhteys jatkuu Putaanportintien rinnal-
la aina Asematielle saakka, jossa se liittyy olemassa
olevaan jalankulun ja pyorailyn verkkoon. Vayla alittaa
valtatien ajoneuvoliikenteen kanssa saman risteysillan
kohdalla Asematielld. Toinen valtatien alittava yhteys
on esitetty Putaanportin eritasoliittyman yhteyteen,
jossa jk/pp-yhteys jatkuu paatien ali uudelleen linjatta-
van Karpalokujan yhteydessa lannempana kulkevalle
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rinnakkaisyhteydelle saakka. Rupon eritasoliittyman
yhteyteen on esitetty varaus jk/pp-yhteydelle lannen
suuntaan. Lisaksi rinnakkaistielle Rupon teollisuus-
alueelta Tahkontielle saakka on esitetty varaus jk/pp-
yhteydelle pohjoisen suuntaan.

Rinnakkaistielle Asematien ja Arvolan eritasoliitty-
man valille tai Arvolan eritasoliittymaan ei ole tarkem-
min esitetty jk/pp-jarjestelyja, vaan nama seka muut
jalankulun ja pyorailyn yhteydet tarkentuvat kaavoituk-
sen yhteydessa, kun valtatien rinnakkaisen verkon ja
maankayton tiedot ja tavoitteet tarkentuvat.

4.4.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Tassa suunnitelmassa on kasitelty ainoastaan val-
tatien pysakkijarjestelyja. Suunnitelmassa esitetaan,
ettd Putaanportin eritasoliittyman kohdalle valtatielle
rakennetaan pysakkipari, joka palvelee pikavuorojen
pysakkina Pihtiputaan taajaman kohdalla ja samalla
pikavuorojen seka paikallislikenteen vaihtopysakkina.
Mahdolliset tarkemmat pysakkijarjestelyt seka liityn-
tapysakaointitarpeet maaritetdan seuraavissa suunnit-
teluvaiheissa, kun rinnakkaistie- ja maankayttotiedot
seka joukkoliikenteen reittitiedot ovat tarkentuneet.
Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet

4.4.4 Alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Valtatie 4, suunnitelman plv 85540-
89360

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Pohjamaa paikoin
hiesua ja hietaa eli keski- ja hienosilttia seka karkeaa
silttia paikoin sekalajitteista maalajia. Tasaus ei muutu.
Aluevaraussuunnitelma alkaa noin pl 86300 kohdalta.

Plv 89360-90140

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Pohjamaa hiek-
kaa/hiekkamoreenia. Tasaus ei muutu.
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Plv 90140-90720

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Pohjamaa maa-
perakartan perusteella hiesua ja hietaa eli keski- ja
hienosilttia seka karkeaa silttia. Tasaus ei muutu. Vay-
Ian levitessa esikuormitustarve todenndkoéinen. Teh-
tyjen puristinheijarikairausten (noin plv 89980-90040)
perusteella 16yha kerros ulottuu enintdan noin 8,4 m
syvyydelle. Tarkemmasta maalajista ei ole tietoa. Noin
plv 90000 sijaitsee nykyinen Putaanportin risteyssilta
ja noin 90550 nykyinen Pihtiputaan alikulkukaytava.
Mikali siltojen uusimiselle on tarve, pohjamaa on huo-
mioitava perustamisratkaisussa.

Plv 90720-91640

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Pohjamaa hiek-
kamoreenia. Tasaus ei muutu. Tehtyjen puristinheijari-
kairausten (noin plv 90980-91010) perusteella pinnas-
sa on enintdan noin 3,4 m syvyydelle ulottuva ldyha
hiekkamoreenikerros, jonka jalkeen kairaukset ovat
paattyneet tiiviseen maakerrokseen. Nykyinen ve-
siston ylittdva Heindjoen silta noin plv 90780-90860
ja nykyinen Hiirenniemen risteyssilta noin pl 91000.
Maaperakartan ja tehtyjen kairausten perusteella plv
91140-91280 seka plv 91490-91640 pinnassa enin-
tdan noin 5 m syvyydelle ulottuva hyvin l16yha liejuinen
maakerros. Vaylan levitessa nailla kohdilla varaudut-
tava massanvaihtoon.

4.45 Tarkeat sillat

Aluevaraussuunnitelmaan on laadittu alustavat silta-
suunnitelmat I&hinn& rakennuskustannusten selvitta-
miseksi. Alustavat suunnitelmat on laadittu eritasoliit-
tymien risteyssilloista (S2, S3 ja S6), Niemenharjun ja
Asematien risteyssilloista (S1 ja S4) seka Putaanvir-
ran ylittavista vesistosilloista (S5 ja S7).

Siltaratkaisut tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
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4.4.6 Meluntorjunta

Melutason ohjearvojen saavuttamiseksi ehdotetaan
meluesteiden rakentamista. Meluntorjuntaratkaisuksi
esitetdan alustavasti seuraavat meluntorjuntaraken-

teet:

tarakenne

Meluvalli 89 300-90 000 vas tsv+4m
Melukaide 89 415- 89 695 oik tsv+1m
Melukaide 89 930 -90 055 vas tsv+1m
Melukaide 89 959-90 055 oik tsv+1m
Meluvalli 90 115-90 520 vas tsv+4m
Melukaide 90 500-91 075 vas tsv+1m
Melukaide 90 560- 91 140 oik tsv+1...23m
Meluvalli 91 040-91 560 vas tsv+4m
Meluvalli 91 960-92 380 oik tsv+4m
Melukaide 92170- 92 341 vas tsv+3m
Meluvalli Mt 6570 Keiteleentie oik tsv+1m

Meluntorjuntaratkaisut tulee selvittda tarkemmin jat-
kosuunnittelussa. Mahdollisuuksien mukaan melua
voidaan torjua rakenteellisesti tai uudisrakentamisen
avulla sijoittamalla tiealueen reunalle esimerkiksi auto-
katoksia tai varastorakennuksia. Tavoitteena on sovit-
taa meluntorjuntarakenteet mahdollisimman huomaa-
mattomasti osaksi muuta ymparistéa. Meluestetyypin
valinnassa huomioon otettavia seikkoja ovat mm.:
 suojattavan kohteen luonne ja arvo (maisema, miljoo,
rakennusmateriaalit ja varitys, kasvillisuus, maaston-
muodot)
 vaadittu meluesteen korkeus suhteessa suojattavaan

kohteeseen, maaston korkeuksiin ja avoimuuteen.

Pihapiireja suojattaessa soveltuu useimmiten ympa-
ristéén parhaiten puurakenteinen aita tai meluvalli,
mikali maasto on sopiva ja tila riittava. Vallin liittymis-
ta rakennettuun ympéristoon parantaa sen viimeistely
istutuksin. Avoimessa maisemassa vaihtoehtoja ovat
ajoradan reunaan sijoitettava matala kaide tai loiva-
piirteinen valli.

Taajamaymparistossa ja maisemallisesti arvokkailla
tiejaksoilla meluntorjuntarakenteiden visuaaliseen il-
meeseen tulee kiinnittda erityistd huomiota kestavyy-
den ja kunnossapidettavyyden lisaksi. Seuraavassa
on muutamia toteutettuja esimerkkikohteita eri puolilta

Suomea.

Kuva 58. Esimerkki puisesta meluaidasta, Keha |. Kuvan
lahde: Meluaidat/\Versowood

Kuva 59. Esimerkki graafisella betonilla toteutetusta melu-
kaiteesta, Kouvola. Kuva: Laura Soosalu.

Kuva 60. Esimerkki puurakenteisen meluesteen ja me-
luvallin sovittamisesta rakennettuun ympéaristéon, Ou-
lunsuuntie, Oulu. Maisema ja taajamakuva maarittelevat
sopiiko valliin metsitys, puu- ja pensasistutukset vai niitty
tai nurmi. Kuvan lahde: Google Maps.
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Kuva 61. Esimerkki l&pinakyvastd meluesteesta maise-
mallisesti tarkeélla tiejaksolla (materiaali polykarbonaatti),
Vt 7 Hamina-Vaalimaa. Kuvan I&hde: Meluseinat — tehokas

ja esteettinen meluntorjunta| Blogi | Vink Finland Oy

Kuva 62. Esimerkki matalasta betonikaiteesta, joka sovel-
tuu avoimeen maisemaan, Step-betonikaide. Kuvan lahde:
www.rudus.fi

Kuva 63. Esimerkki meluvallista, jonka paalla liséksi puu-
rakenteinen meluaita, Hollola. Kuva: Laura Soosalu.


https://www.versowood.fi/fi/tuotteet/maa-ja-tierakentamisen-tuotteet/meluaidat
https://www.vink.fi/blogi/post/meluseinat-tehokas-ja-esteettinen-meluntorjunta
https://www.vink.fi/blogi/post/meluseinat-tehokas-ja-esteettinen-meluntorjunta
https://www.rudus.fi/

4.5 Pihtipudas—maakuntaraja

4.5.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Paatie

Noin paalulta 91200 alkaa pohjoisen suuntaan noin
3,3 kilometrin pituinen ohituskaistaosuus, jonka jal-
keen ohituskaistajaksot vuorottelevat etelan ja pohjoi-
sen suuntaan aina maakuntarajalle saakka. Ohitus-
kaistaosuuksien pituus vaihtelee 2,25 kilometrista 3,0
kilometriin riippuen paatien pystygeometrista ja ohitus-
kaistaosuuksien sovituksesta siihen ndhden. Valtatie
sijoittuu nykyiseen maastokaytavaan, mutta paalujen
95500, 100500, 103500 sekd maakuntarajalla paalulla
110800 vaakageometriaa joudutaan oikaisemaan sen
verran enemman, etta tie tulee sijoitumaan kokonai-
suudessaan nykyisen tien viereen. Samoin nykyisen
linjauksen pystygeometriaa joudutaan parantamaan
paikka paikoin. Paaluilla 93700, 97900, 105000 seka
107800 tasauksen korjaustarvetta hyédynnetaéan joko
eritasoliittyman tai rinnakkaistien risteyssillan paikkana.

Rinnakkaistie

Arvolan eritasoliittyman pohjoispuolella rinnakkais-
tieyhteys jatkuu Arvolantien jatkeena muuttuen maan-
tieksi. Paalun 93700 kohdalla rinnakkaistie viedaan
valtatien ali sen itdpuolelle, jotta Pitkdpohjan lahden-
pohjukkaan jdava vanha tienpohja voidaan hyddyntaa
rinnakkaistiena. Rinnakkaistie jatkuu valtatien itapuo-
lella uudessa maastokaytavassa aina maantien 16963
littymaan saakka, jossa rinnakkaistie jatkuu nykyisen
yhdystien linjausta pitkin Elamajarvelle saakka. Ela-
majarvella rinnakkaistie alittaa valtatien Eldmajarven
eritasoliittymassa ja jatkuu maantien 658 uuden lin-
jauksen suuntaisesti Hakkistenkorventien liittymaan
saakka. Rinnakkaistie jatkuu pohjoiseen Hakkis-
tenkorventien linjausta pitkin muutama sata metria,
jonka jalkeen rinnakkaistie viedaan uuteen maasto-
kaytavaan ja tuodaan lahemmas valtatietd. Hakkis-
tenkorventietd hyodyntamalla pystytdan Eldmajarven

alueen nykyinen nauhamainen asutus sailyttamaan
seka saastamaan kylan viljelysmaat yhtenaisena, kun
rinnakkaistie viedaan kauempaa kylan ohi. Noin paa-
lulla 107800 rinnakkaistie viedaan valtatien ali sen ita-
puolelle, jossa rinnakkaistie jatkuu uudessa maasto-
kaytavassd maakuntarajalle saakka. Rajalla olevasta
oikaisusta ja ohituskaistajarjestelyista johtuen rinnak-
kaistie liitetaan valtatielle tasoliittymana maakuntara-
jan pohjoispuolella noin paalulla 111500.

Eritasoliittymat

Pihtiputaan ja maakuntarajan valille esitetdaan yhta
eritasoliittymaa Elamajarven kohdalle. Eritasoliitty-
man tyyppina on kaksiramppinen suuntaistasoliittymin
varustettu eritasoliittyma, jossa on erkanemis- ja liit-
tymiskaistat molempiin suuntiin. Eritasoliittyman koh-
dalla paatiella on keskikaide seka ohituskaista poh-
joisen suuntaan. Eritasoliittyman kautta maantiet 658
ja 16963 liittyvat valtatielle. Liittyméassa paatie ylittaa
sekundaaritien. Ramppien ja risteavan tien liittymajar-
jestelyt tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

4.5.2 Jalankulku- ja pyorailyliikenteen
jarjestelyt

Paatien suuntaisia kavelyn ja pyorailyn jarjestelyja ei
ole suunniteltu tarkemmin t&ssa suunnitteluvaiheessa.
Lahtokohtaisesti jk/pp-yhteydet pyritdan toteuttamaan
rinnakkaistien yhteyteen joko omana vaylana tai sit-
ten hyddyntamalla pientareita. Taman suunnitelman
yhteydessa yhteystarpeet on tunnistettu Elamajarven
eritasoliittyman sekd maantien 658 nykyisen liittyma-
alueen valilla.

Lisaksi eritasoliittymien yhteyteen toteutettavilta py-
sakkijarjestelyiltd tuodaan jk/pp-yhteydet rinnakkais-
tielle, kun alueiden tie-, joukkoliikenne- seka maan-
kayttotiedot tarkentuvat.

4.5.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Osuuden uusi eritasoliittyma varustetaan pysakkijar-
jestelyin, jotka palvelevat pitkdnmatkaista pikavuoro-
likennetta seka toimivat vaihtopysakkeina pika- ja pai-
kallisvuorojen valilla. Pysakkijarjestelyt suunnitellaan
tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaiheissa, kun rin-
nakkaistie- ja maankayttotiedot seka joukkoliikenteen
reittitiedot ovat tarkentuneet.

4.5.4 Alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Valtatie 4, suunnitelman plv 91640-
94860

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Pohjamaa hiekka-
moreenia. Plv 93040-93300 ja plv 93540-93800 maa-
perakartan perusteella pohjamaa savea. Nailla koh-
dilla varauduttava massanvaihtoon vaylan levitessa.
Plv 93540-940600 tasaus nousee enintdan noin 6 m,
mika on etenkin saviosuuksilla huomioitava riittavilla
pohjanvahvistustoimenpiteilld (massanvaihto). Noin pl
93700 sijaitsee M10 risteyssilta, jossa tasauksen nou-
su on suurimmillaan. Pl 94060 mennessa tasaus pa-
lautuu nykyiselle tasaukselle. Sillan perustamisratkai-
sussa huomioitava pohjamaa. Aluevaraussuunnitelma
paattyy noin pl 91700.

Plv 94860-96360

Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa hienoai-
nesmoreenia. Pengerkorkeus enintdan noin 3 m. Uusi
linjaus suunniteltu perustettavan maanvaraisena. Ve-
sistd noin plv 95040-95640. Vesiston kohdan ratkaisu
(silta / penger) tarkentuu jatkosuunnittelussa. Nykyi-
nen pengertie ja silta (Saanin silta) kulkevat uuden lin-
jauksen itapuolella.
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Plv 96360-98660

Vayla kulkee nykyisellad linjauksella. Pohjamaa hie-
noainesmoreenia. Tasaus pysyy pitkalti nykyisellaan.
Plv 97680-98420 tasaus nousee enintadan noin 6 m. Pl
97940 sijaitsee uusi Y7 risteyssilta. Risteyksen koh-
dalla tasauksen nousu suurinta.

Plv 98660-99240

Vayla kulkee uudella linjauksella, kuitenkin aivan ny-
kyisen tien vierelld. Tasaus ei juuri muutu. Maapera-
kartan perusteella pohjamaa paaasiassa savea. Plv
98780-98920 sijaitsee maaperakartan perusteella pie-
nehkd hiekkamoreenialue. Varauduttava massanvaih-
toon.

Plv 99240-99790

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Maaperakartan perusteella pohjamaa hienoai-
nesmoreenia.

Plv 99790-100220

Vayla kulkee uudella linjauksella, aivan nykyisen linja-
uksen kyljessa. Maaperakartan perusteella pohjamaa
hienoainesmoreenia. Tasaus kulkee nykyisen maan-
pinnan laheisyydessa. Nykyinen Eldamaisjoensilta noin
plv 99870-99910. Linjaus alkaa erota nykyisesta juuri
ennen siltaa. Uuden sillan tarve tai nykyisen levitys
tarkentuu jatkosuunnittelussa.

Plv 100220-100760
Vayla kulkee uudella linjauksella. Pohjamaa maape-

rakartan perusteella saraturvetta. Varauduttava mas-
sanvaihtoon.
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Plv 100760-101540

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa maaperakartan perusteella saratur-
vetta. Vaylan levitessa varauduttava massanvaihtoon.

Plv 101540-102020

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa maaperakartan perusteella hieno-
ainesmoreenia.

Plv 102020-102800

Vayla kulkee uudella linjauksella, kuitenkin aivan ny-
kyisen linjauksen kyljessa. Tasaus laskee hieman ny-
kyisesta. Pohjamaa hienoainesmoreenia. Uusi linjaus
suunniteltu perustettavan maanvaraisena.

Plv 102800-103080

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa saraturvetta/liejusavea. Vaylan le-
vitessa varauduttava massanvaihtoon.

Plv 103080-104220

Vayla kulkee uudella linjauksella, nykyisen tien vie-
relld. Tasaus laskee hieman nykyisesta penkereesta,
mutta se kulkee kuitenkin nykyisen maanpinnan yla-
puolella. Pohjamaa saraturvetta/liejusavea. Varaudut-
tava massanvaihtoon.

Plv 104220-105960

Vayla kulkee nykyisella linjauksella tai aivan sen tun-
tumassa. Eritasoliittyman kohdalla ja hieman sen jal-
keen linjaus hieman muuttuu. Tasaus ei juuri muutu.
Pohjamaa maaperakartan perusteella hiekkamoree-
nia. Uusi linjaus suunniteltu perustettavan maanvarai-
sena. Eritasoliittyma E7 noin plv 104740-105140.
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Plv 105960-106380

Vayla kulkee nykyiselld linjauksella. Pohjamaa maa-
perakartan perusteella savea ja saraturvetta. Tasaus
ei muutu, mutta vaylan levitessa varauduttava mas-
sanvaihtoon.

Plv 106380-107300

Vayla kulkee uudella linjauksella, aivan nykyisen linja-
uksen vierella. Pohjamaa maaperakartan perusteella
hienoainesmoreenia. Lopussa noin pl 107180 uusi lin-
jaus liittyy nykyisen vaylan linjaukseen. Tasaus ei juuri
muutu. Uusi linjaus suunniteltu perustettavan maan-

varaisena.

Plv 107300-108000

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus nousee
enintdan noin 7 m. Pohjamaa maaperakartan perus-
teella saraturvetta. M11 ylittdva uusi risteyssilta noin
pl 107850. Tasauksen nousu on suurimmillaan M11
kohdalla. Varauduttava massanvaihtoon tasauksen
nousun ja tien levidmisen myota.

Plv 108000-108960

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus nousee
enintdan noin 5 m. Paalulta 108240 eteenpain tasaus
kulkee nykyisen vaylan tasauksen tasolla. Pohjamaa
maaperakartan perusteella hienoainesmoreenia. Plv
108300-108600 pohjamaa karkeaa hietaa eli hienoa
hiekkaa. Esikuormitustarve mahdollinen tasauksen
noustessa ja vaylan levitessa.

Plv 108960-110180

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Maaperakartan perusteella pohjamaa paaasi-
assa hiekkamoreenia. Plv 109680-109820 pohjamaa
saraturvetta ja plv 109960-110060 kalliomaata. Vay-

O

lan levitessa, turvealueen kohdalla varauduttava osal-
ta massanvaihtoon ja kalliomaan kohdalla louhintaan.

Plv 110180-111300

Vayla kulkee uudella linjauksella. Tasaus kulkee ny-
kyisen maanpinnan laheisyydessa. Noin plv 111120
eteenpain, uuden linjauksen l|&hestyessa nykyis-
té vaylaa, leikkaus enintddn noin 2 m. Maaperakar-
tan perusteella pohjamaa vaihtelee saraturpeen (plv
101180-110800) ja hiekkamoreenin (plv 110800-
111300) valilla. Turpeen osalta varauduttava massan-
vaihtoon.

Plv 111300-111740

Vayla kulkee nykyisella linjauksella. Tasaus ei juuri
muutu. Pohjamaa maaperakartan perusteella saratur-
vetta. Vaylan levitessa varauduttava massanvaihtoon.

455 Tarkeat sillat

Pihtipudas—maakuntaraja osuuden siltaratkaisut tar-
kentuvat jatkosuunnittelussa.

4.5.6 Meluntorjunta

Melutason ohjearvojen saavuttamiseksi ehdotetaan
meluesteiden rakentamista. Meluntorjuntaratkaisut
tulee selvittdd tarkemmin jatkosuunnittelussa. Suun-
nitelmakartoilla on esitetty meluntorjuntaa vaativien
kohteiden alustavat sijainnit. Arvio melulle altistuvien
asukkaiden maarasta seka vapaa-ajan rakennusten
maarasta on esitetty luvussa 5.



4.6 Koko osuutta koskevat
ratkaisut

4.6.1 Valaistus

Valtatien 4 valaistavat kohteet ovat minimissaan erita-
soliittymat ja keskikaideosuuksien alku- ja loppupaat
noin 200—400 metrin matkalla kaistojen lukumaaran ja
keskinaisen sijainnin mukaan

Valaistuksen tarve ja valaistusluokka maaritellaan
tarkemmin jatkosuunnittelun yhteydessa vaiheittain
toteuttaminen huomioiden.

4.6.2 Tieympariston kasittelyn
periaatteet

Valtatie 4 valilla Adnekosken ja Pihtiputaan pohjois-
puolen valillad sijoittuu suurelta osin maa- ja metsa-
talousmaisemaan, jonka kohokohtia ovat erityises-
ti vesistbmaisemajaksot. Tie sivuaa tai kulkee myos
useiden kylien, taajamien tai kaupunkialueiden lapi.

Nykyinen tieymparistd on paaosin nurmea tai niit-
tya, paikoin myos tiealuemetsaa. Taajamamien koh-
dalla, liittymissa ja siltaymparistdissa on lisaksi yksit-
taispuita ja pensasistutuksia ja tieympariston ilme on
kokonaisuudessaan hoidetumpi.

Tieympaériston kasittely uusilla tai muuttuvilla tie-
jaksoilla perustuu sen lahiymparistoon, vallitsevaan
metsatyyppiin tai taajamakuvallisiin tavoitteisiin. Myos
tieympariston erityispiirteet, kuten vesisto- tai viljely-
maisemat ohjaavat tieympariston kasittelya. Maise-
mallisesti tarkeilld alueilla tieymparistd sailytetéan
avoimena nakymien esille tuomiseksi. Taajamien koh-
dalla tulee huomioida kuntakohtaiset tavoitteet tieym-
pariston ilmeesta, halutaanko esimerkiksi istutusten ja
ymparistorakenteiden avulla korostaa toiminnallisia tai
taajamakuvallisia solmu- tai porttikohtia.

Valtatielta tulisi avata sopivilta kohdin ndkymaa val-
takunnalliseen Kortteisen jarvikuivion ja siihen liittyvan
pika-asutuksen maisema-alueeseen. Metsatyypin,
maaston ja ilmansuunnan mukaan ovat tien sisa- ja ul-
koluiskat karuja paahdeluiskia tai rehevia niittymaisia

alueita. Metsitettavilla alueilla, esimerkiksi purettavilla
tieosuuksilla, maasto muotoillaan, ja luiskat metsite-
tédan luontaisen metsatyypin mukaisilla lajeilla.
Valtatien 4 viherhoitoluokka on paaosin N2, Viita-
saaren ja Pihtiputaan taajamien kohdalla lisaksi T1-T2.
N2 viherhoitoluokka sisaltaa asfalttipaallysteiset paa-
vaylat 80-100 km/h nopeusrajoitusalueilla. Taajamien
kohdassa voi liséksi olla jalankulku- ja pyoréailyliiken-
teen vaylia, ja viheralueet ovat yleensa luonnonmukai-
sia. Nurmetusluokat ovat A3, Maisemanurmi 1 ja Mai-
semanurmi 2. T1- ja T2 -viherhoitoluokkiin kuuluvat
puistomaiset ja luonnonmukaiset taajamien keskusta-
tai reuna-alueet. Hoidon tavoitteena on yllapitaa siistia
rakennettua tai luonnonmukaista yleisilmetta, alueella
voi olla istutettua puustoa ja pensasryhmia. Nurme-
tusluokat ovat valtatien 4 varren taajamakohdissa A3
tai maisemanurmi M1. Tiehen liittyy myds levahdys- ja
palvelualueita, joissa on luonnonpuustoa tai istutet-
tua kasvillisuutta. Meluntorjunnan tarpeita on suun-
nitelmassa esitetty yleisella tasolla, paatosta niiden
toteuttamisesta ei ole. Esteen tarkoitus on parantaa
elinymparistdn viihtyisyytta ja terveellisyytta.Melues-
teiden tarve, esteen korkeus ja estetyyppi tarkentu-
vat seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Meluntorjunnan
suunnittelussa huomioidaan kohteen maisemalliset ja
kultuuriymparistdarvot seka viherympariston tyyppi ja
luonne. Esteen tulee liittyd luontevasti ympéristdon ja
huomioida sen erityispiirteet. Esimerkiksi arvokkaan
vesistdylityksen kohdalla sopiva este voi olla lapina-

Kuva 64.

Istutettuja puita alikulun yhteydessa.

kyva. Mahdolliset meluvallit nurmetetaan, istutetaan
yksittispuin ja pensain tai metsitetdan ympéariston
mukaisesti. Tavoitteena on liittdd ne mahdollisimman
hyvin ymparéivadn maisemaan ja taajamakuvaan.
Tiealueen sallimissa rajoissa tulisi valttaa kovin suo-
raviivaista maastonmuotoilua.

4.6.3 Pohjavedensuojaus

Suunnitteluosuus sijoittuu kolmelle luokitellulle poh-
javesialueelle. Adnekosken alueella valtatie 4 kulkee
Kotiméen pohjavesialueen poikki, joka kuuluu luok-
kaan 2, muu vedenhankintakayttéén soveltuva poh-
javesialue. Valtatie sijoittuu pohjavesialueelle noin
450 metrin matkalla, josta varsinaisella pohjaveden
muodostumisalueelle noin 140 metrin matkalla. Viita-
saaren alueella valtatie rajautuu idassa Karhuniemen
pohjavesialueeseen noin 1 050 metrin matkalla. Kar-
huniemi on alueluokan 1 vedenhankintaa varten tar-
kea pohjavesialue. Samoin Pihtiputaan alueella val-
tatie 4 sijoittuu Niemenharjun vedenhankintaa varten
tarkealle pohjavesialueelle noin 1 700 metrin matkalla,
josta 1 500 metria valtatie kulkee varsinaisella pohja-
veden muodostumisalueella. Valtatiella 4 ei ole poh-
javedensuojausta pohjavesialueiden kohdalla nykyti-
lanteessa.

Kuva 65. Puukujanne taajaman ldheisyydessa.

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelmassa valtatien
4 suunnitteluosuudelle esitetddn pohjavedensuojaus
kaikille suunnitteluosuuden luokitelluille pohjavesialu-
eille, joiden kohdalla valtatie sijoittuu pohjavesialueelle
tai sivuaa pohjavesialueen rajaa. Pohjavedensuojaus
vaativana kloridisuojauksena esitetdan Kotimaen poh-
javesialueen kohdalle noin paaluvalille 13200-13650
ja Karhuniemen pohjavesialueen kohdalle noin paalu-
valille 40450-41500. Niemenharjun pohjavesialueen
kohdalla pohjavesisuojaus esitetaan vaativana klori-
disuojauksena seuraavasti:
* Valtatie 4: plv. 88250-89900
* Rupon eritasoliittyma E8

- Ramppi R1a: plv. 0-200

- Ramppi R1b: plv. 0-200

- Ramppi R2a: plv. 0-110

- Ramppi R2b: plv. 0-110

- K: plv. 0-50

- M1: plv. 2700-2800
» Putaanportin eritasoliittyma E9

- Ramppi R1a: plv. 0-110

- Ramppi R1b: plv. 0-110

Aanekosken Liimattalan kohdalla uusi valtatien lan-
sipuolinen rinnakkaistieyhteys Liimattalan ja Kongin-
kankaan eritasoliittymien valilla sijoittuu noin 1 020
metrin matkalla vedenhankintaa varten tarkeadn Ku-
rikkaharjun pohjavesialueelle (pv-tunnus 0999208).
Uuden rinnakkaistieyhteyden alueelta pohjavesi vir-
taa pohjavesialueen tietojen mukaan eteldlounaasta
itakoilliseen poispain pohjavesialueen keskiosassa
sijaitsevasta Liimattalan vedenottamosta. Alustavas-
ti uudelle rinnakkaistieyhteydelle ei esitetéd pohjave-
densuojausta pohjavesialueen kohdalle. Pohjavesi-
suojauksen tarve tulee tarkentaa jatkosuunnittelun
yhteydessa yhteydessa, kun rinnakkaistieyhteyksien
sijainnit tarkentuvat.
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4.6.4 Elainten kulkuyhteydet

Tassa suunnitteluvaiheessa valtatien 4 ylittavia tai
alittavia viheryhteyksia ei ole esitetty osana suunni-
telmaratkaisua, vaan riistan ja muun eliéston kannalta
tarkeat eldinten kulkuyhteydet selvitetdan tarkemmin
jatkosuunnittelun aikana. Jatkosuunnittelun yhteydes-
sa osoitetaan tarkeimpien kulkuyhteyksien kohdalle
tarvittavat ratkaisut, joilla turvataan lajien kulkuyhtey-
det valtatiealueen poikki.

Toimenpideselvityksen yhteydessa on alustavasti
pyritty tunnistamaan ne kohdat suunnitteluosuudesta,
joilla on tarvetta eldinten kulkujarjestelyille tiealueen
poikki onnettomuustietojen ja tiedossa olevien riistan
ja muun elioston kulkureittien sijoittumisen perusteel-
la. Tarkastelun pohjalta alustaviksi viheryhteystarve-
kohteiksi on tunnistettu seuraavat kohdat:

» Karvalahden pohjoispuoli
 Liimattalan etelapuoli

» Konginkankaan pohjoispuoli
+ Kalaniemen kohta

« Viitajarven etelapuoli

* llosjoen etelapuoli
 Arvolan kohta

* Ronnynkylan kohta

» Elamajarven kohta

Tunnistetuista kohteista on alustavasti pyritty pri-

orisoimaan tarkeimmat viheryhteystarvekohdat
suunnitteluosuuden aikajakson 2000-2020 elai-
nonnettomuuksien sijaintitietojen perusteella paikka-
tietopohjaisesti ydinestimoinnin avulla (Kernel density
estimation, KDE). Tuotettu tiheyspinta esittda eldinon-
nettomuuksien intensiteettia suunnitteluosuudella. Ti-
heyspinnan mukaan eldinonnettomuuksien tihentymat
sijoittuvat Adnekosken Petojarven ja Kalaniemen seké
Viitasaaren Viitajarven kohdille.

Suunnittelun yhteydessa tarkasteltiin alustavasti,
onko eldinonnettomuuksien tiheyspinnan perusteella
valikoituneille kohdille mahdollista toteuttaa eldinali-
kulkua. Viheryhteyksista elainalikulut on tunnistettu vi-

hersiltoja soveltuvimmiksi suunnitteluosuudelle. Alus-
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tavan geometriatarkastelun perusteella Petojarven
kohdalle alikulku olisi toteutettavissa noin valtatien
paalulle 7400, missa sijaitseva yksityistien alikulku
voidaan muuttaa yhdistetyksi riista- ja yksityistieali-
kuluksi. Toinen mahdollinen kohta on paalulla 8200,
mutta suunniteltua tien tasausta pitaisi nostaa suun-
nitellusta noin 2 metria. Kalaniemen kohdalle valtatien
4 paalulle 28900 riista-alikulku on toteutettavissa hel-
posti tasauksen nostolla. Viitajarven kohdalle alikulun
toteuttaminen ei alustavan tarkastelun perusteella ole
mahdollista valtatielle esitettyjen eritasoratkaisujen
vuoksi. Alikulku voidaan kuitenkin toteuttaa llosjoen
etelapuolelle noin paalulle 81800, minne myads riista-
ja hirvieldinten luontainen kulkureitti sijoittuu. Alusta-
vasti eldinalikulkuja esitetaan Adnekosken Petojarven
ja Kalaniemen kohdille seka Pihtiputaalle llosjoen ete-
l&puolelle.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee tarkentaa suun-
nittelualueen elainten kulkureittitietoja Suomen riista-
keskukselta, paikallisilta riistanhoitoyhdistyksilta ja
metsastysseuroilta. Tietojen perusteella voidaan tar-
kentaa toteutettavien vihersiltojen optimaalista sijain-
tia. Keski-Suomen ELY-keskuksen alueella on kayn-
nistymassa hirvieldinselvitys vuoden 2021 aikana.
Selvityksen tuloksia voidaan hytdyntaa tassa tydssa
tunnistettujen viheryhteystarvekohteiden luokittelus-
sa ja mahdollisten uusien kohteiden sisallyttdmisessa
tarkasteluun.
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Kuva 66. Suunnitteluosuuden aikajakson 2000-2020 elai-
nonnettomuuksien tiheyspintakartta ja alustavat eldinali-
kulkujen sijaintikohdat Petojarven, Kalaniemen ja llosjoen
kohdilla.



5 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten vahentaminen

5.1 Aanekoski—Viitasaari

5.1.1 Liikenteelliset vaikutukset

Verkolliset vaikutukset

Valtatien 4 parantaminen tavoitetilanteen mukaisek-
si Aadnekosken ja Viitasaaren vélilla mahdollistaa yh-
teyden tavoitteen mukaisen kehittdmisen. Jatkuva
ohituskaistatie parantaa pitkdnmatkaisen tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka
matka-aikojen ennustettavuutta. Maantietasoinen rin-
nakkaistieyhteys mahdollistaa pitkanmatkaisen seka
paikallisen ja hitaan liikenteen erottamisen seka hai-
ridtilanteessa korvaavan yhteyden. Toimenpiteet pa-
rantavat tyo- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turval-
lisuutta erityisesti tieosuuden vilkkaimmalla osuudella
eli Aanekosken taajaman ja Konginkankaan valilla.
Paatien jarjestelyiden lisaksi yhtenainen rinnakkais-
tieyhteys tukee seudullisen ja paikallisen liikkumisen
kehittdmistd mahdollistaen sujuvan ja turvallisen liik-
kumisen alueen toimintojen valilla ilman valtatien lii-
kenteeseen liittymista.

Vaikutukset lilkenteen sujuvuuteen

Tieosuudella tehtavat parannukset ja nopeusrajoituk-
sen nosto lyhentavat yhteysvalin kevyiden ajoneuvojen
keskimaaraista matka-aikaan 2,8 minuutilla, joka on
noin 10 % tarkasteluvalin kokonaismatka-ajasta. Pa-
rannetulla tieosuudella ei esiinny ruuhkautumista (pal-
velutaso D-F) keskimaaraisen vuorokauden aikana.
Palvelutaso on keskima&arin hyva vuorokauden liiken-
teellisen huipputunnin aikana (palvelutasoluokka B).

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman mukaiset toi-
menpiteet parantavat merkittavasti valtatien 4 turvalli-
suutta suunnitteluosuudella. Ajosuuntien erottaminen
rakenteellisesti, liittymien muuttaminen eritasoliitty-
miksi seka turvallisten ohitusmahdollisuuksien toteut-
taminen minimoivat riskin joutua kohtaamis- ja ris-
tedmisonnettomuuteen. Riista-aidat ja viheryhteydet
vahentavat eldinonnettomuuksia, samoin valaistuksen
lisdaminen tieosuudelle.

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa
Aanekosken ja Viitasaaren valilla 2,17 onnettomuu-
della vuodessa (vahenema 51 %) seka kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia 0,32 onnettomuudella vuo-
dessa (véahenema 78 %). Parannusten liikkennetur-
vallisuusvaikutus on erittdin merkittava. Liikennetur-
vallisuusvaikutukset tayttavat suunnitteluperusteiden
mukaisen vaatimuksen kuolemien maaran puolittumi-
sesta ja henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuk-
sien 30 % vahenemasta.

Vaikutukset erikoiskuljetuksiin

Valtatie 4 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitever-
kon (SEKV) osaluokkaan kaide-SEKYV, jossa valivai-
heen ratkaisuna voidaan leveysvaatimuksesta (7m)
tinkia kaidelinjan alapuolella. Esitetty tavoitetilanteen
suunnitelmaratkaisu mahdollistaa SEK-verkon tavoit-
teen mukaisen 7m x 7m x 40m kokoisen kuljetuksen
liikkumisen koko valtatieosuudella ilman kaiderajoi-
tusta. Osuudelle esitetyissa viidessa eritasoliittymas-
sa (E1 Liimattala, E2 Konginkangas, E3 Lintulahti, E4
Kalaniemi seka E5 Niinilahti) paatie ylittaa sekundaa-
ritien, joten erikoiskuljetukset voivat ajaa liittymasta
suoraan kiertamattd ramppien kautta. Samoin osuu-
den kolmessa rinnakkaistien risteamisessa paatie ylit-
taa risteyssillalla sekundaaritien, joten naissakin koh-
din kuljetukset voivat kulkea paatieta pitkin
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5.1.2 Meluvaikutukset

Nykytilanteessa tielikennemelun valtioneuvoston pai-
,> 55 dB)yltaa
enimmillaan n. 400 m etaisyydelle valtatiesta. Paiva-

vaajan ohjearvon ylittava melutaso (L,
ajan ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 99 hen-
kiloa ja yoajan ohjearvon ylittdvalld melualueella n. 62
henkiloa. Melualueella sijaitsee lisaksi vapaa-ajan ra-
kennuksia n. 100 kpl.

Ennustetilanteessa vuonna 2050 nykyisella tiever-
kolla tielikennemelun valtioneuvoston paivaajan oh-
jearvon ylittava melutaso (LAeq > 55 dB) yltaa enim-
millddn n. 470 m etdisyydelle valtatiestd. Paivaajan
ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 133 henki-
I64 ja ybajan ohjearvon ylittavalla melualueella n. 79
henkilod. Ennustetilanteessa melualueella sijaitsee li-
saksi vapaa-ajan rakennuksia n. 125 kpl.

Ennustetilanteessa vuonna 2050 suunnitellulla tie-
verkolla tieliikennemelun valtioneuvoston paivaajan
ohjearvon ylittdva melutaso (LAeq > 55 dB) yltaa enim-
milladn n. 500 m etaisyydelle valtatiesta. Paivaajan
ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 102 henki-
|6 ja ybajan ohjearvon ylittavalla melualueella n. 67
henkilda. Ennustetilanteessa melualueella sijaitsee li-
saksi vapaa-ajan rakennuksia n. 116 kpl. Melulle altis-
tuvien asukkaiden seka vapaa-ajan rakennusten maa-
ran arvioinnissa ei ole huomioitu, ettd osa nykyisista
rakennuksista saatetaan joutua purkamaan hankkeen
toteuttamisen aikana, mika voi aiheuttaa epatasmailli-
syytta arvioituihin lukuihin.

Ennustetilanteessa 2050 liikennem&éarien on en-
nustettu kasvavan nykytilanteeseen verrattuna, min-
k& seurauksena melutaso nousee nykyisesta. Melulle
altistuvien asukkaiden sekd melualueella sijaitsevien
vapaa-ajan rakennusten maaran perusteella suunni-
teltu tieverkko on melutasojen nékodkulmasta jonkin
verran parempi vaihtoehto kuin nykyinen tieverkko
ennustevuonna 2050. Valtioneuvoston ohjearvot eivat
kuitenkaan tayty suunnitteluvalilla kaikilla asuin- tai
vapaa-ajan Kkiinteistdjen oleskelupiha-alueilla ilman
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meluntorjuntaratkaisuja. Meluntorjuntaratkaisut tulee
selvittdad tarkemmin jatkosuunnittelussa. Suunnitelma-
kartoilla on esitetty meluntorjuntaa vaativien kohteiden
alustavat sijainnit.

5.1.3 Vaikutukset nykyiseen ja
suunniteltuun maankayttoon

Toimenpideselvityksessa valtatien 4 suunnitteluosuu-
delle valille Aanekoski—Viitasaari esitetyt linjausmuu-
tokset, uudet eritasoliittymat ja rinnakkaistieyhteydet
tukevat alueella voimassa olevassa Keski-Suomen
maakuntakaavassa valtatielle 4 osoitettuja kehittamis-
tavoitteita. Valtatietd tulee kehittda kayttajalahtdiseen
palvelutasoajatteluun perustuen siten, ettd varmis-
tetaan etenkin pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus ja
turvallisuus. Esitetyt valtatien 4 linjausmuutokset eivat
vaadi muutoksia maakuntakaavaan Aanekosken ja
Viitasaaren valilld maakuntakaavan mittakaava 1:250
000 huomioon ottaen. Maakuntakaavassa ei ole esi-
tetty mydskaan eritasoliittymia. Esitetyt parantamis-
toimenpiteet tukevat myds Aanekosken kohdalla Ra-
kenneyleiskaavan 2016 tavoitteita kehittda valtatieta 4
korkealaatuisena paaliikennevaylana.

Aanekosken keskustan pohjoispuolella esitetty val-
tatien 4 uusi linjaus nykyisen itdpuolella vaatii muutok-
sen Aanekosken 2030 osayleiskaavaan sekd Mammen
osayleiskaavaan. Aadneskosken 2030 osayleiskaavan
alueella valtatien uusi linjaus sijoittuu pientalovaltaiselle
asuntoalueelle (AP), asuntoalueelle (A) ja loma-asun-
toalueelle (RA). Linjaus sijoittuu yhden asuinkiinteiston
seka kolmen vapaa-ajankiinteiston oleskelupihan alu-
eelle. M@ammen osayleiskaavan alueella valtatien 4 uu-
si linjaus sijoittuu vesialueelle (W).
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Myos Petojarven kohdalla uusi linjaus nykyisen valta-
tien lansipuolella vaatii muutoksen Adnekosken ran-
tayleiskaavaan. Esitetty linjaus sijoittuu Petojarven
kohdalla asuntoalueeksi (A) osoitetulle alueelle, joka
tulee kaventumaan selkeasti. Valtatien linjaus siirtyy
merkittdvasti lahemmas olemassa olevia asuin- ja
vapaa-ajan kiinteistdja 992-460-2-376 ja 992-460-2-
244, Jatkosuunnittelun yhteydessa tarkentuu kiinteis-
tojen sailyminen nykyisessa kaytossa. Adnekosken
rantayleiskaavaan vaaditaan muutos myos Keiteleen
Raihanselan ja Kotasen vesialueiden kohdilla, min-
ne sijoittuu valtatien uuden lantisen linjauksen lisaksi
uusi Lintulahden eritasoliittyma. Valtatien uusi linjaus
ylittda Lintulahden nykyisen leirintdalueen kiinteiston
992-458-3-191 seka olemassa olevat asuin- ja vapaa-
ajankiinteistdt 992-458-3-149 ja 992-458-3-65. Lisaksi
rinnakkaistieyhteys halkoo asuinkiinteiston 992-458-
3-144. My6s Konginkankaan kirkonkylan—Masonma-
en osayleiskaava vaatii kaavamuutoksen valtatien uu-
den linjauksen ja Konginkankaan eritasoliittyman seka
muuttuvien rinnakkaistiejarjestelyjen vuoksi.

Viitasaaren kaupungin eteldosassa suunnittelu-
ratkaisut vaativat muutosta Keski-Keiteleen ranta-
osayleiskaavaan Niinilahden kohdalla valtatien uuden
linjauksen ja muuttuvien rinnakkaistieyhteyksien vuok-
si. Uusi linjaus sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiselle
alueelle (M). Uusi Niinilahden eritasoliittyma ei sijoi-
tu rantaosayleiskaavan alueelle. Vireilla olevaan Kei-
teleen lansipuolen rantayleiskaavaan ja limolahden
ampumarata-alueen yleiskaavaan valtatien 4 linjaus-
ratkaisut eivat vaadi muutoksia. Ainoastaan Jurvanjar-
ven kohdalla uusi rinnakkaistieyhteys tulisi lisata yleis-
kaavaluonnokseen noin paalulla 45600.

Suunnitteluratkaisut eivat vaadi muutoksia Hanni-
l&nsalmen leirintdalueen ranta-asemakaavaan kanta-
tien 77 littymaalueen etelapuolella.
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5.1.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin,
elinkeinoihin ja liikkkumiseen

Valtatien 4 linjausmuutokset, uudet eritasoliittymat ja
rinnakkaistieyhteydet parantavat valtatien valitysky-
kyd ja sujuvoittavat sen lilkenndintia.

Valtatien linjauksen muutokset tuovat vaylan 1a-
hemmas asutusta ja loma-asutusta mm. Mammenky-
lan, Petojarven ja Lintulahden kohdilla. Samalla myo6s
valtatien liikennemelun haitalliset vaikutukset lisdanty-
vat kiinteist6illa. Meluntorjunta toimii liikenteen haitto-
jen keskeisena lieventamiskeinona. Toisaalta Mason
kylan kohdalla valtatie siirtyy pois kylan keskelta.

Valtatielle 4 esitetyt suunnitteluratkaisut Adnekos-
ken ja Viitasaaren valilla sijoittuvat paaasiassa metsa-
talouskayttssa oleville kiinteistoille pirstoen niita. Val-
tatien uusi linjaus, uudet Liimattalan, Konginkankaan,
Lintulahden, Kalaniemen ja Niinilahden eritasoliittymat
seka rinnakkaistieyhteydet pirstovat Adnekosken Sy-
valahden, Petojarven, Lintulahden ja Raihan seka Vii-
tasaaren Niinilahden kohdilla asuin- ja lomakiinteisto-
jen pihapiireja ja vaativat kiinteistélunastuksia.

Uusien linjausten kohdalla valtatien estevaikutus
lisdantyy ja voi heikentdd ihmisten virkistysalueiden
kayttémahdollisuuksia. Estevaikutus merkitsee konk-
reettista estettad likkumiselle alueella, mutta samalla
este on visuaalinen vaikuttaen nakymiin ja |ahimai-
semaan. Uusien rinnakkaistieyhteyksien my6td myos
kulkuyhteydet olemassa oleville asuin- ja lomakiinteis-
toille voivat muuttua.

5.1.5 Vaikutukset luontoon

Suunnitteluosuudella Aznekosken ja Viitasaaren taa-
jaman valilla merkittavimmat haitalliset vaikutukset
luonnonymparistéon aiheutuvat valtatien 4 ja rinnak-
kaisteiden uusien linjausten sijoittumisesta uuteen
maastokaytavaan paaasiassa metsaalueille [ahes koko
suunnitteluosuudella. Uusien linjausten alueelta joudu-
taan poistamaan nykyinen puusto ja muu kasvillisuus.
Aznekosken Syvéalahden kohdalla valtatien 4 uusi
linjaus sivuaa liito-oravan elinymparistda noin paalulla
1000. Linjaus ei pirsto Aanekoski 2030 osayleiskaavas-
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sa esitettyd elinymparistdrajausta. Jatkosuunnittelun
yhteydessa alueella tulee toteuttaa liito-oravakartoitus
lajin elinymparistdjen sekd lisdantymis- ja levahdys-
paikkojen selvittamiseksi. Valtatien linjausmuutosten
vaikutukset lito-oravaan voidaan arvioida vasta kartoi-
tuksen ja tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Karvavuoren valtakunnallisesti arvokkaan moreeni-
muodostuman kohdalla paaluvalilla 4400-5200 val-
tatien 4 linjaus sijoittuu nykyiseen maastokaytavaan.
Rinnakkaistiena toimivan maantien 16803 linjaus siir-
tyy uuteen maastokaytavaan noin 340 metrin matkalla
arvokkaan moreenimuodostuman alueella sen distaa-
liosassa. Uusi linjaus nykyisen valitttmassa laheisyy-
dessa ei merkittavasti heikennd muodostuman luon-
toarvoja.

Liimattalan maakunnallisesti tarkean lintualueen
(MAALLI) kohdalla paaluvalilla 13550-14600 valtatie 4
linjaus sailyy nykyisessa sijainnissa. Liimattalan erita-
soliittyma sijoittuu tarkean lintualueen etelapuolelle.

Liimattalan pohjoispuolella paalulla 15400 valtatie 4
ylittda Isojoen, joka on erittdin uhanalaisen taimenen
ja vaarantuneen harjuksen kutujoki. Molemmat lajit Ii-
saantyvat Isojoessa luontaisesti. Myos valtatien 1an-
sipuolelle esitetty rinnakkaistien linjaus ylittda Isojoen
uoman. Vesistdsiltojen rakentaminen muuttaa pohja-
olosuhteita siltapaikalla ja rakentamistoimenpiteet ai-
heuttavat valiaikaista kiintoainespitoisuuden kasvua ja
samentumista uomassa siltapaikan alavirran puolella.
Vesistoylitysten rakentamisen vaikutukset Isojokeen
tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessa, kun ylitys-
kohdat ja lukumaarat tarkentuvat. Jatkosuunnittelun
yhteydessa tulee kartoittaa taimenen ja harjuksen
kutuosuudet uomassa. Vesistoylitykset tulee sijoittaa
sellaisille joen osuuksille, joilla ei sijaitse luontaisia tai
rakennettuja kutusoraikoita. Rakentamisessa tulee
ottaa huomioon taimenen rauhoitusaika joessa ja pu-
rossa 1.9.-30.11. seka harjuksen rauhoitusaika sisa-
vesissa 1.4.-31.5.

Lintulahden kohdalla noin paalulla 23350 valtatien 4
uusi linjaus sijoittuu Nesteen polttonesteen jakeluase-
man lansipuolella vuonna 2009 havaitun liito-oravan
lisdantymis- ja levahdyspaikan lansipuolelle noin 30
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metrin etaisyydelle. Vuonna 2012 alueella ei havaittu
merkkeja liito-oravasta. Jatkosuunnittelun yhteydessa
tulee tarkistaa lajin esiintyminen alueella.

Viitasaaren Niinilahdessa Salmelanvuoren kohdalla
noin paaluvalilld 35300-35500 uusi rinnakkaistieyhte-
ys rajautuu lannessa Vuorela_VII (YSA230882) yk-
sityismaiden luonnonsuojelualueeseen. Nykyisen
valtaien linjausta mukaileva maantien tiealue tulee
ulottumaan luonnonsuojelualuerajauksen alueelle va-
haisessa maarin. Valtatien 4 uusi itdisempi linjaus Nii-
nilahden vesialueella noin paaluvalilla 35450-35650
leventdd tiealuetta Suomen tarkeisiin lintualueisiin
(FINIBA) kuuluvan Keiteleen-Konneveden aluerajauk-
sen alueella. Koska uusi linjaus sijoittuu vain noin 35
metrin etdisyydelle nykyisen valtatien linjauksesta, ei
haitallinen vaikutus tarkedan lintualueeseen ole mer-
kittava. Valtatiestéd aiheutuva meluhaitta sailyy paa-
osin nykyisella alueella.

Suunnitteluosuudelle valilla Aanekoski-Viitasaari
sijoittuu useita uhanalaisten tai silmallapidettavien
kasvilajien havaintoja. Valtatien linjaus sailyy paaosin
nykyisella sijainnilla havaintojen kohdalla. Jatkosuun-
nittelun yhteydessa tulee tarkistaa havaintojen tilanne
ja sailymismahdollisuudet valtatien parantamishank-
keesta huolimatta.

Koska suunnitteluosuudelle vélilla Aanekoski-Viita-
saari ei suunnittelutyén aikana ole laadittu luontoselvi-
tysta tai tarkempia lajikohtaisia inventointeja, on luon-
toon kohdistuvat vaikutukset arvioitu olemassa olevien
tietojen ja selvitysten perusteella. Hankkeen luontovai-
kutukset tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelun aika-
na, kun myoés suunnittelun tarkkuustaso kasvaa.

Hankkeen paikallisten ja alueellisten luontovaiku-
tusten lisaksi silla on myods valillisia luontovaikutuksia
valtakunnallisesti. Parantamishankkeen toteuttaminen
tulee lisddmaan ilmastonmuutosta voimistavia kasvi-
huonekaasupaastéja mahdollistamalla liikennemaa-
rien ja nopeustason kasvun valtatielld 4. Syntyvien
paastojen kautta kiihtyva ilmastonmuutos tulee vaikut-
tamaan haitallisesti luonnon monimuotoisuuteen eri-
tyisesti ilmastonmuutokselle herkkien rannikon ja tun-
turien luontotyyppien alueelle etdalla hankealueesta.
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5.1.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Merkittavimmat vaikutukset pintavesiin Adnekosken ja
Viitasaaren valiselld osuudella aiheutuvat valtatien 4
uusista vesistoylityksista Adnekosken Syvélahden ja
Kivisalmen, Liimattalan Isojoen, Lintulahden Mason-
joen ja Viitasaaren Niinilahden vesialueiden kohdilla.
Uusien vesistosiltojen rakentaminen aiheuttaa valiai-
kaista vesipatsaan samentumista siltapaikkojen 1&-
hivesialueella. Rakennustoimenpiteet eivat aiheuta
pitkdaikaisia, pysyvia tai laaja-alaisia muutoksia ve-
siympadriston tilassa tai vedenlaadussa. Vedenlaadun
odotetaan palautuvan nykytilanteen kaltaiseksi suh-
teellisen lyhyen ajan kuluessa rakennustoimenpitei-
den paatyttya. Uusien vesistosiltojen rakentamisen ei
arvioida aiheuttavan muutoksia vesistéjen vedenkor-
keuksiin, virtaukseen tai veden vaihtuvuuteen siltapai-
koilla. Uudet vesistdsillat vaativat vesilain (587/2011)
mukaisen luvan.

Valtatien 4 kuivatussuunnat eivat juurikaan muutu
esitettyjen parantamistoimenpiteiden vuoksi. Kuivatet-
tava paallystetty pinta-ala kuitenkin lisaantyy uusien
ohituskaistojen, eritasoliittymien seka rinnakkaistieyh-
teyksien vuoksi.

Suunnitteluosuudelle Aznekosken ja Viitasaaren
valille sijoittuu kolme luokiteltua pohjavesialuetta Va-
hala (alueluokka 1), Kotimaki (alueluokka 2) ja Kar-
huniemi (alueluokka 1). Valtatien 4 linjausmuutokset
eivat kohdistu alueluokkaan 1 sijoittuvien vedenhan-
kintaa varten tarkeiden pohjavesialueiden kohdille.
Liimattalan eritasoliittyman itapuolen rampit sijoittuvat
Kotimden muun vedenhankintakdyttoon soveltuvan
pohjavesialueen eteldrajalle Nakkalan kohdalle var-
sinaisen pohjaveden muodostumisalueen ulkopuo-
lelle. Myds valtatien 4 linjausta siirretdan vahaisessa
maarin (noin 25 metrid) nykyisesta linjauksesta lan-
teen pohjavesialueen kohdalla. Siirto sijoittuu noin
130 metria varsinaisen pohjaveden muodostumisalu-
een kohdalle. Pohjaveden virtaussuunta tiealueelta
on kohti kaakkoa ja alavirran puolella sijaitsee kolme
asuinkiinteistdd, jotka eivat kuuluu vesijohtoverkon pii-
riin. Pohjavesialueella ei sijaitse vedenottamoa, mutta

jatkosuunnittelun yhteydessa tulee kartoittaa yksityi-
set talousvesikaivot ja arvioida valtatien parantamis-
hankkeen vaikutukset niihin Kotimaen kohdalla. Valta-
tielle ei esiteta pohjaveden suojausta pohjavesialueen
kohdalle.

Liimattalan eritasoliittyman kohdalla valtatien 4 |an-
sipuolinen uusi rinnakkaistieyhteys Liimattalan ja Kon-
ginkankaan eritasoliittymien valilla sijoittuu noin 1 020
metrin matkalla Kotiméen pohjavesialueen lansipuo-
lisen Kurikkaharjun (pv-tunnus 0999208) vedenhan-
kintaa varten tarkean pohjavesialueen (alueluokka
1E) itdosaan. Uuden rinnakkaistieyhteyden alueel-
ta pohjavesi virtaa pohjavesialueen tietojen mukaan
etelalounaasta itakoilliseen poispain pohjavesialueen
keskiosassa sijaitsevasta Liimattalan vedenottamosta
eika tieyhteydella arvioida olevan haitallista vaikutus-
ta vedenottamon ottomaériin tai pohjaveden laatuun.
Rakentaminen pohjavesialueella on kuitenkin aina ris-
ki pohjaveden laadulle ja maaralle.

5.1.7 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriymparistoéon

Aanekosken kohdalla valtatien oikaisu Myllyselan koh-
dalla tuo uuden merkittdvan elementin maisemaan,
uuden sillan nykyisen Kivisaaren kautta Kivisalmen
ylittdvan sillan viereen. Nakyma vesistdmaisemaan
Myllyselalle nykyisen valtatien itapuolelle heikkenee
merkittavasti.

Karvavuoren arvokakan moreenimuodostuman
kohdalla tie kulkee nykyisella paikallaan. Lahteen-
maen kohdalla uusi tielinja siirtyy hieman nykyisesta
l[&nteen, mutta tien tasaus sailyy maltillisena olevaan
maanpintaan nahden. Petojarven kohdalla tielinja siir-
tyy rannan tuntumaan. Tieltd avautuu uusi maisema,
mutta tie heikentaa jonkin verran Petojarven virkistys-
arvoa. Sarvimaen kohdalla tie oikaistaan maen puo-
lelle maastossa nykyista tielinjaa hieman ylemmaksi.
Tien siirto rinteeseen aiheuttaa pengerrystarvetta.

Liimattalan maakunnallisesti arvokkaan maisema-
alueen kohdalla paatien tielinjaa on siirretty hieman
lanteen pain.
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Liimattalan eritasoliittyma (EO) sijoittuu maakunnal-
lisesti arvokkaan maisema-alueen reunalle, avointa
maisematilaa rajaavan maen ja pellon ja purouoman
kohdalle. Esitettyyn eritasoliittyman paikkaan vaikutta-
vat alueen korkeusvaihtelu, joka kasvaa etelan suun-
taan mennessa, seka eritasoliittyman liikenteellisesti
jarkeva sijainti. Eritasoliittyman toteuttaminen heiken-
tdd alueen maisemallista arvoa ja elinympariston viih-
tyisyytta. Konginkankaan kohdalla linjauksen muutos
on vahainen.

Konginkankaan eritasoliittyma sijoittuu maisemalli-
sesti hyvaan paikkaan, avoimen ja metsaisen alueen
reunavyodhykkeelle.

Lintulahden kohdalla tielinja siirtyy nykyisen linjan
l&nsipuolelle ja ylittdd Kotasen ja Lintulahden valisen
Masonjoen kapeikossa, jossa maisemalliset vaikutuk-
set jadvat kohtuullisiksi. Lintulahden eritasoliittyma si-
joittuu metsaiselle alueelle, eikd muuta merkittavasti
maisemakuvaa. Uusi tielinja siirtyy kauemmaksi Lintu-
lahden rannan nykyisistd muinaisjaannoksista. Merkit-
tavin vaikutus on Lintulahden alueen virkistyskaytolle
karavaanarialueena.

Kalaniemen kohdalla tie sailyy nykyisella linjauksel-
la ja Kalaniemen eritasoliittyma sijoittuu metsaiseen
maisemaan, eikd muuta merkittavasti maisemakuvaa.

Niinilahden kohdalla tie oikaistaan itapuolella Kau-
tialan puolella. Uusi tielinja heikentda jonkin verran
maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston lahi-
maiseman arvoa. Tasta eteenpain Hannilansalmelle
saakka sailyy tielinja nykyisellaan.
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Yhteenveto valitun vaihtoehdon vaikutuksista ja haitallisten vaikutusten lieventaminen.

Valtatien linjausmuutokset, uudet eritasoliittymat ja rinnakkaistieyhteydet tukevat valtatien 4 kehittamistavoitteita.

Ohituskaistatie parantaa pitkanmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka matka-aikojen ennustettavuutta. Maantietasoinen
rinnakkaistieyhteys mahdollistaa pitkanmatkaisen seka paikallisen ja .hitaan liikenteen erottamisen seka hairidtilanteen yhteyden. Ohituskaistatie parantaa ty6- ja
asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta vilkkaimmalla osuudella, Adnekosken ja Konginkankaan valilla.

Valtatien 4 liikenneturvallisuus paranee merkittavasti eritasoliittymien, turvallisten ohitusmahdollisuuksien ja riista-aitojen, viheryhteyksien ja valaistuksen ansiosta.
Mahdollistaa SEK-tavoiteverkon mukaiset kuljetukset valtatiella ja eritasoliittymissa.

Ennustetilanteessa 2050 suunniteltu tieverkko on melutasojen osalta hieman nykyista tieverkkoa parempi. Valtioneuvoston ohjearvojen saavuttaminen edellyttaa
meluntorjuntaratkaisujen selvittdmista tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Ei muutostarvetta maakuntakaavaan. Ratkaisut tukevat Adnekosken kohdalla Rakenneyleiskaavan 2016 tavoitteita. Valtatien 4 uusi linjaus vaatii muutoksen A&-
nekosken 2030 yleiskaavaan, Mdmmen yleiskaavaan, Aédnekosken rantayleiskaavaan ja Konginkankaan kirkonkylén - Masonmé&en osayleiskaavaan. Viitasaaren
kohdalla muutostarvetta on Keski - Keiteleen rantaosayleiskaavassa ja vireilla olevassa Keiteleen Iansipuolen rantaosayleiskaavassa.

Valtatien linjausmuutokset, uudet eritasoliittymat ja rinnakkaistieyhteydet parantavat valtatien valityskykya ja sujuvoittavat sen liikkenndintia. Valtatien linjaus tulee
lahemmaksi asutusta ja loma-asutusta Mammenkylan, Petojarven ja Lintulahden kohdilla ja lisaa liikennemelun haitallista vaikutusta. Uusi linjaus lisaa estevaiku-
tusta heikentamalla virkistysalueiden saavutettavuutta. Adnekosken ja Viitasaaren valilla vaikutusta metsatalouskaytdssa oleviin kiinteistdihin, eritasoliittymilla ja
rinnakkaistieyhteyksilla myos asuin- ja vapaa-ajan kiinteistoihin.

Metsaalueelle sijoittuvilla linjauksen osuuksilla puuston ja muun kasvillisuuden poisto. Uusi linjaus sivuaa liito-oravan elinympérist6ja Aanekosken Syvalahdella,
lisdantymis- ja levahdyspaikkoja Lintulahden kohdalla ja Vuorela VIl yksityismaiden luonnonsuojelualuetta. Aédnekoskella Liimattalan pohjoispuolella valtatie ja
rinnakkaistie ylittavat Isojoen, joka on uhanalaisten taimenen (EN) ja harjuksen (VU) kutujoki.

Merkittavimmat vaikutukset pintavesiin uusilla vesistoylityksilla Adnekosken Syvélahden ja Kivisalmen, Liimattalan Isojoen, Lintulahden Masonjoen ja Viitasaaren
Niinilahden vesialueiden kohdilla, vaativat vesilain mukaisen luvan. Vedenlaatuun rakentamisesta aiheutuvien vaikutusten ei arvioida jaavan pysyviksi. Suunnittelu-
osuudella Aénekoski - Viitasaari on kolme luokiteltua pohjavesialuetta, joihin ei arvioida kohdistuvan haitallisia vaikutuksia.

Aanekosken kohdalla valtatien oikaisu Myllyselén kohdalla heikent&a vesistémaiseman arvoa. Liimattalan eritasoliittyman toteuttaminen heikentaa alueen maise-
mallista arvoa ja elinympariston viihtyisyytta. Konginkankaan eritasoliittyman, Lintulahden kohdan linjauksen ja Kalaniemen eritasoliittyman maisemalliset vaiku-
tukset jaavat vahaisiksi. Niinilahden Kautialan kohdalla uusi tielinja heikentéda hieman maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston lahimaiseman arvoa.

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttaminen

Kaavamuutosten laadinta

Meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttaminen. Virkistysyhteyksien
huomiointi jatkosuunnittelussa. Rinnakkaistieyhteyksien linjausten
tarkentaminen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Luontoselvitysten paivitys ja toimenpiteiden suunnittelu seuraavissa
suunnitteluvaiheissa. Tarvittaessa haettava poikkeuslupa.

Vesilain mukaisten lupien hakeminen. Yksityisten talousvesikaivojen
kartoitus ja vaikutusten arviointi jatkosuunnittelussa. Rakentamisen
aikainen vesistovaikutusten hallinta ja taimenen ja harjuksen rauhoi-
tusaikojen huomioon ottaminen.

Huolellinen tieymparistdsuunnittelu ja maastonmuotoilu maisemalli-
sesti arvokkaiden kohteiden kohdalla



5.2 Viitasaari—Pihtipudas

5.2.1 Liikenteelliset vaikutukset

Verkolliset vaikutukset

Valtatien 4 parantaminen jatkuvaksi ohituskaistatieksi
eritasoliittymin Viitasaaren ja Pihtiputaan valilla mah-
dollistaa yhteyden tavoitteen mukaisen kehittdmisen.
Jatkuva ohituskaistatie parantaa pitkdnmatkaisen ta-
vara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuut-
ta sekd matka-aikojen ennustettavuutta yksittaisia ohi-
tuskaistajaksoja paremmin seka mahdollistaa talviajan
100 km/h rajoituksen koko osuudelle. Maantietasoi-
nen rinnakkaistieyhteys mahdollistaa pitkdnmatkaisen
seka paikallisen ja hitaan liikenteen erottamisen seka
hairidtilanteessa korvaavan yhteyden. Toimenpiteet
parantavat tyo- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja tur-
vallisuutta erityisesti osuuden vilkkaimmalla jaksolla
Viitasaaren ja Viitajarven valilla. Paatien jarjestelyiden
lisdksi yhtenainen rinnakkaistieyhteys tukee seudulli-
sen ja paikallisen liikkkumisen kehittdmistad mahdollis-
taen sujuvan ja turvallisen liikkumisen alueen toimin-
tojen valilla ilman valtatien liikenteeseen liittymista.

Vaikutukset lilkenteen sujuvuuteen

Tieosuudella tehtavat parannukset ja nopeusrajoituk-
sen nosto lyhentavat yhteysvalin kevyiden ajoneuvo-
jen keskimaaraistd matka-aikaan 1,5 minuutilla, joka
on noin 10 % tarkasteluvalin kokonaismatka-ajasta.
Parannetulla tieosuudella ei esiinny ruuhkautumista
(palvelutaso D-F) keskimaarasen vuorokauden aikana.
Palvelutaso on keskimaarin hyva vuorokauden liiken-
teellisen huipputunnin aikana (palvelutasoluokka B).

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman mukaiset toi-
menpiteet parantavat merkittavasti valtatien 4 turvalli-
suutta suunnitteluosuudella. Ajosuuntien erottaminen
rakenteellisesti, liittymien muuttaminen eritasoliitty-
miksi seka turvallisten ohitusmahdollisuuksien toteut-
taminen minimoivat riskin joutua kohtaamis- ja ris-
tedmisonnettomuuteen. Riista-aidat ja viheryhteydet
vahentavat elainonnettomuuksia, samoin valaistuksen
lisddminen tieosuudelle.

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa
Viitasaaren ja Pihtiputaan valilla 1,28 onnettomuudella
vuodessa (vdhenema 61 %) sekd kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia 0,16 onnettomuudella vuodessa
(vdhenema 80 %). Parannusten liikkenneturvallisuus-
vaikutus on erittdin merkittava. Liikenneturvallisuus-
vaikutukset tayttavat suunnitteluperusteiden mukai-
sen vaatimuksen kuolemien maaran puolittumisesta
ja henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
30 % vahenemasta.

Vaikutukset erikoiskuljetuksiin

Valtatie 4 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitever-
kon (SEKV) osaluokkaan kaide-SEKYV, jossa valivai-
heen ratkaisuna voidaan leveysvaatimuksesta (7m)
tinkia kaidelinjan alapuolella. Esitetty tavoitetilanteen
suunnitelmaratkaisu mahdollistaa SEK-verkon tavoit-
teen mukaisen 7m x 7m x 40m kokoisen kuljetuksen
likkumisen koko valtatieosuudella ilman kaiderajoitus-
ta. Osuudelle esitetyissa kahdessa eritasoliittymassa
(E6 Viitajarvi ja E7 Loytana) paatie ylittaa sekundaa-
ritien, joten erikoiskuljetukset voivat ajaa liittymasta
suoraan kiertamattd ramppien kautta. Samoin osuu-
den viidessa rinnakkaistien risteamisessa paatie ylit-
taa risteyssillalla sekundaaritien, joten naissakin koh-
din kuljetukset voivat kulkea paatieta pitkin.

5.2.2 Meluvaikutukset

Nykytilanteessa tielikennemelun valtioneuvoston pai-
vaajan ohjearvon ylittdva melutaso (LAeq > 55 dB) yltaa
enimmillaan n. 340 m etaisyydelle valtatiesta. Paiva-
ajan ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 35 hen-
kiloa ja ybajan ohjearvon ylittavalla melualueella n. 27
henkilod. Melualueella sijaitsee lisaksi vapaa-ajan ra-
kennuksia n. 21 kpl.

Ennustetilanteessa vuonna 2050 nykyisella tiever-
kolla tielikennemelun valtioneuvoston paivaajan oh-
jearvon ylittdvad melutaso (LAeq > 55 dB) yltda enim-
milldan n. 380 m etaisyydelle valtatiesta. Paivaajan
ohjearvon ylittavalld melualueella asuu n. 46 henkil6a
ja ybajan ohjearvon ylittavalla melualueella n. 33 hen-
kiloa. Ennustetilanteessa melualueella sijaitsee lisaksi
vapaa-ajan rakennuksia n. 36 kpl.

Ennustetilanteessa vuonna 2050 suunnitellulla tie-
verkolla tielikennemelun valtioneuvoston paivaajan
ohjearvon ylittava melutaso (L, , > 55 dB) yltaa enim-
millddn n. 380 m etdisyydelle valtatiestd. Paivaajan
ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 29 henkil6a
ja ybajan ohjearvon ylittavalla melualueella n. 25 hen-
kiloa. Ennustetilanteessa melualueella sijaitsee lisak-
si vapaa-ajan rakennuksia n. 36 kpl. Melulle altistuvi-
en asukkaiden seka vapaa-ajan rakennusten maaran
arvioinnissa ei ole huomioitu, ettd osa nykyisista ra-
kennuksista saatetaan joutua purkamaan hankkeen
toteuttamisen aikana, mika voi aiheuttaa epatasmal-
lisyytta arvioituihin lukuihin.

Ennustetilanteessa 2050 liikennemaéarien on en-
nustettu kasvavan nykytilanteeseen verrattuna, min-
kd seurauksena melutaso nousee nykyisesta. Melulle
altistuvien asukkaiden seka melualueella sijaitsevien
vapaa-ajan rakennusten maaran perusteella suunni-
teltu tieverkko on melutasojen nakdkulmasta jonkin
verran parempi vaihtoehto kuin nykyinen tieverkko
ennustevuonna 2050. Valtioneuvoston ohjearvot eivat
kuitenkaan tayty suunnitteluvalilld kaikilla asuin- tai
vapaa-ajan Kiinteistdjen oleskelupiha-alueilla ilman
meluntorjuntaratkaisuja. Meluntorjuntaratkaisut tulee
selvittdad tarkemmin jatkosuunnittelussa. Suunnitelma-
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kartoilla on esitetty meluntorjuntaa vaativien kohteiden
alustavat sijainnit.

5.2.3 Vaikutukset nykyiseen ja
suunniteltuun maankayttoon

Toimenpideselvityksessa valtatien 4 suunnitteluosuu-
delle valille Viitasaari—Pihtipudas esitetyt linjausmuu-
tokset, uudet Viitajarven ja Loytanan eritasoliittymat ja
rinnakkaistieyhteydet tukevat alueella voimassa ole-
vassa Keski-Suomen maakuntakaavassa valtatielle
4 osoitettuja kehittdmistavoitteita. Valtatieta tulee ke-
hittda kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun perus-
tuen siten, ettd varmistetaan etenkin pitkdmatkaisen
likenteen sujuvuus ja turvallisuus. Esitetyt valtatien 4
linjausmuutokset eivat vaadi muutoksia maakuntakaa-
vaan Viitasaaren ja Pihtiputaan valilld maakuntakaa-
van mittakaava 1:250 000 huomioon ottaen. Maakun-
takaavassa ei ole esitetty myoskaan eritasoliittymia.

Toimenpideselvityksessa esitetyt valtatien 4 suun-
nitteluratkaisut vaativat kaavamuutoksen Viitasaaren
kaupungin pohjoisosassa voimassa olevaan oikeus-
vaikutteiseen Loytdnd—Kolkku rantayleiskaavaan.
Viitajarven kylan kohdalla valtatien linjaus ei muutu,
mutta rinnakkaistieyhteys valtatien itapuolella tulisi li-
sata rantayleiskaavaan. Loytanan kylan kohdalla se-
ka valtatien 4 ettd rinnakkaisteiden linjaukset vaativat
kaavamuutoksen. Valtatie on esitetty linjattavaksi uu-
teen maastokaytavaan kylan kohdalla noin 300 metria
itddn nykyisesta linjauksesta. Uusi linjaus ohittaa Loy-
tanan kylan itapuolelta. Nykyinen valtatie siirtyy alem-
man tieverkon rinnakkaistieyhteydeksi.
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5.2.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin,
elinkeinoihin ja lilkkumiseen

Valtatien 4 linjauksen siirtyminen noin 300 metrin etai-
syydelle Loytdnan kylan alueelta vahentaa tieliikken-
teesta aiheutuvaa meluhaittaa kylan asukkaille. Tama
antaa my6s mahdollisuuksia kylan kehittdmiseen, tay-
dennysrakentamiseen ja rantojen virkistyskayttoon.
Nykytilanteessa valtatie kulkee kylan keskelta.

Uuteen maastokaytavaan nykyisin metsatalous-
kayttssa olevalle alueelle esitetty linjaus pirstoo met-
sakiinteistdja vaikuttaen niiden hyddyntamiseen ta-
lousmetsina. Viitajarven ja Loytanan eritasoliittymat
sijoittuvat osittain peltoalueelle pienentaen viljelykel-
poista peltoalaa. Suunnitelmaratkaisut eivat kuiten-
kaan pirsto asuin- ja vapaa-ajan kiinteistdjen piha-
piireja. Metsaalueen virkistyskayttomahdollisuudet
muuttuvat uuden valtatien linjauksen myota Loytanan
kylan kohdalla.

Rinnakkaistiejarjestelyjen tarkemman suunnittelun
yhteydessa pyritddn minimoimaan llosjoen kylan poh-
joispaan asutukseen ja loma-asutukseen seka Pitka-
lahden rannan asutukseen kohdistuvat haittavaikutuk-
set.

5.2.5 Vaikutukset luontoon

Myds Viitasaaren ja Pihtiputaan taajaman valisella
suunnitteluosuudella merkittdvimmat haitalliset vai-
kutukset luonnonymparistdon aiheutuvat valtatien 4
ja uusien rinnakkaisteiden linjausten seka Viitajarven
ja Loytanan eritasoliittymien sijoittumisesta uuteen
maastokaytavaan. Valtatien 4 linjausmuutosten vai-
kutukset luonnonympéaristoén korostuvat erityisesti
Loytanan kylan kohdalla. Uusia rinnakkaisteita on esi-
tetty lahes koko suunnitteluosuudelle. Uusien linjaus-
ten alueelta joudutaan poistamaan nykyinen puusto ja
muu kasvillisuus.

Valtatien 4 uusi linjaus ylittda ja sivuaa Viitapu-
ron varren metsalain 10 §:n perusteella rauhoitettu-
ja erityisen tarkeita elinymparistdja noin paaluvalilla
63650-64050. Lisaksi noin paalulla 79700 uuden rin-
nakkaistieyhteyden linjaus sivuaa Syvanojankorven
metsalakikohdetta. Kohteet ovat pienvesistdjen valit-
tomia lahiymparistdja. Erityisen tarkeiden elinymparis-
tojen alueella toteutettavissa toimenpiteissa on saily-
tettava elinymparistolle erityinen vesitalous, puuston
rakenne, vanhat ylispuut, kuolleet ja lahot puut seka
otettava huomioon kasvillisuus, maaston vaihtelevai-

Kuva 67. Valtatien 4 linjaus kulkee nykytilanteesta Loytanan kylan keskelta.
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suus ja maapera. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee
tarkentaa valtatien linjauksen sijoittuminen metsalaki-
kohteen alueella ja hakea tarvittaessa poikkeuslupa.

Pihtiputaan llosjoen kohdalla noin paaluvalilla
80100-80600 uusi rinnakkaistieyhteys valtatien 4 ita-
puolella sivuaa valtakunnallisesti arvokkaan llosvuo-
ren—Huuhkaisvuoren kallioalueen aluerajausta. Rin-
nakkaistien toteuttaminen vaatii kallioalueen vahaista
louhintaa vahintaan 65 metrin matkalla, mutta sen ei
arvioida heikentadvan merkittavasti kallioalueen luon-
toarvoja.

llosjoen eteldpuolella Loytana-jarven ja Kolima-jar-
ven valiselle kannakselle sijoittuu riista- ja hirvielain-
ten luontainen kulkureitti valtatien yli noin paaluvalilla
77000-81000. Valtatien tiealueen leveneminen ja uu-
det rinnakkaistiejarjestelyt Loytanan eritasoliittyman ja
llosvuoren valilla lisdavat valtatien aiheuttamaa este-
vaikutusta eldimille. Jatkosuunnittelun yhteydessa tul-
laan selvittdmaan elainten kulkureitit suunnitteluosuu-
della ja suunnittelemaan viheryhteydet valtatien yli tai
ali soveltuviin kohtiin. Vihersillat ja eldinalikulut vahen-
tavat valtatien aiheuttamaa estevaikutusta ja elainten
likennekuolleisuutta.

Koska suunnitteluosuudelle valilld Viitasaari—Pih-
tipudas ei suunnittelutyon aikana ole laadittu luonto-
selvitysta tai tarkempia lajikohtaisia inventointeja, on
luontoon kohdistuvat vaikutukset arvioitu olemassa
olevien tietojen ja selvitysten perusteella. Hankkeen
luontovaikutukset tulevat tarkentumaan jatkosuunnit-
telun aikana, kun myos suunnittelun tarkkuustaso kas-
vaa.

Hankkeen paikallisten ja alueellisten luontovaiku-
tusten lisaksi silla on myds valillisia luontovaikutuksia
valtakunnallisesti. Parantamishankkeen toteuttaminen
tulee lisddamaan ilmastonmuutosta voimistavia kasvi-
huonekaasupaastdja mahdollistamalla liikennemaa-
rien ja nopeustason kasvun valtatiella 4. Syntyvien
paastojen kautta kiihtyva ilmastonmuutos tulee vaikut-
tamaan haitallisesti luonnon monimuotoisuuteen eri-
tyisesti ilmastonmuutokselle herkkien rannikon ja tun-
turien luontotyyppien alueelle etdalla hankealueesta.
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5.2.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Viitasaaren ja Pihtiputaan taajaman valiselle suunnit-
teluosuudelle ei sijoitu valtatien 4 uusia vesistoylityk-
sid. Myodskaan valtatien kuivatussuunnat eivat muutu
nykytilanteesta. Pihtiputaan llosjoen kohdalla valtatien
4 linjausmuutoksen vuoksi tie sijoittuu tulevaisuudessa
penkereelle valtatien lansipuolella sijaitsevan Syvajar-
ven rantavythykkeelle noin paaluvalilld 81000-81250.
Rakentamisvaiheessa todennakdisesti vaadittavat
massanvaihdot ja pengermassan lgjittdminen aihe-
uttavat valiaikaista veden samentumista Syvajarven
itdosassa. Muutokset ovat kuitenkin valiaikaisia ja ve-
denlaatu palautuu nykytilanteen mukaiseksi rakenta-
mistoimenpiteiden paatyttya. Valtatien sijoittuminen
penkereelle vaatii vesilain (587/2011) mukaisen luvan.
Suunnitteluosuuden valittémaan laheisyyteen va-
lild Viitasaari—Pihtipudas ei sijoitu luokiteltuja poh-
javesialueita. Ehdotetuilla valtatien 4 parantamistoi-
menpiteilla ei ole haitallisia vaikutuksia luokiteltuihin
pohjavesialueisiin. Etddmmalla valtatiestd 4 luokitel-
luille pohjavesialueille sijoittuvat rinnakkaistieyhteydet
noudattelevat olemassa olevien teiden linjauksia.



5.2.7 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriympéaristéoon

Tallikankaan kohdalla tielinja oikaistaan ja se sijoittuu
metsaiseen maastoon. Linjauksen vieressa sijaitsee
arvokas Huukinpuron uoma.

Viitajarven eritasoliittyma sijoittuu maisemallisesti
luontevaan paikkaan.

Loytanajarven kohdalla tielinja siirtyy noin viiden ki-
lometrin matkan nykyisen tien itdpuolelle metsaiseen
maastoon ja rauhoittaa jarven rannan asutusta ja pa-
rantaa sen virkistyskayttbarvoa. Loytanan eritasoliitty-
ma sijoittuu maisemallisesti luontevaan paikkaan.

Huuhkaisvuoren ja llosvuoren arvokkaiden kallio-
alueiden valisessa kanjonissa tie sailyy paaosin ny-
kyisella linjauksella, mutta oikaistaan heti Syvajarven
kohdalla. Oikaisu sijoittuu paikallisesti arvokkaan kult-
tuuriympadriston, llosjoen kylatien varren viljelysauke-
an reunalle.

Pydralan kohdan oikaisulla ja paikallistiejarjeste-
lyilld on paikallisesti merkittava vaikutus Pitkalahden
rannan asutuksen kannalta. Nakyméa Pitkalahdelle
kuitenkin sailyy. Oikaisu sijoittuu Niemenharjun — Nie-
menkylan paikallisesti arvokkaan kulttuuriympariston

alueelle.

Taulukko 9.  Yhteenveto valitun vaihtoehdon vaikutuksista ja haitallisten vaikutusten lieventadminen.

Viitasaari - Pihtipudas Vaikutukset Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Liikenne
Liikenneverkko

Liikenteen sujuvuus

Liikenneturvallisuus
Erikoiskuljetukset
Melu

Nykyinen ja suunniteltu maankaytto
Kiinteistot

lhmisten elinolot, elinkeinot ja liikku-
minen

Luonto

Pinta- ja pohjavedet
Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtatien linjausmuutokset, uudet eritasoliittymat ja rinnakkaistieyhteydet tukevat valtatien 4 kehittamistavoitteita.

Ohituskaistatie parantaa pitkinmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta sek& matka-aikojen ennustettavuutta. Maantietasoinen
rinnakkaistieyhteys mahdollistaa pitkdnmatkaisen seka paikallisen ja hitaan likenteen erottamisen sekéa hairiétilanteen yhteyden. Ohituskaistatie parantaa tyo- ja
asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta vilkkaimmalla osuudella, Viitasaaren ja Viitajarven valilla.

Valtatien 4 liikenneturvallisuus paranee merkittavasti eritasoliittymien, turvallisten ohitusmahdollisuuksien ja riista-aitojen, viheryhteyksien ja valaistuksen ansiosta.
Mahdollistaa SEK-tavoiteverkon mukaiset kuljetukset valtatiella ja eritasoliittymissa.

Ennustetilanteessa 2050 suunniteltu tieverkko on melutasojen osalta hieman nykyista tieverkkoa parempi. Valtioneuvoston ohjearvojen saavuttaminen edellyttaa
meluntorjuntaratkaisujen selvittamista tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Ei muutostarvetta maakuntakaavaan Viitasaaren ja Pihtiputaan valilla. Valtatien 4 suunnitteluratkaisut vaativat kaavamuutoksen Viitasaaren oikeusvaikutteiseen
Loytana - Kolkku rantayleiskaavaan.

Viitasaaren pohjoispuolen ja Pihtiputaan valilla vaikutusta metsatalouskaytossa ja maatalouskaytdssa oleviin kiinteistoihin, ei vaikutusta asuin- ja vapaa-ajan
kiinteistdihin.

Valtatien linjauksen siirron ansiosta meluhaitta Léytanan kylan asukkaille vahenee ja mahdollistaa kylan kehittamisen. Uuteen maastokaytavaan toteutettava rin-
nakkaistieyhteys heikentaa metsaalueiden metsatalous- ja virkistyskayttda llosjoen pohjoispaassa ja Pitkalahden rannalla seka Loytanan kylan kohdalla.

Suurin haitta luonnonymparistéon aiheutuu tien sijoittumisesta uuteen maastokaytavaan. Valtatie ylittaa ja sivuaa Viitapuron ja Syvanojankorven arvokkaita luonto-
kohteita.

Ei vesistoylityksia. Valiaikaisia rakentamisen aikaisia vaikutuksia Syvéajarven rantavyohykkeell&, vaatii vesilain mukaisen luvan. Ei vaikutuksia pohjavesialueisiin.

Valtatien oikaisu sivuaa paikallisesti arvokasta llosjoen kulttuuriymparistéa. Heikentdd maiseman arvoa Pitkalahden rannan asutuksen kannalta ja Niemenharjun -
Niemenkylan paikallisesti arvokasta kulttuuriymparistoa.
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Meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttaminen

Kaavamuutosten laadinta

Jatkosuunnittelussa tarkennettava linjausta luontokohteet huomioi-
den, tarvittaessa haettava poikkeuslupaa.

Vesilain mukaisten luvan hankinta

Huolellinen tieympéaristdsuunnittelu ja maastonmuotoilu maisemalli-
sesti arvokkaiden kohteiden kohdalla
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5.3 Pihtiputaan taajaman kohta
5.3.1 Liikenteelliset vaikutukset
Verkolliset vaikutukset

Valtatien 4 parantaminen Pihtiputaan taajaman kohdal-
la keskikaiteelliseksi valtatieksi eritasoliittymin mahdol-
listaa valtatien sekd alueen maankéayton kehittdmisen.
Paatie- ja littymajarjestelyt yndessa nopeusrajoituksen
noston kanssa parantavat pitkdnmatkaisen tavara- ja
henkiloliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka
matka-aikojen ennustettavuutta. Toisaalta eritasoliit-
tymat mahdollistavat sujuvan liittymisen alueelle seka
alueelta. Kattavat rinnakkaisyhteydet mahdollistavat
sujuvan ja turvallisen liikkumisen alueen toimintojen va-
lilld ilman valtatien liikenteeseen liittymista. Uudet rin-
nakkaisyhteydet myds lisdavat vaihtoehtoisten reittien
maaraa mahdollisissa valtatien hairidtilanteissa.

Liikenneverkolle esitetyt kehitystoimet vaikuttavat
paikallisen liikenteen reitinvalintoihin siten, etta liiken-
ne keskusta-alueen etelapuolen katuverkolla lisdan-
tyy, kun syoéttoliikenne keskustaan siirtyy Asematielta
noin 600 metrid etelammas Karpalokujan kohdalle.
Sujuvilla rinnakkaisyhteyksilla kuitenkin varmistetaan
nykyisen maankaytdn saavutettavuus uusilla jarjeste-
lyilld seka toisaalta mahdollistetaan alueen maankay-
ton kehittdminen. Verkolliset vaikutukset tarkentuvat
ja tdsmentyvat alueen osayleiskaavatyon yhteydessa,
jolloin maaritellddn tarkemmin myo6s alueen rinnak-
kaistiejarjestelyt.

Vaikutukset lilkenteen sujuvuuteen

Tieosuudella tehtavat parannukset ja nopeusrajoituk-
sen nosto lyhentavat yhteysvalin kevyiden ajoneuvo-
jen keskimaaraistd matka-aikaan 1,5 minuutilla, joka
on noin 10 % tarkasteluvalin kokonaismatka-ajasta.
Parannetulla tieosuudella ei esiinny ruuhkautumista
(palvelutaso D-F) keskimaarasen vuorokauden aikana.
Palvelutaso on keskimaarin hyva vuorokauden liiken-
teellisen huipputunnin aikana (palvelutasoluokka B).
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Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman mukaiset toi-
menpiteet parantavat merkittavasti valtatien 4 turval-
lisuutta Pihtiputaan taajaman kohdalla. Ajosuuntien
erottaminen rakenteellisesti seka liittymien muuttami-
nen eritasoliittymiksi minimoivat riskin joutua kohtaa-
mis- ja ristedmis- tai kdantymisonnettomuuteen.

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa
Pihtiputaan taajaman kohdalla 0,39 onnettomuudella
vuodessa (vdhenema 56 %) sekd kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia 0,03 onnettomuudella vuodessa
(véhenema 75 % ). Parannusten liikenneturvallisuus-
vaikutus on erittdin merkittava. Liikenneturvallisuus-
vaikutukset tayttavat suunnitteluperusteiden mukai-
sen vaatimuksen kuolemien maaran puolittumisesta
ja henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
30 % vahenemasta.

Vaikutukset erikoiskuljetuksiin

Valtatie 4 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitever-
kon (SEKV) osaluokkaan kaide-SEKYV, jossa valivai-
heen ratkaisuna voidaan leveysvaatimuksesta (7m)
tinkia kaidelinjan alapuolella. Esitetty tavoitetilanteen
suunnitelmaratkaisu mahdollistaa SEK-verkon tavoit-
teen mukaisen 7m x 7m x 40m kokoisen kuljetuksen
likkumisen koko valtatieosuudella ilman kaiderajoitusta.
Osuudelle esitetyissa kolmessa eritasoliittymassa (E8
Ruppo, E9 Putaanportti sekd E10 Arvola) paatie ylittaa
sekundaaritien, joten erikoiskuljetukset voivat ajaa liit-
tymasta suoraan kiertdmattd ramppien kautta. Samoin
osuuden kahdessa rinnakkaistien risteamisessa paatie
ylittda risteyssillalla sekundaaritien, joten ndissakin koh-
din kuljetukset voivat kulkea paatieta pitkin.

Pihtiputaan taajaman kohdalle Rupon eritasoliitty-
man etelapuolelle on esitetty suurten erikoiskuljetus-
ten levahdysalue molemmille puolin valtatietd. Molem-
mat alueet on mitoitettu neljalle kuljetukselle. Alueet
mahdollistavat kuljetusten taukojen pitamisen tilaval-
la ja tarkoituksenmukaisella alueella, josta liittyminen
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ja erkaneminen paatielle tapahtuu erillisten kaistojen
kautta. Alueet sijaitsevat taajaman valittémassa lahei-
syydessa ja niiden lahiymparistdssa on tarjolla liiken-
neasemapalveluja aluetta kayttaville.

5.3.2 Meluvaikutukset

Nykytilanteessa tieliikennemelun valtioneuvoston pai-
vaajan ohjearvon ylittdva melutaso (LAeq > 55 dB) yltaa
enimmilldan n. 300 m etaisyydelle valtatiesta. Paiva-
ajan ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 54 hen-
kil6a ja yoajan ohjearvon ylittdvalla melualueella n. 25
henkiléa. Melualueella sijaitsee lisaksi vapaa-ajan ra-
kennuksia n. 8 kpl.

Ennustetilanteessa vuonna 2040 suunnitellulla tie-
verkolla tielikennemelun valtioneuvoston paivaajan
ohjearvon ylittava melutaso (L., > 55 dB) yltaa enim-
millddn n. 337 m etaisyydelle valtatiestd. Paivaajan
ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 51 henki-
168 ja ybajan ohjearvon ylittavalla melualueella n. 27
henkilda. Melulle altistuvien asukkaiden arvioinnissa
on huomioitu, ettd osa nykyisista asuinrakennuksista
puretaan hankkeen toteuttamisen aikana. Ennusteti-
lanteessa melualueella sijaitsee lisdksi vapaa-ajan ra-
kennuksia n. 13 kpl.

Ennustetilanteessa vuonna 2040 suunnitellulla tie-
verkolla ja meluntorjuntaratkaisuilla tielikennemelun
valtioneuvoston paivaajan ohjearvon ylittava melutaso
(Leq
valtatiestd. Paivaajan ohjearvon ylittavallad melualueel-

> 55 dB) yltda enimmilldén n. 337 m etaisyydelle

Taulukko 10.

Paivaaika klo 7-22

Nykytilanne péaiva
Ennustetilanne suunnitellulla verkolla paiva -

Ennustetilanne suunnitellulla verkolla ja meluntor- -
junnalla paiva

la asuu n. 10 henkilda ja ydajan ohjearvon ylittavalla
melualueella n. 5 henkil6d. Melulle altistuvien asuk-
kaiden arvioinnissa on huomioitu, ettd osa nykyisista
asuinrakennuksista puretaan hankkeen toteuttamisen
aikana. Ennustetilanteessa melualueella sijaitsee li-
saksi vapaa-ajan rakennuksia n. 13 kpl. Melutason
ohjearvojen saavuttamiseksi ehdotetaan meluestei-
den rakentamista alustavasti luvun 4.3.5. mukaisesti.

5.3.3 Vaikutukset nykyiseen ja
suunniteltuun maankayttéon

Toimenpideselvityksessa ja aluevaraussuunnitel-
massa valtatien 4 suunnitteluosuudelle Pihtiputaan
taajaman kohdalle esitetyt vahaiset valtatien linja-
usmuutokset, uudet Rupon, Putaanportin ja Arvolan
eritasoliittymat ja rinnakkaistieyhteydet eivat vaadi
muutoksia maakuntakaavaan maakuntakaavan mit-
takaava 1:250 000 huomioon ottaen. Maakuntakaa-
vassa ei ole esitetty eritasoliittymia. Suunnitteluosuus
Pihtiputaan taajaman kohdalla on osoitettu maakun-
takaavassa valtatieksi (vt). Valtatien ymparistéén on
osoitettu kaksi monipuolista tyopaikka-aluetta Rupon
ja Arvolan eritasoliittymien ymparistoon, joiden toteu-
tumista tiejarjestelyt tukevat. Suunnittelumaarayksen
mukaan tydpaikka-alueiden suunnittelussa on otetta-
va huomioon liikkenneverkkojen toimivuuden turvaami-
seksi tarvittavat rinnakkaistie- ja eritasojarjestelyt.

Arvio melulle altistuvia asukkaiden maarasta paiva- ja ybaikana.

Asukasmaaéra (hlo)
50-55dBA | 55-60 dBA | 60-65dBA | > 65 dBA
- 43 11 0 54

42 9 0 51
10 0 0 10

) Asukasmaara (hlo)
Yoaika klo 22-7
50-55dBA [5560dBA | 60-65dBA | >65dBA
23 2 0 0 25

Nykytilanne y6

Ennustetilanne suunnitellulla verkolla y6 26
Ennustetilanne suunnitellulla verkolla ja meluntor- 5
junnalla yo
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O

1 0 0 27
0 0 0 5)



Pihtiputaan taajaman kohdalla on voimassa Pihti-
putaan taajaman osayleiskaava, joka on hyvaksytty
vuonna 1991. Osayleiskaava on ohjeellinen ja sisallol-
tdan siind maarin vanhentunut, etta se ei ohjaa taaja-
man asemakaavoitusta. Pihtiputaan taajaman uuden
osayleiskaavan laadintatyd on kaynnissa ja toimenpi-
deselvityksessa ja aluevaraussuunnitelmassa esitetyt
valtatien 4 suunnitteluratkaisut otetaan siind huomi-
oon. Sen jalkeen, kun osayleiskaava on lainvoimai-
nen, kaynnistetaan tarvittavat asemakaavamuutokset
useammassa osassa.

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman mukaiset
ratkaisut vaativat muutoksia asemakaavaan seuraa-
vasti:

* Niemenharjun matkailualueen kohdalla noin paa-
luvalille 88000-88800, minne sijoittuu uusi Rupon
eritasoliittyma ajantasa-asemakaavan liike- ja toimis-
torakennusten korttelialueelle (K-1) seka suojaviher-
alueelle (EV/ke) ja puistoalueelle (VP/ke), jotka on
varattu liikennejarjestelyille.

* Variskylan kohdalle noin paaluvalille 89300-90700,
minne sijoittuu uusi Putaanportin eritasoliittyma ka-
tujarjestelyineen ajantasa-asemakaavan suojaviher-
alueelle (EV), maa- ja metsatalousvaltaiselle alueelle
(M), teollisuusrakennusten korttelialueelle (TYK-1)
seka yleisten rakennusten korttelialueelle (Y).

« Putaanvirran kohdalle noin paaluvalilla 90700-91200,
minne sijoittuu uusi valtatien 4 lansipuolinen katuyh-
teys Asematien ja Ohtolantien valille.

5.3.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin,
elinkeinoihin ja liikkumiseen

Valtatien 4 uudet Rupon, Putaanportin ja Arvolan eri-
tasoliittymat parantavat valtatien lilkkenteen sujuvuutta
ja liikenneturvallisuutta sekéd mahdollistavat maankay-
ton kehittamisen eritasoliittymien ymparistossa. Esite-
tyt melunsuojausrakenteet vahentavat valtatien tielii-
kenteestd aiheutuvia meluhaittoja alueen asukkaille.

Pihtiputaan taajaman kohdalla valtatien 4 linjaus-
muutokset, uudet katuyhteydet sekad uusien Rupon,
Putaanportin ja Arvolan eritasoliittymien ratkaisut si-
joittuvat valjahkoon taajamarakenteeseen paaasias-
sa maa- ja metsatalouskaytossa oleville kiinteistoille
pirstoen niita, tai nykyisten katujen tai yksityisteiden
kohdille.

Seka Rupon etta Putaanportin eritasoliittymat sijoit-
tuvat osittain peltoalueelle estaen viljelytoiminnan loh-
koilla tulevaisuudessa. Myds uusi rinnakkaistieyhteys
valtatien lansipuolella Rupon ja Pihtiputaan keskustan
valilla pirstoo peltolohkoja Variskylan alueella aiheut-
taen muutoksia niiden viljelymahdollisuuksiin.

Merkittdvimmat haitalliset vaikutukset ihmisten
elinoloihin aiheutuvat lukuisista purettavista asuinra-
kennuksista valtatien uusien tiejarjestelyiden vaiku-
tusalueella erityisesti eritasoliittymien tuntumassa.
Aluevaraussuunnitelman suunnittelutarkkuudella Pih-
tiputaan taajaman kohdalla asuinrakennuksia purettai-
siin 16 kappaletta, joista yksi on palvelutalo ja nelja
useamman huoneiston rivitaloja.

5.3.5 Vaikutukset luontoon

Rupon eritasoliittyman etelapuolelle esitetyn suurten
erikoiskuljetusten tavoitetieverkon (SEKV) pysakagin-
tialueen lansipuolen aluerajaus ulottuu vahaisessa
maarin, noin 190 m2, paikallisesti arvokkaan Rupon
metsan aluerajauksen itdreunan alueelle. Myds uusi
katuyhteys K1 on linjattu Rupon paikallisesti arvok-
kaan metsan eteldosan poikki noin 215 metrin mat-
kalla. Katuyhteys pirstoo metsaalueen etelaosan yh-
tenadisyyttd ja vaatii puuston ja muun kasvillisuuden
poiston noin 0,86 hehtaarin alueelta. Pysakointialue
ja katuyhteys pienentavat paikallisesti arvokkaaksi ra-
jatun metsdalueen alkuperaista pinta-alaa noin 8 %.
Rupon metsa on monimuotoinen metsaalue, joka
sisaltdd uhanalaisten luontotyyppien, metsakortekor-
ven (EN) ja mustikkakangaskorven (VU), pienialaisia
esiintymia. Metsaalueen aluerajauksen koillis- ja luo-
teisosista metsa on kuitenkin kaadettu paikallisesti ar-
vokkaasta luokituksesta huolimatta. Pysakdintialueen
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kohdalla aluerajauksen reunalla metsa on kaadettu jo
nykytilanteessa, jonka vuoksi levahdysalueen toteutta-
minen ei heikenna paikallisesti arvokkaan metsaalu-
een luonto- tai virkistysarvoja. Uusi katuyhteys vaatii
kasvillisuuden poistamista noin 40 metria levealta vyo-
hykkeelta, joka heikentdd jonkin verran metsaalueen
etelareunan luontoarvoja. Katuyhteyden pohjoispuolel-
la metsaalue sailyy yhtenaisena. Katu ylittdéa metsaalu-
een keskelld sijaitsevalta pieneltd saranevalta eteldan
virtaavan uoman, mutta rumpu uoman kohdalla mah-
dollistaa vedenjuoksun myos tulevaisuudessa eika vai-
kuta suon vesitasapainoon. Suon valuma-alue katuyh-
teyden pohjoispuolella sailyy nykytilanteen mukaisena.

Putikonlahden Natura2000-alueen ja luonnonsuo-
jelualueiden kohdalla valtatien tai rinnakkaisteiden
linjaukset eivat muutu nykytilanteesta eika valtatien 4
parantamistoimenpiteilla ole haitallisia vaikutuksia nii-
hin luontoarvoihin, joiden vuoksi alue on liitetty Natu-
ra2000-verkostoon.

Pihtiputaan taajaman pohjoispuolella sijaitsevan
Kutemaisen eli Putkonlammen luontoarvoiltaan osit-
tain paikallisesti arvokkaaksi luokitellun lammen poh-
joisrannalta on havaittu vuoden 2017 kartoituksessa
silmallapidettavan (NT) suomentahtimon eli idanluhta-
tahtimon (Stellaria fennica) esiintymisalueita. Valtatien
4 uudet linjaukset tai Arvolan eritasoliittyman kohdan
uusi katuyhteys K7 eivat sijoitu lammen paikallisesti
arvokkaalle osuudelle tai suomentahtimén esiintymi-
en kohdalle. Uusi katuyhteys sijoittuu lammen itdosan
rakennetulle rantavythykkeelle.

Koska suunnitteluosuudelle Pihtiputaan taajaman
kohdalla ei suunnittelutydn aikana ole laadittu luonto-
selvitysta tai tarkempia lajikohtaisia inventointeja, on
luontoon kohdistuvat vaikutukset arvioitu olemassa ole-
vien tietojen ja selvitysten perusteella. Hankkeen luon-
tovaikutukset tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelun
aikana, kun my6s suunnittelun tarkkuustaso kasvaa.

Hankkeen paikallisten ja alueellisten luontovaiku-
tusten lisaksi silla on myds valillisid luontovaikutuksia
valtakunnallisesti. Parantamishankkeen toteuttaminen
tulee lisddmaan ilmastonmuutosta voimistavia kasvi-
huonekaasupéaéastdja mahdollistamalla liikkennemaa-
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Paikallisesti arvokas |
luontokohde

Kuva 68. Rupon metsan alerajaus Pihtiputaan taajaman
osayleiskaavan linnusto-, liito-orava ja luontotyyppiselvityk-
sessa (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2015).

Paikallisesti arvokas

luontokohde
Suomentihtimalle
sopiva elingmpéaristd
Suomentihtimén
eslintyma

Kuva 69. Uuden katuyhteyden K7 pohjoisosa ylittada
Kutemaisen eli Putikonlammen itdisen lahden Pihtiputaan
taajaman pohjoispuolella. Lahden rantavydhyke on suo-
mentahtimdlle soveltuvaa elinymparistdéd, mutta alueelta ei
ole havaittu lajin esiintymaa.

rien ja nopeustason kasvun valtatielld 4. Syntyvien
paastojen kautta kiihtyva ilmastonmuutos tulee vaikut-
tamaan haitallisesti luonnon monimuotoisuuteen eri-
tyisesti iimastonmuutokselle herkkien rannikon ja tun-
turien luontotyyppien alueelle etdalla hankealueesta.
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5.3.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pihtiputaan taajaman kohdalla valtatien 4 linjausmuu-
tokset eivat edellytda uusia, merkittavasti nykyises-
ta sijainnista erovia vesistoylityksia eivatka valtatien
kuivatussuunnat muutu nykytilanteesta. Variskylan
alueella Vintajan lammen kohdalla noin paaluvalilla
89100-89200 valtatien linjaus siirtyy vahaisessa maa-
rin lanteen lammen itaiselle rantavydhykkeelle ja si-
joittuu vesialueeseen rajautuvalle vesistopenkereelle
noin 20 metrin matkalla. Vesistopenkereen rakenta-
minen mahdollisine massanvaihtoineen aiheuttaa
valiaikaisia vedenlaadun muutoksia lammen itdosan
alueella, mutta vedenlaatu palautuu nykytilanteen kal-
taiseksi rakentamistoimenpiteiden paatyttya. Vintajaa
ei ole tunnistettu luontoarvoiltaan arvokkaaksi koh-
teeksi Pihtiputaan taajaman osayleiskaavan luonto-
selvityksessa. Jatkosuunnittelun yhteydessa lammen
itdrannan luontoarvot seka vesistdpenkereen vesilain
mukaisen luvan tarve tulee selvittaa.

Myds Heindjoen Putaanvirran kohdalla valtatien 4
linjaus siirtyy vahaisessa maarin nykyisen linjauksen
l&nsipuolelle noin paalulla 90800. Vesistoylitys voi-
daan todennakdisesti toteuttaa nykyista Heingjoen ve-
sistosiltaa leventamalla. Myos valtatien lansipuolelle
esitettava uusi katuyhteys K7 (Ohtolantie) ylittaa Pu-
taanvirran uudella vesistdsillalla noin 40 metria valta-
tien 4 nykyisen Heinajoen sillan lansipuolella. Uuden
katuyhteyden vesistosilta sijoittuu Putaanvirran koski-
paikan kohdalle. Putaanvirran kohtaa Heindjoessa ei
ole tunnistettu luontoarvoiltaan arvokkaaksi kohteeksi
Pihtiputaan taajaman osayleiskaavan luontoselvityk-
sessa. Putaanvirran virtaussuunta molemmilta silta-
paikoilta on kohti itaa ja Koliman Natura2000-aluetta,
joka sijaitsee noin 150 metria alavirtaa valtatien 4 ve-
sistosillasta. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee sel-
vittdd molempien vesistosiltojen vesilain mukaisen
luvan seka Natura-arvioinnin tarveharkinnan tarve
Keski-Suomen ELY-keskuksen Ympaéristo ja luonnon-
varat -vastuualueelta.
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Uuden katuyhteyden K7 (Ohtolantie) linjaus ylittaa
my6s Kutemaisen eli Putikonlammen itaisen lahden
Arvolan eritasoliittyman kohdalla. Katu ylittda vesialu-
een vesistopenkereelld. Ylityskohta ei sijoitu paikalli-
sesti arvokkaaksi luontokohteeksi luokitellun lammen
lansiosan alueelle eikd suomentahtimon (Stellaria
fennica) esiintyman kohdalle. Uusi katuyhteys sijoit-
tuu lammen itdosan rakennetulle rantavythykkeelle.
Vesistopenkereen rakentaminen massanvaihtoineen
aiheuttaa véliaikaisia vedenlaadun muutoksia lammen
itdosan alueella, mutta vedenlaatu palautuu nykytilan-
teen kaltaiseksi rakentamistoimenpiteiden paatyttya.
Vesistbpenkereen toteuttaminen vaatii todennakai-
sesti vesilain mukaisen luvan. Jatkosuunnittelun yh-
teydessa tulee selvittdd penkereen alle jdavan ranta-
vyOhykkeen luontoarvot.

Pihtiputaan taajaman kohdan suunnitteluosuudella
valtatie sijoittuu Niemenharjun vedenhankintaa varten
tarkealle pohjavesialueelle paaluvalilla 88250-89950.
Toimenpideselvityksessa ja aluevaraussuunnitelmas-
sa esitetyista suunnitteluratkaisuista Rupon eritasoliit-
tyman lantisen rampin R2 pohjoisosa, itdinen ramppi
R1 seka uusi katuyhteys K ja jalankulku- ja pyoraily-
vayla KJ sijoittuvat pohjavesialueelle ja osittain myds
varsinaiselle pohjaveden muodostumisalueelle. Lisak-
si Putaanportin eritasoliittyman itdinen ramppi R1 si-
joittuu eteldosassa osittain pohjavesialueelle ja uusi
katuyhteys K4 kulkee pohjavesialueen pohjoisrajalla
paaluvalilla 0-250. Valtatien 4 linjaus pohjavesialueel-
la siirtyy vain vahaisessa maarin lanteen Vintajan lam-
men kohdalla. Valtatielle ja eritasoliittymiin esitetdan
pohjavesisuojausta koko pohjavesialueelle, mika val-
mistuessaan vahentada merkittdvasti pohjaveden laa-
tuun tieliikenteesta kohdistuvaa pilaantumisriskia. Val-
tatiella 4 ei nykytilanteessa ole pohjavedensuojausta
Niemenharjun pohjavesialueen kohdalla. Pohjavesi
virtaa molempien eritasoliittymien ja niiden valisen
valtatieosuuden alueelta kohti Niemenharjun vedenot-
tamoa valtatien ja Niemenharjuntien itdpuolella Vinta-
jan kohdalla.

5.3.7 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriympéristéoon

Pihtiputaan taajaman kohdalla tielinja ja siihen liittyvat
eritaso- ja rinnakkaistiejarjestelyt sijoittuvat varsin kape-
aan tilaan Putaanlahden ja taajamarakenteen valissa.
Alue sijoittuu Niemenharjun — Niemenkylan, Variskylan
ja Putaanportin paikallisesti arvokkaaseen kulttuuriym-
paristéon, jossa on runsaasti paikallisesti arvokkaaksi
luokiteltua rakennuskantaa ja ymparistdarvoja.

Pihitiputaan kohdan toimenpide- ja aluevaraus-
suunnitelman kohdalla on esitetty yksityiskohtaisem-
mat suunnitelmat. Lylylammen etel&dpaahan sijoittuu
uusi Niemenharjuntien linjaus, joka alittaa valtatien.
Tien rakentaminen aiheuttaa pengerrystarvetta ranta-
alueella, joka vaikuttaa Lylylammen maisemaan sita
hieman heikentavasti. Takkatuvan kohdalle sijoittuvat
SEKV pysékointialueet sijoittuvat taajamarakenteen
reunaan ja ovat sovitettavissa ymparistoon.

E1 eritasoliittyma sijoittuu Niemenharjun matkailu-
keskuksen viereen Niemenharjun pohjavesialueelle
aivan harjun reunaan. Arvokkaaseen luonnonympa-
ristdon sovittamiseen tulee kiinnittaa erityista huomio-
ta tarkemmassa suunnitteluvaiheessa.

Vintajalammen pohjoispuolella tien sovittaminen
maastoon ja taajamaymparistdon on erityisen haasta-
vaa. Tilaa on vahan, jonka vuoksi myds rakennuksia
on purettava monin paikoin. E2 Eritasojarjestelyt ovat
taajamakuvallisesti hallitsevat. N. 700 metria ja n. 400
metria pitkat meluvallit sijoittuvat tien lansipuolelle.
Valtatien lansi- ja itdpuolilla melua torjutaan myos ra-
kenteellisilla esteilla. Ramppien sisalle jaavat alueet,
meluvallin viimeistely ja meluesteen ulkonédko tulee
toteuttaa korkeatasoisesti. Meluesteet jatkuvat myds
Heindjoen sillan kohdalla, jossa esteet tulisi nakymi-
en arvokkuuden vuoksi toteuttaa lapinakyvina. Tieym-
paristossa tulee kayttda taajamaympéristoon sopivia
puu- ja pensasistutuksia.

E3 eritasojarjestelyt sijoittuvat Keiteleentien - Reis-
jarventien liittyman kohdalle. Meluvalli jatkuu Heina-
joen sillan jalkeen tien lansipuolelle. Myds pohjoisen
suunnasta tulee eritasoliittyman ja meluvallin ymparis-
ton viimeistelyyn kiinnittaa erityistd huomiota.
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Taulukko 11.

Yhteenveto valitun vaihtoehdon vaikutuksista ja haitallisten vaikutusten lieventaminen.

Pihtiputaan taajaman kohta Vaikutukset Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Liikenne
Liikenneverkko

Liikenteen sujuvuus

Liikenneturvallisuus

Erikoiskuljetukset

Melu

Nykyinen ja suunniteltu maankaytto
Ihmisten elinolot, elinkeinot ja liikku-

minen

Luonto

Pinta- ja pohjavedet

Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtatien linjausmuutokset, uudet eritasoliittymaét ja rinnakkaistieyhteydet tukevat valtatien 4 ja maankayton kehittdmistavoitteita. Verkolliset vaikutukset tarkentuvat
osayleiskaavatyon yhteydessa, jossa maaritellaan rinnakkaistieyhteydet.

Ohituskaistatie parantaa pitkinmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta sek& matka-aikojen ennustettavuutta. Maantietasoinen
rinnakkaistieyhteys mahdollistaa pitkdnmatkaisen sekéa paikallisen ja hitaan likenteen erottamisen seka hairiétilanteen yhteyden. Ohituskaistatie parantaa tyo- ja
asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Toimenpiteet parantavat merkittéavasti valtatien 4 turvallisuutta Pihtiputaan taajaman kohdalla. Ajosuuntien rakenteellinen erottaminen ja eritasojarjestelyt minimoi-
vat kohtaamis-, ristedmis- ja kdantymisonnettomuudet.

Mahdollistaa SEK-tavoiteverkon mukaiset kuljetukset valtatiella ja eritasoliittymissa. Rupon eritasoliittyman etelapuolelle esitetty suurten erikoiskuljetusten levah-
dysalue molemmin puolin valtatieta.

Ennustetilanteessa 2050 suunniteltu tieverkko on melutasojen osalta suunnilleen nykytilanteen kaltainen. Valtioneuvoston ohjearvojen saavuttaminen edellyttaa
meluntorjuntaratkaisujen selvittamista tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Ei muutostarvetta maakuntakaavaan. Taajamassa ei voimassa olevaa yleiskaavaa. Muutostarpeita ajantasa-asemakaavaan.

Valtatien liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranee. Melun hairitsevyys véhenee. Maankayton kehittdmisen edellytykset paranevat. Vaikutuksia kiinteistoihin
useissa kohdissa, Rupon eritasoliittyméan eteléapuolelle, Putaanportin eritasoliittyman ymparistossa ja pohjoispuolella, ja Arvolan eritasoliittyman ymparistossa.
Merkittdvimmat haitat purettavista asuinrakennuksista.

Katuyhteys pienentaa paikallisesti arvokasta Rupon metsaaluetta.

Arviolta vahaisia rakentamisen aikaisia vaikutuksia Vintajanlammen ja Putikonlammen kohdilla. Putaanvirran ylitys mahdollisesti nykyista siltaa leventamalla.
Pihtiputaan taajaman kohdalla valtatie, osa Rupon eritasoliittymaa ja katuyhteyksia sijoittuu Niemenharjun vedenhankintaa varten tarkealle pohjavesialueelle ja
pohjaveden muodostumisalueelle.

Tiejarjestelyilla on vaikutusta Niemenharjun - Nimenkylan, Variskylan ja Putaanportin paikallisesti arvokkaaseen kulttuuriymparistoon, Lylylammen maisemaan ja
Vintajanlammen maisemaan ja taajamaymparistoon.

Meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttaminen

Kaavamuutosten laadinta

Yksityistiejarjestelyjen suunnittelu yhteistydssa kiinteistbnomistajien
kanssa, korvaukset lunastettavista kiinteistoista

Vintajanlammen ja Putikonlammen luontoarvot selvitetaan jatkosuun-
nittelun yhteydessa. Putaanvirran molempien vesistosiltojen vesilain
mukaisen luvan ja Natura-arvioinnin tarveharkinnan tarve selvitettava.
Valtatielle ja eritasoliittymiin pohjavedensuojaus koko pohjavesialu-
eella.

Erityista huomiota tulee kiinnittdd maastonmuotoiluun, viherymparis-
toon ja meluntorjuntarakenteiden soveltumiseen taajamakuvaan.
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5.4 Pihtipudas—maakuntaraja

5.4.1 Liikenteelliset vaikutukset

Verkolliset vaikutukset

Valtatien 4 parantaminen jatkuvaksi ohituskaistatiek-
si eritasoliittymin Pihtiputaan ja maakuntarajan valilla
mahdollistaa yhteyden tavoitteen mukaisen kehittami-
sen. Jatkuva ohituskaistatie parantaa pitkdnmatkaisen
tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavar-
muutta sekd matka-aikojen ennustettavuutta yksittai-
sia ohituskaistajaksoja paremmin sekda mahdollistaa
talviajan 100 km/h rajoituksen koko osuudelle. Maan-
tietasoinen rinnakkaistieyhteys mahdollistaa pitkan-
matkaisen seka paikallisen ja hitaan liikenteen erot-
tamisen seka hairidtilanteessa korvaavan yhteyden.
Toimenpiteet parantavat tyo- ja asiointimatkojen su-
juvuutta ja turvallisuutta. Paatien jarjestelyiden lisak-
si yhtendinen rinnakkaistieyhteys tukee seudullisen
ja paikallisen liikkumisen kehittdmistd mahdollistaen
sujuvan ja turvallisen liikkumisen alueen toimintojen
valilla ilman valtatien liikenteeseen liittymista.

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Tieosuudella tehtdvat parannukset lyhentavat yhte-
ysvalin kevyiden ajoneuvojen keskimaaraista matka-
aikaan 1,1 minuutilla, joka on noin 10 % tarkasteluva-
lin kokonaismatka-ajasta. Parannetulla tieosuudella ei
esiinny ruuhkautumista (palvelutaso D-F) keskimaa-
raisen vuorokauden aikana. Palvelutaso on keskimaa-
rin hyva vuorokauden liikenteellisen huipputunnin ai-
kana (palvelutasoluokka B).

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman mukaiset toi-
menpiteet parantavat merkittavasti valtatien 4 turvalli-
suutta suunnitteluosuudella. Ajosuuntien erottaminen
rakenteellisesti, liittymien muuttaminen eritasoliitty-
miksi seka turvallisten ohitusmahdollisuuksien toteut-
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taminen minimoivat riskin joutua kohtaamis- ja ris-
tedmisonnettomuuteen. Riista-aidat ja viheryhteydet
vahentavat elainonnettomuuksia, samoin valaistuksen
lisdaminen tieosuudelle.

Esitettyjen toimenpiteiden arvioidaan vahentavan
henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maa-
raa Pihtiputaan ja maakunnan rajan valilla 1,0 on-
nettomuudella vuodessa (vahenemad 64 %) seka
kuolemaan johtaneita onnettomuuksia 0,10 onnetto-
muudella vuodessa (vdhenema 80 %). Parannusten
liikenneturvallisuusvaikutus on erittédin merkittava. Lii-
kenneturvallisuusvaikutukset tayttdvat suunnittelupe-
rusteiden mukaisen vaatimuksen kuolemien maaran
puolittumisesta ja henkilévahinkoihin johtaneiden on-
nettomuuksien 30 % vahenemasta.

Vaikutukset erikoiskuljetuksiin

Valtatie 4 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitever-
kon (SEKV) osaluokkaan kaide-SEKYV, jossa valivai-
heen ratkaisuna voidaan leveysvaatimuksesta (7m)
tinkia kaidelinjan alapuolella. Esitetty tavoitetilanteen
suunnitelmaratkaisu mahdollistaa SEK-verkon tavoit-
teen mukaisen 7m x 7m x 40m kokoisen kuljetuksen
liikkumisen koko valtatieosuudella ilman kaiderajoitus-
ta. Osuudelle esitetyssa eritasoliittymassa (E11 Ela-
manjarvi) paatie ylittdd sekundaaritien, joten erikois-
kuljetukset voivat ajaa liittymasta suoraan kiertamatta
ramppien kautta. Samoin osuuden kolmessa rinnak-
kaistien risteAmisessa paatie ylittada risteyssillalla se-
kundaaritien, joten naissakin kohdin kuljetukset voivat
kulkea paatieta pitkin.

5.4.2 Meluvaikutukset

Nykytilanteessa tieliikennemelun valtioneuvoston pai-
> 55 dB) yl-
tda enimmilldan n. 290 m etaisyydelle valtatiesta. Pai-

vaajan ohjearvon ylittava melutaso (LAeq
vaajan ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 16
henkiléa ja ydajan ohjearvon ylittavalla melualueella
n. 8 henkiléa. Melualueella sijaitsee lisaksi vapaa-ajan
rakennuksia n. 30 kpl.
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Ennustetilanteessa vuonna 2050 nykyisella tieverkolla
tielikennemelun valtioneuvoston paivaajan ohjearvon
ylittdva melutaso (LAeq > 55 dB) yltda enimmilldan n.
300 m etaisyydelle valtatiesta. Paivaajan ohjearvon
ylittavalla melualueella asuu n. 17 henkilda ja ybajan
ohjearvon ylittavalla melualueella n. 12 henkil6a. En-
nustetilanteessa melualueella sijaitsee lisaksi vapaa-
ajan rakennuksia n. 40 kpl.

Ennustetilanteessa vuonna 2050 suunnitellulla tie-
verkolla tielikennemelun valtioneuvoston paivaajan
ohjearvon ylittava melutaso (L., > 55 dB) yltaa enim-
millddn n. 350 m etaisyydelle valtatiestd. Paivaajan
ohjearvon ylittavalla melualueella asuu n. 37 henkil6a
ja ybajan ohjearvon ylittavalla melualueella n. 16 hen-
kilod. Ennustetilanteessa melualueella sijaitsee lisak-
si vapaa-ajan rakennuksia n. 58 kpl. Melulle altistuvi-
en asukkaiden seka vapaa-ajan rakennusten maaran
arvioinnissa ei ole huomioitu, ettd osa nykyisista ra-
kennuksista saatetaan joutua purkamaan hankkeen
toteuttamisen aikana, mika voi aiheuttaa epatasmal-
lisyytta arvioituihin lukuihin.

Ennustetilanteessa 2050 liikennemaarien on en-
nustettu kasvavan nykytilanteeseen verrattuna, minka
seurauksena melutaso nousee nykyisesta. Valtioneu-
voston ohjearvot eivat tayty suunnitteluvalilla kaikilla
asuin- tai vapaa-ajan kiinteisttjen oleskelupiha-alueilla
ilman meluntorjuntaratkaisuja kummassakaan tarkas-
telutilanteessa ennustevuonna 2050. Melulle altistuvien
asukkaiden seka melualueella sijaitsevien vapaa-ajan
rakennusten maaran perusteella nykyinen tieverkko on
melutasojen nakdkulmasta jonkin verran parempi vaih-
toehto kuin suunniteltu tieverkko ennustevuonna 2050,
mikali meluntorjuntaratkaisuja ei toteutettaisi lainkaan.
Meluntorjuntaratkaisut tulee selvittdaa tarkemmin jat-
kosuunnittelussa. Melulaskentatulosta tulee myds tar-
kentaa jatkosuunnittelussa, silld nykytilanteen melulas-
kennat on tehty epatarkemmalla maastomallilla kuin
ennustetilanteen laskelmat, minka seurauksena nykyti-
lanteen laskentatuloksessa voi olla enemman epatark-
kuutta kuin ennustetilanteen tuloksissa. Suunnitelma-
kartoilla on esitetty meluntorjuntaa vaativien kohteiden
alustavat sijainnit.

@

s N\

5.4.3 Vaikutukset nykyiseen ja
suunniteltuun maankayttéon

Toimenpideselvityksessa valtatien 4 suunnitteluosuu-
delle valille Pihtipudas—maakuntaraja esitetyt vahaiset
linjausmuutokset, uusi Elamajarven eritasoliittyma ja
rinnakkaistieyhteydet tukevat alueella voimassa ole-
vassa Keski-Suomen maakuntakaavassa valtatielle
4 osoitettuja kehittdmistavoitteita. Valtatieta tulee ke-
hittda kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun perus-
tuen siten, ettd varmistetaan etenkin pitkdmatkaisen
likenteen sujuvuus ja turvallisuus. Esitetyt valtatien 4
linjausmuutokset eivat todennékoisesti vaadi muutok-
sia maakuntakaavaan Aanekosken ja Viitasaaren va-
lilld maakuntakaavan mittakaava 1:250 000 huomioon
ottaen. Maakuntakaavassa ei ole esitetty mytskaan
eritasoliittymia.

Pihtiputaan taajaman pohjoispuolen ja maakun-
tarajan valilld ei ole voimassa olevaa yleiskaavaa.
Saani- ja Elamajarven sekd muun itdisen vesiston
rantaosayleiskaava on tulossa vireille vuoden 2021
alkupuolella. Sen perusselvityksina on laadittu arke-
ologinen inventointi, rakennusinventointi seka luon-
to- ja maisemaselvitys. Valtatie 4 ulottuu Saanijarven
ja Elamajarven laheisyyteen. Silla on vaikutusta tule-
vaan rantaosayleiskaavaan. Suunnitteluratkaisut tu-
kevat alueella voimassa olevan pohjoisen Keski-Suo-
men kuntien yhteisen rakennemallin "Elinvoimamallin”
valtatielle 4 osoitettuja kehittamistavoitteita. Uusi El&-
majarven eritasoliittyma on rakennemallin mukainen.
Rakennemallin liikenteellisissa tavoitteissa valtatien 4
yhteytta kehitetdaan merkittavana logistisena vaylana
Jyvaskylan ja Oulun valilla.

Valtatien 4 linjaus sailyy paaosin nykyisessa maas-
tokaytavassa eivatka muutokset nykyiseen maankayt-
toéon ole merkittavia.



5.4.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin,
elinkeinoihin ja lilkkkumiseen

Valtatien 4 linjausmuutokset ja uudet ohituskaista-
osuudet, uusi Elamajarven eritasoliittyma seka uudet
rinnakkaistieyhteydet parantavat valtatien valitysky-
kya ja sujuvoittavat sen liikennéintia Pihtiputaan taaja-
man pohjoispuolella maakuntarajalle saakka.

Uudet rinnakkaistieyhteydet pirstovat peltoalueita
erityisesti Saanijarven Tahkolahden ja Ronnynkylan
kohdilla vaikuttaen lohkojen viljelyyn. Uusilla rinnak-
kaistieyhteyksilla on vaikutuksia myds metsatalouden
harjoittamiseen alueella, koska uudet linjaukset sijoit-
tuvat paaasiassa metsaalueille pirstoen niita. Suun-
nitteluratkaisut eivat merkittavasti pirsto asuin- tai va-
paa-ajankiinteistoja.

5.4.5 Vaikutukset luontoon

Suunnitteluosuudelle Pihtipudas—maakuntaraja ei si-
joitu erityisia luonnonsuojelullisia arvoja. Merkittavim-
mat haitalliset vaikutukset luonnonympéristoon aiheu-
tuvat valtatien 4 ja rinnakkaisteiden uusien linjausten
sijoittumisesta uuteen maastokaytavaan paaasiassa
metsdalueille. Uusien linjausten alueelta joudutaan
poistamaan nykyinen puusto ja muu kasvillisuus.

Pihtiputaan kunnan pohjoisosassa Elamajarven lan-
sirannalla sijaitsee Lahdenperan luhtien paikallisesti
merkittdva luontokohde [ahimmillaan noin 100 met-
rid itdan valtatien 4 tiealueesta noin paalulla 106000.
Suunnitelmaratkaisut eivat sijoitu luhta-alueelle eika
niilld arvioida olevan haitallista vaikutusta luontokoh-
teeseen. Valtatien linjaus sailyy kohteen kohdalla ny-
kyiselld sijainnilla. Valtatien 4 kuivatusvedet ohjataan
jo nykytilanteessa paikallisesti merkittdvan luontokoh-
teen lapi Lahdenperan vesialueelle.

Lahelle maakuntarajaa sijoittuu Eli6lajit-tietojar-
jestelman kohteista kahden elinvoimaisen (LC) lajin
esiintymat nykyiselle valtatien tiealueelle. R6nnynky-
Ian pohjoispuolelle sijoittuva suovilukon (Parnassia
palustris) esiintyma sailyy, koska valtatien linjaus ei
esiintyman kohdalla muutu. Maakuntarajan etelapuo-
lella sijaitseva kaarlenvaltikan (Pedicularis sceptrum-

carolinum) esiintyma todennakoisesti menetetaan val-
tatien linjauksen siirtyessa sen kohdalle. Elinvoimaisia
lajeja ovat hyvin tunnetut lajit, jotka ovat yleisia tai run-
saita tai joiden kanta on niin vakaa, etta ne eivat ole
uhanalaisia. Elinvoimaisten lajien sailyminen maas-
samme arvioidaan lahitulevaisuudessa turvatuksi.
Koska suunnitteluosuudelle valilla Pihtipudas—maa-
kuntaraja ei suunnittelutydn aikana ole laadittu luonto-
selvitysta tai tarkempia lajikohtaisia inventointeja, on
luontoon kohdistuvat vaikutukset arvioitu olemassa ole-
vien tietojen ja selvitysten perusteella. Hankkeen luon-
tovaikutukset tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelun
aikana, kun myds suunnittelun tarkkuustaso kasvaa.
Hankkeen paikallisten ja alueellisten luontovaiku-
tusten lisaksi silla on myds valillisid luontovaikutuksia
valtakunnallisesti. Parantamishankkeen toteuttaminen
tulee lisddmaan ilmastonmuutosta voimistavia kasvi-
huonekaasupééastdja mahdollistamalla liikennemaa-
rien ja nopeustason kasvun valtatiella 4. Syntyvien
paastojen kautta kiihtyva ilmastonmuutos tulee vaikut-
tamaan haitallisesti luonnon monimuotoisuuteen eri-
tyisesti ilmastonmuutokselle herkkien rannikon ja tun-
turien luontotyyppien alueelle etaalla hankealueesta.

Paikallisesti arvokas
luontokohde

Kuva 70. Valtatien 4 linjauksen sijoittuminen Lahdenpe-
ran luhtien paikallisesti arvokkaan luontokohteen kohdalla
Elamajarven alueella Pihtiputaan kunnan pohjoisosassa.

5.4.6 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pihtiputaan ja maakuntarajan valiselle suunnittelu-
osuudelle sijoittuu yksi uusi vesistdylitys Saanijar-
ven kohdalle, missa valtatien uusi linjaus ylittda Pit-
kapohjan pitkalla vesistopenkereelld noin paaluvalilla
95000-95600. Uusi linjaus sijoittuu noin 50 metria ny-
kyisen lansipuolelle. Uusi vesistbépenger vaatii vesi-
lain mukaisen luvan. Uuden penkereen toteuttaminen
todennakoisesti voimistaa Pitkdpohjan itapaan rehe-
voitymista ja umpeenkasvua veden vaihtuvuuden hei-
kentyessa. Vesialue on jo nykytilanteessa kasvittunut.
Suunnitteluosuudella valtatien kuivatussuunnat saily-
vat nykytilanteen mukaisina.

Pihtiputaan ja maakuntarajan valiselle osuudelle ei
sijoitu luokiteltuja pohjavesialueita. Vaikutukset suun-
nitteluosuuden pohjaveteen jaavat vahaisiksi.

5.4.7 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriympéaristoon

Saanijarven Pitkdnpohjan kohdalla tielinjaa oikais-
taan ja uusi tielinja sijoittuu jarven puolelle. Maise-
mat jarvelle uudelta linjalta ovat edelleen hienot. Tie-
linjausten valille jaa kapea vesialue nykyisen lahden
pohjukan liséksi, joiden veden laadun sailymisesta ja
maiseman avoimuudesta tulee huolehtia maisemalli-
sen arvon sailymiseksi. Avoin vesistdmaisema on alu-
een merkittavin arvo.

Maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston,
Rénnyn miljoon ja valtakunnallisesti arvokkaaksi esi-
tetyn Pihtiputaan pika-asutusmaisemien kohdalla tie-
linja sailyy padosin nykyiselldan, eikd heikenna niiden
arvoa.

Maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston,
Haaskanperan kohdalla liittymajarjestelyt sijoittuvat
metsdiseen maastoon, eivatka heikenna alueen ar-
voa.

Maakunnan rajalla olevalla tielinjan oikaisulla ei ole
maisemallista merkitysta.
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Taulukko 12. Yhteenveto valitun vaihtoehdon vaikutuksista ja haitallisten vaikutusten lieventdminen.
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Valtatien linjausmuutokset, uudet eritasoliittymat ja rinnakkaistieyhteydet tukevat valtatien 4 kehittdmistavoitteita.

Ohituskaistatie parantaa pitkdnmatkaisen tavara- ja henkildlikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka matka-aikojen ennustettavuutta. Maantietasoinen
rinnakkaistieyhteys mahdollistaa pitkdnmatkaisen seké paikallisen ja hitaan likenteen erottamisen seka hairiétilanteen yhteyden. Ohituskaistatie parantaa tyo- ja
asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Toimenpiteet parantavat merkittavasti valtatien 4 turvallisuutta. Ajosuuntien rakenteellinen erottaminen ja eritasojarjestelyt minimoivat kohtaamis-, risteamis- ja
kaantymisonnettomuudet. Valaistuksen lisdaminen ja riista-aita seka viheryhteydet vahentavat eldinonnettomuuksia.

Mahdollistaa SEK-tavoiteverkon mukaiset kuljetukset valtatiella ja eritasoliittymassa.

Ennustetilanteessa 2050 suunniteltu tieverkko on melutasojen osalta hieman huonompi kuin nykyinen tieverkko. Valtioneuvoston ohjearvojen saavuttaminen edel-
lyttda meluntorjuntaratkaisujen selvittdmista tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Suunnitellut valtatien tiejarjestelyt tukevat Keski-Suomen maakuntakaavassa valtatielle 4 osoitettuja kehittamistavoitteita, ei muutostarpeita maakuntakaavaan.
Valtatiella on vaikutusta tulevaan Saani- ja Elamajarven rantaosayleiskaavaan. Suunnitteluratkaisut tukevat pohjoisen Keski-Suomen yhteisen rakennemallin,
"Elinvoimamallin”, kehittamistavoitteita.

Valtatien 4 linjausmuutokset, ohituskaistat, Elamajarven eritasoliittyma ja uudet rinnakkaisyhteydet parantavat valtatien valityskykya ja sujuvoittavat liikenndintia.
Uudet rinnakkaisyhteydet vaikuttavat metsatalouden harjoittamiseen ja vilielyyn alueella. Tiejarjestelyt sijoittuvat padosin metsatalouskaytossa oleville kiinteistoil-
le pirstoen niitéd. Saanijarven Tahkolahden ja Ronnynkylan kohdalla linjaus sijoittuu my6s peltoalueelle. Suunnitteluratkaisut eivat merkittévasti vaikuta asuin- ja
vapaa-ajan kiinteistoihin.

Alueella ei ole erityisia luonnonsuojelullisia arvoja. Vaikutusta vain yksittaisen, elinvoimaiseksi luokitellun lajin esiintymaan.
Saanijarven vesistoylitys voimistaa todennakoisesti Pitkapohjan itapaan rehevoitymista.

Ei heikennysta maisemallisiin arvoihin ja kulttuuriymparistoihin.

O

Meluntorjuntatoimenpiteiden toteuttaminen

Vesistopenger vaatii vesilain mukaisen luvan.



5.5 Koko osuutta koskevat vaikutukset

5.5.1 Vaikutukset paastoihin ja
pitoisuuksiin

Tieliikenne aiheuttaa paasttja paaasiassa polttoai-
neen palamisessa syntyvind pakokaasupaastoina.
Ajoneuvojen pakokaasupaastdissa esiintyy useita hai-
tallisia komponentteja, joista tarkeimmat ovat typpidi-
oksidi (NO,), hiukkaset (PM) ja hiilimonoksidi eli haka
(CO). Terveydelle suoranaisesti haitallisten paastojen
lisksi pakokaasut sisaltavat ilmastonmuutosta kiih-
dyttavaa hiilidioksidia (CO,) ja dityppioksidia (N,O).
Liikenteen aiheuttamiin paastomaariin ja pitoisuuk-
siin vaikuttavat muun muassa ajoneuvojen lukumaa-
ra, ikdjakautuma, ajokilometrien maara, eri liikenne-
valineiden ominaispolttoaineiden koostumukset ja
kulutus seké ominaispdastot. Ajonopeuteen, polttoai-
neen kulutukseen seka paastémaariin vaikuttaa puo-
lestaan liikenteen sujuvuus. Tehtyjen paastttarkaste-
lujen perusteella valtatien 4 parantamistoimenpiteiden
toteuttaminen lisaa liikenteen aiheuttamia paastoja
suunnittelualueella. Paastoluvut on laskettu IVARS-
ohjelmistolla vuoden 2050 liikennekysynnalla nyky- ja
hankeverkolla. Laskelmassa on mukana valtatien 4
liikennemaara suunnitteluosuudella. Ajoneuvoliiken-
teen CO,-yksikkGpaastoarvona kaytettiin IVAR3-oh-
jelmiston vakioarvoja. Liikenteen tuottamat hiilidioksidi
(CO,) -paastot laskettiin tarkastelualueelta kilometri-
suoritteen ja yksikkopaastokertoimien perusteella.
Suunnitellun verkon CO,-paastét ovat noin 0,95 %
suuremmat kuin nykyverkolta laskettuna. Paastojen
kasvaminen aiheutuu paaosin sujuvampien liikenne-
jarjestelyiden seka nopeusrajoituksen nostosta aiheu-
tuvasta keskinopeuden kasvusta. Taulukossa 5 on
esitetty lasketut CO_-paastot nyky- ja hankeverkolla.

Paastojen vaikutukset riippuvat altistuviin kohteisiin
aiheutuvista pitoisuuksista. Erityisen herkkia kohteita
ovat paivakodit ja leikkikentat, asukaspuistot, koulut,
idkkaiden palvelutalot ja sairaalat. Liikenteestd syn-
tyva péaasto laimenee edettdessa kauemmaksi ties-
ta. Laimenemisen voimakkuuteen vaikuttaa vallitseva
saatila, kuten tuulen suunta ja voimakkuus. Helsingin
seudun ymparistdpalveluiden (HSY) mukaan ilman
saasteiden pitoisuudet laskevat nopeasti vilkasliiken-
teisesta tiesta (likennemaara 10 000 tai yli) etdannyt-
taessa ja ovat taustapitoisuuden tasolla 200-300 met-
rin etaisyydella. Alle 100 metrin etdisyydella vaylasta
haitat ovat merkittdvimpia. Rakennus- ja huoneistore-
kiserin mukaan alle 100 metrin etaisyydella valtatien
4 uudesta linjauksesta suunnitteluosuudella sijaitsee
noin 125 asuinrakennusta ja noin 180 asukasta seka
herkistd kohteista kaksi rakennusta Pihtiputaan alu-
eella, kuntakeskuksessa palvelutalo (Nurmelanpolku
4) ja Elamajarvelld koulu (Haapajarventie 26).

HSY ja Terveyden ja hyvinvoinnin laitos ovat maa-
rittaneet liikenteen aiheuttamien terveyshaittojen
vahentamiseksi liikkennemaariin perustuvat ilman-
laatuvydhykkeet, jotka sisdltavat minimi- ja suositu-
setaisyydet asuinrakennuksille ja herkille kohteille.
Etaisyys lasketaan metreind ajoradan reunasta raken-
nuksen julkisivulle. limanlaatuvydhykkeiden liikenne-
maaratiedot perustuvat arkivuorokausiliikenteeseen
(KAVL), joka on yleensd hieman vuorokausiliikenne-
maaraa (KVL) suurempi, joten ne eivat aivan suoraan
vastaa selvityksessa kaytettyihin vuorokausiliikenne-
maariin (KVL), mutta ovat suuntaa antavia. Valtatien
4 mukaisilla liikennemaarilla (KVL) asuinrakennus-
ten minimietéisyys on 0-7 metrid osuudesta riippuen

Taulukko 13. Nyky- ja hankeverkon hiilidioksidipaastét 2050 liikennekysynnalla.

CO2 -paastot yhteensa

(tonnialv)
2050 nykyverkolla 52 460
2050 parannetulla tieverkolla 52 960

Absoluuttinen ero nykyverk-
koon verrattuna (tonnia/v)
0

0%
+0,95 %

N~———

+500

Suhteellinen ero nykyverkkoon
verrattuna

ja suositusetaisyys 10-20 metrid maantiesta. Vuoden
2050 ennustetilanteessa etaisyysarvot ovat vastaavat
kuin nykytilanteessakin. Vastaavat etaisyydet herkille
kohteille ovat nyky- ja ennustetilanteessa 10-20 met-
ria (minimi) seka 20-40 metria (suositus).

Valtatien 4 suunnitteluosuuden varrella sijaitsevat
paastdjen kannalta herkat kohteet palvelutalo ja kou-
lu, sijoittuvat annettuja minimietaisyyksia ja paaosin
myoOs suositusetaisyyksia etdammalle maantiesta.
Palvelutalo tulee ja@dmaan Putaanportin eritasoliitty-
man ramppien alle ja Elamajarven koulu on lakkau-
tettu vuonna 2008. Asuinrakennukset sijoittuvat 13-
himmillddn noin 20 metrin etdisyydelle valtatiesta
Saanijarven, Elamajarven ja Variskylan kohdilla Pihti-
putaalla. Viitasaarella Niinilahden eritasoliittyman tun-
tumassa ja Adnekoskella Lintulahden eritasoliittyman
ja Syvalahden tuntumassa jaa nykyisia asuinraken-

nuksia valtatien 4 uuden linjauksen alle. Ennustetilan-

teessa asuinrakennusten suositusetaisyytta 20 metria
lahemmas valtatietd 4 sijoittuu suunnitteluosuudella
6 asuinrakennusta ja alle 5 asukasta. Rakennuksista
neljaa esitetdan lunastettavaksi toimenpide- ja alueva-
raussuunnitelman suunnittelutarkkuudella.

Paastotarkastelun perusteella liikenteen aiheutta-
mien paastojen pitoisuudet eivat nailla likennemaaril-
I& aiheuta merkittavia vaikutuksia ymparistoon ja alu-
een asukkaiden terveyteen.

5.5.2 Taloudelliset vaikutukset

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelman yhteydessa
ei ole arvioitu suunnitelmaratkaisun taloudellisia vai-
kutuksia. Taloudelliset vaikutukset arvioidaan myo-
hemmin laadittavassa hankearvioinnissa.

Ajoneuvoa Asuinrakennukset / metria Herkka kohde / metria

arki-vrk minimietaisyys suositusetaisyys minimietaisyys suositusetaisyys

5000 10 10 20

10 000 7 20 20 40

20 000 14 40 40 80

30 000 21 60 60 120

40 000 28 80 80 160

50 000 35 100 100 200

60 000 42 120 120 200

70 000 49 140 200

80 000 56 150 150 200

90 000 63 150 150 200

100 000 70 150 150 200
Kuva 71. HSY:n ilmanlaatuvydhykkeet likenteen aiheuttamien terveyshaittojen vahentédmiseksi. Suositusetaisyytta suosi-

tellaan sovellettavaksi suunniteltaessa uusia alueita ja minimietaisyytta suositellaan tdydennysrakentamiseen. Lahde: Opas
2/2015 limanlaatu maankayton suunnittelussa (https://www.doria.fi/handle/10024/113539).

D™
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6 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu FORE-ohjelmis-
ton hankeosalaskentaosiolla paitsi Pihtiputaan taaja-
man kohdan aluevaraussuunnitelman ratkaisut, joiden
rakentamiskustannukset on arvioitu Foren rakennus-
osalaskentaosiolla. Alustavat pohjanvahvistustoimen-
piteet on my0os sydtetty kustannuslaskelmaan suunnit-
telutarkkuus huomioiden ja ne ovat mukana FORE:n
laskelmissa.

Pihtiputaan taajaman kohdan suunnitelman kus-
tannuslaskelmassa on mukana seitseman merkitta-
vimman sillan alustava kustannusarviot, jotka perus-
tuvat asiantuntija-arviona maaritettyyn siltakannen
nelichintaan. Muiden osuuksien kustannusarvioissa
siltakustannukset on arvioitu Forella. Koska suunnitel-
maosuuksilla ei ole tehty lopullisia maarityksia siltatar-
peesta, on siltakustannukset laskettu samoille paikoil-
le, joilla on nykyiselldankin silta / rumpu. Siltapituutena
on kaytetty nykyisen sillan mukaista pituutta ja levey-
tena tien poikkileikkausta lisattyna vakiomitalla. Rum-
mut on mitoitettu nykyisen mukaisiksi.

Kustannuksissa ovat mukana valtatien 4 paran-
tamiseen liittyvat tiejarjestelyt, eritasoliittymat seka
rinnakkaistiejarjestelyt siltd osin, kun ne on esitetty
suunnitelmakartoilla, sillat nykyisille siltapaikoille se-
ka alustavat pohjarakentamistoimenpiteet. Pohjara-
kentamistoimenpiteiden kustannusarvio tarkentuu jat-
kosuunnittelussa, silla tassa suunnitteluvaiheessa ei
ollut kaytossa kattavia pohjatutkimustietoja. Kustan-
nusarvio ei sisalla lunastus-, korvaus- ja tietoimitus-
kustannuksia. Meluntorjuntarakenteiden kustannukset
ovat mukana Pihtiputaan taajaman kohdan kustan-
nusarviossa.

Kustannusarvio on tehty maanrakennuskustan-
nusindeksilla 100,59 (2015=100). Tyomaatehtavien
osuudeksi on arvioitu 20 prosenttia rakennusosien
kustannuksista ja tilaajatehtavien 30 prosentiksi. Ti-
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laajatehtavat jakautuvat suunnitteluun (8 %) seka ra-
kennuttamis- ja omistajatehtaviin (22 %)

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelmassa esitetyn
ratkaisun kokonaiskustannusarvio on noin 282,3 mil-
joonaa euroa. Valtion ja kuntien valinen kustannus-
vastuu maaritellaan hankkeen jatkosuunnittelun yhte-
ydessa.

Taulukko 14. Hankkeen alustava kustannusarvio

94 430 000 €

Osuus Aanekoski—Viitasaari

Valtatievayla 51 020 000 €
Valtatien sillat (18 kpl) 9690 000 €
Muut tiejarjestelyt + naiden teiden sillat 24 350 000 €
(10 kpl)

Eritasoliittymien jarjestelyt 6 kpl 9 370 000 €

(sis. risteysillan)

Osuus Viitasaari—Pihtipudas 47 600 000 €

Valtatievayla 27 580 000 €
Valtatien sillat (6 kpl) 3280000€
Muut tiejarjestelyt + naiden teiden sillat (1 kpl) 13 010 000 €
Eritasoliittymien jarjestelyt 2 kpl 3730000 €

(sis. risteysillan)

Pihtiputaan taajaman kohta 34540 000 €

Valtatievayla 11 180 000 €
Valtatien sillat (3 kpl) 4150 000 €
Muut tiejarjestelyt + naiden teiden sillat (1 kpl) 13 370 000 €
Eritasoliittymien jarjestelyt 3 kpl 5840000 €

(sis. risteysillan)

Osuus Pihtipudas—maakuntaraja 40 550 000 €

Valtatievayla 22720000 €
Valtatien sillat (9 kpl) 4 640 000 €
Muut tiejarjestelyt + naiden teiden sillat (5 kpl) 11 560 000 €
Eritasoliityman jarjestelyt 1 kpl 1630 000 €

(sis. risteysillan)

Hankeosat ja muut kustannukset yhteensa | 217 120 000 €

Tilaajatehtavat 30 % 65 140 000 €

Koko hanke yhteensa 282 260 000 €

N~———




/ Vaiheittain toteutus

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelmassa ei ole tar-
kemmin priorisoitu hankkeen toimenpiteita. Koko val-
tatieosuudelle Adnekoski-maakuntaraja ollaan laati-
massa erillinen hankearviointi vuoden 2021 aikana,
jossa maaritetddn tarkemmin yksittdisten kohteiden
tai osuuksien parantamisella saavutettavia hyotyja
taloudellisesta néakdkulmasta ja sitéa kautta asetetaan
toimenpiteita priorisointijarjestykseen.

Nyt laaditussa selvityksessa on nostettu esille yk-
sittdisia kohteita tai osuuksia, joiden parantamisella
saavutetaan asetettujen tavoitteiden nékdkulmasta
merkittavin hy6ty ottamatta kantaa taloudelliseen na-
kokulmaan eli hydty-kustannussuhteeseen. Samalla
on arvioitu myds, miten laajaa hanketta olisi mahdol-
lista toteuttaa vaiheittain.

Pitkdnmatkaisen liikenteen ja kuljetusten sujuvuu-
den nakokulmasta Pihtiputaan taajaman kohdan pa-
rantamisella poistetaan monta ongelmatekijaa kuten
pistemainen 60 km/h nopeusrajoitusosuus seka ero-
tellaan paikallinen ja pitkdnmatkainen liikenne omil-
le liikenneverkoille. Pihtiputaan taajaman lisaksi pit-
kdnmatkaisen liikenteen tavoitteita tukisi osuuden
Aanekoski—Konginkangas parantaminen (suunnitte-
luosuuden heikoin palvelutaso ruuhkatuntina) seka
Kalaniemi—Niinilahti-Hannilansalmi osuuden paranta-
minen, jossa varsinkin raskaan liikenteen nopeustasot
ovat muuta osuutta alemmat.

Turvallisuuden néakdkulmasta esille nousee myds
Pihtiputaan taajaman kohta, jossa heva-onnetto-
muusaste on kaikkein korkein suunnitteluosuuden
tiejaksoista. Seuraavana turvallisuusnakdkulmasta
nousee esille Viitasaari—LOytana osuus, jolla sijaitsee
koko suunnitteluosuuden maantieliittymista ainoa (mt
775), jossa on tapahtunut useampi onnettomuus. Kol-
mantena osuutena turvallisuuden ndkoékulmasta nou-
see esille Kalaniemi—Niinilahti-Hannilansalmi.

Edella esitettyjd kolmea osuutta on mahdollista kehit-
tdd myods vaiheittain. Seuraavassa on esitetty alusta-
va vaiheittain toteutus naille osuuksille:

Aanekoski—-Konginkangas

+ Akanniemi—Petomaki

» Petomaki-Liimattala sis. Liimattalan eritasoliittyma
« Liimattala—Konginkangas sis, Konginkankaan erita-

soliittyman

Kalaniemi—Hannilansalmi

* Raiha—kuntaraja sis Kalaniemen eritasoliittyman
jarjestelyt

* kuntaraja—llmolahti sis. Niinilahden eritasoliittyman
jarjestelyt

* lImolahti-Hannilansalmi, vaatii kt 77 eritasoliittyma-

jarjestelyt

Pihtiputaan taajaman kohta
» Putaanportin eritasoliittyman jarjestelyt
* Rupon eritasoliittyman jarjestelyt

 Arvolan eritasoliittyman jarjestelyt
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8 Jatkotoimenpiteet

Toimenpide- ja aluevaraussuunnitelma toimii osuuden
jatkosuunnittelun lahtékohtana. Pihtiputaan taajaman
kohdan aluevaraussuunnitelma toimii alueen yleis- ja
asemakaavoituksen taustamateriaalina ja se kasitel-
l&an kaavoitustyon yhteydessa.

Jatkosuunnittelu

Valtatien 4 parantaminen suunnitteluosuudella yhte-
na hankekokonaisuutena ei ole todennékdista, vaan
toimenpiteissa edetdan vaiheittain osuuden liikenteen
kehitystd seka maankaytdn tarpeita seuraten. Valta-
tielle 4 seka osuuden muille maanteille kohdistuvien
toimenpiteiden lopulliset ratkaisut méaaritetdan tie-
suunnitelmassa. Ennen tiesuunnitelmien hyvaksymis-
ta taytyy alueen yleis- ja asemakaavojen olla ehdo-
tettavien ratkaisujen mukaisia. Ennen tiesuunnitelmaa
joillekin osuuksille on laadittava myds yleissuunnitel-
ma. Tallainen kohde on erityisesti Mammensalmen
ylityksen kohta Adnekoskella suunnitteluosuuden ete-
lapaassa.

Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat
asiat

Monissa ratkaisuissa toimenpide- ja aluevaraussuun-
nitelma toimii lahtékohtana, mutta lopulliset toimenpi-
teet paatetaan vasta aluevaraussuunnitelmaa tarkem-
man yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Jatkosuunnittelussa monet aluevaraussuunnitelmas-
sa esitetyt periaateratkaisut tulevat tarkentumaan.
Seuraavassa on nakdkohtia, jotka muun muassa tulee
ottaa huomioon jatkosuunnittelussa:
 Luonto- ja kulttuuriymparistéinventoinnit seka niiden
vaikutukset suunnitelmaratkaisuihin.
* Syntyville rakenteisiin kelpaamattomille yljadgmamas-
soille tulee osoittaa sijoitusalueet tai kohteet, joissa

niité voidaan hyotykayttaa. Jatkosuunnittelussa on
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myds tarkennettava kallioaineksen soveltuvuutta
tierakenteisiin seka massataloutta kokonaisuutena.
Siltojen, pohjanvahvistusten, meluntorjunnan ja va-
laistuksen tekniset ratkaisut. Niille on esitetty alusta-
vat periaatteet suunnitelmassa, mutta ne tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Meluntorjunnan yksityiskohtainen suunnittelu tehdaan
hankkeen jatkosuunnittelussa ja siina on otettava
huomioon kaupunkikuvalliset ja maankaytolliset
nékodkohdat.

Tarkat johtosiirto- ja suojaussuunnitelmat laaditaan
tie- ja rakennussuunnittelun yhteydessa. Samalla
ollaan yhteydessa laitteiden omistajiin.

Kaavojen laatiminen vastaamaan aluevaraussuun-
nitelmaa. Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty
alustavat liikennealueiden rajat, mutta ne tulevat
tarkentumaan jatkosuunnittelussa.

Joukkoliikenteen tarkemmat jarjestelyt maaritetdan
jatkosuunnittelussa.

Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon (SEKV)
vaatimukset ja vaikutukset tiejarjestelyihin tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Ymparistonhoidon ja viherrakentamisen tarkemmat
ratkaisut suunnitelmassa esitettyjen periaatteiden
mukaisesti.

Hankkeen kustannusjako maaritellaan jatkosuunnit-
telussa.

Uusien vesistosiltojen vaatimat vesilain mukaiset
luvat tulee hakea jatkosuunnittelun yhteydessa.
Natura-arvioinnin tarveharkinnan tarve Pihtiputaan
Heinajoen sillan kohdalla tulee selvittaa jatkosuun-
nittelun yhteydessa.

Vihersiltojen ja/tai elainalikulkujen lukumaarat ja
sijainnit tulee tarkentaa jatkosuunnittelun yhtey-
dessa.

Rinnakkaisteiden pohjavedensuojaustarpeet
tarkennetaan jatkosuunnittelussa, kun yhteyksien
sijainnit tarkentuvat.




Piirustukset

Y2 Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset, toimenpideselvitys

Y2-1  plv 0-7000

Y2-2  plv 7000-14000
Y2-3  plv 14000-21000
Y2-4A  plv 21000-28000
Y2-5  plv 28000-35000
Y2-6  plv 35000-42000
Y2-7  plv 42000-49000
Y2-8  plv 63000-70000
Y2-9  plv 70000-77000
Y2-10  plv 77000-84000
Y2-11  plv 84000-91500
Y2-12  plv 91500-99000
Y2-13  plv 99000-106000
Y2-14  plv 106000-111740

Y1l Yleiskartat, aluevaraussuunnitelma
Y1-1 plv 86300-89500
Y1-2 plv 89500-92400

Suunnitelmakartat ja pituusleikkaukset, aluevaraussuunnitelma

Y2-15  plv 86300-87800
Y2-16  plv 87800-89300
Y2-17  plv 89300-90800
Y2-18  plv 90800-92400
Y2-19 M1 plv 0-1400
Y2-20 M1 plv 1400-2829

Pituusleikkaukset, aluevaraussuunnitelma
Y2-21 K1, Rampit EBR1 ja E8R2

Y2-22 Rampit E9R1, E9R2 ja K4

Y2-23 M4, Rampit E3R1/M3 ja E3R2/M2
Y2-24 K2

Y2-25 K3, K5jaKé

Y2-26 K7, K8 ja K9

Liikennetekniset poikkileikkaukset, aluevaraussuunnitelma
Y2-27  Vi4, rampit, maantiet ja kevyen liikenteen vaylat
Y2-28 Kadut

1:20000

1:10000

1:4000

1:4000/1:400

1:200

Y3
Y3-1
Y3-2
Y3-3
Y3-4
Y3-5
Y3-6
Y3-7
Y3-8
Y3-9
Y3-10
Y3-11
Y3-12
Y3-13
Y3-14

Y4

Y4-1
Y4-2
Y4-3
Y4-4
Y4-5
Y4-6
Y4-7

Y6
Y6-1
Y6-2
Y6-3
Y6-4
Y6-5
Y6-6
Y6-7
Y6-8
Y6-9
Y6-10
Y6-11
Y6-12

Y7
Y7-1
Y7-2

Ymparistdkartat, toimenpideselvitys
plv 0-7000

plv 7000-14000
plv 14000-21000
plv 21000-28000
plv 28000-35000
plv 35000-42000
plv 42000-49000
plv 63000-70000
plv 70000-77000
plv 77000-84000
plv 84000-91500
plv 91500-99000
plv 99000-106000
plv 106000-111740

Siltaluonnokset

S1 Niemenharjuntien risteyssilta
S2 Rupon etl risteyssilta

S3 Putaanportin etl risteyssilta
S4 Asematien risteyssilta

S5 Putaanvirran vesistosilta

S6 Arvolan etl risteyssilta

S7 Rinnakkaistien risteyssilta

Melualuekartat, aluevaraussuunnitelma

Nykytilanne (2019) plv 86300-89800

Nykytilanne (2019) plv 88800-92400

Ennustetilanne (2040) plv 86300-89800

Ennustetilanne (2040) plv 88800-92400

Ennustetilanne (2040) meluntorjuntaratkaisuilla plv 86300-89800
Ennustetilanne (2040) meluntorjuntaratkaisuilla plv 88800-92400
Nykytilanne (2019) plv 86300-89800

Nykytilanne (2019) plv 88800-92400

Ennustetilanne (2040) plv 86300-89800

Ennustetilanne (2040) plv 88800-92400

Ennustetilanne (2040) meluntorjuntaratkaisuilla plv 86300-89800
Ennustetilanne (2040) meluntorjuntaratkaisuilla plv 88800-92400

Ymparistdkartat, aluevarausselvitys
plv 84500-88500
plv 55500-93500

1:20000

1:100

1:10000

1:10000
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