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Tiivistelma

Riihimaen lilkkennepaikka on merkittava risteysasema, jossa seka henkildliikenteella
ettad tavaraliikenteelld on térked rooli. Riihimaki toimii kauko- ja lahiliikenteessa
pysahdyspaikkana ja lahiliikenteessa myds padteasemana. Liikennepaikalla on
henkilératapihan lisaksi kaksi laajaa tavararatapihaa, muita pienempia Vaylan rai-
teistokokonaisuuksia seka yksityisraiteistoja. Riihimden henkilératapihalla on to-
teutettu viime vuosina merkittavia kehittamistoimenpiteitd. Tyon tavoitteena on
paivittaa tilannekuva Riihimaen liikennepaikan nykyisesta toiminnallisuudesta seka
mahdollisista tulevaisuuden tarpeista. Tyon tarkoituksena on selvittda, miten vali-
tyskykya parannetaan henkilé- ja tavaraliikenteessa ja samalla turvataan kaluston
sailytys-mahdollisuudet. Lisdksi tydssa tarkastellaan nykyisen raakapuun kuor-
mausalueen siirtomahdollisuuksia muualle Riihimden liikennepaikalle tai sen lahei-
syyteen. Tavoitteiden toteutumiseksi tyossa kootaan ja laaditaan Riihimaen liiken-
nepaikan perusparannus- ja kehittamistoimenpiteet tunnistettujen liikenteellisten
tarpeiden perusteella.

Henkildliikennetta liilkenndidaan Riihimaelta Helsingin, Tampereen ja Lahden suun-
tiin. Kaukoliikennetta on talla hetkelld vain paaradalla ja lahilikennetta liikkenndi-
daan Helsingin ja Lahden suuntiin. Matkustajamaarat olivat selvassa kasvussa koko
Helsinki-Tampere-valilla vuoteen 2019 asti. Vuonna 2020 alkanut koronapandemia
romahdutti matkustajamaarat niin kauko- kuin lahi-junaliikenteessa. Tavaraliiken-
teessa Riihimaen liikennepaikalle saapuvista ja sieltd lahtevista junista suuren osan
muodostavat raakapuukuljetukset. Lisaksi Riihimaen lapi likenndi asiakas- ja run-
kojunia seka transitokuljetuksia Vainikkalan ja Koverharin sataman valilla. Lisaksi
Riihimaen lilkkennepaikan sisalla tehdaan vaihtotoéita Riihimaelle saapuvan ja sielta
ldhtevan liikenteen osalta. Vaihtotoitd tehdaan Vuosaaren, Skéldvikin tai Hangon
suuntaan lahteville junille. Myds raakapuutoimintaan liittyy merkittdva maara vaih-
totoita.

Henkildliikenteeseen ennustetaan kasvua erityisesti Riihimdelta Helsingin ja Tam-
pereen suuntiin niin kauko- kuin lahiliikenteeseen. Lahden suunnan liikenteen en-
nustetaan pysyvat samalla tasolla nykytilanteeseen nahden. Tavaraliikenteen
osalta kuljetus- seka junamaariin ennustetaan paaosin laskua Riihimden seudulla
vuosille 2030 ja 2050.

Tarkastelualueena toimiva Riihimden liikennepaikka koostuu neljasta osasta: Riihi-
maki Arolampi, Riihimaki tavara, Riihimaki lajittelu seka Riihimaki asema. Riihimaki
Arolampi on paaraiteen raiteenvaihtopaikka muiden liilkennepaikan osien etelapuo-
lella. Riihimaki tavara toimii padosin Riihimden liikennepaikalle saapuvien ja sielta
lahtevien junien padteasemana. Sieltd on myds yhteys paaradan alittavan raideyh-
teyden kautta toisella puolella sijaitsevalle raaka-puukuormauspaikalle Raasuliin,
minka vuoksi Riihimaki tavarassa tehdaan runsaasti vaihtot6ita. Riihimaki lajittelun
raiteet toimivat junien lajittelu- ja lahtoraiteina seka vaunujen seisontaraiteina. Rii-
himdki aseman raiteet toimivat henkildliikenteen laituriraiteina, henkildliikenteen
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kaluston seisontaraiteina, tavaraliikenteen lapiajoraiteina seka vetureiden seison-
taraiteina. Aseman raiteistolta erkanee raideyhteys radanpidon raiteille (Vuorela),
henkilé-liikenteen seisontaraiteille (asettelu) sekd varikon yksityisraiteille. Riihi-
maden aseman pohjoispuolella sijaitsee kolmioraide sekd Sammaliston liikenne-
paikka, jolta erkanee raideyhteys yksityisessa omistuksessa olevalle koilliselle teol-
lisuusraiteelle.

Lahdeaineiston seka tyon aikana laadittujen sidosryhmahaastattelujen perusteella
Riihimaen liikennepaikan eri osille on tunnistettu erilaisia ongelmia ja puutteita ny-
kytilanteessa seka maaritetty ndiden perusteella toimenpide-ehdotuksia. Erityi-
sesti paallysrakenteen kunnon osalta Riihimden liikenne-paikan eri osilla on puut-
teita. Riihimaki lajittelussa seka asettelun ja Vuorelan raiteistoilla paallysrakenteen
uusiminen on tarpeen noin 10 vuoden sisalla. Myos turvalaitteiden osalta on uusi-
mistarvetta erityisesti asetinlaitteen osalta, minka uusimisen yhteydessa on mah-
dollista toteuttaa my6s muita turvalaitemuutoksia.

Liikenteellisesti nykytilanteen keskeiset ongelmat Riihimaella liittyvat tavaraliiken-
teen kayttamien raiteiden pituuksiin. Jo nykytilanteessa raidepituudet hankaloitta-
vat pitkien junien liikenndintid. Raiteiden pidentéamismahdollisuuksia on tutkittu
seka Riihimaki tavarassa etta lajittelussa. Riihimaki tavarassa nykyisia raiteita on
mahdollista pidentda siten, etta suunnitellussa tilanteessa yli 750 metrin pituisia
raiteita on useampia. Riihimaki lajittelussa on ensisijaisesti tutkittu vaihtoehtoa,
missa ratapihalle rakennetaan nykyisten raiteiden lisaksi uusia pidempia raiteita.
Raiteiden lisédminen on kuitenkin haastavaa, koska se aiheuttaisi nykyisten raitei-
den purkamista eikda uusien raiteiden pituuksissa olisi merkittdvaa eroa nykytilan-
teeseen nahden. Nain ollen on paadytty esittamaan Riihimaki tavaran raiteiden
pidentamistda seka mahdollisia lyhyempia lisaraiteita Riihimaki lajitteluun, mika
osaltaan korostaa jatkossa enemman lajittelun roolia kaluston sailytyksessa. Riihi-
maki aseman alueella on tehty Pasila—Riihimaki-hankkeen yhteydessa merkittavia
muutostditd. Joitakin puutteita on kuitenkin nykytilanteessakin havaittu esimerkiksi
henkildliikenteen kaluston huoltotoimintoihin seka liikenndintiin liittyen.

Tyon aikana esille tulleiden perusparannus- ja kehittémistarpeiden perusteella on
laadittu kolme vaihtoehtoista toimenpidekokonaisuutta Riihimden liikennepaikan
kehittdmiseksi. Toimenpidekokonaisuuden Ve 0+ toimenpiteet koostuvat Pasila—
Riihimaki-hankkeessa suunnitelluista ja suunniteltavista toimenpiteista seka liiken-
nepaikan eri osien perusparannustoimenpiteistd, joilla turvataan alueen liikenteel-
linen toimivuus nykytilanteen mukaisena myos tulevaisuudessa. Toimenpidekoko-
naisuus Ve 1 sisaltaa kokonaisuuden Ve 0+ mukaiset toimenpiteet ja lisaksi Riihi-
maki tavaraan esitetaan raiteiden pidentamistd. Kokonaisuuteen kuuluu myds tur-
valaitemuutoksia tavaran ja laskumaden alueella. Kehittémistoimenpiteiden avulla
parannetaan liilkenndinnin toimintamahdollisuuksia erityisesti pitkien junien liikken-
noinnissa. Toimenpidekokonaisuuden Ve 2 toimenpiteet sisdltavat Ve 0+ ja Ve 1
toimenpiteiden lisaksi Riihimaki lajittelun kehittamisen lyhyemmilla lisaraiteilla.

Laadittujen toimenpidekokonaisuuksien avulla Riihimden liikennepaikkaa kehite-
taan palvelemaan nykyistéa paremmin liikenteellisia tarpeita. Riihimaen asemalla jo
tehdyt muutokset seka suunnitteilla olevat Pasila—Riihimaki-hankkeen toimenpiteet
palvelevat henkildliikennetta myds valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaisessa
tilanteessa. Riihimaki on nykyisin ja myos tulevaisuudessa keskeinen tavaraliiken-
teen solmukohta, jolloin myds tavaraliikenteen nakdkulma on tarkeaa ottaa huo-
mioon kehittdmistoimenpiteiden maarittamisessa.
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Marko Nyby, Martta Viljanen, Maija Vehkalahti: Uppdatering av anvandnings-
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Sammanfattning

Riihimaki trafikplats ar en betydande knutpunkt, dar bade passagerartrafiken och
godstrafiken spelar en viktig roll. Riihimaki fungerar som stopplats for fjarr- och
lokaltrafiken och ocksd som andstation i lokaltrafiken. Forutom personbangdrden
har trafikplatsen tvd stora godsbangdrdar, andra mindre ledspdrshelheter och pri-
vata spdr. Betydande utvecklingsdtgarder har vidtagits pd Riihiméakis personban-
gard under de senaste dren. Malet med arbetet ar att uppdatera lagesbilden av
den nuvarande funktionen pd Riihimaki trafikplats och eventuella framtida behov.
Mélet med arbetet &r att ta reda p& hur férmedlingskapaciteten inom person- och
godstrafiken kan forbattras och samtidigt trygga forvaringsmdijligheterna for ma-
terielen. Dessutom utreds i arbetet mdjligheterna att flytta det nuvarande last-
ningsomrédet for rundvirke till ett annat stélle pa Riihimaki trafikplats eller till dess
narhet. For att uppnd malen gors en sammanstallning av moderniserings- och ut-
vecklingsatgarder for Riihimaki trafikplats, vilka identifierats utifrdn de trafikméss-
iga behoven.

Persontrafik idkas fran Riihimaki i riktningarna Helsingfors, Tammerfors och Lahtis.
For narvarande finns det bara fjarrtrafik p& huvudbanan och lokaltrafik idkas i rikt-
ningarna Helsingfors och Lahtis. Passagerarvolymen var pa klar uppgdng pa hela
Helsingfors—Tammerfors-avsnittet fram till 2019. Coronapandemin, som bdrjade
2020, fick passagerarantalet att rasa i bade fjarr- och nartagstrafiken. I godstrafi-
ken bestdr en stor del av de tdg som ankommer till och avgdr frén Riihimaki tra-
fikplats av rundvirkestransporter. Dessutom trafikerar kund- och stamtdg och tran-
sitotransporter mellan Vainikkala och Koverhar hamn genom Riihimaki. Dartill ut-
fors vaxlingsarbeten innanfor Riihimaki trafikplats for trafik som anlander till och
avgar fran Riihimaki. Vaxlingsarbeten utfors for tdg som avgar i riktning mot Nord-
sjo, Skoldvik eller Hang6. Ocksd rundvirkesverksamheten &r forknippad med en
stor mangd vaxlingsarbeten.

Passagerartrafiken vantas 6ka sarskilt fran Riihiméki i riktningarna Helsingfors och
Tammerfors for b&de fjarrtrafik och lokaltrafik. Trafiken mot Lahtis forutspds ligga
kvar pd samma niva som i dagslaget. Nar det galler godstransporter beraknas an-
talet transporter och tdg i huvudsak minska i Riihiméakiregionen dren 2030 och
2050.

Riihimaki trafikplats, som fungerar som granskningsomrdde, bestdr av fyra delar:
Riihimaki Arolampi, Riihimaki gods, Riihimaki sortering och Riihimaki station. Rii-
himaki Arolampi ar huvudsparets banvéaxlingsplats séder om 6vriga delar av trafik-
platsen. Riihiméki gods fungerar i huvudsak som éndstation fér tdg som ankommer
till och avgdr fran Riihimaki trafikplats. Darifran finns det ocksd en sparforbindelse
som gar under huvudbanan till lastningsplatsen for rundvirke Raasuli pd andra
sidan, varfér en stor mangd vaxlingsarbeten ar nédvandiga vid Riihimaki gods.
Riihimakis sorteringsspar fungerar som sorterings- och avgdngsspar for tag och
som stallspdr for vagnar. Spéren pa Riihimaki station fungerar som plattformsspar
for persontrafiken, stallspdr for persontrafikmaterielen, genomkorningsspar for
godstrafiken och stallspdr for loken. Fran stationens spdrsystem forgrenar sig en
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sparforbindelse till banhaliningsspdren (Vuorela), stallspéret for persontrafik (upp-
sattning) och privatspdren till depan. Norr om Riihimaki station finns ett triangel-
spdr och Sammalisto trafikplats, varifrdn en sparforbindelse till det norddstra indu-
strisparet i privat ago forgrenar sig.

Utifran kallmaterialet och intervjuerna med intressegrupper under arbetet har olika
problem identifierats for Riihimaki trafikplats, liksom ocksa brister i den nuvarande
situationen och utifrdn dessa har atgardsforslag tagits fram. I synnerhet nar det
galler belaggningskonstruktionens skick finns det brister pd olika delar av trafik-
platsen. Det ar nddvandigt att férnya beldggningskonstruktionen vid Riihimaki sor-
tering och uppséttning och spdren i Vuorela inom ungefar 10 dr. Det finns ocksd
ett behov att fornya sékerhetsanordningarna, i synnerhet vad galler stallverket, d&
det ocksd ar majligt att genomféra andra andringar av sakerhetsanordningar pa
samma gang.

Trafikmassigt anknyter de centrala problemen i nuldget till langderna pd de spér
som godstrafiken anvander. Redan i nuldget férsvarar banlangderna trafikeringen
med l3nga tdg. Majligheterna att forldnga sparen har undersokts bade i Riihimaki
gods och sortering. I Riihimdki gods &r det mojligt att forlanga de befintliga spéren
pd sd sdtt att det i den planerade situationen finns flera spar som &r Gver 750
meter ldnga. Nér det galler Riihimaki sortering har man framst undersokt mojlig-
heten att bygga nya langre spdr utéver de befintliga sparen pa& bangdrden. Det ar
dock en utmaning att Iagga till spar, eftersom det kraver att de nuvarande spéren
demonteras och det finns inga betydande skillnader i sparlangderna jamfort med
den nuvarande situationen. Foljaktligen har man beslutat att foresla en forlangning
av sparen vid Riihimaki gods och eventuella kortare extra spar vid Riihimaki sorte-
ring, vilket for sin del i fortsattningen ytterligare betonar sorteringens roll i forva-
ringen av materiel. I omradet kring Riihimaki station har betydande andringsar-
beten gjorts i samband med Bodle—Riihimaki-projektet. Vissa brister har dock upp-
tackts ocksd i frdga om den nuvarande situationen, till exempel i anknytning till
underhallsfunktionerna for persontrafikens materiel och trafikeringen med denna.

Utifrdn de modernisering- och utvecklingsbehov som kommit fram under arbetet
har tre alternativa atgardshelheter tagits fram for att utveckla Riihimaki trafikplats.
Rtgarderna i &tgardshelheten Alt 0+ utgérs av de &tgarder som planerats och pla-
neras i Bole—Riihimaki-projektet och moderniseringsatgarderna for trafikplatsens
olika delar, vilka tryggar en fungerande trafik i omradet enligt den nuvarande nivan
ocksd i framtiden. Atgardshelhet Alt 1 inneh8ller dtgérder enligt helheten Alt 0+
och dartill foreslas en forlangning av spar i Riihimaki gods. Helheten omfattar ocksd
andringar i sakerhetsanordningarna i gods- och rangeromradet. Med utvecklings-
dtgarderna forbéattras funktionsmajligheterna for trafikeringen i synnerhet for tra-
fikeringen med I3nga tdg. Forutom dtgdrderna Alt 0+ och Alt 1 omfattar dtgédrderna
i dtgardshelheten Alt 2 utveckling av Riihimaki sortering pa kortare extra spar.

Med hjalp av de sammanstallda dtgardshelheterna utvecklas Riihiméki trafikplats
for att battre an nu tillgodose trafikbehoven. De @ndringar som redan gjorts vid
Riihimaki station och de planerade atgarderna i Bole—Riihimaki-projektet tjanar
ocksa fjarrtrafiken i en situation enligt den nationella trafikprognosen. Riihimaki ar
for narvarande och ocksd i framtiden en central knutpunkt for godstrafik, varvid
ocksd godstrafikaspekten ar viktig att beakta nar utvecklingsatgarderna faststalls.
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Marko Nyby, Martta Viljanen, Maija Vehkalahti: Update of the study on the use
of the Riihimadki station. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2022. Publi-
cations of the FTIA 42/2022. 42 pages and 7 appendices. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-
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Abstract

The Riihimaki station is a significant junction station, where both passenger traffic
and freight transport play an important role. Riihimaki serves as a halting point for
long-distance and local transport, and also as a terminus in local traffic. In addition
to the passenger railway yard, the station has two extensive freight railway yards,
other smaller Finnish Transport Infrastructure Agency track systems and private
track systems. Significant development measures have been undertaken in the
Riihimaki passenger railway yard in recent years. The aim of the study is to update
the situational picture of the current functionality of the Riihimaki station and of
potential future needs. The purpose of the study is to find out how to improve the
capacity in passenger and freight transport, while safeguarding the storage possi-
bilities for rolling stock. In addition, the study examines the transfer possibilities of
the current timber loading area to another location at or near the Riihimaki station.
In order to achieve the objectives, the study will gather and define the basic alter-
ation and development measures for the Riihimaki station on the basis of identified
traffic needs.

Passenger transport is operated from Riihimaki in the directions of Helsinki, Tam-
pere and Lahti. There is currently long-distance transport only on the main line
and local traffic is operated in the directions of Helsinki and Lahti. The nhumber of
passengers was clearly growing throughout the Helsinki—-Tampere line section until
2019. The coronavirus pandemic, which began in 2020, caused passenger num-
bers to plummet in both long-distance and commuter train traffic. In freight traffic,
a large part of the trains arriving at and departing from the Riihimaki station con-
sists of timber transports. In addition, customer and trunk trains and transit ser-
vices between Vainikkala and the Koverhar Harbour operate through Riihimaki.
Shunting is also carried out within the Riihimdki station for traffic arriving in and
departing from Riihimaki. Shunting will be carried out for trains departing in the
direction of Vuosaari, Skéldvik or Hanko. There is also a significant amount of
shunting associated with timber operations.

Passenger transport is forecast to grow especially from Riihimaki in the directions
of Helsinki and Tampere for both long-distance and local transport. Traffic in the
direction of Lahti is predicted to remain at the same level as in the current situation.
In terms of freight transport, the amount of transport and the number of trains is
mainly projected to decrease in the Riihimaki region for 2030 and 2050.

The Riihimaki station, which is the area under review, consists of four parts:
Riihimaki Arolampi, Riihimaki freight, Riihimaki sorting and Riihimaki station. South
of the other parts of the station, Riihimaki Arolampi is the main track’s location for
changing tracks. Riihimaki freight mainly serves as the terminus for trains arriving
at and departing from the Riihimdki station. There is also a connection to Raasuli,
a timber loading site located on the other side, via a rail connection under the main
track, which is why a lot of shunting is performed at Riihimaki freight. Riihimaki
sorting tracks serve as sorting and departure tracks for trains and as storage tracks
for wagons. Riihimaki station’s tracks serve as platform tracks for passenger
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transport, storage tracks for passenger transport rolling stock, drive-through tracks
for freight traffic and storage tracks for locomotives. From the station’s track sys-
tem, there is a rail connection branching to the maintenance tracks (Vuorela), the
storage tracks of passenger transport (placement) and the private tracks of the
depot. To the north of the Riihimaki station there is a triangle track and a station
in Sammalisto, from where a rail connection branches to the privately-owned
northeastern industrial tracks.

Based on the source material and the stakeholder interviews conducted during the
study, different problems and deficiencies have been identified for different parts
of the Riihimaki station in the current situation, and these have been used for
determining proposals for measures. Especially with regard to the condition of the
surface structure, there are deficiencies in different parts of the Riihimaki station.
In Riihimaki sorting and in the placement and Vuorela track systems, it will be
necessary to renew the surface structure within approximately 10 years. There is
also a need for renewal of safety equipment, in particular with regard to the inter-
locking, in connection which it is also possible to make other modifications to the
safety equipment.

In terms of traffic, the main problems in the current situation in Riihimaki are
associated with the lengths of the tracks used by freight transport. Even in the
current situation, track lengths make it difficult to operate long trains. The possi-
bilities for extending the tracks have been examined for both Riihimaki freight and
sorting. In Riihimaki freight, it is possible to extend the existing tracks so that in
the planned situation, there are several tracks of more than 750 metres in length.
For Riihimaki sorting, the option primarily explored is building new longer tracks in
addition to the existing tracks in the railway yard. However, adding tracks is chal-
lenging because it would require existing tracks to be dismantled, and there would
not be a significant difference in the lengths of the new tracks compared to the
current situation. It has therefore been decided to propose an extension of the
tracks on the Riihimaki freight part and possible shorter additional tracks to be
built for Riihimaki sorting. This would partly place greater emphasis on the role of
sorting in the storage of rolling stock in the future. Significant modifications have
been carried out in the Riihimaki station area in connection with the Pasila—
Riihimaki project. However, even in the current situation, some deficiencies have
been observed, for example, in relation to the maintenance functions and traffic
operation of passenger transport rolling stock.

Based on the alteration and development needs that have been identified during
the study, three alternative measures have been drawn up for the development of
the Riihimaki station. The measures in measure package Ve 0+ consist of
measures planned and to be planned in the Pasila—Riihimaki project, as well as
alteration measures for the various parts of the station. These combined will en-
sure the functionality of traffic in the area in line with the current situation also in
the future. Measure package Ve 1 includes the measures proposed in measure
package Ve 0+, as well as the proposed extension of tracks for Riihimaki freight.
The package also includes changes in safety equipment in the areas of freight and
the incline for train sorting. The development measures will improve the opera-
tional possibilities for transport, in particular for the operation of long trains. In
addition to Ve 0+ and Ve 1 measures, the measures in measure package Ve 2
include the development of Riihimaki sorting on shorter additional tracks.
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With the help of the measures drawn up, Riihimaki station will be developed to
better serve traffic needs. The changes already made at Riihimaki station and the
planned measures in the Pasila—Riihimaki project will also serve passenger
transport in the situation as predicted by the national traffic forecast. Riihimaki is
and will continue to be a key hub for freight transport, which means that it is also
important to take the freight transport perspective into account when defining de-
velopment measures.
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Esipuhe

Riihimaen liikennepaikalle on laadittu edellinen kayttdselvitys vuonna 2017. Taman
jalkeen Riihimaelld on toteutettu merkittavia hankkeita, kuten Riihimden kolmio-
raide seka Pasila—Riihimaki-hankkeen 1. vaiheen ty6t. Muutoksista johtuen Riihi-
maen lilkkennepaikan nykyinen raiteiston kaytto ja toiminnallisuus seka mahdolliset
tulevaisuuden kehitystarpeet on nahty tarpeelliseksi paivittaa.

Selvityksen tilaaja on Vaylavirasto, missa tydn ohjauksesta on vastannut Kaisa
Kauhanen. Tydn aikana on haastateltu Vayldviraston asiantuntijoita, Riihimden
kaupunkia, liikenteenohjausta seka useita liikennditsijoitda. Selvitys on laadittu
Sweco Oy:ssd, jossa projektipaallikkona toimi tyon alkuvaiheessa Marko Nyby. Pro-
jektin loppuvaiheessa projektista vastasi Martta Viljanen. Lisdksi konsultin tydryh-
maan kuuluivat Maija Vehkalahti, Milja Heikkila, Hannu Matilainen ja Mikko Mylly-
maki.

Helsingissa syyskuussa 2022

Vaylavirasto
Radan suunnittelu
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1 Johdanto

Riihimaki on paaradan merkittava risteysasema, joka toimii seka kaukoliikenteen
pysahdyspaikkana etta lahiliikenteen paateasemana. Myds ohikulkevan kaukolii-
kenteen maara on suuri. Liikennepaikalla on henkilératapihan lisaksi kaksi laajaa
tavararatapihaa, eri tarkoituksiin kaytettavia Vaylan raiteistoja seka yksityisraiteis-
toja. Riihimaen henkilératapihalla on toteutettu viime vuosina merkittavia kehitta-
mistoimenpiteita.

Jo tehtyjen, kdynnissa olevien ja suunnitteilla olevien kehittémishankkeiden perus-
teella on nahty tarpeelliseksi paivittaa kokonaiskuva Riihimden liikennepaikan toi-
minnallisuudesta ja lilkenteellisista kehittamistarpeista.

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Edellinen Riihimden liikennepaikan kayttdselvitys on valmistunut 2017. Taman sel-
vityksen tarkoitus on paivittaa Riihimaen liikennepaikan eri osien nykytila ja kayttoé
kolmioraiteen kayttéonoton seka Pasila—Riihimaki-hankkeen 1.vaiheessa toteutet-
tujen henkilératapihan muutosten jalkeen.

Tyon tarkoituksena on selvittda, miten

e valityskykya parannetaan henkild- ja tavaraliikenteessa
e raakapuukuormausverkon toiminta varmistetaan seka
e kaluston sdilytysmahdollisuudet turvataan.

Tavoitteiden toteutumiseksi tydssa kootaan ja laaditaan Riihimden liikennepaikan
perusparannus- ja kehittamistoimenpiteet tunnistettujen liikenteellisten tarpeiden
perusteella seka jaetaan ne “ensin” ja “my6hemmin” toteutettaviin. Lisaksi tyossa
tarkastellaan raakapuun nykyisen kuormausalueen siirtomahdollisuuksia muualle
Riihimaen liikennepaikalle tai sen laheisyyteen.

1.2 Tarkastelualue

Tarkastelualueena tytéssa on koko Riihimden liikkennepaikka sisdltaen sen kaikki
osat: Riihimaki Arolampi, Riihimaki tavara, Riihimaki lajittelu seka Riihimaki asema.
Nama liikennepaikan osat jakautuvat edelleen pienempiin kokonaisuuksiin, joiden
toiminnallisuutta on tarkasteltu erikseen. Tallaisia kohteita ovat Vuorela ja asettelu
Riihimaki aseman laheisyydessa seka VR-Yhtyman yksityisraiteistot Raasuli ja va-
rikko. Lisaksi Riihimden kolmioraide, Sammalisto ja koillinen teollisuusraide ovat
mukana tarkasteluissa.

Tarkastelualue ja ty6ta varten laadittu karttalehtijako esitetdan seuraavalla sivulla.
Kartta esitetdan suurempana liitteessa 1 ja nykytilan raiteistokaavio liitteessa 2.
Tassa tydssa laaditut toimenpidetaulukot ja toimenpidekartat esitetdaan raportin
liitteissa 3a, 3b ja 4.



Vaylaviraston julkaisuja 42/2022

i
P ]
z
5
g
s
&
S
&
v
Oravankaty, Linjaraiteet
® 6 /
&
o
e
Lahd I
km 73
onkaty
T
/ |
e
«m 727 Kolmioraide
uorela P
Kmj72_
Asettelu
(- Hi. Elomaan kat,
'A
Varikko
Asema
km 71
a0
site? @
> U
N
Lajittelu
/\/
Kmi70. %,
Raasuli \
\
\
N A
< \
\
A
\
)
3
. ~ . 600 1200 1800 m|
sisi 1012021 aineistoa
Merkinnat ithima y
lvy)! . Yleiskartta
{___| Rata-alue s \/Uorela Lajittelu
- Sammalisto Asettelu m Raasuli S [ Ta, MHe [
Linjaraide m \/arikko Tavara sweco 2€ My [ 1:25 000)
=== Kolmioraide m— Asema = Arolampi 19.10:2021 0

Kuva 1. Tarkastelualue sekd karttalehtijako.
1.3 Sidosryhmayhteisty6

Keskeisena lahtdtietona tydssa on kaytetty eri sidosryhmille tehtyja haastatteluja,
missa on kayty lapi eri nakdkulmista Riihimden liikkennepaikan eri osia.
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Haastatteluissa on kayty lapi alueella toimivien liikkennditsijdiden, liikenteenohjauk-
sen, radan kunnossapitdjan seka rataisanndéitsijan nakemykset alueen kehittami-
sestd. Lisaksi Vayldvirastosta ja Riihimden kaupungilta on haastateltu useita hen-
kiloita liittyen muihin kdynnissa oleviin Riihimden liikennepaikkaan liittyviin hank-
keisiin.

Haastatteluiden avulla on pyritty tunnistamaan kattavasti Riihimaen lilkkennepaik-
kaa koskevat ongelmat ja puutteet seka naihin kohdistuvat kehitystarpeet. Haas-
tatteluissa esille nousseet ongelmat ja kehitystarpeet on esitetty kootusti kohdassa
4.2. Tydn aikana on tehty yhteensa 14 haastattelua eri sidosryhmille. Sidosryhmina
tyossa ovat olleet mukana:

e Vaylavirasto
o Vaylien suunnittelu-, Vaylien kaytto-, Vaylien kayttopalvelut-, Liikenne
ja Maankaytto- ja Projektien toteutus -yksikot
o Kunnossapito-yksikkd seka rataisannditsija
¢ Fintraffic Oy
e Riihimden kaupunki
e tavara- ja henkildliikenteen rautatieyritykset.
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2 Aiemmat suunnitelmat ja selvitykset

Ennen ty6ta seka tydn aikana on tunnistettu seuraavat tarkastelualueeseen liitty-
vat hankkeet, selvitykset ja suunnitelmat, joita hydédynnetaan taman tyon lahto-
tietoina (suluissa lahdeluettelossa kaytetty lahdeviite julkiseen aineistoon):

e Pasila—Riihimaki-radan valityskyvyn parantaminen -hanke, vaiheet 1-3,
Vaylavirasto, 2010 (Vaylavirasto 2021a)

e Hanko—Hyvinkda-radan sahkdistys ja tasoristeyksien parantaminen (Vay-
lavirasto 2021b)

e Riihimaen liikennepaikan kayttoselvitys (Liikennevirasto 2017a)

e Tarvemuistio Riihimaki asema, tavara ja lajittelu, luonnos 3/2021 (Vayla-
virasto 2021c)

e Taman selvityksen kanssa samaan aikaan kdynnissa ollut raakapuun kuor-

mauspaikkojen sijaintiselvitys Karjaan ja Hameenlinnan valilla (Vaylavi-

rasto 2021d)

Riihimden veturitallien toimintojen siirtdminen (Riihimaen kaupunki 2020)

Valtakunnalliset liikenne-ennusteet (Liikennevirasto 2018a)

Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli (Vaylavirasto 2019a)

Riihimaki—Tampere-rataosan tarveselvitys (Liikennevirasto 2018b)

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon paivitys (Liikennevirasto

2018c)

Eteld-Suomen radanpidon raiteiden tarveselvitys (Liikennevirasto 2011)

Junaliikenteen kaluston huolto- ja seisontaraidetarpeet seka radan kun-

nossapidon aluetarpeet (Liikennevirasto 2017b).

2.1 Tyon kannalta keskeisimmat suunnitelmat ja
selvitykset

Alla olevat selvitykset kohdistuvat erityisesti Riihimden liikennepaikkaan. Lisaksi
niissa esitetyt toimenpiteet ovat olleet taman tyon ldhtdkohtana ja toimenpiteiden
sisaltda on tarkemmin tutkittu tdman tyon yhteydessa.

2.1.1 Pasila—Riihimaki-radan valityskyvyn parantaminen (Vay-
lavirasto 2021a)

Pasila-Riihimaki-radan valityskyvyn parantaminen toteutetaan kolmessa vaiheessa.
Alla on nostettu esiin erityisesti Riihimdkeen liittyvia toimenpiteita seka keskeisim-
mat toimenpiteet muualta.

Ensimmainen vaihe, jonka toimenpiteet kohdistuvat Ainolan ja Purolan valille seka
Riihimden asema-alueelle, on rakentamisen osalta kdynnistynyt vuonna 2016. Ai-
nolan ja Purolan valille on jo valmistunut neliraiteinen osuus, jossa tavara- ja hen-
kildliikenne (seka kauko- ja lahiliikenne) voivat kulkea omilla raiteillaan. Riihimaen
asema-alueen osalta vaiheen 1 téihin kuuluvat mittavat vaihde- ja raiteistomuu-
tokset, joilla nopeutetaan ja selkeytetdan junien kulkua. Lisdksi liikennepaikan ase-
tinlaitetta laajennetaan sekd perusparannetaan ja turvalaitteita uusitaan. Vaihee-
seen 1 kuuluvat mydés mm. Riihimden asemalaiturien korotukset, laiturikatosten
peruskorjaus seka kulkuyhteyksien parantaminen. Riihimden asema-alueen tyot
valmistuvat vuoden 2021 aikana.
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Toisessa vaiheessa toteutetaan lisdraiteita siten, ettd Keravan ja Jokelan valille
muodostuu noin 20 kilometrin pituinen neliraiteinen osuus. Liséksi toinen vaihe
sisaltaa tavaraliikenteelle tarkoitetun lisaraiteen Hyvinkadn ja Riihimden valille. 2.
vaiheen ratasuunnitelma on jo hyvaksytty vuonna 2019 rataosuudelta Kytémaa—
Ainola, ja rataosuuden Ainola-Riihimaki ratasuunnitelma on hyvaksytty kesakuussa
2021 (Vaylavirasto 2021e), ja 2. vaihe on saanut rahoituksen valtion 4. lisatalous-
arviossa 2020 (VM 2021).

Kolmannessa vaiheessa rakennetaan lisaraiteet Jokelasta Riihimaelle siten, etta
neliraiteinen osuus ulottuu Riihimden asemalle saakka. Lisdksi tavaraliikenteelle
toteutetaan neljan raiteen ylittava ylikulkusilta Arolammin ja Hyvinkaan valille. Kol-
mannen vaiheen ratasuunnittelu on kdynnissa ja ratasuunnitelmien odotetaan val-
mistuvan alkuvuodesta 2022, minka jdlkeen suunnitelmat siirtyvat hallinnolliseen
kasittelyyn.

2.1.2 Riihimden liikennepaikan kayttoselvitys (Liikennevirasto
2017a)

Vuonna 2017 laaditussa selvityksessa on kuvattu liikennepaikan nykytilanteen toi-
minnallisuus seka havaitut ongelmat ja kehitystarpeet. Keskeisimmat ongelmat liit-
tyvat Riihimaki Tavaran liian lyhyisiin raidepituuksiin. Taman raiteiston kapasiteetti
on myos ajoittain tdyskaytdssa. Riihimaki Lajittelun osalta on tunnistettu ylimaa-
raista raidekapasiteettia.

Kehitystarpeiden perusteella on laadittu toimenpide-ehdotuksena nelja eri toimen-
pidekokonaisuutta (Ve 1 — Ve 4). Vaihtoehdoista kaksi ensimmaista liittyvat Pasila-
Riihimaki-hankkeen 1. vaiheen rakentamisenaikaisiin jarjestelyihin. Ve 1 ja Ve 2
sisaltédvat vaihtoehtoiset ohikulkutieratkaisut padraiteen toimenpiteiden toteutta-
misen ajaksi. Vaihtoehdossa Ve 1 ohikulkuraide toteutetaan Tavaran ja Lajittelun
kautta, kun taas vaihtoehdossa Ve 2 uusi ohikulkuraide toteutettaisiin padraiteen
viereen.

Vaihtoehto Ve 3 sisdltaa Riihimdki Tavaran raiteiden pidentamisen, eteldpaan vaih-
dekujan yksinkertaistamisen seka uuden ohikulkuraiteen. Vaihtoehdossa Ve 4 on
esitetty muutoksia Riihimaki Lajitteluun, joilla mahdollistettaisiin raakapuutermi-
naalin siirtdminen Lajittelun itdreunalle. Tdma edellyttdisi joidenkin Lajittelun rai-
teiden purkamista. Tydssa on tunnistettu raiteiden pidentamistarve myoés Riihimaki
lajitteluun, mutta geometriahaasteiden vuoksi esitettdvaa ratkaisua ei ole 16ytynyt.

Vaihtoehdon Ve 2 todettiin olevan liikenteenhoidon kannalta paras ratkaisu, ja se
on myos toteutettu Tavaran eteldpaan seka Lajittelun pohjoispaén vaihdekujan
osalta. Toimenpide lisaa ratakapasiteettia Riihimaen kohdalla, mahdollistaa paara-
dan kehittémisen myéhemmin neliraiteiseksi ja on hyddynnettavissa myds raken-
tamishankkeen valmistumisen jalkeen.

2.1.3 Tarvemuistio Riihimaki asema, tavara ja lajittelu (Vayla-
virasto 2021c¢)

Vuosina 2020-2021 laaditussa tarvemuistiossa on tarkasteltu Riihimaen liikenne-
paikan eri osien infrastruktuurin nykytilan kuntoa ja sen perusteella muodostettu
nakemys peruskorjaustarpeista eri tekniikkalajit huomioiden. Peruskorjaustoimen-
piteille on laadittu kustannusarviot seka esitetty toteutuksen aikataulu.
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Tarvemuistiossa on luonnosteltu myds kehittamistoimenpiteitd, joista tassa tyossa
on tutkittu raakapuun kuormausalueen sijoittamismahdollisuuksia koillisen teolli-
suusraiteen varteen erillisessa tarkastelussa.

2.1.4 Riihimden veturitallien toimintojen siirtaminen (Riihi-
maen kaupunki 2020)

Vuonna 2020 laaditussa selvityksessa on tutkittu veturitallien toiminnoille ja tank-
kauspaikalle neljaa vaihtoehtoista uutta sijaintia. Selvityksessa on arvioitu vaihto-
ehtoja erityisesti saavutettavuuden ja sujuvuuden nakoékulmasta. Vaihtoehtoisten
sijaintien arvioinnissa painotus on ollut tankkauspaikan seka veturien seisontarai-
teiden vaihtoehtoisen sijainnin lIdytamisessa. Miehistdn sosiaalitilojen siirtamisesta
ei ole tehty tarkempaa arviota.

Ensimmaisessa vaihtoehdossa Ve 1 tankkauspaikka olisi siirretty kolmioraiteelle ra-
danpidon varastoalueen eli Vuorelan laheisyyteen. Vaihtoehdossa haasteita aiheut-
tavat mm. henkildkunnan kulkureitit asemalle seka tieverkon parannustarpeet. Li-
saksi Vuorelan alueen nykyisille toiminnoille pitdisi 16ytaa korvaava sijainti.

Vaihtoehdossa Ve 2 toiminnot sijoitettaisiin Riihimaki lajittelun lansireunalle. Rai-
teiden laajentamismahdollisuuksien vuoksi alue olisi mahdollinen, mutta haasteita
aiheuttavat erityisesti alueen hulevesien hallinnan ja toimivien tieyhteyksien jar-
jestaminen ratapiha-alueen keskelle.

Vaihtoehdossa Ve 3 tutkittiin veturitallien toimintojen ja tankkauspaikan siirtdmista
Riihimaki lajittelun itdreunalle. Kevyet ajoneuvot voivat hyddyntda jo nykyisia kul-
kuyhteyksia ja tilaa on nykytilanteessa riittavasti. Riihimaen asemalta katsottuna
alue sijaitsee kuitenkin varsin kaukana. Myos tieyhteyksia olisi parannettava, jos
raskaan lilkkenteen maara liséantyisi merkittavasti.

Vaihtoehdossa Ve 4 uusi tankkauspaikka sijaitsisi Riihimaki tavaran itéreunalla. Sel-
vityksessa on tunnistettu riittava tila tarpeeseen nahden ja kohtalaisen hyvat kul-
kuyhteydet. Haasteet ovat samantyyppisia kuin Ve 3:ssa: alue sijaitsee viela kau-
empana asemasta, ja tieyhteydet kaipaisivat parantamista. Vaihtoehdossa riskina
on myds VAK-ratapihan laheisyys.

Selvityksessa ei esitetty varsinaista toimenpide-ehdotusta eika toimintojen siirrosta
ole tehty paatoksia.

2.2 Muut Riihimdkeen liittyvat selvitykset

Alla olevat selvitykset ovat valtakunnallisia tai alueellisia selvityksia, joissa Riihima-
kea on sivuttu tai Riihimakeen kohdistuvaa toimenpide-ehdotusta ei ole kuvattu
tarkasti.

2.2.1 Valtakunnalliset liikenne-ennusteet

Laadittu rautateiden henkildliikenteen ennuste sisaltéd matkustajamadraennusteet
valtakunnalliselle kaukojunaliikenteelle ja Helsingin seudun lahijunaliikenteelle.
Kaukojunaliikenteen ennuste on laadittu EMME-ohjelmistossa toimivalla valtakun-
nallisella liikenne-ennustemallilla, joka kuvaa ensisijaisesti pitkid valtakunnallisia
matkoja. Malli on kalibroitu v. 2017 toteutuneella kysynnalla. Perusskenaariossa
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ldhijunaliikennetta on vain Helsingin seudulla. Lahijunaliikennetta on tarkasteltu
Helsingista Siuntioon, Riihimdelle ja Lahteen (Liikennevirasto 2018a).

Rataverkon tavaraliikenne-ennuste muodostuu tonniennusteista (kuljetetut netto-
tonnit tavararyhmittain) ja rataverkon kuormitusennusteesta (kuljetetut nettoton-
nit). Tonniennusteet on laadittu erikseen kotimaan tavaraliikenteelle ja transitolii-
kenteelle (Liikennevirasto 2018a).

Liikenne-ennusteet esitetdan Riihimden osalta jéljempana luvussa 3.
2.2.2 Riihimdaki-Tampere-rataosan tarveselvitys

Tarveselvityksen tavoitteena oli muodostaa nakemys Riihimaki-Tampere-rataosan
keskeisimmista kehittamistoimenpiteista vuoteen 2040 saakka. Tydssa on muo-
dostettu mahdollinen etenemispolku, jonka 1.vaiheena ovat uudet tavaraliikenteen
ohituspaikat Leteensuo, Turenki, Lempaala ja Kuurila, 2. vaiheena kolmas raide
valille Riihimaki-Toijala ja 3. vaiheena kolmas raide valille Toijala—Tampere (Lii-
kennevirasto 2018b).

Tydssa ei sindnsa ole arvioitu Riihimaden liikennepaikan kehittdmistarpeita, koska
sen aikataulutarkastelut alkavat Riihimden pohjoispuolelta.

2.2.3 Hanko—Hyvinkaa-radan sahkoistys ja tasoristeyksien pa-
rantaminen

Hankkeessa parannetaan tavaraliikenteen kustannustehokkuutta sahkdistamalla
Hyvinkdd—Karjaa—Hanko-rata seka liikenneturvallisuutta tasoristeysjarjestelyin.
Sahkoistyksen valmistuttua Hangon suunnan kokojunakuljetukset eivat enda vaadi
veturin vaihtoa Riihimaelld. Hanke toteutetaan kokonaisuudessaan vuosina 2020—
2024 (Vaylavirasto 2021b).

2.2.4 Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon paivitys

Riihimden raakapuun kuormauspaikka on esitetty valtakunnallisessa kuormaus-
paikkaverkon tavoitetilassa vuonna 2018 ja sille on esitetty korvausinvestointeja
toimenpidekorissa III (2024-2027). Nykyinen kuormauspaikka Raasulissa on VR-
Yhtyman omistama. Vuonna 2018 nahtiin Janakkalan uuden kuormauspaikan mah-
dollisesti toteutuessa, ettei Riihimden kuormauspaikkaa valttamatta tarvita (Liiken-
nevirasto 2018c).

Kokonaisuutta on tarkasteltu myo6s kevaalla 2022 valmistuneessa valtakunnalli-
sessa Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva -
selvityksessa (Vayldvirasto 2022). Tamanhetkisen ndakemyksen mukaan Riihimaella
tai sen lahelld tulisi olla kuormauspaikka. Riihimden nykyiselle raakapuun kuor-
mausalueelle esitetddn ensisijaisesti korvaavana vaihtoehtona koilliselle teollisuus-
raiteelle sijoittuvaa kuormauspaikkaa. Raakapuun kuormausalueen sijoittumisesta
koilliselle teollisuusraiteelle on laadittu erillinen tarkastelu tdman tyon yhteydessa.

2.2.5 Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli
Henkiloliikenteen osalta Riihimaki voidaan madritelld vaihtoasemaksi paaradan ja

Riihimaki—Lahti-radan kauko- ja taajamaliikenteen junien valilla. Tavaraliiken-
teessa Riihimaki on maaritelty alueelliseksi jarjestelyratapihaksi. Tallainen ratapiha
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palvelee melko suppeaa asiakaskuntaa, jonka kuljetustarve voi kuitenkin olla mer-
kittdva. Riihimaki on myds VAK-ratapiha. Sielld sdilytetéan myds vaunukalustoa ja
se toimii merkittavana radanpidon tukikohtana (Vaylavirasto 2019a).

Tydn mukaan Riihimaki on eras niista ratapihoista, joilla on tunnistettu tarve ny-
kyistd suuremmalle liikenteenhoitoon liittyvalle seisontaraidekapasiteetille erityi-
sesti transitoliikenteen kasvun vuoksi. Selvityksessa on esitetty Riihimaelle lisaan-
tyvia vaunukaluston sailytystarpeita samoin kuin Pieksamaella ja Seindjoella. My6s
pitkien raiteiden tarve on lisdantymassa samalla kun vaihtotydpalvelun tarve va-
henee (Vaylavirasto 2019a).

Riihimaki Tavarassa on tunnistettu tarve pidemmille raiteille, jotka palvelisivat tran-
sitoliikennetta ja Vuosaaren sataman kuljetuksia. Lisdksi on tunnistettu tarve suu-
remmalle VAK-seisontaraidekapasiteetille. Tydssa on myds esitetty Riihimaki Tava-
ran ja Lajittelun raiteiden yhdistamisen tutkimista ja todettu, ettei Riihimaen tava-
raratapihojen liikenteenohjausta ole liitetty kauko-ohjaukseen (Vaylavirasto
2019a).

2.2.6 Raakapuuterminaalien sijaintiselvitys Karjaa—Hameen-
linna-valille

Tydssa on selvitetty uusia, verkollisesti toimivia raakapuun kuormauspaikkavaihto-
ehtoja ja niiden yhdistelmia Karjaan ja Hdmeenlinnan valille (Vaylavirasto 2021d).
Selvityksessa ei tutkittu Riihimden kuormauspaikkaa tai sen sijaintia, mutta verkol-
lisesta nakdkulmasta Riihimaelld tai lahialueella tulee edella kuvatun mukaisesti
olla raakapuun kuormauspaikka.

2.2.7 Etela-Suomen radanpidon raiteiden tarveselvitys

Selvityksen tavoitteiksi asetettiin radanpidon raide- ja aluetarpeiden maarittdminen
tarkastelualueella huomioiden mm. liikkennemaarien kasvuennusteet, maankayton
tiivistyminen, radanpidon toimintaympariston muutokset ja uusien ratahankkeiden
vaikutus. Tydssa kartoitettiin radanpidon nykytilaa ja tarpeita (Liikennevirasto
2011).

Riihimaen osalta tydssa todettiin, etta Kolmioraiteen rakentamisen yhteydessa tu-
lisi tarkastella radanpidon raiteiden kehittamista Vuorelan alueella. Lisdksi radan-
pitoon sopivia raiteita ja alueita voisi Kolmioraiteen myéta mahdollisesti vapautua
nykyisin tavaraliikenteen kdyttssa olevilta raiteilta riippuen tavaraliikenteen toimin-
tamalleista ja liikenteen kehittymisesta (Liikennevirasto 2011).

2.2.8 Junaliikenteen kaluston huolto- ja seisontaraidetarpeet
seka radan kunnossapidon aluetarpeet

Tydssa tarkasteltiin kahta eri aihealuetta; junaliikenteen huolto- ja seisontaraide-
tarpeita seka radan kunnossapidon ja radan rakentamisen raidetarpeita rataosilla
Helsinki—Riihimaki, Helsinki-Karjaa seka Helsinki—Lahti (Liikennevirasto 2017b).

Lahiliikenteen kalustotarpeen tarkastelua varten laaditussa aikataulu- ja linjastora-
kenteessa on oletettu, ettd aamun ensimmaiset lahdét Helsingista ovat samalla
kaluston siirtoja Keravan ja Riihimden ensimmaisia lahtdja varten. Taman takia
Keravalla ja Riihimdella on vahan kalustoa sdilytyksessa. Sailytystarpeen osalta
vaihtoehdoissa on lahdetty siitd, etta Riihimaen ja Lahden nykyisilla ratapihoilla on
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tilaa kaluston sadilytykseen ja paivittdishuoltoon. Riihimden osalta tadma tarkoittaisi
10 tai 22 junarungon sailytystéa aamuliikennetta varten vuonna 2040 (Liikennevi-
rasto 2017b).

Radan kunnossapitoraiteistojen suhteen todettiin, ettd Riihimaen Vuorelan alueen
tulisi jatkossakin radan kunnossapidon ja rakentamishankkeiden kaytdssa siten,
etta tulevaisuudessa olisi myo6s laajennusmahdollisuus tavararatapihalle (Liikenne-
virasto 2017b).
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3 Liikenteen kehitys seka
toimintaympariston muutoksia

3.1 Nykyliikenne

3.1.1 Henkildliikenne

Henkildliikenteen nykytilanteen junamaarana on tassa selvityksessa kaytetty vuo-
den 2019 loppuvuoden tilannetta. Vuoden 2020 alkupuolella junatarjontaa on su-
pistettu koronapandemian myoéta eivatka junamaarat ole vield kevaalla 2021 pa-
lautuneet vuoden 2019 tasolle.

Henkil6liikennetta liikenndidaan Riihimaelta Helsingin, Tampereen ja Lahden suun-
tiin. Kaukoliikennetta on talla hetkelld vain padradalla. Riihimaelld pysahtyy tyypil-
lisesti yksi kaukojuna tunnissa. Riihimden ohittavat junat eivat paasaantoisesti py-
sahdy Tampereen ja Tikkurilan valilla. Kaukolilkenteessa kaytetadn padosin Pen-
dolino- seka IC-kalustoa, lisaksi joissakin yojunissa pikajunakalustoa.

Lahiliikennetta lilkkenndiddan Helsingin ja Lahden suuntiin. Osa Helsingin suunnan
|ahijunista jatkaa Tampereen suuntaan. Lahiliikenne Helsingin ja Tampereen suun-
tiin hoidetaan padosin matalalattiakalustolla (Sm4) ja Lahden suuntaan korkealat-
tiakalustolla (Sm2). Riihimdeltd Helsingin suuntaan on paadosin kaksi ldhijunavuo-
roa tunnissa, Tampereen suunnan ldhijunien vuorovali on 1-3 h ja Lahden suun-
nan noin 1 h.

Henkildliikenteen nykyliikenteen liikennemaarat vuorokaudessa suunnittain on esi-
tetty taulukossa 1. Taulukossa on esitetty henkildliikenteen keskimaardinen vuoro-
kausikohtainen junamadara vuonna 2019. Vuorokausitasolla junamaarissa on pai-
vakohtaista vaihtelua, joten yksittaisia paivia tarkasteltaessa junamaara voi poiketa
taulukossa esitetysta.

Taulukko 1. Henkildliikenteen nykyliikenteen liikennemdaarat suunnittain
(Junaa/vrk, vuoden 2019 keskiarvo).

Helsingin Tampereen Lahden
suunta suunta suunta
Pendolino 18 18 -
IC 40 40 -
Pikajuna 2 2 -
Lahijuna 86 18 32
Henkiléjunat
yhteens]éi 146 78 32

Matkamaarien kehitys yhteysvaleilld Helsinki—-Tampere seka Riihimaki—Lahti vuo-
sina 1995-2020 on esitetty kuvissa 2 ja 3. Oikoradan kayttéonotto vuonna 2006
nakyy molemmissa kuvaajissa selvana muutoksena, kun Helsingista Lahden kautta
kulkenut henkil6liikenne siirtyi uudelle reitille. Myds vuonna 2020 alkanut korona-
pandemia nakyy selvasti matkustajamaaran muutoksena erityisesti kaukoliiken-
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teessd, jonka matkustajamaarat ovat lahes puolittuneet vuoden 2020 aikana vuo-
teen 2019 verrattuna. Ennen pandemiaa matkustajamaarissa on ollut selvaa kas-
vua Helsingin ja Tampereen valisilla rataosuuksilla.

Henkiloliikenteen matkamaarat vuosina 1995-2020
Riihimaki-Lahti-valilla (1000 matkaa)
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Kuva 2. Henkiloliikenteen matkamdaarat Rithimaki—Lahti, v. 1995-2020 [1 000
matkaa] (Lahelma 2015, Rautatietilastot 2016-2018; Vaylavirasto 2020; 2021f).

Henkiloliikenteen matkamaarat vuosina 1995-2020
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Kuva 3. Henkiloliikenteen matkamadrat Helsinki-Tampere, v. 1995-2020 [1 000
matkaa] (Lahelma 2015; Rautatietilastot 2016-2018, Vaylavirasto 2020, 2021f).
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3.1.2 Tavaraliikenne

Myds tavaraliikenteen osalta nykytilanteen junamaarana on kaytetty vuoden 2019
keskimadradista vuorokausikohtaista junamadarad. Pandemia ei ole merkittavasti
vaikuttanut tavaraliikenteen junamaariin. Paivakohtaisissa junamaarissa on tava-
raliikenteelle ominaiseen tapaan merkittdvaakin vaihtelua.

Tavaraliikenteen nykytilanteen junamaarat suunnittain on esitetty taulukossa 2.
Taulukko kuvaa keskimaaraista vuorokausittaista kokonaisjunamaaraa Riihimaen
likennepaikan ulkopuolella eikd se ota kantaa junien kulkureitteihin. N&in ollen
sama juna voi olla taulukossa useamman suunnan luvussa mukana. Taulukossa on
esitetty myos kolmioraiteen junamaard, vaikka namakin junat ovat mukana seka
Lahden- ettd Tampereen-suunnan junamaarissa. Vuonna 2019 kuljetetut netto-
tonnit on esitetty kuvassa 4.

Taulukko 2. Tavaraliikenteen nykyliikenteen liikennemadarat suunnittain
(unaa/vrk, vuoden 2019 keskiarvo).

Helsingin Tampereen |Lahden .
Kolmioraide
suunta suunta suunta
| Tavarajunat |15 21 14 7

Kuva 4. Tavaraliikenteen kuljetusvirrat Etela-Suomessa 2019 [1 000 tonnia]
(Véylévirasto 2021f).

Riihimaen liikennepaikalle saapuvista ja sielta lahtevista junista suuren osan muo-
dostavat raakapuukuljetukset. Lisdksi Riihimden lapi liikenndi asiakas- ja runkoju-
nia seka transitokuljetuksia Vainikkalan ja Koverharin sataman valilld. Kokonaisuu-
dessaan Riihimaen liikennepaikalle saapuu tai sieltd ldhtee hieman yli 20 junaa/vrk.
Lisaksi liikennepaikan lapi kulkee yli 10 junaa paivittdin joko eteld-pohjois-, ita-
pohjois- tai ita-eteldsuunnassa. Osa lapikulkevista junista kulkee lilkkennepaikan eri
osien lapi esimerkiksi miehistdvaihdon vuoksi.

Taulukossa 3 on esitetty vuorokausikohtaisen junamadran jakautuminen Riihimaen
likennepaikan sisalla keskiviikkona 7.4.2021. Tarkastelupdivan junamaara poik-
keaa taulukon 2 mukaisesta vuoden 2019 keskimaaraisesta tavaraliikenteen maa-
rasta.
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Taulukko 3. Tavaraliikenteen vuorokautisen junamaaran jakautuminen
litkennepaikan eri osille.

Helsingin Tampereen |Lahden

suunta suunta suunta Yhteensa
Riihimden ohittavat
Eteld-pohjoinen
(paaraide) 5 5 - 5
Ita-etela
(paaraide) 1 - 1 1
Ita-pohjoinen
(kolmioraide) - 7 7 7
Tavaran ja lajitte-
lun kautta 6 7 3 8
Riihimaelta lahtevat/saapuvat
tavaraan/tavarasta 5 4 6 15
lajitteluun/lajitte-
lusta 2 1 3 6
Yhteensa 19 24 20 42

Vuorokausitasolla liikenne jakautuu melko tasaisesti pdiva- ja ydajalle. Tarkastelu-
paivana Riihimden ohittaa padraidetta eteld-pohjoissuunnassa 5 junaa, itd-etela-
suunnassa 1 juna ja lisaksi kolmioraidetta itd-pohjoissuunnassa 7 junaa. Lisdksi
Riihimaen liikennepaikan ohittaa tavaran ja lajittelun kautta tarkastelupdivéna 8
junaa jakautuen eri suuntiin taulukon mukaisesti.

Ohittavien junien lisaksi tarkastelupadivana Riihimdelta ldhtee ja sinne saapuu junia
taulukon mukaisesti. Eniten junia saapuu ja myos lahtee Riihimaki tavarasta. Ko-
konaisuudessaan tarkastelupdivana Riihimaen liikennepaikalla liikenndi eri suuntiin
42 tavarajunaa. Suunnittain tarkasteltuna (Helsinki, Tampere, Lahti) tavarajunien
maara on ollut tarkastelupdivdana hieman suurempi kuin vuoden 2019 vuorokausi-
kohtainen junamaara keskimaarin (taulukko 2).

Lisaksi Riihimden liikennepaikan sisalla tehdaan vaihtotdita Riihimaelle saapuvan
ja sielta lahtevan liikenteen osalta. Vaihtotdita tehdaan Tampereen ja Kouvolan
suunnista saapuville junille, joista syntyy vaunuryhmia Vuosaaren, Skéldvikin tai
Hangon suuntaan. Myds raakapuutoimintaan liittyy merkittdvéa maara vaihtotoita,
koska raakapuuvaunut viedaan Raasuliin pienemmissa ryhmissa.

3.2 Ennusteliikenne

3.2.1 Henkildliikenne

Riihimden matkustajamadrien ennustetaan valtakunnallisessa liikenne-ennus-
teessa (Liikennevirasto 2018c) kasvavan seka Helsingin, Tampereen ettd Lahden
suuntiin. Erityisesti Helsinki-Tampere-vdlille ennustetaan merkittavaa kysynnan
kasvua. Myos junamaaratarjonnan ennustetaan nain ollen kasvavan Helsinki-Tam-
pere-valilla.

Taulukossa 4 on esitetty matkamaara- ja junamadraennuste vuosille 2030 ja 2050.
Junamaarat sisaltavat Riihimaen alueella seka kauko- etta lahiliikenteen.
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Taulukko 4. Matkamdadéra- ja junamdaaraennuste [1 000 matkaa], [junaa/vrk]

vuosille 2030 ja 2050 (Litkennevirasto 2018c).

Helsingin suunta

Tampereen suunta

Lahden suunta

Matka- Juna- Matka- Juna- Matka- Juna-
maara maara maara maara maara maara
Nykytilanne
2019 5090 146 5085 78 125 32
Ennuste
2030 5970 179 6105 85 150 32
Ennuste
2050 6560 203 6710 93 150 32

Liikennoitsijan nakemyksen mukaan erityisesti Helsinki—Riihimaki-valin Iahiliiken-
teessa tarvittaisiin jo lahitulevaisuudessa kolmas tunnittainen juna. Pidemmalla ai-
kavalilla myds neljas tunnittainen juna on nahty kysynnan puolesta mahdollisena.
Liikenteen merkittava lisédminen vaatii kuitenkin infrastruktuurin kehittamistoi-
menpiteita ennen junatarjonnan kasvattamista.

3.2.2 Tavaraliikenne

Valtakunnallisen liikenne-ennusteen (Liikennevirasto 2018c) mukaan tavaraliiken-
teen kuljetusvirtojen ennustetaan padosin pienenevan Riihimden alueella vuoteen
2030 mennessa ja edelleen vuoteen 2050 mennessa. Siten myds junamaariin en-
nustetaan laskua nykytilanteeseen verrattuna. Helsingin suunnan kuljetusvirtaen-
nusteen tietojen saatavuus on osittain puutteellinen, mutta junamaardaennusteessa
ei ole esitetty suurta muutosta nykytilanteeseen verrattuna.

Kolmioraiteen ennustettuun juna- tai kuljetusmaaraan valtakunnallinen lilkkenne-
ennuste ei ota suoraan kantaa. Koska kolmioraide palvelee Itd-Pohjoissuuntaista
likennetta, mihin ennustetaan laskua nykytilanteeseen nahden, on oletettavaa,
ettd myds kolmioraiteen kaytté mahdollisesti pienenee tulevaisuudessa. Jo nykyti-
lanteessa vuorokausikohtainen junamaara kuitenkin vaihtelee, joten yksittdisen
vuorokauden suurin mahdollinen junamaara pysyy todennakdisesti nykyisella ta-
solla tai hieman laskee nykyisestd. Ennustetut tonni- ja junamaarat esitetdan tau-
lukossa 5.

Taulukko 5. Tonnimdééra- ja junamdaaraennuste [1 000 tonnia], [junaa/vrk]
vuosille 2030 ja 2050 (Litkennevirasto 2018c).

Helsingin suunta Tampereen suunta |Lahden suunta
Tonni- Juna- Tonni- Juna- Tonni- Juna-
maara maara maara maara maara maara
Nykytilanne
2019 2193 15 4086 21 3111 14
Ennuste
2030 n. 2200 16 3620 16 2270 10
Ennuste
2050 n. 2200 16 3350 16 2120 10

Tavaraliikenne-ennusteeseen liittyy epdvarmuuksia erityisesti transitoliikenteen
osalta seka Hyvinkad—Hanko-rataosan sahkdistyksen vaikutusten osalta (mm. Han-
gon sataman mahdollinen lisdliikenne). Lisdksi valtakunnalliseen raakapuutermi-
naaliverkostoon liittyvdn kuormauspaikan sijoittuminen sekd hakekuljetusten
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maara ja tarve tulevaisuudessa ovat tekijoita, jotka vaikuttavat suoraan Riihimaen
likennepaikan tavaraliikenteen liikennemaariin tulevaisuudessa.

3.3 Monitoimijaymparistoon liittyvia muutoksia

3.3.1 Ratapihasopimukset, ratapihan palvelujen kaytto ja ka-
pasiteetin jako

Nykytilanteessa ratapihan monitoimijaymparistdssa ratapihan haltija tekee kaik-
kien toimijoiden kanssa ratapihasopimuksen koskien ratapihan raiteiston kayttda
seka liikenndintia liikennepaikalla (Vaylavirasto 2019b).

Jo nykytilanteessa Riihimden liikennepaikalla toimii useampia liikennéitsijéita, jol-
loin monitoimijaymparistossa sovellettavat toimintamallit ovat tarpeellisia. Nykyis-
ten toimijoiden volyymit ja osittain myds toimintatavat kuitenkin eroavat toisistaan,
mika osaltaan vaikuttaa seka nykyiseen toimintatapaan etté monitoimijaymparis-
tén palvelutarpeen kehittymiseen. Monitoimijaymparistdssa ei ole viela toimittu Rii-
himden liikennepaikalla kovinkaan pitkdan, joten toimintamallit ovat vasta kehitty-
massa.

Haastattelujen perusteella nykyinen toimintamalli ei viela palvele kaikkia toimijoita
parhaalla mahdollisella tavalla. Esimerkiksi kapasiteetinhallintaa seka ratapihan
palveluihin paasya tulisi edelleen kehittdd monitoimijaymparistéa paremmin palve-
levaksi. Uusi kapasiteetinhallintajarjestelma SAAGA on tata kirjoitettaessa ollut pi-
lottikdytdssa ja kayttddnoton jatkosuunnittelu on kaynnissa. SAAGAn odotetaan
omalta osaltaan vastaavan monitoimijaympariston haasteisiin. Uuden jarjestelman
keskeisena tavoitteena on raidekapasiteetin tasapuolinen jakaminen eri toimijoille
(Vaylavirasto 2019b).
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4 Riihimaen liikkennepaikka

Riihimden liikennepaikka koostuu neljasta liikennepaikan osasta: Riihimaki Aro-
lampi, Riihimaki tavara, Riihimaki lajittelu ja Riihimaki asema. Riihimden aseman
pohjoispuolella sijaitsee Riihimden kolmioraide. Koko Riihimden liikennepaikan
kartta on esitetty liitteessa 1 ja raiteistokaavio liitteessa 2.

4.1 Nykytilan kuvaus

4.1.1 Riihimaki Arolampi

Riihimaki Arolampi on paaraiteen raiteenvaihtopaikka muiden liikennepaikan osien
etelapuolella. Arolammelta alkaa kolmiraiteinen rataosuus, jonka itdisin raide joh-
taa Riihimaki tavaralle.

4.1.2 Riihimaki tavara ja Raasuli

Riihimaki tavara toimii padosin Riihimden liikennepaikalle saapuvien ja sielta lah-
tevien junien paateasemana. Lisaksi liikkennepaikan osalla tehdaan paaradan toi-
sella puolella Raasulissa sijaitsevan VR-Yhtyman raakapuukuormauspaikan seka
Vaylaviraston alueella sijaitsevan hakeraiteen vaihtotoita.

Riihimaki tavaran kohdalla on 10 sivuraidetta, jotka ovat sahkdistettyja junakulku-
tieraiteita. Seka ita- ettd lansireunalla on Riihimdki tavaran ohittava raide lajitte-
luun ja edelleen asemalle. Raiteiston pisin hyotypituus on 705 metria.

Riihimaki tavaralta on yhteys Raasuliin padradan alittavan raideyhteyden kautta.
Raasulista Parooninmaen teollisuusalueelle on ollut raideyhteys, mika on katkennut
tasoristeyksen poiston my6ta vuonna 2016. Kyseiselle raideyhteydelle on edelleen
varaus yleiskaavassa. Mikali teollisuusalueen raideyhteydelle tulevaisuudessa to-
detaan tarvetta, yhteys on mahdollista palauttaa rakentamalla tasoristeys uudel-
leen vanhalle paikalleen.

Paallysrakenne ja tekniset jarjestelmat ovat padosin elinkaarensa loppupuolella ja
niihin liittyvat kehitystarpeet on kuvattu tarkemmin kohdassa 4.2.

4.1.3 Rithimaki lajittelu

Riihimaki lajittelun raiteet toimivat junien lajittelu- ja lahtoraiteina seka vaunujen
seisontaraiteina.

Riihimaki Lajittelussa on 23 sivuraidetta, joista 5 on kokonaan sahkdistetty, 16
osittain sahkdistetty ja kaksi on sahkdistamatontd. Lisaksi Riihimaki lajittelun ohit-
taa padradan puolella yksi sahkdistetty junakulkutieraide. Sivuraiteiden pisin hyo-
typituus on 719 metria ja pisin kayttopituus 789 metrid. Raiteella RO55 sijaitseva
vaunuvaaka ei ole kaytossa.

Paallysrakenne ja tekniset jarjestelmat ovat padosin elinkaarensa loppupuolella ja
niihin liittyvat kehitystarpeet on kuvattu tarkemmin kohdassa 4.2.
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4.1.4 Riihimaki asema

Riihimaki aseman raiteet toimivat henkildliikenteen laituriraiteina, henkildliikenteen
kaluston seisontaraiteina, tavaraliikenteen lapiajoraiteina seka vetureiden seison-
taraiteina.

Aseman raiteistolta erkanee raideyhteys radanpidon raiteille (Vuorela), henkildlii-
kenteen seisontaraiteille (asettelu) seka VR-yhtyman yksityisraiteille (varikko). Rii-
himaki asemalta jatkuu pohjoiseen Sammaliston liikennepaikalle kolmas paaraide,
jolta erkanee Sammalistossa raideyhteys Riihimden kaupungin omistamalle yksi-
tyisraiteelle. Riihimaki asemalla padrata haarautuu myds Lahden suuntaan. Lahden
ja Tampereen suunnat yhdistava kolmioraide on osa aseman liikenteenohjausalu-
etta.

Riihimaki asemalla on kuusi henkil6liikenteen laituriraidetta, joista yksi on raken-
nettu tilapadiseen kayttéon aseman alueen rakennustdiden ajaksi. Lisdksi asemalla
on kaksi lapiajoraidetta seka raiteita henkildliikenteen ja vetureiden seisotukselle.
Pisin hydtypituus on 684 metria. Niista raiteista, joiden vieressa on matkustajalai-
turi, pisin hyétypituus on 476 metria.

Raiteen 001 vieressa on korkea reunalaituri, jonka pituus on 472 metria, raiteiden
004 ja 005 valissa on korkea valilaituri, jonka pituus on 446/443 metrid ja raiteiden
007 ja 008 valissa on korkea valilaituri, jonka pituus on 300 metrid. Lisdksi raiteen
011 vieressa on reunalaituri, jonka pituus on 80 metria. Laitureille kuljetaan aliku-
lun kautta.

Matkustajalaiturit seka radan paallysrakenne ja tekniset jarjestelmat on junakulku-
tieraiteiden osalta padosin uusittu Pasila—Riihimaki-hankkeen 1. vaiheessa.

4.2 Havaitut ongelmat ja kehitystarpeet seka
toimenpide-ehdotukset

Tassa luvussa kuvataan Riihimden liikennepaikan eri osilla tydn yhteydessa esille
nousseet ongelmat ja kehitystarpeet seka niiden perusteella maaritetyt toimen-
pide-ehdotukset. Kunkin liikennepaikan osan yhteydessa esitetadn taulukko, johon
on koostettu kaikki tydn aikana arvioidut toimenpiteet. Taulukko kokonaisuudes-
saan on raportin liitteena 3.

Toimenpidetaulukoissa on kuvattu esille nousseet haasteet ja kehitystarpeet seka
niitd vastaavat toimenpide-ehdotukset. Taulukossa on kuvattu perusteluineen, esi-
tetdaanko toimenpidetta jatkosuunnitteluun (vihred tai oranssi vari). Joitakin yksit-
taisia toimenpiteitd on tarkasteltu erikseen raportin liitteissa ja nama on merkitty
keltaisella. Keskeisimmat valitut ja valitsematta jatetyt toimenpiteet perustellaan
tarkemmin myos tekstissa.

Taulukoissa on kuvattu myds toimenpiteen kustannusarvio, mikali se on maaritetty
tdman tyon yhteydessa tai tieto on saatavilla aiemmista selvityksista. Kustannus-
arvioiden indeksitaso on samalla paivitetty. Toimenpidetaulukossa on myés ku-
vattu, onko kyseessa perusparannus- vai kehittamisluonteinen toimenpide.
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4.2.1 Riihimaki tavara ja Raasuli
Paallysrakenne

Riihimaki tavaran raiteiden kuntoluokka on osittain hyva, mutta osittain myos valt-
tava. Tarvemuistion mukaan kiskot ovat padosin kierratettya 54E1- tai K43 -kiskoa,
polkyt ovat puisia ja tukikerros lahes kaikilla raiteilla soraa. Tarvemuistiossa on
esitetty tavaran raiteille perusparannusta 10 vuoden kuluessa. Ratapihan kaytet-
tadvyytta parantaisi myos jatkanpolkujen kunnostus (Vaylavirasto 2021c).

Tavaran vaihteet ovat tarvemuistion mukaan paaosin YV54-tyyppia eika niissa ole
tunnistettu uusimistarvetta pois lukien Raasulin 1960-luvulta perdisin olevat vaih-
teet, jotka on suunniteltu vaihdettavaksi vuoden 2021 aikana (Vaylavirasto 2021c).

Sahkorata- ja turvalaitetekniikka

Sahkdistyksen osalta tarvemuistiossa ei ole tunnistettu korjaustarpeita Riihimaki
tavaraan tai Raasuliin. Riihimden liikennepaikalla on kaytdssa kaksi asetinlaitetta:
asetinlaite 1 seka asetinlaite 4. Naista jalkimmaisella ohjataan paikallisesti Riihi-
maen tavararatapihoja ml. Riihimaki tavara ja sielta tehtdvat vaihtoty6t Raasuliin.
Lisdksi laskumaen alueella Riihimaki tavaran ja lajittelun valissa on kaytdssa erilli-
nen relelaitos, jolla ohjataan laskumaden alueen liikennettd. Asetinlaite 4 on vuo-
delta 1968 ja sen uusimista on esitetty tarvemuistiossa. Samalla asetinlaite 4 on
mahdollista liittda ESKO-kauko-ohjaukseen ja yhdistaa laskumaden relelaitos sa-
maan asetinlaitteeseen. Turvalaitemuutosten yhteydessa voidaan tutkia laskuma-
keen liittyneiden pikakaantolaitteiden ym. laitteistojen korvaaminen (haastattelut
seka Vaylavirasto 2021c).

Lisdksi turvalaitteiden uusimisen yhteydessa tulisi lisata kulkuteitd, opastimia seka
junien kulunvalvonta (JKV) tuleville junakulkutieraiteille (haastattelut seka Vayla-
virasto 2021c).

Haastattelujen perusteella Riihimaki tavaran raiteilta RO82—R089 pohjoiseen ldhte-
vien tavarajunien lahtéluvan antaminen on vaikeaa, koska nadilta raiteilta puuttuu
padopastin. Liikkeelle ldhdetaan ensin vaihtotyona ja vasta mybhemmin junana.
Asiaa tulisi tarkastella turvalaitemuutosten yhteydessa. Myos sahkéradalle on kai-
vattu uutta sahkonsyoéttderotinta, jotta Riihimaki tavaran sahkét saataisiin pidettya
kaytossa lajittelun huoltotdiden aikana. Nykytilanteessa seka tavaran etta lajittelun
sahkodnsyottd on aseman suunnasta.

Liikenteellinen toimivuus

Liikenteellisesti Riihimaki tavaran keskeiset puutteet nykytilanteessa liittyvat raide-
pituuksiin. Nykytilanteessa pisin hyotypituus Riihimaki tavaran raiteistolla on hie-
man yli 700 metrid. Jo nykytilanteessa Riihimaki tavaraan lilkkenndiddan ajoittain
tatd pidempia junia, mika aiheuttaa ylimaaraisia vaihtotdita. Pitkien raiteiden va-
paana olo on myds huomioitava vaihtotéiden suunnittelussa, jotta vaihtotydt eivat
varaa turhaan pitkia raiteita vaan ne ovat junaliikenteen kaytdssa. Nykyisten rai-
teiden pidentdminen ratapihan eteldpadssa vastaa pitkien raiteiden tarpeeseen ja
mahdollistaa pidempien junien liikenndinnin. Nykyisten transitojunien lisaksi po-
tentiaalisia pitkia tavarajunia ovat mm. Vuosaaren-konttijunat, VAK-junat seka
Hangon satamaan suuntautuva liikenne. Suunnitellussa ratkaisussa Riihimaki tava-
ran raiteiston pisin hy6typituus on 796 metria ja yli 750 metrin raiteita on nelja tai
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viisi kappaletta. Riihimaki tavaran raiteistomuutokset on esitetty tarkemmin liit-
teessa 5.

Haastatteluissa on my0s esitetty arvio tavaran ja lajittelun valisen vaihdekujan ke-
hittdmistarpeesta. Tavaran ja lajittelun korkeusero on noin kolme metria, mika ra-
joittaa alueen kehittamista. Esimerkiksi lajittelun raidepituuksien pidentamista on
kuitenkin hyva tutkia laskumakeen liittyvien turvalaite- ja vaihdemuutosten yhtey-
dessa.

Raasulin osalta mahdolliset tulevaisuuden muutostarpeet liittyvat Pasila—Riihimaki-
hankkeessa tehtaviin toimenpiteisiin. Nain ollen tarvittavien toimenpiteiden esitta-
minen ei ole ajankohtaista taman tyon yhteydessa.

Toimenpide-ehdotukset

Riihimaki tavaran, laskumden seka Raasulin alueen kehitystarpeiden pohjalta laa-
dittu toimenpidelistaus on esitetty taulukossa 6. Taulukossa on esitetty kaikki ta-
man selvityksen yhteydessa esille nousseet kehitystarpeet seka toimenpide-ehdo-
tukset.
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Taulukko 6. Riihimaki tavaran, laskumdéen ja Raasulin tutkitut toimenpiteet.

= esitetdan toimenpiteend
= erillistarkastelu, raportin liitteessa
= ei esiteta
Lk| Havaittu tarve . . "
P v ftutarv Toimenpide Perustelut Laji
osa tai ongelma
Riihimaki tavara
Raiteiden pidentdminen
" e o .. |eteldadn, mahdollisuus Pitkien tavarajunien likenndinnin
Liikenndinti: Pitkien tavarajunien |. . e . oy o
Tavara likennainnin helpottaminen lisaraiteeseen. Nelja raidetta hp |helpottamisen lisdksi muiden ratapihojen Keh
P >750 m, lisaraide hp >750 m ja |kuormituksen vahentdminen.
R092 hp >1150 m
Samalla laskumakeen liittyneiden
Liikennainti: Pitkien tavarajunien |Tavara-lajittelu -vaihndekujan  |pikakaantdlaitteiden ym. laitteistojen
" Y . e . . . Keh
likenndinnin helpottaminen kehittaminen korvaaminen. Tutkittavaksi
turvalaitemuutosten yhteydessa
T laitteet: ASTL 4 j
urvaial e S jasen ASTL 4:n uusiminen ja/tai Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
rakennus iakkaita. ASTL 4 ei . . p g Keh
. . littdminen kauko-ohjaukseen [ldht6kohtana
yhdistetty kauko-ohjaukseen.
Turvalaitteet: Lahtoluvan x —_ .
) - . Tavarasta lahtee tavarajunia myds
antaminen pohjoiseen vaikeaa . " . .
L . |Opastinvarustuksen pohjoiseen. Tutkittavaksi tavaran
joiltakin raiteilta: likkeelle ensin . ; —— ’ ’ Keh
. P parantaminen R082-R089 pidentdmisen ja muiden
vaihtoty6na ja sitten vasta . x
. turvalaitemuutosten yhteydessa
junana
Nykyisin séhkdnsy6tto tavaraan ja
Séahkorata: kunnossapidon Lisatdan Arolammin-suuntaan |lajitteluun aseman suunnasta; Keh
helpottaminen sahkonsyottderotin huoltotéiden aikana seka tavara etta
lajittelu virrattomia
Paallysrakenne: kunto, tavara ja |Paallysrakenteen uusiminen, |Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
L it ) oon Pp
Raasulin-raide samalla jatkanpolut lahtékohtana
Turvalaitteet, sahkorata, IV.I.uu Eurvalalﬂaden, ) Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
L . sahkoradan ja vahvavirran sp o Pp
vahvavirta: jarjestelmien kunto lahtokohtana
perusparannus
Liikennainti: Pitkien tavarajunien |Tavaran ja lajittelun Rata.plnhm.lla m?rkﬂ:tava k0|.'lk"e usero,
" - < o yhdistdmisessa vaikeaa paasta RATOn Keh
likenndinnin helpottaminen yhdistdminen A .
vaatimaan pituuskaltevuuteen.
Liikenndinti: Vaihtotydveturien  |VR:n varikkotoimintojen (mm. Synerglae.tUJen vahenemlnlen,
" X . . rakentamiskustannukset, tilantarve.
likkuminen tavara / lajittelu <>  |tankkaus) siirtdminen tavaran - U ) Keh
. . - a Tankkauspaikan siirtdmismahdolli-
varikko koettu haastavaksi tai lajittelun laheisyyteen . . . .
suuksista laadittu erillinen selvitys.
Lasku- Tl.w.a Ia|t§eet: ASTL Laskumé&en ASTL:n Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
. toiminnallisesti tarpeeton, ASTL . s s on Keh
maki e ol yhdistdminen ASTL 4:4an lahtékohtana
4:sta eroava teknologia, idkas
. L e Hakeraiteen jatkokayton Toimenpide tarkastellaan osana Pasila- Pp
Raasuli- |Koko alue: kaytto jatkossa tarkastelu Riihimaki -hanketta. tai Keh
Kuormausmahdollisuuksien
L tarkastelu, jos Toimenpide tarkastellaan osana Pasila- Pp
Koko alue: kaytto jatkossa raakapuutoiminta siirtyy Riihimaki -hanketta. tai Keh
muualle

4.2.2 Riihimaki lajittelu
Paallysrakenne

Tarvemuistion mukaan Riihimaki lajittelun raiteet ovat huonokuntoisia, mutta so-
pivat kaluston seisottamiseen. Raiteet RO30—R056 ovat raiteiden keskikohdilta so-
ratukikerroksella ja puupdlkyilla. Kiskot ovat 1950- ja 60-luvuilta. Raiteita esitetadn
uusittavaksi noin 10 vuoden paasta. (Vaylavirasto 2021c)

Sahkorata- ja turvalaitetekniikka
Tarvemuistiossa Riihimaki lajittelussa esitetdan uusittavaksi kolme kallistunutta

sahkorataportaalia. Tarvemuistiossa esitetyt turvalaitetekniikan kehitystarpeet
koskevat erityisesti asetinlaite 4:84, johon esitetyt toimenpiteet on kuvattu edella
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tavaran yhteydessa. Asetinlaite 1 ohjaa mm. aseman ratapihaa ja lajittelun poh-
joispaan vaihteita, ja sita on jo laajennettu Pasila—Riihimaki-hankkeen 1. vaiheen
yhteydessa. Asetinlaite 1:een on esitetty alkuperdisen varamuuttajakoneen kor-
vaamista UPS:lla (Vaylavirasto 2021c).

Suuri osa Riihimaki lajittelun raiteista on sahkoistetty vain osittain. Raiteiden sah-
koistysta ei ole tarkemmin selvitetty taman tyon yhteydessa, mutta sahkdistyksen
ja myos turvalaitteiden lisadmisen vaikutukset liikkenndintiin on tunnistettu. Raitei-
den sahkdistys- ja turvalaitemuutokset tulee selvittdd tarkemmin seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.

Liikenne

Riihimaki lajittelun raidepituudet eivat mahdollista nykytilanteessa pitkien junien
likenndintid. Pisin hy6typituus on hieman yli 700 metria ja pisin kayttdpituus noin
840 metria. Suurin osa raiteista on vain osittain sahkdistettyja, mika hankaloittaa
raiteiden kayttéa. Taman tyon yhteydessa on selvitetty mahdollisuutta lisata pi-
dempia raiteita ratapihan itareunalle. Tarkasteluissa on kuitenkin todettu, etta rai-
teiden lisddminen ei vaihdeyhteystarpeen vuoksi olisi mahdollista ilman nykyisen
raidemadran vahentamista. Nain ollen raidemaaraan ei tulisi muutosta, eika tar-
kasteltua ratkaisua esiteta jatkosuunnitteluun.

Lisaksi Riihimaki lajittelun paaasiallinen rooli ei jatkossa olisi toimia junien Iahto- ja
madraasemana, vaan pikemminkin vaunukaluston lyhyt- ja pidempiaikaisen saily-
tyksen paikkana, koska lajittelu sopii tahan tarkoitukseen Riihimden ratapihoista
parhaiten. Taman vuoksi Riihimaki lajittelun Iansireunalle esitetdan lyhyita lisarai-
teita, jolloin lajittelun nykyiset pidemmat raiteet vapautuvat tarvittaessa muuhun
kayttoon. Lisaraiteille on tehtdvissa tilaa nykyisten raiteiden seka lapiajoraiteen
R0O80 valiin siirtamalla lapiajoraide lahemmaksi paarataa.

Toimenpide-ehdotukset

Riihimaki lajittelun kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelistaus on esitetty
taulukossa 7. Taulukossa on esitetty kaikki taman selvityksen yhteydessa esille
nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset.

Taulukko 7. Rithimaki lajittelun tutkitut toimenpiteet.

= esitetaan toimenpiteena
= erillistarkastelu, raportin liitteessa

= ei esitetd
Lk Havaittu tarve
¥ . Toimenpide Perustelut Laji
osa tai ongelma
Riihimaki lajittelu
Liikenndinti: Vaunukaluston Lansireunan lyhyet liséraiteet U.Udet ralt ee_t k_a luston sailytykseen =
. n pidempia raiteita vapautuu muuhun Keh
sailytystarve seka lapiajoraiteen RO80 siirto |”,." = .
kayttoon.
Turvalaitteet, séhkorata: Turvalaitteiden ja séhkdradan |Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio P
jarjestelmien kunto perusparannus sis. ASTL 1 lahtokohtana P
Paallysrakenne: kunto Paallysrakenteen uusiminen 'I:oteiutus / jatkosuunnitielu, tarvemuistio Pp
lahtékohtana
. VU - Lisaraiteita tutkittu tassa selvityksessa. Ei
Liikenndinti: Pitkien tavarajunien | ... o o . e
- I . Itdreunan liséraiteet mahdollista ilman nykyisen raiteiston Keh
likenndinnin helpottaminen . o L P, -
muuttamista, eika raidemaara muuttuisi.
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4.2.3 Riihimaki Asema
Paallysrakenne

Henkiloratapihan ratarakenteet on uusittu viime vuosina Pasila—Riihimaki-hank-
keen 1. vaiheessa. Nain ollen perusparannustarpeita henkilératapihan paallysra-
kenteessa ei ole havaittu taman tydn aikana. Raiteiden R007 ja ROO5 pohjois-
paassa olevien raideristeysten on todettu olevan elinkaarensa loppupadssa ja ne
tulisi uusia. Samassa yhteydessa on jarkevaa uusia raideristeyksissa kiinni olevat
puupdlkkyvaihteet. Erityisesti varikon veturilikennetta palveleva R349 on huono-
kuntoinen, joten raiteelle esitetdan perusparannusta (Vaylavirasto 2021c).

Asettelussa paallysrakenne on huonokuntoinen, joten rakenteita esitetadn uusitta-
vaksi noin 10 vuoden paasta. Myds Vuorelan paallysrakenteen kunto on heikko ja
se esitetaan uusittavaksi noin 5 vuoden paasta (Vaylavirasto 2021c). Lisaksi rai-
teelta R062 puuttuu henkildliikenteen kuljettajien rungosta toiseen siirtymista pal-
veleva jatkanpolku.

Sahkorata- ja turvalaitetekniikka

Henkilératapihan tekniset jarjestelmat on uusittu viime vuosina Pasila—Riihimaki-
hankkeen 1. vaiheen yhteydessa. Taman vuoksi henkilératapihan sahkdrata- tai
turvalaitetekniikassa ei ole havaittu perusparannustarpeita taman tyon aikana.

Vuorelassa valaistus ei tayta nykypdivan vaatimuksia ja valaistuksen uusimista esi-
tetdan mahdollisimman pian. Samalla myds asettelun valaistusta tulisi tarkastella
(Vaylavirasto 2021c).

Liikenne

Lahiliikennekaluston huollot tehdaan Ilmalan varikolla, mutta my&s huoltojen valilla
kalustoa joudutaan ajamaan Ilmalaan esimerkiksi vesitysta ja WC:n tyhjennyksia
varten. Lahiliikenteen kalustoa myds sailytetdan Riihimaella yon yli, joten olisi jar-
kevaa, jos kaikki kayttdvalmiushuollon toimenpiteet pystyttdisiin tekemaan samalla
eika kalustoa olisi tarpeen ajaa Ilmalaan pelkastaan naiden toimenpiteiden vuoksi.
Kayttévalmiushuoltotoiminnot olisi mahdollista sijoittaa tassa tydssa tehdyn selvi-
tyksen mukaan raiteiden R010b ja RO11b valiin. Tata palvelee myds R0O11b:n ja
RO10b:n parannettava valaistus, joka valaisee myos raidevalin. Valaistus ehkadisee
tyotapaturmia ja ilkivaltaa.

Asettelun nykyinen raiteisto on suunniteltu palvelemaan my6s veturivetoista lahi-
likennettd, jota Riihimaelld ei enda ole. Raiteisto ei kaikilta osin palvele nykyista
tai tulevaa lahiliikenteen Sm-kalustoa. Raiteiston mahdolliset muutokset tulee
suunnitella ja toteuttaa vastaamaan nykyisen kaluston tarpeita esimerkiksi asette-
lun perusparannuksen yhteydessa.

Selvityksen aikana on todettu, ettd ristikkdiset kulkutiet sitovat kapasiteettia Riihi-
maen pohjoispaassa. Eras keino olisi helpottaa henkildliikenteen siirtymia raiteelta
ROO5 raiteelle RO07 poistamalla asettelun raiteensulku, jolloin vaihtotydliike olisi
nopeampi kuin raiteen R062:n kautta. Raiteensulun poistomahdollisuus on tarkis-
tettu tassa tydssa ja asiantuntijandkemyksen perusteella raiteensulku on turvalli-
suussyista edelleen tarpeen. Asettelun raiteistomuutos voisi tosin mahdollistaa uu-
den turvavaihteen, jolloin raiteensulkuakin voitaisiin tarkastella uudelleen. Toisena
ratkaisuna on tarkasteltu raideristeysalueen uudelleensuunnittelumahdollisuuksia.
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Raideristeysten vaihdekuja palvelee Lahden-suunnan ja paaradan lisaksi asettelua
ja Vuorelaa. Alue on hyvin ahdas, ja sielld on jo nykyisin risteysvaihteita. Myds
ylikulkusillan tukipilarit seka sahkdradan rakenteet rajoittavat alueen suunnittelua.
Aluetta tulisi tarkastella kokonaisuutena ennen lopullista paatdsta raideristeysten
uusimisesta.

Toimenpide-ehdotukset

Riihimaki aseman kehitystarpeiden pohjalta laadittu toimenpidelistaus on esitetty
taulukossa 8. Taulukossa on esitetty kaikki téman selvityksen yhteydessa esille
nousseet kehitystarpeet ja toimenpide-ehdotukset. Sammalistoon tai kolmioraitee-
seen liittyen tdssa tyossa ei ole noussut esille perusparannus- tai kehittamistar-
peita.
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Taulukko 8. Rithimaki aseman, asettelun ja Vuorelan tutkitut toimenpiteet.

= esitetdan toimenpiteena
= erillistarkastelu, raportin liitteessa
= ei esiteta
Lk Havaittu tarve . . -
P . Toimenpide Perustelut Laji
osa tai ongelma
Riihimaki asema
Liikennainti: Sm-kal
" en‘nomtl Sm-kaluston . Henkilolikenteen fasiliteetit Etenkin Sm4-kalustolle syntyy huoltojen
Asema |kéyntitarve [Imalassa (vesitys, L e | Keh
q raidevaliin R0O10b / R011b vélilld kéyntitarve [Imalassa.
WC-tyhjennys)
Paallysrakenne: Raideristeykset Samalla jarkevaa vaihtaa raide-
(R0O05:n ja ROO7:n pohjoispaéat) |Raideristeysten vaihto risteyksissa kiinni olevat Pp
elinkaarensa loppupaassa puupdlkkyvaihteet
P?allysrakenne: R3¢.19 K30- R349 perusparantaminen Raldg. .palvelee:l erityisesti varikon- Pp
kiskoa, huonokuntoinen veturilikennetta.
I:llkenn0|nt|: RO11: laituri ja raide RQ1 1. py§yvaan kayttéon ja T e, [
liian lyhyt uudelle laiturin pidennys, R010 . Keh
- . A . R010, RO10b ja R011b
lahijunakalustolle junakulkutieraiteeksi
Liikenndinti: Sujuva lahtd Uusi raidevhteys pasradan Ratkaisu riippuu Pasila-Riihimaki -
Helsinkiin my®s raiteelta RO08 | .. . 'y Y .p hankkeen toteutuksesta. Paaradan Keh
- . o .. |lantisin raide (Hki) <> RO08 . N
lahijunaliikenteen lisaantyessa geometria hankaloittaa toteutusta.
Liikenndinti: Sujuva lahto - RO08-toimenpiteiden lisaksi merkittavia
[ P Uusi raideyhteys paédradan Lo
Helsinkiin my®&s raiteelta R011 e . muutoksia juuri uusittuun aseman Keh
ap s o .. |lantisin raide (Hki) <> R011 - .
lahijunaliikenteen lisdantyessa eteldiseen vaihdekujaan.
I:llkenn9|nt|: thtotyoyetunen Taqkkau§p|§tegn a Tankkauspaikan siirtamismahdolli-
likkuminen tavara / lajittelu <>  |varikkotoimintojen siirtdminen . . - ) Keh
) ] ] O suuksista laadittu erillinen selvitys.
varikko koettu haastavaksi pois nykyisesta sijainnista
Laituriraiteilla RO01 - R008 tulee|Turvalaitteen kayttéohjeen (pvm
Liikenndinti: Liikenteenhoidon  [olla mahdollista a) kahden 1.9.2020) mukaan ndille raiteille on jo
: ) . i g . . . Keh
mahdollisuuksien parantaminen |suunnan lahdét ja b) varatulle [mahdollista varmistaa varatun raiteen
raiteelle ajo. junakulkutiet molemmista suunnista.
Liikenndinti: Liikkenteenhoidon  [Opastimien nékyvyys tietyilla Aseman r"at?plhan la aIIkyIkyjen .
" muutosty6t jo valmiita, raiteistoa vaikea Keh
muut haasteet raiteilla huono
muuttaa.
Likennainti: Ristikkaiset . _— Alue haastava: raiteet Lahteen,
. - Ratapihan pohjoispdan asetteluun, Vuorelaan ja paéradalle
kulkutiet asemalaiturien . . R . Keh
ohjoispadn raideristeyksissé uudelleensuunnittelu samassa vaihdekujassa, jo nyt KRV-
p risteysvaihteita, lisaksi YKS:n tukipilarit
. e o Ratapihan muutosmahdollisuudet
Liikenndinti: Lapikulkuraiteiden o - oinan uudelleensuunnittelu |rajallisia, pikulkuraiteiden kaytts Keh
vahyys ) ) .
helpottuu Psl-Ri 1.vaiheen valmistuessa.
MU.U: Yhteystarve (jk+pp), Eritasoratkaisu Lahden-radan Lo .
entisen varuskunta-alueen Kanssa Ohjeellinen yhteystarve yleiskaavassa. Keh
eteldosa < asema )
Liikenndinti: Raiteisto ei Raiteiston uudelleen-suunnittelu
taydellisesti palvele Sm- uudemman Sm-kaluston Raiteistomallia hyva tutkia ennen
Asettelu . S . . Keh
kalustoa (aiemmin padosin tarpeita vastaavaksi. perusparannusta.
Eil+Sr1) Fasiliteetit?
I8 Wi S UToe Jatkanpolun parannus, raide
kaannetdan R062:lla, kuljettajilla RO62 P P ’ Tyéturvallisuuden parantaminen Pp
tarve siirtya runkojen valilla.
Paallysrakenne, vahvavirta: Huonok.u nt0|ster? Ja. i Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
rakenteiden uusiminen, mm. s n Pp
kunto o ) . lahtdkohtana
péaallysrakenne ja valaistus
Asettelussa jatkossakin kaluston
Liikenndinti: Vaihtoty6liike RO05 sailytystd = turvallisinta sailyttaa
<> RO07 sujuvammaksi Asettelun raiteensulun poisto  |raiteensulku. Raiteensulun poisto Keh
(nykyisin R062:n kautta) turvavaihteen avulla hyva tutkia, jos
asetteluun tehddén muutoksia.
Henkilskunta: Uusi kulkuyhteys | . ) Alastulokohta haastava: alhaalla ahdas
- Arvioitu yhteyttad Peltosaaren  |raideristeysalue seka paljon radan
asetteluun (matkustajaliikenteen . . Keh
o (Kauppakadun) YKS:n kautta |rakenteita. Kauppakadun ylitystarve
kuljettajat) . .
sillan paalla.
Vuorela |Paéllysrakenne: kunto Paallysrakenteen uusiminen T“ote“utus MRl e L Pp
lahtékohtana
e Valaistuksen parantaminen Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
Valaistus: ei riittava o Pp
(samalla asetteluun) lahtokohtana
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4.3 Raakapuun kuormaus Riihimaella

4.3.1 Lahtokohdat

Raakapuuterminaaleihin liittyvissa selvityksissa on todettu, etta verkollisesta nako-
kulmasta Riihimaella tai sen lahella tulisi olla raakapuun kuormauspaikka. Tama
kokonaisuus tarkastellaan valtakunnallisessa selvityksessa.

Vuonna 2021 Riihimaen raakapuukuormauksen volyymi oli noin 397 000 m3. Viime
vuosina volyymi on vaihdellut 270 000 — 370 000 m3 vuodessa eli noin
250 000 — 340 000 t. 2010-luvulla raakapuukuormauksen maara Riihimaelld on ol-
lut padosin kasvussa (Vaylavirasto 2021d; 2022).

Nykyinen kuormausalue Raasulissa sijaitsee VR-Yhtyman yksityisraiteistolla. Lii-
kennditsija ndkee raakapuun kuormaustoiminnon tarkednd, mutta nykyinen alue
ei ole liikenndinnin kannalta optimaalinen, koska alueelle ei voida liikenndida ko-
kojunilla ja kuormajunille on jyrkka nousu. Alueelle on kuitenkin hyvat tieyhteydet
varsinkin etelasta.

Mahdollisen uuden kuormausalueen tavoitteena on kuormauspituus 650 m
(27 vaunua). Tallaisen alueen karkea tilantarve on noin 1 000 * 80 metria. Kuor-
mausalueiden suunnittelusta on laadittu uusi ohje (Vaylavirasto 2021g).

4.3.2 Sijaintivaihtoehdot
Nykyinen sijainti Raasulissa

Raasuli sijaitsee paaradan lansipuolella, ja sinne liikenndidaan Riihimaki tavaran
pohjoispaasta, paaradan alittavan raiteen R082a kautta. Raakapuukuormauksen
lisaksi Raasulissa kuormataan myds haketta Vaylaviraston raiteella.

Alueen asemakaava on kasitelty huhtikuussa 2021. Tamanhetkisen kasityksen pe-
rusteella raakapuun kuormaus jatkuu alueella ainakin lahivuodet. Riihimden yleis-
kaavassa on my0s varaus Raasulista lantiselle teollisuusalueelle johtavalle raiteelle.
Talla hetkelld raideyhteytta ei ole, koska Arolammintien yli johtava tasoristeys on
purettu.

Raakapuu- ja hakekuormauksen mahdollisesti siirtyessa toiseen sijaintiin liikenndgit-
sija ndkee alueella potentiaalia my6ds muihin kayttétarkoituksiin. Paatykuormaus-
mahdollisuuden sailyttaminen on nahty tarkeana.

Pasila—Riihimaki-hankkeen 3.vaiheen yhteydessa Riihimdesta etelddn rakennettai-
siin padradalle nelja raidetta. Raasulin yhteytta palvelevaan siltarakenteeseen seka
itse raiteeseen on tassa yhteydessa kaavailtu merkittavia muutoksia. Tama koko-
naisuus ratkaistaan Pasila—Riihimaki-hankkeen 3.vaiheen ratasuunnitelman ja ra-
kentamissuunnitelman yhteydessa.

Riihimaki lajittelun itareuna
Aiemmissa selvityksissa on esitetty kuormausalueen sijoittamista Riihimaki lajitte-

lun itdreunaan. Tassa selvityksessa sijaintia ja sen vaatimia raiteistoratkaisuja on
tutkittu tarkemmin. Alueella on leveyssuunnassa todenndkoisesti riittava tila (huo-
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mioiden myds tarvittava varoetdisyys sahkdistettyyn raiteeseen), mutta pituus-
suunnassa alueelle on vaikea sijoittaa kuormaustoiminnan kannalta riittavan pitkia
raiteita.

Lahimmat asuinrakennukset lajittelun pohjoisreunassa ovat alle 100 metrin paassa
tutkitusta kuormausalueesta. Juuri asutus on keskeisin haaste kuormauspaikan si-
joittamisessa tahan. Kuormaustoiminnasta syntyy iskevaa melua, jota on vaikea
torjua. Lisdksi ajoneuvoyhdistelmien aiheuttamat padstdvaikutukset kohdistuisivat
liiaksi olemassa olevaan asutukseen.

Lajitteluun sijoittuvaan kuormausalueeseen liittyy merkittava tieyhteyksien paran-
tamistarve. Ajoyhteys olisi jarjestettava useiden kilometrien paasta etelasta, koska
alueen pohjoispuolella on tihed omakotitalovaltainen asuinalue. Myds lajittelun
pohjoispaassa padradan ylittava Patastenmadentien ylikulkusilta on painorajoitettu
50 tonniin, joten se tulisi kunnostaa tai uusia.

Rautatieliikenteen osalta lajitteluun sijoittuvan raiteiston vaihtoty6t olisi tehtava
etelaan, koska pohjoiseen aukeavalla raiteistolla raakapuuvaunut olisi vedettdva
henkilératapihalle saakka. Tama aiheuttaisi viiveita vaihtotyéhdn ja mahdollisesti
hairidita padradan liikenteeseen.

Koillinen teollisuusraide

Koillinen teollisuusraide on Sammalistosta erkaneva, Riihimden kaupungin omis-
tama yksityisraide, joka paattyy Fortumin jatteenkasittelylaitokselle. Raiteella ei
talld hetkelld ole kayttéa. Sen kunnosta ja korjauskustannuksista on laadittu arvio
seka toimenpide-esitys (Riihimaen kaupunki 2018).

Tarvemuistiossa (Vayldvirasto 2021c) nostettiin esiin ajatus koillisen teollisuusrai-
teen varteen sijoittuvasta kuormausalueesta. Alue on asemakaavassa osa teolli-
suus- ja varastorakennusten korttelialuetta. Raakapuun kuormausalue edellyttdisi
asemakaavan muuttamista.

Kuormausalueen raiteistoa, toteutettavuutta tai liikenndintia on selvitetty tarkem-
min erillisessa selvityksessa. Tarkempi tilantarpeen seka toimintojen maarittely
vaatii edelleen jatkoselvitysta.

Muu sijainti Riihimaen liikennepaikan ulkopuolella

Valtakunnallisessa kuormauspaikkaselvityksessa ja Karjaa—Hameenlinna-vélin raa-
kapuun kuormauspaikkojen sijaintiselvityksessa on tutkittu myds muita sijainteja.

4.3.3 Yhteenveto

Edella kuvatun mukaisesti Riihimdella tai sen lahella tulisi verkollisesta nakdkul-
masta olla raakapuun kuormauspaikka. Tamanhetkisen kasityksen perusteella
kuormaus jatkuu Raasulissa ainakin ldhivuodet. Tassa selvityksessa on tutkittu la-
jittelun itdreunaan sijoittuvaa kuormausaluetta, ja havaittu tama sijoitus hyvin
haastavaksi. Koillisen teollisuusraiteen kuormausaluevaihtoehtoa on selvitetty tar-
kemmin erillisselvityksessa.
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5 Toimenpidekokonaisuudet

Tyon aikana esille tulleet ja tassa selvityksessa valitut toimenpiteet on jaettu kol-
meen eri kokonaisuuteen. Toimenpiteet seka toimenpidekokonaisuuksien peruste-
lut on esitetty seuraavassa ja niille on laadittu kustannusarviot (MAKU 130,
2015=100). Vaihtoehtoihin liittyvat toimenpiteet esitetdan etelasta pohjoiseen seu-
raavissa taulukoissa seka karttaotteissa.

Vaihtoehdoissa esitetyt toimenpiteet eivat padosin ole toisistaan riippuvaisia, joten
ne on mahdollista toteuttaa pienemmissa osissa vaiheittain. Mahdolliset poikkeuk-
set ja suositukset on kuvattu vaihtoehtojen yhteydessa.

5.1 Toimenpidekokonaisuus Ve 0+

Toimenpidekokonaisuuden Ve 0+ toimenpiteet koostuvat Pasila—Riihimaki-hank-
keessa suunnitelluista ja suunniteltavista toimenpiteistd, tarvemuistiossa esite-
tyistd perusparannustoimenpiteistd seka taman selvityksen yhteydessa esille tul-
leista pienemmista kehittamis- ja perusparannustoimenpiteista.

Lahtokohtana kokonaisuuden Ve 0+ toimenpiteiden madrittamisessa lahtokohtana
on ollut jo suunnittelussa olevat toimenpiteet seka nykytilanteen mukaisen toimin-
nan varmistamiseksi tarvittavat toimenpiteet.

Taulukko 9. Pasila—Riihimaki-hankkeen toimenpiteet sekd kokonaisuuden Ve 0+
toimenpiteet Riihimaki tavarassa ja lajittelussa.

Alue ‘ Kartalla | Toimenpide | M€
Riithimden eteldpuoliset toimenpiteet, Raasuli (Psl-Ri 2. ja 3. vaihe)
Kyt-Ri Nelja henkiloliikenteen raidetta Kytdmaa—Riihimaki, erillinen PsI-Ri
- tavaraliikenteen raide Hyvinkaa—Riihimaki seka tavaraliiken-
Hy-Ri - - . -hanke
teen risteyssilta (Monni)
Raasuli | - Hakeraiteen jatkokdyton tarkastelu (osana Psl-Ri-hanketta) -Pr?grlwalie
) Kuormausmahdollisuuksien tarkastelu, jos raakapuutoi- osana myoh.
minta siirtyy muualle Psl-Ri-hankkeen seurauksena suunnittelua
Lkp Kartalla | Toimenpide M€
osa
Riihimdki tavara
0+A Paallysrakenteen uusiminen, samalla jatkdnpolut 8,6
0+B Muu turvalaitteiden, séhkdradan ja vahvavirran peruspa- 0,1
rannus
Riihimaki lajittelu
0+A Paallysrakenteen uusiminen 9,7
0+B Turvalaitteiden ja sdahkdradan perusparannus ml. ASTL 1 2,2
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Taulukko 10. Kokonaisuuden Ve 0+ toimenpiteet Riihiméaki asemalla.
Lkp Kartalla | Toimenpide M€
osa
Riihimdki asema
Asema 0+C Henkiloliikenteen fasiliteetit raidevaliin R010b/R011b 0,4
0+D Raideristeysten vaihto 2,5
O0+E R349 perusparantaminen 0,1
0+F R0O11 pysyvaan kayttéon ja laiturin pidennys, R010 juna- | erillinen
kulkutieraiteeksi (erillistarkastelu) kust. arvio
0+G Jatkanpolun parannus, raide R062 <0,1
Asettelu 0+H Ralte[ston uudelleer_msuun_r)lttely uudemman Sm-kaluston osana.myoh.
tarpeita vastaavaksi. Fasiliteetit? suunnittelua
Huonokuntoisten ja vanhojen rakenteiden uusiminen,
0+H : ; 1,4
mm. paallysrakenne ja valaistus
Vuorela 0+H Paallysrakenteen uusiminen 0,6
0+H Valaistuksen parantaminen (samalla asetteluun) 0,3

Kokonaisuuden Ve 0+ kustannusarvio on tassa selvityksessa esitettdvien toimen-
piteiden osalta yhteensa noin 26 M€. Kokonaiskustannukset riippuvat Pasila—Riihi-
maki-hankkeessa seka Riihimden liikennepaikan jatkosuunnittelussa esitettavista
suunnitteluratkaisuista.

Asetinlaite 1:een on tehty merkittavia muutoksia jo Pasila—Riihimaki-hankkeen 1.
vaiheessa, ja Ve 0+:n muutokset kyseiseen asetinlaitteeseen ovat aiempaan nah-
den vahaisia. Asetinlaitteen 4 muutokset ovat merkittavia ja ne on luontevaa suun-
nitella tarkemmin ja toteuttaa muiden Riihimaki tavara- ja lajittelu-ratapihojen
muutosten yhteydessa. Taman vuoksi nama asetinlaitemuutokset on sijoitettu seu-
raavaa kokonaisuuteen Ve 1.
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5.2 Toimenpidekokonaisuus Ve 1

Toimenpidekokonaisuuden Ve 1 toimenpiteet sisdltavat kokonaisuuden Ve 0+ toi-
menpiteiden lisaksi Riihimaki tavaran raiteiden pidennyksen eteladn seka Riihimaki
tavaran ja lajittelun turvalaitteiden ja sahkdradan kehittamista.

Riihimaki tavaran raiteiden pidentaminen siten, etta hyotypituudeltaan yli 750-met-
risia raiteita saadaan nykyistd enemman, on nahty yhdeksi keskeisimmista kehit-
tdmistarpeista aiemmissa selvityksissa ja myos taman tyon aikana. Tdman vuoksi
raiteiden pidentaminen on valittu kokonaisuuden Ve 1 toimenpiteisiin. Riihimaki
tavaran turvalaite- ja sahkdratamuutosten tavoitteena on toimintavarmuuden ja
sujuvuuden parantaminen.

Toimenpidekokonaisuuden Ve 1 toimenpiteista raiteiston ja turvalaitteiden muu-
tostydt on jarkevaa toteuttaa yhta aikaa. Jos kehittaminen ja Ve 0+:n yhteydessa
kuvattu raiteiden perusparannus toteutetaan osittain yhtaaikaisesti, toteutus tulee
suunnitella siten, etta raidekapasiteettia on tarpeisiin ndhden aina riittavasti.

Toimenpidekokonaisuuden Ve 1 mukaiset toimenpiteet muodostuvat Ve 0+ mu-
kaisista toimenpiteista seka alla olevassa taulukossa olevista toimenpiteista. Riihi-
maki tavaran raiteiden pidentamisen seka asetinlaite 4 uusimisen kustannusarvio
on noin 20 M€. Kokonaiskustannukset riippuvat jatkosuunnittelussa valittavista
suunnitteluratkaisuista.

Taulukko 11. Toimenpidekokonaisuuden Ve 1 toimenpiteet.

o Kartalla | Toimenpide M€
osa
Riihimaki tavara
Raiteiden pidentaminen eteladn, mahdol-
lisuus lisdraiteeseen. Nelja raidetta hp
Tavara 1A > 750 m, lisdraide hp > 750 m ja R092 124
hp > 1150 m
Opastinvarustuksen parantaminen R082- |osana mydh.
iB .
R089 suunnittelua
ASTL 4:n uusiminen ja/tai liittdminen
1C kauko-ohjaukseen. Mahdollisesti uusi ra- |8,0
kennus.
iD Tavara-lajittelu-vaihdekujan kehittaminen osana myoh.
suunnittelua
1E Lisatadan Arolammin-suuntaan sahkon- osana myoh.
sy6ttberotin suunnittelua
Lasku- Laskumden ASTL:n yhdistéminen ASTL osana ASTL
aey = 1C 4-muutos-
maki 4:3an L5t
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5.3 Toimenpidekokonaisuus Ve 2

Toimenpidekokonaisuuden Ve 2 toimenpiteet sisaltavat Ve 0+ ja Ve 1 toimenpide-
kokonaisuudet seka Riihimaki lajittelun lisaraiteet ratapihan lansipuolelle paaradan
ja ratapihan valiin. Riihimaki lajittelun lisaraiteiden tarkoituksena on vapauttaa ra-
tapihan pidempia raiteita pitkien junien kayttdon ja siirtda kaluston sailytysta lyhy-
emmille raiteille. Uusien raiteiden hyétypituus on noin 250 metria.

Toimenpidekokonaisuuden Ve 2 mukaiset toimenpiteet muodostuvat Ve 0+ ja Ve
1 mukaisista toimenpiteistd seka alla olevassa taulukossa esitetyista toimenpi-
teista. Kokonaiskustannukset riippuvat jatkosuunnittelussa esitettavista suunnitte-
luratkaisuista.

Taulukko 12. Toimenpidekokonaisuuden Ve 2 toimenpiteet Rithiméki lajittelussa.

Lkp Kartalla Toimenpide M€
osa
Riihimaki lajittelu

Lénsireunan lyhyet lisdraiteet seka lapiajoraiteen

2A RO80 siirto

5,1
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5.4 Yhteenveto kehittamistoimenpiteista

Aiempien selvitysten seka tyon aikana esille tulleiden perusparannus- ja kehitta-
mistarpeiden perusteella on laadittu kolme vaihtoehtoista toimenpidekokonai-
suutta Riihimden liikennepaikan kehittamiseksi. Toimenpidekokonaisuuden Ve 0+
toimenpiteet koostuvat Pasila—Riihimaki-hankkeessa suunnitelluista ja suunnitelta-
vista toimenpiteistd seka liikennepaikan eri osien perusparannustoimenpiteistd,
joilla turvataan alueen liikenteellinen toimivuus nykytilanteen mukaisena myos tu-
levaisuudessa. Toimenpidekokonaisuuteen Ve 0+ on myos valittu pienempia ke-
hittadmistoimenpiteita erityisesti Riihimaki aseman alueelta vastaamaan lahijunalii-
kenteen kasvun aiheuttamiin haasteisiin. Toimenpidekokonaisuuden Ve 0+ toi-
menpiteet on mahdollista toteuttaa vaiheittain ja toisistaan riippumatta. Peruspa-
rannustoimenpiteiden toteutuksen vaiheistuksessa tulee ottaa huomioon my®ds lii-
kennepaikan eri alueiden liikennemaarat seka kayttétarve, jotta toimenpiteet koh-
distuvat ensisijaisesti vilkkaimmin liikenndidyille liikennepaikan osille.

Toimenpidekokonaisuuden Ve 1 toimenpiteiden lahtékohtana on kokonaisuuden
Ve 0+ mukaiset toimenpiteet, minka lisdksi Riihimaki tavaraan esitetdan raiteiden
pidentamistd. Kokonaisuuteen kuuluu my6s turvalaitemuutoksia tavaran ja lasku-
maen alueella seka sdahkdradan yksittdinen kehittémistoimenpide. Kehittamistoi-
menpiteiden avulla parannetaan liilkenndinnin toimintamahdollisuuksia erityisesti
pitkien junien liikenndinnissa. Jo nykytilanteessa Riihimaen liikennepaikalla liiken-
noidaan pidempia junia kuin raidepituudet mahdollistavat, ja nykyisten transitoju-
nien liséksi potentiaalisiksi pitkiksi tavarajuniksi on tunnistettu mm. Vuosaaren-
konttijunat, VAK-junat seka Hangon satamaan suuntautuva liikenne. Toimenpi-
teista Riihimaki tavaran raiteiston ja turvalaitteiden muutosty6t on jarkevaa toteut-
taa yhta aikaa. Jos kehittaminen ja Ve 0+:n yhteydessa kuvattu raiteiden perus-
parannus toteutetaan etenkin tavararatapihan osalta osittain yhtaaikaisesti, toteu-
tuksen vaiheistus tulee suunnitella siten, etta raidekapasiteettia on tarpeisiin nah-
den aina riittdvasti.

Toimenpidekokonaisuuden Ve 2 toimenpiteet sisaltavat Ve 0+ ja Ve 1 -toimenpi-
teiden lisaksi Riihimaki lajittelun kehittamisen lyhyemmilla lisaraiteilla. Riihimaki ta-
varan raiteiden pidennyksen jalkeen Riihimaki lajittelu palvelisi aiemmissa selvityk-
sissa kuvattujen tarpeiden mukaisesti erityisesti seka liikenteenhoitoon liittyvia sei-
sontaraidetarpeita etté vaunukaluston sailytyspaikkana. Lyhyetkin lisaraiteet mah-
dollistavat lajittelun pitkien raiteiden jaamisen pidempien vaunuryhmien ja junien
kayttdon ja pidempiaikainen kaluston sailytys voidaan ohjata lyhyemmille raiteille.
Taman tyon yhteydessa on tutkittu aseman raiteen R011 muutosmahdollisuutta
(lite 7) seka laadittu erillisselvitys, jossa on tutkittu raakapuukuormauspaikan
mahdollista sijaintia koillisella teollisuusraiteella. Toimenpidekokonaisuuden Ve 2
kehittamistoimenpiteet on mahdollista toteuttaa toisista toimenpiteista riippu-
matta. Aiempien selvitysten perusteella Riihimdella tai sen lahelld tulisi verkolli-
sesta nakokulmasta olla raakapuun kuormauspaikka.

Tassa tyossa esitetyista toimenpiteista esitetadan jatkosuunnitteluun seka sisallén
tarkentamisen etta tydvaiheistuksen osalta ensisijaisesti toimenpidekokonaisuuden
Ve 1 mukaisia toimenpiteitda. Toimenpiteiden toteutus voidaan ohjelmoida etenkin
pienempien ja muista riippumattomien toimenpiteiden osalta jo Iahivuosille.
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6 Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

Taman tyon lahtokohtana on ollut selvittda Riihimaen liikennepaikan eri osien ny-
kytila ja kayttd kolmioraiteen kayttéonoton seka Pasila—Riihimdki-hankkeen 1.vai-
heessa toteutettujen henkilératapihan muutosten jdalkeen. Tavoitteena on ollut sel-
vittad, miten liikennepaikan valityskykya parannetaan henkil6- ja tavaraliiken-
teessa seka miten henkil6- ja tavaraliikenteen seka radanpidon kaluston sailytys-
mahdollisuudet turvataan. Raakapuukuormausverkon toiminnan varmistamiseksi
on Riihimden osalta tarkasteltu nykyisen kuormausalueen siirtomahdollisuuksia
muualle Riihimaen lilkkennepaikalle tai sen laheisyyteen.

Tyon aikana tehtyjen sidosryhmahaastattelujen perusteella Riihimden liikkennepaik-
kaa on tulevaisuudessa tarpeen kehittad palvelemaan nykyistd paremmin liiken-
teellisia tarpeita. Riihimden asemalla jo tehdyt muutokset seka suunnitteilla olevat
Pasila—Riihimaki-hankkeen toimenpiteet palvelevat henkildliikennettd myos valta-
kunnallisen lilkkenne-ennusteen mukaisessa tilanteessa. Riihimdki on nykyisin ja
my®os tulevaisuudessa keskeinen tavaraliikenteen solmukohta, jolloin myds tavara-
likenteen nakdkulma on tarkeaa ottaa huomioon kehittdmistoimenpiteiden maa-
rittdmisessa. Riihimden tavararatapihoille kohdistuvat toimenpiteet palvelevat en-
sisijaisesti tavaraliikenteen tarpeita. Henkil6liikenteen ja radanpidon sailytysraiteita
seka toimintoja kehitetadn lahtokohtaisesti nykyisissa sijainneissa.

Riihimden lilkkennepaikalla infrastruktuuri on monin paikoin elinkaarensa paassa.
Nain ollen Riihimaen liikennepaikan eri osille on maaritetty perusparannustoimen-
piteitd seka paallysrakenteelle, turvalaitteille ettd sahkdradan rakenteille. Peruspa-
rannustarve on Riihimden liikennepaikalla kokonaisuutena hyvin laaja, joten toi-
menpiteiden jatkosuunnittelussa tulee tehda tarkempi arviointi toimenpiteiden to-
teutusjarjestyksesta perustuen liikenteellisiin tarpeisiin ja toimenpiteiden avulla
saavutettaviin hyétyihin.

Esitettyihin tavoitteisiin on pyritty vastaamaan laatimalla kolme toimenpidekoko-
naisuutta Ve 0+, Ve 1 ja Ve 2. Naista jatkosuunnitteluun seka sisallén tarkentami-
sen ettd tydvaiheistuksen osalta esitetdan Ve 1:n mukaista kokonaisuutta, joka
sisaltda Ve 0+:n mukaiset perusparannustoimenpiteet seka Riihimaki tavaran ke-
hittamistoimenpiteitd. Riihimaki tavaran kehittamistoimenpiteet ja erityisesti raitei-
den pidentaminen on todettu tydn aikana yhdeksi keskeisimmaksi tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia parantavaksi toimenpiteeksi. Pienemmat ja muista riippumat-
tomat toimenpiteet voidaan ohjelmoida toteutettavaksi jo lahivuosina. Muilta osin
esitettdva toimenpidekokonaisuus vaatii edelleen jatkotarkasteluja. Raakapuun
kuormauksen osalta tydn yhteydessa on tarkasteltu nykyiselle raakapuuterminaa-
lille vaihtoehtoista sijaintia Riihimden liikennepaikalle, mikd on kuitenkin havaittu
haasteelliseksi esimerkiksi ymparistdsyista johtuen. Lisaksi tyon yhteydessa on laa-
dittu erillinen selvitys raakapuun kuormauspaikan sijoittamisesta Riihimaelle koilli-
selle teollisuusraiteelle.
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HYv. M. Nummelin HYv. M. Maijala TARK. 03.12.04 K. Ojanperd |PIR.N:0  4021-030-518-A-1/5 873 1204 m
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Raiteiden suurimmat Vaihteet Raiteen akselipaino/nopeus (km/h) (Arp, Rit, Rila)  Raiteen akselipaino/nopeus (km/h) (Ri, Sam)
pituuskaltevuudet V005. YV54-200N-1:9-0 V230. YV54-200-1:9-V V444, YV54-200N-1:9-O Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN Raide 160 kN 200 kN 225 kN 250 kN
001 2% X V021. YV60-900-1:18-O V232. YV54-200N-1:9-O V445. YV60-500-1:14-O 028 35 35 35 20 001 60 60 60 60
002 2% X V022. YV60-900-1:18-V V233. YV54-200-1:9-V V446. YV54-200N-1:9-V 029 35 35 35 20 002 60 60 60 60
003 2% X V023. YV60-900-1:18-O V251. KRV54-200-1:9 V447. YV60-500-1:14-O 030 35 35 35 — 003 60 60 60 60
004 2% X V024. YV60-900-1:18-V V252. YV54-200N-1:9-V V448. YV54-200N-1:9-V 030a 35 35 35 20 004 60 60 60 60
005 2% X V025. YV60-300-1:9-0 V253. KRV54-200-1:9 V449. YV60-500-1:14-V 030b 35 35 35 20 005 60 60 60 60
006 2% X V026. YV60-900-1:18-V V254. KRV54-200-1:9 V518. YV60-300P-1:9-O 031 35 35 35 — 006 35 35 35 20
007 2% X V027. YV54-200N-1:9-V V257. YV54-200N-1:9-V V520. YV60-300P-1:9-0 032 35 35 35 — 006b 35 35 35 20
008 2% X V101. YV54-200N-1:9-V V258. YV54-200-1:9-O V522. YV60-300P-1:9-V 033 353 35— 007 3533520
009 2% X V103. YV54-200N-1:9-V V261. YV54-200N-1:9-V V524. YV60-300P-1:9-V 034 3535 35 — 008 60 60 60 60
010 1%  \ V104. YV54-200N-1:9-V V262. YV54-200N-1:9-O V526. YV60-300P-1:9-0 035 35 35 35— 009 35 35 35 20
010b 2% X V105. YV54-200N-1:9-V V264. KRV54-200-1:9 V528. YV60-300P-1:9-0 03 35 35 35— 0% 35 35 35 20
ol 2%/ V106. YV54-200N-1:9-V V301. YV60-300-1:9-0 V540. YV54-200N-1:9-0 8?; gg gg gg — 8}8}3 gg gg gg 38
0llb 2% X V107. YV54-200N-1:9-V V303. YV60-300-1:9-O V541. YV54-200N-1:9-O ot] % 3 3 o1l % 3 3
028 0% — V108. YV54-200N-1:9-V V304. YV54-200N-1:9-V V542, KRV54-200-1:9 o2 % 35 3 ollb 35 35 35 _
029 7% X V109. YV54-200N-1:9-O V305. YV54-200N-1:9-V V544. YV54-200N-1:9-O o3 3 32 3f 044 200 120 100 100
030 2% \ V110. YV54-200N-1:9-V V306. KRV54-200-1:9 V546. YV54-200-1:9-V 044 3% 3 3 057 140 120 100  —
031 2%\ V111, YV54-200-1:9-V V307. KRV54-200-1:9 V548. YV54-200N-1:9-O 045 3s 35 35 _ 058 140 120 100  —
032 2%\ V112. YV54-200N-1:9-O V309. YV54-200N-1:9-V V550. YV54-200N-1:9-V 046 35 15 35 059 50 50 50—
033 2%\ V113. YV54-200N-1:9-O V310. YV54-200N-1:9-O V556. YV54-200N-1:9-V 051 35 35 35 060 50 50 50
034 2%\ V114. YV54-200N-1:9-V V311. YV54-200N-1:9-O V558. YV54-200N-1:9-O 052 35 35 35 061 50 50 50
035 2% \ V115. YV54-200N-1:9-V V312. YV54-200N-1:9-O V560. YV54-200N-1:9-V 053 35 35 35 _ 062 120 120 100 100
036 2 %o \ V116. YV54-200-1:9-V V402. YV43-300-1:9,514-V V570. YV54-200-1:9-O 054 35 35 35 _ 063 200 120 100 100
037 2 %o \ V117. YV54-200-1:9-V V403. YV43-300-1:9,514-V V572. YV43-300-1:9,514-O 055 35 35 35 _ 064 200 120 100 100
038 2% \ V118. YV54-200-1:9-V V404. YV43-300-1:9,514-0 V574 YV43-205-1:9,514-0 056 35 35 35 306 35 35 35
041 1% X V119. YV54-200-1:9-V V411. YV60-500-1:14-V V576. YV54-200-1:9-0 080 35 35 35 20 307 35 35 35 —
042 1% X V120. YV54-200-1:9-V V412. YV54-200N-1:9-O V578. YV54-200N-1:9-0 081 60 60 60  — 310 35 35 35 —
043 1% X V121. YV54-200N-1:9-O V413. YV60-500-1:14-O V580. YV54-200-1:9-O 082 35 35 35— 317 35 35 35—
044 1% X V134. YV54-200N-1:9-V V414. YV60-500-1:14-O V582. YV54-200-1:9-O 082a 20 20 20 = — 341 35 35 35 —
045 1% X V135. YV60-300-1:9-V V415. YV60-500-1:14-V V590. YV60-500-1:14-O 083 35 35 35 20 345 3535 35 —
046 1% X V185. YV43-300-1:7-O V416. YV60-500-1:14-O V591. YV60-500-1:14-O 084 35 35 35 20 346 35 35 35 —
051 2% X V191. YV54-200N-1:9-V V417. YV60-500-1:14-O V592. YV60-500-1:14-O 085 35 35 35 20 349 20 20 20—
052 2% X V192. YV54-200N-1:9-V V418. YV60-500-1:14-V V593. YV60-500-1:11,1-V 086 35 35 3520 358 35 35 35—
053 2% X V193. YV54-200N-1:9-V V419. YV60-500-1:11,1-V V594. YV60-300-1:9-V 086b 35 35 35 20 359 35.3% 3% —
054 2% X V194, YV54-200N-1:9-V (R)> V420. YV60-500-1:14-V V595. YV60-300-1:9-V 08735 35 35 20 360 35 3% 35—
055 2% A\ V201. YV54-200N-1:9-0 V421. YV60-500-1:11,1-V V801. YV60-900-1:18-V 08 3 3B 3B 20 o1 3535 35—
056 2% \ V204. TYV54-225-1:6,46 V422, YV60-500-1:14-V V802. YV60-900-1:18-V 822‘1 gg gg gg ” ggg ;(5) % ;3 -
081 2% X V205. KRV54-200-1:9 V423. YV60-500-1:14-O V803. YV60-900-1:18-O 092 3 as 35 a2 2ee e
082 2% X V208. YV54-200N-1:9-O V424. YV54-200N-1:9-V V804. YV60-900-1:18-O 138 %o 0 s % 3 3e
083 1% X V209. YV54-200N-1:9-V V425. YV60-500-1:14-V V805. YV60-900-1:18-O 19 <4 42 7 268 32 33 3
084 2% X V210. KRV54-200-1:9 V426. YV54-200N-1:9-O V806. YV60-300-1:9-V 191 o 20 20 369 3s 35 35 _
085 3% X V213. YV54-200N-1:9-O V427. YV60-500-1:14-O R19254. SRR54-2x1:9-4,8 108 50 20 20  _ 370 35 35 35
086 2% X V215. YV54-200N-1:9-O V428. YV54-200N-1:9-V R19307. SRR54-2x1:9-4,8 199 % 20 20  — 371 0 70 10
087 3% X V216. YV54-200N-1:9-V V429. YV60-300-1:9-V R19546. SRR54-2x1:9-4,8 203 0 20 20 207 60 60 60 60
088 3% X V217. YV54-200-1:9-O V430. KRV54-200-1:9 Rr9556. SRR54-2x1:9-4,8 204 20 20 20 _ 208 60 60 60 60
088a 2% / V218. YV54-200N-1:9-V V431. KRV54-200-1:9 205 20 20 20
089 2%, / V219. YV54-200-1:9-V V432. KRV54-200-1:9 801 200 120 100 100
138 3% X V220. YV54-200-1:9-O V433. KRV54-200-1:9 802 200 120 100 100
317 1%  / V224. YV54-200N-1:9-V V435. YV54-200N-1:9-V 811 200 120 100 100
349 4% / V225. YV54-200N-1:9-V V437. YV60-500-1:14-V 812 200 120 100 100
345 1% / V226. YV54-200-1:9-0 V439, YV60-500-1:14-V 871 200 120 100 100
346 1% / V227. YV54-200-1:9-0 V441. YV60-500-1:11,1-O 872 200 120 100 100
358 2% / V228. YV54-200-1:9-0 V442/440. KV54-200N-1:9-0 873 80 80 80 60
359 0% — V229. YV54-200-1:9-V V443. YV60-500-1:11,1-O
360 1% /
361 2% /
362 4% /
366 3% X
0,
gg; g ;Z‘; § Poistettu vaihteet V514, V516, V901, V902 ja V0S. Lisétty vainteet
369 3% X ) V420 ja V4.12.2. Kayttopltuus raiteilla 063, 064, 807 ja 808. Raiteet 001 ja
370 3% X A | 006 paaraiteiksi. /131020, PH 18.10.20 , ST
MUUTOS | SELITYS | PWM | TEHNYT | PVWM | HYV.
Kukin rataverkon haltija vastaa
raiteistonsa tietojen oikee{lisuudesta \ ¥ B % RAITEISTORAAVIO
J . Trafikledsverket SWECO RIIHIMAKI (Rii)
P 24.01.2005 P 17.01.2005 PIRT. 01.12.04 M. Anttonen
HYV. M. Nummelin HYv. M. Maijala TARK. 03.12.04 K. Ojanperd |PIR.NO 4021-030-518-A-5/5
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Riihimaen liikennepaikan kaikki tutkitut toimenpiteet etelastd pohjoiseen

= esitetdan toimenpiteena
= erillistarkastelu, raportin liitteessé
= ei esiteta
Lk Havaittu tarve . . -
i . Toimenpide Perustelut Laji
osa tai ongelma
Riihimaki tavara
Raiteiden pidentaminen eteldan,
" e D _— mahdollisuus lisaraiteeseen. Pitkien tavarajunien likenndéinnin
Liikennainti: Pitkien tavarajunien e . C .
Tavara liikennainnin heloottaminen Nelja raidetta hp >750 m, helpottamisen lisaksi muiden ratapihojen Keh
P lisdraide hp >750 m ja R092 hp  |kuormituksen vahentaminen.
>1150 m
Samalla laskumékeen liittyneiden
Liikenndinti: Pitkien tavarajunien |Tavara-lajittelu -vaihdekujan pikakaantolaitteiden ym. laitteistojen
N P ) e ) ) ) Keh
liikenndinnin helpottaminen kehittdminen korvaaminen. Tutkittavaksi
turvalaitemuutosten yhteydesséa
Turvalaltte.‘tet: ASTL 4 sen. ASTL 4:n uusiminen ja/tai Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
rakennus iakkaita. ASTL 4 ei e . e Keh
. . littdminen kauko-ohjaukseen lahtokohtana
yhdistetty kauko-ohjaukseen.
Turvalaitteet: Lahtoluvan Tavarasta lahtee tavarajunia myos
antaminen pohjoiseen vaikeaa Opastinvarustuksen pohjoiseen. Tutkittavaksi tavaran Keh
joiltakin raiteilta: liikkeelle ensin  |[parantaminen R082-R089 pidentamisen ja muiden
vaihtoty6na ja sitten vasta junana turvalaitemuutosten yhteydessa
Séahkérata: kunnossapidon Lis&td&n Arolammin-suuntaan N}{kylsm sahkonsyGits tavaraan ja
) o ren ) lajitteluun aseman suunnasta; huoltotdiden Keh
helpottaminen s@hkonsyottéerotin : x o . .
aikana seka tavara etté lajittelu virrattomia
Péaallysrakenne: kunto, tavara ja  |P&allysrakenteen uusiminen, Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
. . el s e n Pp
Raasulin-raide samalla jatkanpolut lahtokohtana
Turvalaitteet, sahkorata, Muu turvalaitteiden, séhkoéradan |Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio p
vahvavirta: jarjestelmien kunto ja vahvavirran perusparannus lahtékohtana ¥
. T - Ratapihoilla merkittava korkeusero,
Liikenndinti: Pitkien tavarajunien o n e . sis s
. A ) Tavaran ja lajittelun yhdistdminen [yhdistdmisessa vaikeaa paastda RATOn Keh
liikenndinnin helpottaminen . .
vaatimaan pituuskaltevuuteen.
Liikenndinti: Vaihtotydveturien VR:n varikkotoimintojen (mm. SynerglagtUJen vahenemlqen,
. . " S . |rakentamiskustannukset, tilantarve.
liikkuminen tavara / lajittelu < tankkaus) siirtdminen tavaran tai . o . . Keh
. . - ap Tankkauspaikan siirtdmismahdolli-suuksista
varikko koettu haastavaksi lajittelun laheisyyteen . - .
laadittu erillinen selvitys.
Lasku- Turvalaitteet: ASTL t?lmlnnalllsestl Laskumé&en ASTL:n yhdistdminen|Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
r s tarpeeton, ASTL 4:sta eroava e i Keh
maki o ASTL 4:33n lahtékohtana
teknologia, idkas
. L Hakeraiteen jatkokayton Toimenpide tarkastellaan osana Pasila- Pp
Raasuli - Koko alue: kaytto jatkossa tarkastelu Riihimiki -hanketta. tai Keh
Kuormausmahdollisuuksien . . .
Koko alue: kaytto jatkossa tarkastelu, jos raakapuutoiminta Toimenpide tarkastellaan osana Pasila- Pp
' J ! ') P Riihimaki -hanketta. tai Keh
siirtyy muualle
Lk Havaittu tarve . . .
P . Toimenpide Perustelut Laji
osa tai ongelma
Riihimaki lajittelu
: =
Liikenndinti: Vaunukaluston Lansireunan lyhyet liséraiteet U.udet riltee:t klaluston sailytykseen
wom s - pidempia raiteita vapautuu muuhun Keh
sailytystarve seka lapiajoraiteen R080 siirto s s
kayttéon.
Turvalaitteet, sahkorata: Turvalaitteiden ja sahkdradan Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio p
jarjestelmien kunto perusparannus sis. ASTL 1 l1ahtékohtana P
o Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
Pé&allysrakenne: kunto Pé&allysrakenteen uusiminen sp g Pp
lahtdkohtana
" e Dl - Lisaraiteita tutkittu tadssa selvityksessa. Ei
Liikenndinti: Pitkien tavarajunien x . o . o
. A . Itdreunan liséraiteet mahdollista ilman nykyisen raiteiston Keh
likenndinnin helpottaminen . S I .
muuttamista, eika raidemaara muuttuisi.
Lk Havaittu tarve . . .
P . Toimenpide Perustelut Laji
osa tai ongelma
Riihimaki asema
Asema t;kiz?:::]&2[::;:8(5:“ s WC- Henkildliikenteen fasiliteetit Etenkin Sm4-kalustolle syntyy huoltojen Keh
y ¥$ W raidevaliin RO10b / RO11b valilla kéyntitarve limalassa.
tyhjennys)
Péaallysrakenne: Raideristeykset ar . . N
(R0O05:n ja RO07:n pohjoispaat) Raideristeysten vaihto Sflmz.alla arkevaa \"/alhtaa .ralde-rlsteykswsa Pp
. i kiinni olevat puupdlkkyvaihteet
elinkaarensa loppupéassa
Paallysraker.me: R349 K30-kiskoa, B4 [ SR AT Ra|d(=T Palvelee"erltylsesn varikon- Pp
huonokuntoinen veturiliikennetta.
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Liikenndinti: RO11: laituri ja raide

RO11 pysyvaan kayttdon ja

Tutkitaan erikseen. Lyhentaisi raiteita R010,

raide

kunnostustarve

tarvittavin osin

liian lyhyt uudelle laiturin pidennys, R010 . Keh
lahijunakalustolle junakulkutieraiteeksi e
Liikenndinti: Sujuva 18htd A s Ratkaisu riippuu Pasila-Riihimé&ki -hankkeen
L . Uusi raideyhteys paaradan a .
Helsinkiin my®&s raiteelta RO08 . . . toteutuksesta. Paaradan geometria Keh
.. o o N lantisin raide (Hki) <> R008 .
lahijunaliikenteen lisdantyessa hankaloittaa toteutusta.
Liikenndinti: Sujuva 183hto - s RO08-toimenpiteiden liséksi merkittavia
L . Uusi raideyhteys paaradan Lo .
Helsinkiin my®&s raiteelta R0O11 A . . muutoksia juuri uusittuun aseman Keh
- . e N lantisin raide (Hki) <> R011 . .
ldhijunaliikenteen lisdantyesséa eteldiseen vaihdekujaan.
Liikenndinti: Vaihtotydveturien Tankkauspisteen ja . o . .
. . n . o o Tankkauspaikan siirtdmismahdolli-suuksista
likkuminen tavara / lajittelu < varikkotoimintojen siirtédminen . - . Keh
. . . . a o laadittu erillinen selvitys.
varikko koettu haastavaksi pois nykyisesta sijainnista
Laituriraiteilla RO01 - RO08 tulee |Turvalaitteen kayttdohjeen (pvm 1.9.2020)
Liikennainti: Liikenteenhoidon olla mahdollista a) kahden mukaan néille raiteille on jo mahdollista
. . ) A g . . . . Keh
mahdollisuuksien parantaminen  [suunnan 1ahdét ja b) varatulle varmistaa varatun raiteen junakulkutiet
raiteelle ajo. molemmista suunnista.
Liikennéinti: Liikenteenhoidon Opastimien nakyvyys tietyilla Aseman ratapihan ja alikulkujen muutosty&t Keh
muut haasteet raiteilla huono jo valmiita, raiteistoa vaikea muuttaa.
Liikennainti: Ristikkaiset kulkutiet _ o Alue haastava: raiteet Lahteen, asetteluun,
L o Ratapihan pohjoispédéan Vuorelaan ja paaradalle samassa
asemalaiturien pohjoispaéan . : . . . . Keh
raideristevksissi uudelleensuunnittelu vaihdekujassa, jo nyt KRV-risteysvaihteita,
y lisiksi YKS:n tukipilarit
" PP . Ratapihan muutosmahdollisuudet rajallisia,
\';;Ee”;‘o'"t" Lapikulkuraiteiden | o sihan uudelleensuunnittelu | lapikulkuraiteiden kayttd helpottuu Ps-Ri Keh
vy 1.vaiheen valmistuessa.
Muu: Yhteystarve (Jk+p.P)’ entisen Eritasoratkaisu Lahden-radan L )
varuskunta-alueen eteldosa < kanssa Ohjeellinen yhteystarve yleiskaavassa. Keh
asema )
Liikenndinti: Raiteisto ei Raiteiston uudelleen-suunnittelu Raiteistomallia hyva tutkia ennen
Asettelu (taydellisesti palvele Sm-kalustoa |uudemman Sm-kaluston tarpeita orus arannustay Keh
(aiemmin paaosin Eil+Sr1) vastaavaksi. Fasiliteetit? P P ’
il RS Jatkanpolun parannus, raide
kaannetaan R062:lla, kuljettajilla RO62 P p ’ Tyéturvallisuuden parantaminen Pp
tarve siirtya runkojen valilla.
s L Huonok.unt0|ster.1 “." T Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
Paallysrakenne, vahvavirta: kunto [rakenteiden uusiminen, mm. i Pp
s : . lahtékohtana
paallysrakenne ja valaistus
Asettelussa jatkossakin kaluston sailytysta
Liikennéinti: Vaihtotyoliike RO05 = turvallisinta séilyttaa raiteensulku.
<> R007 sujuvammaksi (nykyisin |Asettelun raiteensulun poisto Raiteensulun poisto turvavaihteen avulla Keh
R062:n kautta) hyva tutkia, jos asetteluun tehdaan
muutoksia.
Henkildkunta: Uusi kulkuyhteys . u Al?Stu.IOKOhta haasteiva. glhaalla ahdas
o Arvioitu yhteyttd Peltosaaren raideristeysalue seka paljon radan
asetteluun (matkustajaliikenteen . . . Keh
o (Kauppakadun) YKS:n kautta rakenteita. Kauppakadun ylitystarve sillan
kuljettajat) paallE
Vuorela |Paallysrakenne: kunto Pé&allysrakenteen uusiminen 'I.'.ote"utus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio Pp
lahtdékohtana
. R Valaistuksen parantaminen Toteutus / jatkosuunnittelu, tarvemuistio
Valaistus: ei riittdva ) e Pp
(samalla asetteluun) lahtékohtana
Kolmioraide ei toimenpiteitd
Lk Havaittu tarve . . -
P . Toimenpide Perustelut Laji
osa tai ongelma
Sammalisto ja koillinen teollisuusraide
Sammalisto ei toimenpiteitd
Koill. |Raakapuun kuormausalue: Teollisuusraiteen varren . .
) . PR : Tuottaa tietoa valtakunnalliselle
teoll. |vaihtoehtoisten sijaintien raakapuukuormauspaikan . Keh
. s L selvitykselle
raide |selvittdminen tutkiminen
Koalll. e Teollisuusraiteen kunnostaminen
teoll. Mahdollinen raiteen Raiteen kunto ei ole riittava Keh
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Riihimaen liikennepaikalle esitettavat toimenpiteet
etelasta pohjoiseen

Alue | Rar Toimenpide M€
talla

Riihiméden eteldapuoliset toimenpiteet, Raasuli (Psl-Ri 2. ja 3. vaihe)

Nelja henkildliikenteen raidetta Kytdmaa-Riihimaki,

Kyt-B" - |erillinen tavaraliikenteen raide Hyvink&a-Riihimaki seka Psl-Ri -
Hy-Ri . . . . hanke
tavaraliikenteen risteyssilta (Monni)
. Hakeraiteen jatkokayton tarkastelu (osana Psl-Ri - Psl-Ri -
Raasuli -
hanketta) hanke
Kuormausmahdollisuuksien tarkastelu, jos ;sa;:
- |raakapuutoiminta siirtyy muualle Psl-Ri -hankkeen y y
suunnit-
seurauksena
telua
Lk Kar- . .
P Toimenpide M€
osa talla
Riihimaki tavara
0+A |(Paallysrakenteen uusiminen, samalla jatkédnpolut 8,6
0+B Muu turvalaitteiden, sahkdradan ja vahvavirran 0.1

perusparannus

Raiteiden pidentdminen eteldadn, mahdollisuus
1A |[liséraiteeseen. Nelja raidetta hp >750 m, liséraide hp >750| 12,4
m ja R092 hp >1150 m

osana
myd&h.
suunnit-
telua

1B |Opastinvarustuksen parantaminen R082-R089

ASTL 4:n uusiminen ja/tai liittAminen kauko-ohjaukseen.

1C Mahdollisesti uusi rakennus.

8,0

osana
mydh.
suunnit-
telua

1D [Tavara-lajittelu -vaihdekujan kehittdminen

osana
myd&h.
suunnit-
telua

1E |Lisatédan Arolammin-suuntaan séahkonsyoéttderotin

osana

Lasku- 1C |Laskumien ASTL:n yhdistaminen ASTL 4:44n ASTL 4-
maki muutos-

toita
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Lk Kar- . .
P Toimenpide M€
osa talla
Riihimaki lajittelu
0+A |Paallysrakenteen uusiminen 9,7
0+B |Turvalaitteiden ja sdhkéradan perusparannus ml. ASTL 1 2,2
Lansireunan lyhyet liséraiteet seké lapiajoraiteen RO80
2A | . 5,1
siirto
Lk Kar- . .
P Toimenpide M€
osa talla
Riihimaki asema
Asema 0+C |[Henkiloliikenteen fasiliteetit raidevaliin RO10b / R011b 0,4
0+D |Raideristeysten vaihto 2,5
0+E |R349 perusparantaminen 0,1
o s e erillinen
R0O11 pysyvaan kayttdon ja laiturin pidennys, R010
0+F | o L kust.
junakulkutieraiteeksi (erillistarkastelu) .
arvio
0+G |Jatkdnpolun parannus, raide R062 <0,1
osana
Raiteiston uudelleensuunnittelu uudemman Sm-kaluston mydh.
Asettelu 0+H . . e .
tarpeita vastaavaksi. Fasiliteetit? suunnit-
telua
0+H Huonokuntoisten ja vanhojen rakenteiden uusiminen, mm. 14
paallysrakenne ja valaistus ’
Vuorela 0+H [Paallysrakenteen uusiminen 0,6
0+H |Valaistuksen parantaminen (samalla asetteluun) 0,3
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1 Tyon taustaa

Riihimden liikennepaikalla raiteella R011 sijaitsee 80 metrin pituinen matkustaja-
laituri, joka on rakennettu aseman seudulla toteutettujen muutostdiden ajaksi. Lai-
turiraide on kuitenkin liikkenndinnissa todettu hyddylliseksi ja Riihimden kayttdsel-
vityksen paivityksen yhteydessa pidetyissa sidosryhmdhaastatteluissa on noussut
esille toive laituriraiteen sdilyttémisesta myos tulevaisuudessa ja sen kehittami-
sesta palvelemaan paremmin myos tulevaa lahiliikenteen kalustoa. Nykytilanteessa
ja erityisesti tulevaisuudessa laituriraiteen kayttdéa rajoittaa laiturin nykyinen pi-
tuus.

Raiteeseen R011 kohdistuvien ehdotettujen toimenpiteiden tavoitteena on piden-

taa laituri 120-metriseksi, jolloin myds uuden, tulevaisuudessa kaytossa olevan la-
hiliikennekaluston on mahdollista hyédyntaa laituria.

2 Raiteeseen R011 ehdotetut
toimenpiteet

Raiteen RO11 tarkasteluissa on tutkittu kahta vaihtoehtoista ratkaisua: raiteen
R0O11 jatkaminen pussiraiteeksi seka raiteen R011 jatkaminen raiteeseen R011b.

2.1 Raiteen R0O11 jatkaminen pussiraiteeksi

Vaihtoehdossa on tarkasteltu ratkaisua, missa nykyista raidetta jatketaan noin 70
metrid eteldan. Samalla yhteys raiteelta R011 raiteelle R010 seka vaihde V426 pu-
retaan ja raide RO11 muuttuu pussiraiteeksi. Raidemuutoksen mydéta laituria voi-
daan pidentaa noin 40 metrid, jolloin sen pituudeksi saadaan 120 metria.

Kuva 1. Raiteen R011 jatkaminen pussiraiteeksi.

2.2 Raiteen R0O11 jatkaminen raiteeseen RO11b

Vaihtoehdossa on tarkasteltu raiteen R011 jatkamista eteldan siten, etta se yhdis-
tyy raiteeseen RO11b. Nailtd raiteilta raideyhteydet raiteelle RO10 seka vaihteet
V424 ja V426 puretaan ja korvataan uudella raideristeyksella. Raideristeys sijoittuu
tarkastellussa vaihtoehdossa alikulkutunnelin paalle, mitd myods joudutaan jatka-
maan nykyisesta toimenpiteiden toteuttamiseksi. Alikulkutunnelin sijainnista joh-
tuen myds tassa vaihtoehdossa laituria on mahdollista pidentda noin 40 metrig,
jolloin sen pituudeksi saadaan noin 120 metria.
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Kuva 2. Raiteen R011 jatkaminen raiteeseen R011b.

3 Jatkotarkastelut

Tarkasteluiden perusteella jatkotarkasteluun esitetdan ensimmaista tarkasteltua
vaihtoehtoa, missa raidetta RO11 jatketaan pussiraiteeksi. Toisessa tarkastellussa
vaihtoehdossa tarvittavat muutokset ovat huomattavasti suurempia ja lisdksi ali-
kulkutunneliin on juuri tehty toimenpiteita Rilhimaen aseman alueen muutostdiden
yhteydessd, jolloin alikulkutunneliin kohdistuvia toimenpiteitd ei ole jarkevaa tassa
vaiheessa tehda.

Jatkotarkasteluun valitun ratkaisun karkea kustannusarvio on noin 250 000 €
(MAKU-indeksi 130, 2015=100) sisaltaen:

nykyisen raiteen jatkamisen (noin 70 metrid)

laiturin jatkamisen (noin 40 metria)

purettavan vaihteen ja raideyhteyden (noin 100 metria)
turvalaitemuutokset.

Kustannusarvio ei sisalla arviota tarvittavista sahkoratamuutoksista. Muiltakin osin
kustannusarviota tulee tarkentaa suunnittelun edetessa.
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