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Den projektansvarige har 3.5.2019 skickat ett program fér miljokonsekvensbeddm-
ning enligt lagen om férfarandet vid miljokonsekvensbedémning (252/2017) till Na-
rings-, trafik- och miljiocentralen i Sodra Osterbotten, som ar kontaktmyndighet i pro-
jektet.

OM PROJEKTET OCH FORFARANDET VID MILJOKONSEKVENSBEDOMNING

Projektets namn

Riksvag 3 mellan Helsingby och Laihela, (Korsholm och Laihela)

Den projektansvarige och MKB-konsulten

Beskrivning

Narings-, trafik- och miliocentralen i Sédra Osterbotten, kontaktperson Eeva Koppo-
sela.

Ramboll Finland Ab ar konsult for uppgérande av bedémningsprogrammet, kontakt-
person Joonas Hokkanen.

av projektet och alternativen

Syftet med projektet ar att forbattra riksvag 3 i omradet mellan Helsingby i Korsholm
och Laihela centrum. Planeringsomradet ar ca 14 km langt och barjar i Vikby i Kors-
holm fran den planskilda anslutningen med riksvag 8 och stracker sig till den plan-
skilda anslutningen i Maunula i Laihela.

Riksvag 3 ar riksvagen fran Helsingfors via Tammerfors till Vasa. Forbindelsen &r en
av Finlands viktigaste och livligast trafikerade huvudvéagsavsnitt samt en del av ett in-
ternationellt nat som omfattar hela Europa (TEN-T och E12). Syftet med projektet ar
att forbattra trafikens smidighet och sakerhet pa vagavsnittet. Utmaningar pa vagav-
snittet ar framforallt bristen pa sakra omkorningsmojligheter, osakerheten vid anslut-
ningarna och svarigheten att forutse restiden.

| forfarandet vid miljokonsekvensbeddémning granskas tre huvudalternativ och tre un-
deralternativ enligt féljande:

Alternativ 0+: utveckling av den nuvarande riksvdgen som en vag med en korbana
genom att forbattra anslutningsarrangemangen samt forhallandena for gang- och cy-
keltrafiken. O+ &r ett jamforelsealternativ.
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Alternativ 1: riksvagen forbattras i huvudsak pa sin nuvarande plats till en fyrfilig 2+2
landsvag, dar langsam trafik ar forbjuden. Andringar i vagstrackningen granskas i
Helsingby och i Alakyla. Alla anslutningar &r planskilda. Trafiken till enskilda véagar,
lantbrukstrafik, gang- och cykeltrafik skots med hjalp av parallelivagsarrangemang.

Alternativ 2: en ny vagstrackning byggs i enlighet med landskapsplanen séder om
den nuvarande riksvagen och blir motorvag, motortrafikvag eller fyrfilig 2+2 landsvag,
dar langsam trafik ar forbjuden. Korsningar till enskilda vagar skots med hjalp av
Over- och underfarter samt arrangemang med parallellvégar. Vid beddmningen av en
ny stréackning granskas ytterligare alternativen 2a, 2b och 2c.

Mellan Lapprant och Mussmobacken granskas alternativen 2a och 2b. Alternativ 2a
foljer strackningen i utredningsplaneringen fran 1991 och alternativ 2b gar ca 350
meter narmare nuvarande riksvag. Alternativ 2c gar norrut fran alternativen 2a och 2b
vid Mussmobacken och ansluter till strackningen enligt alternativ 1 ca 1,5 km fére den
planskilda anslutningen i Maunula.

Forfarandet vid miljokonsekvensbhedémning

Syftet med MKB-férfarandet ar att framja identifiering, bedémning och iakttagande av
projektets betydande miljokonsekvenser i planeringen och beslutsfattandet samt att
samtidigt 6ka medborgarnas tillgang till information och méjligheter att delta. | MKB-
forfarandet fattas inga beslut om projektet, utan malet ar att producera mangsidig in-
formation till grund for beslutsfattandet.

MKB-forfarandet ar uppdelat i tva skeden. | det forsta skedet gor den projektansva-
rige upp ett bedémningsprogram, vars syfte ar bl.a. att framftéra uppgifter om gjorda
och planerade utredningar, metoder som tillampas i beddmningen samt projektets tid-
tabell. Kontaktmyndigheten ger ett utlatande om programmet, i vilket beaktas utlatan-
den och asikter som har lamnats in i samband med hérandet om programmet.

Pa basis av bedomningsprogrammet och kontaktmyndighetens utlatande om det ut-
arbetar den projektansvarige en miljokonsekvensbeskrivning, i vilken ges information
om projektet och projektalternativen samt en enhetlig bedémning om deras miljékon-
sekvenser. MKB-férfarandet avslutas i och med den motiverade slutsatsen som kon-
taktmyndigheten ger om beddmningsbeskrivningen. Bedémningsbeskrivningen och
den motiverade slutsatsen bifogas till eventuella tillstdndsansokningar.

Ett forfarande vid miljokonsekvensbeddmning tillampas i projekt, som sannolikt har
betydande miljékonsekvenser. Projekt som behandlas i ett beddmningsférfarande har
réaknats upp i projektférteckningen i MKB-lagens (252/2017) bilaga 1. Detta projekt
fordrar ett forfarande vid miljokonsekvensbedémning pa basis av underpunkterna a-c
i projektférteckningens punkt 9): a) byggande av motorvagar eller motortrafikleder, b)
anlaggande av en ny, minst 10 kilometer ldng sammanhangande vag med fyra eller
flera korfalt, c) ny linjeforing eller breddning av en vag sa att den sammanhangande
vagstracka med fyra eller flera korfalt som héarvid bildas ar minst 10 kilometer lang.

Samordning av miljokonsekvensbeddmningen och andra férfaranden

Beddmningsférfarandet har inte samordnats med forfaranden enligt andra lagar.
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DELTAGANDE OCH SAMMANDRAG AV UTLATANDEN OCH ASIKTER OM BEDOMNINGS-
PROGRAMMET

Information och hérande

Den finsksprakiga kungorelsen av MKB-programmet har publicerats i tidningarna
Kyrénmaa och Pohjalainen och den svensksprakiga kungorelsen i Vasabladet. Be-
démningsprogrammet och kungodrelsen har varit framlagda till paseende 7.5 -
5.6.2019 i Laihela kommun och Korsholms kommun och pa kommunernas webbplat-
ser pa adresserna www.laihia.fi och www.korsholm.fi/. Bedomningsprogrammen har
vart framlagda till paseende pa Laihela kommuns tekniska avdelning (Laihiantie 50,
66400 Laihela) och p& Korsholms ambetshus (Centrumvagen 4, 65610 Korsholm).
Kungorelsen, beddmningsprogrammet och projektets digitala plattform har publice-
rats elektroniskt pa webbsidan: www.miljo.fi/rv3helsingbylaihelaMKB.

Ett evenemang for allmanheten ordnades om beddmningsprogrammet 15.5.2019 i uf-
lokalen Laihian Nuorisoseura.

Utlatanden om beddmningsprogrammet begéardes av féljande: Laihela kommun, mil-
jovardsmyndigheten i Laihela, miljohalsovarden i Laihela, Transport- och kommuni-
kationsverket Traficom, Naturresursinstitutet, Vastkustens miljéenhet, miljéskydd och
miljohalsa, MTK-Eteld-Pohjanmaa, Merenkurkun Lintutieteellinen Yhdistys ry, Forst-
styrelsen, Kustens naturtjanster, Natur och milj6 r.f., Sydbottens Natur och Milj6 r.f.,
Skogsagarforbundet Kusten r.f., Korsholms kommun, Osterbottens férbund, Oster-
bottens museum, Osterbottens raddningsverk, Finlands naturskyddsférbunds Oster-
botten distrikt, Finlands skogscentral, NTM-centralen i Egentliga Finland, fiskeritjans-
ter, Trafikledsverket, och Osterbottens svenska producentférbund r.f.

Dessutom begéardes kommentarer av NTM-centralen i Sédra Osterbottens enheter
for omradesanvandning och vattentjanster, naturskydd, vattenresurser och miljo-
skydd.

Sammandrag av utlatanden och asikter

Sammanlagt 9 utlatanden, 4 expertkommentarer och 15 asikter med totalt 110 un-
derskrifter har lamnats in till kontaktmyndigheten. Utlatande har lamnats in av Laihela
kommun, Transport- och kommunikationsverket Traficom, Merenkurkun Lintutieteelli-
nen Yhdistys ry, MTK Laihia, Korsholms kommun, Osterbottens raddningsverk, Os-
terbottens museum, Finlands naturskyddsférbunds Osterbotten distrikt r.f. och Oster-
bottens svenska producentférbund r.f. Naturresursinstitutet har meddelat att det inte
har nagot att yttra om bedémningsprogrammet. | bilaga 1 till kontaktmyndighetens ut-
latande framfors utlatandena, asikterna och expertkommentarerna som har lamnats
in under hérandet.

| &sikterna om bedomningsprogrammet framfors flera stallningstaganden om de olika
alternativens godtagbarhet och konsekvenser. | flera asikter ansags att alternativ 0+
och ALT 1 &r de basta losningarna saval ekonomiskt som med avsikt pa miljokonse-
kvenserna. | alternativen konstateras underhallskostnaderna vara mindre och konse-
kvenserna for landskapet, naturen och markanvandningen ar ocksa mindre. Reparat-
ionsbehoven som framférs ar bl.a. planskilda korsningar och andring av cykelvag-
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strackningarna. Behovet av en fyrfilig vag anses ocksa vara 6verdimensionerad med
beaktande av trafikmangderna och befolkningsutvecklingen. Byggande av accelerat-
ions- och avtagsfiler, underfarter, belysning och tre filer for att man ska kunna kora
om langsam trafik anses vara tillrackliga reparationsarbeten. Alternativ 2a anses vara
en bra I6sning bl.a. med avsikt pa trivseln, enhetligheten och forbattringen av trafik-
sakerheten i omradet av Helsingby och for att minska avgaserna och bullerutslappen
i bostadsomradena. Alternativ 2 anses vara problematiskt i synnerhet pa grund av
splittringen av markomradena, for jordbruket och de skadliga konsekvenserna foér na-
turen och landskapet. Omradet i alternativ 2c konstateras vara Gversvamningskans-
ligt och byggnaderna i omradet uppskattas ligga i 6versvamningsomradet mellan tva
vagar. Darfor begars att alternativ 2c tas bort fran alternativen, eftersom det anses
orsaka oskalig olagenhet for invanarna och naringslivet langs Rudontie. | en asikt
ifrdgasatts ocksa varfor bedéomningen inte omfattar ett alternativ pa sen norra sidan
av den nuvarande vagstrackningen, eftersom huvudtrafikstrommen anses l6pa i rikt-
ning mot Seinajoki och inte mot Tammerfors.

Projektet konstateras ha betydande konsekvenser for lokalinvanarnas mojligheter att
rora sig och for omradets markanvandning. Nya vagstrackningar och anslutningar
tacker stora markarealer, gor att akrarna splittras och bryter av férbindelserna mellan
ekonomibyggnader och akrar, vilket medfor odlingstekniska problem och hogre kost-
nader. | projektet bor latt tilltrade till akrarna beaktas och planeringen bor syfta till en
|6sning som sparar pa odlingsmarken. | planeringen bor aven projektets konsekven-
ser for &krarnas tackdikningssystem och jordvarmesystemen beaktas. Agoregleringar
anses vara en bra metod for att forebygga de olagenheter som splittringen medfér.

Med avsikt pa naturen har alternativen 0+ och 1 ansetts vara minst skadliga. | alter-
nativ 2 Okar antalet vagomraden och olagenheterna sprider sig till ett stérre omrade.
Naturliga omraden splittras, livsmiljoer forstors och det blir svarare for djuren att réra
sig. Den nya vagstrackningen klyver odlingslandskapet, som konstateras fungera
som rast- och matomrade for faglarna. Under varflyttningen har bl.a. stora flockar av
den hotade brushanen observerats i omradet. Vagen ligger ocksa i utkanten av aker-
omradena, dar det finns vardefulla omrdden med avsikt p& naturens mangfald.

Mojligheterna for vilda djur att réra sig ombeds utredas i planeringen. Utredning av
fagelbestandet enbart pa basis av befintligt material och enkater har uppskattats
skapa osakerhetsfaktorer, eftersom rastomradena som faglarna anvander kan variera
fran ar till ar.

Med avsikt pa grundvattenskyddet anses alternativen 0+ och ALT 1 vara de basta al-
ternativen. | alternativ ALT 2 skulle Rudon Vesilaitos Oy:s Mdssinténka grundvatten-
omrade hamna under vagstrackningen eller i omedelbar narhet av den, vilket medfor
risk for fororening av grundvattnet. Alternativen for vagstrackningen borde valjas sa
att riksvagen inte gar genom eller tangerar grundvattenomraden.

Den nya vagstrackningen uppskattas orsaka risk for utskéljning av sulfatmarker, ef-
tersom det med stor sannolikhet finns sura sulfatmarker i projektomradet. | fraiga om
dversvamningsomraden har NTM-centralens enhet for vattenresurser konstaterat att
kartorna Over oversvamningshotade omraden och Gversvamningsrisker, som har
gjorts upp for det betydande omradet med Gversvamningsrisk langs Toby-Laihela &
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(Laihela-Toby-Runsor), ses 6ver ar 2019 och nytt kartmaterial ar tillgangligt i slutet av
ar 2019.

Landskapsmuseet forutsatter att det nuvarande landskapsvardet langs Toby-Laihela
a och eventuella forandringar av vardet beaktas tydligare i MKB-programmet &n nu
och att projektets konsekvenser for omradets kulturlandskap och eventuell splittring
av landskapet bedéms tydligare &n vad som framforts i beddmningsprogrammet. |
fraga om det arkeologiska kulturarvet ser museet inget storre behov av tillaggsinven-
teringar, men projektet kan berdra tva fornminnesobjekt, som har registrerats av Mu-
seiverket, och behovet av tillaggsuppgifter hér samman med dessa objekt. Aven i
asikterna framfors oro om att det vardefulla odlings- och kulturlandskapet ska forsto-
ras och splittras.

Byggande av motorvagen konstateras forbruka mycket naturresurser och ge upphov
till utslapp i luften. Projektet anses inte stdda Finlands klimatmal och mangden for-
donskilometer och hogre korhastigheter konstateras ocksa oka bullret. ALT 2c be-
doms orsaka bullerolagenheter i omradet av Ruto by och Hulmi, men pa motsva-
rande satt uppskattas att ALT 2 minskar bullerolagenheterna i Helsingbyomradet.
Korsholms kommun anser att det ar viktigt att utreda flyg- och biltrafikens gemen-
samma bullernivaer och vagbygget sa att bostadsmiljoerna i den sydostra delen av
Korsholm forblir trivsamma och trygga.

Det forutsatts att projektet granskas totalekonomiskt kritiskt. Trafikéandringar, sdsom
att gora trafiken smidigare och restiden snabbare, i forhallande till landskapsforand-
ringen och kostnaderna borde bedémas pa basis av noggrannare utredningar sdsom
timspecifika matningar av trafikmangderna och noggrannare vagplaner. Det ar ocksa
bra att forhalla sig kritiskt till statsradets riktvarden for buller och granska bullret bl.a.
pa basis av manniskornas erfarenheter och med hjalp av matningar som goérs pa
plats under olika arstider. Nar bullerhinder planeras bér bl.a. kostnaderna for att un-
derhalla dem, sékerhetsaspekterna och de ekonomiska och estetiska faktorerna be-
aktas.

Osterbottens raddningsverk har ansett att projektets primara syfte bor vara att gora
vagtrafiken smidigare och forbattra trafiksakerheten. | bedémningarna bér bered-
skapen hos de nuvarande brandstationerna och den planerade Liselunds brandstat-
ion beaktas och forbattras. Aven olycksstatistiken bor ses éver och vid behov kom-
pletteras.

Traficom har konstaterat att konsekvenserna av hinderbegransande ytor vid Vasa
flygplats eller andra begransningar bér utredas i beddmningen. Korsholms kommun
har papekat att rv 3 ar en betydande del av livskraftsstrategin 2016-2020, enligt vil-
ken kommunerna har kommit dverens om att forbattra resekedjorna mellan Vasa och
Sein&joki. Det bor ocksa finnas tillrackligt med anslutningsramper till motorvagen och
planskilda anslutningar for lokalinvanarna.

Laihela kommun har ansett att det planerade projektet granskas tillrackligt évergri-
pande. | beddmningsprogrammet utreds enligt MTK-Laihia tillréckligt val deltagandet i
anslutning till planeringen av projektet. | planeringsprocessen boér intensivt samarbete
bedrivas med dem som bedriver jord- och skogsbruk samt andra markagare.
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NTM-centralens markanvandning har konstaterat att dversiktsplanen och vagplanen
bor grunda sig pa en plan enligt markanvandnings- och bygglagen och att det skulle
vara bra att borja gora upp en generalplan for omradet mellan Helsingby och Laihela
senast i det skedet nar beslut har fattats om vilket alternativ som gar till fortsatt plane-
ring.

KONTAKTMYNDIGHETENS UTLATANDE

Programmet for miljokonsekvensbedémning omfattar kraven pa innehall som namns i
3 § i MKB-forordningen och bedémningsprogrammet har behandlats pa det satt som
kravs i MKB-lagstiftningen.

Utbver det som framfors i beddmningsprogrammet bor foljande aspekter som fram-
fors av kontaktmyndigheten (punkterna KM nedan) beaktas nar bedémningsbeskriv-
ningen och tillhérande utredningar gors upp.

Presentation av projektet

| bedomningsprogrammet framfors projektets lage, mal och planeringsskeden samt
pa vilket satt projektet ansluter sig till de riksomfattande malen for omradesanvand-
ningen och de regionala malen for trafiksystem.

MKB-forfarandet och deltagande

| beddmningsprogrammet presenteras MKB-forfarandets skeden och tidtabell samt
pa vilket satt MKB-forfarandet ansluter sig till vagplaneringsprocessen. MKB-
forfarandet genomfdrs i det inledande skedet av vagplaneringen och avsikten ar att
hitta en genomforbar 16sning for vagprojektet, vilken orsakar sa fa olagenheter for na-
turen och de Ovriga miljovardena, bebyggelsen och méanniskans valmaende som moj-

ligt.

| programmet framférs projektets olika parter och uppgifter om hur deltagandet ord-
nas. Invanarna och andra intressegrupper informeras om projektet bl.a. med press-
meddelanden och pa webben. Egna webbsidor har 6ppnats for projektet och under
projektets forlopp ordnas tre evenemang for allméanheten och tva workshops som ar
avsedda for intressegrupperna. Fér samarbetet mellan myndigheterna och intresse-
grupperna har projektet inrattat projekt- och styrgrupper och fér responsen éppnas en
elektronisk kartresponstjanst. Responsen som ges i projektet sammanstélls i bedém-
ningsbeskrivningen.

KM: Kontaktmyndigheten anser att deltagandet har ordnats enligt principerna i MKB-
lagen. Det centrala syftet med MKB-férfarandet ar att 6ka allas tillgang till information
och modijligheter till deltagande. Under pagaende MKB-férfarande bor séledes inform-
eras tillrackligt om mdjligheterna att ge respons och om samarbetet som bedrivs med
markagarna och olika intressegrupper.

Alternativen och formulering av dem

Alternativen som undersotks har tagits fram i samarbete med Korsholms kommun och
Laihela kommun och bl.a. den nuvarande bebyggelsen, utvidgningen av markan-
vandningen, jordbruket, dversvamningarna, grundvattenomradena och miljo- och
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landskapsvardena har beaktats nar riktlinjerna har formulerats. | programmet presen-
teras alternativen som valts ut for MKB-forfarandet samt motiveringarna till att nagra
alternativ till riktlinjer har slopats.

KM: Alternativen till riktlinjer som uteslutits ur MKB-forfarandet har motiverats och al-
ternativen som valts ut for granskning avviker fran varandra bade med avsikt pa rikt-
linjer och pa struktur. Granskningen omfattar aven vagstrackningsalternativet som
har anvisats i landskapsplanen, varfor kontaktmyndigheten anser att de framférda al-
ternativen ar tillrackliga.

Miljons nuvarande tillstand och utveckling i verkningsomradet

I beddmningsprogrammet beskrivs det nuvarande trafikndtet och trafikméngderna,
uppgifter om trafikolyckor som har intraffat i planeringsomradet samt prognosen for
framtida trafikmangder. Under de senaste aren har de genomsnittliga trafikmangder-
na i planeringsomradet varit 8 700-9 800 fordon per dygn och de har kat med ca 5
% under de senaste fem aren. Beroende pa prognos bedéms att trafikmangderna
okar fram till ar 2040 med 12 200-14 800 fordon per dygn.

| planeringsomradet galler flera planer av olika niva och en betydande del av omradet
ligger i ett vardefullt landskapsomrade. Sannolikheten for att det finns sulfatjordar i
planeringsomradet ar stor och en del av omradet hor till ett omrade med Oversvam-
ningsrisk. Terrangkorridoren i alternativ ALT 2 ligger delvis ocksa i tvad grundvatten-
omraden.

KM: i bedomningsprogrammet har det nuvarande tillstandet i planeringsomradet be-
skrivits tydligt med hjalp av askadliggérande kartor. Utover beskrivningen av det nu-
varande tillstandet bor i bedémningsbeskrivningen dven bedémas utvecklingen i in-
fluensomradet ifall att projektet inte genomfors.

Statistiken 6ver trafikolyckor bor ses éver med beaktande av statistiken fran Oster-
bottens raddningsverk.

Miljokonsekvenser som ska bedémas samt beddmningsmetoder

Konsekvensernas betydelse kommer att definieras pa basis av en slutledningskedia, i
vilken beaktas omfattningen av férandringen som projektet orsakar och miljons for-
maga att motsta paverkan. Konsekvensens betydelse delas in i fyra storleksklasser:
liten, mattlig, stor och mycket stor. Konsekvensen har antingen negativ eller positiv
betydelse. Influensomradets omfattning beror pa konsekvensens karaktar.

Pa basis av konsekvensens betydelse framfors i bedomningsbeskrivningen en jamfo-
relse av alternativen, i vilken beskrivs alternativens fordelar och nackdelar ur olika
synvinklar. Syftet med jamforelsen ar att stdda senare beslutsfattande.

Bedomningen koncentrerar sig i synnerhet pa betydande miljokonsekvenser, som en-
ligt bedomningsprogrammet ar konsekvenser for trafiken och trafiksakerheten, kon-
sekvenser for markanvandningen, naringslivet, manniskornas levnadsforhallanden,
konsekvenser av sulfatjordar och omraden med éversvamningsrisk, konsekvenser for
naturen i frdga om obebyggda omraden samt konsekvenser for direktivarterna.
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KM: | bedémningsbeskrivningen bor granserna for influensomradena som tillampas i
beddmningen framféras skilt for varje konsekvensobjekt. Granserna bor aven framfo-
ras pa en karta.

En stor del av planeringsomradet ligger i det vardefulla landskapsomradet langs
Toby-Laihela a av landskapsintresse, vilket betyder att projektets konsekvenser for
landskapet ocksa bor beaktas nar de centrala konsekvenserna faststalls.

Konsekvenser for samhallsstruktur och markanvandning

| arbetet beddms mdjligheterna att utveckla markanvéndningen i de olika alternativen.
I bedémningen beaktas bl.a. konsekvenserna for naringslivets verksamhetsforutsatt-
ningar och befolkningens mdjligheter att réra sig, konsekvenserna fér markanvand-
ningshelheter och tatortsstrukturens utvecklingsriktning, konsekvenserna for markan-
vandningen i naromradet och verksamhetsforutsattningarna for jord- och skogsbruk
samt konsekvenserna av dessa for sysselsattning, befintlig service och nya service-
koncentrationer. Behoven av att utvidga och uppdatera general- och detaljplanerna
kommer att framforas i tabellform.

KM: Flera planer galler i planeringsomradet, varfor kontaktmyndigheten anser det
vara tillradligt att presentera planerna i en tabell. For bedomningsbeskrivningen bor
det kontrolleras att planerna ar aktuella.

Projektets konsekvenser for markanvandningen och samhallsstrukturen ar de viktig-
aste och bl.a. i asikterna konstateras flera utmaningar som projektet orsakar for mar-
kanvandningen och samhallsstrukturen. | bedémningen boér forandringar som lokalbe-
folkningen och néringslivet, i synnerhet jord- och skogsbruket, utsatts fér och konse-
kvenserna av dessa utredas sa tydligt som moijligt skilt for varje alternativ.

Vagprojektets oversiktsplan och vagplan bor grunda sig pa en plan enligt markan-
vandnings- och bygglagen. | fraiga om behoven att uppdatera generalplanerna bor
saledes bl.a. avsnittet mellan Helsingby och Laihela beaktas, for vilket det inte finns
en delgeneralplan med rattsverkan i enlighet med MBL.

Konsekvenser for naturforhallandena och naturens mangfald

Som grund for bedémningen av konsekvenserna fér naturen gors en utredning om
naturforhallandena i omradet. Terrangarbetet som beror vaxtligheten i planeringsom-
radet riktas till obebyggda skogsomraden, langs vattendragen och till skogsdungar,
dit vagalternativens terrangkorridorer forlaggs. Omraden dar det forekommer aker-
groda, flygekorre och fladdermus samt hackningsfaglar och dagrovfaglar i plane-
ringsomradet utreds med hjalp av terrangkarteringar och tillgangligt material. Nar det
galler flyttande och rastande faglar utfors inga terrangkarteringar utan bedémningen
grundar sig pa befintligt material. Den lokala viltvardsféreningen utnyttjas for att reda
ut viltstraken.

Vagstrackningarna ligger inte i Naturaomraden eller andra naturskyddsomraden.
Konsekvenserna for den naturliga mangfalden och andra vardefulla naturobjekt be-
doms pa basis av expertbedémningar.
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KM: | asikterna och utlatandena konstateras att de 6ppna akeromradena &r populara
rastomraden for flyttfaglarna och att bl.a. den hotade brushanen har observerats i
omradet. | frdga om flyttande och rastande faglar anses att bedémningsmetoden
ockséa innehdller osakerhetsfaktorer, eftersom bedéomningen inte grundar sig pa ter-
rangkarteringar och de arliga variationerna i rastomradena kan vara betydande.

Nar det galler det flyttande fagelbestandet, och i synnerhet den hotade brushanen,
bor antingen med hjalp av terrAngkarteringar eller befintliga uppféljningsuppgifter
over en lang tid, utredas planeringsomradets betydelse som rastomrade for faglar. |
beddmningen bor bedémningsmetoderna framforas sdsom aven osakerhetsfaktorer-
na som ar forknippade med bedémningen.

| asikterna framférs oro om bl.a. tryggande av viltstrdken och forstoringen av flad-
dermusens livsmiljoer. Till denna del anser kontaktmyndigheten att bedémningsme-
toderna som framfors i programmet ar tillrackliga.

Konsekvenser for yt- och grundvattnet

Terrangkorridorerna i alternativ 2b och 2c ligger i Rismarkens grundvattenomrade
och terrangkorridorerna i alternativ 2a och 2b i Mdssintonka grundvattenomrade. Pa
basis av Geologiska forskningsinstitutets (GTK) karteringar forlaggs projektet till ett
omrade dar sannolikheten for att det finns sulfatjordar har konstaterats vara stor.

| beddmningen definieras riskkallorna som trafiken och byggandet orsakar och ytterli-
gare begrundas allmant deras konsekvenser for vattendrags- och grundvattenforhal-
landena och vattenbalansen. | beddmningen beaktas i synnerhet betydelsen av pro-
jektets konsekvenser med avsikt pa vattnens ekologiska status och risken av den
sura avrinningen fran sura sulfatmarker.

KM: Laget for terrangkorridorerna som stracker sig till grundvattenomradena bor pre-
ciseras i man av mojlighet sa att riksvagarna inte ligger i eller tangerar grundvatten-
omradena Rismarken eller Mossintonkka. Om terrangkorridorernas strackningar inte
kan andras enligt ovan namnda, bor projektets konsekvenser for grundvattenomra-
dena utredas mera 6vergripande i bedémningen jamfért med den allmanna gransk-
ningen som framfors i bedémningsprogrammet. | bedémningen bor utdéver konse-
kvenserna for byggande och trafik dessutom beaktas riskerna av eventuella olyckssi-
tuationer, i synnerhet transporten av farliga @&mnen.

| fraga om sur avrinning bor utéver risker aven framféras atgarder som vidtas for att
lindra riskerna och redogdras for atgardernas funktionsduglighet.

Konsekvenser for dversvamningar

| bedomningen granskas bl.a. huruvida vagstrackningen bryter av éversvamningsfa-
ran och om vagarna forandrar 6versvamningsomradena eller dversvamningskanslig-
heten. | beddmningen utnyttjas planen for hantering av éversvamningsrisker i Toby-
Laihela &s avrinningsomrade som NTM-centralen i Sodra Osterbotten har gjort upp ar
2015.
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KM: | asikterna framférs oro om konsekvenserna av alternativ 2c i synnerhet med
avsikt pa 6versvamningsrisken i omradet av Ruto. Konsekvenser for Gversvamningar
beddms uppkomma bl.a. genom samverkan av befintliga vagar och den nya vagen.

Kontaktmyndigheten forutsatter att i asikterna framférd kumulativ inverkan av vagar-
na for oversvamningsomradena och kartorna Over Gversvamningshotade omraden
och 6versvamningsrisker, som berér omradena med betydande 6versvamningsrisk
(Laihela-Toby-Runso) langs Toby-Laihela &, som é&r tillgangliga i slutet av ar 2019,
beaktas i bedémningen. Bedémningarna av vagstrackningsalternativens konsekven-
ser for 6versvamningsomradena bor presenteras med hjalp av askadliggorande kar-
tor.

Konsekvenser for jordmanen och berggrunden samt naturresurserna

| planeringen granskas preliminart mojligheterna att deponera 6verskottsmassor
(stenmaterial- och jordmassor) samt tillgangen till och mangderna av noédvandiga
jord- och sprangstensmassor. | bedémningen beaktas bl.a. projektets konsekvenser
for jordbruket och skogarna.

Konsekvenser for landskapet och kulturmiljén

For planeringsomradet och dess naromrade gors en landskapsanalys, i vilkken besk-
rivs viktiga aspekter for landskapet samt landskapets styrkor och problempunkter.
Landskapskonsekvenserna askadliggors med hjalp av visualiseringar och den nuva-
rande situationen i de vardefulla omradena av riks- och landskapsintresse granskas
vid faltbesdk. En fornminnesinventering genomférs i omgivningen av de alternativa
vagstrackningarna.

KM: Planeringsomradet ligger till betydande del i Toby-Laihela as landskapsomrade,
som har beddmts vara landskapsmassigt vardefullt, men som har foreslagits lyftas
fram som nationellt vardefullt. | asikterna forutsatts att projektets konsekvenser for
det vardefulla kulturlandskapet beaktas och bl.a. landskapsmuseet har konstaterat att
vagprojektets konsekvenser for kulturmiljon kan vara betydande och konsekvenserna
for landskapsomradet Toby-Laihela & bor beaktas tydligare i MKB-processen.

Kontaktmyndigheten sammanfaller med landskapsmuseets asikt om att Toby-Laihela
as landskapsomrade bor beaktas och konstaterar att de olika vagstrackningsalterna-
tiven och bl.a. konsekvenserna av de planskilda korsningarna for landskapsomradet
bor framféras tydligt i beddomningsbeskrivnhingen med hjalp av belysande metoder. |
beddmningen bor aven beaktas eventuell andring av landskapsomradet fran véarde-
fullt landskapsomrade av landskapsintresse till landskapsomrade av riksintresse.

| fraga om bedémningen av det arkeologiska kulturarvet bor projektets konsekvenser
for fornminnen (Middagshult och Trysjelibacken) i narheten av alternativ ALT 2 utre-
das i enlighet med det som framfors i landskapsmuseets utlatande.

Buller och vibrationer

Trafikens bullerkonsekvenser beddéms kalkylmassigt med hjalp av bullerberéknings-
program. Berdkningarna gors enligt huvudledernas nuvarande situation och prognos-
situationen for ar 2035 skilt for varje alternativ. Bullerkonsekvenserna och alternati-
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ven granskas pa basis av bebyggelsen som ligger i bulleromradena och andra buller-
kénsliga objekt.

| frdga om vibrationer beskrivs saval storningar av vibrationer under byggtiden som
uppkomsten, karaktaren och spridningen av vibrationer i miljon pa grund av trafiken.
Som beddmningsmetod och modell for vibrationsspridningen anvands VTT:s anvis-
ningar for bedémning av trafikvibrationer.

KM: Utdver bedomning av bullerkonsekvensera fran projektet bor bedémningen
aven omfatta det gemensamma bullret som uppstar av att trafikmangderna okar och
av verksamheten vid Vasa flygfalt som ligger i narheten av projektomradet, i synner-
het i fraga om bebyggelsen i Helsingby, pa det satt som Korsholms kommun har for-
utsatt i sitt utlatande.

Utslappskonsekvenser

| beddmningen beaktas avgasutslappen som vagtrafiken ger upphov till, bl.a. koldi-
oxid (CO,), kolmonoxid, kvaveoxider och partiklar. For olika alternativ beréknas arliga
utslappsmangder, med vilka jamfors konsekvenserna av olika alternativ. | bedom-
ningen utreds ocksa spridningen av utslappen och halterna i forhallande till malvar-
dena for luftkvaliteten.

Konsekvenser for manniskornas levnadsforhallanden, trivsel och halsa

| bedémningen av manniskornas levnadsforhallanden och trivsel utreds i synnerhet
de grupper och omraden som projektets konsekvenser sarskilt riktar sig till. | narings-
verksamheten beaktas i synnerhet jord- och skogsbruket. Som kéallmaterial for kon-
sekvensbedémningen tillampas resultaten fran andra konsekvensbedémningar i pro-
jektet och fran workshoparna for intressegrupperna samt asikter, utlatanden och an-
nan respons som framforts under MKB-fGrfarandet.

Projektets viktigaste konsekvenser for hdlsan konstateras ansluta sig till trafikséker-
heten och bullret som trafiken ger upphov till samt till luftkvaliteten. | konsekvensbe-
démningen beaktas bl.a. bullermodellerna och luftkvalitetszonerna som grundar sig
pa trafikprognoserna.

KM: Terréangkorridorerna som framfors i beddmningsprogrammet ligger huvudsaklig-
en i dkeromraden, men i terrangkorridorerna finns ocksa bostads- och fritidshus. |
beskrivningen bor séledes i synnerhet bedémas konsekvenserna for bostads- och fri-
tidshusen som ligger i terrangkorridorerna eller i deras narhet.

| bedomningen bor de olika alternativens konsekvenser for enhetliga bostadsomra-
den i planeringsomradet framféras sdsom &aven deras trivsamhet samt eventuella at-
garder for att lindra olagenheter.

Konsekvenser for fastigheterna

| samband med beddmningen utreds de olika alternativens fastighetsarrangemang
och forbindelser pa allman niva och ett forslag till lindrande atgarder framfors. Syftet
med beddmningen ar att fora fram alternativens skillnader ur fastighetskonsekven-
sernas synvinkel.
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KM: | planeringsomradet ar fastigheterna typiskt langa och smala, varfér bedémning-
en bor ta hansyn till konsekvenserna som forts fram i asikterna om splittring av fas-
tigheterna och trafikméassiga och odlingstekniska problem som det foranleder samt
konsekvenserna som riktas till draneringen av dkeromradena.

Konsekvenser under byggtiden

Bland konsekvenserna under byggtiden bedéms huvudsakligen konsekvenserna for
trafiken, bebyggelsen, naringarna samt yt- och grundvattnen. | bedémningsbeskriv-
ningen framfors ockséa atgarder i syfte att lindra olagenheter under byggtiden.

KM: | bedomningen bor dven konsekvenserna for vattendragen av sur avrinning fran
de sura sulfatmarkerna under pagaende bygge beaktas.

Ovriga konsekvenser

Konsekvenser for trafiken

Utbver miljokonsekvenserna utreds i beddmningen aven projektets konsekvenser for
trafiken. | arbetet preciseras tidigare trafikprognoser skilt for varje jamforelsealternativ
sa att aven trafikmangderna for parallelitrafiken framtrader. Bedémningarna fungerar
som grund for andra bedémningar. | bedémningen beskrivs och jamfors ocksa kon-
sekvenserna for bl.a. biltrafikens smidighet, narinvanarnas majligheter att réra sig, ga
till fots och cykla samt kollektivtrafikens forhallanden och trafiksakerheten.

KM: Osterbottens raddningsverk har i sitt utlatande konstaterat att projektets primara
syfte bor vara att forbattra trafikens smidighet och sékerhet och att bl.a. transporter
av farliga amnen och projektets konsekvenser for saval befintliga brandstationer i om-
radets som den planerade brandstationens funktionssakerhet bor beaktas i beddom-
ningen. Kontaktmyndigheten begar att aspekterna som raddningsverket framfort i sitt
utlatande beaktas i bedémningen.

Konsekvenser fér samhalls- och trafikekonomin

Utbver miljokonsekvenserna utreds i beddmningen projektets samhalls- och trafike-
konomiska konsekvenser sasom byggkostnaderna.

KM: | asikterna forutsatts att de ekonomiska konsekvenserna bedoms bade i fraga
om byggandet och om vagunderhdllet. Alternativen avviker fran varandra dven med
avsikt pa antalet vagar som ska underhallas, varfor det i bedomningen skulle vara bra
att utéver byggkostnaderna aven beakta kostnaderna som underhallet medfor.

Kumulativa effekter

Projektet uppskattas ha kumulativa effekter bl.a. med kommunernas pagaende plan-
laggningsprojekt och projektet Vasa hamnvéag.

KM: | beddémningsbeskrivningen bér &ven utredas den narliggande flygplatsens in-
verkan pa vagprojektet bl.a. med avsikt pa eventuella hinderbegransande ytor och
kumulativt buller.
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Osékerhetsfaktorer, begransning av de negativa konsekvenserna samt uppfoljning

| beddmningsbeskrivningen beskrivs osakerhetsfaktorerna i anslutning till bedém-
ningen skilt for varje konsekvensebddmning. | samband med bedémningen definieras
ocksa preliminara atgarder, med vilka det ar mojligt att forebygga, begransa eller av-
lagsna de skadliga konsekvenserna. | samband med arbetet utreds eventuella objekt,
som &r utsatta for betydande olagenheter eller som i dvrigt forutsatter uppfdljning av
konsekvenserna. Ett forslag till eventuellt konsekvensuppfdljningsprogram och an-
svarsparterna i uppféljningen presenteras i bedémningsbeskrivningen.

KM: Atgarderna i syfte att minska de skadliga konsekvenserna som framférs i be-
skrivningen bor vara genomforbara. | frdga om uppféljningen bér nddvandig vatten-
dragskontroll under pagaende bygge beaktas.

Fortsatt planering, tillstand och beslut

Projektets genomfdringstidtabell &r annu inte kand, men i beddémningsprogrammet
framfors planeringsskedena som behovs efter MKB-forfarandet samt tillstanden och
besluten som fordras for vagprojektet. En utredningsplan och en vagplan bor géras
upp for projektet, for vilka beslut om godkannande bdr ansdkas. Planen bér grunda
sig pa en plan med rattsverkan enligt markanvandnings- och bygglagen. Dessutom
fordrar genomféringen av projektet flera tillstand enligt olika lagar beroende pa de at-
garder som behovs.

KM: | bedomningsprogrammet framférs nddvandiga tillstand och beslut, men i pro-
grammet namns inte de behoériga myndigheterna. Kontaktmyndigheten férutsatter att
forteckningen kompletteras till denna del.

Kompetensen hos de som har gjort programmet

Kompetensen hos de som har gjort programmet ar tillracklig i alla delomraden som
ansluter sig till verksamheten. Utredningen av kompetensen framfors pa ett overgri-
pande séatt i beddmningsprogrammet.

UTLATANDET FRAMLAGT TILL PASEENDE OCH KUNGORELSE

Kontaktmyndighetens utlatande ar framlagt till paseende i Laihela kommun (Laihi-
antie 50, 66400 Laihela) och i Korsholms kommun (Centrumvégen 4, 65610 Kors-
holm) och elektroniskt pa webbsidan: www.miljo.fi/rv3helsingbylaihelaMKB.

NTM-centralen skickar kontaktmyndighetens utlatande och kopior av utlatanden och
asikter till den projektansvarige. Ursprungshandlingarna sparas och arkiveras
elektroniskt i NTM-centralen i Sodra Osterbottens arendehanteringstjanst. Kontakt-
myndighetens utlatande skickas for kannedom till de instanser, som utlatande om
beddmningsprogrammet har begérts av.

Miljoskyddschef Paivi Kentala

Overinspektor Elina Venetjoki

Detta dokument har godkénts elektroniskt.
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AVGIFT, GRUNDERNA FOR FASTSTALLANDE AV AVGIFTEN OCH ANVISNING FOR OM-
PROVNINGSBEGARAN

Avgift 8 000 € (moms 0 %)

Avgiften faststélls enligt bilagan i statsradets forordning om narings-, trafik- och miljo-
centralernas, arbets- och naringsbyrdernas samt utvecklings- och forvaltningscent-
rets avgiftsbelagda prestationer aren 2019 (1372/2018). Enligt avgiftstabellen ar pri-
set for ett utldtande som avses i MKB-lagen eller 30 a § i markanvandnings- och
bygglagen i ett vanligt projekt (11-17 dagsverken) 8 000 euro.

En betalningsskyldig som anser att ett fel har begétts nar avgiften som uppbars for
utldtandet har faststallts kan begara omprévning av NTM-centralen i Sédra Osterbot-
ten inom sex manader fran att avgiften har paforts. Adress: NTM-centralen i Sodra
Osterbotten, ansvarsomradet fér miljo och naturresurser, PB 262, 65101 Vasa, e-
post: registratur.sodraosterbotten@ntm-centralen.

BILAGOR
Bilaga 1 Utlatanden, asikter och expertkommentarer

SANDLISTA

Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra Osterbotten, ansvarsomradet for trafik och
infrastruktur

Ramboll Finland Ab

Laihela kommun

Korsholms kommun
For kannedom

De som har gett utlatande


mailto:registratur.sodraosterbotten@ntm-centralen

Liite/Bilaga 1

Annetut lausunnot, asiantuntijakommentit ja mielipiteet /
Utlatanden, asikter och expertkommentarer

Laihian kunta

Tehty selvitys on laaja ja aineistoa on paljon. Hanke tuo toteutuessaan suuria muutoksia mm. liikken-
ndintiin, maisemaan ja maankayttoén. On kuitenkin tarpeellista suunnitella parannuksia tiejarjeste-
lyihin, jotta liikenndinti on sujuvaa ja turvallista myo6s tulevaisuudessa. Toteutuessaan hanke paran-
taa Vaasan talousalueen kilpailukykya ja mahdollistaa alueen teollisuuden kehittymisen seka lisaa
muutoinkin alueen vetovoimaa.

Vaihtoehto O ei ole selvityksessa mainittujen liikkenne-ennusteiden valossa ratkaisu turvallisen ja su-
juvan liikenteen toteuttamiselle. Valtatie 3 ei ole ainoastaan pitkan matkan liikenteen kaytdssa vaan
sitd hyodyntavat paljon myos alueen asukkaat ja toimijat. Jo talla hetkella on tunnistettavissa useita
haasteita, joita voitaisiin ratkaista uusilla likennejarjestelyilla.

Hankkeessa tulee tilusjarjestelyilla sek&d muilla toimilla pienentaa viljelij6ille aiheutuvia peltolohkojen
pirstoutumis- ja kiertohaittoja. Rinnakkaistiet tulee niin ikdan toteuttaa mahdollisimman vahan pelto-
lohkoja rikkoen. Lisaksi ne tulee toteuttaa riittdvan leveing, silla iso maara maatalousliikennetta siir-
tyy rinnakkaisteiden kayttajaksi, mikali uudet jarjestelyt toteutuvat. Uudet tiejarjestelyt aiheuttavat
useissa paikoissa pidennyksia totutuille kulkureiteille. Suuria pidennyksid nykytilanteeseen verrat-
tuna tulisikin valttaa mahdollisuuksien mukaan.

Hulmilla VT3:n varrella sijaitsee huoltoasema ja autokauppa. Naiden sijainti liketoiminnallisesti heik-
kenee huomattavasti kaikissa esitetyissa uusissa vaihtoehdoissa. Vastaavasti Maunulassa sijaitse-
van autokorjaamon sijainti heikkenee merkittavasti tai se jad kokonaan uusien linjausten alle.

Kaikissa uusissa linjausvaihtoehdoissa rinnakkaistie kulkee Maunulan uuden teollisuustonttialueen
halki siten, ettd suunniteltu linjaus vaatisi toteutuessaan myos olemassa olevan asemakaavan muu-
toksen. Tarkemmassa suunnittelussa tulee selvittda, voidaanko rinnakkaistie ohjata rautatien lahei-
syyteen, jolloin asemakaavan muutokselta valtyttaisiin (vaihtoehdot 1a, 1b ja 2c). Talléin voitaisiin
valttya myods yhden asuinrakennuksen lunastamiselta lahialueella.

Hulmin asuntoalueen mahdollista laajentamista ajatellen tulee kiinnittaa huomiota siihen, etta kulku
seké Laihian keskustan etta Vaasan suuntaan on sujuva.

Vaihtoehdot la ja 1b: Laihian kunnan alueella vaihtoehdoissa 1a ja 1b on yli 5 km pitka rinnakkaistie,
joka kulkisi nykyisen valtatien pohjoispuolella. Reitti on pitké ja aiheuttaa nykytilanteeseen verrattuna
pitkia kiertoja esimerkiksi Potilasta Hulmille kuljettaessa. Laihian kunnalla on Maunulassa teollisuus-
aluetta, josta tulee suunnitella erityisesti raskaalle liikenteelle soveltuva sujuva yhteys Vaasan suun-
taan. Ve la:n ja 1b:n mukaisilla suunnitelmilla kulku Vaasan suuntaan rinnakkaistieta pitkin aina
Alakylaén saakka ei ole teollisuustoimintaa ajatellen jarkeva. Hulmin kohtaan tuleekin suunnitella
eritasoliittymd, josta on yhteys myos Potilantielle (Valtatien 3 parantaminen Hulmin kohdalla, Tie-
suunnitelma 2019). Tama ratkaisu palvelisi alueen asukkaiden liikennéintia, Hulmin kohdan huolto-
aseman ja autokaupan toimintaa seka kunnan teollisuustonttien kulkuyhteyksia. Myo6s Hulmilla Lai-
hianjoen ylittdva Kapteenintien silta palvelisi laajempaa kayttajakuntaa, mikali eritasoliittyméa toteu-
tettaisiin. Hulmilta noin kilometrin verran Laihian suuntaan ajettaessa valtatien nopeusrajoitus muut-
tuu luultavasti uusienkin jarjestelyjen aikana 80 km/h:ksi Maunulan eritasoliittyman vuoksi, joten jat-
kosuunnittelussa tulisi harkita saman nopeusrajoituksen sailyttamistd myts Hulmin ja Maunulan va-
lilla. Talldin eritasoliittymé& Hulmin kohtaan voisi olla mahdollinen.

Tulvariskien hallintaan tulee kiinnittda erityista huomiota etenkin vaihtoehtojen la:n ja 1b:n suunnit-
telun yhteydessa.



Vaihtoehdot 2a ja 2b: Nykyisen VT3:n nopeusrajoutuksen tulee sailya vahintaan 80 km/h:ssa, jotta
likenneyhteys Kupparlan, Hulmin, Potilan ja Rudon alueilta Vaasan suuntaan sailyy kohtuullisena.

Laihian kunta esittaa selvitettéavaksi Faaringintien alueella Vedenojanluoman linjauksen sijoittamista
vaihtoehdoissa 2a ja 2b siten, ettd asuinrakennusten lunastuksilta voitaisiin osittain valttya. Mikali
Vedenojanluoma voitaisiin ohjata suoraan Faaringintien kohdalta Laihianjokeen, valtyttaisiin mah-
dollisesti kahden asuinrakennuksen lunastukselta ja siltojen S6 ja S7 rakentamiselta.

Laihian kunta katsoo vaihtoehdon 2a olevan pitkalla tahtaimella paras YVA-selvityksessé esitetyista
vaihtoehdoista. Tall6in alueen uudet maankayttomahdollisuudet sailyvat hyving, rinnakkaistiejarjes-
telyistd aiheutuvat pidennykset kulkureitteihin pysyvat kohtuullisina, eika kyseisella vaihtoehdolla ole
arvioitu olevan vaikutuksia pohjaveteen. Liséksi likennemaardennusteiden mukaiseen liikenteen
kasvuun pystytdan uusilla jarjestelyilla vastaamaan hyvin. Erityisen tarkeda on kuitenkin selvittaa
mahdollisuudet tilusjarjestelyihin ja muihin toimiin, joilla voidaan vahentaa viljelijdille aiheutuvia hait-
toja.

Vaihtoehdot 2a ja 2b eivat sisalla lainkaan liityntamahdollisuuksia Helsingby-Maunula —valilla. Erita-
soliittymén mahdollisuutta tulee harkita Rudolle esimerkiksi Tyllijoentien lahiymparistodn. Tama
edesauttaisi maankayton kehittamista alueella ja toki myds nykyista liikennointia.

Vaihtoehto 2c: Nykyisen VT3:n nopeusrajoituksen tulee sailya vahintaan 80 km/h:ssa, jotta liikenne-
yhteys Kupparlan, Hulmin, Potilan ja Rudon alueilta Vaasan suuntaan sailyy kohtuullisena.

Hulmin kohtaan tulee suunnitella eritasoliittyma my6s taman vaihtoehdon yhteydessa. Se helpottaisi
kulkua Potilan ja Hulmin valilla, parantaisi Hulmin kohdan huoltoaseman ja autokaupan toimintaedel-
Iytyksia seka kunnan teollisuustonttien kulkuyhteyksia Maunulassa. Vastaavasti myos taméan vaih-
toehdon yhteydessa tulee harkita eritasoliittymaa Rudolle, kuten vaihtoehtojen 2a ja 2b osalta on
esitetty.

Uusi tielinjaus katkaisee Rudontien, joka on paikallislikenteen ahkerassa kaytdssa. Taméan vaihto-
ehdon toteutuessa totuttuihin kulkureitteihin tulee huomattavia muutoksia ja pidennyksia.

Liikenne- ja viestintavirasto TRAFICOM

Hankkeen Helsingbyn alkuosa sijaitsee osin alueella, jossa ilmailulain 158 §:n toisen momentin mu-
kaan rakennettavilta kohteilta ja nostureilta edellytetdan lentoestelupaa jo 10 metrid maanpinnasta
korkeiden kohteiden pystyttamiseksi. Ote lainkohdasta:

" Edella 1 momentissa tarkoitettua sekaannusta, hairiota tai vaaraa mahdollisesti aiheuttavan lait-
teen, rakennuksen, rakennelman tai merkin asettamiseen tarvitaan lentoestelupa, jos este:

1) ulottuu yli 10 metrin korkeuteen maan- tai vedenpinnasta ja sijaitseelentopaikan, kevytlentopaikan
tai varalaskupaikan kiitotien ymparilla olevansuorakaiteen sisélla, jonka pitkat sivut ovat 500 metrin
etaisyydella kiitotien keskilinjasta ja lyhyet sivut 2 500 metrin etaisyydella kiitotien kynnyksista ulos-
pain;”.

Lentoaseman esterajoituspintojen vaikutus on tarpeen ottaa huomioon tarkemmissa linjaus- ja ta-
saussuunnitelmissa seka tien toiminnallisissa rakenteissa.

MTK-Laihia

Tehty selvitys on laaja ja monilta osin yksityiskohtainen, mutta jaa maankayton ja elinkeinoille aiheu-
tuvien vaikutusten osalta yleiselle tasolle. MTK-Laihia pitdd mydnteisena, etta eri sidosryhmia kuul-
laan hankkeen eri vaiheissa.



Meneilldan oleva raju yhteiskunnallinen murros saattaa aiheuttaa suuriakin muutoksia arvioituun lii-
kennemaé&arien kehitykseen. Esim. etatyon merkittava lisddntyminen voi vahentdd aamu- ja iltapai-
varuuhkia huomattavasti. Samaan aikaan yhteiskunnan taloudellinen kantokyky on heikkeneméssa
merkittavasti, jolloin suuren tiehankkeen tarpeellisuus on arvioitava uudelleen. Meneilladn oleva
Vaasa-Seingjoki raideyhteyden parantamishanke vahentad omalta osaltaan autoliikennetta 3-tiella.
Myds alueen kunnat ovat esitténeet kiinnostuksensa raideliikennetté kohtaan.

Toteutuessaan hankkeella on huomattavia negatiivisia vaikutuksia alueen maaseutuelinkeinoille.
Maakunnan parhaita viljelyalueita pirstoutuu ja j&a tien alle. Jatkosuunnittelussa tulisikin pyrkia vilje-
lyalueita ja muuta elinkeinotoimintaa sééastaviin ratkaisuihin. Haitallisia vaikutuksia lieventaviin tilus-
jarjestelyihin tulee kiinnittda erityista huomiota. Rinnakkais- ja kiertotiet pitdd suunnitella riittdvan
leveiksi ja alikulut tarpeeksi korkeiksi vastaamaan nykyisten ja tulevaisuuden maatalouskoneiden
vaatimuksia. MTK-Laihia on huolissaan arvokkaan viljely- kulttuurimaiseman tuhoutumisesta.

MTK-Laihia katsoo, ettd maa- ja metsatalousyrittdjien sekd muiden elinkeinonharjoittajien tulee
voida olla tiiviisti mukana tiehankkeen jatkosuunnittelussa.

Mustasaaren kunnan ymparistdnsuojeluviranomainen

| utldtandet har granskats den del av MKB-beskrivningen som berér omradet inom Korsholm.

MKB-beskrivningen ger en bra och tackande bild 6ver vilka konsekvenser de olika alternativen har
for olika intresseomraden. | bullerutredningen verkar man dock inte ha tagit i beaktande den sam-
manlagda bullernivan fran saval den nya vagstrackningen i alternativen 2 som de befintliga vag-
strackningar som kommer att vara i fortsatt anvandning om nagot av Alt 2 genomférs. Inom buller-
influensomradet (i huvudsak Alt 1a och 1 b) finns &@ven ett flertal ikraftvarande miljotillstand for djur-
stallar som bor tas i beaktande. Alla djurstallar &r inte nodvandigtvis verksamma men miljotillstands-
tnnehavarna kunde skilt horas angaende MKB-beskrivningen. Vastkustens milijoenhet kan ge nar-
mare uppgifter angaende dessa.

Som helhet bedéms Alt 1a, Ib och 2b medféra en mattlig negativ inverkan pa grundvattnet, och
darmed bor dessa vagstrackningar helst placeras utanfor grundvattenomrade.

Ur miljovardens och miljohalsovardens synvinkel ar Alt O det alternativ som i dagslaget har minst
negativa konsekvenser. Om en forbattring av vagforbindelsen dock maste ske pga. bland annat 6kad
trafikmangd, kan konstateras att sammantaget har alternativen 1a och Ib minst negativa konsekven-
ser, men vissa justeringar i vagdragningar eller atgarder gallande t.ex. yt- och grundvatten samt
bullerbekampning behdver géras innan projektet genomfors. | beskrivningen har det behandlats
ganska tackande vilka dessa atgarder borde vara beroende pa vilket alternativ som genomfors.

| dvrigt inget att anmarka.
Mustasaaren kunta

Tielinjauksen ei tule vaikuttaa kielteisesti peruselinkeinoihin ja muihin elinkeinoihin. Toiseksi tielin-
jaus ei saa myoskaan vaikeuttaa ja hankaloittaa paikkakuntalaisten elaméaa ja toimimista yhteisois-
saan. Tama tarkoittaa, ettd osuudella tulee olla riittdvan monta ali- ja ylikulkua seka eritasoliittymaa.
Liséksi on tarkeaa huomioida riistaeldinten kulkureitit ja toteuttaa kulkureitteja tien alle.

Linjauksilla 1a ja 1b on meluntorjunnasta huolimatta kielteisia vaikutuksia tien varrella asuville ihmi-
sille Helsingbysséa. Suunnitelman mukaan nykyinen kaksikaistainen tie levennetaan nelikaistaiseksi
moottoritieksi, mink& seurauksena uuden tien alle jad pihoja ja rakennuksia. Uuden valtatien liséksi
myos uusilla rinnakkaisteilld on vaikutuksia lahikiinteistdille. Nopeusrajoitusta nostetaan, mika liiken-
teen melutasoa. Meluaitojen ja meluvallien rakentaminen heikentda Helsingbyn asuinymparistda.
Myds eri tydvaiheissa melutaso on hairitsevan korkea tietydmaan laheisyydessa.



Ehk& suurin haitta aiheutuu siitd, ettd padsy valtatielle 3 huononee lahitaloista. Tama ei tarkoita
pelkastaan sita, ettd paikalliset asukkaat eivat paase tielle vaan heidan voi myds olla vaikeaa paasta
tien toisella puolella oleville alueille. Nykyisten selvitysvaihtoehtojen 1a ja 1b ja 2a—c mukaan moot-
toritielta ei ole mahdollista poistua Vikbyn ramppien ja suunnitellun uuden eritasoliittyman valilla kun-
tarajalla.

Kielteisia vaikutuksia on lievennettava riittavalla maaralla liittymid, tieosuuksia, ylikulkusiltoja ja ali-
kulkutunneleita. Riittdvan suuret ja korkeat alikulut ovat tarkeitd maatalouskoneille, ja samalla on
jarjestettava kevyelle liikenteelle turvallinen liikkuminen samoissa alikuluissa.

Maataloustiloihin kohdistuvat vaikutukset ovat nykytilanteeseen ja vaihtoehtoon 0 ndhden kielteisia.
Suurimmillaan ne ovat vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c, joissa maatalousvaltaisella alueella tulisi tapah-
tumaan merkittavaa kiinteistdjen pirstoutumista. Kaikkiin vaihtoehtoihin liittyy maatalousliikenteelle
uusien kiertoyhteyksien kayttoonottoa.

Rakentamalla riittdvan korkea ja leveda moottoritien alikulku Puntaistentien kohdalle jompaankum-
paan niista kohdista, jossa moottoritie katkaisee tien, voitaisiin helpottaa yhteyksia molemmin puolin
moottoritieta. Lisaksi alikulku toimisi riistaelainten kulkureittina.

Vaihtoehtoihin 2a—c ei ole suunniteltu eritasoliittymaa poistumismahdollisuuksin. Helsingbyn/Tuovi-
lan osa-alue on yksi kunnan viidesta osakeskuksesta. Eritasoliittyma ramppeineen alueelle ja alu-
eelta on tarpeellinen tulevien liikennevirtojen kestavan kehityksen kannalta.

Vaihtoehdot 2a, 2b ja 2c aiheuttavat harmia maanviljelijoille, ja naita kielteisia vaikutuksia on lieven-
nettava alikulkutunneleilla ja tilusjarjestelyilld, joissa valtiolla tulee olla seké aloitteentekijan ettd asi-
anosaisen rooli. Vaihtoehdolla 1 ja 2 ei ole vaikutuksia Vikbyn yritysalueeseen.

Kaikista vaihtoehdoista aiheutuu my6s huomattavia meluhaittoja laajoille alueille. Jatkovalmistelussa
nama haitat tulee minimoida meluesteilla ja muilla toimenpiteilla. Meluselvityksessa asteikko ei nayta
alle 45 dB:n paivamelutasoa, misté johtuu, ettd kaikki alueet, jotka eivat ylla talle tasolle, luokitellaan
valkoisiksi, toisin sanoen meluttomiksi. Jos melun esiintymista havainnollistettaisiin tarkemmalla as-
teikolla, selvitys antaisi paremman kasityksen melun vaikutuksista. Vaihtoehdossa 2 melu siirtyy
etelammaksi aivan uusille alueille, minka johdosta on tarkeaa, ettéd vaihtoehtoa parannetaan melua
vahentavilla toimenpiteilla.

Vaikutukset kiinteist6ihin eri tievaihtoehdoissa ovat hankkeen laajuuden vuoksi huomattavat. Kiin-
teistdvaikutukset koostuvat Kiinteistdrakenteen pirstoutumisesta uuden tieosuuden aiheuttaessa
kiinteistdjen pirstoutumista, seka Kiinteistéille aiheutuvasta yksityistieverkon muutoksista ja kulkuyh-
teyksien uudelleen jarjestelyn tarpeesta. Vaihtoehdosta riippuen paatielinjaus vaikuttaa suoraan 85—
127 kiinteistodn. Rakennettavan tien alle jaa kaikissa vaihtoehdoissa asuinrakennuksia ja muita ra-
kennuksia, vahiten vaihtoehdossa 1b (3+12 rakennusta) ja eniten vaihtoehdoissa 2a ja 2b (7+28
rakennusta).

Riippumatta siita, mika tievaihtoehto toteutetaan, jaa osa Helsingbysta jatkossakin tien etelapuolelle,
minka vuoksi tarvitaan riittavasti yhteysratkaisuja, jotta asukkaat paésevat turvallisesti ja vaivatto-
masti kylakeskustan palvelupisteisiin, kuten paivakotiin ja kouluun.

Kokonaisanalyysina Mustasaaren kunta puoltaa jotakin vaihtoehdoista 2 jatkosuunnittelun pohjaksi.
Jatkosuunnitteluun tulee siséltya tehokkaita toimenpiteitd meluntorjuntaan, toimiviin tilusjarjestelyi-
hin, riistaelainten kulkureittien avaamiseen ja taysin uuden littyman avaamiseen moottoritielle Rii-
malan—Helsingbyn—Puntaisten alueella.



Pohjanmaan liitto

Valtatien 3 nykyiset tiejarjestelyt valilla Helsingby — Laihia eivat vastaa nykyisen liikenteen tarpeita.
Lilkennemaarien kasvaessa edelleen tulee haasteeksi tien likenneturvallisuus, likenteen sujuvuus
sekaé kuljetusten toimivuus. Valtatien 3 nelikaistaistaminen on ndhdéksemme vélttamatonta.

Nakemyksemme mukaan vaihtoehto 0+ ei ole mahdollinen toteuttaa liikenneturvallisuuden ja liiken-
teen sujuvuuden heikkenematta.

Vaihtoehdot 1a ja 1 b ovat mahdollisia ja sailyttavat Laihian eritasoliittyman geometriat lahes nykyi-
sellaan. Lisaksi vaihtoehdon 1 linjaukset vaikuttavat vahiten uusiin maa-alueisiin, mutta kiertohaittaa
syntyy nykyiselle asutukselle.

Vaihtoehdoista 2a, 2b ja 2c. Muuttavat eniten pelto- ja maatalousvaltaista maisemaa aiheuttaen li-
saksi tilojen pirstoutumista. Naiden vaihtoehtojen etuna on se, ettd nykyinen valtatien jaa taydenta-
maan nykyista tie-/katuverkkoa. Toteuttamiskelpoisin esitetyista lienee vaihtoehto 2c, silld se palaa
nopeiten valtatien nykyiselle linjaukselle sailyttden myés Laihian eritasoliittyman geometrioineen ny-
kyisellaan.

Vaihtoehdot 1a, 1b ja 2 ¢ ovat kustannuksiltaan edullisimpia toteuttaa. Vaihtoehdot 2a ja 2b ovat
kallimpia ja siséltavat enemman riskid, mink& takia kustannusarvion ylapaa saattaa karata esim.
sulfimaiden massanvaihtojen takia.

Naemme kuitenkin, etta kaikilla vaihtoehdoilla 1a, 1b, 2a, 2b ja 2c saavutetaan myonteisid vaikutuk-
sia maankayton, yhdyskuntarakenteen, liikenteen seka seudun teollisuuden ja palveluiden osalta.
Ne ovat myds kaikki toteuttamiskelpoisia.

Strateginen nakdkulma: Vaihtoehdoista 1a 1b ja 2 c sailyttavat tielinjauksen pddsuunnan parhaiten
Helsinki-Tampere-Vaasa linjauksen mukaisina Maunulan eritasoliittyméassa. Lisaksi nama vaihtoeh-
dot vaativat vahiten muutoksia juuri valmistuneen Maunulan eritasoliittym&n geometriaan. Valtatie-
linjauksen p&asuunnan sailyttdminen nykyisellaan on niin alue- kuin liikkennepoliittisestikin erittain
tarke&dd. Myos elinkeinoelaman kuljetusten kannalta tama suunta on myds merkittédva. Strategisessa
ja edunvalvonnallisessa mielessé on valttdmatonta sailyttad maakuntakeskuksista likennesuorayh-
teys paakaupunkiin. Valtatie 3 on osa Eurooppatietd E12 ja TEN-T kattavan verkon vaylaa. Nailla
asioilla on toisinaan myds merkitysta ulkomaisten yritysten etabloituessa alueelle.

Kaavoituksellinen nakdkulma: Maakunta- ja kuntakaavoitusta ajatellen on eritdin tarkeaa, etta jatko-
suunnitteluun valitaan esitetyista linjauksista yksi selked paavaihtoehto jatkosuunnittelua varten (ve
1 tai ve 2, ja mieluiten my6s jokin niiden alavaihtoehdoista). Valinnalla on merkitysté siksi, ettd maa-
kuntakaavasta voidaan talldin poistaa vahiten toteutuskelpoiset aluevaraukset ja vapauttaa alueet
muuhun maankayttéon.

Kaavoihin tehdyilla aluevarauksilla on vaikutusta kiinteistdjen arvoon (joko nostavasti tai laskevasti)
seka tata kautta myds niiden myyntimahdollisuuksiin. Vaikutuksia on myos kuntakaavoitukseen seka
kunnan ja yksityisen maankayton kehittdmismahdollisuuksiin ja halukkuuteen.

Loppusanat: Suunnitelmat ovat nahdaksemme riittavalla tarkkuudella ja kattavauudella tehtyja, ja
soveltuvat jatkossa tydstettéavan linjauksen valintaan. Kaikki esitetyt linjausvaihtoehdot ovat uuden
maakuntakaavan 2040 mukaisia.

Pohjanmaan museo

Maiseman ja rakennetun kulttuuriymparistén osalta arvioinnin tuloksina todetaan, etta tierakentami-
nen muuttaa aina ymparistonsd maisemakuvaa. Vaihtoehdoissa la ja 1 b muutoksen vaikutukset
ovat merkittavyydeltdén kohtalaisia kielteisia ja vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c vaikutukset ovat merkit-
tavyydeltdan suuria kielteisia. Arkeologisen kulttuuriperinndn osalle ei kohdistu vaikutuksia minkaan



linjausvaihtoehdon osalta. Selvityksessa esitetadn myods keinoja, joilla voidaan lieventaa tierakenta-
misen aiheuttaman muutoksen haitallisia vaikutuksia.

Pohjanmaan museo toteaa, ettd ymparistovaikutusten arvioinnissa on huomioitu arvokkaan mai-
sema-alueen ja rakennetun kulttuuriymparistén eri osa-alueiden erilaisia ominaisuuksia ja arvoja.
Arvokkaista kohteista olisi ollut hyva nostaa esille my6s rakennussuojelulailla suojeltu Ylipotin luhti-
rakennus.

Selvityksessa on laajasti ja johdonmukaisesti arvioitu eri linjausvaihtoehtojen rakentamisen ja kayton
vaikutuksia suunnittelualueen arvokkaaseen maisemaan seka rakennettuun kulttuuriymparistoon
nahden. Museo toteaa, etté linjausvaihtoehtojen ollessa p&aarvioinnin kohteena, jaa rinnakkaistei-
den seké kevyen liikenteen ratkaisujen vaikutuksien arviointi luonnollisesti vahdaisemmalle huomiolle.
Taman tieverkon osa-alueen suunnittelulla/toteutuksella on kuitenkin vaikutusta erityisesti valtatien
l&hialueiden kulttuuriymparistolle ja maisemalle.

Museo toteaa, ettd arvioinnin kohteena olleista vaihtoehdoista yksikaan ei ole kulttuuriympariston tai
-maiseman kannalta neutraali vaihtoehto. Museo katsoo, etta koska tiehankkeen toteutumisella on
merkittavid yhteiskunnallisia vaikutuksia ja siten hankkeen toteutumatta jadminen ei ole vaihtoehto,
tulee jatkosuunnitteluun valita ratkaisumalli, jolla on véhiten negatiivista vaikutusta rakennettuun
kulttuuriymparistton ja kulttuurimaisemaan.

Museo katsoo, ettd tarkemmassa tiesuunnittelussa on tarkeaa sijoittaa viela paremmin uusien rin-
nakkais- ja kokoojateiden linjaukset pelto/maisema-alueiden reuna-alueille ja ensisijaisesti hytdyn-
tda vanhoja tieyhteyksia myds paatien lahialueilla. Tierakentamisen haitallisia vaikutuksia voidaan
lieventad myds huomioimalla lahimaisemat kuten esim. peltoalueet ja koivukujat ja niiden sailyminen
sekd myos lahialueiden jatkokayton mahdollisuudet.

Suomen luonnonsuojeluliiton Pohjanmaan piiri ry

Selostus oli kattava ja selkea. Se oli laadittu hyvin ja oli helppolukuinen. Runsas jaottelu ja eri vaih-
toehtojen asiakohtainen esittely ja vertailu toki toivat selostukselle runsaasti pituutta. Selostus oli
ehka asiakokonaisuuteen néahden kooltaan aika raskas.

Vaihtoehdoista: Selked muutos tai jopa virhe ohjelmaan nahden on se, etta selostuksen 0 -vaihto-
ehto ei ole se, joka ohjelmassa on esitetty. Nollavaihtoehto on ohjelman ja selostuksen valilla muut-
tunut radikaalisti. Selostuksessa vaihtoehto 0+ -vaihtoehto on jatetty kokonaan pois ilman peruste-
luita. Pois jatetty vaihtoehto olisi ollut alueen ihmisten likkumisen kannalta sekéd ymparistollisesséa
mielesséa paras vaihtoehto, koska siiné olisi nykyiset tiejarjestelyt sailyneet liki ennallaan liittymajar-
jestelyita lukuun ottamatta. Padasialliset muutokset olisi tehty palvelemaan alueen jalankulun ja py6-
railyliikenteen turvallisuutta.

On erittdin huono, ettd paikallisten ihmisten liikenneturvallisuuteen ja ekologisemman liikenteen ke-
hittamiseksi ei tehda panostusta edes suunnittelutasolla. Kyseinen 0+ -vaihtoehto olisi taloudellinen
ja turvallisuutta lisdava toteutusvaihtoehto.

Liikenne ja turvallisuus: Lilkkenneméaarien on ennustettu lisaantyvan alueella melko vahaisesti tule-
vien vuosien aikana. Liikennesuoritteiden kasvu on kiinni monista yhteiskunnallisista asioista ja on
taysin mahdollista, ettéd pendeldinnin tavat muuttuvat ja lisdantyvan etatyon ja tyon luonteen muu-
tosten myo6té liikkenne ei alueella kasva edes odotusten mukaisesti.

Tieosuus sijaitsee eteldosassa huomattavassa maarin valtakunnalliselle maisema-alueelle, jopa
puolet matkasta on maisema-aluetta. Eteldiseksi reitiksi suunniteltu Ve2 sijoittuu taasen alueelle,
jossa on muinaismuistolain suojaamia kohteita.



Luonto ja ymparistd: Tiekokonaisuus muodostuu maisema-alueeseen kuuluvasta viljelylakeudesta.
Luonto on alueelle tyypillista, jota monipuolistaa peltosaarekkeet, pientareet ja Laihianjoen varsi, jota
tie pitkd&n seurailee. Alueella on rehevia pienia peltosaarekkeita ja uomien ja ojien varsia, jotka ovat
linnustolle elintéarkeita alueita. Suuremmat nisdkkaat hyotyvat laajemmista metsdalueista ja rakenta-
mattomista isommista metsasaarekkeista peltoalueilla ja kylien vélisilla osuuksilla.

Toteutusvaihtoehdoiltaan Vel on toteutuskelpoisempi kuin Ve2. Tielinjaukset myotailevat Vel:ssa
olemassa olevia linjauksia ja tielinjaus on jo mukautunut maisemaan ja luonto on osaltaan sopeutu-
nut siihen.

Huomattavin puute Vel:ssa on kuitenkin Hulmin alue, jossa tietd rakennettaisiin keskelle Hulmin
puistoa, jossa on arvokasta kasvillisuutta sekd merkittava kulttuuriperintt alueelle. Tama tulee huo-
mioida tiehanketta jatkettaessa, ettd Hulmin puistoalueelle ei tule tehdd mink&anlaisia luontoa ja
kulttuurillisia arvoja heikentavia toimenpiteitd. Hulmi alueesta on erikseen laaja aineisto tAman lau-
sunnon liitteend.

Ve2 ei edusta sitd vaihtoehtoa luonnon ja ymparistdn kannalta, jota voisi edistaa hankkeessa enem-
paa. Tielinjaus pirstoisi aluetta voimakkaasti lisda ja kulkisi rakentamattomilla ja luonnon kannalta
merkittavilla alueilla, 1&pi metsdsaarekkeiden ja kangasmaiden sivuten laheisesti pohjavesialueita
jne. Naita asioita on tuotu esiin voimakkaasti jo ohjelmavaiheen aikana.

Ve2 on ainoastaan varaus moottoritie