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Esipuhe

Tama liiteraportti liittyy Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2023i
2030. Raportissa on esitetty investointiohjelman ratahankkeiden vaikutukset sek&a
investointiohjelmaan sisaltyvien ratahankkeiden ja investointiohjelman ulkopuo-
lelle jaaneiden ratahankkeiden kuvaukset.

Helsingissdkesékuussa 2022

Vaylavirasto
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1 Investointiohjelman ratahankkeiden
vaikutukset

1.1 Vaikutukset saavutettavuuteen

Alueiden kansainvélisessa saavutettavuudessa on henkildliikenteen osalta
ensisijaisesti kyse junayhteyksigd Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja satamiin. Yh-
teydet satamiin ovat tarkeita erityisesti tavaraliikenteen osalta. Helsinki i Riihimaki
3. vaihe nopeuttaa hieman lahes kaikkea paaradan kaukoliikennetta ja paaradan
peruskorjaus turvaa nykyisten matka-aikojen sailymisen. Kuopion ja Joensuun ju-
nayhteyksid Helsingin lentoasemalle on mahdollista nopeuttaa noin 5i 10 minuut-
tia. Satamiin kytkeytyvid hankkeita ovat Kotkassa Kotolahti Mussalol&piajoraide,
Turkui Uusikaupunki/Raisid Naantali-peruskorjaukset, Hankoi Hyvinkaa-peruskor-
jaus seka Torniol ROytta-peruskorjaus. Myos Etel&Suomen 250 kN akselipainover-
koston laajentamisella parannetaan tavaraliikenteen satamayhteyksia.

Alueiden vélisen saavutettavuuden kannalta merkittdvaa on junaliikenteen
nopeus ja vuorotarjonta seka hairibherkkyyden vahentaminen, joka parantaa ai-
kataulujen luotettavuutta. Investointiohjelma vahentad henkildlikenteen hairio-
herkkyytta ja parantaa tdsmallisyytta valityskyvyltdan jo ong elmallisimmiksi tun-
nistetuissa kohteissa. Investointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia nopeuttaa
junayhteyksia Kuopiosta ja Joensuusta Helsinkiin noin 5 10 minuuttia. Nopeutta-
minen kohdistuu nykyisin keskimaaraista hitaampien paaratajaksojen joukossa de-
ville yhteysvaleille Luumakii Joensuu ja Kouvold Kuopio. Helsinki Riihimaki 3.
vaihe nopeuttaa hieman lahes kaikkea paaradan kaukoliikennettd ja paaradan pe-
ruskorjaus turvaa nykyisten matka-aikojen sailymisen. Investointiohjelman hank-
keet lisdaavat mahdollisuuksia lisata henkildliikenteen junatarjontaa erityisesti paa-
radalla ja Luumakii Imatra-valilla. Eri ratasuuntien kaukoliikenteen sekd Tampe-
reen lahilikenteen junatarjonnan kasvattaminen ja yhteensovittaminen edellytta-
vat Tampereen henkilératapihan parantamista. Parantamishankkeisiin sisaltyvalla
nopeusrajoitusten poistolla nostetaan junaliikenteen nopeustasoa yksittaisissa
kohteissa eri puolilla Suomea

Kaupunkiseutujen ja alueiden sisdiseen saavutettavuuteen vaikuttaa en-
sisijaisesti lahijunaliikenteen tarjonta, paikoin myds kaukoliikenteen junien pysah-
tyminen kaupunkiseuduilla ja pienemmilla paikkakunnilla. Investointiohjelman
hankkeet luovat edellytyksia parantaa kaupunkiseutujen ja alueiden sisdista saa-
vutettavuutta erityisesti Helsingin ja Tampereen seuduilla. Helsinkii Riihimaki-
hankkeen 3. vaiheessa rakennettavat lisaraiteet Jokelan ja Riihimaen valille siirta-
vat lahi- ja kaukojunat omille raiteilleen, mik& nopeuttaa hieman lahes kaikkea
paaradan kaukoliikennettd. Hanke vahentda myos liikenteen hairibherkkyytta, su-
juvoittaa joidenkin lahijunien kulkua ja luo edellytyksia kehittdé lahijunatarjontaa.
Tampereen henkilératapihan parantamisen tuoma lisdkapasiteetti on puolestaan
edellytys Tampereen lahiliikenteen lisaamiselle. MydsLuumakii Joutseno-kaksois-
raide seka Turkui Uusikaupunki ja Raisioi Naantali-valeille kohdistuvat toimenpi-
teet luovat mahdollisuuksia kehittéaa alueellista junaliikennetta.

Muutokset saavutettavuudessa heijastuvat tavarankuljetusten tehokkuuteen, ty6-
asiointilikkumisen sujuvuuteen, tygssakayntialueiden laajuuteen sekéd palvelujen
saavutettavuuteen. Kuljetusten kayttgjahyodyt syntyvat kuljetuskapasiteetin
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kasvun ja liikenteen paremman toimivuuden seka kuljetuskustannusten alenemi-
sen kautta. Investointiohjelma parantaa tavaraliikenteen t oimintaedellytyksia
Kaakkois Suomessa Luumaelta Imatralle, Kotkassa ja paaradan eteldosassa. Lau
tiosaarii Elijarvi ja Torniol Royttéd-hankkeissa avataan mahdollisuuksia erityisesti
rautateilla tapahtuville malmikuljetuksille. Akselipainojen korottaminen etelé isen
Suomen raskaan tavaraliikenteen 250 kN akselipainoverkoston puuttuvilla jaksoilla
lisda eteldisen Suomen raskaan teollisuuden kuljetusten kilpailukyky&. Helsinki

Tampere-rataosan ja Hankoon, Naantaliin ja Uudenkaupunkiin johtavien ratojen

sekd Haapajarvii Saarijarvi-radan peruskorjaushankkeilla turvataan ratojen liiken-

ndintiolosuhteiden sailyttamista.

Matkojen kayttajahyodyt syntyvat palvelutason parantumisen kautta. Inves-
tointiohjelman hankkeet luovat edellytykset nopeuttaa junayhteyksid. Hankkeet
vahentavat liikkenteen hairioherkkyytta ja parantavat tasmallisyyttd. Hankkeet li-
saavat ratakapasiteettia valityskyvyltaan jo nykyisin ongelmallisilla jaksoilla. Tam-
pereen ja Kokkolan ratapihahankkeissa parannetaan esteettémyytta ja muita mat-
kustajaolosuhteita sekéd luodaan edellytyksid asemaalueiden ja niiden palveluiden
laajemmalle kehittamiselle. Investointiohjelman pienemmaéat parantamishankkeet
edistéavat myos esteetdntd ja kestavaa liikkumista usealla asemanseudulla sekéa
parantavat junaliikenteen toimivuutta .

Investointiohjelman vaikutukset aluerakenteeseen ja alueiden kehitysedel-
lytyksiin  syntyvat ensisijaisesti saavutettavuuden muutosten kautta. Junakulje-
tusten kustannustasoon vaikuttavat tekijat ja valityskyvyn riittdvyys ovat koko
maan aluekehityksen nakokulmasta tarkeita erityisesti metsateollisuuden kuljetuk-
sille. Valttamatdn ehto rataverkon tarjoamille aluekehitysedellytyksille on se, etta
rataverkko sailyy liikkennoitavassa kunnossa, eika kunnon heikkeneminen aiheuta
lisdantyvia lilkkenndintirajoituksia. Investointiohjelman hankkeet eivat suoraan vai-
kuta aluekehitykseen, mutta toimintaedellytysten parantaminen kuljetusten kan-
nalta ongelmallisimmilla rataosilla on tarkedd mm. metsa- ja muun raskaan teolli-
suuden tuotannon kasvulle ja sité kautta teollisuuspaikkakuntien kehitykselle.

Investointiohjelmaan siséltyvat peruskorjaushankkeet parantavat mahdollisuuksia
huolehtia rataverkon kunnosta ja sailyttaa verkkoa liikennoitdvana myos seuraa-
vina vuosikymmenina. Erityisesti paaradan kunnosta voidaan huolehtia pitkdjan-
teisemmin. Paaradan kuntotilan vaikutukset ulottuvat laajalti my6s muualle Suo-
meen. Hankoon, Naantaliin ja Uudenkaupunkiin johtavien ratojen seka Tornioi
Roytta- ja Haapajarvii Saarijarvi-ratojen peruskorjauksilla turvataan tavaraliiken-
teen toimintaedellytysten sailymisté ja myos paranemista. Ohjelma luo edellytyksia
parantaa tavarakuljetusten toimintaedellytyksia kaakkoisessa Suomessa, Kemin
Tornion seudulla seka useisiin etelé ja lansirannikon satamiin suuntautuvassa lii-
rataverkon tarjoamaa palvelutasoa ja aluekehitysedellytyksia. Investointiohjelman
hankkeiden luomat edellytykset suuruusluokaltaan noin 5i 10 minuutin matka -ai-
kalyhenemille eivat ole suuria, mutta pidemman aikavalin yhteenlasketut aikasaas-
tot ovat merkittavampia aluekehityksen edellytysten nakoékulmasta.

Investointiohjelman hankkeet luovat edellytyksia kehittdd rataverkon varaan ra-

kentuvaa yhdys kuntarakennetta erityisesti Helsingin ja Tampereen tytssakayn-
tialueilla. Investointiohjelman hankkeet, kuten esimerkiksi Helsinkii Riihimaki 3.
vaihe sekd Tampereen henkilératapihan kapasiteetin lisddminen, tehostavat Hel-
singin ja Tampereen tydmarkkina-alueiden toimintaa luomalla edellytykset sek&
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paaradan suuntaisen, ettd Tampereen seudun lahijunaliikenteen lisaamiselle ja ke-
hittamiselle. Luumakii Joutseno-kaksoisraide seké& Turkui Uusikaupunki ja Raisiol
Naantali-hankkeet luovat myés mahdollisuuksia kehittdad alueellista liikennetta.
Tampereen ja Kokkolan ratapihahankkeet kytkeytyvat asemanseutujen maankay-
ton kehittmiseen. Parantamishankkeissa on myds henkiltliikennepaikkoja, jotka
kytkeytyvét laajemminkin asemanseutujen kehittamiseen.

Investointiohjelma parantaa erityisesti satamien sek& metséateollisuusklusterin toi-
minta - ja kehittdmisedellytyksia Suomessa. Pohjoisemman Suomen hankkeet
luovat mahdollisuuksia kuljetusten kehittamiselle, erityisesti malmikuljetuksille.
Laajemmin rataverkon pullonkaulojen vahentadminen ja tavararatapihojen toimi-
vuuden parantaminen turvaavat rataverkon sailymisen toimivana liikennejarjestel-
man osana.

1.2 Vaikutukset tehokkuuteen

Kaikista ratahankkeista ei ole tehty hankearviointia ja siihen siséltyvaa yhteiskun-
tataloudellista laskelmaa. Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden arvioinnin
kannalta haasteena on myds yksittaisia hankkeita laajempien, pidemmaén aikavalin
kehittdmistarpeiden tarkastelun ja arvioinnin vaikeus. Investointiohjelma sisaltaa
tehtyjen hankearviointien perusteella yht eiskuntataloudellisesti kannattavia ja kan-
nattamattomia hankkeita. Hankkeista, joista on tehty hankearviointi, yhteiskunta-
taloudellisesti kannattava (hyoty -kustannussuhde vahintdan 1,0) on pienista kus-
tannustehokkaimmista toimista koottu Kouvola-Kuopio-matka-aikojen lyhentami-
nen. Imatra’i Joensuw-hankkeen, Lautiosaari Elijarvi/ Tornioi Roytta-kunnostuksen
(ilman sahkdistystd) ja Helsinkii Riihimaki 3. vaiheen hyoty-kustannussuhteet ovat
valilla 0,57 0,8. Luumakii Joutseno-valin kehittdmisen ja Tampereen henkilératapi-
hahankkeen hyo6ty-kustannussuhteet ovat alle 0,5. Saarijarvii Haapajarvi-perus-
korjaus on yhteiskuntataloudellisesti tappiollinen. Muista ohjelman kehittamishank-
keista ei ole tehty yhteiskuntataloudellista arviointia. Tassa esitetyt hyoty -kustan-
nussuhteet perustuvat vanhoihin yksikkéarvoihin, jotta eri vaylamuotojen PRIO -
arvioinnit olisivat vertailukelpoisia. Hankekuvausten yhteydessa todetut hieman
poikkeavat hyoty-kustannussuhteet puolestaan pohjautuvat uuteen ohjeistukseen
ja uusiin yksikkdarvoihin, ja ovat hankearviointien julkaisuissa mainittuja.

Iso osa hankkeista kohdistuu rataosille ja -pihoille, joilla on merkittdvimpia kehit-
tamistarpeita jo nykyisilla liikenne - ja kuljetusmaarilla. Erittain vilkasliikenteisille ja
valityskyvyltdédn ongelmallisille Helsingin ja Riihimaen vdliselle rataosalle jaTam-
pereen ratapihalle kohdistuvat parantamistoimet tukevat koko rataverkon te-
hokasta hyddyntamista  vahentamalla tilanteita, jossa ongelmakohteiden vuoksi
muuta verkkoa ei pystyta hyddyntamaan taysimaaraisesti.

Rataverkon yllapidon ja kehittdmisen edellyttamat julkistalouden investoinnit
ovat suuria, pitkaikaisia ja pitkavaikutteisia. Investointiohjelman sisaltama ra-
tainfran rakentaminen (kaksoisraiteet, kohtausraiteet, ratapihojen laajennukset
yms.) lisda rataverkon kunnossapitokustannuksia, mutta siitd ei ole esitetty arviota.
Esimerkiksi 30 kilometria uutta sahkoistettyd, kunnossapitoluokkaan 1A kuuluvaa
vilkkaasti liikennditya raidetta lisaa kunnossapitokustannuksia noin 0,5 milj. euroa
vuodessa. Investointiohjelmaan sisaltyvat peruskorjaushankkeet kokonaisuutena
vahentavéat osaltaan likenneverkon korjausvelkaa.
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1.3 Vaikutukset kestavyyteen

Liikkumisen mahdollisuuksiin ja ihmisten tasavertaisuuteen liittyy mm. liikku-
misympariston esteettomyys, joka ratainfrastruktuurin osalta tarkoittaa asemien ja
seisakkeiden esteettomyytta seké fyysisten rakenteiden ettd matkustajainformaa-
tion osalta. Investointiohjelman asemahankkeet sisaltavat fyysisen esteettomyy-
den puutteiden parantamistoimia Tampereella ja Kokkolassa sekd parantamis-
hankkeisiin sisaltyvien kohteiden myota useammalla muullakin asemalla eri puolilla
Suomea. Rataverkon kehittamiseen perustuvalla junaliikenteen kehittamisella voi
olla terveyteen ja hyvinvointiin kohdistuvia vahaisia myonteisié vaikutuksia, jos
lisdantyva junamatkustus lisda kavelya ja pyorailya liityntamatkoilla ja tukee kéve-
lyyn ja pyorailyyn tukeutuvaa yhdyskuntarakennetta. Investointiohjelmalla ei kui-
tenkaan ratahankkeiden osalta ole tunnistettu olevan merkittavia vaikutuksia ih-
misten terveyteen ja hyvinvointiin. Investointiohjelma ei muuta merkittavasti ih-
misten altistumista paastoille, melulle ja tarinélle . Joissakin hankkeissa teh-
daan meluesteita, jotka vahentavéat melulle altistumista. Hankkeet, jotka tarjoavat
lisdkapasiteettia tai -nopeutta tai joissa nostetaan akselipainoja, voivat liikenteen
muutosten my6ta samalla myds lisdta melua ja tarindd. Hankkeiden yksityiskohtai-
sen suunnittelun Iahtdkohtana on kuitenkin kompensoida haitat.

Infrastruktuuri -investoinneilla on aina jossain maarin kielteisia vaikutuksia luon-
nonvarojen kayton ja lu  onnon monimuotoisuuden kannalta. Vaikutukset
ovat useimmiten paikallisia ja riippuvat siitd, kuinka herkkiin ympéristdihin rata-
hankkeet sijoittuvat. Investointiohjelma ei siséalla kokonaan uuteen ratakaytavaan
rakennettavia pitkia rataosuuksia. Osa ohjelman hankkeista voi kuitenkin heiken-
tédd luonnon monimuotoisuutta paikallisesti silloin, kun niihin sisaltyy liséaraiteiden
tai rataoikaisujen rakentamista. Rataverkkoon kohdistuvilla investoinneilla saattaa
olla my6s paikallisesti kielteisia vaikutuksia pinta - ja pohjavesiin sekd maape-
raan . Ratojen hyva kunnossapito, tavararatapihojen ja niiden turvalaitteiden toi-
mivuus seka parantamishankkeisiin sisaltyvat VAKratapihojen turvallisuutta kos-
kevat toimenpiteet ehkaisevat vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksiin liittyvia on-
nettomuusriskeja ja vahentavat haitallisia vaikutuksia. Investointiohjelman perus-
korjaushankkeet turvaavat my@s osaltaan ratojen ja turvalaitteiden pysymista hy-
vassa kunnossa. Koko liikennejarjestelmaa tarkastellen onnettomuusriski voi koko-
naisuutena pienentyd, jos vaarallisten aineiden kuljetuksia siirtyy maanteilta ra-
doille. Paikallisia vaikutuksia, niin kielteisia kuin myonteisiakin, kohdistuu myds ra-
kennettuun ymparistoon ja maisemaan

Investointiohjelman hankkeiden ymparistdvaikutusten me rkittavyytta paikallisesti
voidaan arvioida vasta yksityiskohtaisemmassa hankesuunnittelussa.

1.4 Vaikutukset ilmastonmuutokseen

Rautatienpidon ilmastovaikutukset  syntyvat ratojen rakentamisesta, kaytosta ja
kunnossapidosta, junaliikenteen paastdjen vahentamisesta (mm. séhkoistys) seka
tielikenteesta juniin tapahtuvista kulku - ja kuljetustapamuutoksista. Rataverkon
rakentaminen aiheuttaa runsaasti kasvihuonekaasupaastoja, joiden kuolettaminen
kulkutapasiirtymien kautta vaatii kuitenkin vuosikymmenia.
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Osa invedointiohjelman rahoituksesta kohdistuu hankkeisiin, jotka luovat edelly-
tyksia siirtdé kuljetuksia maanteilta radoille parantamalla tavarakuljetusten toimi-
vuutta, kustannustehokkuutta ja kehittamisedellytyksia. HenkilGjunia nopeuttavat
hankkeet puolestaan siirtdvat matkoja auto - ja lentoliikenteesté juniin, joskin oh-
jelman hankkeiden yksindan aikaansaamien matkaaikamuutosten kulkutapavai-
kutukset ovat pienia. Valityskykya lisdavat hankkeet luovat edellytykset seka rata-
kuljetusten etta henkiltliikenteen kasvattamiselle. Rataverkon séhkoistyskohteita
ohjelmassa ovat Raisid Naantali- seka Lautiosaari Elijarvi- ja Tornioi Roytta-hank-
keet.

Radat ovat erityisen alttiita useiden saailmididen hairiévaikutuksille, silla vaihtoeh-
toisia reitteja on poikkeustilanteen sattuessa hyvin vahan. limastonmuutoksen vai-
kutusten hallinta edellyttdd sopeutumista ilmastonmuutoksen vaikutuksiin
Investointiohjelma sisaltaa ratojen peruskorjaushankkeita, jotka osaltaan paranta-
vat vaylanpidon mahdollisuuksia varautua saailmitéiden hairiovaikutuksille.

1.5 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Tasoristeysturvallisuuden parantamista siséltyy vélien Kouvold Kuopio, Imatrai Jo-
ensuu, Tornioi Roytta ja Turkui Uusikaupunki hankkeisiin. Investointiohjelman si-
saltamat peruskorjaushankkeet auttavat pitamaéan ratainfraa turvallisen liikenndin-
nin edellyttdmasséa kunnossa.

Perusvaylanpidon parantaminen sisaltdd teemana tasoristeysturvallisuuden paran-
tamisen ja jatkuvan vuosirahoituksen teemalle. Toimenpiteilla parannetaan tien -
ja radankayttgjien turvallisuutta seka vahennetddn tasoristeysonnettomuuksista
aiheutuvia kalustovahinkoja, hairi6ita junaliikenteelle ja ymparistévahinkojen ris-

keja. Parantamishankkeisiin sisaltyy myos junaliikenteen kameravalvonnan lisaa-
mista lilkkennepaikoille, jolla parannetaan ratapihojen turvallisuutta.

Junaliikenteessa liikkumisymparistéjen turvallisuus littyy ensisijaisesti ase-
mien ja seisakkeiden jarjestelyihin (erityisesti laituripolkujen poistaminen) seka ra-
tojen eristamiseen muusta ympadristosta. Investointiohjelmaan sisaltyva Kokkolan
aseman parantamishanke seka parantamishankkeisiin sisaltyvat usemmat asemat
(Kemi, Lappeenranta, Seinajoki, Vammala, matkustajalaitureiden pidentamiskoh-
teet) lisdavat liikkkumisymparistojen turvallisuutta alueella.

1.6 Investointiohjelman ratahankkeiden
tuottamat hyddyt PRIO:lla laskettuna

Investointiohjelman viidesta rata hankkeesta on laadittu Vaylaviraston hankearvi-
ointiohjeita vastaava hankearviointi. Hankearvioitujen hankkeiden investointikus-
tannukset ovat noin 626 milj. euroa.

1 Investointiohjelman hankekori tuottaa tehokkuuden maksimoivan korin
hyotdyista 70 %. Investoi ntiohjelman korin tuottamien yhteiskuntataloudel-
listen hydtyjen maara on yhteensa néin ollen 280 milj. euroa ja korin hyoty -
kustannussuhde 0,35.

I Saavutettavuuden osalta investointiohjelman hankearvioidut hankkeet
tuottavat yhteensa 311 milj. euroa hyo6tyja 30 vuoden laskenta-ajalta, joka
on 80 % kyseisen tavoitealueen on maksimihyddyistéa.
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9 Turvallisuuden tavoitealueella hyotyja tuotetaan 30 vuoden laskenta-ai-
kana yhteensa 15 miljoonaa euroa, joka vastaa 72 % turvallisuustavoite-
alueen maksimihyddyista.

9 Hiilidioksidipaasttjen osalta kori tuottaa hyétyja 9 milj. euroa ja tama on
noin 63 % kyseisen tavoitealueen maksimihyodyista.

1 Kestavyyden maksimihyddyistd saavutetaan vastaavasti @ %. Kestavyys-
tavoitealueella hydtyja tuotetaan yhteensa 30 milj. euroa.

Investointiohjelman hankekori painottaa suhteellisesti enemman saavutettavuutta
ja turvallisuutta kuin kestavyytté ja CO ,-paastodjen vahentamista. Euromaarissa mi-
tattuna hyotyjen menetykset ovat kuitenkin suurimmat saavutettavuuden tavoite-

alueella, josta suurin osa ratahankkeiden hyédyistd saadaan. Julkistaloudelle ai-
heutuvien negatiivisten hyttyjen maara on 27 milj. euroa koko laskenta -aikana,

jota korin tuottamien hyodtyjen maaraan ja budjettirajoitteeseen nahden voidaan
pitda suhteellisen suurena.
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Investointiohjelman 20237 2030 ratahankkeet

Investointiohjelman 20231 2030 ratahankkeet

Investointiohjelman ratahankkeiden kuvaukset

=A =4 -8 -4 -4
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R1 Helsinki -Riihimaki 3. vaihe (hankekori 1A) Tiedot paivitetty
3.5.2022

Helsinki -Tampere -ratayhteys on valityskyvyn I
riittdvyyden kannalta rataverkon haastavin R""'"'ak'\(
osuus. Liikenne on myds héairioherkkaa. Hel- Hyvinkaa ¥ / _
sinki -Riihiméki -vélin 1. vaihe painottui liiken- e Jokela\ Manssa
nepaikkojen parantamiseen. Rahoitusta myds Purola
jo saanut 2. vaihe siséaltda lisaraiteiden to- SSRTC e Kyrdla

teuttamista linjaosu  uksille Jokelaan saakka. vl e

Hankkeen 3. vaiheen tarkoituksena on tay-
dentdd aiempia vaiheita ja jatkaa liséraitei- Ay Ao
den rakentamista kapasiteetin lisddmiseksi Espoo W/
Jokelasta Riihimaelle. = = (Pasia

4 1
Se—— Kppévaara Vuosaari
Kirkkonummi Helsinki

NYKYTILA
Paarata kuuluu TENT-ydinverkkoon ja paavayldaasetuksen mukaisiin paavayliin seka henkilé etta
tavaraliikenteen profiililla. Paaradan liikenne on héiridherkkaa ja padosin kaksiraiteisella radalla on
tarvetta junatarjonnan lisdéamiseen. Ratakapasiteetin lisédminen on mahdollista toteuttaa lisa-
raideosuuksin ja liikennepaikkojen raidejarjestelyin. llman kapasiteetin lisdysta lahilikenteen hairio-
herkkyys kasvaa eikd Helsingin ja Riihiméaen valista lahilikennejunien tarjontaa voida merkittéavasti
lisata. Helsingin sataman (Vuosaaren) ja Skoldvikn tavaraliikenteelle ei voida tarjota riittdvan hyvaa
palvelutasoa.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa kokoHelsinkii Tampere-vali on todettu yhteydeksi, jolla
on talla hetkella suurimpia valityskykyongelmia. Radalle kohdistuu myés suuria liikenteen kasvupai-
neita.

HANKE JA TAVOITTEET
Hankkeen siséltd on seuraava:

1 Rakennetaan Jokeld Riihiméakivéleille kaksi liséraidetta.

1 Rakennetaan tavaraliikenteen raide seka sen ylikulkusilta neljan raiteen ylitse Hyvinkaan
pohjoispuolelle.

1 Tehd&an muutoksia siltoihin, turva - ja séhkdlaitteisiin ja thAydennetddn meluntorjuntaa.

Hankkeen tavoitteena on parantaa sekéa rataosan valityskykyd, etta hairidsietokykya, joten edellytyk-
set yhteyksien lisdédmiselle paranevat.

AIKATAULU

Ratasuunnitelman laadinta on kaynnissa. Seuraava vaihe on toteutus, jonka yhteydessa laaditaan
rakentamissuunnitelma. Suunnitelmavalmiutta hankkeen kéynnistamiseksi on arvioitu olevan aikai-
sintaan 2023. Toteuttamisen kytkeminen kéynnissé olevan 2. vaiheen etenemiseen toisi kustannus-
hy6tyja. Hankkeesta on tehty hankearviointi. Hankkeella on kytkentd maantien 1421 Jokelan liitty-
man parantamistarpeeseen Pikkusuon alikulun osalta Hyvinkaalla.

KUSTANNUKSET

Kustannusarvio on 315 milj. euroa (MAKU 13), 2015=100). Hankkeen rakennussuunnitteluun voi-
daan hakea CEFtukea 50 %. Rakentamisen CEFtuen potentiaalin osalta voidaan tarkastella mah-
dollisuutta hakea tukea hyoty-kustannussuhteeltaan kannattavalle osalle hankkeesta ja mahdolli-
suutta kytked hanke 2. vaiheeseen.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa saavutettavuutta (lisda valityskykya, lyhentad matka-aikoja) kaikilla aluetasoilla. Se
parantaa seka henkil- etta tavaraliikenteen palvelutasoa ja toimintaedellytyksia.

PasilaRiihiméakivalin vélityskyvyn nostaminen liittyy laajemmin Helsingin ja Tampereen vélisen paa-
radan ja koko Suomen rataverkon kehittdmiseen. Hanke lisda rataosan valityskykya ja mahdollistaa
junatarjonnan kasvattamisen. Liikenteen hairioherkkyys vahenee ja tdsmaéllisyys paranee. Vaikka
henkildliikenteen junien nopeustaso ei nouse, junien kulku tulee sujuvammaksi, mik& mahdollistaa
matka-aikojen lyhentdmisen. Palvelutason noustessa raideliikenteen houkuttelevuus kulkumuotona
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kasvaa ja junaliikenteen matkustajamaérat kasvavat. Tavaralikenne hy&tyy valityskyvyn nostami-
sesta, silla lisaraiteet lisdavat tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksia henkldliikenteen seassa. Hank-
keen hyoty-kustannussuhde on 0,40.
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R2 Kokkolan ratapiha (hankekori 1A) Tiedot paivitetty
3.5.2022

Kokkolan ratapihalla on tarpeita parantaa x
matkustajien olosuhteita ja turvallisuutta. :
Ratapihan rakenteita on myds huonossa kun-
nossa. Vaylavirasto on parhaillaan uudista-
massa ratapihan turvalaitetta. Ty0 valmistuu
vuonna 2023.

NYKYTILA

Kokkolan ratapiha sijoittuu TENT-verkon ydinverkolle ja paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylalle.
Kaikki paaradalla kulkevat henkildliikenteen junat pyséhtyvat Kokkolassa. Nykyisin kaikki laiturit ovat
matalia ja niiltd puuttuvat laiturikatokset. Laitureita yhdistavat laituripolut, jotka muodos tavat turval-

lisuusriskin, koska vélilaiturilla on runsaasti kayttéa ja linjaraiteilla on vilkas liikenne. Ratapihan ra-

kenteita on huonossa kunnossa.

Kokkolan ratapiha on tunnistettu liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa kohteeksi, jolla on mat-
kustajien olosuhteita koskevia parantamistarpeita.

HANKE JA TAVOITTEET

Henkilératapihahankkeessa muutetaan raidejarjestelyja ja samalla reunalaituri poistuu henkildliiken-
teeltd. Nykyinen kolmosraide puretaan ja sen tilalle rakennetaan korkea valilaituri. Ratapihan ali to-
teutetaan alikulkutunneli, jonka kautta on yhteys myés uudelle vélilaiturille. Alikulkutunnelin yhtey-
teen toteutetaan tarvittavat hissi - ja porrasyhteydet seka tarvittavat pysakointialueet ja saattoliiken-
teen jarjestelyt. Lisaksi hankkeeseen sisalyy sahkorata-, turvalaite- ja vahvavirtalaitteiden muutok-
sia.

AIKATAULU

Alueella on voimassa asemakaava, jota ei tarvitse muuttaa. Hankkeesta on tehty esiselvitys. Seuraava
vaihe on toteutus, jonka yhteydessé laaditaan rakentamissuunnitelma. Ratapihahankkeesta ei ole
toistaiseksi tehty hankearviointia. Suunnitelmavalmiuden puolesta toteutusvalmiutta voi olla aikaisin-
taan 2023.

KUSTANNUKSET

Hanke on valtion ja Kokkolan kaupungin yhteishanke. Suuruusluokaltaan koko hankkeen kustannuk-

set ovat noin 15 milj. euroa. Kustannusjaosta ei ole sovittu. Kustannukset perustuvat hyvin alustaviin

suunnitelmiin, eivatk& ne mahdollista tarkan ja yksityiskohtaisen kustannusarvion laatimista. Ydin-

verkon hankkeiden suunnitteluun voidaan hakea CEFtukea 50 %. Rakentamiseen voidaan hakea
tukea 30 %, edellytyksen& on hydty -kustannussuhde > 1,0.

VAIKUTUKSET

Hankkeen parantaa Kokkolan henkilératapihan toimivuutta, matkustajien olosuhteita ja seké luo edel-
lytykset Kokkolan keskustan ja Kosilan alueen myéhemmalle kehittdmiselle henkilératapihan jarjes-
telyjen osalta. Hanke parantaa henkildliikenteen esteettomyytté ja turvallisuutta. Matkustajajunien
likenndintia voidaan nopeuttaa uusien raidejarjestelyjen johdosta ja henkildliikenteen raidekapasi-
teetti kasvaa.

Hanke tukee erityisesti matkojen palvelutason paranemista liikenteen solmukohdan ja matkaketjujen
toimivuutta kehittamalla. Hanke tukee myos eri vaestoryhmien liikkumismahdollisuuksien turvaa-
mista. Hanke kytkeytyy kestavan yhdyskuntarakenteen kehittamiseen.
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R3 Kotka: Kotolahti i Mussalo -lapiajoraide (lisa- Tiedot paivitetty
raide) (hankekori 1A) 9.5.2022

Kotkan liikennepaikka koostuu useista liiken-
nepaikan osista. Mussalon satamaan johta-
vien Kotolahden ja Mussalon ratapihojen va-
lilld on tunnistettu tarve uudelle |apiajorai-

teelle.

NYKYTILA
Kotkan liikennepaikka kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin tavaraliikenteen profiililla seké&
TENT-ydinverkkoon. Kotkan satama on TEN-T-ydinverkkoon kuuluva satama.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa on todettu ratapihojen peruskorjauksile ja toiminnalli-
suuden kehittdmiselle tarpeita olevan eri puolilla Suomea. Nimettyna tilannekuvassa on pitkalti tar-
peiltaan laajimpia ratapihoja.

HANKE JA TAVOITTEET

Kotolahti toimii nykyisin paaasiassa vaunujen sailytyspaikkana ja Mussalo vaunurunkoje jarjestely-
paikkana. Ratapihojen vélinen raide on pullonkaula, ja uusi lapiajoraide mahdollistaisi nykyista pa-
remmin vaunujen jarjestelyn myos Kotolahdessa. Lisaraiteen arvioidaan tulevan tarpeelliseksi, jos
likenne Mussaloon kasvaa. Mussalon satama on nerkittava ja kasvava vienti- ja tuontisatama. Toi-
menpide ei sisally kdynnissa olevaanKouvola-Kotka-Hamina-kehityshankkeeseen(KoKoHa).

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu esiselvitys. Hankearviointia ei ole tehty. Seuraava vaihe on toteuttaminen,
jonka yhteydessa laaditaan rakennussuunnitelma.Valmiutta toteutukselle on tarpeen ja rahoituksen
mukaan. Viimeaikaisista toimintaymparistomuutoksista johtuen hankkeen tarvetta ja tarpeen ajoi-
tusta on seurattava.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on 6,0 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100). Hankkeen suunnitteluun voi-
daan hakea CEFtukea 50 % ja rakentamiseen 30 %, mikéli rakentamisen osalta hyoty-kustannus-
vaatimus tayttyy. Suunnitteluhakemuksen koko yksin ei téayty tuen minimikokosuositusta 1,0 milj.
euroa.

VAIKUTUKSET
Hanke parantaa alueellista ja kansainvalistéa saavutettavuutta. Hanke parantaa ja varmistaa tavara-
likenteen toimintaedellytyksia parantamalla ratapihan valityskykya.

Hankkeen tavoitteena on parantaa ja varmistaa tavaraliikenteen toimintaedellyty kset parantamalla
ratapihan valityskykya Mussaloon ja Mussalosta suuntautuvalle tavaraliikenteelle.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Hanke sijaitsee nykyisella liikennepaikalla rauta-
tiealueella. Toimenpiteet tehdaén nykyiseen ratainfraan eivatkd vaadi muutoksia rautatiealueeseen.
Toimenpiteiden vaikutukset muuhun ymparistéon eivét ole merkittavia.
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R4 Saarijarvi i Haapajarvi peruskorjaus (hanke- Tiedot paivitetty
kori 1A) 3.5.2022

Rataosa yhdistda Pohjois -Pohjanmaan ja
Keski -Suomen maakuntia. Tavaraliikennetta
palvelevan radan liikennditdvand pitdminen
vaatii peruskorjaustoimenpiteita.

NYKYTILA

Saarijarvii Haapajarvi-rataosalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteité radan liikkennoéitavyyden turvaa-
miseksi. Tavaraliikennetta palveleva rataosa on tullut elinkaarensa padhan. Rata ei kuulu TENT-
verkkoon tai paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin.

Viime vuosina radan merkitys on ollut kasvussa Aanekosken biotuotetehtaan tuoman uuden liken-
teen myo6ta. Metsateollisuudessa ja kuljetusten suuntautumisessa tapahtuvien muutosten my6ta na-
kopiirissa on ollut mahdollisesti myds kuljetustarpeiden vahenemisté radalla. Liikenteen kehitysta ei
pystyta tarkasti talla hetkella arvioimaan, ja kuljetustarpeiden kehittyminen ja rataosan merkitys vaa-
tivat seurantaa.

Rataosaa on jo osin korjattu (mm. paallysrakenne). Radalla on vaihdettu k-30 kiskoa -54:ksi, vaih-
dettu polkkyja sekéa korjattu mm. rumpuja ja k allioleikkauksia.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rataosa on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaver-
kon keskeisimmista peruskorjauskohteista.

HANKE JA TAVOITTEET

Kyse on paaasiassa elinkaaren pidentamisesta tehostetulla yllapidolla, ei tdysvi#taisesta peruskor-
jauksesta. Esitetylla rahoituksella korjataan paaosin kyseisen rataosan elinkaarensa paassa olevaa
paallysrakennetta (k-30 kiskoa k-54:ksi) seka yksittdisia taitorakenteita (esim. rummut, sillat, kuiva-
tukset).

AIKATAULU
Peruskorjauksestaon laadittu tarvemuistio. Rahoitustarve on vuosille 2023i 2024.

KUSTANNUKSET

Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on esitetty rahoitusta 22 milj. euroa. llman taté rahoitusta
rataosan pitdminen liikennditavana vaatii vuosittain perusvaylanpidon rahoitusta 5i 7 milj. euroa te-
hostettuun kunnossapitoon. Suuremmalla rahoituksella elinkaarta pystytaan kerralla jatkamaan.

VAIKUTUKSET
Saarijarvi-Haapajarvi-radan korjaustoimenpiteilla yllapidetaan liikenteen toimivuutta seka saavutet-
tavuutta alueiden valisilla yhteyksilla. Toimenpiteet vahentavat liikenneverkon korjausvelkaa.

Investointiohjelmaan esitetylla rahoituksella saadaan varmistettua radan kunnon puolesta rataosuu-
den liikkenndintimahdollisuuksia. Toimenpiteilla vahennetaan riskeja akillisille ja/tai pitkékestoisille lii-
kennerajoitteille. Peruskorjaustoimenpiteiden eri vaihtoehdoista on tehty hankearviointia. Toimenpi-
teet eivét ole yhteiskuntataloudellisesti kannattavia, joskin hankearvioinnissa ei ole arvioitu juuri ky-
seisté toimenpidekokonaisuutta.
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R5 Tampereen henkiloratapiha (hankekori 1A) Tiedot paivitetty
9.5.2022

Tampere on rataverkolla henkildliikenteen
keskeinen solmu ja henkiltlikenteen vakio-
aikataulujarjestelméan keskeisin junanvaihto-
paikka. Tampereen henkilératapihalla on niin
merkittévia kehittamistarpeita kuin samanai-
kaisia infrastruktuurin uusimistarpeita.

NYKYTILA

Tampereen henkilératapiha sijoittuu TENT-verkon ydinverkolle ja p&avaylaasetuksen mukaiselle
paavaylaverkolle, paavaylien risteamiskohtaan. Tampereen aseman viisi matkustajalaiturilla varus-
tettua raidetta ovat yhtaaikaisesti kdytdssa useita kertoja vuorokaudessa ja joinakin tunteina kaksi

matkustajajunaa joutuu kayttdmaan samaa raidetta. Erityisesti pdaradan suuntaiseen henkildliiken-
teeseen on ennustettu myos kasvua. Taajamajunaliikenne/lahijunaliikenne on kehitystilassa ja tar-
vitsee myos kapasiteettia ratapihalta. Henkiloliikenteen lisaksi Tampereen aseman raiteistoa kuor-
mittaa sen lapi kulkeva tavaraliikenne. Kapasiteettiongelmien liséksi laitureilla olevat katokset vaati-
vat uudistamista. Nykyisin vain reunalaiturilla ja ensimmaisella vélilaiturilla on katokset.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa Tampere on tunnistettu yhdeksi keskeisisté ratapihoista,
joilla on tarvetta erilaisille peruskorjaus -, parantamis- tai kehittamistoimille.

HANKE JA TAVOITTEET

Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista: kolmas henkildliikenteen valilaituri varustettuna porras-
ja hissiyhteyksineen, henkildliikenteen laitureiden kattaminen uusilla katoksilla, henkiljunien huolto-
raiteiden rakentaminen Naistenlahden raiteiston alueelle, silta- ja katumuutokset, tarvittavat raide -,
turvalaite- ja séahkoratamuutokset seka muut olemassa olevan infran samanaikaiset uusimistarpeet:
Tampereen asetinlaitetilan modifiointi ja sahkdistyksen peruskorjaus seka asematunnelin ja radan
alittavan Itsenaisyydenkadun sillan peruskorjaus huomioiden Tampereen ratikan jarjestelyt.

AIKATAULU

Raasuunnitelma on tehty ja se on kevaalla 2022 hyvaksymisvaiheessa, mutta ei viela lainvoimainen.
Hankkeen rakentamissuunnittelu on kaynnistetty vuonna 2021. Hankearviointi on tehty kevaalla
2022. Rakentaminen on mahdollista kdynnistédd vuonna 2022. Toteutus vie arvioilta viisi vuotta. Ra-
tapihan kehittdminen kytkeytyy Tampereen asemakeskuksen, Areenahankkeen ja asemanseudun
maankayton kehittamiseen. Henkildratapihan kehittdmishanke on toteutettava ennen mahdollista ra-
tapihan paalle tulevaa Asemakeskuhankkeen rakentamista ja on olennainen osa Areenan pohjois-
kannen tyOvaiheistusta.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on 117 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100). Liséksi muiden ta hojen kus-
tannuksia on noin 45 milj. euroa. Rakentamiseen voidaan hakea CERukea 30 %, mikali haun hyoty-
kustannussuhteen edellytys tayttyy. Hankkeen rakentamissuunnitteluun on haettu tukea CEF Lii-
kenne 2021 -haussa.

VAIKUTUKSET

Valtakunnallisesti merkittavan henkildliikenteen solmun kehittdminen tukee erityisesti alueiden vali-
sen saavutettavuuden paranemista henkildlikenteessa. Liséksi hanke parantaa alueellista saavutet-
tavuutta ja matkaketjujen toimivuutta sekd matkustajien olosuhteita asemilla. Hanke tukee ja edistaa
kestavan yhdyskuntarakenteen kehittdmistd. Hankkeen sisaltémat toimenpiteet vahentavat myos lii-
kenneverkon korjausvelkaa.

Hankkeen tavoitteena on parantaa Tampereen henkildratapihan toimivuutta, matkustajien olosuh-
teita ja henkildjunien huoltoa seka luoda edellytykset Asemakeskuksen kehittdmiselle henkilératapi-
han jarjestelyjen osalta. Hankkeessa otetaan huomioon ratapihankehittamis- ja peruskorjaustarpeet.
Hankkeen hydty-kustannussuhde on 0,39 (peruslaskelma ilman l&hijunaliikennettd).
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R6 Turku 7 Uusikaupunki peruskorjaus seka Rai- Tiedot paivitetty
sioT Naantali peruskorjaus ja sahkdistys (hanke- 9.5.2022
kori 1A)

Turku T Uusikaupunki - ja Raisio i Naantali -ra-
dat ovat elinkeinoelamalle tarkeitd ratoja. Hangonsaari @
Molemmilla osuuksilla tarvitaan peruskor- 1202/
jaustoimenpiteitéd rataosien liikennoitavyy-

den turvaamiseksi. Raisio i Naantali -osuus
on sahkaistamaton.

Uusikaupunki

1 -
! Turku 7207

2

06
333

NYKYTILA
Turkui Uusikaupunki ja Raisid Naantali-radat eivat kuulu paavayldasetuksen mukaisiin paavayliin,
mutta ovat elinkeinoelamalle tarkeitd muulla rataverkolla sijaitsevia rataosia. Turkui Naantali-osuus
kytkeytyy talla hetkella Turkuun ulottuvaan TEN-T-ydinverkkoon ja ratayhteytté ollaan esitetty uu-

tena yhteytena TEN-T-kattavalle verkolle. Radat palvelevat nykyisellaén tavaraliikennettd. Kuljetettua
tavaraa oli vuonna 2020 Turkui Raisiovalilla 930 000 tonnia, Raisioi Uusikaupunkivalilla 832 000
tonnia ja Raisioi Naantali-valilla 98 000 tonnia. Uuteenkaupunkiin on kulkenut ympéri vuoden kaksi

tavarajunaparia paivittain. Naantalin liikenne on ollut sesonkiluotoista mm. viljasadon mukaan; kun

viljan kuljetuksia tulee, on liikennettd ollut 3 i 4 junaparia arkisin. Viimeaikaiset muutokset toimin-

taymparistdssa ja muutosten vaikutukset liikenteeseen vaativat seurantaa.

Rataosilla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteita ratojen liikennoéitavyyden turvaamiseksi. Turkui Uusi-
kaupunki-radan sahkdistys valmistuu vuoden 2022 alussa. Raisio-Naantali-rata on sahkoistamaton,
ja se on vuodesta 2022 alkaen myds ainoa sahkoéistamaton osuus VarsinaisSuomen taajamajunalii-
kennesuunnittelussa.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rataosat on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaver-
kon keskeisimmista peruskorjauskohteista.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa toteutetaan rataosien perusparannus, jolla varmistetaan likkenndintimahdollisuudet tule-
vaisuudessa. Hankkeeseen siséltyy mm. paallysrakenteen uusiminen TurklUusikaupunki ja Raisiol
Naantali-rataosilta. Hankkeessa parannetaan tasoriseysturvallisuutta. Tavaraliikenteen nopeustaso,
korkeintaan 60 km/h pysyy samana kuin aiemmin. Liséksi toteutetaan sahkdistys Raisid Naantali
vélille.

AIKATAULU

Peruskorjaustarpeista on laadittu tarvemuistioita. Hankearviointia ei ole tehty. Ratasuunnitelma mo-
lemmille rataosuuksille on kéynnistynyt vuonna 2022. Toteutustarve olisi vuosille 2023i 2026 ja ra-
kentamisvalmiutta on jo vuodelle 2023. Turkui Uusikaupunkivalin peruskorjaus on kiireellisinta.

KUSTANNUKSET

Hankkeelle estetddn rahoitusta yhteensa 88 milj. euroa, jolla voidaan toteuttaa laajempi peruskor-
jaus investointiohjelmassa 2022i 2029 esitetyn elinkaaren pidentdmisen sijaan. Turkui Uusikaupunki
radalle téstéa kohdistuu 76 milj. euroa ja Raisid Naantali-radalle 12 milj. euroa, josta sahkdistyksen
osuus on noin 1 milj. euroa. Kun yhteys on hyvaksytty TEN-T-verkolle, Raisia’ Naantali séhkdistyk-
selle voidaan hakea CEFRtukea, jos haussa esitetyt vaatimukset tayttyv at.

VAIKUTUKSET

Ratojen perusparannuksella varmistetaan kyseisten rataosien liikkenndinti tulevaisuudessa ja turva-
taan saavutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilla ja myds kansainvalisilla yhteyksilla. Toimenpiteet
vahentavat liikenneverkon korjausvelkaa. Turkui Uusikaupunki-peruskorjaus tukee VAK-kuljetuksien
likenndintia. Rataosien toimivuus kytkeytyy myos huoltovarmuuteen.

Raisid Naantali-vélin sdhkoistys mahdollistaa junien ajon séhkdvetoisena Naantaliin. Sahkoistys va-
hentaa liikenteen ilmastovaikutuksia ja parantaa raideliikenteen kilpailukykya. Sahkdistys olisi edel-
lytys myds séahkokayttdiselle paikallisjunaliikenteelle.
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Hanke parantaa tasorisgeysturvallisuutta. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tielii-
kennetta.

Peruskorjaustoimenpiteisté ei ole tehty hankearviointia. Mydskéan sahkoistyksesté ei ole tehty han-
kearviointia.
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R7 Hanko 7 Hyvinkaa peruskorjaus (hankekori 1B) Tiedot paivitetty
3.5.2022

Hanko 1 Hyvinkaa -rataosa on tarked muulla Hyvinkad/ Hyvinge
kuin paavaylaverkolla sijaitseva rata. Rata-
osalla tarvitaan peruskorjaustoimenpiteité
radan liikennéitdvyyden turvaamiseksi.

NYKYTILA

Hankol Hyvinkdé-rata kuuluu TEN-T-verkon kattavaan verkkoon, mutta ei paévayldasetuksen mukai-
siin paavayliin. Hyvinkaéd Karjaa-valilla on tavaraliikennettéd. Karjaal Hanko-valilla kulkee tavaraliiken-
teen liséksi myds kiskobusseilla hoidettavaa henkildliikennettd. Rata on ollut térked transitoliikenteen
reitti. Radalla on parhaillaan kdynnissa sahkoistyksen rakentaminen ja tasoristeysturvallisuuden pa-
rantamista.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa rataosa on tunnistettu yhdeksi muun kuin paavaylaver-
kon keskeisimmisté peruskorjauskohteista.

HANKE JA TAVOITTEET

Kyse on paaasiassa elinkaaren pidentamisesta tehostetulla yllapidolla, ei tdysvaltaisesta peruskor-
jauksesta. Esitetylla rahoituksella korjataan padosin kyseisen rataosan elinkaarensa paassa olevaa
paallysrakennetta seka yksittaisia stabiliteetti-, taitorakenne- (esim. rummut, sillat) ja kuivatuskoh-
teita. Toimenpiteet kohdistettaisiin ensisijaisesti Hyvinkaai Karjaa-valiseen rataosuuteen ja siella ole-
vaan sepelitukikerrokseen, kiskoihin ja vanhoihin puupdlkkyihin.

AIKATA ULU

Peruskorjauksesta on laadittu tarvemuistio. Peruskorjauksesta ei ole tehty hankearviointia. Hanke
vaatii suunnittelua ennen kuin se on toteutusvalmis. Lisdksi mahdollisia muita toimenpidetarpeita
tulee viela selkeyttaa ja arvioida niiden kytkemista per uskorjaukseen (erityisesti 250 kN akselipaino).

KUSTANNUKSET
Investointiohjelmassa peruskorjaukselle on esitetty rahoitusta 49 milj. euroa. Hankkeessa tehtavat
peruskorjaustoimenpiteet eivat ole CEFtukikelpoisia.

VAIKUTUKSET

Hanko-Hyvink&an-radan korjaustoimenpiteilld yllapidetééan liikenteen toimivuutta seké turvataan saa-
vutettavuutta alueiden valisilla yhteyksilla ja myds kansainvalisilla yhteyksilla. Toimenpiteet véahenta-
vat liikenneverkon korjausvelkaa.

Investointiohjelmaan esitetylla rahoituk sella saadaan varmistettua radan kunnon puolesta rataosuu-
den liikennéintimahdollisuuksia, mikali likenneméaarat eivat merkittavasti kasva nykyisesta. Peruskor-
jaustoimenpiteista ei ole tehty hankearviointia.
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R8 Helsinki 7 Tampere peruskorjaus (hankekori Tiedot paivitetty
1B) 9.5.2022

Paéradan Helsinki i Tampere -valin toimivuus
vaikuttaa laajasti koko maan rautatieliiken-
teeseen. Radan peruskorjauksella turvataan
palvelutason sailymistd ja se on edellytys
muun rataverkon kehittdmiselle.

olRe.
TAMMERFORS

oo HELSINKI
Esba HELSINGFORS

NYKYTILA

P&érata kuuluu TENT-ydinverkkoon ja paavaylaasetuksen mukaisiin paavaylin sekd henkilo- etté
tavaraliikenteen profiililla. Rataa on edellisen kerran perusparannettu vuosina1992i 2002 p&ddasiassa
Helsingista Tamperetta kohden. Vdlille kohdistuu nykyhetkesta lahtien 2030-luvun lopulle asti mer-

kittdvid peruskorjaustarpeita, joit a olisi tarve saada tehtyd maaratietoisemmin hankkeistettuna ja

pitkajanteisemmalla rahoituksella.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassaHelsinkii Tampere-valin peruskorjaus on tunnistettu yh-
deksi keskeisimmista paavaylien peruskorjaustarpeista.

HANKE JA TAVOITTEET

Suurimmat tarpeet kohdistuvat paallysrakenteen uusimiseen koko rataosalla. Muita merkittavia tar-
peita ovat taitorakenteiden korjaukset seka henkildliikenteen asemarakenteiden korjaukset. Lahto-
kohtaisesti peruskorjauksen tarkoituksena on saiyttad radan palvelutaso, mutta nykyvaatimusten ja
ohjeiden muutoksista johtuen on vaistamatonta tehda myos palvelutasoa nostavia toimenpiteita ku-
ten asemien esteettdmyystoimenpiteita.

Investointiohjelman aikajaksolla keskeista on radan kuntoon ja palvelutason sailyttdmiseen kohdis-
tuvien kriittisimpien toimenpiteiden tehokas ja optimoitu toteutus ratalinjalla sen etelapaassa seka
toimenpiteiden kohdistaminen myds erityisesti vaihteisiin. Taman liséksi on tarve rakentaa Kanta-
Hameen ja Pirkanmaan alueille junaliikenteen lisékohtausmahdollisuuksia, joilla mahdollistetaan lii-
kenteen sujuvuus ja hallitaan liikennehairioitda myéhemman Riihimékii Tampere-valin peruskorjauk-
sen aikana. Liikennepaikat parantavat liikenteen toimivuutta myds normaaleissa olosuhteissa.

AIKATAULU

Peruskorjaustarpeista on laadittu tarvemuistioita. Hanke vaatii viela suunnittelua ja taysimittainen
peruskorjaus on mahdollista kdynnistéaa vuosikymmenen puolivélissd. Suunnittelua tehdédén ja joitain
toimenpiteité toteutetaan jo aiemmin mydnnety l1& rahoituksella. Toteutus on sovitettava myds mui-
hin hankkeisiin. Suunnittelun edetessa hanketta voi vaiheistaa tarkemmin. Riihimé&kii Tampere-véalin
lisdkohtauspaikat ovat ratasuunnitelmavaiheessa. Investointiohjelmaan esitetysta peruskorjauksesta
ei ole tehty hankearviointia.

KUSTANNUKSET

Tarvemuistioiden mukaiset peruskorjaustarpeet ovat kokonaisuutena lahes 1 mrd. euroa. Investoin-
tiohjelmassa peruskorjaukselle on varattu rahoitusta vuoteen 2030 asti ja vuosille 20317 2032 yh-
teensa 325 milj. euroa. Vuosittaiset rahoitustarpeet jatkuvat timéan jalkeen 2030 -luvun loppuvuosille
asti.

Peruskorjaus ja asemarakenteiden korjaukse eivat ole CEFtukikelpoisia. Jos taitorakenteen korjauk-
sissa on tasonnostoon liittyvia toimenpiteita, ne voisivat olla potentiaalisia CEFtukikohteita (jos muut
haun edellytykset tayttyvat). CEF-tuen hakeminen rakentamiselle edellyttdd kannattavuuslaskeiman
tekemisté ja hyoty -kustannussuhdetta, joka on yli 1,0. Suunnitteluun voidaan hakea tukea 50 %
soveltuvin osin, ilman hy6ty-kustannusvaadetta.
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VAIKUTUKSET

Peruskorjaus tukee saavutettavuuden paranemista kaikilla aluetasoilla, myos seka henkil6- etté ta-
varaliikenteen nakokulmasta. Helsinkii Tampere-rataosan kunto vaikuttaa laajasti koko maan rauta-
tielikenteen toimivuuteen. liman peruskorjausta nykyisté saavutettavuuden tasoa ja liikenteen pal-
velutasoa ei voida yllapitaa. Hanke siséltda myos tavara ja henkildliikenteen palvelutasoa parantavia
toimenpiteitd. Lisdksi hanke vahentaa likenneverkon korjausvelkaa.

Ratayhteyden palvelutason séilyttéminen on vield hallinnassa, joskin esimerkiksi akuutteja hopeus-
rajoituksiin johtavia kuntopuutteita pitda korjata vuosittain. llman ennen vuotta 2029 tehtavia pe-
ruskorjaustoimenpiteitd radan kunto heikentyy huomattavasti, eik& ennakoituihin palvelutasovaati-
muksiin pystyta vastaamaan lahitulevaisuudessakaan. Peruskorjauksella hallitaan paremmin kunnon
takia tulevien rajoitteiden vaikutuksia liikenteelle.

Lisékohtaamismahdollisuuksien kehittdmiselld turvataan jo nykyisen liikenteen toimivuutta ja suju-
vuutta. Lisaksi niilla varmistetaan peruskorjauksen aikaisen liikenteen sujuvuutta. Asemilla paranne-
taan matkustajien olosuhteita.

Hankkeessa on tarked edeté vaiheittain pidemmalla aikavalilla. Hankkeen mittavuuden vuoksi tarvi-
taan pitkajdinteinen vaiheistus, jolla turvataan liikenteen toimivuus myds rakentamisen aikana. In-
vestointiohjelmaan esitetystéa peruskorjauksesta ei ole tehty hankearviointia.
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R9 Imatra i Joensuu matka -aikojen lyhenté- Tiedot péivitetty
minen (hankekori 1B) 3.5.2022

Karjalan radalla valilla Imatra T Joensuu suu- P oL s
rin henkiléjunien nopeus on nykytilanteessa e
paaasiassa 140 km/h. Korkeampaa nopeutta i
rajoittavat erilaiset tekijat ja matka -aikoja

voidaan lyhentéa jo pienilldkin toimenpiteilla.
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NYKYTILA
Hanke sijoittuu paavaylaasetuksen mukaiselle paavayléalle jaTEN-T-verkon kattavaan verkkoon. No-
peimmat matka-ajat Helsingin ja Joensuun vélilla ovat noin 4 h 15 min. Imatrai Joensuuvalilla no-
peustaso on paaosin 140 km/h.

Joensuun suunta on mainittu liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa yhtend suuntana, jolla on
esilld matka-aikojen lyhentaminen.

HANKE JA TAVOITTEET

Imatrai Joensuuvalilla lyhennetaan henkiltliikenteen matka-aikoja. Toimenpiteet perustuvat vuonna
2018 laadittuun tarveselvitykseen rataosuuden nopeuttamisesta. Kyse on pienemmistd tehokkaista
toimenpiteistd, mutta hankesiséltd vaatii viela tarkentamista. Tarveselvityksessa on nostettu esille
laajasti erityyppisia nopeutustoimenpiteita.

Rataosalle kohdistuu myds peruskorjaustarpeita nykytasoisen liikkennéinnin turvaamiseksi ja niiden
tekeminen on edellytys varsinaisille matka-aikoja lyhentaville kehittdmistoimille. Lahtokohtana on,
etta tarvittavat peruskorjaustoimenpiteet tehtaisiin perusvaylanpidon rahoituksella.

AIKATAULU

Seuraava vaihe o tarveselvityksen ja hankearvioinnin péivitys, jossa huomioidaan myds kytkenta
peruskorjaustarpeisiin. Taman jalkeen voidaan edeta edistettavista toimenpiteista riippuen mahdolli-
seen YVAnN ja yleissuunnitelman laadintaan tai suoraan ratasuunnitelman laadinaan. Hankkeen ajoi-
tukseen vaikuttaa keskeisesti peruskorjauksen ajoitus seka yleisesti KaakkoisSuomessa kaynnissa
olevien ja tulevien muiden hankkeiden ajoitus. Jatkosuunnittelussa tulee tarkistaa myds liikenteen
nopeuttamisen vaikutus radan valityskykyyn, hankkeella ei tule heikentda liikkenteen toimivuutta.
Suunnitelmavalmiuden puolesta rakentamisen arvioidaan olevan mahdollista aikaisintaan viiden vuo-
den paasta.

KUSTANNUKSET

Hankkeelle on osoitettu investointiohjelmassa rahoitusta 33 milj. euroa. Hankkeen suunnitteluun voi-
daan hakea CEFtukea 50 %. Hankkeen hy6ty -kustannussuhde jaa jonkin verran alle komission vaa-
timusten, joten rakentamisen tukikelpoisuutta tulee arvioida tarkemmin suunnitteluvaiheessa.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa erityisesti alueiden véalistd saavutettavuutta henkildlikenteessa. Hankkeella voidaan
lyhentaa henkildjunien ajoaikaa ja saavutettavuus paranee matka-aikojen lyhentyessa. Hanke tukee
likenteen paastdjen vahentamista.

Tasoristeysturvallisuus paranee niiden asoristeysten osalta, joihin hankkeessa kohdistuu toimenpi-
teitd. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tieliikennetta.

Tarveselvitykseen siséltyneessa hankearvioinnissa tehokkaimman vaihtoehdon hydtykustannussuh-
teeksi on saatu 0,7. Toimenpidesisalto ja arvioinnit tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
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R10 Kouvola 7 Kuopio matka -aikojen lyhenta- Tiedot paivitetty
minen (hankekori 1B) 3.5.2022
Savon radalla valilla Kouvola T Kuopio suurin

henkiléjunien nopeus on nykytilanteessa paa-
asiassa 140 km/h. Korkeampaa nopeutta ra-
joittavat erilaiset tekijat ja matka -aikoja voi-
daan lyhent&a jo pienillékin toimenpiteilla.

NYKYTILA

Hanke sijoittuu paavaylaasetuksen mukaiselle paavaylélle jaTEN-T-verkon kattavaan verkkoon. No-
peimmat matka-ajat Helsingin ja Kuopion vélilla ovat hieman yli nelja tuntia. Kouvola Kuopio-vélilla
nopeustaso on padosin 140 km/h. Nopeutta rajoittavat télla hetkella mm. tasoristeykset, sdhkdistys-
ja turvalaitejarjestelméat, melu ja sillat.

Helsinkii Kuopio-yhteys on mainittu liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa yhtena suuntana,
jolla on esilla matka-aikojen lyhentaminen.

HANKE JA TAVOITTEET
Kouvola Kuopio-vdlilla lyhennetaén henkildlikenteen matka-aikoja pienin tehokkain toimenpitein.
Toimenpiteet perustuvat vuonna 2018 laadittuun esiselvitykseen rataosuuden nopeudennostosta.

AIKATAULU

Seuraava vaihe on tarveselvityksen ja hankearvioinnin paivittdminen, ja sita kautta hankkeen sisallén
tasmentaminen. Taman jalkeen on arvioitava ratasuunnitelman tarve. Hankkeen ajoituksessa on huo-
mioitava kytkennat mahdollisiin perusvaylanpidon puolella toteutettaviin peruskorjaustoimenpiteisiin.
Liséksi jatkosuunnittelussa tulee tarkistaa lilkkenteen nopeuttamisen vaikutus radan valityskykyyn.
Hankkeella ei tule heikentaa liikenteen toimivuutta. Rakentamisen aikaisin ajankohta riippuu tarvit-
tavista suunnitelmista, mutta joitain toimenpiteita pystytadan tekemaan mahdollis esti nopeastikin.

KUSTANNUKSET
Hankkeen kustannusarvio on 11 milj. euroa. Hankkeiden rakentamiseen voidaan hakea CERukea
30 % ja suunnitteluun 50 %.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa erityisesti alueiden valista saavutettavuutta henkildliikenteessa. Taméan suuruisella
toimenpidekokonaisuudella voidaan arvioiden mukaan lyhentéé tavanomaisten junien ajoaikaa mak-
simissaan noin nelja minuuttia. Hanke tukee liilkenteen paastdjen vahentamista.

Tasoristeysturvallisuus paranee niiden tasorsteysten osalta, joihin hankkeessa kohdistuu toimenpi-
teitd. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tieliikennetta.

Esiselvitykseen siséltyneen hankearvioinnin mukaan toimenpiteiden toteuttaminen on kannattavaa.
Toimenpiteiden hydty-kustannussuhteeksi on saatu 2,0.
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R11 Lauritsalan liikennepaikka (hankekori Tiedot paivitetty
1B) 9.5.2022

Lauritsala on metsateollisuuden logistiikan &
kannalta keskeinen liikennepaikka, joka on 2
useiden péivittaisten tavarajunien l&hto - tai %}
maarapaikka. Liikennepaikka toimii myos ju-
nakohtauspaikkana Luumdki 1 Imatra -rata-
osuudella . Liikennepaikalla on tarpeita pide m-
mille raiteille.

Imatrankoski-raja

1704
243

NYKYTILA 213

Lauritsalan liikennepaikka sijoittuu p&avaylaasetuksen mukaiselle paéavaylalle ja TENT-verkon katta-
valle verkolle. Lauritsalassa nykyiset raidepituudet ovat riittamattomat, erityisesti raakapuuliiken-
teessd, eikdjunapituuksien kasvattaminen ei ole mahdollista.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassaLuumakii Imatra-vali on tunnistettu yhdeksi yhteysva-
liksi, jolla on keskeisimpia valityskykyhaasteita. Tilannekuva nostaa esille myo6s tarpeet nykyista pi-
dempien junien kayttdmahdollisuuksien lisddmisesta rataverkolla. Lauritsalan likennepaikan kehitta-
mista tarvitaan kevaalla 2022 tapahtuneiden Vengjan rajan ylittavan liikkenteen muutoksista huoli-
matta ja myos tilanteen kuljetusvirtoihin tuomien vaikutusten seurauksen a.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa on suunniteltu toteutettavan Lauritsalan liikennepaikalle kolme noin 600 metrin pituista
raidetta ja yksi yli 900 metrin pituinen raide. Yli 900 metrin pituisen raiteen hydty on kytkeytynyt
my0s Imatran liikennepaikan mahdolliseen kehittdmiseen.

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu esiselvitys ja hankearviointi. Hankearviointi vaatii paivityksen. Seuraava vaihe
on ratasuunnitelman laatiminen. Suunnitelmavalmiuden puolesta hanke olisi toteutettavissa noin

kahden vuoden paasta ratasuunnitelman kaynnistamisesta. Liikenteen kehittyminen vaatii kuitenkin

seurantaa ja hankkeen sisaltda tulee mahdollisesti tarkentaa liikenteen kehittymisnakymien my6ta.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on 20 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100). Kustannusarvio siséltaa karkean
arvion tiejarjestelyihin kohdistuvista kustannuksista. Kustannusarvio tarkentuu suunnittelun tarken-
tuessa. Hankkeen suunnitteluun voidaan hakea CEFukea 50 %. Rakentamisen osalta tuen hyoty-
kustannussuhteen vaaimus ei tayty.

VAIKUTUKSET

Hanke parantaa kansainvalista ja valtakunnallista saavutettavuutta ja elinkeinoelaman kilpailukykya.
Hanke parantaa erityisesti tavaraliikenteen toimintaedellytyksié ja kustannustehokkuutta. Hankkeella
mahdollistetaan junapituuksien kasvattaminen ja joustava liikenndinti. Hanke vahentaa vaihtotyona
likenndivien yksikdiden maéraa ja parantaa rautatieliikenteen turvallisuutta.

Lauritsalan raiteiden pidennys mahdollistaa junapituuden kasvattamisen, mika vahentaa ajettavien
junien kokonaisméaéraa ja vapauttaa raidekapasiteettia linjaraiteilla. Junien pidentdmisesta syntyva
hy6ty pienentad kuljetuskustannuksia ja parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta myds Lauritsa-
lan ratapihan kapasiteettia kasvattamalla. Lauritsalan raiteiden pidentdmistarve on kytkeytynyt
Imatrai Imatrankoski-raja-hankkeeseen 900 metria pitkien raiteiden osalta. On kuitenkin arvioitu,
etté toimintaympéristdn ja kotimaan kuljetusvirtojen muuttuessa tarve 900 metria pitkille raiteille
séilyy edelleen. 900 metria pitkiin raiteisiin littyy myds mahdollisuus hyddyntéa kansainvélisten rau-
tatiekuljetusten puutavarakuljetuksiin kaytettavaa vaunukalustoa.

Ymparoiva maankaytto rajoittaa raiteiden pidentamista. Maankayton rajoitteiden vuoksi raiteita ei
voida pidentéa taysin tarvetta vastaavasti. Merkittéava toteutukseen liittyva haitta on se, etta raiteita
ei voida pidentaa ilman etta Karjalantien korkotasoa alennetaan noin 2 metrilla.

Hyo6ty-kustannussuhde on hankearvioinnin mukaan ollut 0,17 0,2. Arviointi ei ole ajantasainen.
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R12 Lautiosaari 1 Elijarvi ja Tornio 1 ROytta pe- Tiedot paivitetty
ruskorjaukset ja sahkoistykset (hankekori 9.5.2022
1B)

Lautiosaari 71 Elijarvi - ja Tornio T Roytta -yhtey-
det ovat Kemi 1 Laurila 7 Tornio -rataosalta er-
kanevia yhteyksia. Hankkeessa on kyse rato- 2210 Tornio
jen peruskorjauksista ja parantamisesta elin- Tornea

keinoelaman kuljetusten tarpeisiin. Lautio- Lautiosaari
saari T Elijarvi -véli on talla hetkella suljettu lii- 9907 ézlga
kenteelta. 520 : Kemizz11

Ajos
NYKYTILA

Tornioi Roytta-vali on osa liikennoitavaa valtion rataverkkoa. Rataosan péallysrakenne on elinkaa-
rensa lopussa. Lautiosaari' Elijarvi-yhteys on suljettu liikenteeltd. Noin 7,3 kilometria pitkén rataosan
likenndinti on lakkautettu vuoden 2005 lopussa ja kunnossapito lopetettu 2007. Rataosat eivat kuulu
TENT-verkkoihin eivatka paavayliin. Laurilai Tornioi Haaparanta-yhteyden sahkdistys on parhaillaan
kaynnissa ja se luo lahtdkohdan sahkoistaa myds silta erkanevat yhteydet.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa hanke kytkegtyy sekd mainintaan teollisuuden toimin-
taymparistdmuutoksista ja siihen liittyen uusista rataverkon parantamistarpeista, ettd mainintaan
siitd, etté uudet jatkosahkoistystarpeet liittyvat erityisesti elinkeinoelaman ja kuljetusten tarpeisiin.

HANKE JA TAVOITTEET

Molempien ratayhteyksien kehittamisen kohdalla on pitkalti kyse malmikuljetusten siirtdmisesta rai-
teille Elijarvii Roytta-valilla. Hankkeeseen siséltyy Tornid Roytta-rataosan peruskorjaus ja séhkoistys
seka liikenteelta suljetun Lautiosaarii Elijarvi-rataosuuden avaaminen uudelleen liikenteelle peruskor-
jauksen ja mahdollisen sahkdistamisen myéta. Tornioi ROytta-valin suunnittelussa tulee tarkastella
my0s rataosan tasoristeysturvallisuustoimenpiteet. Lautiosaari' Elijarvi-rata tulee linjata uuteen paik-
kaan kaivoksen paassa.

AIKATAULU

Rataosien peruskorjauksista ja parantamisesta on tehty alustavia selvityksié ja hankearviointia. Mo-
lempien rataosien seuraava suunnitteluvaihe on ratasuunnitelman laatiminen. Ratasuunnitelmien laa-
timinen vie arvioilta 27 3 vuotta.

KUSTANNUKSET

Tornioi Roytté-radan peruskorjauksen kustannusarvio on noin 5 milj. euroa ja sahkoistyksen noin
2 milj. euroa. Lautiosaari' Eljjarvi-radan avaamisen karkea kustannusarvio on 7 8 milj. euroa. Séh-
kdistyksen kustannusarvio on 2,5 milj. euroa. Yhteensa kustannukset ovat noin 18 milj. euroa. Kyse
on elinkeinoelaman toimintaedellytyksia parantavasta yhteisrahoitteisesta hankkeesta valtion ja elin-
keinoelaman valilla. Kustannusjaosta eri osapuolten valilla ei ole vittu. Toteutuksen edistdminen
riippuu rahoitusratkaisun I6ytymisesta.

VAIKUTUKSET

Hanke liittyy erityisesti kuljetusten palvelutason paranemiseen. Hanke tukee erityisesti elinkeinoela-
man toimintaedellytysten ja tavaraliikenteen kuljetusten tehokkuuden pa ranemista seka paastdjen
vahenemista.

Lautiosaaril Elijarvi-rataosan avaaminen palvelisi malmikuljetuksia Elijarven kaivokselta Roytassa si-
jaitseville tuotantolaitoksille. Rataosan avaaminen palvelisi kdytanndssa ainoastaan Outokummun lii-
kennettéd. Liikenne voidaan aloittaa myds dieselvedolla. Tornioi Roytta-rataosan paallysrakenne on
elinkaarensa lopussa. Roytan ratapihalta on yhteydet useamman toimijan yksityisraiteille ja yhteyden

saéhkoistdmisesta hyotyvat myds hieman muut kuljetukset kuin mahdolliset Elijarvii Roytta-malmikul-

jetukset.

Tasoristeysturvallisuus pararee niiden tasoristeysten osalta, joihin hankkeessa kohdistuu toimenpi-
teitd. Turvallisuuden paraneminen koskee niin raide- kuin tieliikennetta.
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Hankearvioinnin kannattavuuslaskelman mukaan radan korjaaminen dieselvedolle on kannattavuus-
rajalla hyoéty-kustannussuhteen ollessa 0,87 1,0. Mikéli hankkeessa toteutetaan sahkdistys, hyoty-
kustannussuhteeksi muodostuu 0,37 0,6.
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R13 Luumaki T Joutseno valityskyvyn parantami- Tiedot péivitetty
nen ja nopeudennosto (hankekori 1B) 9.5.2022

Luumaki 7 Imatra -rataosa on térkea erityisesti
metséteollisuuden raakapuu - ja tuotekulje-
tuksille ja keskeinen reitti erityisesti Kotkan

ja Haminan satamiin  ja satamista . Henkil6lii-
kenteessa rataosa on keskeinen yhteys mm.
padkaupunkiseudulle ja muualle Suomeen
sekd idan ettd lannen suuntaan. Yhteysvalilla

on valityskykypuutteita ja sen nopeustaso on

ollut 140 km/h. Rataosalla on kdynnissa ke-
hittdmishanke, mutta Luumaki i Joutseno -va-
lille j&& edelleen kehittamistarpeita.

NYKYTILA

Luumékii Joutseno-yhteysvali kuuluu padvaylaasetuksen mukaisiin pdévayliin ja TENT-verkon katta-
vaan verkkoon. Yhteysvéli on keskeinen rautateiden henkildliikenteen yhteysvali Itd- ja Kaakkois-
Suomen ja paékaupunkiseudun sekd muun Suomen saavutettavuudessa.Rataosa on tarkeé tavara-
liikenteen yhteys.

Kéynnisséa olevassalLuumakii Imatra-kehityshankkeessa (LUIMA) toteutetaan vuosina 2019 2024
kaksoisraide Joutsend Imatra-vdlille, radan akselipainon nosto koko vélille Luumaki' Imatra perus-
korjauksen yhteydessa seka nopeuden nostoa tasoon 180 200 km/h koko Luumakii Imatra-vélille.

Yhteysvali on mainittu liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa useammassakin kohdassaluu-
makii Imatra-vali on tunnistettu yhteysvaliksi, jolla on keskeisimpia valityskykyhaasteita seka valiksi,
jolla tarvitaan teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus -, parannus- ja kehi-
tystoimenpiteité kdynnissa olevien hankkeiden liséksi. Kehittamista tarvitaan kevaalla 2022 tapahtu-
neiden Venajan rajan ylittavan liikenteen muutoksista huolimatta ja myos tilanteen kulj etusvirtoihin
tuomien vaikutusten seurauksena. Liséksi Joensuun suunta on mainittu tilannekuvassa suuntana,
jolla on esilla matka-aikojen lyhentéaminen.

HANKE JA TAVOITTEET

Luumékii Joutseno-hankkeessarakennetaan valille kaksoisraide 25 t akselipainoon ja 200 km/h no-
peudelle. Nykyisen raiteen nopeustasoa nostetaan tasoon 200 km/h silté osin kuin se on tarpeen ja
kannattavaa viela kéynnissa olevan hankkeen jalkeen.

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu yleissuunnitelma. Seuraava vaihe on ratasuunnitelman laatiminen. Ratasuun-
nitelma kaynnistyy vuonna 2022. Ratasuunnitelman laatiminen kesta& noin 2 vuotta. Ratasuunnitel-
man laatimisen yhteydessé voidaan tarvittaessa kdynnistaa rakennwssuunnittelu.

Hankkeen toteuttamislaajuutta, toimenpiteitd seké toimenpiteiden mahdollista vaiheistusta ja ajoi-
tusta tulee arvioida viel& ratasuunnitelman yhteydessa toimintaympéaristossa tapahtuneiden muutos-
ten ja LUIMA-hankkeessa toteutuvien toimenpiteiden myota. Tallin kaytettavissa olisi tarpeen olla
myds toimintaympariston paivitetty tilanne - ja tulevaisuuskuva (henkild- ja tavaraliikenteen kehitys
ja ennusteet, alueellisen lahijunaliikenteen tulevaisuuden nakymat) ja tarkastelu kapasiteetin ja vali-
tyskyvyn riittavyydesta. Suunnitelmavalmiuden nosto kaksoisraidevalmiuteen on kuitenkin tarkeaa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on 229 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100). Kustannusarvio tarkentuu ra-
tasuunnitelman laadinnan yhteydessé hankkeen siséllén té&mentyessa. Hankkeen suunnitteluun voi-
daan hakea CEFtukea 50 %. Rakentamisen osalta tuen hyoty -kustannusvaatimus ei tayty.

Mikali samassa yhteydessa toteutetaan Imatran henkiléliikenteen asemalle toinen laituri seka taaja-
majunaliikennettd varten uusia seisakkeita, kustannukset nousevat joitakin miljoonia euroja ( 6i 10
milj. euroa).
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VAIKUTUKSET

Hanke tukee alueellista, valtakunnallista ja kansainvalista saavutettavuutta sek& matkaketjujen suju-
vuutta ja elinkeinoelamén kilpailukykyd. Hanke on edellytys ja mahdollistaa l&hijunaliikenteen kayn-
nistamisen alueella. Hanke vastaa Liikkenne 12-suunnitelman kestévyystavoitteisiin.

Hanke parantaa valityskykya, nostaa henkildlikenteen palvelutasoa, ja parantaa tasmallisyytta ja
hairidtilanteiden hallintaa seké tavaraliikenteen toimintaedellytyksia. Hankkeen hydty-kustannus-
suhde on ollut 0,151 0,18.

Hankkeen toteutettavuuteen ei liity erityisia riskeja. Se on maakunta - ja yleiskaavojen periaatteiden
mukainen, eika silla ole merkittavia kielteisia vaikutuksia luonnon- ja kulttuuriympéristéon eiké mai-
semaan.
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R14 Raakapuun kuormauspaikkojen kehittami- Tiedot paivitetty
nen (hankekori 1B) 11.5.2022

Rataverkolla on kayttsséa talla hetkelld noin

80 raakapuun kuormauspaikkaa. Kuormaus-
paikat tarjoavat tie - ja raideliikennetta yhdis-
tavia liikenteen solmukohtia ja kuormaus-
paikkaverkko tarjoaa pohjan rataverkkoa
hyddyntéaville raakapuun kuljetusketjuille
Suom essa. Ensisijaisesti  kuormauspaikka-
verkkoa parannetaan korjaamalla ja kehittéa-
malla nykyisia kuormauspaikkoja

NYKYTILA

Raakapuun kuljetusketjujen vuoksi kuormauspaikkoja sijaitsee sekd paavaylaverkolla ettd sen ulko-
puolisella muulla rataverkolla. Perusvayanpidon rahoituksella tehdéaan kuormauspaikkojen peruskor-
jauksia ja pienempia parantamistoimia, mutta tarpeita on myds isommille kehittdmistoimille. Tarpei-
siin vaikuttavat myos puun kysynndn muutokset ja rautatiekuljetusten puuvirtojen muuttuminen.
Oman erityiskysymyksen muodostavat kuormauspaikat, jotka sijaitsevat taajamissa lahella asutusta
tai joiden maa-alue halutaan ottaa kokonaan uuteen kayttoon kaupunkirakenteen kehittymisen
vuoksi.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa todetaan rataverkon ra&apuun kuormauspaikkaverkon
tarkeys elinkeinoelamalle. Tilannekuvassa tuodaan esille, ettd pohjoisemmassa Suomessa kaynnissa
olevien hankkeiden jalkeen verkoston kehittdmis- ja parantamistarpeita on edelleen muualla Suo-
messa. Liséksi mainitaan kaupunkirakenteen ja maankaytdn kehittdmistarpeista johtuvat siirtotar-
peet. Strateginen tilannekuva nostaa esille myés Venajan hydkkayssodan Ukrainaan, joka on vaikut-
tanut ja tulee vaikuttamaan raakapuukuljetuksiin ja sité kautta myds kuormauspaikkoihin Suomessa.

HANKE JA TAVOITTEET

Rahoitusvaraus on tarkoitettu kustannuksiltaan merkittavimmille kohteille ja se tarkentuu kohdekoh-
taiseksi hankkeeksi tai hankkeiksi investointiohjelman paivitysten myéta. Ensisijaisesti varausta kay-
tetdan kuljetusten liikenteellisten t arpeiden kehittamiseen ja toissijaisesti kuntien maankaytollisiin
tavoitteisiin kytkeytyvaan kehittamiseen eli kaytanndssa kuormauspaikkojen siirtoon. Nama ovat lah-
tokohtaisesti sopimista vaativia, yhteisrahoitteisia hankkeita.

AIKATAULU

Kuormauspaikkaverlon tilanne- ja tulevaisuuskuvaa on tarkasteltu valtakunnallisesti ja alueellisesti
loppuvuonna 2021 / alkuvuonna 2022, selvitys on julkaistu toukokuussa 2022. Selvityksen tilanne-
kuva yhdistettyna alkuvuodesta 2022 tapahtuneisiin merkittaviin tuontipuun kul jetusvirtamuutoksiin
ja niiden vaikutuksiin kuljetusvirtoihin Suomessa muodostaa kokonaisuuden, jota arvioidaan vuoden
2022 aikana. Investointiohjelmaan ei ole tasta syysta nimetty yksittdisia kehittdmisen kohteita. Tar-

vittavat suunnitelmat ja aikataulutt &smentyvét kohteiden tarkentumisen myota. Kuntien maankéayton
kehittdémiseen kytkeytyvien siirtotarpeiden toteuttamisesta, niiden rahoituksesta ja kustannusjaosta
on sovittava yhdessa kuntien kanssa, mika vaikuttaa myds aikatauluihin.

KUSTANNUKSET
Investointiohjelma siséltdd 20 milj. euron varauksen raakapuun kuormauspaikkojen kehittamiselle.

VAIKUTUKSET

Rataverkon raakapuun kuormauspaikat ovat keskeinen osa toimivia ja kustannustehokkaita raaka-
puun kuljetusketjuja metsista tuotantolaitoksille . Kuormauspakkaverkko tarjoaa alueellisesti katta-
van palvelun raide- ja tiekuljetusten yhdistamiseen ja parantaa alueellista saavutettavuutta raaka-

puukuljetuksissa. Liikenteellisiin tarpeisiin perustuva kuormauspaikkojen kehittdminen parantaa kul-
jetusten palvelutasoa ja tuo kayttajahyotyja. Hankkeiden keskeisimmat vaikutukset kohdentuvat val-

takunnallisesti elinkeinoelaméan kuljetusketjujen tehostamiseen ja kuljetuskustannusten laskuun.
Hankkeilla kehitetaéan kuljetusten kannalta keskeisten liikenteen solmukohtien toimintaa ja raidelii-
kenteen toimintaedellytyksid raakapuukuljetuksissa. Kuormauspaikkojen kehittdmisessa nykyisen
verkon hyddyntaminen maksimoidaan ja uudet kuormauspaikat sijoitetaan olemassa olevaa verkkoa
hyddyntaen.
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Alueellisten selvitysten mukaan useimmat kehityshankkeet ovat yhteiskuntataloudellisesti kannatta-
via. Koko hankeverkon osalta yhteiskuntataloudellista kannattavuutta ei ole arvioitu, mutta on ole-
tettavaa, etté kannattavuusraja tayttyy myds sen kohdalla.

Kuormauspaikkojen siirroilla on padsaéntoisesti likenneverkon palvelutasoa alentava vaikutus. Vai-
kutukset kuitenkin riippuvat toteutettavista korvaavista toimenpiteisté. Jos l&hialueelle toteutetaan
korvaava kuormauspaikka, siirroilla arvioidaan olevan véahainen vaikutus saavutettavuuteen tai kul-
jetusketjujen toimivuuteen. Siirtdmalla kuormauspaikkoja pois henkildliikenteen keskeisista solmu-
kohdista voidaan joissain tapauksissa parantaa matkaketjujen toimintaedellytyksia. Siirrot mahdollis-
tavat tiivimman yhdyskuntarakenteen kehittamisen v apautuvalla alueella ja kuljetuksia voi olla mah-
dollista siirtd&a pois katuverkolta. Nykyisen kuormauspaikkaverkon hyédyntaminen kuitenkin vahenee,
jos olemassa olevia kuormauspaikkoja joudutaan siirtdmaan.

Kuormauspaikkaverkko tukee raideliikenteen roolia valtakunnallisesti, vahent&a tarvetta tiekuljetuk-

sille ja parantaa liikenneturvallisuutta. Kuormauspaikkoja kehittamalla voidaan parantaa kuljetusten

kustannustehokkuutta ja toimitusvarmuutta . Kuormauspaikkaverkon kehittaminen on osa kestévien
likennemuotojen kehittdmistd myds kaupunkiseutujen ulkopuolella.
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R15 250 kN akselipainoverkoston kehittaminen Tiedot paivitetty
(hankekori 1B) 9.5.2022

Useilla keskeisilla kuljetusreiteillda 250 kN ak-
selipainon verkko ei ole yhtenéinen, vaan mi-
toittava akselipaino on edelleen 225 kN. Yh-
tendinen 250 kN akselipaino on tarkea koti-

maan teollisuuden tuotekuljetuksille ja se on
kytkeytynyt keskeisesti myds transitoliiken-
tee seen.

NYKYTILA

Yhtendisen 250 kN akselipainoverkon kehittdmisen on todettu vaativan akselipainojen korottamista
ainakin seuraavilla reiteillda: Riihimakii Hakosilta, Kokemaki Harjavalta, Méantyluotoi Tahkoluoto, Hy-
vinkaar Kirkniemi, Toijalai Turku, Kouvolal Kuusankoski, Imatra tavara i Imatra raja, Vartius i Kontio-
makii Oulu, Kokkola' Ykspihlaja ja Oului Tornio. LAhemman tulevaisuuden keskeisimmat liikenteelli-
set tarpeet sijoittuvat Eteld - ja Lansi-Suomen ratayhteyksille.

kytkeytyneet erityisesti niin kotimaan kuljetusten kuin transit oliikenteen toimintaedellytyksiin. Vélien
Riihimakii Hakosilta, Kokemaki Harjavalta ja Mantyluotoi Tahkoluoto tarpeet ovat liittyneet talla het-
kella edellisia yhteysvéleja enemman transitoliikenteeseen. Toijalai Turku-valin akselipainon nosto-
tarve ei ole télla hetkella korostunut muihin Etel& - ja Lansi-Suomen kohteisiin ndhden. Imatralla ak-
selipainon nostamista on suunniteltu osana Imatran liikennepaikan kehittdmishanketta.

Kohteet sijoittuvat osin paavaylille ja osin paavaylien ulkopuoliselle rataverkolle. Lahes kaikki kohteet
sijaitsevat myos TENT-verkolla, joko ydinverkolla tai kattavalla verkolla.

HANKE JA TAVOITTEET

Investointiohjelma sisaltaa varauksen 250 kN aksdipainoverkoston kehittamiselle, ensisijaisesti huo-
tarkentuu investointiohjelman paivitysten myoéta. Talla hetkella ei ole riittavaa tietoa toimenpiteista,
vaikutuksista ja kustannuksista, jotta akselipainojen nostoa voisi huomioida selkeina nimettyina hank-
keina ohjelmassa.

AIKATAULU

Akselipainon nostokohteista on tehty esiselvityksida. Hankearviointeja ei ole tehty. Seuraavassa vai-
heessa tarvittavia suunnitelmia on arvioitava, esimerkiksi tarve ratasuunnitelmien laatimiselle. Tar-
niemi-valiltd investointiohjelma siséltdéd myos peruskorjauksen, ja peruskorjauksen tekemista ja ak-
selipainon nostoa on sovitettava jatkossa yhteen.

KUSTANNUKSET

Varaus investointiohjelmassa on 40 milj. euroa ja se kohdistuu valien Kouvolal Kuusankoski ja Hyvin-
kaai Kirkniemi akselipaingen nostolle. CEFtukikelpoisuus voidaan maarittda, kun tiedetdan hankkeet
ja niiden kannattavuus tarkemmin. Sotilaallisen liikkuvuuden CEFhaussa ei ole hydty-kustannusvaa-
detta, joten hankke iden on mahdollista saada rahoitusta myds sen kautta.

VAIKUTUKSET
Akselipainojen nosto tukee alueiden vélisen ja alueiden kansainvélisen saavutettavuuden parane-
mista. Nosto parantaa kuljetusten palvelutasoa ja tuo kayttajahyoty;ja.

Yhtendisten akselipainojen myo6ta tavarajunat voivat kulkea koko reitin l&pi samalla, raskaammalla
kokoonpanolla eli koko kuljetusketjun aikana voidaan hyddyntaa raskaampaa akselipainoa. Akseli-
painojen nostamisella voidaan tehostaa rataverkon kayttda ja parantaa elinkeinoelaméan toiminta-

edellytyksia. Toisaalta akselipainojen nosto voi alentaa junien enimmaisnopeuksia, mika tarkoittaisi
ratakapasiteetin hieman suurempaa kayttoa. Liséksi akselipainon nostaminen kasvattaa radan kun-
nossapitokustannuksia. Akselipainoja kasvatettaessa on arvioitava liséksi tarkasti mahdolliset sivd ja

haittavaikutukset, kuten tarindhaasteet. Akselipainojen nosto kytkeytyy m yds sotilaallisen liikkuvuu-
den tarpeisiin.
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Investointiohjelman 20231 2030 ulkopuolelle
jaaneet ratahankkeet

Investointiohjelman ulkopuolelle jaaneiden  ratahankkeiden kuvaukset

Imatran liikennepaikan kehittdminen vaihe 1
Luumakii Vainikkala nopeudennosto

Oului Kontiomaki kehittdminen

Oulun asemakeskus ja henkiloratapiha
Tamperei Jyvaskyla

Tamperel Seindjoki: Lielahtii Parkano
Vainikkalan ratapihan pienet kehitystoimenpiteet
Ylivieska Oulu

=4 =4 -8 -8 -89 _1

Muut tarkastellut hankkeet

Hanko 7 Hyvinkaa -radalla (TEN-T-kattava) haasteena ovat junaliikenteen rajal-

liset kohtaamismahdollisuudet Hyvink&an ja Lohjan valilla. Ennustettua suurempi
tavaraliikenteen kasvu ja esim. radan sahkoistaminen voivat nostaa liikenteen

maaraa, jolloin valilla tulisi varmistaa riittdvat kohtaamismahdollisuudet lii kenne-
maarien kasvun mahdollistamiseksi. Kapasiteetin parantamisesta on tehty esisel-
vitys ja hankearviointi. Uuden liikennepaikan rakentaminen ei selvityksen mukaan
ole kuitenkaan taménhetkisilla tiedoilla perusteltua. Ensivaiheessa toimivuutta voi-
taisiin kuitenkin parantaa uudella vélisuojastuspisteella.

Seindjoki 7 Vaasa-valilla (paavayld) keskeinen kysymys on henkildliikenteen no-
peuttaminen ja tasoristeysturvallisuuden parantaminen. Rataosuus edellyttéda no-
peuden nostamiseksi merkittévia peruskorjaustoimenpiteitd. Peruskorjauskustan-
nukset ovat huomattavasti suuremmat kuin nopeudennostosta aiheutuvat lisakus-
tannukset, joten hanketta on pidettdva ensisijaisesti peruskorjaushankkeena,
jonka yhteydessa suoritetaan parannustoimenpiteitd. Toimenpiteiden kustannus-
arvio on 100 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100) ja niistd on kéaynnissa ratasuun-
nitelman laatiminen. Investointiohjelmaa laadittaessa on nahty, ettd kokonaisuu-
tena kaikkein tarvittavimmat toimenpiteet tulisi ratkaista osana perusvaylanpitoa.

Oulu i Laurila -vali lla (paavayla, TENT-ydin) on peruskorjaustarpeen liséksi
esilla erilaisia parantamis- ja kehittAmistarpeita. Tarpeista on tehty vuosina 20211
2022 tarveselvitysta. Liikennepaikkojen kehittaminen on saanut jo toteuttamisra-
hoitusta. Jatkokehittaminen vaatii seka liikenteen kehittymisen seurantaa, etta li-
saa tarpeiden ja toimenpiteiden selvittamista ja arviointia. Jatkokehittdmisen nos-
tamista investointiohjelmaan on arvioitava investointiohjelman tulevien paivitysten
yhteydessa.

Ylivieska T lisalmi T Kontiomaki -rataosalla (paavayla, TEN-T-kattava) esilla on
ollut liikennepaikkojen kehittaminen tavaraliikenteen toiminnallisuuden paranta-
miseksi. Harkkeen kustannusarvio on n. 75 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100).
Yhteyden kehittamistd on pidetty vaihtoehtona Oului Kontioméaki-yhteyden kehit-
tamiselle (Oulun etelainen kolmioraide ja Heikkilankankaan liikennepaikka). Reitti-
vaihtoehdoista on tehty yhteinen hankearviointi, jonka tuloksena on suositeltu Ou-
lun kautta kulkevan transitoreitin kehittAmista. Toimintaympéristd transitoliiken-
teeseen liittyen on kuitenkin muuttunut ja liikenteesta jatkossa ei ole tietoa. Yli-
vieskalisalmi-Kontiomé&ki-valin toimenpiteiden hy6ty -kustannussuhde on ollut
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noin 0,5 ja lisaksi on todettu, ettéd toimenpiteita tulee edelleen arvioida. Yhteydella
Kontiomaelté lisalmeen on myo6s haastavia nousuja, joissa on tapahtunut méakiin
jdédmisia, ja tama rajoittaa liikenteen toimivuutta. Esilla on ollut ratajarjestelman
tehokkuuden parantaminen siten, ettd Ylivieska lisalmi-sahkdistyksen ja lisalmen
kolmioraiteen valmistuttua lisalmen kautta ajettaisiin tyhjia paluujunia ja Oulun
kautta kuormajunia. Lisaksi pelkastaan lisalmi-Kontiomaki-valin toimivuus ja kapa-
siteetin riittdvyys on alkanut korostua. On arvioitu, ettéa | iikenteen sujuvuus edel-
Iyttéisi yhden kohtauspaikan pian lisalmen kolmioraiteen pohjoispuolelle Kon-
tiomaen suuntaan. Valityskyvyn parantamisesta ei ole toistaiseksi tehty riittavia
selvityksia ja arviointeja, jotta toimenpiteiden nostamista ohjelmaan voitaisiin tar-
kastella.
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Im atran likennepai  kan kehittdminen vaihe 1 Tiedot paivitetty
3.5.2022

Imatran liikennepaikka jakautuu useaan
osaan: henkildliikenteen Imatran asema, ta-
varaliikenteen Imatran tavara, raja -asemana
toimiva Imatrankoski, Pelkola ja Imatran-
koski -raja. Hanke koskee Imatra i Imatran-
koski -raja -valin toimenpiteita. Rajan ylittava
lik enne on koostunut l&hinnd raakapuun
tuontikuljetuksista.

NYKYTILA

Imatrai Imatrankoski-raja-osuus kuuluu paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin ja TENT-verkon
kattavaan verkkoon. Hankkeen toteuttamisen ja liikennepaikan kansainvalistamisen tarkoituksena on
ollut mahdollistaa vientikuljetukset seka rajan ylittava henkiléliikenne Imatrankoskelle. Imatr an lii-
kennepaikalla on néhty olevan rooli varareittind Vainikkalan kautta tapahtuville rajan ylittaville kulje-
tuksille. Liséksi hanke mahdollistaisiSuomen sisaisen henkildliikenteen kehittamista Imatrankoskelle.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvass Imatra’i Imatran raja -vali on tunnistettu TEN-T-verkon
osaksi, jolta puuttuu sahkdistys. Liséksi se on ollut aiemmin mainittuna yhtena kohteena, jolla on
tarvittu teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus-, parannus- ja kehitystoi-
menpiteitd. Tarpeiden lahtdkohdat ovat muuttuneet Venajan liikenteeseen liittyvien muutosten ja
epavarmuuksien takia.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen 1. vaiheen paatoimenpiteet ovat olleet valin sahkoistys, Imatrankosken tavararatapihan
toimintojen siirtAminen Pelkolaan, matkustajaliikenteen toimenpiteet Imatrankoskelle seka Imatran
kolmioraiteen rakentaminen. Hanke on sisaltanyt myos peruskorjaustoimenpiteita ja akselipainon ko-
rotuksen 25 tonniin.

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu vuonna 2014 yleissuunnitelma, YVA on tehty tatd ennen osana Luumaki

Imatra-valin YVA:a. Vuonna 2019 on tarkasteltu toimenpiteiden toteutuskelpoisuutta ja vaiheistusta

sekda arvioitu YVA:n ajantasaisuus. Yleissuunnitelma hyvaksyttiin vuonna 2020. Ratasuunnitelman
laatiminen kaynnistyi 2020. Rakentamissuunnitelman on ollut tarkoitus siséltya toteutusvaiheeseen
Hankkeesta on tehty hankearviointi, joka ei kuitenkaan ole ollut ajantasainen hankkeen sisallén muu-
tuttua ratasuunnitelmavaiheessa. Hanke ei sisélly investointiohjelmaan, koska hanke on perustunut
Vengjan tavara- ja henkildliikenteeseen ja néiden kehittdmiseen, ja liikenteestd tulevaisuudessa ei
ole tietoa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen 1. vaiheen kustannusarvio on noin 59 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100). Hankkeen kus-
tannusarvio on noussut ratasuunnitelmavaiheessaaiemmasta investointiohjelmasta (hankkeen sisal-
I6n tdsmennykset ja mukana myos 25 tonnin akselipainon saavuttaminen ja peruskorjaustoimenpi-
teitd). Kustannukset siséltavat myds muiden tahojen kustannusosuuksia, mutta niita ei ole eritelty.
Hankkeen suunnitteluun on nahty voitavan hakea CEFtukea 50 %. Rakentamisen osalta tuen hyoty-
kustannusvaatimus ei ole tayttynyt .

VAIKUTUKSET

Hankkeen tavoitteena on ollut mahdollistaa kansainvélisen henkild- ja tavaraliikenteen sekd myos
valtakunnallisen henkil6liikenteen kehittdminen. Hankkeellaon ollut tarkoitus parantaa kansainvalista
saavutettavuutta seka erityisesti elinkeinoelaman kilpailukykya, tavaraliikenteen toimintaedellytyksia
ja kustannustehokkuutta.

Hankkeen toteuttaminen on liittynyt vientikuljetusten mahdollistamiseen rajan yli Imatrankosken
kautta. Hankkeeseen on kytkeytynyt raja-asematoimintojen siirto Pelkolaan ja Imatrankosken rata-
pihan purku osittain. Hankkeen tarkoituksena on ollut luoda mahdollisuuksia ja toimintaedellytyksia
henkildliikenteen uusille yhteyksille. Sahkdistykseen on liittynyt myds rajan ylittdvan lahijunaliiken-
teen mahdollistaminen Suomen osalta.
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Hankkeella on tavoiteltu valityskyvyn lisddmista, korkeampaa akselipainoa, junapituuksien kasvatta-
mista ja joustavaa likenndintia Venajan raakapuukuljetuksissa. Kolmioraiteen tarkoitus on ollut mah-
dollistaa 1100 m:n junapituudet . Toimenpiteilld on ollut tarkoitus mahdollistaa raakapuujunien ope-
rointi suoraan Lauritsalaan ja Joutsenoon seka henkildliikenne Imatrankoskelle. Hankkeen on néhty
vahentavan vaihtotydna liikenndivien yksikdiden maaraé ja parantavan rautatieliikenteen turvalli-
suutta.

Hanke on ollut kaavojen mukainen, eiké silla ole todettu olevan merkittavié kielteisia vaikutuksia
luonnon- ja kulttuuriympéaristéon eikd maisemaan. Hanke on kytkeytynyt investointiohjelmassa ole-
vaan Lauritsalan liikkennepaikan kehittdmiseen. Jos Lauritsalaan ei toteuteta pitk&a yli 900 metrin
raidetta, on todettu, ettd osa kolmioraiteen hyodyista jad saavuttamatta. Hankkeiden kokonaisvai-
kutuksena on ollut ajettavien junien kokonaisméaérén véheneminen ja raidekapasiteetin véahentami-
nen Imatra tavaran ja Lauritsal an valilla. Kokojunamahdollisuuden on todettu véahentéavan vaihto-
ty6toimintoja Imatran ratapihalla.

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on ollut 0,17 0,2, mutta se ei ole taysin vastannut viimeisimpia
suunnitelmia.
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Luuméaki -Vainikkala nopeudennosto Tiedot paivitetty
9.5.2022

Vainikkala on Suomen ja Venajan valisen rau-

tatieliikenteen tarkein rajanylityspaikka ja se
on ollut ainoa kansainvélisen henkilliiken-
teen rajanylityspaikka. Rataosan kautta ovat

kulkeneet muun muassa Helsinki 1 Pietari -va-
lill& liikenndivat Allegro  -junat, su urin osa
Eteld -Suomen satamien transitoliikenteesta,
rautateitse Suomeen tuotava raakadljy seka
merkittava osa Kaakkois  -Suomen metsateol-
lisuudelle Venajalta tuotavasta raakapuusta.

NYKYTILA

Luumékii Vainikkalaryhteys kuuluu TEN T-ydinverkkoon ja paavaylaasetuksen mukaisiin paavayliin.
Luumékii Vainikkala-radalla on alhainen henkildliikenteen nopeustaso. Henkiléliikenteen suurin sal-
littu nopeus on 140 km/h, kun se muulla osalla Allegron Suomen puoleista reittia on ollut 200i 220
km/h.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa vali on ollutaiemmin kohteena, jolla on todettu tarvit-
tavan teollisuuden suunnittelemista investoinneista riippumatta korjaus -, parannus- ja kehitystoimen-
piteitd. Yhteysvaliin on liittynyt myds henkildliikenteen olosuhteiden turvaaminen ja parantaminen.
Tarpeiden lahtékohdat ovat muuttuneet Vengjan liikenteeseen liittyvien muutosten ja epavarmuuk-
sien takia.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessaon ollut tarkoituksena parantaa radan valityskykya ja tote uttaa radan oikaisut, joilla no-
peutetaan erityisesti henkildliikennettd nostamalla nykyisen radan nopeustaso 180 kilometriin tun-
nissa. Hanke on sisaltdnyt geometrian parantamisen liséksi myos turvalaite- ja sédhkératamuutoksia.

AIKATAULU

Hankkeesta on tehty tarveselvitys ja hankearviointi. Seuraavana vaiheena on ollut esilla todennakéi-
sesti YVA:n ja yleissuunnitelman laatiminen, joita seuraa ratasuunnitelma. Suunnittelun arvioituna
kestona ennen rakentamissuunnittelua on pidetty vahintaén neljaé vuotta (riippuen siitd, tarvitaanko
YVA). Hanke ei sisally investointiohjelmaan, koska hanke on perustunut Vengjan tavara- ja henkilo-
likenteeseen ja naiden kehittAmiseen, ja liikenteesta ja sen kehityksesta tulevaisuudessa ei ole tie-
toa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio onollut noin 41 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100). Hankkeen suunnitte-
luun on nahty voitavan hakea CEFtukea 50 %. Rakentamisen CEFRtuen vaatimuksena on hyoty-
kustannussuhde > 1,0, joten hankkeen tukikelpoisuus on ollut epavarmaa.

Luumékii Vainikkala-radalla on todettu olevan myds merkittavia peruskorjaustarpeita. Peruskorjauk-
sen ja nopeustason noston samanaikaisella toteuttamisellaon todettu saavutettavan saastoja. Saasto
syntyy siitd, ettd oikaisujen kohdalla nykyisté rataa ei tarvitsisi korjata ratalinjau ksen siirtyessa. Pe-
ruskorjaus on perusvaylanpidon hankkeita ja sen kustannusarvio on ollut 27 milj. euroa (MAKU 13Q
2015=100).

VAIKUTUKSET

Hankkeen tavoitteena on ollut parantaa saavutettavuutta (liséta valityskykya, lyhentédd matka-aikoja)
kansainvélisessa liikenteessd. Tarkoituksena on ollutparantaa sekd henkils- ettd tavaraliikenteen
palvelutasoa, toimintaedellytyksia ja kilpailukykyd. Hanke on kytkeytynyt rajaliikenteen edellytysten
parantamiseen ja sen on nahty tukevan lilkenteen paastdjen vahentamista.

Riippuen hankkeen toimenpiteistd, hankkeellaon néhty olevan vaikutuksia luonto- ja kulttuuriympa-
ristéon tai maisemaan. Hankkeen hyoty-kustannussuhde on ollut 0,81 ( toteutus on peruskorjauksen
yhteydessd).
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Oulu 7 Kontiomé&ki kehittaminen (hankekori 1A) Tiedot paivitetty
3.5.2022

Kok kol aT Ko n-vélilla ntavaralikenteen
on mahdollista kulkea vaihtoehtoisesti Oulun

tai lisalmen kautta. Oulun kautta kulkevalla
reitild on Oulu 71 Kontioméaki -osuudella ollut
valityskykypuutteita sekd Oulusta itdén ja
etelddn suuntautuvien ratayhteyksien valiltéa
puuttuu suoran | iikennéinnin mahdollistava
kolmioraide.

kolmioraide:
[Heikkilankankaan LP

NYKYTILA s s
Hanke sijoittuu pdavaylaasetuksen mukaisille paavaylille seké paaradan osaltaTENT-ydinverkkoon
ja Kontiom&en suunnan radan osalta TENT-verkon kattavaan verkkoon. Kyse on rataverkon toimi-
vuudesta ja valityskyvyn riittdvyydesta laajemminkin Ylivieskan ja Kontioméaen valilla eri reittivaihto-

ehdoilla (Ylivieska Oului Kontiomaki, Ylivieska' lisalmii Kontioméaki) erityisesti tavaraliikenteen nako-
kulmasta. Ensisijaisesti kehitettdvaksi reitiksi on tunnistettu Oulun kautta kulkeva yhteys. Kyse hank-
keessa on kuitenkin ollut transitoliikenteen toimintaedellytysten parantamisesta, ja tarpeiden tilan-
nekuvaa ja hankkeen lahtokohtia on muuttanut Vengjan liikkenteeseen liittyvat muutokset ja epavar-

muudet.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeentarkoituksena on ollut Oului Kontioméaki-yhteyden edelleen kehittdminen rakentamalla Ou-
lun kolmioraide ja HeikkilAnkankaan liikennepaikka. Oulun kolmioraide mahdollistaisi tavarajunien
suoran liikenndinnin paaradan ja Kontioméaen suunnan radan valilla ilman junien kdantétarvetta Ou-
lun ratapihalla. Uusi Heikkilankankaan liikennepaikka mahdollistasi Oului Kontioméki-rataosalla pit-
kien junien kohtaamiset. Oulun ja Kontioméaen valilla liikennepaikkojen kehittdminen on saanut
vuonna 2020 rahoituksen, mutta kyseiset toimenpiteet jaivat ilman rahoitusta.

AIKATAULU

Hankkeesta on laadittu ratasuunnitelma ja hankearviointi. Rakentamissuunnitelma on ollut tarkoituk-
sena laatia rakentamisen yhteydessa. Rakentamisvalmiuttaon todettu olevan aikaisintaan vuodesta
2023 alkaen. Hanke ei sisdlly investointiohjelmaan, koska tarve perustuu Vartiuksesta Raaheen ja
Kokkolaan kulkeviin pitkiin pellettijuniin, ja liikenteesta tulevaisuudessa ei ole tietoa.

KUSTANNUKSET

Hankkeen kustannusarvio on ollut noin 35 milj. euroa: kolmioraiteen kustannusarvio 20 milj. euroa
ja Heikkilankankaan likennepaikan kustannusarvio 15 milj. euroa (MAKU 130, 2015=100). Kuntien
osuus kustannuksista on ollut 0,2 milj. euroa. Hankkeiden rakentamiseen on nahty voitavan hakea
CEFtukea 30 % ja rakennussuunnitteluun 50 %. Hankkeen hy6ty -kustannussuhdeylittdéd komission
vaatimukset.

VAIKUTUKSET

Hankkeen tavoitteena on ollut parantaa elinkeinoelaméan toimintaedellytyksia seka tavaraliikenteen
toimivuutta ja saavutettavuutta pohjoisemmassa Suomessa ja rannikon satamiin. Hanke on liittynyt
erityisesti kansainvéliseen tavaraliikenteeseen. Tarkoituksenaon ollut poistaa Vartiuksesda Raahen
terasteollisuudelle ja Kokkolan satamaan kulkevien pitkien pellettijunien kdantétarve Oulun ratapi-
halla ja tehostaa siten naiden kuljetusten kustannustehokkuutta.

Hankkeen suunnitelmissa on kiinnitetty huomiota melun- ja térinanhallintaan. Tarkoituksena on ollut
mm. rakentaa meluvalleja ja pienentédé tarinaa rakenteellisesti.

Hankearviointi on tehty vertailemalla toimenpiteita vaihtoehtoisen Kontiomaki-lisalmi-Ylivieskarei-
tin liikennepaikkojen kehittamishankkeeseen. Hankearvioinnin perusteellaon suositeltu Oulun kol-
mioraiteen ja Heikkilankankaan liikennepaikan muodostaman hankekokonaisuuden toteuttamista
Oulun kautta kulkevan transitoreitin kehittdmiseksi. Hankevaihtoehto on ollut yhteiskuntataloudelli-
sesti kannattava (hyoty -kustannussuhde noin 2,0).
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