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Esipuhe

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040
on laadittu mahdollistamaan liikenteen ja maankayton
yhteensovittamista kasvavalla kaupunkiseudulla. Tyo on tehty
vuorovaikutteisena prosessina seudun liikenteen ja maankayton
asiantuntijoiden kanssa yhdesséa asioita ymmartden. Samalla on
muodostettu yhteista tulkintaa kaupunkialueiden osalta
asetukseen maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden
palvelutasosta (933/2018).

Ty0 paivittdd Helsingin seudun tieverkon luokitus ja
palvelutasotavoitteet -tyota (Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 58/2018) ja laajentaa sitd koskemaan moottoriteiden
rinnakkaisteita. Luokitusta on myds yhdenmukaistettu
samanaikaisesti kaynnissa olevan Uudenmaan ELY-keskuksen
merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen paivityksen kanssa.

Luokittelun ja palvelutasotavoitteiden soveltamista tukemaan on
laadittu taustaraportti, joka tarjoaa syventavaa tietoa kaytannon
suunnittelutilanteisiin.

Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Eeva Kopposela (pj.)
Uudenmaan ELY-keskuksesta, Reetta Putkonen ja Heikki
Salmikivi Helsingista, Aulis Palola ja Heini-Sofia Iho Espoosta,
Markus Holm Vantaalta, Henrik Helenius KUUMA-seutu
liikelaitoksesta, Sampo Perttula Jarvenpaasta, Laura Kilpeléainen
Vihdista, Eva Lodenius Sipoosta, Jukka-Matti Laakso
Tuusulasta, Heini Peltonen ja Petri Suominen Uudenmaan
liitosta, Sini Puntanen, Riikka Aaltonen ja Leena Sirkjarvi
HSL:stda, Jukka Peura ja Aimo Huhdanmaki Vaylavirastosta seka
Anna Puolamaki ja Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskuksesta.

Tyon tekemisesta vastasivat Anne Herneoja ja Anna-Sofia
Hyvonen Sitowise Oy:sta ja Hannu Pesonen Ramboll Finland
Oy:sta.
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Luokitus ja sen perustelut




Tausta ja tavoitteet

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -tyd ~ suunnittelutilannetta. Luokitusta on myés yhdenmukaistettu
pohjautuu vuonna 2018 tehtyihin Paakaupunkiseudun tieverkon  samanaikaisesti kaynnissa olevan Uudenmaan ELY-keskuksen
jasenndintiin ja Helsingin seudun tieverkon luokitus ja merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen paivityksen kanssa.
palvelutasotavoitteet -tyohon (Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksid 58/2018). Nama luokitukset ovat yhteista tulkintaa
paavaylaasetuksen (933/2018) 48:n 4-5 momentista:

Tyon ohjausryhmaan on kuulunut sekd maankayton etta
likenteen asiantuntijoita, jolloin keskusteluihin on saatu aiempaa
selkeAmmin maankayton kehittamiseen liittyvid nakokulmia.

Tienpit&ja voi poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavasté nopeusrajoituksen Samalla on kirkastettu luokituksen roolia ja tulkintoja
vahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen, ympéristé6n ja maankayttoon liittyvien syiden '

takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaativat. Tienpitajan on kuitenkin paatdsta tehdessaan T4m3 e . I q imiioid
huomioitava pitkanmatkaisen liikenteen mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen aman tyon tavoitteena on ollut saavuttaa seudun toimijoiden

matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla. Tienpitaja voi myos poiketa kesken yhteinen nakemys tieverkon merkitykseen perustuvasta
;ﬂ;ﬁtst;)erilltlzllla 2 momentin mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksesta vastaavilla luokituksesta Helsingin seudulla ja millaista palvelutasoa
pyritddn Helsingin seudun eri luokkaisilla tiejaksoilla tarjoamaan.

Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjan on sovitettava nopeusrajoitukset ja liikennealueiden

ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoon. Nailla alueilla tienpitaja voi Yhteinen késitys tie- ja katujaksojen rooleista ja

poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavistd nopeusrajoituksen vahimmaistasoista Cy - . . .

siten kun 4 momentissa sasdetaan. palvelutasotavoitteista tarjoaa pohjan osapuolten yhteiselle
suunnittelulle, jota tarvitaan, kun Helsingin seutu kasvaa.

Tassa tyossa luokituksen piiriin on otettu myds moottoriteiden

rinnakkaistiet, joilla on merkitysta valtakunnallisten yhteyksien Tie- ja katujaksojen roolitus luo my6s pohjaa osapuolten
varareitteina ja toisaalta maankayton kehittamiskohteina. yhteiselle pohdinnalle vaylien hallinnollisten luokkien
Seudullisesti merkittavaa tieverkkoa on taydennetty mm. muutoksista.

vastaamaan uutta tavoitevuotta (2040) ja nykyista A .
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Helsingin seudun tieverkon luokituksen ja
palvelutasotavoitteiden 2040 periaatteet

Miksi?

Yhteinen kasitys tie- ja katujaksojen rooleista ja
palvelutasotavoitteista tarjoaa pohjan osapuolten yhteiselle
suunnittelulle, jota tarvitaan, kun Helsingin seutu kasvaa.

Mihin kaytetaan?

« Ohjaa seudun tieverkon kehittamista ja maankayton
kehittdmisedellytyksia yhteisesti hyvaksyttavalla ja verkon
osien kesken johdonmukaisella tavalla.

« Palvelee mm. liikkennevaylien ja niiden lahiymparisttjen
suunnittelua.

*  Luo pohjaa osapuolten yhteiselle pohdinnalle vaylien
hallinnollisten luokkien muutoksista.

Nakokulmia:

Maankayton ja likkumisympariston kehittamisedellytykset.
Tiejaksojen verkollinen rooli.

Linja-autoliikenteen ja -matkustajien maara, erityisesti
kaukoliikenne ja pitkdmatkainen seudullinen liikkenne.

Kuorma-autoliikenteen maara, erityisesti pitkAmatkainen ja
satamiin suuntautuva liikkenne.

Ammattimaisen ja pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen maara
seka ajoyhteydet autolauttasatamiin ja lentoasemalle.

Palvelutasomittarit:

Liikenneturvallisuus

Hairioherkkyys (indikoi toimintavarmuutta)

Matka-aikojen ennakoitavuus

Nopeustaso (indikoi matka-aikaa ruuhkattomissa oloissa)

Sujuvuus (nopeustason sailyvyys eri liikkennetilanteissa)

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Soveltamisohje

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040
on luonteeltaan yhteisen suunnittelun tyokalu. Luokitus perustuu
sellaisiin kaavoihin seka liikkennejarjestelman, erityisesti
raideliikenteen kehittdmishankkeisiin, joiden toteutuminen on
todennékoista. Osa maarittelyista antaa likkumavaraa yhteiseen
suunnitteluun. Tulkinnat tulee tehda niin, etteivat luokituksen
henki ja olennaiset tavoitteet vaarannu.

Kartalla olevien luokkien rajakohdat eivat ole tasmallisia, vaan
tdsmennys on tehtava yhdessa olosuhteita tarkastellen ja
luokkien luonteita analysoiden. Saumakohdissa saattaa olla
viisainta soveltaa merkittdvamman luokan maarittelyja, mutta
tapauskohtainen arviointi on tarpeen.

Luokitus on tarkoitettu tilanteisiin, joissa suunnitellaan muutoksia
maankaytossa ja likennevaylissa. Sita ei ole tarkoitettu
esimerkiksi nopeusrajoituksen muutoksiin pelkalla
likennemerkilla. Esimerkiksi tulevien taajamien kohdalla
nopeusrajoituspaatoksia tehdessa ei voida ennakoida taajama-
alueiden muodostumista, vaan paatokset on tehtava vasta sitten
kun ympardivd maankaytto ja tieymparisto tukevat nopeustasoa.
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Tieverkon luokituksella ja palvelutasomaarittelyilla on merkitysta
likennejarjestelman ja maankayton muodostamalle
kokonaisuudelle ja sen vaikutuksille. On kuitenkin syyta
huomioida, ettd merkittava osa liikennejarjestelmatason
keinoista koskee muita elementteja kuin tieverkkoa ja sen
ominaisuuksia.

Tata luokitteluraporttia tukee taustaraportti, joka tarjoaa lisatietoa
kaytannon suunnittelutilanteisiin. Sielta 16ytyy tietoa muun
muassa muista tieverkkoa koskevista luokituksista,
palvelutasosta, likennemaarien kehityksesta, likennemelun ja
nopeustason yhteydesta seka liittymatyypin, valityskyvyn ja
likenneturvallisuuden kytkennoista.

" Elinkeino-, likenne- ja
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Luokituksen ja palvelutasotavoitteiden
kayttotarkoitukset ja vaikutukset

»  Luokitusta ja siihen liittyvid palvelutasotavoitteita tarvitaan «  Luokitus ja palvelutasotavoitteet vaikuttavat liikennevaylien
ohjaamaan seudun tieverkon kehittamista ja toisaalta |&hialueiden maankayton kehittdmismahdollisuuksiin mm.
maankayton kehittdmisedellytyksia yhteisesti nopeustasoja ja liittymajarjestelyja koskevien linjausten
hyvaksyttavalla ja verkon osien kesken kautta.

johdonmukaisella tavalla.

«  Luokitus palvelee mm. liikennevaylien ja niiden
lahiymparistojen suunnittelua selkeyttamalla suunnittelun
lahtbkohtia ja tavoitteita. Luokitus palvelee myos
likennejarjestelméan ja maankayton strategisen tason
suunnittelua (esim. Uusimaa 2050 -kaavan ja MAL-
suunnitelman valmistelu).

«  Luokitus ja palvelutasotavoitteet nostavat esiin tieverkon
kehittamistarpeita, ja tata kautta nailla voi olla myds
vaikutusta liikennehankkeiden priorisointiin, vaikka se ei ole
luokituksen ensisijainen kayttotarkoitus.

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Luokituksen periaatteet

Luokituksen taustalla on tiejaksojen liikenteellinen merkitys ja
toisaalta maankayton ja kestavan likkumisen kehittamistarpeet ja - \
-mahdollisuudet.

Liikenteellisessa merkityksessa korostuvat seuraavat nakékulmat:

«  Tiejakson verkollinen rooli.

« Linja-autoliikenteen ja -matkustajien maara, erityisesti
kaukoliikenne ja pitkdmatkainen seudullinen lilkkenne.

«  Kuorma-autoliikenteen maara, erityisesti pitkAmatkainen ja
satamiin suuntautuva lilkkenne.

«  Ammattimaisen ja pitkamatkaisen henkildautoliikenteen
maara seké ajoyhteydet autolauttasatamiin ja lentoasemalle.

Luokituksen tueksi on tuotettu runsaasti tiejaksojen liikennetta
koskevaa aineistoa. Viereen on poimittu tasta aineistosta
pitkAmatkaisen (yli 80 km) liikenteen mééara ekvivalentteina, jossa
on yhdistetty kuorma-autojen, linja-automatkustajien ja
henkil6autojen méaaréat siten, ettd kuorma-autot on painotettu
luvulla 5.

Yii 80 km:n pituiset matkat ja kuljetukset ekvivalentteina nykytilanteessa
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Tieverkon luokitus 2040

Valtakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 1)

Maakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

Seudullisesti merkittava ydinalueen
ldhestymisjakso (luokka 4)

Kaupunkimaisena kehitettava
seudullisesti merkittava tie- tai

katujakso (luokka 5)

======ns  Mahdollinen uusi tieyhteys
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Keskeiset muutokset vuoden 2018 luokitukseen

Taydennetty moottoriteiden
rinnakkaistiet (maantiet 110, 130,
140 ja 170).

Seututeiden verkkoa tdydennetty
yhdenmukaiseksi Uudenmaan
ELY-keskuksen merkittavan
tieverkon palvelutasoselvityksen
kanssa.

Keski-Uudenmaan
poikittaisyhteyden (mt 1452)
luokitus muutettu seudullisesti
merkittavaksi (vastaa yhteyden
suunnitteluperusteita).

Keha IV (mt 152) lisatty verkkoon

mahdollisena uutena tieyhteytena.

11

2018

2022
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Keskelsimmat
pitkamatkaisen linja-
autolitkenteen reitit 2040

— KESKeinen valtakunnallisen tai
pitkdmatkaisen seudullisen linja-
autoliikenteen reitti

= = = = = » s s Merkitykseltaan mahdollisesti
muuttuva linja-autoliikenteen reitti

Merkittava kansainvalisen liikenteen TRl
O . . o
tai kaukoliikenteen terminaali

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Keskelsimmat
valtakunnallisen ja
pitkamatkaisen tavara-
llikenteen reitit 2040

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkamatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reittiv. 2040

-------- Mahdollinen uusi reitti

'®) Kansainvalisen tavaraliikenteen
terminaali

13




Palvelutasotavoitteiden asettamisen periaatteet
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Liikenteellisen palvelutason painoarvo on suurin
valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla (luokka 1). Tasta
syysta myos palvelutasotavoitteet ovat korkeammat
valtakunnallisesti merkittavilla jaksoilla.

Liikkumisympariston ja maankayton kehittdmisedellytysten
painoarvo kasvaa tiejaksojen valtakunnallisen
merkittavyyden vahetessa ja paikallisen roolin kasvaessa.
Kaupunkimaisena kehitettavilla tie- tai katujaksoilla (luokka
5) liikenteellisen palvelutason painoarvo on pienin, ja
toisaalta liikkumisympaériston ja maankayton
kehittamisedellytysten painoarvo suurin.

Vihrean leikkausvyohykkeen korkeus kuvaa viitteellisesti
suunnitteluhaasteiden mé&araa. Yhteensovittamisen tarve on
suurin silloin, kun seka lilkenteellisen palvelutason etta
likkumisympariston ja maankayton kehittamisedellytysten
merkitykset ovat suuria.

Litkenteellisen palvelutason merkitys

Luokka - = & = A=

Litkkumisympadristén ja maankayton
kehittamisedellytysten merkitys

valtakunnallinen - seudullinen - paikallinen

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus



Palvelutasoluokkien yleiskuvaus

Luokka 1: Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla
pyritdan sujuvaan liikenteeseen ja hyvaan
toimintavarmuuteen. Nopeustasotavoite on sateittaisilla
valtateilla vahintdan 100 km/h, muilla vahintaan 80 km/h.

Maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla
pyritaan melko hyvaan sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen,
mutta liikenteen lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus
on hyvaksyttavaa. Joukkoliikenne ja tavaraliikenne
priorisoidaan tarvittaessa.

 Luokka 2: Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla
nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h.

* Luokka 3: Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla
nopeustasotavoite on taajamien ulkopuolella on
paaosin 80 km/h, taajamissa 50 km/h.
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Luokka 4: Seudullisesti merkittavilla ydinalueen
lahestymisjaksoilla pehmennetdaan siirtymista maantiemaisesta
kaupunkimaiseen liikenneymparistoon. Sujuvuuden merkitys on
edellisid luokkia pienempi, koska matkan laht6- tai maarapaikka on
tyypillisesti melko lahella. Nopeustasotavoite on 60—-80 km/h.
Jaksojen varrella voi olla merkittdvaa maankayton
kehittamispotentiaalia, jonka hyddyntdminen voi edellyttéa
nopeustason laskua nykyisesta. Kantakaupungin valtakunnallisten
terminaalien yhteyksien toimintavarmuus on varmistettava.

Luokka 5: Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai katujaksot
omaavat merkittavaa maankayton kehittamispotentiaalia, mutta
jaksoilla on myds seudullista merkitysta. Naiden jaksojen
likenneymparistdéa kehitetddn maankayton kehittamisen ja
l&hiliikkumisen lahtokohdista. Joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen
toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkdmatkaisen linja-auto- tai kuorma-autoliikenteen reitteja.
Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos se ei
uhkaa seudullisesti merkittavien tiejaksojen toimintavarmuutta.
Nopeustasotavoite on paaosin 50 km/h.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Valtakunnallisesti merkittavat tiejaksot

(luokka 1)

Valtakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritd&n sujuvaan
likenteeseen ja hyvaan toimintavarmuuteen, jota yllapidetaan
my0s lilkenteen hallinnan keinoin. Asetuksessa maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018)
maaritetyt paavaylajaksot sisaltyvat tahan luokkaan.

Sateittaiset valtatiet Keha lll:n ulkopuolella

* Nykyisilla moottoritiejaksoilla tavoitteena on vahintdan 100
km/h nopeustaso ympaérivuotisesti. Valtatiella 2
nopeustasotavoite on paaosin 100 km/h.

* Nykyiset moottoritieosuudet vt 1, vt 3, vt 4 ja vt 7 sailytetaan
moottoriteind, mik& asettaa omat rajoituksensa tiejaksoille
kulkevalle liikenteelle seka tien ja sen ympariston
kehittAmisratkaisuille.

» Uusia eritasoliittymia voidaan toteuttaa, mikali tarve on
erittdin merkittava. Uusien eritasoliittymien rakentaminen
edellyttad, etta pitkAmatkaisen liikkenteen palvelutaso tai
opastettavuus ei heikenny. Tasoliittymia ei toteuteta.

16

Uusien liittymien tarpeellisuutta ja toteutusmahdollisuuksia
voidaan arvioida esim. "Ymparoivan maankayton kytkeminen
moottoritien liikennekaytavaan, case vt 3” -selvityksen
(Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 27/2017) tavoin.

Muut valtakunnallisesti merkittavat tiejaksot (Keha lll, vt 25)

Nopeustasotavoite on vahintaan 80 km/h.

Uusia tasoliittymia ei toteuteta pysyvina ratkaisuina.
Ongelmallisimmat tasoliittymat pyritddn parantamaan
eritasoliittymiksi. Kokonaan uudet eritasoliittymét ovat mahdollisia,
mikali pitkdmatkaisen liikenteen palvelutaso tai opastettavuus ei
heikenny.

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Maakunnallisesti merkittavat tiejaksot (luokka 2)

Maakunnallisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritddn melko hyvaan « Uusia tasoliittymia ei toteuteta pysyvina ratkaisuina.

sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta liikenteen Ongelmallisimmat tasoliittyméat pyritddn parantamaan
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa. eritasoliittymiksi. Kokonaan uudet, kehittyvdd maankayttéa
Liikkenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa heijastua palvelevat eritasoliittymét ovat mahdollisia, mikéali jakson
valtakunnallisesti merkittaville tiejaksoille. toimintavarmuus sailyy tyydyttavana.

» Nopeustasotavoite on vahintdan 80 km/h.
» Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

* Maakunnallisesti merkittavien tiejaksojen likennemaarat ovat
tyypillisesti erittain suuria ja jaksojen liikenteenvalitystehtava
on merkittava. Suurin osa jaksoista on kaksiajorataisia,
erotasoliittymilla varustettuja paavaylia.

» Tiejaksojen kehittamisessa huomioidaan valtakunnallisesti
merkittavien terminaaliyhteyksien toimintavarmuuden lisaksi
my0s lahialueen maankayton kehittamisen synnyttamat
tarpeet seka yhteyksien etta liikkenteen haittojen osalta.

« Toimintavarmuutta yllapidetadn myos liikkenteen hallinnan
keinoin.

’ Elinkeino-, likenne- ja
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Seudullisesti merkittavat tiejaksot

Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla pyritddn melko hyvaan
sujuvuuteen ja toimintavarmuuteen, mutta liikenteen
lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa.
Liikkenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa heijastua
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittaville tiejaksoille.

» Nopeustasotavoite on taajamien ulkopuolella paaosin 80
km/h, taajamissa 50 km/h.

» Joukkoliikenne ja tavaraliikenne priorisoidaan tarvittaessa.

« Seudullisesti merkittavat tiejaksot ovat likennemaariltaan,
ominaisuuksiltaan ja ymparistoltaan vaihtelevia. Suurin osa
jaksoista on yksiajorataisia, tasoliittymilla varustettuja
maanteita.

» Tiejaksojen kehittdmisessa huomioidaan niiden vaihteleva
luonne. Taajamien kohdalla jaksoja voidaan kehittaa
kaupunkimaisena, taajamien ulkopuolella tyypillisesti
maantiemaisena. Taajamien kohdalla kehittdmisessa tulee
huomioida nykyinen ja kehittyva maankayttd, katuverkko seka
turvalliset kavely- ja pyoraily-yhteydet.

18

Osalla luokan teista on rooli moottoriteiden rinnakkaisteina.
Ne palvelevat tiekaytdvien maankayttéa, hitaampaa
likennettd, tyokoneita ja erikoiskuljetuksia. Rinnakkaistiet
tarjoavat myos reservikapasiteettia mahdollisissa
hairidtilanteissa. Rinnakkaisteiden nopeustasotavoite on
vahintadan 50 km/h.

Uusia katuliittymia voidaan toteuttaa, mikali tarve on
merkittava. Liittymat voivat olla myds tasoliittymia.

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Seudullisesti merkittavat ydinalueen

lahestymisjaksot

Seudullisesti merkittavilla ydinalueen lahestymisjaksoilla
sujuvuuden merkitys on edellisia luokkia pienempi, koska
matkan l&ht6- tai maarapaikka on tyypillisesti melko lahella.
Ydinalueen lahestymisjaksot pehmentavat siirtymista
maantiemaisesta kaupunkimaisen liikkenneymparistoon.

» Nopeustasotavoite on 60—-80 km/h

« Jaksojen varrella voi olla merkittdvaa maankayton
tiivistdmispotentiaalia, jolloin vaylan nykyisesta
nopeustasosta ja sujuvuudesta voi olla tarpeen tinkia
maankayton kehittamisedellytysten parantamiseksi.
Jalankulun tai pyorailyn tasoylitykset eivat ole sallittuja,
vaikka maankayttda sijoittuisi tiealueen tuntumaan.

* Ydinalueen lahestymisjaksot ovat likennemaariltdan suuria ja
niiden liikenteen valitystehtavd on merkittava. Jaksot ovat
kaksiajorataisia, eritasoliittymilla varustettuja paavaylia. Keha
I:n itdosalla on viela paikoin valo-ohjattuja tasoliittymia.
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Seudullisen merkittavyyden takia jaksojen toimintavarmuuden
on oltava kohtalainen. Lisaksi on varmistettava
kantakaupungin valtakunnallisten terminaalien yhteyksien
toimintavarmuus. Joukkoliikenteen ja kuorma-autoliikenteen
toimintavarmuus turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia
pitkimatkaisen joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen reitteja.

Liikenteen lyhytkestoinen paikallinen ruuhkautuvuus on
hyvaksyttavaa. Liikenteen ruuhkautuminen ei kuitenkaan saa
heijastua valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkittaville
tiejaksoille.

Ydinalueen lahestymisjaksoilla kehittAmisratkaisut ovat
kompromisseja liikkumisympariston ja maankayton
kehittamisedellytysten ja toisaalta liikenteen
toimintavarmuuden ja turvallisuuden valilla. Taméa voi
edellyttaa nopeustason laskua seké uusia katuyhteyksia.
Toimintavarmuuden ja liikkenneturvallisuuden sailyttaminen
edellyttaa likennemaariltdan suurilla tiejaksoilla liikenteen
erottelun sailyttdmistd, mutta se voidaan toteuttaa
kaupunkimaisin ratkaisuin.

" Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Kaupunkimaisena kehitettavat seudullisesti
merkittavat tie- tal katujaksot (luokka 5)

Kaupunkimaisena kehitettdvat seudullisesti merkittavat jaksot « Jaksojen ominaisuudet vaihtelevat nykytilanteessa, mutta
sijaitsevat tyypillisesti keskustojen tuntumassa ja niilla on yhteista niilla on tarve kehittaa likenneymparistba
merkittdvaa maankayton kehittdmispotentiaalia. Naiden jaksojen kaupunkimaisempaan suuntaan ja luoda edellytyksia uuden
likenneymparistéa kehitetddn maankayton kehittdmisen ja maankayton kehittymiseen jaksojen varsiin.

l&hiliikkumisen lahtokohdista.
« Kehittamisratkaisujen lahtokohtina ovat kaupunkimainen

» Joukkoliikenteen ja kuorma-autoliikenteen toimintavarmuus likkumisymparistd ja maankayton kehittamisedellytysten
turvataan niilla jaksoilla, jotka ovat keskeisia pitkamatkaisen lisdaminen.
joukkoliikenteen tai tavaraliikenteen reitteja. Kestavaa
likkumista voidaan tukea myds esimerkiksi raitioliikennetta * Tasta syysta kaupunkimaisena kehitettaville jaksoille ei
kehittamalla. aseteta tassa tydssa nopeustasosuositusta lukuun ottamatta

muita maarallisia palvelutasotavoitteita.

* Henkiléautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos
se ei uhkaa valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai
seudullisesti merkittavien tiejaksojen toimintavarmuutta.

« Kaupunkimaisena kehitettavat jaksot ovat liikennemaariltdan
melko suuria. Seudullista liikennetté on tyypillisesti saman
verran kuin seudullisesti merkittavilla vaylilla, mutta paikallista
likennettd moninkertaisesti. Seudullisen liikenteen
kohtalaisen suuren maaran takia nopeustasoksi suositellaan
50 km/h. O ooy horme »
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Palvelutasomittarit




Lahtokohtia palvelutasomittareiden maarittelylle

Palvelutasomittarille voidaan asettaa kolme perusvaatimusta:

1. Mittareiden tulee kuvata riittavalla kattavuudella tieverkon
palvelutason keskeisimpid osatekijoita.

2. Mittareiden arvojen tulee olla maarallisesti mitattavissa tai
osoitettavissa olemassa olevien tietoaineistojen avulla.

3. Mittareiden arvon muutoksia tulevaisuudessa seka erilaisten
kehittamistoimien vaikutuksia arvoihin tulee voida arvioida
olemassa olevien mallien tai muiden tyokalujen avulla.

Maarallisia palvelutasokriteereja taydentavat edella esitetyt sanalliset
kuvaukset tiejaksojen tavoiteltavista ominaisuuksista ja
kehittdmisperiaatteista. Vaikuttaminen esimerkiksi liikennesuoritetta
tai lilkennemelua koskeviin liikennejarjestelmatavoitteisiin tapahtuvat
tieluokkia koskevien linjausten, palvelutasotavoitteiden ja
maankayton kehittamisedellytysten kautta.

Maaralliset palvelutasotavoitteet on asetettu vaylaluokille 1-4.
Luokassa 5 korostetaan kaupunkimaisen liikkumisympariston ja
maankayton kehittamisedellytyksia.
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Runkoverkkoasetuksen perustelumuistio:

"Liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain 13 a 8:n mukaan
matkojen keskeisia palvelutasotekijoitéa ovat matka-aika, matka-ajan

ennakoitavuus, turvallisuus ja kustannustehokkuus.

Valtakunnallisen pitkdmatkaisen liikenteen korkean tason ja
elinkeinoel&dman tarpeiden turvaamiseksi olisi erityisesti liikenteen
sujuvuuden turvaaminen tarkeaa. Tama tarkoittaisi tasaista,
riittavan korkeaa matkanopeutta ja hyvaa matka-aikojen
ennakoitavuutta.”

Naista lahtokohdista on tunnistettu viisi keskeistad, arvoiltaan
mitattavissa ja ennustettavissa olevaa palvelutasokriteerid, jotka ovat:

Liikenneturvallisuus
Hairioherkkyys (indikoi toimintavarmuutta)

Matka-aikojen ennakoitavuus

Nopeustaso (indikoi matka-aikaa ruuhkattomissa oloissa)

Sujuvuus (nopeustason sailyvyys eri lilkkennetilanteissa)

©
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Palvelutasomittareiden tavoitearvot

Liikenneturvallisuus
(tavoitearvot kiristyvat
1,75 %l/v 2018-2040)

Hairioherkkyys
Onnettomuusekvivalentti =
raportoidut omaisuusvahinko-
onnettomuudet + 5 X
henkilévahinko-onnettomuudet

Matka-ajan
ennakoitavuus

Nopeustaso

Sujuvuus
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Luokka 1 (valtakunnalliset
tiejaksot)

Henkildévahinko-
onnettomuuksien riski on
nykytilanteessa alle 3 ja
vuonna 2040 alle 2 onn./100
milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 4,5
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennakdisyydella alle
30 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso sateittaisilla
valtateilla vahintaan 100
km/h, muuten vahintaan 80
km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintdan 15 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

Luokka 2 (maakunnalliset
tiejaksot)

Henkildévahinko-
onnettomuuksien riski on
nykytilanteessa alle 4,5 ja
vuonna 2040 alle 3 onn./100
milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 6
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennakdisyydella alle
50 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso vahintaan 80
km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintdan 20 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

Luokka 3 (seudulliset
tiejaksot)

Henkildévahinko-
onnettomuuksien riski on
nykytilanteessa alle 8 ja
vuonna 2040 alle 5,5 onn./100
milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 7,5
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90 %:n
todennakoisyydella alle 60 %
ruuhka-ajan mediaanimatka-
ajoista.

Nopeustaso taajamien
ulkopuolella paéosin 80 km,
taajamissa 50 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintdan 30 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

Luokka 4 (ydinalueen
lahestymisjaksot)

Henkildévahinko-
onnettomuuksien riski on
nykytilanteessa alle 8 ja
vuonna 2040 alle 5,5 onn./100
milj. ajon.km.

Onnettomuustiheys
ekvivalentteina on alle 7,5
ekv/tiekilometri/v.

Ruuhkaviivytykset ovat 90
%:n todennakdisyydella alle
70 % ruuhka-ajan
mediaanimatka-ajoista.

Nopeustaso 60-80 km/h.

Ruuhka-aikojen (7-9 ja 15-17)
mediaaninopeuden alenema
on enintdan 40 %
ruuhkattoman ajan
nopeudesta.

| N

ﬁ\‘) Elinkeino-, likenne- ja
N’ ympéristdkeskus



Liitteet




Liite 1 Taustaraporttl
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Taustaraportin esipuhe

Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet 2040
on laadittu mahdollistamaan liikenteen ja maankayton
yhteensovittamista kasvavalla kaupunkiseudulla. Taméa
taustaraportti tarjoaa syventavaa tietoa, josta on apua, kun
luokitusta sovelletaan kaytannon suunnittelutilanteisiin.

Ty0 on tehty vuorovaikutteisena prosessina seudun liikenteen ja
maankayton asiantuntijoiden kanssa yhdesséa asioita
ymmartden. Samalla on muodostettu yhteista tulkintaa
kaupunkialueiden osalta asetukseen maanteiden ja rautateiden
paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018).

Ty0 péaivittdd Helsingin seudun tieverkon luokitus ja
palvelutasotavoitteet -tyota (Liikenneviraston tutkimuksia ja
selvityksia 58/2018) ja laajentaa sitd koskemaan moottoriteiden
rinnakkaisteitd. Luokitusta on my6s yhdenmukaistettu
samanaikaisesti kdynnissa olevan Uudenmaan ELY-keskuksen
merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen paivityksen kanssa.
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Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Eeva Kopposela (pj.)
Uudenmaan ELY-keskuksesta, Reetta Putkonen ja Heikki
Salmikivi Helsingista, Aulis Palola ja Heini-Sofia Iho Espoosta,
Markus Holm Vantaalta, Henrik Helenius KUUMA-seutu
liikelaitoksesta, Sampo Perttula Jarvenpaasta, Laura Kilpeléainen
Vihdista, Eva Lodenius Sipoosta, Jukka-Matti Laakso
Tuusulasta, Heini Peltonen ja Petri Suominen Uudenmaan
liitosta, Sini Puntanen, Riikka Aaltonen ja Leena Sirkjarvi
HSL:st&a, Jukka Peura ja Aimo Huhdanmaki Vaylavirastosta seka
Anna Puolamaki ja Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskuksesta.

Tyon tekemisesta vastasivat Anne Herneoja ja Anna-Sofia
Hyvonen Sitowise Oy:sta ja Hannu Pesonen Ramboll Finland
Oy:sta.
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Taustaraportin kayttoohje 1/3

Tama taustaraportti antaa lisétietoa, kun Helsingin seudun
tieverkon luokitusta ja palvelutasotavoitteita 2040 sovelletaan
kaytannon suunnittelutilanteisiin. Tieverkon luokituksen voi
ajatella olevan viereisen yhteistyon toimintamallia esittavan

kuvan vaiheessa 4 tehty tulkinta pitkan aikavalin kehityskuluista.

Luokituksen soveltamisessa on kyse pitkan aikavalin
kehitykseen varautumisesta alueiden kaytossa ja
likennejarjestelméssa (kuvan keskimmainen vaalean vihrea
ruutu). Luokitusta sovellettaessa kohtaavat eri ammattikuntien
osaajat, jolloin tarvitaan taustoittavaa tietoa, jonka puitteissa on
mahdollista l0ytaa eri nakokulmista hyvaksyttavissa olevia
ratkaisuvaihtoehtoja.

Tama taustaraportti valottaa liikenteen ndkdkulmia ja perustelee
osaltaan laadittua Helsingin seudun tieverkon luokitusta ja
palvelutasotavoitteita 2040. Raportti myos valottaa muita
tieverkkoa koskevia luokituksia ja niiden kayttotarkoituksia.
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2. Millaisia yhteisia

L - tulkintoja
1._M|IIa|sua_ d kehityskuluista on

Kansalliset valinnat
ja pa nnntuksvl

kehityskulkuja PR
IS ] liiken;eeh;arye:izimén
ymmartaa? > jariesiel Stmloglsuus
ja maankayton
Kannalta? valtakunnalliset
g ) tarpeet huomioon
Lahempana toteutusta s %

e : Nelivuotiskello v
olevien hankkeiden A Toiminnalliseen
mahdollistaminen maakunnalliseen kokonaisuuteen
yhteistyssa ja liittyvat valinnat

5. Millaisista kaupunkiseudun 3. Millaisiin toimiin
asioista pitaisi Sisaiseen kaupunkien, maakunnan
sopia 4- yhteistyohon ja valtion on ryhdyttava

vuotikaudeksi? yhdessa ja erikseen?

( Taktiset ja operatiiviset
\ 4. Millaisia / toimenpiteet, jotka on syyta

tulkintoja == kdynnistada 4-vuotiskellosta
Pitkan aikavalin kehitykseen kehityskuluista riippumatta.

varautuminen alueiden tu|§'s(i "i..t:.‘ﬁ.'.'é

alkavalilia
kaytossa ja liikenne- tehda?
jarjestelmassa.

Lahde: Liikenteen ja maankayton yhteistydmenetelmien kehittaminen.
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 53/2018
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Taustaraportin kayttoohje 2/3

Seuraavassa on kooste raportin eri lukujen siséllésta ja 3. N&kodkulmia palvelutasoon ja sen mittaamiseen

mahdollisista kayttttilanteista. - T .
Luku valottaa tieliikenteen palvelutason kasitetta ja mittaamista

1. Erilaiset luokitukset, niiden asema ja keskinaiset suhteet seka palvelutasomaarittelyjen kayttotilanteita.

Luku muistuttaa, etta tieverkkoa on kautta aikojen luokiteltu eri Lukua on hyodyllista tarkastella yhdessa, jotta voidaan

syista. Nyt kasilla oleva luokitus kytkeytyy asetukseen muodostaa yhteinen kasitys siitd, mista palvelutasosta kulloinkin
maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta kasilla olevassa suunnittelutehtavassa on kyse ja miten se
(933/2018). vaikuttaa ratkaisuvaihtoehtoihin.

2. Helsingin seudun tieverkolle laadittuja luokituksia ja 4. Nakdkulmia rinnakkaisteihin

alvelutasomaarittelyja : - . . o
P Yl Luku kertoo rinnakkaisteiden roolista liikkennejarjestelméssa ja

Luku sisaltaa koosteen siita, millaisia tieverkkoa koskevia perustelee nyt tehtyja valintoja rinnakkaisteiden luokiksi.
luokituksia ja palvelutasoanalyyseja Helsingin seudun alueelle

on viime vuosina laadittu. Kooste toimi laaditun tyon tausta-

aineistona ja johdantona.

Elinkeino-, likenne- ja
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Taustaraportin kayttoohje 3/3

5. Tieverkon autoliikenteen kehitys 2012-2021

Luku tarjoaa faktatietoa lilkenteen kehityksesta ja Covid-19-
pandemian heijastumisesta likennemaariin. Tieto on tarpeen,
kun pohditaan millaisia liikenteen valityskykyyn vaikuttavia
ratkaisuja on tarpeen tai mahdollista tehda.

6. Lilkennemelun riippuvuus liikkennemaarista ja
ajonopeuksista

Tieverkon luokittelu on laadittu mahdollistamaan liikenteen ja

maankayton yhteensovittamista kasvavalla kaupunkiseudulla.

Tasta nakdkulmasta on hyddyllista ymmartaa liikkenteen ja
likennemelun keskindaista riippuvaisuutta.
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7. Liittymatyyppien valityskyky ja liikenneturvallisuus

Liittymaratkaisut vaikuttavat merkittavasti tien valityskykyyn ja
toisaalta ne ovat maankayton mahdollisuuksiin ja
kaupunkikuvaan vahvasti vaikuttavia elementteja. Taman luvun
tietoihin on hyodyllistd paneutua yhdessa ennen kuin valitaan
liittymatyyppié tai ratkotaan jalankulun ja pyorailyn
risteamisjarjestelyja.

8. Nakokulmia solmuihin

Paakaupunkiseutu on valtakunnallisesti merkittdva solmu matka-
ja kuljetusketjujen kannalta. Seudulla sijaitsee valtakunnallisesti
merkittavia solmupisteita: lentoasema, satamia ja terminaaleja,
joiden tieyhteyksien toimivuus on kansallisestikin tarke&a. Tama
luku valottaa solmupisteisiin johtavien tieyhteyksien merkitystéa ja
niihin liittyvan yhteistydon nakokulmia.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



1. Erilaiset luokitukset,

niiden asema ja
keskinaiset suhteet




Maanteiden luokittelun virstanpylvaita

TIELAIT

e mm m m m  m

TIENPITO

Asetus teitten ja
siltain tekemisestd ja

Laki teiden
tekemisests ja

Hallinmollinen tieluokitus

- .

- Toiminnallinen tieluokitus

Laki liilkennejarjestel-

1
|
kunnossapitamisests kunnossapidosta L | Maantielaki . o
maalla 1683 maalla 1918 Tielaki (165/1927) (a5 hnanay o | (503/2005) (503/2005) 2018
1
|
Yleiset tiet Yleiset tiet Yleiset tiet Yleiset tiet '| Maantiet Maantiet
= Maantiet =  Maantiet =  Maantiet =« Maantiet 1 Valtﬂtl'et‘%% = Valtatiet
- Kylatiet - Paikallistiet - Paikallistiet - Paikallistiet /| = Kantatiet = Kantatiet
»  Kunnantiet |+ Seututiet « Seytutiet
- Kylatiet |+ Yhdystiet + Yhdystiet
{Kokeiu M4, M7 1970-luvifla)
+ Valtatiet « Valtatiet Runkotie kiytosss LWM:n
Valtatie -nimi on [ahtaisin + Kantatie A «  Kantatiet mm. tulosohjauksen asefus
TVH:n yli-insinddri E. J. . Kantatie B - Seytutiet funnusluvuissa 1990- padvaylistd
Lehdon vetiman tiekomitean . Kantatie C - Yhdystiet fuvun lopulta alkaen (933/2018)
esityksestd 1931
Kyiisti Kallion Liikenneministeritn

Lahde: Jukka Peura 20.3.2019 (diaesitys)
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kulkulatoskomitean
(1933) ehdotusten
pohjalta kdyttddn 1938

pdatos 2.12,1992
toiminnallisesta
luokituksesta
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Luokituksia on eri tarkoituksiin

Seuraavan sivun taulukkoon on koottu katsaus tieverkon
luokituksiin ja kayttotarkoituksiin. Siin& on sinisella korostettuna,
ettd Helsingin seudun tieverkon jasennoinnin on ajateltu
muodostavan yhteista tulkintaa asetukseen maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (933/2018).
Tulkinta kohdentuu erityisesti asetuksen 48:n 4-5 momentteihin:

Tienpitaja voi poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksen
vahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen, ymparistéon ja maankayttdon liittyvien syiden
takia, jos paikalliset olosuhteet sité vaativat. Tienpitdjan on kuitenkin paatdsta tehdessaan
huomioitava pitkdnmatkaisen likenteen mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen
matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla. Tienpitdja voi myds poiketa
moottoriteilla 2 momentin mukaan edellytettavasta nopeusrajoituksesta vastaavilla
perusteilla.

Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjan on sovitettava nopeusrajoitukset ja liikennealueiden
ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoon. Nailla alueilla tienpitéja voi
poiketa 2 ja 3 momentin mukaan edellytettavisté nopeusrajoituksen vahimmaistasoista
siten kun 4 momentissa saadetaan.

Tulkinta on yhteinen k&sitys eika se ole lainvoimainen.
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Taulukkoon on tuotu myds TEN-T-verkkoja koskevat asetukset,
silla niissa yksiloidyt tiet ovat osa Helsingin seudun tieverkkoa.
TEN-T-ydinverkkoon kytkeytyy verkkojen Eurooppa (CEF =
Connecting Europe Facility) rahoitusinstrumentti, josta on

kerrottu sivulla 11.
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Luokitus

Status

Soveltamisala

Asetus maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja
niiden palvelutasosta
(933/2018) \

Laki liikennejarjestelmasta
ja maanteista (503/2005)

Asetuksessa nimetyt
tiet

Kayttotarkoitus

Velvoittaa tienpitdjaa tarjoamaan maaritellyn palvelutason. Maarittaa milloin
palvelutasosta voi poiketa (erityisesti kaupunkialueilla). Otettava erityisesti
huomioon pitkdmatkaisen liikenteen ennakoitava ja tasainen matkanopeus.

TEN-T ydinverkko

Asetus 315 2013

E18 (vt 1, vt 7, kt 50)
javt4

Verkkojen Eurooppa (CEF = Connecting Europe Facility) on
rahoitusinstrumentti, jonka asetuksessa maaritetdan edellytykset, menetelmat
ja menettelyt hankkeiden tukemiseen. Tukiprosentti vaihtelee 20—85 % riippuen
hankkeen tyypista.

TEN-T kattava verkko

Asetus 315 2013

Vtl,vt2, vt3, vt4, vt
7, kt 50

Toiminnallinen luokitus

Laki liikennejarjestelmasta
ja maanteista (503/2005)
Lilkenneministerion paatos
joulukuu 1992,

MRL

Valtatie, kantatie,
seututie, yhdystie (->
katu)

Luokitus on maaritelty paasaantoisesti aluerakenteen ja sen pohjalta syntyvien
liilkennevirtojen avulla.

Paakaupunkiseudun
tieverkon jasennointi 2018

Yhteinen kasitys

Paakaupunkiseutu

Katso Helsingin seudun tieverkon jasenndinti (alla).

Helsingin seudun J
tieverkon jasennointi

Yhteinen kasitys

Helsingin seutu

Yhteinen kasitys tie- ja katujaksojen rooleista ja palvelutasosta tarjoaa pohjan
yhteiselle suunnittelulle. Antaa pohjaa pohdinnalle hallinnollisten luokkien
muutoksista.

Valtakunnalliset liikenteen
solmut ja niiden merkitys
yhteistydn kannalta 2019

Ei ole

Valtion intressin ja
roolin selkeyttdminen

Antaa liikennejarjestelmasuunnitteluun matka- ja kuljetusketjun
kokonaispalvelutasoa korostavan ndkdkulman, auttaa I6ytamaéan oikeat
suunnittelutasot kunkin solmun liikenteellisten tarpeiden ja kehittamisratkaisujen
tunnistamiseen ja toteuttamiseen, ja auttaa I[6ytdmaan keskeiset
yhteisty6kumppanit kunkin solmun kehittdmiseen.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=celex%3A32013R1315
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=celex%3A32013R1315

CEF Verkkojen Eurooppa

CEF2-ohjelmakaudella 2021-2027 (Connecting Europe Facility Ohjelmakauden 2021-2027 rahoitus keskittyy vuosille 2021—

Verkkojen Eurooppa) liikenteelle on jaossa rahoitusta 22,9 mrd. 2024 ja komissio on jo julkaissut kolmivuotisen tydohjelman
euroa. vuosille 2021-2023.
Yleisessa osassa (josta Suomi hakee tukea) on jaossa 11,4 mrd.  TyOdohjelman mukaan hankkeet, joilla parannetaan TEN-T-
euroa, josta 1,4 mrd. euroa kohdistetaan rajat ylittaville verkon satamien tieyhteyksia pullonkaulojen poistamiseksi, ovat
koheesiomaiden rautatiehankkeille. tukikelpoisia.
Taman lisdksi koheesiomaiden oma budjetti on 10,0 mrd. euroa. Kapasiteetin pitaisi pysya ennallaan eli sen parantaminen ei ole
Sotilaallisen liikkuvuuden hankkeille on tarjolla rahoitusta 1,5 tukikelpoista.
mrd. euroa. . : e

Komission haun aikana antamien lisatietojen mukaan,
TEN-T-verkon kehittdmisen rahoituksesta suurin osa ydinverkon tien ja ydinverkon vélinen tieyhteys on tukikelpoinen,
kohdistetaan ydinverkolle, silla EU:n tavoitteena on saada vaikkei kyseinen tie komission kartoilla olekaan.

ydinverkko valmiiksi vuoteen 2030 mennessa.

Helsingin satama on TEN-T-ydinverkon satama. Enimmaistuki
rakentamiseen on 30 % ja suunnitteluun 50 %.

‘ Elinkeino-, likenne- ja
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2. Helsingin seudun
tieverkolle laadittuja

luokituksia ja
palvelutasomaarittelyja
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Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet (Liikkennevirasto 2018)

Luokitus

Viisi tieluokkaa liikenteen valtakunnallisuuden/seudullisuuden/paikallisuuden,
tavara- ja joukkoliikenteen maarien ja solmukohtien, liikenneympariston ja
maankayton kehittamisedellytysten/tarpeiden perusteella.

Kaikki seudun valta- ja kantatiet seka liikenteellisesti merkittavimmat seututiet. Ei
sisalla valtateiden rinnakkaisteita eika katuverkkoa Helsingin sisaantulotiet (valtatiet)
yhdistavaa poikittaisyhteytta lukuun ottamatta.

Lisaksi maaritetty valtakunnallisesti merkittavat kuljetus- ja linja-autoreitit.
Palvelutasomaarittelyt ja analyysit

Sanalliset roolin ja tavoiteltavan palvelutason kuvaukset tieluokittain.

Maarallisina palvelutasomittareina lilkkenneturvallisuus, hairioherkkyys (indikoi
toimintavarmuutta), matka-aikojen ennakoitavuus, nopeustaso (indikoi matka-aikaa
ruuhkattomissa oloissa) ja sujuvuus (nopeustason sailyvyys eri liikennetilanteissa).
Palvelutasomittareiden nykyarvot laskettu liikennetietoaineistoista ja muutokset
projisoitu ennustetilanteeseen Helmet-liikennemallin avulla.

Méaarélliset palvelutasotavoitteet maaritetty tieluokkakohtaisesti. Puutteet
(tavoitetason tayttymattomyys) osoitettu nyky- ja ennustetilanteessa (MAL 2019
suunnitelmaluonnos vuodelle 2030).

Valtakunnallisesti merkittivi tiejakso
(luokka 1)

Maakunnallisesti merkittédva tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittivi tiejakso
(luokka 3)

Seudullisesti merkittdva ydinalueen
lahestymisjakso (luokka 4)

Kaupunkimaisena kehitettévi tie- tai
katujakso (luokka 5)
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Lansi- ja Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmat (Uudenmaan liitto 2021)

Paallekkainen Helsingin seudun kanssa Kirkkonummen,
Vihdin ja Sipoon osalta.

Luokitus

Sama luokitus kuin Helsingin seudulla, mutta luokan 4 vaylia
(seudullisesti merkittava ydinalueen lahestymisjakso) ei alueille
sijoitu.

Sisaltaa Helsingin seudun luokitusta enemman seututeita ja
merkittavia yhdysteitd, mm. moottoriteiden rinnakkaistiet.
Tarkasteltava seutu- ja yhdystieverkko tiheydeltdan vastaava kuin
Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon
palvelutasoselvityksessa 2016.

Palvelutasoanalyysit

Ei uusia palvelutasomaaérittelyja eika -analyyseja.
Palvelutasopuutteet osoitettiin ELY-keskuksen tarveselvitysten,
hankekorien seka merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen
aineistojen perusteella.

Valtakunnallisesti
merkittava tiejakso

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Seudullisesti merkittava
tiejakso

Kaupunkimaisena
kehitettava tie- tai
katujakso

Maantie 110 toimii myds
valtakunnallisen moottoritien (vt 1)
rinnakkaisyhteytena ja
erikoiskuljetusreittina
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Uudenmaan ELY-keskuksen paatieverkon ja vilkkaimpien maanteiden
tieturvallisuusauditointi (Uudenmaan ELY-keskus 2021)

Luokitus

Kattaa Uudenmaan ELY-keskuksen valta- ja kantatiet seka vilkkaimmat muut
maantiet (KVL yli 10 000).

Sisaltaa vain vahan seututeita. Tarkasteluverkko siten suppeampi kuin
Helsingin seudun tieverkon luokituksessa 2018 tai Uudenmaan ELY-
keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksessa 2016.

Ei laadittu tieverkon merkitysluokituksia.
Palvelutasoanalyysit

Painopiste liikenneturvallisuusanalyyseissa (likenneturvallisuuden
tahtiluokitus).

Lisaksi joitakin palvelutasoon liittyvia analyyseja: IVAR-palvelutaso seka
nopeudenalenema-% aamuhuipputunnin liikkennetilanteessa.

Palvelutaso (IVAR)
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D
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys (Uudenmaan ELY-

keskus 2016)

Luokitus

Tarkasteluverkosta on rajattu pois Keha lll:n sisdpuolelle jaava verkko. Sisaltaa
Helsingin seudulla laajemmin seutu- ja yhdystieverkkoa kuin Helsingin seudun
tieverkon luokitusty® (mm. moottoriteiden rinnakkaistiet).

Luokitus tehty mm. liikkennemaaran, raskaan lilkkenteen maaran seka seudullisen ja
pitkAmatkaisen lilkkenteen maaran perusteella.

Palvelutasomaarittelyt ja -analyysit

Maaritetty palvelutasoa kuvaavat kriteerit ja mittarit, muodostettu niille
vaylaluokasta riippuvat tavoitteet ja tunnistettu palvelutasopuutteet (tavoite ei
tayty). Tarkasteltuja palvelutasotekijoita olivat:

* Matka-aika (nopeusrajoitus)

* Matka-ajan ennakoitavuus (liikenteellinen HCM-palvelutaso)
*  Turvallisuus (onnettomuusriski)

*  Mukavuus, helppous ja hallittavuus (tien kunto ja hoitotaso)
*  Pyorailyn yhteysmahdollisuus (tarveindeksi)

+  Kuljetusten kustannustehokkuus (nopeusrajoituksen vaihtelut, painorajoitetut
sillat, likennevalo- ja kiertoliittymien maara, kaarteisuus ja makisyys).

Tulosteena mm. kartat, joissa on osoitettu kriteerit alittavien indikaattoreiden
maarat tiejaksoittain henkilo- ja tavaraliikenne erikseen.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittédvadn tieverkon palvelutasoselvitys
Tarkasteltava verkko
= Raskaan likenteen runkoyhteydet (876 km)
Muu keskeinen paatieverkko (253 km)
w——— Muu paatieverkko (257 km)

Seudullisesti merkittavat tiet (1041 km)

Seudullisesti merkittava kuljetusreitti (221 km)
------- Suunnitteilla olevat tiet (tiesuunnitelma laadittu)

:X/\\\
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Uusimaa-kaava 2050/Helsingin seudun
vaihemaakuntakaava
(Uudenmaan liitto 2020)

Luokitus

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa on esitetty neliportainen tieverkon
luokitus seka naita tdydentavat joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta merkittavat
tiet tai kadut. Luokitus on Kehé I:n ulkopuolella pd&osin yhtenevé Helsingin
seudun tieverkon luokituksen (Liikennevirasto 2018) kanssa, mutta siséltda Keha
[ll:n ulkopuolella enemman seudullisesti merkittavia teita (nelinumeroisia
yhdysteita)

Lisaksi kaavaselostuksen logistiikkakuvauksessa on osoitettu tavaraliikenteen
kannalta tarkeimmat tiet em. jaotuksella. Joukkoliikennekuvauksessa on osoitettu
liséksi sateittaiset joukkoliikennekaytavat seka paakaupunkiseudun
joukkoliikenteen runkoyhteydet (myds raideverkko).

Palvelutasomaarittelyt

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan merkinnat ja maaraykset —asiakirjassa
on esitetty tieluokkakohtaiset suunnittelumaaraykset. Suunnittelumaarayksissa
linjataan mm. liittymien toteuttamista seka kielletéaén toimia, jotka heikentavat
pitkAmatkaisen lilkenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa.

Valtakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen tie
Vag med tva korbanor av betydelse pa riksniva

Valtakunnallisesti merkittava yksiajoratainen tie
V&g med en kérbana av betydelse pa riksniva

Maakunnallisestt merkittava tie
Vag av betydelse pa landskapsniva

Maakunnallisesti merkittavan tien ohjeellinen linjaus
Riktgivande strickning fér en vag av betydelse pa landskapsniva

Pitkalla aikavalilla toteutettavan maakunnallisesti merkittavan tien
ohjeellinen linjaus

Riktgivande strickning far en vag av betydelse pa landskapsniva
som farverkligas pa lang sikt

Seudullisesti merkittava tie
V&g av betydelse pa regional niva

Seudullisesti merkittavan tien ohjeellinen linjaus
Riktgivande strickning fir en vag av betydelse pa regional niva

Joukko- ja/tai tavaralikenteen kannalta merkittava tie tai katu

Vég eller gata som &r viktig med tanke pa kollektivirafik och/eller godstrafik g

;’Z/f"
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Laki litkennejarjestelmasta ja maanteista (503/2005)

Luokitus

Valtatiet palvelevat valtakunnallista ja maakuntien valista pitkamatkaista
liikennettd. Kantatiet taydentavat valtatieverkkoa ja palvelevat maakuntien
liikennettd. Seututiet palvelevat seutukuntien lilkkennetta ja liittavat naita valta- ja
kantateihin. Muut maantiet ovat yhdysteita. Liikenne- ja viestintaministerion
asetuksella saadetddn maanteiden luokittelusta valta-, kanta-, seutu- ja
yhdysteihin.

Valtakunnallisesti merkittavaan runkoverkkoon kuuluvat maantiet yhdistavéat
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset ja solmukohdat ja
palvelevat erityisesti pitkdnmatkaista lilkkennetté. Liikenne- ja viestintAministerion
asetuksella saadetaan tarkemmin siita, miltd osin maantiet kuuluvat
runkoverkkoon.

Palvelutasomaarittely

Tienpitdjan on huolehdittava maanteiden riittdvan palvelutason yllapitamisesta
13 8:n 1 ja 2 momentissa tarkoitettujen vaatimusten ja kunkin maantien
liikenteellisen merkityksen kannalta.

Palvelutason yllapitAmisessa on otettava huomioon matkojen ja kuljetusten
keskeiset palvelutasotekijat, kuten matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus,
turvallisuus ja kustannustehokkuus.

Valtakunnallisesti merkittavalla runkoverkolla on oltava korkea pitkAmatkaisen
liikenteen palvelutaso. Tienpitdjan on varmistettava runkoverkolla reaaliaikaisen
liikenne- ja olosuhdetiedon kattavuus ja ajantasaisuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja kantateilla on oltava
liikennemaaraan, liikkkumisymparistoon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva
matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Erityisesti vilkasliikenteisilla valta- ja
kantateilla tienpitdjan on varmistettava ajantasaisten liikenne- ja
olosuhdetietojen saatavuus.

Muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla seutu- ja yhdysteilla on oltava alueellisen
tarpeen edellyttama ja tien liikenteellistd merkitysta vastaava palvelutaso.

Liikenne- ja viestintaministerion asetuksella voidaan antaa tarkempia
saannoksia matkojen ja kuljetusten palvelutasosta maanteill&.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus
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Asetus paavaylista ja niiden palvelutasosta (Liikenne- ja viestintdministerio 2018)

Luokitus

Paavayliksi maaritetty Helsingin seudun tieverkosta valtatiet, Keha Il valtatien 1
itdpuoliselta osaltaan sekd Vuosaaren satamatie (mt 103). Kaikki Helsingin
seudun paavaylat on maaritetty palvelutasoluokkaan I.

Palvelutasomaarittely

Tason | paavaylilla tienpitajan on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja
tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintadan 80 km/h.
Moottoriteilla nopeusrajoituksen on oltava 120 km/h. Tason | paavaylilla on oltava
turvallisia ohitusmahdollisuuksia s&anndllisin valein. Tason | paavaylilla liittymien
maaran on oltava rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etta ne eivat
merkittavasti haittaa paasuunnan likkennetta.

Tienpitdja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasosta liikenneturvallisuuteen,
ymparistoon ja maankayttoon liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sita
vaativat. Tienpitgjan on kuitenkin paatosta tehdessaan huomioitava
pitkanmatkaisen liikenteen mahdollisimman ennakoitavan ja tasaisen
matkanopeuden turvaaminen maanteiden paavaylilla. Tienpitdja voi myos poiketa
moottoriteilla edellytettavasta nopeusrajoituksesta vastaavilla perusteilla.

Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjan on sovitettava nopeusrajoitukset ja
liikennealueiden ratkaisut paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoéon.
Nailla alueilla tienpit&ja voi poiketa nopeusrajoituksen vahimmaistasoista.

Maanteiden paavaylat

Muut valta- ja kantatiet

Vaasa

Hanko

Kokkola

T3

Raahe

Ylivieska
@

A

Pudasjarvi

® Suomussalmi

@® Vartius

@ Kuhmo

Nurmes

@ Vainikkala

Vaalimaa




Litkenneverkon strateginen tilannekuva (Traficom 2021)

Paavaylat

l/(q

Palvelutasoanalyysit
e Kolme puutetta

Palvelutasopuutteita osoitettu paavaylaverkon osalta seuraavilla kriteereill&:
- Kaksi puutetta
Liikenteellinen palvelutaso: pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus

tai nopeusrajoitustavoite ei toteudu ja lisaksi liittymét voivat merkittavasti haitata S O
paésuunnan liikennetta. == Palvelutasopuute

Liikkenneturvallisuus: tiejaksoja, joilla on kohonnut todennékdisyys joutua
henkilévahinkoon johtavaan onnettomuuteen ja lisaksi onnettomuuksien maara
tiekilometrid kohden on suuri.

= Standardipuute <&
KAJAANI

hs

Standardi: tiejaksoja, joissa ajoradan leveys on liikennemaaraén ja
nopeusrajoitukseen suhteutettuna alle sen tason, jota sujuva ja turvallinen A 2,
pitkdmatkainen liikenne tarvitsee. Ohitusmahdollisuudet ovat puutteelliset. VAASA s{

G\

Liikenteelliset palvelutasopuutteet on osoitettu nykytilanteen lisdksi vuoden 2032 KUOPIO 22 9

ennustetilanteen osalta. \
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TEN-T-verkko (Traficom/Euroopan komissio)

Luokitus

TEN-T-tieverkkoon kuuluvat Helsingin seudulla Keha 11l valtatien 1 ja Vuosaaren
sataman valilla (ml. mt 103) seké Helsinkiin johtavat valtatiet ja niiden
katuyhteydet Helsingin keskustaan saakka. Naista Keha lll ja valtateiden 1, 4 ja 7
Keha Ill:n ulkopuoliset jaksot sisaltyvat TEN-T-ydinverkkoon, muut jaksot

kattavaan verkkoon.

Solmukohdista Vuosaaren satama, Lansisatama ja Helsinki-Vantaan lentoasema
kuuluvat TEN-T-ydinverkkoon ja lisaksi Eteldsatama kattavaan verkkoon. Lisaksi
TEN-T-verkkoon kuuluu Helsingin seudun rautatieverkko kokonaisuudessaan,

josta henkildliikenneradat ydinverkkoon.
Palvelutasomaarittelyt (TEN-T suuntaviiva-asetuksen 2013 keskeiset kriteerit
maantieverkolla)

Kattavan verkon tien tulee olla joko moottoritie, moottoriliikennetie tai perinteinen
strateginen tie korkeatasoinen maantie, jolla tarkea tehtava pitkdn matkan

liikenteessa.

Ydinverkon tulee olla

. Moottoritie tai moottoriliikennetie

. 100 kilometrin valein levahdysalueita

. Vaihtoehtoisia polttoaineita saatavilla
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Ydinverkko

Lentokentts

@ Lentokentta
Rautatieterminaali

@ Rautatieterminaali
Satama

Satamnat
Maantie

== Maantie
Rautatie

== Rautatie

Kattava verkko
Lentokentts

¥ Lentokentts
Rautatieterminaali

B Rsutatieterminaali
Satama

Satamat
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— Maantie
Rautatie
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3. Nakokulmia
palvelutasoon ja sen

mittaamiseen
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Tieliikenteen palvelutason kasitteet ja kytkenta luokitteluun

Tiejakson palvelutasoa voidaan tarkastella perinteisen liikenteellisen
palvelutason ohella myds esimerkiksi turvallisuuden, terveyden ja ympariston
osalta.

Toisaalta palvelutasoa voidaan lahestya vaylateknisesti tai tienkayttajan
kokemasta nakdkulmasta. Esimerkiksi HCM-palvelutaso on tekninen kasite,
jonka tienkayttaja kokee ajonopeutena ja sen vaihteluna, ruuhkautumisena ja
matka-ajan ennakoitavuutena.

Palvelutason kohdistumista voidaan tarkastella laajemmin myds muun
yhteiskunnan ja ympariston nakékulmasta, jolloin esiin nousee mm.
yhdyskuntarakenteen ja maankayton ndkokulma seké ilmasto- ja muut
ymparistonakokulmat. Naissa tapauksissa palvelutasoanalyysit kytkeytyvat
laajemmin tieliikennejarjestelmén tilan seurantaan.

Tavoiteltavaa palvelutasoa voidaan kuvailla sanallisesti tai maarallisilla
mittareilla tai naiden yhdistelmana. Sanallinen kuvailu sopii tapauksiin, joissa
palvelutasotavoitteilla pyritdan ensisijaisesti ohjaamaan kehitettavien vaylien ja
niiden ympariston ominaisuuksia laaja-alaisesti. Maaralliset palvelutasomittarit
tavoitetasoineen taas sopivat palvelutasopuutteiden tunnistamiseen esimerkiksi
toimenpidetarpeita priorisoitaessa.

Tavoiteltavan palvelutason méaarittely kytkeytyy tieverkon luokitukseen.
Mitd enemman tiejaksolla on pitkdmatkaista liikennetta, kuljetuksia ja linja-
autoliikennettd, sitd parempaa liikenteellista palvelutaso tiejaksolta voidaan
vaatia. Mita paikallisempaa tiejakson lilkkenne on ja mita vahvemmin se
kytkeytyy lahimaankayttdon, sitd enemman korostuvat lahiymparistoon ja
yhdyskuntarakenteeseen liittyvat nakokulmat.

Liikkumisympaériston ja maankayton

Liikenteellisen palvelutason merkitys
kehittdmisedellytysten merkitys

Luokittelu:

valtakunnallinen — seudullinen — paikallinen

: Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Tieliikenteen palvelutason ulottuvuudet (esimerkkeja)

Palvelutason ulottuvuus

Tekninen palvelutaso

Tienkayttajan kokema palvelutaso

Muun yhteiskunnan ja ympariston kokema

palvelutaso/vaikutus

Liikenteellinen palvelutasoja e HCM-palvelutaso ) Nopeustaso, matka-aika o Vaylan ja sen liikenteen aiheuttama
standardit . nopeusrajoitukset ja niiden vaihtelu . Ruuhkautuminen ja sen riski estevaikutus
. ohitusnakemat ) Matka-ajan ennakoitavuus o Kytkennat maankayttoon (liittymat)
o leveys o Mukavuus, helppous, selkeys
o kapasiteetin kayttoaste . Liikenneinformaatio
. Tien kuntoindeksi . Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ja
o Kelirikkoindeksi olosuhteet
o JK/PP-vayla ja risteamiset o Tien kunto (paallyste, kuopat,
. Talvihoitoluokka kelirikkovauriot)
. Onnettomuustiheys (onn/tie-km) . Talvihoidon laatu
o Pyséakkiolosuhteet
o Ajoneuvon energiankulutus
. Tienkaytdn kustannukset
Turvallisuus ja terveys ) HeVa-aste (onn/ajon.km) ) Turvallisuuden/turvattomuuden tunne . Liikennekuolemat ja henkilévahingot
o Erotetut ajosuunnat . Erotetut ajosuunnat . Liikenteen l&hipaastoille altistuminen (NOx
) Eritasoliittymét . Eritasoliittymat ja hiukkaset)
) JK/PP-vayla/risteAmiset . JK/PP-vayla/risteamiset Liikennemelulle altistuminen
o Tievalaistus . Tievalaistus Ristedmisten turvallisuudentunne
o Riista-aita . Riista-aita Jalankulun ja pyorailyn terveysvaikutukset
. Talvihoitoluokka . Muuttuvat nopeusrajoitukset ja
o Muuttuvat nopeusrajoitukset ja opasteet varoitusjarjestelmat
) Liikennesuoritteet erilaisissa . Raskaan liikenteen méaéara
tieympaéristbissa ° Tiealueen ilmanlaatu
Ymparisto ) Pohjavesisuojaukset . Liikenteen CO2-p&astot
. Suolan kaytto ° Vaylainfran CO2-paastot
) Meluntorjunta . Rakentamisen CO2-paéastot
) Vihersillat ja -kaytavat . Pohjavesien laatu
. Vaylainfran energiankulutus . Maisemavaikutukset
. Liikenteen energiankulutus . Muut luontovaikutukset
° Rakentamisen ymparistdvaikutukset ° Maankayton kehittamisedellytykset

\’ Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus
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Tieliikenteen palvelutason mittaaminen

Maarallisiin palvelutasotavoitteisiin liittyy mittaamiseen ja tavoitearvojen
asettamiseen liittyvia haasteita, joten palvelutasoa koskevat mittarit ovat
tyypillisesti pelkistettyja ja kattavat vain osan kaikista palvelutasoon liittyvista
nakokulmista.

Vaylateknisista palvelutasomittareista esimerkkind on HCM-palvelutaso,
jonka laskeminen tapahtuu maantieverkolla tierekisteritietojen perusteella.
Haasteena on palvelutasokéasitteen epakonkreettisuus (A-F) seka
kaupunkilikenneympariston erityispiirteiden huomiointi (mm. todellinen
ruuhkautumisaste ja sen vaihtelut). HCM-palvelutaso sopii parhaiten
maantiemaisten tiejaksojen ja toisaalta yksittaisten tasoliittymien palvelutason
arviointiin, mutta melko huonosti kaupunkiseutujen ruuhkautuvien tie- tai
katujaksojen palvelutasoerojen arviointiin.

Liikennetietoaineistot mahdollistavat mm. ajoneuvojen paikannukseen liittyvat
analyysit, kuten ajonopeuksiin ja niiden vaihteluun (nopeusalenemat ja niiden
toistuvuus) perustuvat palvelutasoanalyysit. Liikenneonnettomuuksista johtuvien
satunnaisten hairididen toistuvuudesta kertoo tiejaksolla tapahtuneiden
onnettomuuksien maaré/tineys.

Liikennetietoaineistojen vahvuutena on se, etté niiden tiedot kohdistuvat
paaosin suoraan tienkayttajaan, jolloin tiedot ovat konkreettisia ja sopivan
pitkalta aikavalilta keratty todellisuutta hyvin kuvaavia.

Haasteena ovat mahdolliset mittausajankohdan pitkaaikaiset poikkeustilanteet
(esim. tiety0t), jotka tulee perata aineistosta ja tarpeen mukaan korvata
normaaliajankohdan tiedoilla. Liikennetietoaineistot kuvaavat
tarkasteluajankohdan tilannetta, joten palvelutason projisointi ennustetilanteisiin

edellyttaa laskennallisia apuvalineita.

Mikali palvelutasoa halutaan kuvata laajasti eri nakékulmista, vaylatekniset tai
liikennetietoaineistoihin perustuvat mittarit kuvaavat palvelutasoa vaistamatta
varsin rajallisesti. Maarallisen mittariston laajentaminen koskemaan laaja-
alaisesti palvelutason eri osa-alueita johtaisi erittain laajaan ja raskaasti

tuotettavissa olevaan mittaristoon.

©
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Palvelutasomaarittelyjen ja analyysien tarkistuslista

Mihin palvelutasomaarittelyja ja analyyseja kaytetaan?

Jos pyritddn ohjaamaan kehitettavien vaylien ja niiden ympariston
ominaisuuksia, tarvitaan myos sanallista kuvausta seka laajaa nékdkulmaa.

Jos pyritdén tunnistamaan palvelutasopuutteita toimenpiteiden priorisointia
varten, tarvitaan myds maarallisia mittareita ja niille asetettuja tavoitearvoja.

Sanallinen kuvaus voi olla laaja-alainen (useita nakdkulmia), tata tukeva
maarallinen mittaristo voi olla suppeampi, erityisesti liikenteelliseen
palvelutasoon ja turvallisuuteen painottuva.

Millaisessa lilkenneympaéristossa maarallisid palvelutasoanalyyseja
tehdaan?

Jos kyseessa on maantiemainen liikenneymparisto tai yksittainen liittyma, ovat
HCM-menetelma ja suunnittelustandardeihin perustuvat analyysit hyvin
soveltuvia.

Jos kyseessa on ruuhkautuva ja monimutkainen liikkenneymparisto (suuri
liittymatiheys, useita liikennemuotoja, katujaksoja), antavat paikannukseen
perustuvat liikennetietoaineistot HCM-menetelmaa paremman kuvan
tienkayttajaan kohdistuvasta liikenteellisesta palvelutasosta.

Jos palvelutasoanalyyseja on tarpeen tehda myés
tulevaisuusskenaarioissa:

Kaupunkiseutujen ulkopuolella liikenteen kehitys voidaan arvioida

kasvukertoimilla (sopii HCM-analyyseihin).

Maankaytoltaan ja liikennejarjestelmaltaan kehittyvilla kaupunkiseuduilla
maankayton ja liikennejarjestelman kehitys muuttaa liikennemaaria
epahomogeenisesti, josta johtuen liikenteen kehitysennusteet arvioidaan

liikennemalleilla.

Liikennetietoaineistoihin perustuvat nykytilanteen palvelutasoanalyysit tulee
projisoida ennusteskenaarioihin (esim. ruuhkautuvuuden muutos arvioidaan
liikennemallilla, onnettomuusasteen muutokset toimenpiteiden perusteella).

©
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4. Nakokulmia

rinnakkaisteihin




Millaisia nakdkulmia tulee pohdittavaksi rinnakkaisteiden osalta?

Koko tassa tyossa tieverkkoa tarkastellaan sen merkityksen kannalta ja Aikajanne

maaritellaan millaista palvelutasoa pyritdén tarjoamaan mm.

liikenneturvallisuuden, toimintavarmuuden ja sujuvuuden suhteen ja toisaalta Kun pohditaan millaista liikennettd ja maankayttoa varten rinnakkaisteita

millaisia maankaytdn kehittdmisedellytyksia pyritaan tarjoamaan. maaritellaan, tulee tarkasteltavaksi myos aikajanne: Millainen tilanne on
tarkoituksenmukainen vajaan 10 vuoden kuluttua 2030 ja millaiseen

Liikenteen ndkdkulma tilanteeseen tahtadamme, kun téana vuonna syntyneet ovat noin kolmekymppisia
20507

Rinnakkaisteilla (maantiet 110, 130, 140 ja 170) on rooleja suhteessa rinnalla

kulkevaan moottoritiehen: Kymmenen vuoden aikajanteelld nykyisella kaavoitustilanteella on merkitysta.
Maakuntakaavan linjaukset kertovat muun muassa siitd, onko paikallaan

« Hitaan liikenteen yhteys (mm. tyokoneet) varautua tien varren maankayton kehittymiseen jo ensimmaisella jaksolla.

 Mahdollinen erikoiskuljetusten (mitat tai massa normaalia suuremmat) reitti Maankayton nakdkulma

« Varareitti tilanteisiin, joissa moottoritie tai sen toinen ajosuunta on pois Maankayton luonne nostaa pohdittavaksi ainakin

kaytosta.

* maankayton kannalta mahdollisen nopeustason (turvallisuus, melu)
Rinnakkaistie on usein merkittava joukkoliikenteen reitti, muun muassa siksi,
ettd pysakit palvelevat ymparoivadad maankayttoa ja ovat helpommin
matkustajien saavutettavissa kuin moottoritien eritasoliittymien pysakit.
Joukkoliikenteelle on olennaista sujuvuus ja toimintavarmuus.

tien tulevaan roolin uutta maankayttoa palvelevan lilkkenneverkon osana

liittyméatiheyden.

’ Elinkeino-, likenne- ja
) ympéristokeskus



Uusimaa-kaava 2050

Keskustatoimintojen alue, valtakunnankeskus
Omrade f6r centrumfunktioner, rikscentrum

. Keskustatoimintojen alue, keskus
Omrade for centrumfunktioner, centrum

. Keskustatoimintojen alue, pieni keskus
Omrade for centrumfunktioner, litet centrum

' , J Taajamatoimintojen kehittamisvyohyke
(11 Utvecklingszon for tatortsfunktioner

Uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvyéhyke
Ny utvecklingszon f6r tatortsfunktioner som stoder sig pa spartrafik

w Paakaupunkiseudun ydinvyohyke
Huvudstadsregionens karnzon

| = = -]

- - -

Vaitakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen tie
Vag med tva korbanor av betydelse pa riksniva

Valtakunnallisesti merkittava yksiajoratainen tie
Vag med en kérbana av betydelse pa riksniva

Maakunnallisesti merkittava tie
Vag av betydelse pa landskapsniva

Maakunnallisesti merkittavan tien ohjeellinen linjaus
Riktgivande strackning for en vag av betydelse pa landskapsniva

Pitkalia alkavalilia toteutettavan maakunnallisesti merkittavan tien
ohjeellinen linjaus

Riktgivande strackning for en vag av betydelse pa landskapsniva
som forverkligas pa lang sikt

Seudullisesti merkittava tie
Vag av betydelse pa regional niva

Seudullisesti merkittavan tien ohjeellinen linjaus
Riktgivande strackning f6r en vag av betydelse pa regional niva

&y
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5. Tieverkon

autoliilkenteen kehitys
2012-2021




Arkivuorokausiliikenteen kehitys Helsingin seudun LAM-pisteissa*
(Uudenmaan ELY-keskuksen tieverkon liikenteen seuranta 2021)
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Arkivuorokausiliikenteen kehitys 2012-2021
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2013
100.9
101.3
102.0
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2014
100.8
103.0
98.9
99.8

2015
102.4
104.6
102.5
100.9

2016
102.1
94.7
110.6
102.2

2017
105.9
107.3
110.4
102.5

2018
107.3
108.5
113.2
103.5

2019 | 2020
108.9 99.8
1111 | 105.0
1143 1025
1049 955

2021
103.2
110.6
103.4
98.7
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Arkivuorokausiliikenteen ylin
10%

201220132014201520162017 20182019 20202021

Keha I:n sisapuolella
valtateiden arkiliikenne on
sailynyt 2012-2019 lahes
ennallaan.

Lansivaylalla
liikennemaarat ovat
metron kayttéénoton
jalkeen laskeneet
selvasti.

Koronan myoéta
liikennemaarat ovat
laskeneet syksysta 2019-
syksyyn 2021 6-15 %.
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Huipputuntiliikenteen kehitys sateittaisvaylilla Keha I:n sisapuolella
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=@ Huipputuntiliikenteen
mediaani, suunta Helsinki

==@e= Huipputuntililkenteen
mediaani, suunta Lahti

=@=Huipputuntiliikenteen ylin 10
9%, suunta Helsinki

Huipputuntiliikenteen ylin 10
%, suunta Lahti

Huipputuntien liikenne on
sdilynyt 2012-2019 lahes
ennallaan Turunvaylalla ja
Hameenlinnanvaylalla, mutta
laskenut erityisesti
aamuliikenteessa Lansivaylalla
ja Lahdenvaylalla.

Aamuhuipputunnin
liikennemaarat Helsingin
suuntaan ovat laskeneet
syksysta 2019 syksyyn 2021
16-26 %.

[ltahuipputunnin
liikennemaarat Helsingista
poispéin ovat 2019-2021
laskeneet 12—26 %.

ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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6. Lilkennemelun
riippuvuus

llikennemaarista ja
ajonopeuksista




Teoreettisen 55 dBA meluvydhykkeen leveyden herkkyys liikenneméaaran, nopeuden ja

raskaiden autojen osuuden muutokselle

1 metrin penger, suora tie, tasainen avoin maasto (yhteispohjoismaista tieliikennemelun laskentamallilla soveltaen)

Lahtotilanne:

55 dBA etaisyyden

Suhteellinen

« KVL 50 000 muutos muutos
* Nopeus 80 km/h

* Ras.osuus 7 %

55 dBA etaisyys 219 m

KVL +10 000 +18 m +8 %
KVL -10 000 -21'm -10 %
Nopeus +20 km/h +56 m +26 %
Nopeus -20 km/h -70 m -32 %
Ras.osuus +3 %-yks. +11m +5 %
Ras.osuus -3 %-yks -12 m -6 %

61

Melualueen leveys on huomattavan herkka nopeustasolle,
mutta melko lievasti herkka liikenneméaarélle tai raskaiden
autojen osuudelle.

Esimerkkitapauksessa nopeusmuutos 80=>60 km/h
kaventaa tien teoreettista melualuetta kummaltakin
puolelta 70 metria eli noin kolmanneksen.

\’ Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus



Nopeustason lasku 20 km/h vastaa meluvaikutuksiltaan likipitaen lilkennemaaran

puolittumista (melutaso n. -3 dBA)

55 dBA etéisyys nopeuden funktiona (metria tien keskiviivasta)
m KVL 50 000, raskaita 7 %
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55 dBA etéisyys vuorokausilikennemaaran funktiona (metria tien
keskiviivasta) nopeus 80 km/h, raskaita 7 %
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/. Liittymatyyppien

valityskyky ja
liikenneturvallisuus
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Valityskyky eritasoliittymin

2+2-kaistaisen eritasoliittymin varustetun paavaylan valityskyky on tyypillisesti 1900—
2100 ajoneuvoa/h/suunta linjakaistaa kohti eli yhteensa 3800—4200 ajon/h/suunta.

Mahdollisen kolmannen kaistan valityskyky riippuu sen luonteesta. Jos lisakaista on
vain liittymavalilla, sen valityskykya lisdava vaikutus riippuu liittymavalilla sekoittuvan
liikenteen maarasta, mutta on yleensa huomattavasti pienempi kuin linjakaistan. Jos
lisakaista on pitkdn matkaa jatkuva (miellettavissa sisapuolen linjakaistaksi), sen
valityskyky on samaa luokkaa kuin linjakaistan.

Eritasoliittymien tyypit tai nopeustaso vaikuttavat valityskykyyn vain vahan, alle 10 %.

Valityskyvyn kannalta olennaista on se, etta liikennevirta on jatkuvaa ilman
lilkennettd katkovia liilkennevaloja.

Liittym&ramppien muotoilu ja pituus seka linja-autopysakkien jarjestelyt (padkaistoille
liittyminen) vaikuttavat jonkin verran liikennevirran vakauteen ja edelleen hieman
valityskykyyn.

. Esimerkiksi Hameenlinnanvaylan (vt 3) on lapaissyt parhaimmillaan noin 4000
ajon/h/suunta pienimuotoisista eritasoliittymista ja paikoin ajoradan reunassa
sijaitsevista LA-pysakeista huolimatta. Vilkkaimpina paivina liikenne on kuitenkin
ruuhkautunut, kun kysynta on ylittanyt valityskyvyn.

Liittymaratkaisu voi vaikuttaa kuitenkin huomattavasti ramppiliittymien valityskykyyn
katuverkon puolella.

Liittymatiheys vaikuttaa hairioherkkyyteen ja siten toimintavarmuuteen, mutta ei
erityisen merkittavasti itse valityskykyyn.
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Esimerkkeja “kaupunkimaisista”
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eritasoliittymaratkaisuista, joissa paavaylan

valityskyky on samaa luokkaa kuin
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Valityskyky tasoliittymin

Tasoliittymaratkaisuissa paavaylan valityskyky vaihtelee huomattavasti
tapauskohtaisesti mm. liittymatyypin mukaan

Valo-ohjatussa liittyméssa

Onko risteyssiltaa? Jos ei,

— onko nelihaaraliittyma vai kolmihaaraliittyma (liikennevalovaiheiden ja
suoja-aikojen maarat)

— onko p&é&suunnalta ja/tai sivusuunnilta vasemmalle kaantyvia
liikennevirtoja (liikennevalovaiheiden ja suoja-aikojen maaréat)

— onko nelihaaraliittymassa risteavaa likkennetta ja kuinka paljon

Kaantyvien virtojen lisékaistat ja kaantyvien virtojen suuruudet
(erityisesti vasemmalle kaantyvat)

Onko suojateita paasuunnan yli? Jos on,
— onko tavoitteena ylittdminen yhdella liikkennevalovaiheella?

— kuinka levea on ylitettava vayla kokonaisuudessaan
kaantymiskaistoineen, ja mahdollisine vali- tai raitiotiekaistoineen
(jalankulkuvaiheen minimipituus)?

Kiertoliittymassa
«  Kiertoliittyman kaistojen maara?

« Kuinka paljon sivusuuntien valiset ja vasemmalle kaantyvat (kiertavat)
liikennevirrat jattavat valityskykya paasuunnalle?

Tasoliittymin varustetun 2+2-kaistaisen vaylan valityskyvyn voi arvioida
olevan tyypillisesti noin 1500-2700 ajon/h/suunta eli 40-70 %
eritasoliittymin varustetun 2+2-kaistaisen vaylan valityskyvysta edella
kuvatuista ominaisuuksista riippuen.

Mikali padsuunnalla on valo-ohjattuja suojateita ja vilkkaita vasemmalle
kaantyvia lilkkennevirtoja, valityskyky jaa tyypillisesti alle puoleen
eritasoliittyman valityskyvysta.

Risteyssillan avulla on mahdollista vahentad vasemmalle kaantyvia
liikennevirtoja tai jopa poistaa ne kokonaan (risteyssilta + kaksi
kolmihaaraista ramppiliittyma&a), jolloin valityskyky on l&ahes
eritasoliittyman mukainen.

Tasoliittymissa hairioherkkyys on eritasoliittymia suurempaa (esim.
liikennevaloviat, isot ja pienet kolarit), mika heikentaa osaltaan
toimintavarmuutta ja ennakoitavuutta.

Valityskyvyn tuntumassa operointi voi aiheuttaa ajoittain valityskyvyn
ylityksia liikkennemaarien ja keliolosuhteiden vaihtelun seurauksena, jolloin
viivytykset voivat olla ajoittain huomattavasti normaalitilannetta

suuremmat.
b\ Elinkeino-, likenne- ja
.

ympaéristokeskus
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Esimerkkeja 2+2-kaistaisten vaylien tasoliittyminen toteutuneesta valityskyvysta

(tulosuunnan aamuhuipputuntiliikennemaara etelan suuntaan mukaan lukien risteyksessa kaantyvat autot)

Keha | Kalevalantie/Tekniikantie
Ei suojateita paasuunnan yli.

Lilkkennemaara pohjoisen tulosuunnasta ollut
noin 2600 ajon/h.

i

eeacSBEE 4

Hameenlinnanvayld/Hakamaentie
Ei suojateita paasuunnan yli.

Risteava liikenne paaosin Kivihaantunnelin
kautta. Paljon vasemmalle kdantyvaa
liikennetta.

Liikennemaaré pohjoisen tulosuunnasta ollut
noin 2100 ajon/h, ennen vuotta 2016 noin
1800 ajon/h (lilkkennevalomuutoksia?)

Vihdintie/Malminkartanontie

Suojatiet myos paasuunnan Vyli.

Lilkennemaara pohjoisen tulosuunnasta ollut

noin 1800 ajon/h.

©

Elinkeino-, likenne- ja
ympéristokeskus
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Eri vaylatyyppien liikenneturvallisuus

Vakavien liikenneonnettomuuksien maara autokilometria kohden
(onnettomuusaste) riippuu hyvin paljon vaylatyypista.

Eroja tulkittaessa on syyta huomioida, etta erot johtuvat vaylatyypin ohella
liikenneymparistdista ja myos liikennemaarista:
+ esimerkiksi moottoritiet sijaitsevat tyypillisesti erilaisessa
liikenneymparistossa kuin muut vaylatyypit
* liilkennemaara voi vaikuttaa myos liikkennemaaraan suhteutettuun
onnettomuusriskiin (onnettomuusasteeseen).

Tasoliittymin varustetuilla paavaylilla tai -kaduilla vakavien onnettomuuksien
riski autokilometria kohti on noin kaksinkertainen eritasoliittymilla
varustettuihin paavayliin (ei moottoritie) ndhden.
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8. Nakokulmia solmuihin




Valtakunnallisesti merkittavien solmupisteiden Y/
saavutettavuus solmun sisdlla on yhteinen asia "

Solmu on kaupunki tai muu

- laajempi alue.
Henkilo- Kaupunkiseutujen valinen
likenteen vaylaverkko yhdistaa solmuija.

solmupiste

Solmu B

Tavara-
liikenteen
solmupiste

Henkilo-

Tavara-
liikenteen liikenteen
solmupiste \ solmupiste
Henkildliikenteen Tavara- enteen solmupiste
solmupiste on suuri liikenteen _aaI| tai _uselde__n _ _
terminaali tai useiden solmupiste aalien yhdistelmg, joka voi

altaa vaihdon
kuljetusmuodosta toiseen ja/tai
lisdarvopalveluja.

terminaalien yhdistelma, jossa
vaihdetaan liikennevalineesta
tai -palvelusta toiseen.
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Valtion litkkennehallinnon intressista
kaupunkiseudun verkolla, solmuissa ja

solmupisteissa

Valtion litkkennehallinnon intressi
kaupunkiseudun tieverkolla

« Valtion liikennehallinnon intressissa on koko
kaupunkiseudun liikennejarjestelman toimivuus, minka
lisgksi valtion liikkennehallinto toimii yhta kaupunkia tai
kaupunkiseutua laajemman alueen toimijoiden ja
heidan liikkumis- ja kuljetustarpeidensa
esiintuojana.

» \Valtion intressi liittyy valtakunnallisten ja
kaI?_sainvéilisten likenneyhteyksien toimivuuteen
seka

« vayliin, joilla on eritYisté merkitysta seudulliselle tai
seutujen valiselle liikenteelle.

« Myoés likkenneyhteydet, jotka johtavat valtion
intressissa oleviin solmupisteisiin ovat valtion
kiinnostuksen kohteita. Esimerkiksi paakaupunkiseudulla
tallaisia ovat Helsinki-Vantaan lentoasema, Kampin linja-
autoliikenteen kaukoliikenneterminaali seka Vuosaaren
satama ja Lansisatama.

Valtion litkkennehallinnolla on
intressi_ solmuissa ja
solmupisteissa

« Valtion liikennehallinnolla on intressi solmussa, joka on
keskeinen yhta kaupunkia tai kaupunkiseutua laajemman
alueen matkojen ja kuljetusten kannalta.

« Valtion intressi solmussa liittyy valtakunnallisten ja
kansainvalisten liikenneyhteyksien toimivuuteen.

- \Valtiolla on intressi solmussa, [jolla on erityistd merkitysta
maakuntien valiselle liikenteelle.

« Solmupiste voi itsessaan olla valtion intressissa.

—
————____
— o —
—

Lahde: Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistydn kannalta. Véayldviraston julkaisuja 9/2019
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Solmun valtakunnallinen merkittavyys M4

laajentaa tarkastelualuett
Kaikki solmut ovat jossain Kaikissa solmuissa paaviylien
suhteessa merkittavia toimivuus varmistetaan
Seudullisesti merkittdvissa solmuissa ovat seudulliset maankaytté- ja Seudullisesti
likennetarpeet keskidssa. Valtion liikennehallinto seuraa erityisesti e
pitkien matka- ja kuljetusketjujen palvelutasoa. solmu
Maakunnallisesti merkittavissa solmuissa valtion liikennehallinto on
mukana, kun valtakunnallisiin yhteyksiin vaikuttavaa suunnittelua on
kdynnissa. Maakunnallisesti
Valtakunnallisesti merkittévissa solmuissa haetaan valtion ja merkittava solmu
kaupunkiseudun aktiivisella yhteistydlla ratkaisuja, joissa valtakunnallisen
likenteen tarpeet sovitetaan paikallisiin olosuhteisiin kaupunkikehityksen
tarpeet huomioiden. Valtakunnallisen intressin selvittamiseksi tarvitaan Valtakunnallisesti merkittava
yleensa ylimaakunnallisia ja maakunnallisia tarkasteluja, jotta solmu
ratkaisuvaihtoehtojen avaruus olisi mahdollisimman suuri. Tarkeaa on,
etta tie- ja rautatieasioita selvitetdan samanaikaisesti.
Suunnitteluyhteisty6ta tehdaan ennakoivasti. Toteutukseen tahtdavat Kansainvalisesti merkittava
suunnitteluvaiheet eivat tarjoa riittdvan laajaa vaihtoehtojen kirjoa solmu
kustannustehokkaiden ratkaisujen |6ytamiseksi.
Kansanvalisesti merkittdvissa solmuissa valtion (liikenne)hallinnolla
aktiivinen rooli myds kansainvalisten vaatimusten huomioon ottamisessa
ja vaatimusten kehittamiseen vaikuttamisessa.
72
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Valtakunnallisesti merkittavat solmupisteet ja

niiden tunnistamistarve

Solmupisteet ovat matka- ja
kulje tusketJUJen merkittavia
vaihtopaikkoja

Matka- ja kuljetusketjut muodostuvat linjaosuuksista ja
solmupisteissa tapahtuvista operaatioista.

« Vaihto henkil6autosta tai bussista junaan asemalla, bussiin
linja-autoasemalla tai lentokoneeseen lentoasemalla.

« Tavaran lastaus junasta tai kuorma-autosta laivaan
satamassa tai lentokoneeseen lentoasemalla.

« Tavaran lastaus juniin ja junakokoonpanojen
uudelleenjarjestely tapahtuu ratapihoilla.

Solmupisteen palvelut ja sinne johtavan lilkkenteen tarjonta
maarittavat sen palvelutason.

Solmupisteen merkittavyys valtakunnallisen ja kansainvalisen
liikenteen kannalta on tarpeen maaritelld, jotta tunnistetaan,
missa yhteisty6ta on ensisijaisesti parannettava.

\ Y/

VAYLA

Solmupisteiden palvelutaso
saadaan aikaan monen osapuolen
yhtelstyona

Satamia, lentoasemia ja linja-autoasemia (solmupisteitd)
haII|nn0|vat osakeyhtiot, jotka voivat olla kuntien tai
valtion kokonaan omistamia.

« Rautateiden henkil6liikenneasemat (solmupisteet) voivat olla
valtion, kunnan tai VR:n hallinnoimia.

« Runkovaylien ratapihat (solmupisteet) ovat valtion
omistamia.

« Solmupisteitd kayttavat matkustajat seka kuljetus- ja
logistiikkapalvelujen tuottajat.

« Solmupisteissa toimii erilaisia palveluiden tuottajia,
jotka tuottavat lisdarvoa matka- ja kuljetusketjujen
kayttdjille.

Solmupisteita on paljon. Siksi valtakunnallisen ja kansainvalisen
likenteen kannalta merkittdvimmat solmupisteet on
tunnistettava ja kaynnistettava yhteinen kehittdminen niista.

Lahde: Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistydn kannalta. Véayldviraston julkaisuja 9/2019 73
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Solmupisteissa valtio on yksi osapuoli muiden
joukossa

Solmupiste Valtion rooli ja intressi Mita valtakunnallinen merkittavyys voisi

tarkoittaa muiden osapuolten kannalta?

Henkil6liikenteen solmupiste  +  Valtion rooli itse solmupisteessa on « Kunnan on huolehdittava omalta osaltaan, etta

on suuri terminaali tai merkittava lahinna rautateiden likenneyhteys valtion verkolta solmupisteeseen on

useiden terminaalien henkil6liikenteen asemilla ja raja-asemilla. toimintavarmuudeltaan siltd edellytetylla tasolla eika

yhdistelm3, jossa vaihdetaan + Valtion intressissa on valtakunnallisen ja maankayttd uhkaa heikentda toimintavarmuutta

likennevalineesta tai - kansainvalisen henkildliikenteen merkittavien pidemmalldkaan aikavalilla.

palvelusta toiseen. solmupisteiden palvelutaso ja niihin johtavien + Valtakunnallinen merkittavyys luo sita hallinnoiville tahoille
likennepalvelujen ja -yhteyksien painetta parantaa tai yllapitad solmupisteen palvelutasoa.
toimintavarmuus. » Valtakunnallinen merkittavyys luo mahdollisuuksia

solmupisteen palvelujen markkinoinnille.

Tavaraliikenteen solmupiste « Tavaraliikenteen solmupisteista valtiolla on « Katso ylla Henkil6liikenteen solmupiste

on terminaali tai useiden roolia Iahinna vain ratapihainfran omistajana ¢« Rataverkko luo edellytyksia monitoimijaympariston

terminaalien yhdistelmd, joka (merkittdvimmat: Kouvola, Tampere, Oulu) ja kehittamiselle niin, ettad rautatieliikenteen harjoittajilla on

VoI sisaltaa vaihdon raja-asemilla. yhtaldiset edellytykset tarjota palveluita rataverkolla

kuljetusmuodosta toiseen « Valtion intressissa on valtakunnallisesti (Ratalaki 58).

ja/tai lisdarvopalveluja merkittavien solmupisteiden palvelutaso ja « Valtakunnallisesti merkittavimmilla ratapihoilla on kaikkien
niihin johtavien liikenneyhteyksien sielld toimivien osapuolten huolehdittava siita, ettd kaikkia
toimintavarmuus. toimijoita kohdellaan yhdenvertaisesti. Tama on

merkityksellista rautateiden tavaraliikenteen markkinoiden
toimivuuden kannalta.

Lahde: Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistydn kannalta. Véayldviraston julkaisuja 9/2019



Suosituksia suunnittelutasoille 1/2

Tunnistetut solmut

Asetuksessa maanteiden ja rautateiden paavaylista ja niiden
palvelutasosta on esitetty padvaylat ja niiden kehittdmisessa
huomioon otettavia tekijoita. Jatkossa sopivan
likennejarjestelmatydn yhteydessa voidaan kaytanndssa
konkretisoida sitda, miten valtion intressia edistettaisiin.

Tassa tydssa on tunnistettu asetetuilla kriteereilla valtakunnallisesti
merkittavia henkild- ja tavaraliikenteen solmuja:

« Valtakunnallisesti merkittavimmat solmut matka- ja
kuljetusketjujen kannalta ovat paakaupunkiseutu seka

Tampereen, Turun, Oulun ja Jyvaskylan kaupunkiseudut.

* Naiden lisaksi valtakunnallisten kuljetusketjujen palvelutason
kannalta valtakunnallisesti merkittdvia solmuja ovat
Lappeenranta, Kouvola, Kotka ja Lahti.

« Valtakunnallisten matkaketjujen palvelutason kannalta ovat
merkittavia solmuja Kuopio, Lahti, Kokkola, Rovaniemi,
Pori, Joensuu, Vaasa, Kemi, Kajaani, Kouvola, Seinadjoki,
Espoo, Hameenlinna ja Riihimaki.

\ Y/

VAYLA

Millaisiin asioihin on kiinnitettava
huomiota suunnittelussa (1/2)

Valtakunnallisesti merkittavissa solmuissa matka- ja kuljetusketjujen
toimivuutta tulee tarkastella solmua laajemmalla alueella ja etsia
kehittamisratkaisuja monipuolisesti eri toimijoiden tarpeet
huomioiden.

Taman tarkastelun perusteella suositellaan, etta
valtakunnallisten solmujen merkitys ja tarpeet otetaan huomioon
Helsingin, Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseutujen
likennejarjestelmasuunnitelmissa ja MAL-sopimuksissa.

Liikennekysymysten ja solmujen palvelutason kannalta nayttaisi
perustellulta, etta tehokkaiden yhteistydmuotojen piiriin otetaan
Jyvaskyla ja myds muita kaupunkiseutuja kuten Kuopio ja Lahti
tarpeiden ja edellytysten mukaan.

Valtakunnallisen ja seudullisen henkilé- ja tavaraliikenteen
toimintavarmuus on tarpeen turvata keskeisilla sisaantuloreiteilla
ja valtakunnallisesti merkittaviin henkil6- ja tavaraliikenteen
solmupisteisiin johtavilla reiteilld. Nama solmupisteet eli
merkittavat satamat, lentoasemat ja rajanylityspaikat seka
maanteiden pitkdmatkaisen henkildliikenteen solmut
luokituksineen on esitetty aineistossa.
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Suosituksia suunnittelutasoille 2/2

Millaisiin asioihin on kiinnitettava
huomiota suunnittelussa (2/2)

« Paavaylajaksoilla henkild- ja tavaraliikenteen
toimintavarmuustavoitteet maaritetadn vaylan merkityksen
ja luokituksen perusteella. Toimintavarmuutta voidaan
kuvata matka-ajan vaihtelulla, joka indikoi matka-ajan
ennakoitavuutta seka onnettomuuksien maaralla, mika
indikoi liikennehairididen riskia.

« Kaupunkialueilla tavoitteena on henkil6- ja tavaraliikenteen
toimivuuden sailyttdminen.

« Liityntdpysakadintipaikkoja toteutetaan kestavien
liikkumismuotojen osuuden kasvattamiseksi. Pitkdmatkaisen
henkildautoliikenteen solmuissa (vilkkaimpien
valtateiden/paateiden risteyskohdissa) kehitetdan palveluja
kulkumuodon vaihtamisen mahdollistamiseksi.

\ Y/

VAYLA

Raskaan liikenteen taukopaikkoja on tarpeen toteuttaa
kuljetusten ennakoitavuuden turvaamiseksi ja kuljettajien
lepoaikasaaddsten noudattamisen mahdollistamiseksi.

Keskusta-alueen tavaraliikenteen paareittien tarkistuksista
sovitaan yhteistyossa tavaraliikenteen kysynnan,
satamaliikenteen kehityksen, katuverkon muutosten ja
maankayton muutosten sita edellyttdessa.

Raskaan liikenteen paastdjen vahentamiseksi,
kuljetusyritysten valisten yhteistoiminta-mahdollisuuksien
parantamiseksi ja tavaravirtojen yhdistelemiseksi tulisi
solmupisteen liikenteellista sijaintia optimoida seka osoittaa
huolto- ja yhteispalveluja ja logistiikkaterminaaleja samalle
alueelle. Tama edellyttad yhteisty6ta eri toimijoiden ja
suunnittelutasojen valilla.

Lahde: Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merkitys yhteistydn kannalta. Véayldviraston julkaisuja 9/2019 76
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