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Arttu Järvinen, Jouni Kiviniitty, Jussi Sipilä: Matkustajalaiturien pituudet ja pi-
dentämistarpeet. Väylävirasto Helsinki 2022. Väyläviraston julkaisuja 27/2022. 51 sivua 
ja 3 liitettä. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-946-6. 
 
Avainsanat: Rataverkko, henkilöliikenne, matkustajalaituri 

Tiivistelmä 

Työn tavoitteena on ollut laatia matkustajalaiturien pituuksista verkollinen selvitys, 

jossa on selkeytetty valtakunnallista verkollista näkemystä matkustajalaiturien pi-
tuuksista ja niihin kohdistuvista tavoitteista. Matkustajalaiturien pituuden mitoitus 
määritellään Väyläviraston ratateknisissä ohjeissa (RATO 16 Väylät ja laiturit). Sen 

mukaan matkustajalaiturien pituus määritellään liikenteellisten tarpeiden mukaan. 
Työssä tarkasteltavat junatyypit jaettiin HSL-alueen kaupunkijuniin, Helsinki–Riihi-
mäki/Tampere/Kouvola/Kotka -lähiliikennejuniin, kaukojuniin, Kolarin ja Kemijär-

ven yöjuniin sekä kansainvälisiin Venäjän liikenteen juniin.  

Nykytilanteessa HSL-alueen kaupunkijunat ovat kaupallisessa liikenteessä enintään 
225 m pitkiä. Pisimmät lähijunat ovat 220 m pituisia välillä Helsinki–Riihimäki, 

mutta tyypillinen lähijunan pituus on alle 120 m. Kaukojunien pituus on yleensä 
alle 200 m, mutta pisimmät kaukojunat pääradalla ovat olleet yli 450 m pituisia. 
Yöjunat ovat tyypillisesti enintään 350 m pituisia, mutta pisimmät yöjunat ovat yli 

500 m pitkiä. Kansainvälisen liikenteen junat ovat yleensä alle 200 m pituisia, 
mutta pisimmät junat ovat noin 450 m pituisia. 

Työn aikana muodostettiin juna- ja matkustajalaiturien pituuksista tavoitetila ny-

kyisiin junapituuksiin, suunnitteilla olevaan lähijunakalustohankintaan ja nykyiseen 
ohjeistukseen perustuen. HSL-alueen kaupunkijunat ovat tulevaisuudessakin enin-
tään 225 m pitkiä jolloin 250 m matkustajalaituripituus on niille riittävä. Verrattuna 
nykytilanteeseen työssä määritelty tavoitetila eroaa eniten lähiliikenteessä. Lähiju-

naliikenteen pääreiteillä Helsinki–Tampere/Kouvola tavoitteellinen junapituus pe-
rustuen suunniteltuun kalustohankintaan on vähintään 220 m, jolloin matkustaja-
laiturien pituuden tulisi olla 250 m. Muilla lähiliikenteen reiteillä matkustajalaiturien 

tavoitepituudeksi riittää 120 m. Kaukoliikenteessä, yöjunaliikenteessä ja kansain-
välisessä liikenteessä junapituustavoitteet eivät eroa nykytilanteesta. Tavoitteelli-
nen matkustajalaituripituus kaukoliikenteenpääreiteillä on 350 m ja yöjunaliiken-

teessä sekä kansainvälisessä liikenteessä 450 m. 

Nykyliikenteen suurimmat puutteet matkustajalaiturien pituuksissa ottaen huomi-
oon liikennepaikkojen matkustajamäärä ja liikenteellinen rooli ovat kaukoliiken-

teessä Tervajoella ja Lempäälässä, yöjunaliikenteessä Kemin pohjoispuolisilla lii-
kennepaikoilla, lähiliikenteessä Lappilassa sekä HSL:n kaupunkijunaliikenteessä 
Siuntiossa. Lähijunaliikenteen kehittämistavoitteiden mukaisesti suurimmat puut-

teet matkustajalaiturien pituuksissa ovat rataosuuksilla Riihimäki–Tampere ja 
Lahti–Kouvola, joilla pienempien väliasemien matkustajalaiturien pituudet (120–
192 m) eivät mahdollista tavoitteellista 220 m junapituutta. Lisäksi rataosuuden 

Karjaa–Hanko sähköistys mahdollistaa lähiliikenteen kehittämisen, jolloin matkus-
tajalaitureiden pituutta tulisi kasvattaa 120 metriin. Työn aikana tehtiin karkea esi-
selvitys matkustajalaitureiden pidentämisestä viidestä kohteesta (Lempäälä, Viiala, 

Turenki, Tammisaari ja Tornio-itäinen). Esiselvitysten perusteella yhden matkusta-
jalaiturin pidentäminen maksaa keskimäärin 0,3–0,4 M€. 
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Arttu Järvinen, Jouni Kiviniitty, Jussi Sipilä: Passagerarplattformarnas längd 
och förlängningsbehov. Trafikledsverket. Helsingfors 2022. Trafikledsverkets publikati-
oner 27/2022. 51 sidor och 3 bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-946-6. 

Sammanfattning 

Syftet med arbetet har varit att upprätta en nätverksutredning om längden på 
passagerarplattformarna, vilken tydliggör den nationella nätverkssynen på längden 
på passagerarplattformarna och de mål som hänför sig till dem. Dimensioneringen 

av längden på passagerarplattformar definieras i Trafikledsverkets bantekniska 
anvisningar (RATO 16 Leder och plattformar). Enligt den fastställs längden på 
passagerarplattformar efter de trafikrelaterade behoven. De typer av tåg som 

undersöktes i arbetet delades in i HRT-regionens stadståg, närtrafiktågen på 
sträckorna Helsingfors–Riihimäki/Tammerfors/Kouvola/Kotka, fjärrtågen, nattågen 
till Kolari och Kemijärvi samt de internationella tågen i Rysslandstrafiken.  

I dagsläget är stadstågen i HRT-området högst 225 m långa i kommersiell trafik. 
De längsta närtågen är 220 m långa mellan Helsingfors och Riihimäki, men längden 
på ett typiskt närtåg är mindre än 120 m. Fjärrtågen är vanligtvis kortare än 200 

m, men de längsta fjärrtågen på huvudbanan har varit över 450 m långa. Nattågen 
är vanligtvis högst 350 m långa, men de längsta nattågen är över 500 m långa. 
Tågen i den internationella trafiken är vanligtvis mindre än 200 m långa, men de 

längsta tågen är cirka 450 m långa. 

Under arbetet användes tåg- och passagerarplattformarnas längder för att ta fram 
en målbild baserat på de nuvarande tåglängderna, den planerade upphandlingen 

av närtåg och de nuvarande anvisningarna. Stadstågen i HRT-området kommer 
att fortsätta att vara högst 225 m långa i framtiden, vilket innebär att 250 m långa 
passagerarplattformar är tillräckliga för dem. Jämfört med den nuvarande 

situationen avviker den definierade målbilden mest i fråga om närtrafiken. På 
huvudrutterna i närtågstrafiken Helsingfors–Tammerfors/Kouvola baserar sig den 
målinriktade tåglängden på den planerade upphandlingen av materiel på minst 220 

m, då passagerarplattformarnas längd borde vara 250 m. På övriga rutter för 
närtrafiken räcker 120 m som mållängd för passagerarplattformarna. I 
fjärrtrafiken, nattågstrafiken och i den internationella trafiken avviker målen för 
tåglängden inte från den nuvarande situationen. Den målinriktade längden på 

passagerarplattformarna i huvudrutterna för fjärrtrafiken är 350 m och 450 m i 
nattågstrafiken och den internationella trafiken. 

De största bristerna i nuläget i längderna på passagerarplattformarna, med 

beaktande av antalet passagerare på trafikplatserna och trafikens roll, finns i 
fjärrtrafiken i Tervajoki och i Lempäälä, i nattågstrafiken på trafikplatserna norr 
om Kemi, i närtrafiken i Lappiala och i HRT:s stadstågstrafik i Sjundeå. I linje med 

utvecklingsmålen för närtågstrafiken finns de största bristerna i passa-
gerarplattformarnas längder på banavsnitten Riihimäki–Tammerfors och Lahtis–
Kouvola, där längden på passagerarplattformarna (120–192 m) på mindre 

mellanstationer inte möjliggör den eftersträvade tåglängden på 220 m. Därtill 
möjliggör elektrifieringen av banavsnittet Karis–Hangö utveckling av närtrafiken, 
då längden på passagerarplattformarna borde ökas till 120 meter. Under arbetet 

genomfördes en grov preliminär utredning om en förlängning av 
passagerarplattformarna (Lempäälä, Viiala, Turenki, Ekenäs och Torneå-öst). 
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Baserat på de preliminära utredningarna kostar det i genomsnitt 0,3–0,4 miljoner € 

att förlänga en passagerarplattform. 
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Arttu Järvinen, Jouni Kiviniitty, Jussi Sipilä: Lengths of passenger platforms and 
needs for extending the platforms. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 
2022. Publications of the FTIA 27/2022. 51 pages and 3 appendices. ISSN 2490-0745, 
ISBN 978-952-317-946-6. 

Abstract 

The aim of the study has been to draw up a network report on the lengths of 
passenger plat-forms, clarifying the lengths of the platforms on a level of the 

national network as well as the targets associated with the lengths. The 
dimensioning of the length of passenger platforms is defined in the Finnish 
Transport Infrastructure Agency’s Railway Engineering Guidelines (RATO 16 

Routes and platforms). It provides that the length of passenger platforms is 
determined on the basis of traffic needs. The types of trains examined in the study 
were divided into Helsinki Region Transport (HSL) commuter trains, Helsinki–

Riihimäki/Tampere/Kouvola/Kotka local trains, long-distance trains, the Kolari and 
Kemijärvi night trains, and international trains operating on the routes to Russia. 

In the current situation, the commuter trains in the HSL area are no more than 

225 metres long in commercial traffic. The longest local trains are 220 metres in 
length on the section between Helsinki and Riihimäki, but the typical length of local 
trains is less than 120 metres. Long-distance trains are usually less than 200 

metres long, but the longest long-distance trains on the main line have been over 
450 metres in length. Night trains are typically at the most 350 metres long, but 
the longest night trains are more than 500 metres in length. Trains in international 

traffic are usually less than 200 metres long, but the longest trains are 
approximately 450 metres. 

During the study, the lengths of the trains and the passenger platforms were used 

to create a desired state based on the current train lengths, the planned purchase 
of local-train stock and the current guidelines. Commuter trains in the HSL region 
will continue to be no more than 225 metres long also in the future, which means 
that a passenger platform length of 250 metres will be sufficient. Compared to the 

current situation, the desired state defined in the study differs the most in local 
traffic. On the Helsinki–Tampere/Kouvola main local rail routes, the targeted train 
length based on the planned rolling stock purchases is at least 220 metres, in 

which case the length of the passenger platforms should be 250 metres. On other 
local traffic routes, the target length of 120 metres is sufficient for passenger 
platforms. In long-distance traffic, night train traffic and international traffic, the 

targeted train lengths do not differ from the current situation. The targeted 
passenger platform length on the main long-distance routes is 350 metres, and 
the target is 450 metres in night train and international traffic. 

The main shortcomings of current traffic regarding the lengths of the passenger 
platforms, tak-ing into account the passengers numbers and the role of the 
stations, are in the long-distance traffic in Tervajoki and Lempäälä, the night train 

services at stations north of Kemi, local traffic in Lappila and HSL’s commuter train 
services in Siuntio. In line with the development objectives of local rail transport, 
the main shortcomings in the lengths of passenger platforms are on the Riihimäki–

Tampere and Lahti–Kouvola track sections, where the lengths of passenger 
platforms (120–192 metres) in smaller intermediate stations do not allow for the 
targeted train length of 220 metres. In addition, the electrification of the Karjaa–
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Hanko track section will enable the development of local traffic, which means that 

the length of passenger platforms should be in-creased to 120 metres. During the 
study, a rough preliminary study was carried out on the ex-tension of passenger 
platforms at five sites (Lempäälä, Viiala, Turenki, Ekenäs and Tornio east). Based 

on preliminary studies, it costs EUR 0.3–0.4 million on average to extend one 
passenger platform. 
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Esipuhe 

Matkustajalaiturien pituuden mitoitus määritellään Väyläviraston ratateknisissä oh-
jeissa (RATO osa 16 Väylät ja laiturit). Sen mukaan matkustajalaiturien pituus mää-

ritellään liikenteellisten tarpeiden mukaan. Matkustajalaiturin pituuden tulisi olla 
sama koko rataosalla ja henkilöliikenteen yhteysvälillä.  

Selvityksessä on esitetty matkustajalaitureiden pituuksien ja junapituuksien ver-

kollinen kokonaiskuva sähköistetyllä rataverkolla, kuinka paljon puutteita matkus-
tajalaituripituuksissa on nykyliikenteellä ja kuinka paljon puutteita matkustajalaitu-
reiden pituuksissa on selvityksessä kuvatussa tavoitetilanteessa. Nykyliikenteen ja 
nykyisten tarpeiden lisäksi on tarkasteltu näköpiirissä olevia uusia tarpeita. Viime 

aikoina on noussut uusia pidentämistarpeita erityisesti Etelä-Suomessa uuteen tu-
levaan lähijunakalustohankintaan liittyen. Selvityksessä on kuvattu matkustajalai-
turipituuksien liikenteelliset tarpeet ja henkilöliikennepaikkojen ensisijaiset paran-

tamistarpeet. 

Selvitys on tehty Väyläviraston toimeksiannosta Sweco Infra&Rail Oy:ssa. Työtä 
ohjaamaan on perustettu Väyläviraston työryhmä, jonka vetäjänä on toiminut Erika 

Helin. Muut Väyläviraston edustajat työryhmässä ovat olleet Markku Nummelin, 
Anna Miettinen ja Minna Kostamo-Rönkä. Konsultin projektipäällikkönä toimeksi-
annossa on toiminut Jussi Sipilä, ja konsultin projektiryhmään ovat kuuluneet Jouni 

Kiviniitty ja Arttu Järvinen. Työn aikana on keskusteltu matkustajalaiturien pituus-
puutteista ja tavoitetilanteesta VR:n ja HSL:n edustajien kanssa. 

Helsingissä huhtikuussa 2022 

Väylävirasto 
Liikenne ja maankäyttö -osasto 
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1 Johdanto 

Työn tavoitteena on ollut laatia matkustajalaiturien pituuksista verkollinen selvitys, 
jossa on selkeytetty valtakunnallista verkollista näkemystä matkustajalaiturien pi-

tuuksista ja niihin kohdistuvista tavoitteista.  

Matkustajalaiturien pituuden mitoitus määritellään Väyläviraston ratateknisissä oh-
jeissa (RATO 16 Väylät ja laiturit). Sen mukaan matkustajalaiturien pituus määri-

tellään liikenteellisten tarpeiden mukaan. Matkustajalaitureiden pituuksien tulisi 
olla sama koko rataosalla ja henkilöliikenteen yhteysvälillä.  

Selvityksessä on kuvattu matkustajalaitureiden ja junapituuksien nykytila sekä 
muodostettu ratateknisiin ohjeisiin ja sidosryhmähaastatteluihin perustuen mat-

kustajalaituripituuksien tavoitetila rataosittain ja yhteysväleittäin. Selvitys on ra-
jautunut sähköistetyn rataverkon käytössä oleville henkilöliikennepaikoille. Lisäksi 
selvityksessä on käsitelty henkilöliikennepaikat kiskobussiliikenteen rataosuuksilla 

Hanko–Karjaa ja Iisalmi–Ylivieska, joilla sähköistysurakka on parhaillaan käynnissä 
sekä yöjunaliikenteen sähköistämättömän rataosuuden Laurila–Kolari henkilölii-
kennepaikat. Rataverkolla on useita käytöstä poistettuja henkilöliikenteen matkus-

tajalaitureita, näiden mahdolliseen uudelleen käyttöönottoon ei ole otettu tavoite-
tilanteen kuvauksessa kantaa. 

Selvityksessä on otettu huomioon näköpiirissä olevat muutokset kalustossa. Viime 

aikoina esille on noussut uuden lähijunakaluston hankintaan liittyen matkustajalai-
tureiden pidentämistarpeita etenkin Etelä-Suomessa. Eri puolella Suomea on esillä 
lähijunaliikenteen kehittämistavoitteita.  

Nykytila- ja tavoitetilanneanalyysin perusteella on kuvattu matkustajalaiturien pi-
tuuksien parantamistarpeet. Nykytilanteen tarpeet kohdistuvat liikennepaikoille, 
joiden kautta kulkevat pisimmät junat ovat nykytilanteessa pidempiä kuin käytet-

tävissä olevat matkustajalaiturit. Tavoitetilanteen tarpeet kuvaavat matkustajalai-
turipituuksien puutteita verrattuna työn aikana muodostettuun kokonaiskuvaan 
matkustajalaituripituuksien tavoitetilanteesta rataosittain ja yhteysväleittäin. Tun-

nistetut tarpeet on koottu yhteen ja otettu kantaa millä rataosilla ja yhteysväleillä 
matkustajalaitureiden pidentäminen olisi ensisijaista. 

Tunnistetuista pidentämistarpeista on valittu viisi kohdetta, joille on tehty tarkempi 

esiselvitys tarvittavista toimenpiteistä, niiden vaikutuksista ja toteuttamiskustan-
nuksista.  
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2 Matkustajalaitureita koskevat säädökset 
ja ohjeet 

Matkustajalaitureita koskevista vaatimuksista määrätään EU-komission asetuk-

sessa EU N:o 1299/2014. Asetuksessa annetaan yksityiskohtaiset määräykset mat-
kustajalaitureiden korkeuksista, ei kuitenkaan tarkoista pituuksista. Asetuksen koh-
dassa 4.2.1 olevassa taulukossa säädetään matkustajalaitureiden liikennekoodin 

mukaan määräytyvistä hyötypituuksista. Asetus ei erittele tarkkaa hyötypituutta 
vaan toteaa sen määräytyvän rataosuudella kulkevan liikenteen mukaisesti.  

Matkustajalaiturien pituuden mitoitus määritellään Väyläviraston ratateknisissä oh-

jeissa (RATO 16 Väylät ja laiturit). Matkustajalaitureiden pituus määräytyy rata-
osakohtaisesti liikenteellisten tarpeiden mukaan. Ohjeen mukaan pituuden tulisi 
olla sama koko rataosalla tai henkilöliikenteen yhteysvälillä – tältä osin asetuksen 

EU 1299/2014 kohtaa 4.2.1 sovelletaan käytännössä Suomen rataverkolle. Henki-
lökaukoliikenteessä standardoitu matkustajalaiturin pituus on 350 m. Jos rataosalla 
kulkee erityisen pitkiä junia, kuten yöjunia tai kansainvälisen liikenteen junia, voi 

matkustajalaitureiden pituus olla 450 m. Jos liikennepaikalla ei odoteta pysähtyvän 
erityisen pitkiä junia, voidaan matkustajalaiturien pituudeksi valita 250 m (taulukko 
1). 

Taulukko 1. Matkustajalaitureiden pituus RATO 16:ssa esitetyn mukaan. 

Liikennöintityyppi Matkustajalaiturin pituus  

Lähijunaliikenne 220 m tai 270 m 

Lähiliikennealueen ulkopuolinen paikallisliikenne 80 m, 120 m tai 250 m 

Kiskobussiliikenne 80 m tai 120 m 

Kaukojunaliikenne 250 m tai 350 m  

Yöjunaliikenne 450 m 

Kansainvälinen junaliikenne 450 m 

 

Lähiliikennealueen matkustajalaiturien pituudet ovat ohjeen mukaan 220 m tai 270 
m. Näitä pituuksia käytetään HSL-alueen kaupunkijunaliikenteessä sekä rataosilla 
Helsinki–Riihimäki ja Kerava–Lahti. Käyttötarpeesta riippuen muilla lähiliikenteen 

rataosilla matkustajalaiturien pituudeksi voidaan valita 80 m, 120 m tai 250 m. 
Lyhin 80 m matkustajalaituripituus valitaan yleensä sellaisille rataosille, joilla lii-
kennöi lähinnä kiskobussiliikennettä, 120 m matkustajalaituripituus soveltuu säh-

kömoottorijunille ja 250 m useammalla yksiköllä liikennöitäville sähkömoottoriju-
nille. 

Uuden ja parannettavan matkustajalaiturin nimelliskorkeus on 550 mm. Uudistet-

tavan matkustajalaiturin nimelliskorkeus voi olla joko 265 mm tai 550 mm. Uudis-
tettavat matkustajalaiturit on pyrittävä rakentamaan 550 mm korkeina.  
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3 Junapituudet ja matkustajalaiturit 
nykytilassa 

3.1  Henkilöliikennepaikat ja niiden luokittelu 

Suomen rataverkolla on yhteensä 196 henkilöliikennepaikkaa. Tämän selvityksen 
tarkastelualueella sähköistetyillä tai sähköistettävillä rataosilla on yhteensä 167 

henkilöliikennepaikkaa. Henkilöliikennepaikat on luokiteltu matkustajamäärän ja lii-
kenteellisen roolin mukaan eri luokkiin. Henkilöliikennepaikkojen luokitus perustuu 
Henkilöliikennepaikkojen luokittelu ja nykytila -raporttiin (Väyläviraston julkaisuja 

8/2022). Selvityksessä liikennepaikat on jaettu kaukoliikenteen ja Etelä-Suomen 
lähiliikenteen henkilöliikennepaikkoihin. Molemmat kategoriat jakautuvat erillisiin 
alaluokkiin. 

Kaukoliikenteen henkilöliikennepaikat jakautuvat matkustajamäärän ja liikenteelli-
sen merkityksen perusteella viiteen luokkaan (taulukko 2). Kuvassa 1 on esitetty 
kaukoliikenteen henkilöliikennepaikkojen luokittelu. 

Taulukko 2. Kaukoliikenteen henkilöliikennepaikkojen luokat. 

Luokka Matkustajamäärät 

Suuret terminaalit yli 5 miljoonaa matkustajaa/vuosi 

Kauko1a yli miljoona matkustajaa/vuosi 

Kauko1b 250 000 – 1 miljoonaa matkustajaa/vuosi 

Kauko2 50 000 – 250 000 matkustajaa/vuosi 

Kauko3 alle 50 000 matkustajaa/vuosi 
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Kuva 1. Henkilöliikennepaikkojen luokitus kaukoliikenteessä Väyläviraston 
julkaisun 8/2022 mukaan (Väylävirasto 2022). 

Etelä-Suomen lähiliikennealue on jaettu niin ikään viiteen luokkaan. Se sisältää 
HSL-aluetta laajemman osan rataverkkoa ulottuen Karjaalle, Riihimäelle ja Lah-
teen. Luokituksessa on kaukoliikenteen henkilöliikennepaikkojen tavoin käytetty 
vuotuisia matkustajamääriä. Se perustuu liikennepaikan merkitykseen Helsingin 

seudun liikennejärjestelmässä ja kaupunkirakenteessa. Kuvassa 2 ja taulukossa 3. 
esitetään Etelä-Suomen henkilöliikennepaikkojen luokitus. 
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Taulukko 3. Etelä-Suomen henkilöliikennepaikkojen luokat. 

Luokka Matkustajamäärät 

Luokka 1 yli 5 miljoonaa matkustajaa/vuosi 

Luokka 2 3–5 miljoona matkustajaa/vuosi 

Luokka 3 2–3 miljoonaa matkustajaa/vuosi 

Luokka 4 1–2 miljoonaa matkustajaa/vuosi 

Luokka 5 0–1 miljoonaa matkustajaa/vuosi 

  

 

Kuva 2. Henkilöliikennepaikkojen luokitus Etelä-Suomen lähiliikenteessä 
Väyläviraston julkaisun 8/2022 mukaan (Väylävirasto 2022). 

3.2  Junapituuksien nykytila 

Junapituuksien nykytilan kuvaus perustuu Digitrafficin vuoden 2019 liikenteen to-
teumatietoon. Kaukoliikenteen junat ovat veturivetoisia matkustajajunia, jotka 

muodostuvat veturista ja matkustajavaunuista tai sähkömoottorijunia, jotka muo-
dostuvat yhdestä tai kahdesta junayksiköstä. Kaupunki- ja lähijunat ovat sähkö-
moottorijunia, jotka muodostuvat yhdestä tai useammasta junayksiköstä. Taulu-

kossa 4 on esitetty Suomessa käytössä olevan kaluston pituustiedot. 
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Taulukko 4. Suomessa käytössä olevan kaluston pituus. 

Kalustotyyppi Kalustotunnus Pituus (m) 

veturit Sr1, Sr2, Sr3 19 

matkustajavaunut esim. Eds, Edfs, 

Edo 

27 

autovaunut Gfot, Gd 27, 32  

sähkömoottorijuna (kaukoliikenne) Sm3 159 

sähkömoottorijuna (kansainvälinen liikenne) Sm6 185 

sähkömoottorijuna (kaupunkiliikenne) Sm5 75 

sähkömoottorijuna (lähiliikenne) Sm2, Sm4 54 

dieselmoottorivaunu Dm12 25 

 

3.2.1  HSL-alueen kaupunkijunien pituudet 

Kaupunkijunaliikenteellä tarkoitetaan tässä HSL-alueen sisäistä, rataosilla Helsinki–

Kerava, Helsinki–Kirkkonummi–Siuntio ja Huopalahti–Havukoski Sm5-kalustolla lii-
kennöitävää junaliikennettä. Kaupunkijunalinjoilla käytettävän Sm5-junayksikön 
pituus on 75 m. Yleisin kokoonpano on yksi tai kaksi Sm5-yksikköä. Kahden yksikön 

kokoonpanon pituus on 150 m. Sm5-kalustolla ajettavan kaupallisen henkilöliiken-
nevuoron enimmäispituus on kolme yksikköä (225 m). Kolmesta Sm5-yksiköstä 
koostuvia kokoonpanoja on käytetty tarvittaessa pahimpia ruuhkahuippuja tasaa-

maan. Kaupunkijunien pituudet nykytilanteessa on esitetty taulukossa 5 ja liit-
teessä 2. 

Taulukko 5. Kaupunkijunien pituus nykytilanteessa. 

Reitti Kalusto Maksimipituus (m) Tyypillinen pituus 

(m) 

Helsinki–Kerava Sm5 (Flirt) 225  75–150  

Huopalahti–Havukoski  Sm5 (Flirt) 225  75–150  

Helsinki–Kirkkonummi  Sm5 (Flirt) 225  75–150  

Kirkkonummi–Siuntio Sm5 (Flirt) 150  75–150  

 

3.2.2  Lähijunien junapituudet 

Lähijunilla tarkoitetaan pääsääntöisesti Sm2- ja Sm4-kalustolla liikennöitäviä vuo-
roja. Tarkastelualue käsittää rataosat Helsinki–Tampere, Tampere–Nokia, Kerava–

Lahti, Riihimäki–Lahti, Lahti–Kouvola ja Kouvola–Kotkan satama. 

Lähijunien kokoonpanot vaihtelevat. Teknisesti pisin Sm2- tai Sm4-junakalustolla 
ajettava vuoro voi koostua viidestä yksiköstä. Yhden Sm2-yksikön pituus on 53,25 

m ja Sm4-yksikön 54,70 m. Junayksiköiden pituudessa ei ole kovin suurta eroa, 
joten niitä tarkastellaan tässä yhtenä kokonaisuutena. Lähijunavuoron tyypillinen 
pituus on 1–2 Sm-yksikköä. Neljän yksikön Sm-junia käytetään Helsingin ja Riihi-

mäen välillä ruuhka-aikoina. Riihimäen pohjoispuolella junapituus on enimmäkseen 
yksi tai kaksi yksikköä, Riihimäen ja Lahden välisellä rataosuudella riittää yleensä 
yksi yksikkö. Helsingin ja Lahden välillä junapituus on 1–2 yksikköä. Lahden ja 
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Kouvolan sekä Kouvolan ja Kotkan sataman välillä junapituus on yleensä yksi yk-

sikkö. Lähijunien reittikohtaiset pituustiedot nykytilanteessa on esitetty taulukossa 
6 ja liitteessä 2. 

Taulukko 6. Lähijunien pituus nykytilanteessa.  

Reitti Kalusto Maksimipituus 

(m) 

Tyypillinen pituus 

(m) 

Helsinki–Riihimäki Sm2, Sm4 220  54–108 

Helsinki–Lahti Sm2, Sm4 212 54–108 

Riihimäki–Tampere Sm4 163  54–108 

Tampere–Nokia Sm2, Sm4 108 54 

Riihimäki–Lahti Sm2, Sm4 108 54 

Lahti–Kouvola–Kotka Sm2 159 54 

 

3.2.3  Dieselmoottorivaunujunien pituudet 

Kiskobussein liikennöidään sähköistämättömillä rataosilla Karjaa–Hanko, Tam-

pere–Orivesi–Haapamäki, Jyväskylä–Haapamäki–Seinäjoki, Parikkala–Savonlinna, 
Joensuu–Pieksämäki, Joensuu–Nurmes ja Iisalmi–Ylivieska. Tässä selvityksessä 
tarkastellaan rataosuuksien Karjaa–Hanko ja Iisalmi–Ylivieska liikennepaikkoja. 

Yhden Dm12-kiskobussin pituus on 26 m. Suuri osa kiskobussein liikennöitävistä 
vuoroista ajetaan yhden yksikön kokoonpanolla. Dieselmoottorivaunuin liikennöi-
vän liikenteen pituustiedot on esitetty taulukossa 7. 

Taulukko 7. Dieselmoottorivaunujen pituus nykytilanteessa. 

Reitti Kalusto Maksimipituus 

(m) 

Tyypillinen pituus 

(m) 

Karjaa–Hanko Dm12 52 26 

Iisalmi–Ylivieska Dm12 52 26 

 

3.2.4  Kaukoliikenteen junapituudet 

Kaukojunaliikennettä on reiteillä Helsinki–Turku, Helsinki–Tampere–Seinäjoki–
Oulu–Rovaniemi, Helsinki–Lahti–Kouvola–Kuopio–Kajaani–Oulu, Helsinki–Lahti–

Kouvola–Lappeenranta–Joensuu, Turku satama–Tampere, Tampere–Jyväskylä–
Pieksämäki, Tampere–Pori ja Seinäjoki–Vaasa. Kaukoliikenteen junat voidaan ja-
kaa veturivetoisiin juniin sekä sähkömoottorikalustolla ajettaviin vuoroihin. Veturi-

vetoisella kalustolla ajettavat vuorot koostuvat pääsääntöisesti kaksikerroksisista 
matkustajavaunuista. Sähkömoottorijunavuorot ajetaan kallistuvakorisella Sm3-
kalustolla. 

Kallistuvakorisella Sm3-kalustolla ajettavat vuorot koostuvat tyypillisesti yhdestä 
160 m pitkästä yksiköstä. Sm3-junia käytetään kaikilla muilla kaukoliikenteen rei-
teillä paitsi reitillä Oulu–Rovaniemi.  

 
Veturivetoisten junien tyypillinen junakokoonpano vaihtelee rataosittain. Esimer-
kiksi rataosilla Tampere–Pori ja Tampere–Turku junien pituus on yleensä 99 m. 
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Helsingin ja Tampereen välillä junien tyypillinen pituus on 160 m. Monilla rata-

osuuksilla junien tyypillinen pituus on 152–179 m. Helsingin ja Oulun välillä ajetaan 
etenkin sesonkeina pidempiä junia, enimmäispituus on ollut 468 m. Kaukojunalii-
kenteen tyypilliset ja maksimijunapituudet esitetään taulukossa 8 sekä liitteen 2 

kuvassa 4. 

Taulukko 8. Kaukojunien pituus nykytilanteessa.  

Reitti Maksimipituus (m) Tyypillinen pituus (m) 

Helsinki–Turku 330 152 

Helsinki–Tampere 320 160 

Tampere–Oulu 468 231 

Oulu–Rovaniemi 452 151 

Seinäjoki–Vaasa 320 160 

Tampere–Jyväskylä–Pieksämäki 232  160 

Tampere–Pori 205 99 

Tampere–Turku 342 99 

Kerava–Kouvola 320 160 

Kouvola–Joensuu 320 179 

Kouvola–Kuopio 205 179 

Kuopio–Oulu 320 160 

 

3.2.5  Yöjunien pituudet 

Yöjunia liikennöidään reiteillä Helsinki–Kemi–Rovaniemi–Kemijärvi ja Helsinki–
Kemi–Kolari. Lisäksi auto- ja makuuvaunuja kuljetetaan Turun ja Tampereen välillä 

siten, että Turusta Tampereelle saapuvassa junassa olevat vaunut liitetään Tam-
pereella Helsingistä tulevaan pidempään pohjoiseen menevään junaan. 

Yöjuna koostuu makuuvaunujen lisäksi autovaunuista sekä yksittäisistä matkusta-

javaunuista. Autovaunuja kuormataan ja puretaan Helsingissä (Pasilan autojuna-
asemalla), Tampereella, Turussa, Oulussa, Rovaniemellä, Kemijärvellä ja Kolarissa. 
Junapituudet vaihtelevat kysynnän mukaan. Pisimmillään yöjunat ovat Tampereen 

ja Oulun välillä. Yöjunaliikenteen keskimääräiset ja maksimijunapituudet esitetään 
taulukossa 9 ja liitteen 2 kuvassa 5. 

Taulukko 9. Yöjunien pituus nykytilanteessa. 

Reitti Maksimipituus (m) Tyypillinen pituus (m) 

Helsinki/Turku–Kemijärvi 442 257 

Helsinki/Turku–Kolari 535 363 

 

3.2.6  Kansainvälisten junien pituudet 

Suomen ja Venäjän väliset kansainväliset junat ovat joko Sm6-sähkömoottorijunia 
(Helsinki–Pietari) tai veturivetoisia matkustajajunarunkoja (Helsinki–Moskova). 
Yleisin vuoro koostuu yhdestä 185 m pitkästä Sm6-yksiköstä. Vuoroja on ajettu 
myös kahden yksikön junina, jolloin pituus on 370 m. Moskovan junien pituudet 
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vaihtelevat tyypillisesti 8–10 vaunun välillä. Kahdeksan vaunun junan pituus on 

222 m ja kymmenen vaunun junan 275 m. Kansainvälisen junaliikenteen tyypilliset 
ja maksimijunapituudet esitetään taulukossa 10 sekä liitteen 2 kuvassa 6. 

Taulukko 10. Kansainvälisten junien pituudet nykytilanteessa. 

Reitti Maksimipituus (m) Tyypillinen pituus (m) 

Helsinki–Vainikkala 454 188 

3.3  Matkustajalaiturien pituuksien nykytila 

Matkustajalaiturien pituudet liikennepaikoilla vaihtelevat yli 600 metristä alle 120 

metriin. Pisimmät yli 450 m matkustajalaiturit sijaitsevat pääasiassa kaukoliiken-
teen ja kansainvälisen liikenteen reiteillä. Kaukoliikenteen pysähdyspaikkojen pi-
simmät matkustajalaiturit ovat vilkkaammilla asemilla pääosin yli 250 m pitkiä. Pel-

kästään lähiliikenteen käytössä olevilla liikennepaikoilla matkustajalaiturien pituus 
on yleensä alle 250 m. Verkollinen kokonaiskuva selvityksen tarkastelualueen lii-
kennepaikkojen matkustajalaitureiden pituudesta on esitetty kuvissa 3 ja 4. Joen-

suun kohdalla nykytila kuvaa rakentamishankkeen aikaista (vuosi 2021) tilannetta, 
jolloin käytössä on ollut vain yksi matkustajalaituri. 
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Kuva 3. Matkustajalaiturien maksimipituus selvityksessä käsiteltävällä 
rataverkolla. 
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Kuva 4. Matkustajalaiturien maksimipituus selvityksessä käsiteltävällä rataverkolla 
Etelä-Suomessa. 

3.3.1  Matkustajalaiturit HSL-alueella  

HSL-alueella kaupunkijunaliikenteen käyttämien matkustajalaiturien pituus vaihte-

lee jonkin verran. Kaupunkirataosuuksilla1 1990-luvulla tai sen jälkeen rakennettu-
jen, normaaliliikenteessä pelkästään kaupunkijunien käytössä olevien matkustaja-
laitureiden pituus on yleensä 270 m. 

Kaupunkijunat pysähtyvät myös 270 m lyhyemmillä tai pidemmillä matkustajalai-
tureilla. Esimerkiksi rataosalla Huopalahti–Havukoski matkustajalaitureiden pituu-
det vaihtelevat 230 m ja 284 m välillä. Rataosan matkustajalaiturit soveltuvat kui-

tenkin tarvittaessa kolmen yksikön Sm5-kalustolle. Rantaradalla Kauniaisten ase-
man matkustajalaiturit (pituus 194 m–204 m) ovat riittäviä kahden yksikön junille, 
mutta kolmen yksikön junille matkustajalaiturit ovat liian lyhyet. Kauniaisten ase-

malla on käytössä matalat matkustajalaiturit, ja asema tullaan parantamaan Es-
poon kaupunkiratahankkeessa. Muita kolmesta yksiköstä koostuvalle junalle liian 
lyhyitä matkustajalaitureita on Siuntiossa (112–176 m), Kerassa ja Tolsassa. Huo-

mattakoon kuitenkin Tolsan seisakkeen olevan 220 m pitkänä vain 5 m liian lyhyt. 
Keran seisakkeen matkustajalaiturit tullaan uusimaan Espoon kaupunkiradan ra-
kentamisen yhteydessä.  

Siuntiossa raiteella R462 sijaitseva 112 m pitkä matkustajalaituri on osin korkea 

(550 mm). Korkean matkustajalaiturin (n. 45 m) osuudelle mahtuu kolme neljästä 
yhden Sm5-yksikön moduulista. Sm5-yksikön yhdet ovet jäävät kuitenkin mata-
lammalle (265 mm) osuudelle. Ajettaessa kahdella Sm5-yksiköllä, toinen yksikkö 

jää osin matkustajalaiturin ulkopuolelle.  

HSL-alueen asemista Helsinki, Pasila, Tikkurila, Leppävaara ja Kirkkonummi palve-
levat myös kaukojunaliikennettä. Lisäksi kaukoliikenteen junat ovat aiemmin py-

sähtyneet Espoossa. Kauko- ja kaupunkijunaliikenteen matkustajalaitureiden pi-

 
1 Kaupunkiradoilla tarkoitetaan tässä rataosille Helsinki–Kerava ja Helsinki–Leppävaara ra-
kennettuja kolmatta ja neljättä linjaraidetta, jotka mahdollistavat HSL-alueen sisäisen kau-
punkijunaliikenteen liikennöinnin kaukoliikenteestä ja muusta lähijunaliikenteestä erillisillä 
omilla kiskoilla. 
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tuuksissa ei ole näillä asemilla keskinäistä eroa. Esimerkiksi Tikkurilassa kaupunki-

junien käytössä olevat matkustajalaiturit (raiteet R204–206) ovat kaikki yli 300 m 
pitkiä. Kaukojunien käyttämät matkustajalaiturit (Raiteet R201–203) ovat yli 400 
m pitkiä. Myös Keravalla laituriraiteiden R001 ja R004 matkustajalaitureiden pituu-

det ovat 350 m ja 392 m ja siten riittäviä kaupunkijunaliikenteen lisäksi kaukojuna- 
ja lähiliikenteelle. Kuvassa 5 esitetään HSL-alueen liikennepaikkojen matkustaja-
laiturien pituudet. 

 

Kuva 5. Matkustajalaitureiden pituudet HSL-alueella. 

Helsingin asemalla raiteet R001–003 ja R012–019 ovat pääsääntöisesti kaupunki-

junaliikenteen käytössä. Näillä raiteilla sijaitsevien matkustajalaitureiden pituus on 
noin 245–250 m. Raiteet R004–011 on varattu kaukoliikenteen junille, niiden mat-
kustajalaiturien pituudet vaihtelevat 365 m ja 444 m välillä siten, että raide R008 
ollessa pisin (444 m). Raiteita 004–011 käytetään kaukoliikenteen lisäksi yksittäis-

ten kaupunkijunavuorojen lähtö- ja tuloraiteina sekä Ilmalan ratapihalta saapuvien 
junarunkojen pilkkomiseen sekä Ilmalaan menevien junien kokoamiseen. Toisaalta 
raiteita R012–013 käytetään myös Turun suunnan kaukoliikenteeseen. 

3.3.2  Lähijunaliikenteen matkustajalaiturit 

Rataosilla Kerava–Riihimäki ja Kytömaa–Hakosilta matkustajalaitureiden pituudet 
on mitoitettu neljälle Sm2- tai Sm4-junalle. Rataosalla Riihimäki–Lahti matkustaja-

laiturien pituudet ovat pääsääntöisesti 100–120 m, poikkeuksena Lappilan seisak-
keen matkustajalaituri, jonka pituus on 60 m. Lahden liikennepaikalla matkustaja-
laiturit on mitoitettu raiteiden R701 ja R704 osalta kaukoliikenteelle (450 m) ja 

raiteiden R702 ja R703 osalta lähiliikenteelle (270 m). Lähiliikenteen käyttämille 
matkustajalaitureille mahtuu neljän Sm2- tai Sm4-yksikön junaa.  
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Riihimäen ja Tampereen välisellä rataosalla Ryttylän, Turengin, Parolan, Iittalan, 

Viialan ja Lempäälän matkustajalaiturit ovat pääsääntöisesti 170 m pitkiä. Poik-
keuksen muodostavat Hämeenlinnan ja Toijalan liikennepaikkojen matkustajalai-
turit, joiden matkustajalaiturit on mitoitettu yöjunaliikenteelle ja niiden pituus on 

450 m. Lempäälässä radan länsipuolella raiteella R801 olevaa matkustajalaituria 
pidennettiin vuoden 2021 aikana aiemmasta 170 m pituudesta 250 m pituuteen. 
Itäinen henkilöliikenteen käytössä oleva, raiteella R803 sijaitsevan matkustajalai-

turin pituus on yhä 170 m.  

Tampereella henkilöaseman kaikkien viiden matkustajalaiturin pituus on 500 m ja 
siten riittävä lähi-, kauko- ja yöjunaliikenteelle. Tesoman elokuussa 2021 käyttöön 

otetun seisakkeen pituus on 263 m ja se riittää hyvin kahdesta Sm2- tai Sm4-
yksiköstä koostuvalle junalle sekä Porin suunnan kaukoliikenteen junille. Tampe-
reen lähiliikennealueen pääteasemana toimivan Nokian matkustajalaituri (250 m) 

on mitoitettu kaukoliikenteen junille ja soveltuu pituutensa osalta myös lähijunalii-
kenteelle.  

Rataosalla Lahti–Kouvola matkustajalaitureiden pituus on 120 m ja ne soveltuvat 

kahden Sm2- tai Sm4-yksikön junalle.  

Rataosalla Kotkan satama–Kouvola matkustajalaiturit on mitoitettu 1–2 Sm2- tai 
Sm4-yksikön junalle. Matkustajalaitureiden pituudet vaihtelevat, esimerkiksi Inke-
roisissa ja Kotkassa matkustajalaitureiden pituus on 172 m ja 193 m, kun taas 

Paimenportissa, Kymissä ja Tavastilassa matkustajalaiturit ovat alle 100 m pitkiä. 
Kotka–Kouvola-rataosalla on käynnissä kehittämishanke, jossa parannetaan myös 
henkilöliikennepaikkoja.  

Rataosalla Karjaa–Hanko matkustajalaiturien pituudet vaihtelevat 68–150 m välillä. 
Matkustajalaitureiden enemmistön pituus vaihtelee 70–80 m välillä. Poikkeuksen 
muodostavat Skogbyn 120 m pitkä ja Hangon 150 m pitkät matkustajalaiturit. Kar-

jaalla kiskobussit käyttävät tällä hetkellä raiteella R001 sijaitsevaa 182 m pitkää 
matkustajalaituria. Kaikki matkustajalaiturit ovat korotettuja. Matkustajalaitureiden 
pituudet riittävät nykyiselle kiskobussiliikenteelle sekä rataosan sähköistyksen jäl-

keen yhdelle Sm2- tai Sm4-yksikölle. 

3.3.3  Kaukojunaliikenteen matkustajalaiturit 

Matkustajalaitureiden pituus vaihtelee rataosittain. Esimerkiksi Helsingin ja Oulun 

välillä kaukojunien käyttämien matkustajalaitureiden pituus on pääsääntöisesti yli 
400 m, monilla liikennepaikoilla yli 450 m. Tampereella kaikkien matkustajalaitu-
reiden pituus on 500 m. Pisimmät kaukoliikenteen matkustajalaiturit ovat tällä het-

kellä Parkanossa, 600 m.  
 

Helsingin ja Turun välisellä reitillä matkustajalaiturien pituus vaihtelee enimmäk-
seen 250–350 m välillä. Poikkeuksen muodostavat Kupittaa, ja Turku, joiden mat-

kustajalaiturit ovat pidempiä kuin 350 m. Turun ja Toijalan välisillä liikennepai-
koilla, Loimaalla ja Humppilassa pääkulkutieraiteelle sijoitetun matkustajalaiturin 
pituus on n. 450 m, mutta sivuraiteiden väliin sijoitetut matkustajalaiturit ovat ly-

hyempiä, n. 250 m.  
 
Rataosalla Tampere–Pori ja Seinäjoki–Vaasa matkustajalaitureiden pituus on enim-

mäkseen 250 m. Poikkeuksen muodostaa Seinäjoen ja Vaasan välisellä rataosuu-
della sijaitseva Tervajoki, joka 171 m pituisena jää alle arvon 250 m.  
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Reitillä Tampere–Jyväskylä–Pieksämäki matkustajalaiturien pituudet vaihtelevat. 
Orivedellä ja Jämsässä matkustajalaiturien pituudet ovat hieman yli 350 m. Jyväs-
kylässä pääkulkutieraiteilla sijaitsevien matkustajalaiturien pituus vaihtelee 400–

450 m välillä. Hankasalmella matkustajalaiturien pituus jää alle 250 m.  
 
Helsingin ja Kouvolan välisellä reitillä matkustajalaiturien pituus vaihtelee 400–450 

m välillä. Kouvolan ja Pieksämäen välillä matkustajalaiturien pituus vaihtelee niin 
ikään 400–450 m välillä, mutta Pieksämäen pohjoispuolella matkustajalaitureiden 
pituudet jäävät tätä arvoa lyhyemmiksi, keskimäärin arvoon 300–350 m. Myös 

Kouvolan ja Joensuun välisellä reitillä matkustajalaiturien pituus vaihtelee 300–350 
m välillä. Yksittäisillä liikennepaikoilla, esimerkiksi Simpeleellä matkustajalaiturin 
pituus jää alle 300 m pituuden.   

 
Kontiomäen ja Oulun välisellä rataosalla suuri osa liikennepaikkojen matkustajalai-
turien pituuksista vaihtelee 150–250 m väillä. Poikkeuksena on Kontiomäki, jossa 

matkustajalaiturien pituudet ovat 350 m.  
 
Oulun pohjoispuoleisilla liikennepaikoilla matkustajalaiturien pituus on enimmäk-
seen 400–450 m. Poikkeuksena ovat Muurolan ja Tervolan liikennepaikat, joiden 

matkustajalaiturien pituudet jäävät arvoon 350 m. 
 
Vähäliikenteisillä rataosilla matkustajalaiturien pituudet ovat lyhyempiä, esimer-

kiksi rataosalla Iisalmi–Ylivieska matkustajalaiturien pituudet vaihtelevat 36–126 m 
välillä. Kaikki rataosan matkustajalaiturit ovat matalia. 

3.3.4  Yöjunaliikenteen matkustajalaiturit 

Yöjunaliikennettä on reiteillä Helsinki–Tampere–Seinäjoki–Oulu–Kemi–Rovaniemi–
Kemijärvi, Kemi–Kolari ja Turku–Tampere. Turun ja Tampereen välinen yöjunalii-
kenne koostuu Turusta lähtevään kaukojunaan liitetyistä makuu- ja autovaunuista, 

jotka Tampereella liitetään Helsingistä tulevaan junarunkoon. Päinvastaisessa 
suunnassa Turkuun menevät makuu- ja autovaunut irrotetaan Tampereella poh-
joisesta tulevasta junasta ja liitetään Turkuun menevään kaukojunaan. Aiemmin 

yöjunaliikennettä on ollut myös reiteillä Helsinki–Riihimäki–Kouvola–Pieksämäki–
Kuopio–Kontiomäki–Oulu ja Turku–Tampere–Jyväskylä–Pieksämäki–Joensuu.  

Yöjunat käyttävät liikennepaikoilla samoja matkustajalaitureita kuin muutkin kau-

kojunat. Poikkeuksena on pelkästään autonkuljetusvaunujen purkamiseen ja las-
taamiseen tarkoitettu Pasilan Autojuna-asema. Pääosin yöjunien käyttämillä rei-
teillä matkustajalaitureiden pituus vaihtelee 400–450 m välillä. Poikkeuksen muo-

dostavat Misin, Muurolan, Tervolan, Tornio-Itäisen ja Ylitornion matkustajalaiturit, 
joiden pituus jää 350 m tai sen alle. 

3.3.5  Kansainvälisen liikenteen matkustajalaiturit 

Kansainvälistä junaliikennettä on reitillä Helsinki–Lahti–Kouvola–Vainikkala. Kan-
sainvälinen liikenne käyttää samoja matkustajalaitureita kuin kotimainen junalii-
kenne Helsingissä, Pasilassa, Tikkurilassa, Lahdessa ja Kouvolassa. Pelkästään 

kansainvälisen liikenteen käytössä oleva henkilöliikenteen liikennepaikka on Vai-
nikkala. Kansainvälisen liikenteen käyttämien matkustajalaitureiden pituudet vaih-
televat 400–500 m välillä. 
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3.3.6  Matkustajalaitureiden korkeudet 

Matkustajalaitureita on korotettu vähitellen 550 mm standardikorkeuteen 1990-
luvulta alkaen. Etenkin vilkasliikenteisimmillä ja suurilla liikennepaikoilla matkusta-
jalaiturit on korotettu 550 mm standardikorkeuteen. Matalia matkustajalaitureita 

on tällä hetkellä mm. Kauniaisissa, Kokkolassa, Kuopiossa ja Pieksämäellä sekä 
rataosilla mm. Pieksämäki–Iisalmi–Kontiomäki–Oulu. Liitteen 1 kuvassa 1 esitetään 
matkustajalaitureiden korkeuksien verkollinen kokonaiskuva.  
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4 Matkustajalaiturien pituus tavoitetilassa 

Työn aikana on muodostettu matkustajalaitureiden pituuksista tavoitetila, joka pe-
rustuu nykyisiin junapituuksiin, nykyiseen ohjeistukseen matkustajalaiturien pi-

tuuksista ja työn aikaiseen vuorovaikutukseen junien sekä matkustajalaiturien pi-
tuuksista sidosryhmien kanssa. Tavoitteellinen mitoitusjunapituus ohjaa matkusta-
jalaiturin tavoitepituuden määrittelyä. Matkustajalaiturin tavoitepituudeksi on va-

littu pituusluokka (120 m, 250 m, 350 m tai 450 m), joka vähintään täyttää esitetyn 
junapituustavoitteen. Matkustajalaiturien tavoitepituudet on esitetty junatyypeit-
täin, koska eri junatyyppien pituudet eroavat paljon toisistaan. 

4.1  HSL-alueen kaupunkijunat 

Kaupallisessa liikenteessä HSL-alueen kaupunkijunien tavoitteellinen maksimipi-
tuus on pääasiassa 225 m, joka tarkoittaa kolmen yksikön Sm5-junakokoonpanoa. 

Poikkeuksena rataosuus Kirkkonummi–Siuntio, jossa tavoitteellinen maksimijuna-
pituus on HSL:n kaupunkijunaliikenteessä 150 m kahden yksikön juna. Matkusta-
jalaitureiden tulee siten täyttää enintään kolmen yksikön Sm5-junasta koostuvan 

junan pituudet. 

Tavoitetilanteessa (taulukko 11) matkustajalaituripituuden HSL-alueen pysähdys-
paikoilla tulee mahdollistaa maksimipituisten junien pysähtymisen matkustajalaitu-

rin koko pituudella. Siuntion liikennepaikalla matkustajalaiturien on arvioitu tavoi-
tetilassa palvelevan toisaalta Siuntioon saakka ulottuvaa HSL:n kaupunkijunaliiken-
nettä, toisaalta Karjaan kautta Hankoon ulottuvaa lähijunaliikennettä.  

Taulukko 11. HSL-kaupunkijunaliikenteen tavoitteellinen matkustajalaituripituus. 

Reitti Mitoitusjunapituus (m) Matkustajalaiturien  

tavoitepituus (m) 

Helsinki–Kirkkonummi  225 250 

Kirkkonummi–Siuntio  150 150  

Kehärata 225 250 

Helsinki–Järvenpää  225 250 

 

4.2  Lähijunat 

Lähijunien tavoitteellinen maksimijunapituus on määritelty perustuen suunnitteilla 

olevaan uusien lähijunien hankintaan. Uusien lähijunien oletuspituutena on han-
kintavaiheessa käytetty 110 m. Tavoitetilanteessa (taulukko 12) vilkkaimmilla rei-
teillä liikennöidään kolmen yksikön pituisilla lähijunilla. 
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Taulukko 12. Lähijunaliikenteen tavoitteellinen matkustajalaituripituus. 

Reitti Mitoitusjunapituus (m) Matkustajalaiturien  

tavoitepituus (m) 

Helsinki–Riihimäki  330 350 

Riihimäki–Tampere–Nokia  220 250 

Helsinki–Lahti  330 350 

Lahti–Kouvola  220 250 

Kouvola–Kotka  110 120 

Riihimäki–Lahti  110 120 

Siuntio–Hanko  110 120 

 

4.3  Kaukoliikenne 

Kaukoliikenteen tavoitteellinen matkustajalaituripituus (taulukko 13) on nykyisen 
ohjeistuksen mukainen. Kaukoliikenteen pääreiteillä tavoitteellinen matkustajalai-
turien pituus on 350 m ja muilla reiteillä 250 m. Mitoitusjunapituutena kaukoliiken-
teen pääreiteillä on veturivetoinen kymmenen vaunun juna ja muilla reiteillä veturi 

ja kuusi vaunua.  

Taulukko 13. Kaukoliikenteen tavoitteellinen matkustajalaiturien pituus. 

Reitti Mitoitusjunapituus (m) Matkustajalaiturien  

tavoitepituus (m) 

Helsinki–Turku 283 350 

Helsinki–Oulu  283 350 

Oulu–Rovaniemi 178 250 

Tampere–Pori 178 250 

Seinäjoki–Vaasa  178 250 

Tampere–Pieksämäki 283 350 

Helsinki–Kouvola  283 350 

Kouvola–Kuopio 283 350 

Kuopio–Oulu  178 250 

Kouvola–Joensuu  283 350 

 

4.4  Yöjunat 

Yöjunaliikenteessä tavoitteellinen junapituus ei suoraan määrää tarvittavaa mat-
kustajalaiturien pituutta. Yöjunissa kuljetetaan autovaunuja, joiden ei ole välttä-
mätöntä mahtua matkustajalaituriin. Mitoitusjunapituutena on esitetty veturivetoi-
nen juna, jossa on 15 matkustajavaunua. Veturin ja matkustajavaunujen pituus 

pelkästään on 415 m. Autovaunujen kanssa yöjunien tavoitepituus on 568 m. Ta-
voitteellinen matkustajalaiturien pituus (taulukko 14) on nykyisen ohjeistuksen 
mukainen. 
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Taulukko 14. Yöjunaliikenteen tavoitteellinen matkustajalaiturien pituus. 

Reitti Mitoitusjunapituus  

ilman autovaunuja (m) 

Matkustajalaiturien  

tavoitepituus (m) 

Helsinki–Kemijärvi  415 450 

Kemi–Kolari  415 450 

 

4.5  Kansainvälinen liikenne 

Kansainvälisessä liikenteessä mitoitusjunapituus on määritelty kahden yksikön pi-
tuisen sähkömoottorijunan perusteella. Tavoitteellinen matkustajalaiturien pituus 

(taulukko 15) on nykyisen ohjeistuksen mukainen. 

Taulukko 15. Kansainvälisen liikenteen tavoitteellinen matkustajalaiturien pituus. 

Reitti Mitoitusjunapituus (m) Matkustajalaiturien  

tavoitepituus (m) 

Helsinki–Vainikkala  370 450 
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5 Verkolliset puutteet 

5.1  Kaupunkijunaliikenne 

HSL-alueen kaupunkijunaliikenteen pysähdyspaikoilla matkustajalaitureissa ei ole 

merkittäviä pituuspuutteita. Kaupunkijunaliikenteen käyttämien matkustajalaitu-
reiden pituudeksi on Ratateknisten ohjeiden 16. osassa asetettu 270 m. HSL-alu-
eella kaupunkijunaliikenteen käyttämät matkustajalaiturit täyttävät asetetun vaa-

timuksen pääsääntöisesti hyvin. Suuri osa matkustajalaitureista täyttää jo nykyi-
sellään tämän ehdon. Joillakin Kehäradan asemilla matkustajalaiturien pituus on n. 
230 m.  

Tässä selvityksessä on todettu matkustajalaiturien 230–270 m pituuden riittävän 
tulevaisuudessa käytössä olevalle kalustolle, eikä pidennystarpeita tällä hetkellä 
juuri ole. HSL on ilmoittanut pisimmän käytössä olevan kaupunkijunan koostuvan 

kolmesta Sm5-yksiköstä. Jos matkustajakapasiteetin rajat tulevat kolmen Sm5-yk-
sikön junallakin vastaan, pyritään ensisijaisesti tihentämään vuoroväliä. Uusi Sm5-
junia täydentävä tai sen korvaava kalusto hankitaan alustavan arvion mukaan ny-

kyisen kaluston mittaisena (75 m).  

Nykytilassa HSL-alueella on matkustajalaitureiden pituuspuutteita Siuntion ase-
malla, matkustajalaiturit ovat liian lyhyitä kahden yksikön Sm5-junalle. Tavoiteti-

lassa vähäisiä pituuspuutteita on tunnistettu Kauniaisten, Keran, Siuntion, ja Tol-
san asemilla. Rakenteilla olevan Espoon kaupunkiradan valmistuttua arviolta 
vuonna 2028 Kauniaisten ja Keran matkustajalaitureiden puutteet poistuvat. Tol-

san 220 m matkustajalaituri on riittävän pitkä, jotta kolmen yksikön Sm5 mahtuu 
siihen juuri ja juuri. Espoon kaupunkiradan valmistuttua vain Siuntion kaksi mat-
kustajalaituria ovat liian lyhyitä kahdelle Sm5-junalle. Yhdelle Sm5- tai SmX-yksi-

kölle Siuntion aseman matkustajalaiturit ovat riittävän pitkät.  

Helsingin asemalla nykyistä pidemmät matkustajalaiturit raiteilla R001–003 ja 
R012–019 helpottaisivat Ilmalan ratapihalle menevien Sm5-yksiköistä koostuvien 
tyhjävaunujunien kokoamista ennen siirtoajoa ja vastaavasti Ilmalan ratapihalta 

saapuvien junien pilkkomista lyhyempiin kokoonpanoihin. Tällä hetkellä em. mat-
kustajalaiturien pituus on 250 m, joka on liian lyhyt neljästä Sm5-yksiköstä tai 
muulle, mahdollisesti samanpituisista myöhemmin hankittavista kalustosta koostu-

ville junille. 

5.2  Lähijunaliikenne 

Lähijunaliikenteen matkustajalaiturit täyttävät nykyisillä junakokoonpanoilla pää-
sääntöisesti asetetut rataosakohtaiset pituusvaatimukset. Liitteessä 3 on verrattu 
pisimpiä nykytilanteen lähijunia liikennepaikkojen matkustajalaituripituuksiin. Mer-

kittävin puute nykytilanteessa on Lappilan 60 m pitkä matkustajalaituri rataosuu-
della Riihimäki–Lahti. Lisäksi rataosuudella Lahti–Kouvola–Kotka on ajettu vuoroja, 
jotka ovat pidempiä kuin matkustajalaiturit. 

Selvityksessä tavoitetilan matkustajalaiturien pituus asetettiin rataosakohtaisesti 
arvoon 120, 250 tai 350 m. Vähintään 250–350 m tavoitepituutta edellytetään ra-
taosilla Helsinki–Riihimäki–Tampere–Nokia ja Helsinki–Lahti–Kouvola. Rataosilla 
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Siuntio–Hanko, Kouvola–Kotka ja Iisalmi–Ylivieska tavoitepituus asetettiin arvoon 

120 m. Kuvassa 6 esitetään Etelä-Suomen lähijunaliikenteen matkustajalaiturien 
pidentämistarpeet työssä määritellyssä tavoitetilassa. 

Rantaradalla Siuntion ja Karjaan välillä lähiliikenteen matkustajalaiturit täyttävät 

tavoitevaatimuksen. Rataosalla Karjaa–Hanko matkustajalaiturit jäävät Skogbytä 
ja Hankoa lukuun ottamatta alle 120 m tavoitepituuden. Muiden matkustajalaitu-
reiden pituus vaihtelee 68 m ja 80 m välillä.  

Rataosalla Helsinki–Riihimäki alle 350 m tavoitepituuden jäävät Järvenpään, Joke-
lan ja Hyvinkään liikennepaikkojen matkustajalaiturit. Näiden liikennepaikkojen 
matkustajalaiturien pituudet tulisi mitoittaa tulevaisuudessa siten, että niitä voisi 

käyttää jopa kolmen SmX-yksiköllä ajettavat vuorot. 

Rataosalla Riihimäki–Tampere–Nokia alle 250 m tavoitepituuden jäävät Ryttylän, 
Turengin, Parolan, Iittalan, Viialan ja osin Lempäälän matkustajalaiturit. Suurem-

milla liikennepaikoilla matkustajalaiturien pituus täyttyy tavoitetilassa. 

Rataosalla Riihimäki–Lahti alle 120 m tavoitepituuden jäävät Oitin, Lappilan ja Her-
ralan matkustajalaiturit.  

Rataosalla Helsinki–Lahti Haarajoen, Mäntsälän ja Hennan liikennepaikkojen mat-
kustajalaiturit jäävät 220 m pituisina alle 350 m tavoitepituuden. Näiden liikenne-
paikkojen matkustajalaiturien pituudet tulisi mitoittaa tulevaisuudessa siten, että 
niitä voisi käyttää jopa kolmen SmX-yksiköllä ajettavat vuorot.  

Rataosalla Lahti–Kouvola alle 250 m tavoitepituuden jäävät kaikki väliliikennepaik-
kojen Villähteen, Nastolan, Kausalan ja Korian matkustajalaiturit. 

Rataosalla Kouvola–Kotka Tavastilan, Kymin ja Paimenportin ja Kotkan sataman 

matkustajalaiturit jäävät alle 120 m tavoitepituuden. Paimenportin, Kymin ja Ta-
vastilan matkustajalaiturit tullaan uusimaan lähivuosina ja pidentämisen lisäksi ne 
myös korotetaan. Inkeroisten matkustajalaiturin tavoitepituus täyttyy, mutta se 

tullaan matalana korottamaan. Sen sijaan Kotkan sataman ja Kotkan matkustaja-
laitureille ei toistaiseksi ole esitetty muutostoimia.  
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Kuva 6. Lähijunien matkustajalaiturien pidentämistarpeet (kartassa punaisella) 
tavoitetilassa. 

Rataosalla Iisalmi–Ylivieska alle 120 m tavoitepituuden jäävät Runnin, Pyhäjärven, 
Haapajärven ja Nivalan liikennepaikkojen matkustajalaiturit. Kuvassa 7 esitetään 
rataosuuden Iisalmi–Ylivieskan matkustajalaiturien pidentämistarpeet tavoiteti-
lassa.  
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Kuva 7. Rataosan Iisalmi–Ylivieska matkustajalaiturien pidentämistarpeet 
(kartassa punaisella) tavoitetilassa. 

5.3  Kaukojunaliikenne 

Kaukojunaliikenteen matkustajalaitureissa on pituuspuutteita nykytilanteessa. Liit-
teessä 3 on verrattu pisimpiä nykytilanteen kaukojunia liikennepaikkojen matkus-

tajalaituripituuksiin. Pääosin nykytilanteen pituuspuutteet selittyvät sillä, että rata-
osuudella kulkeneet kahden yksikön pituiset sähkömoottorijunat (320 m) eivät ole 
mahtuneet liikennepaikan matkustajalaituriin. 

Työssä määritellyssä matkustajalaituripituuksien tavoitetilanteessa pidentämistar-
peita on usealla rataosuudella (kuva 8). Suluissa on esitetty matkustajalaiturien 
pituus nykytilanteessa ja sen perässä matkustajamäärän sekä liikenteellisen roolin 

mukaan määräytyvä liikennepaikan luokka. Luokkaan K3 kuuluvat liikennepaikat 
ovat liikenteelliseltä merkitykseltään vähäisimpiä, niissä vuosittainen liikennemäärä 
on alle 50 000 matkustajaa. Matkustajalaitureiden pidentämistarpeita on seuraa-

villa rataosilla ja liikennepaikoilla: 

Kajaani–Oulu, tavoitepituus 250 m 
- Paltamo (nykyinen matkustajalaituripituus 232 m), luokka K3 

- Vaala (182 m, 182 m), K3 
- Utajärvi (165 m, 165 m), K3 
- Muhos (212 m), K3 

 
Imatra–Joensuu, tavoitepituus 350 m 

- Imatra (230 m), K2 

- Simpele (243 m, 282 m), K3 
- Kesälahti (322 m), K3 
- Joensuu (239 m), K1b 

 
Helsinki–Turku, tavoitepituus 350 m 

- Leppävaara (266 m, 270 m, 292 m, 292 m), suuri terminaali 

- Kirkkonummi (273 m, 299 m, 310 m), Etelä-Suomen lähiliikenteen 4. 
luokka 

- Salo (306 m, 308 m, 308 m), K1b 
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Seinäjoki–Vaasa, tavoitepituus 250 m 
- Tervajoki (171 m), K2 

 

Helsinki–Tampere (tavoite 350 m) 
- Lempäälä (170 m, 252 m), K2 

 

Jyväskylä–Pieksämäki (tavoite 350 m) 
- Hankasalmi (233 m, 289 m), K3 

 

 

Kuva 8. Kaukojunaliikenteen matkustajalaiturien pidentämistarpeet (kartassa 
punaisella) tavoitetilassa. 
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5.4  Yöjunaliikenne 

Yöjunaliikenteen reiteillä matkustajalaitureiden pituuspuutteita nykytilanteessa on 
Kemin pohjoispuolisilla rataosuuksilla. Liitteessä 3 on verrattu pisimpiä nykytilan-

teen yöjunia liikennepaikkojen matkustajalaiturien pituuksiin. Kemin pohjoispuo-
lella kaikilla muilla liikennepaikoilla on puutteita matkustajalaiturien pituuksissa 
paitsi Rovaniemellä. Nykytilanteen vertailussa on mukana junien pituuksissa yöju-

nissa kuljetettavat autovaunut, joten tältä osin vertailu ei anna täydellistä kuvaa, 
kuinka hyvin matkustajavaunut mahtuvat matkustajalaituriin. Autovaunujunien 
osalta on huomioitava, että matkustajalaituritarve tulee toimia molempiin liiken-
nöintisuuntiin. 
 

Työssä määritellyssä matkustajalaiturien pituuksien tavoitetilanteessa (kuva 9) pi-
dentämistarpeet keskittyvät nykytilanteen puutteita vastaavasti Kemin pohjoispuo-
lisille rataosuuksille. Tavoitetilannevertailussa on tutkittu täyttääkö matkustajalai-

turi 450 m pituusvaatimuksen, jolloin vertailukriteeri on hieman löysempi kuin ny-
kytilannevertailussa käytetty rataosalla liikennöinyt pisin yöjuna. Rovaniemen li-
säksi tavoitepituiset matkustajalaiturit ovat Pellossa ja Kolarissa. Matkustajalaitu-

rien pituuspuutteita tavoitetilanteessa on seuraavilla liikennepaikoilla. Suluissa on 
esitetty matkustajalaiturien pituus nykytilanteessa ja sen perässä matkustajamää-
rän sekä liikenteellisen roolin mukaan määräytyvä liikennepaikan luokka. Luokkaan 

K3 kuuluvat liikennepaikat ovat liikenteelliseltä merkitykseltään vähäisimpiä, niissä 
vuosittainen liikennemäärä on alle 50 000 matkustajaa. Matkustajalaitureiden pi-
dentämistarpeita on seuraavilla rataosilla ja liikennepaikoilla: 

Kemi–Kolari, tavoitepituus 450 m 
- Tornio-itäinen (nykyinen matkustajalaituripituus 297 m), luokka K3 
- Ylitornio (167 m), K3 

 
Kemi – Kemijärvi, tavoitepituus 450 m 

- Tervola (231 m, 301 m), K3 

- Muurola (316 m, 318 m), K3 
- Misi (350 m), K3 
- Kemijärvi (350 m), K3 

 
Tavoitetilanteen vertailussa rataosuutta Turku–Tampere on tutkittu yöjunaliiken-
teen tavoitepituuskriteerillä, jolloin Humppilan liikennepaikan matkustajalaiturien 
pituus jää alle tavoitteen. Rataosuudella kulkee makuu- ja autovaunuja, jotka lii-

tetään Tampereella pohjoiseen meneviin yöjuniin. Humppilan matkustajalaiturien 
pituus on riittävä Turku–Tampere-välillä liikennöiville junille. 
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Kuva 9. Yöjunaliikenteen matkustajalaiturien pidentämistarpeet (kartassa 
punaisella) tavoitetilassa.  
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5.5  Kansainvälinen liikenne 

Kansainvälisessä liikenteessä reitillä Helsinki–Lahti–Kouvola–Vainikkala ei ole mat-
kustajalaiturien pidentämistarpeita. Helsingin, Pasilan, Tikkurilan, Lahden, Kouvo-

lan ja Vainikkalan matkustajalaiturit ovat riittävän pitkiä nykytilanteessa (liite 3) ja 
työssä määritellyssä tavoitetilanteessa (kuva 10). 

 

Kuva 10. Kansainvälisen junaliikenteen liikennepaikoilla ei ole matkustajalaiturien 
pidentämistarpeita tavoitetilassa. 

5.6  Puutteiden priorisointi 

5.6.1  Nykyliikenteelle liian lyhyet matkustajalaiturit 

Suurimmat puutteet matkustajalaituripituuksissa on esitetty taulukossa 16. Edelli-

sissä luvuissa nykyliikenteen puutteita on tutkittu vertaamalla pisimpiä nykyisiä ju-
nia liikennepaikkojen pisimpiin matkustajalaituripituuksiin. Suurimmat puutteet on 
priorisoitu ottamalla huomioon liikennepaikan matkustajamäärä ja liikenteellinen 

rooli sekä karsimalla listalta kohteet, joissa on suunnitteilla tai käynnissä matkus-
tajalaituripituuksien parantamishanke. Eri junatyypeille on määritelty omat priori-
sointikriteerit. Esimerkiksi yöjunaliikenteen kaikki parantamistarpeet ovat luokkaan 
K3 kuuluvilla liikennepaikoilla, mutta kaukojunaliikenteessä K3-luokan liikennepai-

kat on karsittu priorisoinnissa pois suurimmista matkustajalaiturien pituuspuut-
teista. 

Kaukoliikenteen asemista mukaan on priorisoitu ne liikennepaikat, joiden kautta 

nykytilanteessa liikennöi pidempiä junia kuin matkustajalaituri, matkustajalaiturien 
pituus on alle 250 m ja aseman vuosittainen matkustajamäärä on yli 50 000 mat-
kustajaa (kaukoliikenteen luokka vähintään K2). Yöjunaliikenteestä on priorisoitu 

liikennepaikat, joiden kautta nykytilanteessa liikennöi pidempiä junia kuin matkus-
tajalaituri ja matkustajalaiturien pituus on alle 350 m. Lähiliikenteestä mukana on 
Lappilan liikennepaikka, jonka kautta nykytilanteessa liikennöi pidempiä junia kuin 

matkustajalaituri ja matkustajalaiturien pituus on alle 90 m, joka estää kahden 
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yksikön Sm4-lähijunan pysähtymisen liikennepaikalla. HSL-kaupunkijunaliiken-

teessä suurin puute on Siuntiossa, jossa sivuraiteen matkustajalaiturille ei mahdu 
esteettömästi kahden yksikön pituinen Sm5-kaupunkijuna. 

Taulukko 16. Suurimmat puutteet matkustajalaiturien pituuksissa nykyliikenteelle. 

Junatyyppi Yhteysväli Liikennepakka Matkustajalaitu-

rien pituus (m) 

Kaukoliikenne Helsinki–Tampere  Lempäälä itäinen  170 

Kaukoliikenne Seinäjoki–Vaasa  Tervajoki 171 

Yöjunaliikenne Kemi–Kolari  Tornio-itäinen 297 

Yöjunaliikenne Kemi–Kolari Ylitornio 167 

Yöjunaliikenne Kemi–Kemijärvi Tervola 231, 301 

Yöjunaliikenne Kemi–Kemijärvi Muurola 316, 318 

Lähiliikenne Riihimäki–Lahti  Lappila 60 

Kaupunkiliikenne Helsinki–Siuntio  Siuntio 176, 112 

 
Liikennepaikat, joissa on matkustajalaitureiden pituuspuutteita priorisointikritee-
rien mukaan, mutta jotka parannetaan jo päätetyissä parantamishankkeissa ovat 

kaukoliikenteen osalta Imatran asema ja Joensuu sekä lähiliikenteen osalta rata-
osuuden Kouvola–Kotka seisakkeet Tavastila, Kymi ja Paimenportti. 

5.6.2  Matkustajalaiturien pituuspuutteet tavoitetilanteessa 

Keskeiset uudet matkustajalaiturien pidentämistarpeet liittyvät Etelä-Suomen lähi-
junaliikenteen kehittämiseen ja uusien lähijunien kalustohankintaan. Nykyiselle lä-
hijunaliikenteelle ja kalustolle matkustajalaiturit ovat riittävän pitkiä. 

Kaukoliikenteessä ei ole keskeisiä matkustajalaiturien pidentämistarpeita Lempää-
län ja Tervajoen liikennepaikkojen lisäksi. Muut tavoitetilan matkustajalaiturien pi-
dentämistarpeet kohdistuvat matkustajamäärältään ja liikenteelliseltä rooliltaan 

vähäisemmille liikennepaikoille, jotka kuuluvat luokkaan K3. 

Lähiliikenteen reiteillä Helsinki–Tampere ja Helsinki–Lahti on esitetty tarpeena 
mahdollistaa liikennöinti vähintään 220 m pitkillä lähijunilla. Osayhteysvälit Hel-

sinki–Riihimäki ja Helsinki–Lahti mahdollistavat tämän jo nykytilanteessa. Rata-
osuuksien Riihimäki–Tampere ja Lahti–Kouvola lähijunaliikenteen pienemmät väli-
asemat vaatisivat matkustajalaiturien pidennystä, jotta esitetty tavoitetilanteen lii-

kenne olisi mahdollista (taulukko 17). 

Karjaa–Hanko rataosuuden lyhyimpien matkustajalaiturien pidentäminen (tauluk-
koa 17) liittyy rataosuuden sähköistämisen jälkeen mahdollisesti kehittyvään lähi-

junaliikenteeseen, jolloin tavoitetilanteessa matkustajalaituripituuden tulisi olla 120 
m. 
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Taulukko 17. Suurimmat puutteet matkustajalaiturien pituuksissa työssä 
määritellyssä tavoitetilassa. 

Rataosuus Matkustajalaiturien pituuspuutteet 
Nykyiset  
matkustajalaiturien 

pituudet (m) 

Riihimäki–Tampere  Ryttylä, Turenki, Parola, Iittala, 
Viiala, Lempäälä (itäinen matkus-

tajalaituri) 

170–192 

Lahti–Kouvola  Villähde, Nastola, Uusikylä,  

Kausala, Koria 
120 

Karjaa–Hanko Hanko-pohjoinen, Santala,  

Lappohja, Tammisaari, Dragsvik 

68–80  

 

5.6.3  Käynnissä olevien hankkeiden yhteydessä parannettavat 
kohteet 

Imatran aseman matkustajalaituri pidennetään 350 metriin Luumäki–Imatra-rata-

hankkeessa. Hanke on kokonaisuudessaan aikataulun mukaan valmis vuonna 
2024. 

Joensuun ratapihan parantamishankkeessa on korotettu välilaituria ja välilaiturille 

on rakennettu katettu ylikulkusilta. Ratapihan parantamishanke valmistuu koko-
naisuudessaan vuonna 2024. 

Kouvola–Kotka-hankkeessa rataosalla sijaitsevat matkustajalaiturit uusitaan Kot-

kaa ja Kotka satamaa lukuun ottamatta. Tavastilan, Kymin ja Paimenportin mat-
kustajalaiturit pidennetään 120 m pituisiksi. Rataosalla sijaitsevat Myllykosken ja 
Kyminlinnan matkustajalaiturit ovat valmistuneet jo aiemmin. 

Espoon kaupunkirata-hankkeessa uusitaan Leppävaaran ja Kauklahden väliset sei-
sakkeet vastaamaan nykyisiä vaatimuksia. Kerassa ja Kauniaisissa matalat mat-
kustajalaiturit korotetaan 550 mm standardikorkeuteen. Matkustajalaitureiden 

muutostöitä tehdään myös Kilossa, Koivuhovissa ja Tuomarilassa. 
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6 Esiselvitykset 

Työn aikana tehtiin esiselvitys laitureiden pidentämisestä viidessä kohteessa: 

- Lempäälä 

- Viiala 
- Turenki 
- Tornio-itäinen 

- Tammisaari 
 

Valituista liikennepaikoista Lempäälä, Viiala ja Turenki sijoittuvat Helsingin ja Tam-
pereen välille ja niille yhteistä on tarve matkustajalaitureiden pidentämiseen, jotta 

kahden yksikön SmX-juna mahtuisi matkustajalaitureille. Tornio-Itäisen seisak-
keella matkustajalaiturin pidentäminen parantaa yöjunaliikenteen toimivuutta. 
Tällä hetkellä kaikkia yöjunien matkustajavaunut eivät mahdu matkustajalaiturin 

kohdalle. Tammisaaressa matkustajalaituri on riittävän pitkä nykyisille dieselmoot-
torivaunuille. Matkustajalaiturin pidentämisellä varaudutaan kuitenkin dieselmoot-
torivaunuja pidempien sähkömoottorijunien käyttöön rataosan sähköistyksen val-

mistuttua. Tarkastellut kohteet valittiin se, että matkustajalaitureiden pidentämi-
nen voidaan suorittaa henkilöliikennepaikalla ilman muita merkittäviä parannustoi-
menpiteitä, kuten laituripolkujen poistoja tai korkeusmuutoksia.  

Esiselvityksissä esitetyt kustannusarviot perustuvat FORElla laskettujen referenssi-
kohteiden rakennus- ja hankeosalaskentojen tuloksiin. Kustannukset on esitetty 
maanrakennuskustannusindeksissä MAKU2015=120. Arvioissa käytetyt yksikkö-

kustannukset ovat: 

- Matkustajalaiturin pidentäminen 2000 €/matkustajalaiturimetri 
- Opastimen siirtäminen 20 000 €/kpl 

- Alikulkusillan leventäminen 60 000 €/kpl 
- Yleiskustannukset 20 % 
- Riskilisä 10 % 

 

6.1  Lempäälä 

Lempäälän liikennepaikka sijaitsee kilometrillä 165+928 kaksiraiteisella rataosalla 

Toijala–Tampere. Liikennepaikalla on kahden pääkulkutieraiteen (Raiteet R801–
802) lisäksi yksi sivuraide (R803) sekä sen itäpuolella tilavaraus raiteelle R804. 
Raiteen R801 hyötypituus on 957 m ja R803 hyötypituus 760 m. Vastaavasti käyt-

töpituudet ovat raiteella R801 1007 m ja raiteella R803 810 m. Kuvassa 11 esite-
tään Lempäälän liikennepaikan raiteistokaavio. 
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Kuva 11. Lempäälän liikennepaikan raiteistokaavio. 

Liikennepaikalla on kaksi reunalaituria, raiteella R801 sijaitsevan matkustajalaiturin 
pituus on 250 m ja raiteella R803 170 m. Kulku matkustajalaitureille tapahtuu lii-
kennepaikan keskeltä sen ali kulkevan Lemponkadun alikulkutunnelin kautta. Mat-

kustajalaiturien eteläpuolella pääradan ylittää Telkäntaipaleen jalankulun ja pyörä-
liikenteen ylikulkusilta sekä kauempana Valkeakoskentien ylikulkusilta.  

Rautatiealueen laajentamiseen pääradan itäpuolelle on varauduttu. Tarve ottaa ti-

lavaraus käyttöön korostuu tilanteessa, jossa Lempäälästä tulee Tampereen lähi-
junaliikenteen eteläinen pääteasema. Tällöin nykyinen itäinen reunalaituri voitaisiin 
täydentää välilaituriksi rakentamalla raide R804 joko päättyväksi tai läpiajettavaksi. 
Raiteella R801 sijaitsevan matkustajalaiturin pidennystyö valmistui vuonna 2021. 

Aiemmin 170 m pitkää matkustajalaituria pidennettiin 80 m nykyiseen 250 m pi-
tuuteen. 

Lempäälässä pysähtyy tällä hetkellä lähi- ja kaukojunaliikennettä. Lähijunaliikenne 

koostuu Nokian ja Toijalan välisestä M- ja Tampereen ja Helsingin välisistä R-ju-
nista. Vuorot ajetaan Sm2- ja Sm4-kalustolla. M-junissa käytetään pääsääntöisesti 
yhtä Sm2- ja Sm4-yksikköä, R-junien tyypillinen kalustokokoonpano on 1–2 Sm4-

yksikköä (pituus 54–108 m). Kaukojunien kokoonpano vaihtelee. Tyypillisimmät 
Lempäälässä pysähtyvät vuorot ovat ns. hitaampia Helsingin ja Tampereen välisiä 
kaukojunia, jotka Helsingin ja Tampereen välillä pysähtyvät Pasilassa, Tikkurilassa, 

Riihimäellä, Hämeenlinnassa ja Toijalassa. Osa vuoroista jatkaa Jyväskylän suun-
taan. Kaukojunien yleisin kokoonpano on veturin lisäksi 4–5 vaunua (pituus 125–
152 m) tai yksi Sm3-yksikkö (pituus 160 m).  

Nykytilassa molemmat matkustajalaiturit ovat riittävän pitkiä lähijunaliikenteessä 
käytettäville Sm2- ja Sm4-yksiköillä ajettaville vuoroille. Kaukojunaliikenteessä rai-
teen R803 matkustajalaituri on liian lyhyt pidemmille junille. Sm3-yksikkö sekä ve-

turivetoinen 4–5 vaunun junayksikkö mahtuvat matkustajalaiturille hyvin. Pidem-
mille junille matkustajalaituri on liian lyhyt.  

Tulevaisuudessa rataosalla tullaan liikennöimään n. 110 m pitkillä SmX-yksiköillä. 

Yksi tällainen yksikkö mahtuu hyvin molempien raiteiden matkustajalaitureille. Sen 
sijaan kahden yksikön n. 220 m pitkille SmX-kokoonpanoille raiteen R803 matkus-
tajalaituri on liian lyhyt.  
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Raiteen R803 matkustajalaituria voisi jatkaa 80 m pohjoiseen, jotta matkustajalai-

turin kokonaispituus saavuttaisi 250 m tavoitepituuden. Pidennystyön yhteydessä 
Lemponkadun ylittävää siltaa joudutaan leventämään. Tällöin voitaisiin huomioida 
myös myöhemmin mahdollisesti toteutettava neljäs raide (R804) ja reunalaiturin 

täydentäminen välilaituriksi. Matkustajalaiturin jatkaminen etelään on myös mah-
dollista, mutta ei tarkoituksenmukaista, koska matkustajalaiturin ja pääradan ylit-
tävän Valkeakoskentien sillan väliselle alueelle voidaan jättää varaus raiteiden 

R803 ja R804 yhdistävälle vaihteelle. Valkeakoskentien ylikulkusilta ei edellytä uu-
simista, vaan sen alitse mahtuu nykyisten raiteiden lisäksi vielä neljäs linjaraide 
(R804). 

Lempäälän itäisen matkustajalaiturin pidentäminen ei edellytä laajoja opastinmuu-
toksia tai maanlunastuksia radanvarren kiinteistöiltä. Baliiseja joudutaan kuitenkin 
siirtämään jonkin verran. Kuvassa 12 esitetään Lempäälän matkustajalaiturin pi-

dennys.  

 

Kuva 12. Lempäälän matkustajalaiturin pidennys. Itäistä, raiteella R803 
sijaitsevaa matkustajalaituria pidennetään 80 m pohjoiseen. Nykyinen 
reunalaituri on mahdollista täydentää myöhemmin välilaituriksi, mikäli raide R804 
päätetään toteuttaa. Nykyiset matkustajalaiturit on merkitty sinisellä ja pidennys 
violetilla. Punaisella näkyvät kiinteistörajat.  
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Lempäälän liikennepaikan läntisen matkustajalaiturin pidentämisen alustaviksi kus-

tannuksiksi on arvioitu 300 000 €. Kustannuksiin on sisällytetty matkustajalaiturin 
pidentämisen lisäksi Lemponkadun alikulkusillan leventäminen, matkustajalaiturilta 
Lemponkadulle johtavan portaikon uusinta, työmaa- ja tilaajatehtävät sekä riski-

lisä.  

6.2  Viiala 

Viialan liikennepaikka sijaitsee kilometrillä 154+288 kaksiraiteisella rataosalla Toi-
jala–Tampere. Liikennepaikalla ei ole sivuraiteita vaan se sijoittuu kaksiraiteiselle 
rataosalle siten, että kaksi 170 m pitkää matkustajalaituria ovat ns. reunalaituri-
tyyppiä. Molempien raiteiden R701 ja R702 hyötypituus on 724 m ja käyttöpituus 

764 m. Matkustajien poistuminen on järjestetty liikennepaikan pohjoispuolelta kul-
kevan, radan alittavan Ojakadun kautta. Laituripolkuja ei ole. Viialan raiteistokaa-
vio esitetään kuvassa 13.  

 

Kuva 13. Viialan liikennepaikan raiteistokaavio. 

Viialassa pysähtyy tällä hetkellä lähijunaliikennettä. Lähijunaliikenne koostuu No-
kian ja Toijalan välisestä M- ja Tampereen ja Helsingin välisistä R-junista. Vuorot 

ajetaan Sm2- ja Sm4-kalustolla. M-junissa käytetään pääsääntöisesti yhtä Sm2- ja 
Sm4-yksikköä, R-junien tyypillinen kalustokokoonpano on 1–2 Sm4-yksikköä (pi-
tuus 54–108 m).  

Nykytilassa molemmat matkustajalaiturit ovat riittävän pitkiä lähijunaliikenteessä 
käytettäville Sm4-yksiköillä ajettaville vuoroille. Tulevaisuudessa rataosalla tullaan 
liikennöimään n. 110 m pitkillä SmX-yksiköillä. Yksi tällainen yksikkö mahtuu hyvin 

molempien raiteiden matkustajalaitureille. Sen sijaan kahden yksikön n. 220 m 
pitkille SmX-kokoonpanoille molemmat matkustajalaiturit ovat liian lyhyitä. Molem-
pia matkustajalaitureita tulisi pidentää nykyisestä 170 m kahden SmX-yksikön ko-

koonpanon edellyttämään 250 m pituuteen.  

Molempien matkustajalaitureiden pidennys olisi tarpeen toteuttaa jatkamalla ny-
kyisiä matkustajalaitureita 100 m etelään. Pidentäminen ei edellytä maa-alueiden 

lunastamista läheisiltä kiinteistöiltä eikä muutoksia jalankulku- ja pyöräteihin tai 
alueen katuverkkoon. Matkustajalaiturien pidentämisestä aiheutuisi muutostar-
peita baliiseihin sekä mahdollisesti opastimiin, opastimia E701 ja E702 tulisi siirtää 
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noin 80 m nykyisestä sijainnistaan etelään. Viialan matkustajalaiturien pidennys 

esitetään kuvassa 14.  

 

Kuva 14. Viialan matkustajalaiturien pidennys. Matkustajalaitureita on 
tarkoituksenmukaisinta pidentää etelään. Nykyiset matkustajalaiturit on merkitty 
sinisellä ja pidennys violetilla. Punaisella näkyvät kiinteistörajat. Karttaan on 
oranssein pistein merkitty vaihteet V172 ja V174. 

Viialan liikennepaikalla matkustajalaitureiden pidennysten kokonaiskustannuksiksi 
on karkeasti arvioitu 500 000 €. Kustannukset sisältävät matkustajalaitureiden pi-
dentämisen edellyttämien maansiirtotöiden lisäksi opastimien siirtämisen, työmaa- 

ja tilaajatehtävät sekä riskilisän.  

6.3  Turenki 

Turengin liikennepaikka sijaitsee kilometrillä 97+771 kaksiraiteisella rataosalla Rii-
himäki–Toijala. Liikennepaikalla on kolme läpiajettavaa sähköistettyä raidetta 
R201–203, joista R203 on sivuraide ja raiteet R201–202 pääkulkutieraiteita. Rai-

teet R201 ja R203 ovat matkustajalaituriraiteita, molempien laitureiden pituus on 
170 m. Kulku matkustajalaitureille on järjestetty niiden pohjoispäästä radan ylittä-
vältä Turengintien sillalta. Erityistä alikulkutunnelia tai laituripolkua Turengissa ei 

ole. Turengin liikennepaikan raiteistokaavio esitetään kuvassa 15. 
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Kuva 15. Turengin liikennepaikan raiteistokaavio. 

Turengissa pysähtyy tällä hetkellä lähijunaliikennettä. Se koostuu pääsääntöisesti 
Helsingin ja Tampereen välisistä R-junista. Lisäksi sitä täydentävät Helsingin ja 

Hämeenlinnan välillä ruuhka-aikoina ajettavat D-junat. R-junien tyypillinen kalus-
tokokoonpano on 1–2 Sm4-yksikköä (pituus 54–108 m). D-junissa on kolme Sm4-
yksikköä (pituus 162 m). 

Nykytilassa molemmat matkustajalaiturit ovat riittävän pitkiä lähijunaliikenteessä 
käytettäville Sm4-yksiköillä ajettaville vuoroille. Tulevaisuudessa rataosalla tullaan 
liikennöimään n. 110 m pitkillä SmX-yksiköillä. Yksi tällainen yksikkö mahtuu hyvin 

molempien raiteiden matkustajalaitureille. Sen sijaan kahden yksikön n. 220 m 
pitkille SmX-kokoonpanoille molemmat matkustajalaiturit ovat liian lyhyitä. Molem-
pia matkustajalaitureita tulisi pidentää nykyisestä 170 metristä kahden SmX-yksi-
kön kokoonpanon edellyttämään 250 m pituuteen. 

Turengissa matkustajalaitureiden pidentäminen olisi tarkoituksenmukaisinta to-
teuttaa rakentamalla 100 m pitkä jatke nykyisten matkustajalaitureiden pohjois-
päähän. Raiteen R201 matkustajalaiturin jatkaminen pohjoiseen saattaa edellyttää 

radan ylittävän Turengintien (maantie 292) ylikulkusillan uusimista, sillä sillan eräs 
sillan kannatinpilareista osuu matkustajalaiturin jatkeen tielle. Sillan pohjoispuo-
lella matkustajalaiturin jatkamiselle ei ole esteitä.   

Raiteella R203 sijaitsevan matkustajalaiturin pidennyksen etelään estää sähköistä-
mättömille raiteille R204 ja R205 johtava vaihde V224. Pohjoisen suuntaan men-
täessä matkustajalaituri ulottuu Turengintien pohjoispuolelle. Välittömästi radan 

itäpuolella olevat kiinteistöt saattavat edellyttää lunastustarpeita. Matkustajalaitu-
ria voidaan jatkaa Kauppakujan jatkeena toimivalle jalankulun ja pyörätien aliku-
lulle saakka, jolloin matkustajalaiturin pohjoispäästä saadaan yhteys alikulkutun-

neliin. 

Molempien matkustajalaiturien pidentäminen edellyttää baliisimuutoksia. Mikäli 
kiinteistöjä joudutaan lunastamaan tai Turengintien silta uusimaan, on laadittava 

ratasuunnitelma. Turengin matkustajalaiturien pidennys esitetään kuvassa 16.  
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Kuva 16. Turengin matkustajalaiturien pidennys. Matkustajalaitureita on 
tarkoituksenmukaisinta pidentää pohjoiseen. Nykyiset matkustajalaiturit on 
merkitty sinisellä ja pidennys violetilla. Punaisella näkyvät kiinteistörajat. 
Turengintie (maantie 292) kulkee kuvassa keskellä ja oikeassa alareunassa 
raiteille R204 ja R205 johtava vaihde V224 (oranssi piste).  

Turengin liikennepaikalla matkustajalaitureiden pidennysten kokonaiskustannuk-

siksi on karkeasti arvioitu 600 000 €. Kustannukset sisältävät matkustajalaitureiden 
pidentämisen edellyttämien maansiirtotöiden lisäksi alikulun leventämisen, työ-
maa- ja tilaajatehtävät sekä riskilisän.  

6.4  Tornio-Itäinen 

Tornio-Itäinen on Tornion liikennepaikan alueella kilometrillä 883+307 sijaitseva 

seisake. Seisakkeella on yksi korkea, 297 m pitkä matkustajalaituri. Nykyisen mat-
kustajalaiturin pituus ei täytä sekä yöjunaliikenteelle asetettua pituusvaatimusta. 
Puutteita on myös matkustajien sekä liikenteenhoidon turvallisuudessa sekä suju-

vuudessa. Kulku noin kolmen kilometrin päässä Tornion keskustasta sijaitsevalle 
seisakkeelle on järjestetty läheiselle pysäköintialueelle päättyvän Häklintien kautta. 
Radan ylittämiselle ei ole seisakkeen välitöntä tarvetta. Kuvassa 17 esitetään Tor-

nio-Itäisen seisake raiteistokaaviossa. 
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Kuva 17. Tornio-Itäisen seisake raiteistokaaviossa. 

Tornio-Itäisellä pysähtyvä henkilöjunaliikenne koostuu yksinomaan Helsingin ja 
Kolarin välillä ajettavista yöjunista. Junien pituudet vaihtelevat kysynnän mukaan 

320–484 m välillä. Junat koostuvat pääsääntöisesti auto- ja makuuvaunuista, niissä 
on vain yksittäisiä päivävaunuja. Autovaunuja ei ole tarpeen saada mahtumaan 
matkustajalaituriin. Junien määrä vaihtelee kahdesta neljään vuorokaudessa ky-

synnän mukaan, aamulla kulkee 1–2 junaa pohjoiseen Kolarin suuntaan ja iltaisin 
vastaavasti 1–2 junaa etelään. Keskimäärin Tornio-Itäisen seisakkeella pysähtyy 
kaksi junaa vuorokaudessa, yksi kumpaankin suuntaan. 

Tornio-Itäisen matkustajalaiturin tavoitepituus yöjunaliikenteessä on 450 m, jolloin 
nykyistä matkustajalaituria tulisi pidentää 153 m.  

Tornio-Itäisen seisakkeella saattavat tulevaisuudessa pysähtyä myös Oulusta Ke-
min kautta Haaparannalle kulkevat henkilöjunat. Näissä junissa käytettävästä ka-

lustosta ei ole tätä selvitystä laadittaessa vielä tietoa. On kuitenkin varauduttava, 
että matkustajalaituri täyttäisi tällöin kotimaiselle henkilökaukoliikenteelle asetetun 
350 m pituusvaatimuksen.   

Tornio-Itäisen matkustajalaiturin pidentäminen on melko yksinkertaista. Ympä-
röivä yhdyskuntarakenne ei aseta pidentämiselle esteitä. Matkustajalaituria voi-
daan pidentää yksinkertaisesti 153 m itään, jolloin saavutetaan yöjunaliikenteen 

edellyttämä 450 m matkustajalaiturin tavoitepituus. Pidentäminen ei edellytä ym-
päristölle merkittäviä muutoksia. Seisakkeen lähistölle toteutetun pysäköintialueen 
kautta on toteutettu kulkuyhteys rautatiealueelle. Seisakkeen välittömään lähiym-

päristöön ei ole tarpeen toteuttaa radan ylittäviä kulkuyhteyksiä. Kuvassa 18 esi-
tetään Tornio-Itäisen matkustajalaiturin pidennys. 
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Kuva 18. Tornion-Itäisen matkustajalaiturin pidennys. Matkustajalaituria on 
tarkoituksenmukaisinta pidentää itään. Nykyiset matkustajalaiturit on merkitty 
sinisellä ja pidennys violetilla. Punaisella näkyvät kiinteistörajat.  

Tornio-Itäisen seisakkeen matkustajalaiturin pidentämisen kustannuksiksi on arvi-
oitu karkeasti 400 000 €. Hinta sisältää matkustajalaiturin pidentämisen edellyttä-

mien maanrakennus- ja infrastruktuuritöiden lisäksi työmaa- ja tilaajatehtävät sekä 
riskilisän.  

6.5  Tammisaari 

Tammisaari on Karjaa–Hanko-rataosalle, Dragsvikin ja Lappohjan välille, kilomet-
rille 174+056 sijoittuva seisake. Se sijoittuu yksiraiteiselle rataosalle. Seisakkeella 

on yksi 550 mm korkea ja 80 m pitkä matkustajalaituri. Seisakkeen välittömässä 
läheisyydessä ei ole alikulkutunnelia. Radan ylittää kaksi vakiintunutta, mutta epä-
virallista polkua sekä kauempana, n. 260 m päässä seisakkeesta Hangon suuntaan 

Ajurinpuiston tasoristeys. Lisäksi n. 650 m Dragsvikin suuntaan sijaitsee Oikokadun 
vartioitu tasoristeys. Tammisaaren raiteistokaavio esitetään kuvassa 19.  

 

Kuva 19. Tammisaaren seisakkeen raiteistokaavio. 
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Tammisaaressa pysähtyvä henkilöjunaliikenne koostuu yksinomaan Karjaan ja 

Hangon välillä ajettavista dieselmoottorikäyttöisistä kiskobusseista. Junien pituus 
on lähes aina vakio, vuorot ajetaan yhdellä 25,2 m pitkällä Dm12-kiskobussilla. 
Junavuoroja ajetaan arkisin seitsemän molempiin suuntiin, viikonloppuisin yksi vä-

hemmän. Nykyliikenteessä matkustajalaiturin pituus on dieselmoottorivaunuille 
riittävä.  

Tulevaisuudessa rataosan sähköistyksen valmistuttua sillä tullaan liikennöimään 

sähkömoottorijunin. Nykyisestä junakalustosta matkustajalaiturin pituus riittää hy-
vin yhdelle Sm2- tai Sm4-junalle. Mikäli rataosalla halutaan liikennöidä uudella, n. 
110 m pitkällä SmX-yksiköllä, se ei mahdu seisakkeen matkustajalaituriin. SmX-

liikennettä varten sitä pitäisi pidentää nykyisestä 40 m.    

Tammisaaren matkustajalaituria esitetään pidennettäväksi itään 40 m. Matkusta-
jalaiturin pidentäminen ei edellytä muutoksia nykyiseen katuverkkoon tai rautatie-

alueeseen. Seisakkeen välittömässä lähiympäristössä ei myöskään ole siirtämistä 
edellyttäviä opastimia. On kuitenkin syytä pohtia, olisiko radan ylittäville epäviral-
lisille ylityspaikoille tehtävä muutostyön yhteydessä jotain. Molemmat polut jäävät 

matkustajalaiturin pidennyksen alle. Tällöin ratkaisuna voisi olla joko rautatiealu-
een nykyistä tehokkaampi aitaaminen ja kulkuteiden ohjaaminen Oikokadun varti-
oidun tasoristeyksen kautta tai uuden ylityspaikan toteuttaminen matkustajalaitu-
rin itäpuolelle. Kuvassa 20 esitetään Tammisaaren seisakkeen pidennys. 

 

Kuva 20. Tammisaaren matkustajalaiturin pidennys. Matkustajalaituria on 
tarkoituksenmukaisinta pidentää itään. Nykyiset matkustajalaiturit on merkitty 
sinisellä ja pidennys violetilla. Punaisella näkyvät kiinteistörajat.  

Tammisaaren seisakkeella matkustajalaitureiden pidennysten kokonaiskustannuk-
siksi on karkeasti arvioitu 100 000 €. Kustannukset sisältävät matkustajalaitureiden 

pidentämisen edellyttämien maansiirtotöiden lisäksi työmaa- ja tilaajatehtävät 
sekä riskilisän.  
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7 Johtopäätökset 

Suomessa käytössä oleva junakalusto muodostuu erityyppisistä vetureista, vau-
nuista ja sähkömoottorijunista. Veturivetoisten junien pituutta voidaan joustavasti 

muuttaa kysynnän mukaan. Sähkömoottorijunien pituus on junayksikön kerrannai-
nen, jolloin junan pituutta ei voida yhtä joustavasti muokata kuin veturivetoisessa 
liikenteessä. 

HSL-alueen kaupunkijunat ja pääosa lähijunista on sähkömoottorijunia, jotka muo-
dostuvat yhdestä tai useammasta junayksiköstä. Nykyliikenteessä pisimmät kau-
palliset kaupunkijunat ovat 225 m pitkiä ja lähijunat 220 m pitkiä. Kauko-, yöjuna- 
ja kansainvälisessä liikenteessä on sekä veturivetoisia matkustajajunia että sähkö-

moottorijunia. Veturivetoisten junien pituus vaihtelee alle 100 m yli 500 metriin. 
Tyypillisen kuusi vaunua käsittävän matkustajajunan pituus on 178 m ja kymme-
nen vaunun junan 283 m. Veturivetoisista junista pisimpiä on Kemijärvelle ja Ko-

lariin liikennöivät yöjunat, joissa kuljetetaan autovaunuja. Veturin, 15 matkustaja-
vaunua ja kolme autovaunua käsittävän yöjunan pituus on 510 m. Nykyiset säh-
kömoottorijunat ovat maksimissaan kaukoliikenteessä 320 m ja kansainvälisessä 

liikenteessä 370 m pitkiä. 

Matkustajalaitureiden pituus tulee määritellä liikenteellisen tarpeen mukaan. Lii-
kenteellistä tarvetta voidaan kuvata nykytilanteen mukaisilla toteutuneilla juna-

pituuksilla tai muodostamalla tavoitetilanne, jonka mukainen liikenne halutaan 
mahdollistaa tulevaisuudessa. Työn aikana muodostetussa tavoitetilassa suurin ero 
nykytilanteen mukaisiin junapituuksiin on lähijunaliikenteessä. Työssä määritelty 

lähijunaliikenteen tavoitetila perustuu suunnitteilla olevaan lähijunaliikenteen ka-
lustohankintaan, jossa yhden lähijunayksikön mitoituspituutena on pidetty 110 m, 
jolloin tulevaisuudessa kahden yksikön pituiset lähijunat olisivat 220 m ja kolmen 

yksikön junat 330 m pituisia.  

HSL-alueen kaupunkijunaliikenteessä ei ole tarvetta varautua kolmea yksikköä pi-
dempiin juniin (225 m), jolloin nykyisen ohjeistuksen luokituksella 250 m matkus-

tajalaituripituus on riittävä. Nykyisessä ohjeistuksessa lähiliikennealueen ohjeelli-
nen matkustajalaituripituus 220/270 m perustuu käytöstä poistuvan Sm2-kaluston 
pituuden kerrannaisiin, eikä sovellu suoraan nykyisiin Sm5-junien pituuksiin. Tältä 

osin ohjeistusta on tarpeen päivittää. Nykyisen HSL-liikennealueen ulkopuolisessa 
lähiliikenteen kehittämisessä on syytä varautua uuden kaluston takia 110 m mini-
mijunapituuteen, jolloin matkustajalaitureiden pituuden tulisi olla kaikilla sähköis-

tetyillä rataosilla vähintään 120 m. 

Nykyisen ohjeistuksen mukaan kaukoliikenteen pääreiteillä matkustajalaiturien pi-
tuuden tulisi olla 350 m, pelkästään tyypillisiä nykytilanteen junapituuksia tarkas-

tellessa, voisi perustellusti sanoa, että 250 m pituiset matkustajalaiturit ovat riittä-
viä. Työssä tärkeimmiksi priorisoidut matkustajalaiturien pituuksien puutteet on 
kaukoliikenteessä määritetty 250 m matkustajalaiturin pituusvaatimuksella. Pisim-
mät nykyisin liikenteessä olevat kaukojunat ovat kuitenkin yli 300 m pitkiä, jolloin 

350 m matkustajalaiturin pituus on perusteltu.  

Yöjunaliikenteessä 450 m matkustajalaiturin pituusvaatimus on nykyliikennetar-
kastelun mukaan perusteltu. Yöjunissa on olennaista, että matkustajavaunut mah-

tuvat matkustajalaituriin. Yöjunissa kuljetetaan myös autovaunuja, joiden ei ole 
välttämätöntä mahtua matkustajalaituriin, mutta raiteen hyötypituuden pitää olla 
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kuitenkin riittävä. Autovaunujen kanssa yöjunan pituus voi olla yli 500 m. Työn 

aikana nousi esiin, että matkustajalaituripituuksien lisäksi olisi tarve tehdä tarkas-
telu liikennepaikkojen hyötypituuksista, minkälaiset junapituudet olisivat laiturirai-
teilla mahdollisia. Joillakin liikennepaikoilla opastimien sijoittelu aiheuttaa sen, että 

raiteen hyötypituus on lyhyempi kuin matkustajalaiturin pituus. 
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Matkustajalaitureiden korkeudet rataverkolla 

 

Kuva 1. Matkustajalaitureiden korkeudet rataverkolla. Sinisellä liikennepaikat, 
joissa on korkea (550 mm) matkustajalaituri ja ruskealla liikennepaikat, joissa 
matkustajalaiturit ovat matalia (265 mm). 



Väyläviraston julkaisuja 27/2022 Liite 2 / 1 (5) 
 

 

Junapituudet nykytilanteessa 

 

Kuva 1. Kaupunkijunaliikenteen nykyiset (vuosi 2019) junapituudet.  

 

Kuva 2. Lähijunaliikenteen nykyiset (vuosi 2019) junapituudet. 
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Kuva 3. Dieselmoottorivaunuliikenteen nykyiset (vuosi 2019) junapituudet 
rataosilla Karjaa–Hanko ja Iisalmi–Ylivieska.  
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Kuva 4. Kaukojunaliikenteen nykyiset (vuosi 2019) junapituudet.  
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Kuva 5. Yöjunaliikenteen nykyiset (vuosi 2019) junapituudet. 
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Kuva 6. Kansainvälisen liikenteen nykyiset (vuosi 2019) junapituudet. 
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Matkustajalaiturien ja junapituuksien vertailu 

Liikennepaikan pisin matkustajalaituri on pidempi kuin liikennepaikan kautta kul-
keneet pisimmät junat vuonna 2019 (sininen = kyllä, punainen = ei). 

 

Kuva 1. Lähijunaliikenteen junapituuksien ja matkustajalaiturien pituuksien 
vertailu. 

 

Kuva 2. Lähijunaliikenteen junapituuksien ja matkustajalaiturien pituuksien 
vertailu Iisalmen ja Ylivieskan välisellä rataosuudella. 
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Kuva 3. Kaukojunaliikenteen junapituuksien ja matkustajalaiturien pituuksien 
vertailu.   
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Kuva 4. Yöjunaliikenteen junapituuksien ja matkustajalaiturien pituuksien 
vertailu. 
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Kuva 5. Kansainvälisen junaliikenteen junapituuksien ja matkustajalaiturien 
pituuksien vertailu. 
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