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ALKUSANAT

dmin tietokirjan syntysanat lausuttiin

samassa yhteydessd, kun péitin kirjoit-

taa viisiosaisen kirjasarjan MERTEN

RAUTAKYLJET ensimmdisen osan —
Altavastaajasta tuhovoimaksi, sukellusveneaseen
kayttoonotto ja kehitys. Toinen osa, Apualuksesta
merten valtiaiksi, kisittelee lentotukialusten syntya
ja kehittymistd nykypdivddn mukaan lukien arvio
niiden tulevaisuudesta. Tama kolmas osa, Merten
valtiaat, taistelulaivojen ja -risteilijéiden synty, kehitys
ja katoaminen, on luonteva jatko merisotahistorian
ja merisotataidon tutkimuksilleni. Suuret jirein ty-
kein varustetut taistelulaivat olivat merten valtiaita,
kun sukellusvene oli kehittyméssa perustoiminnoil-
taan merisotatoimiin kykeneviksi. Tuohon aikaan
1900-luvulle tultaessa lentokoneesta eikd lentotuki-
aluksesta ollut aavistustakaan.

Yhteni syyni taistelulaivojen kehitykselle oli tek-
nisen vallankumouksen tuomat uudet mahdollisuu-
det rakentaa suurempia, kestivimpii, nopeampia ja
raskaammin aseistettuja aluksia. Aikanaan taistelu-
laivan pystyi voittamaan vain parempi taistelulaiva.

Kun lentokoneet ja niitd kuljettaneet lentotu-
kialukset kehittyivit, joutuivat puolestaan sukel-
lusveneet ja myos taistelulaivat ahtaalle. Miksi ja
miten ndin tapahtui? Vastauksen etsiminen edelld
mainittuihin kysymyksiin oli yhtend syynd timin
teoksen kirjoittamiseen. Lisdksi taistelulaivojen ja
-risteilijdiden lukumaéirien muutokset maailmalla
noin sadan vuoden aikana on syineen ja seurauk-
sineen tapahtumakulultaan mielenkiintoinen ja
ylldtyksellinenkin.

T4amin kirjan tavoitteena on olla samanaikaisesti

merisotahistorian kuvaus taistelulaivojen ja -risteili-

joiden kehittymisesti, tietokirja, oppikirja, hakuteos
ja lukukirja suurelle yleisolle.

Kiytin tdssakin teoksessa, kuten koko kirjasar-
jassani, vuosikymmenien aikana kerddmaiéni tiedos-
toa, ’Maailman suurin laivasto-osasto’ -postimerkki-
kokoelmaa, kirjan kuvituksessa. Itse postimerkkien,
veromerkkien, ehiodiden, postikorttien tai kirjekuo-
rien eli filateelisen materiaalin julkaisemiseen syi-
neen en tissi Kirjasarjassa puutu. Esitin vain niiden
sisdltdmii taistelulaivoja ja taisteluristeilijoitd tai
asioita selventdvid muita aluslajeja ja lentokoneita
tekstin lomassa havainnollistamaan kehityksen kul-
kua. On hyvd huomata, ettd kuvatekstin lopussa on
mainittu maa ja vuosiluku, mika tarkoittaa kuvassa
esiintyvidn aluksen valmistusmaata ja ensimmaistd
kayttoonottovuotta.

Kiitdn erityisesti kirsivillisyytensi edelleen sii-
lyttanyttd vaimoani Riitta Varsiota. Kiitos merkitti-
vistd avusta kuuluu vara-amiraali evp Esko Illille.
Hinen tekemit tekstin korjaus- ja muutosehdo-
tukset sekd sisiltoon liittyneet tarkat huomiot ovat
muovanneet kirjan sujuvampaan muotoon.

Kiitos tyotani taloudellisesti tukeneille Suomen
Tietokirjailijat ry:lle, Kenraali Hannes Ignatiuksen
Kadettisaitiolle, Suomen Marsalkka Mannerheimin
sotatieteelliselle rahastolle ja Suomen Sotatieteelli-
selle Seuralle. Kustantajani Edita Publishing Oy:n
asianosaisille henkilgille parhaat kiitokseni hyvian
tyoilmapiirin ja upean lopputuloksen luomisesta.
Lopuksi kiitdn ystdvidni, jotka kannustivat ja ndin

edistivit kirjasarjani kolmannen osan kirjoittamista.

Kai Varsio
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JOHDANTO

erten valtiaiden synty ja tuho kertoo

taistelulaivaksi kutsutun aluslajin

synnysté ja kehittymisestd voitta-

mattomaksi valtamerten valtiaaksi.
Merisotahistoriassa on aikakausi, jolloin vain tais-
telulaivoja omistanut valtio kykeni sdilyttimaan
meren herruuden. Halu jonkinasteiseen meren
herruuteen tai sen sdilyttdimiseen johti laivastojen
kilpavarusteluun, minka seurauksena taistelulai-
vojen koko, tulivoima ja panssarointi paranivat
merkittdvasti muutamassa vuosikymmenessa.
Téssa teoksessa kdydadn ldapi maailmalla kéaytt6on
valmistuneet taistelulaivat. Toisaalta mukana on
my®0s paljon kesken jadneitd aluksia, jotta lukija saa
kokonaiskuvan siitd, mitki valtiot taistelulaivoja ra-
kensivat ja omistivat sekd kuinka niiden lukumaéra
ja kaytto levisivit tai supistuivat vuosikymmenien
aikana eri puolilla maailmaa.

Joissain maissa isoja sotalaivoja on kutsutta
taistelulaivoiksi’ jo 1800-luvun puolesta vilista
alkaen. Nimist6 eri maissa aiheuttaa epaselvyyt-
td, esimerkiksi cruisassé, acorazado, linienschiff
tai panzerschiff." T4lloin keskityttiin joihinkin
tiettyihin ominaisuuksiin, kuten kestdvyyteen
taisteluissa, panssarointiin, tykkien kaliiberiin tai
kykyyn taistella tietyssd taistelumuodostelmassa
(line-of-battle).

Tédma teos kertoo 1800-luvun lopulta alkaen
taistelulaivoista, jotka valmistettiin kussakin kehi-
tysvaiheessa mahdollisen meritaistelun voittajaksi
tai niiden olemassa ololla (fleet in being) pyrittiin
yhteydenotto estimaén. Taistelulaiva kertoo jo ni-
menkin puolesta mihin tehtdvaén laiva oli suunni-
teltu — ratkaisevaan meritaisteluun.
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Jatkuvasti kehittyvid ominaisuuksia olivat muun
muassa jdred ja raskas tykistoaseistus, aluksen
panssarointi ja nopeus sekd toimintamatka. Tykis-
ton kantamien kasvaessa tulenjohtolaitteet tulivat
tarkeiksi ja lentokoneiden kehittyessi ilmatorjun-
tatykiston maira kasvoi moninkertaiseksi, mutta
lopulta taistelulaivojen kannalta riittdmattomaksi.
Esimerkiksi panssarointi oli taistelulaivojen omi-
naisuus, mika teki niista hyvi tai huonoja taistelu-
laivoja. Tdssd teoksessa ei kuitenkaan keskityta lu-
kuisiin panssaroinnin yksityiskohtiin tai taistelulai-
vojen vahvuutta ja kestédvyyttd lisinneisiin teknisiin
muutoksiin. Panssaroinnista voidaan esimerkiksi
todeta sen olleen hyvd, mutta se aiheutti alukselle
epdvakautta tai hidasti sen nopeutta.

Esimerkiksi monitori-lajin (kuva 1) sotalaivalla
saattoi olla kaliiberiltaan 280-450 mm (10”-18”)
tykki, mutta se ei tehnyt siitd taistelulaivaa. Tarkei-
té ja oleellisia asioita ei selvitetd kaikkien luokkien
yhteydessd, vaan niitd pyritddn tuomaan esille, kun
ne selvisti muuttivat kyseisen laivaston tasoa tai
taistelulaivojen yleista kehitysta.

Nimi taistelulaiva otettiin kéytto6n Britanniassa
1880-luvulla, kun puurunkoiset metallilevyilld paal-
lystetyt hoyrykoneiden avulla kulkeneet sotalaivat
(ironclads) varustettiin suurikaliiberisilla vahintaan
254 mm (10”) tykeilld. T4ssd vaiheessa toisen luo-
kan taistelulaivoiksi tai rannikkopuolustuslaivoiksi
(coastal battleship, coast defence ship) kutsuttiin
alle kymmenen tuuman tykistolld varustettuja sota-
laivoja. Téssd teoksessa toisen luokan taistelulaivoja
ei kisitelld joitakin rajatapauksia lukuun ottamatta.

Ensimmaisend taistelulaivana pidetdan Colos-
sus-luokan Colossusta, joka valmistui vuonna 1882



KUVA 1 + Monitori USS Wyoming 305 mm (12”) tykeilld varustettuna, Yhdysvallat vuonna 1902.

Britannian Portsmouthissa. Kehitys oli tdssa vaihees-
sa hyvin ripedd. Britanniassa viimeinen ironclad-tyy-
pin taistelulaiva valmistui vuonna 1890 (kuva 2).

Ensimmadinen kokonaan rautarunkoinen ja rau-
takylkinen sekd terdslevyin panssaroitu alus oli Ro-
yal Sovereign-luokan taistelulaiva. T4lld aluksella
oli monia uusia merkittavid parannuksia.

Royal Sovereign ‘in kdyttoonotosta vuonna 1892
alkaa tdmén teoksen aikajana, jossa tarkastellaan
maailmanlaajuisesti maittain kokonaan rautais-

ten taistelulaivojen kehitystd. Alkuvaiheessa vuo-

sina 1892-1906 valmistuneita taistelulaivoja on
ryhdytty jéalkikateen kutsumaan kirjallisuudessa
yleisesti pre-dreadnought aluksiksi. Syyné tdhan
menettelyyn oli Britanniassa joulukuussa 1906
kéayttoon otettu taistelulaiva Dreadnought, joka
mullisti taistelulaivojen kehityksen. Dreadnought
sanan johdannaiset ovat yleisessd kaytossd maail-
malla tarkasteltaessa taistelulaivojen ensimmadisien
vuosikymmenien kehitystd. Tassdkin teoksessa pi-
taydytadn kyseiseen sanaan myos sen vuoksi, ettd
késite on silloin yksiselitteisesti ilmaistu.

JOHDANTO



KUVA 2 « Victoria oli yksi viimeisistd matalakylkisista ironclad-tyypin
turret-tykeilld varustetuista taistelulaivoista, Britannia vuonna 1890.

Teoksen semi-dreadnought-luvussa kerrotaan
lyhyesta ajanjaksosta, jolloin siirryttiin pre-dread-
nought-ajan monikaliiberisesta tykistosté tulenjoh-
dollisesti hallitumpaan ja malliltaan rajatumpaan
tykistokokonaisuuteen - dreadnought-aikaan.
Lopulliseen taistelulaivatyyppiin taistelulaivat siir-
ryttiin taas lyhyehkon super-dreadnought siirtyma-
vaiheen jéilkeen 1920-luvulla.

Taistelulaivat voidaan puolestaan jakaa mo-
niin kirjallisuudesta 16ytyviin kategorioihin kuten
Treaty Battleships, Maximum Battleships tai Fast
Battleships tyyppeihin. Kaikki edelld mainitut
eroavat toisistaan jonkin ’luokittelijan’ tutkiman
ominaisuuden tai asian vuoksi, mutta kuuluvat
yksiselitteisesti taistelulaivoihin. Edelld mainittua
jakoa ei kaytetd tdssd teoksessa, mutta joissain
kirjan kohdissa kerrotaan tarkastikin esimerkiksi
kansainvilisten sopimusten sditelemistd ominai-
suuksista. Tédssd teoksessa ei tarkastella yksittdisen
taistelulaivan elinkaarta eli miten kukin alus modi-
fioitiin, korjattiin, luokiteltiin uudestaan, tuhoutui
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taisteluissa tai lopulta romutettiin.
Yksityiskohtia saatetaan mainita,
mutta ei jarjestelmallisesti kaikkia
taistelulaivoja koskien.

Taistelulaivojen rinnalle syntyi
Britanniassa 1900-luvun alussa
taisteluristeilijiksi nimetty alus-
laji. Taisteluristeilijat kuuluvat
oleellisena osana taistelulaivojen
rinnalle kuvattaessa taistelulai-
vojen kehitysta. Ndin ollen taiste-
luristeilijat kuuluvat my6s tdimén
teoksen piiriin. Taistelulaivat yh-
muodostavat kokonaisuuden, jota
englanninkielisessd ldhdekirjalli-
suudessa kutsutaan suuriksi tais-
telualuksiksi — capital ships, nditd kolmea termia
kéytetddn myos tissd teoksessa.

Kehitys eri puolilla maaijlmaa oli monestakin
syystd ajallisesti epétasaista. Pre-, semi-, dread-
nought, super-dreadnought ja taistelulaiva -kehitys-
vaiheet menivit ajallisesti jonkin verran lomittain.
Kehitykseen liittyi merkittdvdsti muun muassa
sukellusveneen ja sen torpedoaseen kehittyminen
kauaskantoiseksi ja varteenotettavaksi taisteluva-
lineeksi. Lisdksi lentokoneen mukaantulo meri-
sodankiyntiin ja siitd seurannut ilmatorjunnan
lisdéntyva tarve ja kehitys muuttivat paljon taiste-
lulaivojen tykiston méaaraa ja laatua.

Washingtonin kansainvélisen laivastokonfe-
renssin paitokset vuonna 1922 ja maailmanlaa-
juiset lamat vaikuttivat hyvin merkittavasti tais-
telulaivojen rakentamiseen ja jopa rakentamisen
kieltimiseen. N4itd kehitystd ohjanneita asioita
selvitetddn tekstin lomassa.

Suurien taistelualusten kehityskulun tarkaste-
lussa laivastoja ei kisitelld kokonaisuutena. Tais-



telulaivoihin liittyi oleellisena osana pienempien
alusluokkien, suojaavien pintatorjunta-alusten ja
sukellusveneiden hankinta. Aineiston laajuuden
vuoksi muista aluslajeista on vain mainintoja.

Toisen maailmansodan alkaessa taistelulaivoi-
hin liittyneet rajoitukset olivat poistuneet tai oi-
keammin niitd ei endd noudatettu. Sodan aikana
rakenteilla oli lukuisia suurempia, kestdvampia ja
tulivoimaisimpia taistelulaivoja kuin koskaan en-
nen. Muun muassa Hitlerin Saksan Kriegsmarinen
suunnittelupdydalld oli yli 100 000 uppoumatonnin
ja kaliiberiltaan 609 mm (24”) tykiston omaavan
taistelulaivan rakentaminen. Myds Japanin Super
Yamaton tykiston kaliiberi olisi ollut massiivinen
508 mm. Mitd sitten tapahtui? Mihin taistelulaivat
katosivat?

Taistelulaivat merisotateorioiden kannalta
Téssd yhteydessd on tuotava esiin muutama me-
risodan teoreetikko ja heidédn ajatteluaan, jotta
ymmarretddn, miksi laivastot pyrkivit tiettyyn ko-
koonpanoon eli useimmiten omistamaan raskaita
ja isoja taistelulaivoja. Seuraavilla sivuilla on otteita
vaitoskirjasta, jossa asiaa on kasitelty.

Merisotataito on liittynyt kautta historian oleel-
lisena osana merisodankdyntiin, kuten sotataito
maasodassa, josta kiinalainen kenraali ja filosofi
Sun Tzu kirjoitti jo ennen ajanlaskumme alkua.
Merisotataidon teoreettinen tarkastelu ja teorioi-
den maddrittely on kuitenkin vasta runsas sata
vuotta vanhaa. Merisodan teoreettinen tarkastelu
aloitettiin Phillip Colombin (1831-1899), Alfred
Thayer Mahanin (1840-1914) ja Julian S. Corbettin
(1854-1922) toimesta vasta 1800- ja 1900-lukujen
vaihteessa.

Sodan teoreettisen tarkastelun 1800-luvulla
aloittaneiden sotateoreetikkojen, kuten Napoleonin,
Clausewitzin, Jominin ja von Moltken ajatukset oli-

vat tiedossa, kun merisodan teoreettinen tarkastelu
aloitettiin Colombin veljesten ja Mahanin toimesta.

Brittildinen vara-amiraali Philip Howard
Colomb julkaisi vuonna 1891 ensimmaiisen meren
herruutta laajemmin késittelevan kirjan Naval War-
fare, jossa hin tarkastelee maailmanvallan syntyé
merellisestd nakokulmasta.

Kontra-amiraali Mahan toi ‘merenherruus’ ka-
sitteen oheen vuonna 1894 uuden késitteen ‘meri-
mahti’ kuuluisimmassa teoksessaan The Influence of
Sea Power Upon History, 1660-1783. Mahan oli yksi
nykyaikaisen merisodankdynnin oppi-isistd ennen
ensimmadistd maailmansotaa. Hdnen strateginen
merimahtikonseptinsa levisi nopeasti myos ympa-
ri maailman ja erityisesti Britanniaan ja Saksaan.

Alfred Mahanin merimahti-teoria perustui tu-
livoimaisiin taistelualuksiin, kuten kuvassa 3 ole-
van kirjekuoren vasen leima osoittaa. Taistelulaiva
rautanyrkin ja tulisoihdun kanssa hallitsevat koko
Atlantin valtamerta. 'Merimahti’ perustui ajatuk-
seen, ettd valtiolla, jolla on suurempi merivoima
kéytossadn, on suurempi maailmanlaajuinen vaiku-
tusvalta. Sodankdynnin periaatteista Mahan korosti
voimien keskittdmistd, moraalia, johtamisen tehok-
kuutta, taktista sijoittumista ja hyokkayshenkisyyt-
td. Ndm4 ovat merelliseen ymparistoon johdettuja
Clausewitzin maasodankédynnin periaatteita. Rat-
kaiseva merellinen voima saavutettaisiin suurilla ja
tulivoimaisilla tykistdaluksilla. Tamai teoria vaikutti
merivoimien doktriineihin ympari maailman.

Mahanin teoriat olivat todennakoéisesti osasyy-
nd, tekniikan kehittymisen lisdksi, merivoimien
kokoonpanojen kasvattamiseen. Merivoimien
asevarustelu kiihtyi myos Saksassa ja Britanniassa.
Merimahti-kisite suositteli hylkdamaan "tykkivene-
politiikan’ ja keskittyméain sen sijaan taistelulaivois-
ta muodostettujen suurlaivastojen (Grand Fleet)

perustamiseen, joiden avulla voitaisiin varmistaa

JOHDANTO



KUVA 3 + Alfred Mahanin merimahti-teorian tunnus.

merenherruus sodan voittamiseksi. Mahan korosti
merivoimien merkitystd poliittisena painostuskei-
nona.

Laivaston rakentamiseen antoi oman merKkitta-
vdn lisdnsd brittildisen historioitsijan ja teoreetikon
Julian Stafford Corbettin vuonna 1911 julkaisema
Some Principles of Maritime Strategy. Corbett toteaa,
ettd teoria tuo avarakatseisuutta, suunnitelmalli-
suutta ja varmuutta pikatilanteisiin. Corbett pai-
notti, ettd on hyodytonti tarkastella merivoimien
strategiaa ilman sodan strategiaa. Hdn meni hyvin
syville avarakatseisuudessaan todetessaan, ettd lai-
vatyypit ovat vaihdelleet yhdessd sodan teorioiden
kanssa. Corbetista tuli Britannian merivoimien yksi
johtavista intellektuelleista. Corbettia voidaan pi-
tdd my0s yhteisoperaatio ajattelun edellakavijand,
silla hdnen mukaansa sodassa operaatioihin tulee
kayttdd sekd maa- ettd merivoimia yhdessé. Corbett
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luokitteli merelliset operaatiot kolmeen (I-IIT) ka-
tegoriaan. Corbettin merisodankdynnin kategori-
asta (Ia) perustui voimakkaaseen taistelulaivastoon:

I Meriyhteyksien hallinnan turvaaminen
a) Saavuttamalla ratkaisu tuhoamalla vastusta-
ja, joka pyritdan saamaan taisteluetéisyydelle
b) Kaikilla saarron muodoilla: laivastosaarto
ja kauppasaarto.

II Meriyhteyksien kdyton kiistiminen
a) ’Fleet in being’-periaatteella
b) Rajoitettuja vastahyokkéyksid torpedoin
tai merimiinoin.

IIT Meriyhteyksien ylldpitdminen
a) Puolustus hyokkayksid vastaan
b) Kauppateiden ja satamien turvaaminen
¢) Puolustus ja tuki omille merentakaisille
operaatioalueille.



Clausewitzilla oli tirked merkitys Corbettin aja-
tuksiin nimenomaan politiikan painoarvon osalta.
Mabhanin tavoin hdn piti myos merisodankédyntia
tarkedna osana valtion poliittista toimintaa, mut-
ta ei korostanut vain ratkaisevan laivastotaistelun
merKkitystd, vaan korosti myos rajoitettua sotaa
ja strategista puolustusta (kohdat Ib—IIIc). Téssd
suhteessa hin poikkesi monien brittildisten kési-
tyksistd hyvéksyttavistd laivaston teorioista ja sen
ajan strategiasta.

Ensimmadisen maailmansodan jalkeen Corbett
jossakin méadrin arvosteli Mahanin liiaksi korosta-
maa kisitystd suurten tykistdalusten merkityksestd,
jota Corbett piti my0s tirkednd, mutta ei ratkaise-
vana. Corbettin kirjoituksia on tutkittu myos lii-
kesodankdynnin kannalta. Merisota on Corbettin
mukaan taistelua meren ja meriyhteyksien hallin-
nasta.

Nils Marius Rekkedal toteaa tutkimuksissaan,
ettd Mahan ja Corbett ovat kaksi keskeistd, mut-
ta erilaista merisotateoreetikkoa. Rekkedal nikee
Mahanin vahvuutena hanen kuvauksensa ja ana-
lyysinsd merimahdin syntymisen eri elementeista.
Mabhanilla oli tehokkaaseen taktiikkaan perustuva
ratkaiseva meritaistelun konsepti. Corbett korosti
meriyhteyksien tarpeellisuutta ja niiden yllapitami-
sen merkittdvyyttd. Tama4 tehtdva toteutettaisiin ei
valttamattd ratkaisevilla meritaisteluilla, vaan sar-
jalla toisiinsa liittyvid suorituksia ja toimenpiteitd.

Yhdysvaltalainen W. B. Puleston tutki Ven&jan—
Japanin sodan 1904-1905 jalkeen, miten johtavat
merivallat perustivat strategiset ndkemyksensa ja
my0s vuosia taktiikkansa Mahanin doktriineihin.
Niin ollen he hyviksyivit Mahanin arvion merel-
lisestd voimasta.

Historia ja sodan kokemukset ovat merkittavés-
sa asemassa, kun perehdytdén teorioiden patevyy-
teen. Merisodan teoriat saivat ensimmadiset kdytan-

non testinsd 1900-luvun alun Tsushiman salmen,
Falklandin saarten ja Skagerrakin (Jutlandin) me-
ritaisteluissa. On merkittavaa, ettd sotatieteelle oli
saatu tueksi kdytdnnon merisotakokemuksia, jotka
yhdessé vuosisadan alun nopean teknisen kehityk-
sen kanssa loivat osaltaan laht6kohdan laivastojen
jatkokehitykselle.

Viimeaikaisimmissa tutkimuksissa J. J. Widen
tuo hyvin esille Corbettin ainutlaatuisen panoksen
merisodan teorioiden kehittdjani, ja uusien néke-
mysten tuojana osin jo oleviin (muun muassa Ma-
hanin ja Colombin veljesten) teorioihin, Britannian
historiallisten merisotakokemusten kautta.

Merkillepantavaa on, ettd 1900-luvun alussa
merisodan piirissd Julian Corbett ja ranskalainen
amiraali Castex tekivit kokemusten, kehityksen ja
tutkimustensa tuomat teoreettiset lisinsa. Ne toivat
paljon keskustelua ja nakemyksid maailmansotien
valiseni aikana, kun merisotataidon kehittamistar-
peita mietittiin.

Amiraali Raoul Victor Patrice Castex (1878-
1968) julkaisi laajan, viisiosaisen noin 3 000-si-
vuisen teossarjan Théories stratégiques. Hanen kes-
keinen teoriansa perustuu merivoiman taitavaan
kayttoon (manoeuvre), mika ei tarkoita pelkdstdan
ratkaisevaa meritaistelua. Han tekeekin selvén eron
pelkkddn mahanilaiseen teoriaan, joka pitdd lai-
vaston tuhoamistaistelua tarkeimpéané tehtavina.
Castex niki, ettd pelkit yksittdiset, suuret ratkai-
sutaistelut olisivat harvinaisia.

Mahanin mielestd kauppalaivojen tuhoaminen,
merisaarto, laivastoylldkko, miinasodankdynti ja
maihinnousuoperaatiot ovat hiiritsevid tekijoi-
td. Nditd merisodan ’hiiritsevid muotoja tukevia
uusia aseita ja vélineitd, kuten torpedoa, sukellus-
venettd ja lentokonetta Castex pohtii monesta na-
kokulmasta. Castex tuo hyvén ranskalaisen lisdn

maailmansotien vilisiin teoreettisiin ndkemyksiin.
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Merisodan kuva on kiihkedn asevarustelun ja tek-
nistymisen keskelld muuttumassa. Hin kayttaa
termid merten hallinta (Mastery of the Seas), jota
mahdollisesti tulevassa sodassa on mahdotonta
saavuttaa muun muassa sukellusveneiden ja lento-
koneiden kehittymisen vuoksi. Castex nikee, ettd
kehitys johtaa sukellusveneiden ja lentokoneiden
ylivoimaan laivoja vastaan, jolloin ei voida puhua
merten hallinnasta ainakaan laivojen avulla. Cas-
texin vaikutus maailmanlaajuisesti on Mahanin
jalkeen seuraavaksi suurinta, jos lasketaan hdnen
teoksen kddnnésmadrat muille kielille.

Merimahti ei ole koskaan tarkoittanut pelkastaan
sotalaivoja. Mahan toteaa, etté jatkuva kehitys tuo
jatkuvia muutoksia aseissa ja sen myoté taytyy muut-
taa jatkuvasti taistelutapoja. Tarkastelu merisodan
teoreetikoista osoittaa, ettd ensimméisen maailman-
sodan merisotakokemusten liséksi merisotataidon
kehittdmisen taustalla on myos merkittdvaa uutta
teoreettista tarkastelua, joiksi voidaan katsoa Cor-
bettin ja Castexin julkaisemat teokset.

Saksan merivoimien nykyaikaistaminen aloitet-
tiin jo amiraali Alfred von Tirpitzin toimesta vuo-
sina 1892 ja 1900 sdddettyjen laivastolakien avulla.
Amiraali von Tirpitz oli tunnustautunut Mahanin
merimahti-teorian kannattajaksi. Han halusi luo-
da voimakkaan laivaston. Hinen oma teoriansa,
joka sai nimekseen “Riskiteoria”, perustui siihen,
ettd Britannian laivaston pitdd kokea meritaistelu
Saksan laivaston kanssa riskitekijéksi. Britannia ei
saanut olla varma voitostaan Pohjanmerelld. Saksan
uudet imperialistiset pyrkimykset, laivaston kas-
vattaminen niiden mukaisiksi ja uudet alustyypit
johtivat Saksan ja Britannian valtavaan varustelu-
kilpailuun, joka paittyi vasta ensimmadisen maail-
mansodan aikana.

Taistelulaiva oli ehdottomasti kaikkien laivas-
tojen tédrkein ja tulivoimaisin taistelualuslaji. Sen
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pystyi kdytdnnossd upottamaan vain toinen taiste-
lulaiva jaredn tykistonsa tulella. Taistelulaivoja oli
vain suurissa laivastoissa, joissa ne muodostivat
muun muassa valtamerien kauppamerenkulkua
suojaavan laivaston rungon - pidilaivaston. Ne
eivit liikkkuneet koskaan yksin, vaan niitd ympa-
réivat suojaavat risteilija-, havittdja- ja sukellusve-
nelaivueet. Periaatteellista muutosta tdhén strategi-
seen aluslajiin ei ollut ndkyvissé vield ensimmaiisen
maailmansodan loputtua paitsi, ettd niistd haluttiin
yhd suurempia ja tulivoimaisempia (John ja Philip
Colombin, Mahanin ja Corbettin) lajvastoteorioi-
den toteuttamiseksi kdytdnnossé voitollisesti.
Saksalla oli ensimmaisen maailmansodan paa-
tyttyd silloisen tekniikan perusteella hyvin kehit-
tyneet ja iskukykyiset merivoimat. Sodan jalkeen
Saksan kehitysté ohjasi ja rajoitti rauhansopimus,
mutta my0s kokonaisstrategia oli sirpaloitunutta.
Merivoimilla oli omansa, erillddn muista puolus-
tushaaroista ja ylijohdosta. Pddttyneen maailman-
sodan aikainen merivoimien kaytté oli Mahanin
merisoteorian konseptin mukaista, mutta vdarin
ymmarrettynd. Vara-amiraali Wolfgang Wegener
halusi tehdd eron menneeseen Pohjanmeri kes-
keiseen toimintaan, johon suuramiraali Tirpitz oli
keskittynyt laajemman kauppasodan sijaan.
Wegener julkaisi vuonna 1929 kirjan: Die
Seestrategie des Weltkrieges (The Naval Strategy of
the World War). Hanen strategiansa mukaan ensim-
miisen maailmansodan aikana olisi pitinyt Rans-
kan rannikon kautta estdd kauppareitit Amerikkaan
ja Vilimerelle. Hdn olisi halunnut luoda avomeri-
laivaston ja haastaa Britannian merelld. Tdma oli
kuitenkin kaikin puolin mahdoton ajatus sotien
vélisend aikana, joten hédnen strategiansa eivat
saaneet kannatusta Saksan uusissa merivoimissa.
Jotkut pitivét niitd lilan radikaaleina ja laajoina tai
kaukaisina otettavaksi vakavasti. Erdét tahot Sak-



sassa nakivit ajatuksissa teoreettista tukea Saksan
tulevalle laivastolle. Saksan merivoimissa néhtiin
suurstrategian olevan mielenkiintoisen, mutta ei
nahty sitd olennaisena kiytdnnon tehtévissé, jotka
tahtdsivit pienen laivaston rakentamiseen kaytan-
nossé tyhjastd. Wegenerin strategian kaiku nakyi
kuitenkin merivoimissa, kun toinen maailmansota
aikanaan syttyi.

Vallinneiden merisotateorioiden mukaisesti
taistelulaivat oli suunniteltu vain yhtd strategista
tehtdvad varten — merten vapaan kiyton varmis-
tamiseksi. Kiteytettynd Mahanin teorian mukaan
taistelulaivaston piti tarvittaessa pystyd tuhoamaan
vastustajan taistelulaivasto. Corbettin teorian mu-
kaan riitti, jos taistelulaivasto kykeni turvaamaan
merten vapaan kdyton kauppameriliikenteelle.
Mahanilaisen ja myos corbettilaisen (toisenlaisin
painotuksin) teorian mukaisesti voima koottiin
tarvittaessa edelleen yhteen isoon osastoon, péa-
laivastoon, joka mursi kaiken vastarinnan.

Edelld mainitusta havaitaan, ettd aikaisemman
Mahanin merimahti-teorian péalaivasto-kasitteen
oheen tuli taisteluosasto kisite, jolla ymmaérrettiin
voimien hajauttamista laajalle alueelle (osin cor-
bettilainen Dispersion Theory). Jo lokakuussa 1936
Dénitzin muistiossa sukellusveneiden kiyton yh-
teydessd puhuttiin diversiovaikutuksesta (harhau-

tuksesta), jollaista yritettiin saada aikaan. Toisaalta
aina vain isomman aluksen valmistaminen paljas-
ti taustalla olleen mahanilaisen laivastoteorian —
vahvempi voittaa heikomman - tai aggressiivisen
hyokkayspolitiikan, joka liittyi erityisesti Saksan
lopulliseen meristrategiaan.
Taisteluosasto-ajattelua voidaan pitdd 1dhinna
tarkkaan yksiléityni tehtédvakohtaisena ja lyhytkes-
toisena toimenpiteend. Merisotateorioissa ladhinna
tdman tyyppistd toimintaa on kuvattu useilla ni-
mityksilld, kuten minor strategy (Corbett), petty
war (Mahan), kleinkrieg (Groos), guerra de course
(ranskalainen Jeune Ecole ajatussuunta).’
Julkituotujen teorioiden tutkiminen oli viela
paljolti kesken, kun tekninen kehittyminen loi jo
uusia nakemyksid merisodankéyntiin ja merivoi-
mien varusteluun. Sotatieteen tutkimusta edistava-
né tekijana oli juuri tekniikan kehittyminen, mika
toisaalta johti kilpavarustelun kautta ensimmaiseen
maailmansotaan. Uuden vuosisadan sotateoreeti-
kot, kuten maasodan Basil Liddell Hart (1895-
1970) ja John Frederick Charles Fuller (1878-1966)
sekd merisodan piirissd Raoul Castex, tekivdt omat
ensimmaiisen maailmansodan kokemusten ja ke-
hityksen tuomat lisdnsd teorioihin. Ne toivat lisda
nidkemyksid tulevaisuuden merisodasta merisota-
taidonkin kehittdmistarpeiden kannalta.
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PRE-DREADNOUGHTIT
VUOSINA 1891-1911

Taistelulaivat, joiden rakentaminen
aloitettiin vuosina 1889-1906 ja joista pddosa
valmistui vuosina 1891-1911




Britannia

Pre-dreadnoughtit

1880-luvun lopulla Euroopassa turvallisuustilanne
oli Britannian kannalta epavakaa. Sota uhkasi Ve-
ndjda ja Ranskaa vastaan. Vuonna 1888 Britannian
Amiraliteetti ohjeisti sotalaivojen rakennusosas-
ton johtajan Sir William Whiten suunnitte-
lemaan uudentyyppisen taistelulaivaluo-

kan, koska kaytossd olleiden taistelulai-

vojen vahvistukseksi tarvittiin lisdd uusia
parempia aluksia.! Britannian merivoimien
silloisella komentajalla (First Sea Lord) Sir Art-
hur Hoodilla oli my6s oma késityksensd millaisia
taistelulaivojen erityisesti paatykistoltdan tulisi
olla.

Oli vaarana, ettd Britannia oli jadmassd jalkeen
toisen teollisen vallankumouksen aikana teknisesta
kehityksestd.? Britannialla oli tuohon aikaan voi-
massa 'Two-Power Standard’ mika tarkoitti, ettd
Britannian maailman suurimman laivaston piti olla
yhtd vahva kuin seuraavat kaksi vahvinta laivastoa
maailmassa. Tuolloin Britannian jalkeen Ranska ja
Venijd omistivat suurimmat laivastot.

Vuonna 1889 Britannian parlamentti myonsi
varat Sir Whiten suunnitteleman uuden taistelulai-
valuokan rakentamiseen. Sir Hoodin vanhakantai-
nen kisitys taistelulaivan paatykistosta jdi taka-alal-
le, paitsi yhden aluksen osalta. Taistelulaivojen
rakentaminen oli osa suurta viisivuotista laivaston
uudistamishanketta (The Naval Defence Act 1889),
joka sisdlsi kaikkiaan 70 monen tyyppisté sotalai-
vaa.> Merkittdvimpana lopputuloksena valmistui
Royal Sovereign -luokan kahdeksan pre-dread-
noughtia: Royal Sovereign Portsmouthissa touko-
kuussa 1892, Hood Chathamissa toukokuussa 1893
(Sir Hoodin vaatimilla vanhoilla turret-tykeilld*),
Empress of India Pembrokeshiressa syyskuussa
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KUVA 4 - Ensimmainen kokonaan rautarunkoinen
ja teraslevyilla panssaroitu taistelulaiva pre-dread-
nought-ajan Resolution, Britannia vuonna 1893.

1893, Ramillies Clydebankissa lokakuussa 1893,
Resolution (kuva 4) Jarrowissa joulukuussa 1893,
Repulse Pembrokeshiressa huhtikuussa 1894, Re-
venge Jarrowissa maaliskuussa 1894 ja Royal Oak
Birkenheadissa kesdkuussa vuonna 1894.

Britannian vahva panostus laivastonsa uudis-
tamiseen oli osa syy kilpavarustelun alkamiseen
Euroopassa. Saksa ja Italia nousivat nopeasti esille
laivastojensa kehittdmisessa.

Royal Sovereign -luokka oli uusi askel taistelu-
laivojen rakentamisessa. Ulospdin niakyva merkit-
tavin parannus oli laivan kuivankyljen korkeuden
kasvattaminen ja uudentyyppisten tykkitornien



(barbetti) kdyttoonotto. Barbetti eli peruslierio
on tykkien tornilavetteihin kuuluva, tornin ala-
puolisia osia suojaava lierionmuotoinen, yleensa
panssaroitu osa. Barbetti suojaa tykin ampumatar-
vikkeidenkisittelylaitteita ja tornin kiddntokoneis-
toa. Barbetit ovat yleensa erditd aluksen raskaim-
min panssaroituja osia. Vastustajan ammuksen
lapaistessd peruslierion, seurauksena saattaa olla
peruslierion sisdlld olevien ampumatarvikkeiden
rdjahtdminen ja koko aluksen tuhoutuminen®.

Sir White suunnitteli uuden alusrungon aikai-
sempiin taistelulaivoihin verraten 20 metrid pidem-
méksi ja yli kaksi metrid levedmmaksi. Niin saatiin
yksi kansikerros kuivaakylked lisaa.

Aikaisemmat tykkitornit (turret) olivat huo-
mattavasti isompia ja vahvasti panssaroituja, mikd
aiheutti vakavuusongelmia. Vakavuusongelmien
vuoksi tykkitornit sijoitettiin alukselle mahdolli-
simman alas, jolloin laivojen kuivakylki jai hyvin
matalaksi (kuva 2). Toisaalta matala kylki aiheutti
merenkéynnin roiskeiden tuomat ongelmat tyds-
kentelylle tai esti tykin kdyton kokonaan. Téssd yh-
teydessd on hyvi tiedostaa, ettd 1900-luvun alussa
vanha ’turret’ sana tuli uudestaan kdyttoon tarkoit-
taen kuitenkin barbettilla varustettua tykkitornia!

Royal Sovereign -luokan tdrkeimmaét tunnuslu-
vut olivat: pituus 115,8 metrié, leveys 22,9 metria,
uppouma 14 380 tonnia, 12 000 hevosvoimalla
maksiminopeus 17 solmua ja pédtykistond kaksi
kaksiputkista kaliiberiltaan 343 mm/30° tykkia.
Aluksella oli toissijaisena tykistond 10 x 152 mm,
16 x 57 mm ja 12 x 47 mm tykkid. Halkaisijaltaan
45 cm torpedoputkia oli seitsemén, joista yksi mo-
lemmin puolin keulassa veden alla, nelja sijaitsi
yksittdin vesirajan yldpuolella kyljissd keskilaivan
keulan ja perdn puolella ja yksi perdkannella. Mie-
histénd toimi 712 henked. Toimintasdde oli 8 700

kilometrid 10 solmun nopeudella.

Royal Sovereing -luokan tdrkeimmit muutokset
aikaisempaan Trafalgar-luokkaan verrattuna olivat:

® Keulan ja perdn paatykit (barbetit) oli panssaroi-
tu omiksi yksikoikseen, joiden vilissd oli toissi-
jainen 152 mm ja sitd pienempi tykisto.

® Toissijainen tykisto oli sijoitettu kahdelle paal-
lekkaiselle kannelle paremman tulivaikutuksen
aikaansaamiseksi.

® Toissijaisen tykiston suojausta oli parannettu.

® Maksiminopeus oli kasvatettu yli 17 solmuun 13.

® Keskilaivan vesilinjassa kylkien panssarointi tor-
pedoja vastaan oli parannettu.

¢ Aluksenkuivaa kylked oli kasvatettu merkittavasti.

Royal Sovereign -luokalla ensimmadistd kertaa 15
vuotta kestdneiden kokeilujen, erilaisten rakenteiden
ja runkomallien jéilkeen padtykisto oli merenkéyn-
niltd suojassa ja toissijainen tykisto oli turvassa ja
suojassa roiskeilta kasemateissaan 17 solmun nopeu-
della ajettaessa.® Uppouma ylitti ensimmaisté kertaa
yli 12 000 tonnia. Alukset oli lisdksi panssaroitu mo-
nin paikoin uudentyyppisilld teréslevyilld. Tohtori
Parks toteaa kirjassaan, ettd kahden vuosikymme-
nen jilkeen Britanniassa valmistui alusluokka, jolle
ei [6ytynyt vertaista muista maailman laivastoista.

Vaikka Britanniassa oli valmistunut upea Royal
Sovereign -luokka, niin sddstdsyistd ja monin muin
perusteluin®, seuraavan Centurion-luokan kaksi
alusta olivat ’vaatimattomia’ toisen Iuokan taiste-
lulaivoja. Barfleur ja Centurion valmistuivat vuonna
1894. Aluksia aiottiin kdyttdd Kiinan vesilld, jos-
sa vastustaja olisi vaatimattomammin varustettu,
mutta kehitys oli sielldkin nopeaa. Alukset jaivat
Britannian kotivesille tukitehtéviin.

Sir White oli aikansa huomattavimpia sotalaivo-
jen suunnittelijoita ja edelleen héntd pidetdédn Bri-

tannian merkittdvimpéna laivasuunnittelija. Hanen
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KUVA 5 + Majestic-luokan pre-dreadnought Majestic alkuperdisessa varissdan, Britannia vuonna 1895.

seuraavaksi suunnittelemansa luokka sai nimeksi
Majestic. Periti yhdeksdn pre-dreadnoughtia valmis-
tui Majestic-luokkaan vuosina 1895-1898: Magni-
ficent Chathamissa 1895, Majestic (kuva 5) Ports-
mouthissa 1895, Prince George Portsmouthissa 1896,
Victorious Chathamissa 1896, Jupiter (kuva 6) Cly-
debankissa 1897, Mars Birkenheadissa 1897, Caesar
Portsmouthissa 1898, Hannibal Pembrokessa 1898 ja
INlustrious (kuva 7) Chathamissa 1898. Alukset olivat
Royal Sovereign -luokkaakin parempia, mitd White
piti suunnittelun laht6kohtana. Majestic-luokasta
tuli esimerkki muiden maiden laivastoille.”
Kuvissa nakyvista taistelulaivojen varityksesta
voidaan todeta, ettd ei ollut olemassa selvdd yk-
siselitteistd sddntod, milloin kdytetddn eri varid.
Lahteessd!'! mainitaan, ettd tummuusaste oli ylei-
simmin keskiharmaa kotivesilld. Ensimmdisen
maailmansodan jilkeen siirryttiin kdyttdmaan
kaikissa maissa erisavyisid harmaita sotalaivoja.
Majestic-luokan ominaisuuksia: pituus 128
metrid, leveys 23 metrid, uppouma vaihdellen
rakennustelakan mukaan 15 000-16 000 tonnia,
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maksiminopeus 17 solmua ja pédtykistond kaksi
kaksiputkista 305 mm tykkia. Aluksella oli toissijai-
sena tykistond 12 x 152 mm, 16 x 76 mm ja 12 x 47
mm tykkid. Lisaksi aluksilla oli viisi uudentyyppista
halkaisijaltaan 45 cm torpedoputkea, joista yksi oli
sijoitettu perakannelle. Nelja muuta sijaitsivat yksit-
tdin veden alla kyljissd keskilaivan keulan ja perdn
puolella. Miehistond toimi 672 henked.

KUVA 6 + Majestic-luokan pre-dreadnought Jupiter,
jolla on savupiiput rinnakkain, Britannia vuonna 1895.



KUVA 7 + Majestic-luokan pre-dreadnought Illustrious,
harmaa korkea kylki ja taistelumastot aseineen erottuvat

selviasti, Britannia vuonna 1898.

Valmistuessaan alukset olivat aikansa suurimmat
taistelulaivat maailmassa. Majestic-luokkaa pidettiin
hienoimpana esimerkkind aikansa taistelulaivoista.
Esimerkiksi uudet 305 mm tykit olivat kevyempié,
mutta turvallisempia ja tehokkaampia tulinopeu-
deltaan kuin edelliset 343 mm (13,5 tuuman) tykit.

Kevyistd tykeistd sadstynyt noin 140 ton-
nin paino sijoitettiin toissijaisen 152 mm
tykiston madrdn kasvattamiseen 10:stéd
12 tykkiin."* Majestic-luokan Caesar ja II-
lustrious saivat ensimmadisina pre-dread-
noughteina uuden ammusten syottojar-
jestelmén, jolla raskaat ympéripyorivit
tykit pystyttiin lataamaan kaikissa asen-
noissa. Luokan viimeisestd Vengeancesta
alkaen tykit pystyttiin lataamaan myds
kaikilla korotuskulmilla.

Torpedoja vastaan tarkoitetuista
turvaverkosta on mainittava, ettd Ma-
jestic-luokan Marsilla kokeiltiin ensim-
maiisend uudentyyppistd verkon asette-
lua. Kuvassa 7 nékyy hyvin taistelulaivan
kyljessd verkkojen kayttoon liittyvia
puomeja. Uusi verkkojen asettelusys-
teemi osoittautui niin onnistuneeksi,
ettd (sukellusvene)torpedovaarallisella
alueella brittildinen laivasto-osasto pys-
tyi lilkkkumaan torpedoverkot alhaalla
kuuden solmun nopeudella. Britannian
ja Saksan kayttamat torpedoverkot olivat
melko luotettavia. Vendjén laivasto kaytti
verkkoja vain joillakin suurilla laivoilla.
Ranskalaiset ja yhdysvaltalaiset taiste-
lulaivat olivat hyldnneet torpedoverkon
kdyton kokonaan."

Mars oli my6s ensimmadinen iso tais-
telualus, joka kéytti pelkkad 6ljya paako-
neistonsa polttoaineena. Aikaisemmin

0ljy sekoitettiin kivihiileen.

Kiinan—Japanin sodasta vuosina 1894-1895
saadut kokemukset ja johtopdatokset eivit vaikut-
taneet suoranaisesti taistelulaivojen suunnitteluun.
Huomioon otettavia merkittavia asioita oli kuiten-

kin muutamia:
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KUVA 8 - Britannian pre-dreadnought-ajan taistelulaiva Canopus, savupiiput perakkain, Britannia vuonna 1899.

® Aluksen vastustajaa parempi nopeus oli hyok-
kaysvaiheessa merkittava etu.

® Vauriontorjuntavalmiuden merkitys kasvoi ja
puumateriaalin kaytto tuli tarkkaan harkita eri-
laisissa rakenteissa.

e Tykkien liian heikot suojakilvet eivit kestdneet
sirpalevaurioita.

® Nopeatoimiset tykit (QF) osoittautuivat hyviksi.

® Ensimmdistd kertaa torpedoveneita kaytettiin

massoittain taistelulaivoja vastaan.™

Majestic-luokan rakennusvaiheessa kevadlld 1895
paitettiin, ettd seuraavalla taistelulaivaluokalla tu-
lee olemaan padaseistuksena neljd x 305 mm/35
tykkia Majesticin tavoin. Tykkien korkeus vesilin-
jasta nostettaisiin ylospéin keulassa 7,5 metriin
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ja perdssd 7 metriin, kuten toisen luokan taiste-
lulaiva Centurianilla oli valmistuessaan vuonna
1894. Alusten maksiminopeudeksi suunniteltiin
18 solmua ja toimintaséteeksi 15 000 kilometrid
15 solmun nopeudella ja niille tulisi samanlainen
toissijainen tykisto kuin toisen luokan taistelulaiva
Renownilla suunnitelttiin olevan vuonna 1897. Ni-
meksi tuli Canopus-luokka, johon valmistui kuusi
alusta. Taistelulaivat valmistumisjérjestyksessa oli-
vat Canopus (kuva 8) Portsmouthissa vuonna 1899,
Glory Birkenheadissa, Ocean Devonportissa ja Co-
liath Chathamissa vuonna 1900, Albion Lontoossa
vuonna 1901 ja Vengeance Barrowssa vuonna 1902.

Rakentamisesta vastannut Amiraliteetin osas-
to piti nditd aluksia toisen luokan taistelulaivoina,

koska panssarointi oli niin ohut. Toisaalta panssa-



roinnissa kiytettiin ensimmadistd kertaa saksalaisen
Krupp Arms Worksin kehittdmad uutta Krupp-te-
raspanssaria. Aikaisemmin kéytetty Harveyn kehit-
tdma panssarointi korvattiin tuohon aikaan maail-
malla yleisesti Kruppin panssaroinnilla.

Uppoumaltaan Canopus-luokka oli hieman
kevyempi kuin Majestic-alukset. Katsojan silmissd
taistelulaivat nayttivat kuitenkin hyvin samanlai-
silta Majestic-luokan kanssa. Selvd nékyva ero ai-
kaisempiin luokkiin oli savupiippujen sijainti kes-
kilaivassa perdkkdin ei rinnakkain. Alukset osoit-
tautuivat hyviksi kaikenlaisiin tuki- ja aputehtéviin
ympéri maailman.'

Britannian haastajat Japani ja Ranska olivat
1890-luvun lopulla kirimassa taistelulaivoineen
Britannian rinnalle. Britanniassa ymmarrettiin, ettd
seuraavien luokkien tulee olla voimakkaampia kuin
esimerkiksi valmistumassa oleva Canopus-luokka.
Seuraavat kaksi uutta luokkaa edustivat kuitenkin
Britannian taistelulaivojen rakentamisen johdon-
mukaisuutta, koska ne eivit lopulta poikenneet
miltddn osin radikaalisti jo olemassa olevista tais-
telulaivoista.

Sir White ymmadrsi, ettd parannukset muun
muassa panssaroinnissa, paakoneissa ja boilereissa
(hoyrykattiloissa) oli sddstanyt painoa ja paranta-
nut alusten tehokkuutta. Toisaalta paatykiston uu-
det nelja 305 mm/40 kaliiberin tykkié vaativat pal-
jon lisdd tilaa ja lisdsivét 150 tonnia painoa veden
pinnan ylépuolelle. Tykin putken pituuskaliiberin
kasvaessa 35 -> 40 kasvoi tykin paino, mutta myos
ammusten kantama kasvoi. Sir White ehdotti seu-
raavaksi sarjaksi modifioitua Majestic-luokkaa.'®
Téydessd lastissa uppouma tulisi olemaan noin 15
800 tonnia. Formidable-luokaksi nimettyjen alus-
ten rakennussuunnitelma hyviksyttiin siten, ettd
kolmen aluksen kolit laskettiin kevitkesélld 1898.
Formidable (kuva 9) valmistui Portsmouthissa

ja Implacable Devonportissa syyskuussa 1901 ja
Irresistible Chathamissa helmikuussa 1902.

Ammusten juonto suoraan tykille ei ollut tdssa
305/40 mm kaliiberin tykkimallissa mahdollista
turvallisuussyistd. Kaikkiaan tykkien maara kasvoi
38 kappaleeseen kaliibereittain: 4 x 305 mm, 12 x
152 mm ja 16 x 76 mm ja 6 x 47 mm.

Kannella sijainneista torpedoputkista pyrittiin
padsemadn eroon, koska torpedoputket osoittautui-

KUVA 9 - Britannian pre-dreadnought Formidable,
305 mm/40 kaksoistykki on keulakannella vaikkei
taiteilija ole sita halunnut 'korostaa’, mutta
kasemateissa olevat tykit ja ram-keula ovat hyvin
esilld, Britannia vuonna 1901.
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vat taistelutilanteissa omalle alukselle vaarallisiksi
vastustajan tykiston osumasta rdjahtidessadn. For-
midable-luokalla kaikki nelja 45 cm torpedoputkea
sijoitettiin pareittain veden alle keulan puoleisille
kyljille. Uusilla vesiputkiboilereilla aluksen maksi-
minopeus saatiin nostettua 18 solmuun.
Formidable-luokan alukset olivat Euroopassa
aikansa tulivoimaisimpia taistelulaivoja. Saksan ja
Ranskan merivoimat ottivat erityisesti RAM-keu-
lan osalta mallia tuleviin uudisrakenteisiinsa.
Kesdkuussa 1898 Amiraliteetti pédtti tilata no-
peasti vield kolme taistelulaivaa lisad, kun paljastui,
ettd Vendjdlld oli valmistumassa kolme uutta eri-
tyisen nopeata taistelulaivaa. Nopeasti, Sir Whiten
ehdotuksesta, paitettiin, ettd Formidable-luokkaa
jatketaan kolmella laivalla. White halusi ndin taata
riittdvdn tyoskentelyajan seuraavalle Duncan-luo-
kalle, joka oli jo siind vaiheessa suunnittelupoy-
dalla. Naistd Formidable-luokan lisdtilauksista
kéytetddn London-luokan nimed, koska siiné oli
jo huomioitu joitakin tulevalle Duncan-luokalle
hyvéksyttyja asioita. Bulwark (kuva 10) valmistui

Devonportissa maaliskuussa 1902, London Ports-
mouthissa kesdkuussa 1902 ja Venerable Chatha-
missa marraskuussa 1902."

Kolmen pre-dreadnoughtin liséksi tehtiin vara-
us vield kahdesta samanlaisesta aluksesta vuoden
1900 budjettiesitykseen. Queen valmistui Devon-
portissa vuonna 1904 ja samaan aijkaan valmistui
Prince of Wales Chathamissa.

Oleellisin muutos edelliseen luokkaan tapah-
tui kylkipanssaroinnissa, joka ulottui nyt yhtéjak-
soisesti keulasta perdédn vaihdellen 1,5-9 tuumaa.
Hyvékédn panssarointi ei auttanut kuvassa nakyvaa
Bulwarkia, joka tuhoutui massiivisen sisdisen ra-
jahdyksen vuoksi. Syyksi arvioitiin, ettd kdytossi
ollut epdvakaa mustaruuti aiheutti rdjidhdyksen,
jonka seurauksena yli 700 henkei kuoli, vain noin
tusina miehiston jasentd pelastui. Vastaavanlaisia
rdjahdyksia sattui noihin aikoihin jonkin verran eri
puolilla maailmaa.

Duncan-luokka oli Sir Whiten viimeinen toisen
sukupolven taistelulaivaluokista. Edelld mainittiin,
ettd tdmén luokan suunnitteluun Sir White halusi

aikaa, vaikka Venijdn sanottiin rakenta-
van nopeita uusia taistelulaivoja. Lopul-
ta venildisten kolme pre-dreadnoughtia
osoittautuivat vaatimattomiksi, joskin
maksiminopeudeltaan 18 solmua kulke-
viksi. Ndin ollen Duncan-luokka edusti
aikansa kohtalaista ylivoimaa venildisiin
aluksiin ndahden. Noin 15 000 tonnin
alukset valmistuivat vuoden sisdlld vii-
deltd eri telakalta: Albemarle Chathamis-
sa, Duncan Lontoossa, Exmouth Birken-
headissa, Montagu Devonportissa ja Rus-
sell Jarowissa vuonna 1903 ja Cornwallis
Lontoossa vuonna 1904.

KUVA 10 « London-luokan pre-dreadnought Bulwark véaritetty

hyvin pelkistetysti kasemattitykiston osalta (vrt. edellinen

kuva), Britannia vuonna 1902.
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Duncan-luokan alukset olivat ensim-

maiset, jotka saavuttivat 19 solmun nopeu-



den, vaikka aseistus ja 720 hengen miehisto pysyivét
Formidable—London -luokkiin ndhden samana. Pie-
net muutokset rungon pituuteen ja leveyteen sekd
uusi 18 000 hevosvoiman paikone tuottivat Bri-
tannian nopeimmat taistelulaivat. Toisaalta Parkes
toteaa teoksessaan'®, ettd Vendjdltd saatujen vadrien
tiedustelutietojen vuoksi Duncan-luokkaan tehtiin
huonoja valintoja panssaroinnin suhteen, jotta saa-
vutettaisiin 19 solmun maksiminopeus - turhaan.

Ulospéin nikyvin muutos liittyi kansirakentei-
siin, joihin ei endd sijoitettu isoja ilmastointiventtii-
leitd (péadstddn kdyrid pystyputkia). Duncan-luok-
ka oli viimeinen, mikd maalattiin valmistuessaan
kyljiltadn mustaksi, kansirakenteiltaan valkoiseksi
ja savupiippu-mastorakenteet ruskeankeltaisik-
si. Kuvassa 5 nékyy taistelulaivojen alkuperdinen
varitys ja kuvassa 7 Illustriousin kylki on maalattu
harmaaksi ennen ensimmaistd maailmansotaa.

Sir Whiten virassa ollessaan hanen viimeiseksi
suunnittelemansa ja hyviksytty taistelulaivasarja
Duncan-luokka oli laskettu vesille vuonna 1901.
Runsaan kahdeksan vuoden aikana Sir Whiten
suunnittelemia ensilinjan taistelulaivoja oli valmis-
tunut 39 kappaletta. Kahden viimeisen Queenin ja
Prince Walesin valmistumisen aikana Britanniassa
ryhdyttiin miettimaén, olisiko aika muuttaa tais-
telulaivojen jo standardiksi tulleen mallin muutta-
mista toisenlaiseksi erityisesti toissijaisen tykiston
osalta. Toisaalta oltiin my®s sitd mieltd, ettd kun
haastajia ei ole ilmaantunut, niin miksi pitdisi ryh-
tyd liikaa kehittdma&én taistelulaivoja. Se saattaisi
johtaa maddrdllisen ylivoiman murentumiseen,
kun muutkin laivastot ryhtyisivit voimakkaaseen
kehitystyohon. Amiraliteetissa ja Whitehallissa oli
vallalla kultainen sdénto: ”To follow and overtake
rather than to initiate”.

Britannian viimeinen pre-dreadnought-ajan

luokka oli sattuman kautta Swiftsure. Luokan kak-

si pre-dreadnoughtia Swiftsute (ex Constitucion,
Chile) ja Triumph (Chilen ex Libertad) valmistui-
vat kesdkuussa 1904 (kuva 11) Elswickissé ja Bar-
row-in-Furnessa.

Swiftsure-luokan suunnitteli Sir Edward Reed
alkujaan Chilen laivastolle, joka halusi alusten ky-
kenevin 19 solmun nopeuteen. Itse asiassa Swift-
sure-luokan alukset olivat Britannian ensimmadiset
pre-dreadnoughtit, jotka kulkivat darimmaiselld
koneteholla merimailin matkan 20 solmun nopeu-
della.

Paatykiston piti olla vdhintddn kymmenen
tuumaisia (254 mm) ja toissijainen tykist6 7,5 tuu-
mainen (191 mm). Chilelld oli Argentiinan kanssa
vastakkainasettelu, joten Chilen taistelulaivojen
kaliibereiden piti vastata vahintadn Argentiinan
laivaston kayttamid kaliibereja. Tykiston kaliiberit
poikkesivat tavanomaisista brittildisten taistelulai-
vojen kaliibereista. Lisdksi alusten piti olla uppou-
maltaan sellaisia, ettd ne mahtuisivat Chilen omaan
kuivatelakkaan. Swiftsuresta tuli suhteellisen pitks,
kapea ja tdydessa lastissa noin 14 000 tonnia paina-
va Britannian pienin taistelulaiva. Se oli huonosti
panssaroitu, mutta nopea ja kettera alus. Henkilos-
tovahvuus oli 800.

Alusten rakennusvaiheessa kiista Chilen ja
Argentiinan vélilld saatiin sovittua. Huhujen ja
joidenkin todisteiden mukaan Venijd oli aikeissa
ostaa alukset Chileltd, mika johti Britannian valiin-
tuloon ja molempien alusten ostamiseen 3.12.1903.
Britannia ei tarvinnut kyseisid aluksia, mutta ne
eivdt myoskddn saaneet joutua venildisille. Vena-
jé olisi todenndkdisesti kayttanyt aluksia Japania
vastaan.'

Swiftsure-luokan tunnusomaisin ulospéin na-
kyvé piirre oli savupiippujen vilissa (kuva 11) si-
jainneet valtavat ja kdytossé kitevit hanhenkaula’
kraanat.
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KUVA 11 - Britannian pre-dreadnought-ajan viimeinen taistelulaiva Triumph (Chilen ex Libertad),
Britannia vuonna 1904.

Vuosisadan vaihteessa Britanniassa valmistu-
neet taistelulaivat olivat taulukon 1 mukaisesti hy-
vin samanlaisia. Laivasuunnittelija Sir Whiten jalki
nakyi. Padtykiston kaliiberi (pl. pituuskaliiberit) ja
lukumaiira olivat samoja kaikilla pre-dreadnought-
eilla. Pituuskaliiberiltaan pidentyneet tykkimallit
toivat kuitenkin lisdd kantamaa. Toissijaisen tykis-
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ton lukumadra ja monikaliiberisuus oli runsasta ja
samansuuntaista kaikilla luokilla.

Edell4 esitetyistd kuvista kiinnittyy erityisesti
huomio mastorakenteisiin, jotka muistuttivat edel-
leen hyvin paljon purjelaiva-aikakauden mastoja.
Paisddntoisesti purjeita ei sotalaivojen mastoissa
oltu kéytetty 1870-luvun jalkeen. Varsinkin britti-



laisissd taistelulaivoissa haluttiin kuitenkin séilyttaa
perinteisid muotoja. Toisaalta radiot eivit olleet vie-
14 yleisessd kaytossd tai olivat helposti hairittavis-
sd. Triumphin perdmastoon on liitetty radioantenni
mahdollisimman korkealle kuuluvuuden ja radio-

kantaman parantamiseksi. Mastojen raakoihin
nostettiin paljon monenlaisia koodeja ja viestejd
aina ensimmadiseen maailmansotaan asti ja vield
nykypéivandkin (passiivinen viestivdline). Mastot
olivat pydreitd tolppamastoja.

BRITANNIAN PRE-DREADNOUGHT-AJAN TAISTELULAIVOJEN KEHITTYMINEN

Luokka, kpl Taistelulaivat Paatykisto, kantama Toissijainen tykisto, Upp./sol
valm.vuodet torpedot

Royal Sovereign, 8 Royal Sovereign, 2x2 343/30 mm, 11 km 1) 10 x 152 mm QF 14 400/
’Sir Whiten aika’ Empress of India, 10 x 57 mm QF 17,5 sol
1892-1894 Ramillies, Resolution 12 x 47 mm
Hood (turretit), Repulse, 7 x 450 mm: 5xTP+ 2x VA-TP
Revenge, Royal Oak
Majestic, 9 Magnificent, Majestic, 2x2 305/35 mm, 9,1 km 1) 12 x 152 mm QF 16 000/
’Sir Whiten aika’ Prince George, Victorious, 16 x 76 mm QF 16 sol
1895-1898 Jupiter, Mars, Hannibal, 12 x 47 mm
Caesar, [llustrious 5 x 450 mm VA-TP
Canopus, 6 Canopus, Glory, 2x2 305/35 mm, 9,1 km 12 x 152 mm QF 14 500/
’Sir Whiten aika’ Ocean, Coliath, 10 x 76 mm QF 18 sol
1899-1902 Albion, Vengeance 6 x 47 mm
4 x 450 mm VA-TP
Formidable, 3 Formidable 2x2 305/40 mm, 14 km 2) 12 x 152 mm QF 16 000/
’Sir Whiten aika’ Implacable 10 x 76 mm QF 18 sol
1901 Irresistible 6 x 47 mm
4 x 450 mm VA-TP
London, 5 Bulwark, London 2x2 305/40 mm, 14 km 12 x 152 mm QF 16 000/
’Sir Whiten aika’ Venerable, Queen, 16 x 76 mm QF 18 sol
1902-1904 Prince of Wales 6 x 47 mm
4 x 450 mm VA-TP
Duncan, 6 Russell, Albemarle, 2x2 305/40 mm, 14 km 12 x 152 mm QF 15 400/
’Sir Whiten aika’ Montagu, Duncan 10 x 76 mm QF 19 sol
1903-1904 Cornwallis, Exmouth 6 x 47 mm
4 x 450 mm VA-TP
Swiftsure, 2 Swiftsure 2x2 254,24 km 14 x 191 mm QF 14 000/
(Chilelle rakennetut) Triumph 14 x 76 mm QF 19 sol
1904 4 x 57 mm
2 x 450 mm VA-TP
T luokkaa 39 taistelulaivaa 156 jareaa tykkia keskiuppouma 15 258

HUOM! 1) Tykiston ohjekirja vuodelta 1902, Taulukko XII, sivu 336.

2) Maksimikantama 15° korolla 14 km, myéhemmin ammuttiin 30° korolla 24 km kantamalla.

— Tiedot on yhdistetty useista lahteistd. Arvot ovat maksimiarvoja ja osin pyoristettyja.

TAULUKKO 1 - Britanniassa valmistuneet pre-dreadnought-ajan taistelulaivat vuosina 1892-1904.
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Lukumaddrdisesti ja laadullisesti Britannian
pre-dreadnought-ajan taistelulaivasto oli selvisti
maailman vahvin. Vuonna 1904 Britannialla oli
edelleen "Two-Power Standard’ mukainen laivasto.
39 pre-dreadnoughtin ja lukuisten raskaiden ristei-
lijoiden ja muiden sotalaivojen turvin Britannia oli
edelleen vahvempi kuin toiseksi nousseen Yhdys-
valtojen ja Ranskan yhteenlasketut laivastot.

Sir White ei ollut ainoa pétevéd suunnittelija.
Hinen aikanaan kaksi Britanniassa yksityistelakal-
ta valmistunutta ja Japaniin myytyé taistelulaivaa
olivat mukana Tsushiman voittoisassa taistelussa
vendldisid vastaan. Alukset oli valmistettu Tha-
mesin telakalla Lontoossa G. C. Macrowin suun-
nittelemina, mutta parannetun Majestic-luokan
pohjalta.?

Taistelulaivojen kehityksen nopeutta kuvaa
hyvin se, ettd yksikddn ndistd niin kutsutuista
pre-dreadnought taistelulaivoista ei ollut taiste-
luissa vastustajan taistelulaivaston kanssa, vaikka
useimmat osallistuivat ensimmaéiseen maailman-
sotaan. Pre-dreadnoughtien ensimmaéisen maail-
mansodan aikaisia tehtévié olivat koulutus-, apu- ja
tukitehtavit.

Taulukkoon 1 on koottu Britannian kaikki
pre-dreadnoughtit, jotka saatiin valmiiksi Britan-
nian omalle laivastolle vuosina 1892-1904. Kyseise-
né aikana kehitettiin rannikkomerille tarkoitetuista
ironclad-kauden aluksista tdysin rautarunkoisia ja
panssaroituja, vain hoyrykoneilla kulkevia, seké
raskaalla tykist6lla ja torpedoputkilla varustettuja
taistelulaivoja. Pre-dreadnoughteista muodostetun
suuren laivaston (Grand Fleet) pédtehtdvina oli
hallita valtamerié Britannian imperiumin kaupan-
kéynnin turvaamiseksi.

Taulukosta 1 voidaan todeta, ettd Britanniassa
pre-dreadnoughtien kehitys jatkui 12 vuoden ai-
kana tasaisesti uppouman ja tykiston kaliiberien
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kasvaessa. Alusten uppoumien kasvaessa tykkien
lukumaird yleensé lisddntyi tai kaliiberien kasvaes-
sa joskus vdheni tykin painon kasvaessa. Kehityk-
sen myOtd monien eri kaliiberisten tykkien kaytto
aluksilla lisadntyi, mika asetti iskematarkkailijat ja
tulenjohtajat 1dhes mahdottoman tehtévén eteen -
mika iskemd kuului millekin tykille! Voidaan myos
todeta, ettd Britanniassa timan aikakauden alukset
olivat yleisjarjestelyistdan ja rakenteeltaan hyvin sa-
manlaisia.

Pre-dreadnoughtien uppoumat kasvoivat hyvin
maltillisesti ja maksiminopeuksissa ei ollut suuria
eroja, vaikka yhden solmun ero tuohon aikaan tun-
tui merkittavalta.

Britanniassa kaksi merkittavéd laivojen suun-
nittelijaa oli pre-, semi- ja dreadnought-ajan tais-
telulaivojen taustalla. Britanniassa Sir Whiten ai-
kakaudeksi kutsutaan ajkaa vuosina 1885-1901.
Whiten seuraajan Sir Philip Wattsin ajaksi luetaan
vuodet 1902-1912.

Yhdysvallat

Pre-dreadnoughtit

Yhdysvalloissa oltiin 1880-luvulla huolestuneita
oman laivaston kykenemattomyydesté vastata Bra-
silian ja Chilen laivastojen kasvaneeseen voimaan.
Yhdysvaltojen kongressi valtuutti merivoimat uu-
simaan laivastonsa. Vuonna 1889 laskettiin vesille
Yhdysvaltojen ensimmiiset uuden ajan sotalaivat,
jotka edustivat kehittyneintd yhdysvaltalaista lai-
vanrakennustekniikkaa. Texas ja Maine (kuva 12)
luokiteltiin tuohon ajkaan yleisimmin toisen luo-
kan taistelulaivaksi.”!

Maine: Uppouma 6 700 tonnia, nopeus 16,5 sol-
mua, padtykistond 4 x 254 mm tyKkit, toissijainen
tykistd 6 x 152 mm, 7 x 57 mm (2,2” tai 6-pdr) ja
37 mm tykit sekd miehistod 374 henked.



KUVA 12 + Maine upposi rdjahdyksen seurauksena (syy ei ole taysin
varma?®?) Havannan satamassa 15.2.1898, Yhdysvallat vuonna 1895.

Texas: Uppouma 6 400 tonnia, nopeus 17,8 sol-
mua, padtykistond 2 x 305 mm tykkid, toissijaisena
tykistond 6 x 152 mm, 12 x 57 mm, 10 x 37 mm ty-
kit seké 4 x 35 cm torpedoputkea. Miehistona toimi
392 henked. Alukset vastasivat eurooppalaista ta-
soa, mutta rakentamisen kestdessd yhdeksan vuotta
erilaisien viiveiden vuoksi ne olivat valmistuessaan
jo vanhanaikaisia.

Samana kesdnd 1889 Mainen ja Texasin vesil-
lelaskujen kanssa Yhdysvaltojen laivastoministeri
Benjamin Tracy kutsui koolle poliittisen lautakun-
nan, jonka tehtdvana oli esittdd kunnianhimoinen
rakennusohjelma laivastolle seuraavaksi 15 vuo-
deksi. Suunnitelma aijheutti voimakkaan vastak-
kainasettelun Yhdysvaltojen eristdaytymispolitiikan
ja imperialismin kannattajien vilille. Alkuperdinen
suunnitelma kisitti kymmenen valtamerikelpoista
ensilinjan noin 9 000 tonnin ja 4 x 330 mm tykiston

omaavaa taistelulaivaa ja 25
toisen luokan taistelulaivaa,
jotka vastaisivat Atlantin ja
Tyynenmeren kotivesien tur-
vallisuudesta. Lisdksi suunni-
telma kasitti 167 pienempéd
sotalaivaa. Kongressi keskeytti
suunnitelman toimeenpanon,
mutta hyvaksyi rakentamislu-
van kesdkuussa 1890 kolmelle
Indiana-luokan pre-dread-
noughtille ja muutamalle pie-
nemmiélle sotalaivalle.

Indiana-luokkaan valmis-
tui Indiana (kuva 13) vuonna
1895 ja Massachusetts vuon-
na 1896 Philadelphiassa sekd
Oregon (kuva 14) San Fran-
ciscossa vuonna 1896. India-
na sai tunnuksen No. 1 (B-1
tai BB-1)%, mika osoitti, ettd taistelulaiva oli en-
simmadinen lajissaan. Tosiasiallisesti Indiana-luok-
ka oli suunniteltu rannikon olosuhteisiin, tama tuli
selvaksi, kun seuraava alus, todellisuudessa ensim-
mdinen valtamerikelpoinen pre-dreadnought val-
mistui.

Indiana-luokalle suunniteltuja pallekoleja ei
voitu valmistaa, koska alukset eivit olisi mahtuneet
sen aikaisille kuiville telakoille. Alukset joutuivat
myrskysséd vaaralliseen keinuntaan. Pallekolit li-
sattiin aluksiin heti kun se oli mahdollista. Myrs-
kyinen sda haittasi kuitenkin edelleen toimintaa,
koska alusten kuivakylki oli hyvin matala, vain 3,35
metrid korkea. Tykist6 kokonaisuutena oli vaikut-
tava. Padtykkeina oli kaksi 330 mm kaliiberin kak-
soistykkid, mutta 15 asteen maksimikorolla tehokas
ampumaetdisyys oli 11 kilometrid. Toissijaisena
tykistona oli kahdeksan 203 mm, kuusi 152 mm,
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KUVA 13 - Indiana Yhdysvaltojen ensimmainen valtamerikelpoinen pre-dreadnought, Yhdysvallat vuonna 1895.

kaksikymmentd 57 mm ja kuusi 37 mm tykkia,
yhteensa 40 tykin putkea. Liséksi taistelulaivalla
oli kuusi 45 cm Whitehead-Fiume torpedoputkea.
Alusten maksiminopeus oli vain hieman yli 16 sol-
mua, aiheutuen osaksi panssaroinnista ja raskaista
aseista. Miehiston vahvuus oli 473 henked.
Indiana-luokka muistutti paljon Britannian
London-luokkaa, mutta oli 18 metrid lyhyempi.
Indiana-luokasta on todettu, ettd "liian pieneen 10
200 tonnin uppoumaan on pyritty mahduttamaan

lifan paljon”
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Luokkansa ainoana Iowa No. 4 (BB-4) valmistui
Philadelphiassa kesakuussa 1897. Alus oli parannet-
tu painos Indiana-luokasta. Kokonaisuudessa Iowa
oli hyvin suunniteltu alus. Se kédyttaytyi merelld
hyvin. Aluksen panssarointia ja tykiston kokoa oli
pienennetty, mutta uppoumaa oli lisétty 12 700 ton-
niin. Ulkoasu, silhuetti ja tykiston sijoittelu oli kuten
Indianan, mutta savupiiput olivat selvésti Indianaa
korkeammat. Harveyn terds saatiin Jowan panssa-
rointiin, mika teki panssarista ohuemman, mutta

vahvemman kuin aikaisemmat nikkeliterdspanssarit.



Towan pituus oli 110, leveys 22 ja
syvdys 7,3 metrid. 11 000 hevosvoi-
malla aluksen maksiminopeus oli 18
solmua. Padtykistond oli, tuon ajan
brittildisten tapaan, 4 x 305/35 mm
tykit keulan ja perdn kaksoistykki-
torneissa. Toissijaisena tykistona oli
kahdeksan 200 mm tykkid, jollaisia
eurooppalaisissa taistelulaivoissa
ei ollut kdytossi. Aluksen kuivaa-
kylked oli kasvatettu 7,77 metri-
seksi, ndin myos tulivoima parani.
Torpedoputket olivat pienid 36 cm
halkaisijaltaan ja niitd oli vain nelja
sijoitettuna vesirajan ylapuolelle.

Aluksen oman miehistén vah-
vuus oli 486, mutta mukaan mah-
tui lisdksi noin 160 merijalkavien
sotilasta. Merijalkavden osasto oli
tyypillinen tuon ajan yhdysvaltalaisilla suurilla
taistelualuksilla.”

Seuraavaan Kearsarge-luokkaan valmistui
muutaman kuukauden vilein kaksi taistelulaivaa
Kearsarge ja Kentucky (kuva 15) Newport Newssa
vuonna 1900.

Paitykkien kaliiberi kasvoi 330 millimetriin,
mutta tykkien lukumiéré pysyi neljana eli samana
kuin pre-dreadnougth-aikakaudella oli lahes kaik-
kialla tapana. Suuri muutos tapahtui 203 mm/35
tykeille, joiden maird vihennettiin vain neljaén,
koska ne asennettiin 330 mm tykkitornien péélle
kuvan 15 mukaisesti. Tdstd kokeilusta on alla hie-
man tarkemmin. Muun toissijaisen tykiston kalii-
bereja ja médrid kasvatettiin. Tarkeimmat olivat 14
kappaletta 127 mm tykkid, jotka asennettiin seitse-
mdn tykin riviin. Kasemattien tykkirivi erottuu ku-
vassa hyvin aluksen valkoisella kyljelld keskilaivan

molemmin puolin alimmalla kannella.

vuonna 1896.

KUVA 14 - Indiana-luokan matalakylkinen pre-dreadnought Oregon,
sivulla ndkyy yksi neljasta 203 mm kaksoistykkitornista, Yhdysvallat

*

Pre-dreadnoughtin epdonnistunut
tornitykin kokeilu
Maailmalla alkoi 1900-luvulle tultaessa perinteisen
305 mm (12”) pédtykiston ja 152 mm (6”) toissi-
jaisen tykiston korvaaminen raskaammilla aseilla.
Toissijaisen tykiston korvaaminen esimerkiksi 203
mm tykeilld toi voimakkaammin esiin paineaallon
tuottamat ongelmat. Paineaallot haittasivat seka
henkil6stén ettd laitteiston toimintaa.
Taistelulaiva Indianan 203 mm tykeistd alkanut-
ta ongelmaa pyrittiin korjaamaan Kearsarge-luo-
kalla. Nelja 203 mm kaksoistykkid sijoitettiin 330
mm kaksoistykkitornien paille. Tamaén sijoittelun

teoreettisia etuja olivat muun muassa:
® Téyslaidallinen suoraan molemmille sivuille oli

ammuttavissa molemmalla jarealla kaliiberilla.
® Pajneaalto ei hdirinnyt muita tykkeja.
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KUVA 15 « Pre-dreadnought Kentucky 'The Great White Fleet 1907-1909’ -vareissa, keulassa 330 mm ja 203
kaksoistykkitornit ovat paallekkain, Yhdysvallat vuonna 1900.

® Hyvin panssaroitu tykin perusta ja ammusten
juonto molemmille tykeille saavutettiin ilman
’kaksinkertaisen’ perustan ja latauslaitteen painoa.

® Ylemmin tykin johtaminen oli helppoa hyvin
nékyvyyden ansiosta.

® Alla olevan paitykin ja toissijaisen tykin (pail-
14 olevan) tulta pystyi johtamaan sama henkil6.

Kaytannossd vakavia haittapuolia 16ytyi kuitenkin
paljon enemmin. Esimerkiksi ’yld- ja alatykeilld ei
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voinut ampua itsendisesti, koska oli vain yhdet tu-
lenjohtalaitteet. Yhden tykin ongelma saattoi estdd
muiden kolmen tykin kédyton. Alukselle syntyi myos
painopisteongelma, joten kuivaakylked piti madal-
taa. Muiden maiden laivastot eivit tehneet vastaavia
"kokeita, koska rakennetta ei pidetty tyydyttavana®.

Arvostelijoiden joukossa oli myds laivaty-
kistbammunnan kehittdji, silloinen komentaja-
kapteeni ja sittemmin vara-amiraali, ja lukuisia

tunnustuksia saanut William Simms. Seuraavilla



pre-dreadnought-luokilla tykkien péillekkiin
asettelusta luovuttiin, kunnes péillekkiiset tykit
otettiin, ihme kylla, vield kerran vuonna 1906 Vir-
ginia-luokalla kdyttoon. Témaén jalkeen pdéllekkain
sijoitetuista tykeistd luovuttiin lopullisesti.”

* k%

Kearsarge-luokan kanssa samaan aikaan raken-
teilla oli Illinois-luokka, johon valmistui kolme
suurimmillaan 12 450 tonnin pre-dreadnoughtia:
Alabama (kuva 16) Philadelphiassa vuonna 1900
ja Illinois (kuva 17) Newport Newssa sekd Wiscon-
sin San Franciscossa vuonna 1901. Suunnitteluvai-
heessa puntaroitiin muun muassa matalan (India-
na kuva 13) tai korkean kuivankyljen (Kentucky
kuva 15) vilisid etuja ja haittoja, tykiston sijoittelua
ja aluksen suurimmillaan seitsemén metrin syviys.
Tistd alusluokasta tuli 114 metrid pitkd uuden ja
vanhan tekniikan yhdistelma.
Pdidllekkdin olevia tykkeja ei
endd kaytetty. Toissijaista tykistod
vahvennettiin kasvattamalla 14 x
127 mm Kkaliiberit 152 mm:ksi (ei
203 mm:ksi). Alukselle asennet-
tiin myds tavanomaiset nelja 45 cm
torpedoputkea. Tykit sijoitettiin
kahdelle paillekkaiselle kannelle.
Taistelulaivoilla kiytettiin viimeistd
kertaa vield vanhaa Harvey panssa-
rointia ja koneistossa vanhanaikais-
ta boileritekniikkaa. Taistelulaivojen
maksiminopeus oli tdyden lastin ja
536 miehiston jasenen kanssa vaa-
timaton 16 solmua. Siluetissa nékyy
Yhdysvalloissa vain télld luokalla
kaytetty savupiippujen asettelu vie-
rekkdin, kuten samoihin aikoihin
Britannian Majestic-luokalla.?®

KUVA 16 + Illinois-luokan korkeakylkinen pre-
dreadnought Alabama, Yhdysvallat vuonna 1900.

Yhdysvalloilla oli viisi pre-dreadnoughtia ra-
kenteilla vuonna 1898, mutta ei muita tilauksia.
Tilanne muuttui nopeasti, kun Yhdysvallat julis-
ti sodan Espanjaa vastaan 25.3.1898. Sodan seu-
rauksena kongressi hyviksyi laajan sotalaivojen

KUVA 17 - Illinois ja taaempana vanhempi 'keulatykkikokeilu’
Kearsarge, Yhdysvallat vuonna 1901.
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KUVA 18 + Uusi Maine BB-10 vasemmassa alakulmassa ja vanha panssariristeilija Maine oikeassa yldkulmassa,

Yhdysvallat vuonna 1902.

rakennusohjelman, johon sisiltyi kolme pre-dread-
noughtia. Uuden luokan ldhtokohdaksi ehdotettiin
edellisend vuonna valmistunutta korkeakylkistd
BB-4 Iowaa. Tykiston kaliiberit aiheuttivat kuiten-
kin keskustelua, lopulta kaliibereiksi péatettiin 330,
152, 47 ja 37 mm. Ensimmaistd kertaa yhdysvalta-
laisilla taistelulaivalla oli myds vedenalaiset kaksi
45 cm torpedoputkea.

Maineksi nimetty luokka oli lopulta hyvin pal-
jon Illinois-luokan kaltainen, mutta selvid erojakin
oli. Yhdysvalloissa otettiin kdytt6on Maine-luokan
myotd uusia innovaatioita kuten oli tapahtumassa
myds Britanniassa. Harvey-panssarointi korvat-
tiin kestdvimmalld, mutta samalla kevyemmalla
Krupp-panssarilla. Savuton ruuti ja nopeatoimiset
(QF) tykit saatiin kayttoon.

Illinoisin ehkd huonoin ominaisuus oli sen hi-
das 16 solmun nopeus. Tilauksen hyviksymisen
jalkeen merivoimat saivat tiedon Philadelphian
telakalla Vendjan tsaarille rakenteilla olevasta uu-
desta taistelulaivasta, jonka nopeudeksi oli suun-
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niteltu 18 solmua eli kaksi solmua Maine-luokan
aluksia enemmain. Nopeusero oli merkittava.
Merivoimat pyysi telakoilta uudet tarjoukset 18
solmun nopeusvaatimuksella. Tarjouskilpailu
paattyi siihen, ettd 18 solmun aluksista tuli 6,1
metrid pidempié ja 16 000 hevosvoimaltaan paljon
suurempi kuin alkuperdinen malli. Pdakoneistossa
otettiin kdytt66n muun muassa vesiputkiboilerit.
Kilpailun voitti Newport Newsin telakka Virgi-
niassa.”

Maine-luokan rakentaminen aloitettiin helmi-
kuussa 1899 eli vuosi sen jdlkeen, kun ensimmai-
nen Maine upposi Havannan satamassa. Yli 13 900
tonnin ja 120 metria pitkat alukset saatiin valmiiksi
seuraavassa jarjestyksessd: Maine BB-10 (kuva 18)
Philadelphiassa joulukuussa 1902, Missouri BB-11
Newport Newssa joulukuussa 1903 ja Ohio BB-12
San Franciscossa lokakuussa 1904. Maine-luokan
my6td alkoi pre-drednoughtien sarja, joka erottui
ulkonaisesti aikaisemmista Yhdysvaltojen taistelu-
laivoista kolmen savupiippunsa vuoksi.



Maine-luokka ei ollut erityisen onnistunut. Me-
renkdynti aiheutti roiskeita kansille ja ammusten
juonto tykeille oli turvallisuuden kannalta kyseen-
alaista.®

Viimeinen yhdysvaltalainen pre-dreadnought-
ajan luokka oli Virginia, joka oli edellistd Mai-
ne-luokkaa suurempi. Espanjan—Yhdysvaltain
sodasta vuonna 1898 saadut kokemukset oli otettu
huomioon ensimmaisté kertaa talla alusluokalla.*

Lukumaéraisesti Virginia-luokka viidelld aluksel-
laan oli Yhdysvaltojen suurin. Alukset valmistuivat
seuraavasti: Virginia BB-13 Newport Newssa, Geor-
gia BB-15 Path:ssa, New Jersey BB-16 ja Rhode Island
BB-17 Waymouth:ssa vuonna 1906, ja Nebraska BB-
14 (kuvat 19-20) valmistui Seatlessa vuonna 1907.

Virginia-luokan pre-dreadnoughtin uppouma
oli noin 16 300 tonnia, pituus 134,5 ja leveys 23,25
metrid. Aluksen 19 000 hevosvoimaa antoi maksi-
minopeudeksi 19 solmua. Henkilostovahvuus oli
812 miestd. Hyvin panssaroitu laiva oli my6s vah-
vasti aseistettu. Tilld kertaa 2 x 305/40 mm kaksois-
tykkitornien péalle oli jélleen asennettu tykkitornit.
Tykkitornin péille laitetut kaksoistykkitornit olivat
tykin kaliiberiltaan jélleen 203 mm/45.

Kirjallisuudesta ei 16ydy hyvaa selitystd miksi
niin tehtiin, vaikka aikaisemmasta Kearsarge-luo-
kan kokeilusta saatiin huonoja tuloksia.*> Muun
muassa (yld ja ala) tykkien itsendinen harjoittelu
oli edelleen mahdotonta. Aluksen yldrakenteissa oli
lilkaa painoa aiheuttaen hankalaa keinuntaa. Ra-
kennuslautakunnan mukaan paillekkaisten tykkien
asettelussa oli kyse aluksen kokonaispainon séds-
tostd ja tulitusmahdollisuudesta, kun alla olevaa
jareampaa tykkid ladataan!*

Virginia-luokka oli ensimmadinen, jolle asennet-
tiin neljd kappaletta isoja 53 cm vedenalaisia torpe-
doputkia malliltaan yhdysvaltalainen Bliss-Leavitt
Mark IT.*

KUVA 19 - Virginia-luokan Nebraska tadydessa
19 solmun vauhdissa ja keulassa toistamiseen
paallekkaiset tykkitornit, Yhdysvallat vuonna 1907.

KUVA 20 + Pre-dreadnought Nebraskan
ristikkomastot ja harhautusvéari 1. MS:n aikana,
Yhdysvallat vuonna 1907.

Taulukkoon 2 on koottu kaikki Yhdysvaltojen
laivastolle valmistuneet pre-dreadnought-kau-
den taistelulaivat. Yhdysvalloissa valmistumisai-
ka rajoittuu verrattain lyhyeen jaksoon vuosille
1895-1907. Rakennusvuodet alkavat kolme vuotta
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YHDYSVALTOJEN PRE-DREADNOUGHTIEN KEHITTYMINEN

Luokka, kpl Pre-dreadnoughtit Jared paatykisto, kantama Toissijainen tykisto, Upp./sol
valm. vuodet torpedot
Indiana, 3 Indiana, 2x2 330/35 mm, 11 km 4 x 152 mm 11 700/15
1895-1896 Massachusetts, 4x2 203/35 mm, 14 km 20x 87 mm, 6 x37m
Oregon 6 x 45 cm VA-TP/TP

Iowa, 1 Iowa 2x2 305/35 mm, 11 km 6 x 100 mm, 20 x 537 mm, 4 x 12 700/16
1897 4x2 203/35 mm, 14 km 37 mm, 2 x 35 cm TP
Kearsarge, 2 Kearsarge, 2x2 330/35 mm, 11 km 14 x 127 mm, 13 050/16
1900 Kentucky 2x2 203/35 mm, 14 km 20 x 87 mm, 8 x 37 mm

4x45 cm TP
Illinois, 3 Alabama, 2x2 330/35 mm, 11 km 14 x 152 mm 12 450/16
1900-1901 ‘Wisconsin, [llinois 16 x 57 mm, 6 x 37 mm

4 x 45 cm TP
Maine, 3 Maine, 2x2 305/40 mm,17,3 km 16 x 152 mm, 13900/18
1902-1904 Missouri, Ohio 8x 47 mm, 6 x 37 mm

2 x 45 cm VA-TP
Virginia, 5 Rhode Island, 2x2 305/40 mm, 17,3km 12 x 152 mm,12 x 76 mm 16 350/19
1906-1907 Virginia, New Jersey 2x2 203/45 mm, 20 km 12 x 47 mm

Nebraska, Georgia 4 x 53 cm VA-TP

6 luokkaa 17 pre-dreadnought 64 jareaa tykkia keskiuppouma 13 808

HUOM! Taulukon tiedot on useista lahteistd yhdistettyja. Kantamat ja uppoumat ovat maksimiarvoja ja osin pyoristettyina.

TAULUKKO 2 + Yhdysvalloissa valmistuneet pre-dreadnought-ajan taistelulaivat vuosina 1895-1907.

myohemmin kuin Britanniassa. Yhdysvallat oli
1880-1890-lukujen vaihteessa vield eristaytynyt
omalle mantereelleen, minki vuoksi se ei tarvin-
nut valtamerille suurta laivastoa siirtomaiden eiké
kauppareittien suojaksi. Yhdysvalloille riitti omien
rannikoiden suojaaminen. Herddminen laivaston
uudistamiseen tapahtui vasta, kun monilla muilla
laivastoilla oli jo rakennushankkeita meneilldén.
Taulukosta 2 voidaan hyvin havaita, kuinka kah-
dessatoista vuodessa Yhdysvaltojen laivasto kasvoi
ja kehittyi lahes tyhjastd laadullisesti ja maarallisesti
maailman johtavien avomerilaivastojen joukkoon.
Yhdysvalloissa kehitys oli alkuun péastyddn Britan-
nian kaltainen aina vuoteen 1906 asti, jolloin Britan-
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niassa rakennettiin tdysin uudentyyppinen ylivertai-
nen taistelulaiva. On kuitenkin huomattava, ettd jo
ennen titd samoja asioita oli mietitty Yhdysvalloissa
ja muutamissa muissakin maissa.

Laivastojen kehityksen seuraavaan vaiheeseen,
niin kutsuttuun semi-dreadnought siirtymaaikaan,
palataan omassa luvussa.

Vendja, keisarikuntana
vuoteen 1917 asti

Pre-dreadnoughtit

Venijén laivasto rakensi monta voimakasta ja in-
novatiivista ironclad-ajan taistelualusta. Vendja



maailman kolmanneksi suurimpana merimahtina
oli 1800-luvun jélkipuoliskolla kehityksen eturin-
tamassa monien sotalaivaluokkien valmistamises-
sa. Vendjélld asetettiin esimerkiksi ensimmadisend
305 mm kaliiberin tykki sotalaivaan vuonna 1869.
Myo6hemmin 305 mm tykeistd tuli vakioratkaisu
Venijan ensimmdisille pre-dreadnought-ajan tais-
telulaivoille.*

Runsaan kymmenen vuoden hiljaiselon jilkeen
vuonna 1883 Venijdlla aloitettiin laaja rakennus-
ohjelma, joka kisitti kymmenen taistelulaivaa.
Venijén taistelulaivoissa otettiin mallia niin Rans-
kan, Britannian kuin Yhdysvaltojen aluksista.
*Uudisrakenteet eivit kuitenkaan olleet aikansa
parasta laatua, vaikka lukumairé sdilytti Vendjan
suurten laivastojen joukossa. Venidjd oli enemmaén
riippuvainen ulkomaalaisista tykkien, terdksen ja
koneistojen toimittajista kuin vastustajansa, mika
usein viivéstytti alusten valmistumista. Esimerkik-
si jareimmat tykit olivat ensin Kruppin, Vickersin

tai Schnaider-Canetin kehittdmi4, vaikka ne osin
valmistettiin Vendjélld. Vuodesta 1906 alkaen ryh-
dyttiin suunnittelemaan muun muassa omaa pit-
képutkista Obukhov 305 mm/52 -merikanuunaa®.

Ehké suurimman ongelman aiheuttivat vena-
laiset laivaston johtamisesta ja suunnittelusta seka
rahoituksesta vastanneet tahot itse. Selkedtd tavoi-
tetta tai mallia ei kyetty aikaansaamaan. Laivastos-
sa keskusteltiin vuosia esimerkiksi vaihtoehdoista
suuri taistelulaiva, rannikkotaistelulaiva tai valta-
merioperaatioihin kykeneva risteilija*. Paattamat-
tomyys, lyhytjanteisyys ja rahoitusongelmat naky-
vit lukuméériisesti pienien taistelulaivaluokkien
rakentamisessa. Yhden aluksen kasittavat luokat
olivat enemmaén sddntd kuin poikkeus.

Tsaarin Vendjélld oli myds omat strategiset
haasteensa telakoiden sijaitessa Mustanmeren ja
Itimeren kapeiden salmien takana. Telakoita oli,
Suomen ja Viron telakat mukaan luettuna, yhteensa
17 kappaletta, joissa oli noin 60 rakennuspaikkaa.*

KUVA 21 « Tsaarin Vendjan pre-dreadnought Imperator Aleksandr II sai vallankumouksen aikana vuonna 1917

uuden nimen Zarya Svobody, Vendja vuonna 1891.
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Venildisten pre-dreadnought aluksiksi luetta-
vien taistelulaivojen alkupédédn nimilista eroaa eri
lahteistd jonkin verran toisistaan.* Voidaan kui-
tenkin todeta, ettd Vendjilld oli rakenteilla monia
pre-dreadnought ajan taistelulaivoja 1890-luvun
alussa.

Ensimmadisten pre-dreadnought taistelulaivo-
jen joukkoon kuuluivat kaksi Imperator Aleksandr
II-luokan alusta, joiden rakentaminen ajoittui
Pietarissa Amiraliteetin uudella telakalla vuosiin
1885-1891: Imperator Aleksandr II (kuva 21) val-
mistui kesdkuussa ja Imperator Nikolai I heini-
kuussa 1891. Runsaan 9 000 tonnin alusten paa-
tykistona oli vain yksi 305 mm kaksoistykki ja 4 x
229 mm tykit. Toissijaisina tykkeina olivat 8 x 152
mm, 10 x47 mm ja 10 x 37 mm ja 10 x 37 mm Hot-
chkiss revolveritykkid. Torpedot olivat eripuolilla
maailmaa nopeasti kehittyvien aseiden joukossa.
T4lld alusluokalla oli kdytossd 35 cm ja 38 cm hal-
kaisijan torpedoputket. Venijan pre-dreadnoughtit
kykenivit ottamaan (ranskalaisten tapaan) myos 36
merimiinaa.

Pre-dreadnought Imperator Aleksandr II his-
toriasta pitdd todeta, ettd se siirtyi Vélimerelle ja
liittyi helmikuusta 1897 joulukuuhun 1898 osaksi
suurvaltojen (Itdvalta-Unkari, Ranska, Saksa, Ita-
lia, Vendja ja Britannia) muodostamaa kansainva-
listd laivuetta, joka puuttui Kreetan ja Ottomanian
kiistaan.* Imperator Aleksandr II palasi Itamerelle
vuonna 1901. Mydhemmin tykistén koululaivak-
si muutetun aluksen nimeksi tuli Zarya Svobody
vallankumouksen alkutahtien aikana toukokuussa
1917.

Imperator Nikolai I selviytyi Tsushiman me-
ritaistelusta, mutta joutui japanilaisten haltuun.
Japanissa alus sai nimen Iki ja se palveli tykiston
koululaivana ja maalialuksena uppoamiseensa asti
vuonna 1915.
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Vendjan kolmanneksi pre-dreadnought-ajan
taistelulaivaksi valmistui Ekaterina II-luokan ’si-
sarpuoleksi’ kutsuttu taistelulaiva Georgii Pobe-
donosets (kuva 22). Taman luokan ensimmaisten
taistelulaivojen rakentaminen aloitettiin jo vuon-
na 1883. Niit4 ei sisdllytetd vield niin kutsuttuihin
pre-dreadnought tyypin aluksiin. Georgii Pobedo-
nosets valmistui sarjan viimeisend ja hyvin paljon
muutettuna pre-dreadnoughtiksi vasta syyskuussa
1893 Sevastopolin telakalta. Noin 103 metrid pitkdn
aluksen uppouma oli 11 400 tonnia ja nopeus 16,5
solmua. Aseistuksena oli kolme 305 mm kaksois-
tykkitornia (turrets), joista kaksi tornia oli sijoi-
tettu keulaan omaperdisesti rinnakkain ja kolmas
takimmaisen savupiipun taakse laivan keskilinjalle.
7 x 152 mm ja 8 x 47 mm tykit olivat kasemateissa
aluksen reunoilla. 10 x 37 mm Hotchkiss-tykeilld
oli mielenkiintoinen sijoituspaikka taistelumastos-
sa.*? Kuvassa ne erottuvat hyvin maston ensimmai-
selld tasanteella tummina pisteind ympéri maston.
Liséksi taistelulaivalla oli vesilinjan ylapuolella 7 x
35 cm torpedoputkea sekd 65 merimiinaa.

Samoihin aikoihin edellisten luokkien kanssa
rakennettiin Mustanmeren rannalla Nikolajevin te-
lakalta ainoana luokassaan myds vuonna 1893 val-
mistunut Dvenadsat Apostolov. Pre-dreadnought
Dvenadsat Apostolov oli Imperator Aleksandr II né-
koinen kaksimastoinen (kuva 21) paitsi, etta keu-
la oli ram-keulan muotoinen. Tétd arviolta 8 850
tonnin taistelulaivaa pidettiin kokonaisuutena
parempana kuin edellisid luokkia, vaikka maksi-
minopeus oli vaatimaton 14,5 solmua. Aluksessa
oli 11 vesitiivistd poikittais- ja yksi pitkittdislaipio ja
kaksoispohja. Uutena asiana aluksilla oli Siemensin
540 kilowatin tehoiset dynamot (generaattoreiden
edeltdjia).

Padtykistond oli nyt venildisten oman Obuk-
hov tykkitehtaan kaksi 305 mm kaksoistykkitor-



KUVA 22 + Georgii Pobedonosets valmistui modifioituna Ekaterina II-luokan aluksena pre-dreadnoughtiksi,

Vendja vuonna 1893.

nia. Lisdksi kasemateissa oli 4 x 152 mm/35 tykit
(Sotamuseon Maneesista Suomenlinnasta 10ytyy
mallikappale). Hotchkissn 47-37 mm tykkeja oli
kaikkiaan 26. Torpedoja varten oli kuusi 38 cm
torpedoputkea: yksi keulassa, yksi perdssi ja nelja
keskilaivan kyljissa. Panssarointiin tarkoitetut rau-
ta- ja terédslevyt tuotiin Englannista.

Dvenadsat Apostolov oli vuonna 1895 testialuk-
sena, kun kokeiltiin ensimmaistd kertaa merimii-
nojen laskua kiskoja pitkin mereen. Kiskot oli ke-
hittdnyt luutnantti A.P.Ygrumov. Liséksi aluksella
testattiin torpedoverkkojen puomeja my®os silloin,
kun itse taistelulaivalta laukaistiin torpedot.

Dvenadsat Apostolov jéi historiaan 30.6.1905
Potemkin-kapinan yhteydessd. Dvenadsat Apostolov

yritti ajaa Potemkinin poikki ram-keulalla, mutta
konematruusit saivat laivan pysaytettyd. Matruusit
estivit sen jilkeen paallikon yritykset rajayttad oma
laiva ilmaan.®

Yhden aluksen Navarin-luokka oli seuraava,
jonka suunnittelussa yhdessd ranskalaisten kanssa
otettiin esikuvaksi Britannian isot Trafalgar-luo-
kan pre-dreadnoughtit. Navarin valmistui useiden
tuotantoviiveiden jalkeen kdyttoon vuonna 1896
Pietarin Kronstadtin varustelutelakalta. Ongelmia
oli tuottanut boilereiden ja panssarilevyjen puute.
10 300 tonnin alus oli aseistettu Vendjélle tyypilli-
seen tapaan 2 x 305 mm/35 Obukhovin kaksois-
tykkitornein, 8 x 152 mm/35 tykein sekd pienempi
kaliiberisia tykkejd oli 26 kappaletta. Torpedoja
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KUVA 23 + Vendjan Mustallemerelle tarkoitettu
pre-dreadnought-ajan taistelulaiva Navarin, Venaja
vuonna 1896.

varten 6 x 38 cm halkaisijan torpedoputket olivat
vedenpinnan ylédpuolella. Navarinilla (kuva 23) oli
poikkeuksellinen savupiippuratkaisu. Nelji savu-
piippua sijaitsivat nelion muodossa keskilaivassa.
Navarin oli erityisen hyvin tykistdaseistettu tor-
pedoveneitd vastaan. Navarin upposi kuitenkin
Tsushiman meritaistelussa 28.5.1905 miinalinjaan
ajon seurauksena. Kolme miesté pelastui 677 hen-
gen miehistostd.* Toisen ldhteen mukaan Navarin
upposi torpedo-osumiin, mik ei kuitenkaan pitane
paikkaansa!

Venijdn seuraava luokka oli my6s yhden tais-
telulaivan Tri Sviatitelia -luokka. Tri Sviatitelia
suunniteltiin lahtokohtaisesti Navarinin kaltaisek-
si, mutta hieman isommaksi, Mustallemerelle. Alus
valmistui lopulta vasta vuonna 1895. Lopputulos
oli selvésti isompi 13 500 tonnin ja 117 metrid pit-
ki sekd 16,5 solmua nopea taistelulaiva. Tykistoa
oli nykyaikaistettu. Padtykistond oli uusi 2 x 305
mm/40 Obukhovin kaksoistykkitornia, 8 x 152
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mm/45 tykit yldkannen kasemateissa. Edelliseen
luokkaa verrattuna Tri Sviatitelialle lisattiin tor-
pedoveneitd vastaan 4 x 120 mm/45 Canet-tyKkit.
Pienempi kaliiberisia tykkeji oli lisdksi perdti 50
kappaletta. Kuudesta 38 cm torpedoputkesta kaksi
sijoitettiin ensimmadistd kertaa veden pinnan ala-
puolelle. Miehiston vahvuus oli 730 henked.

Tri Sviatitelia oli ensimmdinen venildinen
pre-dreadnought, jonka panssarointiin kaytettiin
Harveyn terdstd. Panssaroinnin valmisti britti-
lainen Vickers ja ranskalaiset Schneider et Cie ja
Saint Chamond yhtiot. Tri Sviatitelia oli myos tiet-
tavisti ensimmadinen laiva maailmassa, jolle asen-
nettiin radio. Asennuksen teki venildinen fyysikko
Alexander Stepanovich Popov. Radion kantaman
kerrotaan olleen vajaa viisi kilometria.*

Popov ja italialainen Gugliermo Marconi mu-
kaan lukien Jagdish Chandra Bose, Nikola Tesla ja
Oliver Lodge olivat lenndttimen ja radion samanai-
kaisia keksijoitd ja kehittdjid vuodesta 1895 alkaen.
Marconi sai Italiassa vanhan panssariristeilijan
rungon kédyttoonsa. Tykkien tilalle asennettiin kor-
keat radiomastot, joita Marconi kéytti kokeissaan.

Tri Sviatitelia toimi my6hemmin muun muassa
’kapinalaiva’ Potemkinia jahdanneen osaston joh-
toaluksena. Kontra-amiraali EE. Vishnevetskinin
johtama operaatio epdonnistui.

Vendjdn seuraavakin luokka oli myds yhden
taistelulaivan luokka. Sissoi Veliki valmistui loka-
kuussa 1896 muistuttaen kevennettyd Britannian
Royal Sovereign -luokan pre-dreadnoughtia vuo-
delta 1892. Rakentaminen kesti viisi vuotta lukuis-
ten tuotannollisten viiveiden vuoksi. Lihteen mu-
kaan* aluksella oli suunnittelun ja rakentamisen
aiheuttamia ‘tyrmistyttavi& virheit4, joista vain osa
saatiin kuntoon aluksen yhdeksén elinvuoden ai-
kana. Toisaalta alus oli hyvin tukeva rakenteinen.
Sissoi Velikin piti olla Itdmeren ehdottomasti paras,



KUVA 24 + Vendjan Itamerelle tarkoitettu pre-dreadnought-ajan rannikkotaistelulaiva Admiral Senyavin joutui

Tsushimassa japanilaisten késiin. Vendja vuonna 1896.

voittamaton alus muun muassa Ruotsia vastaan.
Hyvien merenkulku ominaisuuksiensa vuoksi,
kuten korkea kuivakylki, alus joutui Vilimerelle
ja lopulta Tsushimaan. Tsushiman meritaistelus-
sa alus osoittautui kestévaksi, vaikka sielld lopulta
upposikin.

Sissoi Velikin 10 500 tonnin uppouma mahdol-
listi ajkansa tavanomaisen 2 x 305 mm/40 kaksois-
tykkibarbetit keulaan ja perddan. Kaksoistykit vaih-
dettiin lopulta tornitykeiksi, miki osaltaan aiheutti
rakentamiseen viivetta. Toissijainen tykist6 noudat-
ti tavanomaista kaavaa taulukon 3 mukaisesti. Kuu-
si torpedoputkea olivat veden pinnan ylédpuolella ja

50 merimiinaan mahtui tarvittaessa mukaan. Sissoi

Velikilld oli lisaksi hyvin vérikés historia Vélimerel-
13 ja Kiinassa, joko omien ongelmiensa vuoksi tai
kansainvilisten kriisien parissa.

*

1890-luvulla kéytiin myos Itdimeren piirissd va-
rustelukilpailua. Ruotsissa valmistui vuosina
1886-1893 kolme Swea-luokan 3 200 tonnin ran-
nikkopanssarilaivaa: Svea, Gota ja Tule. Tykistond
oli kaksi 254 mm, neljd 152 mm, kaksi 38 mm ja
nelja 25 mm tykkid sekd yksi 38 cm torpedoput-
ki. 75 metriéd pitkdn aluksen nopeus 15 solmua ja
miehistond 252 henked. Ruotsin toiseen hieman

suurempaan Oden-rannikkopanssarilaivaluokkaan
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KUVA 25 « Venijan Itamerelle tarkoitettu pre-dreadnought-ajan rannikkotaistelulaiva General-Admiral
Apraksin ajoi matalikolle Suursaaren rannassa. Pelastustéiden aikana syntyi ensimmaéinen rannikkoradioasema

Kaakkois-Suomeen, Vendja vuonna 1899.

valmistuivat Odfen, Niord ja Thor vuosina 1897-
1899. Oden-luokan aseistus oli hieman parempi
Svea-luokkaan verrattuna.

Ruotsin varustautumisen seurauksena tsaarin
Venidja paitti rakentaa Itimerelle vastatoimena
Admiral Ushakov-luokan kolme yli 5 000 tonnin
rannikkotaistelulaivaa: Admiral Ushakov, Admiral
Senyavin ja General-Admiral Apraksin. Alukset oli-
vat selvisti ruotsalaisia vastustajiaan suurempia ja
aseistukseltaan vahvempia.

Admiral Ushakov -luokan rannikkotaistelulai-
voja ei rakennettu vuosina 1895-1899 valtameri
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olosuhteisiin, mutta ne kuitenkin komennettiin
vahvistukseksi Kaukoitdan Vendjan—Japanin sotaan.
Tsushimassa Admiral Ushakov upposi ja Admiral Se-
nyavin (kuva 24) ja General-Admiral Apraksin (kuva
25) joutuivat japanilaisten haltuun. Japanin laivaston
riveissd alukset jatkoivat rannikkopuolustuslaivoina
toimintaa nimilld Mishima (ex Admiral Senyavin) ja
Okinoshima (ex General Admiral Apraksin).
Admiral Ushakov-luokan alukset eivit olleet
taysin pre-dreadnoughteiksi luettavia, vaikka
joissain yhteyksissd ndin todetaan. Toisaalta niitd

jouduttiin darimmadisessd tilanteessa kayttiméaan



taistelulaivojen tapaan. Itime-
ren alueen varustelukilpailun
selventdmiseksi alukset otet-
tiin kuitenkin téssa yhteydessa
lyhyesti esille.

Suomeen liittyen on mai-
nittava mielenkiintoinen ta-
pahtuma. Marraskuussa 1899
’pre-dreadnought’ General-Ad-
miral Apraksin ajoi tukevasti
matalikolle (kuva 25) Suur-
saaren rannassa. Miehistolla
ei ollut vaaraa, se komennet-
tiin jadmaédn upouudelle alukselle pitdimaan siitd
huolta, koska talvi oli tulossa.” Radion kehittéja
Alexander Popov ehdotti, ettd onnettomuuspaikalle
rakennetaan viestiyhteys Suursaaren ja Kronstadtin
vilille pelastustoihin liittyen. Vendji oli menettdnyt
kaksi vuotta aikaisemmin yhden pre-dreadnought-
ajan pienen Gungut rannikkotaistelulaivan, joka oli
karilleajon seurauksena uponneena Viipurin ete-
lapuolella. Popovin johdolla radioasemat saatiin
valmiiksi 5.2.1900 Kotkan edustalla sijaitsevaan
Kuutsaloon ja Suursaareen. Ndin valmistui Kaak-
kois-Suomen saaristoon ensimmdinen radioasema.
General-Admiral Apraksin saatiin irroitettua Suur-
saaren rannasta vasta huhtikuussa 1900.

* % Kk

Vendjidn ensimméinen 1890-luvun useamman
pre-dreadnoughtin omannut luokka sai nimeksi
Petropavlovsk. Yksi syy miksi nyt ryhdyttiin raken-
tamaan kolmen aluksen taistelulaivaluokkaa oli lai-
vaston pahasti jilkeen jadnyt uudishankkeiden ra-
kennusohjelma. Aikanaan Tsaari Aleksanteri III:n
aloittama 16 pre-dreadnoughtin rakennusohjelma
piti saada paatokseen 1900-luvun alkuun mennes-
sd. Ohjelma oli paljon myohissd.*® Tyot aloitettiin

KUVA 26 + Vendjan pre-dreadnought Petropavlovsk Suomenlahdella
koeajoissa, Vendja vuonna 1899.

kaikkien alusten osalta yhté aikaa 19.5.1892. Luo-
kan kolme pre-dreadnoughtia valmistuivat seuraa-
vasti: Petropavlovsk (kuva 26) ja Poltava Pietarissa
kahdella eri telakalla vuonna 1899 ja Sevastopol
Pietarissa vuonna 1900. Joissain ldhteissa aluksista
puhutaan Poltava-luokkana.

Kaikki kolme alusta siirrettiin heti valmistut-
tuaan Kaukoitddn Port Arthurin tukikohtaan en-
simmdisiksi pre-dreadnoughteiksi Tyynenmeren
laivueeseen, jossa ne olivat Vendjin-Japanin sodan
syttyessd vuonna 1904. Kaikki upposivat sodan ai-
kana. Petropaviovskin mukana menehtyi myds Ve-
ndjan Tyynenmeren laivaston komentaja amiraali
Makarov.

Poltava kyettiin japanilaisten voimin nostamaan
matalasta vedestd ja kunnostamaan. Japanin laivas-
tossa alus sai uuden luokituksen ja nimen rannik-
kopuolustuslaiva Tangoe. Maaliskuussa 1916 Japani
myi Tangon takaisin venéliisille, koska valtiot olivat
nyt liitossa Saksan johtamia keskusvaltoja vastaan.
Alus sai uuden nimen Tchesma, koska vanha Pol-
tava nimi oli jo uusiokdytossa.

Todettakoon, ettd Petropavlovsk-luokalla oli en-
simmaistd kertaa venildisend taistelulaivana koko
laivan mittainen yhtendinen tasainen (flush deck)
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KUVA 27 « Ensimmadisessi maailmansodassa vendldisena sotalaivana pre-dreadnought Rostislav tulitti
ensimmadisend vastustajan maamaaleja, Vendja vuonna 1900.

kansi. Materiaalien hankinnassa oli isoja puutteita.
Esimerkiksi kaikkien laivojen panssarilevyt olivat
kolmea eri tyyppid (nikkeliterds/Harvey terds/
Krupp). Vaikutteita ja kokemuksia hyddynnettiin
omista pre-dreadnoughteista, ja otettiin joissain
kohti mallia yhdysvaltalaisesta Indiana-luokasta ja
brittildisista sekd ranskalaisista malleista. Venaldi-
silla taistelulaivoilla oli usein tapana kasvaa noin
10 prosenttia painavammiksi kuin alkuperiiset
piirustukset osoittivat. Nédin kdvi my6s Petropav-
lovsk-luokalle.*

Petropavlovsk-luokan tirkeimpid ominaisuuk-
sia olivat: uppouma 12 000 tonnia, pituus 114
metrid, nopeus 16,5 solmua, miehist6 652 henked,
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toimintamatka 7 000 kilometrid ja panssaroinnin
paksuus paikoitellen 51-406 mm. Tykistond oli
2 x 305 mm/40 kaksoistykit (barbetit). Toissijai-
nen 12 x 152 mm tykisto oli osittain tykkitornis-
sa ylemmalld kannella (Indiana-luokan tapaan),
jolloin kuivakylki saatiin korkeaksi. Nelja 38 cm
torpedoputkea oli kannella ja kaksi veden pinnan
alapuolella. Liséksi jo perinteiseen tapaan aluksella
oli 50 merimiinaa etupaissa tukikohtien ulkopuo-
lella ankkurissa olemisen suojaksi. Miinojen malli,
kayttotaktiikka, laskumenetelma tai mahdollisen
nostotapa ei kéy lahteesti selville.”

Venildisten seuraavalla yhden aluksen luokal-
la tehtiin historiaa, kun vuonna 1900 valmistunut



Rostislav (kuva 27) kdytti ensimmdisend venélaise-
ni taistelulaivana 6ljyd padkoneensa polttoaineena.
Téménkin luokan suunnittelun loppuvaiheessa up-
poumat, tykkien kaliiberit ja jopa kiyttotarkoitus
vaihtuivat useaan kertaan. 10 600 tonnin alus val-
mistui Nikolajevissa selvasti raskaammaksi kuin oli
tarkoitettu. Taistelulaivan syviys oli lopulta 7,7 met-
rid eli 1 metrin suurempi kuin suunniteltiin. Lop-
putulos vain vahvistaa késitysta, ettd venalaiset tais-
telulaivat kasvoivat piirustuspoydalta ldhdettyaén.

Rostislav sai, muutoksena jo standardiksi tullee-
seen tykistoaseistukseen, 2 x 254 mm/45 kaksoisty-
kit keula- ja perdkannelle. Uutta oli, ett4 toissijaisen
tykiston kahdeksan 152 mm/45 Canet-tykkid sijoi-
tettiin padkannelle kaksoistykkitorneihin. Uutta oli
my0s tykkien kéytto sdéhkokoneistolla hydrauliikan
sijasta, mikd aiheutti paljon ongelmia. Lihipuo-
lustukseen torpedoveneitd vastaa oli 28 kappaletta
37-47 mm tykkid. Torpedoputket ja miinat olivat
samanlaiset edellisen luokan kanssa.

Peresvet oli Vendjan toinen kolmesta pre-dread-
nought-luokasta, joihin rakennettiin enemmaén
kuin yksi alus. Peresvet-luokan aluksista Peresvet
valmistui Pietarissa Baltic Works telakalta vuon-
na 1901, Pobeda Pietarin New Admiralty telakalta
vuonna 1902 ja Oslyabya (kuva 28) Baltic Works
telakalta Pietarista vuonna 1903.

Vendjilld Peresvet-luokan kolmen taistelulaivan
rakentamiselle oli selvé syy. Guerra de course-strate-
gia néhtiin Vendjin ainoana mahdollisuutena pér-
jatd Britanniaa ja Ranskaa vastaa mahdollisessa so-
dassa. Vendjan piti pystyé vaikuttamaan Britannian
kauppamerenkulkuun tai ainakin antaa uskottava
kuva vakavasta uhasta sille. Ndin ollen Vendjan kil-
pavarustelu tuotti kevyesti panssaroidut ja nopeat
taistelulaivat strategiansa vakuudeksi. Toisaalta Bri-
tanniassa pantiin vastatoimena alulle aikaisemmin
esitelty uusi Duncan-luokka, ennen kuin sielld ym-
marrettiin Peresvet-luokan oikeat *vaatimattomat’
taistelulaivaominaisuudet.

KUVA 28 ¢ Peresvet-luokan pre-dreadnought Oslyabya valmistui Pietarissa, Vendja vuonna 1903.
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KUVA 29 - Taiteilijan kuvaamana meritaisteluiden asetelmia Keltaisella
merelld (Port Arthur) 8.019.2.1904 ja Tsushiman salmessa 27.1128.5.19085.

Japanilaiset tahystdavat vendldisia vuorelta.

Peresvet-luokan pre-dreadnoughtit olivat vain
2 x 254 mm/45 kaksoistykein ja 11 x 152 mm/45
tykein varustettuja. Toissijaista tykist64 oli runsaas-
ti, peréti 48 kappaletta 37-75 mm kaliiberista tyk-
ki lahinnd kauppamerenkulkua vastaan. Lisdksi
aluksilla oli perinteiset viisi torpedoputkea ja 45
merimiinaa. Taistelulaivojen toimintamatka oli
11 500 kilometria 10 solmun nopeudella. Aluksilla

oli hyvin nykyaikaiset etdisyysmittaimet ja tulen-
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johtojdrjestelmd, jopa niin, ettd
joissakin ldhteissd epdillddn osa-
siko tykkimiehist6t kayttda kaik-
kia laitteita. Yli 14 600 tonnisten
pre-dreadnoughtien maksimino-
peus oli hyva 18 solmua.”

Peresvet-luokka oli helposti
tunnistettavissa kolmesta savupii-
pusta ja silmiinpistavin korkeasta
kuivasta kyljesta.

Uudet taistelulaivat ldhetet-
tiin Kaukoitddn Vendjan Tyynen-
meren lajvaston vahvistukseksi.
Japanilaiset upottivat kaikki kol-
me. Peresvet ja Pobeda upposivat
Port Arthurin taisteluissa sata-
ma-alueen matalaan veteen ja
Oslyabya Korean salmen taiste-
luissa (kuva 29). Oslyabya oli en-
simmadinen vendldinen alus, joka
upposi yhteenotossa Tsushiman
saaren ldhelld 27.5.1905 noin kel-
lo 15:15%

Japanilaiset nostivat Peresve-
tin ja Pobedan, joista tuli Japanin
laivaston rannikkopuolustuslaivat
Sagami ja Suwo. Ensimmadisen
maailmansodan aikana vuonna
1916 Sagami myytiin takaisin
Vendjille ja se sai vanhan nimensi Peresvet. Suwo
jatkoi Japanin lipun alle romuttamiseensa asti.

Vendjin laivaston ensimmdéinen poikkeus ta-
vanomaisesta rakentamisesta oli taistelulaiva Ret-
vizan (kuva 30), koska se valmistui Yhdysvalloissa
Philadelphiassa maaliskuussa 1902. Toinen poikke-
us oli Tsesarevich, joka valmistui seuraavaksi Rans-
kassa. Yksinkertaisena syynd oli Venijdn tdynnd
olleet rakennustelakat.



Retvizan valmistettiin The William Cramp &
Sons Ships & Engine Building Company of Phi-
ladelphia telakalla, mutta aseet tuotiin Pietarista
Obukhovin asetehtaalta.

Vendjilld suunnittelun lahtokohdaksi haluttiin
japanilaisten taistelulaivojen taso. Niiden rakenta-
minen oli Japanissa aloitettu 1-2 vuotta aikaisem-
min. Taloudellisten syiden vuoksi uppouma sai olla
maksimissaan noin 12 000 tonnia. Laivaston tekni-
nen komitea ehdotti malliksi Pietarissa rakenteilla
ollutta Peresvet-luokkaa. Retvizanin rakentaminen
annettiin lopulta Yhdysvaltalaisille, jolloin telakka
esitti rakennesuunnitelmiin parannetun Iowa-luo-
kan mukaisia muutoksia. Asia ratkesi siten, ettid
lahtokohdaksi otettiin lopulta Mustallamerelld ra-
kenteilla ollut taistelulaiva Potemkin.

Vajaa 13 000 tonnia painanut ja 117 metrié pitka
pre-dreadnought sai lopulta vaikutteita rakenteisiin-
sa Yhdysvaltojen ja aseisiinsa Ranskan pre-dread-
noughteista. Retvizan Krupp-panssaroiduissa kyljissd
nikyy hyvin tuon ajan tyypillinen torpedopuomien
asettelu, jota ei tehty ranskalaisella’ Tsesarevichille.
Tykisto, torpedot ja miinat olivat venaldisille tyypilli-
set taulukon 3 mukaisesti. Miehiston vahvuus oli 738.

Mielenkiintoinen lisdvaruste oli alukselle suun-
nitellut kaksi pientéd *torpedovenettd, joissa oli yksi
torpedoputki ja liséksi kyky kuljettaa merimiinoja,
joita pre-dreadnoughtilla oli 45 kappaletta. Torpe-
doveneet nikyvit kuvassa 30 aluksen sivulla me-
reen laskettuna.

Retvizan oli venildisten pre-dreadnought-ajan
ehdottomasti yksi parhaista taistelulaivoista. Kol-
men savupiipun hoyrykoneisto kehitti taistelu-
laivalle vaaditut 18 solmua. 2 000 tonnin maksi-
mimaaralld hiiltd Retvizan pystyi operoimaan 10
solmun nopeudella 15 000 kilometrid.>

Jo valmistumisvuotensa aikana marraskuussa
Retvizan siirtyi Kaukoitddn Port Arthuriin. Ret-
vizan upposi Port Arthurissa japanilaisten vuorilta
ampuman tykistétulen osumiin 6.12.1904.

Seuraavana vuonna japanilaiset nostivat Ret-
vizanin ja nimeksi annettiin Hizen. Hizen kun-
nostettiin ja otettiin Japanin 1. Laivaston riveihin
vuonna 1909.

Tsesarevich (kuva 31) valmistui vuonna 1903
Ranskassa Toulonissa esikuvanaan aluksi Boro-
dino-luokan taistelulaivat, jotka olivat samaan
aikaan valmisteilla Pietarin kahdella eri telakalla.

KUVA 30 + Venajan
pre-dreadnought
Retvizan valmistui
Philadelphiassa Yhdys-
valloissa. Ram-keulassa
nakyy tuon aikakauden
tyypillinen torpedoput-
ken suuaukko. Yhdys-
vallat vuonna 1902.
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KUVA 31 ¢ Vendjan pre-dreadnought Tsesarevich valmistui Ranskassa vuonna 1903.

Tsesarevich oli tarkoitettu Tyynenmeren laivaston
laivueelle, jonka kotitukikohta oli Port Arthuris-
sa. Ennen rakentamisen aloittamista ranskalaiset
ehdottivat rakennesuunnitelmiin muutoksia niin,
ettd rakennettava taistelulaiva perustuisikin rans-
kalaisen Charles Martel-luokan Jauréguiberryn
piirustuksiin, joka oli valmistumassa samalla tela-
kalla. Venilaiset hyvéksyivdt suunnitelmat pienin
poikkeuksin.

Tsesarevichilla oli ranskalaisille taistelulaivoil-
le tyypillinen sisddanpiin kaartuva (tumblehome)
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kyljen muoto, milld oli hyvid ja huonoja ominai-
suuksia. 12 900 tonnin aluksella oli miehisténa 29
upseeria ja 750 miestd. 16 300 hevosvoimaa (ihp)
tuotti maksiminopeudeksi hyvit 18,5 solmua. Tse-
sarevich oli Vendjan ensimmaiinen kaksisavupiip-
puinen pre-dreadnought 1900-luvulla.

Tykistona oli tavanomaiset 2 x 350 mm/40 kak-
soistykkitornit keulassa ja perdssd. Lisaksi ranska-
laiseen tapaan 12 x 152 mm/45 tykistd oli moder-
neissa sahkolla suunnattavissa kaksoistykkitorneissa
ylédkannella ympari keskilaivan kuvan 31 piirroksen



mukaisesti. 48 kappaletta kevyemman kaliiberin
(37-75 mm) tykkii olivat padkannella kasemateissa
tai yldrakenteissa. Neljastd 38 cm halkaisijan torpe-
doputkesta kaksi oli veden pinnan alapuolella. Li-
saksi vendldiseen tapaan aluksella oli 45 merimiinaa
ldhinnd omasuojaksi ankkuripaikoille.
Tsesarevichilla ei kdytetty torpedoverkkoja.
Ranskalaiset olivat sellaisen koulukunnan edusta-
jia, ettd kylki rakennettiin kestiméén torpedonkar-
jen noin 100 TNT-kilogramman rdjahdysvaikutus.
Tsesarevichin *torpedon rdjahdyksen kestavd kyl-
kipanssarirakenne oli yksi ensimmadisista taistelu-
laivoilla. Panssarilevyt olivat Kruppin valmistamia.

Etdisyysmittaimet ja tulenjohtolaitteet kehittyi-
vit nopeasti ndind aikoina. Tsesarevichilla oli britti-
laiset Barr & Stroudin valmistamat etédisyysmittai-
met ja yhdysvaltalaiset Geislerin sahkomekaaniset
laskinlaitteet kaikille tykeille.

Voidaan todeta, ettd Vendjan-Japanin sodan
syttyessd Tsesarevich oli Vendjédn laivaston paras
pre-dreadnought®. Sodan péityttyd Tsesarevich
palasi Itimerelle osallistuen muun muassa Suo-
messa Sveaborgin kapinan tukahduttamiseen
1. elokuuta 1906. Tsesarevich sai Vendjdn vallan-
kumouksen mukana vuonna 1917 uuden nimen
Grazhdan.>

KUVA 32 « Venajan pre-dreadnought Kniaz Potemkin Tavricheskiy valmistui Sevastopolissa tehdyn varustelun

jalkeen, Vendja vuonna 1905.
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Kniaz Potemkin Tavricheskiy jatkoi yksittdisten
alusten sarjaa. Pre-dreadnought on ehké parhaiten
tunnettu nimensa lyhyen Potemkin version perus-
teella. Potemkin sai muitakin nimid vaiherikkaan
toimintansa aikana: vuonna 1905 Panteleimon,
vuonna 1917 Potemkin-Tavricheskiy ja samana
vuonna uudestaan Borets za Svobodu.

Potemkinin (kuva 32) suunnittelu aloitettiin
vuonna 1895. Yhtend syynd oli Nikolajevin te-
lakalta vuonna 1896 vapautuva rakennuspaikka.
Uuden taistelulaivan toiminta-alueeksi suunni-
teltiin Mustameri. Ensin ehdotettiin valmistet-
tavan Peresvet-luokan kopio, mutta se hyldttiin
Mustallemerelle liian suurena. Lopulta pédtettiin
tehdd pre-dreadnought Tri Sviatitelian parannettu
versio, mika tarkoitti muun muassa korkeampaa
keulan kansirakennetta, Krupp-panssarointia, pa-
rempia merenkdyntiominaisuuksia ja padkoneen
Belleville-boilereita. Monimutkaiseksi osoittau-
tunut suunnittelu saatiin valmiiksi vasta kesdlld
1897.

Runko saatiin Nikolajevin te-
lakalta valmiiksi lokakuussa 1900,
jolloin alus siirrettiin varusteltavak-
si Sevastopoliin. Varustelu keskey-
tyi monistakin syistd, mutta tykki-
tornien valmistuttua alkuvuodesta
1905 alus oli valmis. Kuvassa 32
ndkyy aluksen keulassa purjelai-
voille tyypillinen keulapuomi eli
kokkapuu. Téssd tapauksessa se on
aluksen ankkurointiin tai poiju-
kiinnitykseen (moring) tarkoitettu
apuviline. Tanko on nostettavissa
pois, mutta on nyt jadnyt ’taiteilijan
vapautena’ paikoilleen, vaikka Po-

KUVA 33 « Pre-dreadnought Potemkinin kapinasta
tehtiin mykkaelokuva vuonna 1925.

Potemkinin uppouma oli noin 13 000 tonnia,
pituus 115 ja leveys 22 metrid, nopeus 16 solmua
ja miehistdon vahvuus 731, joista upseereita 26.
Tykisto ei poikennut aikansa muista venéldisistd
pre-dreadnoughteista: 2 x 305 mm/40 kaksoistyk-
kitornit keulassa ja perdssd. Kasemateissa oli 16 x

KUVA 34 - Nelja Borodino/Suvorov-luokan pre-dreadnoughtia

temkin on piirretty merelld kulussa

olevaksi. 1903-1905.
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valmistuivat juuri ennen Vendjan-Japanin sotaa, Vendja vuonna



152 mm/45 QF-tykit. Lahitorjuntaan oli 14 x 75
mm ja 6 x 47 mm tykit. Kaikki viisi torpedoputkea
olivat ensimmadistd kertaa veden alla.

Mustanmeren laivaston henkildstotilanne oli
huono, koska monet pétevit upseerit, aliupseerit ja
varvityt oli komennettu Vendjdn—Japanin sotaan
vahvistukseksi. Laivaston mieliala romahti lopul-
lisesti Tsushiman massiivisten menetysten tultua
tietoon. Tyytymattomyys ja kapinahenki levisi-
vit nopeasti. Kesdkuun 27. pdivand 1905 kapina
puhkesi Potemkinilla. Monien vaiheiden jilkeen
kapina paittyi Constantan satamaan Romaniassa
7.7.1905, josta venildiset kdvivit hakemassa Po-
temkinin pois.

Potemkin on ehka yksi kuuluisimmista venaldi-
sistd taistelulaivoista aluksen miehiston kapinoin-
nin ja siitd tehdyn mykkéelokuvan ’Panssarilaiva
Potemkin’ (kuva 33) ansiosta.
Historioitsijat nakevat kapinoin-
nin olleen alkuaskeleita lopulli-
seen bolsevikkien lokakuun 1917
vallankumoukseen ja my6hemmin
Neuvostoliiton perustamiseen.

Kapinoinnin jilkeen Potem-
kin sai uuden nimen Panteleimon
12.10.1905. Seuraavat nimen muu-
tokset tapahtuivat vallankumouk-
sen pyoOrteissd maaliskuussa 1917
Potemkin-Tavricheskiy ja viimei-
nen Borets za Svobodu 11. touko-
kuuta 1917.%

Venijdlld hyviksyttiin vuonna
1898 taistelulaivojen rakennusoh-
jelma Kaukoidén tarpeita varten.
Suunnitelma sisdlsi kaikkiaan
kymmenen taistelulaivan siirté-
misen tai rakentamisen Venédjian

Tyynenmeren laivaston tarpeisiin.

Yksi suunnitelmaan siséltyneistd uusista taistelu-
laivaluokista oli Borodino-luokka (kuva 34), josta
kéytetddn my6s nimed Suvorov. Néin syntyi luku-
madrdisesti Vendjan pre-dreadnought-ajan suurin
viiden aluksen luokka.

Borodino-luokka oli Itimeren alueen telakoil-
ta valmistunut viimeinen pre-dreadnoughtluokka.
Taistelulaivat valmistuivat seuraavasti: Imperator
Aleksandr IIT marraskuussa 1903 Pietarin Baltic-te-
lakalta, Borodino Pietarissa elokuussa 1904 Amira-
liteetin-telakalta, Knyaz Suvorov syyskuussa 1904
Pietarin Baltic-telakalta, Oryol (kuva 35) lokakuus-
sa 1904 Pietarin Baltic-telakalta ja viimeiseksi Slava
lokakuussa 1905 Pietarin Baltic-telakalta.

Borodino-luokan pre-dreadnoughtit olivat
Tsesarevichin kopioita, mutta venéldiseen tapaan
uppouma kasvoi valmistumisen myo6ti, joten lo-

KUVA 35 « Borodino/Suvorov-luokan tyylikds pre-dreadnought
taistelulaiva Oryol, Vendja vuonna 1904.
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pullinen paino tdysin lastattuna oli 13 500 tonnia.
Myo6s miehiston mairi kasvoi 835 miehen vahvui-
seksi. Aluksen nopeus jéi 18 solmuun. Aseistus oli
Tsesarevichin toisinto (taulukko 3).%”

Borodino-luokan valmistumisajat ajoittuvat
siten, ettd neljd ensimmaisti joutui lahes suoraan
komennukselle Kaukoitdan Port Arthurin sataman
vapauttamiseen ja Vendjdn vallan palauttamiseen
Kiinalta vuokraamilleen alueille. Japani oli nayt-
tényt agressiivisuutensa 8.2. Port Arthurissa, 10.8.
Keltaisella merelld ja 14.8. Ulsan Korean salmen
Tsushiman operaatioissa. Borodino-luokan kolme
pre-dreadnoughtia upposi Tsushimassa ollessaan
matkalla Vladivostokiin ja Oryol joutui japanilais-
ten haltuun. Vladivostokissa olisi ollut tarkoitus
koota venildisten voimat ja jatkaa japanilaisten
haitamista alueelta.

Japanin laivaston haltuun otettu Oryol kunnos-
tettiin ja modifioitiin perusteellisesti Kuren laivas-

KUVA 36 + Borodino/Suvorov-luokan pre-dreadnought Slava, joka
ei ehtinyt valmistua Tsushiman meritaisteluun, mutta oli Sveaporis-
sa vuonna 1906 tukahduttamassa kapinaa, Vendja vuonna 19085.

MERTEN VALTIAAT

totelakalla vuonna 1907, jolloin se sai uuden nimen
Iwami.*®

Slava (kuva 36) ei ehtinyt Kaukoitddn, mutta oli
mukana Sveaborgin kapinassa heiné-elokuun vaih-
teessa 1906. Slava upposi ensimmaisen maailmanso-
dan Muhunsalmen taisteluissa Virossa vuonna 1917.

Vasta jélkikiteen selvitettiin, ettd ranskalaisten
kayttama kylkirakenne (tumplehome) oli riskialtis
ja aiheutti vauriotilanteissa helposti taistelulaivan
kaatumisen ja uppoamisen.” Venaldisille taistelulai-
voille oli myds ominaista, ettd ne lastattiin tai varus-
tettiin huomattavasti (1 000-1 500 tn) raskaammaksi
kuin oli suunniteltu. Ylipaino johti muun muassa
sithen, etté tirked kylked suojannut panssarointilevy
oli osittain tai jopa kokonaan veden alla. Tdma joh-
ti merkittdvaan riskiin saada panssaroimattomaan
kyljen osaan kohtalokkaita osumia.

Mustanmeren telakoilta valmistui viimeinen
pre-dreadnought-ajan taistelulaivaluokka niinkin
myo6hdan kuin kevailld 1911. Evs-
tafi-luokan suunnittelu oli aloitet-
tu jo kesdlld 1904, mutta lukuisat
syyt kuten Tsushiman katastrofi ja
siitd voimistunut vallankumous-
liikke (ehkd my6s Dreadnoughtin
valmistuminen Britanniassa) seka
taloudelliset seuraamukset viivds-
tyttivdt rakentamista. Luokkaan
kuului kaksi alusta Evstafi (kuva
37), joka valmistui Nikolajevin te-
lakalta 28.5.1911. Sisarlaiva Ioann
Zlatoust (kuva 38) luovutettiin
Sevastopolin telakalta 1.4.1911.

Evstafi-luokan noin 13 000
tonnin taistelulaivat olivat Vena-
jan Mustameren laivaston par-
haat pre-dreadnought alukset,
jotka ottivat osaa myohemmin



KUVA 37 + Mustanmeren telakoilta viimeinen pre-dreadnought Evstafi, Vendja vuonna 1911.

ensimmaiiseen maailmansotaan ennen kuin Ve-
nijan ensimmadinen dreadnought-luokan alus val-
mistui sodan ajkana kesdkuussa 1915. My6hdinen
valmistuminen ei tarkoittanut, ettd Evstafi-luokka
olisi kuulunut semi-dreadnought tyyppeihin, joihin
syvennytain seuraavassa pailuvussa.
Evstafi-luokan aseistus oli selvisti parantunut
edellisiin luokkiin ndhden, miké oli ollut myos
suunnittelun lahtékohtana. Péitykisto oli vield
sama 2 x 305 mm/40 kaksoistykit, mutta toissijai-
sena tykisténi oli uutena nelja Vickers 203 mm/50
tykkid ja tavanomaiset 12 x 152 mm/45 tykkia.
Pienin kaliiberi oli nyt 14 x 75 mm tykisto tor-
pedoveneitd vastaan. Torpedoissa oli tapahtunut
my®0s kehitystd. Suurempi 45 cm halkaisija tarkoit-
ti my6s kantaman kasvua, joka oli yleisesti muut-

KUVA 38 « Pre-dreadnought Ioann Zlatoust, Venaja
vuonna 1911.
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KUVA 39 + Mahanin merimahti-teorian mukainen kahden merivallan ratkaiseva meritaistelu kaytiin
ensimmaisen kerran toukokuussa 1905 Tsushimassa. Taiteilijan ndkemys yotaisteluista, kun tutkaa ei ollut
vield keksitty.

tumassa noin kolmeksi kilometriksi. Torpedon
kantaman kasvu ndkyi myos edelld mainituista
tykiston kaliibereista. Torpedoveneisiin piti pys-
tyd vaikuttamaan jo yli kolmen kilometrin etdi-
syyksilta (kuva 39), joten pienet kaliiberit nahtiin
tarpeettomiksi.

Taulukkoon 3 on koottu kaikki tsaarin Ve-
ndjan laivastolle valmistuneet pre-dreadnought
taistelulaivat. Valmistumisaika rajoittuu vuosiin
1891-1911 eli selvdsti pidempéddn jaksoon kuin
muilla merivalloilla. Vendji oli ollut merkittava
suurien sotalaivojen rakentaja. Rakentaminen
hiipui 1880-luvulla lopulla muutaman vuosikym-
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menen ajaksi. Tietynlainen herddminen laivaston
uudistamisessa tapahtui kuten monilla muillakin
laivastoilla samoihin aikoihin 1890-luvulla.
Taulukosta 3 voidaan hyvin havaita, kuinka
kahdessakymmenessd vuodessa Vendjan laivasto
kasvoi ja kehittyi taistelulaivoilla mitattaessa maa-
rallisesti maailman johtavien avomerilaivastojen
joukkoon. Venijdlld kehitys oli kuitenkin paljolti
riippuvainen muiden suurvaltojen teknisestd ja
materiaalisesta tuesta. Toisaalta Venijdlld ei ollut
pre-dreadnought aikana selvdd laivastopolitiik-
kaa sisdpoliittisten ja taloudellisten haasteiden
vuoksi, miké oli todennékoisesti merkittdvin syy



Luokka, kpl

VENAJAN PRE-DREADNOUGHTIEN KEHITTYMINEN

Taistelulaivat

Paatykisto, kantama/

Toissijainen tykistd, torpedot, miinat

Upp./sol

valm.vuodet

Imperator
AleksandrIl, 2, 1891,
Pietari

Georgii
Pobedonosets, 1, 1893,
Mustameri

Dvenadsat
Apostolov, 1, 1893,
Mustameri

Navarin,
1, 1896, Pietari

Tri Sviatitelia,
1, 1896, Mustameri

Sissoi Veliky,
1, 1896, Pietari

Petropavlovsk,
3, 1899-1900,
Pietari

Rostislav,
1, 1900,
Mustameri

Peresvet,
3,1901-1903,
Pietari

Retvizan,
1,1902,
USA, Philadelphia

Tsesarevich,
1,19083,
Ranska, La Seine

Potemkin,
1, 19083,
Mustameri

Porodino,
5, 1903-1905,
Pietari

Evstafi,
2,1911,
Mustameri

14 luokkaa

Imperator Aleksandr II (mydh.
Zarya Svobody), Imperator
Nikolai I (myoh. Japanin Iki)

Georgii Pobedonosets

Dvenadsat Apostolov

Navarin

Tri Sviatitelia

Sissoi Veliky

Petropavlovsk
Poltava (IJN Tango)
Sevastopol

Rostislav

Peresvet (IJN Sagami)
Osliabia
Pobeda (IJN Suwo)

Retvizan (IJN Hizen)

Tsesarevich
(myoh. Grazhdanin)

Kniaz Potemkin Tavricheskiy
(Panteleimon, Potemkin-
Tavricheskiy, Borets za
Svobodu)

Borodino

Imper. Aleksander III
Knyaz Suvorov

Oryol (IJN Iwami), Slava

Evstafi
Ioann Zlatoust

24 taistelulaivaa

laukausta minuutissa

2x 305/30mm, 5 km, 0,2 Is
4x 229/35mm,9 km, 11s

3x2 305/35 mm,
10 km;0,21s

2x2 305/35mm, 10 km; 0,2 1s

2x2 305/35mm,
10 km, 0,2 1sw

2x2 305/40 mm,
15km,1l1s

2x2 305/40 mm,
S5km,1ls

2x2 305/40 mm,
15km, 11s

2x2 254/45 mm,
20 km;0,51s

2x2 254/45mm,
20km,0,51s

2x2 305/40 mm,
15km, 11s

2x2 305/40 mm,
15km, 11s

2x2 305/40 mm,
15km, 11s

2x2 305/40 mm,
15km, 11s

2x2 305/40, 15 km,1 Is
4 x 203/50, 15,7 km, 3 1s

84 jareaa tykkia

8 x 152 mm,
10x47 mm; 10 x 37 mm,5x38 cm
TP, 36 miinaa

7 x 152/38mm, 15 km
8x 47 mm; 10 x 37 mm
7x35cmTP

4 x 152/35 mm, 15 km
12x47 mm; 14 x 37 mm, 6 x 38 cm
TP

8 x 152/35 mm;14 x 47 mm, 12 x 37
mm; 6 x 38 cm TP

8x152/45 mm, 11 km
4 x 119 mm; 10 x 47 mm, 4/2x 38 cm
TP/VA-TP

6 x 152/45 mm,12 x 47 mm; 18 x 37
mm, 6 x 38 cm. TP

12 x 152/45 mm, 12 x 47 mm; 28 x
37 mm,4x38 TP ja 2x45 cm VA-TP, 50
miinaa

4x2x152/45 mm, 12 x 47 mm; 16 x
37 mm, 4x38 cm TP ja 2x38 VA-TP,
50 miinaa

11 x 152/45 mm

20 x 75 mm; 20 x 47 mm

8 x 37 mm; 3 x 38 cm TP, 2x38cm
VA-TP; 45 miinaa

12 x 152/45 mm, 20 x 75 mm; 24 x 47
mm, 6 x 37 mm; 4 x 38 cm TP, 2 x 38
cm VA-TP; 45 miinaa

6 x 2 x 152/45 mm

20 x 75 mm; 20 x 47 mm

8 x 37 mm;2 x 38 cm TP;

2 x 38 cm VA-TP; 45 miinaa

16 x 152/45 mm, 11,5 km

14 x 75 mm, 6,5 km

6 x 47 mm, 5 x 38 cm VA-TP; 45
miinaa

6 x 152/45 mm, 11,5 km

20 x 75 mm, 6,5 km

20 x 47 mm, 2x38 cm VA-TP; 2x38 cm
TP, 45 miinaa

12 x 152/45,11,5 km, 5 1s
14 x 75 mm, 6,5 km, 151s
4 x 45 cm, matka 3 km

keskiuppouma

9 400/15

11200/16,5

8850/14,5

10 300/18

13 500/16,5

10 500/16

12 000/16

10 600/15

10 000-
11 300/18

13 000/18

13 100/18

13 100/16

14 600/18

12900/16

11997

HUOM! Tiedot ovat useista ldhteistd. Kantamat ja uppoumat ovat maksimiarvoja ja osin pyoristettyja.

TAULUKKO 3 - Venajalla valmistuneet pre-dreadnought taistelulaivat vuosina 1891-1911.
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pre-dreadnought-ajan pitkittymiseen. Vain yh-
den aluksen luokkien lukumiéra osoittanee myds
jonkinlaista epavarmuutta. Venildisten pre-dread-
noughtien keskimddrdinen uppouma on hieman
vajaa 12 000 tonnia. Toisaalta on todettava, ettd
venildiset taistelulaivat varustettiin (aseilla, pans-
saroinneilla, koneilla, laitteilla ja varastotarvikkeil-
la kuten ammukset ja hiilivarastot) poikkeuksetta
1 000-1 500 tonnia ylipainoisiksi.

Venijin laivastoon ei kuulunut yhtéan 19 sol-
mun nopeudella kulkenutta tai yli 15 000 tonnin
pre-dreadnoughtia, kun Britannialla ja Yhdysval-
loilla niité oli useita.

Vendjén laivastolla oli Britannian jalkeen kui-
tenkin lukumaaréisesti suurin 21 pre-dreadnought-
in laivasto sijoitettuna Itdmerelle, Mustalla merelld
ja Kaukoitddn. Tsushiman meritaistelussa vuonna
1905 siitd tuhoutui pddosa. Merkittavid tulevai-
suuden kannalta oli, ettd kaikki uponneet alukset
olisivat olleet pian vanhanaikaisia ja alivoimaisia
dreadnought-tyypin taistelulaivoille.

Venijan-Japanin sodan tappioiden seurauksena
Venijin laivasto putosi kokonsa puolesta maailman
laivastojen kuudennelle sijalle. Britannia piti pa-
himpana vastustajanaan mahdollista yhdistynytta
Vendjin-Ranskan laivastoa kunnes Tsushiman jél-
keen uhkaksi alkoi kehittyé Japani ja Saksa.

27.-28. toukokuuta Tsushimassa tuhoutui kah-
deksan venildistd pre-dreadnought taistelulaivaa:
Sevastopol, Kniaz Suvorov, Osliabia, Borodino, Im-
perator Aleksander I1I, Navarin, Sissoi Veliki ja pieni
Admiral Ushakov. Lisdksi 14 muuta venildistd sota-
laivaa upposi eli yhteensd menetettiin noin 127 000
tonnin edestd sotalaivoja.*®® Liséksi taistelulaivat
Oryol ja Imperator Nikolai I joutuivat Tsushimassa
japanilaisten haltuun. Néin ollen Vendjd menetti
kaikki taisteluun osallistuneet taistelulaivansa ja
uhreina 4 380 ja vankeina 5 917 merisotilasta.
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Ranska

Pre-dreadnoughtit

Taistelulaivojen suunnittelun ja rakentamisen léh-
tokohta ei ollut yhta hyva Ranskassa kuin se oli
Britanniassa Kanaalin toisella rannalla. Taloudel-
liset resurssit rajoittivat taistelulaivojen kokoja ja
telakoiden tehoton tydilmapiiri pitkittivit rakenta-
mista. Britannian taistelulaivojen taso saavutettiin
vasta 1900-luvun alussa. Toisaalta maiden mah-
dollisen keskinidisen sodan strategia oli erilainen.
Ranska pyrki noudattamaan Jeune Ecolen guerra
de course merisotateoriaa:

® Kuluttamalla torpedovenein Britannian taistelu-
laivaston todenndkoisesti toteuttamaa Ranskan
satamien saartoa.

® Vaikeuttamalla risteilij6illd Britannian valtamer-
ten kauppameriliikennetta.

® Pitdmilld reservissd harvoja taistelulaivojaan.

Ranska ei pystynyt nousemaan endd pre-dread-
nought-aikana Britannian jdlkeen voimakkaim-
maksi merimahdiksi, mika se oli ollut viela
1880-luvulla.®!

Ranskan ensimmdinen taistelulaiva tilattiin
vuonna 1888. Monet ongelmat, kuten epévakautta
aiheuttanut liiallinen paino ylarakenteissa, johtivat
aluksen osittaisen uudelleen rakentamiseen vuon-
na 1893. Taistelulaivasta yritettiin tehdé raskaasti
aseistettu, jolloin muun muassa kylkipanssaria piti
keventdd, miki johti huonoon lopputulokseen.
Brennus (kuva 40) nimen saanut pre-dreadnought
valmistui Biskajanlahden rannalla Lorientissa jou-
lukuussa 1896. Monista parannuksista huolimatta
11 190 tonnin Brennusesta ei tullut koskaan tdysin
tyydyttavda pre-dreadnought-ajan taistelulaivaa.
110 metrid pitkén taistelulaivan 16 900 hevosvoi-



KUVA 40 - Ranskan ensimmadinen pre-dreadnought Brennus, Ranska vuonna 1896.

man kehittdmé 18 solmun nopeus oli kuitenkin
tuohon aikaan hyvi saavutus.

Brennus oli kilpailijoihin ndhden ensimmadinen
pre-dreadnought, jonka padkone oli varustettu te-
hoa lisdavilld vesiputkiboilereilla. Poikkeuksena
esimerkiksi Britannian ja Yhdysvaltojen vastaavan
ajan taistelulaivoihin ndhden Brennusella oli padty-
kist6nd vain kolme 340 mm tykki4, joiden tehokas
kantama oli 10 km.

Toissijaisena tykistond oli kymmenen 165 mm
kaliiberin tykkid ja torpedoveneitd vastaan 32 x 37—
67 mm tykkid sekd nelja 45 cm torpedoputkea kan-
nella. Miehisto6n kuului 673 miestd. Poikkeuksena
aikalaisiinsa nahden aluksella ei ollut ram-keulaa.
Aluksen kuivakylki oli poikkeuksellisen korkea,

mistd johtuen Brennusta voidaan pitad 1890-luvulla
ensimmadisend hyvin valtamerikelpoisena taistelu-
laivana. Aluksen kyljet oli panssaroitu vain osittain
Harveyn prosessoidulla nikkeliterdkselld.*
Seuraava ranskalainen pre-dreadnought-luokka
oli Charles Martel, johon luetaan kuuluvaksi viisi
taistelulaivaa, jotka kuitenkin erosivat toisistaan
monin osin. Eroavuudet syntyivéit suunnittelu- ja
rakennusvaiheessa, koska kaikki alukset rakennet-
tiin eri suunnittelijoiden avulla eri telakoilla. Lahto-
kohtana oli Ranskan (Statut Naval 1890) rahoitus-
paatos. Viiden taistelulaivan tilauksella tavoiteltiin
tasavertaisuutta Britanniaan nahden, koska Britan-
niassa oli tilattu (The Naval Defence Act 1889) kah-
deksan Royal Sovereign-luokan pre-dreadnoughtia.

PRE-DREADNOUGHTIT
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KUVA 41 - Ranskan Jauréguiberryn tukevat
taistelumastot ja sisddnpain kallistuva kylki
erottuvat hyvin. Ranska vuonna 1897.

Lisdksi uusien alusten my6té pyrittiin padseméédn
eroon puurunkoisista ironclad-aluksista vuoteen
1900 mennessd.®

Charles Martel -luokan alukset olivat valmistu-
misjarjestyksess:

® Jauréguiberry (kuva 41), La Seyne-sur-Mer hel-
mikuu 1897

® Charles Martel, Prest kesakuu 1897

® Carnot, Toulon heindkuu 1897

®  Masséna (kuva 42), St. Nazaire kesakuu 1898

® Bouvet, Lorient kesikuu 1898.

Charles Martel -luokka pohjautui Brennusn kons-
truktioon. Edelld mainitut viisi alusta erosivat sil-
huettinsa puolesta toisistaan: eroja oli muun muas-
sa mastoissa, savupiipuissa, kansirakenteissa ja ty-
kiston madrdssd ja sijoittelussa.

Yleisesti ottaen Bouvetia pidetdan viidesta aluk-
sesta parhaana: uppouma 12 000 tonnia, pituus 122
ja leveys 21,4 metrid, 14 000 hevosvoimaa, nope-
us 18 solmua ja 632 miestd. Aseistuksena jéred ja
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hyva pédtykist ja runsas monikaliiperinen toissi-
jainen tykist6. Ranskalaisten pre-dreadnoughtien
panssarointi oli Harveyn prosessoitua terdstd vield
1900-luvun puolelle asti, ennen kuin Ranskan tela-
kat saivat kdyttoonsa Kruppin teréslevyt.

Pédtykisto oli sijoitettu ranskalaisille isoille taiste-

lualuksille (capital ships) perinteiseen vinonelion

(lozenge) muotoon:

® vyksiputkinen 305 mm/45 kaliiberin tykki keulas-
sa ja perdssd, kantama 12,4 km (ammus ldpaisi
kaikkien aikalaisten vastustajien panssaroinnit)

® vyksiputkiset 274 mm/45 kaliiberin tykit oikeal-
la ja vasemmalla sivulla keskilaivassa, kantama
11,7 km.

Toissijainen tykisto:

® kahdeksan 138 mm/45 kaliiberin tykkii, kanta-
ma 11 km

® kahdeksan 100 mm QF tykkid torpedoveneita
vastaan, kantama 5 km

® kaksitoista 47 mm tykkid

® kahdeksan 37 mm revolveri tai QF tykkié

® neljd 45 cm torpedoputkea (kaksi kannella, kaksi
pinnan alla kyljessd)

® kaksitoista merimiinaa, jotka voitiin laskea laiva-
veneilld mereen haluttuun paikkaan.®

Bouvet ja Jauréguiberry olivat sisaraluksistaan ai-
noat, jotka osallistuivat tykistolldan aktiivisesti
ensimmadiseen maailmansotaan. Ranskassa kehi-
tettiin 1890-luvun alussa uusi tykiston tulenjoh-
tojérjestelmd, joka kisitti myos mastossa olevien
tulenjohtajien etdisyysmittaimet ja sdhkoiset kds-
kynvilittimet tykkimiehiston ja tykiston johto-
keskuksen valilld. Maalin etdisyys- ja suuntima-
tiedot seki tykiston korotiedot vilittyivat uudessa
jarjestelmdssd sahkoisesti tarvittaviin paikkoihin.



KUVA 42 - Ranskan Massénan taistelumastossa erottuvat hyvin useita 37 mm revolveri tai QF tykin putkia ja

hyvin matala kuivakylki, Ranska vuonna 1898.

Bouvet oli ensimmadinen taistelulaiva, johon uusi
laitteisto asennettiin. Bouvetin kohtaloksi koitui
merimiina Dardanellien taisteluissa (kuva 43) ke-
vadlld 1915.

Ranskan seuraavat kolme pre-dreadnoughtia
kuuluivat Charlemagne-luokkaan, jota pidetdan
joidenkin ldhteiden mukaan ranskalaisten en-
simmadisend todellisena pre-dreadnought-luokka-
na. Syynd tdhdn on aluksille ensimmadistd kertaa
asennetut paitykiston kaksoistykkitornit keulaan
ja perddn. Toisaalta edellisten luokkien puutteita
siirtyi tdhankin luokkaa, kuten liian pieni uppouma
jaleveys sekd kylkipanssaroinnin korkeus.® Britan-
niassa valmistui saamaan aikaan Majestic-luokka,
joka oli merkittavésti parempi.

KUVA 43 - Bouvet uppoaa Dardanelleilla ajettuaan
miinaan 18.3.1915, Ranska vuonna 1898.
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Charlemagne-luokka valmistui osin saman
aikaan Ranskan edellisen Charles Martel-luokan
kanssa: Charlemagne (kuva 44) Brestissd loka-
kuussa 1897; Saint Louis Lorientissa marraskuus-
sa 1898 ja Gaulois (kuva 45) Brestissa lokakuussa
1899.

Charlemagne-luokassa oli myds ennen néke-
miton kolmen potkuriakselin koneisto. 14 500 he-
vosvoimaa antoivat nopeudeksi hyvit 18 solmua,
mutta on huomattava, ettd uppouma oli vain 11 100
tonnia. Taistelulaivojen pituus oli 114 ja leveys 20,2
metrid sekd syvdys 8,4 metrid. Miehistoon kuului
694 henked. Charlemagne-luokka oli edellista
luokkaa pienempi vaikkakin parempi tykistoltdaan.
Yhtédn taistelulaivaa ei oltu suunniteltu erityisesti
Ranskan laivaston paiiskuvoimaksi. Ranskassa ei
haluttu luoda Mahanin teorian mukaista péaisku-
voimaa, vaan toteutettiin aiemmin mainittua lai-
vaston guerra de course kiyttoperiaatetta (ranska-
lainen Jeune Ecole ajatussuuntaa).*

Charlemagne-luokan aseistus: 2 x 305 mm kak-
soistykin kantama oli 12 km ja toissijaisten 10 x
138,6 (5,5”) mm tykkien kantama 15 km 25 asteen
korolla. 8 x 100 mm tykkien kantama oli 9,5 km.
Lisidksi torpedoveneité ja sukellusveneitd vastaan
kéytettiin 47 mm nopeatoimisia 5,9 km kantaman
tykkejd, joita oli 20 kappaletta. Torpedoaseena oli
keskilaivassa nelja 45 cm kaliiberin putkea, joista
kaksi veden alla ja kaksi kannella.

Iéna (kuva 46) oli Ranskan laivastolle suunni-
teltu pre-dreadnought, jolle asetettiin vaatimuk-
seksi 12 000 tonnin uppouma eli suurempi kuin
edellisilld luokilla. Tykistoaseistuksen piti vastata
todennékaisten vastustajien tasoa. Kylki piti peit-
tdd Harveyn panssarilevyilld hyvin koko pituudelta
ja riittdvan etdille veden rajasta ylos ja alas. Tais-
telulaivan rungon piti kestdd kohtalainen maira

rungon vuoto-osumia. Nopeusvaatimuksena oli
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18 solmun maksinopeus ja minimitoimintamatka
8 300 kilometrid noin kymmenen solmun nopeu-
della. Suunnittelija Jules Thibaudier teki nopeasti
muuttuneiden kriteerien mukaiset uudet suun-
nitelmat korjaten vastikdin tekemiddn seuraavan
taistelualusluokan piirustuksia. Iéna valmistui up-
poumaltaan ja mitoiltaan vaatimusten mukaiseksi
Brestissd huhtikuussa 1902. Pre-dreadnoughtin val-
mistuttua se sai monenlaisia arviointeja valttavas-
td hyvadn. Osa kommenteista liittyi aluksen melko
epamukavaan kallisteluun ja keinuntaan.

122 metrid pitkédn ja 22,8 metrid levedn Iénan
aseistus oli aikaisempiin luokkiin ndahden taas
erilainen. Ranskassa ei paésty tykkien osalta min-
kéddnlaiseen ’standardi’ jirjestelméddn ennen kuin
pre-dreadnought ajan loppuvaiheessa. Iénan ty-
kisto:

® 2x 305 mm kaksoistykkitornit keulassa ja peris-
sd, kantama 12 km 15 asteen korolla

® 8x 164 mm tykkid keskilaivassa, kantama 9 km
15 asteen korolla

® 8 x 100 mm tykkid, kantama 9,5 km 20 asteen
korolla

® 20 x47 mm tykkid, kantama 4 km

® 4x45 cmtorpedoputket, kaksi veden alla ja kaksi
kannella.*”

Iéna tuhoutui vuonna 1907 viisi vuotta vanhana
kuivatelakalla perétykin ruutivaraston rdjahdyk-
sessd, jossa kuoli 200 miehiston jasentd. Valttdvan
korjauksen jélkeen taistelulaiva pdatti uransa tykis-
ton maalialuksena.

Yksittdisen Suffrenin (kuva 47) rakentamista
haluttiin nopeuttaa, joten sen oli tarkoitus olla
vain Iénan paivitetty versio. Rakentamisen yhtey-
dessé Brestissa syntyi kuitenkin tarve tehdd enem-
mén muutoksia kuin vain kylkipanssarin ja tyk-



KUVA 44  Charlemagne nahtynd perdn suunnalta. Perdkannella sijaitsi
ranskalaisittain ensimmadista kertaa jared kaksoistykkitorni, Ranska vuonna 1897.

KUVA 45 + Charlemagne-luokan Gaulois, Ranska vuonna 1897.
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KUVA 46 + Pre-dreadnought Iénan keulakansi parskeiden peitossa
‘tavanomaisessa’ merenkdynnissa, Ranska vuonna 1902.

kien parannuksia, jolloin aluksesta valmistui uusi
pre-dreadnought-luokka vuonna 1904. Suffren oli
mitoiltaan hieman Iénaa isompi noin 122 pitki ja
uppoumaltaan noin 12 000 tonnia. Aluksen 16 700
hevosvoimaa kehitti maksimissaan 18 solmun no-
peuden ja miehiston vahvuus oli 714.

Niakyvin muutos liittyi toissijaisen tykiston
rakenteisiin ja sijoitteluun. Muutoksena Iénan ty-
kistoon Suffrenin oikean ja vasemman laidan vii-
destd 164 mm tykistd kolme asennettiin yksittdin
tykkitorneihin aluksen reunoille. Kuvassa ne ni-
kyvit kolmena pienend pyorednd tornina kannen
reunalla. Kaksi 164 mm tykkid sijoitettiin tykki-
tornien alapuolelle kasemattiin, joka nikyy kuvas-
sa aluksen keskilaivassa kyljen tummanharmaana
ulkonemana (kasemattina), josta tykinputket osoit-
tavat keulaan ja perddn. Kasematti tyontyi kyljestd
ulospédin antaen néin lisdd ampuma-alaa aluksen
eteen ja taakse. Ranskalaisille pre-dreadnoughteil-
le oli tyypillistd kyljen kaartuminen voimakkaasti
sisddnpdin (tumblehome).
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Suffrenin paitykiston am-
musvarastoja kasvatettiin ai-
kaisemmasta 40 ammuksesta
60 ammukseen per tykki. 164
mm tykkejd varten oli noin
1 900 ammusta. Lisaksi aluk-
sella oli kahdeksan 100 mm
tykkid: kaksi komentosillan
alapuolella, kaksi peramas-
ton takana ja nelja keskilai-
vassa keskimmadisen 164 mm
tykkitornin ylapuolella. 100
mm tykeille oli varastoissa
2 264 ammusta.

Kevyeni tykkimallina oli
20 kappaletta 47 mm tykkid,
jonka todellinen maksimi-
laukausmaar oli seitsemén laukausta minuutissa.
Aseet oli sijoitettu tukevien keula- ja perdtaiste-
lumastojen tasanteelle parhaan mahdollisen am-
puma-alan saamiseksi torpedoveneitd vastaan.
Kuvassa taistelumaston tykkitasanteet ovat hupu-
tettuna. Suffrenilla oli 47 mm tykkejé varten 15 000
ammusta. Ylakomentosillalla oli vield kaksi 37 mm
tykkid. Kaikkiaan Suffrenilla oli viiden eri kaliiberin
tykinputkia 44 kappaletta.*®

Ranskassa seuraava taistelulaivaluokka tilattiin
vuonna 1900 laivaston kehittdmisohjelman pe-
rusteella. Uuden rakennusohjelman oli tarkoitus
vastata Saksan uusiin vuonna 1898 tehtyihin tais-
telulaivatilauksiin. Ranskan tilausvaltuudet kasit-
tivdt kuusi pre-dreadnoughtia. Ensin valmistuivat
République-luokan kaksi alusta République (kuva
48) ja sisarlaiva Patrie.

République-luokka edusti pitkddn toivottua
kddnnettd Ranskan pre-dreadnought laivastoon.
Ranskalaiset taistelulaivojen suunnittelijat olivat
pohtineet, suunnitelleet ja valmistaneet noin kym-



KUVA 47 -+ Suffrenin toissijainen tykisto oli poikkeuksellisesti kasemattien lisdksi osin omissa

tykkitorneissaan, Ranska vuonna 1904.

menen vuonna tykistéaseistuksen ja panssaroinnin
suhteen kompromisseja — hyvéd alusta ei onnistuttu
kehittdmadn. Ehka tarkeimmat syyt 16ytyvit suu-
ren taistelualuksen rahoitusongelmista ja Kruppin
panssariterdksen puuttumisesta. Lopulta ongel-
mien ratkaisu oli République-luokka. Rakennustyot
aloitettiin Brestissd vuonna 1901.%

République-luokan taistelulaivan uppouma oli
noin 14 800 tonnia, pituus noin 134 ja leveys noin
24 metrid, 18 000 hevosvoimaa ja nopeus 19 solmua
sekd hyvi panssarointi Kruppin teréslevyilld. Suezin
kanava asetti aluksen maksimisyvyydeksi 8,4 metria.
Kaikki kaksi 45 cm torpedoputkea sijaitsivat veden
alla. Miehisto4 tarvittiin 743-766 henkea.
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KUVA 48 « Pre-dreadnought République, Ranska vuonna 1907.

Korkealle sijoitettu paatykisto kasitti 2 x 304
mm kaksoistykkid ja periti 18 kappaletta 160 mm
tykkid, joista 12 tykkia oli kuudessa innovatiivisessa
kaksoistykkitornissa ja kuusi yksittdin kasemateissa
kaksoistykkitornien alla olevalla kannella.

Asennettaessa torpedoveneitd vastaan tarkoi-
tettuja 47 mm tykkejéd tiedettiin, ettd uusimpia
torpedoveneitd vastaan tykit olisivat tehottomia.
Kesken rakentamisen vuonna 1905 Ranskan
merivoimat péatti vaihtaa 16 x 47 mm tykit te-
hokkaampiin 65 mm tykkeihin, joita tarvittiin
13 kappaletta. Torpedoveneiden torjuntaetdisyys
kasvoi tykkien vaihdon myo6té neljastd kilomet-
ristd kahdeksaan kilometriin. Aluksille jai vield
kahdeksan 47 mm tykkid, jotka sijoitettiin komen-

64 Jmmm» NERTEN VALTIAAT

tosillan paille taistelumastoon ja kansirakenteiden
yldosiin.”

République ja Patrie erottuivat aikaisemmista
pre-dreadnoughteista my6s kolmen savupiippun-
sa ja perdmaston kevyen rakenteen vuoksi. Lisdksi
pre-dreadnoughtien kyljet olivat ldhes pystysuoria
ilman sisdanpdin kaartuvia muotoja. Taloudelli-
sella kymmenen solmun nopeudella pre-dread-
noughtien toimintamatka oli noin 15 000 kilo-
metrid.

Ongelmaksi muodostui alusten rakentamisen
ja valmistumisen pitkittyminen aina vuoteen 1907
asti. Talloin taistelulaivat République ja Patrie oli-
vat kdytdnndssd vanhanaikaisia, koska Britannian
Dreadnought oli jo valmistunut ja mullistanut



Luokka, kpl Taistelulaivat Tykisto, kantama Toissijainen tykisto, Upp./sol
valm.vuodet torpedot

Brennus
1896

Charles Martel, 5
*)
1897-1898

Charlemagne, 3
1897-1899

Iéna
1902

Suffren
1904

République, 2
1907

Liberté, 4
1908

7 luokkaa

RANSKAN PRE-DREADNOUGHTIEN KEHITTYMINEN

Brennus

Jauréguiberry,
Charles Martel,
Carnot, Masséna,
Bouvet

Charlemagne,
Saint Louis,
Gaulois

Iéna

Suffren

République,
Patrie

Liberté,
Justice,
Vérité, Démocratie

17 pre-dreadnoughtia

3x340 mm/42,11 km
10 x 165 mm/45, 9 km/25°

2 x 305 mm/35, 12km/15°
2 x 274 mm/45, 24km/25°

2x2 305 mm/40, 12 km
10 x 138 mm, 15 km/25°

2x2 305 mm/40, 12 km
8 x 165 mm/45, 9 km/25°

2x2 305 mm/40, 12 km
10 x 165 mm/435, 9 km/25°

2x2 305 mm/40, 12 km
18 x 165 mm/45, 18 km

2x2 305 mm/40, 12 km
10 x 194 mm/50, 26 km

67 jareaa tykkia

4 x 65 mm, 5,5 km
14 x 47 mm, 5,9 km
14 x 37 mm, 1,8 km
4x45cm TP

8 x 138 mm/45, 15 km
4 x 65 mm

14 x 47 mm, 5,9 km
4x45 cm TP

2 x 45 cm VA-TP

8 x 100 mm, 9,5 km
20 x 47 mm, 5,9 km
2x45cm TP

2 x 45 cm VA-TP

8x 100 mm, 9,5 km
20 x 47 mm, 5,9 km
2x45cm TP

2 x 45 cm VA-TP

8 x 100 mm, 9,5 km
20 x 47 mm, 5,9 km
2x37 mm, 1,8 km
2x45cm TP

2 x 45 cm VA-TP

24 x 47 mm, 5,9 km
2 x 45 cm VA-TP

20 x merimiina

13 x 65 mm, 8 km
10 x47 mm, 5,9 km
2 x 45 cm VA-TP

20 x merimiina

keskiuppouma

11 200/17

12 000/117,8

11 000/18

12 000/18

12 600/17

14 800/19

14 900/18

12 822

HUOM! Tiedot on koottu useista lahteista yhdistamalla. Kantamat ja uppoumat ovat maksimiarvoja.

*) Laivat eivat olleet sisarlaivoja, niitd kuitenkin pidetddn samanlaisina Ranskan ensimmaisena pre-dreadnought luokkana!

TAULUKKO 4 -« Ranskassa valmistuneet pre-dreadnought taistelulaivat vuosina 1896-1908.

taistelulaivojen ja niiden tykiston ominaisuudet.
Kaikesta huolimatta République ja Patrie palvelivat
Ranskan laivaston etulinjan tehtévissd koko ensim-
miisen maailmansodan ajan.
République-luokkaa piti jatkaa vield neljalla
taistelulaivalla, mutta Républiquen ja Patrien ra-

kennusvaiheen aikana tilanne muuttui toissijaisen
tykiston osalta. Ulkomailta saatujen havaintojen
mukaan 160 mm kaliiberin tykisto oli muuttumas-
sa selvisti isommaksi. Ndin ollen Ranskankin piti
muuttaa tykit isommiksi. 18 x 160 mm tykit vaih-
dettiin 10 x 195 mm yKksittéisiksi tykeiksi. Ranska
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otti mallia erityisesti Britannian uusimmista dread-
noughteista. Lisdksi aluksille vaihdettiin uudemmat
65 mm tykit torpedoveneitd vastaan, kuten kahdel-
le aikaisemmalle alukselle oli jo tehty.

République-luokkaan tehdyt tykistomuutokset
olivat niin merkittavig, ettd neljd viimeista alusta
saivat nimekseen Liberté-luokka. Valmistuneet
olivat Liberté Loiressa, Justice ja Vérité lihelld
Toulonia sekd Démocratie Brestissa. Tama Rans-
kan viimeinen pre-dreadnought luokka valmistui
kokonaisuudessa vasta vuonna 1908. Néin ollen
pre-dreadnoughtit olivat jo vanhanaikaisia taiste-
lulaivaominaisuuksiensa ja tykistoasejdrjestelyjensd
vuoksi.

Taulukosta 4 voidaan ndahdd Ranskan pre-
dreadnought-ajan taistelulaivojen koko tuotanto.
Verrattuna Britanniaan (taulukko 1) ja Yhdysval-
toihin (taulukko 2) rakentaminen alkoi hieman
my6hemmin ja heikommin aseistetuilla taistelulai-
voilla. Ranskan viimeisen luokan pre-dreadnought
oli yksittdisend aluksena tasavdkinen Britannian ja
Yhdysvaltojen taistelulaivoille. Venidjdén verrattu-
na Ranskan taistelulaivojen rakentaminen alkoi
selvasti aikaisemmin. Lukumaiérdisesti Ranskan
pre-dreadnought taistelulaivoja oli selvésti vihem-
mén Vendjddn verrattuna, mutta ranskaiset olivat
keskimédrin parempia.

Taulukosta 4 havaitaan my®ds, ettd osalla lai-
voista oli, vendldisten tavoin, kyky merimiinojen
laskuun. Tamaé osoitti niiden olevan valmiina myos
toissijaiseen miinanlaskuoperaatioon, mutta toden-
ndkoisesti kuitenkin vain omasuojaksi. Miinojen
lasku saattoi tulla kyseeseen daritilanteissa ja ran-
nikon laheisyydesséd tukeutumisalueilla taistelulai-
vojen suojaksi sukellusveneiti vastaan. Merimiino-
jen (tyyppi: Harlé Modeéle 1906, 4 60 kg rdjahdetta)
laskeminen ei voinut olla nopea toimenpide, koska

sithen tarvittiin aluksen omia laivaveneita.
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Saksa, keisarikuntana
vuoteen 1918 asti

Pre-dreadnoughtit

Saksan keisarillisen laivaston voimakas laajentumi-
nen alkoi 1890-luvulla, jolloin Saksan ensimmadiset
valtamerikelpoiset pre-dreadnought-ajan taistelu-
laivat valmistuivat. Aikaisemmin Saksassa oli val-
mistettu raskain asein varustettuja sotalaivoja, mut-
ta vain Saksan rannikon puolustamiseen tarkoitet-
tuja, kuten my6hemmin 1930-luvulla Suomessa
panssarilaivoiksi kutsutut rannikon puolustukseen
tarkoitetut Vaindmoinen (kuva 49) ja Ilmarinen.

Saksan keisarikunnan laivaston uusi varuste-
luohjelma sai alkunsa keisari Wilhelm II:n val-
takautena (1888-1918). Wilhelm II suhtautui
laivaston kehittdmiseen hyvin pontevasti. Yhtena
syynd voimakkaaseen panostukseen laivaston ke-
hittdmisessd oli Saksan laajentumishalu siirtomaa-
omistajaksi ja teollisen vallankumouksen tuomat
uudet mahdollisuudet kehittdi ja rakentaa hyvia
sotalaivoja.”

KUVA 49 + Panssarilaiva Vdinamoinen, kaksi 254
mm kaksoistykkitornia, Suomi vuonna 1932.



KUVA 50 « Saksan ensimmainen, linjakkaan oloinen pre-dreadnought Brandenburg, Saksa vuonna 1893.

Saksassa oli meneilldén Jeune Ecole -ajatussuun-
nan mukainen laivaston kehittdminen. Tilauksessa
oli muun muassa panssarilaivoja rannikon toimin-
ta-alueelle. Keisari erotti elokuussa 1888 laivojen ti-
lauksista vastuussa olleen kansliapallikko kenraali
Leo von Caprivin ja nimitti tehtdvadn vara-amiraali
Alexander von Montsin. Keisari ohjeisti Montsin
perumaan neljan rannikkotaistelulaivan tilauksen ja
korvaavan ne neljélld 10 000 taisteluvaivalla. Uudet
pre-dreadnoughtit tulivat olemaan osa suuramiraali
Alfred von Tirpitzin ajan (laivastoministeri 1897-
1914 ja laivaston komentaja 1914-1916) Saksan en-
simmadistd avomerilaivastoa Hochseeflottea.”

Vuonna 1898 ensimmiinen laivastolaki mah-

dollisti jo 19 taistelulaivan rakentamisen. Vuonna

1900 toinen kauas tulevaisuuteen tihdannyt lai-
vastolaki kasvatti taistelulaivojen méérdn 38:an
vuoteen 1920 mennessd. Rakennusohjelma liittyi
amiraali Tirpitzin ’Riskiteoriaan’ Tirpitz oli tun-
nustautunut Mahanin merimahti-teorian kannat-
tajaksi. Han halusi luoda voimakkaan laivaston.
Hinen oma teoriansa, joka sai nimekseen ’Riski-
teoria, perustui siihen, ettd Britannian laivaston
pitdd kokea meritaistelu Saksan laivaston kanssa
riskitekijaksi. Tirpitz halusi koetella Britannian
’kahden vallan standardia’. Britannia ei saanut olla
varma voitostaan ilman suuria tappioita Pohjanme-
relld. Saksan laivaston kasvu lisdisi todennékoisesti
myo6s Britannian haastajien Ranskan ja Vendjan ha-
lua kasvattaa omia laivastojaan.
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Saksan uudet imperialistiset pyrkimykset ja lai-
vaston kasvattaminen uusilla alusluokilla siirtomaa-
tavoitteiden mukaisiksi johtivat Saksan ja Britannian
kesken valtavaan varustelukilpailuun, joka paattyi
vasta ensimmadisen maailmansodan aikana.”

Brandenburg-luokaksi nimetyt Saksan ensim-
miiset pre-dreadnoughtit valmistuivat seuraavas-
sa jarjestyksessa: Worth, Kielissd lokakuussa 1893;
Brandenburg (kuva 50) Stettinissd ja Kurfiirst Frie-
drich Wilhelm Wilhelmshavenissa marraskuussa
1893 ja Weissenburg Stettinissd kesakuussa 1894.

Brandenburg-luokan pre-dreadnoughtin omi-
naisuudet olivat: pituus 116 ja leveys 19,5 metrid,
10 670 hevosvoimaa, nopeus 16,5 solmua ja miehis-
t6 568 henked. Taistelulaivojen suunnittelija Diet-
rich oli tutustunut myos ranskalaisen ironclad-ajan
amiraali Baudin -luokan ratkaisuun, jossa kaikki
raskaat tykit olivat aluksen pituusakselilla. Monien
vaihtoehtojen puntaroinnin jéilkeen tykistoaseis-
tukseksi asennettiin 283 mm kaksoistykkitornit
keulaan, keskilaivaan ja peradn. Yhtend syyna
283 mm tykiston valintaan vaikutti myos Vendja
mahdollisena vastustajana. Toisaalta raskaamman
tykiston vaatimaa pre-dreadnoughtin uppouman
kasvua ei voitu toteuttaa, koska Saksan kuivatelakat
eivit olisi mahdollistaneet niin isojen alusten tela-
kointia. Padtykeiksi valittu uusi 40-pituuskaliibe-
rin tykki valmistui kdytt66n, mutta se ei mahtunut
pyoriméén aluksen keskilaivaan varatussa tilassa.
Lopulta keulaan ja perddn asennettiin 40- ja kes-
kilaivaan 35-pituuskaliiberin kaksoistykkitornit.
Tykkejd suunnattiin ja ladattiin hydraulisesti. Val-
mistuessaan Brandenburg-luokan alusten pituusak-
selilla sijainneet kolme kaksoistykkitornia olivat si-
joittelultaan ainoat lajissaan maailmassa. Néin ollen
tayslaidallinen voitiin ampua ensimmaistd kertaa
kaikilla tykeilld keskilaivan kaikki jaredt tykit mu-
kaan lukien.
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Toissijaisena tykistond kasemateissa oli kuusi x
106 mm QF-tykkid ja kahdeksan x 88 mm QF-tyk-
kid lahinna torpedoveneiti vastaan. Kasematit erot-
tuvat hyvin kuvassa 50: ’pullistuma’ kyljessd keu-
latykin sivulla, josta voidaan ampua laivan eteen
ja taakse sekd mustat suorakaiteiset aukot rivissé
savupiippujen kohdalla kyljessd. Huomionarvoista
on my6s pienempien kuin 88 mm tykkien puut-
tuminen (taulukko 5). Silhuetiltaan Branden-
burg-luokka erosi selvisti seuraavista saksalaisista
pre-dreadnoughteista. Seuraavilla luokilla kasema-
tin ’pullistumaa’ ei endi ollut. Savupiippuja oli kak-
si ja kaksi huomiota herittdvin korkeata mastoa.
Mastojen korkeuteen vaikutti merkittdvasti, ettd
Saksassa Brandenburg-luokka varustettiin ensim-
madisend radioilla.

Brandenburg-luokan péatykiston sijainti aluk-
sen keskilinjalla ja kevyiden tykkien puuttuminen
oli suuntaus, joka tuli olemaan myshemmin dread-
nought-aikakauden taistelulaivojen tykistoaseis-
tuksen perusjérjestely. Tosin Saksan seuraava luok-
ka oli vield tyystin toisenlainen.

Torpedoputkien mdarad lisattiin viime het-
kelld kuuteen ja kaliiberiksi saatiin uudet 45 cm
halkaisijan tehokkaat torpedot. Torpedoputket
asennettiin Brandenburg-luokan alusten kansille,
koska vedenalaiseen runkoon niiti ei ollut mah-
dollista endd asentaa. Torpedojen kaytto edellytti
ldhitaistelua, koska vuosien 1890-1905 torpedojen
kantamat jdivdat maksimissaan noin 800 metriin.”
Taistelulaivat eivit pyrkineet ldhitaisteluun, mutta
jos lahitilanteeseen jouduttaisiin taistelun kaaok-
sessa niin torpedot olivat valmiina kayttoon.

Kun uutta Kaiser Friedrich III-luokkaa ryhdyt-
tiin suunnittelemaan, pdatettiin jo alkuvaiheessa
poiketa Brandenburg-luokan yleisjérjestelyistd ja
tykiston ominaisuuksista. Saksan taistelulaivojen
suunnittelussa alusten koko oli edelleen rajoitettu



KUVA 81 + Saksan pre-dreadnought Kaiser Friedrich III, Saksa vuonna 1898.

satamien, kuivatelakoiden ja rakenteilla olleen Kei-
sari Wilhelmin kanavan” silloisten kokorajoitusten
vuoksi.

Suunnittelu sisdlsi lukuisia eri vaihtoehtoja, jois-
ta lopulta valittiin paatykistoksi 2 x 283 mm kak-
soistykit ja toissijaiseksi tykistoksi 16 x 105 mm tykit
ja kaikki sijoitettuna vinonelién (lozenge) muotoon.
Niin ollen edellisen Brandenburg-luokan *yhden
kaliiberin tykit keskilinjalla’ toteutuksesta ei ollut
mitédn jéljelld. Sittemmin suuramiraaliksi ylennyt
Hans von Koester sekaantui kuitenkin tykiston ka-
liiberien valintaan ja sai keisari Wilhelm II:n puo-
lelleen. Lopulliseksi padtokseksi tuli paatykiston
kaliiberin pienentdminen 240 milliseksi ja kahden

tykin lisdys toissijaiseen tykistoon, jonka maaraksi

tuli 18 tykkia ja entistd isompi 150 mm kaliiberi.”®
Téman kirjan alun madritelmédn mukaan péa-
tykiston kaliiberi pitdé olla vahintddn kymmenen
tuumaa (254 mm). Niin ollen Kaiser Friedrich
III-luokka ei kuuluisi taistelulaivoihin, mutta erin-
omaisten 240 mm/40 QF tykkien, panssaroinnin ja
nopeuden perusteella alukset lukeutuivat aikansa
hyviin taistelulaivoihin - pre-dreadnoughteihin.
Hans von Koesterin perusteluina paitykiston
kaliiberin pienennykseen oli 2,5 kertaa paremman
tulinopeuden saavuttaminen ja néin tulivaikutuk-
sen parantaminen maalissa. Pienempi 240 mm
kranaatti pystyi ldpdisemédédn vastustajan panssa-
roinnin yhti tehokkaasti kuin 283 mm kranaatit,

joten runsas kranaattiméaérd lahes samanaikaisesti
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(Hail of Fire) kohteessa oli ratkaisevaa. Lisdksi 105
mm tykkien vaihto 150 millisiksi ja kappaleméadran
lisdys kahdella oli merkittava. Keskilaivassa olleet
kahdeksan tykkid sijoitettiin omiin kaksoistykki-
torneihin, jotka erottuvat hyvin kuvassa 51 ja loput
150 mm tykeistd oli kasemateissa. Liséksi alusille
sijoitettiin ldhitorjuntaan torpedoveneité vastaa 12
x 88 mm QF tykit. Tdmén periaatteen mukaisesti
saksalaiset taistelulaivat ja -risteilijit aseistettiin
ensimmadiseen maailmansotaan asti.”” Torpedoja
varten oli kuusi 45 cm torpedoputkea kannella
suunnattavilla alustoilla: yksi keulassa, yksi perdssa
ja kaksi keskilaivassa molemmin puolin.

Kaiser Friedrich III-luokkaan, jota voidaan
pitad Saksan ensimmaisend todellisena pre-dread-
nought-luokkana, valmistui: Kaiser Friedrich II1
(kuva 51) Wilhelmshavenissa vuonna 1898, Kaiser
Wilhelm II Wilhelmshavenissa vuonna 1900, Kai-
ser Wilhelm der Grosse Kielissd ja Kaiser Barbaros-
sa (kuva 52) Danzigissa vuonna 1901 sekd Kaiser
Karl der Grosse Hamburissa vuonna 1902.

Kaiser Friedrich III-luokan 11 600 tonnisten
pre-dreadnoughtien pituus oli 125 ja leveys 20,4
metrid. 14 000 hevosvoimaa kehitti maksiminopeu-
deksi kolmella potkurilla 17,5 solmua. Miehiston
vahvuus 651 henked. Toimintamatka yhdelld tank-
kauksella oli 6 300 kilometrid 10 solmun nopeudel-
la. Vertauksena merimatka Kiel-Helsinki-Kiel on
noin 2 400 kilometria.

Kaiser Friedrich III -luokka oli selvésti parempi
taistelulaiva kuin edellinen Brandenburg-luokka.
Uusi luokka tuli olemaan seuraavien luokkien pe-
rusta ennen dreadnought aikaan siirtymistd. Mo-
nista hyvistd seikoista huolimatta namakin alukset
olivat hyvin pian vanhanaikaisia, vaikka niihin
tehtiin jo vuosina 1907-1910 monia muutoksia.”®

Seuraava Wittelsbach-luokka oli ensimmadinen,
miké sai rahoituksen vuoden 1898 laivastolain
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KUVA 52 + Saksan pre-dreadnought Kaiser
Barbarossa, savupiippujen renkaista voitiin alukset
erottaa sisaraluksista, Saksa vuonna 1901.

perusteella. Luokkaan kuului viisi taistelulaivaa,
jotka noudattivat aseistukseltaan ja yleisjdrjeste-
lyiltadn Kaiser Friedrich III -luokkaa, mutta oli-
vat kuitenkin panssaroinniltaan laaja-alaisempia.
Pre-dreadnoughtin koko kylki oli nyt panssaroitu,
mutta hieman ohuemmin kuin Kaiser Friedrich
III-luokalla. Panssaroinnissa kaytettiin Kruppin
kehittdmdi uusinta tekniikkaa (Krupp cemented
armor) eli ohuempaa, mutta kestavimpéa panssari-
terdstd. Aluksen koon ja painon lisdys kasvatti myos
paidkoneen tehovaatimuksen 15 000 hevosvoimaan,
jotta pédstiin noin 18 solmun maksiminopeuteen.
Wittelsbach-luokan uppouma nousi 12 600 tonniin.
Pituus kasvoi vain 1,5 metrid (126,8 m) mutta le-
veys lahes 2,5 metrid (22,8 m). Miehiston vahvuus
oli 683 eli 30 hengen lisdys edelliseen luokkaan
nihden.

Taistelulaivat valmistuivat seuraavassa jar-
jestyksessd: Wettin Danzigissa lokakuussa 1902,
Wittelsbach Wilhelmshavenissa lokakuussa 1902,



KUVA 53 + Saksan Wittelsbach-luokan pre-dreadnought Zahringen, Saksa vuonna 1902.

Zihringen (kuva 53) Kielissd lokakuussa 1902,
Mecklenburg Stettinissd toukokuussa 1903 ja
Schwaben Wilhelmshavenissa huhtikuussa 1904.7

Kuvasta selvésti nakyvd muutos oli uusi yhte-
ndinen tasainen paikansi keulasta perdan. Lisdksi
Saksan pre-dreadnoughteilla vain Kaiser Friedrich
III- ja Wittelsbach-luokilla keulan kaksoistykki
oli nostettu yhtd kantta korkeammalle (kuva 53)
kasemattien pédlle. Taulukosta 5 selvidvit tykiston
yksityiskohdat.

Toinen laivastolaki vuonna 1900 mahdollisti
kymmenen uutta taistelulaivaa, jotka jakautui-
vat kahteen luokkaa: viisi Braunschweig- ja viisi
Deutschland-luokkaan. Lain kirjaus mahdollisti
tulevaisuudessa kokonaisvahvuudeksi edelleen

kaikkiaan 38 taistelulaivaa. Uudet luokat olivat taas
hieman isompia edelliseen Wittelsbach-luokkaan
verrattuna. Luokat oli tarkoitettu merkittaviksi
askeleeksi Saksan laajenemispyrkimyksid ajatel-
len. On kuitenkin todettava, ettd mitkdan Saksan
keisarillisen laivaston pre-dreadnought-luokis-
ta eivit kyenneet haastamaan brittildisid saman
ajan pre-dreadnoughteja. Esimerkiksi saksalaisten
pre-dreadnoughtia ei olisi voinut huoletta lahettdd
valtamerten yli mahdollisiin siirtomaihin, koska
niitd ei oltu ominaisuuksiensa puolesta valtameria
ja siirtomaita varten suunniteltu (polttoaina- muo-
na-, vesi-, varaosatdydennykset).*

1900-luvun alusta alkaen oli kuitenkin sel-

viasti havaittavissa voimakas suuntaus isompiin ja
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KUVA 54 + Saksan Braunschweig-luokan pre-dreadnought Braunschweig vastustajan valokeilassa, Saksa

vuonna 1904.

voimakkaampiin aluksiin. Saksan keisarikunnan
laivaston mittavat rakennussuunnitemat pystyt-
tiin rahoittamaan, koska Saksan keisarikunnassa
saddettiin laivaston kehittdmiseksi useita lakeja.
Suurta laivastoa ihannoineen keisari Wilhelm II:n

ja amiraali Alfred von Tirpitzin aikana syntyi kaik-

kiaan viisi laivastolakia vuosina 1898-1912, jotka
mahdollistivat laivaston kehittdmisen myds valta-
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merid ja mahdollisia siirtomaita ajatellen.®' Saksalle
kehittyi samalla my6s innovatiivinen telakkateolli-
suuden taso.

Braunschweig-luokka oli uppoumaltaan ensim-
maiinen saksalainen yli 14 000 tonnin pre-dread-
nought ja 17 000 hevosvoiman ansiosta ensimmai-
nen 18 solmun maksiminopeuteen yltényt. Merkit-
tavin parannus edeltdjiin nahden oli paétykistoksi




saadut kaksi 283 mm (11,1”) kaksoistykkid keulaan
ja perddn. 127,7 metrid pitkalld ja 25,6 metrid le-
vedlld aluksella oli 743 hengen miehistd. Luokan
tunnistettavuutta edellisiin luokkiin lisdsi kolmas
savupiippu.

Yksi Saksan laivaston periaatteista oli, ettd paa-
tykistonkin pitad olla nopeatoiminen (QF). Krup-
pin asetehtaan maksimi QF-kaliiberi oli ollut 240
mm, mika oli kdytdssa pre-dreadnoughteilla. Haas-
tajilla oli kédytdssddn hitaasti, laukaus minuutissa,
ampuvat 305 mm (12”) tykit. Krupp sai 283 mm SK
L/40 kaliiberin tykin my&s nopeatoimiseksi vuonna
1904. Ndin ollen Braunschweig-luokka oli ensim-
mdinen, joka sai uudet QF-tykit, joiden tulinopeus
oli kaksi laukausta minuutissa ja kantama 18,8 kilo-
metrid.® Aluksilla oli lisdksi 14 x 170 mm tykisto,
joista nelji tykkié oli omissa tykkitorneissaan loput
kymmenen tykkia kasemateissa.

Braunschweig-luokka valmistumisjérjestyk-
sessd: Braunschweig (kuva 54) Kielissi lokakuussa
1904, Elsas Danzigissa marraskuussa 1904, Preus-
sen Stettinissd heindkuussa 1905, Hessen Kielissa

KUVA 56 « Saksan Deutschland-luokan pre-
dreadnought Schleswig-Holstein aloittamassa toista
maailmansotaa Gdanskissa, Saksa vuonna 1908.

KUVA 85 + Deutschland-luokan Pommern
valmistui vanhanaikaisena seitseméan kuukautta
HMS Dreadnoughtin aikaansaaman 'rakenteellisen
vallankumouksen’ jalkeen, Saksa vuonna 1907.

syyskuussa 1905 ja Lothringen Danzigissa touko-
kuussa 1906.

Saksan viimeiset pre-dreadnoughtit kuuluivat
Deutschland-luokkaan, joka oli ldhes yhtenevd
Braunschweig-luokan kanssa. Selvin ero oli Deutsch-
land-luokan hieman paremmassa panssaroinnissa
ja kahdeksan 88 mm tykin lisédyksess4, jolloin niitd
oli yhteensd 22 kappaletta. Lisdksi kaikki 14 x 170
mm tykit olivat painon sddstimiseksi kasemateissa
eivitka osin tykkitorneissa, kuten edelliselld luokal-
la. Nimenomaan tykiston lisdys symboloi erinomai-
sesti pre-dreadnought-ajan taistelulaivojen ongel-
maa - lilkaa monien kaliiberien tykkejd, jolloin
iskemien havainnointi ja tarkan tulenkorjauksen
teko oikealle tykille oli useasti ldhes mahdotonta.

Deutschland-luokkaan valmistui viisi pre-
dreadnoughtia: Deutschland Kielissd elokuussa
1906, Pommern (kuva 55) Stettinissd elokuussa
1907, Hannover Wilhelmshavenissa lokakuussa
1907, Schlesien Danzigissa toukokuussa 1908 ja
Schleswig-Holstein (kuva 56) Kielissd heindkuus-
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Luokka, kpl, Taistelulaivat
valm.vuodet

SAKSAN PRE-DREADNOUGHTIEN KEHITTYMINEN

Paatykistd; kantama/koro;

laukausta (Is) minuutissa

Toissijainen tykisto, Upp./sol
torpedot

Brandenburg, Brandenburg, Worth, 2x2 28 cm/40; 11 km; 0,5 1s 6 x 105 mm; 12 km; 7,51s 10 500/16,5
4,1893-1894 Weissenburg*, 2x28cm/35,11 km;0,51s 8x88mm;7,3km;151s

Kurfiirst Friedrich Wilhelm* 6 x 45 cm TP; 0.8 km
Kaiser Kaiser Friedrich III, 2x2 24 cm/40; 16,9 km/30°, 3 Is 12 x 88 mm/30;7,3km; 151s, | 11 600/17,5
Friedrich III, Kaiser Wilhelm, 18 x 15 cm/40, 13,7 km, 5 1s 12 x 37 mm; 4,1 km; 300 Is,
5, 1898-1902 K.Wilhelm der Grosse, 6 x 45 cm TP, 0,8 km

K. Karl der Grosse,

Kaiser Barbarossa,
Wittelsbach, Wittelsbach, Wettin, 2x2 24 cm/40; 16,9 km/30°, 3 1s 12x8,8 cm/30; 7,3 km; 15 Is 14 100/18
5, 1902-1904 Zahring, Schwaben, 18 x 15 cm/40, 13,7 km,51s 6 x 45 cm VA-TP

Mecklenburg,
Braunschweig, | Braunschweig, Elsass, 2x2 28 cm/40; 18,8 km/30°, 2 Is 14x8,8 cm/35; 8,8 km; 12 Is 12 000/18
5, 1904-1906 Hessen, Preussen, 14 x 17 cm/40, 18,5 km/30°,6 1s 6 x 45 cmm VA-TP

Lothringen
Deutschland, Deutschland, Hannover, 2x2 28 cm/40; 18,8 km/30°,2 1s 22x8,8 cm/35; 8,8 km; 12 1s 14 000/18,5
5, 1906-1908 Pommern, Schlesien, 14 x 17 cm/40, 18,5 km/30°,6 Is 6 x 45 cm VA-TP

Schleswig-Holstein
5 luokkaa 24 taistelulaivaa 104 jareaa tykkia keskiuppouma 12 440

HUOM! Tiedot ovat useista ldhteistd. Uppoumat ovat pyoristettyja maksimiarvoja. Tykiston kantamat maksimietdisyyksia. Tykkitornista pystyttiin

ampumaan korkeammalla korolla ja kauemmaksi kuin samalla tykilld kasematista. 17 cm tykeille kantamat ovat kasemateista ammuttuna.

* Myytiin Ottomanialle vuonna 1910.

TAULUKKO 5 « Saksan keisarikunnassa valmistuneet pre-dreadnought taistelulaivat vuosina 1893-1908.

sa 1908 Saksan viimeisend pre-dreadnought-ajan
taistelulaivana.

Saksan merivoimien (Kaiserliche Marinen,
Reichsmarinen ja Kriegsmarinen) palveluk-
sessa olleiden Deutschland-luokan Schlesien ja
Schleswig-Holsteinin vanhanaikaisuudesta huoli-
matta ne ottivat osaa vield toiseen maailmansotaan
koulutus- ja tukitehtévissa. Schleswig-Holstein jai
merisotahistoriaan, kun sen ampumat laukaukset
nykyisen Puolan Gdanskin satamasta kohti Wes-
terplatten varuskuntaa aloittivat toisen maailman-
sodan 1.9.1939. Tilanne on ikuistettu kuvassa 56.

Braunschweig- ja Deutschland-luokan aluk-
set olivat tulivoimaisia ja nopeita, mutta kuten
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kaikki muutkin tdhdn mennessd valmistuneet
taistelulaivat maailmassa auttamattomasti alivoi-
maisia vuoden 1906 jilkeen uusien piirustusten
(all-big-gun-periaatteen) mukaisesti valmistetuille
selvdsti suuremmille taistelulaivoille.

Saksan 24 aluksen pre-dreadnought taistelulai-
vasto oli lukumaérdisesti merkittava. Taulukosta 5
voidaan todeta, ettd alusten nopeudet olivat vas-
tustajien (taulukot 1-4) luokkaa, mutta uppoumat
selvisti pienempii, johtuen osaksi aikaisemmin
todetuista Saksan infrastruktuurin ongelmista.
Uppouma rajoitti mygs padtykiston kaliibereita
ja tykkien madrid, joskin aseet olivat silti aikansa
huippuluokkaa. Merkittava seikka oli kolmen vii-



meisen luokan toissijaisessa aseistuksessa. Taiste-
lulaivoilta puuttui kokonaan alle 88 mm tykisto,
jota muut laivastot pre-dreadnought-aikana kéyt-
tivat.

Saksan 24 pre-dreadnoughtin kokonaistonnisto
300 500 tonnia yltdd vuonna 1906 toiselle sijalle
maailmassa. Toisaalta on huomattava, ettd kyseessa
ei ollut kaikilta osin Britannian tai Yhdysvaltojen
kaltainen valtamerikykyinen taistelulaivasto. Tar-
koituksena oli ollut rakentaa Itimeren-Pohjanme-
ren alueelle vastustajan kannalta huomioon otet-
tava vaarallinen ja iskukykyinen lajvasto. Téhdn
tavoitteeseen oli padsty vuonna 1906.

Seuraavassa semi-dreadnought-luvussa tullaan
nikemain, ettd kokonaistilanne Saksan osalta oli
jo tuona aikana selvésti menossa oikeaan suuntaan
pois pienikaliiberisista tykeistd. Saksa oli lyhyessi
ajassa noussut maailman suurimpien ja varteen-
otettavien taistelulaivastojen joukkoon - amiraali
Tirpitzin ’riskiteorialle’ oli nopeasti luotu uskotta-
vuutta.

Italia, kuningaskuntana
vuoteen 1946 asti

Pre-dreadnoughtit

Seuraava kuvaus on tarkoitettu taustatiedoksi ta-
solle, jolla Italian sotalaivojen rakentamisen tieto ja
taito olivat, kun Italiassa siirryttiin valmistamaan
pre-dreadnought-ajan taistelulaivoja.

Italialainen Benedetto Brin (1833-1898), yksi
maailman merkittdvimmistd laivojen suunnitte-
lijoista, sai aikanaan tehtdvin suunnitella Italian
laivastolle uudet ironclad-ajan sotalaivat. Raken-
taminen aloitettiin 1880-luvun alussa, jolloin italia-
lainen sotalaivojen rakentaminen oli laadullisesti,
ei méarallisesti, omaa luokkaansa. Suunnittelu oli

taidokasta ja avointa uusille ideoille. Brinin suun-
nittelemat ironclad-sotalaivat Italia ja Lepanto
tekivdt poikkeuksen muiden maiden vastaaviin
tyyppeihin. Aluksista tuli 18 solmun maksimino-
peuden ansiosta maailman nopeimmat ja suurim-
mat periti yli 15 600 tonnin painoiset ironclad-ajan
taistelualukset. Huomattavaa tilanteessa oli vield se,
ettd Italian edellisen Caio Duilio -luokan alukset
Duilio ja Dandolo (kuva 57) olivat jo sithen mennes-
sd maailman nopeimpia ja voimakkaimpia 4 x 450
mm haupitsein varustettuja ironclad-sotalaivoja.
Italian ja Lepanton nopeus saavutettiin kevyem-
min panssaroinnin kustannuksella. Myohemmin
Britanniassa amiraaliksi ylennyt Jacky Fisher oli jo
kommodorina HMS Inflexiblen paallikkona ihaillut
noita italialaisia aluksia. Onkin ilmeistd, ettd Italia
ja Lepanto olivat my6hemmin amiraali Sir Fishe-
rin esikuvana, kun hénen esityksestdén Britannian
lajvastolle ryhdyttiin rakentamaan niin kutsuttua
taisteluristeilija-aluslajia.®

Italian ensimmaiset pre-dreadnought ajan tais-
telulaivat kuuluivat Ammiraglio di Saint Bon-luok-
kaan, joka valmistui 1900-luvun alussa. Suunnit-
telu oli aloitettu kymmenen vuotta aikaisemmin.
Esimerkkeind eivit olleet edelld mainitut Italia ja
Lepanto. Lihteessd todetaan, ettd aikaisemmat isot
alukset olivat vain kokeiluvaihetta, jonka oli to-
teuttanut Benedetto Brin, amiraali di Pacoret Saint
Bon ja Italian merivoimien strategiasta vastannut
osasto.™

Pre-dreadnought Ammiraglio di Saint Bon-luo-
kan suunnitteluvaiheessa Italian merivoimat ei
kyennyt selventimaddn hallitukselle minkalaista
strategista tarvetta varten alukset rakennetaan,
jolloin hallitus asetti alusten maksiuppoumaksi
10 000 tonnia. Hallitus halusi mahdollisimman
halvan ja mahdollisimman pienen taistelulaivan.

Niin ollen Italian ensimmadiset pre-dreadnoughtit
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KUVA 87 -« Italialainen Dandolo oli maailman nopein ja 2x2 450 mm kaliiberin tykistoltaan (keskilaivassa
maston molemmin puolin) voimakkain ironclad-ajan taistelualus, Italia vuonna 1882.

tulivat olemaan selvasti pienempii ja kevyemmin
aseistettuja kuin viimeiseksi valmistuneet iron-
clad-taistelualukset Italia ja Lepanto.

Lopulta, amiraali di Saint Bonin kuoltua, Brin
ehdotti keskikokoista maksimissaan 10 700 tonnin
alusta ja paaaseiksi 2 x 254 mm/40 kaksoistykkitor-
nin kanuunat, 8 x 152 mm/40 raskaat kanuunat ja
18 kappaletta pienikaliiperisia tykkejd. Kannella oli
neljd 45 cm halkaisijan torpedoputkea.

Suunnitelma hyvéksyttiin. Ammiraglio di Saint
Bon-luokan kaksi taistelulaivaa valmistuivat seu-
raavasti: Ammiraglio di Saint Bon, Venetsiassa
vuonna 1901 ja Emanuele Filiberto (kuva 58), Na-
polin léhelld Castellammare di Stabiassa laivaston
omalla telakalla vuonna 1902. Lopputuloksena ne
olivat muiden maiden aluksia selvésti heikommat
taistelulaivat, joilla oli kuitenkin hyvd maksimino-
peus 18,3 solmua.®

Panssarointi perustui vield Harvey-terdksen
panssarointiin. Kuivakylki oli matala vaikeuttaen
siten padtykiston toimintaa ldhes kaikissa aallo-
koissa, vaikka keula- ja perdkannen kanuunat oli
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nostettu korokkeelle. Italialaisille vield tuolloin tyy-
pilliseen tapaan, mutta viimeisen kerran, taistelu-
laivalla oli yksi masto keskelld laivaa, liséksi savu-
piiput olivat suhteettoman korkeita.* Néin 14 296
hevosvoiman (ihp*”) hoyrykoneiden pikimusta ja
myrkyllinen hiilisavu haluttiin saada mahdollisim-
man kauas laivasta.

Molemmat alukset osallistuivat Italian-Tur-
kin sotaan, mutta vanhanaikaisina ensimmadisessa
maailmansodassa vain Venetsian sataman puolus-
tamiseen.

Italiassa viimeiselld pre-dreadnought-ajan Re-
gina Margherita -luokalla pyrittiin korjaamaan
edelliselldi Ammiraglio di Saint Bon -luokal-
la tehdyt isot virheet. Luokkaan valmistui kaksi
pre-dreadnoughtia: Regina Margherita (kuva 59)
La Speziassa vuonna 1904 ja Benedetto Brin (kuva
60) Castellammare di Stabiassa vuonna 1905.

Regina Margherita -luokka palautti Italian
laivaston isojen ja tulivoimaisten taistelulaivojen
omistajaksi. Alusten suunnitteluvaiheessa yksi ta-
voite oli haastaa Itdvalta-Unkarin laivaston uudet



KUVA 58 -« Italian ensimmadinen pre-dreadnought-luokka, Ammiraglio di Saint Bon -luokan Emanuele

Filiberto, Italia vuonna 1902.

vuosina 1902-1904 kayttoon otetut Habsburg-luo-
kan kolme pre-dreadnoughtia. Italialaiset alukset
aseistettiin 305 mm kaksoistykkitornein alkuperdi-
sen yksitykkisen suunnitelman sijaan. Ainoa ongel-
ma oli suhteellisen huono panssarointi. Toisaalta
kevyen panssaroinnin ansiosta maksiminopeudek-
si saatiin 20 solmua, mika edusti aikansa parasta
pre-dreadnought taistelulaivojen nopeutta (vertai-
luna voi kayttda taulukoiden 1-5 tietoja). Alusten
merenkdyntiominaisuudet olivat hyvit.

Regina Margherita -luokkaa on pidetty yhteni
taisteluristeilija-aluslajin edellékavijana. Asiaan pa-
lataan omassa luvussa.

Téydessd ammus- ja hiililastissa uppouma oli
14 700 tonnia. Ainoa merkittdva haitta oli, ettd

pddkoneiden polttoaineena oli vain hiili jo vaih-
toehtoiseen 6ljyyn verrattuna. Uutta oli aluksen
kaksoispohja ja kaksi mastoa sekd tunnusomaisesti
kolme savupiippua, joista etummaiset kaksi olivat
rinnakkain. 45 cm halkaisijan neljd torpedoputkea
olivat nyt veden pinnan alapuolella. Neljan padty-
kin lisaksi aluksilla oli perdti 40 muuta tykkis, tastd
johtuen miehist6d tarvittiin 900 henkea.

Italia liittyi ensimmdiseen maailmansotaan Sak-
saa ja Itdvalta-Unkaria vastaan toukokuussa 1915.
Adrianmerelld merisotatoimet pysyivit kuitenkin
rauhallisina. Kaikesta huolimatta Regina Marghe-
rita menetettiin isoin miehistotappion saksalaisen
UC-14 laskemaan miinoitteeseen ajon seuraukse-
na. Benedetto Brin tuhoutui véitetyn, mutta todis-
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KUVA 59 -« Italian pre-dreadnought Regina Margherita ankkurissa kasemattiluukut auki, Italia vuonna 1904.

KUVA 60 -« Italian pre-dreadnought Benedetto Brin ram-keulalla varustettuna, Italia vuonna 1905.
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tamattoman Itdvalta-Unkarin sabotaasin seurauk-
sena Brindisin satamassa suurin miehist6tappion.®

Kiteyttden voidaan todeta italialaisista pre-dread-
noughteista, ettd ne edustivat ajikakautensa teknis-
td kirked. Ne olivat esikuvina uusille alusluokille
ja -lajeille. Ne rikkoivat valmistuessaan monia
enndtyksid. Voidaan jopa viittda, ettd italialaisten
suunnittelijoiden innovatiiviset ratkaisut ja kokeilut
olivat osaltaan vaikuttamassa taisteluristeilijoiden
syntyyn. Taulukosta 6 voidaan todeta, ettd Italial-
la ei kuitenkaan ollut taloudellisesti varaa suureen
laivastoon. Regina Margherita -luokan myo6ta Italia
osoitti kuitenkin olevansa taistelulaivojen rakenta-
misen osaamisessa edelleen maailman kérked. Nel-
jan pre-dreadnoughtin 51 200 kokonaistonnisto oli
selvasti Euroopan pienimpien joukossa. Pre-dread-
noughtien 12 800 tonnin keskikoko kertoi kuiten-
kin hyvasta toimintakyvystd Vélimeren alueella.
Toisaalta Regina Margherita -luokan alukset olivat
Adrianmeren ehdottomasti suurimmat ja tulivoi-
maisimmat pre-dreadnoughtit.

Itdvalta-Unkari, kaksoismonarkina
vuoteen 1918 asti

Pre-dreadnoughtit

Adrianmeren rannalla ollut Itdvalta-Unkari aloitti
muiden maiden tavoin naapurinsa Italian kanssa
kilpavarustelun eli laivastonsa rakennus- ja mo-
dernisointiohjelman. Itdvalta-Unkarin laivasto sai
tukea muun muassa arkkiherttua Franz Ferdinan-
dilta, joka oli henkilokohtaisesti innokas laivaston
kannattaja ja pyrki edistdimdin laivaston uudista-
mista. Laivaston kehittdmisessd otettiin vaikuttei-
ta Britannian merivoimista. Kehittdminen kohtasi
kuitenkin rahoitusvaikeuksia, koska suuri etupais-
sd mantereelle suuntautunut kaksoismonarkia ei

ollut aluksi laivastomydnteinen. Itdvalta-Unkarin
laivastolle oli kuitenkin tarkedd pysyé kehityksen
tahdissa, joten aluksi uusia sotalaivoja rakennettiin
vain yksi alus aluslajia tai -luokkaa kohti.
Ensimmadinen Itdvalta-Unkarin avomerikelpoi-
nen pre-dreadnought kuului Habsburg-luokkaan.
Téma luokka ei kuuluisi alusten paétykiston alle 254
mm kaliiberin vuoksi kasiteltdvien taistelulaivojen
joukkoon, mutta monet ominaisuudet ja yksityis-
kohdat luokittelivat alukset sen aikaisiksi taistelulai-
voiksi. Lisaksi rajoitetun Adrianmeren olosuhteissa
Habsburg-luokan alukset olivat tirkeitd “Fleet in
being” roolissa. Niin ollen Itdvalta-Unkarin tar-
kastelu aloitetaan 9 000 tonnin Habsburg-luokasta.
Témén luokan aluksia on kutsuttu joissain lahteissa

my0s maailman pienimmiksi taistelulaivoiksi.

KUVA 61 « 'Maailman pienin’, mutta korkea pre-
dreadnought Habsburg, jonka ylarakenteita ei ole
liian raskaina vield poistettu, Itdvalta-Unkari vuonna
1902.
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ITALIAN JA ITAVALTA-UNKARIN PRE-DREADNOUGHTIEN KEHITTYMINEN

Luokka, kpl, Pre-dreadnought Paatykistd, kantama, Toissijainen tykisto, Upp./ sol
valm.vuodet laukausta (Is) minuutissa torpedot
ITALIA Ammiraglio di Saint Bon, 2x2 254 mm/40; 18 km; 1,51s 6 x 152 mm/40, 13 km; 5-7 10 700/
Ammiraglio Emanuele Filiberto 8x 119 mm; 12 km;5-61s 18,3
di Saint Bon, 8 x 57 mm; 3,7 km; 25 1s
2,1901-1902 4 x 45 cm TP; 0.8 km
ITALIA Regina Margherita, 2x2 305 mm/40; 14 km, 11s 12x152 mm/40;13 km; 5-T7ls 14 900/20
Regina Margherita, Benedetto Brin 4 x 203 mm/45, 18 km, 2 Is 20x76 mm; 10 km; 151s
2,1904-1905 4 x 47-37mm; 5 km; 30 1s

4 x 45 cm VA-TP, 0,8 km
Italia 2 luokkaa 4 pre-dreadnoughtia 16 jareaa tykkia keskiuppouma 12 800
ITAVALTA-UNKARI Habsburg, 3 x 240 mm/40, 17 km, 3 Is, 12 x 150 mm/40, 14 km,5ls 8900/19
Habsburg, Arpéd, 10 x 66mm, 6 km, 20 1s
3,1902-1904 Badenberg 8x47 mm,4 km,251s

2x45 cm TP
ITAVALTA-UNKARI Erzherzog, 2x2 240 mm/40, 17 km, 3 1s 12 x 70mm, 6,5 km, 20ls 10 400/
Erzherzog Karl Erzherzog Friedrich, 12 x 190 mm/42, 20 km, 41s 2 x 66 mm, 5 km, 151s 20,5
3,1906-1907 Erzherzog Ferdinand Max 4x47 mm,4 km,251s

4 x 37 mm AA, 2 x 45 TP
Itavalta-Unkari 2 lkaa 6 pre-dreadnoughtia 21 jareaa tykkia keskiuppouma 9 650

HUOM! Tiedot ovat useista lahteistd. Uppoumat ovat pydristettyjd maksimiarvoja tonnein

Tykiston kantamat ovat maksimietaisyyksid, jotka vaihtelivat aluksesta ja lavetista toiseen.

Tykkitornista pystyttiin ampumaa korkeammalla korolla ja kauemmaksi kuin samalla tykill4 kasematista.

Tykeista on hyva huomata se, etta tykkitehtaat valmistivat tilauksesta tykkeja ympéri maailman laivastojen.

TAULUKKO 6 - Italian kuningaskunnassa ja Itdvalta-Unkarin kaksoismonarkiassa valmistuneet

pre-dreadnought taistelulaivat vuosina 1901-1907.

Habsburgin (kuva 61) koli laskettiin Triestessd
maaliskuussa 1899 ja sisarlaiva Arpddin koli pari
kuukautta my6hemmin samalla telakalla. Tdmén
luokan kolmannen Badenbergin tyot aloitettiin
myos Triestessd, mutta vasta tammikuussa 1901.
Alukset valmistuivat samassa jarjestyksessa vuo-
sina 1902, 1903 ja 1904. Alukset olivat liian kor-
keita, joten vuosina 1910-1912 niiden ylimmista
rakenteista poistettiin yksi kerros. Modifiointi ei
johtanut oleellisesti kédyttokelpoisempaan alus-
luokkaan.

Habsburg-luokan paatykistond oli keulassa 240
mm kaksoistykkitorni ja perakannella vain yksi 240
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mm tykki tornissa ja 12 x 150 mm tykit yksittdin
kahden kerroksen kasemateissa. Torpedovenei-
td vastaan Skodan tykkitehdas oli valmistanut 18
x 47-66 mm QF-tykit. Lisaksi aluksilla oli kaksi
Whiteheadin 45 cm torpedoputkea vedenpinnan
alapuolella.

Habsburg-luokan panssarointi oli aluksen ko-
koon ndhden hyva. Esimerkiksi tykit, kasematit ja
aluksen kyljet ammusvarastojen ja padkoneisto-
jen seki kriittisten laitteiden alueella olivat 22 cm
paksun panssarilevyn peitossa. Kyljen padosat oli
vahvistettu lisdksi 10 cm vahvuisella panssarilla.
Kansipanssari oli 4 cm paksu.



Ensimmadisen maailmansodan alussa Italian
rannikkoa vastaan tekemien tykistdiskujen jal-
keen Habsburg-luokan pre-dreadnoughtit siirret-
tiin Itdvalta—Unkarin omien satamien suojaksi.
Taistelulaivojen miehistot siirrettiin vield sodan
loppupuolella palvelukseen sukellusveneiden ja
lentokoneiden pariin.*

Itdvalta-Unkarin viimeiseen pre-dreadnought
Erzherzog Karl-luokkaan valmistui Triestessa kol-
me taistelulaivaa: Erzherzog Karl kesékuussa 1906,
Erzherzog Friedrich tammikuussa 1907 ja Erz-
herzog Ferdinand Max joulukuussa 1907. Alukset
olivat edellisen luokan tavoin hyvié ja lisdksi selvasti
isompia mitoiltaan: uppouma 10 400 tonnia, pituus
126 ja leveys 21,8 metrid sekd syvéys 7,5 metrid ettd
18 000 hevosvoimalla (ihp) nopeus periti 20,5 sol-
mua. Alusten maksimikokoa rajoitti Triesten raken-
nustelakan koko. Aluksen henkil6stéméira oli 700.

Erzherzog Karl-luokan péatykistona olivat 2 x
240 mm kaksoistykit. Ensimmadistd kertaa kasemat-
tien tykit (12 x 190 mm) olivat sahkoisesti suun-
nattavia. Toissijaisena tykistond oli 18 x 47-70 mm
tykit. Kaikki edelld mainitut tykit ja-
reistd kevyihin olivat Skodan tehtaan
omaa tuotantoa. Aluksella oli vield
neljd 37 mm Vickers-tykkid. Kannella
sijaitsi kaksi 45 cm torpedoputkea.*

Taulukosta 6 voidaan todeta, ettd
Itdvalta-Unkarin laivasto, 6 pre-dread-
noughtia yhteensd 57 900 tonnia,
oli Italian laivastoa vahdn isompi,
ja taistelulaivojen lukumaédrdltaan
hieman suurempi. Itdvalta-Unkarin
pre-dreadnoughtit oli tarkoitettu etu-
pdidssd rajoitetun Adrianmeren ope-
raatioihin. Keskiuppouma 9 650 tn
oli kdytdnnéllinen myos Adrianmeren

satama- ja saaristo-olosuhteisiin.

Ottomaanien valtakunta, Turkin
sulttaanikuntana vuoteen 1923 asti

Pre-dreadnoughtit

Vuodesta 1867 alkaen Ottomaanien valtakunnassa
laivastoministeri johti merivoimia. Hénen alaise-
naan toimivat laivastojen komentajat. Vield 1870-1u-
vulla laivasto oli Britannian ja Ranskan laivastojen
jalkeen kolmanneksi suurin maailmassa. Havitty
Venijan-Turkin sota (1877-1878) ja valtakunnan
taloudellinen ahdinko ajoi laivaston alennustilaan.
Ottomaanit pyrkivét kuitenkin uudistamaan lai-
vastoaan, joten Konstantinopolin (Istanbulin) tela-
kalta tilattiin vuonna 1890 ensimmaéinen pre-dread-
nought taistelulaiva Abdiil Kadir. Paatykistoksi
suunniteltiin kaksi 283 mm kaksoistykkitornia ja
kuusi 150 mm kasemattitykkid seké ldhitorjuntaan
16 x 37-88 mm tykkid eripuolille pre-dreadnought-
ia. Lisdksi alkuperdinen suunnitelma kisitti kuusi
35 cm halkaisijan torpedoputkea. Alus oli uppou-
maltaan 8 230 tonnia ja kyljen panssarointi 23 cm

KUVA 62 + Ottomanien pre-dreadnought Turgut Reis (ex. Saksan
Weissenburg), Saksa vuonna 1893.
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paksua. 12 000 hevosvoimaa tarvittiin 103 metrid
pitkdn aluksen 18 solmun maksiminopeuteen.
Abdiil Kadirin rakennustyot aloitettiin telakalla
vuonna 1892 ja vuonna 1904 tehtiin kevennyksid
tykistoaseistuksen médrddn ja laatuun. Rakentami-
nen eteni kuitenkin edelleen hitaasti varojen puut-
teessa ja se paittyi kokonaan vuonna 1906. Taysin
keskenerdinen runko romutettiin vuonna 1909.
Sisdpoliittiset muutokset vuonna 1908 toivat lai-
vaston rappeutuneisuuden péivan valoon. Naapu-
rimaa Kreikka oli ryhtynyt varustautumaan, joten
ottomanien laivastoa piti vahvistaa. Osin kansan
lahjoitusten turvin ryhdyttiin pikaisesti nykyaikais-
tamaan laivastoyksikoitd. Niinpa syyskuussa 1910
hankittiin Saksasta kaksi vanhaa pre-dreadnought-
ia, nimittdin vuosina 1893-1894 valmistuneet Kur-
fiirst Friedrich Wilhelm ja Weissenburg.
Weissenburg sai Turkissa nimen Turgut Reis
(kuva 62) ja Kurfiirst Friedrich Wilhelmistd tuli
Barbaros Hayreddin. Ottomaanien valtakunnassa
taistelulaivojen miehittdmisessd, varustamisessa ja
kéytossd oli koko ajan suuria vaikeuksia. Italia ju-
listi uusien pre-dreadnoughtiensa tunnossa sodan
ottomaaneille. Ottomaanit allekirjoittivat rauhan-
sopimuksen lokakuussa 1912.°' Ottomanien valta-
kunta ei hankkinut muita pre-dreadnoughteja.

Japani

Pre-dreadnoughtit

Japani muuttui feodaalisesta yhteiskunnasta teolli-
seksi 1800-luvun jélkipuoliskolla. Tahén kehityk-
seen liittyi oleellisena osana laivaston uudistaminen.
Japanin merivoimat aloitti laivastonsa kehittdmisen
perustuen tuolloin Jeune Ecole koulukunnan ajat-
telun mukaiseen kalustoon. Japanin tavoitteena oli
kyet tarvittaessa risteilij6itd ja torpedoveneitd kayt-
tden hidiritsemddn vastustajan kauppamerenkulkua
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ja meriteitd suojanneita taistelulaivoja. Edelld mai-
nittuihin tehtéviin Japani hankki muutaman vanhan
brittildisen 1880-luvulla kiytt6onotetun noin 2 200
tonnin ironclad-tyypin Kongo-luokan sotalaivan.

Kiinan—Japanin sota (1894-1895) osoitti no-
peasti, ettd uusille sotalaivoille oli tarve. Japani
hankki ensimmaiset pre-dreadnought taistelulaivat
erityisesti Kiinan vastaiseen toimintaan. Kiinalla oli
kaytossddn Saksasta vuonna 1885 hankitut iron-
clad-laivat. Ndin vuonna 1896 Japani péatti ryhtya
kunnianhimoiseen laivaston rakennusohjelmaan,
joka sisdlsi muun muassa kuusi taistelulaivaa. Ja-
panilaiset kddntyivat Britannian puoleen, koska Ja-
panilla ei ollut osaamista eiké telakoilla kokemusta
rakentaa itse omia taistelulaivoja.*?

Japanin ensimmdiset pre-dreadnoughtit oli-
vat Fuji-luokan kaksi alusta. Japanin tilaamat
pre-dreadnoughtit olivat Royal Sovereign-luokas-
ta (kuva 4) parannettuja versioita. Fuji valmistui
Lontoossa elokuussa 1897 ja Yashima Elswickistd
syyskuussa 1897. 12 300 tonnin Fuji-luokka oli
brittildistd esikuvaansa 2 000 tonnia kevyempi, yh-
den solmun nopeampi (18 sol) ja aikanaan hyvalla
Harveyn terdkselld panssaroitu. Paitykiston 4 x
305 mm kaliiberi oli Royal Sovereignilla kdytosséd
ollutta kaliiberia pienempi, mutta teholtaan samaa
luokkaa. Taistelulaivan pituus oli 125 metrid, ja
siind oli kaksoispohja sekd perati 181 vesitiivistd
osastoa. Aluksen miehistén vahvuus oli 650 miest.

Japanin seuraava Shikishima-luokan kaksi
pre-dreadnoughtia rakennettiin my6s Britanniassa
samoilla Fuji-luokan rakennustelakoilla. Shikishima
(kuva 63) valmistui Lontoossa tammikuussa 1900
ja Hatsue Elswickissd tammikuussa 1901. Luokan
esikuvana oli Majestic-luokka, mutta samalla tykis-
tolld ja padkoneistolla varustettuna kuin Fuji-luok-
ka. Japani halusi ndin, koska molempien luokkien

alusten tuli kyetd Japanin laivastossa yhteisoperaa-



KUVA 63 + Lontoossa rakennettu Japanin 15 700 tonnin pre-dreadnought Shikishima, Britannia vuonna 1900.

tioihin. Yksityiskohtana voidaan todeta, ettd Shi-
kishima-luokan alukset maksettiin Kiinalta saaduilla
Kiinan—Japanin sodan havidjan sotakorvausrahoilla.
Shikishima-luokan pre-dreadnoughtit olivat en-
simmaiset japanilaiset yli 15 000 tonnin (15 700 tn)
sotalaivat. 133 metrid pitkien alusten maksiminopeus
14 500 hevosvoiman (ihp) avulla oli 18 solmua. Kai-
kissa Britanniassa Japanille rakennetuissa taistelulai-
voissa paitykistond oli Armstrong Whitworthin 2 x
305/40 mm kaksoistykkitornit. Toissijaisena tykisto-
né oli ajan mukaisesti 44-50 kappaletta 152, 76 ja 47
mm QF-tykkid. Miehistén vahvuus oli noussut edel-
lisestd luokasta merkittavasti ollen nyt 836 henked.
Japanin viides Britanniassa Skotlannin Clyde-
bankissa rakennettu pre-dreadnought oli Asahi

(kuva 64), joka oli modifioitu malli Britannian
Formidable-luokasta. Joidenkin lihteiden mukaan
Asahi oli ulkonaisesti kuten Shikishima, mutta vain
kahdella savupiipulla varustettu. 15 400 tonnin tais-
telulaivan maksiminopeus oli hieman yli 18 sol-
mua. Henkilostomaérd oli 773. 2 000 tonnin hiili-
varaston turvin alus pystyi kulkemaan 10 solmun
nopeudella 17 000 kilometrid. Tykisto oli yhteneva
edellisen luokan kanssa neljan 47 mm tykin lisayk-
selld (taulukko 7). Asahi valmistui kolme kuukautta
my6héssd heindkuussa 1900, koska se ajoi telakan
koeajoissa matalikolle saaden vaurioit aluksen poh-
jalevyihin.

Japanin kuudes ja viimeinen Britanniassa ra-
kennettu pre-dreadnought oli Mikasa (kuva 65).
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Suunnittelun lahtokohtana oli Formidab-
le-luokka. Alus valmistui Barrow-in-Fur-
nessissa maaliskuussa 1902. Mikasan
tykisto oli médraltadn ja kaliibereiltaan
identtinen Asahin kanssa, mutta monia
yksityiskohtia oli parannettu. Tykiston
kéytto oli mahdollista sahkoéisesti, hyd-
raulisesti tai kdsikdyttoisesti. Tykit voitiin
ladata kaikissa koro- ja vaakakulma-asen-
noissa. Liséksi tulinopeutta oli kasvatettu
niin, ettd kaikki putket pystyivit ampu-
maan kolme laukausta kahdessa minuu-
tissa. Aluksella oli padtykiston kranaatteja
yhteensa 250 kappaletta. Toissijainen 152
mm tykistén suojausta oli parannettu ja
ammubksia oli aluksella 2 500 kappaletta.
Kaikista parannuksista huolimatta aluksen
uppouma oli hieman aikaisempia kolmea taistelulai-
vaa kevyempi johtuen Krupp-terdksen panssaroin-
nin painoa sddstidvistd rakenteesta. Krupp-pans-
saroinnin kéyttd paransi myos taistelukestavyyttd
Asahiin, Shikishimaan ja Hatsueen verrattuna.”
Mikasa on ainoa sdilynyt ja museoitu pre-
dreadnought-ajan taistelulaiva maailmassa. Mikasa
on esilld Mikasa puistossa Yokosukan satamassa.
Britanniassa valmistettujen pre-dreadnought
laivojen lisdksi Japanilla oli viisi Vendjélla valmis-
tettua Vendjdn-Japanin sodassa sotasaaliiksi saatua
pre-dreadnoughtia. Aluksista on jo Vendjin kisit-
telyn yhteydessa kerrottu perustiedot taulukossa 3.
Tango (uponnut ex Poltava) nostettiin 22.7.1905
Port Arthurin satamasta ja hinattiin peruskorjatta-
vaksi Kiotoon, josta myohemmin Jokohamaan lai-
vaston telakalle. Tonga liitettiin Japanin laivastoon
vuonna 1911 saatuaan uuden rannikkopuolustus-
laiva luokituksen.
Sagami (uponnut ex Peresvet) nostettiin 29.6.1905
Japanin laivaston toimenpitein Port Arthurissa. Se
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KUVA 64 - Viides Britanniassa Japanille rakennettu pre-
dreadnought Asahi, Britannia vuonna 1900.

peruskorjattiin Jokohamassa ja liitettiin laivastoon
20.7.1908. Sagami luokiteltiin Japanissa uudestaan
28.8.1912 rannikkopuolustuslaivaksi.

Suwo (uponnut ex Pobeda) nostettiin 17.10.1905.
Peruskorjaus valmistui Jokohamassa 10.10.1908.
Suwo luokiteltiin uudestaan 28.8.1912 rannikko-
puolustuslaivaksi.

Hizen (uponnut ex Retvizan) nostettiin Port
Arthurissa japanilaisten toimenpitein 22.9.1905.
Valmistui peruskorjauksesta Japanin Sasebossa
marraskuussa 1908 ja liitettiin laivaston vahvuu-
teen joulukuussa 1909. Syyskuuhun 1921 asti Hizen
operoi taistelulaivana, jolloin se luokiteltiin uudes-
taan rannikkopuolustuslaivaksi.

Iwami (antautunut ex Oryol) saatettiin Kio-
toon, missd alus korjattiin ja liitettiin Japanin lai-
vastoon 2.11.1907. Japanin merivoimat luokitteli
Iwamin uudestaan 1.9.1912 rannikkopuolustus-
laivaksi.

Japanilaisten peruskorjaamista ex venéldisista
pre-dreadnought taistelulaivoista ei ollut ensilinjan



KUVA 65 < Kuudes ja viimeinen Britanniassa Japanille rakennettu pre-dreadnought Mikasa osallistui vuonna 1905
Port Arthurin sataman tulittamiseen, takana jonossa ovat lisaksi Asahi, Fuji ja Shikishima, Britannia vuonna 1902.

tykistotehtaviin, vaikka ne osallistuivat vield ran-
nikkopuolustuslaivoina merkittiviin tapahtumiin.
Vuosia kestdneiden peruskorjausten aikana kehitys
oli ajanut niisté ohi, vaikka Japani oli satsannut nii-
hin paljon resursseja.

Edelld mainittuja viittd vendldistd sotasaalis
pre-dreadnoughtia ei ole sisillytetty Japania kos-
kevaan taulukkoon 7, josta voidaan todeta Japanin
pre-dreadnoughtien edustaneen aikansa hyvaa ta-

soa. Taistelulaivat edustivat kuitenkin vain britti-
laista teknistd osaamista, koska kaikki valmistuivat
Britanniassa. Japanin omat telakat eivdt kyenneet
vield itse pre-dreadnought aikana tuottamaan tar-
vittavia taistelulaivoja.

Japanin pre-dreadnought tonniston vertailulu-
vut, 6 pre-dreadnoughtia ja 87 600 tonnin kokonai-
suppouma, olivat Itdvalta-Unkarin tonniston tasoa
téssd kehitysvaiheessa.
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JAPANIN PRE-DREADNOUGHTIEN KEHITTYMINEN

Luokka, kpl, Pre-dreadnought Paatykisto, kantama, Toissijainen tykisto, torpedot, miinat Upp./sol
valm.vuodet laukausta, minuutissa
Fuji, Fuji 2 x 2 x 305/40 mm; 10 x 152 mm/40;13 km; 5-Tls 12700/18+
2,18917, Yashima 14km,11s 20x47 mm; 3,7 km;251s
Britannia, Englanti 1x45 cmTP; 4 x 45 cm VA-TP, 0.8 km
Shikishima Shikishima 2 x 2 x 305/40 mm; 14 x 152 mm/40, 13 km, 5-7 Is; 15 700/18
2,1900-1901, Hatsue 14 km/158°,11s 20 x 76 mm, 10 km, 15 Is;
Britannia, Englanti 8 x 47mm, 3,7 km, 25 1s;

4 x 45 cm VA-TP, 0.8 km
Asahi, Asahi 2 x 2 x 305/40 mm; 14 x 152 mm/40, 13 km, 5-7 Is; 15 400/18
1, 1900, 14 km/15°,11s 20 x 76 mm, 10 km, 15 1s;
Britannia, Skotlanti 12 x 47mm, 3,7 km, 25 Is;

4 x 45 cm VA-TP, 0.8 km
Mikasa Mikasa 2 x 2 x 305/40 mm; 14 x 152 mm/40, 13 km, 5-7 Is; 15 400/
1, 1902, 14 km/158°,1,51s 20 x 76 mm, 10 km, 15 Is; 8
Britannia, Englanti 12 x 47mm, 3,7 km, 25 Is;

4 x 45 cm VA-TP, 0.8 km
4 luokkaa 6 pre-dreadnoughtia 24 tykkia keskiuppouma 14 800

HUOM! Tiedot on koottu useista lahteistd yhdistamalld. Uppoumat ovat pyoristettyja maksimiarvoja tonneina. Tykiston kantamat ovat maksimietdisyyksid,

jotka vaihtelivat aluksesta ja lavetista toiseen. Tykkitornista pystyttiin ampumaa korkeammalla korolla ja kauemmaksi kuin samalla tykilla kasematista.

TAULUKKO 7 + Japanissa kdyttoon otetut pre-dreadnought taistelulaivat vuosina 1897-1902.

Toisaalta on muistettava, etté japanilaiset meriso-
tilaat olivat kouluttautuneet ulkomailta hankittujen
taistelulaivojensa ja risteilijoidensd kayttdjiksi, laati-
neet taistelusuunnitelmat sodan varalle ja toteuttivat
suunnitelmiaan itsendisesti. Kiteytettynd voidaan
todeta, ettd brittildisten taistelulaivoilla, italialaisten
risteilijoilld ja saksalaisten torpedoveneilld japanilai-
set merisotilaat voittivat venildisten potentiaaliltaan

suuremman laivaston Tsushimassa vuonna 1905.

Chile

Pre-dreadnoughtit

Chile tilasi laivastolleen vuonna 1901 Britanniasta
kaksi 14 000 tonnin pre-dreadnoughtia, jotka sai-
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vat nimet Constitucion ja Libertad. Chilen taiste-
lulaivahanke oli vastaveto Argentiinan hankkeelle
ostaa kaksi panssaroitua risteilijaa Italiasta. Tilan-
teen rauhoituttua Chile laittoi Elswickissa ja Bar-
row-in-Furnessa olleet vield hieman keskenersiset
taistelulaivansa myyntiin kevaalld 1903.

Veniji oli aikeissa ostaa lahes valmiit pre-dread-
noughtit, ja kdyttdd niitd todennakoisesti Kaukoi-
déssd Vladivostokin-Port Arthurin alueen turva-
na. Britannia tuli viliin ja osti alukset 3.12.1903
itselleen. Tarkempi erittely aluksista on Britannian
pre-dreadnought taistelulaivojen yhteydessa (tau-
lukko 1).

Chilelld ei ollut muita pre-dreadnought taiste-
lulaivoja tai hankkeita niiden saamiseksi.



PRE-DREADNOUGHT-AJAN
KOONNOS

Verrattaessa pre-dreadnoughteja lukumaéraisesti
Britannia on ylivoimainen ykkénen, Ranska jai vii-
meiseksi melko tasavékisesti Yhdysvaltojen kanssa.
Tarkasteltaessa suurimpien laivastojen pre-dread-
noughtien kokonaistonnistoja luvut ovat: Britan-
nia 39 kpl/595 000 tonnia, Saksa 24 kpl/300 500
tonnia, Vendji 24 kpl /287 900 tonnia, Yhdysvallat
17 kpl/234 700 tonnia, ja Ranska 17 kpl/218 000
tonnia. Pre-dreadnoughtien keskiméardiset koot
olivat Britanniassa 15 255 tn, Yhdysvalloissa 13 808
tn, Saksassa 12 440 tn, Vendjalld 11 997 tn ja Rans-
kassa 12 822 tn.

Pre-dreadnoughtien keskimaérdisia nopeuksia
vertailtaessa Italian ja Itdvalta-Unkarin alukset ovat
nopeimpia ja Vendjan sekd Ottomania hitaimpia.

Verrattaessa maittain uppoumaltaan suurim-
pien alusten tykist6jd keskendédn saadaan yllattava
tulos! Laskettaessa jaredt yli 190 mm kaliiberin ty-
kit suhteessa aluksen kaikkien tykkien lukumaa-

raan saadaan tulokseksi

® Ranskan Liberté-luokka 14/37
® Yhdysvaltojen Virginia-luokka 8/32
® Venijidn Borodino-luokka 4/50
® Britannian London-luokka 4/38
® Saksan Deutschland-luokka 4/36.

Voidaankin siis todeta, ettd Ranskan ja Yhdys-
valtojen parhaat pre-dreadnoughtit olivat selvis-
ti tulivoimaisempia kuin Britannian ja Vendjin
parhaat. On kuitenkin muistettava, ettd kaikkien
edelld mainittujen maiden laivastojen pre-dread-

noughtit olivat vanhanaikaisia ja alivoimaisia

dreadnought-luokan aluksiin ndhden, kun ensim-
miinen maailmansota syttyi. Vanhanaikaisuus oli
tosiasia, vaikka suurin osa pre-dreadnoughteista
oli sotalaivojen perinteisen ikdmittarin mukaan
alle 15-vuotiaina nuoria.

Erityisesti siirtomaavallat tarvitsivat paljon so-
talaivoja turvaamaan siirtomaidensa kauppateitd ja
meren herruutta (Mahanin teorian mukaisesti). Té-
mén toiminnan turvaamiseksi laivastoihin syntyivét
ja yleistyivit pre-dreadnought taistelulaivat. Vuosien
1890-1906 suhteellisen lyhyen mutta nopean kehi-
tysvaiheen aikana syntyi ympéri maailman lukuisia
ja monenlaisia pre-dreadnought-tyypin taistelulai-
voja. Kaikin puolin selvisti parasta mallia ei oltu
kyetty rakentamaan, vaikkakin selvid numeerisia pa-
remmuuseroja alusluokkien kesken on 16ydettévissa.

Vain suurimmilla laivastoilla oli kykya ja ta-
loudellisia mahdollisuuksia valmistaa naita aluksia
riittdvésti. Kehitys alkoi Britanniasta. Britannialla
oli aluksi voimakkain laivasto, mutta teknologian
levittyd ympéri maailman monien muidenkin lai-
vastojen oli mahdollista suunnitella, rakentaa ja
hankkia nditd aluksia oman turvallisuuden takaa-
miseksi tai omia alueellisia laajentumispyrkimyk-
siddn ja siirtomaitaan varten. René Greger kuvaa
teoksessaan®, kuinka 1890-luvun alussa yleinen
jannittyneisyys maailmassa lisddntyi, miké johti
monin paikoin ensin paikallisen kilpavarustelun
alkuun yleistyen sitten alueelliseksi. Valtioiden
asevarustelujen erityisesti laivastojen budjetit kas-
voivat kymmenessid vuodessa moninkertaisiksi:
Britanniassa 2,9; Ranskassa 1,8; Venijdlld 2,1; Yh-
dysvalloissa 4,3 ja Saksassa 4,1 kertaiseksi.

Ulkomuotojen perusteella voidaan 16ytda mer-
kittavidkin eroja, mutta taistelukykyyn ja kestavyy-
teen liittyvid eroja voitiin arvioida lopullisesti vain
taistelutilanteiden perusteella. Voittoisaan taiste-
luun liittyy aina kiintedsti my0s taito (koulutustaso)
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ja taktiikka. Ndin ollen tassd
tarkastelussa taistelulaivojen
paremmuutta ei kyetd yksise-
litteisesti maarittimadn.

Keskeisimmidt ongelmat
olivat jareiden yli 250 mm
kaliiberisten tykkien aiheut-
tamat painot, kylkien ja kan-
sien panssarointi painoineen
ja pddkoneiden tehot. Kuten
alkusanoissa todettiin, alukset
olisivat olleet useimmiten vain
monitori-luokan tykistéaluk-
sia ellei niilld olisi ollut kyky
pre-dreadnoughteille tyypilli-
sen 16-20 solmun nopeuden
saavuttamiseen.

Vuosien 1890-1906 aikana valmistuneet pre-
dreadnoughtit olivat uppoumaltaan keskiméarin
13 338 tonnia. Paitykistona oli kaksi kaksoistykki-
tornia yksi keulassa ja yksi peréssa. Liséksi taistelu-
laivoilla oli toissijaisena tykistoni 30—50 kappaletta
neljan-viiden eri kaliiberin tykkejd ja 4-6 torpe-
doputkea. Tunnistamista helpotti monin tavoin si-
joitetut korkeat ja kapeat 2-5 savupiippua ja ldhes
péadsddntoisesti purjelaiva-aikakaudelta perinnoksi
jadneet korkeat mastot raakoineen.”

Tyypillisié télle lyhyelle ajanjaksolle oli lisdksi
niin kutsutut taistelumastot, joista saa kasityksen
esimerkiksi pre-dreadnought taistelualuksen ku-
vasta 66. Perinteisen maston alaosa oli tukeva ja
sen pédssd oli pyored tasanne, jonne oli sijoitettu
muun muassa torpedoveneitd vastaan tarkoitettua
kevyttd tykistod. Taistelumasto jatkui sen jalkeen
tavanomaisella mastolla raakoineen, joihin oli kiin-
nitetty nostimia lippuviesteja varten.

Kuten edellisilld sivuilla on kuvattu, kymmenen
valtiota hankki tavalla tai toisella itselleen yhteensa

88 P MERTEN VALTIAAT

KUVA 66 < Potemkin edustaa uppoumaltaan keskiméaaraistd 13 300 tonnin
pre-dreadnoughtia, lisaksi tykkien asettelu, taistelumastot, savupiiput ja
silhuetti kuvaavat myos yleisintd ulkonakoa.

139 pre-dreadnoughtia, joiden kokonaisuppouma
oli 1 832 600 tonnia. Taulukosta 8 voidaan todeta,
ettd Britannia hankki eniten 39 pre-dreadnoughtia
ja Vendjalld oli suurin mééra luokkia 14 kappaletta.
Itdvalta-Unkarilla oli nopein, mutta myds kevein
luokka. Chile hankki kaksi pre-dreadnoughtia,
mutta myi ne Britannialle ennen niiden luovutus-
ta telakalta, joten Eteld-Amerikassa ei ollut yhtdén
taistelulaivaa ennen vuotta 1910.

Téssd yhteydessd on todettava, ettd Chile, Ar-
gentiina ja Hollanti hankkivat itselleen tulivoimai-
set alukset, mutta ne luetaan rannikkotaistelulai-
voihin kuuluviksi, mitkd rajattiin tdmén teoksen
ulkopuolelle.

Mainitsemisen arvoinen kehityksen kannalta
on kuitenkin Chilen noin 7 000 tonnin ironclad Ca-
pitdn Prat, joka valmistui Ranskassa vuonna 1893.
Capitdn Prat oli ensimmaiinen sdhkojdrjestelmalla
varustettu ’taistelulaiva’ maailmassa. Sahkon avulla
kéytettiin monia laitteita ja suunnattiin tykkitor-
neja. Capitan Pratin oli suunnitellut ranskalainen



laivasuunnittelija Amable Lagane, joka piti laivaa
esikuvana my6s seuraavalle suunnittelemalleen
pre-dreadnought Jauréguiberry-luokalle. *¢

Kaikkien rakennettujen pre-dreadnoughtien
uppouman keskiarvoa 13 338 tonnia ldhinni oli
Venéjan Potemkin (kuva 66). My6s Potemkinin sil-
huetti, kansirakenteiden yleisjarjestelyt ja kasemat-
tien sijoittelu osoittavat keskiméairdisen pre-dread-
noughtin jérjestelyja.

Taulukosta 8 havaitaan, ettd Britannia oli myGs
monien maiden laivastojen apuna tai niiden
pre-dreadnoughtien suoranaisena rakentajana.

Merkittdvad on, ettd vain hyvin harva nidistd
uusista pre-dreadnoughteista osallistui valtame-
rilld ensimmadiseen maailmansotaan eturintaman
taistelulaivana. Joitakin lahinna venalaisia taistelu-

laivoja osallistui Mustallamerelld vastustajan ranni-
kon pommituksen tukitoimiin. Lisdaksi muutamat
ranskalaiset (tosin modernisoituina) olivat osa V-
limerelld toiminutta Ranskan laivastoa.

Suurin osa maailman pre-dreadnoughteista
romutettiin ennen sodan alkua auttamattomasti
vanhanaikaisena nopean laadullisen kehityksen
vuoksi. Aikaisemmin on lyhyesti mainittu, etté jos
otetaan kayttoon ’all-big-gun’ taistelulaivat, niin
valtava médré tonnistoa joudutaan tuhoamaan ja
valmistamaan tilalle uutta. Taulukosta 8 voidaan
tdimé ongelma ndhda numeroina. Yhteensd 139
pre-dreadnoughtia ja vajaan kaksi miljoonaa ton-
nia oli romutettavaa aluskalustoa. Muutamat jéljelle
jadaneet luokiteltiin rannikkopuolustuslaivaksi apu-,
tuki- tai koulutustehtaviin sopiviksi.

VUOSINA 1891-1911 VALMISTUNEET PRE-DREADNOUGHT-AJAN TAISTELULAIVAT JA OMISTAJAT

Valtio, taistelulaivojen Luokat/ Kokonais-
valmistusvuodet Ikm tonnisto
Britannia, 1892-1904 7/39 595 000
Saksa, 1893-1908 5/24 300 500
Venija, 1891-1911 14/24 287 700
Yhdysvallat, 1895-1907 6/17 2341700
Ranska, 1896-1908 /17 218 000
Japani, 1897-1902 4/6 87 400
Itavalta-Unkari, 1902-1907 2/6 57 900
Italia, 1901-1908 2/4 51 200
Ottomania, 1910 172 21000
Chile, 1903* (1/2) (28 000)

9 valtiota, 1891-1911 47/139 1 823 600

Jareat Alusten keskikoko/ Suunnittelu- ja
240> tykit kpl | maksiminopeus rakennusapu
yht. tai mallina
156 15 255/20
104 12 520/18,5
84 11997/18 USA, Ranska
64 13808/19
67 12 822/18 Britannia
24 14 566/18 Britannia
21 9 650/20,5 Britannia
16 12 800/20
12 10 500/16,5 Saksa
()] (14 000/18) Britannia
548 13 338/18,9
keskiverto
pre-dreadnought

TAULUKKO 8 ¢ Maailmalla vuosina 1891-1911 valmistuneet pre-dreadnoughtit maittain ja uppoumittain.
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SEMI-DREADNOUGHTIT
1905-1911

Taistelulaivat, joiden valmistaminen
aloitettiin vuosina 1901-1909 — useimmat
valmistuivat vuosina 1905-1911




re-dreadnought aikana kasvavana ongelmana

oli tykiston tulenjohto, koska tykist6a voitiin

johtaa vain iskemihavaintojen perusteella.
Sama pre-dreadnought saattoi tulittaa esimerkiksi
10-15 kilometrin etaisyydelle useiden eri kaliibe-
rin tykeilld, jolloin luotettavien iskeméhavaintojen
(vesipatsaiden) tai suorien osumien varmistaminen
tietylle tykille oli haasteellista. Viimeistdan Tsushi-
man taistelu todisti, ettd toissijaisen tykiston maaraa
pitdd osin *turhana’ vahentdd. Kevyen ja keskiraskaan
tykiston tulentarkkuus huononee merkittévasti pit-
killd ampumaetdisyyksilld. Tsushiman ja Keltaisen-
meren taisteluissa tulenavaus tehtiin osin uusien ja
kehittyneiden etédisyysmittaimien ansiosta jo yli 10
kilometrin etdisyydeltd hyvin tuloksin.

Tulevan kehityksen kannalta merkittdvd muu-
tos tehtiin 1900-luvun alun taistelulaivojen ra-
kennuspiirustuksiin. Nopeatoimisen QF-tykiston
maédrd vahennettiin ja tilalle asennettiin useimmi-
ten 203-240 mm tykkejd. Lopputuloksena syntyi
taistelulaivoja, joilla oli raskas toissijainen tykistd
tykkitorneissa paikoissa, joissa aikaisemmin oli
kevyen tykiston kasematit. Hy6tynd nahtiin yk-
sinkertaisempi ammusten varastointi ja jakelu sekd
tulentarkkailun tehostuminen puhumattakaan tu-
livaikutuksesta maalialueella.

Niitd aluksia kutsuttiin ensin ’all-big-gun
mixed-calibre’ taistelulaivoiksi, mutta myohemmin
nimeksi vakioitui ’semi-dreadnought’ Semi-dread-
nought kehitysvaihetta ei kestdnyt kauaa eikd siihen
ehtinyt osallistua kuin suurimmat laivastot. Joissain
lahteissd semi-dreadnought jaotusta pre- ja dread-
nought luokkien vilissd ei noteerata. Semi-dread-
nought jaotuksen lisddmiselld tdhén teokseen on
pyritty saamaan tarkempi kuva eri kehitysvaiheista.

Kirjallisuudesta 16ytyy semi-dreadnought tais-
telulaivojen omistajia Britanniasta, Yhdysvalloista,
Ranskasta, Vendjiltd, Italiasta, Itdvalta-Unkarista
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ja Japanista.! Huomionarvoista on Saksan puut-
tuminen kyseisistd listoista, vaikka voidaan tode-
ta Saksan olleen jopa muutoksen eturintamassa.
Toisaalta Saksalle oli tunnusomaista oma suun-
nittelu- ja rakennuspolitiikka ldhes kaikissa alus-
lajeissa sukellusveneistd alkaen ennen ja jilkeen
dreadnoughtien. Muun muassa Saksan kdyttdmat
tykiston kaliiberit poikkesivat usein niin sanotuista
tavanomaisista tai keskivertotykistoistd pienempi-
ni, mutta hyvin tehokkaina. Vaikka Saksa ei ole
lyhyessd semi-dreadnought ajan listauksessa muka-
na, se ei tarkoita, ettd Saksa olisi jaanyt taka-alalle
taistelualusten rakentamisessa.

Britannia

Semi-dreadnoughtit

Jo jonkin aikaa brittildisia taistelulaivoja oli kritisoitu
niiden tykiston alivoimaisuudesta erityisesti uusim-
piin yhdysvaltalaisiin ja italialaisiin taistelulaivoihin
verrattuna. Haastajilla oli toissijaisena tykistond kah-
deksan tai neljd kappaletta 203 mm tykkid, kun up-
poumaltaan saman kokoisella brittildisten taistelulai-
valla oli vastaavaan tarkoitukseen 152 mm tykkeja.

Sir Whiten sairastuttua hdnen viransijaisensa
Henry Deadman suunnitteli Duncan-luokka ldh-
tokohtanaan aluksen, jonka toissijaisena tykistona
oli kahdeksan 190 mm tykkid. Suunnitelma hyvak-
syttiin ilman tavanomaista kollegion pédtosta. Sir
Whiten palattua sairaslomalta héneltd pyydettiin
lausunto uudesta 190 mm tykistostd. Han sai kuulla
Deadmanilta, ettd vaihtoehtoisesti 233 mm tykke-
jakin oli harkittu. Sir White luonnosteli nopeasti
version neljalld 233 mm tykill4, jotka korvaisivat
kahdeksan 190 mm tykkid. Lisdksi aluksella oli
kymmenen 152 mm tykkié ja neljd vedenalaista
45 cm torpedoputkea. Kollegio hyviksyi nopeasti
suunnitelman 233 mm tykeilld. Piirustukset olivat



KUVA 67 « Britannian ensimmadinen semi-dreadnought taistelulaiva King Edward VII, Britannia vuonna 1905.

valmiit tammikuussa 1902 kahdeksalle King Ed-
ward VII -luokaksi nimetylle taistelulaivalle. Viral-
lisesti ensimmaéinen semi-dreadnought-ajan King
Edward VII -luokka hyvaksyttiin rakennettavaksi
vasta 31. tammikuuta 1902 Sir Whiten jo erottua
virastaan sairauden vuoksi.

Sir Whiten seuraaja Philip Watts antoi lopul-
lisen kiittden puoltavan lausunnon Sir Whiten
viimeisestd luokasta. King Edward VII-luokan
kahdeksan semi-dreadnoughtia valmistumisjér-
jestyksessd olivat: King Edward VII (kuva 67)
Devonportissa, Commonwealth Clydessa, New
Zealand Portsmouthissa, Dominion Barrowssa,
Hindustan Clydebankissa vuonna 1905, Britannia
Portsmouthissa ja Africa Chathamissa 1906 seki
Hibernia Devonportissa vuonna 1907.

King Edward VII -luokan yleiset ominaisuudet
olivat: uppouma keskiméirin 17 300 tonnia (kai-
killa aluksilla oli toisistaan hiukan poikkeava up-
pouma), pituus 138,3 metrid, leveys 22,9 metrid,

nopeus 18,5 solmua, kylkipanssarin paksuus 23 cm
ja miehist6 777 henked. Tykkien kokonaismééra oli
46 putkea jakautuen viiteen eri kaliiberiin vililla
47-305 mm. T4dma luokka kantoi viimeisena britti-
ldisen taistelulaivana 152 mm toissijaista tykistoa.
Kun King Edward VII -luokkaa vield raken-
nettiin, Amiraliteetissa tehtiin monia ldpikotaisin
uusia rakennesuunnitelmia, jotka koskivat muun
muassa tykistdd, panssarointia ja aluksen nopeutta.
Johtopaatoksiksi saatiin muun muassa, ettd

® Taistelulaivalla panssaroinnin pinta-alaa pitda
lisétd entisestddn.

® Taistelulaivan toissijaisella tykistolld tulee ole-
maan entistd vahemmén vaikutusta, koska se
voi tulla tuhotuksi ennen kuin téta tykistoa edes
ehditdan kéyttaa.

® Vain raskaat panssarin lavistavat ammukset ja
torpedoveneitd vastaan kykenevit nopeatoimiset
QEF-tykit voivat olla taistelulaivan tykistdaseina.

SEMI-DREADNOUGHTIT

93



[

KUVA 68 « Britannian viimeinen semi-dreadnought-ajan taistelulaiva Lord Nelson, peran masto on yksi
ensimmadisistd taistelulaivojen kolmijalkamastoista, Britannia vuonna 1908.

Amiraliteetissa oli tehty johtopdatoksien pohjalta
uudet suunnitelmat hyvéiksyttavaksi jo vuonna
1903. Mahdollisten péitosten piti koskea tulevaa
Lord Nelson-luokkaa. Kyse ei ollut muiden maiden
taistelulaivojen paremmuudesta tai niiden asetta-
mista haasteista. Brittildiset ja erityisesti Sir Watts
olivat muutoksen tielld oma-aloitteisesti. Paattava
lautakunta mietti ehdotusta. Ehdotetut alukset

olisivat haastajiinsa nahden ylivoimaisia. Ennen
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kuin tulevan Lord Nelson -luokan suunnitelmaa
oli lopullisesti hyvaksytty, laivasuunnittelija J. H.
Narbeth esitti vield vaihtoehtoisen piirroksen lopul-
liseksi malliksi, joka piti sisdllddn edelld mainittuja
johtopditoksid. Malli esitti taistelulaivaa, jossa oli
kaksitoista 305 mm tykkid. Lautakunta ei ollut kui-
tenkaan vield tuolloin valmis hyvaksymaén niin ra-
jua muutosta taistelulaivan aseistukseksi.* Niin ol-
len voidaan todeta, ettd ensimmdinen suunnitelma




tulevan Dreadnoughtin kaltaisesta taistelulaivasta
oli jo vuonna 1903 suunnittelupaperilla, mutta ra-
kennusty6t aloitettiin vasta parin vuoden kuluttua
lahes samaan aikaan Lord Nelson -luokan kanssa.
Lord Nelson -luokan suunnittelu ja rakenta-
minen oli aloitettu aikana, jolloin uudesta ’all-big-
gun’ innovaatiosta ei ollut vield varmuutta. Lord
Nelsonin pitkittyneen rakennusvaiheen aikana
myos dreadnought-aika ehti alkaa. Ndin ollen
Lord Nelson -luokasta tuli Britannian viimeinen
semi-dreadnought-ajan taistelulaivaluokka.
Téydessd lastissa 17 966 tonnin painoiset se-
mi-dreadnoughtit rahoitettiin vuosien 1904/5
budjetilla. Pyrkimyksena oli valmistaa entisté tu-
livoimaisempi luokka. Neljaksi paitykiksi saatiin
305 mm uudet 45 pituuskaliiberin tykit. Haluttu
suuri muutos saatiin aikaiseksi poistamalla perin-
teiset 152 mm tykit ja korvaamalla ne kymmenelld
233 mm tykilld. Lisdksi kasvatettiin 76 mm tykkien
lukumadra periti 24 kappaleeseen hyokkaavid tor-
pedoveneitd vastaan. Perdn mastoksi tehtiin tuke-
va kolmijalkamasto. Kylki oli hyvin panssaroitu ja
sithen oli liitetty ensimmaistd kertaa Britanniassa
umpinainen jykeva pallekoli ensisijaisesti torpedoja
vastaan. Alusten paino kasvoi, miki korvattiin edel-
listd luokkaa levedammalld 24,2 metrin rungolla ja
hieman suuremmalla 7,9 metrin syvaykselld. 16 750
hevosvoimaa kehitti 18 solmun nopeuden. Mie-
histon maard oli 800 henked. Luokkaan valmistui
kaksi semi-dreadnoughtia: Agamemnon kesékuussa
ja Lord Nelson (kuva 68) lokakuussa vuonna 1908.

Yhdysvallat

Semi-dreadnoughtit

Yhdysvaltojen ensimmiinen semi-dreadnought-
luokka oli Connecticut-luokka, johon valmistui
kaksi alusta Connecticut BB-18 (kuva 69) New Yor-

kissa ja Louisiana BB-19 Newport Newsissa vuonna
1906. Ne olivat valmistuessaan Yhdysvaltojen edis-
tyneimmat taistelulaivat. Edelliselld Virginia-luo-
kalla toteutetusta tykkien pddllekkdin asettelusta
luovuttiin lopullisesti. T4lla ldhes 18 000 tonnin
uppouman alusluokalla Yhdysvallat saavutti par-
haiden Britannian ja Japanin taistelulaivojen tason.
Alukset olivat panssaroinniltaan hyvia, tykiston tu-
livoima oli erinomainen ja alus kéyttaytyi mainiosti
kaikissa merenkdyntioloissa.

Téssd luokassa kdytettiin myos Bliss-Leavitt:n
Mark II neljaé vedenalaista 53 cm torpedoputkea,
Mark I -mallin sdilyessi kaikissa muissa Yhdysval-
tojen taistelulaivoissa ennen ensimmaistd maail-
mansotaa.

Semi-dreadnoughtien tykistoaseistus oli ke-
hittynyt myds Yhdysvalloissa niin monikaliiberi-
seksi, ettd se esti ammunnan hyvén lopputuloksen
aikaansaamisen kuten aiemmin on todettu.

Connecticut-luokan tykistona oli periti 24 kap-
paletta jaredkaliiberista kanuunaa: 4 x 305 mm, 8 x
205 mm ja 12 x 180 mm. Kaikki edelld mainitut tykit
pystyivit ampumaan laivalavetilta 15-20 kilometriin,
joten sekaannus erityisesti 205-180 mm kaliiberin
kranaattien iskemissd oli mitd ilmeisin.* Connecti-
cut-luokalla luovuttiin pienikaliiberisista tykeista.
Vastavuoroisesti eri kaliiberisia jareitd tykkeja sijoi-
tettiin liikaa, jolloin tulenjohtoon liittyneet ongelmat
jaivdt todennédkdisesti ratkaisematta.

Joidenkin ldhteiden mukaan seuraava Ver-
mont-luokka ja Connecticutit olivat kiytdnndssd sa-
maa luokka, koska merkittivid eroja ei ollut. Pienid
muutoksia tehtiin toissijaiseen tykisto6n ja miehiston
madrd kasvoi noin 50 hengelld ollen 880. Kaikki kuu-
si semi-dreadnoughtia olivat kolmesavupiippuisia.

Yhdysvaltalaisten semi-dreadnoughtien kyljissa
nikyy vield toissijaisen tykiston kasematteja, kun
ne oli brittildisiltd jo poistettu.
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KUVA 69 « Yhdysvaltojen ensimmainen semi-dreadnought Connecticut BB-18, Yhdysvallat vuonna 1906.

Connecticut-luokan jatkotilaukset Vermont
-luokan nimelld alkoivat runsaan vuoden kuluttua
Louisianan kolin laskusta. Neljé taistelulaivaa val-
mistumisjarjestyksessa: Vermont BB-20 Bostonin
alueella, Minnesota BB-22 Newport Newsissa ja
Kansas BB-21 (kuva 70) vuonna 1907 sekda New
Hampshire BB-25 New Yorkissa vuonna 1908.

Yhdysvaltojen laivaston viimeiset semi-dread-
noughtit olivat Mississippi-luokan aluksia. Niiden
suunnittelu aloitettiin siten, ettd kolien laskut tehtiin
Philadelphiassa William Cramp & Sons telakalla ke-
vaalld 1904. Mississippi BB-23 (kuva 71) ja Idaho BB-
24 valmistuivat vuonna 1908 eli vasta runsaan vuo-
den kuluttua Dreadnoughtin valmistumisen jalkeen.

Yhdysvaltojen kongressi oli jo Mississippi-luo-
kan suunnitteluvaiheessa taloudellisista syista rajan-
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KUVA 70 « Yhdysvaltojen semi-dreadnought Kansas
BB-21,Yhdysvallat vuonna 1907.



KUVA 71 - Yhdysvaltojen viimeinen semi-dreadnought Mississippi, Yhdysvallat vuonna 1908.

nut alusten kokoja. Ndin ollen Mississippi ja Idaho
olivat 14 700 tonnin aluksina 23 metrid lyhyempis,
17 solmun maksiminopeudella hitaampia ja pienem-
mélld toimintaséteelld operoivia kuin niiden edelta-
jat. Toissijainen aseistus oli lukumaéraisesti hieman
pienempi ja miehist6d noin 150 henked vihemmén.®

The Great White Fleet

Yhdysvaltojen presidentti Theodore Roosewelt
paitti, ettd Yhdysvaltojen uuden, voimakkaan lai-
vaston piti kyetd valtamerten operaatioihin. Rau-
han aikana tehtdisiin ystavyys- ja kohteliaisuusvie-
rajluja ympéri maailman. Roosewelt toivoi myos,
ettd matkojen aikana saataisiin vahvistettua erilaisia
turvallisuussopimuksia ja kasvatettaisiin merenta-
kaisten alueiden luottamusta Yhdysvaltoihin.

Yhdysvaltojen taistelulaivasto purjehti maail-
man ympari 16.12.1907-22.2.1909 vilisend aika-
na. "Vierailulaivasto’ koostui 16 taistelulaivasta ja
erilaisista huoltoaluksista. Alukset jaettiin kahteen
laivueeseen ja neljadn osastoon. Matkalle osallistu-
neet taistelulaivat olivat:
® Kontra-amiraali Evans:n osasto — Connecticut,

Kansas, Vermont ja Louisiana
¢ Kontra-amiraali Emory:n osasto — Georgia, New

Jersey, Rhode Island ja Virginia
¢ Kontra-amiraali Thomas:n osasto — Minnesota,

Maine, Missouri ja Ohio
® Kontra-amiraali Sperry:n osasto — Alabama, Il-

linois, Kearsarge ja Kentucky
¢ Alabama ja Maine vaihdettiin matkan aikana

Nebraskaan ja Wisconsiniin.
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Kaikkien osallistuneiden alusten kyljet maalattiin
valkoisiksi (stark white) osoittamaan ystavyyttd ja
rauhaa. Lehdist6ssd ’vierailulaivastoa’ ryhdyttiin
kutsumaan nimelld *The Great White Fleet. Mat-
kan pédtyttyd alusten vdri muutettiin harmaaksi.

Kaikki Yhdysvaltojen matkalle osallistuneet
taistelulaivat olivat pre- tai semi-dreadnought
luokkiin kuuluneita uusia taistelulaivoja. Matkalle
lahteneet taistelulaivat olivat toisaalta 'vanhanaikai-
sia), koska Britannian Dreadnought oli valmistunut
vuotta aikaisemmin ennen maailmanymparimat-
kan alkua. Yhdysvaltojen ensimmaiinen vastaus
dreadnought-aikakauteen valmistui vasta *The
Great White Fleetin’ maailmanympérimatkan jal-
keen vuonna 1910.

Huomionarvoista on, ettd samoihin aikoihin
Britannian laivasto kaytti taistelulaivojensa kyljis-
sd mustaa vérid ilmeisesti ilman mitddn erityistd
muuta syyté kuin, ettd niin oli tehty ironclad-ajasta
alkaen. Ennen ensimmadistd maailmansotaa myds

Britannian sotalaivat maalattiin harmaaksi.

Ristikkomastot

Ristikkomastojen (lattice tai cage mast) painoa
sadstdvan rakenteen kehitti venildinen insin66ri
Vladimir Shukhov. Erityisesti Yhdysvaltojen laivas-
to kdytti noin 15 vuoden ajan korkeita ristikkomas-
toja taistelulaivoilla merivalvontaan ja tykiston is-
kemien tahystykseen. Pre- ja semi-dreadnoughtien
mastorakenteet muutettiin ristikkomastoiksi, koska
mastojen uskottiin kestdvin paremmin mahdollisia
vastustajan tykiston osumia ja oman aluksen ai-
heuttamia varinéitd sekd jaredn tykistbammunnan
aiheuttamia sokkeja.

Vuonna 1897 valmistuneesta Iowasta alkaen
kaikki taistelulaivat saivat modifiointitdiden yhtey-
dessd yksi tai kaksi ristikkomastoa vuosien 1908-
1911 aikana. Esimerkki Virginia-luokan Georgiasta

98 === MERTEN VALTIAAT

KUVA 72 « Yhdysvaltojen pre-dreadnought
Virginia-luokan Georgia mastomuutosten jalkeen
vuonna 1909, Yhdysvallat vuonna 1906.

KUVA 73 « Yhdysvaltojen semi-dreadnought
Vermont BB-20, Yhdysvallat vuonna 1907.

ristikkomaston kanssa (kuva 72). Vermont-luokka
valmistui taistelumastojen kanssa (kuva 70), mutta
pian jo vuonna 1909 mastot muutettiin ristikko-
mastoiksi (kuva 73).

South Carolina -luokan dreadnoughtit saivat
ensimmadisend aluksina jo suunnitteluvaiheessa
vuonna 1906 ristikkomastot, alukset valmistuivat
vasta vuonna 1910. Yhdysvalloissa ristikkomastoja



KUVA 74 - Semi-dreadnought New Hampshire
BB-25 mastojen muutostdiden jdlkeen vuonna 1909,
Yhdysvallat vuonna 1908.

kéytettiin padsadntoisesti semi- ja dreadnought-ai-
kana, mutta osittain aina 1920-luvulle asti.
Ristikkomastoja kéytettiin muualla vain Vena-
jan Andrei Pervozvanny -luokalla, Argentiinan Yh-
dysvalloissa rakennetulla Rivadavia-luokalla (kuva
108). Lisdksi Vendjan Gangut-luokalle ja Saksan
taisteluristeilija Von der Tannille suunniteltiin ris-
tikkomastoja, mutta niistd luovuttiin.
Taistelulaivojen ristikkomastojen rakenne ei
kuitenkaan kestanyt kovia myrskyja eiké tulenjoh-
toon liittyvien laitteiden nopeasti kasvaneita pai-
noja. Britanniassa kehitetty kolmijalkainen masto
(kuva 68) oli kestavampi ja syrjaytti ristikkomastot.

Ranska

Semi-dreadnoughtit

Ranska ja Britannia solmivat vuonna 1904 Entente
cordiale -sopimuksen, joka paitti maiden keskindi-
sen kilpavarustelun. Maat ryhtyivit yhdessa toimi-
maan Saksan, Itdvalta-Unkarin ja Italian muodosta-
man kolmiliiton varustautumista vastaan. Vuonna

1907 Ranskan ja Britannian yhteisty6hon liittyi

kolmanneksi vield Vendja. Nama yhteistydsopimuk-
set ovat taustalla, kun maat kehittivat semi-dread-
nought-ajan taistelulaivojaan Atlantin, Pohjanmeren
ja Vélimeren toiminta-alueiden tarpeisiin.®

Ranskan ainoa semi-dreadnought-luokka sai
rakentamisvaltuudet laivaston vuoden 1905 ke-
hittdmisohjelman toisessa erdssd. Ranskan parla-
mentissa keskusteltiin silloin erityisesti siitd, miksi
Ranskan laivat olivat jadneet teknisestd kehityksestd
selvasti jalkeen esimerkiksi kaasuturbiinikoneisto-
jen osalta. Pre-dreadnought Liberté-luokkaa halut-
tiin jatkaa, mutta uppoumaltaan isommilla aluksil-
la, vtudemmilla 305 mm /45 tykeilld ja ensimmadistd
kertaa Parsons kaasuturbiineilla.

Uudet semi-dreadnoughtit nimettiin Dan-
ton-luokaksi, johon valmistui kuusi taistelulaivaa,
mutta viiveelld vasta vuonna 1911: Condorcet (kuva
75) St. Nazairessa, Danton Brestissd, Diderot St.
Nazairessa, Mirabeau Lorientissa, Vergniaud Bor-
deauxssa ja Voltaire (kuva 76) La Seyne-sur-Meris-
sd. Rakentamisviiveet johtuivat paljolti laivastomi-
nisteristd ja tiukasta 18 000 tonnin maksimiuppou-
masta. Lisdksi alkuperiisiin suunnitelmin tehtiin
noin 500 muutosta.’

Venidjin-Japanin sodan Tsushiman meritaiste-
lun analyysin perusteella 195 mm tykkien kaliibe-
reja piti kasvattaa. Ndin ollen Danton-luokan aluk-
sille sijoitettiin tavanomaisten, mutta uudempien
2 x 305 mm/45 kaksoistykkien (kantama noin 14
km) lisdksi 6 x 240 mm kaksoistykit. Samalla kor-
vattiin 65 mm tykit suuremmilla 75 mm tykeilld,
joita sijoitettiin alukselle 16 kappaletta kasemattei-
hin. Kokonaisuuden tdydensi vield ylarakenteisiin
sijoitetut kymmenen 45 mm tykkid. Kaksi 45 cm
torpedoputkea sijaitsivat keskilaivassa veden pinnan
alapuolella. 19 700 tonnin painoiset ja 146 metrid
pitkdt Danton-luokan semi-dreadnoughtit tulivat
hyvin tunnistettaviksi viidestd savupiipustaan ja
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KUVA 75 « Ranskan semi-dreadnought Condorcet, Ranska vuonna 1911.

korkeasta kyljestd. Miehisto4 tarvittiin 921 henkes,
jos alus toimi johtoaluksena.
Danton-luokalla oli hyvé paatykisto. Enten-
te-yhteistydsopimuksen mukaisesti Ranska oli
keskittynyt Valimerelld toimimiseen, miki oli to-
dennidkoisena (torpedoveneuhan) syyna sdilyttda
edelleen myos suuri 26 tykin kevytkaliiberinen
toissijainen tykistd. Lisdksi aluksella oli tilaa kym-
menelle merimiinalle oman miinanlaskuveneen
kayttod varten.?
Danton-luokan alukset olivat ensimmadiset
suuret taistelulaivat, jotka varustettiin héyrytur-
biinikoneistolla ja neljilla potkuriakselilla. Nelja
hoyryturbiinia kehitti 22 500 hevosvoimaa. Alusten KUVA 76 + Ranskan semi-dreadnought Voltaire,
maksiminopeus oli yli 19 solmua. Ranska vuonna 1911.
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Vendja

Semi-dreadnoughtit

Venijan telakoiden ainoat kaksi semi-dreadnought
taistelulaivaa kuuluivat Andrei Pervozvanny -luok-
kaan. Joissain ldhteissd kdytetddn myos nimed Im-
perator Pavel -luokka. Luokan suunnittelu alkoi
vuonna 1903 Venéjin laivaston teknisen komitean
halusta saada Borodino-luokan taistelulaivojen
jalkeen isompia taistelulaivoja, joissa olisi parem-
pi toissijainen tykist6 kuin pre-dreadnoughteissa.
Suezin kanavan syvyysrajoitukset (7,9 m) piti ottaa
suunnittelussa huomioon.

Vendjén yhteiskunnallinen ja taloudellinen seka-
sorto muutti tilanteita myds Pietarin telakoilla. Néin
ollen suunnittelijoiden tavoitteet eivit koskaan to-
teutuneet seuraavalla Andrei Pervozvanny -luokalla.
Suunnittelun aikana oli paljon erimielisyyksid, joten
koko projekti kesti noin kahdeksan vuotta.

Andrei Pervozvanny -luokan maksimiup-
poumaksi oli aluksi paétetty noin 17 000 tonnia.
Kahden semi-dreadnoughtin uppoumat tdydessa
lastissa olivat lopulta ldhes 18 800 tonnia. Andrei
Pervozvanny (vuodesta 1917 Respublika) valmistui
Galeryni talakalta ja Imperator Pavel I (kuva 77)
Baltic telakalta Pietarissa vasta maaliskuussa 1911.

KUVA 77 - Venajan semi-dreadnought Imperator Pavel I, lyhennetyt ristikkomastot, torpedoestoverkot

ylhaalla, Vendja vuonna 1911.
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Taistelulaivojen suunnittelussa ja piirustuk-
sissa oli otettu huomioon Venéjan-Japanin sodan
(1904-1905) opetukset. Paitykistd oli venalaisil-
le tyypillinen, mutta nyt koromahdollisuutta oli
kasvatettu pidemman kantaman aikaansaamisek-
si. Tykistond oli 4 x 305 mm/40, joiden 35 asteen
maksimikorolla kantama oli 20 kilometrid. Muuna
tykistoni oli 14 x 203 mm/50 tykkid, joista kah-
deksan sijaitsi kaksoistykkitorneissa ja muut ka-
semateissa. Pienimmat tykit olivat 12 x 120 mm
QF-tykit. Kevyen kaliiberin tykkeja ei enai ollut.
Vedenalaiseen runkoon oli sijoitettu kaksi 45 cm
torpedoputkea. Maksiminopeus oli 18,8 solmua ja
henkilostond 955 miesta.

Erityisen ndkyvaa oli kaikkien kasematti-luuk-
kujen ja ’kolojen’ poistaminen kyljista. Kaikki aseet
olivat tykkitorneissa tai kasemateissa paakannen
ylapuolella. Koko kylki oli yhteniisesti panssaroitu.
Andrei Pervozvanny -luokka oli ainoa venildinen

taistelulaiva, jolle tehtiin ristikkomastot. Ne osoit-
tautuivat kuitenkin ongelmallisiksi, joten vuonna
1914 mastot lyhennettiin noin puoleen korkeudes-
taan (kuva 77).°

Italia

Semi-dreadnoughtit

Italian ensimmaisen semi-dreadnought Iuokan Re-
gina Elenan kahden ensimmaisen aluksen rahoitus
vahvistettiin vuoden 1901 laivaston rakennusoh-
jelmassa. Vuonna 1902 hyvéksyttiin kolmannen ja
neljannen semi-dreadnoughtin rahoitus.
Suunnittelu aloitettiin jo vuonna 1899, kun
Vittorio Cuniberti otti johtavan laivasuunnitteli-
jan tehtdvit Benedetto Briniltd. Brin tuli my6hem-
min uudestaan suunnittelutehtdviin. Cuniberti sai
mairdyksen suunnitella taistelulaivan, jolla olisi 12
x 203 mm tykisto, kohtalainen panssarointi ja 22

KUVA 78 -+ Italian semi-dreadnought Regina Elena, Italia vuonna 1907.
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KUVA 79 - Italian Regina Elena-luokan semi-dreadnoughtit osallistuivat Italian — Ottomanin sotaan Valimerella

Afrikan rannikolla vuosina 1911-1912.

solmun maksiminopeus. Annetuista ohjeista poi-
keten Cunibertin luonnos sisilsi paremman taiste-
lulaivan, jolla oli paatykistona kaksi yhden 305 mm
kanuunan tykkitornia keulassa ja perédssd. Lisaksi
muina p4daseina oli kisketyt 12 x 203 mm/40 tykis-
t6. Toissijaisena tykistonad oli 16 x 75 mm/40 QF-ty-
kisto lahitorjuntaan. Torpedoja varten oli kaksi 45
cm kaliiberin putkea kyljessd vedenpinnan alapuo-
lella. Alusten uppouma oli yli 14 000 tonnia, pituus
144 metrid, leveys 22,4 metrid, maksiminopeus 22
solmua ja miehist6a keskimédrin 750 henked.!® 22
solmun nopeus ylitti kaikkien muiden laivastojen
taistelualusten maksiminopeudet. 19 300 hevosvoi-
man (ihp) paédkoneiston hiilikdyttoiset hoyrykatti-
lat oli yhdistetty kolmeen korkeaan savupiippuun.

Regina Elena -luokkaan valmistuivat se-
mi-dreadnoughtit: Regina Elena (kuva 78) La
Speziassa syyskuussa 1907, Vittorio Emanuele ja
Napoli Castellammare di Stabiassa syyskuussa 1908
ja Roma La Speziassa joulukuussa 1908. Luokasta
tuli hyvin menestyksellinen. Semi-dreadnoughtit

olivat nopeampia kuin mikéan Britannian tai Rans-

kan saman ajan taistelulaiva, jopa nopeampia kuin
vallankumouksellinen Dreadnought. Liséksi alukset
olivat vahvempia kuin mikdédn panssaroitu risteili-
jd. Tarkkaan ottaen aluksissa oli pienié eroja, mika
oli kaikkialla tyypillistd, jos saman luokan aluksia
rakennettiin samanaikaisesti useilla eri telakoilla.
Elena Regina -luokan neljd semi-dreadnoughtia
jaivit Italian ainoiksi.

Oleellista oli, ettéd Italialla oli neljan aluksen
uusi nykyaikainen luokka kokonaisuudessaan
kaytossd (kuva 79), kun se julisti sodan syyskuussa
1911 Ottomanin valtakunnalle.

Téssd yhteydessd on hyva tuoda esiin myos
suunnittelija Gunibertin muut suunnitelmat. Ne
vahvistavat hyvin késitystd erinomaisesta italia-
laisesta suunnittelutaidosta ja innovatiivisuudesta,
joka on tuotu jo aiemmin esille. Gunibertilla oli
piirustukset vallankumouksellisesta all-big-gun
tykiston omaavasta (kuten Dreadnought mychem-
min) taistelulaivasta. Italialaiset eivat kuitenkaan
ottaneet sitd rakennusohjelmaansa, koska pitivét

sitd sithen aikaan liian kunnianhimoisena ja kal-
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liina. Guniberti sai kuitenkin luvan julkaista ehdo-
tuksestaan artikkelin nimelld “An Ideal Battleship
for the British Fleet” vuoden 1903 Jane’s Fight-
ing Ships lehdessd. Artikkelissa Guniberti kertoo
17 000 tonnin taistelulaivasta, joka on aseistettu
12 x 305 mm yksi- ja kaksiputkisilla tykkitorneilla.
Lisdksi taistelulaiva olisi panssaroinniltaan erittdin
hyvi ja sen maksinopeus olisi silti ennen nidkema-
tén 24 solmua.

Peter Hore mainitsee kirjassaan, ettd Guniber-
ti oli julkaissut jo kolme vuotta aikaisemmin sak-
salaisessa Marine Rundschau lehdessa artikkelin
”Ein neuer Schlachtschifttypus”, mutta se oli jaa-
nyt yleiselld tasolla huomaamatta. Oli luonnollista,
ettd ainakin Jane’s Fighting Shipsin artikkeli luettiin
tarkoin Lontoossa Amiraliteetissa, jossa amiraali
Jacky Fisher toimi Britannian laivaston komentaja.
Amiraliteetissa tutkittiin
runsas vuosi my6hemmin

Tsushiman meritaistelun #_r

opetuksia uutta taistelulai- e, L&

valuokkaa varten. ! g ! ﬂ..an:;-‘ ﬂ}
e IR

Itavalta-Unkari

Semi-dreadnoughtit

T
-'I?. A

Itdvalta-Unkarissa viimei-
sen pre-dreadnoughtin ra-

TrEw T Y YT
i {

kentamisen aikana kevaalla

TN W

1904 aloitettiin ensimmai-
sen semi-dreadnought tyy-
pin suunnitteluty6. Itdval-
ta-Unkarin merivoimien
komentaja julkaisi vuonna
1905 ndkemyksensi laivas-
ton merkittavistd kasvatta-
misesta. Laivastossa tulisi
olla 12 taistelulaivaa ja lu-
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kuisa médra pienempii alusluokkia. Vasta marras-
kuussa 1906 amiraali Montecuccoli sai parlamentil-
ta rahoituksen, mutta vain kolmelle taistelulaivalle.
Laivasto esitteli monia vaihtoehtoja, joista ras-
kain vaihtoehto olisi ollut ’puhdasverinen’ dread-
nought: paitykistond kahdeksan 283 mm tykkié
neljassd kaksoistornissa (tai vaihtoehtoisesti 3 x
305 mm kaksoistykkitornia) eikd ’toissijaista’ pad-
tykistod ja kevyimpana vain 16 x 100 mm kaliiberin
tykkid. Tamé ehdotus, jota moni muukin laivasto
oli miettinyt, kaatui taistelulaivan kokoon, koska
se ei olisi mahtunut silloisille maksimissaan 16 000
tonnin Itdvalta-Unkarin telakkapedeille.”
Triestessd valmistuneet kolme Radetzky-luo-
kan semi-dreadnoughtia saatiin kiyttoon seuraa-
vasti: Erzherzog Franz Ferdinand (kuva 80) vuon-
na 1910 ja Radetzky ja Zrinyi tammi- ja syyskuussa

KUVA 80 - Itavalta-Unkarin Radetzky-luokan semi-dreadnought Erzherzog
Franz Ferdinand, Itdvalta-Unkari vuonna 1910.



vuonna 1911. Paitykistoksi tuli lopulta Skodan
4 x 305/45 mm kaksoistykkid ja taulukon 9 mu-
kaiset muut tykit. Alusten uppouma oli maksimis-
saan 16 100 tonnia. Semi-dreadnoughtin pituus
oli 138,8, leveys 24,6 ja syviys 8,1 metrid. Alusten
19 800 hevosvoimaa (ihp) tuotti maksiminopeu-
deksi 20,5 solmua. Miehiston vahvuus oli noin 880
henked. Keskilaivan kyljen panssarointi konehuo-
neen ja ammusvarastojen kohdalla oli 87 m pitka
ja 230 mm paksu. Lisdksi vesirajassa oli 54 mm
paksu terdsvy6 torpedo-osumien rdjahdysvaiku-
tusten minimoimiseksi.

Radetzky jda historiaan oltuaan yksi ensimmaéi-
sistd taistelulaivoista, jolta suunniteltiin kaytetta-
vin vesitasoa sodan aikana. Tdma tapahtui vuonna
1912 Balkanin sodan aikana. Teknisten ongelmien
vuoksi lentotoiminta ei kuitenkaan onnistunut."
Radetzky-luokka jai Itdvalta-Unkarin ainoaksi se-
mi-dreadnoughtiksi.

Japani

Semi-dreadnoughtit

Vuonna 1903 Japanissa paitettiin kolmannesta
taistelulaivojen rahoitusohjelmasta. Japanin oma
telakkateollisuus ei ollut vielakdan kykenevi val-
mistamaan tekniikan huippua olevia taistelulaivoja,
joten jélleen kddnnyttiin Britannian puoleen. So-
pimus Katori-luokan kahdesta noin 16 600 tonnin
taistelulaivasta allekirjoitettiin tammikuussa 1904
eli ennen Vendjan-Japanin sotaa. Katori-luokan
esikuvana oli Britannian laivaston King Edward
VII-luokka, jota siis pidetddn ensimmaiisend se-
mi-dreadnought-ajan luokkana.
Semi-dreadnoughtit Katori Barrow-in-Furnes-
sissa ja Kashima (kuva 81) Elswickissd valmistui-
vat muutaman paivén vélein toukokuussa 1906 eli
Venédjdn-Japanin sodan péatyttya. Katori-luokan

KUVA 81 ¢ Japanin laivastolle viimeiset ulkomailla
tehdyt taistelulaivat olivat semi-dreadnoughtit
Katori ja Kashima, Britannia vuonna 1906.

alukset olivat Japanin viimeiset ulkomailla valmis-
tetut taistelulaivat.

Japanille rakennetut Katori ja Kashima kuuluivat
maailman tulivoimaisimpien semi-dreadnoughtien
joukkoon. Modifioitu King Edward VII -luokka tar-
koitti, ettd aluksille asennettiin 4 x 305 mm tyKkit,
jotka olivat uusinta 45-pituuskaliiberia. Katorin
tykit valmisti Vickers ja Kashiman Elswick. Toissi-
jaisen tykiston kaliiberi teki ndistd aluksista koko-
naisuutena valmistumisaikansa tulivoimaisimmat:
4 x 254/45 mm ja 12 x 152 mm. Miehiston maara
vaihtelee eri lahteissd 864-980 hengen vililla.

Japanilaisten ensimmadiset itse valmistamat se-
mi-dreadnoughtit kuuluivat Satsuma-luokkaan. Ti-
lausvaltuudet kahdelle taistelulaivalle saatiin vuon-
na 1904 sodan lisdbudjetissa. Ensimmaéisen raken-
taminen aloitettiin laivaston telakalla Jokohaman
eteldpuolella kevialld 1905. Satsuma (kuva 82) las-
kettiin vesille varusteltavaksi 15.11.1906, jolloin se

oli 20 400 tonnin uppoumallaan maailman suurin
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KUVA 82 + Japanin ensimmadinen kotimaassa tehty taistelulaiva semi-dreadnought Satsuma, Japani vuonna 1910.

ja ensimmadinen yli 20 000 tonnin taistelulaiva. Lo-
pullisesti kaksi savupiippuinen alus valmistui vasta
maaliskuussa 1910.

Satsuma piti aseistaa ensin 12 x 305 mm/45
tykeilld, mutta muun muassa taloudellisten on-
gelmien ja jareiden tykkien tuotanto-ongelmien
seurauksena lopullinen paatykisto kasitti 4 x 305
mm ja 6 x 254 mm. Paivimaarahavainto on, ettd Ja-
panissa oli rakenteilla dreadnought-tasoinen laiva,
joka olisi ollut valmis ennen HMS Dreadnoughtia,
jos budjettivaroja ja tykkejé olisi ollut riittavasti.
Toisin sanoen HMS Dreadnought ei ollut vain ami-
raali Fisherin luomus", kuten jo aikaisemminkin
Italian yhteydessd tuotiin esille. Satsuma-luokan
laivoilla oli toissijaisessa aseistuksessa pienié eroja
taulukon 9 mukaisesti.

Satsuman sisarlaiva Akilaskettiin veteen laivas-
ton telakalla Kuressa maaliskuussa 1906, mutta val-
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mistui vasta 11.3.1911. Padkoneiston tehot ja siitd
saatu maksiminopeus erosivat selvisti toisistaan:
Satsuma 17 540 hv/18,25 solmua ja Aki 24 470 hv/20
solmua. Aki oli Japanin ensimmaéinen hoyryturbii-
nikoneistolla varustettu ja ensimmadinen yli 20 sol-
mua huippunopeuteen yltanyt taistelulaiva. Akilla
(kuva 83) oli kolme savupiippua, kun Satsumalla
vain kaksi.

Akin mittalukuja olivat: pituus 150 (Satsuma
146,9), leveys 25,5 ja syviys 8,4 metrid sekd mie-
histdd keskimadrin 930 henked. Panssaroinnissa
kéytettiin Krupp-terdsta.

Satsuma-luokka oli Japanin viimeinen se-
mi-dreadnought luokka. Joissain ldhteissé todetaan,
ettd Kawachi-luokan alukset olisivat olleet viimei-
set. Téssa tarkastelussa Kawachi-luokka sisallytetdadn
dreadnought-taistelulaivoihin, kuten myds Norman
Friedman ja Tony Gibbons luokittelevat teoksissaan.



KOONNOS SEMI-DREADNOUGHT
VAIHEESTA

Taulukosta 9 voidaan todeta, ettd seitseman laivas-
toa sai kdyttoon noin kuuden vuoden aikana yh-
teensd 37 semi-dreadnought taistelulaivaa, jotka
kuuluivat yhteentoista eri luokkaan. Eniten laivoja
valmistui Britannialle, joka rakensi my6s Japanin
Katori-luokan kaksi taistelulaivaa eli yhteensd

KUVA 83 ¢ Japanissa tehty semi-dreadnought Sat-
suma-luokan Aki. Huom! Kaksitaso Thomas-Morse
S-4 otettiin kayttoon Yhdysvaltojen laivastossa vasta
vuonna 1917, Japani vuonna 1911.

12 alusta. Yhdysvallat rakensi toiseksi ja Ranska
kolmanneksi eniten semi-dreadnoughteja. Yksit-
tdisten semi-dreadnoughtien keskindistd vertai-
lua pelkistadn taulukon 9 tietojen perusteella on
vaikea tehdd, mutta voidaan todeta, ettd Japanilla
oli tulivoimaisin ja Italialla nopein yksittdinen se-
mi-dreadnought.

Yksi keskeinen syy taistelulaivojen suuntautu-
miseen all-big-gun tykistoén oli lukuisten keskiras-
kaiden ja kevyiden tykkien kdyton muuttuminen
tai jopa tarpeettomuus perinteisten maalien kuten
torpedoveneiden pysyessd yha kauempana torpe-
dojen kantamien kasvettua. Taulukon 9 perusteella
niayttdd kuitenkin siltd, ettd vain Vendjan Andrei
Pervozvanny -luokalla oli paasty ldhes tavoitteeseen
eli ldhelle dreadnought-tyyppid.

Toisaalta on ymmarrettdvid, ettd joidenkin
maiden rajoitetut merialueet, vastustajan ranni-
kon ldheisyys tai monien erityistehtdvien vaatima
toiminta puolsivat my6s kevyen tykiston sdilytta-
mista.

Taulukossa 10 vertaillaan maiden laivastojen
kapasiteetteja keskenddn ja osin taulukon 8 pre-
dreadnought sijalukuihin. On huomattava, ettd
kyse on vain laivastojen semi-dreadnoughteista.
Tarkastelu on vain numeerinen. Tarkastelussa ei
oteta huomioon strategisia eika operatiivisia asioi-
ta eli ei puolustettavien alueiden laajuutta, ranta-
viivaan pituutta, vapaan merenkulun merkitysta
taloudelle, miehistéjen koulutustasoja, liittoumia
muiden laivastojen kanssa, laitteiden ja aseiden
laatua, huoltoa, tdydennyksid tai muuta sellaista.

Semi-dreadnought taulukossa 10 on omistaja-
na seitseman laivastoa 37 aluksella, kun pre-dread-
nought (taulukossa 8) omistajia oli yhdeksan ja
aluksia 139. Semi-dreadnought aika oli kestoltaan
noin kuusi vuotta, kun pre-dreadnought aika kesti
noin 11 vuotta, miki osaltaan selittdd selvisti pie-
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Maa (Ikm), luokka, kpl,

valm.vuodet

BRITANNIA (10)
Kind Edward VII,
8,1905-1907

’Sir White’

Lord Nelson,

2, 1908, ‘Sir Watts’
USA (8)
Connecticut,
2,1906

Vermont,
4,1907-1908

Missisippi,
2,1908

RANSKA (6)
Danton,
1911

VENAJA (2)
Andrei Pervozvanny,
1911

ITALIA (4)

Regina Elena,
1907-1908
ITAVALTA-UNKARI
(3), Radetzky,
1910-1911

JAPANI (4)

Katori, 2, 1906
(tehty Britanniassa)

Satsuma, 2,
1910-1911

7 maata, 11 luokkaa

MAAILMAN SEMI-DREADNOUGHTIEN KEHITTYMINEN

Taistelulaivojen nimet

King Edward VII,
Commonwealth,

New Zealand/ Zealandia,
Hindustan, Dominion,
Britannia, Africa, Hibernia

Agamemnon,
Lord Nelson

Connecticut,
Louisiana

Vermont, Kansas,
Minnesota,
New Hampshire

Mississippi BB-23,
Idaho

Condorcet, Danton,
Diderot, Mirabeau,
Vergniaud, Voltaire

Andrei Pervozvanny,
Imperator Pavel I

Regina Elena,
Vittorio Emanuele,
Roma, Napoli

Erzherzog Franz Ferdinand,
Radetzky,
Zrinyi

Katori,
Kashima

Satsuma,
Aki

37 semi-dreadnoughtia

Paatykistd; kantama;
laukausta (Is) minuutissa

4 x 305 mm/40, 14 km
4 x 234 mm, 26,7 km

4 x 305 mm/48, 22,8 km
10 x 234 mm, 14,6 km/15°

4 x 305 mm/45, 18 km
8 x 203 mm/45, 20 km
12 x 178 mm/45, 15 km

4 x 305 mm/45, 18 km
8 x 203 mm/45, 20 km
12 x 178 mm/48, 15 km

4 x 305 mm/45, 18 km
8 x 203 mm/45, 20 km
8x 178 mm/45, 15 km

4 x 305 mm/45, 14,5 km/12°;
12 x 240 mm/50, 14 km

4 x 305 mm/40, 14 km, 1 Is
14 x 2083 mm/48, 18 km, 2 1s

2 x 305 mm/40,14 km, 1 Is
12 x 2083 mm/45, 18 km, 2 1s

4 x 305 mm/45, 22 km, 1,5 Is;
8 x 240 mm/45, 18 km, 2 1s

4 x 305 mm/45, 17-22 km, 1-3 Is;
4 x 254 mm/45,22 km, 1,5 1s

4 x 305 mm/45, 22 km, 1-3 Is;
12 x 254 mm/458,24 km, 1,5 Is

444 jareas tykkia

Toissijainen tykisto,
torpedot

10 x 152 mm QF
14 x 76 mm QF

14 x 47 mm

4 x 450 mm VA-TP

24 x 76 mm QF, 12 x 47 mm,
5 x 450 mm VA-TP

20 x 76 mm/50
12 x 47 mm; 4 x 37 mm;
4 x 83 cm VA-TP

20 x 76 mm/50, 12 x 47 mm,
4 x 37 mm,4 x 53 cm VA-TP

12 x 76 mm/50
6 x 47 mm
2 x 83 cm VA-TP

16 x 75 mm/65, 8 km
10 x 45 mm, 5,9 km
2 x 45 cm VA-TP

10 x merimiina

12 x 120 mm;
2 x 45 cm VA-TP

16 x 76 mm, 10 km, 15 Is;
2 x 45 cm VA-TP

20 x 100/50 mm QF, 11 km, 10 Is;
4 x 47 mm; 3 x 45 cm VA-TP

12 x 152 mm
12-16 x 76 mm QF
3 x47 mm QF

5 x 45 cm VA-TP

12 x 120/40 mm QF
(Aki: 8 x 152 mm)

8 x 76 mm QF

(Aki: 12 x 76 mm)

5 x 45 cm VA-TP

keskiuppouma

Upp./sol

17 400/
18,5

17 950/
18

17 900/
18

17 900/
18

14 600/
17

19 700/
1
9

18 880/
18,5

14 100/
22

16 000/
20,5

16 600/
18,5

20 400/
18

Aki:
22150/
20

17 500

HUOM! Tiedot on koottu useista lahteistd. Uppoumat ovat pyoristettyja maksimiarvoja tonneina. Tykiston kantamat ovat maksimietdisyyksia,

jotka vaihtelivat aluksesta ja lavetista toiseen.

TAULUKKO 9 + Maailmalla valmistuneet semi-dreadnought taistelulaivat vuosina 1905-1911.

108§ Jmmm» MERTEN VALTIAAT



VUOSINA 1905-1911 VALMISTUNEET SEMI-DREADNOUGHT TYYPIN TAISTELULAIVAT JA OMISTAJAT

280> tykit | Alusten keskikoko/ Suunnittelu- ja
yht. kpl maksiminopeus rakennusapu tai malli

Valtio, semi-dreadnought Luokat/ Kokonaistonnisto
valmistusvuodet lkm

Britannia, 1905-1908 2/10 175 200
Yhdysvallat, 1906-1908 3/8 136 600
Venija, 1911 1/2 37 760
Ranska, 1911 1/6 118 200
Italia, 1907-1908 174 48 000
Itdvalta-Unkari, 1910-1911 1/3 57 900
Japani, 1906-1911 2/4 75 750
7 valtiota, 1905-1911 11737 649 410

40
32
8
24
8
12
16
140

17 500/18,5
17 075/18
18 880/18,5 Britannia, Ranska
19 700/19 Britannia

14 100/22
16 000/20,5
18 937/20 Britannia

17.500/19,2
keskiverto
semi-dreadnought

TAULUKKO 10 ¢ Maailmalla vuosina 1905-1911 valmistuneiden semi-dreadnoughtit maittain ja uppoumittain.

nemmaén lukuméédrin. Saksa ja Ottomaanien valta-
kunta eivdt rakentaneet semi-dreadnought aluksia.
Semi-dreadnoughtien keskimdardinen uppouma
oli kasvanut ldhes 5 000 tonnilla ja keskimaérdinen
nopeus nousi yli 19 solmun. Yhteenvetona:

® Britannialla on selvésti massiivisin 175 200 ton-
nin, tulivoimaisin ja yhtendisin arsenaali. Se-
mi-dreadnoughtit ovat keskikoisia, mutta hitaita.
Britannia kasvatti isojen taistelualusten (pre+se-
mi) kokonaistonniston johtoasemaa.

® Yhdysvallat on toisella sijalla, mutta valtame-
rioperaatioiden nidkokulmasta semi-dread-
noughtit olivat pienikokoisia ja hitaita. Koko-
naistonnistossa Yhdysvallat nousi toiseksi.

Ranska on noussut selvasti kolmanneksi, uppou-
maltaan suurimmilla aluksillaan. Kun mietitdan
Entente cordiale-tehtédvéjakoa: Britannia toimii
Atlantilla ja Ranska Vilimerelld, niin Ranskan
semi-dreadnoughtien toimintaedellytykset
(méard, koko, nopeus ja tulivoima) vaikuttaa
brittildisid paremmalta.

Japanin alukset ovat isoja ja nopeita, mutta eivat
pysty kokonaisuutena haastamaan Yhdysvaltoja.
Italialla ja Itdvalta-Unkarilla oli monessa suhteessa
maailman innovatiivisimmat semi-dreadnoughtit
ja ne riittavat hyvin rajoitetulle merialueelle. On li-
saksi hyvd muistaa, ettd maat olivat tissa vaiheessa
liitossa Ottomaanien valtakuntaa vastaan, mutta
vuonna 1915 sodassa toisiaan vastaan.
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DREADNOUGHTIT
1906-1914

Taistelulaivat, joiden valmistuminen
tai rakentamisen aloittaminen
vuosina 1906-1914




uosisadan vaihteen ja sitd edeltd-

vien muutaman vuosikymmenen

aikana taistelulaivojen kehitys
oli ollut suhteellisen vahaistd. Monet asiat
kehittyivit, mutta pienin askelin. Olemme
voineet havaita kehityksen olleen varsin
tasaista ja yllatyksetontd viheksymatta
lukuisia merkittdvid, joskin kokonaiske-
hitykseen ndhden pienié keksintojé. Tais-
telulaivojen suunnittelussa ja kdytdnnon
operoinnissa kohdattiin ongelmia, mitka
liittyivat erityisesti tykiston laatuun ja si-
joitteluun, tulenjohtoon, panssarointiin
seki padkoneiston tehoon eli aluksen no-

KUVA 84 + Amiraali Sir John Fisher oli Britannian merivoi-

peuteen.

1900-luvun alku osoittautui taistelu-
laivojen kehityksen kannalta merkitta-
viksi kddnnepisteeksi. Tdhdan mennessd tastd val-
lankumouksesta on puhuttu ennakoivasti sanoilla
pre-dreadnought tai semi-dreadnought taistelu-
laivat. Maailman suurissa laivastoissa ldhestyttiin
tulevaa mullistusta askel askeleelta. Esimerkiksi
laivasuunnittelijat White, Watts, Cuniberti, Scott ja
Sims' olivat oikeilla jaljilla, kuten kehitys esimerkik-
si Britanniassa, Italiassa tai Yhdysvalloissa osoitti.

*

Amiraali Sir John ’Jacky’ Fisher
Britannian pre- ja semi-dreadnoughtien suunnitte-
lijoilla, kuten Sir White ja Sir Watts, oli ratkaiseva
osuus ajkansa taistelulaivojen kehittdmisessd. Sir
Philip Wattsin aikakaudella vuosina 1902-1912
kehitettiin ja rakennettiin Britanniaan maailman
mahtavin nykyaikaisin taistelulaivojen ja -risteili-
joiden laivasto.

Olisi kuitenkin védrin, ellei myds amiraali Sir
John Fisherin (kuva 84) vaikutusta huomioitasi
kehitystyon kulun kuvaamisessa. Fisherista tuli
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mien komentaja (First Sea Lord) vuosina 1904-1910 ja 1914—
1918, taustalla HMS Dreadnought, Britannia vuonna 1906.

Britannian merivoimien komentaja vuonna 1904.
Aikaisemmissa tehtdvissddn hin oli saavuttanut
teknisen, strategisen ja poliittisen tietimyksen ja
osaamisensa. Fisher oli sukellusveneaseen puo-
lestapuhuja ja sen kehittdja. Ensimmainen nyky-
aikaiseksi luonnehdittu sukellusvene valmistui
Yhdysvalloissa vuonna 1900. Ensimmaiisen maail-
mansodan syttyessd Britannialla oli yksi maailman
suurimmista sukellusvenelaivastoista.>

Fisher keskittyi pintalaivaston kehitystyossé
erityisesti sotalaivojen nopeuteen ja iskuvoimaan.
Idea vain yhden isokaliiberisen tykiston omaavasta
taistelulaivasta ei ollut uusi. Siitd oli jo italialainen
laivasuunnittelija Vittorio Cuniberti kirjoittanut
aikaisemmin mainitut lehtiartikkelit. Samanlaisia
ideoita oli kehitteilld myos Yhdysvalloissa. Monet
tahot varoittivat Fisherid, ettd valmistamalla ’all-
big-gun’ taistelulaivan tulisivat kaikki olemassa
olevat taistelulaivat vanhanaikaiseksi ja niin myds
brittildisten omat (taulukko 1). Naytti kuitenkin sil-
td, ettd idean toteuttamisen aika oli pian koittava ja



mika tirkeintd, Britannia olisi ehkd ensimmaéinen,
joka valmistaisi uudentyyppisen ison, nopean ja tu-
livoimaisen taistelulaivan.’ Fisher oli, palatessaan
vuonna 1902 Britannian Vidlimeren laivaston joh-
totehtivistd Lontooseen Amiraliteettiin, jo tuonut
mukanaan Maltalla tyoskennelleen laivasuunnit-
telija W H Gardin ehdotuksen selvisti isommasta
taistelulaivasta kuin oli silld hetkelld maailmalla
kéytossa.*

Nopeus on yksi taistelualuksen merkittdvim-
mistd ominaisuuksista. Amiraali Fisherin mukaan
taistelulaivan pitda olla suuri, jotta se voi olla no-
pea. Taistelualuksien tulee olla nopeita, koska sil-
loin niilld voi hankkia hyokkaysaloitteen. Nopeus
on taktiikan ja my0s strategian ensisijainen tekija.
Fisher vertasi nopeuden ylivoimaa purjelaiva-ajan
sadvaikutukseen - se mahdollistaa taistelusta ve-
tdytymisen tai siihen osallistumisen. Nopeus
mahdollistaa ndkeméidn vastustajan strategisen
sijoittumisen. Se mahdollistaa tarvittavan toimin-
tavapauden houkutella vastustaja ansaan. Se tekee
taloudellisen nopeuden kaytén mahdollisuuden
suuremmaksi.’

Britannian Amiraliteetissa oli vallalla kaksi
suuntausta tuleviksi uusiksi raskaiksi taistelualuk-
siksi. Amiraali Fisher paitti perustaa suunnittelu-
komitean miettiméédn parasta ratkaisua. Komitea
paityi puoltamaan Fisherid, ettd rakennetaan mo-
lemmat tarvittavat ominaisuudet tulivoimainen ja
nopea. Niin syntyi maailman ensimmadinen all-big-
gun sotalaiva entistd tulivoimaisempi, nopeampi,
kestavampi ja tulenjohdollisesti helpommin johdet-
tava taistelulaiva Dreadnought.

Bona Vinzenzo toteaa teoksessaan, ettd vuo-
den 1903 Jane’s Fighting Ships lehden Gunibertin
kirjoittaman artikkelin jalkeen Yhdysvallat, Venija
ja Japani olivat myds miettiméssa yksikaliiberisen
taistelulaivan rakentamista. Britanniassa todettiin,

ettd nyt on aika toimia, jotta pysytaidn laivastojen
vertailussa kirjessd myos tulevaisuudessa.®

On viela todettava, ettd muualla rakenteilla ol-
leet voimakkaat ja nopeat taistelualukset lisdsivat
myds Amiraliteetissa painetta rakentaa yhi ras-
kaampia, tulivoimaisempia ja nopeita sotalaivoja.
Parkes kuvaa teoksessaan yksityiskohtaisesti esi-
merkiksi Japanin panssariristeilija Ikoman ja Tsu-
kuban tai Italian semi-dreadnought Regina Elenan
vaikutusta Amiraliteetin pohdinnoissa.”

Fisherin toinen merkittdvd idea oli taistelu-
risteilijdluokan luominen. Fisher ymmarsi, ettd
tulevaisuudessa ei voida taistella vain jonossa (li-
ne-of-battle) purjelaiva-aikakauden tapaan. Tarvi-
taan erityyppisistd aluksista koottuja osastoja (fleet
units), joissa on yli 30 solmun nopeudella kulke-
via hyvin tulivoimaisia taistelualuksia. Riittava
madri raskasta tykist6d ja yli 25 solmun nopeus
on toteutettavissa vain keventdmalld taistelulaivan
panssarointia ja lisédmailld alusten konetehoa ja
rungon pituutta. Ndin valmistui aikanaan maail-
man ensimmadinen taisteluristeilijd, joka sai nimek-
si Indomitable.® Taisteluristeilijéihin paneudutaan
myShemmin omassa luvussa.

* % Kk

"Dreadnoughtit’ luvussa tarkastellaan aluksi tar-
kemmin itse mullistuksen aiheuttanutta Britannian
HMS Dreadnoughtia ja sitten muita brittildisid seké
Euroopan muiden maiden dreadnought-taistelu-
laivoja ensimmaiisen maailmansodan péittymiseen
asti.

Toiseen osioon on koottu padsdantdisesti Tyy-
nellimerelld ja Eteld-Amerikassa vaikuttaneet
dreadnoughtit. Vaikka yksittdinen dreadnought tai
osa rakenteilla olleesta luokasta oli sodan aikana
kesken niin se kisitellddn kuitenkin kokonaisuu-
dessaan tdssd padluvussa.
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EUROOPPA

Britannia

Dreadnoughtit

Maailman ensimmdiinen dreadnought valmistui
2. joulukuuta 1906 Portsmouthissa. Rakentami-
nen oli enndtyksellisen nopeata kestden vain 14
kuukautta. Rakennuspaikka verhoiltiin peitteilld
uteliailta katseilta. Rakennusty6td vauhditettiin
muiden rakenteilla olleiden laivojen kustannuk-
sella. Menettelyn sanotaan olleen kokeilu, missé

pyrittiin niin nopeaan rakentamiseen kuin mah-
dollista. Koeajoissa tammi-maaliskuussa 1907 ei
havaittu ikévid yllatyksid, vaan Dreadnought (kuva
85) ylitti sille asetetut vaatimukset.

Dreadnoughtin tunnuslukuja olivat: maksi-
miuppouma 21 000 tonnia, pituus 160, leveys 25
ja syvdys 9 metrid sekd miehiston maara 700-810
henked. Dreadnoughtia aikaisemmin aloitetut ja
mydhemmin valmistuneet Lord Nelson-luokan
semi-dreadnougtit olivat oleellisesti pienempia.
Dreadnoughtin maksimiuppouma oli yli 4 000 ton-
nia raskaampi ja runko pituudeltaan 25 metrid pi-
dempi kuin Lord Nelson.

KUVA 85 + Vallankumouksellinen Dreadnought Maltalla Vallettan satamassa, Britannia vuonna 1906.
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Ominaisuuksien yksi tarkeistd kri-
teereistd oli nopeus. Dreadnoughtista
tuli ensimmainen taistelulaiva, johon
asennettiin hoéyryturbiinikoneisto
kolmivaiheisen héyrykoneen tilalle.
Parsons valmisti kaksi turbiinia, jotka
pyorittivat kumpikin kahta potkuriak-
selia maksimissaan 26 350 akselihevos-
voimalla. Maksiminopeudeksi saatiin
haluttu 21 solmua, miké oli enemmin
kuin millddn semi-dreadnoughtilla.
Dreadnoughtilla oli varastoissaan hiilta
2900 tonnia ja 1 200 tonnia polttooljya.

KUVA 86 * Dreadnoughtin korkean maston raa’at oli tarkoitettu

Polttooljy ruiskutettiin hiilien sekaan erilaisille viesti- ja paillikkyyslipuille seki radioantenneille, savut
parantamaan palamista. Polttoaineet haittasivat maston tulenjohtoaseman toimintaa, tykistén laatu ja

riittivit kymmenen solmun nopeudella
noin 12 200 kilometrin matkalle. Lisaksi
aluksella oli kolme 100 kW generaatto-
ria moninaisia sahkolaitteita (muun muassa radiot,
ilmastointi, valaistus, tykit, ammushissit) varten.

Tykisto sisdlsi jarjestelyn, jota oltiin pitkddn
kaivattu: 10 x 305/45 mm jéredd tykkia kaksois-
tykkitorneissa ilman toissijaista jaredd tai raskasta
tykistod. Néin ollen tulenjohto oli yksiselitteisem-
pad aikaisempiin pre- ja semi-dreadnoughteihin
ndhden. Paitykiston kolme kaksoistykkis sijaitsivat
aluksen keskilinjalla yksi keulassa ja kaksi savupiip-
pujen perdn puolella. Peridssd olevien tykkitornien
vilissd oli pieni torpedotulenjohtotorni. Neljés ja
viides kaksoistykki sijaitsivat savupiippujen valissa
laidoilla rinnakkain, WP-asetelmassa ampuma-ala-
na oli 180° keulasta perédan.

Tdyslaidallinen voitiin ampua 'vain’ kahdeksal-
la tykilld eli neljalld tykkitornilla. Tykiston kanta-
ma 13,5 asteen maksimikorolla oli 15 kilometria.
Ammuksen paino oli 390 kiloa ja 1dhténopeus 831
metrid sekunnissa. Ammuksia oli kolmenlaisia: ta-

vanomainen, panssari- ja sirpaleammus. Jokaista

asettelu kdy hyvin selville, taustalla on pre-dreadnought King
Edward VII, Britannia vuonna 1906 ja 1905 (King Edward VII).

tykkid kohti oli varattu 80 laukausta, ja tulinopeus
oli 1-2 laukausta minuutissa.

Torpedoveneiden ja muuta lahitorjuntaa varten
oli vain yhdenlainen tykistd: 27 x 76 mm nopeasti
ampuvat (QF) tykit. 76 mm tykit sijaitsivat ympéri
laivan: kaksi jokaisen jdrean tykin pailld ja laivan
kansirakenteiden avonaisissa tiloissa. Torpedoja
varten oli 5 x 45 cm vedenalaiset torpedoputket:
yksi perdssd ja kaksi molemmalla kyljella.

Dreadnoughtilla oli vain yksi korkea ja tukeva
kolmijalkamasto, mutta siinéd edelleen kolme raa-
kaa. Radiot eivit olleet vield kehittyneet riittavasti
tai radioliikenne paljasti aluksen, joten erityisesti
muodostelmien vaihtoon liittyvaan viestitykseen,
koodisanomiin ja komentosuhteiden ilmaisemi-
seen kiytettiin raakoihin nostettavia viesti- ja paal-
likkyyslippuja (kuva 86).

Tykiston tulenjohtoon liittyvit asiat kehittyivat
kaikkialla ripeésti. Dreadnought oli yksi Britannian
ensimmaisista aluksista, joihin sijoitettiin elektro-
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ninen maalin etdisyyden ja ennakkopisteen laskin
ja kdskynvilitin ampuville tykeille. Tulenjohdon
paitahystys- ja etdisyysmittainpaikat mekaanisine
etdisyyslaskimineen olivat etummaisen maston yla-
tasanteella ja savupiippujen vilissd viestitornissa.
Puheputket olivat varayhteytend. Maalien tiedot
piirrettiin lisdksi merkintapoydalle, jotta tykistoup-
seeri sai kokonaiskuvan niiden lifkkeista.

Etumastossa olleen tasanteen kéytto tulenjoh-
toon oli hankalaa, koska savupiipusta tuprunnut
kuuma pakokaasu ja savu haittasivat toimintaa
(kuva 86). Téstd jkavastd ongelmasta ei ldhteen mu-
kaan puhuttu aluksen elinaikana.’ Toisaalta maston
paikka oli tarkkaan harkittu kuvassakin nakyvan
nostopuomin riittavin ulottuvuuden takaamiseksi
laivaveneiden kasittelemiseksi.

Panssarointi oli ominaisuus, miki teki aluksesta
taistelulaivan. Dreadnoughtin panssarointi oli paa-
osin kahta eri tyypin (cemented/non-cemented)
Krupp-panssariterasta:

® keskeinen osa kyljestd 203-270 mm
® Lkyljen peri- ja keulaosa 103-152 mm
® kansi 19-152 mm

® tykkien pedit 102-270 mm

e tykkitornit 76-270 mm

® komentotorni 279 mm

® tietyt laipiot 203-270 mm."

Dreadnought suojattiin sukellusvenevaarallisilla
alueilla brittildisen tavan mukaisesti liséksi torpe-
doverkoilla, jotka riippuivat kyljissa nékyvistd tan-
koista. Verkot poistettiin sodan aikana, koska ne
hidastivat merkittavisti liikkumisnopeutta.

Dreadnought oli epéilemittd vuosina 1906-1908
maailman voimakkain sotalaiva. Se maksoi eri ldh-
teiden mukaan silloista rahaa 1 672 483-1 785 683
puntaa.
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Dreadnoughtin modifioinnin vuoksi alus ei osal-
listunut Skagerrakin meritaisteluun eikd muihin-
kaan merkittdviin ensimmadisen maailmansodan
yhteenottoihin Saksan laivaston kanssa. Dread-
nought on kuitenkin jadnyt merisotahistoriaan
ollen ainoa taistelulaiva, joka on ajanut tarkoituk-
sellisesti pain pintaan noussutta sukellusvenetta
upottaakseen sen. Otto Weddigenin sukellusvene
U-29 oli noussut Pohjois-Skotlannissa yllattden
lahietdisyydelld Dreadnoughtin eteen pintaan 18.
maaliskuuta 1915. Pienen takaa-ajon ja yliajon jal-
keen U-29 upposi miehistéineen."

Britanniassa jatkettiin Dreadnoughtin valmis-
tumisen jélkeen rakentamalla Bellerophon-luo-
kan kolme dreadnoughtia. Bellerophon (kuva
87) valmistui Portsmouthissa 20.2.1909, Superb
Elswickissa 9.6.1909 ja Temeraire Devonportis-
sa 15.5.1909. Tarkoituksellisesti ei pyritty isoihin
rakenteellisiin muutoksiin Dreadnoughtiin verrat-
tuna valmistusajan minimoimiseksi. Merkittdvin
ero oli parempi vedenalainen panssarointi ja vahan
suurempikaliiberiset toissijaiset 16 x 102 mm ty-
kit. Aluksen torpedoputkien madra vihennettiin
kolmeen. Nikyvin muutos oli toisen, etummaisen
maston kanssa yhti ison, kolmijalkaisen maston
lisddminen taaimmaisen savupiipun etupuolelle.
Mastojen jatkeet tulenjohtotasanteiden yldpuolel-
la olivat huikean korkeita radioantennien vuok-
si. Mastojen sijainti ei ollut paras mahdollinen
téllakdan luokalla. Savupiipuista tuprunnut savu
aiheutti mastojen yldtasanteilla tulenjohdon hen-
kilostolle tietyissd tuuli- ja nopeusolosuhteissa
merkittdvid ongelmia.

Britanniaan valmistui nopeassa tahdissa, vuo-
den sisdlla edellisestd luokasta, seuraava kolmen
dreadnoughtin St. Vincent-luokka, joka noudatteli
edellista Bellerophon-luokkaa. Tdlldkin luokalla,
edellisen tavoin, alusten lukumiéra puhutti paat-



tajid. Merivoimat halusi nelja taistelulaivaa, mutta
sai kolme, jotka valmistuivat kevaalld 1910: St Vin-
cent Portsmouthissa, Collingwood Devonportissa ja
Vanguard Barrow-in-Furnessissa.

St Vincent-luokan dreadnoughtien silhuetit
ndyttivit yhteneviltd kuvan 87 Bellerophon kanssa.
Tykistoon oli kuitenkin tullut muutos. Ensimmai-
send brittildisend sotalaiva St Vincent-luokalle sijoi-
tettiin uudet 50 pituuskaliiberin 305 mm Mark XI
viisi kaksoistykkitornia. Maksimiampumaetiisyys
lyheni 19,3 kilometriin edellisen X-mallin 22 kilo-
metristd. Mark XI-tykisséd oli muitakin ongelmia.
Liséksi toissijaisen tykiston madré kasvoi neljalla
ollen 20 x 102 mm tykkid. Muutokset kasvattivat
aluksen pituutta kolmella metrilld ja maksimiup-

poumaa noin 1 000 tonnilla 23 300 tonniin. Tur-
biinien teho kasvoi 24 500 hevosvoimaan, joten
pienen panssaroinnin lisdyksen ja tykistomuutos-
ten kasvattaman uppouman vuoksi nopeus pysyi
samana 21 solmuna edellisten luokkien kanssa.'?
Kahden edelléd kerrotun luokan alusten luku-
madra paatettiin kolmeksi, koska Amiraliteetti
ymmarsi Saksalla olevan kyky rakentaa vain nelja
dreadnoughtia vuoteen 1910 mennessd, kun Britan-
nialla niit4 olisi jo yksitoista kappaletta. Poliittinen
paine lajvastoa kohtaan kuitenkin kasvoi. Haluttiin
olla ehdottoman varmoja, ettei Saksa pédse ylldt-
taméadn. Nain ollen aloitettiin vield yhden aluksen,
dreadnought Neptunen, rakentaminen tammikuus-
sa 1909. Neptune, St Vincent -luokan parannettu ver-

KUVA 87 -+ Bellerophonilla oli kaksi isoa kolmijalkamastoa Dreadnoughtin yhden sijaan, Britannia vuonna 1909.
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KUVA 88 +« Neptune oli Dreadnoughtin jalkeen ensimmainen, joka koki monia merkittdvid muutoksia mastojen

ja tykkien sijoittelussa, Britannia vuonna 1911.

sio, valmistui 11. tammikuuta 1911 Portsmouthissa.
Neptunen nopeudeksi on monissa lahteissd mai-
nittu 21 solmua, mutta koeajoissa saavutettiin 23
solmun nopeus, mika oli suurin sithen mennessa
saavutettu nopeus.

Neptunen tykiston osalta siirryttiin uuteen si-
joitteluun. Edella todettiin 305 mm/50 Mark XI
ongelmat. Samanlaiset tykit olivat kuitenkin tulos-
sa tadhdnkin alukseen, koska ne olivat jo tehtaalla
valmiina. Padtykiston asetteluun tehtiin kuitenkin
merkittava tulivoimaan liittyvd muutos ja samalla
valonheittimié lisattiin peramaston uudelle valon-
heitintasanteelle.

Ensimmadista kertaa Britanniassa aluksen pe-
ralld sijainneet kaksi tykkitornia laitettiin osin
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paallekkdin (SFR-asemaan) kuvan 88 mukaisesti.
Menettely vihensi rakennuskustannuksia, kun alus
voitiin téltd osin tehdd lyhyemmaksi. Liséksi aluk-
sen keskelld rinnakkain olleet tykkitornit laitettiin
kulmittain, mutta ei aivan CW-asemaan, joten tays-
laidallinen voitiin ampua edelleen kunnolla vain
kahdeksalla tykilld. Toissijaiseen tykistoon tehtiin
myds oleellinen muutos, kun paatykiston tykkitor-
nien péaltd poistettiin kajkki kymmenen 102 mm
tykkid. Kaikki 16 x 102 mm tykit sijoitettiin nyt
kansirakenteisiin.

Neptune oli ensimmadinen brittildinen dread-
nought, jolle asennettiin elektroninen tykiston
maalinosoituslaite (pointer), joka oli vara-amiraali
Sir Percy Scottin suunnittelema prototyyppi."



KUVA 89 « Colossus-luokan alukset olivat Britannian viimeiset dreadnoughtit, kuvassa Hercules, Britannia

vuonna 1911.

Mastorakenteen térkein muutos oli, ettd takim-
mainen iso kolmijalkamasto siirrettiin paljon taak-
sepdin entisen pienen torpedotulenjohtomaston
paikalle ja siten kauas takimmaisesta savupiipusta
(kuva 88). Laivaveneet sijaitsivat nyt keskimmais-
ten tykkien yldpuolella, ja laskettiin sieltd mereen
omien puomien tai takimmaisen mastopuomin
avulla.

Colossus-luokan kaksi dreadnoughtia, Britan-
nian viimeiset ennen super-dreadnought aikaa,
valmistuivat vuonna 1911 pian Neptunen jalkeen:
Colossus Greenockissa ja Hercules Jarrowssa. Aluk-
set olivat jdlleen kerran luokan tai aluksen, nyt Nep-
tunen parannettu versio. Katsottaessa kuvaa (kuva
89), kysyy heti, miksi savupiippu on komentosillan

ja hyvin eteen tyonnetyn ainoan maston valissd eli
kaikki kiinni toisissaan! Jérjestely aiheutti suuren
kohun. Monia perusteluja toisenkinlaiseen rat-
kaisuun tehtiin. Kontra-amiraali Sir John Jellicoe
(myohemmin Britannian merivoimien komenta-
ja) esitti muutoksia panssarointiin ja siirtymista
juuri kehitettyihin ja viimeistelyvaiheessa oleviin
parempiin 53 cm halkaisijan torpedoihin. Jellicoe
halusi poistaa etummaisen maston ja tehdd uuden
panssaroidun tdhystyspaikan komentotornin paal-
le, mutta esityksiin ei haluttu suostua. Jellicoe esitti
myds, ettd aluksen uppoumaa kasvatettaisiin, mut-
ta pdinvastoin aluksen uppouman keventamiseksi
takimmainen masto poistettiin kokonaan. Colos-
sus-luokan aluksista tuli uudestaan Dreadnoughtin

DREADNOUGHTIT

119



kaltaisia vain yhden ison kolmi-
jalkamaston omanneita aluksia.
Colossus-luokan tykistd, uppou-
ma ja nopeus olivat kuten Neptu-
nilla (taulukko 11).

Keskilaivan tykkien uusi aset-
telu aiheutti sen, ettd etummaiseen
savupiippuun piti johtaa kaksin-
kertainen midrd pakokaasuja eli
savuhaitat lisddntyivit komento-
sillan ja maston téhystystasanteen
alueella. Tykkien asettelu ammus-
varastoineen ’pakotti’ etummaisen
’kaksoissavupiipun’ myos léhelle
komentosiltaa ja mastoa. Venei-
den asettelu keskilaivan tykkien
palle ja komentosillan sijainti ko-
mentotornin p#alld olivat riskialttiita, koska raken-
teet saattoivat sortua vastustajan tykiston osumista
estden ndin oman tykistén toiminnan. Jalkikdteen
laivasuunnittelija ja historioitsija David K. Brown on
todennut, ettd on ihmeellista miksi kesti niin kauan
16ytad asiallinen jérjestely mastojen, savupiippujen,
veneiden ja tulenjohtopaikkojen kesken.!

Ensimmaisen maailmansodan alku lisési "yllat-
tden’ Britannian laivaston taistelulaivojen vahvuut-
ta kahdella aluksella.

Ottomaanien valtakunnan vuonna 1911 Britan-
niasta tilaamista Resadiye-luokan dreadnoughteista
Britannia péatti pitdd toisen. Resadiye oli lahes val-
mis elokuussa 1914, mutta koska maailmansota syt-
tyi muutama viikkoa aikaisemmin, Britannia paatti
pitda aluksen Erin (kuva 90) nimiseni itselldén.

Erinin piirustukset pohjautuivat King George
V- ja Iron Duke -luokkiin, mutta lopputuloksena
se oli hieman niitd kevyempi noin 25 000 tonnin
uppoumallaan ja vajaa 20 metrid Iron Dukea ly-
hyempi. Erinin nopeus oli 21 solmua, joten operoi-
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KUVA 90 + Resadiye-luokan Erin 1.6.1916 Skagerrakissa 2.
Taistelulaivueen 1. Osastossa, Britannia vuonna 1914.

minen muiden brittildisten dreadnoughtien muka-
na ei tuottanut ongelmia.

Erinin tykisto oli vahva 10 x 345 mm/45 ja tois-
sijaisena tykistond oli kasemateissa 16 x 152 mm
tykkia.

Toinen yllitys tuli Brasiliasta. Eteld- Amerikan
varustelukilpailu Argentiinan, Brasilian ja Chilen
kesken johti siihen, ettd Brasilia tilasi maailman
vahvimman dreadnoughtin Britanniasta New-
castlesta. Brasilian dreadnoughtille suunniteltiin
tykiston vaihtoehdoiksi ennen nakeméttomat 8 x
405 mm (16”) tai 10 x 381 mm (15”), mutta lopulta
tykistoksi hyviaksyttiin 12 x 355 mm (14”) tykit.
Yllatykseksi Brasilian hallitus vaihtui viime hetkelld
ennen sopimuksen allekirjoitusta, miki johti tila-
uksen muuttumiseen. Brasilian uusi hallitus halusi-
kin saada dreadnoughtin, jolla on mahdollisimman
paljon jareai tykistod. Lopulta piirustukset hyvak-
syttiin ja aluksen rakennusty6t alkoivat syyskuussa
1911. Rio de Janeiro nimen saanut alus oli taiste-
luristeilijoiden kokoinen yli 200 metrid pitki ja



30 700 tonnin alus. Sillé oli dreadnoughtien nopeus
22 solmua sekéd dreadnought-tykistonéd ennen na-
kemdton neljdtoista 305 mm/45 tykkid seitseméssa
kaksoistykkitornissa: keulassa 2x2 SFB-asemassa,
keskilaivassa 2x2 MT (perakkain keskilinjalla) ja
perdssa 3x2 SFR-asemassa.

Eteld-Amerikassa maiden vilinen sopu l6ytyi,
joten Brasilia alkoi kesdlld 1912 etsid ostajaa Rio de
Janeirolle. Ottomaanien valtakunta oli juuri havin-
nyt Balkanin sodan, joten se halusi vahvistaa laivas-
toaan ja osti Rio de Janeiron kevailld 1914. Rio de
Janeiro sai nimen Sultan Osman I Evvel.

Tilanne muuttui jélleen. Ensimmainen maail-
mansota puhkesi. Sultan Osman I Evvel oli valmis
ja telakoituna Devonportissa. Laivastoministeri

Winston Churchill péatti, ettd alusta ei luovuteta
ottomaaneille ennen kuin ndhdaén, kenen puolelle
valtakunta liittyy alkaneessa maailmansodassa. Ot-
tomaanien valtakunta liittyi keskusvaltoihin, jolloin
Britannia liitti Sultan Osman I Evvelin laivastoonsa
Agincourt nimisend. Ndin Queen Elizabeth -luo-
kan viimeisen peruuntuneen super-dreadnoughtin
Agincourtin nimi otettiin kdyttoon."

Saksan keisarikunta

Dreadnoughtit

Saksa oli jaanyt 1900-luvun alkuvuosina Kolmilii-
ton (Britannian, Ranskan ja Vendjdn) puristukseen.
Amiraali Tirpitz sai laivastonsa uudistuspolitiikalle

KUVA 91 - Nassau-luokan Westfalen 31.5.1916 Skagerrakissa mukana upottamassa panssariristeilija Black

Princed, Saksa vuonna 1909.
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KUVA 92 - Dreadnought Helgoland yhdessa Saksan laivaston uuden
ilmalaivan (todennakoéisesti) LZ 31 kanssa, Saksa vuonna 1911.

tukea, joten uusia raskaita aluksia pystyttiin raken-
tamaan lisdd. Saksan Nassau-luokan neljd dread-
noughtia olivat vastaus Britannian aloittamaan
dreadnought-ajan kilpavarusteluun.

Neljan aluksen rakentaminen aloitettiin ke-
sdlld 1907. Nassau valmistui Wilhelmshavenissa
lokakuussa 1909, Westfalen (kuva 91) Bremenissd
marraskuussa 1909, Rheinland Stettinissa huhti-
kuussa 1910 ja Posen Kielissa toukokuussa 1910.
Maksimiuppoumaltaan noin 21 000 tonnin alusten
nopeus oli 20 solmua, pituus 146 ja leveys ldhes 27
metrid. Toimintamatka 12 solmun nopeudella oli
merkittava 15 400 kilometrid. Miehistoné oli noin
1 000 henkes.

Nassau-luokan tykistoksi valittiin tietoisesti
vastustajaa hieman kevyemmit 283 mm paatykit
painon saistdmiseksi ja hyvan panssaroinnin mah-
dollistamiseksi. Toisaalta saksalaisten toissijainen
12 x 150 mm tykisto oli vastustajan 16 x 102 mm
tykkeihin ndhden voimakkaampi. Panssarointi oli
selvisti aikalaisia brittildisid dreadnoughteja pa-
rempi. Nassaun kylkipanssarin paksuus oli 30 ja
tulenjohtotorni 40 senttimetrid, kun brittildisen
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Bellerophon-luokan vastaavat luvut
olivat 25 ja 28 senttimetrid.

Saksan toinen neljan aluksen
dreadnought-luokka oli Helgoland.
Bremenissd heindkuussa 1911 luok-
kaan valmistui Thiiringen, Ostfries-
land Wilhelmshavenissa elokuussa
1911, Helgoland (kuva 92) Kielis-
sd elokuussa 1911 ja Oldenburg
Danzigissa toukokuussa 1912.

Helgoland-luokan alukset erot-
tuivat muista Saksan dreadnought-
eista kolmesta ldhekkdin sijainnees-
ta savupiipustaan. Alusten uppouma
oli 24 400 tonnia, maksiminopeus
20 solmua ja toimintamatka 10 solmun nopeudella
yli 17 300 kilometria.

Helgoland-luokan alukset olivat merkittavasti
tulivoimaisempia padtykiston kasvaneen kaliiberin
vuoksi kuin edellinen Nassau-luokka. Ensimmais-
td kertaa Saksassa paatykistona oli 6 x 305 mm/50
kaksoistykkitornia, joiden kantama oli 13,5-16
asteen korolla 18,7-20,5 kilometrid. 405 kiloa pai-
navien ammusten ldhtonopeus oli 855 m/s. Jaredt
tykkitornit sijaitsivat osin aluksen laidoilla, joten
tdyslaidallinen onnistui vain neljélla tykkitornilla.
Toissijaisen tykiston médrdd kasvatettiin kahdella
tykilld eli 14 x 150 mm tykkia, jotka olivat kasema-
teissa. Lisdksi kasemateissa oli 14 x 88 mm tykis-
to, joka poistettiin myohemmin ldhes kokonaan.
Vedenalaisia halkaisijaltaan 50 cm torpedoputkia
oli kuusi kappaletta. Panssarointi oli hieman Nas-
sau-luokkaa parempi. Helgoland-luokalla kéytettiin
suojana lisiksi torpedoverkkoja.

Saksan kolmas dreadnought-sarja oli viiden
aluksen Kaiser-luokka. Kaiserit, kuten Helgolandit,
rahoitettiin Saksan toisella lajvastolailla vuonna
1900. Samalla pditettiin, ettd suurten sotalaivo-



jen elinikd pudotetaan 25 vuodesta 20 vuoteen.
Télld menettelylld haluttiin ylldpitdd riittdvan ny-
kyaikaisia sotalaivoja. Se tarkoitti myds sitd, ettd
Saksan ensimmadinen pre-dreadnought Branden-
burg-luokka (kuva 50) voitiin romuttaa. Kaikkiaan
viisi laivastolakia sdddettiin ennen maailmansodan
syttymista laivaston kasvattamiseksi kilpailukykyi-
seksi Britannian laivaston kanssa.'® Ensimmadisend
valmistui Kielissd Kaiser 1. elokuuta ja Hampurissa
15. lokakuuta 1912 Friedrich der Grosse (kuva 93).
Kielissa valmistuivat Kaiserin 14. toukokuuta ja
Prinzregent Luitpold (kuva 94) 19. elokuuta 1913.
Viimeisend kayttoon otettiin Danzigissa Konig Al-
bert 31. heindkuuta 1913.

Kaiser-luokka oli Saksan ensimmaéinen suuri
taistelualusluokka, joka varustettiin turbiinikoneil-
la (31 000 akselihevosvoimaa, shp) ja 6ljypolttimil-
la. Saksalaisissa aluksissa kéytettiin yleensd kolmea
potkuria, kun esimerkiksi Britanniassa neljdi pot-
kuria. Kaiserien nopeus oli 21 solmua. Kaisereille
tilattiin ldhes monopoliin nousseen brittildisen
Parsons turbiinien liséksi turbiineja kotimaisilta
valmistajilta AEG-Curtis ja Schichau huoltovar-
muuden takaamiseksi.

Kaiser-luokan tykistoon tehtiin yksi merkitta-
vd muutos. Tykkien méird vihennettiin yhdella
tykkitornilla eli kahdella 305 mm tykilld. Perddn
asennettiin kaksi kaksoistykkitornia perakkdin
(SFR-asemaan) ja keulaan yksi kaksoistykki. Sivuil-
le asennetut kaksoistykkitornit olivat kulmittain
(CW-asemassa) niin, ettd tdyslaidallinen oli mah-
dollista kaikilla kymmenelld tykilld. Helgolandeilla
oli yksi tykkitorni enemmaén, mutta ne kykenivit
ampumaan tiyslaidallisen vain kahdeksalla tykil-
1. Panssarointi oli edellistd luokkaa parempi, mika
johti uppouman kasvuun maksimissaan 27 000
tonniin. Henkilston vahvuus oli noin 1 100 hen-
ked, joista upseereja oli 41.

KUVA 93 - Kaiser-luokan dreadnought Friedrich
der Grosse, Saksan vuonna 1912.

KUVA 94 -+ Kaiser-luokan dreadnought Prinzregent
Luitpold, Saksa vuonna 1913.

Saksassa seuraavat ja viimeiset dreadnoughteik-
si luokitellut taistelulaivat kuuluivat neljin aluksen
Ko6nig-luokkaan. Luokan rakentaminen aloitettiin
vuonna 1911. Viimeiset alukset valmistuivat vasta
alkaneen maailmansodan ensimmadisten kuukau-
sien aikana: Grosser Kurfiirst Kiel 30.7.1914, Ko-
nig Wilhelmshaven 10.8.1914, Markgraf Baden
1.10.1914 ja Kronprinz Wilhelm (kuva 95) Kiel
8.11.1914.

Konig-luokka oli Kaiser-luokan parannettu
versio. Pdatykiston sijoitteluun tehtiin merkittava
muutos. Kaikki kaksoistykkitornit sijaitsivat nyt en-
simmdisté kertaa Saksassa aluksen pituusakselilla.
Kaksi kaksoistykkitornia oli perdkkiin (SFB) keu-
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KUVA 95 - Saksan Kénig-luokan dreadnought Kronprinz Wilhelm, keulan tykit SFB-asemassa, Saksa vuonna 1914.

lassa ja (SFR) perdssd seka yksi keskilaivassa kahden
savupiipun valissd. Paatykisto oli viimeistd kertaa
kaliiberiltaan vain 305 mm. Toissijaisen tykiston
ja torpedoputkien médri ja laatu olivat identtiset
verrattuna edelliseen luokaan. Lisaksi panssarointi
noudatti dreadnoughtien keskimaériista parempaa
tasoa. Henkilston vahvuus oli noin 1 150."
Téydessd lastissa alusten uppouma oli 28 600
tonnia ja maksiminopeus noin 43 300 akselihevos-
voimalla 22,5 solmua. Kymmenen solmun nopeudel-
la ’Konigit’ pystyivit kulkemaan 17 500 kilometrid.
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Kirjallisuudessa aluksia kuvataan meriominaisuuk-
siltaan erittdin hyviksi. 175 metrié pitka ja kaksois-
pohjainen laiva oli jaettu 18 vesitiiviiseen osastoon.

Ensimmadisen maailmansodan puhkeamisen
aikana Konig-luokan dreadnoughtit olivat Sak-
san voimakkaimmat sotalaivat. Kaikki nelja alusta
koottiin omaksi etulinjan yksikoksi, joka taisteli
yhdessé koko sodan ajan. Konig-luokka selviytyi
muun muassa Skagerrakissa ja Itimerelld saaduis-
ta tykist6- ja torpedo-osumista huolimatta ilman
kohtalokkaita vaurioita."



Ranska

Dreadnoughtit

1900-luvun alkuvuosina Ranskassa ei panostettu
lajivaston kehittdmiseen. Se ei pysynyt Britannian
jdlkeen maailman suurimpien laivastojen tilastossa
toisena. Ranska oli leimautunut "prototyyppilaivas-
toksi, koska sen pre- ja semi-dreadnought laivasto
koostui epdyhtendisestd monien alusluokkien sar-
jasta. Ranskan laivaston kehityksessd ei ollut selvda
jatkumoa muun muassa lukuisten meriministeri-
vaihdosten vuoksi. Ranskassa oli pidetty halpojen
pienten alusten, kuten pienet risteilijit, torpedove-
neet ja sukellusveneet, laivastoa tirkedni kotivesien
puolustamisessa. Ranskassa poliitikot eivit olleet

ymmartineet vaaraa, mika syntyi Saksan, Italian
ja Itavalta-Unkarin laivastojen tasaisen voimistu-
misen myo6td. Kuvaavaa tilanteelle oli, ettd Ranska
jatkoi vain aiemmin esilld olleen semi-dreadnought
Danton-luokan rakentamista vuosina 1907-1911.
Samaan aikaan ldhes kaikki muut isot laivastot
rakensivat jo dreadnoughteja, ja esimerkiksi Bri-
tannialla, Saksalla ja Yhdysvalloilla oli rakenteilla
ensimmadiset super-dreadnoughtit.”” Ranska olikin
laivastovertailussa vasta neljannelld sijalla, kun
dreadnoughtit saivat rakennusluvan vuonna 1910.

Ranskan ensimmadinen Courbet-luokan dread-
nought otettiin kdytto6n vasta kesélld 1913 ja vii-
meinen juuri ennen sodan syttymista vuonna 1914.

Courbet-luokkaan valmistui nelja alusta: Jean Bart

KUVA 96 + Ranskan ensimmadinen Courbet-luokan dreadnought Courbet, keskilaivassa nakyy tykkitorni vielda

vanhakantaisesti WP-asemassa, Ranska vuonna 1913.
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5.6. ja Courbet (kuva 96) 19.11.1913 Brestissd, St.
Nazairessa France elokuussa 1914 ja Paris La Sey-
nessd 1.8.1914.

Dreadnoughtien uppouma oli noin 26 400 ton-
nia. Alusten pituus oli 168 metrid, pituutta rajoitti
Ranskan sen aikaisten kuivatelakoiden koko. Tykis-
t0 oli tavanomainen 12 x 305 mm/45, mutta jo van-
hanaikainen verrattuna muihin kohta maailmanso-
taan osallistuviin super-dreadnoughteihin ndhden.
Keulan ja perédn tykkitornien asettelu keskilinjalle
perdkkain oli seurausta aluksen pituusrajoituk-
sesta. Courbet-luokan alusten keskilaivan sivuille
(WP-asemaan) sijoitetut kaksi kaksoistykkitornia
olivat viimeisimpid mité taistelulaivoille tehtiin. Li-
saksi hyvdn tulinopeuden 22 x 138 mm toissijainen
tykisto oli osin vanhanaikaisesti asetettu kasemat-
teihin roiskeille alttiiksi. Vesilinjan alapuolella oli
neljd 45 cm torpedoputkea. Aluksilla pidettiin vield
ylld miinoittamiskykyd kymmenelld merimiinalla.”!

Vanhanaikaisuudestaan huolimatta M. Lyassen
suunnitteleman Courbet-luokan rakentaminen toi
Ranskan super-dreadnought-aikaan dreadnought
aluksilla. Se havahdutti pdattajat toimimaan uuden
kyvykkdin laivaston luomiseksi. Vuonna 1912 jul-
kaistiin laivastoministeri amiraali Boué de Lape-
yreren johdolla uusi laivaston kehitysohjelma, mika
piti sisdllddn peréti 28 taistelulaivan rakentamisen
vuoteen 1920 mennessa.

Courbet-luokka jai Ranskan ensimmadiseksi ja
viimeiseksi dreadnought-luokaksi.

Vendjan keisarikunta

Dreadnoughtit

Havityn Vendjan-Japanin sodan seurauksena Ve-
ndjan keisarikunnan laivastossa tehtiin paljon
henkiléstomuutoksia. Kesti aikansa ennen kuin
Venijilla pédstiin eteenpdin laivaston kehittdmi-
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sessd. Laivasto jarjesti muun muassa ensimmai-
sen dreadnoughtin suunnittelukilpailun vuonna
1906. Valtakunnanduuma ei kuitenkaan hyvaksy-
nyt kilpailua, koska maavoiminen kehittiminen
oli silld hetkelld etusijalla. Vastustuksesta huoli-
matta tsaari Nikolai II valtuutti syksylld 1908 me-
rivoimat rakentamaan Itdmeren laivastolle nelja
dreadnoughtia. Gangut- tai Sevastopol-luokaksi
nimettyjen dreadnoughtien kolit laskettiin sere-
moniallisesti 16.6.1909 kahdella Pietarin telakalla.
Varsinainen rakentaminen alkoi vaivalloisesti vas-
ta noin kolme kuukautta myéhemmin.

Vendjilld ei ollut kokemusta dreadnoughtien
suunnittelussa, joten vuonna 1908 tarjouksia pyy-
dettiin myos ulkomailta. Kuudelta venaldiseltd ja 21
ulkomaalaiselta telakalta tuli yhteensd 51 ehdotus-
ta. Saksalaisen Blohm & Vossin ja Italian Cuniber-
tin ehdotukset nimettiin parhaiksi. Lopulta saksa-
laisten suunnitelma valittiin muokattavaksi lopulli-
seen muotoonsa, Duuman késkystd, Baltic telakan
kanssa. Kdytdnndssa suunnitelmat tehtiin uudel-
leen ja apuna kiytettiin brittildistd John Brown
telakan asiantuntemusta ja muita ulkolaisia mate-
riaalitoimittajia. Alusten paatykisto ja nopeus oli-
vat erittdin hyvid, mutta panssaroinnin ja pitkdn
toimintamatkan kustannuksella. Lopputulos oli
paljolti Cunibertin luonnoksen kaltainen.?

Rakennusty6t kohtasivat heti alusta alkaen lukui-
sia teknisid vaikeuksia, tuotantoviiveitd ja byrokra-
tiaa, jotka kokonaisuutena pitkittivat valmistumista
kahdella vuodella. Gangut (suomeksi Hankoniemi)
nimi otettiin vuoden 1714 venilidisten Ruotsia vas-
taan voitokkaan Hankoniemen-Riilahden meritais-
telun kunniaksi. Gangut-luokan alukset valmistuivat
vasta ensimmdisen maailmansodan alettua seuraa-
vasti: Sevastopol 30. marraskuuta 1914 Baltic-tela-
kalta (my6h. 1921 Parizhskaya Kommuna); Poltava
(kuva 97) 30. joulukuuta 1914 Laivaston telakalta



KUVA 97 ¢+ Vendjan keisarikunnan ensimmadisen dreadnought Gangut-luokan Poltava (myéhemmin vuonna
1926 nimetty Frunze) alkuperdisessd muodossaan, Vendja vuonna 1914.

(my6h. 1926 Frunze); Petropavlovsk 5. tammikuuta
1915 Baltic-telakalta (mydh. 1921 Marat, uudelleen
1943 Petropaviovsk ja lopulta 1950 Volkhov) ja Gan-
gut 11. tammikuuta 1915 Laivaston telakalta (my6h.
1925 Oktyabrskaya Revolyutsiya).

Gangut-luokan dreadnoughtien tykisté oli
hyvi ja runsas, mutta toisaalta alivoimainen, kun
alukset valmistuivat vasta super-dreadnought ai-
kana keskelle sotaa. Obukhovin nelja 305 mm/52
kolmiputkiset tykkitornit olivat lajissaan erinomai-
sia. Aluksen pituusakselille asetetut tykit pystyivat
ampumaan 12 tykin tayslaidallisen, mika oli kol-
manneksen enemmaén kuin Britannian tai Saksan
vastaavan ajan alukset. Néin ollen gangutit olivat
aikanaan maailman tulivoimaisimmat valmiit tai
rakenteilla olleet dreadnoughtit. Venéldiset eivat
halunneet SF-asettelua tykkitorneilleen, koska

uskoivat asettelun haittaavan alemman tykin toi-
mintaa. Paitykisto ampui 100-600 kilon painoisia
sirpale-, rdjahtavid- tai panssariammuksia, jot-
ka lensivdt maksimissaan 23 kilometrin pddhdn.
Toissijaisena tykistond oli 16 x 120 mm/50 tykit,
jotka sijaitsivat kasemateissa kolmoistykkitornien
alla. Keulimmaiset tykit kirsivit meren parskeista.
Yhteni syyna tdhén oli tyypillinen venéldinen tapa
ylittdd suunniteltu uppouma, jolloin kuivankyljen
korkeus pieneni merkittévasti.”

Gangut-luokan alusten pituus oli ldhes 183
metrid ja maksimiuppouma 26 200 tonnia. Neljan
Parsons turbiinin 42 000 akselihevosvoiman tuot-
tama maksiminopeus oli aikanaan erinomainen 23
solmua. Miehistovahvuus oli 1 125 henkea.

Conway’s Fighting Ships-luettelossa todetaan,
ettd gangutit olivat taistelulaivan ja taisteluristeili-
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jan kompromisseja, joissa nakyivit Guni-
bertin ideat. Aluksia kutsuttiin aikanaan
Baltian dreadnoughteiksi. Gangut-luokan
tukikohtana oli Helsinki. Ensimmadisen
maailmansodan aikana Venédjin dread-
noughtien tehtdvédni oli varmistaa Suo-
menlahdella Naissaaren-Porkkalannie-
men kapeikko mahdollista saksalaisten
tunkeutumista vastaan.*

Vendjdn ensimmadiset Mustallemerelle
rakennetut dreadnoughtit olivat Imperat-
ritsa Mariya-luokan kolme alusta, joiden
rakentaminen aloitettiin Nikolajevin
telakoilla vuonna 1911. Imperatritsa
Mariya (ex Imperator Alexander III) val-
mistui 10.6.1915, Imperatritsa Ekateri-
na Velikaya (ex Ekaterina II) (kuva 98)
18.10.1915 (myoh. 1917 Svobodnaya
Rossiia) ja Imperator Aleksandr III valmistui vas-
ta 17.7.1917 (myoh. 1917 Volia ja 1919 General
Alekseyev).

Vuonna 1910 Imperatritsa Mariya-luokan
suunnittelun alku perustui osin vddraén tietoon eli
huhuun, ettd Ottomaanien valtakunta olisi aikeissa
tilata dreadnoughteja Britannian telakoilta. Vaikka
huhut paljastuivat vadriksi, Vendjélld jatkettiin kai-
ken varalta Mustallemerelle tarkoitettujen dread-
noughtien suunnittelua. Gangut-luokkaan perus-
tuneet suunnitelmat valmistuivat elokuussa 1910.
Hankintalupa saatiin vuonna 1911 hyviksytyssa
budjetissa. Rakentaminen alkoi seremoniallisesti
lokakuussa 1911, mutta toden teolla vasta kesalld
1912.

Alkuperidisen Gangutin 23 solmun maksimino-
peutta pidettiin Mustallemerelle lijoiteltuna, joten
nopeusvaatimus oli vain 21 solmua, se mahdollisti
samoilla padkoneilla lisdd tykistdd tai paremman
panssaroinnin. Laivaston esikunta halusi Obukho-

128 Jmmm» MERTEN VALTIAAT

KUVA 98 ¢ Tsaarin Vendjan Mustanmeren laivaston Imperitsa
Mariya-luokan dreadnought Imperatritsa Ekaterina Velikaya,
kolmiputkiset tykkitornit, torpedoverkot ovat ylés nostettuina,
Venédja vuonna 1915.

vin uudet 356 mm/52 tykit (14”), mutta tykit olivat
tehtaalla vasta kehitystyon alkuvaiheessa. Uusilla
tykeilld haluttiin vastata ottomaanien kaavailemien
dreadnoughtien 356 mm tykisto6n. Imperatritsa
Mariya-luokan padtykisto sdilyi lopulta saman-
laisena kuin Gangut-luokalla. Toissijaista tykistod
kasvatettiin lukumaééraltddn ja tulivoimaltaan mer-
kittdvasti: 20 x 130 mm tykkid.

Imperatritsa Mariya-luokan alusten mastojen
piti olla yhdysvaltalaisten kiyttamaa ristikkotyyp-
pid, mutta lopulta asennettiin pylvdsmastot. Keu-
lassa nakyva (kuva 98) rakenne ei ole kokkapuomi
vaan aluksen ankkurointiin tai poijukiinnitykseen
liittyvd puomi. Kuvan taiteilija ei ole asiaa ymmar-
tdnyt vaan jattanyt puomin ’paikoilleen’ vaikka alus
on kuvattu merelld liikkuvaksi ja torpedoverkot
ylos nostetuiksi.

Venijalla Nikolajevissa aloitettiin vield yhden
dreadnoughtin rakentaminen ennen sotaa. Vena-
jan viimeisen dreadnoughtin, Imperator Nikolai I,



piti olla selvisti suurin ja raskaimmin aseistettu,
uppoumaltaan noin 27 300 tonnia. Tonniston kasvu
olisi syntynyt pelkéstddn noin 50 prosenttia aiempia
paremmasta panssaroinnista. Alus ei valmistunut
koskaan. Imperator Nikolai I tunnetaan myos salani-
melld Ivan Grozni ja Venijan 1917 vallankumouk-
sen jilkeen nimelld Demokratiya.”

Espanja

Dreadnoughtit

Espanjassa oli pyritty jo vuodesta 1903 alkaen,
taloudellisista vaikeista ajoista huolimatta uudis-
tamaan ja vahvistamaan laivastoa. Vuonna 1907

padstiin lopulta sopimukseen laivaston uudista-
misohjelmasta, joka kestdisi kahdeksan vuotta.
Ohjelma hyviaksyttiin 7.1.1908, jolloin péastiin
valitsemaan rakentaja. Britannia oli rakentanut
ulkomaille uppoumaltaan pienehkojd pre-dread-
nought kokoisia aluksia, mutta suunnitellut niihin
dreadnought-ajan tykiston. Ndin ollen pienien
dreadnoughtin suunnittelu annettiin Britannialle.
Tilattuun Espana-luokkaan kuului kolme dread-
noughtia. Ne olivat Espanjan ensimmdiset ja vii-
meiset taistelulaivat.?

Koko luokka rakennettiin Ferrolissa Atlantin
rannikolla Luoteis-Espanjassa osin Britannian
Vickersin omistamalla telakalla. Suuri osa Es-

KUVA 99 - Espanjan ensimmadinen dreadnought Espafia-luokan Espafia, Espanja vuonna 1913.
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pafa-luokan tarvikkeista ja materiaaleista sekd
pédkoneisto ja -tykist olivat tuontitavaraa Britan-
niasta. Maailmansodan syttyminen aiheutti mer-
kittavia viiveitd toiselle ja erityisesti kolmannelle
dreadnoughtille.”

Espafia (kuva 99) valmistui 23.10.1913 ja Al-
fonso XIII 16.8.1915. Viimeisen aluksen valmistu-
minen pitkittyi ldhes kymmenen vuoden péddhén.
Jaime I otettiin kdyttoon vasta 20.12.1921.

Alukset olivat rahoitusvaikeuksien seuraukse-
na myos suhteellisen pienid: uppoumaltaan vain
16 500 tonnia ja 140 metrid pitkid. Aluksille sijoi-
tettiin pienestd koosta huolimatta 4 x 305 mm/50
kaksoistykkitornit: yksi keulaan, yksi perdan ja
kaksi keskilaivan CW-asemaan. Lisdksi oli 20 x
102 mm tykit, joten aluksen panssaroinnista tuli
kevyt ja pienet pddkoneet kehittivit alle 20 sol-
mun maksiminopeuden. Miehist66n tarvittiin 854
miestd.

Espafa-luokan dreadnoughteilla oli yksi hyvin
erikoinen piirre. Alusten isot laivaveneet olivat sdi-
lytyksessa keskilaivan kaksoistykkitornien paalla.

Ensimmadisen maailmansodan aikana Espanjal-
la oli aikomus hankkia vield kolme super-dread-
noughtia lisd4, mutta aie kaatui, koska katsottiin
edullisemmaksi hankkia risteilijoitd ja havittéjia.

Italian kuningaskunta

Dreadnoughtit

Italia oli ndyttdnyt maailmalle sotalaivojen suun-
nittelu- ja rakennustaidon jo vuosikymmenien
ajan. Aikaisemmin on mainittu muun muassa lai-
vasuunnittelija Vittorio Cunibertin kirjoitukset all-
big-gun taistelulaivoista. Gunibertin idea oli my6s
kolmiputkiset tykkitornit, joita hin oli ehdottanut
Italian laivaston pre-dreadnoughteille, mutta ta-
loudelliset syyt olivat sellaisen rakentamisen aikai-
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semmin estdnyt. Vuonna 1907 Italian hallitus paatti
lahted dreadnoughtien rakennuskilpailuun, joka oli
jo hyvilla alulla maailman laivastoissa.?®

Dante Alighieri (kuva 100) oli vihdoin ensim-
miinen, my6s maailman ensimmdiinen, dread-
nought, joka oli aseistettu kolmiputkisilla tykki-
torneilla yhteenséd neljdlld 305 mm/46 kolmois-
tykkitornilla. Aluksen rakentaminen aloitettiin ja
se laskettiin vesille varusteltavaksi kolmiputkisilla
tykkitorneilla ensimméisend maailmassa. Dante
Alighierin varustamiseen ja kdyttoon ottoon kului
kuitenkin aikaa niin, ettd se oli lopullisesti vasta
toinen téllainen dreadnought. Itdvalta-Unkarin
dreadnought Viribus Unitis oli ensimmaiinen. Dan-
te Alighieri valmistui laivaston telakalta Napolin
alueella 15.1.1913.

Vittorio Cunibertin innoittamana, mutta in-
sin6ori, vara-amiraali Masdean suunnittelema
Dante Alighieri oli monessa suhteessa edistyksel-
linen. Ensimmadistd kertaa toissijaisesta tykistostd
osa oli neljassd tykkitornissa. Tykiston tarkempi
erittely on taulukossa 11. Dante Alighierilla oli en-
simmadisend italialaisena suurena taistelualuksena
neljd potkuria. 35 350 akselihevosvoimaa kehitti
maksiminopeudeksi 24 solmua. Valmistuessaan
Dante Alighieri oli maailman nopein dreadnought.
Hyva nopeus oli mahdollinen kevyen panssaroin-
nin ansiosta.

Dante Alighieri oli silhuetiltaan tavanomaisesta’
hyvin poikkeavan ndkéinen. Se oli neljdsté savupii-
pustaan ja kahdesta mastostaan huolimatta hyvin
linjakkaan ja tasapainoisen oloinen 21 600 tonnin
dreadnought.

Samoihin aikoihin, kun Dante Alighieri lasket-
tiin varusteltavaksi elokuussa 1910, aloitettiin Ita-
lian ensimmaisen kokonaisen dreadnought-luokan
rakentaminen kolmella eri telakalla Genoan-La
Spezian alueella Luoteis-Italiassa. Masdea oli edel-



KUVA 100 - Italian ensimmaéainen dreadnought Dante Alighieri ja maailman ensimmaiset kolmiputkiset

tykkitornit, Italia vuonna 1913.

leen suunnitteluvastuussa Conte di Cavour -luokan
nimen saaneista dreadnoughteista. Alukset olivat
kaikinpuolin edellistd Dante Alighieria isompia.
Peter Hore kutsuu kirjassa niitd aluksia Vittorio
Cunibertin ruumiillistumiksi. Cuniberti kuoli ra-
kentamisvaiheen aikana vuonna 1913.

Giulio Cesare ja Leonardo da Vinci valmistuivat
toukokuussa 1914 ja Conte di Cavour huhtikuussa
1915. Alusten uppouma oli noin 25 000 tonnia, no-
peus 22 solmua ja henkil6st6d maksimissaan 1 200.
Téllakin alusluokalla oli italialaisille tyypillisesti ke-
vyt panssarointi isomman tykiston mahdollistami-
seksi ja hyvdn 22 solmun nopeuden saavuttamiseksi.

Jalleen kerran Italiassa tehtiin sotalaivojen ra-
kennushistoriaa. Ensimmaista kertaa taistelualuk-
selle sijoitettiin (epdtavallinen ja oudolta tuntuva
pariton lukumaérd) 13 jaredd 305 mm /46 tykkia:

keulassa ensimmdisend kolmiputkinen tykkitor-
ni ja heti sen takana korokkeella kaksiputkinen
SFB-asemassa. Samankaltainen SFR-jdrjestely pe-
rakannella ja lopuksi keskilaivassa savupiippujen
ja mastojen vilissd yksi kolmiputkinen tykkitorni.
Torpedoveneitd vastaan oli tarkoitettu 18 x 120 mm
tykkia kasemateissa ympéri laivan.

Conte di Cavour -luokan rakennusajat pitkittyi-
vit suunnitellusta useista syisté, kuten Italia-Turkin
sodan (1911-1912) ajheuttaman telakoiden tyévoi-
mapulan vuoksi. Yhtend syyni oli italialaisten itse
valmistaman Krupp-panssariterdksen kaltaisen
Terni-panssaroinnin valmistaminen tuontiraa-
ka-aineista. Ternin valmistusprosessi kesti ongel-
mien vuoksi oletettua kauemmin.

Italian kahden viimeisen, ja ennen maailman-

sodan syttymistd aloitetun, dreadnoughtin raken-
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KUVA 101 - Italian
viimeisen dread-
nought-luokan Andrea
Doria (kuvassa ylinna),
kaksi- ja kolmiputkiset
tykkitornit ja savupii-
put erottuvat hyvin,
Italia vuonna 1916.

taminen alkoi kevdilld 1912 La Spezian ja Napolin
alueella. Andrea Doria-luokaksi nimetyistd Caio
Duilio valmistui 10.5.1915 ja Andrea Doria (kuva
101) La Speziassa vasta 13.3.1916. Aluksista kiyte-
tddn myos nimitystd Caio Duilio -luokka.

Doria-luokka oli Idhes Conte di Cavour -luokan
kaltainen. Ulkoisesti erona oli etummaisen savupii-
pun siirtiminen keulamaston edesté sen taakse. 13
jaredn tykin asettelu pysyi samana, mutta toissijai-
sen tykiston kaliiberi kasvoi ja lukumaéréd vaheni
kahdella ollen 16 x 152 mm tykkia.

Edellisten italialaisten dreadnoughtien tavoin
perésinjarjestelmad oli erikoinen, koska kaksi pe-
rasintd olivat aluksen keskilinjalla perdkkdin nel-
jan potkurin jédlkeen. T4dlld haluttiin saada aluksen
kdannossade pienemmiksi ja reagointi ruoriko-
mentoihin nopeammaksi. Menettely vihensi myds
veden vastusta tavanomaisiin perdsimiin verrat-
tuna.
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Kreikka

Dreadnoughtit

Kreikassa kaavailtiin vuonna 1905 kolmen pre-
dreadnoughtin rakentamista, mutta lopulta péa-
dyttiin tilaamaan Britanniasta ja Saksasta yhteen-
s kahdeksan havittdjaa. Lisaksi suunniteltiin lai-
vaston rakentamista yhteistyossd Ranskan kanssa,
mutta Kreikan meriupseerit tyrmasivit suunnitel-
mat. Lopulta hallitusmuodon muutoksen jilkeen
vuonna 1911 Kreikka pystyi pyytdmédén, niin ha-
lutessaan, ulkomaalaisia asiantuntijoita apuun lai-
vaston uudelleen jérjestelyissa.

Kreikan ja Ottomaanian valtakunnan laivasto-
jen kesken syntyi 1910-luvun alussa varustelukil-
pailu. Vuonna 1913 Kreikan merivoimien johtoon
nousi pariksi vuodeksi brittildinen kontra-amiraa-
li Sir Mark Kerr. Héanen ehdotuksestaan asetettiin
laivaston kehittdmisen painopiste sekéd Turkin ettd



Italian uhkaa vastaan. Kerr luonnosteli lopulta tasa-
painoiset laivastovoimat molempia uhkia vastaan.
Kreikan viralliseksi tavoitteeksi tuli hankkia kaksi
23 000 tonnin dreadnoughtia.

Kreikka tilasi vuonna 1913 dreadnought Sa-
lamiksen Saksan Bremenistd Vulcan-telakalta ja
Vasilefs (Basileus) Konstantinoksen Ranskan St.
Nazairesta, mutta kumpikaan dreadnought ei eh-
tinyt valmistua ennen maailmansodan syttymista.
Keskenerdiset alukset romutettiin sodan jélkeen.

Viimeiseksi vastavedoksi ottomaaneja vastaan
Kreikka osti vuonna 1914 ennen sotaa vilikiden
kautta kaksi vanhaa Mississippi-luokan 14 600 ton-
nin semi-dreadnoughtia Yhdysvalloista. Lemnosin
(ex Idaho) ja Kilkisin (ex Mississippi) tiedot 16ytyvét
taulukosta 9. Mississipit olivat Kreikan laivaston ai-
noat taistelulaivat. Voidaan myos todeta, ettd Lem-
nos ja Kilkis olivat Vdlimeren ainoat ristikkomas-
toiset taistelulaivat (kuva 71).

Itavalta-Unkari kaksoismonarkia

Dreadnoughtit

Itdvalta-Unkarin laivaston suunnittelijat ymmar-
sivit heti vuonna 1906 Britannian Dreadnoughtin
valmistuttua, ettd taistelulaivan all-big-gun kon-
septi tulee dominoimaan tulevia rakennusohjel-
mia kaikkialla, vaikka Britannia muiden tavoin
pyrki edelleen sdilyttdméadn vanhempiakin aluksia
palveluksessaan.” Italian ilmoittaessa rakentavan-
sa dreadnought Dante Alighierin Itdvalta—Unkari
vastasi kilpavarusteluun aloittamalla neljan dread-
noughtin rakentamisen.

Tegetthoft-luokka (myos nimelld Viribus Uni-
tis-luokka) tuli kasittimaan Itavalta-Unkarin ainoat
dreadnoughtit. Ne olivat aikansa tulivoimaisimmat.
Luokkaan valmistui seuraavat alukset: Triestessd Vi-
ribus Unitis 5.12.1912, Tegetthoff17.7.1913 ja Prinz

Eugen 8.7.1914 seka Fiumessa vasta maailmansodan
alettua Szent Istvdan (kuva 102) 13.12.1915. Szent Is-
tvdn oli ainoa, joka rakennettiin Unkarin puolella.

Tegetthoff-luokan suunnitteli laivasuunnit-
telija Siegfried Popper. Moninaisten esitysten ja
vaihtoehtojen jalkeen rakennusesitys hyviksyttiin
molemmissa parlamenteissa Wienissd ja Budapes-
tissd. Molempien maiden teollisuutta pyrittiin kéyt-
tamadn tasapuolisesti. Tegetthoff-luokan budjetti
oli valtava ja moninkertainen edellisen pre-dread-
nought Radetzky-luokan kustannuksiin verrattuna.
Rothschild-perheen tuella rahoitus saatiin kun-
toon, joten tyot voitiin aloittaa kesdlld 1910. Aika-
naan Viribus Unitis oli kallein sotalaiva maailmas-
sa. Vuoden 1914 hintatasossa yksi alus maksoi 12
miljoonaa Yhdysvaltain dollaria. Itdvalta-Unkarin
laivasto oli kuudes maailmassa, joka sai kiytto6nsa
dreadnought-tyypin taistelulaivan.

Tegetthoff-luokan mittoja: Uppouma 21 600
tonnia, 27 000 akselihevosvoiman héyryturbiinit,
nelji potkuria, nopeus 20 solmua, pituus 152, le-
veys 27,9 ja syvdys 8,7 metrid sekd miehist6d noin
1 050 henked.

Skodan valmistamana tykistond oli ensimmais-
td kertaa nelja 305 mm/45 kolmoistykkitornia si-
joitettuna keulaan ja perdén keskilinjalle perakkdin
SF-asemaan (kuva 102). Téyslaidallinen voitiin am-
pua kaikilla 12 tykilld. Toissijainen tykisto oli kase-
mateissa niin, ettd padtykiston ammunta ei hdirinnyt
12 x 150 mm tykistén toimintaa. Torpedoveneita
vastaa oli 12 x 70 mm tykit sijoitettuna ylarakentei-
siin. Uutena aseena oli 3 x 66 mm ilmatorjuntatyk-
kid lentokoneita vastaan. Balkanin sodassa kéytettiin
merisotatoimissa vesitasoja, joista mainittiin Krei-
kan dreadnoughtien yhteydessa. Liséksi aluksilla oli
neljd vedenalaista 53 cm halkaisijan torpedoputkea.

Sodan viimeisind pdivind perustettu uusi Slo-
venian, Kroatian ja Serbian valtio sai 31.10.1918
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KUVA 102 - Itavalta-Unkarin aikanaan maailman tulivoimaisin dreadnought Szent Istvan MAS-15
torpedoveneen kahden torpedo-osuman upottamana, Itdvalta-Unkari vuonna 1915.

Viribus Unitisin, jonka nimeksi tuli samalla Jugos-
lavija. Seuraavana péivand kaksi Italian laivaston
sukeltajaa upotti rajahdyspanoksella Jugoslavijan
Polan satamassa.

Tegetthoff-luokasta parannetun Ersatz Mon-
arch-luokan rakentamisesta keskusteltiin jo vuonna
1911. Hallitus antoi rakennusluvan kevailld 1914, ja
rakennustyot piti aloittaa kesélld 1914. Arkkihert-
tua Franz Ferdinandin salamurha muutti maailman
tulevaisuuden, Ersatz Monarch -luokan rakennus-
tyot keskeytettiin ja valmistumista siirrettiin, mutta
myShemmin tydt lopetettiin kokonaan.
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Ottomaanian valtakunta,
Turkin sulttaanikunta
vuoteen 1923 asti

Dreadnoughtit

Ottomaanit olivat hankkineet vuonna 1910 Sak-
sasta aiemmin mainitut kaksi vanhaa pre-dread-
noughtia Barbaros Hayreddin ja Turgut Reisin.
Vilimerelld laivastojen alueellisen varustelukilpai-
lun seurauksena ottomaanit halusivat uudistaa ja
parantaa laivastonsa suorituskykyé useaan kertaan.



Ottomaanian valtakunta tilasi Bri-
tanniasta vuosina 1911 ja 1914 kak-
si Resadiye-luokan dreadnoughtia.
Britannian King George V -luokasta
modifioidut ja parannetut alukset oli-
vat Resadiye (tilauksen aikainen nimi
oli Mehmed Resad V) ja Fatih Sultan
Mehmed. Resadiye valmistui elokuussa
1914. Maailmansota syttyi muutama
viikkoa aikaisemmin, joten Britannia
ei luovuttanut aluksia ottomaaneille,
vaan pddatti pitdd toisen ja romutti toi-
sen keskenerdisend.*

Ottomaanian valtakunta osti my6s

Brasilialle tilatun Britanniassa raken- KUVA 103 ¢ Hollannin ensimmdinen dreadnought vuonna 1913

teilla olleen, mutta Brasilialle tarpeetto-
maksi jadneen Rio de Janeiron. Ottoma-
nia antoi Rio de Janeirolle nimen Sultan
Osman I Evvel. Ensimmaiinen maailmansota puh-
kesi, joten Britannia perui kaupat ja piti itse aluksen
laivastonsa riveissd Agincourt nimisena.
Ottomania liittyi maailmansotaan Britanniaa
vastaan keskusvaltojen puolelle ilman ajanmukaisia
semi- tai dreadnought taistelulaivoja. Kéytossd oli
vain kaksi hidasta ja 20 vuotta vanhaa pre-dread-
noughtia ja Saksalta saatu hyvi taisteluristeilija
Yavuz. Joissain yhteyksissd on todettu, ettd osa-
syynd ottomaanien keskusvaltoihin liittymiseen
oli Britannian toiminta edelld mainituissa dread-

nought-hankkeissa®.

Hollanti

Dreadnoughtit

Hollanti halusi hankkia dreadnought-kokoisia tais-
telualuksia laivastolleen huolenaan Japanin meri-
vallan nousu ja Britannian vaikutusvallan vihene-
minen erityisesti Kauko-Idédn alueella. Liséksi Ve-

piti olla ulkoasultaan Szent Istvdn mukainen. Aluksia ei koskaan
rakennettu, koska ensimmadinen maailmansota syttyi.

ndjdn laivaston tappio Japanille lisdsi Kauko-Idén
alueella turvattomuutta.

Hollannin suunnitelmissa oli hankkia neljd uutta
aiempaa suurempaa rannikkotaistelulaivaa ikddnty-
neiden tilalle. Toisaalta laivastoasiantuntijat ja Hol-
lannin parlamentin alahuone uskoivat, ettd hank-
kimalla dreadnoughteja saataisiin parempi turva
Hollannin Itd-Intian (nykyisen Indonesian) alueelle.
Kesilld 1912 asiaa perustettiin selvittdméddn Royal
Commission. Komissio ehdotti 2.7.1913, ettd Hol-
lanti hankkisi rannikkotaistelulaivojen sijaan yhdek-
sdn dreadnoughtia turvaamaan Hollannin Itd-Intian
siirtomaata ja Hollantia sekd pitimdén maa Euroo-
passa puolueettomana. Kdytdnndssd Hollanti loisi
lihes uuden laivaston. Kaikki alushankkeet, kiinteis-
t6t ja tukikohdat huomioiden rakentaminen kestdisi
seuraavat 35 vuotta. Hollannin laivaston vuosibud-
jetit olisivat nousseet kolminkertaisiksi.

Komission hankintaehdotus kisitti viisi dread-

noughtia Itd-Intiaan ja neljad Eurooppaan emédmaan
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BRITANNIA, 12 kpl
Dreadnought, 1906

Bellerophon (3),
1906-1909

StVincent (3)
1907-1910
Neptune (1)

1911

Colossus (2)

1911

Erin (1)

(1914 ex Relladiye)

Agincourt (1)
1914 (ex Sultan Osman I
Evvel)

SAKSA, 17 kpl
Nassau (4), 1910

Helgoland (4)
1911-1912

Kaiser (5)
1912-1913

Koénig (4)
1914-1915

RANSKA, 4 kpl
Courbet, 1913-1914

ITALIA, 6 kpl
Dante Alighieri 1913

Conte di Cavour (3)
1914-19158

Andrea Doria (2)
1915-1916

VENAJA, 7 kpl
Gangut (4), 1914
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EUROOPAN DREADNOUGHTIT

Maa, Ikm, luokka, (kpl), Taistelulaivojen Paatykistd; kantama; laukausta (Is) Toissijainen Upp/sol
valm.vuodet nimet minuutissa tykisto, torpedot

Dreadnougt

Bellerophon,
Superb, Temeraire

St Vincent, Vanguard,
Collingwood

Neptune

Colossus,
Hercules

Erin

Agincourt

Nassau, Westfalen,
Rheinland, Posen

Helgoland, Ostfriesland,
Thiiringen, Oldenburg

Kaiser, Friedrich der Grosse,
Kaiserin,

Koénig Albert,

Prinzregent Luidpold

Koénig, Grosser Kurfiirst,
Markgraf, Kronprinz Wilhelm

Courbet, France,
Jean Bart, Paris

Dante Alighieri

Conte di Cavour,
Giulio Cesare,
Leonardo da Vinci

Andrea Doria,
Duilio

Gangut, Petropavlovsk,
Poltava, Sevastopol

5x2 305 mm/45, 15 km, 1-2 1s

5x2 305 mm/45, 15 km, 1-2 1s

5x2 305 mm/50, 19,3 km, 2 1s

5x2 305 mm/50, 19,3 km, 2 Is - Br.
ensimmadinen SFR

5x2 305 mm/50, 19,3 km, 2 Is - SFR

5x2 343 mm/45, 21 km, 1-21s
- SFB, SFR, MT

7x2 305 mm/45,19,3 km, 2 1s
- SFB, 3x2 SFR, 2x2 MT

6x2 283 mm/45,20 km, 3 1s
- 4x2 MT/WP

6x2 305 mm/50, 18,7 km, 3 1s
- 4x2 MT/WP

5x2 305 mm/50, 16,2 km, 3 Is
-SFR,2x CW

5x2 305 mm/50, 16,2 km, 3 Is - SFB,
SFR ja MT

6x2 305 mm/45; 14,5 km/12°;
1,51s — SFB ja SFR, 2 x WP

4x3 305 mm/46,24 km, 2 1s

3x3 305 mm/46, 24 km, 2 Is
2x2 305 mm/46, 24 km, 2 Is
- SFB ja SFR

3x3 305 mm/46, 24 km, 2 Is
2x2 305 mm/46,24 km, 2 1s
- SFB, SFR ja MT

4x3 305 mm/52, 23 km, 1-2 1s

27 x 76 mm QF
8 x 45 cm VA-TP

16 x 102 mm
3 x 45 cm VA-TP

20 x 102 mm
3 x 45 cm VA-TP

16 x 102 mm
3 x 45 cm VA-TP

16 x 102 mm
3 x 53 cm VA-TP

16 x 152 mm
6 x 57 mm
4 x 53 cm VA-TP

20 x 152 mm
10x 76 mm,2x 76 AA,
3x83 VA-TP

12 x 150 mm
14 x 88 mm
6 x 50 cm VA-TP

14 x 150 mm
16 x 88 mm
6 x 45 cm VA-TP

14 x 150 mm
8 x 88 mm
5 x 50 cm VA-TP

14 x 150 mm
10 x 88 mm
8 x 50 cm VA-TP

22 x 138 mm, 16 km
4 x 47 mm, 5,9 km
4 x 45 cm VA-TP

20x 120 mm, 11 km
13x 76 mm, 9 km
3 x 45cm VA-TP

18x 120 mm, 11 km
14 x 76 mm, 9 km
3 x 45cm VA-TP

16 x 152 mm, 19,4 km
19 x76 mm, 9 km
3 x 45cm VA-TP

16 x 120 mm, 13,7 km,
1 x76 mm,
4 x 45 cm VA-TP

22 000/21

23 000/21

23 000/21

221700/21

23 000/21

25 000/21

30 700/22

21000/19,5

25 200/20,5

27 400/21

28 600/22,5

26 000/20

21600/22,8

25 500/21,5

25100/21

25 800/23



Maa, lIkm, luokka, (kpl), Taistelulaivojen Paatykisto; kantama; laukausta (Is) Toissijainen Upp/sol
valm.vuodet nimet minuutissa tykisto, torpedot

Imperatritsa Mariya
(3),1915-1917

ESPANJA, 3 kpl
Espafia, 1913-1921

ITAVALTA-UNKARI,
4 kpl,

Tegetthoff
1912-1918

7 maata/19 luokkaa

Imperatritsa Mariya,
Imperator Alexander III,
Imperatritsa Ekaterina
Velikaya

Espaiia,

Alfonso XIII,

Jaime I

Viribus Unitis (Jugoslavija),
Tegetthoff,

Prinz Eugen,

Szent Istvan

53 dreadnoughtia

4x3 305 mm/52,23 km, 1-2 1s 20 x 130 mm, 20 km 25 000/21
4x AA
4 x 45 cm VA-TP
4x2 305 mm/50,23 km, 1 1s 20 x 102 mm 16 500/19,5
-2xCW 4 x47 mm
4x3 305 mm/45,22 km, 3 1s 12 x 150 mm 21 600/20,5
- SFB ja SFR 12 x 70 mm
6 x 66 AA/L
4 x 53 cm VA-TP
692 jareaa tykkia keskiuppouma 24 300

HUOM! Taulukon tiedot on koottu useista ldhteista yhdistamalla. Uppoumat ovat pyoristettyja maksimiarvoja tonneina (eng. metric ton, 1 000 kg). Tykiston kantamat

ovat maksimietdisyyksiad maksimikorolla, jotka vaihtelivat aluksesta ja lavetista toiseen. Tykkitornista pystyttiin ampumaa korkeammalla korolla ja kauemmaksi kuin

samalla tykilld kasematista. Tykeistd on hyva huomata se, etta tykkitehtaat valmistivat tilauksesta tykkeja ympari maailman laivastojen.

TAULUKKO 11 - Euroopassa vuosina 1906-1914 valmistuneet tai vield rakennustyon alaiset dreadnoughtit.

kéyttoon. Alukset olisivat olleet noin 22 600 ton-
nisia ja maksiminopeudeltaan 21 solmua kulkevia
valtamerikelpoisia aluksia. Aseistuksena olisi ollut
nelja 356 mm kolmoistykkitornia SFB- ja SFR-ase-
telmassa, 16 x 150 mm ja 12 x 75 mm tykisto. Luon-
noksia dreadnoughteista tehtiin muun muassa Sak-
san Germania ja Blohm & Voss sekd Britannian
Vickers telakoilla. Yksi ehdotuksista oli profiililtaan
ja uppoumaltaan kuvan 103 Viribus Unitis-luokan
mukainen ja muutkin ehdotukset noudattivat sa-
maa yleisjérjestelyd.>

Hollannin hallitus paatti, ettd nelja dread-
noughtia rakennetaan, ja ne sijoitetaan pysyvasti
Itd-Intiaan. Varmistamattomien tietojen mukaan
lokakuussa 1913 ensimmdisen dreadnoughtin ra-
hoitus ja rakentamislupa olisi ollut valmis, mutta
ilman lopullista hallituksen sinettid. Kaikki asiaan
liittyva suunnittelu lopetettiin elokuussa 1914.%

TYYNENMEREN JA
ETELA-BMERIKAN ALUE

Yhdysvallat

Dreadnoughtit

Yhdysvalloissa jo vuonna 1902 julkaistuissa Naval
Institute Proceedings-lehden kahdessa numeros-
sa omistauduttiin pre-dreadnoughtien paranta-
miseen. Luutnantti Matt H. Signorin artikkelissa
ehdotettiin paitykistoksi jopa neljaa 330-254 mm
kolmoistykkitornia. Kommenteissa arvioitiin, ettd
realistisempaa olisi rakentaa nelja kaksoistykkitor-
nia. Merisotahistorioitsija Norman Friedman us-
koo, ettd professori P. R. Algerin ehdotus neljasta
305 mm kaksoistykkitornista oli maailman ensim-
méinen vakava ehdotus homogeenisesta ’all-big-
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KUVA 104 - Yhdysvaltojen ensimmaéinen dreadnought oli Michigan, silld oli ensimmainen keula- ja
perdkannella tykiston SF-asettelu maailmassa, USA vuonna 1910.

gun’ tykistostd taistelulaivassa. Komentajakapteeni
Homer Poundstone ehdotti Proceedings-lehdessé
vuonna 1903 omaa versiotaan 12 x 279 mm paity-
kistoksi. Edelld mainitut artikkelit julkaistiin vajaa
vuosi ennen Vittorio Gunibertin artikkelia Jane’s
Fighting Ships-lehdessi. Vendjin-Japanin sota tuli
osoittamaan, etta artikkelien ehdotuksilla oli oikea
suunta.*

Yhdysvaltojen kongressi my6nsi 3.3.1905 varat
kahden vain 16 000 tonnin taistelulaivan valmis-
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tamiseen. Alukset olivat selvasti keskiméaraisid
dreadnoughteja pienempii. Asetettu maksimiup-
pouma aiheutti monia vaikeuksia ja huonon loppu-
tuloksen. Ensimmaisten dreadnoughtien suunnit-
telun taustalla oli saman kokoiset Connecticut-luo-
kan pre-dreadnoughtit.

Yhdysvaltojen ensimmadinen dreadnought oli
South Carolina-luokkaan kuulunut Michigan (kuva
104), joka valmistui 4.1.1910 (nykyisessd) Philadelp-
hiassa. Luokkaan valmistui toinenkin alus South



Carolina 1.3.1910 my6s Philadelphiassa, mutta eri
yhtion telakalla. Luokkaa kutsutaan joissain lahteis-
sd my0s Michigan-luokaksi.

South Carolina -luokan tykistoné oli lopulta
vuosien ajan paljon keskusteluissa, kokeissa ja so-
tapeleissd mukana olleet 4 x 305 mm/45 kaksois-
tykkitornit, jotka oli sijoitettu ensimmadistd kertaa
maailmassa aluksen pituusakselille, kaksi tornia
keula- ja kaksi tornia perdkannelle, SF-asetteluun.
Toissijaiseksi tykistoksi torpedoveneitd vastaan
katsottiin riittdvdn kasemateissa olleet 22 x 76 mm
tykkid. Vedenalaisia 53 cm halkaisijan torpedoput-
kia oli kaksi.

Suunnittelussa tehtyjen kompromissien vuoksi
pddkoneet jéivat alimitoitetuiksi, maksiminopeus
oli vain 18,5 solmua. Ennen nakemattomien kah-
den peridkkiisen kaksoistykkitorniasettelun lisédksi
uutta oli kaksi korkeata ristikkomasto (lattice/cage
mast) rakennetta, jotka tehtiin ensimmadisté kertaa
uudisrakenteeseen jo rakennuste-
lakalla. Ristikkomastot olivat va-
kaampia kannattamaan tasannet-
ta, jota kdytettiin merivalvontaan
ja tykiston iskemien téhystykseen.
Ristikkomastot jaivit padsaantoi-
sesti vain Yhdysvaltojen dread-
nought/super-dreadnought ajan
mastoiksi.

Todettakoon, ettd South Ca-
rolina -luokan rakentaminen
aloitettiin 17.12.1906, kun ensim-
mdinen Dreadnought valmistui
11.12.1906 Britannian Portsmou-
thissa. South Carolina hévisi vain
nopeudessaan Dreadnoughtille,
vaikka vddrdn tiedustelutiedon
perusteella Yhdysvalloissa uskot-

tiin toisin. Vaira tieto aikaansai

pédtoksen tehdd nopeasti uusi luokka, joka kyke-
nee vastaamaan Dreadnoughtin nopeuteen ja tuli-
voimaan.*

Yhdysvaltojen toinen dreadnought-luokka oli
Delaware. Luokkaan valmistui kaksi dreadnought-
ia ladhes samanaikaisesti edellisen South Carolina
-luokan kanssa. Yhdysvaltain kongressi poisti De-
laware-luokalta 16 000 tonnin uppoumarajoituk-
sen, joten taistelulaivan uppouma oli Yhdysvaloissa
ensimmadistd kertaa yli 20 000 tonnia (22 750 tn).
Delaware valmistui Newport Newsissa 4.4.1910 ja
North Dakota (kuva 105) Quincyssa Bostonin ete-
lapuolella 11.4.1910.

Uppoumarajoituksen poistumisen myotd De-
laware-luokan tykistod ja pddkoneistoa kasvatettiin
merkittavasti.

Piatykistond oli viisi 305 mm kaksoistykkitor-
nia, yksi kaksoistykkitorni enemmaén kuin edel-
liselld luokalla, sijoitettuna aluksen pitkittéiselle

KUVA 105 +« Yhdysvaltojen Delaware-luokan dreadnought North
Dakota, keulatykkien SFB-asetelma nakyy hyvin, USA vuonna 1910.

DREADNOUGHTIT Hem—

139



keskilinjalle hyvin poikkeuksel-
lisesti. Keulassa sijaitsi kaksi tyk-
kitornia, mutta perdkannella oli
kolme perédkkdin. Perimmaiset
kaksi tykkitornia olivat samalla
tasolla, joten ne pystyivit ampu-
maan samanaikaisesti vain si-
vuille. Kolmas peran tykeisté oli
lahella taaimmaista savupiippua
korokkeella SFR-asetelmassa, jo-
ten se pystyi ampumaan perim-
midisten tykkien yli perddn pdin.
Téyslaidallinen voitiin ampua 10
x 305 mm/50 tykilla.

Toissijainen tykistokin koki
ison muutoksen, kun tykeiksi
valittiin Yhdysvaltojen laivas-
ton tykkitehtaan uudet 14 x 127
mm/50 tykit, joiden kantama oli
17 kilometrid ja tulinopeus 6-8 laukausta minuu-
tissa. Toisaalta monilla laivastoilla oli toissijaisena
tykistond suurempiakin kaliibereja. 127 mm Kkalii-
berin tykkid pidettiin tdysin riittdvand, joten siitd
tuli Yhdysvaltojen merivoimien standarditykki
vuosiksi eteenpiin. Tykkien kasematit olivat aluksi
liian alhaalla (kuva 105) parskeiden vaikeuttaessa
toimintaa, mutta tykkien siirrot ylemmas kansi-
rakenteisiin paransivat merkittdvasti toiminnalli-
suutta.’

Delaware-luokan dreadnoughtien nopeus oli jo
verraten hyvd 21 solmua, mika tuli olemaan Yh-
dysvaltojen dreadnoughtien vakionopeus tulevi-
na vuosina. Delawaressa oli hoyrykoneet ja North
Dakotassa hoyryturbiinit. Seuraavissa luokissa oli
my0s kiytossd molempia paakonemalleja. Polttoai-
neen saantimahdollisuudet Tyynenmeren alueella
tulivat olemaan yksi merkittivd Yhdysvaltojen lai-
vaston polttoainehuollon haaste.”
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KUVA 106 - Yhdysvaltojen Florida-luokan dreadnought Utah,
kasematit sijaitsivat lilan alhaalla, USA vuonna 1911.

Seuraavan Florida-luokan kahden dreadnought-
in rakennusty6t oli aloitettu ennen Delaware-luokan
valmistumista. Utah (kuva 106) valmistui 31.8.1911
Philadelphian Camdenissa ja Florida 15.9.1911 New
Yorkissa. Florida-luokka oli ldhes Delaware-luokan
toisinto. Luokkien alukset olivat noin 155 metrid
pitkid, mutta Florida-luokka 1 000 tonnia raskaam-
pi, metrin levedmpi ja 30 cm syvéykseltddn isompi.
Henkiloston médrd nousi ensimmadistd kertaa yli
1 000 hengen.

Florida-luokan isoin muutos oli kahden 127
mm tykin lisdys ja uudemmat 127 mm/51 tykinput-
ket. Nakyvin muutos oli molempien savupiippujen
sijainti ristikkomastojen vilissd. Kuvassa 106 naky-
vt hyvin kyljessé alhaalla olevat 127 mm tykkien
kasematit, joiden paikat télla ja edelliselld luokalla
muutettiin my6hemmin ylemmaksi.

Yhdysvaltojen neljds dreadnought-luokka oli
modifioitu toisinto edellisiin luokkiin ndhden.



Florida-luokan kayttéonotosta oli kulunut vain
vuosi, kun Wyoming-luokkaan valmistui kaksi
dreadnoughtia: Arkansas 17.9.1912 Camdenissa
ja Wyoming 25.9.1912 Philadelphiassa.

Wyoming-luokan uppouma kasvoi 20 prosen-
tilla edellisestd luokasta ollen noin 27 600 tonnia.
Parsonin nelja hoyryturbiinia kehitti 28 000 akseli-
hevosvoimaa antaen nopeudeksi neljdlld potkurilla
merivoimien vaatimat 21 solmua.

Silhuetiltaan alukset olivat perakanneltaan pi-
dennetty versio Delawaresta, mutta ensimmaistd
kertaa Yhdysvaltojen dreadnoughtilla oli nyt koko
aluksen mittainen tasainen (flush deck) kansi.
Perdkannelle sijoitettiin peréti nelja 305 mm/50
kaksoistykkitornia (kuva 165) ja keulaan edelleen
kaksi, joten tédyslaidallinen voitiin ampua 12 ja-
redlld tykilld. Perdssd olevat tykit olivat kahdessa
SF-asennossa. Tdmd luokka oli ainoa, joka sai 50
pituuskaliiberin Mark 7 tykit ennen Yhdysvaltojen
siirtymistd seuraavilla luokilla suurempiin kaliibe-
reihin. 11 kilometrin ampuetéisyydelld Mark 7 tyk-
ki lapdisi 310 mm panssariterdksen, kun edellinen
Mark 5 tykki lapdisi maksimissaan 270 mm terésta.
Toissijaisen tykiston madrad lisdttiin viidelld 127
mm/51 tykilld eli yhteensd 21 x 127 mm tykisto
kasemateissa.

Uppouman kasvu aiheutui my6s paremmasta
panssaroinnista. Lisdksi ensimmadistd kertaa Yhdys-
valloissa dreadnoughteihin asennettiin pituussuun-
tainen panssaroitu *torpedolaipio’ kylkipanssarin
taakse pienentdmdan torpedo-asumien réjahdys-
vaikutusta sisdtiloihin.

Suunnitteluvaiheessa oli mietitty my6s 356 mm
(14”) tykkien asentamista, mutta se olisi vaatinut
aluksen kasvattamista isommaksi ja paljon viivettd
valmistumiseen, joten ajatuksesta luovuttiin. Kiel-
teiseen padtokseen vaikutti myos se, ettd aluksen
kokoluokka oli maksimi, miké voitiin toistaiseksi

telakoida itd- ja lansirannikolla. Lisdksi oletetulla
7 300-7 800 metrin taisteluetdisyydelld 305 mm ka-
liiberi olisi toistaiseksi riittava, vaikka oli tihkunut
tietoja Britannian aikeista asentaa 343 mm (13,5”)
tykkeja Orion-luokalle, joka oli rakenteilla.’®

Florida/Wyoming-luokan alukset olivat Yhdys-
valtojen viimeiseksi dreadnoughtit. Seuraava luok-
ka kuului aseistuksensa puolesta jo super-dread-
nought-aikaan.

Japani

Dreadnoughtit

Japanissa ensimmadisten dreadnoughtien tilausval-
tuudet saatiin vuonna 1907, mutta rakennustdihin
paastiin vasta huhtikuussa 1909, koska Venijdn-Ja-
panin sodan jdlkeinen taloudellinen lama viivytti
toiden aloittamista.

Settsu-luokaksi kutsutut kaksi dreadnoughtia
saivat ladhtokohdaksi Satsuma-luokan pre-dread-
noughtin piirustukset.

Kawachi valmistui 31. maaliskuuta Jokoha-
massa ja Settsu (kuva 107) Kuressa 1. heindkuuta
vuonna 1912.

Alusten 305 mm/50 tykit tilattiin Britanniasta.
My6s hoyryturbiinit olivat brittildisid, mutta Kawa-
sakin tehtailla lisenssilld valmistettuja. Ensimmais-
td kertaa padosa (80 prosenttia) aluksiin liittyneestd
materiaalista tuli Japanista. Tarkkaan ottaen alukset
eivit olleet padtykistoltdan tdysin yksikaliiberisia,
koska keula- ja perakannen kaksoistykit olivat Vic-
kers 305 mm/50-mallisia (19 380 m, 861 m/s), kun
loput kahdeksan tykkid keskilaivan reunoilla olivat
Vickers 305 mm/45-pituuskaliiberin tykkejd (22 860
m, 823 m/s). Maksimikantamat erosivat noin 3,5 ki-
lometrid, mika aiheutti pitkilla kantamilla selvié toi-
mintaeroja. Liséksi toissijainen 30 kappaleen tykis-
tokadn ei ollut aivan dreadnought-tyyppinen, koska
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KUVA 107 - Japanin ensimmadinen ja viimeinen dreadnought-ajan Settsu-luokan Settsu, Japani vuonna 1912.

se koostui kolmesta (152, 120 ja 76 mm) kaliiberista,
jotka aiheuttivat tulenjohdolle epiaselvyyksia. Japa-
nilaiset olivat Vendjan-Japanin sodan (1904-1905)
meritaisteluissa kokemubksista tulleet sithen johto-
paatokseen, ettd tulivoimainen useampikaliiberin
toissijainen tykist6 on vilttdméaton.”

Noin 21 500 tonnin uppouman alukset kulkivat
25 000 akselihevosvoiman hoyryturbiineilla mak-
simissaan 21 solmua.
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Ulkoisesti alukset erottuivat kolmen savupiip-
punsa ansiosta muista Japanin suurista taistelualuk-
sista. Lisdksi Settsu-luokan dreadnoughtien keulat
olivat erilaiset, jotta saataisiin vertailukokemusta
tulevia luokkia varten. Settsulla oli klipperikeula ja
Kawachilla pystysuora keula.

Japanissa ei rakennettu endd muita dread-
noughteja, vaan siirryttiin raskaampiin ja tulivoi-
maisempiin super-dreadnought-luokkiin.



Brasilia

Dreadnoughtit

Brasilia pyrki saavuttamaan 1900-luvun alussa
kansainvilisesti merkittivdn merivallan aseman.
Brasilialla oli meneillddn kolmen pienen pre-dread-
noughtin hanke, kun Britanniassa valmistui en-
simmadinen Dreadnought. Suunnitelmat peruttiin
ja vaihdettiin kahden ison dreadnoughtin, Minas
Geraes-luokan, tilaamiseen Britanniasta. Néin
ollen Minas Geraes -luokan rakennustéiden alku
17.4.1907 oli konkreettinen sysdys alueellisesti mer-
kittavédn laivaston luomiselle.

Brasilia oli kolmas maa maailmassa, jolla oli
rakenteilla dreadnoughttasoinen sotalaiva ennen
muun muassa Saksan, Ranskan ja Vendjdn laivas-
toja. Brasilia tilasi alukset Britanniasta jopa ennen
kuin Dreadnought oli virallisesti otettu kayttoon
Britannian merivoimien lipun alle. Rakennustdi-
den aloittaminen oli aikanaan yksi suurimmista hu-
huista ja spekuloinneista siitd kenelle laivat olivat
valmistumassa. Varsinainen tilaaja haluttiin aluksi
salata. Brasilian Minas Geraes-luokka aiheutti pal-
jon huolta Argentiinassa ja Chilessd, minké vuoksi
Eteld- Amerikassa alkoi laivastojen varustelukilpai-
lu.®

Minas Geraes valmistui Elswick:ssa 6.1.1910 ja
Sao Paulo Barrow:ssa 12.7.1910. Tykistona oli 6 x
305 mm/45 kaksoistykkitornit (huom! HMS Dread-
noughtissa oli 5 x 305 mm/45 kaksoistykkid) ja tois-
sijaisena tykistond 22 x 120 mm (HMS Dreadnought
27 x 76 mm). Uppouma oli 21 200 tonnia ja 23 500
akselihevosvoimalla nopeus 21 solmua (HMS
Dreadnought 20 000 tn/23 000 shp/21 sol). Edelld
mainituilla luvuilla Minas Geraes oli valmistuessaan
maailman voimakkain taistelulaiva. Kehitys oli kui-
tenkin niin nopeaa, ettd Minas Geraes -luokan val-
mistuessa voimakkaampia oli jo rakenteilla. Alus

oli alun perin kaksisavupiipuinen. Modifioinnit
ja aseistuksen muutokset kuuluivat Minas Geraes
-luokankin tulevaisuuteen, kuten nopean kehityk-
sen myotd tapahtui useimmille vuosina 1900-1915
valmistuneille taistelulaivoille maailmassa.

Vajaa kuukausi Sao Paulon valmistumisen jél-
keen 6.8.1910 Brasilia kohautti maailman laivastoja
kertomalla sopineensa kolmannen dreadnoughtin
rakentamisesta. Brasiliassa oli laivaston piirissi
kaavailuja jopa neljannen dreadnoughtin hankki-
misesta. Rio de Janeiro tulisi valmistuessaan ole-
maan taas maailman suurin ja voimakkain taiste-
lulaiva. Dreadnoughtin maksimiuppouma oli yli
35 000 tonnia, nopeus 22 solmua ja tykistond 12
x 356 mm/45 (14”) tykit kaksoistorneissa ensim-
mdistd kertaa taistelulaivoilla.

Brasilian taloudellinen tilanne oli erittdin huo-
no. Lisdksi kapina Minas Geraesilla marraskuussa
1910 heikensi kansan suhtautumista laivaston uu-
siin hankkeisiin. Brasilian vasta valittu uusi presi-
dentti lisdsi laivaston uudishankkeisiin ongelmia
toukokuussa 1911 todeten, ettd Rio de Janeiro on
“unmanageable white elephant”. Hén lisdsi, etta lai-
vasto tarvitsee enemmadn jarkevoittamistd hankkei-
siinsa ja lisdd kunnollisia tiloja tukikohtiinsa kuin
suuria taistelulaivoja. Vastauksena kritiikkiin Rio de
Janeiron piirustukset muutettiin. Maksimiuppou-
maksi tuli 31 000 tonnia ja padtykistoksi pienempi
kaliiberi, mutta yksi tykkitorni enemmén eli 14
x 305 mm/50 tykit. Seitsemén jaredd 305 mm/45
kaksoistykkitornia yhdelld aluksella tuli kuitenkin
jdamadn merisotahistorian enndtykseksi.

Lopulta joulukuussa 1913 Brasilia myi vield Bri-
tanniassa Newcastlen telakalla olevan keskeneréi-
sen Rio de Janeiron ottomaaneille, ja nimeksi tuli
Sultan Osman I Evvel. Syyksi myyntiin todettiin,
ettd Rio de Janeiro ei ollut taktisesti yhteensopiva
Minas Geraes -luokan kanssa.
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Brasilia yllatti kolmannen kerran, kun vield en-
nen maailmansodan alkua se pyorsi paatoksensa
ja palasi Britanniaan Elswickin telakalle hankin-
taneuvotteluihin entistd suuremman Riachuelo
dreadnought-hankkeen kanssa. Kyseessd yhtend
vaihtoehtona oli maksimissan noin 40 000 tonnin,
208 metrid pitkdn, 24 solmun nopeuden ja paity-
kistoltddn 10 x 406 mm/45 (16”) tykin super-dread-
nought. Hanketta ei koskaan saatu alulle. Brasilian
talous ei olisi sitd kestdnyt ja ennen kaikkea ensim-

madinen maailmansota alkoi.*!

Brgentiina

Dreadnoughtit

Eteld-Amerikan laivastojen varustelukilpailussa
Argentiinan vastaus oli Rivadavia-luokka Brasili-
an Minas Geraes -luokan hankkeelle. Argentiinas-

sa riitaisuudet rajanaapureiden Brasilian, Chilen
ja Uruguayn kanssa saivat kansan hyviaksymééan
kalliiden dreadnoughtien hankinnan vuonna
1908.

Argentiina perusti Lontooseen toimiston, joka
kasitteli kaikki maailmalta tulleet tarjoukset kah-
desta ja option kolmannesta dreadnoughtista. Kaik-
kiaan 15 telakkaa ldhetti ehdotuksensa. Tarjouk-
sia ei kuitenkaan kisitelty tasapuolisesti (véitteitd
oli vilpillisestd menettelystd), joten asiasta nousi
iso myrsky. Lopulta hanke annettiin yhdysvalta-
laiselle telakalle Massachusettsiin. Eurooppalaiset,
lahinné Britannia ja Saksa, olivat jarkyttyneitd,
koska Yhdysvallat oli vield tuolloin jalkeen jadnyt
dreadnoughtien suunnittelussa ja rakentamisessa.
Rivadavia-luokan alukset olivat ainoat isot sota-
laivat, jotka Yhdysvalloissa dreadnought-aikana
rakennettiin ulkomaiden laivastoille.*?

KUVA 108 - Argentiinan ensimmadisen dreadnought Rivadavia, ristikkomasto kielii yhdysvaltalaisesta
suunnittelusta, USA vuonna 1914.
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TYYNENMEREN JA ETELA-AMERIKAN ALUEEN DREADNOUGHTIT

Maa, Ikm, luokka, (kpl), Dreadnoughtien Paatykistd; kantama; Toissijainen tykisto, Upp/sol
valm.vuodet nimet laukausta (Is) minuutissa torpedot

USA, 8 kpl South Carolina, 4x2 305 mm/45, 18,2 km, 2-3 1s - 22 x 76 mm/50 17 600/18,5
South Carolina (2) 1910 Michigan ensimmadiset maailmassa SFB- ja 3 x47 mm, 8 x 37 mm
SFR-asemassa 2 x 53 cm VA-TP

Delaware (2) Delaware, 5x2 305 mm/45, 18,2 km, 2-3 Is 14 x 127 mm/50 22 400/21
1910 North Dakota - SFB ja SFR 2x47 mm, 4 x 37 mm

2 x 53 cm VA-TP
Florida (2) Florida, 5x2 305 mm/45, 18,2 km, 2-3 1Is 16 x 127 mm/51 23 700/21
1911 Utah - SFBja 3 x SFR 4 x 57 mm, 2 x 37 mm

2 x 53 cm VA-TP
Wyoming (2) Wyoming, 6x2 305 mm/50, 21,9 km, 2-3 1s 21 x 127 mm/51 28 000/21
1912 Arkansas — ensimmaiset SFB, SFM ja SFR 4x47 mm

2 x 53 cm VA-TP
JAPANI, 2 kpl Settsu, 2x2 305 mm/50, 22 km, 2-3 10 x 152 mm 21 500/20
Settsu Kawachi 4x2 305 mm/45, 20 km, 2-3 8x 120 mm, 8 x 76 mm
1912 -4 x MT/WP 5 x 46 cn VA-TP
BRASILIA, 2 kpl Minas Geraes, 6x2 305 mm/45, 17,2 km, 2 Is 22 x 120 mm, 21 200/21
Minas Geraes, 1910 Sdo Paulo - SFB, SFR ja 2x2 WP 18 x 47 mm, 8 x 37 mm
AGENTIINA, 2 kpl Rivadavia, 6x2 305 mm/50, 22 km, 2 Is 12 x 152 mm, 30 600/22,5
Rivadavia 1914-1915 Moreno - SFB, SFR ja 2x2 CW 16 x 102 mm, 2 x 33 cm

VA-TP
4 maata, 7 luokkaa 14 dreadnoughtia 152 jareaa tykkia keskiuppouma 23 600

HUOM! Tiedot on koottu useista lahteistd yhdistdmalld. Uppoumat ovat pyoristettyjd maksimiarvoja tonneina. Tykiston kantamat ovat maksimietaisyyksia.

Tykkitornista pystyttiin ampumaa korkeammalla korolla ja kauemmaksi kuin samalla tykilla kasematista.

TAULUKKO 12 ¢« Tyynenmeren ja Etela-Amerikan alueen vuosina 1906-1914 valmistuneet tai vielda

rakennustyon alaiset dreadnoughtit.

Rivadavia-luokkaan valmistui Rivadavia (kuva
108) 27.8.1914 ja Moreno 26.2.1915. Dreadnoughtit
olivat yhdysvaltalaisten kaltaisia, mutta vain yhden
ristikkomaston aluksia ja keskimaériistd suurempia
uppoumiltaan ja nopeudeltaan (taulukko 12). 30 600
tonnin uppouman yksi syy oli yhdysvaltalaiseen ta-
paan hyvid panssarointi ja erityisesti uusimmat jéredt
12 x 305 mm/50 tykit kaksoistykkitorneissa ja raskas
16 x 152 mm sekd 16 x 102 mm toissijainen tykisto.

40 000 akselihevosvoimaa kehitti 22,5 solmun

nopeuden, joka edusti toiminta-alueellaan aikansa

parasta nopeutta. Miehistod tarvittiin 1 130 hen-
ked.

Rivadavia-luokan omaleimaisuus nakyy silhue-
tissa. Keskelld laivaa keskimmaisten tykkitornien
vilissd oli kaksi tukevaa lyhytta mastoa, joissa sijait-
sivat padosa valonheittimistd. Lisdksi tornit toimi-
vat kraanoina laivaveneitd varten. Osa toissijaisista
tykeista sijaitsi jareiden tykkitornien paalla.

Vuonna 1912 Argentiinan laivasto sai valtuudet
tila vield kolmannen dreadnoughtin, mutta alusta
ei koskaan ryhdytty rakentamaan.
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KOONNOS DREADNOUGHT
VAIHEESTA

Dreadnought taistelulaivojen rakentamisvaihe kesti
padsddntoisesti 5-6 vuotta, mutta joissain tapauk-
sissa valmistuminen pitkittyi. Huonoin esimerkki
on Espanjasta, jossa lukuisat syyt siirsivét valmis-
tumista aina vuoteen 1921 asti. Kéytdnnossa kaikis-
sa muissa tapauksissa dreadnoughtit valmistuivat
viimeistddn ensimmaiisen maailmansodan aikana.
Dreadnoughtit olivat maailmansodan aikana lai-
vastojen kaytetyin taistelulaivatyyppi. Tukitehtavis-
sa oli vield kymmenid pre-dreadnoughteja Britan-
nian 1890-luvulla valmistuneesta Majestic-luokasta
alkaen.

Taulukosta 13 voi todeta, ettd dreadnought-ai-
kana valmistui yhteensd yli 1,6 miljoonaa uppou-
matonnia taistelulaivoja yhteentoista laivastoon.
Toisistaan monin tavoin poikkeavia luokkia oli 26.
Kaikkiaan 67 valmistuneella dreadnoughtilla oli
743 jaredad 305 mm kaliiberin tykkid. Vain saksa-
laisella Nassau-luokalla oli 12 x 283 mm/45 tykis-
t6. Tykkien maksimikantama oli 18-22 kilometrid
(45-50) pituuskaliiberien mukaisesti.

Saksa erottuu taulukosta 13 selvasti muista lai-
vastoista. Saksan laivasto oli dreadnought-kalustol-
taan yhtendisin ja suurin. Saksalla oli uppoumal-
taan keskimddrin suurimmat alukset, ja ne olivat
nopeudeltaan kirkipéddssd. Saksa oli jo pre-dread-
nought aikana (taulukko 8) laivojen méaréltdan
toisena, mutta semi-dreadnought vaiheen Saksa
(taulukko 10) jatti véliin keskittyen dreadnought-
ien valmistamiseen.

Yksittdisistd aluksista pitda tuoda esiin aikansa
maailman suurimmat ja tulivoimaisimmat Argen-
tiinan Rivadavia-luokka ja alkujaan Ottomaanien
valtakunnalle valmistettu Britannian Arincourt.
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Yhdysvallat ei naytellyt missddn vaiheessa mer-
kittdvad osaa ennen maailmansodan syttymista.
Kaikissa kehitysvaiheissa yhdysvaltalaiset taistelu-
laivat ovat jddneet uppoumaltaan ja nopeudeltaan
keskimaaraisiksi tai sen alle. Japani nayttaytyy kai-
kissa vaiheissa tonnistoltaan hyvin vaatimattoma-
na, mutta Britannian tuella se on péddssyt suunnit-
telussa ja rakentamisessa asteittain omavaraiseksi.

Vilimerelld merkittdvad roolia ovat ylldpitdneet
Italia ja Itdvalta-Unkari niin maérésséd kuin laadussa.

Dreadnought syntyi viidella kaksitykkiselld tyk-
kitornilla (5x2 305 mm), mutta jo ennen ensimmdi-
sen maailmansodan alkua kiytossd oli Vendjilla,
Italialla ja Itdvalta-Unkarilla dreadnoughteissaan
kolmiputkiset tykkitornit (4x3 305 mm). Dread-
noughtin uppoumasta ja nopeudesta (22 000/21)
edistyttiin muutamilla luokilla maksimissaan noin
30 000 tonnin tasoon ja 23 solmun nopeuteen. Tais-
telulaivan keskivertouppouma ja -nopeus kasvoivat
tasaisesti noin 20 vuoden aikana:

12 650 tn /18,9 sol
17 551 tn /19,2 sol
24192 tn /21,2 sol.

® pre-dreadnought
® semi-dreadnought

dreadnought

Dreadnoughtien pituudet lahestyivat 200 metrid.
Alusten yleisin pituus oli 160-190 metrié ja mie-
histomaéarat 700-1 100 henkea.

Erityisen merkittava kehitysaskel oli aluksen
pituusakselille keulaan ja perdd (jopa keskilai-
vaan) perikkiin osittain toistensa paille asennetut
SE-tykkitornit. Téyslaidallisia pystyttiin ampumaan
dreadnoughtien kaikilla tykeilld, paitsi Britannian
itselleen rakentamilla neljdlld ensimmaiselld luo-
kalla. All-big-gun ajattelu toteutui useimmilla
luokilla, mutta poikkeuksiakin jii erityisalueille
(Vdlimeren saaristoalueet tai rajoitetut merialueet)
tai erityistehtaviin (kauppamerenkulkua vastaan)
suunnitelluille dreadnoughteille.



VUOSINA 1906-1917 VALMISTUNEET DREADNOUGHTIT

Valtio, taistelulaivojen Luokat/ | Kokonaistonnisto
valmistusvuodet Ikm

Britannia 1906-1914 1/12 284 400
Saksa 1910-19185 4/11 436 200
Venija 1914-1917 2/17 178 200
Yhdysvallat 1910-1912 4/8 183 400
Ranska 1913-1914 174 104 000
Espanja 1913-1914, 1921 173 49 500
Japani 1912 172 43 000
Brasilia 1910 172 42 400
Argentiina 1914-1915 172 61 200
Itdvalta-Unkari 1912-1915 | 1/4 86 400
Italia 1913-1916 3/6 128 000
11 valtiota 26/67 1617 300

Jareat 280> mm

Alusten keskiuppouma/ | Suunnittelu- ja

tykit, kpl yht. maksiminopeus rakennusapu tai
mallina oleminen
124 23700/22
186 25 658/22,5
84 25 487/23 Britannia, Italia
80 22928/21
48 26 000/20 Britannia
24 16 500/20 Britannia
24 21 500/20 Britannia
24 21 500/20 Britannia
24 30 600/22,5 Yhdysvallat
48 21 600/20,5
7 25 380/21,5
743 24192 tn/ 21,2 sol
keskiverto

TAULUKKO 13 « Maailmalla vuosina 1906-1917 valmistuneet dreadnoughtit maittain ja uppoumittain.

Dreadnought-vaiheessa kehityttiin jonkin ver-
ran elektronisissa tulenjohtolaitteissa, sdhkoisissd
toiminnoissa ja radioissa. Alusten padkoneet oli-
vat pddsddntoisesti turbiinikoneistoja, mutta vield
hiili tai hiili- ja 6ljykayttoisia. Kylkien, kansien ja
tykkien panssaroinnit seki torpedojen torjumiseen
kehitetyt kylkirakenteet, osastointi ja laipiot para-
nivat. Muutamilla luokilla kdytettiin yha, erityises-
ti ankkuripaikoilla tai satamissa, puomien paissi
roikkuvia vaijeriverkkoja torpedojen torjumiseksi.
Panssaroinnin maksimivahvuudet olivat 330 mil-
limetria.

Ensimmadiset ilmatorjuntatykit alkeellisia vesi-
tasoja, maatukikohdista ldhteneita lentokoneita ja
ilmalaivoja vastaan oli asennettu erityisesti Valime-
ren laivastoissa ennen maailmansodan alkua. Vili-
mereltd alkanut ilmatorjuntatykkien asentaminen
taistelualuksille johtui todennékéisesti Balkanin

sodan (1912-1913) ensimmadisista lentokoneope-
raatioista saaduista kokemuksista.

Mastojen ja savupiippujen lukumaérit vaihte-
livat, mutta padsadntona oli kaksi isoa mastoa ja
savupiippua. Pylvdsmastot korvattiin (etupéddssd
Yhdysvalloissa) ristikkomastoilla ja muualla tuke-
villa kolmijalkamastoilla. Pre-dreadnought vaiheen
taistelumastoja ei dreadnoughteilla enda ollut.

Toiminta-alueittain (Tyynimeri, Atlantti, Va-
limeri, Itameri, Mustameri) ei voida tuoda esiin
mitddn erityisia ulkoisia eroja uppoumia lukuun
ottamatta. On selvai, ettd hiilivarastoissa tai ol-
jytankeissa oli suuriakin kokoeroja eri luokkien
valilld erilaisten kiyttotavoitteiden vuoksi. Parhaat
Saksan, Japanin ja Yhdysvaltojen dreadnoughtit
pystyivét kulkemaan noin 15 000 kilometrid kym-
menen solmun nopeudella eli yhtdjaksoisesti yli
kuukauden ajan.
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TRISTELURISTEILIJAT

1908-1914

Vuosina 1908-1914 (ennen I MS) valmistuneet




aisteluristeilijd alusluokkana syntyi 1900-lu-

vun alussa Britanniassa. Laht6kohtana voi-

daan sanoa olleen panssaroitu risteiliji ja
kevyesti panssaroitu taistelulaiva.

Risteilijan yksi tdrkeimmistd ominaisuuksista
oli nopeus. Laajoilla valtamerilld siirtyminen pai-
kasto toiseen, vastustajan taistelulaivojen tavoit-
taminen (tiedustelu) tai kauppamerenkulun suo-
jaaminen vaativat suurta nopeutta. Se ei mahdol-
listanut risteilijélle raskasta panssarointia. Melko
nopeasti laivatekniikan ja QF-tykiston kehittymi-
nen ja muun muassa Krupp-terdksen keksiminen
edistivit risteilijoiden kilpavarustelua. Kehitettiin
paremmin panssaroituja, tulivoimaisempia ja silti
nopeita, yli 25 solmua kulkevia risteilijoita.

Vuosina 1896-1906 Britannian, Ranskan, Ve-
néjin ja Saksan laivastot kéyttivét panssariristeili-
joihinsd valtavia summia. Parhaat risteilijat mak-
soivat pian yhtd paljon kuin pre-dreadnoughtit.
Pre-dreadnoughtien yksi tdrkeimmistd ominai-
suuksista oli panssarointi, vahva rakenne ja jaredt
tykit, miké johti uppouman kasvuun, mutta myGs
helposti nopeuden pienentymiseen tai suuriin kus-
tannuksiin riittdvin nopeuden aikaansaamiseksi.
Hinta, tekniikka, tykiston kaliiberi, tulentarkkuus ja
torpedon kantamakysymykset johtivat Britanniassa
vuonna 1902 keskusteluun siitd tarvitaanko taiste-
luristeilijoiden liséksi taistelulaivoja endd lainkaan.!

Britannian laivastolla oli vuonna 1902 lai-
vastoministeri Selbornen hankintasuunnitelma,
jolla saataisiin vuosittain kolme uutta pre-dread-
noughtia ja neljd panssariristeilijad. Taloudellinen
tilanne ja Chilelle alun perin tarkoitettujen kahden
pre-dreadnoughtin (Swiftsure-luokan) yllattava
hankinta Britannian laivastolle johti uuteen tilan-
teeseen. Vuosina 1905-1906 laivastolle hankittiin
lopulta vain yksi seuraavan sukupolven ’all-big-gun’
taistelulaiva ja kolme panssariristeilijaa.
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Panssariristeilijan muuttuminen taisteluristei-
lijéksi tapahtui siten, ettd Fisher Britannian meri-
voimien komentajana oli hyvin kiinnostunut toi-
sen luokan taistelulaiva Renown (vuodelta 1897)
nopeuden saamisesta mahdollisimman suureksi
vaikka panssaroinnin kustannuksella. Amiralitee-
tissa oli vallalla kaksi suuntausta tuleviksi raskaik-
si taistelualuksiksi, jolloin Fisher pdatti perustaa
suunnittelukomitean miettimédén parasta ratkaisua.
Lahtokohdaksi annettiin 21 solmua kulkeva taiste-
lulaiva jaredlld 305 mm tykistolld ilman keskiras-
kasta tykistod, noin 10-30 cm panssaroinnilla ja
alusten telakointimahdollisuus Britannian kuivilla
telakoilla. Panssariristeilijan nopeusvaatimuksek-
si samalle uppoumalle annettiin 25,5 solmua ki-
sittden my0s taistelulaivan tykiston ja telakointi-
vaatimukset, mutta vain 5-25 cm panssaroinnin.
Taistelulaivasta tuli vallankumouksellinen HMS
Dreadnought ja panssariristeilijoistd Invincible-luo-
kan taisteluristeilijat.

Taisteluristeilijéistd tuli 12,2 metrid Dread-
noughtia pidempid, jolloin aluksiin mahtui lisad
boilereita ja voimakkaampi turbiini, jotka mah-
dollistivat 25 solmun nopeuden. Merkittavia ko-
neistoratkaisussa oli taisteluristeilijan kyky pita
25 solmun nopeutta péivid, kun pre-dreadnoughtit
pystyivat maksiminopeuteen vain joitakin tunte-
ja. Taisteluristeilijan panssarointi vaihteli 15-18
senttimetrin ja Dreadnoughtin 28-30 senttimetrin
rajoissa. Taisteluristeilijastd tuli kaikissa oleellisissa
ominaisuuksissaan (nopeus, uppouma ja tulivoi-
ma), paitsi panssaroinnissaan, merkittivésti pa-
rempia kuin aikaisemmat parhaat panssariristeilijdt
olivat olleet.?

Taisteluristeilijd kykeni:

¢ Torjumaan nopeutensa turvin vastustajan tais-

telulaivaston suojana olleet panssariristeilijat ja



tiedustelemaan taistelulaivaston kokoonpanon,
muodostelman ja suunnan.

® Sijoittumaan taistelulaivojen suojaksi ja teke-
madn tarvittavia nopeita manoovereja.

e Takaa-ajoon, jos vastustajan taistelulaivat pe-
rdantyivat taistelusta ja aiheuttamaan siten sille
lisad tappiota.

e Kauppamerenkulun suojauksessa tuhoamaan
vastustajan risteilijat ja kauppalaivojen tuhoajat

(commerce raidersit).

Taisteluristeiliji nimend syntyi monien vaiheiden
jalkeen. Vield vuonna 1905 ennen Invincible-luo-
kan rakentamisen aloitusta Amiraliteetin muisti-
ossa kiytettiin nimed ’large armoured ships’ kai-
kista taistelulaivoista ja isoista panssariristeilijoista.
Lokakuussa 1906 edelld mainituista aluksista kay-
tettiin nimitystéd capital ships’ tai Fisherin kaytta-
mana kaikista ‘dreadnoughts’ Invincible-luokalla
palvelleet kutsuivat aluksiaan cruiser-battleships’
tai dreadnought cruisers’ Vasta vuonna 1908 Fisher
kéytti ensimmaéisend nimeé ’battlecruiser. Amira-
liteetin 24.11.1911 viikkomdardyksessa nro 351
médrattiin, ettd Invincible-luokan alusten tyyppi ja
luokitus on nyt ja tulevaisuudessa taisteluristeilija
(battlecruiser) erotuksena aikaisemmista panssa-
riristeilijoistd.> Amiraali Fisherin asettaman suun-
nittelukomitean mielestd risteilijdluokkaa ei endd
tarvittu taisteluristeilijan ja havittdjan valiin.* Ris-
teilijoiden kehitys ei kuitenkaan pysahtynyt suun-
nittelukomitean esittamalld tavalla.
Taisteluristeilijat valmistuivat vuosina 1908-
1922, joskin tdmin jilkeenkin joitakin taistelu-
risteilijoiksi luokiteltuja aluksia on viime péiviin
asti ollut kaytossd. Tdman taisteluristeilijoiden al-
kukehitystid kisittelevdn luvun yhteydessa kasitel-
la4n rakentamisen laajuutta maittain ensimmadisen

maailmansodan alkuun asti. Vuodesta 1914 eteen-

péin taisteluristeilijat késitellddn maittain suurten
taistelualusten’ yhteydessa.

Taisteluristeilija aluslajina sai paljon kritiikkia
osakseen. Fisherin mielesti laivaston strategisen
kayttoajatuksen mukainen tehtdvé valtamerilld oli
suojella meriyhteyksid®. Ajatus pohjautui Sir Julian
Corbettin periaatteisiin merisodankédynnistd. T4-
hin tehtdvddn piti rakentaa erityinen alusluokka
- taisteluristeilija’. Alun perin uuden aluslajin teh-
tdvdna oli torjua taistelulaivoja vastaan hyokédnneet
risteilijét ja torpedoveneet, joilla oli aseina 190-254
mm (7,5-107) tykisto ja torpedot. Tehtéva toteutet-
tiin tiedustelemalla huomattavan nopeuden avulla
ja tuhoamalla hyokkagjat jaredlla 305 mm (127)
tykistolld.” Taisteluristeilijin nopeus saavutettiin
vahentdmalla panssarointia oleellisesti, mika osaksi
johti huonoihin seurauksiin kuuluisassa Skagerra-
kin meritaistelussa vuonna 1916.

Joidenkin tutkijoiden késityksen mukaan on-
gelmat alkoivat, kun taisteluristeilijoitd ryhdyttiin
kéayttamaan laivastotaisteluissa muodostelmassa
taistelulaivojen kanssa. T4ll6in luovuttiin niiden
alkuperdistd tarkoituksesta operoida yksittdin no-

peuden turvin.

Britannia

Taisteluristeilijit 1908—1913

Maailman ensimmadinen taisteluristeilija oli edelld
mainittu Invincible-luokka, johon valmistui kolme
alusta: Indomitable Govanissa kesakuussa 1908, In-
flexible (kuva 109) Clydebankissa lokakuussa 1908
ja Invincible Elswickissd maaliskuussa 1909.

20 750 tonnin maksiuppouman omanneiden
taisteluristeilijdiden maksiminopeus oli yli 26 sol-
mua. Indomitablen uppouma oli yli 3 000 tonnia
suurempi kuin Britannian vuonna 1908 valmistu-

neen viimeisen panssariristeilijan uppouma. In-
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KUVA 109 + Maailman ensimmaisen taisteluristeilija-luokan Invincible ja
Inflexible Falklandin voittoisassa taistelussa vuonna 1914, Britannia vuonna

1908-1909.

domitablen pituus noin 173, leveys 24 ja syviys 8
metrid sekd miehistond 783 henked. Panssaroinnin
paksuus ja paino oli keskimédrin puolet vastaavan
ajan dreadnoughtista, joiden uppouma oli kdytén-
nossd sama. Taisteluristeilijoiden ja taistelulaivojen
ulkonainen olemus vastasi kuitenkin tarkoituksel-
lisesti paljolti toisiaan.

Tykistona oli 4 x 305/45 mm kaksoistykit, joi-
den kantama 13,5 asteen maksimikorolla oli 16,5
kilometrid. Keula- ja peratykkitornin lisaksi kolmas
ja neljas tykkitorni sijaitsivat toisen ja kolmannen
savupiipun vilissad laidoilla CW-asemassa. Am-
musvarastoissa oli 305 mm tykeille 880 laukausta.
Liséksi oli 16 x 102 mm 8,8 kilometrin kantaman
QE-tykit, jotka osoittautuivat testeissd pienimmiksi
kaliibereiksi, joilla pystyttiin tehokkaasti pysdytta-
médn vastustajan hévittdjdt ja torpedoveneet ennen
niiden paisya torpedojen laukaisuetéisyydelle. Tor-
pedojen ampumaetdisyydet olivat kasvaneet noin
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kolmen kilometrin mit-
taisiksi. Muita tykkeja ei
ollut. Kaikki vedenalaiset
5 x 45 cm kaliiberin torpe-
doputket sijaitsivat sivuilla
ja yksi perdssa.
Kolmijalkaisissa mas-
toissa oli tahystystasanteet
merivalvontaa ja tykistén
iskemien havainnointia
varten. Britannian laivas-
tossa tukevat kolmijalkai-
set mastot olivat tulleet
jaddakseen. Etdisyysmit-
taimilta meni tieto me-
kaanisille laskimelle, jotka
laskivat maalin etdisyyden
ja ennakkokulman tykille.
Tulenjohtolaitteet koko-
naisuudessaan olivat vield hyvin alkeellisia.
Taisteluristeilijan padkoneeksi valittiin Parso-
nin 47 000 akselihevosvoiman (shp) kaasuturbiinit,
jotka olivat luotettavia, tilaa sadstévid ja kevyempid,
mutta tehokkaampia kuin vanhantyyppiset kolmi-
vaiheiset hoyrykoneet. Valtava muutos oli, kun

KUVA 110 ¢ Indefatigable-luokan taisteluristeilija
Indefatigable, Britannia vuonna 1911.



KUVA 111 - Indefaticable-luokan taisteluristeilija
New Zealand, Britannia vuonna 1912.

taisteluristeilija pystyi pitimadn kolmen péi-
vén aikana 25 solmun keskinopeuden Poh-
jois-Atlantilla vuonna 1908.2

Seuraavaksi valmistui Indefatigable-luo-
kan taisteluristeilija: Indefatigable (kuva 110)
Devonportissa vuonna 1911. Se oli Invincib-
le-luokan kopio, mutta hieman kestdvam-
maksi rakennettu. Taisteluristeilijoiden mal-
lina pyrittiin aina pitimdin samaan aikaan
valmistuneen taistelulaivan mallia, mutta yksi
kaksoistykkitorni vihemmaén ja kevyempi
panssarointi, jotta saadaan taistelulaivaan ver-
rattuna 4-5 solmua enemmén nopeutta. Inde-
fatigablessa ainoa selked muutos tehtiin kes-
kilaivan kahden kaksoistykkitornin CW-si-
joitteluun niin, ettd molemmat tykkitornit
kykenivdt ampumaan tédyslaidallisen kum-
mallekin sivulle paremmin kuin edelliselld
luokalla. Tykkitornit olivat edelleen aluksen
sivuilla, mutta toinen tykkitornin leveyden
verran toistaan taaempana/edempini, jolloin
téyslaidallinen voitiin déritilanteissa ampua
molemmilla. Asettelu oli merkityksellinen
erityisesti silloin, kun toinen keskilaivan tyk-
ki oli kdyttokelvoton.” Hieman kestdvimpi
rakenne ja keskilaivan tykkitornien asettelu
kasvatti aluksen pituutta viisi metrid, jolloin
uppouma nousi 22 490 tonniin.

Alun perin Indefatigablen piti olla ainoa
luokassaan, mutta runsaan vuoden kuluttua
Indefatigablen rakentamisen aloituksesta Bri-
tanniassa paitettiin vahvistaa imperiumin
alueen turvallisuutta lisiamalld sotalaivojen
maidrdd kaukaisten alueiden puolustamista
varten.

Kolmas Indefatigable-luokan taistelu-
risteilija New Zealand valmistui Skotlannin
Glasgowssa Govanissa vuonna 1912. Vaikka
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Uusi-Seelanti ei perustanut omia
merivoimiaan, se maksoi taiste-
luristeilija New Zealandin lahja-
na Britannian imperiumille. New
Zealand (kuva 111) palveli sodan
ajan Britannian laivaston (Grand
Fleetin) riveissa osallistuen me-
nestyksellisesti kaikkiin merkit-
taviin Pohjanmeren Helgolandin,
Doggermatalikon ja Skagerrakin
meritaisteluihin Saksan laivastoa
(Hochseeflottea) vastaan. Muun
muassa Skagerrakissa New Zea-
land ampui 420 kappaletta jareitd

KUVA 112 - Lion-luokan taisteluristeilijat Lion (oikealla) ja Princess

305 mm kranaatteja eli enemmén
kuin mikddn muu taisteluun osal-
listunut alus.”

New Zealandin kohtaloksi tuli kansainvélinen
laivastosopimuksen mukaisesti romuttaminen
vuonna 1922.

Vuosina 1908-1910 Britannian yleisessd ilma-
piirisséd painostus laivaston vahvistamiseen kasvoi.
Tilausvaltuuksia lisdttiin ja Amiraliteetti sai myds
mahdollisuuden kasvattaa suurimpien sotalaivojen
kokoja entisestadn. Painavana syynd huomattaviin
muutoksiin oli Saksassa aloitetun Moltke-luokan
taisteluristeilijoiden rakentaminen. Moltke-luokka
tulisi olemaan selvisti parempi kuin Invincible tai
Indefatigable-luokan taisteluristeilijat. Seuraavan
Lion-luokan kolme taisteluristeilijad Lion (kuva
112), Princess Royal (kuva 113) ja Queen Mary'!
olivat merkittdvasti parempia kuin Britannian en-
simmdiset taisteluristeilijit. Ne olivat parempia
nopeutensa, tykistonsd ja panssarointinsa osalta,
mutta se tarkoitti perdti 40 prosentin koon kasvua
Indefatigableen nihden. Lion-luokan malli otettiin
rakenteilla olleesta Orion-luokan super-dread-
noughtista, joka kasitellddn seuraavassa padluvussa.
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Royal Skagerrakissa taistelujonossa saksalaisia vastaan vuonna 1916,
Britannia vuonna 1912.

Lion valmistui Devonportissa toukokuussa ja
Princess Royal Barrowssa marraskuussa 1912. Nyt
puolestaan Britannian Lion-luokka oli ylivoimai-
nen Moltke-luokkaan nahden. Lion-luokan mydota
tehtiin muutamia ennityksid tai asioita ensimmais-

td kertaa:?

® Ensimmadisté kertaa taisteluristeilijoille asennet-
tiin 4 x 343/45 mm (13,5”) kaksoistykit

® Kaikki tykkitornit olivat ensimmaistd kertaa lai-
van keskilinjalla.

® Keulassa oli perdkkdin kaksi tykkitornia, joista
peranpuoleinen ampui eteen ammuttaessa etum-
maisen yli eli SFB-asettelu (kuva 113).

e Tahanastisista sotalaivoista tima taisteluristeilija
oli uppoumaltaan maailman suurin ja nopein.

® Seoli my6s Britannian tdhénastisista ensimmai-

nen yli 2 miljoonaan puntaa maksanut sotalaiva.

Lion-luokan mittoja: uppouma 31 310 tonnia, pi-
tuus 213, leveys 27, syvays 9,9 metrii ja 70 000 ak-



KUVA 113 « Queen Mary oli kuvan taisteluristeilija Princess Royalin ndkéinen, keulassa ndkyy hyvin tykkien
SFB-asettelu, Britannia vuonna 1913.

selihevosvoimaa sekd maksiminopeus 27 solmua.
Aseistuksena oli 4 x 343/45 mm kaksoistykkitornia,
16 x 102/50 mm tykkid kasemateissa ja 2 x 53 cm
vedenalaista torpedoputkea. Miehistén vahvuus
vaihteli 990-1 275 hengen vililld rauhan ja sodan
aikana.

Britannian viimeinen taisteluristeiliji ennen
maailmansodan syttymistd oli Queen Mary (kuva

113), joka valmistui Jarrowssa elokuussa 1913.
Queen Mary oli hieman parannettu versio Lion-luo-
kasta, mutta ulkoisesti hyvin samanlainen. Mak-
sinopeuteen tuli puoli solmua lisdd (27,5 sol) ja
maksimiuppouma nousi 32 160 tonniin. Aseistus
oli Lion-luokan mukainen. Queen Mary valmistui
sisariaan noin vuotta myéhemmin ldhinna teolli-
suuden aiheuttamien viiveiden vuoksi.
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Yhdysvallat

Taisteluristeilijit

Yhdysvallat aloitti taisteluristeilijoiden rakenta-
misen vasta 1920-luvulla, huolimatta siitd, ettd jo
vuodesta 1908 alkaen Britannian Invincible-luokan
alukset olivat tehneet Yhdysvaltojen hitaat ja ke-
vyesti panssaroidut risteilijat taysin alivoimaisiksi.

Saksan keisarinkunta

Taisteluristeilijit 1910-1913

Saksan ensimmainen taisteluristeilijéksi luokiteltu
Von der Tann (kuva 114) oli saksalaisten vastaus

Britannian Invincible-luokan rakentamiselle.

Saksassa tehtiin perinpohjainen tarkastelu sii-
td, miten ja missi sekd millaisella aseistuksella ja
panssaroinnilla uutta taisteluristeilijaa luokkaa tul-
taisiin kdyttamain. Valmistuessaan Von der Tann oli
lajinsa nopein (27 solmun) alus maailmassa, mutta
paatykistoltaan brittildistd Invincibled hieman pie-
nempikaliiberinen. Ehdotettu 283 mm kaliiberi
pystyisi kuitenkin lapdisemddn Invincible-luokan
panssaroinnin. Toisaalta Von der Tannin kevyempi
tykisto salli vahvistaa merkittévésti aluksen pans-
sarointia.

Von der Tann valmistui lopullisesti Kielissa
1.9.1910. Padkoneina kéytettiin ensimmadista ker-
taa Parsonin hoytyturbiineita ja neljaa potkuria.
Yllatykseksi koeajoissa saavutettiin 78 000 akse-

KUVA 114 - Saksan ensimmadinen taisteluristeilija Von der Tann, Saksa vuonna 1910.
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lihevosvoimalla 27,75 solmun maksiminopeus.
Aluksen ominaisuudet: pituus 171 metrié ja leveys
26,6 metrid sekd maksimi syviys 9,1 metrid 21 000
tonnin uppoumalla. Miehiston vahvuus 920 hen-
ked. Aseistuksena 4 x 283 mm kaksoistykit, 10 x 150
mm ja 16 x 88 mm tykit sekd 4 x 45 cm torpedo-
putkea. Torpedojen kantama oli noin 2 000 metria.

Von der Tannilla oli monia merkittdvid etuja
brittildisiin taisteluristeilijéihin ndhden. Muun
muassa Von der Tann oli matalakylkisempi ja kaik-
ki jaredt kahdeksan tykkid kykenivdt ampumaan
tehokkaasti tdyslaidallisia. Britannialla oli helpos-
ti tunnistettavat korkeakylkiset taisteluristeilijt,
jotka pystyivdt ampumaan vain tietyssd kapeassa
kulmassa téyslaidallisen.'

Saksan seuraavat Moltke-luokan taisteluristei-
lijat Moltke ja Goeben (kuva 189) perustuivat Von
der Tannin piirustuksiin, mutta nopean kehityksen
mahdollistamat parannukset otettiin huomioon
monissa yksityiskohdissa. Uuden luokan rakenta-
minen oli osa Britannian-Saksan kilpavarustelua.
Moltke-luokan alukset olivat Von der Tannia hiukan
isompia ja paremmin panssaroituja. Moltke valmis-
tui Hampurissa 30.8.1911 ja Goeben samalla Blohm
& Voss telakalla 2.7.1912.

Saksassa laivaston alusten suunnittelusta vas-
tannut Reichsmarineamt puolsi rakentamisen aloit-
tamista vuonna 1908, mutta syntyi ndkemyseroja
tykkien kaliiberista ja lukumadaréstd. Asiat sovittiin
niin, ettd 283/50 mm kaksoistykit jaavit ehdotettu-
jen 305 mm sijaan, mutta amiraali Tirpitzin kannan
mubkaan liséttiin yksi kaksoistykkitorni. Toissijaise-
na tykistond oli my6s lukumairas kasvattaneet 12 x
150 mm QF-tykit. Keskiraskaan 88 mm kaliiberin
QF-tykkeja viahennettiin neljalla 12 kappaleeseen.
Nelja torpedoputkea sijaitsi vedenpinnan alapuo-
lella. Kokonaisuutena alusluokan tulivoima kasvoi

merkittavasti.

Moltken kasvanut 25 400 maksimiuppouma
vaati vain saman 9,1 metrin syviyksen kuin Von
der Tann, koska aluksen leveys oli 29,4 metria eli
leveys oli kasvanut ldhes kolmella metrilld. Aluk-
sen pituus kasvoi 15 metrilld noin 186 metriin.
Kaikki saksalaiset suuret taistelualukset kayttivat
Krupp-panssariterdsta.

Pddkoneiden teho noin 52 000 akselihevosvoi-
maa oli vihemmain kuin edelliselld luokalla, mutta
aikaansai Moltkelle kuitenkin hyvit 25,5 solmua. Se
ylitti vastustajan dreadnoughtien nopeuden 3-4
solmulla. Miehiston tarve oli noussut jo yli tuhan-
teen: 1 053 tai lippuesikunnan kanssa 1 128 henkes.

Moltken sisarlaivasta Goebenista tarkemmin ku-
van 189 kanssa Turkin yhteydessa.

Seydlitz (kuva 115) oli Moltke-luokan rakennus-
vajheessa laivastolle tilattu neljis taisteluristeilija.
Seydlitz edusti muutosta saksalaisten taisteluristeili-
joiden rakenteessa. Edeltavit taisteluristeilijét olivat
osoittautuneet hyviksi aluksiksi. Reichsmarineamt
pyysi laivastolta silti lisdd vaatimuksia, jotka pitéisi
tayttad seuraavaa luokkaa suunniteltaessa. Amiraali
den pitdd pystyd tuhoamaan tiedustelutehtéviensd
aikana Britannian risteilijt, jotka suojaavat tais-
teluristeilijoitd. Lisdksi muun muassa Keisari Wil-
pystyd toimimaan myds ratkaisutaistelujen (batt-
le-in-line) taistelumuodostelmissa. Uudet tehtdvit
vaativat uudelta luokalta yhd enemmaén nopeut-
ta, panssarointia ja suurempia tykiston kaliibere-
ja. Paatokseksi tuli, ettd jatketaan Moltke-luokan
rakenteella, mutta parannetuilla suoritusarvoilla.

Suunnittelun edetessé todettiin, ettd varat ei-
vit riitd kaikkeen vaadittuun, joten tdytyi tehdd
kompromissi tai vaihtokauppa nopeuden, uppou-
man ja taistelukyvyn kesken. Painon sddstamiseksi
ehdotettiin esimerkiksi kolmiputkisia tykkitorne-
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ja. Amiraali Tirpitz laittoi
arvovaltansa muun muas-
sa kauppaneuvotteluihin
Blohm & Voss telakan ja
Krupp panssarilevytoimit-
tajan kanssa. Lopulta saa-
tiin kootuksi varoja, joilla
pystyttiin tekemdin halut-
tuja parannuksia.'* Paran-
nettu Moltke-luokan alus eli
Seydlitz tilattiin 27.1.1910 ja
saatiin viimeisend rauhan
aikaisena taisteluristeilijana
valmiiksi 22.5.1913.
Seydlitz: Pituus 200, le-
veys 28,5, syvdys 9,3 metrid,
uppouma 28 550 tonnia, 88 510 akselihevosvoi-
maa, nopeus 26,5 solmua ja miehist6 1 068 henked.
Aseistuksena 10 x 283/50 mm kaksoistykkitornit,
12 x 150/45 mm QF, 12 x 88 mm QF ja nelja tor-
pedoputkea. Panssarointi kyljessd oli 100-300 mm,
kannella 30-80 mm, tykkitorneissa 250 mm ja ko-
mentotornissa 350 mm. Toimintamatka 14 solmun

nopeudella oli 7 800 kilometria.

Ottomaanian valtakunta, Turkin
sulttaanikunta

Taisteluristeilijit 1908—1913

Saksan Moltke-luokan taisteluristeilijin Goebe-
nin valmistuttua Balkanin sodan aikana se lahe-
tetiin Vilimerelle partioimaan. Maailmansodan
sytyttyd se valtteli brittildistd taistelulaivastoa ja
vetaytyi Konstantinopoliin, jossa Goeben liitettiin
Ottomaanian laivastoon 16.8.1914. Ottomaaniassa
alus sai uuden nimen taisteluristeilija Yaviz Sul-
tan Selim eli yleisimmin kutsumanimeni Yavuz.

Yavuz oli ottomaanien suurin ja uusin sotalaiva

158 Jmmm» MERTEN VALTIAAT

KUVA 115 -« Taisteluristeilija Seydlitzin miehist6 oli osallisena kapinassa
29.10.1918, Saksa vuonna 1913.

ja toimi laivaston lippulaivana maailmansodan

loppuun asti.

Ranska

Taisteluristeilijiit!

Ranskan laivastolaki 30. maaliskuuta 1912 mahdol-
listi kahdenkymmenen suuren sotalaivan rakentami-
sen vuoteen 1920 mennessa. Peter Hore toteaa kirjas-
saan, ettd 28 ’taistelulaivaa’ vuoteen 1922 mennessa.

Laivaston tekninen komitea julkaisi suurpiir-
teisen vaatimuslistan taisteluristeilijéiden ominai-
suuksista: uppouma 28 000 tonnia, nopeus 27 sol-
mua, 8 x 340 mm tyKkit ja miehist6 maksimissaan
1 200 henked. Luvut néyttivdt Britanniassa raken-
teilla olleen Lion-luokan arvoilta.

Monia muitakin ehdotuksia tehtiin, kuten
P. Gille'n ja Durand-Viel'in ehdotukset, mutta kaik-
ki olivat vain paépiirteisid luonnoksia, joten mitdén
niistd ei ehditty toteuttaa ennen maailmansodan
syttymistd. Myo6s kaikki super-dreadnoughteihin
liittyneet tyot lopetettiin.



Japani

Taisteluristeilijit 1912—1914

Japanilaisilla oli omaperéinen ajattelu laivastotais-
teluista. He varustivat raskaat panssariristeilijat ky-
keneviksi taistelemaan samassa taistelumuodostel-
massa taistelulaivojensa kanssa jo pre-dreadnought
ajikakauden alussa. Néin ollen raskaiden panssa-
riristeilijoiden paitykistona piti olla 4 x 305 mm
tykit.

Ibuki-luokan panssariristeilijét tilattiin Vena-
jdn-Japanin sodan aikana, mutta sodasta saatujen
kokemusten ja pika-analyysien perusteella tois-
sijainen tykisté 12 x 152 mm vaihdettiin tulivoi-

maisempaan 8 x 200 mm tykisto6n ennen alusten

valmistumista. Panssariristeilija Ibuki valmistui
Kuren laivastotelakalta vuonna 1909 ja sisarlaiva
Kurama (kuva 116) Yokosukan laivastotelakalta
vuonna 1911.

Téssa vaiheessa Britannian Invincible-luokan
japanilaisia raskaammat 8 x 305 mm tykiston
omanneet alukset olivat jo valmiit. Invincible-luo-
kan alukset nimettiin monien vaiheiden jilkeen,
kuten edelld kerrottiin, ensimmadisiksi taisteluris-
teilijoiksi Amiraliteetin viikkoméaardyksessd nro
351 24.11.1911.

Japani seurasi nimiasiassa perdssi. Ibuki-luo-
kan suuret 14 600 uppoumatonnin panssaroidut
risteilijat luokiteltiin uudestaan vuonna 1912 myds
taisteluristeilijoiksi. Jared tykistoaseistus ja kevyt

KUVA 116 ¢ Japanissa uudelleen taisteluristeilijaksi vuonna 1912 luokiteltu Kurama, Japani vuonna 1911.
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KUVA 117 + Japanin Britanniassa valmistunut taisteluristeilija
Kongo (1920-luvulla modifioituna), Japani vuonna 1913.

lisid ominaisuuksia, mutta nopeus oli valttava 21,5
solmua. Toisaalta pre-dreadnought ajan tekniikkaa
kéyttden nopeus oli hyva.

Ibuku-luokan uudelleen luokittelun pontena oli
todennékdisesti juuri Britanniassa kdyttoon otettu
taisteluristeilija-nimike. Japanissa luokiteltiin tais-
vanhemmat vuonna 1907-1908 valmistuneet Tsu-
buka-luokan risteilijit Tsukuba ja Ikoma, vaikka ne
olivat Ibuki-luokkaan verrattuna vield vihemmaén

Vuonna 1911 Japanissa péitettiin rahoitukses-
ta, jolla korvattaisiin vanhentuneet isot sotalaivat.
Suunnitteluavuksi saatiin brittildinen laivasuun-

nittelija Sir George Thurston ja Vickersin telakka.
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Suunnittelun ldhtékohtana pidettiin pa-
rannettua Britannian Lion-luokkaa. Tun-
tuu oudolta, ettd halutessaan brittildisia
parempia sotalaivoja Japani tilasi suun-
nittelun ja rakentamisen Britanniasta.

Japanin ensimmdiset aidosti taistelu-
Kongo-luokan nimen.

Ensimmaisend valmistui Kongo (kuva
117) vuonna 1913 Britanniassa Vickersin
telakalla Barrow-in-Furnessa. Seuraava si-
sarlaiva Hiei (kuva 118) valmistui jo Japa-
nissa elokuussa 1914 Yokosukan telakalla.

Valmistuessaan Kongo oli Japanin vii-
meinen isoihin taistelualuksiin (capital
ships) lukeutunut alus, joka valmistui ul-
komailla. Hiein osat rahdattiin Britannias-
ta Japaniin Yokosukaan, jossa alus koottiin
valmiiksi. Hiei oli Japanin viimeinen tais-
teluristeilijd, joka valmistui juuri maail-
mansodan alettua.

Kongosta tuli valmistuessaan aikansa
tulivoimaisin taisteluristeilija: uppouma 27 950
tonnia, koneteho 64 000 akselihevosvoimaa ja no-

KUVA 118 -« Japanin ensimmaéinen kotimaassa val-
mistunut taisteluristeilija Hiei (1920-luvulla modi-
fioituna), Japani vuonna 1914.



peus 27,5 solmua. Tykistona oli keskilinjalla perak-
kiin 4 x 356/45 mm kaksoistykkitornit keulassa ja
peréssd SF-asemissa, 16 x 152 mm tykit ja 8 x 53
cm vedenalaista torpedoa. Jared padtykisto oli uu-
sinta mahdollista 45-pituuskaliiberin putkilla, joita
ei ollut vield muualla kdytossd. Aluksella oli 1 220
hengen miehisto.

Vickers telakan kanssa tehty sopimus mahdol-
listi sen, ettd 100-200 asentajaa ja asiantuntijaa
saapui Japanista Vickersin telakalle kokoamaan ja
oppimaan taisteluristeilijin rakentamista ja koe-
ajamista 18 kuukaudeksi."

Téhédn luokkaan palataan uudestaan, kun niita
rakennetaan lisid maailmansodan aikana ja lopulta

muutetaan luokitusta entistd paremmaksi.

sa otettiin mallia Gangut-luokan dreadnoughteista.
Panssarointi parannettiin, mutta ei saksalaisten tais-
teluristeilijoiden tasolle. Lisaksi toissijaisen tykiston,
perdti 24 x 130 mm tykin sijoittelu oli edelleen lijan
matalalla Gangut-luokan tavoin.'¢
Borodino-luokaksi (esiintyy joissain julkaisuis-
sa myo0s Izmail-luokkana) kutsutun neljin taistelu-
risteilijan rakentaminen aloitettiin Pietarissa joulu-
kuussa 1913. Rakentaminen hidastui materiaalien
ja osien puutteiden vuoksi ja alkanut maailmansota
viivéstytti edelleen valmistumista. Lopulta Vendjian
vallankumous keskeytti rakennustyot, joita ei endd
koskaan jatkettu. Keskeytyshetkelld taisteluristei-
lijat Izmail, Borodino, Kinburn ja Navarin olivat
keskimadrin 20-60 prosenttisesti valmiita.

Vendja Rustralia
Taisteluristeilijit! Taisteluristeilijit 1911

Vendji ei saanut rakennettua eikd hankittua yh-
tddn taisteluristeilijad havityn Vendjan-Japanin so-
dan jilkeen ennen ensimmaiisen maailmansodan
alkua. Venijéan laivaston esikunta olisi halunnut
laivueellisen *panssariristeilijoitd, jotka olisivat no-
peuden turvin pystyneet asemoitumaan vastustajan
taistelulaivastoa vastaan oikea-aikaisesti oikeaan
paikkaan. Tavoitteena oli ottaa oppia Tsushiman
havitystd taistelusta.

Vendjilld paatettiin vuonna 1912 taisteluristeili-
joiden kehitysohjelmasta. Tehtédvé annettiin Itime-
ren laivastolle. Suunnittelun ldhtokohtavaatimuk-
seksi annettiin kolme 356 mm kolmoistykkitornia ja
28 solmun nopeus. Pian vaatimuksiin liséttiin neljds
kolmoistykkitorni, koska saatujen tietojen mukaan
Saksassa oltiin suunnittelemassa saman tasoista tais-
teluristeilijada Mackensen-luokkaa. Neljés tykkitorni
pudotti maksiminopeuden 26,5 solmuun ja nosti
uppouman 38 000 tonniin. Tykkitornien sijoittelus-

Britannian taisteluristeilija Indefatigablen piti olla
ainoa luokassaan, mutta runsaan vuoden kuluttua
rakentamisen aloituksesta Britanniassa péatettiin
vahvistaa imperiumin alueen turvallisuutta. Im-
periumin uuden strategian tukemana Australia
muodosti itselleen vuonna 1911 oman laivaston.
Australian laivastoon saatiin Britanniasta kevyita
risteilijoita ja hévittdjid sekd ensimmadinen iso sota-
laiva taisteluristeilija Australia (kuva 119).
Australialle vuonna 1913 Clydebankissa val-
mistunut taisteluristeiliji Australia oli malliltaan
parannettu Indefatigable. Se oli samanlainen kuin
Uuden Seelannin alueelle turvaksi ldhetetty New
Zealand. Taisteluristeilija Australiasta tuli Aust-
ralian kehittyville kansakunnalle symboli ja sitad
haluttiin kdyttdd Australian omiin ja ldhialueen
tarpeisiin. Australian emamaan Britannian Ami-
raliteetin strategiset tavoitteet valtamerilld erosivat
Australian ndkemyksisti. Sopu kuitenkin sailyi!
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KUVA 119 « Modifioitu Indefaticable-luokan taisteluristeilija Australia, Britannia vuonna 1913.

Australian mittoja olivat: uppouma 22 490 ton-
nia, pituus 178 metrid ja nopeus 25 solmua sekd
miehiston méaédrd 818 henked. Aseistuksena oli
tavanomainen brittildinen aseistus taulukon 14
mukaisesti. Keskilaivassa sijainneen paatykiston
kahden kaksoistykkitornin paremmasta CW-aset-
telusta kerrottiin jo aiemmin Britannian Indefati-
gablen yhteydessa.

Taisteluristeilija Australia kuului kansainvali-
sissd neuvotteluissa Britannian tonnistokiintioon,
minkid seurauksena Australia joutui myohemmin
upottamaan ainoan taisteluristeilijinsa Britannian
imperiumin edun vuoksi. Tahén asiaan palataan
my6hemmin kansainvilisid neuvotteluja koskevas-

sa luvussa.
* % %k

Taulukkoon 14 on merkitty vinolla tekstilld lukijan
tarkastelua helpottamaan pelkdn numerovertailun
kolme parasta luokkaa: Lion, Seydlitz ja Kongo. On
kuitenkin muistettava, ettd taulukon 14 tietojen
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lisdksi meritaistelussa paremmuuteen vaikuttavat
lukuisat muutkin asiat, kuten tiedustelu, valmis-
tautuminen, johtamistaito ja tdhystys- ja tulenjoh-
tolaiteiden sekd miehiston koulutustaso. Naiden
yhteisvaikutus antaa todellisemman kisityksen
paremmuudesta inhimilliset tekijét, onni ja sattu-
ma mukaan luettuna.

Taulukkoon 14 on merkitty kaikki valmistuneet
taisteluristeilijit ennen ensimmaisen maailmanso-
dan alkua. Kaikki 20 taisteluristeilijad valmistuivat
noin viidessd vuodessa, yhteensd noin 275 000
maksimiuppoumatonnia. Taisteluristeilijéiden kes-
kiuppouma oli ldhes 26 000 tonnia eli merkittavas-
ti enemman kuin dreadnoughtien keskiuppouma
noin 24 000 tonnia.

Britannian Tiger valmistui lokakuussa 1914 eika
néin ehdi’ tdhédn taulukkoon. Samoin ldhelld valmis-
tumista olivat myds Japanin Kongo-luokan kolmas ja
neljds taisteluristeilija. Kaikkiaan 20 taisteluristeilijaa
osallistui etupéddssd semi- ja super-dreadnoughtien

kanssa sodan ensimmaisiin taisteluihin.



MAAILMAN TAISTELURISTEILIJAT ENSIMMAISEN MAAILMANSODAN ALUSSA VUONNA 1914

Maa (Ikm yht), luokka,

kpl,valm.vuodet

BRITANNIA (8)

Invincible, 3, 1908-1909

Indefatigable, 2,
1911-1912

Lion, 3,
1912-1913

SAKSA (4)
Von der Tann,
1,1910

Moltke, 2,
1911-1912

Seydlitz, 1,
1913

OTTOMANIA (1)
Moltke, 1914

JAPANI (6)
Tsubuka, 2,
1907-1908

Ibuki, 2,
1909-1911

Kong, 2,
1913-1914

AUSTRALIA (1)
Indefatigable 1913

5 maata, 9 luokkaa

Taistelulaivojen
nimet

Invincible, Inflexible,

Indomitable

Indefatigable,
New Zealand

Lion, Princess Royal,
Queen Mary

Von der Tann

Moltke,
Goeben

Seydlitz

Yaviiz Sultan Selim
(ex Saksan Goeben)

Tsubuka,

Ikoma

(luokitus taistelu-
risteilijaksi 1912)
Ibuki,

Kurama

(luokitus taistelu-
risteilijaksi 1912)

Kongl, Hiei

Australia

20 taisteluristeilijaa

Paatykistd; kantama;

laukausta (Is) minuutissa

4x2 305 mm/45, 22 km,
1-21s

4x2 305 mm/45, 22 km,
1-21s

4x2 343 mm/45, 21 km,
21s

4x2 283 mm/45, 18,9 km,
3ls

5x2 283 mm/50, 18,1 km,
3ls

5x2 283 mm/50, 19,1 km,
31s

5x2 283 mm/50, 18,1 km,
3ls

2x2 305 mm/40, 22 km, 1 Is

2x2 305 mm/40, 22 km, 1 Is

4x2 355 mm/45,35 km, 2 Is

4x2 305 mm/45, 22 km,
1-21s

152 jaress tykkia

Toissijainen
tykisto, torpedot

16 x 102 mm QF
5 x 45 cmm VA-TP

16 x 102 mm QF
3 x 45 cm VA-TP

16 x 102 mm QF
2 x 53 cm VA-TP
(Queen Mary upp. 31 400 tn)

10 x 150 mm/45 QF
16 x 88 mm QF
4 x 45 cm VA-TP

12 x 150 mm/45 QF
12 x 88 mm QF
4 x 50 cm VA-TP, 9,3 km

12 x 150 mm/45 QF
12 x 88 mm QF
4 x 50 cm VA-TP, 9,3 km

12 x 150 mm/45 QF
12 x 88 mm QF
4 x50 cm VA-TP, 9,3 km

12 x 152mm/45, 14,8 km, 5 Is,
12 x 120mm QF, 11 km, 6 1s,

8 x 47-76mm,

3 x 45 cm VA-TP

4 x 200mm/45 kaksoistykit,
18 km, 2 1s

14 x 120mm QF, 11 km, 6 Is,
8 x76 mm, 3 x 45 cm VA-TP

8 x 152mm/45, 14,8 km, 5 Is

16 x 102 mm QF
2 x 45 cm VA-TP

keskiuppouma

Upp/sol

20 750/258

22 490/28,8

29 610/21,5

21 300/21,1

25 400/25,5

28 550/26,5

25 400/28,5

13 970/20,5

15 800/21,2

32 156/30,5

22 490/26

25 800

HUOM! Tiedot on koottu useista lahteista yhdistamalla. Uppoumat ovat pydristettyja maksimiarvoja tonneina.

Tykiston kantamat ovat maksimietdisyyksid, jotka vaihtelivat aluksesta ja lavetista toiseen.

TAULUKKO 14 < Maailmalla valmistuneet ja luokitellut taisteluristeilijat vuosina 1908-1914.
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SUURET TAISTELUALUKSET
19121920

Super-dreadnoughtit ja taisteluristeilijdt, joiden
valmistaminen aloitettiin vuosina 1909-1915 ja
valmistuivat vuosina 1912-1923




readnought-aika korosti taistelulaivojen

kehityksen merkitystd ja maailmalla val-

linnut yleinen epévakaus, epdluottamus ja
tekninen kehitys yllapitivdt kasvavaa kilpavarus-
telua. Aina edellistd parempia ja voimakkaampia
dreadnoughteja ja taisteluristeilijoitd valmistettiin
eri puolilla maailmaan. Tietyssd pisteessd uudet
laivat olivat jo niin paljon parempia ja tulivoi-
maisempia, ettd ryhdyttiin yleisesti puhumaan
super-dreadnoughteista ja taisteluristeilijoisté eli
kokonaisuutena suurista taistelualuksista (capital
ships).

Ei ole 16ydettédvissa suoranaista mairitelmas,
mika on tarkkaan sanoen super-dreadnought. Voi-
daan kuitenkin luonnehtia, ettd super-dreadnought
pystyi upottamaan dreadnoughtin voimakkaam-
malla ja kauaskantoisemmalla tykistollidn. Su-
per-dreadnoughtien uppoumat kasvoivat useita tu-
hansia tonneja aina noin 33 000 tonniin asti hyvin
panssaroinnin, 343-381 millimetriin (13,5”-15”)
kasvaneen tykiston kaliiberin ja suuritehoisten paa-
koneiden vuoksi. Super-dreadnoughtien nopeus oli
aina vahintain 21 solmua, mutta aina vihemmain
kuin taisteluristeilijdiden nopeudet.

Vastaavasti super-dreadnoughtien yleistyessa
piti taisteluristeilijoidenkin nopeuden ja tykiston
kaliiberin kasvaa.

Paatykisto sijaitsi aina suuren taistelualuksen
pituusakselilla ja pddsddntoisesti neljassda SF-ase-
telman kaksois- tai kolmoistykkitornissa eli 8-12
jaread tykkid. Joitakin poikkeuksia oli erityisesti
Britannian ensimmaisilld super-dreadnought-luo-
killa, joilla oli SF-asetelman lisdksi yksi MT-tyk-
kitorni.

Super-dreadnoughteista ja niiden ohella teh-
dyistd taisteluristeilijoistd valtaosa valmistui en-
simmdisen maailmansodan aikana tai viimeistdan
1920-luvulla.
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Britannia

Super-dreadnoughtit ja taisteluristeilijit

Britannian ensimmdinen super-dreadnoughtik-
si luokiteltu oli Orion-luokka, johon valmistui
vuonna 1912 nelji alusta: Orion Portsmouthissa
2. tammikuuta, Monarch (kuva 120) Elswickissa
27. huhtikuuta, Thunderer (kuva 121) Lontoossa
15. kesdkuuta ja Conqueror (kuva 122) Skotlannin
Dalmuirissa 1. joulukuuta.

Britanniassa palattiin Orion-luokan myo6ta 343
mm kaliiberiin. Kyseistd kaliiberia kaytettiin en-
simmadisen kerran vuonna 1892 ajkaisemmin esi-
tellyn Royal Sovereign-luokan tykistossd. Tykki oli
silloin 11 kilometrin kantaman tyyppid 343 mm/30
Mark I, kun se nyt oli 343 mm/45 Mark V ja kanta-
ma 21,9 kilometrid. Viiden kaksoistykkitornin 2x2
SFB, 2x2 SFR ja 1xMT liséksi oli vain 16 x 102 mm
toissijainen tykist6 sekd kolme vedenalaista 53 cm
halkaisijan torpedoputkea.

Orion-luokan alusten uppoumat olivat 26 200
tonnia ja nopeudet 21 solmua. Miehist64 *vain’ 752

KUVA 120 « Orion-luokan super-dreadnought
Monarch ankkurissa tdydennyksissa, Britannia
vuonna 1912.



KUVA 121 + Super-dreadnought Thundererin

2x2 343 mm/45 tykit SFB-asetelmassa ampuvat
tayslaidallista Skagerrakin meritaistelussa, kyljessa
nakyy vield torpedonestojadrjestelmédn puomeja,
Britannia vuonna 1912.

henked, mikd johtui tykkien pienesti
kokonaismadrasta.

Savupiippuja oli kaksi, joista toi-
nen oli edelleen tdrkeédn tulenjohto-
ja tahystysmaston etupuolella kuten
kolmella edelliselldkin luokalla -
tunnettuine haittoineen. Syyné on
todenndkaisesti ollut tilajarjestelyt
kannen alla ja vield tuohon aikaan
tarkeiden laivaveneiden optimaaliset
nosto- ja laskujérjestelyt kannella.

Thunderer oli toinen taistelulaiva
Neptunen jalkeen, jolle Sir Scottin

maalinosoitin asennettiin vuonna

muntamaineen omannut sisaralus Orion joutui
ammuntatesteihin yhdessd Thundererin kanssa,
koska haluttiin selvittdd maalinosoittimen todel-
linen kayttokelpoisuus ja tehokkuus. Testid vaati-
vat muun muassa Winston Churchill ja amiraali
Jellicoe. Testissd ampuvat alukset ja maalilautta
kulkivat 12 solmun nopeudella 8,2 kilometrin etii-
syydelld toisistaan. Thunderer osui maaliin Scottin
elektronisen maalinosoittimen avulla kuusi kertaa
useammin kuin Orionin tykistd perinteiselld am-
pumamenetelmélld. Lopputulemana elektroniset
maalinosoittimet késkettiin asentamaan kaikkiin
Britannian 29 taistelulaivaan, mutta sodan syttyessé
vain kahdeksalle dreadnoughtille laitteet oli asen-
nettu. Sodan aikana kaikki saivat laitteet.!
Orion-luokan alusten padkannen kylki pans-
saroitiin. Kyseista kyljen panssarointia oli dread-
nought-luokilla vihennetty, mutta nyt palattiin
koko péddkannan kyljen panssarointiin.
esiin Lion-luokan taisteluristeilijdt, jotka valmistui-
vat uuden periaatteen mukaisesti ikdan kuin parina

KUVA 122 + Orion-luokan super-dreadnought Conqueror

1912. Aikansa parhaan tykistoam-

muodostelmaharjoituksissa, Britannia vuonna 1912.
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samanaikaisesti valmistuvien
(Orion-luokan) super-dread-
noughtin kanssa.

Britannian seuraava su-
per-dreadnought-luokka kuu-
lui, edellisen luokan kanssa
samaan, vuosina 1909-1910
luvan saaneeseen rakennusoh-
jelmaan. Rakennusohjelmalla
vastattiin Saksan kasvaneeseen
suurien taistelualusten raken-
nusohjelmaan. Uusi neljin
aluksen luokka valmistui va-
jaan vuoden sisdlld edellisestd
neljén aluksen Orion- ja kah-
den aluksen Lion-luokasta,
mika oli osoitus Britannian
valtavasta kapasiteetista val-
mistaa maailman suurimpia
sotalaivoja kuin liukuhihnalta.

King George V -luokan ni-
melld tunnetut super-dreadnoughtit olivat yleisjarjes-
telyiltddn ja aseistukseltaan Orionien kaltaisia. Yksi
merkittdvd muutos kuitenkin tehtiin, mika nikyy
myds aluksen profiilissa. Uusien taisteluristeilijoiden
tapaan etummainen savupiippu sijaitsi nyt tulenjoh-
tomaston perdn puolella. Tdmaén, eli vuoden 1913 jal-
keen misséddn taistelulaivassa maailmalla savupiippu
ei sjjainnut tulenjohtomaston etupuolella. Lisdksi
Britanniassa ensimmadistd kertaa komentotornissa
oli laaja kaksikerroksinen komentosilta. Maksimiup-
poumaltaan 25 700 tonnin alukset saivat hieman
edellistd luokkaa paremman panssaroinnin, mutta
muuten ne olivat kdytdnngssa samanlaisia aluksia.

King George V -luokkaan valmistui seuraavat
neljd super-dreadnoughtia: King George V (kuva
123) (ex Royal George) Portsmouthissa 16. marras-
kuuta 1912, Ajax Skotlannin Greenockissa 31. lo-
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KUVA 123 ¢ Super-dreadnought King George V tykkien 2x2 343 mm/45
SFR-asetelma nédkyy hyvin. Kuningas King George V seisoo tykinputkien
valissd, tykkien massiivisuus ndyttaytyy hyvin, Britannia vuonna 1912.

kakuuta, Centurion Devonportissa 22. toukokuuta
ja Audacious Luoteis-Englannissa Birkenheadissa
15. lokakuuta 1913.

Orion-luokan toissijaiset 16 x 102 mm tykit
piti korvata King George V-luokalla vdhintddn
120 mm tykeilld, koska muun muassa saksalaisten
torpedoveneet olivat aiempaa suurempia. Yleinen
mielipide oli, ettd Amiraliteetti oli epdonnistunut
toissijaisen tykiston kaliiberivalinnoissa, kun oli
hyviksynyt kustannussaéstoissd juustohdyld-pe-
riaatteen eli lilan pienen kaliiberin. Parkes toteaa
teoksessaan, ettd kustannukset olisivat olleet liian
suuria hy6tyyn ndhden! Muissa merkittéavissé lai-
vastoissa super-dreadnoughtien toissijainen tykistd
oli jo muutettu kaliiberiltaan raskaammaksi: Yh-
dysvalloilla 127 mm, Ranskassa 140 mm ja Saksalla,
Japanilla seké Itdvalta-Unkarilla 152 mm?



Vuonna 1912 Britanniassa aloitettiin taas uuden
neljan super-dreadnoughtin rakentaminen. Iron
Duke-luokkaan valmistui rauhan aikana kaksi ja
ensimmadisen maailmansodan alun aikana kaksi
alusta: Iron Duke (kuva 124-125) 12. maaliskuuta
Portsmouthissa ja Marlborough 12. kesdakuuta 1914
Devonportissa, lisdksi Benbow 7. lokakuuta Glas-
gowssa ja Emperor of India 10. marraskuuta 1914
Barrow-in-Furnessissa.

Iron Duke -luokan my6td Britanniassa siirryt-
tiin lopulta toissijaisen tykiston kaliiberissa uudes-
taan vdhintddn 152 mm kayttoon. Paitykistona oli
edelleen 5x2 343 mm/45 tykistd. Kasvanut tykiston
paino lisdsi super-dreadnoughtin maksimiuppou-

man ensimmaistd kertaa yli 30 000 tonniin. Aluk-
sen pituus oli 190, leveys 27 ja syvyys 9 metrid.
Sodan ajan miehist6tarve oli suurimmillaan 1022
henkead.

Iron Duke-luokka oli viimeinen valmistunut
brittildinen taistelulaiva, joka kéytti padkoneissaan
hiiltd. Padkoneiden 29 000 akselihevosvoimaa an-
toivat neljan potkurin avulla maksiminopeudeksi
21 solmua. 21 solmun nopeutta pidettiin viela riit-
tévind, kun suojueeksi suunnitellut taisteluristeili-
jét ylsivdt 27-28 solmun nopeuteen.

Liittyen Eteld-Amerikan laivastojen varus-
telukilpailuun Chile tilasi Britanniasta kaksi su-
per-dreadnoughtia. Chilen Almirante Latorre -luo-

KUVA 124 - Britannian (vas) St.Vincent- ja Colossus-luokan dreadnoughtit seka edesséa Iron Duke-luokan
super-dreadnought harjoituksissa vuonna 1914, Britannia vuonna 1914.
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KUVA 125 - Britannian Iron Duke-luokan super-dreadnought Iron Duke
ja I MS:n aikaisten sotalaivastojen lippuja, Britannia vuonna 1914.

kasitellyt Argentiinan Rivada-
via-luokan ja Brasilian Minas
Geraes -luokan dreadnoughtit
piti pystyd haastamaan parem-
milla aluksilla.

Almirante Latorre oli ldhella
valmistumista, kun ensimmai-
sen maailmansodan alkamisen
vuoksi Britannia osti aluksen
9.9.1914, ja sai sen laivastonsa
kayttoon 15. lokakuuta 1915.
Super-dreadnought sai Britan-
nian laivastossa nimen Canada,
ja sille tehtiin joitakin brittilai-
sille tarpeellisia muutoksia en-
nen kayttoonottoa.

Canada muistutti Iron Duke
-luokkaa sillé erotuksella, etté se
oli rungoltaan 12 metrid pidem-
pi ja kansirakenteiltaan jonkun
verran erilainen. Viisi kaksois-
tykkitornia, kaksi savupiippua
ja etummainen masto olivat
samassa (kuvan 125) jarjestyk-
sessd. Lisiksi Canadalla oli pieni
masto perakorokkeella. Cana-
dan uppouma oli 32 100 tonnia.

Toisen Chilen tilaaman su-
per-dreadnought Almirante
Cochranen rakennustyot pads-
tiin aloittamaan vasta kevaal-
la 1913, mutta maailmansota
keskeytti aluksen rakennustyot.
Britannian hankki 28.2.1918 kes-

kan super-dreadnoughtien tilaus tehtiin 27.7.1911. keneriisen aluksen laivastolleen ja muutti sen lento-
Almirante Latorren tyot aloitettiin marraskuussa tukialukseksi, jonka nimeksi tuli Eagle (kuva 126).

1911 Armstrong telakalla Elswickissa. Super-dread- Britannian taisteluristeilija Tiger valmistui
noughtien piti olla kilpailijoita parempia. Edelld 3.10.1914 Clydebankissa ainoana luokassaan.

170 Jmss» MERTEN VALTIAAT



KUVA 127 - Britannian taisteluristeilija Tigeria brittildiset merisotilaat pitdvat yleisesti viimeisena

kaunottarena, Britannia vuonna 1914.

KUVA 126 + Chilen super-dreadnought Almirante
Cochranen rungolle tehty Eagle oli Britannian

ja maailman yksi ensimmaisié lentotukialuksia,
Britannian vuonna 1924.

Tarkalleen ottaen joissain ldhteissd todetaan yh-
denmukaisuuksia samaan aikaan Britanniassa
Borrow-in-Furnessissa Japaniin rakennetun tais-
teluristeilija Kongon kanssa. Tiger oli hetkellisesti
aikansa nopein ja suurin taistelualus maailmassa.

Osa brittildisistd pitdd Tigerin kolmen savupii-
pun profiilia (kuva 127) viimeisen4 sulavalinjaisena
kaunottarena®. Tigerinkin profiili, kuten useimpien
muidenkin isojen taistelualusten, tuli muuttumaan
uusien laite- ja mastoasennusten sekd moderni-
sointien yhteydessa vuosien kuluessa.

Laivaston piireissd moni piti Tigerin tyyppisia
taisteluristeilijoitd virheellisend sotalaivalajina.
Aluslajin voimakkaimman puolustajan amiraali
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Fisherin erotessa merivoimien komentaja tehta-
vistd vuonna 1910 Tiger jai viimeiseksi lajissaan.
Vuosien 1911-1912 tilausvaltuuksiin mahtui vain
Tigerin rakentaminen.

Tiger tehtiin Queen Marysta parannettujen ja
suurennettujen piirustusten mukaisesti. Nopeus
oli taisteluristeilijan valtti taistelulaivoihin ndahden.
Queen Maryn 75 000 hevosvoimamaarad kasvatet-
tiin 108 000 akselihevosvoimaan, jotta saavutet-
taisiin 35 700 tonnin alukselle 30 solmun nopeus.
Jotkut pitivit ajatusta hulluutena. Lopullisissa me-
rikokeissa ddrimmaisilld tehoilla saavutettiin 29,07
solmun nopeus. Virallisesti laivastoluetteloissa no-
peudeksi ilmoitetaan 28 solmua.*

Péddkoneita hieman pienentdmaélld panssarointia
olisi voitu parantaa, mutta nyt Tiger ja Queen Mary
olivat hyvin haavoittuvaisia vastustajan tykistétulta
vastaan.

Tiger oli viimeinen brittildinen suuri taistelualus,
joka varustettiin valmistuessaan 343 mm padtykistol-
14 (taulukko 15). Tiger jai my0s ainoaksi taisteluris-
teilijéksi, jolla oli toissijaisena aseistuksena 152 mm
tykisto ja hiili padkoneiden polttoaineena.

Britannian ja Saksan laivastojen kilpavarustelu
jatkui kiihtyneend. Saksa oli kasvattamassa taiste-
lulaivojensa tykiston kaliibereja 356 millimetriin.
Lisdksi Yhdysvalloissa ja Japanissa oli jo rakenteilla
10 x 356 mm (14”) tykiston omaavia super-dread-
noughteja. Vastavetona edelld mainittujen maiden
hankkeisiin Britanniassa pédtettiin vuonna 1912
rakentaa seuraava kolmen aluksen super-dread-
nought-luokka, joka varustettaisiin perati 381 mm
(15”) kaliiberin tykeilld edellyttien, ettd Elswickin
tykkitehdas kykenisi téllaisen tykin valmistamaan,
koska sellaisia ei vield ollut olemassa.

Queen Elizabeth-luokaksi nimettyyn sarjaan
suunniteltiin kolmea alusta, mutta taisteluristeili-
joiden jadtyd nyt pois tuotantosuunnitelmista luok-
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kaan lisdttiin neljis alus. Lisdksi Malesian valtio ha-
lusi tukea Britannian rakennusohjelmaa viidennelld
aluksella, jos yhden super-dreadnoughtin nimeksi
tulisi Malaya. Vuoden 1914 budjettiin liséttiin vie-
12 yksi alus (Agincourt), mutta se peruttiin, koska
maailmansota syttyi. Rakennusty6t aloitettiin vuo-
sina 1912 ja 1913, joten Queen Elizabeth-luokka
oli rakenteilla, kun viimeinen taisteluristeilija Tiger
valmistui.

Queen Elizabeth-luokan viisi alusta valmistui-
vat noin vuoden sisélld keskelle ensimmadistd maa-
ilmansotaa: Queen Elizabeth (kuva 128) Portsmou-
thissa 22. joulukuuta 1914, Warspite Devonportissa
8. maaliskuuta 1915, Barham (kuva 129) Clydeban-
kissa 19. lokakuuta 1915, Valiant Clydebankissa
13. tammikuuta 1916 ja Malaya Koillis-Englan-
nissa Tynesidessa 1. helmikuuta 1916. Queen
Elizabeth-luokan aluksia on kommentoitu Britan-
nian aikansa parhaiksi suuriksi taistelualuksiksi.

Queen Elizabeth-luokalle tehtiin enemmaéan
suuria muutoksia edelliseen luokkaan verrattuna

kuin koskaan aikaisemmin:

® Alukset olivat maailman laivastot huomioiden
ensimmaiset, joihin asennettiin 381 mm (15”)
kaliiberin paatykisto. Elswick tykkitehtaan 4 x
2 381 mm/42 Mark I tykit kaksoistykkitorneissa
sijoitettiin SFB- ja SFR-asemiin. Yllatykseksi to-
dettiin, ettd uusi isompi kaliiberi oli pienempaa
kaliiperia merkittavasti tarkempi. Tykiston mak-
simikantamaksi ilmoitettiin 30 kilometrid 20
asteen korolla. Ammuksen paino oli 871 kiloa.
Maailmanennitys laiva vastaan laiva taisteluissa
on 9.7.1940 Warspiten ampuma tayslaidallisen
osuma italialaista dreadnought Giulio Cesarea
vastaan 24,1 kilometrin paasta.’

® Super-dreadnoughtin padkoneiden 75 000 akse-

lihevosvoimaa sai neljélld potkurilla ensimmaisté



KUVA 128 - Britannian super-dreadnought Queen Elizabeth alkuperdisessé kahden savupiipun ulkoasussaan
ilman torpedosuojaa vesirajassa, myos kaikki 6 x 152 mm kasemattitykit ndkyvat kuvassa. Unikko on Britannian

sotaveteraanitunnus 1920-luvulta, Britannia vuonna 1914.

KUVA 129 -« Britannian super-dreadnought Barham
(kuvassa nimi on vaarin), modernisoinnissa asennettu
torpedosuoja vesirajassa ja yhdistetty savupiippu,
kyljen 6 x 152 mm kasemattitykeistd taaimmaiset
poistettiin myéhemmin, Britannia vuonna 1915.

kertaa taistelulaivalle maailmassa maksiminopeu-
deksi 24 solmua.

Alukset olivat Britannian ja ilmeisesti myds maa-
ilman ensimmdiset suuret taistelualukset, jotka
kayttivat polttooljya koneistoissaan.

Alusten vaihtokeskuskorkeus kaksi metrid oli
40 vuoden jilkeen Britannian paras, mika teki
aluksista hyvin vakaita.

Tarkedt alueet kyljissd ja vesilinjassa, tykkitorneis-
sa ja tulenjohtopaikoissa oli panssaroitu 33 cm
paksuilla sekd kansi 25-76 mm panssarilevyilla.
Alusten maksimiuppouma oli 33 750 tonnia ja
pituus 196,2 metria sekd henkilostomaara 951.
Lippulaivana toimiminen nosti médédran noin
1 250 henkeen.
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® Nelja vedenalaista 53 cm halkaisijan torpedo-
putkea kayttivit uusinta Mark IV -mallia, jonka
kantama oli noin 12 kilometrid 25 solmun no-
peudella.

® Aluksilla oli kaksi tulenjohtoasemaa, joissa kéy-
tossd joko 4,6 tai 2,7 metrin optiset etdisyysmit-

taimet.®

Seuraavaksi Britanniassa valmistui Revenge-luok-
ka, joka tunnetaan myds nimilld Royal Sovereign-
tai R-luokka. Rakennusty6t aloitettiin marraskuu
1913 tammikuu 1914 vilisend aikana. Suunnitel-
missa oli tehdd Queen Elizabeth -luokkaan ver-
rattuna halvempia super-dreadnoughteja peréti
kahdeksan aluksen sarja.

Britanniassa oltiin huolissaan polttodljyn saa-
tavuudesta, joten alusten paidkoneet suunniteltiin
aluksi 6ljy/hiili kayttoisiksi eli palattiin strategi-
sista syista hiilen kdytto6n. Vuonna 1915 saatiin
varmuus riittdvastd 6ljyn saannista, joten hiilikéyt-
toisyydestd luovuttiin ja nopeus voitiin kasvattaa

21 solmusta 23 solmuun. Koneistomuutokseen vai-
kutti osaksi amiraali Fisherin paluu merivoimien
komentajaksi vuonna 1914.

Maailmansodan syttymisen vuoksi kolmen
viimeisen aloittaminen peruttiin, joten viisi alusta
valmistui seuraavasti: Revenge (ex Renown) Bar-
row-in-Furnessa 1.7.1916, Royl Sovereign Ports-
mouthissa 18.4.1916, Royal Oak (kuva 130) Devon-
portissa 1.5.1916, Resolution (kuva 131) Jarrowssa
30.12.1916 ja Ramilles 1.9.1917 Clydebankissa.
Rakentamatta jdivit Renown, Repulse ja Resistance.

Revenge-luokka ei ollut Queen Elizabeth -luo-
kan veroinen, mutta aluksia pidettiin kuitenkin
monessa suhteessa hyvind. Alukset varustettiin
ensimmaistd kertaa (taistelulaivoilla) muun muassa
uudentyyppisilld kylkeen tehdylld 2,1 metrid pak-
sulla pullistumalla (bulge) estimién torpedojen ri-
jahdysvaikutukset. Resolutionin torpedopaksunnos
eli vesirajassa oleva pullistuma nékyy kuvassa 131.

Revenge-luokan uppoumat olivat noin 31 200
tonnia eli selvasti edellistd luokkaa pienemmiat, ty-

KUVA 130 - Britannian Revenge-luokan super-dreadnought Royal Oak, Britannia vuonna 1916.
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KUVA 131 - Britannian Revenge-luokan super-
dreadnought Resolution, uudentyyppinen torpedo-
suoja nakyy vesirajassa, Britannia vuonna 1916.

kisto oli kuitenkin identtinen (taulukko 15) Queen
Elizabeth -luokan kanssa. Nakyvin muutos oli sa-
vupiippujen yhdistaminen yhdeksi komentotorni-
rakenteiden taakse.

Revenge-luokalla otettiin kdyttoon (saksalaisten
kayttdma) vain yhden perdsimen ratkaisu kahden
rinnakkain sijainneen perdsimen sijaan. Yhden
ison perdsimen etupuolelle samalle keskilinjalle
asetettiin vield toinen pienempi perésin. Brittildiset
eivit pitdneet perasinjirjestelmad mitenkdén erityi-
send, joten se jdi jatkossa vahille kaytolle.

Téssa yhteydessd on hyvd panna merkille ilma-
torjunta-aseet, joina kdytettiin 76 mm nopeatoimi-
sia 16-18 laukausta ampuvia tykkejd (Vickers QF
76 mm/45 AA Mark I), joiden tehokas kantama
ilmamaaliin oli noin 5 kilometrié. Vickersin kehit-
taméd Mark I AA-tykki otettiin kdytt66n vuonna
1914. Ilmamaaleina olivat erityisesti saksalaiset il-
malaivat. Queen Elizabeth- ja Revenge-luokan su-

per-dreadnoughteilla oli kaksi 76 mm AA-tykkia.
Ilmatorjunnan kehittymisestd on tuonnempana
erillinen koonnos.”

Revenge-luokka oli viimeinen suoranaisesti
Britannian laivastolle suunniteltu super-dread-
nought-ajan rakennushanke. Muut valmisteilla
olleet isot taistelualukset olivat taisteluristeilijoita.

Kuten aikaisemmin todettiin, Britannian halli-
tus pditti, ettd Tiger on viimeinen taisteluristeilija,
mika Britannian laivastolle rakennetaan. Amiraali
Fisher oli jadnyt elakkeelle eikd muita riittévan vai-

Toisin kdvi. Maailmansodan sytyttyd 73-vuotias
amiraali Fisher palasi lokakuussa 1914 Britannian
merivoimien komentajaksi. Fisher vaati hallitusta
pyortdméadn péatoksen taisteluristeilijoiden ra-
kennuskiellosta. Fisher esitti perusteluiksi 8. jou-
lukuuta 1914 Falklandin saarten meritaistelussa
Invincible-luokan taisteluristeilijoiden saavutta-
man loistavan voiton saksalaisesta laivasto-osas-
tosta. Hallitus totesi, ettd sota on ohi ennen kuin
uudet taisteluristeilijat ovat valmiit. Fisher lupasi,
ettd alukset valmistuvat yhtd nopeasti kuin aika-
naan HMS Dreadnought. Than siihen aikatauluun
ei padsty, mutta kahden Renown-luokan 32 000
tonnin taisteluristeilijain rakentaminen noin 20
kuukaudessa oli erinomainen tulos telakoilta ja
Amiraliteetin suunnitteluosastolta.?

Renown (kuva 132) valmistui Govanissa
20.9.1916 ja Repulse (kuva 133) Clydebankissa
18.8.1916. Nimet saatiin rakentamatta jadneistd
Revenge-luokan super-dreadnoughteista!

Fisher antoi ohjeen, ettd taisteluristeilijéiden tu-
lee olla erityisen nopeita. Ensisijaisina tekijoina piti
olla aluksen nopeus ja tykiston nopea reagointikyky,
joilla saataisiin ensi-isku aikaan ennen vastustajaa.
Nopeusvaatimukseksi asetettiin 32 solmun nopeus ja
kahdeksan tykin kaliiberiksi 381 mm/42 (15”). Pans-
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sesti maihinnoususta Saksaan
yhteistyossd Vendjin kanssa.
Hain tarvitsi sen vuoksi nopeita,
matalakulkuisia ja muutamalla
erittdin tulivoimaisilla 457 mm
(18”) tykilld varustettuja taiste-
lualuksia tulitukitehtaviin Sak-
san rannikkoa vastaan. Sama
vaatimus tuli esiin Renown-luo-
kan rakentamisen yhteydessa.
Aluksiin saatiin sodan kiireiden
takia vain 15” tykisto."
Koeajoissa nelja Brown-
Curtis turbiinia tuotti maksi-
maalisesti 126 000 akselihe-

KUVA 132 + Britannian Renown-luokan taisteluristeilija Renown, Britannia

vuonna 1916. vosvoimaa ja yli 32 solmun
nopeuden.

sarointi sai esimerkiksi olla maksimissaan 229 mm Merkittavina yksityiskohtana on pidettava

sielld missd se oli super-dreadnoughteilla 330 mm. sité, ettd Repulse oli Britannian ensimmaiinen suu-

Nopeuden ja tykiston kantaman turvin Renown- ri taistelualus, joka sai kiskot vesitason lentoon

luokan alusten piti pystyd olemaan vastustajan su- nousua varten syksylld 1917. Sopwith Pup vesi-

per-dreadnoughtien tykistén kanta-
man ulkopuolella. Archibald toteaa
teoksessaan viitaten kevyeen pans-
sarointiin’®, ettd onneksi aluksia ei
koskaan ehditty kayttad ensimmadisen
maailmansodan tykistotaisteluissa.
Ensimmadinen vastoinkdyminen
tuli tykiston osalle, koska varaa oli
vain kuudelle tykille eli kolmelle
kaksoistykkitornille per alus. Toinen
ongelma oli aluksen yli 220 metrin
pituus. Rakennustelakka piti vaihtaa.
Alusten piti olla my6s matalakulkui-
sia.’® Amiraali Fisherilld oli ennen

ensimmaisen maailmansodan syt-
vt KUVA 133 - Britannian Renown-luokan taisteluristeilija Repulse

tymistéd tulevaisuudenvisio koskien  yaimistuessaan, ilmatorjuntatykit olivat kolmiputkisilla laveteilla
Itimeren toiminta-aluetta ja erityi- eivatkd kuvaan piirrettyja neliputkisia, Britannia vuonna 1916.
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tasolaivueen komentaja Frederick Rutland nousi
Repulselta ilmaan 1.10.1917. Lentoonldhtokisko oli
keulakannen ylemman (B) tykin péilld. Viikkoa
myohemmin Rutland nousi perétykin (Y) paille
sijoitetulta lahtoalustalta ilmaan osoittaakseen,
ettd molempiin suuntiin voitiin nousta tilanteen
niin vaatiessa.'

Amiraali Fisherin pakkomielle taisteluristei-
lijoihin jatkui, kun hédn pyrki kiertimiin uusien
kolme suurta Courageous-luokan risteilijad. Ris-
teilijatilaus liittyi ailemmin mainittuun (Fisherin
mielessd) mahdollisesti toteutettavaan Itdmeren
maihinnousuoperaation tulitukitehtdavdan Saksan
pohjoisrannikolle.”® Courageous-luokan piti olla
hyvin pitka riittdvdn nopeuden saavuttamiseksi,
matalakulkuinen (7,7m) ja hyvin tulivoimainen.

Fisher rikkoi vilit my6s laivastoministeri
Churchillin kanssa suhtautuessaan kovasanaisesti
Dardanelli-kampanjaan, jota hin ei pitdnyt hyvina
operaationa. Taisteluristeilija- ja eripuraongelmat
poistuivat osaksi, kun Fisher itse erosi 15.5.1915.
Kyseenalaisen Courageous-luokan rakentaminen
oli kuitenkin jo aloitettu noin kuukautta aikaisem-
min.

Archibald kuvaa teoksessaan, tarkoittaen Cou-
rageous-luokkaa, ettd minkdan alusluokan rakenta-
mishanketta ei koskaan aikaisemmin laadittu néin
hetkelliseen ajatukseen perustuvaksi ja aluksen
muotoa nopeasti muuttuneeksi. '* Kaytdnndssa
alukset olivat ’suuria kevyita risteilijoitd, joten ne
eivit kuuluisi késiteltaviksi tdssd yhteydessd. Viral-
lisissa laivaluetteloissa alukset olivat taisteluristei-
lijbiti.

Courageous-luokkaan valmistui Courageous
Elswickissd 28.10.1916, Glorious 14.10.1916 Bel-
fastissa ja Furious Elswickissd pikaisten muutosten
vuoksi vasta 26.6.1917.

Courageous-luokat tirkeimmat mitat: uppou-
ma 22 690 tonnia, nopeus 32 solmua ja pituus pe-
rati 240 metrid. Padtykistona oli kaksi 381 mm/42
kaksoistykkitornia, joiden ampumaetdisyys oli yli
30 kilometrid ja tulinopeus kaksi laukausta minuu-
tissa. Miehiston vahvuus oli 840 henked. Panssa-
panssarointiin. Muutama asia tehtiin ensimmaista
kertaa. Toissijainen 102 mm tykist6 oli kolmiputki-
sissa tykkitorneissa ja alukset olivat valmistuessaan
maailman nopeimpia isoja taistelualuksia.

Selvian poikkeuksen edelld mainittuihin sisariin
teki Furious, jonka paatykistona oli vain kaksi erittdin
jaredd 457 mm/40 (18”) tykkid. Tykkien kantama oli
37 kilometrid ja ammuksen paino 1 510 kiloa. Ty-
kit piti asentaa keula- ja perdkannelle. Sellaisenaan
Furious olisi ollut (jo eronneen) amiraali Fisherin
tarkoittama ja haluama taisteluristeilija. Toisin kavi.

Britannialle syntyi sodan aikana pikainen tar-
ve saada lisdd lentokoneita laivastonsa kayttoon.
Yhdeksi kokeelliseksi vaihtoehdoksi otettiin kes-
kenerdinen Furious. Furiousin keulatykkia ei asen-
nettu, vaan koko keula peitettiin lentokannella
(kuva 134). Furiousille tehtyyn kaksikerroksiseen
hangaariin sijoitetut kymmenen kaksitasoa pystyi-
vit operoimaan keulakannelta kisin. Ensimmadiset
lentokoneet olivat Sopwith Pup ja Sopwith Camel
tyyppisid. Ndin ollen Furious valmistui viiveelld
vasta kesdlld 1917. Kohta valmistumisensa jilkeen
jo marraskuussa Furiousilta paitettiin poistaa myos
jéljelld ollut perdkannen 457 mm tykki. Tilalle
asennettiin keulassa olevan kaltainen lentokansi.
Furious valmistui modifioinnin jalkeen 15.3.1918
lentotukialukseksi.

Furiousille tehtiin sodan pédtyttyd uudestaan
modifiointi vield paremmaksi lentotukialukseksi.
Samat muutostyot lentotukialukseksi tehtiin sen
jalkeen Courageousille ja Gloriousille."®
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KUVA 134 - Britannian Courageous-luokan taisteluristeilija Furious valmistuessaan, keulassa lentokansi ja
peralla yksi 457 mm/40 kaliiberin tykki, Britannia vuonna 1917.

Vuonna 1915 Britannian Amiraliteetti aset-
ti tydryhmén suunnittelutavoitteeksi kokeellisen
super-dreadnoughtin, joka olisi uppoumaltaan
mahdollisimman kevyt, mutta vedenalaiselta
panssaroinniltaan uusinta tekniikkaa ja ajattelua.
Suunnittelun taustalla tulisi olla silloin rakenteilla
olleet Queen Elizabeth-luokan nopeat super-dread-
noughtit. Piirustukset esiteltiin laivaston (Grand
Fleet) komentajalle amiraali Jellicoelle. Hinen mie-
lestddn 30 solmun taisteluristeilijoille olisi enem-
mén kayttod. Piirustukset muutettiin 36 200 tonnin
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32 solmun taisteluristeilijaksi, jonka kylkipanssa-
roinnin paksuus oli 203 mm. Rakenteilla olleiden
super-dreadnoughtien kylkipanssari oli 250 mm ja
edelliselld Courageous-luokan taisteluristeilijo6illd
vain 75 mm. Hood- tai Admiral-luokaksi nimettyja
taisteluristeilij6ita tilattiin huhti-heindkuussa 1916
kaikkiaan neljd. Hood-luokan hanke oli Britannian
vastaveto Saksan uusimmille 36 000-38 500 tonnin
taisteluristeilijahankkeille.

Taisteluristeilijoiden kannalta kohtalokas Ska-
gerrakin meritaistelu kéytiin Saksan ja Britannian



laivastojen kesken 31.5.—1.6.1916. Taistelussa upposi
muun muassa kolme brittildista taisteluristeilijad (In-
vincible, Indefatigable ja Queen Mary) ja yksi saksa-
lainen (Liitzow), mutta ei yhtddn 44 osallistuneesta
pre-, semi-, dreadnought tai super-dreadnoughtista.
Tappioiden selvittyd koko Hood-luokan ra-
kennustyot keskeytettiin. Amiraliteetti tarkasti
uudestaan Hood-luokan piirustukset. Oleellisia
muutoksia tehtiin panssaroinnin parantamiseksi,
jolloin uppouma kasvoi ennétykselliseen yli 40 000
tonniin. Vaihtoehtoina oli myds jareiden tykkien
kolmiputkiset tykkitornit, mutta lopulta pdatettiin
asentaa nelja 381 mm/42 kaksiputkista tykkitornia.
Kolmen aluksen rakentaminen aloitettiin syksylla
1916 ja neljannen marraskuussa 1917.1¢
Saksasta saadut tiedustelutiedot kertoivat alku-
vuodesta 1917, ettd Saksa oli pysdyttdnyt suurten
taistelualustensa rakentamisen. Tiedustelutietoihin
perustuen helmikuussa 1917 péétettiin jatkaa vain
pisimmalla edenneen Hoodin (kuva 135) rakennus-
toitd. Toisaalta ty6voimaa ja materiaalia tarvittiin
my6s moniin muihin silld hetkelld tarpeellisempiin
alusluokkiin. Rodneyn, Howen ja Ansonin raken-
nustyot keskeytettiin lopullisesti vuonna 1918.
Hood valmistui vasta toukokuussa 1920.
Britanniassa ensimmaéisen maailmansodan ai-
kana viimeiseksi aloitettu iso taistelualus oli Hood.
Hoodin lopulliset mitat tekivit siitd toiminta-aika-
naan (1920-1941) maksimiuppoumaltaan maail-
man raskaimman 45 200 tonnin taisteluristeilijan.
Hoodin pituus 262, leveys 31,7 ja syvdys 8,7 metria.
Nelja turbiinia tuotti 152 280 akselihevosvoimalla
32 solmun nopeuden. Miehistd4 oli 1 169 henked.
Tykistona oli ldhes tavanomaiset 8 x 2 381
mm/42 tykkitornit, mutta muutettuna 30 asteen
ammuntakoron mahdollisuudella. Skagerrakin me-
ritaistelu oli osoittanut, ettd vastustajan ammunta-
etdisyydet olivat kasvaneet. Uutta oli my0s toissijai-

sen tykiston nosto ylemmalle kannelle perinteiseen
sijoitteluun verraten, mika teki niistd kdyttokelpoisi
kaikissa olosuhteissa. Viimeistd kertaa brittildisil-
14 suurilla taistelualuksilla tulenjohto oli sijoitettu
maston huippuun, miké nakyy kuvassa 135 hyvin
isona moykkynéd maston padss.

Hoodin panssarointi oli brittildisittdin hyva pait-
si kannen osalta. Panssaroinnin osuus kokonaisup-
poumasta oli 33 prosenttia, kun esimerkiksi sak-
salaisen taisteluristeilija Hindenburgin panssarointi
oli 36 prosenttia kokonaisuppoumasta.’’

KUVA 135 ¢ Britannian Admiralty-luokan taistelu-
risteilija Hood oli noin 45 000 tonnin maksimiup-
poumallaan koko elinikdnsa (1920-1941) maailman
raskain taistelualus, Britannia vuonna 1920.
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Laji, luokka, yht kpl,

valm.vuodet

s-d, Orion, 3
1912

s-d, King George V, 4
1912-1913

s-d, Iron Duke, 4
1914

tr, Tiger, 1
1918

s-d, Almirante Latorre, 1
1915

s-d, Queen Elizabeth, 5
1915-1916

s-d, Revenge, 5
1916-1917

tr, Renown, 2
1916

tr, Courageous, 2
1917

tr, Furious, 1
1917

tr, Admiralty, 1
1920

6 s-d ja 5 tr-luokkaa

BRITANNIAN SUPER-DREADNOUGHTIT JA TAISTELURISTEILIJAT

Suurten taistelualusten
nimet, kokonaistonnisto

Orion, Monarch, Thunderer,
Conqueror

King GeorgeV, Ajax,
Centurion, Audacious

Iron Duke, Marlborough,
Bensow, Emperor of India

Tiger

Canada
(ex Almirante Latorre)

Queen Elizabeth, Warspite,
Barham, Malaya, Valiant

Revenge (ex Renown),
Royal Sovereign, Royal Oak,
Resolution, Ramilles

Renown, Repulse

Courageous, Glorious

Furious

Hood

21 super-dreadnought
7 taisteluristeilijaa:
841 180 tn (886 380)

Paatykistd; kantama;
laukausta (Is) minuutissa

5x2 343 mm/45, 22 km,
1-21s

5x2 343 mm/45, 22 km,
1-21s

5x2 343 mm/45, 22 km,
1-21s

4x2 343 mm/48, 22 km,
1-21s

5x2 356 mm/45, 22 km,
21s

4x2 381 mm/42, 27 km,
21s

4x2 381 mm/42, 27 km,
21s

3x2 381 mm/42, 27 km,
21s

2x2 381 mm/42,27 km,
21s

1x 457 mm/40, 29,4 km,
1ls, aluemaali

4x2 381 mm/42, 27 km,
21s

yht. 229 jaress tykkia

Toissijainentykisto,
torpedot

16 x 102 mm QF, 4 x 47 mm,
3x383cmTP

16 x 102 mm QF, 4 x
47 mm, 3 x 53 cm TP

12 x 102 mm QF
2x76 mm AA, 4 x47 mm,
4 x 33 TP

16 x 152 mm QF
2x76 mm AA, 4 x 47 mm,
4 x 33 TP

16 x 152 mm QF
2x76 mmAA,4x47 mm,
4 x53 cm TP

14 x 152 mm QF
2x76 mmAA, 4 x53 cm TP

14 x 152 mm QF
2x76 mm AA, 4 x47 mm,
4 x 53 cm TP

5x3+2x1 102 mm QF,
2x 76 mm AA,2x 47 mm,
2x 53 cm TP

6x3 102 mm QF,
2x76 mm AA, 4 x 47 mm,
2x B3 TP

11x 140 mm, 2x 76 mm,
4 x 47 mm, 2x 53 cm TP

12x 140 mm, 4x 102 mm AA,
4x 47 mm, 2x 53 cm VA
ja 4xTP

Upp/
yht/sol

28 150/
117 250/
21

25 700/
102 800/
21

30 000/
120 000
21,2

35710/
28

32120/
22,5

33 790/
168 950/
23

33 790/
168 950/
22

32 750/
65 500/
30

23 300/
46 600/
32

23 300/
32

(45 200)/
31

super-dreadn. keskiupp. 30460 tn

taistelurist. keskiupp. 32 200 tn

TAULUKKO 15 - Britannian suuret taistelualukset, joiden valmistus aloitettiin vuosina 1909-1915 ja valmistuivat

vuosina 1912-1920.
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Hood jii Britannian laivaston kaikkien aikojen
viimeiseksi taisteluristeilijaksi.

Taulukon 15 tiedoista voidaan ndhdé Britan-
nian mittavan noin 850 000 tonnin jakauma eri
vuosille. Painopiste valmistumisissa on sotaa ennen
tai sodan alun aikana, mika tarkoittaa kyseessd ole-
van melko vanhaa kalustoa. Ongelma tulee naky-
méén vasta vuosien kuluttua, kun yllattiden kuvaan
tulee mukaan Washingtonin laivastokonferenssin
uudisrakentamisen rajoitukset.

Yhdysvallat

Super-dreadnoughtit ja taisteluristeilijcit

Yhdysvaltojen super-dreadnought ajan voidaan
lukea alkaneen New York -luokasta, joka sai en-
simmdisend 356 mm kaliiberin (14”) tykiston. Pe-
rusratkaisultaan alukset olivat Wyoming-luokan
dreadnoughtien mukaisia. New York -luokkaan
valmistui kaksi alusta: Texas
Newport Newsissa 12.3.1914 ja
New York (kuva 136) New Yor-
kissa 15.4.1914.

Alun perin Texas-luokalle
suunniteltiin viisi 305 mm/50
kolmiputkista tykkitornia eli 15
jaread tykkid, mutta siitd luo-
vuttiin. Lopulta aluksen perille
sijoitettiin kolme kaksoistornia
ja keulaan kaksi SFB-kaksois-
tykkitornia keskilinjalla, joten
tdyslaidallinen voitiin ampua
kymmenelld tykilld. 28 800 ton-
nia painanut super-dreadnought
kulki maksimissaan 21 solmua.

Texasille tehtiin pieni, mutta
merkittdvd padnavaus yhdysval-
talaisten taistelulaivojen varuste-

lussa. Vuonna 1916 Texasille sijoitettiin ensimmai-
set ilmatorjuntaan tarkoitetut tykit. Kahdeksasta 76
mm it-tykistd osa sijoitettiin jareiden kaksoistykki-
tornien péille ja osa jopa venekraanatornien péi-
hin, ne nikyvit kuvassa 136 savupiippujen vélissa.

Yhdysvaltain kongressi antoi seuraavan luokan
rakentamiseen valtuudet 4.3.1911. Nevada-luokan
super-dreadnoughtiksi valmistuivat: Nevada Mas-
sachusettsin Braintreessa 11.3.1916 ja Oklahoma
(kuva 137) New Jerseyn Gamdenissa 2.5.1916.

Kuvassa nakyvi aluksen vaalea viritys oli mah-
dollinen ensimmadisen maailmansodan jélkeen. Sa-
vupiipun ja ilmanohjaimien kellertdva véri viittaisi
"The White Fleet’ aikaan vuosina 1907-1909. Timi
viritys ei endd ollut kiytdssd ensimmadisen maail-
mansodan aikana eiki sen jdlkeen. Véritys saattaa
olla taiteilijan *vapauksista’ johtuva.

Uudesta panssaroinnista kéytetdin kirjallisuu-
dessa sanontaa ’all or nothing’ Yhdysvalloissa oli

KUVA 136 * Yhdysvaltojen ensimmaéisen super-dreadnought-luokan
New York alkuperdisessa ulkomuodossaan, Yhdysvallat vuonna 1914.
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KUVA 137 ¢+ Yhdysvaltojen Nevada-luokan super-dreadnought Oklahoma alkuperdisessd ulkomuodossaan

paitsi "White Fleet’ varitys! Yhdysvallat vuonna 1916.

tutkittu panssariammusten rdjahtamista sen ldpéis-
tessd panssaroidun pinnan. Kokeissa oli todettu,
ettd ammus rdjahtdd lapaistyddn paksun panssari-
levyn, mutta ei rdjahda ldpéistydan panssaroimat-
toman terédslevyn. Tdlld perusteella suunniteltiin
uusi panssarointi, jolloin osa panssaroinnista vah-
vennettiin entisestddn, osa poistettiin kokonaan ja
osan sijaintipaikkoja muutettiin.

Uudeksi koneistoratkaisuksi tuli oljykdyttoiset
turbiinit. Ongelmaksi syntyi hiilivarastojen puuttu-

182 Jmmm» MERTEN VALTIAAT

minen. Hiilivarastoja oli kédytetty kaikkialla maail-
massa aluksilla osana suojarakenteita tykistdam-
musten ja torpedojen ridjahdysvaikutuksia vastaan.
Niin ollen pohjan panssarointia piti vahvistaa, kun
sieltd puuttuivat nyt hiilivarastot. Uppoumaksi tuli
29 300 tonnia ja nopeudeksi 21 solmua.
Ensimadistd kertaa super-dreadnoughtille asen-
nettiin yhdet kolmiputkiset tykkitornit keulaan
(kuva 137) ja perddn, ja niiden kanssa SFB/SFR-ase-
maan kaksiputkiset tykkitornit. Ndin ollen tykkeja



oli kymmenen, kuten edelliselld luokalla, mutta
yksi tykkitorni vdhemmén. Perusratkaisuksi olisi
haluttu kaikki tykkitornit kolmiputkisiksi, mutta
sithen ei vield ollut riittévasti rahoitusta.

Nevada-luokan alukset olivat kokonaisuudes-
saan mullistavia. Aluksista tuli uusien ominai-
suuksiensa ja tykiston sijoittelun my6té perusrat-
kaisu Yhdysvaltain tuleville super-dreadnought
luokille.'

Seuraavan luokan super-dreadnoughtit val-
mistuivat vajaan puolen vuoden sisdlld edellisist:
Pennsylvania Newport Newissa 12.6.1916 ja Arizo-
na (kuva 138) New Yorkissa 17.10.1916. Pennsylva-
nia-luokka oli suurennettu kopio edellisestd Neva-
da-luokasta. Kasvanut koko aiheutui tykkitorneista,
jotka kaikki olivat lopulta laivaston haluamia kol-
miputkisia malleja: 4 x 305 mm/50 kolmoistykki-
tornit. Edellisen luokkaan verrattuna aluksen pohja
sai uuden kestdvimman rakenteen ja vahvemman
panssaroinnin. Pohjan testattiin kestdvén noin 136
TNT-kiloa vastaavan rdjahdysvaikutuksen. Yhdys-
valtalaisten omien torpedojen (Bliss-Leavitt Mark 3,
halkaisija 53 cm) rédjahdysainelataus vastasi tuohon
aikaan noin 90 TNT-kiloa.

Super-dreadnoughtien up-
pouma kasvoi merkittdvisti,
33 500 tonniin, mutta nopeus
pysyi ldhes samana 21 solmuna.

Vuosina 1913-1914 Yhdys-
valloissa laivaston neuvoa antava
lautakunta (the General Board)
halusi aivan uudentyyppisen tais-
telulaivan, jonka uppouma olisi
35500 tonnin tasoa varustettuna
kymmenelld 406 mm (16”) tykil-
14. Laivastolla ei kuitenkaan ol-
lut sithen rahoitusta. Ndin ollen
laivaston vuoden 1914 budjettiin

lisattiin kuitenkin kaksi Pennsylvania-luokan su-
per-dreadnoughtia. Tilausvaltuudessa todettiin,
ettd aluksiin voidaan tehdé joitakin parannuksia
minimikustannuksilla. Ndin syntyi New Mexico
-luokka, joka sisdlsi piirteitd ja ominaisuuksia, joita
ei aikaisemmin Yhdysvalloissa oltu ndhty.”
Yhdysvaltojen New Mexico -luokka oli viimei-
nen super-dreadnought luokka, jonka kolmesta
aluksesta kaksi ehti valmistua ennen sodan paat-
tymistd 11.11.1918. Mississippi BB-41 valmistui
Newport Newissa 18. joulukuuta 1917 ja New Me-
xico (kuva 139) New Yorkissa 20. toukokuuta 1918.
Silmiinpistdvin muutos télld luokalla tapahtui
keulassa, josta tuli ensimmadistd kertaa klippe-
rikeula. Merkittdvin muutos tapahtui tykkitor-
neissa, joiden kaikkia kolmea tykinputkea (356
mm/50) pystyttiin korottamaan itsendisesti toisin
kuin edellisilld super-dreadnoughteilla. Tehokas
kantama kasvoi kaksi kilometrid 23 kilometriin.
Kuvasta saa hyvdn kasityksen miltd kolmiputkiset
tykkitornit nayttivat. Lisdksi toissijainen tykistd
nostettiin kerrosta ylemmas kayttokelpoisemmal-
le tasolle. Muutostoiden vuoksi maksimiuppouma

KUVA 138 « Yhdysvaltojen Pennsylvania-luokan super-dreadnought
Arizona alkuperiisessd ulkomuodossaan, Yhdysvallat vuonna 1916.
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KUVA 139 + Yhdys-
valtojen New Mexico
-luokka oli ensim-
madinen klipperi-keu-
lainen ja neljalla
kolmiputkisella tyk-
kitornilla aseistettu
super-dreadnought,
Yhdysvallat vuonna
1918.
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KUVA 140 « Yhdysvaltojen Tennessee-luokan super-
dreadnought California, Yhdysvallat vuonna 1921.

kasvoi 34 000 tonniin, mutta maksiminopeus sdilyi
21 solmuna.

Hieman ennen New Mexico -luokan lopullis-
ta tilausta vuonna 1914 kaksi
pre-dreadnoughtia Mississippi
BB-23 ja Idaho BB-24 myytiin
Kreikalle, mistd johtuen New
Mexico -luokkaan voitiin tila-
ta kolmas super-dreadnought.
Idaho valmistui New Yorkissa
24. maaliskuuta 1919.

Vield ennen ensimmdiisen
maailmansodan loppua aloi-
tettiin Tennessee-luokan ra-
kentaminen. Tennessee-luokka
oli aseistukseltaan New Mexi-
con-luokan toisinto silli muu-
toksella, etta péatykiston koro-
mahdollisuutta lisittiin 30 as-
teeseen. Maksimikantamaksi tuli
32 km. Ulkonaisesti alus muuttui

ristikkomastoissa oli edellisid enemmén tasanteita
ja toimintoja.

Tennessee-luokan nakymattomat merkittavit
muutokset tehtiin vedenalaiselle panssaroinnille.
Uudet rdjahdystd kestdvit rakenteet otettiin en-
simmdiseksi kayttoon kahdella Tennessee-luokan
aluksella: Tennesseelld vuonna 1920 ja Californial-
la (kuva 140) vuonna 1921. Laivaston testeissa oli
saatu aikaan uusia ratkaisuja pohjan panssaroinnin
tekemiseksi vahvemmaksi. Uudeksi panssaroinnin
arvoksi mitattiin 180 TNT-kiloa vastaavan rdjah-
dysvaikutuksen kestdminen. Uppouma ei oleelli-
sesti muuttunut.

Yhdysvalloissa viimeiset super-dreadnought-
eiksi valmistuneet kolme alusta kuuluivat Colora-
do-luokkaan, josta kéytetddn myds Maryland-luok-
ka nimed. Ensimmadisen, Marylandin, rakennustyot
aloitettiin Newport Newissa 24. huhtikuuta 1917.

KUVA 141 - Colorado-luokan alukset olivat viimeiset Yhdysvalloissa

valmistunut super-dreadnoughtit, kuten West Virginia, mutta

kaksisavupiippuiseksi, komen-
tosiltarakenteesta tuli isompi ja

ensimmadiset 406 mm (16”) tykistolla varustetut, ristikkomastot ovat
hieman madaltuneet, Yhdysvallat vuonna 1923.
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YHDYSVALTOJEN SUPER-DREADNOUGHTIT

Laji, luokka, yht kpl, Suurten taistelualusten Paatykistd; kantama;
valm.vuodet nimet, kokonaistonnisto laukausta (Is) minuutissa

Toissijainen Upp.tn/
tykisto, torpedot yht.tn/sol

s-d, New York, 2 New York, 5x2 356 mm/45,21 km, 1,51s 21 x 127 mm QF, 28 800/

1914 Texas 4 x 53 cn VA-TP 57 600/
21

s-d, Nevada, 2 Nevada, 2x3 ja 2x2 356 mm/45, 21 km, 21 x 127 mm QF, 29 300/

1916 Oklahoma 1,81s 2 x 53 cm VA-TP 58 600/
20,5

s-d, Pennsylvania, 2 Pennsylvania, 4x3 356 mm/45,21 km, 1,51s 22 x 127 mm QF, 33 500/

1916 Arizona 2 x 53 cm VA-TP 67 000
21

s-d, New Mexico, 3 New Mexico, 4x3 356 mm/50,23 km, 1,7 Is 14 x 127 mm, 4 x 76 mm AA, 34 000/

1917-1919 Mississippi BB-41, 2 x 83 cm VA-TP 102 000/

Idaho BB-42 21

s-d, Tenr , 2 Tenn 4x3 356 mm/50, 23 km, 1,7 Is 14 x 127 mm, 4 x 76 mm AA, 34 000/

1920-1921 California 2 x 53 cmn VA-TP 68 000/
21

s-d, Colorado, 3 Maryland, Colorado, 4x2 406 mm/45,31 km, 1,51s 14 x 127 mm, 4 x 76 mm AA, 34 000/

1921-1923 West Virginia 2 x 53 cm VA-TP 102 000/
21

6 luokkaa 14 super-dreadnoughtia 64 jareaa tykkia keskiuppouma 32 500 tn

455 200 tn

TAULUKKO 16 ¢ Yhdysvaltojen super-dreadnoughtit, joiden valmistus aloitettiin vuosina 1911-1917 ja

valmistuivat vuosina 1914-1923.

Colorado-luokan piirustukset perustuivat ldhes
tdysin edelliseen Tennessee-luokkaan. Yksi mer-
kittdva parannus kuitenkin tehtiin paitykistoon.
Alukset varustettiin ensimmadistd kertaa 406 mm
(16”) tykeilld, koska Japanissa oli jo rakenteilla 406
mm tykiston Nagano. Kahdeksan tykkid sijoitettiin
neljaan kaksoistykkitorniin. Uppouma kasvoi vi-
hian yli 34 000 tonniin, ja maksiminopeus sdilyi 21
solmuna 29 000 akselihevosvoiman avulla. Colora-
do-luokan Coloradon, Washingtonin ja West Virgi-
nian (kuva 141) rakennusyét aloitettiin vasta sodan
paatyttyd vuonna 1919. Kokonaisuudessa luokka
valmistui vuosina 1921-1923. Aluksiin palataan
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maailmansotien vilisen ajan tarkasteluissa. Colo-
rado-luokan super-dreadnought Washingtonin tyot
keskeytettiin kokonaan jo ennen aluksen valmis-
tumista kansainvilisen taistelulaivojen tonnistoja
rajoittaneen sopimuksen mukaisesti.

Taulukon 16 tiedoista nédkyy hyvin Yhdysvalto-
jen laivaston suurten taistelualusten nykyaikaisuus
sodan paityttyd, ja sen jalkeen voimakkaana jatku-
nut super-dreadnoughtien rakentaminen. Rakenta-
misen jatkuminen johtui padosin Tyynellimerelld
Japanin laivaston voimakkaasta uudistumisesta.
Tilanne johti pian Washingtonin kansainvélisen
laivastokonferenssin koolle kutsumiseen.



Saksan keisarikunta

Super-dreadnoughtit ja taisteluristeilijcit

Saksan laivasto aloitti super-dreadnought-ajan val-
mistamalla vuosille 1913-1914 saaduilla rahoitus-
valtuuksilla kaksi Bayern-luokan alusta. Rahoitus
varmistettiin Saksan neljannelld laivastolailla.

Alusten suunnitteluvaiheessa, jo vuodesta 1910
alkaen, saksalaiset tutkivat muun muassa Itdval-
ta-Unkarin Viribus Unitis-luokan kolmiputkisten
tykkitornien tekniikkaa, koska ne olivat yhteni
vaihtoehtona saksalaisten aluksille. Saksan edelli-
selld Konig-luokalla oli dreadnoughteille tyypilli-
nen 305 mm tyKkisto.

Uudella Bayern-luokalla haluttiin menna suo-
raan selvésti suurempaan kaliiberiin, joten piti
tarkoin selvittdd edut ja haitat. Kolmiputkista tyk-
kitornia ei lopulta valittu, koska tykkitornit koko-
naisuudessaan painoivat liikaa. Lisaksi ammusten
juonto ja tulinopeus voisivat hidastua, jos vika olisi
yhdessé putkessa ja mahdollisen osuman jalkeen
koko tykkitorni voisi olla pois kiytostd. Vuonna
1912 uudet super-dreadnoughtit padtettiin varustaa
neljalld 381 mm/45 kaksoistykkitornilla.?

Saksassa pohdittiin uudelleen aluksen tu-
livoiman ja panssaroinnin keskindinen suhde.
Aikaisemmin keskityttiin paatykiston suureen
tulentiheyteen ja osumatarkkuuteen vastustajaa

KUVA 142 - Saksan ensimmadisen super-dreadnought luokan Baden, sivupuomit auki laivaveneiden ja

sukellusveneiden kiinnitysta varten, Saksa vuonna 1917.
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pienemmallé kaliiberilla sekd oman aluksen vah-
vaan panssarointiin. Bayern-luokan myoté tilan-
ne muuttui niin, ettd pyrittiin vastustajan (Queen
Elizabeth/Revenge-luokkien) kanssa saman tasoi-
seen tykistoon ja panssarointiin. Kruppin aseteh-
das sai valmiiksi vuonna 1914 téhén tarkoitukseen
sopivan (38 cm SK L/45”Max”) tykin. Tykki ampui
tehokasta tulta 16 asteen korolla 20,3 kilometriin,
kun brittildinen vastavan kaliiberin tykki ampui
raskaampaa ammusta 15 asteen korolla 21,4 ki-
lometriin.

Saksalaisten tykkien latausnopeus paljastui rau-
han aikaisissa tutkimuksissa selvisti nopeammaksi
kuin brittildisten tykkien - 23 sekuntia vs. 36 se-
kuntia laukausta kohden.”!

Bayern valmistui Kielissd 30.6.1916 ja Baden
(kuva 142) Danzigissa 14.3.1917. Alusten uppo-
maksi tuli 32 200 tonnia ja maksiminopeudeksi
21 solmua sekd miehistoksi vajaa 1 200 henked.
Ensimmaistd kertaa otettiin kayttoon brittildiseen
tapaan kolmijalkamastot. Ominaisuuksiltaan aluk-
sia pidettiin hyvind Pohjanmeren olosuhteissa seké
panssaroinniltaan keskimédarin hyviné. Panssaroin-
nissa keskityttiin enemmaén pohjaan kohdistuviin
rdjahdyksiin, kun kaukaa ammuttuun kaarituleen
kansia vastaan. Panssaroinnin yksityiskohtaista
vertailua 16ytyy mainituista lahteistd.?

Seuraava luokka sai nimen Sachsen. Kahden
super-dreadnoughtin rakennusty6t aloitettiin Sa-
chsenin osalta Kielissa huhtikuussa 1914 ja Wiirt-
tembergin Hampurissa tammikuussa 1915. Lah-
tokohtaisesti alukset olivat Bayern-luokan aluksia
pienin muutoksin. Pdatykiston koroa kasvatettiin
20 asteeseen ja aluksen nopeutta liséttiin 22 sol-
muun. Koneistomuutosten vuoksi rungon pituut-
ta jouduttiin kasvattamaan 2,6 metrilld, jolloin
uppouma kasvoi. Tdman vuoksi aluksia pidetdan
omana Sachsen-luokkana.

188 Jmmm» MERTEN VALTIAAT

KUVA 143 ¢ Saksan Derffinger-luokka,
ensimmadinen yhteneva tasainen kansi, massiivinen
kolmijalkamasto ja 305 mm tykistén omannut
taisteluristeilija Derffinger, Saksa vuonna 1914.

Sachsenin valmistumista hidasti sodasta joh-
tunut yleinen pula ty6voimasta ja materiaaleista.
Rakennusty6t lopetettiin kokonaan laivastominis-
teri amiraali Tirpitzin seuraajaksi nousseen ami-
raali Eduard von Capellen vaatimuksesta syksylld
1917, kun Saksan sodankdynnin painotus muuttui.
Saksan kauppalaivojen upotussotaan liittynyt su-
kellusveneiden maédran nopea lisidminen nousi nyt
laivaston tarkeimmaksi asiaksi.”

Saksan laivastossa hyvaksyttiin vield 2.10.1917
seuraavan super-dreadnoughtin rakennepiirustuk-
set, vaikka isojen taistelualusten rakentaminen oli
keskeytetty. Vuonna 1914 aloitettu suunnittelu kes-
keytettiin ensimmadisen maailmansodan alkaessa,
mutta jatkettiin Skagerrakin meritaistelun koke-
musten jalkeen.*

Saksan alustavaa suunnitelmaa nimelld ’L 20 a’

voidaan pitda yhtend ensimmadisistd luonnoksista,



joka olisi johtanut super-dreadnoughtista seuraa-
vaan uppoumaltaan ja tykiston kaliiberiltaan suu-
rimpaan ja viimeiseen tyyppiin - taistelulaivaan,
eli maailman merilld viimeiseksi kehitysasteeksi
jadneeseen suurimpaan taistelualusten tasoon.
Taistelulaiva tarkoittaa yli 45 000 tonnin uppou-
maa, tykiston vahintddn 406 mm (16”) kaliiberia
ja vahintddn noin 25 solmun nopeutta. Kyseisen
tasoisen aluksen rakentamista oli siis suunniteltu
Saksassa jo syyskuussa 1918.

Noin vuoden kuluttua edellisen taisteluristeil-
jan Seydlitzin rakentamisen aloittamista ryhdyttiin
vuonna 1912 Blohm & Voss Hampurin telakalla
toihin uuden selvasti edistyksellisemman taistelu-

risteilijaluokan rakentamiseksi. Oleellisia paran-
nuksia tahdn Derflinger-luokkaan tehtiin aluksen
paitykistoon, panssarointiin ja toimintakykyyn.
Derffinger (kuva 143) valmistui 1.9.1914 ja sisar
Liitzow 20.3.1916. Ulkonaisesti Liitzow eroaa sisa-
restaan pylvismastostaan.

Tykisto sijoitettiin vain aluksen keulaan ja pe-
radn SF-asetelman kaksoistykkitorneihin. Keskilai-
vaan ei endd tullut tykkitornia. Lisdksi paatykiston
kaliiberi kasvatettiin 305 millimetriin. Muu tykist6
noudatti edellisten luokkien mallia (taulukko 17),
mutta se oli kannelle paremmin sijoitettu. Kansi
oli ensimmaistd kertaa yhtendinen keulasta peréin.
63 000 hevosvoimaa vaati edelleen kaksi isoa savu-

LIBERIA

PR .

oiviR-HINDENBURG

KUVA 144 - Saksan Derffinger-luokasta vahan paranneltu Hindenburg, viimeinen sodan aikana valmistunut,

Saksa vuonna 1917.
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piippua, uppouma kasvoi 30 700 tonniin ja nopeus
pysyi 26,5 solmuna. Hiili oli edelleen pddkoneiden
polttoaineena.

Derflinger-luokasta hieman modifioitu Hinden-
burg (kuva 144) valmistui Wihelmshavenissa vasta
25.10.1917. Hindenburgin padkoneiston tehoa kas-
vatettiin 72 000 hevosvoimaan, miki nosti maksi-
minopeuden 27,5 solmuun. Hidenburg pystyi kul-
kemaan 14 solmun nopeudella 12 600 kilometrid.
Ulkoisesti tunnistettava ja hyvin erottuva kolmio-
masto oli kapeampi kuin Derffingerillid. Hidenburg
oli Saksassa sodan aikana valmistunut viimeinen
suuri taistelualus.

Saksan ja Britannian laivastojen kilpavarustelu
oli kuumimmillaan vuonna 1914, kun Saksa tilasi
periti seitsemédn Mackensen-luokan taisteluristei-
lijad. Edelliseen luokkaan verrattuna kaikki oleel-
linen oli suurempaa: paatykiston kaliiberi, pans-
sarointi, uppouma, paikoneiden teho, pituus ja
taisteluristeilijan nopeus.

Lahtokohdiltaan suunnittelu perustui Derffin-
ger-luokkaan, mutta paljon modifioituna. Monien
vaihtoehtojen puntaroinnin jialkeen 23.5.1914
kompromissina pdatettiin muun muassa tykiston
kaliiberista. Vaihtoehtoina oli kolmi-, jopa neliput-
kiset tykkitornit erilaisten kaliiberien kanssa. P4a-

SAKSAN SUPER-DREADNOUGHTIT JA TAISTELURISTEILIJAT

Laji, luokka, yht kpl, Taistelulaivojen Paatykistd; kantama; Toissijainen Upp./yht/
valm.vuodet nimet, kokonaistonnisto laukausta (Is) minuutissa tykisto, torpedot /sol

tr, Derfflinger, 2 Derfflinger, 4x2 305 mm/50, 16,2 km, 12 x 150 mm, 30 700/
1914-1916 Liitzow 31s 4 x 88 mm (ei Liitzow) 61 400/
- SFB, SFR 4 x 50/60 cm VA-TP 26,5
s-d, Bayern, 2 Bayern, Baden 4x2 381 mm/45, 20 km, 3 16 x 150 mm 31 600/
1916-1917 1s - SFB, SFR 8 x 88 mm QF 63 200/
5 x 60 cm VA-TP 21
tr, Hindenburg, 1 Hindenburg, 4x2 305 mm/50, 16,2 km, 14 x 150 mm, 4 x 88 mm QF, 31200/
1917 31s - SFB, SFR 4 x 60 cn VA-TP 21,5
s-d, Sachen, 2 Sachen, Wiirttemberg 4x2 381 mm/45,? 16 x 150 mm (31 900)/
- eivat valmistuneet 31s - SFB, SFR 8 x 88 mm QF 22
5 x 60 cn VA-TP
s-d,L20a L20a 4x2 420 mm/45, ? 12 x 150 mm, 8x 88mm AA, (48 000)/
- vain suunnitelma - SFB, SFR 3 x60 cm VA-TP 26
tr, Mackensen, 4 Mackensen, Graf Spee, 4x2 350 mm/45, ? 14 x 150 mm, 8 x 88 mm QF, (35 300)/
- eivat valmistuneet Prinz Eitel Friedrich, - SFB, SFR 5 x 60 cm VA-TP 28
Ersatz Friedrich Carl
tr, Ersatz Yorck, 3 Ersatz Yorck, 4x2 380 mm/45, ? 12 x 150 mm, (38 500)/
- eivat valmistuneet Ersatz Gneisenau, - SFB, SFR 8 x 88/105 mm QF, 27,2
Ersatz Scharnhorst 3 x 60 tai 70 cm VA-TP
3 luokkaa 2 super-dreadnoughtia, 40 jareaa tykkia keskiuppouma 31 160 tn
yht 63 200 tn, yhteensa 155 800 tn
3 taisteluristeilijaa,
yht 92 600 tn

TAULUKKO 17 « Saksan vuosina 1914-1917 valmistuneet super-dreadnoughtit ja taisteluristeilijat.
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tokseen alusten uppoumasta vaikuttivat vastustajan
laivat, mutta myos Saksan omien kanavien ja tela-
koiden mittasuhteet. Britanniassa tdhan valtavaan
hankkeeseen vastattiin Admiral (tai Hood) -luokan
taisteluristeilijoilla.

Mackensen-luokan lopullinen rakentamispéaa-
tos tehtiin 14.8.1914, ja rakentaminen aloitettiin
Hampurissa, Danzigissa ja Wilhelmshavenissa
vuonna 1915. Maailmansota oli alkanut, joten ma-
teriaalista tulisi olemaan puutetta, minka oletettiin
pidentdvin rakennusaikaa.

Ehka tdrkein muutos oli uusi entisté jareampi
tykisto: kahdeksan 350 mm/45 (13,78”) tykkia kak-
soistykkitorneissa. Niiden tehokas kantama oli 23,3
km ja tulinopeus 2,5 laukausta minuutissa. Alusten
uppouma oli 36 000 tonnia. Aluksiin oli tarkoitus
rakentaa myos ensimmadisti kertaa bulbi-keula no-
peuden saamiseksi 28 solmuksi.

Ensimmadisen vaiheen alukset olivat Macken-
sen, Graf Spee (joissain yhteyksissd nimelld Ersatz
Bliicher), Prinz Eitel Friedrich (joissain yhteyksissa
nimelléd Ersatz Freya tai Noske) ja Ersatz Friedrich
Carl (joissain yhteyksissd nimelld Fiirst Bismack
tai A).*

Skagerrakin meritaistelun analysointi paljasti,
ettd taisteluristeilijoilld pitdd olla vahintddn 380
mm kaliiberin tykisto, noin 30 solmun nopeus ja
parempi tykkitornin alueen panssarointi kuin Mac-
kenseille oli rakenteilla. Seitsemisti tilatusta kolme
viimeistd paatettiin tammikuussa 1917 muuttaa va-
rustettavaksi analyysin mukaisella 380 mm (15”)
tykist6lld. Kolmen viimeisen aluksen nimeksi muu-
tettiin Ersatz Yorck-luokka: Ersatz Yorck, Ersatz
Gneisenau ja Ersatz Scharnhorst.”’

17. marraskuuta 1917 tilanne Saksan telakoilla
paheni niin, ettd ty6t suurten alusten osalta lopetet-
tiin kokonaan, joten yksikddn Mackensen - ja Ersatz
Yorck -luokan aluksista ei koskaan valmistunut.

Taulukosta 17 selvidd Saksan suurien taiste-
lualusten huono tilanne. Hyvid, isoja, nopeita ja
tulivoimaisia super-dreadnoughteja ja taistelu-
risteilijoita oli kehitteilld, mutta noin kymmenen
aluksen tyot pdattyivit sodan seurauksena.

Japani

Super-dreadnoughtit ja taisteluristeilijit

Japanissa super-dreadnoughtien ja taisteluristeili-
joiden rakentamisen taustalla oli tarve pysyd muka-
na kansainvilisessd laivastojen varustelukilpailussa.
Menestyksellisen Tsushiman meritaistelun jalkeen
Japanin keisarikunta pyrki varmistamaan vaiku-
tusvaltaansa Tyynenmeren alueella laajemminkin.
Sen yhteni edellytyksend oli operointikykyinen ja
riittdva laivasto. Japanin merivoimat halusi erityi-
sesti parantaa laivastonsa iskukyky4 hyville tasolle
kotivesillaan mahdollista yhteenottoa varten Yh-
dysvaltojen ja Britannian laivastojen kanssa. Japani
oli painottanut taistelualusten nopeutta ja kesta-
vyyttd, misté edelliset heiddn suunnittelemansa ja
rakentamansa sotalaivat olivat hyva osoitus. Japani
oli saanut ja ottanut paljon oppia Britannian pre-,
semi- ja dreadnought ajan aluksista, kuten edella
on kerrottu. On lisdksi muistettava, ettd Japani oli
ensimmadisen maailmansodan aikana ymparysval-
tojen puolella. Japanilla oli selvd halu saada Saksan
Tyynelld merelld olevia siirtomaita haltuunsa.”®

Edella tuotiin esiin, ettd Japanin Kongd-luokan
taisteluristeilija Kongo oli viimeinen iso taistelualus,
joka rakennettiin Britanniassa ennen sotaa. Kongon
kolmen sisarlaivan rakennusty6t tehtiin Japanissa.
Hiei valmistui Yokosukassa 4.8.1914.

Kiivaan varustelukilpailun vuoksi Japanin me-
rivoimien omien telakoiden rakennuspaikat olivat
tdynnd, joten kahden viimeisen Kongo-luokan tais-
teluristeilijin (suuren taistelualuksen) rakentami-

SUURET TAISTELUALUKSET

191



kaksoistykkitornin (6x2) vaa-
tima tila. Japanin kisityksen
mukaan 6x2 356 mm tykisto
oli parempi hyokkayskaytossd,
kun taas Yhdysvaltojen kaytta-
mit kolmoistykkitornit olivat
parempia puolustustaistelussa.
Conway’s toteaa sotalaivoja
kisittelevdssd teoksessa, ettd
kuudella tykkitornilla moni-
maalitilanne on paremmin
hallittavissa.”

Alun perin isoja taiste-
lualuksia piti tilata vuoden
1907 kuuluisalla ’8x8’-hank-

KUVA 145 -« Taisteluristeilija Kirishima viimeisen modifioinnin jalkeen

1930-luvulla, Japani vuonna 1915. keella, mika tarkoitti kahdeksaa

dreadnoughtia ja kahdeksaa
nen annettiin ensimmaisté kertaa yksityiselle tela- modernia panssaroitua risteilijdé (taisteluristeili-
kalle. Kirishima (kuva 145) valmistui Nagasakissa jad). Isojen taistelualusten kehitys oli kuitenkin niin
19.4.1915 ja samana péivind Haruna Kawasakissa. nopeata, ettd Japanin suunnitelmat jdivit pahoin

Laivojen taustalla oli Vickers
telakan laivasuunnittelija Sir
George Thurston, joka oli
suunnitellut super-dread-
nought Erinin. Japanin tais-
teluristeilijat olivat ensim-
mdiset maailmassa, jotka va-
rustettiin 356 mm tykistolld
(taulukko 18). Alukset olivat
uppoumiltaan aikansa isoim-
pia yli 32 000 tonnia.
Japanin ensimmadisten su-
per-dreadnoughtien raken-
taminen aloitettiin vuosina
1912-1913. Super-dread-
noughteista haluttiin aikan-
sa keskimddrdisid aluksia

KUVA 146 + Japanin ensimmaisen super-dreadnought Fuso-luokan Fuso,
pidempid. Syyni oli kuuden Japani vuonna 1915.
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KUVA 147 - Taustalla Japanin Ise-luokan super-
dreadnought alkuperéisend, Japani vuonna 1917.

alimitoitetuksi. Hanke pieneni taloudellisista syis-
td vuosien aikana, joten lopulta tilattiin nelja Kon-
g0-luokan taisteluristeilijda ja Fuso-luokan nimelld
tehtiin kaksi super-dreadnoughtia.
Super-dreadnought Fuso (kuva 146) valmis-
tui Kuren laivastotelakalta vasta sodan aikana
18.11.1915 ja Yamashiro Yokosukan laivastotela-
kalta 3.11.1917. Fuso-luokkaa kuvataan taistelu-
laivaversioksi Kongo-luokan taisteluristeilijoista.
Kuvaus on periaatteeltaan sama miten amiraali
Fisher aikanaan kuvasi kehittdimainsa taisteluris-
teilijé aluslajia. Super-dreadnoughtit valmistuivat
sodan aikana, jolloin Tyynelld merelld ei ollut endd
keskusvaltojen sotatoimia. Néin ollen Fusé-luok-
ka jai ilman sotakokemusta odottamaan tulevan

rauhan aikana alkavaa uutta kilpavarustelua ja sen
aiheuttamia haasteita.

Yamashiro jad merisotahistoriaan ainakin siitd
syystd, ettd se oli ensimmadinen japanilainen iso
taistelualus, jolle asennettiin lentokoneiden lahto-
alusta keulakannen ylemman tykin péalle.

Sodan aikana ehdit