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Alkusanat

Liikenneympariston kehittaminen seka liikenneturvallisuuden kasvatus-, valistus- ja tiedotustyon tehostami-
nen ovat keinoja, joiden avulla liikenneturvallisuutta voidaan parantaa. Liikenneturvallisuussuunnitelmien kes-
keisena tavoitteena on koota liikenneturvallisuusty® yhdeksi kokonaisuudeksi. N&in liikenneturvallisuustyd on
mahdollisimman selkeaa, jatkuvaa ja yhteistyo eri toimijoiden seka sidosryhmien kesken mutkatonta.

Tama suunnitelma sisaltda katsauksen Rovaniemen kaupungin haja-alueen liikenneturvallisuuden nyky-
tilaan, liikenneturvallisuusty®n organisointimallin seka toimenpideohjelman tunnistettujen liikenneympariston
turvallisuusongelmien parantamiseksi. Suunnitelma on luonteeltaan tarveselvitys. Suunnittelun ja toteutuksen
aikajanne on noin kymmenen vuotta, joten pidemman aikavalin hankkeet eivét ole niin keskeisessa ase-
massa.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu Rovaniemen kaupungin, Ranuan ja Sodankylan kuntien seka
Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen yhteistyona. Jokaisesta kunnasta on laadittu erillinen ra-
portti. Suunnitteluty6td ohjanneeseen tydryhmaéan kuuluivat:

¢ Risto Niemel&, Ranuan kunta

e Aku Raappana, Rovaniemen kaupunki

¢ Jani Kiemunki, Sodankylan kunta

e Merja Lams4, Lapin elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Paikallisia asukkaita on kuultu paitsi liikenneturvallisuuskyselyn avulla, myos jarjestamalla tyépajoja kuu-
della eri kylalla tyon alkupuolella, jossa asukkaat ovat saaneet kertoa alueensa liikenneturvallisuuden tilasta
ja nimeta kartalle havaitsemiaan ongelmia. Kaupungin liikenneturvallisuusryhmalle hanke on annettu tiedoksi.
Liikenneturvallisuushaasteita kaytiin l1api kaupungin tydpajassa, jossa oli mukana henkil6ita eri hallintokun-
nista ja sidosryhmista. Konsulttina suunnitelman laadinnassa toimi Ramboll Finland Oy, josta suunnitelman
laatimiseen osallistuivat Erkki Sarjanoja, Minna Nikula, Anne Herranen seka Kirsi Oversti.

Tammikuussa 2020

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Rovaniemen kaupunki



1. Lahtokohdat yleisesti

1.1. Suunnittelualue

Ty6 on laadittu yhdessa Ranuan ja Sodankylan kuntien sekéa Rovaniemen kaupungin kesken. Tassa rapor-
tissa kasitellaén kuitenkin vain Rovaniemen haja-asutusaluetta (asemakaavoitettu keskusta-alue ei ole paa-
osin mukana, mutta mukana on sisaantulovaylat oheisen kuvan mukaisesti), muista kunnista on laadittu omat
raporttinsa. Poikkeuksena kappale 1.1, jossa kasitelladn Rovaniemea koko kunnan osalta, silla kaytettavissa
tilastoissa ei ole eritelty keskusta-aluetta ja haja-asutusaluetta erikseen. Rovaniemella asuu noin 62 900 asu-
kasta, joista haja-asutusalueella noin 6 500 asukasta. Kunta on pinta-alaltaan laaja ja asutus on keskittynyt
voimakkaasti keskustan alueelle ja pienempiin haja-asutusalueen kyliin. Rovaniemella kylien toiminta on ak-
tiivista, kylien koko vaihtelee 20 asukkaan kylasta reilun tuhannen asukkaan kylaan. Kunnan vaestontiheys
on 8,3 asukasta/km?.
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Kuva 1. Suunnittelualueen rajaus Rovaniemen keskustassa.

Viimeisen 10 vuoden aikana vakiluku on Rovaniemell& noussut 4 %, nousu on ollut tasaista koko tarkas-
telujaksolla. Tilastokeskuksen vuonna 2015 tehdyn vaestdennusteen mukaan vaeston odotetaan kasvavan
Rovaniemella 6 % vuoteen 2040 mennessa. Rovaniemen vaestorakenne poikkeaa koko maan vaestoraken-
teesta, silla Rovaniemella alle 15-vuotiaita on enemman kuin maassa keskimaarin, mutta yli 65-vuotiaita kes-
kimaaraistd vahemman. Voidaan olettaa, ettd Rovaniemen osalta suurin vaestonkasvu keskittyy kuitenkin
keskustan ymparistdon ja vaesttrakenteen olevan varsinaisella suunnittelualueella keskimaaraista van-
hempi. Vaestorakenteen muutos viimeisen 10 vuoden aikana on esitetty alla olevassa kuvassa.



Taulukko 1. Kunnan perustiedot 31.12.2018 *  (Tilastokeskus), 1.1.2019 ¢ (Maanmittauslaitos).

Vakiluku ¢ Taajama-aste [%] @ Maapinta-ala [km?] @ |Vaestontiheys / km2 @

Rovaniemi 62 922 89,7 7 582 8,3
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Kuva 2. Vaestorakenteen kehitys koko maassa ja Rovaniemella.

Rovaniemen tydpaikoista suurin osa on palvelualoilla, mutta myds jalostuksen osuus on kunnassa mer-
kittdva. Elinkeinorakenne kunnittain vuonna 2016 (Tilastokeskus):
e palvelualat 84 %
e jalostus 13 %
e alkutuotanto 2 %
e toimiala tuntematon 1 %

Kuva 3. Rovaniemella porot ovat yksi likenteeseen vaikuttava asia.



1.2. Liikenneverkko

Suunnittelualueella merkittavimmat lilkennevaylat ovat valtatie 4 seka kantatiet 78, 79, 81, 82 ja 83 seka
maantiet 926, 930, 934, 935 ja 952. Valtatie 4 kulkee Rovaniemen halki Kemin ja Tervolan suunnasta So-
dankylaan. Kantatie 78 menee Rovaniemeltd Ranuan kautta Pudasjarvelle ja sieltéa edelleen Kajaaniin, kt 79
Rovaniemelta Kittilaéan ja Muonioon, kt 81 Rovaniemeltéa Kuusamoon, kt 82 puolestaan Vikajarvelta Kemijar-
velle ja Sallaan ja kt 83 Sinetasta Pelloon. Maantie 926 kulkee Kemista Tervolan kautta Rovaniemelle, mt
930 Aavasaksalta Muurolaan, mt 934 Saarenkylastd Meltaukseen, mt 935 Pellosta Meltaukseen ja mt 952
Meltauksesta Sodankylaan.
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Kuva 4. Valta- ja kantatiet seka seudulliset maantiet Rovaniemella.



Rovaniemella suurimmat liikennemaarat keskusta-alueen ulkopuolella ovat suunnittelualueella valtatiella
4 Kemin suuntaan Hakinvaaraan saakka (6500 ajon/vrk). Yli 4000 ajoneuvoa vuorokaudessa on liséksi val-
tatiella 4 Hakinvaarasta etelaan seka pohjoiseen Vikajarven suuntaan seka kantatiella 79 keskustasta Sine-
tan suuntaan. Maanteiden likennemaarat on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Liikennemaarat Rovaniemella.



Rovaniemella sijaitsee seitseman liikenteen automaattista mittauspistetta (LAM-piste), joiden tiedoista
nahdaan mm. kausi- ja viikonpaivavaihtelut seka liikennemaaran kehitys vuosina 2014-2018. LAM-pisteiden
mittaustietoja on esitetty kuvissa 6 ja 7.

Kausivaihtelut liikennemaarissa ovat suuria. Rovaniemen alueella korostuu voimakkaasti tietyissa mit-
tauspisteissa matkailuliikenne, silla matkailuliikennettd on paljon paitsi Rovaniemelle, myds Rovaniemen
kautta pohjoisempaan Lappiin ja Norjaan.

Taulukko 2. Suunnittelualueen LAM-pisteet

LAM-piste Tieosoite KVL 2018
1405 Misi 82/4/4690 1408
1422 Jaasko 79/14/1737 1244
1424 Olkkajarvi 4/504/3500 3 659
1451 Ala-Korkalo 4/448/2546 6 499
1467 Poykkola 78/224/768 7 063
1460 Ylikyla 79/1/4615 4 461
1461 Vaarala 81/2/4100 2 256
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Kuva 6. Liikennemaarien kausivaihtelukertoimet seka liikennemaéarien kehitys vuosina 2014-2018 LAM-pisteissa.
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Kuva 7. Liikennemaarien kausivaihtelukertoimet seka liikennemaéarien kehitys vuosina 2014-2018 LAM-pisteissa.

Kuva 8. Kuusamontie (kt 81) Vanttauskoskella.



1.3. Maankéaytto

Rovaniemen maankayton periaatteellista ja suuntaviivat antavaa suunnittelua ohjaa Rovaniemen ja Ranuan
kuntien alueelle laadittu Rovaniemen maakuntakaava, joka on saanut lainvoiman 4.12.2001. Rovaniemen ja
Ranuan kuntien alueelle on laadittu lisdksi Rovaniemen vaihemaakuntakaava, jonka ymparistoministerioé on
vahvistanut 26.5.2010. Kaava on laadittu voimassa olevaa Rovaniemen maakuntakaavaa tdydentavana vai-
hemaakuntakaavana, joka kumoaa voimassa olevaa kaavaa Rovaniemen ja Ranuan alueilla vain niiltd osin
kuin muutoksia esitetdén. Rovaniemen ja Ita-Lapin maakuntakaavaa on tarkistettu alkusyksysta 2016 saatu-
jen muistutusten perusteella. Kaavoitusprosessi on viela kesken, mutta valmistelussa olevaa kaavaa voidaan
pitdd jo huomioon otettavana asiakirjana, esim. Hirvaan ohitustieratkaisu on valmistelussa olevan kaavan
mukainen. Ranuan Suhangon kaivoshankkeen vaihemaakuntakaava on vahvistettu 13.1.2016, jossa kasitel-
laan kaivoshankkeeseen liittyvaa kaavoitusta myds Rovaniemen alueella sekd hankkeeseen liittyvia tie- ja
voimajohtolinjauksia.

Paikallista kaavoitusta ohjataan yleis- ja asemakaavojen avulla. Rovaniemen kaupungin alueella on voi-
massa 20 oikeusvaikutteista osayleiskaavaa. Vireilla on talla hetkella nelja osayleiskaavahanketta. Asema-
kaavoja on laadittu keskustaan ja sen lahiymparistoon sekéa Muurolaan seka Sinetan lansipuolelle.

Kaavoitus
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N Yo
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Kuva 9. Yleis- ja asemakaavoitettu alue.



1.4. Liikenneonnettomuudet

Onnettomuusaineisto sisaltaa seka tie- etté katuverkolla sattuneet poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuo-
silta 2010-2018 (Vaylaviraston Tiira-palvelu). Tasséa tarkastellaan ainoastaan suunnittelualueella tapahtu-
neita onnettomuuksia, eik& tarkastelu sisalla Rovaniemen asemakaavoitetulla keskusta-alueella sattuneita
onnettomuuksia. Suunnittelualueella Rovaniemella tapahtui vuosina 2010-2018 yhteensa 699 onnetto-
muutta, joista 30 % (213 kpl) johti henkildvahinkoihin. Onnettomuuksien maara oli nousussa aina vuoteen
2014 saakka, jolloin se oli tarkastelujaksolla suurimmillaan. Viime vuosina onnettomuusmaara on ollut las-
kussa.

Onnettomuudet painottuivat likennemaariltdéan vilkkaimmille maantieosuuksille. Valtatiella 4 Hirvaan ja
Niskanperén vélisella tieosuudella on suurin onnettomuuskasauma. Valtatiella 4 Olkkajarven kohdalla ja siitéa
keskustan suuntaan on havaittavissa myods onnettomuuskasaumaa.

Onnettomuuksia on tarkasteltu tarkemmin viiden vuoden (2014-2018) aikajaksolla, ks. kuvaajat alla. Suu-
rin osa onnettomuuksista sattuu vuoden vaihteen molemmin puolin (joulu-tammikuu). Suurin osa onnetto-
muuksista on yksittdisonnettomuuksia (28 %), joista 44 % johti henkildvahinkoon. Liséksi Rovaniemen alu-
eella tapahtuu paljon hirvi- ja peuraonnettomuuksia.

Liikenneonnettomuudet Rovaniemella Liikenneonnettomuudet kuukausittain
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Kuva 10. Onnettomuusmaarien kehitys, onnettomuudet kuukausittain ja onnettomuusluokittain.
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Maanteilla sattuneiden henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien tunnuslukuja on esitetty taulu-
kossa 3. Taulukossa on vertailutietoja koko maan, Lapin seka Rovaniemen osalta. Tarkastelussa on kaytetty
koko kunnan kattavaa onnettomuusaineistoa (mukaan lukien keskusta-alueen onnettomuudet). Tunnusluvut
on laskettu vuosien 2014-2018 onnettomuusmaarilla (henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet). Suh-
teutettaessa henkildvahinko-onnettomuuksien méaéria maanteiden liikennesuoritteeseen havaitaan, ettd Ro-
vaniemella tunnusluvut ovat olleet laskusuunnassa lukuun ottamatta vuonna 2018, jolloin nousua oli vahan
edelliseen vuoteen verrattuna seké Rovaniemelld etté Lapissa. Rovaniemella tapahtuu onnettomuuksia asu-
kasta kohden selvasti vahemman kuin Lapissa keskimaarin ja viime vuosina myods paljon vahemman kuin
maassa keskimaarin.

Taulukko 3. Henkilévahinko-onnettomuuksien tunnuslukuja maanteiden osalta.

Onnettomuutta/

2018

Vékiluku

Onnettomuudet

Liikenne-
suorite

Tieverkon
pituus (km)

100 000
asukasta

Onnettomuutta/
suorite

Onnettomuutta/
km

(GICNEERN 5517 919

Lappi 178 522 95 1963 9118 53 0,05 0,010
Rovaniemi 62 922 18 426 1151 29 0,04 0,016
Onnettomuutta/

Onnettomuutta/
km

Onnettomuutta/
suorite

Tieverkon
pituus (km)

Liikenne-

Vékiluku .
suorite

100 000
asukasta

Onnettomuudet

2017

Koko maa

Lappi
Rovaniemi

5513130
179 223 77
62 420 10

1888
421

9118 43
1150 16

0,04
0,02

0,008
0,009

Onnettomuutta/
100 000
asukasta

Onnettomuutta/
km

Onnettomuutta/
suorite

Tieverkon
pituus (km)

Liikenne-

Vékiluku .
suorite

Onnettomuudet

2016

Koko maa

Lappi
Rovaniemi

5503 297
180 207 102
62 231 25

1824
408

9117
1150

57
40

0,06
0,06

0,011
0,022

Onnettomuutta/
100 000
asukasta

Onnettomuutta/
km

Onnettomuutta/
suorite

Tieverkon
pituus (km)

Liikenne-

Vékiluku .
suorite

Onnettomuudet

2015

Koko maa
Lappi

5487 308
180 858
61 838

138
29

1795
403

9123
1153

76
47

0,08
0,07

0,015
0,025

Rovaniemi

Onnettomuutta/

2014 Vakiluku Onnettomuudet Liiken.ne- Tieverkon 100 000 Onnettomuutta/ Onnettomuutta/
suorite pituus (km) suorite km
asukasta
NCICNNEER 5 4171 753 2 808 36 926 79411 51 0,08 0,035
Lappi 181 748 137 1781 9122 75 0,08 0,015
Rovaniemi 61551 33 396 1153 54 0,08 0,029
Onnettomuutta / suorite
0,09
0,08
0,07
0,06
0,05
0,04
0,03
0,02
0,01
0
2014 2015 2016 2017 2018
Koko maa e==|appi Rovaniemi

Kuva 11. Onnettomuusmaarien (heva) kehitys maanteilla likennesuoritteeseen suhteutettuna.
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Kuva 17. Liikenneonnettomuudet Rovaniemen tarkasteltavilla sisaantulovaylilla 2010-2018.
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Lapin ELY-keskuksen alueella hirvionnettomuuksien maéara on ollut kasvussa viime vuosina, mutta
vuonna 2018 kolarimaarat kaantyivat kuitenkin laskuun. Rovaniemella hirvionnettomuuksien maara on ollut
viime vuosina hienoisessa nousussa. Elainonnettomuuksia tapahtuu tasaisesti koko maantieverkolla Rova-
niemella. Oheisessa kuvassa esitetty ELYn “tavoitekolarimaara” on tavoitteellinen ja epavirallinen maksimi-
kolarimaéara, johon olisi realistiset mahdollisuudet paasta.

Lapissa tapahtuneet hirvionnettomuudet v. 2000-2018
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Kuva 18. Lapissa ja Rovaniemell& sattuneet hirvionnettomuudet 2000-2018.

17



1.5. Liikenneturvallisuuskysely

Kuntien asukkaille suunnattu sdhkoinen liikenneturvallisuuskysely toteutettiin touko-kesakuussa 2019. Kysely
toteutettiin Maptionnaire -kyselytyokalulla ja siina oli mahdollista antaa my6s kartalle kohdistettua palautetta.
Kuntien kirjastoissa oli myds mahdollista vastata kyselyyn paperisella kyselylomakkeella ja kyselylomakkeita

oli myds saatavilla kirjastoautoissa.

Kyselyiden tavoitteena oli kartoittaa asukkaiden kokemuksia
likenneturvallisuuden kannalta ongelmallisista paikoista. Kyse-
lyyn vastanneet arvioivat my6s kuntien liikenneturvallisuuden ny-
kytilaa yleisesti ja kyselyssa oli mahdollisuus esittda parannus-
ehdotuksia liikenneturvallisuuteen liittyen. Kyselyyn saatiin yh-
teensa 620 vastausta. Suurin osa vastauksista tuli Rovaniemelté.
Rovaniemelta saatiin vastauksia melko kattavasti koko kunnan
alueelta. Vastaajista suurin osa kuitenkin keskustaajamassa ja

Taulukko 4. Kyselyiden vastausmaaréat kunnittain

Kotikunta Vastausmaara
Ranua 72
Rovaniemi 474
Sodankyla 50
Muu / ei vastausta 24

sen ymparistossa. Keskustaajamaa koskevat karttapalautteet on rajattu taman kyselyanalyysin ulkopuolelle.
Kulkumuotoja ja turvavélineiden kayttda on analysoitu kaikista vastauksista yhteensa. Niiden osalta analyysi

on liitteessa 1. Alla yhteenveto Rovaniemen vastauksista:

Liikenneturvallisuuden tila
180
200

180 160

Esteettomyyden tila

160

140

120

I I I ]

114

140

120

100

80

60

40

20

0

En osaa
sanoa / ei
vastausta

Erittdin hyvéd Melko hyvd Kohtuullinen Melko huono  Erittdin
huono

Minka liikenteeseen liittyvan asian kehittédmiseen tulisi
mielestisi eniten panostaa kunnassasi?

Erittdin hyva Melko hyvd Kohtuullinen Melko huono

Jalkakaytavien tai pyérateiden kattavuus (hankalat/puuttuvat
yhteydet)

Teiden ja katujen kunnossapito ja laatu (paallysteet,
tieympériston hoito jne.)

Liikennekayttaytyminen (esim. muiden liikkkujien huomioon
ottaminen ja liikennesaantdjen noudattaminen)

Jalkakaytavien tai pyérateiden kunnossapito ja laatu

risteykset (suojatiet, alikulut jne.)

Teiden leveydet

Teiden ja katujen risteykset

Valaistus

Viihtyisien ké@vely-/keskusta-alueiden kehittadminen

Autojen pyséakointipaikat ja -alueet taajamissa

rattijuopomuksesta tai muusta alentuneesta ajokyvysta

Jalankulkuvaylien esteettémyyden parantaminen

Moottorikelkkailureittien ja teiden risteykset

Lilkkenteen melu ja paastot

Muu liilkenteen osa-alue

Ajoneuvoliikenteen viitoitus ja opastus

Kuva 19. Liikenneturvallisuuskyselyn tuloksia.
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KARTTAPALAUTTEET
ROVANIEMI

* Palautteet painoittuivat voimakkaasti maantieverkon
ymparistoon.

* Suurimmat vastauskasaumat ovat Hirvaan, Sinetdn seka
Oikarisen kohdalla

“x Vivapaiase

e
L T

Ongelmakohta - pistevastaukset
- Vastaustiheyma

ohiniva

Unarin Luusua
Yksittainen vastaus

B Asemakaavoitettu alue

ainen

Luusua

Muurr

Masnmittausiaitos, Esnha

KARTTAVASTAUKSET: YLAOUNASJOKI

Vaarallinen risteys

Autoliikenten korkeat ajonopeudet

Huonokuntoinen vayld

Rastorgdrn

RAMBGLL

Kuva 20. Liikenneturvallisuuskyselyn tuloksia.

Patokork 3
® Vaarallinen risteys, paloaseman liittyma
mutkassa
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KARTTAVASTAUKSET: ALAOUNASJOKI

Tapionkyla /

/

nvaara

«Keskeisid palautteita Sinettd:

e Vaarallinen risteys

¢ Tien ylityskohta on turvaton
¢ Kunnossapidon puutteita

Sinetta & i

LR Pokajarvi

Lehtojarvi

Jkpp-vayla puuttuu, huonokuntoinen tie
lotvajarv

Jkpp-véyla puuttuu

Valaistus on huono / puuttuu,
vaarallinen tien ylityskohta

RAMBGLL

KARTTAVASTAUKSET:
ALAKEMIJOKI

Vaarallinen risteys

Huonokuntoinen ja kapea tie,
raskasta liikennetta

B o

’ 05 "

//”. Raubosgan
.

Huonokuntoinen pyorétie,
autoliikenne hidasta, ruuhkaa

Jkpp- vayla puuttuu

Korkeat ajonopeudet, paljon
liikennetta, tien ylityskohta turvaton

Keskeisia palautteita:
¢ Vaarallinen risteys

Vaarallinen tienylitys
(Peterinniemesta koululaisia
Hirvaan koululle), korkeat
ajonopeudet

o Korkeat ajonopeudet

¢ Tien ylityskohta on turvaton
[f e Kunnossapidon puutteita

RAMBOGLL

Vaarallinen risteys, heikko nékyvs

Kuva 21. Liikenneturvallisuuskyselyn tuloksia.
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KARTTAVASTAUKSET: SODANKYLANTIEN
SUUNTA

Kunnossapidossa
puutteita, huonokuntoinen
g vayla
N \ JKpp-véyla puuttuu
.
\
Aa-Namgh v

| -

\\_ ‘

X

Vaarallinen risteys

A Autoliikenteen korkeat
= ajonopeudet, vaarallinen
A risteys
Korkeat ajonopeudet

——

KARTTAVASTAUKSET: OIKARAINEN - VANTTAUSKOSKI

Keskeisia palautteita Vanttauskoski: Keskeisid palautteita Oikarainen:
e Korkeat ajonopeudet ¢ Jalankulku- ja pyordilyvdyld puuttuu

e Jalankulku- ja py6rdilyvayla puuttuu Korkeat ajonopeudet

Tien ylityskohta on turvaton

Huonokuntoinen vayla

\ =

o
, Jeapale

Kuva 22. Liikenneturvallisuuskyselyn tuloksia.
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Keskeisia palautteita:

Jalankulku- ja pyorailyvayla puuttuu

Korkeat ajonopeudet

Valaistus on huono tai puuttuu

Tien ylityskohta on turvaton

Kunnossapidon puutteita

RAMBGLL

KARTTAVASTAUKSET: KIVITAIPALE

\\E}\ >
, \‘

Kuva 23. Liikenneturvallisuuskyselyn tuloksia.

1.6. Kylatilaisuudet

Rovaniemella jarjestettiin syyskuun alussa kuusi ky-
latilaisuutta, joissa suunnitelman laatiminen jalkautet-
tiin alueen asukkaiden pariin ja pyydettiin heita kerto-
maan omassa asuinymparistdéssaan havaituista lii-
kenneturvallisuusongelmista ja esittamaan kehitta-
misideoita. Kylatilaisuudet jarjestettiin kolmena pe-
rakkaisena iltana: ensimmaisena iltana tilaisuus pi-
dettiin Kivitaipaleen kylalla Taipaleen koululla ja
Vanttauskoskella Ylakemijoen koululla. Seuraavana
iltana vuorossa olivat tilaisuudet Sinetdss& Ounas-
joen peruskoululla ja Meltauksessa Meltauksen kou-
lulla. Viimeisena iltana kylatilaisuudet pidettiin Vika-
jarven kylalla Vikajarven koululla ja Muurolassa Muu-
rolan peruskoululla. Tilaisuuksista tiedotettiin etuka-
teen aluelautakuntien ja kylayhdistysten puheenjoh-
tajia ja pyydettiin valittamaan tietoa edelleen kullekin

kylalle ja niiden lahialueille.
Tilaisuuksissa esiteltiin aluksi lyhyesti onnetto-

muusanalyysin ja likenneturvallisuuskyselyn tulokset.
Sen jalkeen asukkaat saivat muodostaa ryhmia ja
merkita kartalle havaitsemansa ongelmat ja pohtia nii-
hin yhdessa ratkaisuja. Lopuksi kaytiin tydpajojen tu-
lokset viela lyhyesti yhdessa lapi. Keskustelu oli vil-
kasta ja tyopajoissa nousi esille monenlaisia ongel-
mia, jotka huomioitiin toimenpiteitd suunniteltaessa.
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Kuva 24. Alueen asukkaat pohtimassa liikenneturvallisuusongelmia
Vanttauskoskella Ylakemijoen koululla.



Kuva 25. Tydpajassa asukkaat saivat merkité havaitsemiaan liikenneturvallisuusongelmia kartalle.

1.7. Koulumatkojen turvallisuus

Jalan ja pyoralla tehtavien koulumatkojen liikenneturvallisuutta voidaan arvioida niin sanotulla Koululiitu
-menetelmalld, joka laskee tien ja liikenteen ominaisuustietojen perusteella riskiluvun tieosuuksittain. Riski-
luku kuvaa tieosuuden vaarallisuutta. Laskelman lahtdaineisto poimitaan Liikenneviraston tierekisterista ja se
huomioi muun muassa liikennemaéarat, nopeusrajoitukset, tien leveyden, valaistuksen seka jalankulku- ja
pyorailyvaylat. Mita korkeampi riskiluku on, sita vaarallisempana tieosuutta voidaan pitaa.

Menetelma huomioi vain tien ja likenteen ominaisuuksia. Koululaisten kykya selviytya liikenteessa ja
koulumatkojen pelottavuutta ei ole mahdollista laskennallisesti arvioida. Koululiitu -menetelméan avulla kuiten-
kin pystytddn maarittdmaan tieosuuksien keskinainen jarjestys vaarallisuuden suhteen. Nain eri alueilla asu-
vat koululaiset voidaan asettaa tasa-arvoiseen asemaan ratkaistaessa koulukuljetuksia. Koululiitu
-hankkeen ohjausryhmaé on antanut suositukset riskilukujen raja-arvoista, joita korkeammilla arvoilla tulisi har-
kita koulukuljetuksia. Liikenneturvallisuussuunnittelussa menetelmalla voidaan arvioida tien "vaarallisuutta”
ja eri tieosien keskinaisia eroja. Koululiitu on kaytdsséa suunnittelualueen kunnissa.

Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta on esitetty raportin liitteena.

1.8. Aloitteet, maastokaynnit ja aiemmin laaditut suunnitelmat

Suunnittelun taustaksi on kayty lapi kaupungille ja ELY-keskukseen tulleita liikenneturvallisuusaloitteita vii-
meisten vuosien ajalta. Konsultin edustajat ovat kdyneet tutustumassa maastossa (pl. Rovaniemen keskusta-
alue) kylien ja haja-asutusalueen ongelmakohtiin. Maastokayntien, aloitteiden, onnettomuusanalyysien ja ky-
selyn tulosten perusteella on pohdittu, kuinka ongelmalliseksi koettuja tai havaittuja paikkoja voitaisiin paran-
taa. Parannustoimenpiteité ovat esitelty luvuissa 4 ja 5.
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Rovaniemen alueelle aiemmin laadittuja ja tdssa erityisesti huomioitavia suunnitelmia ovat:
¢ Hirvaan liikenneturvallisuusselvitys, Rovaniemi, Lapin ELY-keskus 2017
¢ Rovaniemen tie- ja katuverkkosuunnitelma 2035, Rovaniemen kaupunki ja Lapin ELY-keskus 2016
e Omin voimin liikkeelle! Rovaniemen kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelma 2030, Rovaniemen kaupunki
2016
¢ Maantie 934 kevyen liikenteen vaylan jarjestelyt vélille Vitikanpaa-Ketavaara, tie- ja rakennussuunnitel-
mat (valmistuneet 2019)
o vt 4 tasauksen parantaminen vali Petdjainen — Ruikka, rakennussuunnitelma valmistunut 2019
Hirvaan kohdalla on kaynnissa tata raporttia kirjoitettaessa ohikulkutien aluevaraussuunnittelu valtatien
4 linjaamiseksi kylan pohjoispuolitse.

1.9. Toimintaympariston mahdolliset muutokset

Matkailu

Matkailu on voimakkaassa nosteessa koko Lapin alueella ja erityisesti ulkomaalaisten matkailijoiden maarat
ovat kasvaneet huomattavasti. Rovaniemi Lapin maakuntakeskuksena houkuttelee itsessaan paljon turisteja,
mutta Rovaniemen kautta kuljetaan paljon myds muihin suuriin Lapin matkailukeskuksiin, kuten Leville, YI-
lakselle ja Saariseladlle. Kesamatkailun rooli on my6s merkittdva ja kesaisin Rovaniemen kautta kuljetaan
myds Lapin alueella sijaitseviin kansallispuistoihin ja mm. Ranualla sijaitsevaan eléinpuistoon. Rovaniemen
alueella suurimmat matkailijamaarat suuntautuvat keskustaan ja sen lahistdlla sijaitseviin matkailukohteisiin,
kuten Arktikumiin ja Joulupukin pajakylaan. Kylien ja haja-asutusalueen osalta suurin vaikutus matkailusta on
runsas ohikulkeva liikenne ja kyliin ostoksille pysahtyvéat matkailijat.

Rovaniemella kirjattiin 2018 yhteensa 664 000 yopymista (+5,2 % edellisvuoteen verraten), josta ulko-
maalaisia oli 444 000 (+6,9 % edellisvuoteen). Ulkomaisten yopyjien osuus oli jopa 67 % kaikista matkaili-
joista. Suomalaisten matkailijoiden maara kasvoi alueella 1,8 % edelliseen vuoteen verrattuna. Eniten kan-
sainvalisia matkailijoita saapuu alueelle Kiinasta, Iso-Britanniasta, Ranskasta, Saksasta ja Israelista. Rova-
niemen lentoasemalle saapui vuonna 2018 yhteensa 320 000 matkailijaa (muutos edelliseen vuoteen +10,9
%). Matkailijoista suomalaisia oli 79 %. Kotimaisten matkailijoiden maara kasvoi 12,4 % ja ulkomaisten 5,5%.

Kouluverkko

Rovaniemella keskusta-alueen ulkopuolella sijaitsee 11 peruskoulua, joista kolmessa on seka ala- etta yla-
koulu. Hakinvaaraan on suunnitteilla uusi alakoulu, johon yhdistettaisiin Rautiosaaren, Hirvaan ja Alakorkalon
koulut seké varhaiskasvatus. Uuden monitoimitalon on tarkoitus aloittaa tdméan vuosikymmenen puolivaliin
mennessa. Rovaniemen kaupunki suunnittelee parhaillaan kouluverkon harventamista my6s muualla, lak-
kautuslistalla ovat keskusta-alueen ulkopuolella Vikajarven ja Nivankylan koulut.

Keskustaajaman ulkopuolella Rovaniemella kouluja on:

( ALAKEMUOEN ALUE ' OUNASJOEN ALUE
Alakorkalon koulu (16-luokat, Niskanpera) Meltauksen koulu (0-6-luokat, Meltaus)
Hirvaan koulu (1-6-luokat, Hirvas) Nivankyldn koulu (1-6-luokat, Nivankyla)
Rautiosaaren koulu (1-6-luokat, Rautiosaari) ' Ounasjoen peruskoulu (19-luokat, Sinettd) |
| Muurolan peruskoulu (1-94uokat, Muurola) . a
|  OUNASVAARAN ALUE
SAARENKYLAN ALUE Kaukon koulu (1-6-luokat, Ojanpera)
Vikajdrven koulu(1-6-luokat, Vikajarvi) Koskenkylin koulu (1-6-luokat, Koskenkyla)

Yldkemijoen koulu (19-luokat, Vanttauskoski) | Taipaleen koulu (1-6-luokat, Kivitaipale)
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Kuva 26. Rovaniemen kouluja.

Paavaylat

Liikenne- ja viestintaministerio on antanut 21.11.2018 asetuksen paavaylista ja niiden palvelutasoista. Se on
tullut voimaan vuoden 2019 alusta ja paavayliin sisaltyy seka valta- etta rautateita. Valtateiden osalta tavoi-
teltava nopeusrajoitus on vahintaan 80 km/h. Paévaylien korkeatasoinen kunnossapito on etusijalla. Kunnos-
sapidontasosta sdadetaan uudistetussa maantielaissa ja suurista likenneinvestoinneista paatetaéan erikseen.
Rovaniemella paavayliin sisaltyy kunnan lapi kulkeva valtatie 4 Tervolan kunnanrajalta Sodankylan kunnan-
rajalle saakka. Rautateiden osalta ratayhteys Kemista Rovaniemelle on luokiteltu paévaylaksi.

Muuta

Maakuntauudistus voi muuttaa teiden hallintaa ja kunnossapitovastuita. Mahdollisten muutosten myotéa on
varmistuttava, etta liikennevaylien yllapitoon ja investointeihin on riittavasti resursseja.

Lapin alueella on useita kaivoshankkeita eri suunnitteluvaiheissa. Niista voi aiheutua merkittavia liiken-
teellisid muutoksia paikallisesti. Niitd arvioidaan hankkeiden YVA- ja kaavaprosesseissa.
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2. Tavoltteet

Valtakunnallisissa liikenneturvallisuussuunnitelmissa on esitetty pitkén ajan turvallisuusvisio:

Tielitkennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse
kuolla eika loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Liikenneviraston oman liikenneturvallisuuspolitiikan keskeinen sisalto:
¢ Sitoutuminen yhteiskunnan asettamaan liikenneturvallisuuden parantamistavoitteeseen ja sen edistami-
nen kaytettavissa olevilla resursseilla.
¢ Suunnitella ja toteuttaa tehokkaita toimia tieverkon liikkenneturvallisuusongelmien ratkaisemiseksi ja lii-
kennekuolemien vahentamiseksi yhteistydssa muiden tahojen kanssa.
o Kehittda turvallisuutta edistavid menettelyja ja arvioida jatkuvasti toimintansa liikenneturvallisuusvaiku-
tuksia.

Lapin alueelle valmistui vuonna 2018 uusi liikenneturvallisuussuunnitelmaa (ELY-keskus ja kunnat), jonka ta-
voitteena on, etta Lappi koetaan turvallisena maakuntana liikkua. Suunnitelman tavoitteena ja visiona on "Kun-
nollisten kulkijoiden maa”:
e Lapissa 2023 enintdan 4 tielikennekuolemaa (2,2 kuolemaa/100 000 as) ja 110 loukkaantunutta (60
loukkaantunutta/100 000 as).
e Suojattomimmille tienkayttdjille (jalankulkijoille, pyordilijoille ja mopoailijoille) ei tapahdu yhtdan kuole-
maan johtanutta onnettomuutta.
e Poro-onnettomuudet puolittuvat poronhoitoalueella (enintéén 2000 onnettomuutta). Hirvionnettomuuk-
sia tapahtuu enintaan 60 onnettomuutta vuodessa.
¢ Maastoliikenteessa ei tapahdu yhtédan kuolemaan johtanutta onnettomuutta.

Lapin liikenneturvallisuussuunnitelman lahtokohtana on, etta likenneymparistod parannetaan ja yllapidetaan
turvallisuutta edistavasti, mutta myds kayttgjilta vaaditaan sdéntdjen noudattamista, turvalaitteiden kayttoa ja
vastuullisuutta liikenteessa. Matkustaminen ja tavaroiden kuljettaminen sujuvoituu ja tulee nykyista turvallisem-
maksi. Eri sidosryhmien on tarke&a tehda vahvaa yhteistyota liikkumisen turvallisuuden edistamiseksi. Lapissa
edistetdan myos viisaita kulkutapoja. Jalankulun, pyoérailyn ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus nousee 26 %:sta
35 %iin.

Liikenneturvallisuustytn tavoitteet Rovaniemen kaupungissa:
¢ Liikenneosaamisen ja -tietouden lisdédminen kaikissa ikaryhmissa.

o Liikenneympariston turvallisuuden ja viihtyisyyden lisddminen.

o Miellyttavien likennekokemusten lisddminen (liikkumista eri kulkumuodoilla eivat rajoittaisi likenneym-
pariston esteet, liikenneymparistosta tai muista liikkujista aiheutuvat pelot ja etté liikennesaantéjen mu-
kaan lilkkuminen olisi turvallista yleisilla alueille).

¢ Alkoholin ja muiden huumaavien aineiden vaikutuksen alaisena ajamisen véhentaminen erityisesti mie-
lipideilmastoa muuttamalle.

Naiden pohjalta Rovaniemell& kylien ja haja-asutusalueiden osalta painopistealueet lahivuosien aikana:
¢ Valta- ja kantateiden turvallisuus kylien kohdilla. Ko. vaylat ovat alueella merkittavimpia liikennevaylia ja
teillda on iso merkitys mm. kylien likenneturvallisuuteen.
¢ Huomion kiinnittdminen ajonopeuksiin ja turvallisuuden parantaminen liittymissa erityisesti kylissa, esim.
turvaamalla tien ylityksia.
¢ Koulumatkojen turvallisuuden ja koululaisten turvavalineiden kayttamisen parantaminen.
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3. Likkenneturvallisuustyo

3.1. Liikenneturvallisuustydn organisointi

Liikenneturvallisuustyon suunnitelman taustana ovat olleet liikenneturvallisuustilanne ja aiemmat kokemuk-
set. Laaditussa suunnitelmassa on esitetty malli likenneturvallisuusryhman toiminnasta ja organisoinnista.

Kunnalliset liikenneturvallisuusryhmat toimivat itsenaisind hallintokuntien yhteisty6hon perustuvina tyo-
ryhmind, jotka raportoivat tyostaan kunnanhallituksille ja tuovat liikenneturvallisuuskysymykset kasittelyyn.
Kuntien liilkenneturvallisuusty® on osa laajempaa kokonaisuutta. Lapissa ty6td ohjaa Lapin liikenneturvalli-
suusryhma, joka kasittelee liikenneturvallisuustilannetta ja kunnista tulevaa palautetta seka asettaa tavoitteet
tehtavalle tydlle. Lapin liikenneturvallisuusfoorumi kokoaa kaikki Lapissa liikenneturvallisuusty6ta tekevat yh-
teen keskustelemaan liikenneturvallisuustydsta. Kuntien ryhmat puolestaan seuraavat liikenneturvallisuusti-
lannetta, antavat palautetta oman kunnan alueelta ja valittavat esityksia Lapin ELY-keskukselle. Kuntien ryh-
mat ovat taso, jossa parhaiten pystytdan kuntalaiset tavoittamaan ja saamaan vaikuttavuutta tehtavaan tyo-
hon.
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Kuva 27. Lapin liikenneturvallisuustyon organisointimalli.

:

Kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokoonpano on hyva rakentaa aktiivisten toimijoiden varaan. Ryh-
massa on kunnan hallintokuntien ohella hyva olla mukana myd6s aktiivisia sidosryhmid. Perustana on hyva
huolehtia, etta liikenneturvallisuusty6ssa on mukana teknisen toimen, koulutoimen, nuoriso- tai vapaa-aikatoi-
men, idkaspuolen ja alle kouluikaisten edustus. Lapin liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhmassa olisi hyva olla
1 edustaja per kunta seka télle varaedustaja.

3.2. Liikenneturvallisuustyon sisalto

Liikenneturvallisuusryhmé ohjaa kunnan liikkenneturvallisuusty6ta. Liikenneturvallisuusryhman toiminnan on
hyva noudattaa tiettya vuosirytmia, jossa eri tehtaville on varattu sijansa vuosikierrossa. Ryhmien on hyva
kokoontua 2-3 kertaa vuodessa. Tarkein kokousajankohta on alkuvuosi, jolloin pystytaan tekemaan tuoreel-
taan katsaus menneeseen ja voidaan sen perusteella suunnitella alkaneen vuoden liikenneturvallisuustyo.
Toiseksi tarkein kokousajankohta on syksy (syys-lokakuu), jolloin voidaan vaikuttaa mm. kunnan budjettival-
misteluun. Tassa kokouksessa on hyva kayda lapi likenneympariston parantamistarpeet. Muut kokoukset
tukevat naita ajankohtia ja mahdollistavat esimerkiksi tapahtumien tarkemman suunnittelun ja aloitteiden tar-
kemman kasittelyn. Liikenneturvallisuusryhman ensisijainen tehtava on valittaa tietoa eri hallintokuntien valilla
ja paattajien suuntaan, seka keskittéaa liikkenneturvallisuustyota yhdessa tarpeelliseksi todetuille kohderyh-
mille.
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Tarkeaa on, etta liikenneturvallisuusryhma pyrkii etenemaan tydssaan pienin askelin ja toteuttamaan niita
toimia, joihin resurssit riittdvat. Tyon taustaksi Lapissa on laadittu eri hallintokuntien likennekasvatusty6ta tu-
keva suunnitelma. Suunnitelmassa on laadittu likenneturvallisuustyon ja likkumisen ohjauksen vuosikellot 14

eri hallinnon alalle seka sidosryhmalle.
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Kuva 28. Esimerkki koulutoimelle (esiopetus) laaditusta likenneturvallisuustyon vuosikellosta.

Liikenneturvallisuustydn kuntaryhmien toiminta on kehittynyt kuntien tarpeiden mukaisesti. Toimin-
nan kehittdamiseksi on kuitenkin tarpeen huomioida muutama esitys:

o Varahenkilokaytanto kuntien liikenneturvallisuusryhmien kokouksiin (joko nimetty tai tapauskohtainen
jarjestely, jotta liikenneturvallisuustyo tavoittaisi kaikki hallintokunnat)
¢ Hallintokunnan vastuuhenkildlle tehtavaksi tiedon valittéminen ja kerdaminen omasta hallintokun-

nasta

o Kuntien liikenneturvallisuusryhmille sdanndllinen perehdytys ja keskustelu ryhman tehtavista ja pai-
kallisista toimintatavoista (toimija nostaa asialistalle esim. 5 vuoden valein)

o Laaditun liikenneymparistéa kasittelevan suunnitelman vuotuinen seuranta

o Liikennekasvatuksen vuosikelloajatuksen vieminen kaikkiin hallintokuntiin

Liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttaminen vaatii tydn seuraamista. Onnettomuuksien seuranta kay-
daan lapi kuntien liikkenneturvallisuusryhmien tapaamisissa kevaisin ja liikkenneympariston toimenpiteiden
seuranta syksyisin. Naiden liséksi Lapin liikenneturvallisuustoimijan ohjausryhméassa seurataan tapahtumien
ja koulutuksien maaraa seka kuntaryhmien toiminnan aktiivisuutta. Nailla seurattavilla mittareilla saadaan
kuva kunnan liikenneturvallisuustytn tilasta ja voidaan kohdentaa tehtavaa tyota.
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4. Toimenpide-esitykset

4.1. Maankaytto

Liikenneturvallisuus lahtee maankaytdsta. Maankayton suunnittelu, erityisesti yleis- ja asemakaavoitus seka
kiinteistojen tontinkayttdsuunnittelu vaikuttavat ihmisten liikkumiseen ja luovat puitteet turvallisen liikkumis-
ympariston onnistumiseksi. Kaavoituksessa maaritetdéan toimintojen sijoittuminen ja sitd kautta liikkkumistar-
peet: missa palvelut, tyopaikat sekd asuminen sijaitsevat, miten pitkia matkoja on liikuttava paivittdin, onko
ajettava autolla vai pystyykd matkoja tekemaan pyoraillen jne. Asemakaavassa maaritellaan lisaksi liikenne-
alueet. On huomioitava muun muassa alikulkujen seka pyorailyvaylien tarve ja niiden rakentamiseen vaadit-
tava tila. Kiinteistojen pihasuunnittelussa on huomioitava eri liikkumismuodot seka esteettomyys. Erityisen
tarkeaa tama on koulujen, paivakotien, paivittaistavarakauppojen sekéd muiden palveluiden osalta.

Vaikka muutokset maankaytdssa ovat suunnittelualueella olleet kohtuullisen vahaisia, on suunnittelussa
tarkea varautua mahdollisiin huomattaviin liikenteellisiin muutoksiin. Lahialueiden kaivos- ja biojalostamo-
hankkeet sekéd matkailun voimakas kasvu ja sen ennustettu jatkuminen ovat alueen kannalta merkittdvassa
asemassa. Myds palveluverkossa tapahtuvat muutokset voivat vaikuttaa paikallisesti merkittavasti maankayt-
toon. Esimerkiksi Hakinvaaran uusi koulu voi synnyttda uutta maankayttod, ja se puolestaan vaatinee liiken-
nejarjestelyja. Liikenne- ja liikenneturvallisuusvaikutukset on huomioitava niin maankaytén kuin palveluver-
konkin muutosten suunnittelussa.

4.2. Tie- ja katuverkon jasentely

Yleensa liikenneturvallisuussuunnitelmissa laaditaan taajama-alueille hierarkkiset tie- ja katuverkon jasente-
Iyt, joiden avulla vaylat luokitellaan paa- ja kokoojavayliin suhteessa ymparéivaan maankayttoon. Jasentelylla
pyritdan ohjaamaan liikenne jarkevimmille reiteille, helpottamaan kunnossapidon suunnittelua ja auttamaan
toimenpiteiden ideointia ja priorisointia. Tassa suunnitelmassa erillista jasentelya ei ole tehty, koska suunnit-
telualueellakylien halki kulkevat maantiet ovat liikenteellisesti selkeasti merkittéavimpia vaylia.

4.3. Vaistamisvelvollisuudet ja nopeusrajoitukset

Vaistamisvelvollisuudet

Vaistamisvelvollisuusjarjestelma on tarkistettu kylien kohdalla ja sisaantulovaylilla yhdessa nopeusrajoitus-
jarjestelman kanssa. Molemmissa jarjestelmissa esitetyt ratkaisut tukevat toisiaan. Yleisena periaatteena on,
etta 40 km/h nopeusrajoitusalueella olevat liittymét ovat keskenaéan tasa-arvoisia. Alueellisen 40 km/h sisalla
on usein myos vaylia, joilla on perusteltua séilyttaa etuajo-oikeus esimerkiksi vaylan pituuden tai jatkuvuuden
perusteella, tallainen on esimerkiksi Totontie Muurolassa.

Vaistamisvelvollisuutta osoittavien likennemerkkien sijoittelussa on kiinnitettava erityisesti huomioita liit-
tymiin, joissa vaistettavana on mydos risteava jalankulku- ja pyorailyvayla. Karkikolmion tai poikkeustapauk-
sissa stop-merkin on sijaittava ennen pydrailyvaylan reunaa.

Suunnittelualueella vaistamisvelvollisuudet ovat selkeita jo nykyisellaén. Lahinna vaistamisvelvollisuudet
tulee tarkistaa Muurolassa, jossa on myds enemman katuverkkoa. Yhdessa Muurolaan esitettyjen nopeusra-
joitusmuutosten kanssa on hyva tarkistaa vaistamisvelvollisuudet katuverkolla niin, etta turhat merkit poiste-
taan erityisesti siella, missa voimassa on alueellinen 30 km/h — tai 40 km/h- rajoitus.

Kylatilaisuuksissa nousi esille vaistamisvelvollisuuden muutostarpeita erityisesti Vanttauskoskella ja Mel-
tauksessa, jossa toivottin kantateiden ja maanteiden liittymiin vaistamisvelvollisuuksien muutoksia.
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Molemmilla kylilla kantatie ei jatku suoraan, vaan kantatieta pitkin ajavat joutuvat kdantymaan ja ovat kylien
kohdalla vaistamisvelvollisia suhteessa alempiarvoisiin vayliin (kuva 29). Varsinkin Vanttauskoskella erityi-
sena haasteena on se, ettd raskas liikenne joutuu hidastamaan ja tarvittaessa pysahtymaan ylamakeen. Li-
saksi Pirttikoskella seututien linjaus ei jatku suoraan, vaan seututietd ajava joutuu kaantymaan Pirttikosken-
tien ja Autin yhdystien liittymassa. Mikali padsuuntaa paatetddn vaihtaa edella mainituissa paikoissa, niin
muutos tulee tehda liittymajarjestelyin, ei pelkilla likennemerkeilld, silla pelkka likennemerkkimuutos on liian
huomaamaton pitkdan pysyneessa ja tutussa jarjestelyssa.
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Kuva 29. Sinisella nuolella merkitty nykyinen paasuunta. Punaisella nuolella merkitty esitys paasuunnasta.

Nopeusrajoitukset

Taajamamerkki sinallaan sisaltaa 50 km/h-aluerajoituksen. Siksi on tarkeaa, etta niin taajama- kuin aluerajoi-
tusmerkkien muodostama alue on yhtendinen ja ettei alueelle voi ajaa ohittamatta ko. merkkeja. Taajama-
merkkiin ja sen rajaamaan alueeseen sisaltyy myods muutamia muita kuin nopeusrajoitukseen liittyvia likken-
nesaantbja. Seka taajama- ettd nopeusrajoitusalueiden yhtenaisyys on merkittava liikkenneturvallisuuden li-
saksi myos liikkujien oikeusturvan takia. Suunnittelualueella taajama-alueella ollaan ainoastaan keskustan
sisdantulovaylilla, joissa taajamamerkit nayttaisivat olevan kunnossa. Taajama-merkkien lisddmista on esi-
tetty Muurolan kohdalla, silla kylalla on selkeésti taajamamaista asutusta. Taajama-merkkien lisdaminen val-
tatielle saisi tienkayttajan myds paremmin hahmottamaan kylan keskuksen, joka osaltaan voisi alentaa ajo-
nopeuksia ja parantaisi tata kautta myos tienylittajien turvallisuutta.

Suunnittelualueen nopeusrajoituksiin on esitetty joitain muutoksia niin maanteille kuin katuverkollekin.
Aluenopeusrajoituksia voidaan korostaa ja rajoituksista voidaan muistuttaa ajoratamerkinngin. Niitd on syyta
toteuttaa erityisesti rajoituksien muutoskohdissa seka erityisesti tarkeiden kohteiden, kuten koulujen kohdilla.

Eniten muutosesityksia nopeusrajoitusten osalta on Muurolassa, jossa esitetdén aluerajoitusten merkit-
semista laajemmin kylan alueella oleville kaduille. Monilta teiltd puuttuu kokonaan alhaisempi nopeusrajoitus
talla hetkella. Aluerajoitusten asettaminen kaikille teille yhtendistda Muurolassa nopeusrajoitusjarjestelmaa
ja laskee ajonopeuksia nimenomaan asuinalueilla, missé on paljon myds jalankulkijoita ja pyorailijoita.
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Rovaniemell& on esitetty seuraavia muutoksia nopeusrajoituksiin liittyen.

Muurola (kuva 30):

Totontie: turhat Lapsia-merkit (ko. merkkia kaytetdan vain koulujen ja paivakotien yhteydessa) ja 30
km/h-nopeusrajoitus-merkki poistetaan (jalkimmainen ei valttdméaton, mutta silloin 30 km/h -merkki
tulee lisatd myds toisesta suunnasta tullessa, jotta rajoitusalue on yhtenainen molempiin suuntiin)
Kosteenranta, Koulukaari, Tervaskannontie ja ko. teihin liittyvat kadut: alueellinen 30 km/h -nopeus-
rajoitus koulukeskuksen vuoksi

Karvontie, Kirkkokumpu, Pajatie ja ko. teihin liittyvat kadut: alueellinen 30 km/h -nopeusrajoitus
Mesitie, Makipuistontie, Hiekkatie, Kenneltie ja ko. teihin liittyvéat kadut: alueellinen 30 km/h -nopeus-
rajoitus

Kauppatie, Ratatie: alueellinen 30 km/h -nopeusrajoitus

Takatie: alueellinen 30 km/h -nopeusrajoitus

Linnansaarentie ja ko. tiehen liittyvat kadut: alueellinen 30 km/h -nopeusrajoitus

Autio-ojantie: alueellinen 30 km/h -nopeusrajoitus

Taajama-alueen merkitseminen

Hirvas ja Niskanpera (kuva 31):

Jussilanvaarantie: nopeusrajoituksen alentaminen 30 km/h:ssa ja Lapsia-merkki koulun ja péaivako-
din vuoksi

Imarintie, Kuolavaarankuja, Pyytétie: tiekohtaisen nopeusrajoituksen 60 km/h muuttaminen alueel-
liseksi 40 km/h:ssa rauhoittaa ajonopeuksia asuinalueen ymparistossa

Niskanperéantie ja Koskenniskantie: tiekohtaisen nopeusrajoituksen 50 km/h alentaminen alueel-
liseksi 40 km/h:ssa rauhoittaa ajonopeuksia asuinalueella

Vanttauskoski (kuva 31):

Kuusamontie (kt 81): 60 km/h — ja 80 km/h-nopeusrajoitusten jatkaminen Rovaniemen suuntaan pa-
rantaa Kuusamontien, Pirttikoskentien ja Vanttausjarventien liittyman turvallisuutta, kun nopeudet
laskevat riittavan aikaisin ennen liittymaa.

Kuusamontie (kt 81) ja Pirttikoskentie (mt 9447): nopeusrajoituksen alentaminen 60 km/h:sta 50
km/h:ssa Kuusamontien, Pirttikoskentien ja Vanttausjarventien liittyméan molemmin puolin parantaa
littyman turvallisuutta ja mahdollistaa my6s suojateiden sailyttdmisen liittyman l&heisyydessa

Nivankyla (kuva 31):

Alueellisen 50 km/h -nopeusrajoitusmerkin siirtiminen Nivankylantiella (mt 19743) ennen Nivanpis-
ton liittymaa Kittilantielta tullessa niin, etté aluerajoitus on voimassa myds Nivanpistolla ja siihen liit-
tyvilla kaduilla. Nain koko alueella on yhtendinen nopeusrajoitus voimassa.

Pyoryantie: lisatééan alueellinen 50 km/h -merkki tien alkuun Kittilantielté tultaessa.

Meltaus (kuva 32):

Kittilantie (kt 79): 60 km/h ja 80 km/h-nopeusrajoitusten jatkaminen Rovaniemen suuntaan parantaa
myds kantatien ja Marrasjarventien (mt 935) liittyma&n turvallisuutta, kun nopeudet laskevat riittavan
aikaisin ennen liittymaéa. Melko pian em. liittyman jalkeen on my6s Meltauksen koulu ja péaivakoti.
Kittilantie (kt 79): Nykyisen 60 km/h -nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:ssa parantaa Meltauk-
sen kylan likenneturvallisuutta, kun ajonopeudet saadaan alemmas koko kylan alueella. Liséksi no-
peusrajoitusta alentamalla on mahdollisuus sailyttaa kylan alueella kantatiell& olevat suojatiet.
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Ranuan suunnan sisaantulovayla (kuva 32):
¢ Nopeusrajoituksen alentaminen 60 km/h:sta 50 km/h:ssa mahdollistaa nykyisten suojateiden sailyt-
tamisen ko. tieosuudella. Tien molemmin puolin on myds paljon asutusta ja nopeusrajoituksen alen-

taminen parantaa alueella kulkevien tienylitysten turvallisuutta.
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Kuva 30. Nopeusrajoitukset ja nopeusrajoitusesitykset Muurolassa.
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Kuva 31. Nopeusrajoitukset ja muutosesitykset Niskanperan, Hirvaan, Vanttauskosken ja Nivankylan alueilla.
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Kuva 32. Nopeusrajoitukset ja muutosesitykset Meltauksen, Ranuantien ja Jaatilan alueilla.

Nopeusrajoitukset maanteiden tasoristeyksissa on myds tarkistettu. Tiehallinnon (2009) laatiman no-
peusrajoitusohjeen mukaisesti: "Rautatien tasoristeysta lahestyttdessa nopeusrajoitus on vartioidussa kor-
keintaan 60 km/h ja vartioimattomassa 50 km/h. Rajoitus ei saa olla kuitenkaan korkeampi, kuin mitd muut
mahdolliset tekijat (esim. edeltava tien geometria tai nakemaolosuhteet) ennen tasoristeysta edellyttavat. La-
hestymissuunnan pistekohtainen rajoitus ulotetaan alkavaksi ennen tasoristeyksen varoitusmerkkeja. Jos tie-
osuus ennen tasoristeysta on hyvin lyhyt, esim. radan viereiselta tieltd tasoristeykseen kaannyttaessa, on
rajoitus kuitenkin tarpeeton.” Rovaniemella nopeusrajoitusta esitetdan alennettavaksi ohjeistuksen mukai-
sesti Pisantien (mt 19660) vartioidussa tasoristeyksessa 60 km/h:ssa (kuva 32). Kdyryjarventien (mt 19770)
osalta tulee maastossa tarkistaa, onko tasoristeyksen molemmin puolin tieosuudella 50 km/h -rajoitus voi-
massa. Tiekuvan mukaan maastosta puuttuvat 50 km/h -nopeusrajoitusmerkit, mutta tierekisteriin on kirjattu,
etta kyseisella tieosuudella olisi voimassa 50 km/h-rajoitus. Muiden maanteiden tasoristeysten osalta nopeus-
rajoitukset ovat kunnossa. Katu- ja yksityistieverkon osalta tulee myds tarkistaa, etta nopeusrajoitukset ovat
ohjeen mukaiset erityisesti niilla teilla, joissa asutusta, teollisuutta tai muuta merkittavaa toimintaa on radan
toisella puolella.
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4.4. Kavely ja pyoraily

Ihmisten aktiivinen liikkuminen nakyy kansantaloudessa vahaisempina sairauspoissaoloina ja ikdihmisten va-
haisempina terveyspalvelujen tarpeina. Kavelyn ja pyorailyn lisddmista tukevat toimenpiteet ovat osoittautu-
neet erittain kustannustehokkaiksi keinoiksi lisata terveyden ja fyysisen toimintakyvyn kannalta valttamatonta
fyysista aktiivisuutta. Jalankulku ja pyoraily ovat seka henkilokohtaisesti etta kansantaloudellisesti kannatet-
tavia liikkumismuotoja. Paivittainen kavely tai pyoraily auttaa pitamaan kuntoa ylla, parantamaan hengitys- ja
verenkiertoelimistoa seka kasvattamaan lihasvoimaa. Kavely ja pyorailyn rooli osana ihmisten arkea ja liiken-
nejarjestelmaa ovat nousseet viime vuosina yha keskeisempaan asemaan. Niiden merkitys on kasvanut
myds osana ilmastonmuutoksen hillintaa.

Henkilbautoliikenteen korvaaminen kavelylla ja pyorailylla vahentaa seka liikenteen kasvihuonepaastoja,
mutta myos ilmanlaadun kannalta haitallisia paastoja ja melua. Kavelyn ja pyorailyn lisdantyminen lisda myos
ympariston viihtyisyytta ja likenteen turvallisuutta. Eri maissa ja kaupungeissa tehdyt laskelmat osoittavat,
ettéd yhden euron investointi pyérateiden palautuu moninkertaisena takaisin.

Liikenne- ja viestintaministerio julkaisi valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn strategian vuonna 2011. Se
tahtaa siihen, etta kavelylla ja pyorailylla on omat tunnustetut asemansa lilkkennejarjestelmassa. Tavoitteena
on, ettd vuonna 2020 jalankulun ja pydrailyn seka joukkoliikenteen yhteinen kulkutapaosuus nousee 35-38
prosenttiin ja vastaavasti henkildautomatkojen osuus vahenee. Kavelylla ja pyorailylla on kasvupotentiaalia
kaikkialla, mutta erityisesti erikokoisissa taajamissa. Vuonna 2018 valmistuneen henkiléliikennetutkimuksen
mukaan jalankulku ja pyoraily eivat ole kuitenkaan valtakunnallisella tasolla lisdéntyneet viimeisen kuuden
vuoden aikana. Liikenne- ja viestintdministerio julkaisikin kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelman vuonna
2018, joka jatkaa vuonna 2011 valmistunutta ohjelmaa. Vuonna 2018 julkaisussa ohjelmassa tavoitteeksi on
asetettu lisata kavely- ja pyorailymatkojen maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa verrattuna nykyti-
lanteeseen. Vuonna 2030 tavoitteena on, etta kavelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus nousee nyKkyi-
sesta 30 prosentista vahintdan 35-38 prosenttiin. Matkamaérien kasvusta huolimatta kavelyn ja pyorailyn
turvallisuuden tulee entisestaan parantua. Tavoitteena on, etta vahintdan puolet uusista kavely- ja pyoraily-
matkoista tulisi siirtyméana henkilbautomatkoista. Talla hetkella henkildautolla tehtéavien matkojen osuus nou-
see merkittavasti jo 1-2 kilometrin mittaisilla matkoilla, joilla kavelyn ja pyorailyn potentiaali on kaikista suurin.

Jalankulun ja pyorailyn lisaamiseksi ei riitd pelkkien vaylien rakentaminen, vaan tarvitaan liséa arvostusta
ja motivointia. Liikkumisen sujuvuus, lyhyet etéisyydet seka miellyttava ja turvallinen ymparist6 tekevat pai-
vittdisesta kavelysta ja pyorailysta entistd houkuttelevampaa. Pyoréilyn houkuttelevuutta voidaan parantaa
pienilla yksityiskohdilla. Pydrailyn sujuvuus on keskeisessa asemassa ja esimerkiksi pyorien pysakoimista
varten tulisi olla saatavilla telineitd. Ne ovat katettuja ja sellaisia, etté pydrén saa lukittua rungostaan. Tarkeita
pyorapysakaoinnin paikkoja ovat kaupat, virastot, koulut, paivakodit, kirjastot ja liikkuntapaikat. Pysékointipaik-
kojen sijoittamisessa pyritaan siihen, etta ne ovat helpommin saavutettavissa kuin autojen pysakaointipaikat
ja niiden kunnossapito onnistuu myaos talvella.

Vaylien ja teiden risteysjarjestelyt ovat merkittavassa osassa jalankulun ja pyoérailyn turvallisuuden kan-
nalta. Lahtokohtana on, ettd ylemman verkon risteamiskohdissa kaytetaan suojatiesaarekkeita, korotettuja
suojateita tai muita rakenteellisia ratkaisuja. Kiireellisimmat kohteet sijaitsevat vilkkaimmilla vaylilla ja erityi-
sesti lahella kouluja.

Rovaniemella haja-alueella etéisyydet ovat pitkid, joukkoliikennettd véhan ja henkildautolla kulkeminen
monin paikoin valttAmatonta. Paras potentiaali k&velyn ja pyorailyn lisddmiseksi keskustan ulkopuolella on
luonnollisesti kylien alueella sekéa sisdantulovaylilla, jossa jalankulku- ja pyoréilyverkosto on jo nyt varsin kat-
tava ja tienylityksia turvaamaan rakennettu muun muassa alikulkuja, suojatiesaarekkeita ja likennevaloja.
Huomiota kannattaa kiinnittd& kuitenkin verkon kuntoon, jotta vaylat pysyvat hyvassa kunnossa.

Rovaniemelle on laadittu vuonna 2016 kavelyn ja pydréilyn kehittdmisohjelma 2030 "Omin voimin liik-
keelle!”. Rovaniemen kaupungin kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmassa on jalkautettu valtakunnallisia ke-
hittdmislinjauksia paikallisiin olosuhteisiin. Kehittamisohjelman mukaan "Rovaniemen kaupungilla on erin-
omaiset mahdollisuudet nousta suomalaisten kavely- ja pyorailykaupunkien eliittiin. Tama kuitenkin edellyttaa
kavelya ja pyorailya suosivaa paatoksentekoa. Tahtoa ja sitoutumista tarvitaan kaikilla hallinnon tasoilla niin
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paattajien kuin virkamiesten keskuudessa. Sitoutuminen tarkoittaa kavelya ja pyorailya edistavia valintoja
yhdyskuntarakenteen ja likennejarjestelman kehittamista ohjaavissa paatoksissa seka kaupungin palvelui-
den kehittamisessa. Edistamistyd edellyttad myds voimavaroja seka laaja-alaista yhteistydta niin kaupungin
sisalla kuin alueen sidosryhmien kesken.”

Kavelyn ja pyorailyn visio 2030 Rovaniemella on:
o kavely ja pyordily ovat keskeinen osa Rovaniemen imagoa
o kavellen ja pyoralla likkuminen on Rovaniemella arkista ja arvostettua
e kavelyn ja pyorailyn suosion kasvu parantaa liikkenneturvallisuutta
e kavelyn ja pyorailyn suosion kasvu vahentaa liikkumattomuuden terveysongelmia
o kavely ja pyordily ovat sujuvimmat ja katevimmat tavat liikkua taajamissa.

Rovaniemen kaupunkistrategiassa (2015) on toimivan yhdyskuntarakenteen kohdalla asetettu tavoit-
teeksi, ettd joukkoliikenteen, pyorailyn ja kdvelyn osuus kaikista liikkumismuodoista kasvaa 52 prosenttiin
vuoteen 2030 mennessa. Tavoite pohjautuu Rovaniemen liikennejarjestelmasuunnitelmaan (2012), jossa ka-
velyn ja pyorailyn edistaminen on yksi viidesta strategisesta toimintalinjasta. Niin Rovaniemella kuin koko
Suomessa vallalla oleva yhdyskuntarakenteen hajaantumiskehitys ja palveluiden keskittyminen uhkaa vai-
keuttaa kavelyn ja pyorailyn edistamistavoitteiden toteutumista. Vaikka vaesto koko kaupungin mittakaavassa
keskittyy, uusi asutus ei kuitenkaan suuntaudu olemassa olevaan rakenteeseen vaan sen ennemminkin sen
reunamille muodostaen vahan kerrallaan uutta entisté laajempaa ja valjempaa taajamarakennetta. Kehitta-
misohjelman mukaan Rovaniemella vaestonkasvun luomaan asuntokysyntaén varaudutaan tulevaisuudessa
keskustan alueella, mutta my6s 6—7 km séateella keskustasta, erityisesti jokien varsilla. Kavelyn ja pyorailyn
edistamisen nakokulmasta, ja nykyiset liikkumistottumukset huomioiden, uudet kauaksi palveluista ja tytpai-
koista sijoittuvat asuinalueet ovatkin melkoinen haaste.

Kehittdmisohjelmassakin on todettu, ettd kavelylle ja pyorailylle suotuisan yhdyskuntarakenteen lahto-
kohdat luodaan kuntien kaavoituksessa tehtavilla ratkaisuilla. Suunnitellaan kavelylle ja pyorailylle sopiva yh-
dyskunta- ja palveluverkko lyhentamalla kulkuetéisyyksia, tiivistamalla maankayttoa seka sijoittamalla arjen
palveluita kuten kaupat, koulut, paivakodit ja tytpaikat lahelle asutusta. Kavelyn ja pyorailyn reitit on hyva
viedd myds yhdyskuntarakenteen sisdan, valtetdan aiheuttamasta epajatkuvuuskohtia verkostoon ja suunni-
tellaan turvalliset tienylitykset. Tarkeaa on kiinnittdd huomioita myds hyvaa opastukseen jalankulku- ja pyo-
railyverkostolla.

Kavelyn ja pyorailyn edistamistoimet painottuvat usein kaupunkien keskustoihin seka eri kokoisiin taaja-
miin ja niiden valitttmaan laheisyyteen. Tama ei kuitenkaan tarkoita sitd, etteikod kavelyn ja pyorailyn olosuh-
teiden parantaminen olisi tarkedd myds maaseudulla ja erityisesti kyldalueilla. Tama tavoite on kirjattu myos
Rovaniemen liikennejarjestelmasuunnitelmaan. Jalankulun ja pyorailyn vaylat ovat maaseudulla paitsi tar-
keité asiointi- ja koulumatkoilla, myds suosittuja lahiliikunta- ja harrastepaikkoja kaikenikaisille kulkijoille. Maa-
seudulla kdvelyn ja pyorailyn edistamisen toimintaymparistd on hyvin erilainen kuin taajama-alueilla, joten
myds keinovalikoima on erilainen kuin kaupungeissa. Haja-asutusalueella ja kylissé joudutaan usein toimi-
maan rakennetussa ymparistdssa, jossa ei voida kayttaa perinteisia ratkaisuja esimerkiksi tilanahtauden tai
ympariston kulttuurihistoriallisten arvojen takia. Kylien liikenneverkon runko rakentuu vahvasti maanteihin,
joita hallinnoi Lapin ELY-keskus. ELY-keskuksen nykyiset resurssit eivat kuitenkaan mahdollista suurien in-
vestointien, kuten jalankulun ja pydréilyn vaylien toteutusta, kun nykyistenkin vaylien yllapidosta joudutaan jo
tinkimaan. Paapaino onkin talldin pienissa liikenneturvallisuustoimissa.
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Rovaniemen kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelmaan on kirjattu maaseudun kylaalueiden jalankulun ja
pyorailyn olosuhteiden parantamisen osalta seuraavat tarkeat toimenpidekokonaisuudet:
o kylarakenteen hajautumisen ehkaiseminen ja lahipalveluiden turvaaminen
¢ liikenteen rauhoittaminen (ajonopeudet) ja tienylitysten turvallisuus keskustoissa ja erityiskoh-

teissa

e tievalaistus alueilla, jossa liikkuu paljon kavelijoita ja pyorailijoita

e  kylakoulujen ja niiden lahiympariston liikennejarjestelyiden turvallisuus
e pikavuorojen saatto- ja jattopysakkien jarkeva sijoittaminen (turvalliset yhteydet)
o kevyen liikenteen vaylille vaihtoehtoiset ratkaisumallit (esim. rinnakkaisteiden ja polkujen hyo-

dyntaminen, pientareen leventaminen)

o erilliset kevyen liikenteen vaylat (kylarakennetta ja/tai nykyista kevyen liikenteen verkkoa tuke-

vat).
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Kuva 34. Jalankulun ja pyoraily vaylatarpeita kehittdmisohjelman mukaan.

Rovaniemen kaupungin maaseu-
dun kylaalueilla on paljon kevyen
likenteen vaylatarpeita. Kehitta-
misohjelmassa on esitetty (kuva
34) ELY-keskuksen saamien aloit-
teiden ja kehittdmisohjelman laati-
mistydn yhteydessa tehdyn asu-
kaskyselyn esille nostamia vayla-
tarpeita niin sanottujen palveluky-
lien osalta. Kevyen liikenteen vay-
lien rahoitusresurssit ovat léhes
olemattomat. Liikenneturvallisuus
on usein merkittavin yksittiinen te-
kija investointeja priorisoitaessa,
mutta kevyen liikenteen vaylien
osalta myos kayttajamaarat ja -po-
tentiaali ratkaisevat.

Tassa likenneturvallisuus-
suunnitelmassa on huomioitu Ro-
vaniemen kavelyn ja pyorailyn ke-
hittAmisohjelma seka pyritty 10yta-
maéan pienehkgja toimenpiteita ja-
lankulun ja pyorailyn edistamiseksi
sek& turvallisuuden lisdamiseksi
huomioiden kuitenkin niukat
resurssit.

Tyo6n aikana on noussut esille tarpeita kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden parantamiseksi ympéri Rova-
niemed, joista suunnitelmaan on pyritty listaamaan merkittavimmat ja kiireellisimméat. Rovaniemella kylien
kohdalla ja siséaantulovaylilla on jo nykyiselladn melko hyva kavely- ja pyorailyvaylien verkosto ja tienylitysta
on turvaamassa saarekkeita, alituksia ja liikennevaloja. Puutteena on nahty kuitenkin keskustan ja kylien
valilta seka pienempien kylien kohdalla puuttuvat jalankulun ja pyorailyn vaylat. Nykyisilla resursseilla ei ole
kuitenkaan mielekasta esittda kaikkia esille nousseita jkpp-vaylien tarpeita, silla esimerkiksi ELY-keskuksen
resurssit ovat niin pienet kyseisten hankkeiden toteuttamiseen. Tahan suunnitelmaan on kirjattu ylos merkit-
tavimmat ja kiireellisimmat yhteystarpeet seka jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta edistavat toimenpiteet.
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Rovaniemen alueella on edelleen suojateitd, jotka sijaitsevat 60 km/h -nopeusrajoitusalueella. Nykyisten
ohjeistuksien (kuva 40) mukaan tdma ei ole enaa hyvaksyttava, vaan tarvittaisiin alikulku tai liikennevalo-
ohjattu suojatie. Olemassa olevista suojateista useat sijaitsevat maaseutumaisilla osuuksilla, jossa liikenne-
maarat ovat kohtuullisen vahaisia. Liikenneymparistd ei useissa tapauksissa tue nopeusrajoituksen alenta-
mista. Jos suojatie ei ole periaateratkaisujen mukainen, eika sille ole juurikaan tarvetta, esitetdén se poistet-
taviksi. Tarkeimmilla tienylityspaikoilla suojateiden tilalle esitetdén keskisaarekkeita helpottamaan tienylitysta.
Suojateiden poiston tarkoituksena on lisata jalankulkijan vastuuta tienylityksessa. Kun ajonopeudet ovat suu-
ria, luo suojatie "vaarad" turvallisuudentunnetta tienylittajalle. Osalla tieosuuksista suojatiet voidaan jattaa,
mikali nopeusrajoitusta alennetaan 50 km/h:ssa. Nopeusrajoituksen alentaminen on mahdollista, mikali ym-
pardiva maankaytto tukee alempaa rajoitusta.

Rovaniemella on esitetty jalankulkuun ja pydrailyyn liittyen seuraavia toimenpiteitd suunnittain:

Kemin suunta (kuva 35)

e Muurolaan uusi vayla Totontien pohjoispddhan. Rakentamalla vayla saadaan yhtenainen jkpp-yh-
teys radan taakse.

¢ Muurolan kylatilaisuudessa nousi esille voimakas tarve kylaldisten keskuudesta saada uusi alikulku
radan ali, silla nykyisin kulku on vain Totontien péaista, jolloin erityisesti Vahajarventien varressa
olevalta asuinalueelta ja sairaalalta ei ole suoraan yhteytta palveluiden lahelle. Suuri haaste on ali-
kulun rahoitus. Mikali alikulku rakennetaan, samassa yhteydessa tulee rakentaa jalankulku- ja pyo-
railyvayla radan molemmin puolin nykyisten jkpp-valille.

¢ Muurolaan Kemintielle (vt 4) on esitetty kahta uutta padsuunnan saareketta. Toinen saareke raken-
nettaisiin nykyisen 60 km/h -alueella olevan suojatien paikalla Karvontien liittyman pohjoispuolelle,
samassa yhteydessa suojatiemerkinnat poistetaan. Lisaksi on esitetty toista saareketta (ilman suo-
jatiemerkintdjd) turvaamaan ylityksia Kirkkokummun eteléisen liittyman pohjoispuolelle.

e Muurolan koulun kohdalle on toivottu jalankulun ja pyorailyn alikulkua. Alue on sille ahdas ja kulki-
joiden ohjaaminen alikulkuun vaikeaa. Suojatien turvallisuuden parantamiseksi valtatien (Kemintie)
ja Totontien liittyman esitetdan liikennevalo-ohjausta, silla valtatiella on vilkas liikenne ja tienylittgjia
paljon laheisen koulun ja kaupallisten palveluiden vuoksi.

e Hirvaan kylan kohdalla on esitetty jkpp-alikulkua Kemintien (vt 4) ali Peterinniementien ja Hirvaan
asemantien liittymien pohjoispuolella. Liittymien molemmin puolin on linja-autopysakit, ja asutusta
valtatien ja joen valissd, joten alikulku turvaisi paésya pysakille ja valtatien jalankulku- ja pyora-
tielle. Mahdollinen Hirvaan ohikulkutie ei ulotu tdhan kohti, joten valtatie pysyy nykypaikallaan pit-
kaan.

Sodankylan suunta (kuva 35)

o Vikajarvella kaksi nykyistd Sodankylantiella (vt 4) olevaa suojatieta korvataan pddsuunnan saarek-
keilla, jotka parantavat tienylitysten turvallisuutta. Molemmat suojatiet sijaitsevat 60 km/h -alueella,
joten samassa yhteydessa poistetaan molemmista suojateista suojatiemerkinnat. Liikenneympa-
risto ei tue alhaisempaa nopeusrajoitusta.

o Vikajarvella Sodankylantien (vt 4) ja Kemijarventien (kt 82) liittymassa on suojatie saarekkeessa
Kemijarventiella. Poistetaan suojatie kdytdsta vahaisen kayton vuoksi, mutta jatetdan saarekkee-
seen ylityskohta.

Kittilan suunta joen lansipuolella (kuva 36)

o Jalankulku- ja pyoréily-yhteytta esitetdan kantatien 79 varteen Nivankylasta Sinettaan, jotta jalan-
kulkijoiden ja pyorailijoiden olisi mahdollista kayttéa joko erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa tai
katu/rinnakkaistieyhteytta koko matkan keskustan ja Sinetan valilla. Talla hetkella jalankulkijoille ja
pyoréilijoille on turvallinen yhteys jalankulku- ja pyo6railyvaylia ja katuverkkoa pitkin keskustasta Ni-
vankylaén saakka. Alueella tulee kiinnittdé& huomiota myds pydréilyn viitoitukseen, jotta reitilla pysy-
minen on helpompaa. Pyorailyn viitoituksen kannattaa kiinnittdd laajemminkin Rovaniemella
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huomioita, silla hyva viitoitus edesauttaa kavelyn ja pyorailyn edistamisesta ja kannustaa liikku-
maan hieman tuntemattomillakin alueilla.

Alikulku Sinetassa koulun lahelle Kittilantien (kt 79) ali ja jalankulku- ja pyorailyvayla Koivurannan-
suoralle alikulusta. Alikululla turvataan turvallinen kulkuyhteys kantatien toiselta puolelta koululle,
paivakodille ja muihin palveluihin.

Alikulku Sinetassa Kittilantien (kt 79) ali Tammelantien liittyman lahelle. Tammelantien varressa on
asutusta ja uimaranta, jonka vuoksi jalankulkijat ja pydrailijat joutuvat ylittAmaan kantatien liittyman
kohdalla. Alikulku parantaisi tienylittajien turvallisuutta.

Sinetassa olisi hyva erotella K-marketin piha-alue selkeésti ajoestein jalankulku- ja pydraily-
vaylasta. Tama myos vaikeuttaisi Sahansuun jalankulku- ja pyordilysillan kautta ajoneuvoin oikai-
semista kaupan pihasta joen toiselle puolen, minka kylaléaiset kokivat ongelmaksi.

Sinetassa tulisi erotella jalankulku- ja pyorailyvayla ajoestein Seo-huoltoaseman pihasta valilla Kor-
valantie-Seo. Tama vahentaisi vaylalla ajamista moottoriajoneuvoin ja lisdksi parantaisi muutenkin
vaylan turvallisuutta.

Meltauksessa uusi suojatiesaareke koulun kohdalle. Samassa yhteydessa poistetaan ensimmainen
suojatie Rovaniemen suunnasta tullessa.

Meltauksessa uusi suojatiesaareke kaupan kohdalle turvaamaan ylityksia.

Meltauksessa nopeusrajoituksen lasku 60 km/h -> 50 km/h, talla tavoin voidaan sailyttaa nykyiset
suojatiet ko. tieosuudella.

Meltauksessa vaylan ja kantatien erottaminen kaupan pihasta. Talla hetkella piha-alueen, vaylan ja
kantatien valinen alue on epéaselva.

Kittilan suunta joen itapuolella (kuva 37)

Uusi jalankulku- ja pyorailyvayla Ounasjoen itdpuolentien (mt 934) varteen vélille Vitikanpaa-Keta-
vaara. Hankkeen tavoitteena on rakentaa erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla maantien vasem-
malle puolelle noin kolmen kilometrin matkalle. Silla parannetaan tieosan liikenneturvallisuutta ja
jalankulun ja pyoréilyn yhteyksia asuntoalueelta kuntakeskukseen. Suunnittelutyé on kaynnistynyt
elokuussa 2018. Tiesuunnitelma on valmistunut huhtikuun 2019 loppuun mennessa ja rakennus-
suunnitelma syyskuun 2019 loppuun mennessa. ELY-keskuksen mukaan hankkeen toteutus kayn-
nistyy vuonna 2020.

Ranuan suunta (kuva 37)
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Poistetaan suojatie Kajaanintielté (kt 78) Kaarnikkapolun liittyméan kohdalta. Korvaava turvallisempi
ylitys Metsdmuseontien tai Kangastien liittymissa, joissa molemmissa suojatiesaareke. Samalla siir-
retddn myds linja-autopyséakki saarekkeellisen suojatien yhteyteen. Pysakin ja suojatien kayttd on
vahentynyt, kun lahella oleva oppilaitos on poistunut alueelta.

Maankéayton suunnittelun yhteydessa Metsaruusun alueella tulee tarkastella, voisiko kaikki kanta-
tiellda 79 olevat suojatiet korvata alikuluilla.

Kivitaipaleen kylalla nousi esille huoli nykyisen jalankulku- ja pyoréilyvayléan talvikunnossapidosta.
Vaylaa yllapitaa kylalaiset, mutta he saavat siihen avustusta kaupungilta. Nyt kuitenkin avustuksen
saanti on vaakalaudalla, josta kylaldiset ilmaisivat huolensa. Vayla on turvallisin yhteys koulun ja
jaékiekkokaukalon ja asuinalueella valilla. Korvaava yhteys on kantatien kautta, mikéa heikentaisi
kulkemisen turvallisuutta merkittavasti. Kaupungin tulisikin pyrkid mahdollistamaan jatkossa toi-
menpiteet, joilla kylilla tarkeat jalankulun ja pyorailyn vaylat pysyvéat kunnossa myds talvisin, jotta
kylalaiset voivat kayttaa niitd keliolosuhteista ja vuodenajasta riippumatta.



Kuusamon suunta (kuva 38)

Jalankulku- ja pyorailyvayla tarvittaisiin valille keskusta-Oikarainen joko joen pohjois- tai etelépuo-
lelle. Etelapuolella vaylan rakentamistarve Marjasuolta Oikaraiseen olisi hieman yli 6 km ja pohjois-
puolella Vaaralan itapuolelle ulottuvalta nykyiseltéa vaylalta Oikaraiseen noin 9 km. Vaylan tarve Oi-
karaisesta keskustaan saakka nousi voimakkaasti esille alueen asukkaille suunnatussa kyselyssa.
Tassa suunnitelmassa ei oteta kantaa, kummalleko puolelle jokea uusi yhteys olisi kustannuste-
hokkaampi ja jarkevampi toteuttaa, vaan se ratkaistaan jatkosuunnittelussa.
Talvikunnossapidettava yhteys Elisantieltd Koskenkylan koululle. Metséan halki on jo nyt epaviralli-
nen yhteys, joten kayttajia virallisemmallekin yhteydelle todennakdisesti olisi. Vaylaa kayttamalla
valttyy kahdelta maantien ylitykselta koulureitill&.

Uusi suojatiesaareke Kuusamontielle (kt 81) Pannunkorvan lantisen liittymaan. Saarekkeen raken-
tamisella parannetaan joen varren alueen asukkaiden tienylitysten turvallisuutta, silla jalankulku- ja
pyorailyvayla sijaitsee kantatien toisella puolella.

Uusi suojatiesaareke nykyisen suojatien paikalle ja kunnolliset yhteydet olemassa olevalle jalan-
kulku- ja pyorailyvaylalle Kuusamontiella (kt 81) Pannunkorvan itdisen liittyméan kohdalla. Saarek-
keen rakentamisella parannetaan tienylittdjien turvallisuutta, kantatien toisella puolella sijaitsee
asuinalue ja toisella puolen koulu.

Suojatien poisto Kuusamontieltd (kt 81) Puomitie 2 yksityistieliittyman littymén laheltd. Suojatiella
vahainen kayttajapotentiaali ja korvaava jalankulku- ja pyoraily-ylitysmahdollisuus on olemassa.
Uusi suojatiesaareke Kuusamontielle (kt 81) nykyisen suojatien paikalle Puomitien liittyman lahelle.
Samassa yhteydessa tarkistetaan myos pysakkien mitoitukset ja paikat. Saarekkeen rakentami-
sella parannetaan tienylittajien turvallisuutta, kantatien toisella puolella sijaitsee asuinalue ja toi-
sella puolen koulu.

Paasuunnan saareke ilman suojatietd Kuusamontielle (kt 81) Mommontien liittyman lahelle. Saa-
rekkeen rakentamisella parannetaan tienylittgjien turvallisuutta, kantatien toisella puolella sijaitsee
asuinalue ja toisella puolen koulu.

Suojatien poisto Kuusamontieltd (kt 81) Nivavaarantien liittymasta, silla suojatie on 60 km/h-alu-
eella, eika perusteita nopeusrajoituksen alentamiselle ole. Saareke kuitenkin jatetaan turvaamaan
ylityksia.

Rakennetaan uusi suojatiesaareke Kuusamontielle (kt 81) Vanttauskoskella tultaessa Rovaniemen
suunnasta ennen kuin kdannytaan oikealle voimalaitokselle. Saareke on tarpeellinen, koska lahis-
tolle esitetddn myos uutta linja-autopysékkid, jotta kulku sieltd Kuusamontien toiselle puolelle turva-
taan paremmin.

Koskenkylantiella (mt 9421) Koskenkylan koulun lahella olevan linja-autopysakilta (keskustan
suunta) tulisi rakentaa yhteys jalankulku- ja pyorailyvaylalle.

Poistetaan kaksi suojatieta Pirttikoskentielta (mt 944) Pirttikosken kylan kohdalta. Toinen suojatie
on kaupan kohdalla tai toinen Ylaasteentien littymassa. Suojatiet sijaitsevat 60 km/h -nopeusrajoi-
tusalueella. Ymparisto ei tue tieosuudella nopeusrajoituksen alentamista, eik& suojateille ole vahai-
sen kayttajatarpeen vuoksi tarpeellista esittda esimerkiksi keskisaarekkeita. Nykyiset suojatiet ko.
tieymparistdssa saattavat luoda tienkayttgjalle vaaran turvallisuuden tunteen ja siksi on parempi,
kun ne poistetaan kokonaan.
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Taajamatyyppisen ympariston ulkopuolella:

Autoliikenteen
nopeusrajoitus Tarve

Liikennemaara
< 4000 ajon./vrk

Liikennemaara
= 4000 ajon./vrk

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke taikka korotettu suojatie tai littymd, keskisaareke
suuf yksi- tai kaksipuolinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
(kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m; (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;
< 40 knvh kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
normaali el jarjestelyita ei jarjestelyita
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
suuri mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke (1.
(yhtenainen ylitysmatka < 7m) (yhtendinen ylitysmatka < 7m)
50 kmvh
normaali ei jarjestelyita ei jarjestelyita
suuri valo-ohjattu suojatie / eritaso valo-ohjattu suojatie / eritaso
60 krmyh
' ei jarjestelyitd; huolehditaan nakemista ja ei jarjestelyitd; huolehditaan nakemisté ja
normaali 2 i (2. (3.
valaistuksesta valaistuksesta

(1. Liikennevalo-ohjausta tai eritasoratkaisua harkittava paikallisten olosuhteiden ja véylédn likenteellisten ominaisuuksien mukaan.

(2. Ramppien ja T-littymien pdissé sallitaan valo-ohjaamaton suojatie 60 knmy/h alueella edellyttden, etta lahestyvaa autoilijaa

varoitetaan suojatiestd suojatien ennakkomerkilld, véistdmisvelvollisuutta osoittavalla likennemerkilld sekd tarvittaessa

herateraidoilla.

(3. Tapauskohtaisen harkinnan perusteella voidaan nykyiseltd keskisaarekkeelliselta suojatieltd poistaa suojatiemerkinnét ja jattas se

ylityspaikaksi.

Tarve on "suuri", jos

- kyseessd koulujen kohta tai liityntapyséakdintialue
- jalankulkuvéyla ristedé autoliikenteen kanssa. Suojatien yhteyteen merkitédn pydréilijélle pyérétien jatke tiemerkintdohjeen
mukaisesti, jos ylityspaikka on pydéréilijalie tarpeen ja se on pyéréatieverkon kannalta soveliaassa paikassa.

Suojatien yhteyteen merkitddn pydrdilijlle pyératien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti, jos ylityspaikka on pyéréilijélle tarpeen ja
se on pydrétieverkon kannalta soveliaassa paikassa.

Kuva 40. Suojatietyypin valinta taajamatyyppisen ymparistdn ulkopuolella (Jalankulku ja pyorailyvaylien suunnittelu, Liikenneviraston
ohjeita 11/2014).

60 km/h -alueella suojatie voi aiheuttaa
virheellisen turvallisuudentunteen
jalankulkijalle
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4.5. Maanteiden muut toimenpiteet

Rovaniemen kylien ja haja-alueen liikennesuoritteesta suurin osa kertyy valtatielle 4, kantateille 78, 79, 81,
82 ja 83 seka seututeille 926, 930, 934, 935 ja 952. Pitkdnmatkainen ja kunnan sisainen liikenne kayttaa
paljon maanteita ja niilla liikkuu myds suurin osa alueen matkailijoista. Taman vuoksi on tarkeaa, etta tiet ovat
kunnossa seka perusratkaisuiltaan ettd kunnossapidollisestikin. Rovaniemen alueella tulee panostaa valta-
ja kantateiden kunnossapidon lisaksi erityisesti seututeiden kunnossapitoon, silla niilla on paljon kuntien va-
lista liikennetta seka merkitysta matkailun nakokulmasta. Tassa tydssa on keskitytty vilkkaimpien teiden liit-
tymaratkaisujen tarkastelemiseen. Liikkennemaara ei aina ole ollut peruste toimenpiteelle vaan taustalla voi
vaikuttaa esimerkiksi matkailullinen merkittavyys tai tieverkon yhdenmukaisuus.

Uudet jalankulku- ja pyoraily-yhteystarpeet on esitetty edellisessé kappaleessa. Lisaksi tien ja pientareen
leventaminen paikoin auttaa myos kavelijoita ja pyorailijoita.

Suurten erikoiskuljetusten
(SEKV) -verkko on maaritelty
Lapissa valtatiella 4 Pohjois-Poh-
janmaan maakunnan rajalta Kemiin
ja Kemista maantieta 921 valtatielle
29 Tornioon valtakunnan rajalle,
seututieltd 926 Keminmaasta valta-
tielle 4 Rovaniemelle ja Rovanie-
melta kantatielle 82 ja valtatielle 5
Kemijarvelle seka valtatielta 4 So-
dankylasta Utsjoelle seka valtatielta
4 Rovaniemeltéa kantatielle 79 Kitti-
l&an, Kittilasta kantatieta 80 Kolariin
ja maantielle 940 Hannukaiseen. Li-
saksi maaritettiin taydentava reitti-
verkko, jossa mitoittavana ajoneu-
vona kaytettiin 4,4 metria korkeaa, 6
metrid levedd ja 30 metrid pitkda
ajoneuvoa (4,4 x 6,0 x 30m). Tama
verkko ulottuu kattavasti Lapin alu-
eelle seka valtakunnan rajanylitys-
paikoille. Uuden valtakunnallisen ta-
voitetieverkon myo6ta, kantatie 80

maadriteltiin  osittain taydentavaksi
reitiksi Taydentava reitti (4,46*30)

SEKV-reitti (7*7*40)

Kuva 41. SEKV-reittiverkko ja tdydentava reittiverkko 2019 (ELY-keskus 2019).

Paateiden leveydelld on merkitysta erityisesti ojaan suistumisten ja kohtaamisonnettomuuksien todenna-
koisyyksiin. Pitkalla matkalla tien leveyden tulisi olla mahdollisimman yhtenainen. Selkein leventadmisen tarve
on valtatielle 4 Vikajarvelta pohjoiseen.

Ajoratamerkinnat on pidettava niin hyvassa kunnossa, ettd autojen aktiiviset turvavalineet, esimerkiksi
kaistavahdit, pystyvat tunnistamaan merkinnat. Samoin autoilija voi havainnoida merkinnat nykyista parem-
min.

Teiden taristavia ja jyrsimalla tehtavia keskiviivoja kaytetaan, kun tien likennemaara on yli 2 000 ajoneu-
voa vuorokaudessa ja reunaviivoja, kun liikennemaara on yli 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa eika niita kay-
tetd taajamissa. Rovaniemella likennemaara on yli 4 000 ajon/vrk keskusta-alueen ulkopuolella valtatiella 4
keskustasta Muurolasta Olkkajarvelle ja kantatiella 79 keskustasta Sinettéaén asti. Yli 2 000 ajon/vrk on Muu-
rolasta Tervolan suuntaan ja Olkkajarvelta Tiaiseen asti valtatiella 4, kantatiella 78 keskustasta Palovaaran
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littymaan ja kantatiella 81 keskustasta Oikaraiseen. Koska taristavista viivoista on eniten hyotya silloin, kun
niitd on mahdollista tehda pitkalla ja yhtenaiselle matkalle, tdssa esitetaan, etta taristavat keski- ja reunaviivat
toteutettaisiin valtatielle 4 Keminmaalta Sodankylaan. Asutuksen kohdalle niita ei voi tehda. Jos Lapin alu-
eelle tehdaan periaatepaatos, etta taristavia viivoja voidaan toteuttaa ohjetta alhaisimmilla likennemaarilla,
viivoja suositellaan valta- ja kantateilla osuuksille, joilla asfaltoitu tien leveys on riittava.

Kiertoliittymat ovat turvallisia autoliikenteelle alhaisten nopeuksien vuoksi ja niiden avulla sivusuuntien on
helpompi liittya paatielle tai ylittaa paatie. Paateilla on kuitenkin omia linjauksia, silla niiden tavoitteena on
valittéda valtakunnallista ja maakuntien vélista pitkdmatkaista henkil- ja tavaraliikennetta sujuvasti ja turvalli-
sesti. Muihin liittymatyyppeihin verrattuna kiertoliittyméa on poikkeuksellinen ratkaisu paateilla, silla se katkai-
see paatien etuajo-oikeuden. Tall6in jokainen liittyméaén tuleva ajoneuvo joutuu hidastamaan nopeutta kier-
toliittymaan, jolloin myds paatien liikenteen sujuvuus karsii. Paateiden taajamissa tai taajamien porttikohdissa
kiertoliittyma voi tulla kyseeseen, jos nopeustaso paatiella on alhainen ja liittyman ymparisto tukee liittyman
toteuttamista. Tassa suunnitelmassa kiertoliittymaa on esitetty Ranuantien (kt 78), Kajaanintien (kt 78) ja
Kemijoen itdpuolentien (mt 926) littymaan. Myoés jokin muu ratkaisu liittyman parantamiseksi on mahdollinen,
asiaa taytyy tarkastella tarkemmin asemakaavoituksen yhteydessd. Samassa yhteydessa tulee tarkastella
myds Kajaanintien (kt 78) ja Laajakaistan liittymaa koskevat liittymajarjestelyt.

Liittymissa olevilla saarekkeilla voidaan lisata liittyméan havaittavuutta, selkeyttaa ajolinjoja ja joissain ta-
pauksissa mahdollistaa tien ylittaminen kavellen kahdessa vaiheessa. Suunnittelualueella Myllyméentielle
(mt 9442) Kuusamontien liittymaan on hyva rakentaa ns. sivusuunnan tulppasaareke, mika lisaa liittyman
havaittavuutta ja turvaa Myllymaentien suojatien kayttajia.

Maanteiden vaistotiloilla voidaan sujuvoittaa paatien liikennettd ja vahentdd peraénajojen riskia. Paatiet
ovat yleensa jatkuvia ja etuajo-oikeutettuja teitd, joilla on paljon liikennettd seka korkea ja tasainen nopeus-
taso. Vaistotilaa on esitetty Hirvaan kylan kohdalle Peterinniementien ja Hirvasmaentien liittymiin paranta-
maan kaantyvien turvallisuutta ja sujuvoittamaan lilkkennettd muutenkin ongelmaiseksi koetulla tieosuudella.
Sinetassa vaistotila on tarpeellista rakentaa Kittilantiella (kt 79) kappelin liittymaan, mikali likenne lisaéantyy
kappelin piha-alueelle mahdollisen pysakdintialueen kehittdmisen myota.

Paatiestolla tulisi liittymamaard on mahdollisimman vahainen, jotta liikenne olisi sujuvaa ja turvallista.
Erityisesti kylien kohdalla ja sisédéantulovaylien osalta on valta- ja kantateilla tarkasteltu liittymien maaraa ja
tarpeellisuutta ja pyritty I0ytamaan tarpeettomat liittymat, jotta paateiden turvallisuus paranee ja saadaan
paatiestolta turhat nelihaaraliittymat pois. Myds alemmalla tieverkolla liittymatiheyteen tulee kiinnittdad huo-
miota. Esimerkiksi Ounasjoen itdpuolentiella (mt 934) liittymatiheys on paikka paikoin kohtalaisen suuri, jonka
vuoksi olisi tarpeellista pohtia nykyisten liittymien yhdistamista. Hirvaan kohdalla Kemintie (vt 4) on koettu
monin tavoin haasteelliseksi, joten turhien tai ndkemiltdan huonoissa paikoissa sijaitsevien liittymien katkai-
seminen parantaa osaltaan tieosuuden liikkenneturvallisuutta. Kittilantiella (kt 79) on taas paljon turhia liittymia,
joiden kaytolle ei ole perusteita, koska korvaavat yhteydet ovat jo nyt tarjolla. Muutamissa liittymissa on myos
tarpeen tehdd muita muutoksia, vaikka liittymaa ei valttamatta katkaistakaan. Jarjestelyt vaativat yksityis-
tiejarjestelyita ja/tai tiesuunnitelmien laatimisia. TAssé suunnitelmassa on esitetty seuraavien liittymien kat-
kaisemista tai muutosta paatiestolta, jotta naihin tavoitteisiin paastaan.

Kemin suunta (vt 4):
e Hirvaan asematie: littymén katkaisu, kulku Hirvasmaentien liittyméan kautta
o Tonttiliittyman katkaisu: rakennetaan uusi rinnakkaistieyhteys nykyiselta yksityistieltd Jukolanku-
jalle. Samassa yhteydessa katkaistaan tonttiliittyma Kemintielta.

Kittilan suunta (kt 79):
o Lehtikankaankuja: mikali littym&a ei ole viela katkaistu, liittyma katkaistaan. Kulku kadulle Ylikylan-
tien tai Gardininkujan kautta.
e Seutulankuja: liittyma katkaistaan, mikéli se ei ole paikallisliikenteen toimivuuden kannalta valtta-
maton. Kulku alueelle Ylikylantien kautta.
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¢ Tamsintien etelainen liittyma: littymén katkaisu. Kulku Tamsintien toisen littyméan kautta. Mikali Kit-
tilantiella sailyy linja-autopysakit, jatetaan jkpp-yhteys.

o Kapylankuja: liittyman katkaisu. Kulku Nivankylantien kautta.

e Hiukankujan ja Kittilantien valissa oleva littyma: liittyman katkaisu. Kulku Nivankylantien kautta.

e Hattuaavanpolku: littyméan katkaisu. Kulku Nivankylantien kautta.

o Koppelonmutka: liittyméan katkaisu. Kulku Nivankylantien kautta.

e Patokosken paloaseman liittyman siirto parempaan paikkaan eli etelammas kantatien mutkasta.
Liittyman nykyinen paikka on koettu ongelmalliseksi.

Sodankylan suunta (vt 4):
o Vikajarvella kaupan liittyméan kaventaminen, joka on vastapaata Kemijarventien liittymaa. Liittyma-
alue on talla hetkella epamaarainen ja likennetta tulisi ennemmin ohjata toisesta kaupan liitty-
masta.

Ranuan suunta sisdantulovaylalla (kt 78):

o Poykkolantien liittymien kehittdminen: pyritaan kehittamaan Poykkolantien liittymia siten, ettd poh-
joisen paan nelihaaraliittyma porrastetaan ja eteldisen paan liittymassa jalankulku- ja pyorailyvaylat
erottuisivat paremmin moottoriajoneuvoliikenteesta. Ratkaisuissa huomioidaan erityisesti laheisen
grillin raskas liikkenne.

Kuusamon suunta (kt 81):
e Pannunkorvan lantinen liittyma: liittyma kaannetddn kohtisuorempaa rautatiesillan suuntaan.

Linja-autopysakkien osalta on esitetty sekd pysakkien siirtdmista ettd uusien pysakkien rakentamista.
Hirvaalla Kemintiella (vt 4) Peltolanmutkan liittyman I&hella olisi hyva siirtédé valtatien etelapuoleista linja-au-
topysakkia 150 metria Rovaniemen suuntaan, koska silloin pysakki olisi jalankulku- ja pyoratien kohdalla ja
alikulun kaytto olisi luontevaa. Samalla vanha pyséakki poistetaan. Hakinvaarassa Valajaskoskentien (mt 933)
itdpuolelle tarvitaan uusi linja-autopysakki Kemintien liittymassa. Kyseisessa paikassa moni Rautiosaaren
suunnasta linja-autolla keskustaan meneva joutuu vaihtamaan linja-autoa ja jatkamaan Kemintieta Muurolan
suunnasta tulevaan linja-autoon, koska Rautiosaaren suunnasta tuleva linja-auto jatkaa Muurolan suuntaan.
Talla hetkella vaihtopysékit ovat vain Kemintien varressa, joten uuden pysakin myo6ta tarve ylittda Kemintie
ja kulkea sen varressa pysakilta toiselle siirryttdessa poistuu. Liséksi uutta linja-autopysakkia on esitetty Vant-
tauskoskella Kuusamontien lansipuolelle (kt 81) Pirttikoskentien liittyman jalkeen. Pysakin tarve on noussut
esille Rovaniemen liikenneturvallisuusryhmassa, silla nykyiset pysékit eivat palvele kayttdjien tarpeita suh-
teessa liikennditsijoiden linja-autoreitteihin. Kajaanintiella (kt 78) linja-autopysakkeja esitetaan siirrettavaksi
Kaarnikkapolun liittymasta saarekkeellisen suojatien yhteyteen, esimerkiksi Metsamuseontien liittyman la-
helle. Valtatien 4 varressa olevilta linja-autopysékeiltd yhteydet laheiselle jkpp-vaylalle ovat monin paikoin
puutteelliset tai puuttuvat kokonaan.

Liikennemerkkien osalta muutamia muutosesityksia ja lisayksia on esitetty seuraavasti:

e Vanttauskoskella Kuusamontielta (kt 81) puuttuu suunnistustaulu Vanttauskosken suunnasta tulta-

essa ennen Ylikorkontien / Kuusamontien liittymaa.
o Koskenkylantiella (mt 9421) Lapsia-merkit tulisi sijoittaa samaan varteen 40 km/h -nopeusrajoitus-

merkkien kanssa Koskenkylan koulun kohdalla. Nain tienkayttaja saa helpommin kasityksen siité,
miksi tieosuudella on alempi nopeusrajoitus ja todennakdisesti myds paremmin noudattaa alempaa
rajoitusta.

e Lapsia-merkit poistetaan maanteiltd, mikali koulu tai paivékoti on alueelta lakkautettu. Kyseisia
merkkeja |0ytyi muun muassa kantatieltd 81 Oikaraisen kohdalta.

Hyvat nakemat liittymissé ovat erittain térkea asia liikenneturvallisuuden kannalta. Liittymissa tulee huo-
mioida, etté kasvillisuus ja puusto eivat huononna ndkemia turhaan. Kasvillisuuden osalta nékeméaraivauksia
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tulisi tehda ainakin Kemintiella (vt 4) Jussilantien ja Niskanperantien liittymissa erityisesti Kemin suuntaan.
Ounasjoen itapuolentiella (mt 934) nousi kylatilaisuudessa voimakkaasti esille liittymien turvallisuus tiella.
Asukkaat kantoivat huolta siita, etta littymissa ei ole tasannetta ennen maantietd, ja erityisesti talvisissa olo-
suhteissa autot luisuvat yksityisteita pitkin suoraan maantielle saakka. Liittymien kyseisella tiella valitettiin
olevan myos vaarallisissa paikoissa. Tienpitgjan tulee kiinnittda huomioita jo liittymalupia mydntaessaan sii-
hen, etta littyma on turvallisessa paikassa ja varmistaa ohjeistuksellaan, etté tasaus ennen toisen tien liitty-
maa tehdaan ohjeiden mukaisesti. Yksityisteiden omistajien vastuulla on taas itse huolehtia siita, etta liittyma
rakennetaan ohjeistuksien mukaisesti, ja josta on turvallista liittya risteavalle tielle seka luonnollisesti hyvasta
tienkunnossapidosta ympari vuoden.

Monin paikoin suunnittelualueella valtatie kulkee aivan vesiston, jarven tai joen, aarelld. Jos vesistoon
ajautumisesta aiheutuu hukkumisvaara, on tien reunassa oltava kaide. Erityisen tarkeda tama on valtatiella 4
ja kantateilla 78, 79, 81, 82 ja 83, joilla on paljon matkailuliikennettd. Kaiteiden riittdva pituus ja korkeus on
syyta tarkistaa uudelleen paallystamisten yhteydessa.

Matkailu on merkittavassa asemassa Lapissa, jonka vuoksi on maanteilla syyté tarkistaa ja korjata mah-
dolliset puutteet palvelukohteiden opasteissa. Teiltd saattaa I6ytya jo lakanneiden palvelukohteiden opasteita.
Toisaalta olemassa olevien kohteiden opasteet voivat olla huonokuntoisia tai ennakko-opasteet puuttuvat.
Vaikka opaste ei ole varsinainen mainos, se kertoo kohteen tasosta.

Vaylaviraston suunnittelukohteena on valtatien 4 parantaminen Hirvaan kohdalla. Aluevaraussuunni-
telma sisaltaa ko. tien rakentamisen Hirvaan kohdalla uuteen paikkaan ohitustiend. Hankkeen tavoitteena on
Hirvaan kylan kohdalla liikkenteen sujuvuuden lisééaminen ja liikenneturvallisuuden parantaminen. Hank-
keessa rakennetaan ohitustieté noin 5,5 kilometrin matkalle uuteen maastokaytavaan nykyisen tien pohjois-
puolelle. Tamanhetkisen suunnitelman mukaan nykyinen valtatie siirtyy uudelle linjaukselle ja nykyinen val-
tatie jad rinnakkaistieksi. Aluevaraussuunnitelman laatiminen on aloitettu loppuvuodesta 2017. Ohitustien

kustannusarvio on vajaa seitseman miljoonaa euroa, mutta toteutukselle ei ole olemassa tarkkaa aikataulua.
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Kuva 42. Hirvaan ohikulkutien uusi linjaus (Lahde: ELY-keskus).

Napapiirin alue on kehittynyt viime vuosina voimakkaasti ja kdynnisséa oleva maankayton suunnittelu tah-
tad maankayton laajentumiseen edelleen. Samassa yhteydessa tutkitaan valtatien 4 liittymaratkaisuja, joten
t&ssa niihin ei ole otettu kantaa.

Lentokentantien liittyma valtatiella 4 on koettu haasteelliseksi seka sujuvuuden etta turvallisuuden kan-
nalta, ja siind onkin sattunut varsin runsaasti liikenneonnettomuuksia. Ongelmana voivat varsin suuret liiken-
nemaarat paasuunalla ja sivusuunnilla, valtatien pituuskaltevuus ja liittyman sijainti maaseutumaisessa ym-
paristdssa, jolloin valtatiella autoilevat eivat ymmarra liittyman merkittavyytta. Tassa esitetaan liittyman pa-
rantamista liikennevalo-ohjauksella. Pidemman aikavélin tavoitteena on eritasoratkaisu.

Vaylaviraston suunnittelukohteena on valtatie 4 Vikajarven ja Sodankylan valilla, jossa ongelmana ovat
tien kapeus koko valilla, rakenteelliset ongelmat, ohuet paallysteet, pienipiirteinen vaaka- ja pystygeometria,
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ohituspaikkojen puute (paljon sulkuviivalla merkittyja ndkemakatveita) seka suuri poro-onnettomuusriski. Vay-
laviraston tavoitteena on valtatien 4 leventaminen tavoiteleveyteen (9/7 m), geometrian, kantavuuden ja ra-
kenteellisen kestavyyden parantaminen. Myos kevyen liikenteen alikulkuja rakennetaan. Naiden toimenpitei-
den kautta liikkenneturvallisuus, sujuvuus ja kevyen lilkkenteen olosuhteet paranevat. Vaylavirasto on arvioinut
kustannuksiksi noin 38,5 miljoonaa euroa ja toteutuksen vaiheittain.

Valtatiella 4 on kaksi nelihaaraliittymaa Niskanperalla. Pohjoisempi eli Niskanperantien liittyma esitetaan
parannettavaksi vaistotilalla. Mikali Niskanperantieté vastapaata olevan tonttiliittyman liikenne on hyvin va-
haista, liittyma voi jdada nykypaikalleen. Muutoin se siirretaan vaistotilan ulkopuolelle. Etelaisempi liittyma eli
Imarintien (mt 19663) ja Koskenniskantien liittyma esitetdan porrastettavaksi. Imarintien littyma jaa nykypai-
kalleen, mutta Koskenniskantien littyma siirretdan noin 300 metrid etelammaéksi. Samalla Savolaisentien liit-
tyma valtatielle esitetdén katkaistavaksi. Uuteen liittymaéan rakennetaan vaistotila.

Lapin ELY-keskuksen ylijohtaja Jaakko Ylinampa esitteli Lapin liikenneturvallisuusfoorumissa 20.11.2019
Rovaniemella ELY-keskuksen hankkeiden tilannetta. Han kertoi, ettd jalankulku- ja pyorailyvaylan rakentami-
nen Vitikanpaéan ja Ketavaaran valilla kaynnistyy vuonna 2020. Putaansillan korjaus kuuluu myos hankkee-
seen. Suunnittelu on parhaillaan k&ynnissa Hirvaan ohitustien osalta. Ylinamman mukaan suunnittelun nako-
kulmasta kaynnistettava on Rovaniemella kantatien 82 parantaminen Vikajarvi-Kemijarvi valilla, joka liittyy
Kemijarven biotuotetehtaaseen. Lisaksi kaynnistettavia hankkeita ovat valtatien 4 parannus Kemin ja Rova-
niemen valilla seké valtatie 4 Napapiirin alueella.

4.6. Kadut ja pihat

Erilaisilla hidasteilla, kuten toyssyilla on mahdollisuus vaikuttaa ajonopeuksiin eritysesti katuverkolla. Muuro-
lassa Hartsintiella kylalaiset ovat olleet huolissaan ajonopeuksista ko. tielld, joten tielle esitetdan kolmea si-

nitdyssya asutuksen lahistolle, jotta saadaan tiella ajonopeuksia rajoituksen mukaiseksi.
Rovaniemella on suunniteltu uutta monitoimitaloa Hakinvaaraan, johon yhdistettaisiin Rautiosaaren, Hir-

vaan ja Alakorkalon koulut seka varhaiskasvatus. Mikali uusi koulu viivastyy useamman vuoden eika Rautio-
saaren koulua lakkauteta lahivuosina, koulun saattoliikenteen jarjestelyja ja pysakdintialuetta pitda kehittaa.
Talla hetkella ongelmaa aiheuttaa se, ettd pysakointialueelta peruutetaan suoraan jalankulku- ja pyoraily-
vaylélle.

Rovaniemen kaupunki suunnittelee parhaillaan kouluverkon muutoksia myds muualla. Mikéli kouluja ei
lakkauteta mydskaan lahivuosina, niin koulujen piha-alueita tulisi kehittdd. Esimerkiksi Nivankylan koululla
olisi hyva eristaa valitunti- / leikkipiha autoliikenteeltd ja osoittaa pyorille selkeat telinepaikat. Vikajarvella kou-
lun pysakdintialueen ja pihan véliin olisi hyva sijoittaa porttimainen rakennelma, joka osoittaa selkeasti, ettei
pihaan kannata ajaa autolla huoltoajoa lukuun ottamatta. Pysakdintialue jaa porttiaiheen ulkopuolelle.

Taipaleen koululla on syyta katkaista autojen ajomahdollisuus pihan lapi. Autojen pyséakdintipaikat on
hyvin jarjestetty ja saattoliikenteelle voisi tehda k&anto- / odotuspaikat Ulkulantien ja piharakennuksen valiin.

Koskenkylan koulun piha-alueen liikennejarjestelyt ovat varsin hyvat. Koulun piha-alueella olevaa py6rien
pyséakointialuetta tulisi kuitenkin kehittaa siten, etta suurimmalle osalla pyorista olisi telineet ja ainakin tilaa
riittdvasti. Koulun ja Gunillantien liittymassa tulisi raivata myds nakemia paremmaksi.

Sinetassa K-marketin liittymaa on esitetty siirrettavaksi etdammalle suojatiestad Sinetansalmentiella (mt
19685). Suojatien turvallisuus paranisi Kittilantien liittyman lahella, mikali kaupan pihan liittyma ei olisi niin
lahella suojatietd. K-marketin piha tulisi erotella ajoestein myds sen vieressa kulkevasta jalankulku- ja pyo-
railyvaylasta. Sinetan kappelin pysakointialuetta esitetdén laajennettavaksi, mikéli nykyinen pysékointialue ei
ole riittdvan suuri. Talla hetkelld autoja pysakoidaan myos kantatien varressa tien toisella puolella olevalle P-
alueelle silloin, kun kappelilla on enemman kavijoita, mika heikentaa lilkkenneturvallisuutta alueella, kun ihmi-
set joutuvat ylittdmaan kantatien kulkiessaan kappelille.

Sinetassa esitetaan uutta moottorikelkkailureittia Lavakankaan moottorikelkkareitiltd Seolle. Nykyinen
reitti kiertda joen kautta ja osa kelkkailijoista oikaisee Seolle jalankulku- ja pyorailyvaylaa pitkin. Moottorikelk-
kailureittien ja maanteiden osalta tulee huomioida, etta reittien tasaukset ovat ristedvan tien tasolla
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ohjeistuksien mukaisesti. Esimerkiksi kantatiella 78 Mykavaarantiesta noin 500 metria Rovaniemen suuntaan
silta ei ole ohjeistuksen mukainen. Vanttauskoskella esille nousi virallisen moottorikelkkailureitin kulkeminen
joen halki, mika nahtiin turvallisuutta heikentéavana tekijana, koska voimalaitoksen vuoksi virtaukset ja sen
takia jaan paksuudet saattavat vaihdella yllattavasti. Jatkosuunnittelulla on syyta selvittaa, voidaanko moot-
torikelkkailureitti linjata kantatien 81 pengerta ja siltaa pitkin Vanttauskosken kohdalla.

Meltauksessa esitetdan kylan kohdalla kaupan pihan erottamista vieressa kulkevasta jalankulku- ja pyo-

railyvaylasta ja kantatiesta.

Lapsia-merkit poistetaan tiestolta, mikali koulu tai paivakoti on alueelta lakkautettu. Kyseisia merkkeja
[6ytyi muun muassa Muurolassa katuverkolla Totontielta.

4.7 Tasoristeykset

Vaylaviraston tasoristeysten turvallisuuden parantamisohjelmassa vuosille 2018-2021 on monia toimenpi-
teitd, jotka sijaitsevat Rovaniemella. Ala-Korkalossa on kaynnissa Tapiovaaran tasoristeyksen sulkeminen
korvaavalla tieyhteydella — hanke. Muurolan etelapuolella on puolestaan suunnitteilla seuraavat toimenpi-

teet ao. mainittujen tasoristeysten osalta:

e Jankalantie: tasoristeys suljetaan korvaavalla tieyhteydella

¢ Niilo Jankala: tasoristeys suljetaan korvaavalla tieyhteydella
e Vittikontie: tasoristeyksen muu parantaminen

¢ Prokonojantie: tasoristeys suljetaan korvaavalla tieyhteydella
¢ Riihipellontie: tasoristeys suljetaan korvaavalla tieyhteydella
¢ Mutkankuja: tasoristeys suljetaan korvaavalla tieyhteydella

Hakinvaara

Rautosaar

Hirvas

Koskenranta

Muurola

Ikanpera

-

Ala-Korkalo

Niskanpera

Kuva 43. Toimenpiteet kaynnistyneet tai suunnitteilla seuraavien tasoristeysten osalta Rovaniemen alueella (lahde: Vaylavirasto 2020).

Nopeusrajoitusmuutoksia tasoristeysten osalta on kasitelty kappaleessa 4.3.
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5. Toimenpideohjelma

Tassa kappaleessa on esitetty tarkemmat kartat toimenpiteisiin liittyen. Tyon yhteydessa laadittu toimenpide-
ohjelma muodostuu toimenpideluetteloista sekd havainnollistavista karttaesityksistd. Toimenpideohjelman
laadinnassa on otettu huomioon liikennemaarat, likenneonnettomuudet, kyselyjen tulokset ja muu palaute,
maastokayntien aikana havaitut liikenneturvallisuuspuutteet seka taloudelliset realiteetit. Taulukon toimenpi-
teet ovat tydryhman esityksia, joiden toteutuminen riippuu mm. kunnan ja ELY-keskuksen rahoitusmahdolli-
suuksista. Toimenpidetaulukkoon on maaritelty keskeisimmat vastuutahot, tiekunnalla tarkoitetaan sita yksi-
tyistietd hallinnoivaa tiekuntaa, jonka tielle toimenpidetta esitetddn. Toimenpiteet voivat olla myds yhteistyo-
hankkeita eri toimijoiden kesken. Taulukossa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia
kustannuksia. Toimenpiteet on jaettu kiireellisyysluokkiin, joista 1. luokan toimenpiteet pyritaan toteuttamaan
ensimmaiseksi lahivuosien aikana. Lisdksi toimenpiteistéa on nostettu esiin muutama kéarkihanke, joiden to-
teuttamista pyritddn ajamaan ja useimmissa hanke toteutetaan kunnan ja ELY-keskuksen yhteistyona. Kol-
mannen luokan toimenpiteet ovat pidemman aikavalin varauksia. Luokittelu on tehty taman hetkisen tiedon
perusteella, joten esimerkiksi maankayton yllattava muutos voi muuttaa toimenpiteiden luokitusta.

Taulukoissa on esitetty maanteiden osalta Tarva-laskelmassa kaytetty toimenpide ja silla saadut las-
kennalliset henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenemiset. Tarva-laskelmassa ohjelma arvioi
toimenpiteen vaikutusta tiekohdan viime vuosien onnettomuuksien, tie- ja liikenneolosuhteiden seka kullekin
toimenpiteelle maaritellyn keskimaaraisen vaikutuksen perusteella. Tuloksena saadaan laskennallinen hen-
kildvahinko-onnettomuuksien vuosittainen vahenema (heva-vahenema). Laskentamenetelma poimii lahtotie-
dot Vaylaviraston tierekisterista, eika laskelmaa voida tehda kaduille tai yksityisteille.

Rovaniemen alueen karkihankkeiksi esitetdan kylien ja haja-alueen osalta:

1. Vt4jamt951 (Sodankylantien ja Lentokentantien) liittyma, alkuvaiheessa liikennevalo-ohjaus

2. Hirvaan ohikulkutie (kaynnisséa on erillinen suunnitelma, joten tata ei ole tédsséa tarkemmin kasitelty)

3. Suojatie- ja nopeusrajoitusmuutokset valta- ja kantateilla, sisaltda niin merkkimuutoksia kuin saareke-
ratkaisuja

Toimenpide-esitykset on luetteloitu seuraavien sivujen kuviin ja taulukkoon.
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Kuva 45. Toimenpide-esitykset Kemin suunnassa.
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Kuva 46. Toimenpide-esitykset Kittilan suunnassa.
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Kuva 47. Toimenpide-esitykset Meltauksessa, Vikajarvella ja Kemijarven suunnassa seka Kivitaipaleessa.
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6. Vaikutukset

Esitetyilla toimenpiteilla vahennetdan onnettomuusriskia ja pienennetaan mahdollisten onnettomuuksien seu-
raamuksia. Liikenneturvallisuuden parantaminen pienin kunnossapitotoimenpitein vaatii pitkajanteisyytta ja
johdonmukaisuutta. Yksittaisista likennemerkeista ja tiemerkintéjen nakyvyydesta huolehtiminen, talvikun-
nossapidon oikea-aikaisuus, tien suoja-alueen puuston harventaminen, sivuojaluiskien niittdminen seka liit-
tymien ndkemaalueiden vaaliminen eivat merkittavasti vahenna (laskennallisesti) henkilévahinko-onnetto-
muuksien maaraa vuositasolla, mutta vaikuttavat tiellaliikkujan yleiseen viihtyvyyteen, asenteisiin ja kayttay-
tymiseen. Selkea ja johdonmukainen lilkenneymparist6 kielii vastuuntunnosta, joka "tarttuu” tiellalikkujaan.
Toimiva liikenneympaéristo lisdd asumisviihtyvyytta ja alueen "imagoa”, jolloin liiketoimintaedellytyksetkin pa-
ranevat.

Suuremmat hankkeet vaativat tarkemman suunnittelun lisdksi rahoituksen jarjestamista. Isojen hankkei-
den toteutuminen onkin kiinni paattajien mahdollisuuksista mydntéaa rahoitusta.

Kylille ja haja-asutusalueelle esitetyilla toimenpiteilla pyritddn parantamaan autoilun, mutta myés jalan-
kulun ja pydrailyn turvallisuutta. Uusilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla seka turvallisemmilla risteamis- ja ylitys-
jarjestelyilla voidaan myos ohjata kuntalaisia likkumaan autoilun sijasta yhd enemman jalan tai pyoralla. Liit-
tymajarjestelyilla pyritdan puolestaan sujuvoittamaan liikkennetta.

Tarkeéd osa liikenneympariston parantamista on toimenpiteista tiedottaminen ja niiden perusteleminen.
Liikenteessa lilkkumisen onnistuminen on paljolti kiinni liikkujan asenteista, osaamisesta ja kayttaytymisesta.
Kasvavan haasteensa tuo matkailun kasvun my6ta lisaantyva ulkomaalaisten matkailijoiden autoilu ja muu
omatoimiliikkuminen, silla heilla ei valttamatta ole hyvia talvilikkumisen taitoja. Liikennekasvatuksen ja
-opastuksen rooli onkin kasvamassa edelleen.

ELY-keskuksen maanteille kohdistuvien toimenpiteiden yhteisvaikutus on noin 0,29 henkilévahinko-on-
nettomuutta vihemman vuosittain. Toimenpidetaulukossa on myos esitetty laskennalliset vihenemaét toimen-
piteittain.

Toimenpidetaulukoissa esitetyt hankkeiden kustannukset ovat arvioituja keskimaaraisia kustannuksia.
Laajempien hankekokonaisuuksien kustannuksia ei ole tassa vaiheessa maatritelty, joten kokonaiskustannuk-
set ovat todellista alhaisempia. Karkeasti arvioidut toimenpiteiden kokonaiskustannukset ovat noin 6,74 mil-
joonaa euroa. Kustannusten jakaantumista ELY-keskuksen ja kunnan sek& mahdollisten yksityisten tahojen
valilla on tarpeen tarkastella toimenpidekohtaisesti.
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7. Jatkotoimenpiteet

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus seka Rovaniemen kaupunki hyvaksyvat suunnitelman ohjeel-
liseksi jatkosuunnittelun pohjaksi.

Edullisimmat toimenpiteet, kuten likennemerkkimuutokset, voidaan toteuttaa hyvaksymisen jalkeen, kay-
tanndssa kuitenkin seuraavana kesana tai seuraavan tiemerkintdurakan yhteydessa. Osa toimenpiteista voi-
daan sisallyttaa laajempien investointien yhteyteen tai silta-, paallyste- tai alueurakoihin. Osa esitetyista toi-
menpiteista vaatii tarkempien suunnitelmien laatimisen ja rahoituksen varmistamisen.

Karkihankkeina kiireellisimmiksi todettujen toimenpiteiden osalta on syyta kaynnistaa tie- tai katu- ja / tai
rakennussuunnitelmien laatiminen ja rakentamisen rahoituksen jarjestaminen. Kaytannossa hankkeet lahte-
vat liikkeelle ns. hankekorttien laatimisella, mitka ELY-keskus tydstaa kaupungin kanssa yhteistydssa.
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8. Liitteet

Liite 1. Asukaskyselyn yhteenveto

Liite 2. Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta
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Liite 1. Asukaskyselyn yhteenveto

Vastaajien kotikunta

Rovaniemi haja-alueet
Rovaniemi as.kaavoitettu keskusta - 89
-
. 24
0

Sodankyl4

Muu / ei vastausta

385

200 300 400

100
Vastanneiden ikdjakauma
450 411
400
350
300
250
200
150
100 €3 74
- 38 34 .
. mE mm [=]
7-16 vuotta 17-25 26-65 yli 65 Ei
vuotta vuotta vuotta vastausta

Miten kuljet yleisimmin paivittdiset tyo- / opiskelumatkasi?

Autolla (kuljettajana)
Polkupyoralls NG 109

I 77

Autolla (matkustajana) [N 30

N 25

| K3

Moottorikelkalla / monkijalla | 1

Kavellen

Linja-autolla / taksilla

Muulla tavoin

100 150

386

200 250 300 350 400 450

Miten kuljet yleisimmin asiointi- / vapaa-ajan matkasi?

Autolla (kuljettajana ) | S, 97

Polkupydralls  INEG—_——EEEE—— 158
 ——————— &1

Autolla (matkustajana) NN ©S

Kavellen

Moottorikelkalla / moénkijalla
Linja-autolla / taksilla

Muulla tavoin

Il 13
N 13
K3

0 50 100 150 200 250

300 350 400 450




Turvavélineiden kaytto

Kaytatko kyparaa liikkkuessasi moottorikelkalla / ménkijalla? 201 55 26 13
Kéytatko kyparaa liikkkuessasi moottoripyérélla/mopolla? 155 m
K&ytatko puhelimen hands-free laitetta puhuessasi puhelimeen ajoneuvoa ajettaessa? 134
Kéytatko turvavyotd ajaessasi/matkustaessasi autolla? 466 m
Kéytatko heijastinta liikkuessasi pimeédén aikaan? 311 m
Kéytatko valoja pyoraillessasi pimeélla? 222 72 58 36
Kaytatko pyorailykyparaa ajaessasi pyoralla? 202 :74 59 79

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %

Aina mMelkein aina ®Joskus ®En koskaan

Alypuhelimen kaytts

Néppéiletks/katsotko &ly puhelintasi ajaessasi moottoriajoneuvolla? 1 ik} 234 183
Néppéiletko/katsotko &ly puhelintasi ajaessasi polkupyérélla? 4| XS 113 281
0 % 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

Aina mMelko usein ®Joskus ®En koskaan




Sanallinen palaute liikenneturvallisuuteen liittyen - ROVANIEMI
Kaupungissa niinkin kaikki toimii ei syrjékylilla

Pyoratien puutteesta johtuen vaarallinen tienpiennae kulkea. Mygs 80 nopeusrajoitus tuntuu
hurjalta lastenvaunuja tydntéessa sekd pyoraillessa. Rekkaliikenne kovaa. Rajoitus olisi vaihdettava
niinkuin joen toisellakin puolella.

Haja-asutusalueen tiet ovat huonossa kunnossa mutta isompi riski on pydrateiden puuttuminen
isojen teiden eli suurten nopeuksien varrelta.

Kevyenliikenteenvayldt todella heikossa kunnossa. Lisdksi niité ei ole riittdvésti. Esim. QOikaraisen
lenkki taytyy liikkua muun liikenteen seassa.

Autot eivat edes korotettujen suojateiden yhteydessd meinaa antaa jalankulkijoiden ylittda tieta.
Lisdksi suosituilta pydrdilyreiteiltd Rovaniemen keskustataajaman ulkopuolella puuttuu kevyen
Pydrateita kaivataan parille kyldlle esim. Vikajarvelle. Turvallinen liikkuminen jalan tai pyoralla on
lahes mahdotonta.

Autoilijoille nopeusrajoitukset tuntuvat olevan ehdotuksia. Risteyksessa riittdd, kun nadet vihredt
valot kaukaa, ihan sama vaikka vaihtuvat punaiseen, ennenkuin paaset risteykseen, ajat silti ja
muut vaistdd. Ounasjoen itdpuolentien tielld ei tajuta vaistad jalankulkijoita eikd nopeusrajoitus
Rovaniemen Saarenkyla - Oikaraisenkyla valilla on pyoralla jopelo tunne kulkea, ei ole pytratieta ja
autoille 100km/h nopeusrajoitus.

Kuusamontien varressa asuu paljon ihmisia jotka kulkevat tiella paivittain jaloin/pyoralla. Tie on
todella turvaton, suuresta nopeudesta ja pydratien puutteesta johtuen.

varsinkin kantatie verkostolla teiden paallysteiden leveys paastetty vuosikymmenien aikana
kapenemaan, kun aina uuden paallysteen vedossa nipistetty leveytta 2-5 senttiin puoleltaan
esimerkkina kantatie -78 tien valmistuessa oli reunaviivan cikealla puolen n.30-45 senttia piennarta
paallystettyné ja oli hyva kulkea jalan ja py6réillen, nykyddn nippa nappa enda valkoinen viiva
paallysteessd ko. asia aiheuttaa mydskin paljon auto liikenteelle haittaa koska herkasti tulee
tipahtamisia paallysteeltd ja pientareen puuttumisen vuoksi suistumisia ojaan, talvella erityisesti
korostuu ko.asia . myds haittaa suuresti jalankulkua ja pyérailyad koska omaa tilaa tielld ei ole vaan
joutuu kulkemaan ajokaistalla, tilanne korostuu varsinkin talvella ja kesalldkin suuri vaara kun
esim. pyoradillessa tulee auto takaa ja edestd ja usein takaatulevat eivat jaa odottaan vaan
ohittavat yhtaaikaa pyorailijan yhtdaikaa vastaantulijan ollessa kohdalla myds Kivitaipaleen
kohdalla kylan keskus alueen eli Vdlijoen tiehaaran ja konttijoen sillan valinen 100 km/h nopeus
rajoitus aivan lilan suuri varsinkin huomioiden etta kylalld koulu ja lapsia paljon sekd kyldn kohdalla
Maanteiden paallysteiden kunto on huono. Kevyenliikenteen vaylien kunto on heikko.
Kevyenliikenteen vaylat puuttuvat kokonaan asuinalueeltani kuten myés useilta muiltakin alueilta
Rovaniemen keskustan ulkopuolella. Liséksi asuinalueeltani puuttuu katuvalaistus ja maantiella
Pyoratiet paikkapaikoin niin huonossa kunnossa ettd ajavat/rullaluistelevat/rullahiintavat
Koskenkylassa, valajaisella ja olkkajarvelle mennessé kunnon rekkarallia henkildautojen kera.
Taajamissa pydra/jalkatiet surkeassa kunnossa, railoa, monttua ja heittoa. Liikennevalo-ohjaukset
saadetty naurettavasti.

Pyorateita puuttuu keskustan suuntaan haja-asutus alueilta.

Eniten huolta herattaa kotikyldssani turvallisten tienylityspaikkojen puute varsinkin lasten osalta.
Autoilijat ei noudata nopeusrajoituksia. Suojatien eteen ei pydahdyta.

Joka toisella vastaantulevalla autoilijalla puhelin korvalla tai kadessa,lapsia liikkkuu paljon kavellen
ja pyoralla on iso riski jaada auton alle nopeusrajotuksia ei huomicida menndan 60km/h alueella 80
100km/h pitaisi olla kyl&n lapi 40km/h koska ei ole yhtdkdan suojatieta ei liikkennevaloja eika
mitadn mika takaisi aamu "ruuhkan"aikana koululaisen turvallisesti tien yli kouluun samoin
Pybrateita puuttuu haja-astusalueelta keskustaan pain kulkiessa.

Mielestani Rovaniemen liikenneturvallisuutta parannetaan ja helponnetaan kokoajan. Muun muassa
liikenneympyrat

Koskenkylantie seka pyotratie ovat todella huonossa ja paikoin vaarallisessa kunnossa




Kevyenliikenteen vaylat puuttuu

Asumme lapsemme kanssa Viirinkankaantiella. Autot kaahaavat tata suoraa patkaa todella kovaa.
Hidasteet olisivat paikallaan suojateille. Lapsille valtava vaaratilanne koko tie.

Ehottomasti pyoratie valille Oikarainen-Rovaniemi.

Oikaraisesta kaupunkiin olisi hyva saada pyoratie. Nyt ei lasten kanssa uskalla lahtea isolle tielle
kun rekkoja ajaa paljon. Ja muutenkin vilkas lilkkenne

Liian iso nopeusrajoitus kylan lapi. Suojateita ei ole.

Sinetdn kylalta paatielta puuttuu suojatiet ja nopeusrajoitus katuvalojen (koko kylanraitin)
matkalta saisi olla enintaan 80!

Kapea ja huonokuntoinen tie

Pyorateiden jatkuvuus epamaarainen. Keskusta-alueen reitit epaselvia. Kevyen lilkenteen vayla
tarvitaan Koskenkyla-Oikarainen-Vaarala valille, tosi suosittu pyoréilyreitti. Tai pientareita pitaisi
leventaa, etta pystyy ajamaan pyoralla pientareen puolella.

Perheessa koululainen ja péaatiella paljon likennettd. Nopeusrajoituksia ei noudateta. Lapsen voisi
luvata pyorailla paatiella turvallisesti jos olisi pyoratie. Bussipysakki lisdisi turvallisuutta.

Koskenkylantie ja pyoratie huonossa kunnossa, pyoratieta murtui osa ojaan, paikattiin hiekalla ja
laittamalla jotain keppeja merkiksi. Rekkaralli vaan jatkuu ja jatkuu. Lahes kaikki ajavat 50 alueella
ylinopeutta, rekat ja henkildautot.

Lisaa pyorateita

Ydinkeskusta toimiva, pyorailijat piittaamattomia. Laitakaupungin liikenne toimii mutta vaatii
liikkujilta erityista tarkkaavaisuutta. Kaupungista kuusamon tai sodankylan suuntaan pyo6railija on
henkeanséa kaupalla, kemin suuntaan hyvat joskin paikoin huonokuntoiset kevyen liikkenteen vaylat.
Meltauksen suuntaan sinettaan asti uskaltaa pyorailla, kauemmaksi reitti tappavan vaarallinen.

Ylinopeus on ongelma. esim. Elonkorjuukadulla ja risteavilla kaduilla on 30 nopeusrajoitus, mutta
sita ei noudateta. Alueella asuu paljon lapsia. Jo merkinnéilla voisi parantaa tilannetta,
lisaamallanooeusrajoituskyltit risteaville teille, eika ainoastaan 30 aluerajoitusmerkki. Se kun

Tiet ovat huonossa kunnossa

Punaisia pdin ajaminen enemma tapa, kuin poikkeus. Suojatien ylittaminen vaarallista linja-
autoaseman / erottajan risteyksessa. Useaan kertaan auto tullut punaisia pain vauhdilla

Pyoratiet huonossa kunnossa ja osin puuttuvat kokonaan.

Paavalniementielld on nopeusrajoitus 40 kmh, sitd ei noudateta. Tielle pitdisi saada hidasteet.

Tarvitaan enemman valvontaa.

Autot eivat vaista jalankulkijoita ja se on aiheuttanut vaaratilanteita monesti.

Tiet ja pyoratiet paikoin huonossa kunnossa

Koskenkylantiella on muutamia kaahareita jotka pitdisi saada kuriin. 50 rajoitus ei tunnu heita
kiinnostavan vaan pyyhitaan 70-80 km/h aamulla ohi. Myos raskas kalusto ajaa vahintaan 60 km/h
ja ndin ollen tuhoaa tien.

Ehdotan koskenkylantielle pilottihankkeena toteutettavaa keskinopeuteen perustuvaa
automaattistanopeusvalvontaa.

Kevyenliikenteen suojatiet keskustan alueella joissa on kaksi ajokaistaa autoliikenteelle ovat olleet
turvattomia jalankulkijoille ja pyorailijoille pitemman aikaa Rovaniemen keskustassa. Nimenomaan
Hallituskadulla niissa kohdin, joissa ei ole liikkennevaloja kevyelleliikenteelle tienylitykseen.

Osa teistd ja pyorateista aika huonossa kunnossa

Pyoréatiet heikossa kunnossa, aaltoilee, railoja. Autotiet huonossa kunnossa, kuoppia ja
rapautumia. Rekat ajaa soraa ymparipyoreita paivid ja ylinopeudella.

4-tie Hirvaan kohdalla on vilkkaasti liikennoity ja siina ajaa paljon raskasta kalustoa. Pyoratie
menee valilla todella lahella 80km/h ajavia yhdistelmista. Linja-autopysalille pitaa kulkea 4-tien
laitaa jossa piennar on kesdisin kapea ja talvella olematon.




Hirvaan kohdalla nelostielld ajetaan aivan lilan kovaa. Kotimme on peterinniemessa ja suoraan
sanottuna hirvittda laittaa lapset joka aamu kouluun ja ylittdmaan nelostie. Suunnitelmissa on
luvassa ldhinnd pahennusta tilanteeseen, kun alueelle kaavaillaan 100km/h nopeusrajoitusta.
Alikulku pitaisi vahintdaan siind tapauksessa saada kevyelle liikenteelle.

Pyaratiet suurelta osin huonossa kunnossa.

Hirvaalla osa asukkaista joutuvat ylittAmaan kemintien paastikseen kevyenliiken

Viritetyt mopot pydratielld ovat suurin tunnistamani riski

Ylinopeksia ajavat sorarekat,puskurissa kiinni

Paljon pydrailen, ja liikun keskustan alueella kdvellen ja minua huolestuttaa autojen tilanne nopeus
risteyksiin tultaessa ja vilinpitamattomyys tieta ylittavia jalankulkijoita kohtaan.

Minua huolestuttaa autoilijoiden tilannenopeus taajamassa seka risteysalueilla. Seka
valinpitdmattomyys jalankulkijoita kohtaan.

Nelostie erittain vilkkaasti lilkkennoity. Paljon raskasta liikennetta. Meluhaitta suuri Jaatilassa.
Autojen dani kuuluu kodin sisédllekin. Alueella 100 km nopeusrajoitus. Se tulee laskea 80 km.

Keskusta ihan ok, mutta heti sen ulkopuolella muualla kuin autolla lilkkkuva on tosi heikossa

Ihmiset eivat osaa liikennesaantoja. Ei vilkuteta poistuessa lilkenneympyrasta, ei viisteta oikealta
tulevia (parkkipaikoilla se unohdetaan aivan tyystin). Ajetaan jatkuvasti ylinopeutta. Ajetaan pain
punaisia tai todella vanhoilla vihreilld. Tilannenopeudet ovat liian suuria risteyksissa tms.

Haja-asutusalueella ja etenkin koulujen laheisyydessa on paljon kohtia, joissa lapset joutuvat
kulkemaan maantien reunassa.

Kevaisin ja syksyisin liikenne kantatie 79 on hurjan vilkas. Onneksi Saimme muutama vuosi sitten
nopeusrajoituksen kuuteen kymppiin. Useampi risteyskolari siilhen vaadittiin,ettd toimenpiteisiin
alettiin. Sen jalkeen ei ole onnettomuuksia ollut.

4-tie erittdin vaarallinen kylien kohdalla.

Kun pyorateita ei kaikkien paateiden varsilla ole, sattuu hengenvaarallisia tilanteita pyorailijoiden,
kavelijoiden ja autojen kesken.

Tien ovat liian kapeita nykyisille yhdistelmaajoneuvoille.

Routavaurioita paljon tiell4, suolaaminen lisda porojen maaraa tiella eika toimi kunnolla taalla
kaikissa olosuhteissa,

Pyorateita pitaisi olla enemman, koska pyordilijat joutuvat ajamaan autokaistoilla. Usea pydratie
loppuu kesken ja jatkuu sitten jossakin, jonne taytyy ajaa autokaistaa pitkin. Esim Rinteenmaki.

Nelostien raskasliikenne on kova, rekat ajavat ylinopeutta, puhuvat ajaessa puhelimeen. Tiet
huonossa kunnossa. Pyérateita tulisi olla lisaa tai alikulkuja tms turvallisuutta parantavaa.

QOunasjoen itdpuolentielld kulkeminen polkupydrélla ja kavellen vaarallista runsaasti lisaantyneen
rekkaliikenteen takia.

Keskustan alueella pydrateiden routavauriot osittain vaarallisia pydrailijoille.

E75 liilkenne malmirekkoineen, tukkirekkoineen, tavarankuljetusrekkoineen, armeija, turistit ym on
aarimmaisen vilkas ja maantie Alanamman kohdalla hyvin kapea ja huonokuntoinen eika ole
kevyenliikenteen vaylaa.

Kevyenliikenteenvaylas ei ole Ounasjoen itdpuolentielld kuin Vitikantiehaaran saakka.
Erittéin vilkas liilkenne ko.tielld. Tarvitsee ehdottomasti kevyenlilkkenteenvaylan,
ennenkuin sattuu peruuttamaton vahinko. Usein ollut todella |&helta piti tilanteita
pydraillessa.

Hajaasutus alueella teiden talvikunnossa pito on huonoa ja valojen ja pyérateiden puutteen vuoksi
likkuminen on vaaraallista

Teiden kunto on huolestuttavan huono.




Ounasjoen itdpuoclentie: Rakennekerrosten heikosta tasosta johtuen routa ym.-painumavauriot
kohtuuttomat verrattuna sallittuun ajoneuvonopeuteen. Tahan saakka ollut 100 km/h, nyt
poikkeuksellisesti 80. Kyldayhdistys vaatinut kylan kohdalle 60 km/h. Lisdksi vaadittu kavely - ja
polkupydraliikenteen turvallisuuden parantamista mm. omalla vaylalla. Turvallisuuteen vastattu
ELYn toimesta aiheuttamalla lisdvaaraa rakentamalla tarpeettomia pengerkaiteita, jottei pyorailija
paasee "luiskalle” turvaan. Lisaksi annettu yksityistieliittymalupia vaarallisiin paikkoihin. Raskas
liilkenne tulisi kieltdd, kunnes rakenteet tielld sen sallivat. Raskas lilkenne vaurioittaa jatkuvasti
sidotun paallysrakenteen , mika on vaaraksi pienipyoraisimmille ajoneuvoille. Routa- ja

Kevyen liilkenteen viylid puuttuu. Rekkoja kulkee turhan lahelta erityisesti talvella vaylat ovat

Paavalniemessa ei edelleenkididn ole pydrateitd vaikka kyldn asukasluku ja koululaisten maara on
kasvussa.

Nikemda esteet korkalovaarassa ja talvella korkeat lumipenkat

Lilan monet pyératiet ovat yhdistettyjad kavelyn kanssa. Erilliset pyéravaylat toisivat sujuvuutta ja
turvallisuutta pyorailyyn.

Perustienpito on heikennetty alueella. 2-luokantiet ja 3-luokantiet hoitotasoa heikennetty
huomattavasti

Marjatien risteys on vaarallinen, nakyvyys huono Koskenkylantielle. Samoin Koskenkylan koulun
kohdalla, erityisesti kun henkilo- ja rekkalilkkenne ajaa kylalla yli nopeusrajoitusten.

Nopeusrajoitusten mukaan ajaessa tulee ohitetuksi. Pienella ylinopeudella ajaminen yleistyy kun
jonoa kertyy peraan

Alikulkusiltaa onneksi korjataan, toivottavasti huomioidaan myos pyarailijat ja jalankulkijat.

1. Valopylvas kdannyttaessa Kittilantieltd Nivankylan tielle on niin kaukana, etta pimealld ajaessa
risteyden havaitsee vasta kohdalla. On paljon dkkijarrutuksia.

2. Nivankulan tielld n. 500 m etédisyydellda ensimmadisesta kaupungin suunnasta tulevasta
risteyksestd ajettaessa on yha lisaa kallistuva tien laita. Talvellaoli tosi vaarallinen.

Rovaniemella lilkkenteen turvallisuuskulttuuri on melko huono. Autoilla ajetaan rutiilla pain punaisia
(varsinkin keskustassa) ja suojatie ei takaa sitd ylittdvan turvallisuutta. Erikoinen piirre monella
pohjoisen autoilijalla on se, ettd taajamassa ajetaan ylinopeutta ja maantielld alinopeutta.
Autokanta on vanhaa ja jo parhaat paivansa nahnytta.

Todennékaisesti koulutustaso korreloi ihmisten kiinnostusta lilkkenneturvallisuutta kohtaan.
Liikennevalvontaa ei arkisin ja paivisin nae.

tungettu tayteen asutusta.Myds talvikunnossapito oli kuluneena talvena ala-arvoista Veitikantiella,
hiekoittamatta ja lumet auraamatta. Monilla alueilla on mahdotonta kulkea turvallisesti pyoratuolilla
tai lastenrattaita tyontden kesallakaan. Pyorailijoihin suhtaudutaan vihamielisesti autoilijoiden
taholta.




POIRUPYOTIIE & O tar pecksl Katevia reltie]ja. Kaupungin Kadut ovat VIIMEe vOosing Olleet sularen
remonttien alla ja liek6d tdma seurausta huonosti tehdystd sdanndllisestd huollosta. Jatkuvat
remontit hidastavat ja vaarantavat liikkumista.

Liikennevalot vaihtuvat miten sattuu. Ajan paljon keskustan alueella ja usein olen "téréttanyt”
autoni kanssa neljan tien risteyksissa, jossa ei ole ketaan muita Idhimaillakaan ja vihreaa valoa voi
joutua odottamaan useita minuutteja. TAma voi aiheuttaa karsimattémille ihmisille punaisia pain
ajamisia ja se taas mahdollisia vaaratilanteita.

Turistit (ja myos osa paikallisista) aiheuttavat keskustassa vaaratilanteita - hyppivat katujen yli
miten sattuu, mista sattuu, pain punaisia. Erityisesti talviaikaan osassa risteyksista ja katujen
varsista on niin korkeat lumipenkat, ettd ei yksinkertaisesti nae mitdan ennen kuin ajaa jo ajotielle.
Toisaalta sitten ne, jotka kuuliaisesti ylittdvat suojatien kohdalta, saavat varoa henkensa puolesta
(vaikka palaisi vihrea). Esim. Espanjassa AUTOILIA saa useamman tuhannen euron sakot, jos
ajaa jalankulkijan paalle (vaikka syy olisikin jalankulkijan). Suomessa pitaisi myos olla
vastaavanlainen kaytanta.

Rekkaliikenne aiheuttaa vaaratilanteita. Rekkoja ajaa ympari kaupunkia ja ne ajavat YLINOPEUTTA
ja tekevit riskiohituksia, esim. tdn&an Suutarintien sillalla ajoi pieni traktori huoltoaseman
suuntaan ja perassa tuleva rekka-auto meni sulkuviivalla "kaasu pohjassa” ohi juuri ennen
risteystd ja oli tormata vastaantulevaan ajoneuvoon. Mielipuolista kaahaamista.

Pydrailen usein ns. Oikaraisen lenkin ja sielld rekkakuskeilla ja rekoilla on taysin omat
lilkkennesaanndt ainakin mita tulee nopeusrajoitusten noudattamiseen. Aivan hirveaa. Taisi olla
aloitekin, ettd kaupunki kieltdisi rekkalilkenteen Jokkavaarasta Pallarintien kautta keskustaan ja
lilkkenne ohjattaisiin Oikaraisen sillan kautta valtatielle. Olisipa rohkea ja hyva paatos
lilkkenneturvallisuuden, asukkaiden hyvinvoinnin ja monen muun syyn kannalta. Joo, on asukkaita
Kuusamontien varressakin, mutta se on sentdan valtatie ja tarkoitettu raskasliikenteelle ja
suojamatka tieltd asuntoihin on pidempi kuin Pallarintielld. Mutta Rovaniemi suosii kuljetusalan
yrittdjia ja itsepdisesti on tekematta paatasta rekkalilkenteen kieltamiseksi. Voisihan sita kokeille??
Poliiseja on turha laittaa valvomaan ajonopeuksia - ldllarit huutaa samantien ja kaikki kuskit ajavat
kiltisti nopeusrajoitusten mukaan. Jos kaupunki haluaa edelleen itsepintaisesti asukkaita
kuulematta sallia rekkaliikenteen Pallarintielld (mita ihmettelen suuresti), voisiko Koskenkylan

Pasllysteiden kunto kevyenliikenteen vaylilla ja katuverkostolla (Myllarintie - Kivikatu) surkea sen
jélkeen, kun Telia / Kivikadun rakennustytmaat on repinyt puolet paallysteesta pois ja tuonut tilalle
jotain surkeaa tilapaista paikkaa-ainetta.

Rakennuksia on suojateiden lahelld jotka peittavat nakoalan autotielle.

Teiden kunto on paikoitellen huono, mika aiheuttaa vaaratilanteita ja heikentaa asukkaiden
omaehtoisesta hyvinvoinnista huolehtimista. Esimerkiksi siltojen lenkilla tulisi olla hyva asfaltti, joka
kannustaisi pyérailemaan ja rullaluistelemaan.

Pydratie lilan lyhyt, koska Kittilantiells todella vilkas liikenne ja paljon Ranskan kaluston liikkennetta.

Yleisesti hyva, mutta sivutiet huonossa kunnossa. Voivat aiheuttaa vaaraa. (esimerkiksi

Katujen kunto ja kunnossapito tosi surkealla tolalla. Esim kevyenliikenteen vaylia ei ole etes
koulujen ymparistossa.

Kevyen lilkenteen vayla puuttuu Olkkajérvelts ja likenne on vilkasta. Paljon rekkoja. Lisdksi tien
piennar on kapea, valkoinen viiva on melkein asvaltin reunassa.

Koskenkylantie eritt&in vaarallinen, huomio tien laatu rekkalilkenteeseen.
Tien pinta on epatasainen, koloinen ja paallysta rikki

Kevyenliikenteenvaylé puuttuu.Liikenne vilkas rekkoja paljon ja muutakin liikennetta.Korkea aika
ois saada pyoritie tanne.

Sinettdan suojateitd, ainakin koulun ja sinettarinteen kohdalle.

Korkalovaaran koulun lilkkenne on vaarallinen lapsille.




Kunpa kaikki noudattaisivat lilkkennesdantdja myds autolla ajasssaan.

Rampeilta tullessa nelostielle, usein autoilla on vasen kaista tyhjana eivatka he lilkenteen
sujuvuuden vuoksi vaista sinne.

Toiset taas kaahavat rampilta liittyntdan tullessaan niin, etta itse joutuu vaarantamaan liikennetta
heidan vuoksi.

Suesittelisin joillekin menemé&an paidkaupunkiseudulle Keha-teiden ruuhkiin opettelemaan
joustavuuden lisdamista lilkenteeseen.

Joissain kohdin liilkennejarjestelyt ovat nykyisille liikennemaarille aivan lilan huonosti mitotettuja.

Lisdongelmia luo turistien vuokraamat autot mm. talvilikenteessa vs. heidan heikot ajotaidot
talvikeleilla.

Pyorailijat eivat huomioi, ettd kdvelija ei valttdmatta kuule heidan tuloaan eivatka soita kelloa.

Liikkennesaantoja ei noudateta. Tiet huonokuntoisia, pyorateiden vahyys.

Roi-Oikarainen-Koskenkyld on erinomainen pydrailylenkki, mutta osin niin turvaton
kevyenliikenteen viylan puutteesta johtuen.

Kaupungista puuttuu pyorateita paljon
Ounasjoen itdpuolentie on vaarallinen kaikille kayttajille tien huonon kunnon vuoksi.
Kyseisella tielld on lilan korkeat nopeusrajoitukset kylataajamien kohdalla.

Koskenkylan tiella on kova rekkaliikenne.,jonka kuljettajat eivat noudata nopeusrajoituksia.

Kevyen liikkenteen vaylat huonot. Suojatieta miten sattuu maalaiskunnan aikaisilla paikoilla, vaikka
teiden linjauksia muutettu. Osasta toisen puolen liikennemerkki puuttuu kokonaan. Keskustassa
aivan lilan vahan aikaa ylittda suojatie jalankulkijan vihredllad esim. Toripuitikossa. Yleisesti mm.
pyorailyn vaylat huonot eivatka innosta py6railyyn mm. lohkeilleiden asfalttien vuoksi. Ei jarkevia

Vikajarveltd kaupunkiin pain voisi olla pyoratie. Pyoralla tai kavellen on todella vaarallista liilkkua 4-
tiella. Vikakonkaan, ja Vaattunkikénkaan ulkoilureiteille paasy ja ympari kiertaminen olisi

Tiestd, varsinkin soratiet ovat toisinaan aika huonossa kunnossa. Talvikunnossapito on surkeaa.
Pitaisi olla neliveto, ettd paasee toihin.

Autoilijoiden kunnioitus jalankulkijoita kohtaan on aika huonoa. Suojatiet eivat ole turvallisia
asenteista johtuen. Pydrailijat ajavat mielestani likennesaantoja noudattamatta lilaksikin.
Mopeoilijat/monkijalla kulkijat lisdantyneet jolloin heidan aiheuttamat vaaratilanteet kasvaneet.
Tiestd huonossa kunnossa mika hankaloittaa ajamista.

Juotasniemessad on pitkd maki ja mutka valilla. Kevyen lilkenteen vayla tekisi maesta
turvallisemman lilkkkua pyéralla ja jalkaisin.

4-tien lilkenne vilkas, porokolarin riski , kévellen/ pyéralla el ole turvallista kulkea naapuri kyldan
kapean tien ja isojen rekkojen vuoksi. Henkildautollakin riski kohtalainen.

Kavelytie syrjakylillekkin , jatkuva raskasliikenne ,puolen tunnin valein menee malmi sun muita
rekka-autoja. Naapuri teki itse pyoratien parantaakseen kouluikdistensa lasten turvallisuutta omalle
maalleen siitéd ois hyvd jatkaa viis kilometria kylan pyératiehen oispa turvallista kulkea vanhusten
lenkilla lisais varmaan lilkuntaa vanhemman vaen keskuudessa.

Pain punaisia ajot
Huonossa kunnossa olevat pydratiet

4Tie kapea ilman jalkakaytdvaa.Runsas raskaslikkenneja kevytliikenne  kavellen ja polkupytralla
mahdoton liikkua

Pdin punasia ajetaan autolla ja polkupydralla.

Autoilijat ei ndytd vilkkua.




Autoilijoiden kanssa saa olla varovainen, hulluja ajajia léytyy rovaniemelta. Aikuiset eivat osaa
sAantoa, etted pyorallad pitdisi ajaa tiella.

Ajetaan pdin punaisia autolla ja polkupyéralld samoin kdvelldan pain punasia valoja.

ei nayteta vilkkua koskee autoilijoita ja pyorailijoita-

Lumikasoja kertyy risteysalueille pitkiksi aikaa. Sinetdan koulun molemmat tiet olivat talvella
vaikeita. Pyaraily Sinetasta Tapionkylaan on kamalan vaaralliinen. Tieta voisi leventaa
piennaralueelta jolloin asia paranee, ja ei tarvitsisi pelatd kun lapset ajavat pyorilla kouluun tai
vapaa-ajalla nuorisotiloille tai kavereille. Ihmisten tulee kayttdd enemman heijastimia.

Heikko talvikunnossapito ja kesaisin huonokuntoiset paallystetyt tieosuudet Auttin seudulla ja
Kuusamontiella aiheuttavat vaaratilanteita

Nivankyldntie on routavaurioinen ja kapea. Nopeusrajoituksesta huolimatta siina ajetaan lujaa,
myos esim julkisen lilkkenteen linja-autot ajavat. Tielle tulee useita pienid yksityistieliittymid, josta
koululaiset kulkevat tielle kavellen ja polkupydérilla. Tie kaipaisi uutta paallystetta ja hidasteita

Ensinndkin. Misintiestd on tehty monta aloitetta elyyn ja joka puolelle, ettd korjaisivat tilanteen.
Mutta ei heitd kiinnosta pienen syrjakyla lilkkenneturvallisuus. Aina sanotaan etta ei ole rahaa,
vaikka muitankin toimenpiteitd voisi tehda jotka eivat maksa paljoa. Toiseksee on suorastaan
naurettavaa teiltd edes tehda tallaista kyselya joka ei johda yhtdan mihinkaan.

Misintielld kulkee sepelirekat yli 60tonniset, puurekat ylikuormalla, panssarivaunut ja muut raskaat
ajoneuvot pienen kyla l&pi jonka tie on kapea ja kuoppainen. Kukaan ei valita kyla kohdalla
olevasta 40km/h rajoituksesta. Raskas lilkkenne aiheuttaa kiinteistoille vahinkoja ja ihmisille
vaaratilanteita. Taysin dlysta vapaat rekkojen kuljettajat ajavat niin taysia kylan lapi kun vain
paasee. Kulkija joutuu siirtymaan ojaan tai jaa alle. Rekoissa taytyisi olla automaattiset rajoittimet
nopeuteen liittyen. Eli 40 kohdalla rekka ei kulje kovempaa vaikka kuinka painat kaasua. Helppo

Kapea kylan soratie joka on huonokuntoinen, seka paatie kylalle on pahasti routavaurioitunut.

Asumme Kittilan tien varressa sesonki aikoina kovaliikenne ja vauhti

Talvella risteysalueella on paljon lunta, joka haittaa nakyvyytta. Lisaksi viime talvena oli reilut urat
tiessd, pelotti ajaa autolla suopangilla - piti muuttaa ajoreittia. Nyt kaupungin ja maaseudun
alueella on teissa reikia - jotka voivat sarkea auton, tai renkaan.

Niesin ja muiden kylien teissa on, niin tiukkoja mutkia - ettd ne aiheuttavat vaaran kaikille tien

Aatenharjuntielld ajonopeudet ovat korkeat, paljon lapsia jotka ovat vaarassa tienylityksissa

Olemme vasta muuttaneet Koskenkylaan ja kieltamatta yllatti kuinka suuri maara isoja sora-autoja
ajaa Koskylantieta pitkin kaupunkiin paivittdin. Pienet lapset ajavat pyoralla ja pydratie kulkee
kaytdannossa kiinni ajoradassa. Ideaali tilanne olisi jos raskasliikenne kulkisi niille sopivalla tiestalla.
Ja muutenkin turvallisuutta toki toisi jos pyoréatie kulkisi irrallisena ajoradasta.

Autoilijoiden liilkennekayttaytyminen on valilla puutteellista.

Autoilijana suurimpana ongelmana ovat ehka talven jaljiltad paikoittain tiehen ilmestyvat montut ja
paikoittain jopa "rei'at”. Kesalla paljon Oikaraisesta kaupunkiin pyoréilevana kaytan mieluummin
Koskenkyldan puolta rauhallisemman liilkenteen takia. Tosin silld puolen rekkoja kulkee enemman,
enks téstd syystd kaytd esimerkiksi kuulokkeita ajaessani, jotta kuulen myés takaa tulevat rekat.
Parhaimmillaan sama kuljettaja on ajanut ohitseni 4 kertaa (+ muut). Pahimmilta vaaratilanteilta
olen itse valttynyt, mutta en koe liikkumistani kyseisells valilla (jossa ei ole pyératietd) kovinkaan
turvalliseksi. Eniten pelottaa lapset/nuoret jotka polkevat vélia paljon, loppukevadsta myos

Rovaniemi - Oikarainen tarvitsisi kevyen lilkkeen vayldn. Kuten myds Santaméaentielle kevyen
likenteen vayld olisi tarpeellinen.

Talvitie on koululaisten tienylitystie Vennivaarasta Ylikyladn mentdessa. Siihen tulisi ehdottomasti
saada suojateiden kohdalle liikennehidasteet, jotta autot osaisivat hidastaa. Autot ajavat tiella
usein yli sallitun nopeuden, koska tie on pitka eik4 siina ole mitaan hidasteita. Tunnen
turvattomuuttaa kulkiessani tien yli lasten kanssa. Lapset yvksin likenteessa vasta ovatkin




Talvitielle ylikylan koululle menevat suojatiet kaipaa korkeat hidastus toyssyt ennenkuin jollekkin
koululaiselle kay huonostil!! Kesétie ja siira haarautivat tiet kaipaavat kans hidastus toyssyja. 90%
taloista asuu pienid lapsia ja autojen vauhdit valilla tosi kovia. Ennen kuin joku jaa auton alle!!!

Maantien pinnoitus vauriot,routavauriot ja asfaltin kunto yleisesti alkaa olla vuosi vuodelta
huonompaa,tien hoito ja hiekoitus on ihan arpapeliad nykydan. Tiestdn kunto lapissa yleisesti alkaa
menem&dn vendjdn suuntaan.

Paavalniemen kylatie on niin kapea ettd pyorailijan ja jalankulkijan on mentava ojaan kun sattuu
kohdalle tulemaan kahden auton kohtaaminen. Aivan turvaton olo lapsilla kuolumatkalla kun ei ole
pytra- eikd jalankulkutieta. Heti kevyentien rakennus kayntiin.

Kevyentien vayla puuttuu Paavalniemen kylatien vieresta

Nopeusrajoitus kylan kohdalla 100km/h, pyoratie puuttuu.

Kavely ja pyoraily vaarallista autojen seassa

Vaikka Rovaniemelld i ole missaan vaiheessa oikeita ruuhkia(pl.rautatien sillan korjauksen aikana)
ihmiset toimivat lilkenteess3 todella kanssaihmisesta piittaamattomasti. Jopa ihmiset, jotka asuvat
asuin alueella, jossa on pienid/nuoria asukkaita paljon, hurjastelevat/ohittelevat omalla
asuinalueen teilla. Liikkennejarjestelyidensuunnittelun kannalta esimerkiksi on luovuttamista
turvautua aina nopeusrajoitusten alentamiseen. Rovaniemella tehdaan palpjon tien parannus yms.
toitd, joissa samalla rahalla voitaisiin pikkuhiljaa parantaa likenteen sujuvuutta. Loisto esimerkking
eteldkeskus, jonka liikennejarjestelyita laitettiin isolla rahalla uusiksi ja tulos on katastrofaalisen

Vaaralassa on voimassa oleva asemakaava. Aluelle ei ole asennettu kaavan mukaisia
kevyenliikenteen merkkeja.

Pydratieta ei ole,joten tosi vaarallista kulkea nelostiella pyoralla ja kavellen.

Pydratie puuttuu

Meltauksessa isot rekat ajavat heti kyldkaupan jalkeen jatkuvaa ylinopeutta jopa yli 100Km/h.
Asumme hautausmaan jalkeen ja kun kavelen pysakille, niin joudun vaistamaan metsdsn, etta en
imeydy rekkojen alle. Talvella pysakille kaveleminen on todella vaarallista, kun en silloin paase
tienpenkkojen vuoksi vaistamaan ojaan.

Ohitse ajavat lapset pydrineen ova vield suuremmassa vaarassa. Isojen rekkojen lilkkenne
Kittilantielld on kasvanut aivan hurjasti ja asukkaat on taidettu unohtaa kokonaan. Desibelit
paukkuvat, kun ikkunat helisevét ja younikin on aika katkonaista. Pidan tallaista liikennevirtaa
Meltauksen ohitse terveydelle vaarallisena, jatkuva lilkkenteen pauhu on kovempaa, kuin
kaupungissa. Onko suunnittelussa unohtunut kokonaan se, etta teiden varsilla on asukkaita. Olisi
bussimatkustajien kannalta mukavaa, jos meilld maalla asuvillakin olisi bussikatos, jonka alla
vesisateessa odotella ei niin minuutilleen tulevaa linja-autoa. Onhan kaupungin keskustassakin

Soratie on mutkainen ,kuoppainen kapea,reunat pettavia.

Turvallisuusasiat kunnossa sielld, missa kevyenlilkenteenvaylia on kdytettavissa. Asuinalueellani
turvallisuus on omasta toiminnallisuudesta kiinni - taskulamppu, heijastimet, turvajalkineet.
Asuinalueellani ei ole kevyenliikenteen vaylaa eika katuvalaistusta. Ajonopeus ainoalla kaytettavissa
olevalla rakennetulla maantielld on 80/100km.

Liikenneturvallisuus on kohtuullinen sielld, misséd on kevyenlilkenteen vaylia. Asuinalueeltani
puuttuvat kevyenliikenteen vaylat, suojatiet, katuvalaistu. Ajonopeus on maantiella on

soraliilkenne. Pyératiet huonokuntoisia kuoppaisia tdynnd katkelmia ja halkeamia joihin pyérén
eturengas voi tarttua. Pytrétietd vain pieni matka kaupungin ulkopuolelle esim. ns Sierilén lenkilla
ja Valajaisen lenkilla

Puikuojantien ja Ritarinteen vélinen risteys vaarallinen. Yleisesti tiedossa etté siina ajetaan kovaa,
eikd pysahdytd suojatielle. Alueella lilkkuu paljon pieniad koululaisia ja joskus jopa koukattu ohi kun
toinen auto ollut pysadhdyksissa. Hidasteita kaivataan!




Liite 2. Kuntakohtaiset kartat koulumatkojen turvallisuudesta
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