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Esipuhe

Tassa tydssa on paivitetty Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma vuo-
sille 2020-2024 alueen liikkumistarpeita, uutta lainsaadantda ja rahoituskehysta vastaavaksi. Tyéssa on
laadittu ehdotus uudesta liikenteen rahoitusmallista yhdesséa kuntien kanssa.

Palvelutasosuunnitelmaa laadittaessa on kuultu alueen asukkaiden ja kuntien seka liikenteenharjoittajien
nakemyksid. Rahoitusmallista on keskusteltu alueellisissa henkildlikennetydryhmissa ja kunnat ovat voineet
kommentoida esitysta.

Ty6ta on ohjannut ohjausryhmaé, johon ovat kuuluneet

Ulla Marjamaa, Kaakkois-Suomen ELY-keskus, pj.
Marjatta Roimola, Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Jussi Kailasto, Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Petteri Portaankorva, Kouvola

Julia Hyvéarinen, Kouvola

Hanna Piispa-Malinen, Kouvola

Kai Kéndnen, Luumaki

Virpi Nevalainen, Rautjarvi

Ohjausryhméa on kokoontunut tydn aikana kolme kertaa. Tyon konsultteina ovat toimineet DI, KTM Henriika
Weiste, WayStep Consulting Oy (projektipaéllikkd) seka DI Hilkka Piippo ja ins. AMK Jussi Kauppinen,
Plaana Oy.



1. Tyon tavoitteet ja toteuttamistapa

TyoOn tavoitteena oli paivittdéa Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma
alueen liikkumistarpeita, uutta lainsdadantod ja rahoituskehysté vastaavaksi. Laki liikenteen palveluista
(320/2017) ei edellyta tieliikenteen toimivaltaisen viranomaisen vahvistusta palvelutasomaaritykselle, mutta
jotta EU:n palvelusopimusasetuksen (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1370/2007 rau-
tateiden ja maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista) mukainen paatos joukkoliikenteen jarjestamista-
vasta voidaan tehdé, tulee toimivaltaisella viranomaisella olla kasitys tavoiteltavasta palvelutasosta.

Tavoitteena oli, etta pdivitetty suunnitelma palvelutasosta on realistinen ja toteuttamiskelpoinen. Kaakkois-
Suomen ELY-keskuksen tulee pystya varautumaan maaritetyn palvelutason mukaisen liikenteen rahoituk-
seen yhdessé alueen kuntien kanssa. Tama edellyttdd kustannusvaikutusten arviointia ja sitd, etta suunni-
telman edellyttaméat muutokset liikennetarjontaan (palvelutasopuutteet sekéa mahdollisuudet karsia tarjon-
taa) tunnistetaan ja etté rahoituksen jakoperiaatteista kuntien ja ELY-keskuksen kanssa on sovittu.

1.2 Suunnittelualue

Suunnittelualueeseen kuuluivat seuraavat kunnat: litti, Imatra, Kotka, Kouvola, Lappeenranta, Lemi, Luu-
maki, Miehikkald, Parikkala, Rautjarvi, Ruokolahti, Savitaipale, Taipalsaari ja Virolahti. Joukkoliikenteen toi-
mivaltaisina viranomaisina ovat ndista Imatran, Kouvolan ja Lappeenrannan kaupungit seka Kotkan kau-
punki Haminan, Kotkan ja Pyhtaan alueilla.

Palvelutasomaaritys koskee ensisijaisesti kuntien valisia yhteyksia Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen toimi-
valta-alueella, mutta se yhteensovitetaan alueen kaupunkien toimivaltaisten viranomaisten palvelu-
tasosuunnitelmien kanssa.
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Kuva 1. Suunnittelualue ja yhteydet naapurimaakuntiin

1.3 TyOn toteuttamistapa ja vuorovaikutus tyon aikana

Palvelutasomaaritysta tehtiin tiiviissa vuorovaikutuksessa kuntien kanssa. Tyoté esiteltiin alueellisissa hen-
kiloliikennetydryhmissa. Kuntien ndkemyksia kerattiin kyselytutkimuksella tyén alussa. Kunnilta pyydettiin
kommentit palvelutasoluonnoksesta tammikuussa 2020. Lisaksi tyota ohjanneessa ryhmassa oli kuntien
edustajia kolmesta kunnasta.

Asukkaiden nakemyksia kartoitettiin syksylla 2019 toteutetussa asukaskyselyssa. Lisaksi otettiin huomioon
aiempien kyselytutkimusten ja selvitysten tuloksia. Alueen tarkeimmat liikenteenharjoittajat haastateltiin pal-
velutasoluonnosvaiheessa. Haastattelujen tavoitteena oli selvittaa tulevia muutoksia seka yritysten ajatuksia
siitd, kuinka ELY-keskus voisi osaltaan tukea markkinaehtoisen liikenteen toimintaedellytyksia. Palveluta-
soehdotuksesta pyydettiin kommentteja myds niilta toimivaltaisilta viranomaisilta, joita palvelutasoméaarittely
saattaa koskea.

Kunnilta, palveluluiden toteuttajilta ja kayttgjiltd saadun aineiston tydstdminen ja palvelutasoluonnoksen vii-
meistely tapahtui asiantuntijatydna.



2. Nykytilanteen kuvaus

2.1 Joukkoliikenteen tarjonta

Joukkoliikennetta ja henkilokuljetuksia hoidetaan Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen alueella markkinaehtoi-
sella liikenteella (bussit ja junat), LVM:n raideliikenteen ostoliikenteelld, ELY-keskuksen hankkimalla kaytt6-
oikeus- ja bruttosopimusliikenteell&, kaupunkien ja kuntien hankkimalla sopimusliikenteella seka erilliskulje-
tuksilla. Markkinaehtoisen bussiliikenteen rooli on alueella padosin pitkdmatkaisessa liikenteessa. Palvelu-
tarjonta muodostuu siten kokonaisuudessaan monilla yhteysvaleilla markkinaehtoisesti hoidetun liikkenteen
ja hankitun liikenteen yhdistelména.
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Kuva 2. Joukkoliikenteen tarjonta arkipaivana syksylla 2019. Tarkastelu koskee ELY:n toimivalta-alueelta alkavia tai
sinne paattyvia vuoroja. Mukana on junavuorot ja linja-autojen markkinaehtoinen liilkenne ja sopimusliikenne.

Kaakkois-Suomen liikennejarjestelman rungon muodostavat E18-liikennekaytava, Salpausselan liikenne-
kaytava (valtatiet 6 ja 12 sekd Lahti—-Kouvola—Lappeenranta—Imatra rata) ja Kotka—Kouvola yhteysvalilla
olevat valtatie 15 ja Kouvola—Kotka rataosuus. Junaliikenteen hyvéa tarjonta Lahti-Kouvola—Lappeenranta—
Imatra valilla seké Kotkan ja Kouvolan vélilla muodostavat alueen joukkoliikenteen rungon. Nopeat yhteydet
Lappeenrannasta tarjoavat henkildautoilun kanssa kilpailukykyista palvelutasoa. Haasteena joukkoliiken-
teen jarjestdmisessa on, ettd junat eivat pysahdy Taavetissa.



Alueen parasta joukkoliikenteen palvelutasoa tarjotaan Imatran ja Lappeenrannan valilla seké Kouvolasta
Lahden suuntaan. ELY:n toimivalta-alueella Taipalsaarelta Lappeenrantaan ja litistd Kouvolaan seka Luu-
mé&elta Lappeenrantaan on eniten joukkoliikennetarjontaa.

2.2 Joukkoliikenteen matkustajaméaaratavoitteet

Liikenteen ilmastotavoitteiden kohdentaminen joukkoliikenteeseen edellyttdd vahvaa matkustajamaarien
kasvua kaikilla alueilla. Jotta ILMO-tavoite (Toimenpideohjelma hiilettémaan liikenteeseen 2045, Liikenteen
ilmastopolitiikan tyéryhman loppuraportti, LVM:n julkaisuja 13/2018) siirtymastéa kestéaviin kulkumuotoihin
saavutettaisiin, raideliikenteen, linja-autoliikenteen, pydrailyn ja kavelyn yhteenlasketun matkustussuoritteen
tulisi kaksinkertaistua vuoden 2017 tasosta vuoteen 2050 mennessa. Jos tdma jaetaan kulkutapojen kes-
ken samassa suhteessa kuin valtakunnallisessa likenne-ennusteessa, tulisi raideliikenteen matkustussuo-
ritteen kasvaa 143 % ja linja-autoliikenteen 84 %.

Taulukossa 1 on esitetty kaupunkien asettamat tavoitteet joukkoliikenteen matkamaaran kehittymiselle seka
valtakunnalliset ilmastotavoitteista johdetut joukkoliikenteen kasvutavoitteet. Kasvutavoitteet on esitetty
matkamaaring, jotka on johdettu keskimaaraisesta matkasuoritteesta.

Taulukko 1. Joukkoliikenteen matkamaarille eri yhteyksissa asetettuja tavoitteita. (Lahde: Taustaselvitys joukkoliiken-
teen tilakuvasta ja tavoitteellisesta kehityssuunnasta & JUKU-palvelu).

Kaupunki/ Matkamaarat Alueen oma Valtakunnallinen ilmasto-
alue (milj. matkaa) kasvutavoite perusteinen kasvutavoite
2018 2030 (%) (%) Lahteet:
Kestavan lilkkkumisen
0 0,
Kotka 2,07 2,5 21 % 60 % Kotka 2019
o 0 Kaupunkistrategia. Jouk-
Kouvola 122 16 29 % 60 % koliikenteen kehittamis-
ohjelma 2015-2020.
LePPeEN” 183 200 20% 60 % Joukkolikennepoliittinen
anta ohjelma 1/2019
KASELY 0,36 17 %

2.3 Aiemmat palvelutasotavoitteet ja niiden toteutuminen

Edellinen palvelutasoméaritys tehtiin vuonna 2016 ja se koski vuosia 2016—-2019. Tavoitteita asetettiin lii-
kenndintiajoille ja vuorovéleille. Kymenlaaksossa palvelutasotavoitteet méaaritettiin kuudelle yhteysvélille:
Kouvola—litti (Ik V), Kouvola—Lappeenranta (Ik V), Kotka—Kouvola (Ik V), Hamina—Kouvola (Ik VI), Hamina—
Virolahti (Ik V1) ja Miehikkala—Virolahti (Ik VII)

Vaikka Kouvolan ja Lappeenrannan valilla palvelutaso on erinomainen, eivat tavoitteet ole taysin toteutu-
neet. Haasteena on vuorovalien epasaanndllisyys, mikéa on kaukoliikenteessa tyypillista. Esimerkiksi klo
9-14 valilla likenndidaan vain kaksi vuoroparia, kun tavoitteena oli saannéllinen vuorovali. Suhteessa ta-
voitteisiin puutteita on myds Kouvolan suunnasta Lappeenrantaan aamun tarjonnassa ja Lappeenrannan
suunnasta Kouvolaan iltapaivan tarjonnassa. Vastaavat palvelutasopuutteet ovat myds Kouvolan ja Kau-
salan (litti) valilla. Hamina—Kouvola -yhteysvalilla likenndidaan vain yksi lahtd molempiin suuntiin.



Etela-Karjalassa palvelutasotavoitteita maaritettin Kouvola—Parikkala -ratakaytavalle (Ik V/VI) ja Luumaki—
Lappeenranta (Ik VI), Ruokolahti—Imatra (Ik V1), Taipalsaari—Lappeenranta (Ik V) seka Savitaipale—Lap-
peenranta (Ik VI) ja Lemi-Lappeenranta (Ik VI) -yhteyksille. Alueen parasta palvelutasoa tavoiteltiin Lap-
peenrannan ja Imatran valilla (Ik 1V). Palvelutasotavoitteet toteutuvat ja lisdksi Luumaki-Lappeenranta ja
Imatra—Lappeenranta yhteysvaleilla palvelutasotavoite ylittyy.

2.4 Saavutettavuus

Seuraavassa on vertailtu Kotkan ja Kouvolan saavutettavuutta Kaakkois-Suomessa joukkoliikenteelld ja
henkildautolla. Aineisto pohjautuu 1 km x 1 km asukasruutuihin ja joukkoliikenteen aikataulutietoihin kevéaéan
2019 arkipaivalta. Tarkasteluissa ovat mukana markkinaehtoinen liikenne ja sopimusliikenne.

Matka-aika
maakuntakeskuksiin

Joukkoliikenteella
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Kuva 3. Matka-aika lahimpaan maakuntakeskukseen (minuuttia) joukkoliikenteelld. (Lahde: Traficom 16/2019)
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Kuva 4. Matka-aika lahimpaan maakuntakeskukseen (minuuttia) henkildautolla. (Léhde: Traficom 16/2019)

Kymenlaaksossa litti-Kouvola ja Kotka—Kouvola -véaleilla juna tarjoaa henkildautoa nopeammat yhteydet.
Muilta alueilta maakuntakeskukset ovat paasaantdisesti nopeammin saavutettavissa henkildautolla kuin
joukkoliikenteella. Kaakkois-Suomen ELYn toimivalta-alueella joukkoliikenteen matka-ajan ero henkiléautoi-
luun nayttaisi olevan hieman suurempi kuin kaupunkialueilla. Erityisesti etdalla radasta sijaitsevissa kun-
nissa (Miehikkala, Virolahti ja Savitaipale) ja Parikkalan koillisosissa matka-aika joukkoliikenteelle on sel-
vasti henkildautoa pidempi.
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Kuva 5. Matka-aika Helsinkiin (minuuttia) joukkoliikenteella (ei sisélla lentoyhteyksid). (Léhde: Traficom 16/2019)
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Kuva 6. Matka-aika Helsinkiin (minuuttia) autolla. (Lahde: Traficom 16/2019)

Vertailtaessa matka-aikaa Helsinkiin, on joukkoliikenne radanvarressa selvasti kilpailukykyinen henkildau-
toiluun verrattuna. Joukkoliikenteen kilpailukyky paranee, kun matka pitenee. Helsinkiin suuntautuvissa
matkoissa joukkoliikenteen matka-ajan kilpailukyky on Miehikkéalassa, Virolahdella ja Savitaipaleella ja myo6s
Luumé&ella heikompi.

2.5 Rahoitus

Valtion vuoden 2020 talousarviossa on varattu alueellisen ja paikallisen liikenteen ostoihin ja kehittdmiseen
32,329 miljoonan euron maararaha. Maararahan momentin mitoituksessa on otettu huomioon 2,5 miljoonan
edesta lipputuloja seka muita joukkoliikenteesta saatavia tuloja. Vuoden 2020 maararahakiintidissa otetaan
lisdksi huomioon vuodelta 2018 kiintioimatta jatetty 1,9 miljoonaa euroa.

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen maararaha vuodelle 2020 on 1,35 miljoonaa. Lisaksi on arvioitu tulokiin-
tioksi 0,5 milj. euroa (bruttoliikenteesta saatavat lipputulot). Kaakkois-Suomen ELY -keskuksen joukkoliiken-
nemaararahakiintio on ollut vuosittain noin 1,3 miljoonaa euroa.
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Kuva 7. Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikenteen maararaha.

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksella on 12 omaa voimassa olevaa sopimuskohdetta. Vuonna 2019 sopi-
musten kokonaisarvo on noin 760 000 euroa. Tasta KOS-liikenteen osuus on noin 700 000 euroa ja brutto-
liikenteen osuus 59 000 euroa. (lahde: VALLU)

Liikennettad hankitaan padosin peruspalvelutasoisena (koulu- ja tydmatkavuoroja). Lappeenrannan ja Imat-
ran vélille hankitaan bruttoliikenteena téata korkeampaa palvelutasoa. Vaalimaalle Zsar-kauppakeskukseen
hankitaan ELY-keskuksen, kuntien ja kauppakeskuksen yhteishankintana tydmatkaliikennetta.

Kunnat rahoittivat vuonna 2018 avointa joukkoliikennetta 9,1 miljoonalla eurolla. Rahoitus kohdistui p&éosin
kaupunkien paikallislikenteeseen. ELY:n toimivalta-alueen kunnat rahoittivat avointa joukkoliikennetté noin
540 000 eurolla. Aiemmin kunnat osallistuivat liikenteen rahoitukseen seutulipputuella. Kuntien seutulippu-
tuki vastasi noin 15 - 20 % liikenteen hankinnoista. Mahdollisuus seutulipputukeen on paattynyt siirtymaajan
liikenndintisopimusten paattyessa. Nyt kunnat ovat osallistuneet tapauskohteisesti ELY -keskuksen hankin-
tojen rahoitukseen.

Taulukko 2. Kuntien seutulipputuki vuosina 2016-2017.

Kunnan seutulippusubventio (€)

2016 2017

Imatra 80 272 72 920
Lemi 744 1119
Luumaki 6 516 15 698
Parikkala 1310

Rautjarvi 18

Ruokolahti 1 557 5512
Savitaipale 4 053 1169
Taipalsaari 5493 2921
Miehikkala 10 667 4724
Virolahti 6 212 8571
litti 6 334 12 101
Yhteensé (€) 12 3177 12 4735



Opetustoimen kuljetuskustannukset ovat kuntien suurin henkilokuljetusten rahoituseré. ELYn toimivalta-alu-
eella kunnat rahoittivat opetustoimen kuljetuksia 5,43 miljoonalla eurolla. Summassa ovat mukana myos
avoimeen joukkoliikenteeseen kohdistuvat opetustoimen matkaliput. Sosiaalitoimen kuljetuskustannukset
kuuluvat Eksotelle ja niista ei ole keréatty kuntatasolla tietoa.

Taulukko 3. Kuntien rahoitus julkiseen henkildliikenteeseen vuonna 2019. (Lahde: Kuntien ELY-keskukselle ilmoittamat
tiedot, VALLU)

Avoin joukko- | Opetustoimen| Sosiaalitoimen Kuljetukset
Seutukunta " . . N
liikenne kuljetukset kuljetukset yhteensa

Imatra 1 638 300,00 468 500,00 2 106 800,00
Parikkala 47 604,00 719 099,00 766 703,00
Rautjarvi 24 939,00 404 496,00 429 435,00
Ruokolahti 207 614,00 516 319,00 558,00 724 491,00
Lappeenranta 2231408,00 2853 345,00 5 084 753,00
Lemi 8 881,00 401 507,00 410 388,00
Luumaki 109 994,00 593 434,00 703 428,00
Savitaipale 1 963,00 472 974,00 474 937,00
Taipalsaari 14 276,00 353 841,00 368 117,00
Etela-Karjalan 4284 979,00 6 783515,00 558,00 11 069 052,00
maakunta

Hamina 583 839,00 444 905,00 1 355 780,00 2 384 524,00
Kotka 2168 000,00 1 215558,00 1 322 463,00 4706 021,00
Miehikkala 20 562,00 299 165,00 126 083,00 445 810,00
Pyhtaa 170 000,00 314 606,00 260 000,00 744 606,00
Virolahti 39 875,00 641 962,00 111 761,00 793 598,00
litti 61 535,00 840 729,00 159 977,00 1 062 241,00
Kouvola 1782213,00 4963 912,00 1 975 837,00 8 721 962,00
Kymenlaakson 4826 024,00 8720 837,00 5311 901,00 18 858 762,00
maakunta

Kaakkois-Suomen 9111 003,00 15504 352,00 5 312 459,00 29 927 814,00

ELY-keskus

2.6 Asukkaiden nakemyksia joukkoliikenteen kehittamisesta

Kaakkois-Suomen ELY-keskus selvitti syyskuussa 2019 alueen asukkaiden néakemyksia joukkoliikenteen
kehittdmisesta. Nettikyselyna toteutettuun kyselytutkimukseen saatiin 190 vastausta.

Vastaajat toivoivat erityisesti joukkoliikenteen tiedottamisen parantamista kuten aikataulutietojen kokoa-
mista yhteen seka runsaasti lisda joukkoliikennevuoroja.

Vastanneista 72,5 % matkusti kuntien valilla. 27,5 % vastaajista teki matkansa yhden kunnan sisélla. Lahes
puolet vastaajista oli joukkoliikenteella satunnaisesti matkustavia. Vastauksissa korostui suuri vapaa-ajan
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matkojen osuus. Vastaajissa oli suuri maara autonomistajia, joka voidaan tulkita piilevaksi kiinnostukseksi
joukkoliikenteen kaytt6on. Vastauksia on esitetty tarkemmin graafeina raportin liitteessa 1.

Vastaava kyselytutkimus toteutettiin myds vuonna 2015. Nyt vastaajat olivat aiempaa tyytyvaisempia lipun
hintoihin ja aiempaa tyytymattomampia linja-autoliikenteen aikatauluihin, reitteihin ja tiedottamiseen. Kalus-
ton laatuun ja asiakaspalveluun oltiin nyt yhta tyytyvaisia kuin edellisessakin kyselyssa.

1. Kuinka tyytyvdinen olette bussien aikatauluihin? (179) (EOS: 1)
2. Kuinka tyytyvdinen olette bussien reitteihin? (168) (EOS: 1)

3. Kuinka tyytyvéinen olette linja-autokaluston laatuun? (170)

(EOS: 3) ®
4. Kuinka tyytyvdinen olette asiakaspalveluun? (161) (EOS: 6) (
5. Kuinka tyytyvainen olette reiteistd, aikatauluista ja 0
lipputuotteista tiedottamiseen? (169) (EOS: 1)
6. Kuinka tyytyvdinen olette lippujen hintoihin? (164) (EOS: 4) G
2 | 2 3 4 5
Arvosana

Vuoden 2015 vastausten keskiarvo
9 Vuoden 2019 vastausten keskiarvo

Kuva 8. Vuoden 2015 ja 2019 asukasvastausten vertailu.

Niiltd vastaajilta, jotka ilmoittivat, etta eivat kayta joukkoliikennettd, tiedusteltiin syyta tahan. Yleisin syy oli,
ettd bussiyhteys puuttuu kokonaan tai ettéd aikataulut eivat ole sopivat.

Asukaskyselyssa saatiin satoja kehittémisehdotuksia ja ideoita alueen joukkoliikenteen kehittamiseksi. Osa
kehittdmisehdotuksista kohdistui kaupunkitoimivaltaisten liikenteeseen. Tarkeimpia vastauksissa useasti
esille tulleita palvelutason parantamistarpeita ELY-likenteessa olivat ainakin seuraavat:

- Lappeenranta—Taavetti
- liséa tarjontaa tyossakayntiaikoihin/faamuvuorot
- lauvantaisin aikaisempi vuoro Lappeenrantaan
- liltavuorot Lappeenrannasta arkisin, esim. klo 20
- aikataulujen yhteensovittaminen junavuoroihin.

- Kouvola—Taavetti vali
- kesdliikenne Taavetti—-Kouvola
- myo6haisempi paluuvuoro (n. klo 18) Kouvola—Taavetti.

Lappeenranta—Savitaipale

- myo6haisempi vuoro arkisin.

Simpeleen perusyhteydet

Aikataulujen synkronointi: ELY-liikenne—junat, ELY-liikenne—paikallislikenteet.

2.7 Kuntien ndkemyksia joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten
kehittamisesta

Kuntien ndkemyksia joukkoliikenteen kehittdmisesta tiedusteltiin séhkodpostikyselyllda syyskuussa 2019. Vas-
taus saatiin yhdestatoista kunnasta: Imatra, Kouvola, Lappeenranta, Lemi, Luumé&ki, Parikkala, Rautjarvi,
Ruokolahti, Savitaipale, Taipalsaari ja Virolahti. Kyselyyn eivét vastanneet KASELY:n toimivalta-alueen
kunnista litti ja Miehikkala. Kyselyyn eivat vastanneet mydskaan Kotkan toimivalta-alueen kunnat (Hamina,
Kotka ja Pyhtaa).
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Viisi kuntaa piti voimassa olevaa palvelutasoesitysta sopivana (Imatra, Kouvola, Lemi, Parikkala ja Viro-
lahti). Yhdellak&aan yhteysvalilla ei tunnistettu mahdollisuuksia tarjonnan heikentdmiseen. Tarjonnan paran-
tamistarpeita tunnistettuun kymmenella yhteysvalilla. Vain kaksi kuntaa oli valmiita osallistumaan mahdolli-
sen lisatarjonnan kustannuksiin.

Kuntien esittamat toiveet on listattu raportin liitteessa 2. Toiveiden yhteenveto ja kasittely palvelutason méaa-
rittelyssa on esitetty luvussa 3.2.

Kunnissa joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten yhdistelytarpeita tai mahdollisuuksia tunnistettiin seuraavilla
yhteysvéleilla:

- Matkakeskus—Utti—Kaipiainen

- Matkakeskus—Myllykoski—Inkeroinen—Anjala

- Asiointiliikenne taajamien valilla.

- Taajamajuna vélilla Kouvola—Taavetti-Lappeenranta.

- Kuukanniemi-Lappeenranta

- Huttulantieltd Mikkelintielle tai kirkonkylaan

Yhdistelyyn sopivia yhteysvdleja selvitetddn myds kunnissa osana kuntien sisdisen liikenteen kehittdmista.
Joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten yhdistelya estaa se, etté ei ole riittavasti tietoa sote-kuljetuksista tai
matkustustarpeista esimerkiksi tydssakayntilikenteessa. Todettiin, etté liikenneasioissa tieto ei kulje riitta-
vasti Eksoten ja kaupunkien valilla.

2.8 Liikenteenharjoittajien ndkemyksia joukkoliikenteen
kehittamisesta

Palvelutasoluonnos toimitettiin liikenteenharjoittajille kommentoitavaksi. Kaikki sopimusliikennoitsijat
Savonlinjat Oy, Liikenne Vuorela Oy, Pohjolan Liikenne Oy, Tilausliikenne Pekki Ky seké Kymen Charter-
line/E. Rantanen Oy haastateltiin. Liikenteenharjoittajat eivat kommentoineet palvelutasoesityksen sisaltoa.
Véahaiset kayttajamaarat joillain yhteysvaleilla nousivat kuitenkin esille. Pddosa kayttjista on toisen asteen
opiskelijoita tai kaupunkeihin kulkevia koululaisia.

Kaikki liikenteenharjoittajat kokivat, etté yhteistyé Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen kanssa oli sujunut hy-

vin. Kehittamistarpeet liittyvat [&hinné tarjouskilpailuihin. Niihin liittyen nostettiin esille seuraavia asioita:
- Kilpailutuskausien tulisi olla pidempia. Esimerkiksi 3+1+1 olisi sopiva kilpailutuskausi. Pidempi kil-

pailutuskausi helpottaa tydsuhteiden hallintaa ja mahdollistaa kalustoinvestoinnit.
- Kilpailutukset tulisi toteuttaa riittdvan ajoissa, ainakin puoli vuotta ennen liikenteen kaynnistymista.
- Kalustovaatimuksissa voitaisiin joustaa esimerkiksi keséajan liikenteessa.
- Nettokilpailutuksissa matkustajamaaraarvioiden tulisi mahdollisimman tarkasti toteutua.
- Optioiden kayttda toivottiin.

My®ds lilkkenteenharjoittajien haastatteluissa nousi esille huono tiedottaminen. Yhtena suurimpana ongelma
alueella koettiin olevan aikatauluinfon hajanaisuus, ja siita johtuvat vaikeudet mm. matkojen ketjuttami-
sessa.
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3. Palvelutasoehdotus

3.1 Palvelutasokriteerit ja -tavoitteet

Ehdotetut palvelutasokriteerit pohjautuvat aiempaan Liikenneviraston suositukseen (Liikenneviraston ohjeita
31/2015). Ohjeessa esitettyja vuorotiheyttad koskevia suosituksia on muokattu hieman. Saanndéllista vuoro-
valia koskevasta tavoitteesta luokissa V ja VI luovutaan ja tavoitteita asetetaan sen sijaan vuoromaarélle.
Muutokset antavat lisda joustoa liikenteen aikataulutukseen seké korostavat iltalikennetta paremmissa luo-
kissa.

Liikenn@intiajalla tarkoitetaan ensimmaisen lahdon saapumisaikaa keskustaan ja viimeisen lahdén 1&htoai-
kaa keskustasta.

Taulukko 5. Palvelutason madrittelyssa kaytetyt kriteerit

\./.uorotll_hey's'Ja \Y VIl
liikenndintiaika
Ma—to 6.30-21.30 7.00-20.00 7.00-/8.00-17.00 8.00-16.00
Pe 6.30-21.30 7.00-20.00 7.00-/8.00-17.00 8.00-16.00
La 9.00-20.00 10.00-15.00 Tarpeen mukaan —
Su 10.00-20.00 Tarpeen mukaan | Tarpeen mukaan —
Ruuhka (n. klo < 45 min yht. yli 5 vuo- 3-5 vuoroa/ 1-2 vuoroa/
7-9 ja 15-17) B roa/suunta suunta /vrk suunta/vrk (koulu-,
(koulu-, opiskelu-, | opiskelu-, tyd-
Arkipaiva < 60 mi 2-3 vuo- tyomatka- ja/tai matka- ja/tai asi-
klo 9-14 = o0 min roa/suunta asiointiyhteys) ointiyhteys)
Arjen varhaisilta < 2_3 vuoroa 0-2 vuoroa/
klo 18-20 - suunta/vrk - -
Lauantaisin = 1 vuoro kah- 1-4 vuoroa/ 0-2 vuoroa/
dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk -
Sunnuntaisin = 1 vuoro kah- 0-2 vuoroa/ 0-2 vuoroa/ _
dessa tunnissa suunta/vrk suunta/vrk

Palvelutasomaaritys koskee ensisijaisesti kuntien valisia yhteyksid Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen toimi-
valta-alueella. Palvelutasomaaritys ohjaa jatkossa Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikennehankin-
toja. Palvelutasomaarityksen mukaisia joukkoliikennepalveluja on tarkoitus hankkia maéararahakehyksen
rajoissa ja yhdessa kuntien kanssa. Palvelutasotavoite voidaan tulkita tavoitteelliseksi minimitasoksi. Y h-
teysvéleille voi syntyd markkinaehtoisesti my6s ehdotettua parempaa palvelutasoa, mutta lahtdkohtaisesti
ELY-keskus ei rahoita palvelutasotavoitteen ylittévia yhteyksia ilman erityisia perusteluja. Palvelutaso voi
jaada myos alle asetetun tavoitteen, jos ELY-keskuksen méaéararaha ei riitd. (Jos joudutaan esimerkiksi kor-
vaamaan merkittavasti markkinaehtoista liikennettd sopimusliikenteelld).
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Joensuu

Palvelutasotavoitteet
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Kuva 9. Ehdotus joukkoliikenteen palvelutasosta vuosille 2020-2024.

Palvelutasotoiveet koskevat talviarkipaivan liikennetta. Kesaliikenteessa tarjontaa voidaan koululaisvuoro-
jen osalta karsia. Kuitenkin perustydssakayntiyhteydet ja asiointiyhteydet tulisi liikennéida muuttumattomilla
aikataululla ja reiteilla ympéri vuoden.

Palvelutasotavoitteet on asetettu varsin lahelle nykyista tarjontaa. Nykyisessa ELY -keskuksen sopimuslii-
kenteessa ei ole juuri karsinnan mahdollisuuksia. Liikennettéa on hankittu Iahinna peruspalvelutasolla ja
kuormitusasteet ovat (kesaliikennetta lukuun ottamatta) varsin kohtuulliset ELY-liikenteeksi. Palvelutasotay-
dennyksia mahdollisesti tarvitaan seuraavien yhteyksien osalta:

- Taavetti-Hamina aamuvuoro ja tydssakayntipaluuvuoro
- Taavetti-Kouvola—Taavetti

- kesan tyossakayntiyhteydet

- jatkoyhteys Kouvolasta Taavettiin noin klo 18 aikaan Helsingista saapuvalle nopealle pendolinolle.
- Lappeenranta—Taavetti—-Lappeenranta

- liséa tarjontaa tyossakayntiaikoihin/aamuvuorot

- lauantaisin aikaisempi vuoro Lappeenrantaan, esim. yksi vuoropari lauantaille, Taavetti-Lappeen-

ranta noin klo 8.45 ja paluu alkuiltapaivasta.
- Lappeenranta-Taavetti noin klo 20 arkisin
- aikataulujen yhteensovittaminen junavuoroihin.
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3.2 Yhteenveto tunnistetuista kehittamistarpeista

Taulukossa 4 on esitetty yhteenveto tyon aikana esille tulleista tarkeimmisté yhteysvalien palvelutason ke-
hittdmistarpeista seka pohdittu niiden vaikutusta palvelutasotavoitteisiin.

Taulukko 4. Palvelutasotoiveet ja niiden kasittely

Rasila—Imatra

Lappeenranta—Imatra valille pitaisi
olla | tasoa, eika nykyinen IV taso.
Koskee liikenteen alku- ja paatty-
misaikoja, vuorovali voi olla tunti.

Lappeenranta—Taipalsaari valilla
likenteen alkamisaika pitaisi olla
aikaisemmin, jotta kahdeksaksi eh-
tii Lappeenrantaan.

Savitaipale—Lappeenranta. Asioin-
titarpeen parantamisesta tulee
kuntalaisilta sdanndllisesti toiveita.

Kouvola—Kotka -yhteysvalille olisi
tarvetta

Kouvola—Lappeenranta -vdlille olisi
tarvetta lisaté tarjontaa markki-
naehtoisen liikenteen vahennyttya.

Taavetti-Lappeenranta, Taavetti—
Savitaipale, Taavetti-Hamina ja
Taavetti-Kouvola: tydmatkalii-
kenne aamuisin ja iltapéivisin

Hamina—Virojoki—Vaalimaa, tyo-
matka- ja asiointilikenteen kasva-
neet tarpeet

Rautjarvi-Imatra—Lappeenranta, 2.
asteen opiskelijoiden mahdollisuus
koulunkayntiin kodista késin.

Lemi-Savitaipale

Hyva tarjonta talvikaudella. Ke-
salla tarpeen hankkia aamu-
vuoro klo 8:ksi ja paluuvuoro
klo 16 jalkeen.

Muutetaan luokan IV méaéaritte-
lya niin, ettd on pidemmat lii-
kenndintiajat, mutta 60 min.
vuorovali riittad.

Aikaisin vuoro lahteen klo 7.10

ympéri vuoden. Tiedottaminen

kesaliikenteesta on ollut kuiten-
kin puutteellista.

Yhteysvalilla on jo varsin hyvéat
asiointivuorot

Yhteysvalin palvelutaso para-
nee alueellisen junaliikenneko-
keilun my6ta jo joulukuussa
2019.

Hyva junatarjonta bussitarjon-
nan liséksi.

Haminan suuntaan suora aa-
muyhteys puuttuu. Ei Taavetti-
Savitaipale vuoroja.

Haminan ja Virojoen valilla on
hyva tarjonta, ja vuorot on han-
kittu yhteishankintana myos
seuraaville vuosille.

Opiskeluvuorot klo 8/16 on ja
pyritdan sailyttamaan.

Mahdollinen tarve aamuyhtey-
delle, koska lukiolaisia kulkee
Lemiltd Savitaipaleen ylaas-
teelle.

Ei vaikutusta (luokka VI).

litavuoro on jo (pikavuo-
rona) olemassa.

Tiedottamisen kehittami-
nen.

Ei muutostarpeita palvelu-
tasoon.

Palvelutaso paranee, ei
tarvetta nostaa tavoite-
luokkaa.

Ei muutostarpeita.

Lisataan palvelutaso-
luokka VI.

Ei muutostarvetta palvelu-
tasoon.

Ei muutostarvetta palvelu-
tasoon.

Tarve vahainen, ei muu-
tostarvetta palvelutasoon.
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3.2 Laadulliset tavoitteet

1. Tiedottaminen

Liikennepalvelulain myo6ta tiedottamisen merkitys on korostunut. Uusia liikennepalveluja voi syntya nopeas-
tikin ja vanhoja lakata, mika lisda tarvetta paivittdé ja jakaa aikataulutietoa. Tiedottaminen nousi tarkeim-
maksi kehittamistarpeeksi myds tyon yhteydessa tehdyssa asukaskyselyssa.

Tiedot joukkoliikenteen reiteista ja aikatauluista tulisi olla saatavissa yhdesta internet-lahteesta. Valtakun-
nallista yhtenaista tiedotuskanavaa ei kuitenkaan télla hetkella ole eika sellaista olla viranomaisvetoisesti
kehittdmassa. Markkinaehtoisessa liikenteessa ja kayttdoikeussopimusliikenteessé tiedottamisesta vastaa-
vat likennoitsijat.

Vaikka ELY-keskuksen vaikutusmahdollisuudet yhtendiseen tiedottamiseen ovat vahaiset, on tiedottamisen
yhtenéistaminen ja parantaminen tarkein tavoite joukkoliikenteen laadullisessa kehittdmisessa. ELY-keskus
kokoaa internet-sivustolleen linkit alueen sopimusliikennetté harjoittavien yritysten aikataulusivuille. Linkit
kannattaa vieda myos kuntien sivuille. Linkit aikatauluihin tulee olla helposti [0ydettavissa.

ELY-keskuksen liikennehankinnoissa edellytetédéan vahitellen reaaliaikaista autojen sijaintitietojen hyédyntéa-
mista ja tietojen tuottamista asiakkaille linja-autojen todellisesta sijainnista, jolloin matkustajan olisi helppo
itse arvioida saapumisaika.

Uusia aikataulupalveluja syntyy koko ajan lisaa, eika paperisten aikataulujen laatiminen ole enda valttama-
tonta. Yritykset voivat kuitenkin julkaista ja jakaa asiakkaille omia aikataulujaan osana joukkoliikenteen
markkinointia.

2. Sujuvat matkaketjut

Kaakkois-Suomen ELY-keskus ja alueen kunnat pyrkivat edistamaan sujuvien julkisen liikenteen matkaket-
jujen syntymista sovittelemalla yhteen joukkoliikenteen aikatauluja ja kehittdmalla solmupisteita.

ELY-liikenteen aikataulusuunnittelussa otetaan huomioon mahdollisuuksien mukaan yhteen kytkennét juna-
likenteeseen ja myo6s paikallislikenteeseen. ELY-liikenteessé priorisoidaan sdanndlliset matkat, kuten tyo-
ja opiskelumatkat, mutta liitynnét junaliikenteeseen pyritaén jarjestamaan vahintaan perjantai-iltaisin ja
maanantaiaamuisin.

Kunnat pyrkivat yhteen sovittamaan sisaisen liikkenteen aikatauluja ja reitteja pitempimatkaiseen joukkolii-
kenteeseen ja junavuoroihin.

Parantamalla eri kanavissa tarjolla olevaa matkustajainformaatiota, pysakkien saavutettavuutta, kayttomu-

kavuutta ja turvallisuutta voidaan osaltaan vaikuttaa koko joukkoliikennejarjestelméan toimivuuteen ja hou-
kuttelevuuteen.
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3. Luotettavuus ja kilpailukykyiset matka-ajat

Kaakkois-Suomen ELYn ja alueen kuntien tavoitteena ovat luotettavat liikkumispalvelut. Kaytdnndssa taméa
tarkoittaa pysyvyytta aikataulurakenteessa seka aikataulujen pitavyytta.

Pyrkimyksena on joukkoliikenteen peruspalvelujen muuttumattomuus. Perusvuorot liikenndidddn samaan
aikaan ympari vuoden. Vaikka sopimusliikenteen vuorotarjontaa vahennettaisiin kysynnéan vahetessa ke-
salla, tarkeimmat tydmatkavuorot likkenndidaan ympéari vuoden muuttumattomilla aikatauluilla. ELY-keskus
pyrkii méararahakehyksensa puitteissa yhdessé kuntien kanssa turvaamaan palvelutasotavoitteiden mukai-
set liikennepalvelut myés markkinaehtoisen liikkenteen muuttuessa tai lakatessa &killisesti

Aikataulusuunnittelulla varmistetaan, ettd bussien on mahdollista pysya aikataulussa.
Poikkeustilanteista (esim. tydmaajéarjestelyt) johtuvista mahdollisista viivytyksista tiedotetaan etukéateen.

ELY-liikenteessa aikataulu- ja reittisuunnittelussa pyritdan runkoreiteilla nopeaan ja suoraan liikkenteeseen
erityisesti tydmatkavuoroilla. Sita vastoin koululaisia palvelevan liikenteen suunnittelussa yksittaisten oppi-
laiden asuinpaikoilla on suuri merkitys, mika vaikuttaa reitteihin ja tekee niista usein kiertelevia.

4. Riittavan tasokas ja kustannustehokas kalusto

Kalustovaatimukset maaritelladn PSA-liikenteen osalta aina yksityiskohtaisesti kilpailuttamisasiakirjoissa,
joita pyritddn yhtenaistamaén joukkoliikennetoimijoiden yhteistyéné. ELY-keskus voi vaikuttaa suoraan ka-
luston laatuun sopimusliikenteessa.

ELY-liikenteeseen tulevat EU:n kayttbvoimavaateet (CVD - Puhtaan kaluston direktiivi) eivat luultavasti tule
vaikuttamaan. Asiasta sdadetdén tarkemmin kotimaisen lainsdadannon yhteydessa

Keskitytaan ymparistotavoitteet huomioiden ensisijaisesti riittavan laadukkaaseen ja kustannustehokkaa-
seen kalustoon. Liséksi tavoitteena on, etta kalustovaateilla ei rajoiteta kilpailua.

Kuitenkin osana maakuntien hiilineutraaliustavoitteita voi tulla tarpeita vahentaa myods ELY -likenteen CO2-
paastoja erityisesti kaupunkeihin suuntautuvassa liikenteessa. Harkiten voidaan ottaa kaytt6on esimerkiksi
biodieseliin liittyvia vaatimuksia saatavuus huomioon ottaen.

Liikenneturvallisuuden vuoksi kaikille matkustajille pitéisi olla istumapaikka, kun likenndidaén osuuksia,
joilla nopeudet ovat korkeita tai olosuhteet vaihtelevia.

Hiljaisen kysynnan alueiden liikkennepalveluissa tavoitteena ovat monipuoliset, tarkoitukseen sopivat kalus-
toratkaisut pienkalustoineen ja esteettdmyys huomioiden. Talldin eri toimijoiden (kunnat, Kela) matkoja pys-
tyttéisiin tehokkaammin yhdistdém&an samaan kalustoon.

Véaeston ikaantymisen myota esteettomien lilkkennepalveluiden tarve tulee kasvamaan. Esteettdmyys tulisi
huomioida erityisesti kuntakeskuksissa ja niiden laheisyydessa jarjestettavassa asiointi- ja palveluliiken-

teessa. Asiointi suuntautuu padosin omaan kuntakeskukseen.

Markkinaehtoiseen liikenteeseen ei voi asettaa kalustovaatimuksia, vaan niissa noudatetaan voimassa ole-
vaa lainsaadantoa.
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5. Lippujarjestelmét ja matkustamisen edullisuus

Yhteentoimivat lippujérjestelmat ovat tavoitteena kaikissa palvelutasoluokissa koko matkaketjulla. Tavoit-

teeseen siséltyy mm. matkalipun vaihto-oikeus eri joukkoliikennemuotojen ja eri toimivalta-alueiden valilla.
Monipuolinen ja selkea lippujarjestelma on kilpailuetu. ELY-keskuksen vaikutusmahdollisuudet lippujarjes-
telmiin ovat kuitenkin rajalliset ja lippujarjestelmien laajamittainen kehittdminen edellyttaa todennakdisesti

valtakunnallisia toimia.

Imatralla uusitaan joukkoliikenteen lippujérjestelméa osana Eteld-Karjalan maakunnan julkisen liikenteen
kehittdmishanketta. Tavoitteena on I6yta&d henkilokohtaiseen matkatiliin perustuvaa lippuratkaisua, joka voi-
daan liittda eri palveluntarjoajien sovelluksiin. Jos Imatran kehittdmishanke osoittautuu menestykseksi, voi-
daan sen tuloksia laajentaa myohemmin koko ELY-alueelle. Toistaiseksi ei ole kuitenkaan kaytossa ratkai-
sua tai menettelytapaa yhtenaisen lippujarjestelman toteuttamiseksi.

Usealla yhteysvalilla junaliikenteen ja bussiliikenteen yhteiskayttd parantaisi oleellisesti palvelutasoa. Erityi-
sesti ELY-liikenteen ja VR:n lippujen yhteentoimivuus on tavoitteena.

Hintatason ELY-liikenteessa tulee olla edullinen erityisesti sdanndllisen matkustamisen lipputuotteissa.
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4. Joukkoliikennehankintojen periaatteet

4.1 Lahtokohdat

Lain likenteen palveluista 1748 mukaan Liikenne- ja viestintavirasto paattaa valtion talousarviossa osoite-
tun maararahan tai sen osan kiintidimisesta elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksille.

Toimivaltaiset ELY-keskukset saavat kayttaa Liikenne- ja viestintaviraston kiintisiméaa maararahaa lain lii-
kenteen palveluista 1738:n 1 momentin 1-3 kohdissa mainittuihin tarkoituksiin. ELY-keskukset voivat myds
mydntaa valtionavustusta kunnalle tai kuntayhtymalle kaytettavaksi mainitun pykalan mukaisiin tarkoituksiin.
Kaytannossa korvauksia voidaan maksaa liikenteenharjoittajille siten kuin Euroopan unionin lainsaadan-
ndssa saadetaan seka muille kuin liikenteenharjoittajille liikenteen palveluiden kehittamis-, suunnittelu- ja
tutkimustydsta.

Liikenteen yhteishankinnat

ELY-keskukset rahoittavat maaseudun peruspalveluluonteista julkista henkildliikennettd hankkimalla liikken-
netté kilpailutetuilla sopimuksilla. ELY-keskukset voivat tehda kuntien kanssa yhteishankintoja. Yhteishan-
kinnoissa ELY-keskukset ja kunnat rahoittavat yhdessa liikennehankintoja ennalta ja erikseen sovituin peri-
aattein. Yleensa yhteishankinta edellyttaé rahoitussopimusta kunnan ja ELY-keskuksen valilla ja kumpikin
osapuoli korvaa osuutensa suoraan liikkenteenharjoittajalle.

Valtionavustus kunnille tai kuntayhtymalle

Toimivaltainen ELY-keskus voi myontaa liikenteen palvelujen valtionavustusasetuksen (509/2018) mukai-
sesti kunnalle ja kuntayhtymalle valtionavustusta seuraaviin tarkoituksiin:
1) palvelusopimusasetuksen mukaisen liikenteen ostoihin ja julkisen palvelun velvoitteesta maksetta-
vaan korvaukseen
2) liikenteen palvelujen suunnitteluun, kehittdmiseen ja kokeiluhankkeisiin.

Kunnalle ja kuntayhtymille mydnnettavan rahoituksen edellytyksena on, etté kunta osallistuu julkisen palve-
lun velvoitteen kustannuksiin vahintéan yhta suurella osuudella kuin valtio.

Alueellisen ja paikallisen liikenteen kehittamistoimien painopisteena ovat liikenteen suunnittelu ja henkil6-
kuljetusten koordinoinnin edistaminen ja kehittdaminen.

Valtakunnallisella strategisella kehittdmistoiminnalla pyritéan edistémé&an julkisen henkildliikenteen toiminta-
edellytyksia, kilpailukykya ja houkuttelevuutta pitkalla aikavalilla.
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4.2 Yhteiskunnalliset padmaarat joukkoliikenteen
kehittAmisessa

Valtakunnallisen 12-vuotisen liikennejarjestelmésuunnitelman yhteiskunnalliset padmaarat (VNS 8/2018 vp)
ovat Suomen kilpailukyvyn edistdminen, ilmastonmuutoksen torjunta seka alueiden elinvoima ja saavutetta-
vuus. Vastaavat yhteiskuntapoliittiset padmaéréat ohjaavat myds Kaakkois-Suomen liikennejérjestelmén ke-
hittdmista. Joukkoliikenteella pystytdan osaltaan edistamaan kaikkia edellda mainittuja pAamaaria.

IImastonmuutoksen torjunta

Liikennejarjestelmén energiatehokkuutta voidaan parantaa vahentamalla paéstoja tuottavan liikenteen suo-
ritetta vaikuttamalla ajoneuvon ja liikkumistavan valintaan. Suomen ymparistokeskus (Syke) on mydntanyt
Hinku-maakunnan tunnuksen Etela-Karjalalle ja maakunta sitoutuu vahentdméaéan 80 prosenttia hiilipaastois-
tééan vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Hiilineutraali Kymenlaakso 2040 -ehdotuksen mukaan
Kymenlaaksossa erityisesti kaupunkien keskustoissa ja kaupunkien valilla likkumista tulee ohjata ymparis-
tén kannalta kestavampiin likennemuotoihin, kuten joukkoliikenteeseen, jaettuihin kyyteihin, kévelyyn ja

pyorailyyn.

Joukkoliikenteelld voidaan vaikuttaa CO2-paastoihin kahdella tapaa:

1) Siirtymalla ymparistoystavalliseen, paastottomaan tai vahapéaéastodiseen joukkoliikennekalustoon ja
kayttovoimiin.
2) Lisaamalla joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ja houkuttelemalle henkildautoilijoita joukkoliikenteen

kayttajiksi. Joukkoliikenteen kayttda voidaan liséata a) tehostamalla nykyisten vuorojen kayttda tai b)
luomalla uusia liikennepalveluita.

Vaikuttamalla joukkoliikennekaluston kayttovoimiin, saadaan nopeimmat vaikutukset paastévahennyksiin.
Toimenpide ei kuitenkaan lisda joukkoliikenteen kayttagjamaaria tai vahenna henkildautoilua. Puhtaiden ja
energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistamisesta annetun direktiivin muutos (CVD)EU
2019/1161 koskee vain kaupunkiliikenteen linja-autoja. ELY-liikenteessakin voidaan asettaa vaatimuksia
kayttoévoimille, mutta vaatimukset liséisivat liikenteen hankintakustannuksia. Esimerkiksi biodieseliin liittyvia
vaatimuksia voidaan jatkossa harkita erityisesti kaupunkeihin suuntautuvassa ja kaupunkien lippujarjestel-
mat hyvaksyvassa liikkenteessa. Asia mahdollisesti tarkentuu kansallisen lainsdadannon valmistelun yhtey-
dessa.

Lisdamalla joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ilmastovaikutus on hitaampi, mutta samalla saavutetaan laa-
jasti muita hyotyja. Vaikka Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen liikennehankinnoissa kayttdaste on varsin
hyv&, on ensisijainen toimenpide nykyisen joukkoliikennekapasiteetin kayton tehostaminen (lisataan joukko-
likenteen kysyntaa siella, missé on kapasiteettia). Vilkkaimmilla alueilla kaupunkiseuduilla voidaan joukkolii-
kenteen kayttéa pyrkia lisédamaan myos luomalla kokonaan uusia tai lisaamalla nykyisia joukkoliikennepal-
veluita (lisatdan joukkoliikenteen tarjontaa sielld, missé on kysyntaa).

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamisessa tarkeinta on lyhentaé matka-aikaa suhteessa henkil6-
autoon ja parantaa joukkoliikenteen tdsmallisyytta. Kaakkois-Suomessa erityisesti sujuvat bussisyotot juna-
liikenteeseen mahdollistavat henkildautoilulle kilpailukykyisen matkaketjun. Harvalla vuorovalilla likenndita-
essa pysakilla odotus koetaan erityisen raskaaksi, joten kayttdéa voidaan helpottaa reaaliaikaisella matkus-
tajainformaatiojarjestelmalla. Joukkoliikenteen eri kulkumuotojen yhteentoimivuuteen seka kavely-, pyoraily
ja autoliikenteen liityntaliikenteen suunnitteluun kannattaa panostaa. Lippujarjestelmien ja hinnoittelun kehit-
tamiselld voidaan myds tehokkaasti edistaa joukkoliikenteen kayttoa.
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Kilpailukyvyn edistdminen

Kilpailukyvyn edistaminen joukkoliikenteen keinoin liittyy tydpaikkojen hyvaén saavutettavuuteen julkisella
likenteella seka nopeisiin matka-aikoihin paakaupunkiseudulle.

Joukkoliikenteen kayttda tydmatkoilla voidaan lisatd nopeuttamalla parhaisiin aikoihin likenngitavia yhteyk-
sié seka tarjoamalla edullisia kausilippuja séanndéllisille kayttajille. Tavoitteena on kytkea tydnantajat mu-
kaan joukkoliikenteen kehittdmiseen esimerkiksi tydsuhdematkalippuja tarjoamalla. Yksityiset yritykset voi-
vat olla mukana yhteishankinnoissa kuntien ja ELY-keskuksen kanssa, jos tunnistetaan tarpeita raataldida
liikennetta tietyn tydpaikan tarpeisiin.

Junavuorot kannattaa mahdollisuuksien mukaan ottaa huomioon ELY-liikenteen aikataulusuunnittelussa ja
pyrkia tarjoamaan sujuvia yhteyksia tarkeimmille junille, silloin kun yhteys voidaan jarjestaa esimerkiksi tyo-
matkaliikenteen aikatauluja heikentamatta. Jatkossa lippujen yhteentoimivuutta VR:n lippujen kanssa pyri-

tadan kehittamaan.

Bussi—juna matkaketjujen lisdksi pyritdan kehittdmaén henkildauto—bussi ja henkildauto—juna -matkaketjuja
lityntapyséakointia kehittamalla.

Alueiden elinvoima ja saavutettavuus

Tavoitteena on tarjota alueen toisen asteen opiskelijoille kouluaikoja palvelevat joukkoliikenneyhteydet sil-
loin, kun vuoroilla on kysyntda. Hyvéat joukkoliikenneyhteydet parantavat alueen koulujen ja oppilaitosten
houkuttelevuutta. Riittavat yhteydet mahdollistavat opiskelun kotona asuen. Kelan toisen asteen opiskeli-
joille maksama joukkoliikennetuki on myds tarke& osa alueen joukkoliikenteen lipputuloja.

Kulkutapavalinnoissa tottumuksilla on suuri merkitys, joten erityisesti lasten joukkoliikenteen kayttoa tulee
edistédé. Koulumatkat pyritaén jarjestamaan ensisijaisesti joukkoliikenteelld kuntien ja mahdollisesti myos
ELY-keskuksen yhteistydna soveltuvin osin.

Asiointiyhteydet lahimp&an kaupunkiin tai muuhun suurempaan keskukseen mahdollistavat myds autotto-
mien asiointimatkat ilman omaisiin tai taksikyytiin turvautumista. Kuntia kannustetaan esteettémien asioin-
tiyhteyksien jarjestamiseen kuntien siséisessa liikenteessa.

Henkilokuljetusten ja joukkoliikenteen yhteisty6ta lisaavat toimet parantavat saavutettavuutta erityisesti har-
vaan asutuilla alueilla. Sote-kuntayhtymat pyritd&n saamaan mukaan henkilokuljetusyhteistydhdn esimer-
kiksi henkildliikennetydryhmien teemakokouksella.

4.3 ELY-keskuksen liikennehankintojen tavoitteet ja priorisointi

ELY-liikenteella tarjotaan kuntien vélisia toisen asteen opiskelijoita palvelevia yhteyksia, mahdollisuuksia
kayda kuntakeskuksista keskuskaupungeissa t0issa ja opiskelemassa paivittdin, asiointiyhteyksia kuntakes-
kuksista lahimpaan, suurempaan palvelukeskukseen seka liityntayhteyksia junille ainakin perjantai- ja sun-
nuntai-iltaisin tai maanantaiaamuisin.
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Palveluja jarjestetadn vain, jos niille on kysyntaa.

Palveluja ostettaessa rahaa ei saa kayttaa epatarkoituksenmukaisesti tai tarpeettomasti paallekkaisen lii-
kenteen ostamiseen, eika sellaisen liikenteen ostamiseen, jossa matkustaja kysyntaa ei ole.

Kysyntérajana ELY-liikenteessa pidetaan keskikuormaa, jonka tulisi olla yli 2,0. Jos kyseesséa on yhteysva-
lin viimeinen vuoro, voidaan kysyntérajasta joustaa. Tavoitteena on pitd& kaikki kunnat joukkoliikenteen ver-
koston piirissa ympari vuoden, mutta yhteys voidaan toteuttaa esimerkiksi asiointitaksilla tai kutsuliiken-
teena.

Liikennepalvelut hankitaan yhteishankintoina

Yhteistydkumppaneina ovat alueen kunnat ja ELY -alueen ulkopuolelle menevassa liikkenteessa muut toimi-
valtaiset viranomaiset. Myds yritykset (kuten tydnantajat) voivat osallistua yhteishankintoihin. Kunnat osal-
listuvat suunnitteluun ja hankintaan. Liikennehankinnat suunnitellaan ja priorisoidaan vuorovaikutuksessa

kuntien kanssa.

ELY-keskus hankkii ensisijaisesti omalta toimivalta-alueeltaan ldhtevia tai sinne paattyvia
liikennepalveluita.

Hankinnoissa tehdéaéan yhteistyota Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen naapureina olevien toimivaltaisten
viranomaisten kanssa.

Yhteyksia jarjestetddn seuraavassa priorisointijarjestyksessa

1. Opiskeluyhteydet 2. asteen opiskelijoille jarjestetdan paivittain, jos matkan kesto joukkoliikenteessa
on yhteen suuntaan alle 75 min, muuten jarjestetaan viikonloppuyhteys.

2. Tyossakayntiyhteydet jarjestetddn arkisin ympéari vuoden, jos yhteysvalilla on yli 200 pendeldijad. Kay-
tanndssa ymparivuotiset tydssakayntiyhteydet tarvitaan ELY -alueella ainakin seuraaville yhteysvéleille:

- Luuméeltd, Lemilta, Taipalsaarelta, Savitaipaleelta ja Kouvolasta Lappeenrantaan.

- Myo6s Ruokolahdelta Lappeenrantaan on pendeldijid, mutta matka-aika joukkoliikenteelld on pitk&dhko

- Lappeenrannasta Luuméelle, Taipalsaarelle ja Ruokolahdelle

- Ruokolahdelta ja Rautjarvelta Imatralle

- Imatralta Ruokolahdelle

- litistd Kouvolaan ja Kouvolasta littiin

- Virolahdelta Haminaan.

Liséksi voidaan jarjestda muita tydssakayntiyhteyksia kysynnan mukaan. Yhteys Lemilta Lappeenrantaan
voisi pendeldintimaéaran pohjalta olla potentiaalia tarjonnan lisdéamiseen.

3. Liittyminen kaukoliikenteeseen. Uudellemaalle ja Kymenlaakson pendeldijien maaré on pieni Lappeen-
rantaa ja Luumakea lukuun ottamatta, mik& vahentaa tarvetta paivittaisille, tydossakayntiaikoja palveleville
lityntayhteyksille juniin. Kuitenkin liitynnat junille tulisi toteuttaa mahdollisimman usealle vuorolle aikatauluja
yhteensovittamalla. Vahintdéan perjantai-iltaisin seka sunnuntai-iltaisin tai maanantaiaamuisin tulisi jokai-
sesta kuntakeskuksesta olla liitynté junalle.
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4. Asiointiyhteys jarjestetdan luonnolliseen asiointisuuntaan (keskuskaupunkiin) ja asioinnille on perusteltu
tarve. Tarve pohjautuu palveluiden puuttumiseen omasta kunnasta. Asiointiyhteyksien jarjestaminen kun-
nan sisélla on kuntien vastuulla. ELY-keskus kannustaa néissa yhteyksisséa esteettomiin ratkaisuihin kuten
palveluliikenteeseen.

5. Muut joukkoliikenteen kayttoa edistavat yhteydet
Maararahakehyksen puitteissa ELY-keskus voi hankkia my&s muita joukkoliikenteen kayttda edistéavia yh-
teyksia. Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen alueella paras matkustuspotentiaali on kaupunkien valilla, ja

ELY-keskus voi osallistua tapauskohtaisesti myds kaupunkien toimivaltaisten viranomaisten valisten yhteyk-
sien hankkimiseen.
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5. Rahoitus

5.1 Yleisperiaatteet

Kaakkois-Suomen ELYn sopimusliikenteen rahoitus vuonna 2019 on yhteensa 759 000 euroa. Kunnat ovat
osallistuneet osaan hankinnoista. Kustannustason nousun ja liikenteen palvelutasoparannusten myoéta lii-
kenteen kokonaisbudjetiksi arvioidaan |ahivuosina noin 850 000 - 900 000 euroa.

Ehdotuksena on kustannusten jakaminen niin, ettéd ELY-keskuksen osuus kuntien vélisessa, palvelutasota-
voitteiden mukaisessa liikkenteessa on 80 % ja kuntien osuus on 20 %. ELY-keskus hankkii liikennettd méaa-
rarahakehyksen puitteissa.

Kuntarahoituksen kokonaismaara on samaa suuruusluokkaa, kuin kuntien seutulippurahoitus oli vuosina
2016 ja 2017. Kustannukset jakautuvat kuntien valilla hankitun likenteen mukaan. Kuntien osallistuminen
rahoitukseen on valttdmatdntd, jotta voidaan turvata joukkoliikenteen kehittaminen.

Menettelylla varmistetaan kuntien tasapuolinen kohtelu. Ennakkoon sovitulla kustannusjakoperiaatteella pa-
rannetaan myo6s kuntien mahdollisuuksia ennakoida joukkoliikenteen rahoitusta.

Valtion talousarviossa vuodelle 2020 kohdassa Julkisen henkiltliikenteen palvelujen ostot ja kehittdminen
todetaan: "Valtio korvaa alueellisia ostoja paasaantoisesti suoraan liikenteenharjoittajille. Kunnat maksavat
osuutensa kustannuksista.”

Mahdollisimman hyvén joukkoliikenteen palvelutason turvaamiseksi ELY-keskuksen resurssit kannattaa oh-
jata ensisijaisesti likenteen ja hankintojen suunnitteluun. Ennalta sovittu kustannustenjakoperuste selkeyt-
taa tehtavaa.

ELY-liikenteessa myos muilla alueilla likennetté hankitaan p&&osin yhteishankintoina ja kunnat pa&aosin

ovat mukana rahoittamassa yhteishankintoja. Kustannusosuudet vaihtelevat. Sdanndllinen 30 % osuus pal-
velutasotavoitteiden mukaisessa liikenteessa on yleisin periaate.

5.2 Kuntaosuuksien laskentatapa

Kuntaosuus 20 % ehdotetaan jaettavaksi sopimuksen reiteittéin ja vuoroittain tasan niiden kuntien kesken,
joita liikenne palvelee. Perusteluna on mallin selkeys ja vahintaankin riittava tarkkuustaso.

Rahoitusta voitaisiin jakaa kuntien kesken my6ds esimerkiksi linjakilometrien tai matkustajamaarien suh-
teessa, mutta ero tasajakoon olisi pieni ja silti laskelmista tulisi talléin niin raskaita, etteivat ELY-keskuksen
resurssit riitd niiden tekemiseen.

Kun sopimuksiin tehdaan jotain pienid muutoksia muutosrajojen sisalld, olisi rahoitusosuuksien muutosten
kustannusten kohdistaminen kunnille tyélasta. Nama mahdolliset lisdykset tai vahennykset menisivat ELY -

keskuksen osuudesta, jos ne eivat kohdistu suoraan jollekin kunnalle sen toiveesta.

Poikkeuksista voidaan sopia tapauskohtaisesti liikenteen hankinnan suunnittelun yhteydessa.
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Kunta paattaa viime kadessa liikenteen hankintavaiheessa, haluaako olla mukana hankkimassa ko. liiken-
nettd. Kustannusosuudet tarkentuvat kilpailutusten myota.

KOHDE: KAYTTO-641685 LPR Lemi Savitaipale
LAPPEENRANTA MATKAKESKUS-LEMI 1220 1255 KESA - M-P 1 1
LAPPEENRANTA MATKAKESKUS-LEMI-SAVITAIPALE 1615 1715 KESA - M-P 1 1 1
LAPPEENRANTA MATKAKESKUS-SAVITAIPALE 1615 1705 TALVI - M-P 1 1
LAPPEENRANTA-SAVITAIPALE 1410 1500  KOULPV - KOULP 1 1
LEMI-LAPPEENRANTA MATKAKESKUS 1340 1415 KESA - M-P 1 1 1
SAVITAIPALE-LAPPEENRANTA MATKAKESKUS 0650 0745 TALVI - M-P 1 1
SAVITAIPALE-LEMI-LAPPEENRANTA 1510 1610  KOULPV - KOULP 1 1 1
SAVITAIPALE-LEMI-LAPPEENRANTA MATKAKESKUS 0650 0750 KESA - M-P 1 1 1
=> jakajaksi 20
. ELY 80% 37289,34
E rnosa pUOIten Lappeenranta 8/20*20% 3728,934
laskennalliset osuudet - Lemi 5/2020% 2330,584
vuonna 2019 Savitaipale 7/20*20% 3262,818
46611,68

Kuva 10. Esimerkki jakoperusteen laskennasta ehdotetulla tavalla, KAYTTO-641685, sopimussumma vuodelle
2019 on 46 611,68 euroa.

Vuoden 2019 rahoitustasossa kuntien osuus olisi ollut esitetylla laskentakaavalla noin 150 000 euroa yh-
teensda. Summa hieman kasvaa kustannustason nousun ja palvelutasoparannusten myota. Yhdellek&aan
kunnalle ei vuoden 2019 rahoitustasossa tulisi yli 20 000 euron rahoitusosuutta, jos kaikki kunnat osallistu-
vat liikenteen hankintaan samoin periaattein. Padosin on kyse muutamista tuhansista euroista per kunta.

5.3 Palveluseteli

Laki liikenteen palveluista (1738) méaarittelee valtionrahoituksen kayttdkohteena korvauksien, tuen tai avus-
tuksen maksamisen liikennepalvelun kayttajélle siten, etté toimivaltainen viranomainen myontaa sitoumuk-
sen korvata liikennepalvelun kustannuksia ennalta maarattyyn arvoon asti. Kohta siséltaa niin sanotun pal-
velusetelimallin. ELY-keskus ei voi kayttda maararahaa palveluseteliin, vaan palvelusetelin valtionrahoitus
edellyttaisi muutosta valtioneuvoston asetukseen liikenteen palveluiden valtionavustuksista (509/2018) ja
erillistd ohjeistusta elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksille.

Jos kunta haluaa yllapitdd markkinaehtoisen liikenteen tarjontaa ja minimoida sopimusliikennehankinnat
palvelusetelilld, ei ELY-keskus puutu kunnan palvelusetelikdytantoon. Kunnan mahdollinen palvelusetelira-
hoitus ei vaikuta kuitenkaan kuntien rahoitusosuuksiin ELY-keskuksen nettosopimusliikenteessé. Sopimus-
liikenteessa lippujen hintataso voidaan maarittdd edulliseksi ilman palvelusetelidkin.

Jos palvelusetelia kaytetaan ELY-keskuksen bruttoliikenteessa, otetaan kunnan tukiosuus huomioon kun-
nan rahoitusosuuden kokonaisuudessa.
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6. Palvelutasotavoitteiden toteutumisen
vaikutukset

Palvelutasoméaritys muodostuu kahdesta osasta: likenteellisista tavoitteista ja laadullisista tavoitteista. Lii-
kenteellisten tavoitteiden toteuttamisella varmistetaan, etté vuosina 2020-2024 Kaakkois-Suomen ELY-
keskuksen toimivalta-alueiden kuntakeskuksista on opiskelua ja tydssékayntia seka asiointia palvelevat yh-
teydet ainakin lahimpé&an suurempaan keskukseen. Riittdvat yhteydet mahdollistavat opiskelun kotona
asuen ja lisdavat alueen oppilaitosten houkuttelevuutta. Joukkoliikenteelld jarjestetyt asiointiyhteydet 1&ahim-
paan kaupunkiin tai suurempaan keskukseen mahdollistavat asiointimatkat myds autottomille.

litin ja Kouvola, Kouvolan ja Lappeenrannan, Taavetin ja Lappeenrannan seka Lappeenrannan ja Imatran
valilla tarjotaan korkeampaa palvelutasoa, joka mahdollistaa perusliikkumisen joukkoliikenteella myos arki-
iltaisin ja lauantaisin. Koska joukkoliikenteen jarjestaminen edellyttad, ettd palveluilla on kysyntaa, jaa Kaak-
kois-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella alueita, jonne ei pystyta jarjestamaan joukkoliikennetta
etenkaan viikonloppuisin.

Laadullisista tavoitteista tarkeimmaksi on tunnistettu tiedottaminen, jota pystytd&n jonkin verran paranta-
maan. Asukkaille tarjotaan jatkossa kootusti linkkeja aikataululdhteisiin, joita on jatkossakin useita. Matkus-
tamisen hintaan, lippujarjestelmiin tai kalustoon ei suunnitelmalla ole erityisia vaikutuksia. Julkisen lilken-
teen matkaketjut sujuvoituvat, jos vuorotarjontaa lisatadan ehdotusten mukaisesti esimerkiksi Taavetin ja
Lappeenrannan valilla.

Jatkossa my0s kunnat osallistuvat ELY-liikenteen hankintaan. Kuntien osallistuminen yhteishankintoihin li-
saa hieman kunnilta edellytettéavaa panostusta joukkoliikenteen hankintaan. Yhdenmukaisella menettelylla
varmistetaan kuitenkin kuntien tasapuolinen kohtelu. Ennakkoon sovitulla kustannusjakoperiaatteella paran-
netaan myo6s kuntien mahdollisuuksia ennakoida joukkoliikenteen rahoitustarvetta.

Suunnitelmalla ei ole erityisté vaikutusta likenteenharjoittajien toimintaan, koska ehdotetut palvelutasomuu-
tokset ovat véhaisia suhteessa sopimusliikenteen kokonaisvolyymiin.
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Lahteet

Liite 1. Asukaskyselyn vastauksia

1. Matkustan bussilla
*,
@¢

Paivittain tai lahes pdivittiin a“
ympari vuoden

Faivittain tai lahes paivittdin 3
talvella

Sadanndllisesti joitakin kertoja %
vilkossa

Satunnaisesti 11

En matkusta hussilla 45

2. Bussimatkani yleisin syy on

*
4
koulu- tai opiskelu
tydissakaynti
tydasia (hoidetaan tydaikana) 8
asiointi
vapaaaka
muu, mika?

Kuva 11. Bussin kayttotiheys ja yleisin matkan tarkoitus.

3. Bussin lisdksi matkustan

kavellen 9
polkupydralla a5
mopallaimopoadtolla 4

omalla autolla/moottoripydralla 401

toisen kyydissa 72
vuokra-autolla 3
junalla 39
muulla kullutavalla 9

Kuva 12. Kulkutavat, joita k&ytettiin bussin ohella
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1. Mikd ontarkein syy siihen, efta te ette matkusta
bussilla?

Matkustan omalla autolla, vuokra-autolla 3

tai kimppakyydilld

Tarvitsen autoa pdivan aikana 3

Matkustan junalla 1

Bussien aikataulut eivat sovi omiin 1
aikatauluihini

Bussien reitit eivat sovi 6

matkustustarpeisiini

Lipun hinta on muuttunut

Kausilippu ei kiy enai

malksuvalineend aiemmin. ..

Muu syy, mika? 15

Kuva 13. Tarkeimmat syyt bussin kayttamattomyyteen
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Liite 2. Kuntakyselyssa esitettyja palvelutason
parantamistarpeita ja liikenteen kehittdmistarpeita

Kuntakyselyssé tunnistettiin palvelutason parantamistarpeita seuraavilla yhteysvéleilla:

Rasila—Imatra

Lappeenranta—Imatra valilla pitaisi olla | taso, eik& nykyinen IV taso. Koskee liikenteen alkamis- ja
paattymisaikoja, vuorovali voi olla tunti.

Taipalsaari—Lappeenranta. Perustelut: runsas pendeldinti, asiointi ja keskiasteen opiskelijat. Lappeen-
ranta—Taipalsaari vélilla alkamisaika pitaisi olla aikaisemmin, jotta kahdeksaksi ehtii Lappeenrantaan.
Savitaipale—Lappeenranta. Asiointitarpeen parantamisesta tulee kuntalaisilta sdannoéllisesti toiveita.
Kouvola—Kotka -yhteysvélille olisi tarvetta. Runsaasti pendeldinti.

Kouvola—Lappeenranta -vdlille olisi tarvetta lisaté tarjontaa markkinaehtoisen liikenteen véahennyttya.
Taavetti— Lappeenranta, Taavetti-Savitaipale, Taavetti-Hamina ja Taavetti-Kouvola: tyématkaliikenne
aamuisin ja iltapaivisin

Hamina—Virojoki—-Vaalimaa, tydmatka- ja asiointilikenteen kasvaneet tarpeet, Hamina—Klamila—Viro-
joki, Klamila Virolahden toiseksi suurin, kehittyva taajama = kasvaneet asiointi- ja tydmatkaliikenteen
tarpeet

Rautjarvi-Imatra—Lappeenranta, toisen asteen opiskelijoiden mahdollisuus koulunkayntiin kodista ka-
sin.

Lappeenrannan siséisessa liikenteessa

Lisatarve Lappeenranta—Joutsenon keskusta -valin liikenteelle.

Lemin sisdinen: Kuukanniemi—Lappeenranta, Huttulantieltéq joko Mikkelintien varteen tai Lemin kirkon-
kylalle.

Kuntakyselyn mukaan tarkeimmat joukkoliikenteen kehittdmistoimet ovat:

Keskitetty linja-autoliikenteen aikataulutiedottaminen. Selkeé tiedottaminen myds reittimuutoksista tar-
peen.

Yhteinen lippujarjestelma kaikkeen liikkkumiseen koko maakunnan alueella. Hinnoittelun yhdenmukais-
taminen.

Joukkoliikenteen matkustajamaarien kasvattaminen.

Enemman yhteista joukkoliikenteen suunnittelua (maakuntatasolla) kuntien ja kaupunkien valilla.
Kaupunkien véliset yhteydet ovat vahaiset (esim. Kouvola—Kotka).

Joukkoliikenteen harvat vuorovélit ja tarjonta Kouvolan kaupungin reuna-alueilla ja kuntarajojen |ahei-
syydessa. ELY:n jarjestaman liikenteen tulisi tukea naiden alueiden joukkoliikennetarjontaa.
Viikonloppuliikenteen lisdédminen Taipalsaari—-Lappeenranta valilla

Luumé&en kesaajan lilkkenndinti ja taajamajuna

Savitaipale—Lappeenranta palvelutason parantaminen eli lisdé vuoroja tydssakayville, lukiolaisille jne.
Lisda vuoroja Ruokolahti—Imatra -valille. Imatran kaupunkilikenteen ulottaminen Ruokolahden kunnan
alueelle, esim. Virmutjoki—Imatra joidenkin vuorojen osalta/péiva. "Hamina-Virojoki—-Vaalimaa, Ha-
mina—Klamila—Virojoki"

Simpeleen rautatieaseman kayton lisédminen, Aseman koulun lakkauttamisesta johtuvat uudet kulje-
tustarpeet seka asiointiliikenteen turvaaminen

Aikataulujen synkronointi paikallislikenteen kanssa Imatralla.

Mahdollisuus asiakaspalautteen antamiseen.
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