
M/a '' J A A M E R I " 

V U 0 S I K ~ R T 0 M U S 1 g 3 4 . 

Val tion ornistama matkustajamoottorialus ".Taameri" siirtyi 

Sisaasiainministerion hal l innasta Merenku1kuha11itukselle 1 pv. tam­

mikuuta 1934. 

Laiva jatkoi 1iikennetta Petsamon ranniko11a ja Kirkkonie­

meen, Norjaan, aikaisemmin maaratyn talviku1kuvuoron mukaisesti seu­

raavasti: 

Linja1la Petsamo - Ka1 astajasaarento - Petsamo. 

Joka maanantai, 1ahto Trifonasta k1o. 8 Liinahamarin, Maattivuonon, 

Vaitolahden ja Kervannon kautta Pummankiin, jonne saavuttiin n.klo.16 

ja jossa ankkurissa ol1en yovyttiin. Seuraavana aamuna, tiistaina k1o8 

1ahdettiin Kervannon, Maattivuonon ja Liinahamarin kautta takaisin 

Trifonaan jonne saavuttiin n. k1o. 14. 

Lin,ia11a Petsamo - Kirkkoniemi - Petsamo. 

Joka kuukauden : 1:nen ja 3:s viikko, 1ahto Trifonasta torstaina k1o.9 

ja Liinahamarista klo. 10, poikettu Vuoremissa ja saa vuttu Kirkkonie­

meen n. klo. 16.30. Paluu Kirkkoniemesta lauantaina klo. 11 Vuoremin 

ja Liinahamarin kautta Trifonaan, jonne saavuttiin n. klo.1?. 

Tama n 1isaksi on Kirkkoniemeen tehty 3 ylimaaraista matkaa 

( 1 sairaankuljetusmatka j a 2 matkaa lastin vuoksi jota ei ole voitu 

saanno11ise1l a vuorolla kuljettaa ). 

Yllama!nittuja ku1kuvuoroja noudatettiin huhtikuun 12 pv:~ 

Huhtikuun 15 pv. klo. 6.30 1ahdetty Liinahamarista Meren­

kulkuha11ituksen Paajohtajan maarayksen mukaisesti He 1sinkiin tela­

koitavaksi. Lastina 1aivall a oli ka1ajauhoa 150 sakkia seka kappale­

tavaraa~yhteensa n. 22 tonnia ja 4 matkustajaa. 

Matkal1a pysahdyttiin Tromsossa 3 tuntia po1ttoaineen ot-

toa varten. Matkaa jatkettiin ke~keytymiitta saaristotieta Kopervikiin, 

jossa jatettiin 1uotsi seka jatkettiin ede1leen Kopenhaminaan, jossa 

viivyttiin n. 4 tuntia juomaveden ottoa ja muonavarojen taydennysta 

varten. 

He1s inkiin saavuttiin maanantaina 23 pv. huhtikuuta k1o. 



1 9.45. Matkaan kaytettiin kaikkiaan siis 8 vrk.13 t. 15 min. 

Huhtikuun 26 pv . siirryttiin Hieta1ahden telaka1le. 

Taa1la·~ 1 · t k ...--... a1va e1a oitiin, suoritettiin pohjan tarkas tus ja maalaus, 

seka asetettiin 1aivaan sivuko1it. Laivassa suoritettiin joukko 

pienempia ja suurempia muutoksia ja korjauksia joista mainittakoo4 1 

seuraavia: 

Kaivokansi koroitettiin pa~kannen tasal1e, saatiin pi­

temmat lastipuomit, miehiston suojaan 1aitettiin alaskayntikappa, 

1ampojohtoa 1aa jennettiin m1ehiston suojaBs a seka laitet viin kork-

kima t to lattia11e. Ankkurivintturin paa11e 1aitettiin rautalevys­

t<:i. suojus, "kappa", saatiin suuremmat ja tarkoituksenmukaisemmat 

haa1kyypit, pera kannen ympari 1aitet t iin n. ·40 em. korkuinen, rau­

tainen suoja1evy ja konehuoneen a1skayntiin tehtiin kaksiosainen 

rautaovi. Ke1luma1aitteiden ja jaaveneen paikkoja muutet vu, komen -

tosi1ta eristetty y1akannesta suojakaite e11a, y1akannen kansira-

kennuksen 2 ovea uusit t iin, ja y1akansi ti1kittiin suureksi osaksi 

uude11e en. Paa11ikon hyttia suurennettiin yhdistamalla siihen 

karttahytti, ruokasa1iin, tupakkahyttiin ja paa1likon hyttiin lai-

tettiin kaksinkertaiset ikkunat, korjai1tiin ·ovia ja 1ukkoja y.m. · 

Keittioon 1aitettiin yksi avattava venttiili lisaa seka ilmanvaih-

t ·otorvi ja muonavaraston sisaseina vuorattiin. Koneessa suoritet-

tiin joukko erinaisia korjauksia, parannettiin putkijohtoja y.m. 

Va1aistuksen tehostamiseksi saatiin laivaan akkuma1aattorit. Lai-

va sai myos radiopuhe1imen ja radiosuuntimal aitteen. 

Kesakuun 11 pv . paas i l ai va 1ahtemaan koematka1le . 'I'al -

Hi matkallai. seurasi mukana kauppa-ja teol l . ministeri Ki1linen, 

merenku1kuhal1ituksen paa johtaja ffokinen, y1i -insinoori Tybeck, 

te1akan insinoorej;.i seki:i laivan ja koneiston katsast D.jat. Samal-

1a matka11a suoritettiin myos kompassien tarkastus seka 1aadittiiH 

radiosuuntima1aitteen eksymatau1ukko. 

Koematkan j31keen, huomattuaan aluksen kaikinpuolin 

merike1poiseksi, antoi paajohtaja Jokinen maarayksen matkan val-

miste1uun ja 1ahtoon Petsamoon • . 

Keskiviikkona 13 pv. kesakuuta, klo 19 lahdettiin Hie -

talahden satamasta, maarayksen mukaisesti Kopenhaminan, ·Bergenin 

ja Tromson kautta Petcamoon . Laival 1a o1i 20 matkustajaa ja n. 

37 tonnia kappa1etavaraa. Matka sujui onnel1isesti suunnite1man 

mukaisesti joskin suurimmaksi osaksi va1 1itsi huono saa. 



Talla matkalla saimme myos tilaisuuden kokeilla uuden radio­

laitteen hyodyllisyytta kulkien sumussa melkein koko matkan Katte­

gatista Koppervik 'iin. Mainittakoon etta Pohjanmerelta !orjan saaris~ 

toon tultaessa sakeas~a sumussa, voitiin pitaa suunta tarkalleen Finst-

nesin poijuun josta edelleen VOit .!. in maarata SUl.mta saariston sieaan-

tul ov~yl~ an jossa saatiin luotsi. 

Sunnuntaina, 24 pv. kesqkuuta klo 3t 2 0 min . saavuttiin Liinaha-

mariin. 

Tiistaina 26 pv. kesakuuta aloitti laiva kulkuvuoronsa jotka 

Merenkulkuhallituksen maarayksen mukaisesti olivat seuraavat: 

Linjalla Petsamo - Kalastajasaarento - Petsamo. 

Joka maanantai , lahto Liinahamarista Trifonaan klo. 7 , paluu Liinaha-

mariin klo. 8 . 30 , lahto Saarennolle klo. 9 kayden Maattivuonossa, Hei­

nasaarella, Pummangfssa, Kervannossa ja Vaitolahdessa, josta n. tunnin 

pysahdyksen ja.lkeen lahti suoraan takaisin Liinahamariin kayden viela 

Trifonassa,ollen lopullisesti Liinahamarissa n. klo.21.30 jossa yovyt- 1 

tiin. 

Joka perjantai, lahto Liinahamarista samoin kuin maanantaina mutta 

kulkien m'atkan Saarennolle painvastaisessa jarjestyksessa nim. Reina-

saaren, Vaitolahden, Kervannon , Pummangin ja J~attivuonon kautta. Fa-

luu Liinahamariin samoinkuin maanantaina. 

Linjalla Petsamo - Vuoremi - Kirkkoniemi. 

Joka keskiviikko, lahto Liinahamarista,Trifonassa kaynnin jalkeen, 

klo. 9 Vuoremin kautta Kirkkoniemeen jonne saavuttiin n. klo.l3.30. 

Joka torstai, lahto Kirkkoniemesta klo.l2 Vuoremin kautta Liinahama-

riin jonne saavuttiin n. klo.l6.30, taman jalkeen kaytiin viela Tri-

fonassa. 

Waita kulkuvuoroja noudatettiin syyskuun loppuun, jonkajal-

' keen Merenkulkuhallituksen maarayksen mukaisesti, ruvettiin noudatta-

maan aikaisemmin mainittuja talvivuoroja, joidenmukaisesti edelleen 

liikennoitiin vuoden loppuun. 

Lisaksi tehtiin muutamia matkoja Petsamon vuononsuulla ole-

valle loistolle, joka viime talvena usein sammui. Heinasaaren lois-

tolla kaytiin myoskin ·pari kertaa. Suolavuonoon tehtiin huvimatka ja 

kavi laivan paallikko maarayksen mukaisesti samalla tutkimassa meren­

mittausretkikunnan asuntomahdollisuuksia maissa. Viela teki laiva yh-

den ylimaaraisen matkan Vaitolahteen eraan seurueen vuokraamana, jol-

ta matkalta kannettin Merenkulkuhallituksen maarayksen mukainen maksu, 



500 mk. kayntitunnilta ja 150 mk. seisomatunnilta. 

Laivan asemapaikkana on Helsingista saapumisen,24/6J 

jalkeen paajohtajan maarayksen mukaisesti pidetty Liinahamaria. 

Kulkuvuorot on kyetty pitamaan ympari vuoden saannollisi­

n~, lukuunottamatta myrskyn aiheuttamaa kahta poikkeusta Kirkkonie­

men matkoilla ja kolmea poikkeusta Saarennon matkoilla. Sumun vuok­

si ei ole aikataulusta tehty poikkeusta. 

Ilmastollisessa suhteessa oli kulunut talvi poikkeuksel ­

lisen myrskyinen, jotavastoin kesa (heina- elo-ja syyskuu) oli har-

vinaisen kaunis. 

Trifonaan liikennoitiin ympari talven koska jaasuhteet ei­

vat tuottaneet laivalle suurempia vaikeuksia. Kiintojaata oli Pak-

suniemesta vuonon peraan tammikuun alusta h uhtikuun puolivaliin,jol­

loin ennen Helsinkiin lahtoa , vuonon keskiosa Trifmnaan saakka mur-

rettiin auki. Vuorovesi vei suurimman osan murrettua jaata merelle 

ja siten avautui mahdo11isuus pi enemmillekin a1uksil1e paasta Tri­
.,.t· 

fonaan. Paksuin jaa vuonossa/h. 70 em. Liinahamarin satamassa o1i 

ainoastaan kaksi kertaa muutaman paivan ajan n. 3 em. vahvuista jaa-

ta valtion 1aiturin ja Lovisan Kalastus Oy:n laiturin valisella a-

lalla •. 

Koska vuosi 1934 on ensimainen kokonainen vuosi jonka lai-

va on 1iikennoinyt ei vertai1uja sen toiminnasta ja hoitamasta lii­

kenteesta voida tehda. Ainoastaan turistiliikenteesta Petsamon ran-

niko11a voitiin todeta , etta se tana kesana oli n. kaksi kertaa suu­

rempi kuin ede1lisena kesana. Koko .vuoden matkustajamaarasta, joka 

tana vuonna o1i 2088 henkea tu1i heina- elokuun osa11e 1093 henkea. 

suurin osa turistiliikenteesta tuli Saarennon matkojen osa11e. Mai ­

nittakoon etta suurin matkustajamaara mika 1aivan moottoriveneella 

eraa1la Heinasaarenmatka11a ku1jetettiin maissa o1i 93 henkea. 

Matkustajatulot ku l uneena vuonna o1ivat Smk. 109.731:85 

Rahtitulot n " II II 70.314:80 

Yhteensa s m k. 180.046:65 
===========~================ 

Laiva on saanno11isesti koko vuoden kuljettanut Saaren-

non postia mutta tasta ei ole saatu mitaan korvausta Posti- ja len-

natinhallitukse1ta. 

Vuoden kuluessa on kone ollut ka~nnissa 1311 tuntia ja 

laivan kulkema matka tekee 12.761 meripenikulmaa. 

fi 
paallikko. 
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Liinaha.mari 

25 pv. lokakuuta 1935. MERENKULKUHALLI TUKSELLE. 

Koskee: Valtion · hualtaman meriliikenteen 
jar j estelya Petsamossa. · 

Merenkulkuhallituksen kirjeen No 2001/35 (400), ?/10-35 

johdosta, saan kunnioittaen oheistaa kolme taulukkoa seka selostuksen 

m/a "J'aameren" v:n 1934 liikenteesta Petsamossa ja mielipiteeni talvi-

liikennett~ koskevista seikoista. 

Aluksi pyydan esiintuoda eraita seikkoja ".Taameren" sopivaisuu­

desta talviliikenteeseen Petsamon vesilla. 

Nykyiseen talviliikenteeaeen on a1uksessa liian paljon kaytta­

matonta tilaa. Ruokasali ja I 1k:n ti1at ovat paaaaiassa tyhjana. Kaik-

ki osastot tulee kuitenkin pitaa lampimina ja hoidettuna. Kun 1aiva 

sitapaitsi on melko uusi ja kallis vaatii sen kunnossapitaminen,eten-

k i n talvisessa Jaameren i1mastossa, suhteettoman suuria kustannuksia. 

Merialuksena ei laiva talla rannikolla talvisin ole oikein sopiva ra­
lrool7 

kenteeltaan. Laivalla kun on jaanmurtajan runko vahentaa se hyvan me-

rialuks en ominaisuuksia korkeassa aallokossa , samoin on raskas ylara-

kennus haitaksi. Kun alus viela on kovin lyhyt on sen tyoskentely e-

tenkin vasta-aallokossa perin hankalaa. Hankaluutia lisaa viela se , et­

ta a1us useimmiten joutuu kulkemaan tyhjana. Suuria vaikeuksia Petsa-

mon olosuhteissa tuottaa laivan suhteettoman pienet varastotilat, mis-

t a taas johtuu ettei syksylla voida hankkia tarpeellisia talvivaras-

toja. Etenkin muonitus keskitalvella jolloin ei kaikkia ruokatarpei­

ta aina saakaan,puhumattakaan koht uuttoman korkeista hinnoista, tuot-

taa vaikeuksia. 

Vaikka siis aluksessa on talviliikenteeseen paljon kayttama-

tontakin tila~on se,mita rahtien kuljetukseen tulee,liian vahan las­

taava. Saaristovesilla voisi alus hyvin ottaa 60 tonnia kun taas nail-

la vesilla ei voida ylittaa 50 tonnia. Tama pieni lastauskyky tekee 

aluksen hyvin sopimattomaksi etenkin Norjaan tapahtuvassa liikenteessa, 

si l la paaasiallisin ja kannattavin rahti tulee Petsamoon useimmiten 

n. 100 - 200 tannin par~oissa. Laivaa t anne hankittaessa .l1iBi8naan 

jaanyt huomioimatta tarvittava lastauskyky, joka osal taan olisi huo-



mattavasti helpottanut laivan kannattavaisuutta. Koska yleinen mieli­

pide kumminkin on vaatinut saannollista yhteytta Norjaan , olisi luon­

nollista ,etta tahan liikenteeseen yhdistyisi myos Petsamoon suuntau­

tuva tavarainkuljetus, joka olisi todennakoisesti ollut mahdollista 

enemman lastaavalla aluksella. Asia onkin muodostunut sellaiseksi 

etta "Jaameri" saa osalleen vain murto-osan tanne tulevista rahdeista 

Kun "J3.ameri" 29 matkallaan Kirgkoniemen-Petsamon valilla kuljetti 

n. 594 tonnia yhteensa, kavi Liinahamarissa 51 norjalaista laivaa, joi­

den tuomasta tonnimaarasta en voi esittaa tarkkaa tilastoa, mutta ovat 

niiden tuomat lastit keskimaarin n. 150-200 tonnia kerrallaan. "Jaa-

merelta" on Norjasta tuomansa tonnimaaran rahti mennyt melkein koko-

naan luotsi- ja satamamaksuihin Norjassa. Tavallaan on kylla norjalais-

ten laivojen kaynneista ollut huomattavia tulojakin valtiolle silla 
I 

ne joutuvat maksamaan majakka- ja satamamaksuina yht. 8:~ net.reg.ton-

nilta plus 40 pennia vuodessa lastimaksuja. Tosin joutuvat suomalai-

set kuluttajat valillisesti maksamaan suuren osan naista tuloista,sil-

la viime vuonna taalla voimaan tulleet majakkamaksut antoivat norja­

laisille aiheen koroittaa rahteja n. 25 - 30% :lla. 

Pienta Saarennon liikennettakaan ei "J'aameri" saa kokonaan o-

salleen. Syksyisin ja kevaisin kuljetetaan suuremmat parttiat takalai­

silla kalastaja-aluksilla, jotka lastaavat n.lO a 20 tonnia. Syy ta-

han paaasiassa on se, etta nama alukset voivat nousuvedella paasta lai­

tureihin kun taas "Jaameresta" pitaisi tavarat kuljettaa veneilla mai­
' 

hin. Siis taalHikin menee huomattava osa"ohi suun!' 

"Jaameren" osaksi lopuksi taalla siis oikeastaan jaa vain 

matkustajain, postin ja pienempien tavara.lahetysten kuljetus. Silti 

Petsamossa ehdottomasti vaaditaan laivaa ja saannollista kulkuyhteytta, 1 

valitettavaa vain ettei tuottava puoli tasaannu sille liikenteelle, jo­

ta valtio vaaditaan taalla yllapitamaan. Onhan muuten yleista etta kai-: 
• 

kesta kannattavasta liikenteesta yksityiset pitavat huolen • • 

Valtion velvollisuudeksi jaama osa liikenteen huollosta voi­

tanee kohtuudella olosuhteita tyydyttavasti jarjestaa nykyista halvem­

millakin kustannuksilla, pysyttamalla talvivuorot silti nykyisillaan, 

siis yksi vuoro viikossa Saarennolle ja kaksi vuoroa kuukaudessa Kirk-

koniemeen. Merenkulkuhallituksen kirjeeesa ma.initunlaisella kunnolli-

sella tammisella moottorikuunarilla voitaisiin mielestani taysin tyy-

dyttavasti hoitaa takalaisen liikenteen asiallisia vaatimuksia. Tal-

laisen aluksen toivottavasta mahdollisimman sopivasta koosta ja laa-



Liittyy kirj. No /~C. 

SELOSTUS 

M/a "J'aameren" liikennetta v. 1934 esittaviin taulukkoihin, se­

ka muita liikennetta ja tilastoa koskevia tietoja. 

Taulukko No 1. ( m/a "J'a~meren 11 tulot ja menot v. 1934.) 

Tassa taulukossa esiintyvat luvut ovat kirjanpidon mukaisesti 

oikeat ja rahtitulot nettotulo,ja. Rahtitulojen jaoittelua kullekin 

kuukaudelle en ole saanut ehdottomasti tarkaksi eraiden yhdistettyjen 

tilitysten johdosta.Kiiytto- ja kunnossapitokustannukset oli pakko 

jakaa yhtasuuriksi kullekin kuukaudelle, mika seikka ei muuten vai­

kuttane asiaan paitsi etta voiteluoljyjen kulutus taten tasaantuu 

yhta suureksi kullekin kuukaudelle. Polttoainemenojen jaoittelu on 

tehty konepaivakirjan mukaan, eikii niinollen tullut aivan todelli-

suuden mukainen, eroituksen olen merkinnyt erikseen • 

.laulukko No 2. (M/a ".Taameren" liikenteesLa Petsamosaa) 

Tama taulukko esittaa laivalla Petsamosa valitetyn matkusta-

ja- ja rahtiliikenteen. Ulkomaiset rahdit ovat bruttotuloja. Tonni-

maarat eivat ole aivan tarkkoja, silla osa on otettu paivakirjasta 

jotka merkinnot eivat aina ole tasmalleen samat kuin 1astikirjan. 

Taulukko No 3. Tama taulukko on paaasiassa tarkoitettu esittamaan 

koneiden tyom:· araa ja aineiden ku1utusta. Menoina olisi ehka tahan 

o11ut hyva liittaa viela konetarpeet ( 44,000:-) mutta sekin olisi 

ollut jaettava vain tasan kullekin kuukaudelle, koska ei niista tas-

sa mie1essa ol~ tehty aikaisemmin merkintoja. 

Jos kulutusten jaoittelussa kullekin kuukaudelle esiinty-

neekin pienia virheita, antanevat teu1ukot kuitenkin suhteel1isen 

oikean kasityksen toiminnasta. 

Po1ttoaineiden keskihinnaksi tulee Smk. 1:11, ostojen 

ollessa seuraavat: 

Nobe1-Standardilta: 

70,885 kg. a Smk. 1:32 (Liinahamarista ja Helsingista) 
36,800 " a 11 1:03 (Kirkkoniemesta) 

No~sk Brahdselolje A/S:lta 

68,000 kg. a Smk. 0,93 {Kirkkoniemesta) 

E . Wennevold , Tromso. 

10,844 kg. a Smk. 1:02 (Tromsosta) 



Det Danske Petroleum A/S:lta 

8,000 kg a Smk. 0.88 (Kopenhaminassa) / 

==================== 

LASKELMAT 

Kalastaja-Saarennon ja Kirkkoniemen matkojen keskimaaraisista kustan­

nuksista tal viaikataulun mukaan { 2 matkapai vaa )' • 

-' .. Petaamo - Saarento - Petsamo. 

Palkat, n. 830:- mk. pv. 1,660:-

Kaytto- ja kunnossapito seka voiteluoljyt 
n. 360:- mk. vuorok. 720:-

N. 11 kayntituntia a 70 kg. naftaa= 770 kg a 1/11 854:70 

Lammitys ja vintturit, n. 400 kg. naftaa vrk. 
800 kg. a 1/11 

Apukoneet ja va1o, n. 40 kg. naftaa a 1/11 

888:-

44:40 

Matkan kustannus keskim~ arin Smk. 4,167:10. 

Petsamo - Vuoremi Kirkkoniemi ja takaisin. 

Pa1kat, n. 830:- mk. pv. 1,660:-

Kaytto- ja kunnossapito seka voite1uojyt, 
n. 360 mk. vuorok. 720:-

N. 9 kayntituntia a 70 kg naftaa= 630 kg.a 1/11 

Lammitys n. 400 kg vuorok. (myos vin turit) 1/j1 
Apukoneet ja va1o, n. 40 kg naftaa a 1/11 

699:30 

888:-
44:40 

Luotsi- ja satamamaksut Norjassa 

Majakkamaksut Suomessa 

985:-
294:-

Ma __ tkan_kustannus keskimaa~r=i=n--------------------=5~,~2~9~0~:~70 

Jos yl1ao1evat laske1mat otetaan perustaksi ja tau1okata 

No 2 otetaan tu1ot e.m. tammi-he1mi-maa1is-ja huhtikuu11e seka syys­

loka- marras-ja jou1ukuulle, siis 8:lle talviliikennekuukaudelle, 
saamme, huomioonottaen matkojen 1ukumaaran, 1ikimaaraisen summan 

osoittamaan keskimaarin kunkin matkan va1tiolle tuottamaa tappiota. 

Saarennon matkat: 

Tulot 
Menot ~ ( 36 matk. 4,167:10) = 

22,622:70 
150,015,60 

Menojen ylij aama mk. 127,392,90 : 36 

y.hden matkan tuottama keskim. tappio 3,538:60 

Kirkkoniemen matkat: 

Tu1ot 
Menot {18matk. 5,290:?0 

' 

Menojen y1ijaama mk. 

47,973;15 
95,232:70 

47,259:45 : 18 

Kunkin matkan tuot t ama keskim. tapp. 2,625,50 
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) Kaytto- ja kunnossapitokustannusten jaoitte1u v:11e 1934. 

Kansitarpeet 
Konetarpeet 
tta1usto 

25,295:70 
44,934:65 

Talous- ja tarj. tarpeet 
Luotsi-satama- ja majakkamaksut 

1,666:40 
3,5?9:?5 

39,468:10 
Vesi 
pyykki 
Sekalaiset menot 

216:-
5,232:75 
8,592:?5 

Yhteensa Smk. 128,986:10 

~~a/{,_~ · ~7· /~ /,YJF. 

~/~~~ 
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dusta pyydan esiintuoda seuraavia paase ikkoja. 

Alus ei salsi olla taytta 30 nettoreg. tonnia, jotta se va-

pautuisi luotsimaksuista Norjassa. Taman vaatimuksen tayttava alus 

voinee silti olla n. 60 -65 jlk. pituinen ja lastata n. 40 - 50 ton-

nia, joten se kykenee kuljettamaan saman rahtimaaran kuin "Jaamerikin 

on keskimaarin tahan mennessa kuljettanut. Sallittu matkustajamaara 

tulisi olla vahintain 20 - 25 henkea. Moottorin kehittama vauhti tu-

lisi nousta ainakin 8 solmuun. Kone ja varusteet tulee olla hyvassa 

kunnossa. Kannella kaytannollinen moottorivintturi, patenttiankkurit 

ja niissa kumpaisessakin vahintain viisi lukkoa vahvaa kettinkia. Ank ~ 

kurivintturi konee_llinen, koska kaikissa Saarennon satamissa joudu­

taan kayttamaan ankkuria. Bahkovalo ja lampojohto (vesilammitys) e­

rittain tarpeelliset. Matkustajia varten tarpeelliset suojat kasit­

taen yhden tai mieluummin kaksi pienempaa salonkia seka kaksi kahden 

hengen hyttia mahdollisia sairaskuljetuksia ja yopyvia matkustajia 

varten. Matkustajien ruokailu talvimatkoilla tulee kysymykseen hyvin 

pienessa maarassa,mutta on ruuan saanti otet tava huomioon ja sitavar­

ten voitanee paallyston messihuone jarjestaa sopivaksi matkustajien-

kin ru~kailua varten. 

Tarvittava miehi s ton lukumaara olisi osapuilleen seuraava: 

1 paallikko, 1 peramies, 1 koneme~tari, 1 koneapulainen, 2 kansimies­

ta, 1 kokki ja 1 siivooja, yhteensa siis 8 miesta. 

Kuten tunnettua ei Liinahamarlssa talvisin jaaesteita ~le. 

Kirkkoniemessa sitavastoin ankarimpina talvina esiintyy jaata,mutta 

tasta ei ole sanottavaa haittaa koska siella on satamajaansarkija, jo-

ten puisetkin alukset liikennoivat sinne ympari vuoden. Puisessa aluk­

sessa kaytetaan taallapain keu~aosassa lisalaudoitusta n.s. jaakuor-

ta. 

Oheiset taulukot on laadittu vain vuoden 1934 liikenteesta, 

ja ellei Merenkulkuhallituksella niihin nahden ole mulstuttamista, teen 

heti tiedon saatuani' samanlaiset taulukot taman vuoden llikenteesta. 

Muuten on suhde taman vuoden liikenteessa osapuilleen sama,paitsi et­

ta matkustajaliikenne lienee hiukan suurempi mutta rahtiliikenne ai-

nakin talvikuukausilta todennakoisesti hiukan pienempi. 
' 



M/A II J A A E R I II 

V u o s i k. e r t d m u s v:lta 1935. =================================== 

erenkulkuhalli tuksen matkus taj amoot torialus ".faameri" on ol-

lut saanno11isessa matkustaja- ja rahti1iikemteessa koko kuluneen 

vuoden Petsamon rannikolla, ulottuen matkat myoskin Kirkkoniemeen 

Norjaan . Laivan asemapaikkana on ol1ut valtion satama Liinahamarissa . 

Tama vuosi ali 1aivan toinen toimintavuosi sen kuuluessa Me ­

renku1kuhal1itukse1le, ja on
6
liikennoinyt Merenku1kuha11ituksen 

maaraamia ku1kuvuoroja noudattaen, tehden ta1vikulkuvuorojen mukai­

sesti aja1la 1/1 - 31/6 ja 1/9 - 31/12 kerran viikossa kaksipaivai-

sen matkan Ka1astajasaarenno1le seka kaksi kertaa kuukaudessa ko1-

me paivaa kestavan matkan Kirkkoniemeen. Turistikautena 1/7 - 31/8 

on tehty kaksi matkaa viikossa Kalastajasaarennolle ja yksi matka 

viikossa Kirkkoniemeen . Lisaksi on tehty yksi y1imaarainen matka 

Kirkkoniemeen lastin kuljetuksen vuoksi ja yksi h uvimatka, jolloin 

kaytiin Vuoreijassa ja Vesisaaressa . Kaikkiaan on tehty 91 matkaa, 

joista 61 Kalastajasaarennolle,29 Kirkkoniemeen ja l Vuoreija-Vesi­

saari. Laivan kulkema matka tekee yhteensa 9.104 merip. ja kaynti-

tuntien 1ukumaara 895,1 t. 

Naihin o1osuhteisiin katsoen on 1iikenne ol1ut hyvin saannol-

1ista. Aikataulusta poikkeamisia on tapahtunut vain seuraavasti: 

myr skyn vuoksi matka siirtynyt se uraavaan paivaan 3 kertaa ja Vai-

to1a.hdessa kayminen estynyt 2 kertaa, sumun vuoksi taas on Vai to-

1ahde ssa kayminen estynyt 1 kerran, ja konevian vuoksi matka siir­

tynyt seuraavaan paivaan 1 kerran. Trifonan 1iikenne o1i jaaestei­

den vuoksi keskeytyneena aja11a 5/2 - 4/5 . 

Mita 1iikenteen vi1kkauteen ja kehitykseen tulee ei siina ole 

sanottavaa eroavaisuutia ede11iseen vuoteen verrattuna . Turistikau-

tena tosin o1ivat matkustajatu1ot noin 15 % suuremmat kuin ede1lise-

na vuonna, mutta muuna aikana on paikal 1inen 1iikenne sensijaan ol-

lut vahgisempi. Koko vuoden matkustajamaarasta, joka ali 2.292 hen-

kea , tu1 1 turistikauden, he ina- e1okuun osa11e 1. 352 henkea. "J~Uime-

ren" osalle tul1eessa rahti1iikenteeasa ei myoskaan ole t apahtunut 

nousua . ' .Numeroina esitettyna ovat kahden viime vuoden tulokset seu-

raa vat: 



V. 1934, matkust.tu1ot 109.731:8~. Rahtitulot 70.314:80 

v. 1935, -"- -"-
Eroitus: 

108 . 636:75 . 

1 . 095:10 

-"- 69.576:40 

738:40 

Edel1isena vuonna o1i laiva noin 2 kuukautta kestaneella kor ­

jausmatka11a He1singissa, mutta se ei sanottavasti muuta y1eista 

suhdetta tuloksiin . Kuten edel1isenakin vuonna on 1aiva saanno1-

lisesti jokaisella matkalla Saarennolle kuljettanut postia saa­

matta siita korvausta Posti- ja lennatinlaitokselta. 

Merenkulkuhallituksen Paajohtajan m~arayksen mukaisesti suo­

ritettiin 1aivan te1akoiminen ja vuosikorjaus A/S Sydvarangerin 

telakal1a Kirkk~niem~ssa aja1la 22/5 - 11/6 , minka ajan 20 paivaa 

laiva siis o1i poissa liikenteesta . Talla aja1la suoritettiin seu­

raavat tarkeimmat tyot : 1aivan pohja puhdistettiin ja maa1attiin , 

pohjalevyissa hitsattiin noin 300 pahimmin ruosteen syomaa kohtaa 

samoin hitsattiin potkurin siipia, kaikki t ankit puhdistettiin ja 

vesisailiot siveltiin sementilla. elkein kaikki laivan ulko-osat 

maalattiin uude11een samoin konehuone ja keittio seka osa kaytavis-

ta. Muonavarasto pera11a vuorattiin korkkilevyilla ja laudoituk-

sella seka varustett 1in lampopatterilla ja sahkovalolla. Keittioon 

laitettiin uusi juomavesipumppu seka pesukulho vesi- ja viemari-

johtoineen. Paakannelle laitettiin pieni varastokaappi, samoin 

pesuhuoneeseen ja I lk:n kaytavaan . Ankkurivintturin peltisuojus­

ta parannettiin samoin perasinjohdon suojusta ja lastivintturei­

ta korjattiin . Laitettiin kokonaan uusi iC- ja juomavesipaine­

tankki . Entiset rautaiset palojohdot konehuoneessa korvattiin uu­

silla ku parisilla , dynamokoneen rautainen jaahdytysvesi-imuput­

ki korvattiin myO£ kuparisella, laitettiin 4 uutta kannatin- eli 

siderautaa palojohdon tueksi , lampojohtokeskukseen lisattiin 2 

uutta laippaa ja venttiilia seka johdettiin hoyry- ja vesiputki 

kannelle lampoisen veden saantia varten . Lisaksi suoritettiin e-

rinaisia pienempia korjauksia ja parannuksia . 

Laivan erikoismenoarvionkaytto on jakaantunut seuraavaati : 

Kan s i tar pe e t • • • • . • • • . . . . . . • • • • . • • . • • • • • 18 • 718 : 4 0 

Konetarpeet . • • • •... . . • • . • • ••.•• .• • .• •• 44 . 062 : 85 

Ka1usto ••••••••••••• .. ..•.•••••••• . ••• • 2 . 418 : -

Talous - ja tarjoi1utarpeet •• • •••• • ••••• 3 . 271:80 

Luotsimaksut Norjassa (pako11 . )26 . 128 : 05 

Laiturimaksut II 3 . 423:-
Siirto : 29 . 551 : 05 68 . 471 : 05 



-. 

Siirto: 

Majakkamaksut Suomessa 

Vedenhankinta (Norjassa) 

Pesu 

Sekalaiset menot 

Mkh:sen ~ontama maararaha 

Maararahan y1itys 

29.551:05 

9.898:-

Yhteensa: 

68.471:05 

39.449:05 

513:45 

5.404:25 

7.260:40 

121.098:20 

120.000:-

1.098:20. 

Liinahamarissa 15 pv. tammikuuta 1936. 



M/a "JAAMEMN" vuosikertomus v:lta 1936. 
--------------------------------------------------------------------- --------

Merenkulkuhallituksen matkustajamoottorialus 

"Ji~meri on kuluneenkin vuoden edelleen ollut siinn~llises-

sa matkustaja- ja rahtiliikenteessi Petsamon rannikolla, u-

lottuen matkat my~skin Kirkkoniemeen. Laivan asemapaikkana 

on, kuten edellisen~kin vuonna, ollut valtion satama Liina-

hamarissa. 

Kulunut vuosi oli laivan kolmas toimintavuosi 

Petsamossa Merenkulkuhallituksen alaisena. Liikenteessa on 

noudatettu Eamoja ierenkulkuhallituksen maaraamia kulkUVUO-

roja kuin edellisenakin vuonna, jakautuen vuorot kesi- ja 

talvikulkuvuoroihin. Kesavuorot ovat voimassa ajalla l/?-

31/8, jolloin laiva tekee 2 vuoroa viikossa (maanant.ja per­

jant.) Kalastajasaarennolle poiketen Heinasaarella, seka l:n 

vuoron viikossa Kirkkoniemeen (liht~ keskiv.paluu torst.), 

poiketen mennessa ja palatessa my~s Vuoremissa. - Talvivuo­

rot kasittavat vain yhden, 2-paivaisen matkan viikossa (me­

no maanant.paluu tiist.) Kalastajasaarennolle·, seka 2 matkaa 

kuukaudessa Kirkkoniemeen, joka kuukauden l:nen ja 3:s viik­

ko, poiketen Vuoremissa niinkuin kesallakin.(meno keskiv.ja 

paluu perjant.) 

Telakoimista ja korjauksia varten teki laiva 

matkan Helsinkiin, lahtien Liinahamarista 28 pv. huhtikuuta, 

ja palaten Liinahamariin 22 pv. kesakuuta, jolloin ryhdyt-

tiin jalleen noudattamaan vakinaisia kulkuvuoroja Petsamossa. 

"Jaameren" poissaollessa hoidettiin liikennetta Merenkulku-

ha.lli tuksen Petsamon Kalastus Oy:l ta vuokraamalla s/s ".Au-

nuksella". 

Vuoden kuluessa on"Jaameri" tehnyt kaikkiaan 



49 matkaa Saarennolle ja 25 matkaa Kirkkoniemeen. Laivan 

kulkema matka vuoden kuluessa tekee 11,729 merip., ja kayn ­

tituntien lukumaara 1.147,5 t. 

Aikataulusta poikkeamisia on kuluneena vuonna sat­

tunut seuraavasti: lahto Liinahamarista Saarennolle on tay-

tynyt 2 kertaa siirtaa myrskyn vuoksi seuraavaan paivaan, 

ja Vaitolahdessa poikkeaminen on -' jatetty 4 kertaa sumun 

tai myrskyn tahden. Kirkkoniemesta lahto on siirtynyt seu-. 

raavaan paivaan myrskyn vuoksi yhden kerran. Siis on lii-

kenne naihin oloihin nahden onnistuttu kuitenkin pitamaan . 

hyvin saannollisena. 

Liikenne ·~rif'onaan paattyi 21 pv. tammikuuta jaaes-

teiden vuo;ksi, eika "Jaamerella" kyetty vaylaa Tr~fonaan 

aukaisemaan ennen laivan lahtoa Helsinkiin, silla kulunut 

talvi eli harvinaisen kylma muodostaen Petsamonvuonoon 

toista metria paksun jaan. 

Pet same 
-"-
-"-
-"-

Matkustajamaara eri reiteilla jakautuu seuraavasti: 

- Kalastajasaarento 
Kirkkoniemi 

- Vuoremi 
Helsinki 

1.526 
276 

61 
20 

Yhteensa:l.883 

henkea 
. " 
-"-
-"-
henkea • . ===================== 

Varsinaisen turistikauden, heina- elokuun osalle tu -

li 1.123 henkea eli n. 59 % koko vuoden matkustajamaarasta.' 

Rahtia on laiva vuoden kuluessa kuljettanut kaikkiaan n. 

608t tonnia. 

Tulot matkustaja- ja rahtiliikenteesta ovat naina 

kolmena kuluneena vuonna olleet seuraavat: 

v.1934 

v.1935 

v.l936 

Matkustajatulot: Rahtitu1ot. 

109.731:85 

108.636:75 

102.611:-

fl0.314:80 

69.576:40 

75.506:90 

Yhteensa. 

180.046:65 

178.213:15 

178.117:90 

Kuten edellao1evat luvut osoittavat ei liikentees-

sa ole edistymista. havai ttavissa. Matkustaja1uvun pienene-

rniseen on osaltaan vaikuttanut se, etta Suom~n Matkailija-

yhdistyksen toimesta ku1jetettiin y1i 400 matkustajaa ka-

lastusmoottoreilla Heinasaarelle y.m.ranniko1le. Myoskin 

vaikutti jonkun verran asiaan juuri turistiaikana taalla 



pohjoisessa raivonnut isorokkoepidemia. 

Lopuksi vie1a laivan erikoismenoarvion kayton ja-

kautuminen ku1uneena vuonna on seuraava: 

kansitarpeet 

konetarpeet 

kalusto 

ta1ous- ja tarjoi1utarp. 

1uotsimaksut 

satama- ja majakkamaks. 

pesu 

vedenhankinta 

sekalaiset menot 

Merenkulkuhal1ituksen 

myontama maararaha o1i 

20.?87:?0 

22.316:25 

6.629:65 

2.353:25 

31.291:35 (Norjan matkoi1ta) 

13.34?:55 

. 5.??6;-

180:-

9.352:15 

112.033:90 

112.000:- 1 seka 1isaksi Smk • . 

2.000:- puo1iturkkien hankkimiseksi miehisto11e, mika sum­

ma sisa1tyy sekalaisiin menoihin yllajaoite1lussa erikois-

menoarviossa~ 

Po1ttoainemenot kuluneena vuonna ovat o11eet Smk. 

213.21?:05. 

Liinahamarissa 12 pv. t~ikuuta 1937. 



MfA "JAAM.EJRI" 

PAALUK.KO 

......... Liin.g..hg,m~r.J. ........ . 

....... ;k.~ ... .P.Y .. ~ ..... ~.~Y.~~-~ -~- - - -~ ~~~-~ ...... 

2610-36 

N:o :.{4 ............. .. 

Liite 1-lo 1, "J'a!:imeren" 
vuosikertomuskaavakkeeseen. 

M/a".Tai:imeren " vuosikorjauksessa keva.alla 1938 suoritet­

tuja toita: 

Hungossa ja kannella: 

Laiva otettu telaka1le, pohja puhdistettu ja uaa1attu , se 

ka joukko levyjen niitteja tiivistetty . Perasin irroitettu ja 

tarkastettu seka 1aitettu uudet buugenholtsit . Kaikki tankit 

puhdistettu ja sivelty sementi1la samoin lastiruuman ja konehuo -

neen pilssit . Ankkurikettingit tarkastettu, pundistettu ja ter-

vattu. Lasti - ja ankkurivintturit on tarkastettu ja suoritettu 

tarvittavat korjaukset . Va1mistettu paakanne1le puusta paallys ­

teet (trallit), ja tilkitty y1akantta . Ulko-ovet varustettu uu-

si11a messinki1ukoi11a . Parannettu miehiston suojan peraseinan 

eristysta . III-1uokan sa1onkiin tehty yksi 2-hengen hytti . Hy-

teissa ja sa1ongeissa suoritettu puleerauksia ja korjausmaalauk-

sia . uokasalin , I-luokan kaytavien , messin ja alipaa1lyston 

kaytavan lattiat paallystetty kumimatolla . Laivan kaikki ulko-

osat ja pelastusveneet maa1attu ja 1akeeratut osat uusittu . Va1-

mistettu uusi jaakaappi, kaksi kappa1etta kansipenkkeja perakan­

ne11e ja kaksi kappa1et t a kupar itanke i11a varustettuja, 15 hen­

ke~ kantavia pe1astus1auttoja seka yksi 1aatiY~o kansituolien 

sai1ytysta varten . Paakannmsivui11e ja peraan valmistettiin 

purjekankaasta ree1inkisuojat . Lisaksi suoritettiin erinaisia 

pienempia korjauksia kannella ja hyteissa . 

Radiovastaanottaja, lahet aja seka suuntimislaite kor-

jattu ja osaksi uusittu . 

Koneessa: 

Poistettu entinen dynruuomoo"Ltori ja asetettu uusi ti1a11e 

Paakoneen 3:een silinteriin asetettu uudet vuorit. liimpojohtoa 

miehiston suojaan 1aajennet ·u . ~oppuosa entista rautaista putki -

johtoa uusittu kupariputkiksi . Konehuoneen pi1sreista johtava 

tyhjennysputki johdettu oikea11e sivu1le ja vesi1injan a1apuo-

lel1e. Lis~ksi suoritettu joukko pienempia korjauksia . 



;f/JJ 
ii te7--; Jaameren 11 vuos ikertorn.}lskaavakkeeseen . 

~rikoismenourvion kaytto v . 1937 . 

13 P . .. . IV:2. 

Kansitarpeet • • • • • • • • •• 11 ••••••••• " • 

Konetarpeet . . . . . . . . ' . . . . . . . . . . . . . . . 
a1usto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
~a1ous - ja tarj . tarpeet . . . . . . . . . . . . . . 
Veden ankinta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Pesu .... ..... ... .. " . . . . . . . . . . . . . .. ... 

uotsimaksut ....... . . .. ...... .. . . . . .•.. 

a tama- j a maj akkamaks ut •••••••••• . • • . •• 

Seka1aiset meno t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
f'.atee nsa m.k . 

1?,603:70 

42,1'7!J:8b 

l v ,bOO: -

2 , 097:10 

624:95 

5,599:05 

30 , 627:10 

13 , 352:30 

10 , 0?4:90 

132 , 654:95 . 
=========~=~=~~=~====-=-= === 

Tu1ot matkustaja- ja raht i 1 i ikenteesta ne1jana ed . vuonna; 

Vuosi . 

1934 . 
1935 . 
1936 . 
1937 . 

~n.atkust . tulot . 

109 , '731:85 . 
108 , 636.75 . 
102 , 611. - • 
171,429:10 . 

Rahtitu1ot . 

70,314:80 . 
69,576: o. 
?5 , 506:90 . 
86 , 397:35 . 

.~. .... atkustajamaari:i on v . 1937 o11ut seuraava: 

Ko timaisesssa 1iikenteessa . . . . . . . . . . . . . . . 
l linahamarista- irkkon iemeen . . . . . . . . . . . 
1\:irkkoniemesta - iinahamar1in . . . . . . . . . . . 

fhteensa 

Tu1ot yhteensa . 

180,046:6o . 
1?8,213:1!) . 
178,117:90 . 
252.8r~6:45 • 

2,871 henki1oa . 

20-.~: II 

115 11 

3,190 henkiloii. 
=========~=~~==~=~=~====-~-===== 

Liinahamarissa 15 pv. tammik. 1938 . 



M/a "JAAMEREN" vuosikertomus v:lta 1938. 
II II II It II II II II II II II II II II II II If fl II II II II II II II II II 1111 II rt II II 11 11 II 11 11 11 11 

Merenkulkuhallituksen matkustaj runoottmrialus "JAA­

MERI" on kuluneenkin vuoden edelleen ollut saannollises-

sa matkustaja-ja rahtiliikenteessa Petsamon ranniko l la •. 

ulottuen matka t myoskin Kirkkoniemeen, Laivan asemapaik-

kc:.na on, kuten ennenkin ollut valtion sa tama Liinahama-

rissa. 

Kulunut vuosi oli laivan viides toirnintavuosi Pet-

samossa. Liikent eessa on nouda tettu Merenkulkuhallituks en 

maaramia kulkuvuoroja siten etta kesavuoroilla (1/7-31/8) 

on t ehty 2vuoroa viikossa Saarennolle (Maanantaisin ja 

perjantaisin), nailla vuoroilla on myoskin poikettu Hei­

na saare1la, seka yksi vuoro viikossa Kirkkoniemeen (lah­

to Keskiv. paluu torst.), poiketen seka mennen etta tullen 

Vuor eml ssa. Talvivuorot kasittavat va in yh den 2 paivai s en 

vuoron viikossa Saar ennolle (lahto Maanant. paluu Tiist.) 

seka kaksi matkaa kuukaudessa Kirkkoniemeen, joka kuukau-

den 1:nen ja 3:s viikko, poiketen Vuoremissa niinkuin ke-

sallakin. (Lahto Keskiv. paluu Perj.). 

Kevatremontia ja telakoimis t a varten teki alus mat­

kan Tromso'seen, lahtien Liinahamarista 28 p:na Toukok. 

Kesak. 6 p:na saapui alus jalleen Liinahamariin, jolloin 

ryhdyttiin jalleen suorittamaan vakinaisia kulkuvuoroja. 

"Jaameren" poissaollessa hoidettiin liikennetta Merenkul-

kuhallituksen vuokraamalla, Petsamosta kotoisin olevalla 

ka1astajaalus ••Turvalla" • 

Vuoden kuluessa on tehty, paitsi Tromson matakaa, 

59 matkaa Saarennolle, 27 matkaa Kirkkoniemeen, 2 matkaa 

Peteamo-Vuoremi-Petsamo, seka 4 ylimaaraista matkaa eli 

kaikkiaan 92 matkaa. Matkojen yhteinen merip. maara on 

9.240 johon on kaytetty 937,5 ajotuntia. 

Matkat ovat yleensa suoritettu aikataulun mukai­

sesti, lukuunottamatta 3:a Kirkkoniemen talvimatkaa jot­

ka jatettiin tekematta lastin ja matkustajien puutteessa. 



.. 

J. 

Matkustajamaara eri reitei1la jakautuu seuraavasti: 

Petsamo-Saarento ----------------------- 2656 henkea 

-"- -Kirkkoniemi -------------------- 430 ---:;.;;...;;._ __ _ " 
YHTE E NSA 3086 henkea 
f1tltlllllfllllf lllllfltlflllllllll lllf1rtllflllllf11111 

Varsinaisen turistikauden, Reina - Elokuun osa1le tuli 

1726 henkea eli n. 56%. Rahtia on vuoden kuluessa ku1jetet­

tu kaikkiaan 1062,894 tonnia. 

Tulot matkustaja-ja rahti1iikenteesta ovat naina viite-

na ku1uneena vuotena o11ut seuraavat: 

Matkustajatu1ot. Rahtitu1ot. Yhteensa. 

v.1934 109.?31:85 ?0.314=80 180.046:65 

v.l935 108.636:75 69.576:40 178.213:15 

v.1936 102.611:- ?5.506:90 178.117:90 

v.1937 171.429:10 86.39?:35 25~.826:45 

v.1938 160.?24:- 113.642:90 274.366:90 

Yhteensa 653.132:70 415.438:35 1.068.571:05 
ftlllllllllllllltllllltllll 1111 II II II II fl II II II I f1 fl II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II II f1 

Erikoismenoarvion kaytto v.l938. 
lllllllllllllllllllfllllllttllltllllllflllfiiJIIIIIlllllllllll 

13 P.L.IV:2 =========== 

Kansitarpeet --------------------------- 6.489:75 

Konetarpeet ---------------------------- 37.698:60 

Kalusto -------------------------- ------ 4.996:15 

Talous-ja tarjoi1utarpeet -------------- ?.401:95 

Pesu ----------------------------------- 6.051:70 

Luotsimaksut --------------------------- 23.361:90 

Satama-ja majakkamaksut ---------------- 12.051:65 

Seka1aiset menot ----------------------- 11.621:40 

109.6?3:10 

Liinahamarissa 17 p:na Tammik.1939. 

t. • f I t .-.. 
~a_..... 



---~........-,..,--- - - ---- - - -- --- - - - - -~--- ----~ -

Varastoa v:1ta 1937 l1 11..658 
II 
II 

Otettu 1aiv.v. 1938~ 14,.200 
ii 

y H T ~ E N s .A. II 155.858 
II 

I\aytetty v .1938! ll 149.176 
11 
II 

Yli.iaama v:1 e 1 939.11 6.682 
4===================6======== n Kaytto 

11 t . m. 
Paakone 1: 937 35 

II 

Dynamo ll 1209 30 
II 
II 

Kompressori 11 27 30 
II 
II 

~ulta Kattilan alia:: 1917 55 
II 

Lampoj ohto. ll 8417 oo 
II 
II 

Moottori vene. n 119 30 
II 

){]). 

~ '' J" M: E R I " 
llllllllllllllllllllllllllllllllllllflllll 

0 16 1407,0 0 
I 

1465 , 5 I m5 1288,5 181 
! 

1465,5 221 f , 2695,5 181 

1B40.Q 161 I 1015.5 141 ' 

36 129 

280 160 

316 289 

231 289 

h.Jr~~.~. 

13 

12 

25 

23 

10 

49 , 5 

4 Q. 5 

30 

90 

120 

110 

125,0 60 lj80,0 40 
======== b: ====== 

85 0 2 0 10 
====- «::: ------------ ======-====== ======= ~======·====== 

Kulutus 70,5 kg/t Naftaa=66.146 kg. a 1 : 45 -------- Uk. 95.911 : 70 

-"- 2,0 II " = 2·419 II " 3.507 :55 

-"- 2,0 " II = II II 79 : 75 

- "- 42,0 It =80.556 
, 

a 1=45 II 116.806: 20 It 

Naftaa1 9.176 kg .----- -- - ----··-- llk .216. 3 05 : 2 0 

Puita 49,5 m
3
---------------------- a75:-, 

Vo~t . o1Jya ( .Heavy) 
c. o1jya (Auto1 c . ) 
H. oljyii (Sup. Harin) 
BensiinHi 
Petroo1ia 

2356,0 
161' 0 
141,0 
231,0 
289,0 

kg. 
II 

II 

II 

II 

a 8:87 , 
a 5:10 , 
C} 6:­
a 4:-, 
a 1:90 

Liinahamari ssa 3 p:na Ta.TJIII..ikuuta 1939 . 

"'"---
~o-

II 

" 
II 

II ,, 
II 

·3. 712:50 
20.897:70 

821=10 
846:-
924=-
5 9:10 



TAULUKKO 

M/<;:t. uJ .. -- ::f.jJ: 1i' 11 1iikenteest~ etsamossa v .1 8. 

==========ir==============================jf==~~ts~~=-9r==============================1r=======~======================,r========-lr====== 
1938. 11 Petsamo-Saarento. :: $"uo_~emi 1: etsamo-Ki kkonieiLi . 1: Y H ' E N S A. l1 Tu1oja ll 

:: Matkustaja Rahti :l Rahti II Matkustaja II Rahti :: atkustaja Rahti ll . 11 
II 1iikenne. l iikenne. 1: liikenne. 11 1iikenne. ll 1iikenne. ll 1iikenne. 1iikenne. II Yhteensa • :1 

==~~:~:!J~~~=~= ==~~===Jl=~:~:~ ==~~==Jl:~;~: =~~=Jl~~: =~~~~:=Jl=~:~=~= =~~~:==J~~~~ =~~~:=Jl:~:~:~= ==~~~:=JL===~~==-JL====== 
II 11 11 11 11 11 11 11 

Tammik. 11 102 3170~- :1 2· 77 02:50 [I 732 132:sq: 4 200:- ll 49285 5590:55 :1 3370:- :1 5239.4 6025:5!$1 

Helmik. ll 95 2216:50 ll 4224 456:- II ll s 2 5:- 'II, ffi600 1 00:15 ll 10 2501:sdl 32824 2256 :1Al, 

9395:55 

4757:65 
11 11 11 11 11 II I 

.aalisk.11t1 
122 2795:- 11 114041432:5011 86 r 9:5q', 3 18 •- 11 22088 ~--37b1:45 11 125 2975:-:1 33578 v 5193 : 4$l 8168:45 

11 11 11 l).)'f(,: -:- 11 . ~ II 
Huhti • :1 126 3195:- ll 10580 Y975:- :: 2288~52:foll 1 75:- ll 42.439 ~ 11 127 3270:- ll 55307 96~ :Qf'l11 12S~J :0"5 1'1 II II 11 11 II II II I 
Toukok . II 112 3030.;- ll 9765 ~210:- :1 18721.2-54:5ql 9 565:- :: 7027 .... _2 6,q,:70 ll 121 · 3595:- :l 18664 v'3531:mll"" 7126 :20 !! 

Kes~kuu~l 173 8047:- :l 12659 1224 :- :! 1476~56:5dl 46 3200:- ll 174l86 v13005:10ll 219 11247:- ll 188321 v14385:6q
1
'1
1 

25632:60 1'1' 2 1 . 
11 It 11 It II II II II Y liD 

Heinak . 11 910 57497:5011 199 3-1.943:5011 305SV386:- 214 13185:- :l 66229 Y'707.4:J.5 ll1124 70682:5Ql 89237 9403 :6cll 80086:15 11 fatkaa 

E1okuu ll fi01 26305:- ll 17371 1938 : 0 ll 5813"'210:- 101 5605:- 1: 112844 12025~40 ll 602 31910:-!! 136028 14673:9q! 46583:90 !! Y1 im 
11 II 11 It , II I II matka. 

Syyskuull 175 8562:50ll 11102 81:- ll 3036"423:- 16 775:-::68825 ,...6033:50ll 191 9337:5dl 82963 7737:sdl 17075:- 111y1im 
II II 11 11 11 11 11 11 matk LokakUU II 149 3685:- II 7686 V 03:- II 14091'1.64:50 7 325:- II 75289 J' 9106:10 II 4010:- II 84384 10073:6q1

1 14083:60 l11 a. 
II II II II II II II 

Marr k II 126 3290:- 1
1
1
1 6980 v908:- 11 1555 a.-203: - 1

1
1
1 16 670:- II l54764 f-15099 :50:: 3960: - :: 163299 16210:5dl 20170:50 :: 

•11 II II II II 
11 II II II II II II I 

Jou1ukUUII 6i 1430:- II 7279 v918 :- II 1238 "169 !- II 8 285:- II 117378 a-1.3441 :25 II 1715:- II 125895 14528.2 I 16243:25 I 
II 
:12656 23223:50::121380 13392:-1122560 86~ : eql430 25350:- ll 91895& 97407:90 ll3o86 48573:5dl :L062894 1l36~~ :~di2622J6:~o ll 
II II A , II . t . II k t . . . II .. t k ·. 1 • II I l2l O S II II 

1 

II SJ.amles en Ja m~t a OlllllstoJen myyma mat ~J.put ---- 5 : 0 ------------------ 12150 :50 

Paketti1ipuist~ ------------------------- ------------~!§9??~!=-------------------- 292:­

Norjalaisen M/a"Rei.sefjordin" hinauksesta 4 tuntia'a 500:- ----------------------- 2000:­

Petsamo-Saarento-Petsamo ------- 59 
Petsamo-Kirkkoniemi-Petsamo ---- 26 
Petsamo-Vuoremi-Petsamo -------- 2 
Y1imaaraisi" matkoja ----------- 4 
Y H T E E N S A matkoja ------- 91 
II II II If H I II 11 II II II 11\J II !Ill II U It II II II II II tl II II II 1111 II II II IJ II II 

Ulkomaan rahti1iikenteest~ johtuvia menoja 

Jd.annos tuloj 

Liin~dffiariss~ 4 p:na arnmikuuta 1939. 

Mk.. 2766{ $·'1-0 
II J .g~ L 9., ~lt-5 

Mk. AA~ .2~ S . ~s 
lmmrnmmmmmm.mmm 
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