



































































































































Taulu 28,

Keskenertiset asiat vuoden 1962 lopussa.

Asian laatu tai vaiheet

Keskeneréisyyden syy

/8 Visborgin pohjaankosketus
S/S Szezecinin aiheuttama kaapeli-
rikko Kustaanmiekan salmessa.
1/S Styrson ajo moottoriveneen piille
lI/S Albertan pohjaankosketus

Taulu 29.:

Kirjeenvaihto v 1962,

Edelleen tutkittavana

Kirjelmén Saz T - EAPTPEA
v A ' punecet kirjeet Léhetetyt kirjeet, 3
JEROHIES V. Sad Suomen |Ruotsin Suomen Ruotsin |
vastaanottaja  lyjelisid|kielisi#|Yht. | kielisi#i|kielisi& |Yht.
{ — ik 1

Merenkulkuhalli-
tus ja muut vi- ez
rastot 358 18 376 589, | 1| 590
Luotsi- ja majak+ |
ka-asemat 93 456 | 535 26 76 102

| | '
Yksityiset TR LR ETe S . 11 9 20

T T -
Yhteensd |- 432 | 485 917 626 86 712
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Taulu 30,
Loppulausunto.

Vuosi 1962 on ollut kohtalaisen vilkas ja tuloksekas uudis-
tusten vuosi. :

VEylétoistd huomattavimpana on mainittava 9 metrin véyl&hanke
Helsingisté Porkkalaan, jolla on merenmittausretkikuntien toi~
mesta suoritettu tarkistusharauksia, Teknillinen toimisto on ‘
tehnyt perkaustoiti louhimalla kalliokareja, rakentanut uusia
linjamerkkej&d sek# betonista etté puusta ja asentanut myts va-
lolaitteite niihin., - Uusi vEylgé Porkkalassa Jérstn lastauspai-
kalle vahvistettiin, ja moottoriveneviylén Porkkala - Hirsalsa
mittaus IIT merenmittausretkikunnan suorittamana valmistui,
Jussardn kaivoksen satamasn johtava‘véylénosa Stora-Rovarn -
Jussart valaistiin ja uusia laitteitakin rakennettiin. -
Inkoon Fagervikin uusiin satamiin johtavan, valmistumassa
olevan 10 m:n viylén Sommard - Fagervik linjamerklkejd on raken-
nettu ja luotsipiirin toimesta valvottu satamien ruopattujen
alueiden harauksia paitsi Inkoossa my¢ds HelsingissH.

T/a Helsinki on rakentanut uudestaan joukon linjamerkkejs,

sekd korjaillut ja maalannut sen tarpeessa olleita rakennel-
mia, minkd suinkin on aika sellinut. Rakennusaineena on kiytet-
ty paitsi puuta myds betonia, mité mielestéini olisi pyrittéva
yh& enemm#n k&ytt&mZdn sen kestivyyden ja siten pitk&n p&glle
taloudellisuuden takia.

Uusina viyldsuunnitelmina mainittakoon Koverharista merelle
johtavean véwlén saattaminen aina 12 m:n haraussyvyiseksi ja
Foverhar - Hanko vEylén 9 metrin kulkusyvyiseksi. llittaus- ja
haraustoitd on III MR jo suorittanut mainituilla vEylilla.

Majakoiden automatisointi on ollut kidynnissi Helsingin ja Pork-
kalan majakoiden kohdalla.Jussartn majakalla suoritettiin pe-
ruskorjaus, jonka yhteydess&é sen valolaite uusittiin ja wvalo-
voima siten vahvistettiin satakertaiseksi entisestifén.



puotsiasemilla on Helsingissid saatu tuntuva parannus aikasn
agsemnan siirryttyd Hylkysaaresta mantereelle Vuorimiehenkatu
1:een, mistéd on hyvd yhteys maitse Helsingin kaikkiin sata-
miin. Aseman k#ytossd olevan huoneiston ahtaus on kuitenkin
kiusallinen, talviaikaan joskus sietédm&ton. - HEsto-Busin
luotsiasema on myds siirretty mantereelle Koverharin rauta-
tehtaan satamaan. Hangon luotsiaseman venesatama on osoittau-
tunut liian matalaksi terdskuttereille, mutta uusi satama on
pédtetty rakentaa yhteistoimin Merivartiolaitoksen kanssa,

Tuoden lopussa lopetti Merenkulkuhallituksen kaasuasema IHyl-
kysaaressa toimintansa.

Uusi terdskutteri valmistui vuoden viimeisini pé&iving ja an-
nettiin se Hangon luotsiasemalle.

Kipeimmin korjauksen tarpeessa ovat Helsingin luotsipiirissd
luotsi- ja majakka-asemien rakennukset Harmajassa, Porkkalan
Ronnsk&risséd ja Baronsalmen vartiopaikallakin, ja teréksis—
ten luotsikutterien puute tuntuu aina erikoisesti talviaikaan,
jolloin jéiss& kulkuun kykenevii veneitd tarvitaan. llutta as-
teittain saataneen epikohdat lievenemién ja rakennukset, lait-
teet seki vEylat ajan vaatimuksia vastaamaan.

Helsingin luotsipiirikonttorissa 11 p:n&d maaliskuuta 1963.

Luotsipiirip&#llikks U MW

&
V.Kilpel&inen




