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Kaikille:

L ] ® L]
Kiertokirje
N:o 1/221
tammikuun 26 piiviltd 1928

Yuokatin —Saviahon rataosan litkenndéimi.
‘ sestii.

Sittenkun  Kontiomiien—Nurmeksen ra-
kenteella olevan rautatien Vuokatin—
Saviahon viilinen rataosa on toimitetussa
tarkastuksessa todettu olevan viiliaikaisesti
litkennoitivissd kunnossa, on rautatiehalli-
tus kulkulaitosten ja yleisten tdéiden mi-
nisterion kirjelmén nojalla kuluvan tammi-
kuun 11 paiviltdi N:o 79 médrdnnyt, etti
puheenalainen rataosa on timin kuun 23
piaivistd lukien luovutettava viliaikaiselle
liikenteelle huomioonottamalla seuraavaa:

Vuokatin—Saviahon rataosa luetaan hal-
linnollisessa ja tilastollisessa suhteessa Sa-
von rataan seki kuuluvaksi:

4 mteen kassanhoitopiiriin,

T mteen litkennejaksoon,

7 mteen ratajaksoon,

Kuopion konepajaan,

4 mteen varikkojaksoon,

7 mteen varastojaksoon, ja

12 mteen lennitinteknikkopiiriin.

Lidk#rinhoidosta ilmoitetaan erikseen.

Vuokatin—Saviahon rataosan liikennc-
paikat seki niiden etdisyydet Helsingisti
ja toisistaan ynni niiden lennitinhuudot,
nimilyhennykset ja liikenndimistapa ovat
seuraavat :

810—238

Till alla. S

Cirkulir

N:o 1/221
av den 20 januari 1928

angidende trafikering av Vuokatti —Saviaho
handel.

Eniir Vuokatti—Saviaho bandel av Kon-
tiomiiki—Nurmes under byggnad varande
jirmvig vid verkstilld avsyning hefunnits
vara firdig att 6ppnas for provisorisk tra-
fik, har jirnvigsstyrelsen i stod av ministe-
riets for kommumikationsvisendet och all-
miinna arbetena skrivelse for den 11 inne-
varande januari N: 79 férordnat, att ifra-
gavarande bandel skall frin och med den 23
i denna minad upplitas for provisorisk tra-
fik med iakttagande av fiéljande:

Vuokatti—Saviaho bandel hinfores i
administrativt och statistiskt avseende till
Savolaks banan, horande till:

4:de kassorsdistriktet,

7:mde trafiksektionen,

7 mde bansektionen,

Kuopio verkstad,

4 .de depotsektionen,

7 mde forrddssektionen, och.

12:te telegrafteknikerdistriktet.

Angfende likarvirden meddelas strskilt.

Trafikplatserna § Vuokatti—Saviaho ban-
del samt dessas avstdnd frdn Helsingfors
och varandra ivensom telegrafuppropen,
namnforkortningarna och trafikeringssittet
for dem iro foljande:
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kin alainen.

Timi kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi tiiten ilmoitetaan. Helsin-
gissd, rautatiehallituksessa, tammikuun 20
piiveinid 1928.

Saviaho hillplats.

Det alla dem, som vederbor, till kinne-
dom och iakttagande hirigenom meddelas.
Helsingfors, & jérnviigsstyrelsen, demn 20
januari 1928.

Vilhelm Jansson.

Tuunre Blissar.




Virkamiehille.

Kiertokirje
N:o 2/299

liputtamisesta.

Annettu tammikuun 27 piAivind 1928,

Valtionrautateille kuuluvat virkahuoneis-
tot sekd muut lipputangolla varustetut talot
ja rakennukset on, ellei toisin médrats, lipu-
tettava seuraavina paivind:

1) helmikuun 5 pédivind — Runebergin
paiviing,

2) helmikuun 28 phivand — Kalevalan
piivini,

3) toukokuun 12 piivind — Snellmanin
paivénd,

4) toukokuun 16 péivind
lippupéivini,

5) kesdkuun 24 péivini
pun péivani ja

Armeijan

— Suomen li-

Jalmar

458-—28

6) joulukuun 6 pdivéind — Itsenadisyys-
péivéané.
Liputettaessa kiyttdd rautatiehallitus

Suomen valtiolippua, mutta muut rautatie-
viranomaiset kiyttivit kauppalippua, kuten
siitd on saddetty 12 pédivind marraskuuta
1920 annetussa asetuksessa.

Samalla huomautetaan, ettd lippu on nos-
tettava tankoon auringon noustessa ja pois-
tettava auringon laskiessa.

Témé asianomaisten tiedoksi ja noudatet-
tavaksi titen ilmoitetaan. _

Helsingissé, rautatiehallituksessa, tammi-
kuun 27 piivind 1928.

Castrén.

Ossian Hellman.



Kaikille.

Kiertokirje
N:wo 3/H.157

tammikuun 28 paiviltsd 1928,

koskeva eriniiisille valtionrautateiden vir-
kailijoille ja tyomiehille tulevaa korvausta
virantoimituksesta asemapaikan
ulkopuolella.

Kirjelmillitin N:o 203 kuluvan tammi-
koun 12 péivilti on kulkulaitosten ja
yleisten toiden ministerio ilmoittanut val-
tioneuvoston, rautatiehallituksen tekemistd
esityksisti ja kumoamalla piitoksilliin
maaliskuun. 5 paiviltda 1920 ja huhtikuun
23 péivalta 1923 antamansa médrdykset
korvauksen suorittamisesta virantoimituk-
- sesta asemapaikan ulkopuolella, m#&rin-
neen:

1) ettd alempanamainittaville = valtion-
rautateiden viran- ja toimenhaltijoille,
nimittéin:

3 koneosastossa:
veturinkuljettaja,
veturinldmmittaja
veturinpuhdistaja
vaunumestari
konemestari
alikonemestari
vaununtarkastaja
vaununvoitelija
vaakamonttoori
sahkomonttoord
lenmétinmonttoori
konepajan tybesimies
konepajan tyomies
lenmdtintyomies

varasto-osastossa:
puutavaranvastaanottaja

609—28

Till alla.

Cirkulédr

N:o 8/H.157

av den 28 januari 1928,

angaende sirskilda befattningshavare och
arbetare vid statsjirnvigarna tillkom-
mande ersittning vid tjinstgoring
utom stationsort.

Uti skrivelse N:o 203 av den 12 inme-
varande januari har ministeriet fir kommu-
nikationsvisendet och allméinna arbetena
meddelat, att statsridet pd ddrom av jirn-
vigsstyrelsen gjord framstidllning och med
upphévande av sitt beslut av den 5 mars
1920 och 23 april 1923 rorande bestdammel-
serna om ersitining for tjdnstgdéring utom
stationsort férordnat:

1) att nedannémnda innehavare av
tjainster och befattningar vid statsjirn-
vigarna, ndmligen :

vid maskinavdelningen :

lokomotivforare
lokomotiveldare
lokomotivputsare
vagnméstare
maskinméstare
undermaskinmistare
Vagnsrevisor
vagnsmorjare
viagmontor

elektrisk montor
telegrafmontor
verkstads arbetsforman
verkstadsarbetare
telegrafarbetare

vid forrddsavdelningen:

emottagare av trivaror



rataosastossa:

ratamestari

rataesimies

ratavartija

tdysinoppinut vaihde- ja signaaliturva-
laitteiden monttoori

rakennusosastossa:
autonkuljettaja
kaivinkonemies
koneellisten nostokurkien kéyttijé
litkenneosastossa :

Jarjestelymestari

konduktoori

pakkamestari

Jjunamies

asemamies

ylim#&rdinen mies,
on virantoimituksesta: ja tyoskentelysti
asemapaikan ulkopuolella suoritettava kor-
vausta kultakin paivaltd, minki sellainen
virantoimitus on kestiinyt, piivirahaa 20
markkaa sekd kultakin yoltd, minkid viran-
tai. toimenhaltija virantoimituksen vuoksi
on ollut asemapaikkansa ulkopuolella, 10
markkaa; ;

2) ettd yoérahaa suoritetaan ainoastaan
silloin, kun rautatien lepohuonetta: tahi
asuntovaunua ei ole kéytettévissi ;

3) ettd veturinkuljettajille, veturinlim-
mittdjille, konduktooreille, junapaklkames-
tareille ja junamiehille, joiden virkatoimin-
taan kuuluwe junapalvelus, suoritetaam pii-
viirahaa ainoastaan sellaisesta viramteosta
asemapaikan ulkopuolella, joka yhtijaksoi-
sesti kestfif kauemmin kuin kolme pi#ivii,
jolloin péivérahaa lasketaan ensimiisesti
paivista ; ’

4) etti .vaunumestareille ja vaununtar-
kastajille suoritetaan piivirahaa kolme
piivad lyhyemmastikin viranteosta, paitsi
silloin kun he ovat viranteossa tyojunassa.
jolloin heille suoritetaan korvausta niinkuin
junamiehistolle;

{

vid banavdelningen :

banméstare

banforman

banvakt

for signal- och
fullt utbildad montor

sikerhetsanldaggningar

vid byggnadsavdelningen :

chauffor
maskinist vid grivmaskin
maskinist i maskinell lyftkran

vid trefikavdelmingen :

rangeringsmaistare

konduktor

packmiistare

tégkarl

stationskarl

extra karl,
skola for tjdnstgoring och arbete utom
stationsort for varje dag en sddan tjinst-
goring dgt rum fi uppbira ett dagtrakta-
mente av 20 mark samt for varje natt
tjinstgoringen varit forlagd utom stations-
orten, 10 mark;

2) att ersdttming for nattlogi erligges
endast i sddant fall, att jirnvigens vilorum
eller bostadsvagn icke finnes att tillgd;

3) att lokomotiviorare, lokomotiveldare,
konduktor, tdgpackmistare och tégkarl, vil-
kas tjinsteverksamhet omfattar tdgtjinst,
f& berdikna sig dagtraktamente endast for
sidan tjinstgoring utom statiomsort, som
forsiggdr under lingre tid dn tre dagar i
en fortsdttning, varvid traktamentet utgir
réaknat frén forsta dagen;

4) att vagnmistare och vagnsrevisor fi
berikna sig dagtraktmente ocksd for tjimst-
goring, som forsiggdr under kortare tid dn
tre dagar i en fortsdttning, forutom i si-
dant fall att de &ro i tjinstgoring & ar-
betstig, varvid dem tilligges ersiittning si-
som &t tdgpersonalen ;




-

5) ettd rakennus- ja ratamestareille, ra-
taesimiehille ja ratavartijoille suoritetaan
piivirahaa silloin kun he ovat rakennus-
tai ratamestariosuutensa ulkopuolella sellai-
sessa viranteossa tyOjunassa, joka yhtéjak-
soisesti kestdd kanemmin kuin kolme piivii,

jolloin péiviiraha lasketaan ensiméisesti
R
6) ettd rakemmms- ja ratamestareille

suoritetaan korvausta muusta - viranteosta
oman asema- (viramnteko-) paikan ulkopuo-
lella, kuin miti edellisessd kohdassa maini-
taan, matkustussiinnon mukaan, sekd etti
rakennus- tahi ratamestarille, joka toimii
naapurimestarin sijaisena virkaloma-aikana,
ei tdllaista korvausta makseta;

T) ettd rataesimichelle, joka midrdtiin
ratamestariosuutensa ulkopuolella mittauk-
sia toimittamaan y. m. s.,-saadaan maksaa
péivi- ja yorahat, ja etti virkalomasijaisuu-
den hoitamisesta ei suoriteta korvausta ;

8) etta ratavartijalle, joka madratdin
ratamestariosuntensa ulkopuolelle suoritta-
maan sellaisia tehtdvid, jotka eivit rata-
vartijalle varsinaisesti kuulu, kuten esim.
signaaliturvalaitostenn rakentaminen, saa-
daan maksaa pdivii- ja yorahat;

9) ettdi kaikissa edellimainituissa ta-
pauksissa voidaan p#ivi- ja yorahaa viram-
teosta—ja tyoskentelysti asemapaikan wulko-
puolella suorittaa siind tapauksessa, ettd
viranteko tahi tyoskentely ei kestd kahta
kuukautta kauvemmin, sekid ettd kahta kuu-
kautta pitemméltd ajalta suoritetaan péivi-
ja yorahoja seuraavasti:

a) ‘kolmanmen kuukauden ensimiisesti
neljainnen kuukanden, viimeiseen péividn
75 % piivi- ja yorahojen kokonaismadristi,

b) viidennen kuukauden ensiméisestd
kuudennen kuukauden  viimeiseen piivadn
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H) att bygg- och bammistare, banforman
och banvakt f& berékna sig ovammamnt dag-
traktamente i sidant fall att de dro i tjénst-
giring utom sin byge- och banméstare-
striicka & arbetstig under limgre tid &n tre
dagar i en fortsittning, varvid dagtrakta-
mentet utgir riknat frédn forsta dagem;

6) att bygg- och banmastare fa for annan
in i foregfende punkt ommamnd tjanstgo-
ring utom egen stations- (tjémstgorings-)
ort berikna sig ersitining enligt reseregle-
mentet, samt att byge- och banmistare, som
tjinstgor som vikarie fér ndgon av de nir-
mast stationerade hygg- och banmiistarena
under dessas semesterledighet hiirfor ej dger
uppbira erséttning;

7) att at banforman, som beordras att
utom sin banmistarestricka utfora mitnin-
gar m. m. dylikt, fir utbetalas dagtrakta-
mente och erséittning for nattlogi och att for
handhavande av vikariat under semesterle-
digheten ej uthetalag erséittning ;

8) att t bamwakt, som' beordras att utom
sin banmistarestricka utfora sddana arbe-
ten, vilka egentligen ¢j ankomma pé honom,
exempelvis uppforande av signal- oeh siker-
hetsanlaggningar, fir utbetalas dagtrakta-
mente och erséttning for mattlogi:

9) att i alla ovannidmnda fall kan utbeta-
las dagtraktamente och ersittming for matt-
logi for tjénstgoring och arbete utom sta-
tionsort under forutsdttning att tjinstgo-
ringen eller arbetet ej omfattar lingre tid
an tvd ménader, samt _att for tid, som Gver-
skjuter tvd ménader utbetalas dagtrakta-
mente och ersittning for nattlogi pd fol-
jande sitt:

a) frin den forsta dagen i tredje ména-
den till den sista i fjirde minaden 75 %
av totalbeloppet for dagtraktamente ochs er-
sittning for nattlogi, ‘

b) frén den forsta dagen i femte méana-

~den till den sista i sjatte méinaden 50 %
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50 % paivi- ja yorahojen kokonaismédristi,
ja

¢) yli kuusi kuukautta memeviltd ajalta
40 % paivi- ja yorahojen kokonaismadristi ;

10) ettd rautatiehallitus on oikeutettu
antamaan ne lisimédrdykset, mitki ovat tar-
peen edelld mainittujen midrdyksien tay-
tantoonpanemiseksi, seki

11) ettéd korotetut piivé- ja yorahat saa-
daan laskea kuluvan vuoden alusta lukien.

Edelli mainittujen médrdysten tiytin-
toonpanemista varten katsoo rautatiehalli-
tus olevan syytd médrdati seuraavaa:

Kulkulaitosministerion  edellimainitussa
kirjelméissi mainittuna virantoimituksena
tai tyoskentelyni asemapaikan ulkopuolella
pidetdin sellaista tilapéisti virantoimitusta,
jonka pidityttyd virkailija palaa asemapai-
kalleen. Kun siis kily ilmeiseksi, ettd viran-
toimitus tulee olemaan pysyviinen tahi
pitempiaikainen, on asianomaisen padllyston
viipymiittd sijoitettava virantekopaikalle
tarpeellinen hemkildkunta, jotta ei korvausta
virantoimituksesta asemapaikan ulkopuo-
lella tarpeettomasti suoritettaisi, ja on
valmiilla radoilla osaston johtajalle aina
ilmoitettava, milloin' viranteko kestdd
kauemmin kuin kaksi kuukautta.

Virantoimitus asemapaikan ulkopuolella
on mniin ollen katsottava olevan olemassa
ainoastaan silloin, kun

1) virkailija midritééin virantekoon toi-
selle paikkakunmnalle, misséi henkilskunnan
tilapdinen lisiiminen on tarpeen, kuten
esim. rautatierakenmuksille, purjehduskau-
den aikama y. m.,

2) virkailija m#ériitiin virantekoon toi-
selle  paikkakunmalle satunnaisesti tarvit-
taessa, esim. henkilokunnalle tulevan sairas-
tai muun vapauden aikana,

3) virkailija muuten midrdyksestd toimii
lyhyemmiin ajan asemapaikan ulkopuolella.

-

-

av totalbeloppet for dagtraktamente och er-
sittning for nattlogi, och

¢) for tid, som overskrider sex ménader,
40 % av totalbeloppet for dagtraktamente
och ersiittning for mattlogi;

10) att jirnvigsstyrelsen #r beriittigad
att utfirda de tilliggsbestimmelser, som &ro
erforderliga for att bringa ovannimnda be-
stimmelser i verkstédllighet ;

11) att det forhdjda dagtraktamentet och
den forhojda ersiittningen for nattlogi far
riknas frin Adrets borjan.

I och for bringamde i verkstdllighet av
ovannamnda bestimmelser anser jarnvags-
styrelsen modigt faststilla foljande:

Som den i kommunikationsministeriets
ovanberorda skrivelse omnimmnda tjinstgo-
ring eller arbete utom stationsort skall be-
traktas sidan tillfillig tjénstgoring, efter
vars fullgbrande befattningshavare dtervan-
der till sin stationsort. D& det silunda &r
uppenbart att tjdnstgoringen kommer att
bli varaktig eller fortgd en langre tid, bor
vederborande befil oférdrojligen till tjinst-
gbringsorten beordra nddig personal for att
ersittning for tjinstgoring utom stations-
ort ¢j i onddan m4 utbetalas, och bor & far-
diga banor avdelningens direktdr underrit-

tas, nir tjinstgoringen ricker lingre tid &n

tvd ménader.
En sidan tjinstgéring utom stationsort
bor anses vara for handen endast, dd

1) befattningshavare forordnas till tjénst-
goring & annan ort, dar tillfillig Skning av
personalen ir av behovet pikallad, sisom
till exempel till banbyggnader, under pé-
giende seglationstid m. m.,

2) befattningshavare forordnas till tjénst-
goring & annan ort i foljd av tillfilligt be-
hov, till exempel under personalen tillkom-
mande sjuk- eller annan tjinstledighet,

3) befattningshavare pd grund av forord-
nande eljest tjinstgdr en kortare tid utom
stationsorten. -




Kaikissa néissd tapauksissa suoritetaan
virkailijalle pdivéd- ja yorahaa sen viran tai
toimen mukaan, jota hin hoitaa asema-
paikkansa ulkopuolella ja on hiin tidlloin
oikeutettu mnauttimaan namét korvaukset
myoskin hénelle tulevilta vapaapiiviltd, jos
hin ne viettdsd tyoskentelypaikkakunmallaan
(siis varsinaisen asemapaikkansa ulkopuo-
lella).

Timi kiertokirje kumoaa rautatiehalli-
tuksen kiertokirjeen N:o 23/H.934 touko-
kuun 27 paiviltd 1925 seldi munt téssd
kiertokirjeessé tarkoitetulle hemkilokunnalle
virantoimituksesta asemapaikan ulkopuo-
lella tulevaa korvausta koskevat madrdykset,
jotka ovat ristiriidassa tdmin kiertokirjeen
kanssa; mik#d kaikkien asianomaisten - tie-
doksi ja noudatettavaksi titen ilmoitetaan.

Helsingissd, rautatiehallituksessa, tammi-
kuun 28 piivind 1928.

. Jalmar
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I alla dessa fall utbetalas &t befattnings-
havare dagtraktamente och ersittning for
nattlogi for den tjinst eller befattning, han
utom sin stationsort skoter, och dr han si-
lunda berédttigad att dtnjuta denna ersitt-
ning #ven under de honom tillkommande
fridagar, om han tillbringar dem 4 tjamst-
goringsorten (sfledes utom ordinarie sta-
tionsorten). ;

Genom detta cirkuldr upphives jarnvags-
styrelsens cirkulir N: 23/H.934 av den
27 maj 1925 dvensom andra bestimmelser,
angéende den i detta cirkuldr avsedda per-
sonalen tillkommande ersidttning vid tjdnst-
goring utom stationsort, vilka &éro i strid med
bestimmelserna i detta eirkulédr; vilket alla
dem, som vederbor, till kiinnedom och iakt-
tagande hirigenom meddelas.

Helsingfors, & jarnvégsstyrelsen, den 28
januari 1928.

Castrén.

K. A. Wahlstedt.



Virkamiehille, rakennus- ja ratamestareille Till tidnstemdn, bygg- och banmdstare samt
sekd veturimestareille. lokomotivmdstare.

. Kiertokirje Cirkulér

N:o 4/457 N:io 4/457
20 paivaltd”tammikuuta 19258 av den 20 januari 1928
polttoaineen- ja puutavaranhoidon uudesta ang. nytt reglemente for brinsle- och
ohjesadnnosta. travaruforvaltningen.
Asianomaisten tiedoksi ilmoitetaan tdten, Vederborande till kénnedom meddelas

ettd rautatiehallitus on tén#d pHivdnd vah- hérmed, att jérnvigsstyrelsen denna dag
vistanut nuden polttoaineen- ja puutavaran- faststidllt nytt reglemente for brinsle- och
hoidon ohjesdénnon noudatettavaksi 20 péi- travaruférvaltningen, vilket reglemente tré-
vistd maaliskuuta 1928. Helsingissd, rauta- der i gillande kraft den 20 mars 1928.
tiehallituksessa, 20 pédivind tammikuuta Helsingfors, 4 jirnviagsstyrelsen, den 20
1928. januari 1928.

Jalmar Castrén.

Gideon Ahlgren.
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Kiertokirje
N:o 5/734

helmikuun 24 paiviltd 1928

Viipurin aseman kiinteisti signaaleista
sekii Viipurin ja Liimatan vilisen
automaattisen linjablokkauksen
kiytintoonottamisesta.

Junien kulkuvuorojen sddnndstelemiseksi
rataosilla ~ Viipurin  henkiloasema—Lii-
matta ja Viipurin jarjestelyratapiha—
Liimatta on rakennettu automaattinen lin-
jablokkaus, joka otetaan kiytintoon ensi
maaliskuun 30 pdivini. Henkiloaseman
Liimatan puoleinen kolmisiipinen tulosema-
foori F*/2/% ja sen etusignaali poistetaan
tdlloin ja korvataan uusilla vastaavilla valo-
signaaleilla. Samalla otetaan kaytintoon
Viipurin henkiloaseman ja Liimatan pysi-
kin vilille pystytetyt kaksi uutta valosig-
naalirakenteista blokkisignaalia (Y, ja
Y ), Jjotka muodostavat Maaskola-nimisen
viliblokkiaseman (km 216 +400 m). Edelld-
mainitusta péivistd alkaen on Viipurin
ratapiha-alueella siis seuraavat kiintedt sig-
naalit, joihin kuuluvat kaikki semafoorit ja
niiden merkityksessd toimivat valosignaalit
saadaan signaaliohjesidmnon 12 §:n muistu-
tuksen mukaan asettaa ndyttimédin ,,va-
paata kulkua’’, ennenkuin juna on antanut
tulo- tai ldhtosignaalin, nimittdin :

I. Henkiloaseman Linsipidssi
(asetinlaitepiirissd I):

1. Kolmisiipinen tulosemafoori (A'/*/?)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaa-
leineen Tienhaaran puoleisella tulosuun-
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Cirkulér

N:o 5/734
av den 24 februari 1928

angiende fasta signaler 4 Viborgs
station och ibruktagningen av den auto-
matiska linjeblockeringen mellan
Yiborg och Liimatta.

For reglering av tdgfoljden & ban-
strickorna Viborgs personstation—Liimatta
och Viborgs rangeringsbangdrd—Liimatta
har utbyggts en automatisk linjeblockering,
som ibruktages den 30 instundande mars.
Hérvid slopas den & personstationen vid in-
farten frdn Liimatta beligna trevingade in-
fartssemaforen (1/%2/3) jamte forsignal och
ersittas de med nya, motsvarande ljussigna-
ler. Samtidigt ibruktagas mellan Viborgs
personstation och Liimatta haltpunkt upp-
stdllda tvenne nya, sisom ljussignaler ut-
byggda blocksignaler (Y; och Y,;), vilka
bilda en Maaskola benéimnd mellanblockpost
(km. 216 4+ 400 m). Frdn och med ovan-
ndmnda dag finnas sdlunda & Viborgs ban-
gird foljande fasta signaler, av vilka samt-
liga semaforer och med dessa likvidrda 1jus-
signaler fi enl. anmérkningen 1 § 12 av sig-
nalreglementet stillas pd ,,fri fart’’, innan
tdget givit ankomst- eller avgingssignal,
néamligen :

I. I viistra dindan av personstationen
(inom stéllverksdistriktet I) :

1. En trevingad infartssemafor (A/*/®)
jimte med blinkljus forsedd ljusforsignal
vid infarten frdn Tienhaara. Semaforen &r
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nalla. Semadfoori sijaitsee 130 metrin etdi-
syydelld tulosuunnan ensimméiisestd p#i-
raidevaihteesta Hiekassa (750 metrin pédssid
linteenpédin Kirkkosaaren kiddntosillasta) ja
etusignaali 350 metrin pddssd semafoorista.
Semafoorilla niytetdiin ,vapaata kulkua’’
yhdelld siivelld (yhdelld vihredlld valolla)
padlaituriraiteelle III, kahdella siivelld
(kahdella vihredlld valolla) tavarajunien
lipikulkuraiteelle 2 ja kolmella siivelld
(kolmella vihredlld valolla) paikallisjunain
laituriraiteelle II H mainitulta tulosuun-
nalta tuleville junille.

Muist. Jos kyseellinen, asetinlaitteelta
kaukana oleva semafoori (A!/?/?) satun-
naisesti joutuu epidkuntoon, eikd Hiekassa
ole vaihdemiestd, joka voisi semafoorin li-
heisyydestd niyttdd sddnnonmukaista kési-
signaalia, on veturinkuljettajan, junan py-
sihdyttyd mainitulle semafoorille, semafoo-
rin mastoon asetetulla puhelimella tiedus-
teltava Viipurin junanldhettdjiltd, onko
tulokulkutie selvd. Mainitun puhelimen
avain tulee olla kaikissa niissd vetureissa,
jotka litkenm6ivdt Viipurin—Tienhaaran
rataosaa.

2. Yiksisiipinen  lahtoblokkisemafoori
(Brv) pédlaituriraiteen IV lénsip#dssi
mainitulta raiteelta Tienhaaraan ldhteville
junille.

3. Yksisuipinen liahtoblokkisemafoor: (Bg)
semafoorin B, kohdalla sivuraiteen 5 lin-
sipddssd mainitulta raiteelta Tienhaaran
ldhteville junille.

4. Yksisupinen lahtoblokkisemafoori (C)
paikallisjunain laituriraiteen III H varrella
mainitulta raiteelta Tienhaaraan ldhteville
junille.

5. Yksisuipinen lahtoblokkisemafoor: (E)
lapikulkuraiteen 2 varrella asematalon
limsipdin kohdalla mainitun raiteen kautta
Tienhaaraaan léhteville junille.

6. Jarjestelylevysignaali (V;)  pidlai-
turiraiteen IV lidnsipddssi (sen vasemmalla
puolella). Kun juna ldhtee Tienhaaraan
laituriraiteelta IV tai sivuraiteelta 5, néy-

beligen pd 130 meters avstdnd frin infar-
tens forsta huvudspdrsvixel vid Hiekka
(750 meter vaster om Kirkkosaari svingbro)
och forsignalen pa 350 meters avstdnd fran
semaforen. Med semaforen visas ,,fri fart’’
med en vinge (ett gront sken) for tig fran
nimnda infart till huvudplattformssparet
III, med tvd vingar (tvd grona sken) till
godstdgens genomfartsspdr 2 och med tre
vingar (tre grona sken) till lokaltdgens
plattformsspar IT H.

Anm. 1 hiéndelse ifrdgavarande, frin
stillverket  avldgset  beligna  semafor
(A*/2/2) tillfalligtvis rdkar i olag och &
Hiekka vixel icke finnes négon véxelkarl,
som vid semaforen kan giva reglementsenlig
handsignal, #iger lokomotivforare, sedan ti-
get stannat vid ndmnda semafor, formedels
vid semaformasten anordnad telefon hos
Viborgs tigexpeditor forfriga sig, huruvida
infartstagvigen dr klar. Nyeckel till ifrag.
telefon bor finnas & samtliga lokomotiv, som
trafikera banstrickan Viborg—Tienhaara.

2. En  envingad  utfartsblocksemafor
(Byy) 1 vistra indan av huvudplattforms-
sparet IV for tdg frdn ndmnda spér till
Tienhaara.

3. En  envingad  utfartsblocksemafor
(B;) jamsides med semaforen B, i vistra
indan av sidospdret 5 for tdg frén ndmnda
spar till Tienhaara.

4. En envingad utfartsblocksemafor (C)
invid lokaltigens plattformsspdr III H for
tdg frin ndmnda spér till Tienhaara.

5. En envingad utfartsblocksemafor (1)
invid genomfartsspiret 2 vid stationshusets
vistra dnda for lings niimnda spar till Tien-
haara avgdende tig.

6. En rangeringsskivsignal (V) i viistra
indan av huvudplattformsspiret IV (till
viinster om detsamma). D& tég avgir till
Tienhaara frdn plattformsspdret IV eller



tetdiin  jirjestelysignaalilla , vaihtaminen
kielletty’’, jolloin on lakkautettava kaikki
sellaiset vaihtojuna- ja veturiliikkeet, jotka
voisivat tuottaa vaaraa ldhteville junalle.
Tilloin on signaalilevyn punainen puoli
(punainen valo) suunnattuna itdénpéin
(kohti asemataloa) ja signaalilevyn valkoi-
nen puoli (viiriton valo) vastakkaiseen
suuntaan (linteenpdin).

Perusasennossa ndyttid jérjestelysignaali
,vaihtaminen sallittu’’ vaakasuoraan asete-
tulla signaalilevylld (védriton valo itdanpéin
ja himmennetty vériton n. s. tdhtivalo vas-
takkaiseen suuntaan).

7. Jirjestelylevysignaali (V) tavara-
junain ldpikulkuraiteen 2 varrella asema-
talon lénsinurkan kohdalla. Kun junaa
odotetaan Tienhaarasta pidlaituriraiteelle
111, niytetddn jdrjestelysignaalilla ,,vaihta-
minen kielletty’’, jolloin on lakkautettava
kaikki sellaiset vaihtojuna- ja veturiliik-
keet, jotka voisivat tuottaa vaaraa maini-
tulle saapuvalle junalle. Tilloin on sig-
naalilevyn punainen puoli (punainen valo)
suunnattuna itdénpédin ja signaalilevyn val-
koinen puoli (viriton valo) vastakkaiseen
suuntaan.

Perusasennossa niyttdd jarjestelysignaali
,vaihtaminen sallittu’’ vaakasuoraan asete-
tulla signaalilevylld (viriton valo itddnpiin
ja himmennetty m. s. tédhtivalo vastakkai-
seen suuntaan).

II. Henkiloaseman itipidssi
(asetinlaitepiirissd IT):

8.  Kolmikisitteinen  tulovalosignaali
(F1/2/3) vilkkuvalolla varustettuine valo-
etusignaaleineen Liimatan puoleisella hen-
kildaseman tulosuunnalla. Tulosignaali si-
jaitsee 90 metrin etdisyydelld tulosuunnan
ensimmiisestd (vasta-)vaihteesta ja etusig-
naali 650 metrin pidssi tulosignaalista.
Tulosignaali vastaa 3-siipistd semafooria ja
nidyttdd paivilld samoinkuin yolld tdllaiselle
semafoorille kuuluvia signaalivaloja (kui-
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sidospdret 5, visas med rangeringssignalen
,vaxling forbjuden’’, varvid alla sddana
vixlingstdg- och lokomotivrorelser bora in-
stillas, vilka innebira fara f6r det av-
gfende tdget. Hérvid dr signalskivans roda
sida (roda sken) riktad GOsterut (emot sta-
tionshuset) och signalskivans vita sida (ofér-
gade sken) i motsatt riktning (vésterut).

I normallige visar rangeringssignalen
,vaxling tillditen’’ med signalskivan stidlld
vagritt (ofdrgat sken osterut och avblindat
ofdrgat sken, s.k. stjirnljus i motsatt rikt-
ning). '

7. En rangeringsskisignal (V) invid
godstidgens genomfartsspir 2 vid stationshu-
sets vistra #nda. D& tdg invintas frén
Tienhaara till huvudplattformsspéret III,
visas med rangeringssignalen ,viixling for-
bjuden’’, varvid alla sddana vixlingstég- och
lokomotivrorelser hora instédllas, vilka inne-
bira fara for nimnda inkommande tég.
Hirvid &dr signalskivans roda sida (roda
sken) riktad Osterut och signalskivans vita
sida (ofdrgat sken) i motsatt riktning.

I normalldge visar rangeringssignalen
,vixling tilliten’’ med signalskivan stdlld
vgritt (ofirgat sken Osterut och avblindat
ofdrgat sken, s.k. stjernljus i motsatt rikt-
ning).

II. I ostra indan av personstationen
(inom stéllverksdistriktet II):

8. En  trebegrepps infartsljussignal
(F*/2/3) jimte med blinkljus forsedd ljus-
forsignal vid infarten frén Liimatta till per-
sonstationen. Infartssignalen dr beldgen pd
90 meters avstdnd frén infartens forsta
(mot-)vixel och forsignalen 650 meter fran
infartssignalen. Infartssignalen motsvarar
en 3-vingad semafor och visar sfvil om da-
gen som om natten for dylik semafor fast-
stédllda signalsken (dock utan bakatsken).
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tenkin ilman takavaloja). Tulosignaalilla
naytetddin siis ,,vapaata kulkua’’ yhdelld
vihredlld wvalolla mainitulta tulosuunnalta
padlaituriraiteelle IV, kahdella vihreilld
valolla sivuraiteelle 5 ja kolmella vihredlld
valolla laituriraiteelle V K tuleville junille.

9. Yksisiipinen tulosemafoori (P) vilkku-
valolla varustettuine valoetusignaaleineen
Tammisuon puoleisella henkiléaseman tulo-
suunnalla. Semafoori sijaitsee tulovalosig-
naalin F*/2/% kohdalla, 150 metrin etHisyy-
delld tulosuunnan ensimmiisestd (vasta-)
vaihteesta ja etusignaali 400 metrin paissi
semafoorista. Semafoori on tarkoitettu mai-
nitulta tulosuunnalta laituriraiteelle IV
tuleville jumille.

10. Yksisiipinen tulesemafoor:i eli kulku-
tiesemafoori (G) Tienhaarasta lédpikulku-
raiteen 2 kautta jérjestelyratapihalle mene-
ville junille. Semafoori sijaitsee raiteen 2
varrella 37 metrin etidisyydelld tulosuunnan
ensimmaisestd  henkiloaseman  itdpadhin
kuuluvasta (englantilaisesta) vaihteesta.

11. Yksisiipinen tulosemafoori (U) sata-
masta tuleville junille. Semafoori sijaitsee
185 metrin etidisyydelld satamaradan rata-
pihaanyhtymisvaihteesta, noin 40 metrin
etiisyydella wvasemmalla puolella satama-
radasta. Kun semafoori niyttdd ,seis’’-
signaalia, on satamasta tulevan junan py-
sihdyttivi asematorin taakse sielld olevan
vaihteen estepaalulle. Semafoorin (U) ,,va-
paakulku’’-signaali tarkoittaa ajolupaa ai-
noastaan asetinlaitteelle IT, mistd juna jat-
kaa matkaansa vaihtojunana saatuaan lu-
van asetinlaitteelta II.

12. Yksisiipinen lihtoblokkisemafoor: (D)
paalaituriraiteen III varrella mainitulta
raiteelta Liimattaan ldhteville junille.

13. Yksisiipinen lihtiblokkisemafoori (R)
laituriraiteen I K varrella mainitulta rai-
teelta Liimattaan ldhteville junille.

14. Yksisivpinen lihtoblokkisemafoori (X)
laituriraiteen II K varrella mainitulta rai-
leelta Tammisuolle ldhteville jumille.

Med infartssignalen visas sdlunda ,,fri fart’’
med ett gront sken for tdg frdn ndmnda in-
fart till huvudplattformspiret IV, med tvi
grona sken till sidospdret 5 och med tre
grona sken till plattformspéret V K.

9. En envingad infartssemafor (P)
jimte med blinkljus forsedd ljusforsignal
vid infarten frin Tammisuo till personsta-
tionen. Semaforen dr beligen invid infarts-
ljussignalen F*/2/3, pd 150 meters avstind
fran infartens forsta (mot-)viixel och for-
signalen 400 meter frdn semaforen. Sema-
foren #dr avsedd for fridn nimnda infart till
plattformsspéret IV, inkommande tig.

10. En envingad infartssemafor eller tig-
viagssemafor (G) for tdg frdn Tienhaara
lings genomfartssparet 2 till rangeringsbhan-
gdrden. Semaforen ir beldigen invid spéret
2 pd 37 meters avstind frin infartens forsta
Osterom personstationen beligna (engelska)
viixel.

11. En envingad infartssemafor (U) for
tdg frin hamnen. Semaforen dr beligen pé
185 meters avstdnd frin anslutningsvixeln
fér hamnbanans spar till bangérden, c:a 40
meter till vanster om hamnbanan. D& sema-
foren visar ,stopp’’-signal, bor frin ham-
nen ankommande tdg stanna bakom stations-
torget, invid hinderpdlen for den dérstéides
befintliga viixeln. Semaforens (U) ,fri
fart’’-signal giller for infart endast till
stallverk II, varifrdn téget fortsidtter sdsom .
vixlingstdg med av stéllverk IT erhéillet till-
sténd.

12. En envingad utfartsblocksemafor (D)
invid huvudplattformsspdret IIT for frén
nimnda spér till Liimatta avgdende tdg.

13. En envingad utfartsblocksemafor (R)
invid plattformsparet I K for frin némnda
spar till Liimatta avgdende tig.

14. En envingad uifartsblocksemafor
(X) invid plattformsparet IIK for fran
nimnda spdr till Tammisuo avgiende tig.




15. Jarjestelylevysignaali (V ;) satama-
radan ja raiteen 1 vilisen risteysvaihteen
linsipuolella. Kun juna tulee satamasta,
niiytetdin jirjestelysignaalilla ,vaihtami-
nen kielletty’’, jolloin on lakkautettava
kaikki sellaiset vaihtojuna- ja veturiliikkeet,
jotka voisivat tuottaa vaaraa mainitulle
satamasta tulevalle junalle. T&ll6in on sig-
naalilevyn punainen puoli (punainen valo)
suunnattuna ldnteenpdin (kohti asema-
taloa) ja signaalilevyn valkoinen puoli
(variton valo)  vastakkaiseen suuntaan
(itdémpéin) .

Perusasennossa néyttdi jarjestelysignaali
,vaihtaminen sallittu’’ vaakasuoraan asete-
tulla signaalilevylld (viriton valo lédnteen-
pdin ja himmennetty vériton n. s. tdhtivalo
vastakkaiseen suuntaan).

16. Jarjestelylevysignaali (V) Liima-
tan puoleisella henkiléaseman tulosuumnalla
olevien asetteluraiteiden pohjoispuolella.
Kun junaa odotetaan Liimatasta, niytetédén
jarjestelysignaalilla ,,vaihtaminen kiellet-
ty’’. Tédten kielletddin kaikki sellaiset vaih-
tojuna- ja veturiliikkeet, jotka voisivat
tuottaa vaaraa mainituille junille. Signaali-
levyn punainen puoli (punainen valo) on
talléin suunnattuna linteenpdin ja signaali-
levyn valkoinen puoli (vériton valo) vastak-
kaiseen suuntaan.

Perusasennossa niyttis jérjestelysignaali
,vaihtaminen sallittu’’ vaakasuoraan asete-
tulla signaalilevylld (viriton valo ldnteen-
péin ja himmennetty vériton n. s. tdhtivalo
vastakkaiseen suuntaan).

III. Maaskolan viliblokkiasemalla,

km 216 4 400 m.
(Viipurin henkiléaseman ja Liimatan
pysidkin vililld) :

17. Valosignaalirakenteinen blokkisignaali
(Y;) n. s. Susisaaren sillan linsipddssi
Viipurin henkiloasemalta Liimattaan mene-
ville junille.

b

15. En  rangeringsskivsignal (Viv)
vister om korsningsvixeln mellan hamm-
banan och spdr 1. D& tdg inkommer fran
hamnen, visas med rangeringssignalen
,vixling forbjuden’’, varvid alla sidana
vixlingstdg- och lokomotivrorelser bora in-
stillas, vilka innebdra fara for det frén
hamnen inkommande tdget. Hirvid dr sig-
nalskivans roda sida (roda sken) riktad
visterut (mot stationshuset) och signalski-
vans vita sida (ofirgade sken) i motsatt
riktning (osterut).

I normallige visar rangeringssignalen
,vixling tilliten’’ med signalskivan stdlld
vagritt (ofdrgat sken visterut och avblén-
dat ofirgat sken, s.k. stjarnljus i motsatt
riktning).

16. En rangeringsskivsignal (Vy) mnorr
om uppstdllningsspdren vid infarten frén
Liimatta till personbangéirden. D3 tdg in-
vintas frdn Liimatta, visas med rangerings-
signalen ,,vixling forbjuden’’. Hirmed for-
bjudas alla sddana véxlingstdg- och lokomo-
tivrorelser, vilka innebéra fara for ndmnda
inkommande tdg. Signalskivans roda sida
(roda sken) &dr hdrvid riktad vésterut och
signalskivans vita sida (oféirgat sken) i mot-
satt riktning.

I normallige visar rangeringssignalen
,vixling tilldten’’ med signalskivan stdlld
végritt (ofiirgat sken vésterut och avbldn-
dat ofdrgat sken, s.k. stjdrnljus i motsatt
riktning).

III. Vid Maaskola mellanblockpost,
km 216 + 400 m.
(mellan Viborgs personstation och Liimatta
haltpunkt) :

17. En sdasom ljussignal utbyggd blocksig-
nal (Y ;) vid véstra dindan av den s. k. Susi-
saari bron, for frén Viborg till Liimatta
gdende tdg.



18. Valosignaalirakenteinen blokkisignaali
(Yy) Susisaaren sillan itipddissi Liima-
tasta Viipurin henkil6asemalle meneville
junille.

Niilld blokkisignaaleilla (Y, ja Yy)
niytetdéin signaalia piivdlld samoinkuin
yolld: vihredlld ja punaisella valolla.

Blokkisignaalit ndyttdvdt perusasennossa
svapaata Tulkua’’ yhdelld kiintedlld vih-
reilli valolla, joka automaattisesti muuttuu
punaiseksi kiintediksi valoksi (,,seis’’-signaa-
liksi), kun junan veturi on sivuuttanut vas-
taavan blokkisignaalin. Punainen signaali-
valo vaihtuu jédlleen vihredksi vasta, kun
junan viimeinen akseli on sivuuttanut sig-
naalin suojeleman blokkivilin. Valosignaa-
leilla ei ole takavaloa.

Muast. Jos jompikumpi mainituista blok-
kisignaaleista Y, tai Y;; on sammunut,
saa veturinkuljettaja ajaa edelleen seuraa-
vaan semafoorisignaaliin saakka korkein-
taan 15 km:m tuntinopeudella, noudattaen
talloin  mahdollisimman suurta varovai-
suutta.

1V. Jirjestelyratapihan Linsipidissi
(asetinlaitepiirissd IIT) :

19. Yksisuipinen lihtosemafoor: (L) ldh-
toraideryhmin 40—42 linsipdfdssdi maini-
tusta raideryhméstd Tienhaaraan ldhteville
tavarajunille.

20—21. Kaksi valosignaalirankenteista
jarjestelysignaalia (Vy; ja V gpp) asetin-
laitteen III tornirakennuksen léntisessi
ja itdisessd padssd. Niilla valosignaaleilla
niytetddn signaalia pdivdllda samoinkuin
yolla: punaisella ja virittomalld valolla
(ilman takavaloa).

Signaalit n#yttdvit perusasenmossa py-
sihdystd (punaista valoa), kieltden siten
vetureja ja vaihtojunia ilman ,lupaa’’ si-
vuuttamasta asetinlaitetta sen pohjoispuo-
lella olevaa kulkuraidetta pitkin. Ohikulku-
lupa annetaan signaaleilla vastaavalle kul-
kusuunnalle niakyvalld virittomalld valolla.

18. En sdsom ljussignal utbyggd block-
signal (Y,;) invid Gstra &ndan av Susi-
saari bro, for fran Liimatta till Viborgs per-
sonstation gdende tig.

Vid dessa blocksignaler (Y; och Y )
sker signalgivningen om dagen p& samma
sitt som om natten: med gront och rott
sken.

Blocksignalerna wvisa i mormallige ,fri
fart’’ med ett fast gront sken, som automa-
tiskt Overgdr till rott fast sken (,,stopp’’-
signal), di tdgets lokomotiv passerat till-
horande blocksignal. Det roda signalskenet
dtergdr till gront forst di tdgets sista vagn
passerat den av signalen skyddade block-
strickan. Ljussignalerna hava icke bakat-
sken.

Anm. I héndelse nfigon av nimnda block-
signaler Y, och Y, slocknat, fir lokomo-
tivforare fortsitta till nésta semaforsignal
med en hastighet av hogst 15 km i timmen,
varunder storsta mojliga forsiktighet bor
iakttagas.

IV. 1 vistra indan av rangeringshangarden

(inom stéllverksdistriktet ITI) :

19. En envingad wutfartssemafor (L) i
vistra dndan av utfartsspdrgruppen 40—42
for frén ndmnda spargrupp till Tienhaara
avgdende godstig.

20—21. Twvenne sdsom ljussignaler ut-
byggda  rangeringssignaler (V¢ och
Vyp) anordnade vid véstra och dstra #n-
dan av stillverkstornet III. Med dessa ljus-
signaler sker signalgivningen om dagen pa
samma sétt som om natten med rott och ofér-
gat sken (utan bakétsken).

Signalerna visa 1 normalldge ,stopp’’
(rott sken), och forbjuda sélunda lokomotiv
och viixlingstig att utan ,tillstind’’ passera
stillverket lings det norr om detsamma be-
fintliga 16pspéret. Genomfartstillstdnd gi-
ves med signalerna formedels mot resp. far-
riktning synligt ofdrgat sken.




V. Jiirjestelyratapihan itdpidssi
(asetinlaitepiirissd IV):

22, Kaksisiipinen vilkkuvalolla varustettu
tulosemafoor: (0'/?) Liimatan puoleisella
tulosuunnalla. Semafoori sijaitsee tulosuun-
nan vasemmalla puolella 160 metrin etédisyy-
delld tulosuunnan ensimmiisestd (vasta-)
vaihteesta. Semafoorilla ndytetiin , vapaata
kulkua’’ yhdelld siivelld (yhdelld vihredlld
vilkkuvalolla) mainitulta tulosuunnalta suo-
ralle tuloraiteelle 17 ja kahdella siivelld
(kahdella vihreilld kiintedlld valolla) raide-
ryhmédin 18—20 jarjestelyratapihalle tule-
ville junille.

23. Yksisiipinen lahtoblokkisemafoor: (N)
lghtoraideryhmiin 21—25 itdpaddssd. Sema-
foori on tarkoitettu kaikille mainitusta rai-
deryhmistd Liimattaan ldhteville junille.

VI. Jirjestelyratapihan Tammisuon
puoleisessa pidssi

(asetinlaitepiirissd V) :

24. Kaksisitpinen tulosemafoori (R'/?)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaa-
leineen Tammisuon puoleisella tulosuun-
nalla. Semafoori sijaitsee 300 metrin etdi-
syydelld tulosuunnan ensimmaéisestd (vasta-)
vaihteesta ja etusignaali 810 metrin pédssd
semafoorista. Semafoorilla néytetddn ,,va-
paata kulkua’’ yhdelld siivelld (yhdelld vih-
redlld valolla) mainitulta tulosuunnalta
suoralle raiteelle 403 ja kahdella siivelld
(kahdella vihreilld valolla) raiteille 401 ja
402 jarjestelyratapihalle tuleville tavara-
junille.

25. Yksisiipinen lahtoblokkisemafoori (S)
lahtoraiteiden 404 ja 405 ldnsipdiissd maini-
tuilta raiteilta Tammisuolle ldhteville ta-
varajunille.

Kohdissa 1, 8, 9 ja 24 mainittujen signaa-
lien etusignaalit ovat rakenteeltaan valosig-
naaleja ja niyttivit signaalia paivilld sa-
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V. I ostra dndan av rangeringshangirden
(inom stéllverksdistriktet IV):

22. En tvavingad, med blinkljus forsedd
infartssemafor (0'/%) vid infarten frén Lii-
matta. Semaforen dr beligen vinster om
infartsspiret, pd 160 meters avstdnd frin
infartens forsta (mot-)vixel. Med semafo-
ren visas ,,fri fart’”’ med en vinge (ett gront
blinkande sken) for tdg frin ndmnda infart
till det raka infartsspiret 17 och med tvé
vingar (tvd grona fasta sken) till spargrup-
pen 18—20 & rangeringsbangérden.

23. En envingad wutfartsblocksemafor
(N) i ostra #dndan av utfartsspdrgruppen
21—25. Semaforen dr avsedd for alla frin
ndmnda spdrgrupp till Liimatta avgdende
tag.

VI. I Tammisuo-indan av rangerings-
bangarden

(inom stallverksdistriktet V) :

24. En tvdvingad infartssemafor (R/?)
jdmte med blinkljus forsedd ljusforsignal
vid infarten frén Tammisuo. Semaforen &r
beligen p& 300 meters avstdnd frén infar-
tens forsta (mot-)vixel och forsignalen 810
meter frin semaforen. Med semaforen visas
»iri fart’” med en vinge (ett gront sken)
for godstdg fradn nimnda infart till det raka
spiret 403 och med tvd vingar (tvd grona
sken) till spiren 401 och 402 & rangerings-
bangérden.

25. En envingad utfartsblocksemafor (S)
i vistra dndan av utfartsspdren 404 och 405
for frén nimnda spdr till Tammisuo av-
gdende godstig.

Uti mom. 1, 8, 9 och 24 omndmnda sig-
nalers forsignaler dro utbyggda ssom ljus-
signaler och sker signalgivningen om dagen
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moinkuin y6lld vihredlld ja valkoisella vilk-
kuvalolla (ilman takavaloa).

Tédten kumotaan vamhentuneina rautatie-
hallituksen  kiertokirjeet N: 18/1014,
28/2-1911, N:0 8/587, 13/2-1924 ja 35/2766,
24/10-1924 seki kiertokirjeestd N :0 89/3372,
3/9-1915 kohdat 1—19, Kkiertokirjeesti
N: 40/3110, 6/10-1921 kappale IV ja
kiertokirjeesta N: 41/3196, 19/12-1924
kappale II.

Ylldoleva ilmoitetaan tdten asianomaisten
tiedoksi ja noudatettavaksi.

Helsingissd, rautatiehallituksessa, helmi-
kuun 24 paiviana 1928.

Jalmar

pa samma sétt som om natten med gront och
vitt blinkande sken (utan bakétsken).

Hiérmed upphivas sdsom foréldrade jirn-
vigsstyrelsens cirkulir N:o 18/1014, 28/2—
1911, N:o 8/587, 13/2—1924 och 35/2766,
24/10—1924 samt i eirkulidret N:0 89/3372,
3/9—1915, mom. 1—19, i ecirkuldret N:o
40/3110, 6/10—1921, stycket IV samt uti
cirkuldret N: 41/3196, 19/12—1924, styec-
ket II.

Ovanstdende meddelas hirmed veder-
borande till kiinnedom och efterrittelse.

Helsingfors, & jarnvigsstyrelsen, den 24
februari 1928.

Castrén.

A. Grunér.




Oikaisu kiertokirjeeseen
N:o 5/734
helmikuun 21 paivilti 1928

Viipurin aseman kiinteisti signaaleista seki
Viipurin ja Liimatan viilisen automaattisen
linjablokkauksen kiiytintéonottamisesta.

Yllimainitussa kiertokirjeessi on kaksi
painovirhettd, jotka téten oikaistaan:

8. kohdan lopussa (siv. 4) tulee sanamuo-
don olla: ,kolmella vihredlld valolla laituri-
raiteelle IV K tuleville junille’’.

Kiertokirjeessi on védrin: V K.

9. kohdan lopussa (siv. 4) tulee sanamuo-
don olla: ,laituriraiteelle III K tuleviile
junille”’.

Kiertokirjeessd on vidrin: IV K.

Helsingissi, rautatiehallituksen konstruk-
tiivisessa rataosastossa, huhtikuun 3 pidivina
1928.

Rédttelse till cirkuldr
N:o 5734
av den 24 februari 1928

angaende fasta signaler a4 Viborgs station och
itruktagningen av den automatiska linje-
blockeringen mellan Viborg och Liimatta.

Uti ovanndmnda ecirkulédr
tryckfel, vilka hirmed rittas:

I slutet av mom. 8. (sid. 4) bor ordalydel-
sen vara: ,med tre grona sken till platt-
formssparet IV K’’.

I cirkuliret forekommer oriktigt: V K.

I slutet av mom. 9 (sid. 4) bor ordalydel-
sen vara: ,,till plattformsspiret 11T K inkom-
mande tig’’.

I cirkuléiret forekommer oriktigt: IV K.

Helsingfors, & jarnvigsstyrelsens kon-
struktiva banavdelning, den 3 april 1928.

ingd tvenne

A. Grunér.

1284 — 28



Kaikille.

Kiertokirje
| N:o 6/H.245
maaliskuun 2 piiviltd 1928

lokakuun 3 piivind 1927 annetussa kierto-
kirjeessi N:o 29/H.1111 j ulkaistun
palkkausasetuksen muuttamisesta.

Palkkauslain tdytdntoonpanosta 31 pai-
vand tammikuuta 1924 vahvistetun asetuk-
sen 3 § on helmikuun 17 pdiving 1928 jul-
kaistulla asetuksella muutettu, lukien 1 pai-
véstd tammikuuta 1928, sikili kuin se kos-
kee valtionramtateitd, ndin kuuluvaksi:

3 §.

Alempana mainitut virat ja toimet lue-
taan palkkausluokkiin seuraavasti:

VI palkkausluokka: 63,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon apu-
laisjohtaja.

VII palkkausluokka: 57,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnen asiam-
valvoja, ylikamreeri ja yliladkéri.

Valtionrautateiden linjahallinnon I luo-
kan asemapadllikké (Helsinki ja Viipuri).

Valtionrautateiden I luokan ratainsinoori
ja I luokan koneinsingori sekd I lwokan [ii-
kennetarkastaja.

Luontaisetujen vastikkeena vihenmetiin
I Tuokan asemapiillikoltd 9,000 markkaa.

938—28

Till alla.

Cirkuldr

N:o 6/H.248
av den 2 mars 1928

om éndring av den i cirkulir N:o 29/H.1111
den 3 oktober 1927 delgivna
avloningsférordningen.

3 § i forordningen av den 31 januari
1924 om bringande i verkstillighet av av-
loningslagen, har genom forordningen den
17 februari 1928, riknat frdn den 1 ja-
nuari 1928, for sdvitt den berdr statsjarn-
vigarna, erhdllit foljande forindrade ly-
delse:

3 .

Nedannimnda tjinster och befattningar
hénforas till f6ljande avloningsklasser:

VI avloningsklassen: 63,000 mark.

Statsjarnvigarnas centralforvaltning: bi-
triidande direktor.

VII avloningsklassen: 57,000 mark.

Statsjarnviagarnas centralforvaltning : om-
budsman, overkamrerare och overlikare.

Statsjirnviagarnas linjeforvaltning: sta-
tionsinspektor av I klass (Helsingfors och
Viborg).

Statsjarnvigarna : baningenjor av I klass,
maskiningenjor av I klass samt trafikin-
spektor av I klass.

Sésom “vederlag for naturaforméner av-

drages for stationsinspektor av I klass
9,000 mark.



VIII palkkausluokka: 52,500 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon apu-
laisasianvalvoja, ylikontrolloori, kemisti-in-
sin6ori, oppikurssien johtaja, I luokan ark-
kitehti, péadkasoori, tilastokonttorin pail-
likko ja lenmétininsingori.

Valtionrautateiden linjahallinnon 1 luo-
kan asemapidllikké (paitsi Helsingin ja
Viipurin) sekd II luokan ratainsindori ja
IT luokan koneinginGori ylemmissd palk-
kausluokassa.

Valtionrautateiden varasto-osaston puuta-
varakonttorin pa#llikko.

Luontaisetujen vastikkeena vihennetiin
I luokan asemapiillikoltda 9,000 markkaa.

1X palkkauslwokka: 48,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon varas-
tokonttorin  pidllikko, kilometrikonttorin
paallikko, IT luokan ratainsinéori ja II luo-
kan koneinsinoori alemmassa palkkausluo-
kassa sekd kamreeri.

Valtionrautateiden linjahallinnon piiri-
kamreeri, IT luokan asemapii#llikko, asema-
paallikon apulainen (Helsinki ja Viipuri),
1T luokan ratainsinoori ja II luokan kome-
insinoori alemmassa palkkausluokassa sekd 1
luokan varastonhoitaja. '

Valtionrautateiden  rautatierakennusten
IT luokan ratainsinoori alemmassa palkkaus-
luokassa.

Valtionrautateiden konepajan II luokan
koneinsinoori alemmassa palkkausluokassa.

Luontaisetujen vastikkeena vihennetidin
IT luokan asemapaillikélti 9,000 markkaa.

X palkkausluokka: 43,500 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon II
luokan arkkitehti, IT luokan liikenmetarkas-
taja, notaari, reviisori, ylemmén palkkaus-

VIII auvlonmingsklassen: 52,500 mark.

Statsjarnviigarnas centralforvaltning: bi-
triidande ombudsman, overkontrollor, ke-
mistingenjor, forestindare for larokurserna,
arkitekt av I klass, huvudkassor, forestin-
dare {for statistiska kontoret och telegraf-
ingenjor.

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning: sta-
tionsinspektor av I klass (utom i Helsing-
fors och Viborg) samt baningenjor av
11 klass och maskiningenjor av II klass i
hogre avloningsklass.

Statsjirnvigarnas forrddsavdelning: fore-
stindare for trivarukontoret.

Sésom vederlag for naturaférmaner av-
drages for stationsinspektor av T klass
9,000 mark.

IX avloningsklassen: 48,000 mark.

Statsjirnvigarnas centralforvaltning :
forestdndare for forrddskontoret, forestin-
dare for kilometerkontoret, baningenjor av
II klass och maskiningenjor av II klass i
ligre avloningsklass samt kamrerare.

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning: di-
striktskamrerare, stationsinspektor av II
klass, stationsinspektorsadjoint (Helsing:-
fors och Viborg), baningenjor av II klass
och maskiningenjor av II klass i ligre av-
loningsklass samt forradsforvaltare av
I klass.

Statsjirnvigarnas jirnvigsbyggnader :
baningenjor av IT klass i ldgre avlonings-
klass.

Statsjirnviigarnas verkstider: maskin-
ingenjor av II klass i ligre avloningsklass.

Sdsom vederlag for naturaféorméner av-
drages for stationsinspektor av II klass
9,000 mark.

X avloningsklassen: 43,500 mark.

Statsjirnvigarnas centralforvaltning :
arkitekt av II klass, trafikinspektor av
IT klass, notarie, revisor, kontrollor av




Juokan I luokan kontrolloori ja ylemméan
palkkausluokan speditoori.
Valtionrautateiden linjahallinnon revii-
sord, plirikassoori, IT luokan litkenmetarkas-
taja, asemapiillikon apulainen (Turku ja
Tampere).
Valtionrautateiden
apulaisinsindori.

rautatierakennusten

XI palkkausluokka: 39,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon pai-
natustéiden konttorin piHallikks, apulaisin-
sinoori, reistraattori, aktuaari ja alemman
palkkausluokan I luokan kontrolloori.

Valtionrautateiden linjahallinnon ILI luo-
kan asemap#éllikko, asemakasoori (Helsinki
ja Viipuri) ja apulaiskasoori.

Valtionrautateiden IT luokan varastonhoi-
taja ja konepajojen apulaisinsinoori.

Luontaisetujen vastikkeena vihennetdin
IIT luokan asemapaallikoltd 6,000 markkaa.

XII palkkausluokka: 36,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon alem-
man palkkausluokan speditéori ja II luokan
kontrolloori.

Valtionrautateiden linjahallinnon asema-
kasoori (Turku, Tampere, Vaasa ja Kou-
vola) ja I luokan varikonesimies.

XIIT palkkausluokka: 53,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon kir-
janpitdaji ja I luokan kirjuri.
Valtionrautateiden linjahallinnon ylem-

min palkkausluokan kirjanpitdja, ylemméin
palkkausluokan I luokan kirjuri, ylemman
palkkausluokan I luokan lennétinteknikko,
IT Juokan varikonesimies, IV luokan ase-
mapaillikko, asemakasoori (Rithiméki, Oulu,
Kuopio ja Lahti), IIT luokan varastonhoi-
taja, konepajan tyomjohtaja ja konttoripaal-
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I klass i hogre avloningsklass och speditor
av hogre avloningsklass.

Statsjarnviagarnas linjeforvaltning: revi-
sor, distriktskassor, trafikinspektor av II
klass och stationsinspektorsadjoint (Abo och
Tammerfors).

Statsjarmviigarnas
bitrddande ingenjor.

jarnvéigsbyggnader :

XTI avloningsklassen: 39,000 mark.

Statsjirmvigarnas centralforvaltning : chef
for kontoret for tryckningsarbeten, bitri-
dande ingenjor, registrator, aktuarie och
kontrollor av I klass i ligre avloningsklass

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning: sta-
tionsinspektor av III klass, stationskassor
(Helsingfors och Viborg) och bitridande
kassor.

Statsjarnvigarna: forrddsforvaltare av
IT klass och bitridande ingenjor vid verk-
stiderna.

Sésom vederlag for naturaférmémner av-
drages for stationsinspektor av III Kklass
6,000 mark.

X1I avloningsklassen: 36,000 mark.

Statsjarnviagarnas centralforvaltning : spe-
ditér av ldgre avloningsklass, kontrollor av
IT klass.

Statsjarnvigarnas linjeforvaltning: sta-
tionskassor (Abo, Tammerfors, Vasa och
Kouvola) och depiforestindare av I klass.

XIII avlomingsklassen: 33,000 mark.

Statsjarnviagarnas centralforvaltning :
bokforare och bokhéllare av I klass.

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning: bok-
forare av hogre avloningsklass, bokhillare
av I klass i hogre avloningsklass, telegraf-
tekniker av I klass i hogre avloningsklass,
depaforestindare av 11 klass, stationsinspek-
tor av IV klass, stationskassor (Riithimaki,
Uledborg, Kuopio och Lahti), forradsforval-
tare av IIT klass, verkmiistare och kontors-
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likko sekiéi rautatierakennusten rakennus-
mestari.

Luuontaisetujen vastikkeena vihennetédén
IV Iuokan asemapillikoltd 4,600 markkaa.

XIV palkkeusluwokka: 30,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon I luo-
kan lenndtinteknikko, ylipuutarhuri, raken-
nusmestari ja tyonjohtaja.

Valtionrautateiden linjahallinnon V luo-
kan asemapdillikko, rakennusmestari, alem-
man palkkausluokan I luokam lennétintek-
nikko, alemman palkkausluokan I Iuokan
kirjuri, alityonjohtaja sekéd rautatieraken-
nusten I luokan ratamestari.

Luontaisetujen wvastikkeena vihenmet#in
V luokan asemapédllikoltd 4,500 markkaa.

XV palkkausluokka: 28,500 markkaa.

Valtionrautateiden linjahallinnon ensi-
méisen palkkausluokan I luokan ratamestari,
veturimestari, ensimiisen palkkausluokan 1
luokan veturinkuljettaja, IT luokam lenni-
tinteknikko ja jirjestelymestari (Helsinki,
Pasila ja Viipuri).

XVI palkkausluokka: 27,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon ylem-
mén palkkausluokan II luokan %kirjuri,
kanslisti ja toisen palkkausluokan I luokan
ratamestari.

Valtionrautateiden linjahallinnon alem-
man palkkausluokan kirjanpitdjd, II luo-
kan kirjuri, toisen palkkausluokan I luo-
kan ratamestari, toisen palkkausluokan I
luokan veturinkuljettaja, ensimiiisen palk-
kausluokan I luokan vaunumestari, kone-
mestari, I luokan lipunmyyji, jirjestely-
mestari (paitsi Helsingisséi, Pasilassa ja Vii-
purissa), ensiméisen palkkausluokan yli-
konduktoori.

forestdndare vid verkstad, samt byggmiista-
re vid jirnvigsbyggnader.

Sdsom vederlag for maturaforminer av-
drages for stationsinspektor av IV klass
4,500 mark.

X1V avloningsklassen: 30,000 mark.

Statsjirnvigarnas centraiforvaltning: te-
legraftekniker av I klass, Overtridgirds-
mistare, byggmistare och verkmistare.

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning: sta-
tionsinspektor av V klass, byggmiistare,
telegraftekniker av I klass i ldgre av-
Ioningsklass, bokhallare av I klass i ligre
avloningsklass, underverkmistare och ban-
mistare av I klass vid jdrnvigsbygena-
derna.

Sdsom vederlag for maturaforméner av-
drages for stationsinspektor av V klass
4500 mark.

XV avionwingsklassen: 28,500 mark.

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning: ban-
méstare av I klass i forsta avlomingsklass,
lokomotivmistare, lokomotivforare av I klass
i forsta avloningsklass, telegraftekniker av
IT klass och rangeringsmistare (Helsing-
fors, Fredriksherg och Viborg).

XVI avloningsklassen: 27,000 mark.

Statsjdrnvigarnas centralférvaltning : hok-
hallare av II klass i hogre avloningsklass,
kanslist och banmistare av I klass i andra
avloningsklass.

Statsjérnvigarnas linjeforvaltning: bok-
forare av ldgre avloningsklass, bokhéllare
av II klass, banmistare av I klass i andra av-
loningsklass, lokomotivforare av I klass i
andra avloningsklass, vagnméstare av I klass
i forsta avloningsklass, maskinméstare, bil-
jettforsiljare av I klass, rangeringsmistare
(forutom i Helsingfors, Fredriksberg och
Viborg), overkonduktor av forsta avlonings-
klass.



XVII palkkausluokka: 25,500 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon alem-
man palkkausluokan IT luokan kirjuri.

Valtionrautateiden linjahallinnon toisen
palkkausluokan I luokan vaunumestari, kaa-
sumestari, asemamestari, toisen palkkausluo-
kan ylikonduktoori, rautatierakennusten I
lunokan ratamestari.

XVIII palkkausluokka: 24,000 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon pii-
rustaja.

Valtionrautateiden Jlinjahallinmon ensi-
miisen palkkausluokan II luokan ratames-
tari, II luokan veturinkuljettaja, alikone-
mestari, II luokan lipunmyyji, ensimiisen
palkkausluokan sihkottdjd, I luokan pakka-
mestari, I luokan vaakamestari ja vélskir:

XIX palkkausluokka: 22,500 markkaa.

Valtionrautateiden linjahallinnon ensi-
miisen palkkausluokan rataesimies, IT luo-
kan vaunumestari, toisen palkkausluokan
sihkottiji, konduktoori, ensimiisen palk-
kausluokan I luokan vaihdemiesten esimies,
ensiméisen palkkausluokan asetinlaitemies.

XX palkkausluokka: 21,000 markkaa.
Valtionrautateiden keskushallinnon ensi-

miisen palkkausluokan konttoriapulainen ja

ylemmin palkkausluokan vahtimestari.

Valtionrautateiden linjahallinnon ensi-
miisen pakkausluokan konttoriapulainen,
ensimiisen palkkausluokan veturinldmmit-
tiji ja ensimiisen palkkausluokan lennétin-
monttoori, veturinpuhdistajain esimies, I
luokan vaununtarkastaja, II luokan pak-
kamestari, II luokan vaakamestari, vahti-
mestari (I luokan asemalla), ensiméisen
palkkausluokan varastovahtimestari, IT luo-
kan vaihdemiesten esimies, I luokan vaihde-
mies ja asemamiesten esimies.

ot

XVII avloningsklassen: 25,500 mark.

Statsjarnvigarnas centralforvaltning : bok-
hallare av II klass i ligre avloningsklass.

Statsjarnvigarnas linjeforvaltning : vagns-
mistare av I klass i andra avloningsklass,
gasmistare, stationsmistare, overkonduktor
av andra avloningsklass, banmistare av
IT klass vid jarnviigshyggnaderna.

XVIII avloningsklassen: 24,000 mark.

Statsjarnvigarnas centralforvaltning: ri-
tare.

Statsjarnviigarnas linjeférvaltning: ban-
mistare av II klass i forsta avloningsklass,
lokomotivforare av II klass, undermaskin-
mistare, biljettforsiljare av II klass,. tele-
grafist av forsta avloningsklass, pack-
mistare av I klass, vigméstare av I klass
och faltskar.

XIX avloningsklassen: 22,500 mark.

Statsjarnvidgarnas linjeforvaltning: ban-
forman av forsta avloningsklass, vagn-
mistare av II klass, telegrafist av andra
avloningsklass, konduktor, viixelkarlsfor-
man av I klass 1 forsta avloningsklass,
stillverkskarl av forsta avloningsklass.

XX avlomingsklassen: 21,000 mark.

Statsjarnvigarnas centralforvaltning : kon-
torshitride av forsta avloningsklass och
vaktméstare av hogre avloningsklass.

Statsjarnvigarnas linjeforvaltning: kon-
torshitride av forsta avloningsklass, loko-
motiveldare och telegrafmontor av forsta
avloningsklass, lokomotivputsarforman,
vagunsrevisor av I klass, packmistare av
II klass, végmistare av II klass, vakt-
mistare (& station av I klass), forrddsvakt-
mistare av forsta avloningsklass, vixel-
karlsforman av II Kklass, viixelkarl av
I klass, stationskarlsforman.



XXI palkkausluokka: 19,500 markkaa,

Jaltionrautateiden Kkeskushallinnon toi-
sen palkkausluokan konttoriapulainen ja
alemman palkkausluokan vahtimestari.

Valtionrautateiden linjahallinnon toisen
palkkausluokan konttoriapulainen, puutar-
huri, toisen palkkausluckan rataesimies, toi-
sen palkkausluokan veturinlimmittdja, IT
luokan vaununtarkastaja, toisen palkkaus-
luokan lenndtinmontt6ori, ensimiiisen palk-
kausluokan junamies, vahtimestari (muu
kuin I luokam asemam), toisen palkkausiuo-
kan varastovahtimestari, IT luokan vaihde-
mies.

XXII palkkausluokka: 18,000 markkaa.

Valtionrautateiden linjahallinnon ensi-
miisen palkkausluokan ratavartija, ensiméi-
sen palkkausluokan veturinpuhdistaja, toi-
sen palkkausluokan junamies, koneosaston
pumppukoneenkiyttiji ja ensimiisen palk-
kausluokan asemamies.

XXIIT palkkausluokka: 16,800 markkaa.

Valtionrautateiden linjahallinnon toisen
palkkausluokan veturinpuhdistaja, vaunun-
voitelija, toisen palkkausluokan ratavartija
ja toisen palkkausluokan asemamies.

XXIV palkkausluokka: 15,600 markkaa.

Valtionrautateiden keskushallinnon talon-
mies.

Valtionrautateiden linjahallinnon talon-
mies, kolmannen palkkausluokan asemamies,
ensimiisen palkkausluwokan vahtimies.

XXV palkkausluokka: 14,400 markkaa,

Valtionrautateiden linjahallinnon kolman-
nen palkkausluokan ratavartija ja toisen
palkkausluokan vahtimies.

XXT avloningsklassen: 19,500 mark.

Statsjirnvigarnas centraiforvaltning : kon-
torsbitriide av andra avioningsklass och
vaktmistare av ldgre avlomingsklass.

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning: kon-
torshitride av andra avloningsklass, trid-
girdsmistare, banférman av andra av-
loningsklass, lokomotiveldare av andra av-
loningsklass, vagnsrevisor av II klass, tele-
grafmontér av andra avloningsklass, tag-
karl av forsta avloningskluss, vaktmistare
(forutom & station av I klass), forrads-
vaktmiistare av andra avloningsklass, viixel-
karl av IT klass.

XXIT avliningsklassen: 18,000 mark.

Statsjirnvigarnas linjeférvaltning: ban-
vakt av forsta avloningsklass, lokomotiv-
putsare av forsta avloningsklass, tigkarl av
andra avloningsklass, pumpmaskinist vid
maskinavdelningen och stationskarl av
forsta avloningsklass.

XXIII avlowingsklassen: 16,800 mark.

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning: loko-
motivputsare av andra avloningsklass,
vagnssmorjare, banvakt av andra avlonings-
klass och stationskarl av andra avlénings-
klass.

XXIV avloningsklassen: 15,600 mark.

Statsjarnvigarnas
gardskarl.

Statsjirnvigarnas linjeforvaltning : gérds-
karl, stationskarl av tredje avloningsklass
samt vaktkarl av forsta avloningsklass.

centralférvaltning :

XXV aviowingsklassen: 14,400 mark.

Statsjdrnviigarnas linjeforvaltning: ban-
vakt av tredje avloningskiass och vaktkarl
av andra avloningsklass.
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Tami kaikkien asianomaisten tiedoksi ja Det alle dem, som vederbor, till kiinne-
noudatettavaksi téten ilmoitetaan. dom och efterrittelse meddelas.

Helsingiss#, rautatiehallituksessa, maalis- Helsingfors, 4 jarnvigsstyrelsen, den
kuun 2 paiviand 1928. 2 mars 1928,

Jalmar Castrén.

K. A. Wahlstedt.
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Kiertokirje
N:o 7/820
maaliskuun 2 piaivilti 1928

kiinteisti signaaleista Liimatan ja Kais-
lahden pysikeilldi seki Tienhaaran,
Sédinion, Uunraan, Karisalmen, Oja-
jirven ja Elisenvaaran asemilla.

I. Liimatan pysikin aikaisempi vaihde-
ja signaaliturvalaitos on tiydennetty
Pollakkalin madan sielld aiheuttamien
raidemuutosten johdosta ja kuuluvat
turvalaitokseen seursavat kiinteit sig-
naalit, joista semafoorit saadaan signaa-
liochjesiannoén 12 §:n muistutuksen mu-
kaan asettaa nidyttaméain ,vapaata kul-
kua”, ennenkuin juna on antanut tulo-
tai lahtosignaalin, nimittédin:

1. Kolmisiipinen tulosemafoori (A 1/2/3)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusig-
naaleineen (katso kappaleesta I1X) Viipu-
rin henkiloaseman puoleisella tulosuun-
nalla. Semafoori sijaitsee 200 metrin
elaisyydelld tulosuunnan ensimméiisesti
(myotda-) vaihteesta ja etusignaali 750
metrin padssd semafoorista. Semafoo-
rilla naytetdin ,,vapaata kulkua” yhdelli
siivelld (yhdelli vihredlli wvalolla) Sii-
niolle, kahdella siivelld (kahdella vih-
reilldi wvalolla) Nuoraalle ja kolmella
siivelld (kolmella vihreidlld wvalolla) Pol-
lakk#ldan mainitulta tulosuunnalta me-
neville junille.

2. Kolmisiipinen tulosemafoori (B 1/2/3)
Viipurin jarjestelyratapihan puoleisella
tulosuunnalla. Semafoori sijaitsee 95 met-
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Cirkuldr

N:o 7/820
av den 2 mars 1928

angdende fasta signaler & Liimatta och
Kaislahti hallplatser, Tienhaara, Siinid,
Uuras, Karisalmi, Ojajirvi och
Elisenvaara stationer.

I. A Liimatta hdllplats har tidigare
forefintlig vixel- och signalsidkerhets-
anliggning kompletterats pa grund av
genom Pollakkild banans uthyggnad dér-
stades utforda sparforindringar och till-
hora  sidkerhetsanliggningen foljande
fasta signaler, av vilka semaforerna en-
ligt anmérkningen i § 12 av signalregle-
mentet fa stidllas pa ,fri fart”, forrin
taget givit ankomst- eller avgangssignal,
namligen:

1. En trevingad infartssemafor (A 1/2/3)
jamte med blinkljus forsedd ljusforsignal
(se stycket IX) vid infarten fran Viborgs
personstation. Semaforen Ar beligen pa
200 meters avstand fran infartens forsta
(med-) vixel och forsignalen 750 meter
fran semaforen, Med semaforen visas
oiri fart” med en vinge (ett gront sken)
for fran nidmnda infart till S&dinis, tva
vingar (tva grona sken) till Nuoraa och
tre vingar (tre grona sken) till Polldak-
kala gaende tag.

2. En trevingad infartssemafor (B 1/2/?)
vid infarten fran Viborgs rangeringsban-
gard. Semaforen #r belidgen pa 95 me-
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rin etidisyydelld tulosuunnan ensimmiéii-
sestd (vasta-) wvaihteesta. Semafoorilla
naytetién ,,vapaata kulkua” yhdelld sii-
velli (yhdelld vihreillda wvalolla) Nuo-
raalle, kahdella siivelld (kahdella vih-
redlld walolla) S#iniolle ja kolmella sii-
velld (kolmella vihreilld valolla) Pollik-
kalddin mainitulta tulosuunnalta mene-
ville junille.

3. Kaksisiipinen lihtdsemafoori (C 1/2)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusig-
naaleineen (katso kappaleesta IX) Sii-
nioltd Viipuriin meneville junille. Sema-
foori sijaitsee 135 metrin etidisyydelli
lihtésuunnan ensimmiisesti (myoti-)
vaihteesta ja etusignaali 555 metrin
pidssd semafoorista. Semafoorilla niy-
tetdéin ,,vapaata kulkua” yhdelld siivelli
(yhdella vihreilld valolla) Viipurin hen-
kiléasemalle ja kahdella siivelli (kah-
della vihredlld wvalolla) Viipurin jirjes-
telyratapihalle Siiniéltd meneville ju-
nille.

4. Kaksisiipinen lihtosemafoori (D 1/2)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusig-
naaleineen (katso kappaleesta I1X) Nuo-
raalta Viipuriin meneville junille. Sema-
foori sijaitsee 25 metrin etiiisyydelld 1ih-
tosuunnan ensimmiisesti (vasta-) vaih-
teesta ja etusignaali 545 metrin piissi
semafoorista.  Semafoorilla niytetiin
»vapaata kulkua” yhdelld siivelld
(vhdelld vihreilld valolla) Viipurin jér-
jestelyratapihalle ja kahdella siivelld
(kahdella vihreilld valolla) Viipurin hen-
kiloasemalle Nuoraalta meneville junille.

»

5. Vilkkuvalolla wvarustettu levysig-
naali (V,) Pollikkilin puoleisella tulo-
suunnalla, tarkoitettuna pysyvilld varoi-
tussignaalilla (vihreilld signaalilevylli,
vihrealld vilkkuvalolla) varoittamaan
mainitulta tulosuunnalta saapuvia junia.
Kaikkien Pdlldkkdldstd tulevien junien
tulee wimittiin pysihtyd Liimatan pysi-
kille. Levysignaali sijaitsee 1,100 metrin

ters avstand fran infartens forsta (mot-y
vixel. Med semaforen visas ,fri fart”
med en winge (ett gront sken) for fran
namnda infart till Nuoraa, tvad vingar
(tva grona sken) till Sdinio och tre wvin-
gar (tre grona sken) till Pollikkald ga-
ende tag.

3. En tvdvingad utfartssemafor (C 1/2)
Jamte med blinkljus forsedd ljusforsignal
(se stycken IX), avsedd for tag fran Sii-
nié till Viborg. Semaforen #r beligen
pa 135 meters avstand fran utfartens
forsta (med-) viixel och forsignalen 555
meter fran semaforen. Med semaforen
visas ,fri fart” med en vinge (ett gront
sken) for fran S#inio till Viborgs person-
station och med tva vingar (tva grina
sken) till Viborgs rangeringsbangard gé-
ende tag.

4. En tvdvingad utfartssemafor (D 1/2)
jdmte med blinkljus forsedd ljusforsignal
(se stycket IX) for tag fran Nuoraa till
Viborg. Semaforen ir beligen pa 25 me-
ters avstand fran utfartens forsta (mot-)
viaxel och forsignalen 545 meter fran
semaforen., Med semaforen visas ,fri
fart” med en vinge (ett gront sken) for
fran Nuoraa till Viborgs rangeringsban-
gard och med tvé vingar (tva grona sken)
till Viborgs personstation gaende tag.

5. En med blinkljus forsedd skivsignal
(V) vid infarten fran Pollikkild, av-
sedd att formedels stindig varsamhets-
signal (grén signalskiva, gront blinkljus)
varsko fran nimnda infart inkommande
tag. Alla fran Pdolldkkdld inkommande
tag bora ndmligen stanna vid Liimatta
haltpunkt. Skivsignalen #r beligen péa
1,100 meters avstand fran den forsta




etiisyydellda ensimmiisestd vastavaih-
teesta (turvavaihteesta), mik# sivoute-
taan lihdettdessd Liimatan pysiakilti
Viipuriin,

Kaikki edellamainitut signaalit owvat
jo kaytiannossi lukuunottamatta sema-
foorin A 1/2/3 kolmatta siiped ja levysig-
naalia V,, jotka ofetaan kéytintoon
asianomaisen ratainsinéorin  vast’edes
ilmoittamana aikana, kuitenkin viimeiis-
taan silloin, kun Pollakk#lin rata ava-
taan viliaikaiselle liikenteelle.

Taten kumotaan rautatiehallituksen
kiertokirjeen N:o 41/3196, 19/12—1924
kappale I, joka koskee Liimatan kiinteiti
signaaleja.

II. Kaislahden pysiikin Uuraan puo-
leiselle tulosuunnalle on pystytetty kak-
sisitpinen tulosemafoori (A 1/2) vilkku-
valolla warustettuine wvaloetusignaalei-
neen (katso kappaleesta IX). Semafoori
sijaitsee 220 metrin etidisyydelld tulo-
suunnan ensimmaéisestd (myotd-) vaih-
teesta ja etusignaali 733 metrin piAiassi

semafoorista. Semafoorilla niaytetain
svapaata kulkua” yhdellda siivellid

(vhdelld vihreilld valolla) toiselle laituri-
raiteelle ja kahdella siivelld (kahdella
vihredlla wvalolla) sivuraiteille maini-
tulta tulosnunnalta tuleville junille.
Semafoori otettiin vaihdelukituksineen
kaytantoon viime lokakuun 5 paivani ja

saadaan signaaliohjesdinnon 12 §:m
muistutuksen mukaan asettaa naytta-

madan ,,vapaata kulkua”, ennenkuin juna
on anfanut tulosignaalin.

ITI. Tienhaaran aseman
signaaliturvalaitokseen kuuluvat seun-
raavat aikaisemmin kadytantéonotetut
kiintedat signaalit, jotka saadaan signaa-
liohjesiannon 12 §:n muistutuksen mu-
‘kaan asettaa nayttdmiin ,,vapaata kul-
kua”, ennenkuin juna on antanut tulo-
tai ldhtosignaalin, nimittiain:

1. Kaksisiipinen tulosemafoori (A 1,2)
vilkkuvalolla varustettuine etusignaalei-

vaihde- ja
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motvixeln (skyddsvixeln), som passeras
vid utfart fran Liimatta haltpunkt till
Viborg.

Alla ovanniamnda signaler #Aro redan
ibruktagna forutom tredje vingen & se-
maforen A 12/3 och skivsignalen V,,
vilka ibruktagas a tid som vederborande
baningenior #dger nirmare delgiva, doek
sa att de semast dro i bruk, da Pollakkiili
banan oppnas for provisorisk trafik.

Hiarmed upphives uti jirnviagsstyrel-
sens ecirkuldr N:o 41/3196, 19/12—1924,
styeket I, som beror Liimatta fasta sig-
naler.

II. A Kaislahti hallplats har vid in-
farten fran Uunras uppstallts en twdvin-
gad infartssemafor (A 1/2) jamte med
blinkljus forsedd ljusforsignal (se stye-
ket IX). Semaforen #r beligen pa 220
meters avstiand fran infartens {forsta
(med-)vaxel och forsignalen 733 meter
fran semaforen. Med semaforen visas
»iri fart” med en vinge (ett gront sken)
for fran namnda infart till andra plait-
formssparet och med tva vingar (tva
grona sken) for till sidosparen inkom-
mande tag.

Semaforen, som jamte tillhorande
viaxelforreglingar ibruktagits den 5 sist-
lidne oktober, far enligt anmarkmingen
uti § 12 i signalreglementet wstidllas pa
siri-fart”, innan taget givit ankomst-
signal.

ITI. Till Tienhaara stations viixel- och
signalsikerhetsanliggning hora foljande
tidigare ibruktagna fasta signaler, vilka
enligt anmérkningen i § 12 av signalregle-
mentet fa stidllas pa ,.fri fart”, f6érrin
taget givit ankomst- eller avgangssignal,
namiligen:

1. En tvavingad infartssemafor (A 1/2)
jamte med blinkljus forsedd forsignal vid
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neen Viipurin puoleisella tulosuunnalla.
Semafoori sijaitsee 250 metrin etiisyy-
delld tulosuunnan ensimmiisesti (vasta-)
vaihteesta ja etusignaali 300 metrin
padssi semafoorista. Semafoorilla nayte-
tdan ,,vapaata kulkua” yhdella siivelld
(vhdellid vihreialld valolla) ensimmiiselle
laituriraiteelle ja kahdella siivelld (kah-
della vihreilli valolla) sivuraiteille mai-
nitulta tulosuunnalta tuleville junille.

2. Yksisiipinen lihtoblokkisemafoori
(B) ratapihan itapiaissi kaikille Tienhaa-
rasta Viipuriin meneville junille.

3. Kolmisiipinen tulosemafoori (C1/2/3)
vilkkuvalolla wvarustettuine etusignaalei-
neen Hovinmaan puoleisella tulosuun-
nalla. Semafoori sijaitsee 145 metrin
etiisyydellda tulosuunnan ensimmiisesti
(vasta-) vaihteesta ja etusignaali 350 met-
rin piadssd semafoorista. Semafoorilla
naytetdain ,,vapaata kulkua” yhdelld sii-
velld (yhdelld wvihreilld wvalolla) ensim-
maiiselle laituriraiteelle, kahdella siivelld
(kahdella vihreilld walolla) toiselle rai-
teelle ja kolmella siivelld (kolmella vih-
redalld wvalolla) sivuraiteille mainitulta
tulosuunnalta tuleville junille.

Tiaten kumotaan rautatiehallituksen
kiertokirjeen N:o 89/3372, 3/9—1915 koh-
dat 20) ja 21) ja kiertokirjeen N:o 38/2374,
31/10—1923 kappale XI.

IV. Siinién asemalla on wvaihde- ja
signaaliturvalaitoksen muutoksien yh-
teydessd Viipurin puoleinen ldhtoblokki-
semafoori poistettu (4/10—1926) ja kuulu-
vat signaaliturvalaitokseen nykyaian
seuraavat aikaisemmin kiytantoonotetut
kiinteit signaalit, jotka signaaliohjesain-
non 12 §:n muistutuksen mukaan saa-
daan asettaa nayttimain ,,vapaata kul-
kua”, ennenkuin juna on antanut tulo-
signaalin, nimittdin:

1. Kaksisiipinen tulosemafoori (A 1/2)
vilkkuvalolla wvarustettuine etusignaalei-
neen Liimatan puoleisella tulosuunnalla.

infarten fran Viborg. Semaforen #ar be-
ligen pa 250 meters avstind fran infar-
tens forsta (mot-)vixel och forsignalen
300 meter fran semaforen. Med semafo-
ren visas ,fri fart” med en vinge (ett
gront sken) for fridn nimnda infart till
forsta plattformssparet och med tva vin-
gar (tva grona sken) till sidosparen in-
kommande tag.

2. En envingad wutfartsblocksemafor
(B) i ostra d&ndan av bangarden, avsedd
for alla fran Tienhaara till Viborg av-
gaende tag.

3. En trevingad infartssemafor (C1/2/%)
jamte med blinkljus forsedd forsignal
vid infarten fran Hovinmaa. Semaforen
Ar belidgen pa 145 meters avstand fran
infartens forsta (mot-) vixel och forsig-
nalen 350 meter fran semaforen. Med
semaforen visas ,fri fart” med en vinge
(ett gront sken) for fran ndmnda infart
till forsta plattformsspéaret, tva wvingar
(tva grona sken) till andra sparet och tre
vingar (tre grona sken) till sidosparen
inkommande tag.

Hiarmed upphiaves mom. 20) och 21) uti
jirnvigsstyrelsens cirkulir N:o 89/3372.
3/9—1915 och stycket X1 i cirkuliret N:o
38/2374, 81/10—1923.

IV. A Siinig station har i samband
med vixel- och signalsikerhetsanligg-
ningens ombyggnad den for utfart till
Viborg gillande utfartsblocksemaforen
slopats (4/10—1926) och tillhora signal-
sakerhetsanliggningen numera foljande,
tidigare ibruktagna fasta signaler, vilka
enligt anmirkningen i § 12 av signal-
reglementet fa stillas pa ,,fri fart”, forrin
taget givit ankomstsignal, nédmligen:

1. En tvdvingad infartssemafor (A 1/2)
jimte med blinkljus forsedd forsignal vid
infarten fran Liimatta. Semaforen i



Semafoori sijaitsee 240 metrin etdi-
syydelld tulosuunnan ensimméiisesti
(myotia-)vaihteesta ja etusignaali 300
metrin piaissi semafoorista. Semafoo-
rilla naytetdin ,,vapaata kulkua” yhdelli
siivellda (yhdelld vihredlli valolla) toi-
selle laituriraiteelle ja kahdella siivellid
(kahdella vihreilld wvalolla) sivuraiteille
mainitulta tulosuunnalta tuleville ju-
nille.

2. Kaksisiipinen tulosemafoori (B 1/2)
vilkkuvalolla varustettuine etusignaalei-
neen Kamiridn puoleisella tulosuunnalla.
Semiafoori sijaitsee 40 metrin etidisyy-
delld tulosuunnan ensimmiisesti (vasta-)
vaihteesta ja etusignaali 460 metrin
padssi semafoorista. Semafoorilla niy-
tetadn ,,vapaata kulkua” yhdelld siivelld
(yhdella vihreialla valolla) ensimmaiiselle
laituriraiteelle ja kahdella siivellid (kah-
della vihreilld valolla) sivuraiteille tule-
ville junille.

Taten kumotaan ratatirehtéorin kierto-
kirje N:o 515, 2/11—1908, rautatiehalli-
tuksen kiertokirje N:o 85/3969, 28/11—
1911, seki kiertokirjeen N:o 89/3372, 3/9—
1915 kohdat 22) ja 23).

V. Uuraan asemalla on (viime heini-
kuun 27 piaivini) otettu kiytintoon yksi-
stipinen tulosemafoori (A) Kaislahdelta
tuleville junille. Semafoori sijaitsee 430
metrin etidisyydelld tulosuunnan ensim-
miisestd (myotd-) vaihteesta.

VI. Karisalmen asemalle on raken-
nettu vaihde- ja signaaliturvalaitos, joka
otetaan kaytantoon tulevan huhtikuun
18 paivanai. 'I"urw(al,aituktseen kuuluvat
seuraavat kiintedt signaalit, jotka sig-
naaliohjesaannon 12 $§m muistutuksen
mukaan saadaan asettaa niyttadmiin
svapaata kulkua”, ennenkuin juna on
antanut fulosignaalin, nimittiin:

1. Kaksisiipinen tulosemafoori (A 1/2)
Talin puoleisella tulosuunnalla 320 met-
rin etdisyydelld tulosuunnan ensimmiii-
sestd  (vasta-)vaihteesta. Semafoorilla
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beligen pa 240 metfers avstand fran in-
fartens forsta (med-) vixel och forsig-
nalen 300 meter fran semaforen. Med
semaforen visas ,fri-fart” med en vinge
(ett gront sken) for fran nadmnda infart
till andra plattformssparet och med tva
vingar (tva grona sken) till sidosparen
inkommande tag.

2. En tvdavingad infartssemafor (B 1/2)
jamte med blinkljus forsedd forsignal vid
infarten fran Kimird. Semaforen dr be-
ligen pa 40 meters avstand fran infar-
tens forsta (mot-)vixel och forsignalen
460 meter fran semaforen. Med semafo-
ren visas ,fri fart” med en vinge (ett
gront sken) for fran méamnda infart till
forsta plattformssparet och med tva vin-
gar (tva grona sken) till sidosparen in-
kommande tag.

Hirmed upphives bandirektorens ecir-
kuldr N:o 515, 2/11—1908, jarnviagsstyrel-
sens cirkuldr N:o 85/3969, 28/11—1911 och
miom. 22) och 23) uti cirkulidret N:o
89/3372, 3/9—1915.

V. A Uuras station har (den 27 sist-
lidne juli) ibruktagits en enwingad in-
fartssemafor (A), avsedd for tag fran
Kaislahti. Semaforen Ar beldgen pa 430
meters avstadnd fran infartens forsta
(med-) vaxel.

VI. A Karisalmi station har utbyggts
en vixel- och signalsikerhetsanliggning,
vilken ibruktages den 18 instundande
april. Till anliggningen hora foljande
fasta signaler, vilka enligt anmirkningen
i § 12 av signalreglementet fa stidllas pa
Hiri-fart”, forrdn taget givit ankomstsig-
nal, namligen:

1. En tvdvingad infartssemafor (A 1/32),
beldgen vid infarten fran Tali pa 320 me-
ters avstand fran infartens forsta (mot-)
vixel. Med semaforen wvisas ,fri-fart”
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niaytetdan ,,vapaata kulkua” yhdelld sii-
vella (yhdelld wvihreilla wvalolla) ensim-
maiiiselle laituriraiteelle ja kahdella sii-

velld (kahdella vihrealld walolla) sivurai-

teille mainitulta tulosuunnalta tuleville
junille.

2. Kaksisiipinen tulosemafoori (B 1/2)
vilkkuwvalolla varustettuine waloetusig-
naaleineen (katso kappaleesta I1X) Ka-
vantsaaren puoleisella tulosuunnalla. Se-
mafoori sijaitsee 830 metrin etidisyydelli
tulosuunnan ensimmaiisests (vasta-) vaih-
teesta ja etusignaali 500 metrin p#issi
semafoorista. Semafoorilla naytetiain
svapaata kulkua” yhdelld siivelld
(yvhdelld vihrealld valolla) ensimmiiselle
laituriraiteelle ja kahdella siivelld (kah-
della vihreilld valolla) sivuraiteille mai-
nitulta tulosuunnalta tuleville junille.

Samallakuin uudet tulosemafoorit ote-
taan kaytantoon, poistetaan mnykyinen
Talin puocleinen puusemafoori.

VII. Ojajirven aseman Inkilin puo-
leiselle tulosuunnalle on pystytetty kak-
sisiipinen tulosemafoori (A 1/2) 300 met-
rin etidisyydelle tulosuunnan ensimmaii-
sesti (vasta-) wvailhteesta. Semafoorilla
niytetidn ,,vapaata kulkua” yhdelld sii-
vella (yhdelld vihredlla wvalolla) ensim-
miiselle laituriraiteelle ja kahdella sii-
vella (kahdella vihreidlld walolla) sivu-
raiteille mainitulta tulosuunnalta tule-
ville junille.

Semafoori otetaan vaihdelukituksineen
kaytantoon tulevan huhtikuun 18 pii-
vani ja saadaan se signaaliohjesddnnon
12 §:n muistutuksen mukaan asettaa
niyttimian ,vapaata kulkua”, ennen-
kuin juna on antanut tulosignaalin.

Samallakuin wuusi semafoori otetaan
kaytantoon, poistetaan nykyinen puu-
semafoori.

VIII. Elisenvaaran aseman Ihalan
puoleinen yksisiipinen tulosemafoori (C)
on siirretty uudelle paikalle 335 metrin
etiisyydelle tulosuunnan ensimméisesti

med en vinge (ett gront sken) for fran
namnda infart till forsta plattformsspa-
ret och med tva vingar (tva grona sken)
till sidosparen inkommande tag.

2. En tvdvingad infartssemafor (B 1/2)
jimte med blinkljus forsedd ljusforsig-
nal (se stycket IX) vid infarten fran
Kavantsaari. Semaforen #r beligen pa
330 meters avstand fran infartens forsta
(mot-)viaxel och forsignalen 500 meter
fran semaforen. Med semaforen visas
Hiri-fart” med en vinge (ett gront sken)
for fran ndmnda infart till forsta platt-
formssparet och med tva wvingar (tva
grona sken) till sidosparen inkommande
tag.

Samtidigt, som de mya infartssemafo-
rerna ibruktagas, slopas den nuvarande
trasemaforen for tag fran Tali.

VII. A Ojajirvi station har vid infar-
ten fran Inkild uppstillts en tvdvingad
infartssemajor (A 1/2), beligen pa 300 me-
ters avstand fran infartens forsta (mot-)
vixel. Med semaforen visas ,fri-fart”
med en vinge (ett gront sken) for fran
niamnda infart till forsta plattformsspa-
ret och med tva vingar (tva grona sken)
till sidosparen inkommande tag.

Semaforen ibruktages jamte tillhorande
vixelforreglingar den 18 instundande
april och far densamma enligt anmirk-
ningen i § 12 i signalreglementet stillas
pa Hfri-fart”, forrin taget givit ankomst-
signal.

Samtidigt, som semaforen ibruktages,
slopas den nuvarande trisemaforen.

VIII. A Elisenvaara station har den
vid infarten fran Thala beligna enwvin-
gade infartssemaforen (C) forflyttats till
ny plats, beligen pa 335 meters avstand




(vasta-)vaihteesta ja sen vilkkuvalolla
varustettu etusignaali 400 metrin piaihin
semafoorista. Signaalit oteftiin siirron
jalkeen kiytintoon viime heindkuun 29
paivani.

Taten tédydennetdiin rautatiehallituk-
sen kiertokirjeet N:o 9918, 20/7—1909 ja
N:o 63/2415, 8/7T—1920.

IX. Edellimainitut valosignaaliraken-
teiset etusignaalit — valoetusignaalit —
nayttavat paivalla samoinkuin  yolld
vastaavasti vihreidti ja valkoista vilkku-
valoa (ilman takawvalca).

Ylldoleva ilmoitetaan titen asianomais-
ten tiedoksi ja noudatettavaksi.

Helsingissi, rautatiehallituksessa, maa-
liskuun 2 paivinid 1928. )

¢ |

fran infartens férsta (mot-) vixel och
dess med blinkljus forsedda forsignal
400 meter fran semaforen. Signalerna
ibruktogos efter forflyttningen den 29
sistlidne juli.

Hiarmed kompletteras jarnvigsstyrel-
sens ecirkuldr N:o 9918, 20/7—1909 och
N:o 63/2415, 8/7—1920.

IX. Ovannidmnda sasom ljussignaler
utbyggda forsignaler — ljusforsignaler —
visa om dagen pad samma sitt som om
natten resp. gront och vitt blinkande sken
(utan bakéatsken).

Ovanstdende meddelas hiirmed veder-
borande till kiinnedom och efterrittelse.

Helsingfors, & jirnviigsstyrelsen, den 2
mars 1928.

Jalmar Castrén.

A. Grunér.




) * e
Kiertokirje
N:o 8/945
maaliskuun 9 paiviltd 1928

kiinteistii signaaleista Oulun, Kokkolan,
Lylyn, Siuron, Tyrviiin, Loimaan, Himeen-
linnan ja Vesangan asemilla seki
Toysin pysikilla.

[. Oulun asemalle on eteldtulosuunnille
pystytetty uudet tulosemafoorit, jotka otet-
tiin kiiytdntoon viime marraskuun 1 piiviini,
ja on asemalla nyt seuraavat kiinteit signaa-
lit :

1. Yksisuipinen lulosemafoor: (A) Kem-
peleeltid tuleville junille. Semafoori sijait-
see tulosuunnan vasemmalla puolella 380
metrin etdisyydelld tulosuunnan ensimmaii-
sestd (myotid-) vaihteesta.

2. Yksisupinen tulosemafoori (B) Mu-
hokselta tuleville junille. Semafoori sijait-
see semafoorin A kohdalla 300 metrin etii-
syydelld tulosuunnan ensimméisestd (vasta-)
vaihteesta.

3. Yksisuipinen tulosemafoor: (C) vilkku-
valolla varustettuine etusignaaleineen Tui-
rasta tuleville junille. Semafoori sijaitsee
290 metrin etdisyydelld tulosuunnan ensim-
méisestd  (englantilaisesta) ratapihavaih-
teesta ja etusignaali 335 metrin piissd sema-
foorista.

Titen kumotaan rautatiehallituksen kier-
tokirje N:o 49/2811, 25/7—1913 sekd N:0
63/2415, 8/7—1920, viimeksimainittu mi-
kili se koskee Oulun aseman signaaleja.

II. Kokkolan asemalle on pohjoistulo-
suunnalle rakennettu vaihde- ja signaalitur-

valaitos, johon kuuluu:

1084—28

Cirkuldr

N:o 8/945

av den 9 mars 1928

angaende fasta signaler a Qulu, Gamla-
karleby, Lyly, Siuro, Tyrvii, Loimaa,
Himeenlinna och Vesanka stationer
samt Toysid hallplats.

I. A Oulu station har vid sodra infar-
terna uppstillts nya infartssemaforer, vilka
ibruktagits den 1 sistlidne november, och
finnas 4 stationen numera féljande fasta
signaler:

1. En envingad infartssemafor (A) for
tig frin Kempele. Semaforen #r beligen
till vinster om infarten, pd 380 meters av-
stind frin infartens forsta (med-) vixel.

2. En envingad infartssemafor (B) for
tag frin Muhos. Semaforen ar beldgen bred-
vid semaforen A, pd 300 meters avstind
fran infartens forsta (mot-) viixel.

3. En envingad infartssemafor (C) jimte
med blinkljus forsedd forsignal vid infarten
frdn Tuira. Semaforen #r beldgen pd 290
meters avstdnd frin infartens forsta (en-
gelska) bangdrdsvixel och forsignalen 335
meter frdn semaforen.

Hérmed upphévas jirnvigsstyrelsens eir-
kulir N: 49/2811, 25/7—1913 och N:o
63/2415, 8/7—1920, det sistnimnda for si
vitt det beror signalerna & Oulu station.

II. A Gamlakarleby station har vid norra
infarten utbygegts en véxel- och signalsiker-
hetsanliggning, vartill hor:



Kobmistipinen tulosemafoori (C*/%/%) vilk-
kuvalolla varustettuine valoetusignaaleineen
(katso kappaleesta IX) Kiilviiin puoleisella
tulosuunnalla. Semafoori sijaitsee 360 met-
rin etiisyydelld tulosuunnan ensimmiisestéd
(vasta-) vaihteesta ja etusignaali 585 metrin
paissi semafoorista. Semafoorilla ndyte-
tdan ,,vapaata kulkua’’ yhdelld siivelld (yh-
delld vihredlld valolla) toiselle raiteelle, kah-
della siivelli (kahdella vihreilld wvalolla)
ensimmaiiselle laituriraiteelle ja kolmella
siivelld (kolmella vihreilld valolla) sivurai-
teille mainitulta tulosuunnalta tuleville ju-
rille.

Semafoori otetaan vaihdelukituksineen
kiytintoon ensi huhtikuun 28 piivinid ja
saadaan se signaaliohjesdiinnén 12 §:n muis-
tutuksen mukaan asettaa nayttdmiin ,,va-
paata kulkua’’, ennenkuin juna on antanut
tulosignaalin.

Samalla poistetaan nykyinen pohjoinen
puusemafoori ja titen tdydennetdin rauta-
tiehallituksen kiertokirje N:o 43/1642, 4/4—
1919, mikili se koskee Kokkolan aseman
pohjoista semafooria.

1II. Lylyn asemalla on (viime marras-
kuun 4 péivinid) otettu kaytdntoon :

Yksisupinen tulosemafoori (A) Korkea-
koskelta tuleville junille. Semafoori sijaitsee
410 metrin etdisyydelld tulosuunnan ensim-
maiisesti (vasta-) vaihteesta.

1V. Biuron asemalle on Nokian ja Siu-
ron sataman puoleisille tulosuunnille pysty-
tetty uusia signaaleja, jotka otettiin kéytén-
toon viime marraskuun 7 paiviand, ja on
asemalla nyt seuraavat kiintedt signaalit:

1. Kaksisiipinen tulosemafoori (A'/?)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaalei-
neen (katso kappaleesta 1X) Nokian puolei-
sella tulosuunnalla. Semafoori sijaitsee 350
metrin etdisyydelld tulosuunnan ensimméi-
sestd (vasta-) vaihteesta ja etusignaali 600
metrin pidssd semafoorista. Semafoorilla

)

ndytetddn ,,vapaata kulkua’ yhdelld siivelld

En  lrevingad infartssemafor (C'/2/?)
jimte med blinkljus forsedd ljusforsignal
(se stycket 1X) vid infarten frén Kilvii.
Semaforen #r beligen pé 360 meters av-
stdnd frén infartens forsta (mot-) vixel och
forsignalen 585 meter frin semaforen. Med
semaforen visas ,,fri-fart’’ med en vinge (ett
gront sken) for fridn nimnda infart till
andra spéret, med tvd vingar (tvd grona
sken) till forsta plattformspdret och med
tre vingar (tre groma sken) till sidospiren
inkommande tdg.

Semaforen ibruktages jamte tillhdrande
vixelforreglingar den 28 instundande april
och fér densamma enligt anmérkningen i
§ 12 av signalreglementet stillas pa ,fri
fart’’, forrdn tiget givit ankomstsignal.

Samtidigt slopas den nuvarande norra
trisemaforen och kompletteras hiirmed jirn-
vigsstyrelsens cirkulir N:o 43/1642, 4/4—
1919, s vitt det berdr norra semaforen a
ramlakarleby station.

III. A Lyly station har (den 4 sistlidne
november) ibruktagits: -

En envingad infartssemafor (A) for tig
frain Korkeakoski. Semaforen #r beligen
pa 410 meters avstdnd frdn infartens forsta
(mot-) vixel.

1V. A Siuro station har vid infarterna
frin Nokia och Siuro hamn uppstéllts nya
signaler, vilka ibruktagits den 7T sistlidne
november, och finnas numera & stationen
féljande fasta signaler:

1. En tvdvingad infartssemafor (A'/*)
jimte med blinkljus forsedd ljusforsignal
(se stycket IX) vid infarten frén Nokia.
Semaforen idr beligen p& 350 meters av-
staind frén infartens forsta (mot-) wvixel
och forsignalen 600 meter frin semaforen.
Med semaforen visas ,fri fart’” med en
vinge (ett gront sken) for frin niimnda in-



(vhdelld vihredlld valolla) ensimmiiselle
laituriraiteelle ja kahdella siivelld (kahdella
vihreilli valolla) toiselle raiteelle mainitulta
tulosuunnalta tuleville junille. Semafoori
saadaan signaaliohjesdinnon 12 §:n muistu-
tuksen mukaan asettaa niyttimiin ,vapaata
kulkua’’, ennenkuin juna on antanut tulo-
signaalin.

2. Yksisupinen tulosemafoori (B) Kar-
kusta tuleville junille. Semafoori sijaitsee
245 metrin etiisyydelld tulosuunnan ensim-
miisestd, ratapiha-alueen ulkopuolella sijait-
sevasta (myotd-) vaihteesta.

3. Levysignaali (V) Siuron satamarai-
teelta tuleville junille. Levysignaali sijaitsee
90 metrin etiisyydelld satamaradan ja piaa-
radan risteyksestd. ILevysignaalilla niyte-
tddn perusasennossa ,,seis’’ punaisella levylld
(punaisella valolla), jolloin tulo satamarai-
teelta on kielletty. Satamaraiteelta ratapi-
halle tuleville junille annetaan tulolupa
pystysuoralla signaalilevyn sdarmalld (virit-
tomélla valolla).

Tédten kumotaan rautatiehallituksen kier-
tokirje N: 101/3772, 4/12—1914 ja N:o
41/1587, 14/4—1919, viimeksimainittu mi-
kili se koskee Siuron aseman signaaleja.

V. Tyrvaan asemalla ovat molemmat
tulosemafoorit siirretyt sekd otetut siten
kiytintoon viime lokakuun 22 pdivind ja on
asemalla nyt siis seuraavat semafoorit:

1. Yksisupinen tulosemafoori (A) Kar-
kusta tuleville junille. Semafoori sijaitsee
300 metrin etdisyydelld tulosuunnan ensim-
miisestd (vasta-) vaihteesta.

2. Yksisuipinen tulosemafoori (B) Kii-
kasta tuleville junille. Semafoori sijaitsee
240 metrin etdisyydelld tulosuunnan ensim-
miisestd (vasta-) vaihteesta.

Téten kumotaan rautatiehallituksen kier-
tokirje N:o 41/1587, 14/4—1919, mikili se
koskee Tyrvidin aseman signaaleja.

V1. Loimaan asemalle on rakennettu
vaihde- ja signaaliturvalaitos, joka otettiin
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fart till forsta plattformspéret och med tva
vingar (tvd grona sken) till andra spéaret
inkommande tig. Semaforen fir enligt an-
miérkningen i § 12 av signalreglementet stil-
las pd ,fri fart’’, forrin tdget givit an-
komstsignal.

2. En envingad wnfartssemafor (B) for
tag frdn Karkku. Semaforen ér beligen pa
245 meters avstind frin infartens forsta,
viterom bangédrdsomridet befintliga (med-)
vixel.

3. En skivsignal (V) for tdg frin Siuro

hammspédr. Skivsignalen &r beligen pa 90
meters avstind frin korsningen mellan

hamnbanan och huvudspiret. Med skivsig-
nalen visas i normallige ,stopp’ med rod
signalskiva (rott sken), varvid infart fran
hamnsparet dr forbjuden. Tillstind it tag
frin hamnen att inkomma till bangérden
gives med signalskivans kant stdlld lodrétt
(ofiirgat sken).

Hirmed upphiivas jirnvigsstyrelsens cir-
kuldr N:o 101/3772, 4/12—1914, och N:o
41/15687, 14/4—1919, det sistndmnda for
sé vitt det berdr signalerna & Siuro station.

V. A Tyrvaa station ha bigge infarts-
semaforerna forflyttats samt ibruktagits den
22 sistlidne oktober och finnas & stationen
silunda numera foljande semaforer:

1. En envingad infartssemafor (A) for
tig frdn Karkku. Semaforen &r beldigen péa
300 meters avstind frin infartens forsta
(mot-) vaxel.

2. En envingad wmfartssemafor (B) for
thg frin Kiikka. Semaforen dr belagen pé
240 meters avstind frin infartens forsta
(mot-) vixel.

Hirmed upphives jarnviagsstyrelsens eir-
kuldr N:o 41/1587, 14/4—1919, for si vitt
det beror signalerna & Tyrvéd station.

VI. A Loimaa station har uthyggts en
viixel- och signalsikerhetsanliggning, vil-
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kiytdntoon viime joulukuun 19 péivina ja
johon kuuluvat allamainitut semafoorit saa-
daan signaaliohjesidinnon 12 §:n muistutuk-
sen mukaan asettaa ndyttimddn ,,vapaata
kulkua’’, ennenkuin juna on antanut.-tulo-
signaalin, nimittain:

1. Kolnasitpinen twlosemafoori (A'/*/%)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaalei-
neen (katso kappaleesta IX) Ypijin puolei-
sella tulosuunnalla. Semafoori sijaitsee 350
metrin etdisyydelld tulosuunnan ensimmaéi-
sestid (vasta-) vaihteesta ja etusignaali 500
metrin pidssi. semafoorista. Semafoorilla
niytetiddn ,,vapaata kulkua’ yhdelld siivelld
(yhdelld vihrealld wvalolla) ensimmaéiselle
laituriraiteelle, kahdella siivelld (kahdella
vihredlld valolla) toiselle laituriraiteelle ja
kolmella siivelld (kolmella vihredlld valolla)
sivuraiteille mainitulta tulosnunnalta tule-
ville junmille.

2. Kolmisuipinen tulosemafoort (B/2/%)
Mellilén puoleisella tulosuunnalla. Sema-
foori sijaitsee 300 metrin etidisyydelld tulo-
suunnan ensimméisestd (vasta-) vaihteesta
ja silld niytetddin ,,vapaata kulkua’’ yhdelld
siivelld (yhdella vihreilld wvalolla) ensim-
miiselle laituriraiteclle, kahdella siivelld
{(kahdella vihreiilld valolla) toiselle laituri-
raiteelle ja kolmella siivelld (kolmella vih-
realld valolla) sivuraiteille mainitulta tulo-
suunnalta tuleville junille.

Téten kumotaan 5 kohta rautatiehallituk-
sen kiertokimjeestd N:o 1/50, 7/1 1927.

VII. Hameenlinnan aseman Harvialan
puoleisella tulosuunnalla on (viime marras-
kuun 3 pidiviand) otettu kiytintoon yksisii-
pinen vilkkuvalolla varustettu tulosemafoori
(A), joka sijaitsee 600 metrin etidisyydelld
tulosuunnan ensimmdisestii (vasta-) vaih-
teesta.

Samalla poistettiin entinen puusemafoori.

Téten kumotaan rautatiehallituksen kier-
tokirje N:o 23/1038, 23/2—1917,

VIII. Seuraavat puusemafoorit ovat sité-
paitsi poistetut :

ken ibruktagits den 19 sistlidne december
och till vilken horande nedannimnda sema-
forer i enligt anmérkningen i § 12 av sig-
nalreglementet stillas pd ,fri fart’, forrdn
tAget givit ankomstsignal, nimligen :

1. En trevingad infarissemafor (A'/?/%)
jimte med blinkljus forsedd ljusforsignal
(se stycket IX) vid infarten frin Yp#ji.
Semaforen &dr beligen pd 350 meters av-
stind frén infartens forsta (mot-) vixel och
forsignalen 500 meter frin semaforen. Med
semaforen visas ,,fri fart’”” med en vinge
(ett gront sken) for frin ndmmda infart
till forsta plattformspéiret, med tvd vingar
(tvé grona sken) till andra plattformsparet
och med tre vingar (tre grona sken) till sido-
spdren inkommande tag.

2. En trevingad infartssemafor (B/*/*)
vid infarten frin Mellild. Semaforen ir
beliigen pad 300 meters avstidnd fran infar-
tens forsta (mot-) vixel och visas med den-
samma ,,fri fart’’ med en vinge (ett gront
sken) for frin ndmnda infart till forsta
plattformspdret, med tvd vingar (tvd grona
sken) till andra plattformspéret och med tre
vingar (tre grona sken) till sidospéren in-
kommande tig.

Hiirmed upphives mom. 5 i jirnvagssty-
relsens cirkulidr N:o 1/50, 7/1—1927.

V1I. A Hameenlinna station har vid in-
farten fran Harviala ibruktagits (den 3
sistlidne november) en envingad med blink-
Ljus forsedd infartssemafor (A), beligen pé
600 meters avstind frin infartens forsta
(mot-) viixel. :

Samtidigt slopades den tidigare trisema-
foren. ]

Hirmed upphives jidrnvigsstyrlsens eir-
kulir N:o 23/1038, 23/2—1917.

VIII. Féljande trisemaforer ha hirjimte
slopats




Vesangan aseman Kintauden puoleinen
tulosemafoori.

Toysdn pysikin Ahtiirin puoleinen tulo-
semafoori.

Taten kumotaan rautatiehallituksen kier-
tokirjeen N:o 43/1642, 4/4—1919 Toysin
semafooria koskeva kohta.

I1X. Edellimainitut valosignaalirakentei-
set etusignaalit — wvaloetusignaalit — niyt-
tdavit piivilld samoinkuin yolld vastaavasti
vihreitd ja valkoista vilkkuvaloa (ilman ta-
kavaloa). .

Ylldoleva ilmoitetaan titen asianomaisten
tiedoksi ja noudatettavaksi.

Helsingissii, rautatiehallituksessa, maalis-
kuun 9 piivind 1928.

Vilhelm

po
~

A Vesanka station infartssemaforen frin
Kintaus.

A Toysd hallplats infartssemaforen frin
Ahtiri.

Hérmed upphéves vad som i ecirkuliret
N:o 43/1642, 4/4—1919 beror semaforen &
Toysé.

IX. Ovanndmnda sidsom ljussignaler ut-
bygeda forsignaler — ljusfarsignaler —
visa om dagen pad samma sdtt som om natten
resp. gront och vitt blinkande sken (utan
bakéatsken).

Ovanstiende meddelas hirmed vederbo-
rande till kinnedom och efterrittelse.

Helsingfors, & jirnviagsstyrelsen, den 9
mars 1928.

Jansson.

A. Grunér.



Kiertokirje
N:o 9/946
maaliskuun 9 piivilta 1928

kiinteistii signaaleista Lahden, Simolan ja
Harjun asemilla sekdi Vuohijirven
ja Pajarin laiturivaihteilla.

I. Lahden asemalla on tavararatapihan
linsipddssd (asetinlaitepiirissi II) tehty
allamainitut signaalimuutokset:

1. Yksisupinen tulosemafoori (E) Vesi-
jirven puoleisella tulosuunnalla sijaitsee
raidemuutosten vuoksi nykyidn 5 metrin
etdisyydelld tulosuunnan ensimmaiisestéd (vas-
ta-) vaihteesta ja etusignaali (kuten ennen)
380 metrin pidssd semafoorista. Semafoo-
rilla naytetddn ,vapaata kulkua’ edelleen
ainoastaan Vesijirveltd henkiloasemalle tu-
leville junille. Vesijarveltd tavararatapi-
halle tulevien junien tulee aina pysidhtyd
semafoorille, jollei ldhelld olevalta asetin-
laitteelta IT néytetd ,,vapaata kulkua'’ kési-
signaalilla.

2. Yksisuipinen kulkutiesemafoori (Q)
lipikulkuraiteelta (12) Vesijdarvelle ldhte-
ville junille on tdydennetty kaksisuipiseksi
(G*/?). Semafoorilla ndyteti&n nyttemmin
,vapaata kulkua’® yhdelld siivelli (yhdella
vihredlld valolla) Vesijarvelle ja kahdella
siivelld (kahdella vihredlld valolla) Herra-
laan meneville junille.

Edelldmainitut semafoorit, jotka otettiin
kiytintoon viime joulukuun 23 péivina,
saadaan samoinkuin muutkin Lahden ase-
man semafoorit signaaliohjesd@innon 12 §:m
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Cirkulér

N:wo 9/946
av den 9 mars 1928

angaende fasta signaler a Lahti, simola
och Harju stationer samt Vuohijirvi
och Pajari plattformviixlar.

I. A Lahti station har i vistra dndan av
godsbangfirden (inom stéllverksdistriktet IT)
vidtagits nedannimnda signalféréindringar:

1. Den envingade infartssemaforen (E)
vid infarten frdn Vesijarvi dr pd grund av
vidtagna spdrfordindringar numera beldgen
pd 5 meters avstind frén infartens forsta
(mot-) vixel och forsignalen (sdsom forut)
380 meter frédn semaforen. Med semaforen
visas ,,fri fart’’ fortsittningsvis endast for
frdn Vesijarvi till personstationen inkom-
mande tdg. Frin Vesijarvi till godshangdr-
den inkommande tig bora alltid stanna vid
semaforen, ifall icke ,fri fart’’ visas med
handsignal frén det nérbeligna stillver-
ket II.

2. Den envingade tdagvagssemaforen (G)
for tdg frin genomfartssparet (12) till Ve-
sijarvi har utbyggts till tvavinged (G*/?).
Med semaforen visas numera ,,fri fart’”” med
en vinge (ett gront sken) for till Vesijarvi
och med tvd vingar (tv& grona sken) till
Herrala giende tdg.

Ovanndmnda semaforer, vilka ibruktogos
den 23 sistlidne december, f& liksom oGvriga
semaforer & Liahti station enligt- anmérknin-
gen 1 § 12 av signalreglementet stillas pa
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muistutuksen mukaan asettaa niyttdmaédn
wvapaata kulkua’’, ennenkuin juna on anta-
nut tulo- tai léhtoésignaalin.

Niilld lisdyksilli tidydennetdéin rautatie-
hallituksen kiertokirje N:o 33/1188, 26/3—
1920.

1I. Simolan asemalla ovat kaikki tulo-
semafoorit uusitut ja on sielld nykyédn alla-
mainitut semafoorit.

1. Yksisupinen tulosemafoori (A) Pul-
sasta tuleville junille. Semafoori sijaitsee
270 metrin etidisyydelli tulosuunnan ensim-
miisestd (myo6td-) vaihteesta.

2. Yksistipinen tulosemafoori (B) Lap-
peenrannasta tuleville junille. Semafoori
sijaitsee semafoorin A kohdalla tulosuunnan
vasemmalla puolella, 190 metrin etdisyydelld
Lappeenrannan puoleisen tulosuunnan en-
simm#isestd (vasta-) vaihteesta.

3. Yksisupinen vilkkuvalolla varustettu
tulosemafoori (C) Vainikkalasta tuleville
junille. Semafoori sijaitsee 400 metrin et#i-
syydellid tulosnunnan ensimméisestd (vasta-)
vaihteesta.

Samallakun semafoorit viime marraskuun
22 piivind otettiin kiytéintoom, poistettiin
vanhat puusemafoorit ja Lappeenrannan
puoleinen etusignaali.

Titen kumotaan rautatiehallituksen kier-
tokirje N:o 5/119, 12/1--1915.

[1I. Harjun asemalle on rakennettu
vaihde- ja signaaliturvalaitos, joka otetaan
kiytintoon tulevan huhtikuun 14 pédivina.
Turvalaitokseen kuuluvat allamainitut sema-

foorit saadaan signaaliohjeséénnon 12 §m -

muistutuksen mukaan asettaa ndyttimaian
»vapaata kulkua’’, ennenkuin juna on anta-
nut tulosignaalin, nimittidin:

1. Kaksistipinen tulosemafoori (A'/?)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaalei-
neen (katso kappaleesta V1) Kouvolan puo-
leisella tulosuunnalla. Semafoori sijaitsee
300 metrin etdisyydelldi tulosuunnan ensim-
miisestd (vasta-) vaihteesta ja etusignaali

ofri fart’’, forrin tidget givit ankomst- eller
avgingssignal.

Med dessa tilligg kompletteras jiarnvigs-
styrelsens cirkulir N:o 33/1188, 26/3—1920.

1I. A Simola station ha samtliga infarts-
semaforer fornyats och finnas dérstides nu-
mera nedanndmnda semaforer:

1. En envingad infartssemafor (A) for
tdg frin Pulsa. Semaforen #r beldigen pa
270 meters avstand frin infartens forsta
(med-) viixel.

2. En envingad infartssemafor (B) for
tdg frdn Lappeenranta. Semaforen &dr beli-
gen bredvid semaforen A, till vdnster om
infarten, pd 190 meters avstdnd fran infar-
tens forsta (mot-) vixel vid infarten frén
Lappeenranta.

3. En envingad, med blinkljus forsedd in-
fartssemafor (C) for tdg frin Vainikkala.
Semarforen ir beligen pad 400 meters avstind
frim infartens forsta (mot-) vixel.

Samtidigt, som semaforerna den 22 sist-
lidne november ibruktogos, slopades de
gamla trisemaforerna oeh forsignalen wvid
infarten frén Lappeenranta.

Hérmed upphives jiarnvigsstyrelsens cir-
kuldr N: 5/119, 12/1—1915.

1I1. A Harju station har uthyggts en
viixel- och signalsikerhetsanliggning, som
ibruktages den 14 instundande april.
Till sidkerhetsanldggningen horande nedan-
nimnda semaforer f& enligt anmérkningen
i § 12 av signalreglementet stilla pd ,fri

fart’’, forrin tdget” givit ankomstsignal,
nimligen :
1. En tvdvingad infartssemafor (A*/?)

jimte tillhorande med blinkljus forsedd
ljusforsignal (se stycket VI) vid infarten
fran Kouvola. Semaforen &r beligen péa
300 meters avstdnd frin infartens forsta
(mot-) viixel och forsignalen 400 meter frin




400 metrin pidssa semafoorista. Semafoo-
rilla niytetddn ,vapaata kulkua’’ yhdelld
siivelld (yhdelld vihredlld valolla) ensimméi-
-selle laituriraiteelle ja kahdella siivelld ( kah-
della vihredlld valolla) sivuraiteille maini-
tulta tulosuunnalta tuleville jumille.

2. Kaksisiipinen  tulosemafoori (B'/?)

Seldnpédn puoleisella tulosuunnalla. Sema-
foori sijaitsee 250 metrin etdisyydelld tulo-
- suunnan ensimmiisestd (vasta-) vaihteesta
ja silla néytetdin ,,vapaata kulkua’’ yhdelld
siivelli (yhdelld vihredlld valolla) ensim-
méiselle laituriraiteelle ja kahdella siivelld
(kahdella vihredlld wvalolla) sivuraiteille
mainitulta tulosuunnalta tuleville junille.

Samallakuin uudet tulosemafoorit otetaan
kiytdntoon poistetaan wnykyiset puusema-
foorit.

1V. Vuohijarven laiturivaihteelle on ra«

kennettu vaihde- ja signaaliturvalaitos, joka
otetaan kidytdntoon tulevan huhtikuun 14
piiviind. Turvalaitokseen kuuluvat allamai-
nitut semafoorit saadan signaaliohjesidinnon
12 § :n muistutuksen mukaan asettaa ndytti-
méan ,vapaata kulkua’’, ennenkuin juna on
antanut tulosignaalin, nimittéin :

1. Yksisiipinen tulosemafoori (A) Selin-
pdan puoleisella tulosuunnalla. Semafoori
sijaitsee 555 metrin etdisyydelldi tulosuun-
nan ensimméisesti (vasta-) vathteesta (ja
85 mefrin pidssd Miyrdmiden sorakuopan
vaihteesta) ja on tarkoitettu kaikille maini-
tulta tulosuunnalta pédraiteelle tuleville ju-
nille.

2. Yksisiipinen tulosemafoori (B) vilk-
kuvalolla varustettuine valoetusignaaleineen
(katso kappaleesta VI) Kirjokiven puolei-
sella tulosuunnalla. Semafoori sijaitsee 350
metrin etdisyydelld tulosuunnan ensimmiii-
sestd (vasta-) vaihteesta ja etusignaali 735
metrin pédssi semafoorista. Semafoori on
tarkoitettu kaikille mainitulta tulosuunnalta
pidraiteelle tuleville junille.

Samallakuin uudet tulosemafoorit otetaan
kiytantoon, poistetaan nykyiset puusema-
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semaforen. Med semaforen visas ,,fri fart”
med en vinge (ett gront sken) for frén
nimnda infart till forsta plattformsparet
och med tvd, vingar (tvd grbona sken) till
sidospéren inkommande tag.

2. En tvdavingad infartssemafor (B'/?)
vid infarten fran Seldnp#dd. Semaforen dr
beldgen pa 250 meters avstand fran infar-
tens forsta (mot-) vixel, och visas med den-
samma ,,fri fart’”’ med en vinge (ett gront
sken) for frin ndmnda infart till forsta
plattformspiret och med tvd vingar (tvd
grona sken) till sidosparen inkommande tig.

Samtidigt, som de nya infartssemaforerna
ibruktagas, slopas de nuvarande trisemafo-
Terna.

1V. A Vuohijirvi plattformvixel har
uthyggts en vixel- och signalsiikerhetsanlige-
ning, vilken ibruktages den 14 instundande
april. Till sikerhetsanliggningen horande
nedanndmnda semaforer fi enligt anmirk-
ningen i § 12 av signalreglementet stéllag pa
ofri fart’’, forrén tiget givit ankomstsignal,
némligen :

1. BEn envingad infartssemafor (A) vid
infarten fran Seldnpéd. Semaforen ir be-
ligen pd H55 meters avstind frén infartens
forsta (mot-) viixel (och 85 meter frin
Miéyrdméki grusgrops viixel) och géller alla
frdn ndmnda infart till huvudspéret inkom-
mande tég.

2. En envingad infartssemafor (B) jaimte
tillhorande med blinkljus forsedd Ijusfor-
signal (se styecket VI) vid infarten frén
Kirjokivi. Semaforen #r beligen pd 350
meters avstind frén infartens forsta (mot-)
viixel och forsignalen 735 meter frin sema-
foren. Semaforen giller alla frin nimnda
infart till huvudspiren inkommande tig.

Samtidigt som de nya infartssemaforerna
ibruktagas, slopas de nuvarande triisema-
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foorit ja kumotaan téten rautatiehallituksen
kiertokirje N:o 8/847, 31/5—1918.

V. Pajarin laiturivaihteen levysignaali
on poistettu viime lokakuun 13 péiivina.

Taten kumotaan rautatiehallituksen kier-
tokirje N:o 26/1234, 27/6—1918.

V1. 'Edellimainitut valosignaalirakentei-
set etusignaalit — wvaloetusignaalit — néyt-
tavat paivalla samoinkuin yolld vastaavasti
vihredtd ja wvalkoista vilkkuvaloa (ilman
takavaloa).

Ylldoleva ilmoitetaan téiten asianomaisten
tiedoksi ja noudatettavaksi.

Helsingissd, rautatiehallituksessa, maalis-
kuun 9 paiviana 1928.

Vilhelm

forerna och upphives hidrmed jirnvagssty-
relsens cirkulir N:o 8/847, 31/5—1918.

V. A Pajari plattformvixel har skiv-

signalen slopats den 13 sistlidne oktober.
Hirmed upphiives jarnvigsstyrelsens eir-
kuldr N:o 26/1234, 27/6—1918.

V1. Ovannidmnda sisom ljussignaler ut-
byggda forsignaler — Iljusforsignaler —
visa om dagen pd samma sidtt som om natten
resp. gront och vitt blinkande sken (utan
bakétsken).

Ovanstdende meddelas héirmed vederbo-
rande till kinnedom och efterrittelse.

Helsingfors, & jarnvigsstyrelsen, den 9
mars 1928,

Jansson.

A. Grunér.




Virkamiehille.

Kiertokirje

N:o 10/434

maaliskuun 8 péiviltd 1928

Pohjoismaiden Rohdoskauppa O/Y:n siiliovaunujen liikennoimisesté
valtionrautateilla.

Rautatiehallitus on sopinut Pohjoismai-
den Rohdoskauppa O/Y nimisen toiminimen
kanssa sen omistamien korkeintaan kymme-
nen siiliovaunun liikennoimisestd valtion-
rautateilli samoilla ehdoilla kuin kiertokir-
jeessii tammikuun 7 péivilta 1926 N:o 1/47

Vilhelm
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on erdiden muiden toiminimien vastaavan-
laisten vaunujen suhteen mainittu; mika
kaikkien asianomaisten tiedoksi ja noudatet-
tavaksi téten ilmoitetaan. Helsingissd, rau-
tatiehallituksessa, maaliskuun 8 piivini
1928,

Jansson.

Tuure Blissar.



Kaikille.

Kiertokirje
N:o 11/944.

Valtionrautateiden jakamisesta
varikkopiireihin.

Tehdysté esityksestii on Rautatiehallitus
tindpidivind tapahtuneessa esittelyssi mid-
rinnyt, ettd eri varikkojen toimintapiirit
ensitulevan huhtikuun 1 péivistda lukien
tulevat olemaamn :

1 varikkojakso:

a) Pasilan varikkopiiri: rataosat Helsinki
—Jokela, Kerava—Porvoo ja Sorndinen—
Pasila—Siuntio ;

b) Karjaan varikkopiiri: rataosa Siuntio
—Salo, Siuntiota ja Saloa mukaanluke-
matta, sekdi Hanko—Nummela, Nummelaa
mukaanlukematta;

¢) Tuwrun wvarikkopiiri: rataosat Salo—
Turku—Naantali—Uusikaupunki sekd Tur-
ku—Matku, Matkna mukaanlukematta ;

d) Riihimien wvarikkopiiri: rataosat Jo-
kela—TIittala, Jokelaa ja Iittalaa mukaan-
lukematta, Hyvink#dd—Nummela ja Riihi-
miki—Kouvola, Kouvolaa mukaanluke-
matta ; '

f) Tampereen varikkopiiri: rataosat Iit-
tala—Tampere—Haapaméki, Haapamiked
mukaanlukematta, = Tampere—Méntyluoto
seki Toijala—Matku ;

2 varikkojakso:

a) Viaipurin varikkopiiri: rataosat Raja-
joki—Kouvola, Kouvolaa mukaanlukematta,
Simola—Iappeenranta, Viipuri—Koivisto—
Terijoki, Kaislahti—Uuras, Viipuri—Pal-
likkiild, Viipuri—Sairala, Sairalaa mukaan-
Jukematta, sekd Antrea—Vuoksenniska;
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Alla.

Cirkuldr

N0 11/944.

Angiende statsjirnvigarnas indelning
i depotdistrikt.

Pé gjord framstillning har Jarnvigssty-
relsen vid i dag skedd foredragning for-
ordnat, att de olika depotdistrikten frin
den 1 instundande april skola vara:

1:sta depotsektionen:

a) Fredriksbergs depotdistrikt: bande-
larna Helsingfors—Jokela, Kerava—Borgi
och Sornds—Fredriksherg—Sjundes ;

b) Karis depotdistrikt: bandelarna Sjun-
ded—Salo, Sjunded och Salo icke medrik-
nade, samt Hang6—Nummela, Nummela
icke medrdkmad ;

¢) Abo depotdistriki: bandelarna Salo—
Abo—Naantali—Uusikaupunki samt Abo—
Matku, Matku icke medriknad;

d) Riuhimdkis depotdistrikt: bandelarna
Jokela—Tittala, Jokela och Tittala icke med-
rikmade, Hyvinkdi—Nummela samt Riihi-
miilki—Kouvola, Kouvola icke medraknad ;

e) Tampere depotdistrikt: bandelarna Tit-
tala — Tampere — Haapaméki, Haapaméki
icke medriknad, Tampere—Miéntyluoto oeh
Toijala—Matku ;

2:dra depotsektionen:

a) Vupuri depotdistrikt: bandelarna
Rajajoki—Kouvola, Kouvola icke medrik-
nad, Simola—ILappeenranta, Viipuri—Koi-
visto—Terijoki, Kaislahti—Uuras, Viipuri
—Pollikkila, Viipuri—Sairala, Sairala icke
medriknad, samt Antrea—V uoksenniska;



b) Elisenvaaran wvarikkopiri: rataosat
Sairala—Jaakkima—TLahdenpohja sekd Hii-
tola—Rautu;

¢) Sortavalan varikkopiiri: rataosat Jaak-
kima—Nurmes, Jaakkimaa ja Lahdenpoh-
jaa mukaanlukematta, Matkaselki—Nais-
tenjiarvi, Janisjarvi—DLiiskeld sekd Joen-
suu—Outokumpu ;

3 varikkojakso:

a) Vaasan wvarikkopiiri: rataosa Vaski-
luoto—Seindjoki, Seinfjokea mukaanluke-
matta ;

b) Seindjoen varikkopiiri: rataosat Haa-
pamiaki — Kokkola — Kannus, Seindjoki —
Kristiinankaupunki—Kaskinen sekd Bennis
—Pietarsaari;

¢) Oulun varikkopuiri: rataosat Kannus—
Kauliranta, Kamnusta mukaanlukematta,
Ylivieska—Iisalmi, Iisalmea mukaanluke-
matta, Lappi—Raahe, Oulu—Muhos seki
Laurila—Rovaniemi;

4 varikkojakso:

a) Kowvolan varikkopiiri: ratacsat Kotka
—Hamina—Miéntyharju sekdi Kymin ja
Voikan raiteet;

b) Pieksimden varikkopiiri: rataosat Mén-
tyharju—Suonnejoki—Iisvesi,  Mimntyhar-
jua mukaanlukematta, Haapaméki—Elisen-
vaara, Haapamikeii ja Elisenvaaraa mu-
kaanottamatta, Jyviskyldi—Suolahti seki
Huutokoski—Varkaus; seki

¢) Kuopion varikkopiiri: rataosat Suon-
nejoki—Kontiomaki—Kiehimi, Suonmejo-
kea mukaamlukematta, sekid Kontiomiki—
Nurmes, Nurmesta mukaanlukematta ;
joka kaikkien asiamomaisten tiedoksi ja nou-
datettavaksi téten ilmoitetaan. '

Helsingissd, rautatiehallituksessa, maalis-
kuun 8 pédiving 1928.

b) Elsenvaara depotdistrikt: bandelarna
Sairala—Jaakkima—Lahdenpohja samt Hii-
tola—Rautu ;

¢) Sortavala depotdistrikt: bandelarna
Jaakkima—Nurmes, Jaakkima och Lahden-
pohja icke medriknade, Matkaselkd—Nais-
tenjdrvi, Jinisjirvi—Liskeld samt Joensuu
—Outokumpu ;

3:dje depotsektionen:

a) Vasa depotdistrikt: bandelarna Vasklot
—Seindjoki, Seindjoki icke medriknad ;

b) Seindjoki depotdistrikt: bandelarna
Haapamiiki—Gamlakarleby—Kannus, Sei-
ndjoki—Kristinestad—Kasko samt Benmnis
—dJakobstad ;

¢) Oulu depotdistrikt: bandelarna Kam-
nus—Kauliranta, Kannus icke medriknad,
Ylivieska—Iisalmi, Iisalmi icke medriknad,
TLappi—Raahe, Oulu—Muhos samt Laurila
—Rovaniemi;

4:de depotsektionen:

a) Kouvola depotdistrikt: bandelarna
Kotka—Hamina—Mintyharju samt Kymi
och Voikka banor;

b) Pieksamiki depotdistrikt: bandelarna
Mintyharju—Suonnejoki—Iisvesi, Minty-
harju icke medriknad, Haapamiki—Elisen-
vaara, Haapam#ki och Elisenvaara icke

medriknade, Jyviskyli—Suolahti samt
Huutokoski—Varkaus;
¢) Kuopio depotdistrikt: bandelarna

Suonnejoki—Kontioméki—Kiehimi, Suon-

nejoki icke medriknad, samt Kontiomdki—

Nurmes, Nurmes icke medriknad ;

vilket alle dem, som vederbor, till kinne-

dom och efterrittelse hirigenom meddelas.
Helsingfors, & Jirnviigsstyrelsen, den 8

mars 1928.

Vilhelm Jansson.

Vaino V. Awras.



K aiki//e.

Kiertokirje
N:o 12/868
maaliskuun 21 paivilta 1928

vuorineuvos Walter Ahlstromin salonki-
vaunun kuljetuksesta valtionrautateilli.

Rautatiehallituksen ja vuorineuvos Wal-
ter Ahlstromin vililli on tehty seuraava

sopimus jalkimiisen omistaman salonki-
vaunun kuljetuksesta valtionrautateilli:
15,

Ennenkuin vaunu otetaan liikenteeseen,
on sen suhteen toimitettava wvaltionrauta-
teiden omaa vaunustoa koskevien madriys-
ten mukainen teknillinen tarkastus, koeajo
ja litteroiminen.

2 8.

Maksu vaunun kuljetuksesta kannetaan
valtionrautateilli voimassa olevan tariffi-
siadnnon mukaan huomioonottaen, etti,
kuljetuksen tapahtuessa pikajunalla, sdide-
tyt ensimiisen luokan paikkamaksut suori-
tetaan lunastettuja matkapiletteji vastaa-
vaan midrain *) sekd ettd, kuljetukseen
kiytettiessa yliméddrdisti junaa, tillaisen
junan tariffia sovelletaan, jolloin® vaunun
katsotaan vastaavan yhtd boggie-vaunua.

Niiden maksujen lisiksi kannetaan,
paitsi milloin kuljetus tapahtuu ylim#arii-
selldé junalla, vaunua mahdollisesti seuraa-
valta lisd-saattajalta kolmannen luokan
piletin hinta ja pikajunassa sitdpaitsi sa-
man luokan paikkamaksu. Vakinaiselta
saattajalta sen sijaan ei piletin hintaa eiki
paikkamaksua kanneta.

*) mutta ei maksua makuupaikoista.
#) men icke sovplatsavgift.

Till alla.

Cirkuldr

N:0 12/868
av den 21 mars 1928

angaende befordring & statsjirnvigarna
av bergsridet Walter Ahlstroms
salongsvagn.

Mellan jiarnvigsstyrelsen och bergsridet
Walter Ahlstrom har ingiitts foljande avtal
angdende befordringen & statsjirnvigarna
av den senares idgande salongsvagn:

L g
Forréin vagnen tages i trafik, skall den-
samma undergd teknisk besiktning, provkor-
ning och litterering enligt bestdmmelserna
for statsjirnvigarnas egen vagnspark.

2 9.

Befordringsavgiften for vagnen uppbires
enligt giillande tariffstadga for statsjarn-
viigarna med iakttagande av att, di be-
fordringen sker i snilltdg, foreskrivna
forsta klass platsavgifter erligegas till be-
lopp, motsvarande antalet losta resebiljet-
ter, *) samt att, dd vid befordringen anvin-
des extra tdg, tariffen for dylikt tdg tillam-
pas, varvid vagnen anses motsvara en
boggie-vagn.

Utéver dessa avgifter uppbires, forutom
dd befordringen sker med extra tig, for
eventuell extra vagnsfoljare priset for en
tredje klass biljett och i snilltig dessutom
samma klass platsavgift. For ordinarie
vagnsfoljare uppbires didremot varken
biljettpris eller platsavgift.
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3 9.

Rautatiehallinto kustantaa vaunua kis-
koilta suistumisen, yhteentormiyksen tai
palon johdosta kohdanneen vahingon, si-
kidli kuin valtionrautateiden virkailijat ovat
olleet syypéait sithen tai vahingon voidaan
katsoa aiheutuneen rautatienkiiytosti. Sa-
moin kustantaa rautatiehallinto kuumaksi
kiymisestdi johtuvat korjaukset kuin myds
vaunun voitelemisen ja jarrutonkkien vaih-
don, jotavastoin vaunun omistaja itse saa
kdrsia vaunun muun korjauksen tuottamat
kulut.

4 3.

Rautatiehallinto suostuu 8 markan hin-
nasta tunnilta antamaan vaunun limmi-
tystd varten hoyryd niilli valtionrautatei-
den asemilla, joilla rautatielaitoksella on
hoyrylimmityslaitteet, seki varastohinnasta
20 % korotuksella luovuttamaan vaunussa
tarvittavat kamiinapuut, ollen maksu niisti
tarvikkeista suoritettava kiteiselli asian-
omaisen aseman asemakassaan sekalaisten
tulojen shekkikirjasta annettavaa kuittia
vastaan.

Edelleen ottaa rautatiehallinto huoleh-
tiakseen veden toimittamisesta vaunuun
siind tarkoituksessa erikseen sovittavilla
asemilla, ja tulee vaunun omistajan, ellei
vettd voida antaa suoraan vesijohdosta, titi
varten asianomaisille asemille hankkia sopi-
vat vesikorvot sekid vettd tarvittaessa siiti
hyvissi ajoin sdhkéteitse ilmoittaa asian-
omaiselle asemapdéllystolle, jonka toimesta
korvot tdytetddin vedelld ja junan saapuessa
tuodaan sopivalle paikalle asemalaiturille,
ollen vedentuojalle téstd tehtidvistd suoritet-
tava hiénelle itselleen lankeava 20 markan
korvaus joka kerralta.

5 4.

Vaunua litkennoidédédn toistaiseksi kaikilla
muilla valtionrautateiden radoilla, paitsi ei
Lapin—Raahen eiki Keravan—Porvoon
rataosilla, ei myoskddn Ruskealan sivu-
radalla eikd Virtsilén tehtaanraiteella.

3§

Jirnvigsforvaltningen ersétter den skada,
som dsamkats vagnen genom ursparning,
sammanstotning eller brand, for sd vitt
statsjarnvigarnas personal varit dartill
vallande eller skadan kan anses hava for-
orsakats av jéarnvigsdrift. Likasi bekostar
jarnvégsforvaltningen reparationerna pi
grund av varmging divensom vagnens smor;-
ning och utbytet av bromsklotsar, varemot
vagnsigaren sjily far vidkinnas utgifterna
for ovrig remont & vagnen.

4 4.

Jiarnvigstorvaltningen atager sig att till
ett pris av 3 mark per timme leverera nga
for vagnens uppvirmning & de statsjirn-
vigarnas stationer, dir jarnvigen har ang-
virmeanligening, samt till forrddspris med
20 % forhojning den for vagnen behovliga
kaminveden, borande betalningen hirfor
erligeas kontant till stationskassan & veder-
borande station mot kvitto ur checkboken

_for diverse inkomster.

Vidare atager sig jirnvagsforvaltningen
anskaffningen av vatten till vagnen & hér-
for sirskilt Overenskomna stationer, och
dger vagnsigaren, ifall vatten ej kan utgi-
vas direkt frén vattenledning, hérfor till
vederborande stationer anskaffa lampliga
vattendmbare samt vid behov av vatten
hirom i god tid telegrafiskt underritta
vederborande stationsbefil, genom vars for-
sorg dmbarena fyllas med vatten och vid ta-
gets ankomst himtas till ldmplig plats &
stationsplattformen, dgande vattenhédmtaren
for detta uppdrag av vagnsiigaren uppbéra
en gottgorelse av 20 mark for géngen.

5 3.

Med vagnen trafikeras tillsvidare alla
ovriga banor vid statsjairnviigarna, férutom
Lappi—Raahe och Kerava—Borgd bandelar
samt Ruskeala bibana och Virtsild bruks-
spér,



Satamaradoilla ei vaunua saada kuljettaa
lihinnd laitureita oleville raiteille, ellei
valtionrautateiden asianomaisen ratainsinoo-
rin lupaa siithen ole kussakin eri tapauksessa
hankittu.

Vaunu sijoitetaan yleensd viimeiseksi
junaan, saamatta sitd missddn tapauksessa
kytke#i vilittomiisti veturiin,

Tama kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi titen ilmoitetaan. Helsin-
gissd, rautatiehallituksessa, maaliskuun 21.
paiviing 1928.

A hammbanor f&r vagnen ej befordras &
narmast kajerna beldgna spar, siframt icke
medgivande av vederbérande baningenior
vid statsjarnvigarna hirtill i varje sdrskilt
fall utverkats.

Vagnen placeras i allménhet sist 1 tdget,
och fir densamma i ingen hiindelse kopplas
direkt till lokomotivet.

Det alle dem, som vederbor, till kinnedom
och iakttagande hirigenom meddelas. Hel-
singfors, & jarnvigsstyrelsen, den 21. mars
1928.

Vilhelm Jansson.

Tuure Blissar.



Rata-, kone- ja litkenneosastojen virkailijoille.

Kiertokirje

No 13/1147

maaliskuun 30 piivialta 1928

s, Yleisiii ohjeita signaaliturvalaitosten kiyttimisestdi, hoidosta ja kunnossapidosta’’-
nimisestii johtosdiinndsti (Mit N:o 1).

Rautatiehallitus on marraskuun 18 péi-
vind 1927 vahvistanut yllimainitun johto-
siannon Mtt N:o 1, joka tulee noudatet-
tavaksi ensi toukokuun 1 péivistd lukien
ja jota saadaan tilata painatustoiden kont-
torista.

Puheenaoleva johtos#dnto, joka ei ole tar-
koitettu kumoamaan signaaliturvalaitoksia
koskevia aikaisempia chjeita, miiriyksid tai
erikoisjohtosééntojd, vaan péinvastoin tiy-
dentdmiin niitd, kisittad yleisii madrdyksia
signaaliturvalaitoksiin kuuluvien laitteiden
kiyttimisestd, hoidosta ja kunnossapidosta
ja on jaettava m. m. liikennetarkastajille,
ratainsinooreille, lennétininsingorille, varik-

Jalmar

1284 - 28

kojakson- ja varikonesimiehille sekid edelleen,
asianomaisten rata- Ja liikennejaksojen
esimiesten seki lennitininsingorin tilauk-
sesta, asemapadillikéille, ratamestareille,
lennitinteknikoille, asianomaisiin  junan-
lihettédjinkonttoreihin, asianomaisiin asetin-
laite-, vaihde- ja asemamiesten sekd silta- ja
ratavartijain péivystyshuoneisiin ja asetin-
laitekojuihin sekd turvalaitosten kunnossa-
pidosta villittomésti huolehtiville henkildille.

Edelldesitetty ilmoitetaan téten asian-
omaisten tiedoksi ja noudatettavaksi.

Helsingissd, rautatiehallituksessa, maalis-
kuun 30 piivind 1928.

Castrén,

A. Grunér.



Kaikille.

Kiertokirje
N:o 14/1196
huhtikuun 19 paivilts 1928

Lielahden aseman avaamisesta
liikenteelle.

Emnsi toukokuun 15 péivind avataan Lie-
lahden neljannen luokan asema yleiselle lii-
kenteelle, ja tullaan timin johdosta Tampe-
reen—~Epilin rataosalla olevia litkennepaik-
koja sanotusta piiviistd alkaen liikenndoi-
midn seuraavasti:

Till alla.

Cirkulédr

N:o 14/1196
av den 19 april 1928

angiende oppnande ay Lielahti station
for trafik.

Den 15 instundande maj oppnas Lielahti
station av fjirde klass for allmén trafik,
och komma i anledning hidrav trafikplat-
serna & Tampere—Epild bandel att frdn och
med sagda dag trafikeras pd foljande sétt:

| ! | Edelliselt lii- |

Lienniitin- ‘ !

‘ Helsingisth | kennepaikalte Nimi- | Liikennsimis- |

} Liikennepaikka. km. ‘ km. huuto. lyhennys. tapa.

‘ Trafikplats. Frin Helsing-' m&‘e 13}: Telegraf- | Namn- Trafike- |

‘ | fors km. ! 031“. o upprop. | {érkortning. ringssiitt. ‘

. ] 1

Lo ; § 7 lk. asema ‘ - ‘ r - N
T'ampere \ 1 &L station 187 | | I'pe ‘

R P IR B ~ | s | omam|
Lielahti | IV i dsemo 93 | 2 | L - Nl

L laiturivaihde 5 warz B 5 |
Epila : plattformvixel 154 . | F ! Fips " Ton
Santalahden ja Epilin laiturivaihteet Santalahti och Epili plattformvixlar un-

- ovat Lielahden aseman alaisia.

Vastamainitun aseman alle kuuluu edel-
leen ,Lielahden tehtaat’’ niminen epiitse-
niinen liitkennepaikka, jota litkennditdessé
kuljetusmaksut kuitenkin lasketaan ainoas-
taan sanotulle asemalle ja asemalta, kun sen
sijaan kuljetus aseman ja tehtaiden vililld
‘tapahtuu eri sopimuksen perusteella raiteen-
omistajan A. B. J. V. Enqvist O. Y :n omilla
vetureilla.
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derlyda Tiielahti station.

Nastndmnda station underlyder ytterli-
gare ,Lielahden tehtaat’’ ben#imnda osjdly-
stindiga trafikplats, vid vars trafikering
befordringsavgifterna dock beriknas endast
till och frdn sagda station, medan dédremot
befordringen mellan stationen och fabri-
kerna sker pd grund av sdrskilt avtal me-
dels spéridgaren A. B. J. V. Enqvist O. Y s
egna lokomotiy




Tami, sekd ettd vastaavat lisiykset ja
muutokset on tehtivii vilimatkatauluihin,
aakkoselliseen luetteloon rautatieliikenne-
paikoista ja epiitsendisten liikennepaikkain
luetteloon, kaikkien asianomaisten tiedoksi
ja noudatettavaksi tdten ilmoitetaan.

Helsingissii, rautatiehallituksessa, huhti-
kuun 19 pédivina 1928,

Vilhelm

R |

Detta, samt att motsvarande tilligg och
indringar bora goras i avstindstabellerna,
alfabetiska forteckningen over jarnvigstra- |
fikplatser och forteckningen Gver osjilvstén-
diga trafikplatser, alle dem, som vederbor,
till kdnnedom och iakttagande hérigenom
meddelas.

Helsingfors, 4
april 1928.

jarnvigsstyrelsen, den 19

Jansson.

Tuure Blissar.




Kaikille. Till alla.

Cirkuldr

N:0 15/1507

Kiertokirje
N:o0 15/1507

av den 3 maj 1928

angiende trafikering av Sysmiijirvi— OQuto-
ijkumpu bandel och Ahonkyld plattform-
viixel.

Sysmijirven — Qutokummun rataosan ja
Ahonkylin laiturivaihteen liikennoimi-
sesti.

1. Emir Sysmijirvi—Outokumpu bandel ‘s]'.%‘:,"i‘i
av Joensuu—Outokumpu under byggnad outokum-
varande jirnvig vid verkstilld avsyning %Pl

ysmd -

1. Sittenkun  Joensuun—OQutokummun
iokwm- rakenteella olevan rautatien Sysméjirven—
un rata- Outokummun vilinen rataosa on toimite-

" tussa tarkastuksessa todettu olevan vili-
aikaisesti liikennéitdvissd kunnossa, on
rautatiehallitus kulkulaitosten ja yleisten
toiden ministerion kirjelmén nojalla kulu-
neen huhtikuun 13 péiviltd N:o 1588 mié-
rannyt, ettd puheenalainen rataosa on kulu-
van toukokuun 15 paivéstd lukien luovutet-
tava valiaikaiselle liikenteelle huomioonotta-
malla seuraavaa:

Sysmijarven—Outokummun rataosa lue-
taan hallinnollisessa ja tilastollisessa suh-
teessa Karjalan rataan, kuuluen

2 :seen kassanhoitopiiriin,

8 mteen liikennejaksoon,

11 :mteen ratajaksoon,

Viipurin konepajaan,

2 :seen varikkojaksoon,

4 :nteen varastojaksoon, ja

16 :nteen lennétinteknikkopiiriin.

Laakirinhoidosta ilmoitetaan erikseen.

Paitsi jo liikenteelle avattua Sysmijéarven
asemaa, on kyseelliselld rataosalla ainoastaan
vksi litkennepaikka, Outokummun pysiakki,

befunnits vara firdig att oppnas for pro-
visorisk trafik, har jarnvigsstyrelsen i stod
av ministeriets for kommunikationsvisendet
och allméinna arbetena skrivelse for den 13
nistlidne april N: 1588 forordnat, att
ifrdgavarande bandel skall frin och med
den 15 innevarande maj oppnas for provi-
sorisk trafik med iakttagande av foljande:

Sysméjarvi—Outokumpu bandel hinfores
i administrativt och statistiskt avseende till
karelska baman, horande till

2:dra kassorsdistriktet,

8 mde trafiksektionen,

11:te bansektionen,

Viipuri verkstad,

2:dra depotsektionen,

4:de forrddssektionen, och

16:de telegrafteknikerdistriktet.

Angdfiende likarvirden meddelas siirskilt.

Forutom Sysmijiaryi allaredan for trafik
upplédtna station, finnes & ifrdgavarande
bandel endast en trafikplats, Outokumpu



jonka etidisyys Helsingistd on 672 ja edelli-
seltd liikennepaikalta 2 kilometrid seké
lennétinhuuto ,,0ku’’.

Mainitun pysikin alle kuuluvat ,,Rikastus-
tehdas’’ ja ,,Voimalaitos’’ nimiset epditse-
niiset lilkennepaikat, jotka avataan tavara-
liikenteella tdysin vaununlastein (Tt) yksin-
omaan Outokummun tehtaan tarvetta var-
ten noudattamalla rahdinlaskuohjetta IV ja
tariffivalimatkan ollessa kumpaankin nédh-
den 1 kilometri.

2. Samasta toukokuun 15 piivésta ava-
taan liikenteella myoskin Joensuun—OQuto-
kummun rautatielli oleva Ahonkyldn lai-
turivaihde noudattamalla sen suhteen kierto-
kirjeessi marraskuun 17 paivilta 1927
N:o0 33/3001 jo annettuja madrayksii.

Tamé kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi tidten ilmoitetaan. Helsin-
gissd, rautatiehallituksessa, toukokuun 3
paivanid 1928.

hallplats, vars avstind frin Helsingfors
utgér 672 och frin foregdende trafikplats
2 kilometer samt vars telegrafupprop ar
»Oku’”.

Under ndmnda héllplats hora ,Rikastus-
tehdas’” och ,Voimalaitos’”’ benéimnda
osjilvstindiga trafikplatser, vilka Gppnas
for godstrafik i hela vagnslaster (Tt) enbart
for Outokumpu fabriks behov enligt frakt-
berdkningsregel IV och for vilka tariff-
avstdndet utgor 1 kilometer for vardera.

2. Fran och med samma 15 maj oppnas
for trafik dven Ahonkyld plattformvixel vid
Joensuu—Outokumpu jarnvig med iaktta-
gande av de bestimmelser, som betréffande
densamma i cirkuldret av den 17 november
1927 N:o 33/3001 allaredan utfirdats.

Det alle dem, som vederbor, till kinnedom
och iakttagande hérigenom meddelas. Hel-
singfors, & jirnvigsstyrelsen, den 3 maj
1928.

e

Jalmar Castrén.

W, A

Tuure Blissar. |



Kaikille.

Kiertokirje
N:0 16/1527

valtionrautateiden jakamisesta kielellisessi
suhteessa.

Annettu toukokuun 4 péivéind 1928.

Asianomaisten tiedoksi saa rautatiehalli-
tus tdten toimittaa alempana olevan valtio-
neuvoston paétoksen :

Valtioneuvoston paatos

jolla muutetaan 30 pdivind joulukuuta 1922
annettua valtioneuvoston padtostd siitd,
mitkd virka- ja itsehallintoalueet vuosina
1923—1932 ovat katsottavat suomen- tai
ruotsinkielisiksi ja mitka kaksikielisiksi.

Annettu Helsingissi 21 piiviind huhtikuuta
1928.

Muuttaen 30 piivind joulukuuta 1922
annettua valtioneuvoston padtostd —siitd
mitkd virka- ja itsehallintoalueet vuosina
1923—1932 ovat katsottavat suomen- tai
rnotsinkielisiksi ja mitkd kaksikielisiksi,
siifidetddin, ettdi sanotun padtoksen XII
kohta, sellaisena kuin se muutettuna kuu-
Juu valtioneuvoston piitoksessd 10 pdivaltd
joulukuuta 1926, tulee kuulumaan niin:

XII. Valtionrautatiet.

muodostavat sisidiseen
vhteniiisen kaksi-
suomi enem-

Valtionrautatiet
virkakieleen niéhden
kielisen virka-alueen,
miston kieleni.

1678—28

Till alla.

Cirkulédr

N0 16/1527

angaende statsjirnvigarnas indelning
i sprakligt avseende.

Utfirdat den 4 maj 1928.

Vederborande till kinnedom fér jirnvigs-
styrelsen héirmed delgiva statsridets nedan-
stdende beslut:

Statsrddets beslut

angdende dndring av statsriddets beslut den
30 december 1922 ddrom, vilka #mbetsdi-
strikt och sjilvstyrelseomridden under dren
19231932 skola anses vara finsk- eller
svensksprikiga och vilka tvasprakiga.

Utfirdat i Helsingfors den 21 april 1928.

Med #dndring av statsrddets beslut den 30
december 1922 dirom, vilka #dmbetsdistrikt
och sjilvstyrelseomriden under dren 1923—
1932 skola anses vara finsk- eller svensk-
sprakiga och vilka tvdsprdkiga, stadgas, att
XII punkten i sagda beslut, sidan denna
punkt #ndrats genom statsriidets beslut av
den 10 december 1926, skall erhdlla f6l-
jande lydelse:

XII. Statsjarnvigarna.

Statsjirnviigarna bilda med avseende &
det inre dimbetsspriket ett enhetligt tv &-
sprikigt dmbetsdistrikt, med finska
sdsom flertalets sprik.
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Muissa suhteissa valtionrautatiet jaetaan
vksi- tai kaksikielisiin virka-alueisiin seu-
raavalla tavalla :

A. Kassanhoitopiirit.

Kassanhoitopiireisti ovat kaksikieli-
si#, suomi enemmiston kielend, 1:men
(Helsingin) ja 3:s (Vaasan) kassanhoito-
piiri.

Muut kassanhoitopiirit ovat suomen-
kielisid.

B. Ratajaksot.

Ratajaksoista ovat kaksikielis 14,
suomi enemmiston kielend, 1men (Hel-
singin), 3:s (Turun), 12:s (Vaasan) ja 13
(Oulun) ratajakso.

Muut ratajaksot ovat suomenkieli-
sié.

(. Varikkojaksot. _

Varikkojaksoista ovat kaksikielis i,
suomi enemmiston kielend, 1:men (Helsin-
gin) ja 3:s (Vaasan) varikkojakso.

Muut varikkojaksot ovat suomenkie-
lisid.

D. Varastojaksot.

Varastojaksoista ovat kaksikielisif,
suomi enemmistén kielend, 1men (Hel-
singin), 2men (Pasilan), 3:s (Turun), 5:8
(Vaasan) ja 6: (Oulun) varastojakso.

Muut varastojaksot ovat suomenkie-
lisia.

E. Liikennejaksot.

Liikennejaksoista ovat kaksikiel i-
sifi, suomi enmmiston kielend, lmen
(Helsingin), 3:s (Turun), 5:8 (Vaasan) ja
6:s (Oulun) litkennejakso.

Muut liikennejaksot ovat suomenkie-
lisid.

F. Liikennepaikat.

Liikennepaikoista ovat:

kaksikielisi#i, suomi enemmiston
kielené :

liikennepaikat,
osilla :

Helsinki—Sorndinen—dJarvenpii,

jotka sijaitsevat rata-

I Gvriga avseenden indelas statsjirnvi-
garna i ett- eller tvasprikiga dimbetsdistrikt
pd foljande sitt:

A. Kassorsdistrikten.

Av  kassorsdistrikten Hdro tvaspra-
kiga, med finska sfsom flertalets
sprik, 1l:.sta (Helsingfors) och 3 :dje
(Vasa) kassorsdistriktet.

Ovriga kassorsdistrikt dro finsks préa-
kiga.

B. Bansektionerna. .

Av bansektionerna iiro tvisprikiga,
med finska sisom flertalets sprik, 1:sta
(Helsingfors), 3:dje (Abo), 12:te (Vasa)
och 13:de (Uledborgs) bansektionen.

Ovriga bansektioner #iro finskspré-
kiga.

C. Depotsektionerna.

Av depotsektionerna édro tvasprai-
kiga, med finska sdsom flertalets sprik,
1:sta (Helsingfors) och 3:dje (Vasa) depot-
sektionen.

Ovriga depotsektioner iiro finskspra-
kiga.

D. Forradssektionerna.

Av forrddssektionerna dro tvéspré-
kiga, med finska sisom flertalets
sprik, 1:sta (Helsingfors), 2:dra (Fredriks-
berg), 3:dje (Abo), 5:te (Vasa) och 6:te
(Uledborgs) forrddssektionen.

Ovriga forrddssektioner #ro finsk-
spridkiga.

E. Trafiksektionerna.

Av trafiksektionerna #ro tvéspréa-

kiga, med finska sésom flertalets
sprik, 1:sta (Helsingfors), 3:dje (Abo) 5:te
(Vasa) och 6:te (Uledborgs) trafiksektionen.

Ovriga trafiksektioner #ro finsk-
sprikiga.

F. Trafikplatserna.

Av trafikplatserna #ro:

tvisprikiga, med finska sisom
tlertalets sprik:

trafikplatser, beligna vid banstrickorna:

Helsingfors—Sornas—dJarvenpéd,
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Huopalahti—Kilo,

Kirkniemi—Muijala,

Vaasa—Toby, ja

Kokkola—1Isojoki,

litkennepaikat, jotka sijaitsevat sanotuilta
rataosilta erkanevilla satama- ja haarara-
doilla, ynné

Porvoon, Skurun, Kosken, Pernion, Salon,
Turun, Turun-Itdisen, Tervajoen ja Kristii-
nankaupungin asemat ja Hinthaaran py-
sikki ; seké

kaksikielisid, ruotsi enemmis-
ton kielend :

liikennepaikat, jotka sijaitsevat rata-
osilla :

Grankulla—Pinjainen,

Hanko—Mustio,

Jepua—Pietarsaari—Kronoby,

Kaskinen—Karli,

liikennepaikat, jotka sijaitsevat sanotuilta
rataosilta erkanevilla satama- ja haarara-
doilla, ynna

Nickbyn asema, Anttilan pysiakki, Tall-
mon, Martensbyn, Kuovilan ja Tiukan lai-
turivaihteet sekii Kiialan ja Fiskarsin lai-
turit.

Muut litkennepaikat
kielisié.

. Konepajat.

Helsingin, Pasilan, Turun ja Vaasan ko-
nepajat ovat kaksikielisid, suomi
enemmiston kielend.

Muut konepajat ovat suomenkieli-
s1id.

Helsingissii, rautatiehallituksessa, touko-
kuun 4 pdivind 1928.

ovat

Jalmar

suomen- -

Hoplaks—Kilo,

Gerknis—Muijala,

Vasa—Toby, och

+amlakarleby—Stord,

trafikplatser, beldgna vid de fran sagda
banstrickor utgdende hamn- och biba-
norna, samt )

Borgé, Skuru, Koski, Pernio, Salo, Abo,
Abo-Ostra, Tervajoki och Kristinestads sta-
tioner och Hindhér héllplats; dvensom

tvdsprakiga, med svenska si-
som flertalets sprik:

trafikplatserna, beldigna vid banstrie-
karna :

Grankulla—Bilinis,

Hang6—Svarta,

Jeppo—Jakobstad—Kronoby,

Kasko—Karld,

trafikplatser, beligna vid de frén sagda
banstrickor utgfende hamn- och biba-
norna, samt

Nickby station, Andersbole héllplats,
Tallmo, Mértensby, Skogbéle och Tjock
plattformviixlar samt Kiiala och Fiskars
plattformer.

Ovriga trafikplatser aro finskspré-
kiga.

G. Verkstidderna.

Verkstiiderna i Helsingfors, Fredriksberg,
Abo och Vasa dro tvdsprédkiga, med
finska sisom flertalets sprik.

Ovriga verkstider #ro finskspra-
kiga.

Helsingfors, & jirnvégsstyrelsen, den 4
maj 1928.

Castrén.

Ossian Hellman,




Kaikille.

Kiertokirje
N:o 17/H.1174

erindiisilti valtionrautateiden virkailijoilta
vaadittavasta kielitaidosta.

Anunettu toukokuun 4 paivini 1928.

Valtion virkamiehiltd vaadittavasta kieli-
taidosta annetun lain tiytintoonpanosta
joulukuun 29 piivina 1922 annetun ase-
tuksen 7 §:m nojalla on rautatiehallitus ti-
nain maidrinnyt:

ettd sen, joka ilmoittautuu sellaiseen vir-
kaan tai toimeen (ent. palvelusmiehen toi-
meen) tai alokkaaksi valtionrautateille,
johon ei vaadita oppikoulutietoja, on niy-
tettivi omaavansa hyvid suullinen ja tyy-
dyttdava kirjallinen suomenkielen taito:

ettd keskushallinnon vahtimestarin toi-
meen seki litkennepaikalla, joka ulkoiseen
virkakieleen niihden on kaksikielinen, toimi-
van ylikondukt6orin, konduktéorin, asema-
vahtimestarin, pakka- ja vaakamestarin sekd
asemamiestenesimiehen virkoihin pyrkivin
tulee sitd paitsi omata kyky suullisesti kéyt-
taa ruotsinkielid ;

ettd edellimainittu kielitaito on osoitet-
tava todistuksella, jonka on antanut asian-
omaisen kielen tutkijalautakunnan jiasen tai
apujdsen tahi valtion oppilaitoksen asian-
omaisen kielen opettaja taikka se jakson-
esimies, jonka virka-alueella téytettiva
virka tai toimi on: seki

ettei sen, joka on saanut koulusivistyk-
sensd asianomaisella kielelld, tarvitse esittad

1708—28

Till alla.

Cirkuldr

Noo 17/H.1174

angaende den sprakkunskap, som skall for-
dras av sirskilda funktionirer vid statsjirn-
vigarna.

Utfirdat den 4 maj 1928.

+ Pd grund av § 7 i forordningen om verk-
stillighet av lagen angfende den sprék-
kunskap, som skall av statstjansteman
fordras, given den 29 december 1922, har
jarnviigsstyrelsen denna dag stadgat:

att envar, som astundar bliva antagen till
sddan tjanst eller befattning (tidigare be-
tjintebefattning) eller till volontdr vid
statsjarnviagarna, vartill icke erfordras lir-
domskolekunskaper, skall &dagaligga, att
han innehar god forméga att i tal och néj-
aktig formiga att i skrift anvinda finske
spraket;

att sokande till vaktmistarebefattning
vid centralstyrelsen samt Overkonduktors-,
konduktors-, stationsvaktmaistare-, pack- och
vagmistare- samt stationskarlsformanstjan-
ster, vilkas innehavare verka & trafikplats,
som med avseende & sitt yttre ambetssprik
dr tvisprdkig, dessutom skall hava forméga,
att 1 tal anvinda svenska sprdket;

att forenimmda sprikkunskap skall 4daga-
ligegas genom intyg, utfirdat av vederbo-
rande medlem eller adjungerad ledamot av
examensnimnd eller av vederborande sprik-
ldrare vid statens lirdomskola eller av den
sektionsforestdndare, inom vars HAmbets-
distrikt tjansten eller befattningen, som
skall besittas, befinner sig; samt

att den, som fitt sin skolbildning pé
vederbiorande sprik, icke behover forete i




edellisessii. kohdassa mainiftua todistusta,
vaan ainoastaan todisteella tai ansioluette-
lolla todeta koulusivistyksen kieli.

Samalla kumotaan rautatiehallituksen
eriniisiltd valtionrautateiden virkailijoilta
vaadittavasta kielitaidosta 23 pdivand mar-
raskuuta 1928 annettu kiertokirje N:o
50/H.158.

Timi kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi titen ilmoitetaan.

Helsingissé, rautatiehallituksessa, touko-
kuun 4 paivinid 1928.

Jalmar

foregiende moment nimnt intyg, utan en-
dast genom bevis eller meritforteckning
styrka sitt skolbildningssprak.

Samtidigt wupphéives jdrnvigsstyrelsens
cirkuldr N:o 50/H.158 av den 23 november
1923 angéende den sprikkunskap, som skall
fordras av sirskilda befattningshavare vid
statsjarnviagarne.

Det alle dem, som vederbor, till kinnedom
och efterrittelse linder.

Helsingfors, & jérnvigsstyrelsen, den 4
maj 1928.

Castrén.

Ossian Hellman.



Karkille virkamiehille.

Kiertokirje

N:o 18/1527

valtionrautateilld kiytettivisti toimituskirjakielesti.

Annettu toukokuun I8 piiviina 1928,

Kun valtionrautatiet valtioneuvoston 21
piivand huhtikuuta 1928 annetulla paitok-
selld (Rautatiehallituksen kiertokirje N:o
16/1527 toukokuun 4 péiviltd 1928) on n. s.
ulkoiseen virkakieleen nihden jaettu virka-
alueisiin, on rautatiehallitus tindin péadtta-
nyt antaa toimituskirjakielestd seuraavat li-
simadriykset:

1) Yksikieliselta, suomenkieliselti, liiken-
nepaikalta myytavit kotimaiset valtionrau-
tateiden matkaliput seké rahtikirjat, kuitit
ja muut toimituskirjat, riippumatta siitd,
mitd kieltd viranomaisen puoleen kadnnyt-
tiessd on kiytetty, on annettava yksinomaan
suomenkielelld.

2) Kaksikieliseltd liikennepaikalta anne-
taan edellisessi kohdassa mainitut toimitus-
kirjat silld kielelld, suomen- tai ruotsinkie-
lelld, jolla viramomaisen puoleen on kidin-
nytty.

3) Piirin, jakson ja konepajan esimiehen
vleisolle annettavissa toimikirjoissa on sen
mukaan, onko virka-alue puheenaolevassa
suhteessa yksi- vai kaksikielinen, noudatet-
tava mitd 1 ja 2 kohdassa liikennepaikasta
on madaratty.

Jalmar

1820—28

4) Kotimaiset matkaliput ja yleisolle an-
nettavissa toimituskirjoissa kiytettdavit kaa-
vakkeet painetaan joko yksinomaan suomen-
kielelld tai suomen- ja ruotsinkielelld, riip-
puen siitd kiytetainko niitd yksi- vai kaksi-
kieliselld liikennepaikalla. i

5) Nyky#in varastossa ja yksikielisilld
litkennepaikoilla olevat kaksikieliset matkali-
put ja kaavakkeet on kiytettivd loppuun
ennenkuin uusia, yksikielisid, saadaan ottaa
kiytintoon.

6) Julkipanot, kuten virkakilvet, osoituk-
set ja ilmoitustaulut asemilla, sekd ilmoituk-
set ja kuulutukset tai muut sellaiset asiakir-
jat, jotka viranomainen antaa yleisolle, on
vksikieliselld liikennepaikalla sekéd yksikieli-
sessi piirissa, jaksossa ja konepajassa kirjoi-
tettava suomeksi, mutta kaksikieliselld lii-
kennepaikalla seki kaksikielisen piirin tai
jakson konttorissa kuin myos kaksikielisessd
konepajassa sekii suomeksi ettd ruotsiksi,
suomenkielen ollessa ensi sijalla.

Tiam# asianomaisten tiedoksi ja noudatet-
tavaksi tdaten ilmoitetaan.

Helsingissii, rautatiehallituksessa, touko-
kuun 18. pdivind 1928.

Castrén.

@ Osstan. Hellman.



Virkamiehille.

Kiertokirje
N:o 19/94
toukokuun 11 paivalta 1928

posti- ja lenniitinlaitoksen asuntovaunujen kuljetuksesta valtionrautateilli.

Sittenkun posti- ja lenmitinlaitos on
paidttdnyt rautatien varmsilla olevien pu-
helinlinjojensa korjaustyokunnille hank-
kia erikoiset asuntovaunut, on rautatie-

hallitus niiden vaunujen kuljetukseen
nihden wvaltionrautateilli m&adrdannyt
seuraavaa:

1. Ennenkuin vaunut, jotka on mer-
kitty Tp Niuo 1276—1279, otetaan liiken-
teeseen, on niiden suhteen toimitettava
valtionrauntateiden omaa kalustoa Kkos-
kevien midraysten mukainen tekmiilinen
tarkastus ja koeajo.

2. Vaunut asetetaan korjauskuntien
kiaytettiaviksi posti- ja lennitinlaitoksen
kirjallisesta tilauksesta, jossa on mainit-
tava aika, milloin vaunu halutaan, ja
litkennepaikka, jolla korjauskunta ottaa
sen kiytettavikseen.

3. Vaunuja kuljetettaessa liikenne-
paikalta, toiselle joko tyhjind tai kor-
jauskuntineen laaditaan niille korjaus-
kunnan esimiehen ilmoituksen perus-
teella kuljetuskirjat kaavalle B. N:o
197 a kuten rautatien omalle tavaralle.
Kuljetuskirjain ylareunaan kirjoitetaan
sanat: ,,Posti- ja lennitinlaitoksen asun-
tovaunu”. Kuljetuskirjan D-kappaleen
lahettad lahetysasema wiipymdttd kont-
rollitoimiston luottokuljetusjaostolle, kun
jalleen sen E-kappale annetaan korjaus-
kunnan esimiehelle.

1877—28

4, Kuljetuskirjain D-kappaleiden no-
jalla laatii luottokuljetusjaosto wuosi-
neljianneksittdain laskut asuntovaunujen
kuljetuksesta kaksin kappalein samojen
laskuperusteiden mukaan kuin wvanki-
vaunujen kuljetuksesta valtionrauta-
teilld on siaddetty sekid lidheitidi niiden
toisen kappaleen posti- ja lennitinhal-
litukselle huomattavaksi 1idhetteiden ti-
lissi. Saman tariffin mukainen lasku
laaditaan myoskin vaunujen kuljetuk-
sesta tyhjind. Laskujen toisen kappa-
leen toimittaa jaosto aikanaan kamree-
rikonttorille.

5. Vaunuissa tarvittavia polttopuita
lnovutetaan asemilta eri kuittia vas-
taan, lihettden asemat naméa kuitit ku-
ten kuljetuskirjain D-kappaleetkin luot-
tokuljetusjaostolle, jonka toimesta mak-
su puista, s. o. varastohinta 20 % koro-
tuksella, peritadin posti- ja lennétinlai-
tokselta kuljetusmaksujen yhteydessi.

6. Rautatiehallinto kustantaa waunu-
ja kiskoilta suistumisen, yhteentormayk-
sen tai palon johdosta kohdanneen wva-
hingon korjaamisen, sikiali kuin valtion-
rautateiden virkailijat ovat olleet syy-
piadt sithen tai wahingon voidaan katsoa

aiheutuneen rauntatienkiyitosti. Samoin
kustantaa rautatiehallinto kuumaksi
kaymisestd johtuvat korjaukset kuin

myos vaunujen voitelemisen ja jarru-




tonkkien vaihdon, jotavastoin posti- ja
lennétinlaitos vastaa vaunujen muun
korjauksen tuottamista kuluista.

Tami kaikkien asianomaisten tiedoksi

Vilhelm

ja noudatettavaksi tidten ilmoitetaan.

Helsingissid, rautatichallituksessa, touko-

kuun 11 péaivina 1928.

Jansson.

‘Tuwre Bliissar.



L] L] ®
Kiertokirje
N:0 20/H.157
kesgkuun 1 paivaltd 1928

koskeva ldhempid midrayksid erindisille

valtionrautateiden virkailijoille ja tyolai-

sille virantoimituksesta ja tyostd asema-

paikan ulkopuolella tulevasta korvauk-
sesta.

Kuluvan vuoden tammikuun 28 piaivini
annetun kiertokirjeen N: 8/H.157 sovel-
luttamisesta on rautatiehallitus, nojautuen
valtioneuvoston viime tammikuun 12 paii-
véind vahvistamien méadrdysten 10:nteen
kohtaan, tidnd piivind katsonut tarpeelli-
seksi antaa seuraavat lisimaaraykset:

1) Jos matka virkailijan tai tyo6lédisen
asuin- tai tyoskentelypaikasta toimituspaik-
kaan on lyhyempi kuin viisi kilometrid, ei
toimituksesta suoriteta piivirahaa;

2) kuutta tuntia lyhyemmaistd matkasta
el makseta péivirahaa;

3) yorahaa suoritetaan myoskin sellai-
sesta yoOstd, jolloin asianomainen on mat-
kustanut vihintééin nelji tuntia illan kello
10 ja aamun kello 7 vélisena aikana ;

4) jos matka jakaantuu kahden tai useam-
man vuorokauden osalle, maksetaan tdysi
piiviraha kultakin vuorokaudelta tai sen
osalta, mutta jos matka suoritetaan loppuun
seuraavana paivané eiki sithen ole kulunut
enemp#d kuin 24 tuntia, maksetaan yoraha
Iyhentimittomanad mutta pidivarahat kum-
maltakin péaiviltd vihennetdéin 25 % :lla;

D) péivi- ja yorahoja tilattaessa virkaili-
joille tai tyoliisille on annettavaan tyora-
porttiin tai lisiimenolistaan erikseen kusta-
kin matkasta merkittivad, milloin se on alka-

2004 —28

Cirkulér

N:0 20/H.157
av den 1 juni 1928

angdende nirmare bestdmmelser betrif-

fande den ersdttning, som tillkommer sir-

skilda befattningshavare och arbetare vid

statsjarnviagarna vid tjanstgoring utom
stationsort.

Rorande tillimpning av cirkulir N:o
3/H.157 av den 28 januari innevarande ar
har jirnvigsstyrelsen, stodjande sig pd mo-
ment 10 i de av statsridet den 12 sistlidna
januari faststillda bestdmmelserna, denna
dag ansett nodigt utfirda foljande tilliggs-
bestdmmelser :

1) Ar avstindet mellan befattningshava-
res eller arbetares bonings- eller arbetsplats
och forrdttningsstille kortare #n fem kilo-
meter, erligoes ej dagtraktamente for for-
rattningen ;

2) for resa, som omfattar kortare tid &n
6 timmar, erligges ej dagtraktamente;

3) ersittning for nattlogi erligges dven,
ifall vederborande firdats minst fyra tim-
mar under tiden mellan klockan 10 pd kvil-
len och klockan 7 om morgonen;

4) om resa fordelas pd tvd eller flera
dygn, erligges fullt dagtraktamente for
varje dygn eller del dédrav, men ifall resa
slutfores foljande dag utan att hava tagit
mer dn 24 timmar i ansprdk, erligges er-
sittning for nattlogi oavkortad, men utgér
dagtraktamentet fér vardera dagen med
25 proeents nedsittning;

5) vid utrekvirerande av dagtraktamente
och ersittning for nattlogi &t befattnings-
havare eller arbetare bor i den harfor no-
diga arbetsrapporten eller extra utgiftslis-




nut ja padttynyt sekd kuinka paljon siita
tulee piivi- ja yorahaa ;

6) asianomaisten esimiesten on valvot-
tava, etteiviit virkailijat ja tyoldiset matka-
korvauksen takia viivy matkoilla pitempigd
aikoja kuin tehtaviin laatu valttimattomasti
vaatii, ja ettd matkat siten jarjestetiéin, ettid
tyot samalla suunnalla olevilla eri tyOpai-
koilla mahdollisuuden mukaan suoritetaan
samalla matkalla ;

7) péivi- ja yorahat ovat tilattavat kuu-
kausittain ja vaatimus niiden saamisesta on
tehtivii kolmen kuukauden kuluessa siitd,
kun matkustus tai toimitus loppuun suori-
tettiin.

Témé kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi titen ilmoitetaan. Helsin-
gissii, rautatiehallituksessa, kesikuun 1 péi-
vind 1928. '

Jalmar

tan anges skilt varje resa, nir den pibe-
gynts och nir den slutforts och huru mye-
ket hérfor skall utgd i dagtraktamente och
ersittning for nattlogi;

6) vederborande formian bora overvaka,
att befattningshavare eller arbetare for re-
sekostnadens gkull icke anvinda lingre tid
for resorna #n, vad som gdéromdlens art
oundgingligen kriver, och att resorna ord-
nas sdlunda, att arbeten, som ligga At
samma hall & skilda arbetsplatser, si vitt
mojligt utféras pd samma resa;

7) dagtraktamente och ersittning for
nattlogi rekvireras méanatligen och anspréik
pé utfiende hiirav bor goras inom forloppet
av tre ménader efter det resan eller for-
rittningen slutforts.

Det alla dem, som vederbor, till kinnedom
och efterriittelse hiricenom meddelas. Hel-
singfors, & jiarnvigsstyrelsen, den 1 juni
1928.

Castrén,

. Wahlstedt.



‘
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Kaikille.

Kiertokirje

kesikuun 1 paivaltd 1928

eriniiisten asemien y.m. liikennepaikkojen

nimien ja lenndtinhuutojen
muuttamisesta.

Kuluvan toukokuun 24 péivind tapahtu-
neessa esittelyssi on valtioneuvosto vahvis-
tanut allamainituille kaksikielisille rautatie-
asemille, joilla téhéin saakka on ollut yksin-

omaan ruotsinkielinen nimi, nykyisen nimen
lisiiksi myoskin suomenkielisen nimen seu-

raavasti:

Nykyinen nimi.
Nuvarande namn.

Bennis,
Fagervik,
Grankulla,
Ingi,
Kronoby,
Kallby,
Lappvik,
Masaby,
Nickby,
Nirpes,
Skuru,
Solberg,
Tikter,

Samana piivand on kulkulaitosten ja

. yleisten toiden ministerio vahvistanut alla-

mainituille liikennepaikoille nykyisen ruot-
sinkielisen nimen lisdksi myo6skin suomenkie-
lisen nimen seuraavasti:

2013—28 =

Till alla.

Cirkuldr

N:o 21/1737
av den 1 juni 1928

angaende dndring av namnen jimte
telegrafuppropen a sirskilda stationer
m. fl. trafikplatser.

Vid foredragning den 24 sistlidne maj har Stationer.
statsrddet faststdllt for nedannimnda tvé-
sprikiga jarnvigsstationer, vilka hittills
haft endast svensksprikigt namn, utover nu-
varande namn dven finsksprikigt namn péa
siatt som foljer:

Nylkyisen nimen lisiksi vahvistelin
suomenkielinen nimi.
Utiver nuwvarande namn faststallt
finsksprikigt namn.

Pinndinen,
Kaunislahti,
Kauniainen,

Inkoo,
Kruununkyli,
Kolppi,
Lappohja,
Masala,
Nikkili,
Nérpio,
Pohjankuru,
Piivoli,
Téhteld.

Samma dag har ministeriet for kommuni- ‘t’;’; ;’:"Z
kationsvisendet och allminna arbetena fast- piatser.
stillt for nedanuppriknade trafikplatser
utover nuvarande svensksprakiga namn dven

finsksprakigt namn pi foljande sétt:



Lenndtin-
huudot
ja nimi-
lyhennyk-
set

Nykyinen nimi.
Nuwvarande namn.

Bobiiek,
Gethberg,
Karla,
Mjolbolsta,
Martensby,
Sando,
Tallmo,
Toby,
Tolls.

Lisiksi on ministerio maarinnyt, ettd Al-
holman satama-aseman suomenkielinen nimi
on oleva Leppiluoto sekd etti Myrkyn nyt-
temmin yksikieliselld liikennepaikalla on
oleva vain mainittu suomenkielinen nimi.

Lopuksi on allamainituille asemille ynné
muille liikennepaikoille vahvistettu seuraa-
vat uudet lennétinhuudot ja nimilyhennyk-
set, nimittdin:

Péanndinen, Benniis ......... Pni,
Kaunislahti, Fagervik ...... Kisl, -
Kauniainen, Grankulla ..... Kni,
Erkon MEARAT . S S e Iko,

Kruununkyld, Kronoby .... Kky,
Kolppl, Kallby .- o ii i Kpi,
Lappohja, Lappvik ......... Lpo,
Masala, Masaby ............ Mas,
Nikkild, Nickby . ........... NI,

Narpio, Narpes .......c«... Nir,

Timé kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi tdten ilmoitetaan. Helsin-
gissd, rautatiehallituksessa, 1 pédiviand kesi-
kuuta 1928.

Vilhelm

Nykyisen nimen lisiksi vahvistettu
suomenkielinen nimi.
Utover nuvarande namn faststillt
finsksprdakigt namn.

Liuoma,
Vuohimiki,
Karila,
Meltola,
Martinkyli,
Santala,
Talma,
Tuovila,
Tolsa.

Diirjimte har ministeriet forordnat, att
det finsksprdkiga nammet for Alholmens
hamnstation skall vara Leppédluoto samt att
den numera ensprékiga trafikplatsen Mort-
mark skall hava endast det finsksprikiga
namnet ,,Myrkky’’.

Slutligen har for nedannimnda stationer Z
och Bvriga trafikplatser faststiillts foljande oo
nya telegrafupprop och namnforkortningar,/@
niamligen: J

Pohjankuru, Skuru ........ Pku,
Pharvold, Selberg .. ..iv.isq - Pii, i
Tahteld, Takier. | .......c.... Th,

Rarlan Bad ey . & ui b sa Kar,
Meltola, Mjolbolsta . ......... Mela,
Martinkyld, Martensby ...... Mii,
TaovilatPoly .. s . o leie v Tvl,
Leppiluoto, Alholmen ...... Lpl,
QUG e o e e S Sko.

Det alle dem, som vederbor, till kinnedom
och iakttagande hiirigenom meddelas. Hel-
singfors, & jiArnviigsstyrelsen, den 1 juni
1928,

Jansson.

Tuure Blissar.

s




Virkamiehille.

Kiertokirje

N:o 22/H. 1364

kesikuun 29 paivilti 1928

koskeva tyosti poissaolon takia laskettavaa lisdysti eliikkeeseen oikeuttavassa valtion
tyossi olevien tyontekijiin todellisiin tyotuloihin.

Kulkulaitosten ja yleisten toiden minis-
terio on kuluvan kesiknun 15 piiville pii-
vatyssi kirjeessd N:o 2807 rautatiehallituk-
selle ilmoittanut, kisitellessiéin vireilld ole-
via valtion tyontekijiin elikeéanomuksia, har-
kinneensa, ettd valtion tyossi olevien tyom-
tekijiin oikeudesta elikkeeseen 17 piivini
kesikuuta 1925 annetun asetuksen 6 §:mn 3
momentissa, sellaisena kuin {im# lainkohta
on muutettuna asetuksessa 6 piiviltd touko-
kuuta 1927, tyontekijin tyosti poissaololla,
minki johdosta hinen tyotuloihinsa on las-
kettava momentissa mainittu lisiys, tarkoi-
tetaan tilapiistd tyostd poissaoloa, joka on
sattunut sind aikana, jonka tydntekiji on
ollut valtion tyohon otettuna, kuten poissa-
oloa sairauden, jonkun esteen tai muun sel-
laisen seikan takia, mutta etti sifinnokselli
ei ole ymmirrettiivd sitd, etti tyontekijin
tyotulot olisivat aina, milloin hin on tyos-
kennellyt vihemmiin kuin koko vuoden ajan,
puheenaolevan lisiyksen kautta korotettavat
koko vuoden tydansioksi.

Vilhelm

2338— 28

Saattaen ministerion edelliolevan tulkin-
nan kaikkien asianomaisten tiedoksi ja mou-
datettavaksi saa rautatiehallitus uudistaa
aikaisemman, kiertokirjeessd N:o 37 v. 1927
antamansa miariyksen, etti tyokirjan muis-
tutussarekkeeseen on merkittivi se todelli-
siin tyotuloihin lisittiva mairid, mikd tyon-
tekijiltd edellimainitun tydsti poissaolon
tai vihentyneen tyokyvyn takia arvioidaan
jilineen saamatta, seki lisiksi tyosta poissa-
olon syy ja aika, jonka se on kestinyt, ynni
huomauttaa, etti tyokirjan sarekkeisiin
Tullut tyshon™ ja ,,Eronnut tyosti” on teh-
tivii piiviiysmerkintd, josta ilmenee se kes-
keytysaika, jolta arvioitavaa lisiiystii el saa
tyotulothin ottaa.

Timi kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi titen ilmoitetaan.

Helsingissdi, rautatiehallituksessa, kes#-

kuun 29 piivinid 1928.

Jansson.

K. A. Walistedt.



Kaikille.

Kiertokirje
N:o 23/1787
heiniikuun 5 paivilta 1928

Myrkyn laiturivaihteen nimen
muuttamisesta.

Kulkulaitosten ja yleisten toiden Minis-
teriolti saamansa kehoituksen mukaisesti on
rautatiehallitus midirdnnyt, ettd Myrkyn lai-
turivaihteen nimi on ensitulevan syyskuun 1
piiviistd muutettava nimeksi ,,Karijoki”;
mikd, sekd ettd Karijoen laiturivaihteen
nimilyhennykseksi on vahvistettu ,Kjo’’,
kaikkien asianomaisten tiedoksi ja nouda-
tettavaksi tdten ilmoitetaan. Helsingissi,
rautatiehallituksessa, heindkuun 5 péivini
1928.

Vilhelm

2249—28

Till alla.

Cirkuldr

N:o 23/1737
av den 5 juli 1928

angaende dindring av namnet for Myrkky
plattformvixel.

Jamlikt Ministeriets for kommunikations-
visendet och allminna arbetena anmodan
har jirnvigsstyrelsen forordnat, att namnet
for Myrkky plattformviixel skall frin och
med den 1 instundande september Andras till
»Karijoki”; vilket, samt att sisom namnfér-
kortning for Karijoki plattformviixel fast-
stillts ,,Kjo”, alle dem, som vederbor, till
kiinnedom och iakttagande hirigenom med-
delas. Helsingfors, 4 jirnvigsstyrelsen, den
5 juli 1928,

Jansson.

A. M. Mikio.



Virkamiehille.

Kiertokirje
N:o 24/2152

tavaran pidllyksen laadun merkitsemisestii suomeksi ruotsin kielelli laadittuihin
rahtikirjoihin.

Kappaletavaran kisittelyn jouduttamisek-
si junissa on rautatiehallitus mifdrinnyt,
ettd, milloin rahtikirja kuljetettavaksi jitet-
taville tavaralle on laadittu ruotsin kielelld,
rahtikirjan laskijan on sen B-osaan merkit-

tivi tavaran piddllyksen laatu myoskin suo-
meksi; joka kaikkien asianomaisten tiedoksi
ja noudatettavaksi titen ilmoitetaan. Hel-
singisséi, rautatiehallituksessa, elokuun 2
piaivind 1928.

Jalmar Castrén.

2453—28

Tuure Blassar.



Liitkenne- sekd tariffi- ja kontrolliosaston
virkamiehille.

L] L ] ®
Kiertokirje
N:o 25/2406
elokuun 2 paivalta 1928
haapa- ja koivupélkkyjen rahdituksesta.

Sen johdosta, etti haapa- ja koivupil-
kyistd rahtikirjoissa kiytetddn toisinaan
paperi- ja hiomopuu- tai propsi-nimityksii,
saa rautatiehallitus kiinnittda asemien huo-
miota siihen, ettd haepae- ja koivupilkkyjen

rahti on aima laskettava 6 tavaraluokan
mukaan ilman alennusta ja rippumatta
Jalmar

2456—28

suta, mitd nmamityksii niistia rahtikirjoissa
esuntyy. Paperipuille ja kaivospolkyille
siaddettyjd alennuksia saadaan laskea ainoas-
taan kuusi- ja miéntypuille. Helsingissi,
rautatiehallituksessa, elokuun 2 pédiviini
1928.

Castrén.

Br. Suviranta.



Kaikille.

Kiertokirje
N:o 26/2590
elokuun 30 paivaltd 1928

- Aavasaksan—Kaulirannan rataosan ja
Roytin satamaradan liikenndimisesti.

Sittenkun Karungin—Tengelionjoen ra-
kenteella olevan rautatien Aavasaksan—
Kaulirannan vilinen rataosa ja Roytin sa-
tamarata ovat toimitetussa tarkastuksessa
todetut olevan viliaikaisesti liikennGitdvassi
kunnossa, on rautatiehallitus kulkulaitosten
ja yleisten toiden ministerion kirjelmén no-
jalla kuluvan elokuun 28 péivélti N:o 3448
miirdnnyt, ettd puheenalainen rataosa ja
satamarata ovat tulevan syyskuun 1 péi-
vastd alkaen luovutettavat véliaikaiselle lii-
kenteelle huomioonottamalla seuraavaa :

Aavasaksan—Kaulirannan rataosa ja Roy-
tin satamarata luetaan hallinnollisessa ja
tilastollisessa suhteessa Oulun rataan, kuu-
luen

3 mteen kassanhoitopiiriin,

6 mteen litkennejaksoon,

14 mteen ratajaksoon,

Oulun konepajaan,

3 mteen varikkojaksoon,

6 mteen varastojaksoon, ja

9 mteen lennitinteknikkopiiriin.

Liadkérinhoidosta ilmoitetaan erikseen.

Aavasaksan—Kaulirannan rataosan ja
Roytén satamaradan liikennepaikat sekd nii-
den etdisyydet Helsingistd ja toisistaan

2711—28

Till alla.

Cirkulédr

N:o 26/2590
av den 30 augusti 1928

angaende trafikering av Aavasaksa—Kau-
liranta bandel och Roytti hamnbana.

Endr Aavasaksa—Kauliranta bandel av
Karunki—Tengelionjoki under byggnad va-
rande jirnvdg och Royttd hammnbana vid
verkstalld avsyning befunnits vara firdiga
att Oppnas for provisorisk trafik, har jarn-
viigsstyrelsen i stod av ministeriets £or
kommunikationsvisendet och allménna ar-
betena skrivelse for den 28 innevarande
augusti N: 3448 dforordnat, att ifrdgava-
rande bandel och hamnbana skola frin och
med den 1 instundande september upplitas
for provisorisk trafik med iakttagande av
foljande:

Aavasaksa—Kauliranta bandel och Royttd
hamnbana hénforas i administrativt och
statistiskt avseende till Oulu banan, horande
till

3:dje kassorsdistriktet,

6:te trafiksektionen,

14 mde bansektionen,

Oulu wverkstad,

3:dje depotsektionen,

6:te forrddssektionen, och

9mde telegrafteknikerdistriktet.

Angiende likarvirden meddelas sirskilt.

Trafikplatserna & Aavasaksa—Kauliranta
bandel och Roytti hamnbana samt dessas
avstdnd frin Helsingfors och varandra #iven-



ynn# niiden lennétinhuudot, nimilyhennyk-
set ja litkennGimistapa ovat seuraavat:

som telegrafuppropen, namnforkortningarna
och trafikeringssdttet for dem #ro foljande:

Helsingisti | parnonotiaiy | Lennitin- Nimi- Liikennoimis-
Liikennepaikka. [ km. km. huuto. lyhenanys. tapa.
Trafikplats. Frin Helsing- Felr‘xaéle fg‘;}%&: J Telegraf- Namn- Trafike-
fors km. plats km. i upprop. forkortning. ringss#tt.
| | w‘ [
Aavasaksa—Kauliranta. ‘ ‘
pysikki " - ‘
Aavasaksa { hiallplats 953 7 | Avs ! =+ —
|
f laituri > i | r
Rahtula \ plattform 956 ‘ 3 = : — H & Tp
2 . - | |
. § pysakki ( ‘
Kauliranta \ héllplats 960 4 Klir | — ‘ —
Tornio— Riytti. } ,‘
- lk. asema ‘ r |
Tornio { II 1 station 885 — \ Tor — | —
Roytta { Xgiﬁe 894 9 ‘ — ‘ Roy | Tt tarpeen
’ \ | vaatiessa, —
; \ Tt vid behov.

Rahtulan laituri on Aavasaksan pysdkin
ja Roytin vaihde Tornion aseman alainen.

Mainitun pysikin alle kuuluu edelleen
Aavasaksan satamaraide’ ja Kaulirannan
pysikin alle ,Marjosaaren satamaraide’’
niminen epéitsendinen litkennepaikka, jotka
avataan tavaraliikenteelle tdysin vaununlas-
tein (Tt) noudattamalla rahdinlaskuohjetta
IV ja tarififivilimatkan ollessa edelliseen
nihden 3 seki jilkiméiseen nihden 2 kilo-
metri.

Témi kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi tdten ilmoitetaan. Helsin-
gissi, rautatiehallituksessa, elokuun 30 péi-
viand 1928.

Jalmar

Rahtula plattform underlyder Aavasaksa
héllplats och Royttd vixel Tornio station.

Under ndmnda héllplats hor ytterligare
,Aavasaksan satamaraide’’ och under Kau-
liranta hallplats , Marjosaaren satamarai-
de’’ bendmnda osjilvstandiga trafikplats,
vilka oppnas for godstrafik i hela vagnslas-
ter (Tt) enligt fraktberdikningsregel IV och
for vilka tariffavstdndet utgor, for den
forra 3 samt for den senare 2 kilometer.

Det alle dem, som vederbdr, till kinnedom
och iakttagande hirigenom meddelas. Hel-

singfors, & jirnvigsstyrelsen, den 30 augusti
1928. g

Castrén.

Twure  Blassar.



Virkamiehille ja konduktéireille.

Kiertokirje
N:o 27/2591
e.lokuun 30 paiviltd 1928

eriiden valtionrautateiden virkailijain oikeudesta toimittaa kieltolain 24 §:ssii
tarkoitettu etsinto.

Kesiikuun 1 péivind 1922 annetun kielto-
lain 24 ¢§:ssé, sellaisena kuin se on laissa
toukokuun 4 piiviltd 1928, sdddetdin m. m.,
ettd, jos epdillddn jonkun luvattomasti kul-
jettavan alkoholipitoista ainetta taikka sitd
olevan jossakin kitkettynd, rikoksentekijin
selvillesaamiseksi tai alkoholipitoisen aineen
takavarikoimista varten on, milloin se tar-
peelliseksi katsotaan, toimitettava etsinto,
joka voi kohdistua sellaiseen rakennukseen,
varasto- tai s#ilytyspaikkaan taikka kulje-
tusneuvoihin tai -vélineisiin, joissa epiil-
lddn olevan kiitkettynd alkoholipitoista
ainetta, ollen m. m. valtionrautateiden vir-
kailijat oikeutetut toimittamaan téllaisia
etsintéja valtioneuvoston lahempien méa-
riaysten mukaan. Sen ohessa on viitatussa
lainpaikassa méaritty, ettd, jos etsinté pi-
detdéin ilman laillista syytéd, sen toimittaja
rangaistakoon niinkuin rikoslaissa on s#ai-
detty.

Edelldolevaan nojautuen on valtioneu-
vosto kesdkuun 18 péivind 1928 médriannyt,
ettd virantoimituksessa oleva valtionrauta-
teiden asemapiillikko, tavaratoimiston piil-
likk6é ja junanlahettijid sekd pysikinhoitaja
ovat oikeutetut virka-alueellaan, niin myos
konduktoori matkalla olevassa matkustaja-
junassa toimittamaan kyseellisen tapaisen

etsinnén, ollen rautatiehallituksen asiana

Jalmar

5000—9—28. 2784

antaa tarvittavat ohjeet ndiden etsintdjen
toimittamisesta.

Témén johdosta on rautatiehallitus méa-
rinnyt, ettd kerrotunlainen etsinté on toi-
mitettava todistajan ja tavaran omistajan
ldsnd ollessa. Ellei omistaja ole saapuvilla,
voidaan etsinté kuitenkin toimittaa. Omis-
tajan ollessa ldsnd on héntd kehoitettava
avaamaan epiilty kolli. Jos hin kieltiytyy
siitd tai ei ole ldsnd, saa etsinndn toimittaja
tehdi sen, kuitenkin noudattamalla tarpeel-
lista varovaisuutta. Toimituksesta on laa-
dittava poytiakirja. Etsinnossd asemalla
tai pysakilld tavatut alkoholipitoiset aineet
jatetadn poytdkirjan kera paikkakunnan
poliisiviranomaisille kuittia vastaan, joka
liitetdidin poOytikirjasta otettavaan jiljen-
nokseen ja ldhetetddn sen ohella asianomai-
sen jaksonesimiehen kautta rautatiehallituk-
selle. Junassa tavatut aineet jélleen jite-
tain sopivan ldheisen aseman paillystolle
sen huolenpidosta poliisiviranomaisille sa-
malla tavoin toimitettaviksi. Voimassa ole-
van litkenneohjesdinnon 61 §:m maardyksia
rahdituksesta y. m. on myos soveltuvissa
kohdin noudatettava.

Timi kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi tdten ilmoitetaan. Helsin-
gissii, rautatiehallituksessa, elokuun 30 péi-
vianid 1928.

Castrén.

Tuure Blissar.



Kaikille kone- ja liikenneosastolfa.

elokuun 23 paivaltd 1928

ilmajarrun kytkinhanojen muuttamisesta

Tlmajarrujen kytkinhanat on méérdtty
ennen vuoden 1929 loppua vaihdettaviksi
nudenmallisiin hanoihin, joiden tarkein ero-
tus vanhamallisiin niihden on siind, ettd
nusimallinen hana on nékyvissd puskinpar-
run ulkopuolella ja ettd kahvan liike tapah-
tuu vaakasuorasta asemnosta pystyyn ylos-
péin, ollen hana auki, kun sen kahva on vaa-
kasuorassa asenmossa, ja suljettu, kun kahva
on pystysuorassa. Kun samassa vaunuvi-
liss# on vastakkain toisessa vaunussa vanhan-
ja toisessa vaunussa uudenmallinen hana,
on niistd jarrutuksen vilttdmiseksi vanhan-
mallinen hana ensin suljettava. Jos vaunu-
vilissi molemmat hanat ovat uusimallisia,
ovat ne samasta syystd suljettavat yht’aikaa.

Tamin johdosta on Rautatiehallitus maé-
rinnyt, ettdi Paineilmajarrun selityksen ja
kiyttoohjeitten 8:nmen Iluvun viimeiseen
kohtaan seké paineilmajarrun selityksen ja
kidyttoohjeitten lyhennysotteen 1:sen luvun
viimeiseen kohtaan on tehtdvd sellainen li-
siys kuin sanotaan myoétdliitetyssi lisdleh-
dessd, ollen tdméi lisdlehti kiimmitettdvid vas-
taavaan paikkaan mainituissa suomemkieli-

sissé selityksessd ja kdyttoohjeissa. Ruotsin-

kielisen selityksen ja kiyttoohjeitten lisdys
on parhaillaan tekeilld ja tulee se sisdltd-
miin myoskin nyt tehdyn tdydennyksen;
joka 'kaikkien asianomaisten tiedoksi ja

13,000—9—28 2813

av den 23 augusti 1928

angaende indring av luftbromsens
kopplingskranar.

Luftbromsarnas kopplingskranar skola
fore utgingen av ar 1929 utbytas mot kra-
nar av ny modell, vilkas viktigaste avvi-
kelse frén kranar av gammal modell &r den,
att kranen av ny modell dr synlig pé yttre
sidan av buffertbjilken och att handtagets
rorelse sker frin vigratt lige rédtt uppét,
och #r kranen oppen, dd dess handtag &r i
vagratt lige, samt avstingd, d& handtaget
dr lodrdtt. D& tvd vagnar #ro mot var-
andra, vilkas kopplingskranar #ro den ena
av gammal och den andra av ny modell,
bér f6r undvikande av bromsning kranen
av gammal modell forst stdngas. Om bac
kranarna &dro av ny modell, bora de av
samma orsak stiingas samtidigt.

Med anledning hirav har Jérnvigssty-
relsen forordmat, att till sista momentet i
kap. 8 av den finsksprékiga beskrivningen
over tryckluftbromsen samt regler for dess
anvindning dvensom sista mom. i 1:sta kap.
i det finsksprikiga sammandraget frin
denna beskrivning och dessa regler hor sé-
dant tilligg goras, som i nérslutna tilliggs-
blad dr angivet, borande detta tillaggsblad
fastas & motsvarande plats i ndmnda finsk-
spriakiga beskrivning och regler. Ett svensk-
sprékigt tilligg till demna beskrivning och
dessa regler dr som bist under utarbetning

och kommer detta tillige att innehélla jam-



noudatettavaksi tédten ilmoitetaan. Helsin- vidl den nu gjorda kompletteringen; vilket
gissi, Rautatiehallituksessa, elokuun 23 pédi- alla dem, som vederbor, till kiinnedom och

viand 1928,

efterrittelse hirigenom meddelas. Helsing-

fors, & Jarnvagsstyrelsen, den 23 augusti
1928.

Jalmar Castrén,

Waino V. Airas. -



Paineilmajarrun selitys ja kiyttoohjeet, seki sen
Iyhennysote.

Lisiys paineilmajarrun selityksen 8:m luvun neljan-
teen kohtaan (Kytkinhanat ja letkukytkimet), seki
lyhennysotteen 1:n luvun neljinteen kohtaan (Kytkin-
hanat ja letkukytkimet).

Vaunun molemmissa péissé on jarrujohdossa puskin-
palkin alla kytkinhana 25. Se on kiinni, kun hanan
kahva on vaakasuorassa asennossa, ja auki, kun kahva
on pystysuorassa‘asennossa.

Kiytintoon tulee kuitenkin otettavaksi uusimallinen Unsimallinen
kytkinhana, joka asetetaan puskinpalkin ulkopuolelle X¥tkinhana.
nafkyviin, ja jonka kahva kidntyy vaakasuorasta asen-
nosta ylospdin. Témé hana on kiinni, kun hanan kahva
on pystysuorassa asennossa, ja auki, kun kahva on
vaakasuorassa asennossa. Jos ainoastaan toinen kahden
vaunun valilld olevista uusimallisista hanoista sulje-
taan, pédsee letkun puoleinen osa koko jarrujohdosta
tyhjenem#én paineilmasta, joten sen osan yhteydessi
olevat junan jarrut rupeavat toimimaan. Molemmat
kytkinhanat samassa vaunuvilissi ovat suljettavat
yhtaikaa, ettei syntyisi jarrutusta. Jos kahden vaunun
valilli on toinen kytkinhana uusimallinen ja toinen
vanhamallinen, on jarrutuksen vilttdmiseksi vanhamal-
linen hana ensin suljettava.



Kaikille.

® e e
Kiertokirje
N:o 29/3001
lokakuun 20 piaivilta 1928

Viipurin—Pollikkilin rataosan
liikkennoimisesti.

Sittenkun Viipurin—Polldkkélan raken-
teella oleva rataosa on toimitetussa tarkas-
tuksessa todettu olevan liikennekelpoisessa
kunnossa, on rautatiehallitus kulkulaitosten
ja yleisten toiden ministerion kirjelmin
nojalla kuluvan lokakuun 16 péivaltd N:o
3950 midrdnnyt, ettd puheenalainen rataosa
on tulevan marraskuun 1 péivistda lukien
avattava liikenteelle ja samalla liitettdvi
valtion valmiisiin, litkenteenalaisiin ratoihin
huomioonottamalla seuraavaa:

Viipurin—Po6llakkalan rataosa luetaan
hallinnollisessa ja tilastollisessa suhteessa
Helsingin—Hé#meenlinnan—Rajajoen ra-
taan, kuuluen

2 :seen kassanhoitopiiriin,

2 :seen liikennejaksoon,

5mteen ratajaksoon,

Viipurin konepajaan,

2 :seen varikkojaksoon,

4 mteen varastojaksoon, ja

14 mteen lennitinteknikkopiiriin.

Lidkédrinhoidosta ilmoitetaan erikseen.

Viipurin—Polldkkéldn rataosan liikenne-
paikat sekd niiden etdisyydet Helsingistd ja
toisistaan ynna niiden lennétinhuudot, nimi-
lyhennykset ja liikennoimistapa ovat seu-
raavat:
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Till alla.

Cirkuldr

N:o 29/3001
av den 20 oktober 1928

angaende trafikering av Viipuri —
Pollikkild bandel.

Enir Viipuri—Pollakkild under byggnad
varande bandel vid verkstdlld avsyning be-
funnits vara i trafikdugligt skiek, har jarn-
vigsstyrelsen 1 stod av ministeriets for
kommunikationsviisendet och allménna ar-
betena skrivelse for den 16 innevarande
oktober N: 3950 forordnat, att ifrdgava-
rande bandel skall frdn och med den 1 in-
stundande movember O6ppnas for trafik och
tillika forenas med statens fardiga, for tra-
fik upplitna banor med iakttagande av
foljande :

Viipuri—Pollikkala bandel hinfores i
administrativt och statistiskt avseende till
Helsingfors—Hé#meenlinna—Rajajoki  ba-
nan, horande till

2:dra kassorsdistriktet,

2:dra trafiksektionen,

5:te bansektionen,

Viipuri verkstad,

2:dra depotsektionen,

4:de forradssektionen, och

14 :de telegrafteknikerdistriktet.

Angdende ldkarvirden meddelas sarskilt.

Trafikplatserna & Viipuri—Pollakkila
bandel samt dessas avstind frin Helsingfors
och varandra dvensom telegrafuppropen,
namnforkortningarna och trafikeringssiittet
for dem iro foljande:



Helsingisti f‘::ﬁf,’;f}fﬁ?; Lenniitin- Nimi- Liikennoimis-
Liikennepaikka. km. km. huuto. lyhennys. tapa.
Tratikplats. Frén Helsing- m foregh- |  melegrai- Namn- Trafike-
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Viipuri { £ gyt diation 313 — Wpi — —
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Pilppula | laiturivaihde 333 7 - Pl Hp & T
pp | plattformviixel P ‘ P
— { + lk. asema - a : ‘
Heinjoki \ ¥ &l atation 339 6 Hjk — =
: o f pysdkki ; g
- Ristseppila \ hdllplats 347 8 Rits — —
Kaukila [ laiturivaibde 353 6 — Kauk | Hp & T
\ plattformvixel ‘ p
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kola \ plattformviixel 2ot & - Kyp } Hp & T
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Ayripai—  f vaihde '
Itdinen \ vixel ‘ Aod ‘\ = - B 1%
Edellimainituista  laiturivaihteista on Av forenamnda plattformvixlar underly-

Karhusuo Peron pysikin, Pilppula Heinjoen
aseman, Kaukila Ristseppélin pysikin seké
Kylipaakkola ja Ayrapdd—Itdisen vaihde
Ayripiin aseman alainen.

Viimemainitun aseman alle kuuluu edel-
leen ,, Ayripiin satamaraide’’ niminen epi-
itsendinen liikennepaikka, joka avataan ta-
varaliikenteelle tdysin vaunulastein (Tt)
noudattamalla rahdinlaskuohjetta IV ja ta-
riffivilimatkan ollessa Ayriapdi—Itiisen
vaihteelta 2 kilometrii.

Tiami kaikkien asianomaisten tiedoksi ja

noudatettavaksi taten ilmoitetaan. Helsin-
gissdi, rautatiehallituksessa, lokakuun 20
paivina 1928.

Vilhelm

der Karhusuo Pero héllplats, Pilppula Hein-
joki station, Kaukila Ristseppéld hallplats
samt Kylipaakkola och Ayripidi—Itdinen
vixel Ayripidd station.

Under néstnémnda station hor ytterligare
LAyripiin satamaraide’’ benimnda osjélv-
stindiga trafikplats, som Oppnas for gods-
trafik i hela vagnslaster (Tt) enligt frakt-
berikningsregel IV och for vilken tariff-
avstdndet frin Ayripad—Itdinen vixel ut-
gor 2 kilometer.

Det alle dem, som vederbor, till kinnedom
och iakttagande hirigenom meddelas. Hel-
singfors, & jarnvigsstyrelsen, den 20 oktober
1928.

Jansson.

A. M. Makio.



Kaikille.

Kiertokirje
N:o 30/3197

marraskuun 16 paivalta 1928

Muhoksen—Utajirven rataosan
liikenndimisesti.

Sittenkun Oulun—Kiehimdn rakenteella
olevan rautatien Muhoksen—Utajarven vili-
nen rataosa on toimitetussa tarkastuksessa
todettu olevan vialiaikaisesti litkenn6itivissa
kunnossa, on rautatiehallitus kulkulaitosten
ja yleisten toiden ministerion kirjelmén
nojalla kuluvan marraskuun 10 piivalta
N:o 4213 maidrannyt, etti puheenalainen
rataosa on tulevan joulukuun 1 péivistéd
alkaen luovutettava viliaikaiselle litken-
teelle huomioonottamalla seuraavaa:

Muhoksen—Utajirven rataosa Iluetaan
hallinnollisessa ja tilastollisessa suhteessa
Oulun rataan, kuuluen

3mteen kassanhoitopiiriin,

6 :nteen litkennejaksoon,

13 :nteen ratajaksoon,

Oulun konepajaan,

3 mteen varikkojaksoon,

6 mteen varastojaksoon, ja

9:nteen lennitinteknikkopiiriin.

Ladkirinhoidosta ilmoitetaan erikseen.

Muhoksen—Utajéarven rataosan litkenne-
paikat sekd niiden etdisyydet Helsingista
ja toisistaan ynnid niiden lennétinhuudot,
nimilyhennykset ja liikennéimistapa ovat
seuraavat :
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Til alla.

Cirkuldr

N:o 30/3197
av den 16 november 1928

angaende trafikering av Muhos—Uta-
jarvi bandel.

Enar Muhos—Utajirvi bandel av Oulu—
Kiehima under byggnad varande jarnvig
vid verkstdlld avsyning befunnits vara fir-
dig att Oppnas for provisorisk trafik, har
jarnvagsstyrelsen i stod av ministeriets for
kommunikationsviisendet och allminna ar-
betena skrivelse for den 10 innevarande mno-
vember N:o 4213 forordnat, att ifrdgava-
rande bandel skall frin och med den 1 in-
stundande december upplitas for proviso-
risk trafik med iakttagande av f6ljande:

Muhos—Utajarvi bandel hénfores i admi-
nistrativt och statistiskt avseende till Oulu
banan, horande till

3:dje kassorsdistriktet,

6 :te trafiksektionen,

12 :te bansektionen,

Oulu verkstad,

3:dje depotsektionen,

6:te forrddssektionen, och

9:nde telegrafteknikerdistriktet.

Angéende ldkarvdrden meddelas sdrskilt.

Trafikplatserna & Muhos—Utajidrvi ban-
del samt dessas avstind frén Helsingfors
och varandra #vensom telegrafuppropen.
namnforkortningarna och trafikeringssittet
for dem dro foljande:



T - = ! -
} ' Halsinglsw fggﬁgﬁﬁ,}’; I Lennitin- Nimi- Liikennsimis-
Liikennepaikka. ‘ km, i huuto. 5 lyhennys. tapa.
‘ Trafikplats. : Fran Helsing-| ¥ rén foregh- Telegrai- Namn- | Trafike-
i fors km. ezl;il:tstr;.g.{x F : upprop. forkortning. | ringssiitt.
| |
‘ Ik | | ‘ [ ;
J . asema w \ o oy ==
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| ( lai P | |
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Eyrkis '[ plattformviixel (i & ‘ Bz ‘ H&%
' sikki > . V ]
Sotka {upht : 808 6 Sok = | .
\
et | lk. asema ] i \ L —
Utajarvi \ V &l station 811 8 Utj : i

Hyrkk#dn laiturivaihde on Sotkan pysa-
kin alainen.

Témd kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi titen ilmoitetaan. Helsin-
gisséi, rautatiehallituksessa, marraskuun 16
paivana 1928.

Hyrkés plattformvixel underlyder Sotka
héllplats.

Det alle dem, som vederbor, till kiinne-
dom och iakttagande hirigenom meddelas.
Helsingfors, & jirnvigsstyrelsen, den 16 no-
vember 1928.

Vilhelm Jansson.

Tuure Blissar.



Kajkille.

L] ® L ]
Kiertokirje
N:o 31/564
junaturvallisuudesta.

Anuettu marraskuun 23 piiviina 1928.

Koska on sattunut, ettei voimassaolevia
asema- ja junapalvelusta koskevia mairiyk-
sid ole noudatettn, joten junaturvallisuus on
joutunut vaaraan, on rautatiehallitus katso-
nut tarpeelliseksi muistuttaa asianomaisia
tarkoin  noudattamaan  sanottuja méi-
rayksia.

Jotta viranomaiset, joiden tehtiviin kuu-
luu midrdysten valvominen, voisivat ryhtyi
asian vaatimiin toimenpiteisiin parannusten
aikaansaamiseksi, tulee junaa johtavien kon-
duktoorien, veturinkuljettajien, asemap#il-
likkojen y. m. aina tehdid sdidetty kirjalli-
nen ilmoitus (raportti) esimiehilleen méi-
rayksistd poikkeamisista, vaikkei menettely
olisi aiheuttanut suoranaista vahinkoa.

Timi kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi titen ilmoitetaan.

Helsingissi, rautatiehallituksessa, marras-
kuun 23 pidivina 1928.

Jalmar
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Till alla.

Cirkulér

N:o 31/564
angiende tagsikerheten.

Utfiirdat den 23 november 1928.

Emedan det intriffat, att géllande be-
stimmelser rorande stations- och tigtjinsten
icke blivit f6ljda, varigenom tagsékerheten
blivit &ventyrad, har jiarnvigsstyrelsen an-
sett nodigt uppmana vederborande att nog-
grant folja sagda bestimmelser.

Pi det att de myndigheter, & vilka det
ankommer att overvaka foreskrifters efter-
levnad, ma kunna vidtaga nodiga atgirder
for astadkemmande av forbittringar, bora
tigforande konduktorer, lokemotivforare,
stationsinspektorer m. fl. alltid gora fore-
skriven skriftlig anmiilan (rapport) till sina
formin angaende avvikelser frin foreskrif-
ter, ehuru forfarandet icke skulle fororsakat
direkt skada.

Det alle dem, som vederbér, till kinne-
dom och iakttagande hiirigenom meddelas.

Helsingfors, 4 jirnvigsstyrelsen, den 23
november 1928,

Castrén,

Ossian I ellman.



Virkamiehille ja konduktioreille.

Kiertokirje

N:o 32/3403

Tammikuun 1 paivistd 1929 alkaen ote-
taan suojeluskuntain luottokuljetuksissa ny-
kyisten piletintilauskaavakkeiden 0. N:o
949 ja tavarankuljetustilauskaavakkeiden
0. N:0 950 asemasta kiytdntoon saman mal-
liset ilmoitussetelit kuin sotilaskuljetuksis-
sakin. Toistaiseksi kuitenkin tulevat kéy-
tintoon vain litterat A, B ja C (valkoiset
variltdin).

Niiden
painettu:

Suojeluskuntajirjesto
Skyddskérsorganisationen
sekid ndiden sanojen alle kirjoitettu tai lei-
mattu yliesikunnan, ,Lotta Svird’ yhdis-
tyksen keskusjohtokunnan tai jonkun piiri-
esikunnan nimi. Sitdpaitsi on ilmoitussete-
lin yliosaan laskuttamista varten painettu:
Kuljetus tapahtuu ..........

........ sk:n laskuun

ilmoitussetelien ylikulmaan on

Transporten sker pd ......... distrikts

sk:s bekostnad.

Ilmoitussetelisi, josta puuttuu leima tai
allekirjoitus tahi joka on yhtd kuukautta
vanhempi, kirjoituspiivid siithen kuitenkaan
lukematta, ei saa hyviksyd kuljetustodis-
teeksi ennenkuin se on taydennetty tai kor-
jattu sotavienkuljetusohjesd@innon madrad-
milld tavalla. Ilmoitussetelin varmennus el
ole vilttamé&ton.

Kun ilmoitusseteli on hyviksytty kulje-
tustodisteeeksi, tulee asemavirkailijan téyt-
tdd ilmoitussetelin ldhtdasemalla tédytetté-
vilksi tarkoitetut sarekkeet, allekirjoittaa ja
leimata se aseman péivéaleimalla, sekii tar-
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kistaa, ettd ilmoitusseteliin merkityt tiedot
ovat yhtdpitdvit todellisuuden kanssa. Jos
télloin havaitaan lihetys suuremmaksi kuin
mitd ilmoitusseteliin on merkitty, vaaditta-
koon ilmoitusseteli korjattavaksi.

Kun ilmoitusseteli litt. A jéitetddn ase-
malle, kirjoitetaan lihetykselle kuljetus-
kirja samasta shekkikirjasta B. N:o 181 a
kuin sotilaskuljetuksillekin, jolloin kuljetus-
kirjan otsikko ,,Sotilaskuljetuskirja’ muu-
tetaan otsikoksi ,Suojeluskuntakuljetus-
kirja’’.

Kun ilmoitusseteli litt. B jitetddn ase-
malle, kirjoitetaan piletti yksinomaan suo-
jeluskuntakuljetuksia varten tarkoitetusta
shekkikirjasta B. N:o 181 b.

Kun ilmoitusseteli litt. C jitetdan ase-
malle, kirjoitetaan ldhetykselle kuljetus-
kirja samasta shekkikirjasta B. N: 197 a
Lko. kuin sotilaskuljetuksillekin, jolloin
otsikko ,,Kuljetuskirja rautatien omalle ta-
varalle’” muutetaan otsikoksi ,,Kuljetus-
kirja suojeluskuntain tavaralle’’. Kuljetus-
kirjan osista jiaa litt. B ja C ldhtoasemalle,
josta viimeksimainittu vastaavan laskun
ohella ldhetetddn luottokuljetusjaostolle.
Litt. E ja D annetaan junan konduktoorille
ja seuraavat lihetystd méddrdasemalle. Litt.
E, johon vastaanottaja kuittaa ldhetyksen
vastaanotetuksi, siilytetiin madriasemalla.
Litt. D ldhetetaén tilityskauden piaityttyd
luottokuljetusjaostolle.

Muussa suhteessa menetelliin ilmoitusse-
telien ja kuljetuskirjojen suhteen kuten so-
tavidenkuljetusohjesifinnossd niisti miira-
tadan.



Kuljetusmaksut suojeluskuntain luotto-
kuljetuksista lasketaan sotilastariffin mu-
kaan.

Ilmoitussetelit ryhmitetiin laskuttamista
varten siten, ettd yliesikunnan, ,Lotta
Svird’’ yhdistyksen keskusjohtokunnan ja
kunkin eri piiriesikunnan laskuun tapahtu-
neet kuljetukset ryhmitetidn eri tilitysryh-
miksi. Ryhmityksen ohjeeksi otetaan ilmoi-
tussetelin yldosaan tehty merkintd siitd, ke-
nen laskuun kuljetus tapahtuu, tai milloin
tamid merkintd puuttuu, ilmoitussetelin va-
semmassa ylikulmassa oleva leima. Kusta-
kin eri tilitysryhmistd kirjoitetaan eri
lasku kaksin kappalein kaksi kuukautta ki-
sittavilta tilityskausilta jollekin kaavake-
sarjaan B. N:o 182 kuuluvista kaavakkeista.

Vilhelm

Ilmoitussetelit merkitidin laskukaavakkeille
samalla tavalla kuin sotalaitoksen ilmoitus-
setelit. Kaikki samaan tilitysryhmidin kuu-
luvat ilmoitussetelit litt. A, B ja C merki-
tddn samaan laskuun.

Laskut, ilmoitussetelit, shekkikirjat y. m.
kuljetustodisteet lihetetddn tilityskautta li-
hinnd seuraavan kuukauden 8 p mi luotto-
kuljetusjaostolle, siis tammi—helmikuun
kuljetuksista maaliskuun 8 p:ni, maalis—
huhtikuun kuljetuksista toukokuun 8 p:mi
5. M., e ’

Kaikki aikaisemmin annetut suojeluskun-
tain luottokuljetusta koskevat maidriykset
kumotaan titen.

Helsingissd, Rautatiehallituksessa, joulu-
kuun 7 pméd 1928,

Jansson.

Br. Suviranta.

-




 Kaikille.

Kiertokirje
N:o 33/3515

joulukuun 18 paivalta 1928

Lohjan satamaradan liikennoimisesti.

Sittenkun Lohjan rakenteilla oleva sata-
marata on toimitetussa tarkastuksessa to-
dettu olevan liikennéitdvassi kunnossa, on
rautatiehallitus kulkulaitosten ja yleisten
téiden ministerion kirjelmin nojalla kulu-
van joulukuun 13 pdiviltd N:o 4573 méia-
rannyt, ettd puheenalainen satamarata on
joulukuun 21 péiviasta 1928 alkaen luovu-
tettava ° tavaraliikenteelle huomioonotta-
malla seuraavaa:

Lohjan satamarata luetaan hallinnollisessa
ja tilastollisessa suhteessa Hangon rataan,
kuuluen

1:seen kassanhoitopiiriin,

1:seen litkennejaksoon,

1b:seen ratajaksoon,

Helsingin konepajaan,

1:seen varikkojaksoon,

2:seen varastojaksoon,

3 :mteen lennétinteknikkopiiriin, ja

17 :nteen ladkaripiiriin.

Lohjan satamaradan litkennepaikat seka
niiden etdisyydet toisistaan ynnd niiden

Till alla.

Cirkulér

N:o 33/3515
av den 18 december 1928

angaende trafikering av Lohja hamnbana.

Endr Lohja wunder byggnad varande
hamnbana vid verkstilld avsyning befun-
nits vara firdig att 6ppnas for trafik, har
jarnvigsstyrelsen i stod av ministeriets for
kommunikationsvisendet och allménna arbe-
tena skrivelse for den 13 innevarande de-
cember N: 4573 forordnat, att ifrdgava-
rande hamnbana skall frdn och med den 21
december 1928 Oppnas for godstrafik med
iakttagande foljande:

Lohja hamnbana hénfores i administra-
tivt och statistiskt avseende till Hango ba-
nan, horande till

1 sta kassorsdistriktet,

1:sta trafiksektionen,

1 b:sta bansektionen,

Helsingfors verkstad,

1:sta depotsektionen,

2:dra forrédssektionen,

3:dje telegraftekmikerdistriktet, och

17 .nde ldkardistriktet.

Trafikplatserna 8 Lohja hamnbana samt
dessas avstdnd frin varandra dvensom tele-

lennédtinhuudot, nimilyhennykset ja liiken- grafuppropen, namnforkortningarna och
noimistapa ovat seuraavat: trafikeringssittet for dem &ro féljande:
> = |
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| |
| | |
| | lk. asema 1 - L |
| Lohja \ 111 KL station ‘ccccrcrerrestee Lo ! 1
. J pysiakki ‘ o ?' " ‘
Lohjan kauppala \ ballplats "< +*reermeeres ‘ 4 Lok | Tt |
Lohjan satama.................ooiiinan, \ 2 } — I Los Ttr
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Lohjan satama on Lohjan kauppalan py-
siikin alainen.

Mainitun sataman alle kuuluu ,,A. B.
Fanér 0. Y:un raide’’, ,Lohjanvesiston
Metsé O. Y:n raide’’ ja ,Lohjan sataman
laituriraide’’ nimiset epiitseniiset liikenne-
paikat, jotka avataan tavaraliikenteelle téy-
sin vaunulastein (Tt) noudattamalla tariffi-
sd#gnnon 62 §:m midrdyksid ja vilimatkan
satamasta ollessa 1 kilometri.

Téméd kaikkien asianomaisten tiedoksi ja

noudatettavaksi téten ilmoitetaan. Helsin-
gissii, rautatiehallituksessa, joulukuun 18
paivina 1928.

Vilhelm

Lohjan satama underlyder Lohjan kaup-
pala héllplats.

Under ndmnda hamn hora ,,A. B. Fanér
0. Ym raide’’, ,Lohjanvesiston Metsi
O. Y :n raide’’ och ,Lohjan sataman laituri-
raide’” bendmnda osjdlvstindiga trafik-
platser, vilka 6ppnas for godstrafik i hela
vagnslaster (Tt) med iakttagande av be-
stimmelserna i 62 § i tariffstadgan, och ut-
gor avsténdet fran hamnen 1 kilometer.

Det alle dem, som vederhor, till kinnedom
och iakttagande hirigenom meddelas. Hel-
singfors 4 jdrnvégsstyrelsen, den 18 decem-
ber 1928.

Jansson.

Twure Blissar.




Kaikille.

L L ®
Kiertokirje
N:o 34/3583
joulukuun 28 paivaltd 1928

Vilppulan—Miintin rataosan
liikennoimisesti.

Sittenkun Vilppulan—Méantan rakenteella
oleva rataosa on toimitetussa tarkastuksessa
todettu olevan liikennoitaviissi kunnossa,
on rautatiehallitus kulkulaitosten ja yleis-
ten toiden ministerion kirjelmén nojalla
kuluvan joulukuun 22 péaivéaltda N:o 4698
médrdnnyt, ettd puheenalainen rataosa on
tammikuun 1 paivistd 1929 alkaen luovu-
tettava tavaraliikenteelle huomioonottamalla
seuraavaa:

Vilppulan—Maéntén rataosa luetaan hal-
linnollisessa ja tilastollisessa suhteessa Vaa-
san rataan, kuuluen

1:seen kassanhoitopiiriin,

4 :nteen liikenmejaksoon,

4:nteen ratajaksoon,

Turun konepajaan,

1:seen varikkojaksoon,

3 mteen varastojaksoon,

6 mteen lennitinteknikkopiiriin, ja

34 mteen lddkdripiiriin.

Vilppulan—Miintin rataosan liikennepai-
kat sekd niiden etdisyydet Helsingistd ja
toisistaan ynni niiden lenndtinhuudot ja
litkenn6imistapa ovat seuraavat:

Till afla.

° 13
Cirkuldr
N:o 34/3583
av.den 28 december 1928

angaende trafikering av Vilppula—Miintti
handel.

Eniir Vilppula—Maénttd under byggnad
varande bandel vid verkstilld avsyning be-
funnits vara firdig att oppnas for trafik,
har jirnvigsstyrelsen i stod av ministeriets
tor kommunikationsvisendet och allminna
arbetena skrivelse for den 22 innevarande
december N:o 4698 forordnat, att ifrdgava-
rande bandel skall frin och med den 1 ja-
nuari 1929 6ppnas for godstrafik med iakt-
tagande av foljande:

Vilppula—Méntti bandel hinfores i ad-
ministrativt och statistiskt avseende till
Vasa banan, horande till

1:sta kassorsdistriktet,

4:de trafikscktionen,

4:de bansektionen,

Abo verkstad,

1:sta depotsektionen,

3:dje forrddssektionen,

6:te telegrafteknikerdistriktet, och

34:de likardistriktet.

Trafikplatserna & Vilppula—Mintta ban-
del samt dessas avstind frédn Helsingfors
och varandra iivensom telegrafuppropen
och trafikeringssittet for dem iiro foljande:

| Edelliselts Lii- |

Helsingisté | kennepaikalta = Lennitin- | Liikenndimis-
Liikennepaikka. km. km. huuto. [ tapa. |
Trafikplats. Fran Helsing- Frén fore- - ikari =
tors b ghonde tratik- Telegraf Trafikerings :
i s |7 plats km, upprop. sitt.
| | | |
. f lk. asema e - Y -
Vilppula \ 1T B station <@ o cinerreees 276 Wp
. . { vaihde Y = 5= T
Joenniemi \ vlEe] Cf s s ‘ 281 ) I'tr
Mantts § Pysskkl . | 285 1 Miin i)

\ hallplats
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Joenniemen vaihde on Méntin pysikin
alainen.

Tdmé kaikkien asianomaisten tiedoksi ja
noudatettavaksi titen ilmoitetaan. Helsin-
gissd, rautatiehallituksessa, joulukuun 28
pidivinad 1928.

Vilhelm

Joenniemi vixel underlyder Méantti hall-
plats. .

Det alle dem, som vederbor, till kinnedom
och iakttagande hirigenom meddelas. Hel-
singfors, & jirnvigsstyrelsen, den 28 decem-
ber 1928.

Jansson.

A. M. Makio.



Kiertokirje
N :0 35/3591

joulukuun 28 paivaltd 1928

kiinteistdi signaaleista Tikkurilan, Hyvin-
kidn, Otalammen ja Kosken asemilla.

I. Tikkurilan aseman vaihde- ja signaali-
turvalaitos on ratapihalaajennustdiden yh-
teydessa tiydennetty ja kuuluvat siithen nyt
seuraavat kiinteéit signaalit:

1) Kaksisiipinen tulosemafoori (A*/?)
vilkkuvalolla varustettuine levyetusignaalei-
neen Malmin puoleisella tulosuunnalla. Se-
mafoori sijaitsee 300 metrin etdisyydelld
tulosuunnan ensimmaisesti (englantilaisesta)
vaihteesta ja etusignaali 300 metrin pidssi
semafoorista. Semafoorilla niytetdin ,va-
paata kulkua’’ yhdelld siivelld (yhdelld vih-
realld valolla) toiselle laituriraiteelle ja kah-
della siivelld (kahdella vihredlldi valolla)
laituriraiteelle IV sekii sivuraiteille maini-
tulta tulosuunnalta tuleville junille.

2) - Kaksistipinen tulosemafoori (B*/?)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaalei-
neen Korsosta tuleville junille. Semafoori
sijaitsee 200 metrin etdisyydelld tulosuun-
nan ensimmiisestid (vasta-) vaihteesta ja
etusignaali 500 metrin péidssi semafoorista.
Semafoorilla niytetdéin ,vapaata kulkua’
vhdelli siivelli (yhdelld wvihredlld walolla)
ensimmiiselle laituriraiteelle ja kahdella sii-
velli (kahdella vihreilld valolla) laituri-
raiteelle IV sekii sivuraiteille mainitulta
tulosuunnalta tuleville junille.

Semafoorin (B'/2) valoetusignaali niiyt-
tdd paivalli samoinkuin yolld vastaavasti
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Cirkulir

N:o 35/3591
‘av den 28 december 1928

angiende fasta signaler 4 Dickursby, Hyvin-
kiid, Otalampi och Koski stationer. .

I. A Dickursby station har viixel- och
signalsikerhetsanliggningen i samband med
verkstédlld bangardsutvidgning kompletterats
och héra till densamma numera {oljande
fasta signaler: :

1) En tvivingad infartssemafor (A */?)
jdmte tillhorande med blinkljus forsedd skiv-
forsignal vid infarten frdn Malm. - Sema-
foren dr beligen pd 300 meters avstind frén
infartens forsta (engelska) viixel och forsig-
nalen 300 meter frin semaforen. Med sema-
foren visas ,;fri fart’”” med en vinge (ett
gront sken) for frin n#mnda infart fill
andra plattformspéret och med tvd vingar
(tva grona sken) till plattformspéret IV eeh
sidospdren inkommande tig.

2) En tvdvingad infartssemafor (B?*/?)
jamte tillhorande med blinkljus forsedd 1jus-
forsignal for frin Korso ankommande tig.
Semaforen ar beldgen pd 200 meters avstind
frén infartens forsta (mot-) vixel och for-
signalen 500 meter frdn semaforen. Med
semaforen visas ,,fri fart’”” med en vinge
(ett gront sken) for frin nimnda infart
till forsta plattformspéret och med tvd wvin-
gar (tvd groma sken) till plattformspéret
IV och sidosparen inkommande tag.

y)

Semaforens (B */?) ljusforsignal visar om

dagen p& samma sitt som om natten resp.



2.
vihreiiti ja viritontd vilkkuvaloa (ilman
takavaloa).

3) Yksisiipinen ldhtosemafoori (C) toi-
selta laituriraiteelta Korsoon lihteville tai
ohikulkeville junille. Semafoori sijaitsee
55 metrin etdisyydelld mainitun toisen lai-
turiraiteen pohjoispidssii olevasta raideris-
teyksesti.

4) Yksisizpinen tulosemafoori (D) Tik-
kurilan sorakuopalta tuleville junille. Sema-
foori sijaitsee 235 metrin etidisyydelld tulo-
suunnan ensimmaéisestd (myotd-) vaihteesta.

Semafoori A'/% B!/* ja C saadaan sig-
naalichjessddnnon 12 § :m muistutuksen mu-
kaan asettaa nédyttim#in ,vapaata kul-
kua’’ ennenkuin juna on antanut vastaavasti
tulo- tai ldhtosignaalin. Tikkurilan vaihde-
ja signaaliturvalaitos on tiéiten tdydennet-
tynd otettu kiytintoon viime kesikuun 16
péivisti lukien, jolloin semafooreja B */? ja
D vastanneet vanhat puusemafoorit samalla
poistettiin.

Téten kumotaan rautatiehallituksen kierto-
kirjeet N:0 34/3272, 9/11—22, N:0 27/1957,
10/6—21 ja N:o 117/5373, 21/11—16 sikali
kuin ne koskevat Tikkurilan aseman kiin-
teitd signaaleja.

II. Hyvink#din aseman Jokelan puoleiselle
tulosuunnalle on pystytetty wvaihdelukituk-
sista riippuva Fkaksistipinen tulosemafoori
(A1), joka sijaitsee 350 metrin etd’syy-
delld tulosuunnan ensimméisestd (myoté-)
vaihteesta. Semafoorilla néytetiiin ,,vapaata
kulkua’’ yhdelld siivelld (yhdelld vihredlld
valolla) eméradan toiselle laituriraiteelle ja
kahdella siivelldi (kahdella vihredlld valolla)
sivuraiteille mainitulta tulosuunnalta tule-
ville 'junille. Semafoori saadaan signaali-
ohjesdinnon 12 §:n muistutuksen mukaan
asettaa niyttimiin ,vapaata kulkua’’
ennenkuin juna on antanut tulosignaalin.

Uusi semafoori otettiin kiytéintoon viime
heindkuun 25 pilivénd, jolloin samalla vanha
puusemafoori poistettiin. Tédten kumotaan
rautatiehallituksen kiertokirje N:o0 109/4875,

gront och ofdrgat blinkande sken (utan
bakétsken).

3) En envingad utfartssemafor (C) for
fran andra plattformspéret till Korso avgi-
ende eller genomgiende tig. Semaforen &r
beldgen pd 55 meters avstind frdn sparkors-
ningen i norra éndan av nimnda plattform-
Spar.

4) En envingad infartssemafor (D) for
frdin Dickursby grustikt ankommande
tdg. Semaforen ir beligen pd 235 meters
avstdnd frin infartens forsta (med-) viixel.

Semaforerna A /2, B1/2 och C fi enligt
anmirkningen 1 § 12 av signalreglemen-
tet stdllas pd ,,fri fart’” forrdn tdget givit
ankomst- resp. avgéngssignal. ‘Dickursby
viaxel- och signalsikerhetsanligegning ibruk-
togs sélunda kompletterad den 16 sist-
lidna juni, varvid de mot semaforerna
B1/? och D svarande gamla trisemaforerna
samtidigt slopades.

Hirmed wupphiivas jarnvigsstyrelsens
cirkulidr N:0 34/3272, 9/11—22, N :0 27/1957,
10/6—21 samt N:0 117/5373, 21/11—16,
for sd vitt de berdra fasta signaler & Die-
kursby station.

II. A Hyvinkdd station har vid infar-
ten fridn Jokela uppstéllts en av vixelforreg-
lingar beroende tvdvingad infartssemafor
(A1/?), beligen pd 350 meters avstind fran
infartens forsta (med-) vixel. Med sema-
foren visas ,,fri fart’> med en vinge (ett
gront sken) for frdn nimnda infart till stam-
banans andra plattformspidr och med tvé
vingar (tvd grona sken) till sidospéren in-
kommande tdg. Semaforen fir enligt an-
mirkningen i § 12 av signalreglementet stil-
las pd ,,fri fart’” forréin tiget givit ankomst-
signal.

Den nya semaforen ibruktogs den 25
sistlidna juli, varvid samtidigt den gamla
trisemaforen slopades. Hirmed upphéves
jirnviigsstyrelsens cirkulir N:o 109/4875,




27/10—16 sikdli kuin se koskee Hyvinkddn
aseman Jokelan puoleista semafooria.

III. Otalammen asemalle on rakennettu
vaihde- ja signaaliturvalaitos, johon kuuluvat
seuraavat kiinteiit signaalit.

1) Kaksisiipinen tulosemafoori (A */?)
Roykin puoleisella tulosuunnalla 265 met-
rin etidisyydelld tulosuunnan ensimméisestid
(vasta-) vaihteesta. Semafoorilla ndytetddn
,vapaata kulkua’’ yhdelld siivelld (yhdelld
vihredlld valolla) laituriraiteelle I ja kah-
della siivelld (kahdella vihreilld valolla) rai-
teille II ja 3 mainitulta tulosuunnalta
tuleville junille.

2) Kaksisiipinen tulosemafoori (B?*/?)
Ojakkalan puoleisella tulosuunnalla 430 met-
rin etdisyydelld tulosuunnan ensimmésesti
(vasta-) vaihteesta. Semafoorilla néytetéién
wvapaata kulkua’’ yhdelld siivelli (yhdelld
vihredlld valolla) laituriraiteelle I ja kah-
della siivelld (kahdella vihredllda valolla)
raiteille II ja 3 mainitulta tulosuunnalta
tuleville junille.

Semafoorit saadaan signaaliohjesddnmon
12 §m muistutuksen wmukaisesti asettaa
niyttimidn ,vapaata kulkua’’ ennenkuin
juna on antanut tulosignaalin, :

Uudet sematoorit otettiin kiiytdntoon viime
elokuun 15 péivand, jolloin vanhat puusema-
foorit samalla poistettiin.

IV. Kosken aseman Pernion puoleiselle
tulosuunnalle on rakenmnettu vaihde- ja sig-
naaliturvalaitos, johon kuuluu kaksisiipinen
tulosemafoori (A */?) vilkkuvalolla varustet-
tuine valoetusignaaleineen. Semafoori sijait-
see 450 metrin etdisyydelld tulosuunnan
ensimmaiisestd (vasta-) vaihteesta ja etusig-
naali 550 metrin péfssi. semafoorista.
Semafoorilla niytetdiin ,,vapaata kulkua’
yvhdelld siivelli (yhdelld vihredlld valolla)
laituriraiteelle I ja kahdella siivelld (kah-
della vihredlld valolla) raiteelle IT mainitulta
tulosuunnalta tuleville junille ja saadaan se

3.

27/10—16, for sd vitt det beroér semaforen
i Jokela dndan av Hyvinkd#d station.

III. A Otalampi station har utbyggts en
viixel- och signalsikerhetsanliggning, till vil-
ken hora foljande fasta signaler:

1) En tvavingad infartssemafor (A */?)
vid infarten frén Roykkd pd 265 meters
avstind frin infartens forsta (mot-) viixel.
Med semaforen visas ,fri fart’’ med en vinge
(ett gront sken) for frfin ndmnda infart till
plattformssparet I och med tvd vingar (tvd
grona sken) till spiren IT och 3 inkommande
tig.

2) En tvavingad infartssemafor (B?*/2)
vid infarten frin Ojakkala pi 430 meters
avstind frdn infartens forsta (mot-) vixel.
Med semaforen visas ,,fri fart’’ med en vinge
(ett gront sken) for frin nimnda infart till
plattformspdret I och med tvd vingar (tvé
grona sken) till spiren IT och 3 inkommande
tig.

Semaforerna fa enligt anmérkningen i
§ 12 av signalreglementet stiillas pa fri fart
forrdn tdget givit ankomstsignal.

De nya semaforerna ibruktogos den 15 sist-
lidna augusti, varvid de gamla trisemafo-
rerna samtidigt slopades.

1V. A Koski station har vid infarten fran
Pernio utbyggts en viixel- och signalsiker-
hetsanlidggning, till vilken hor en tvdvingad
infartssemafor (A'/?) jimte med blinkljus
forsedd ljusforsignal. Semaforen #r beli-
gen pi 450 meters avstind frén infartens
forsta (mot-)vixel samt forsignalen 550 me-
ter frin semaforen. Med semaforen visas
,,fri fart’”’ med en vinge (ett gront sken) for
frén ndmnda infart till plattformspéret I och
med tvd vingar (tvd grona sken) till spdret
IT inkommande tdg och far densamma enligt
anmirkningen i § 12 av signalreglementet



4.

signaaliohjeséidnnon. 12 - §m  muistutuksen
mukaisesti ‘asettaa niiyttimiin ,vapaata
kulkua’’ ennenkuin juna on antanut tulosig-
naalin, - Semafoorin (A */?) valoetusignaali
niyttad piivilli samoinkuin yolli vadstaa-
vasti vihredtd .ja wvéritontd vilkkuvaloa
(lean takavaloa).
' Semafoom otettiin l\avtzmtoon viime loka-
kwun 12 pmvana

Ylliioleva ilmoitetaan titen
mn tiedoksi ja noudatettavaksi.
: elsmg;ssa, rautatiehallituksessa,
l_mtu‘w 28 pqlmnd 1928.

asianomais-

Joulu-

Vil_he]m

stiillas pa ,fri fart’’ forvin tiget givit an:
komstsignal. . Semaforens (A */) ljusfor-
signal visar om dagen pi samma sitt som om
natten resp. .gront. och ofiirgat blinkande
sken (utan bakitsken).

Semaforen ibruktogs den 12 sistlidna
oktober.
Ovanstiende meddelas hiirmed vederbi-
rande till lI\annedom och efterrittelse.
Helsingfors, # Jmnvdgsst\relsen den 28

december 1928,

Jansson.

A. Grunér.




Kiertokirje
N:o 36/3592

joulukuun 28 paivilti 1928

kiinteisti signaaleista Simon sillalla seki
Oulun, Kokkolan, Vaasan, Kristiinan-
kaupungin, Korkeakosken ja
Porin asemilla.

1. Simon aseman lihelle, Kuivaniemen
puoleiselle tulosuunnalle, 277 metrid ete-
lddnpéin yhdistetystd rautatie- ja maantie-
sillasta on pystytetty ja viime kesdkuun 1
paivind otettu Kkédytintéon yksisitpinen
semafoori. Semafoori on tavkoitettu turvaa-
maan maantieliikennettd mainitulla sillalla
eteldstdpédin tuleviin juniin néhden eikd ole
siis tarkoitettu kaytettdviksi Simon aseman
tulosemafoorina.

II. Oulun aseman eteldtulosuunnilla on
viime kesin kuluessa tehty raidemuutoksia
ja vaihteita on siirretty vihin kauemmaksi
niin, ettd sikildiset tulosemafoorit pysyen
entisilld paikoillaan ovat senjilkeen lihem-
pand tulovaihteita, nimittiin Kempeleen
puoleinen tulosemafoori 260 metrin ja Mu-
hoksen puoleinen 330 metrin etdisyydellad

tulosuunnan ensimméisestd (myoté-)vaih-
teesta.
Téten tdydennetddn rautatiehallituksen

kiertokirjeen N:o 8/945, 9/3—28 ylldmai-
nittuja semafooreja koskeva kohta I

III. Kokkolan aseman Kruununkyldn
puoleiselle tulosuunnalle on pystytetty ja
viime toukokuun 11 piivénd otettu kiytdn-
toon  yksistipinen vilkkuvalolle varustettu
tulosemafoor: (A) 300 metrin etdisyydelle
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Cirkuldr

N:o 36/3592
av den 28 december 1928

angiende fasta signaler & Simo hro samt
4 Oulu, Gamlakarleby, Vasa, Kristine-
stads, Korkeakoski och
Pori stationer.

1. I narheten av Simo station och 277
meter soderom den vid infarten frin Kuiva-
niemi beligna gemensamma jirnvigs- och
landsvéigsbron har uppstillts samt den 1
sistlidna jumi ibruktagits en envingad sema-
for. Semaforen &r avsedd att sikerstilla
landsvigstrafiken & bron for soderifrin an-
kommande tdg och dr sdlunda icke avsedd
att utgora infartssemafor for Simo station.

1I. A Oulu station ha under senaste som-
mar invid sédra infarterna utforts spirfor-
dindringar samt vixlarna forskjutits nigot
utdt silunda att de pd sina forra platser bi-
behdllna infartssemaforerna numera std
narmare infartsvixlarna, nimligen den vid
infarten frin Kempele (beldgna pd 260
meters och den vid infarten frdn Muhos be-
ligna pd 330 meters avstdnd frdn infartens
forsta (med-)vaxel.

Hirmed kompletteras ovanndimnda sema-
forer berorande punkt I i jdrnvigsstyrel-
sens cirkuldr N:o 8/945, 9/3—28.

III. A Gamlakarleby station har vid in-
farten frén Kronoby uppstillts och den 11
sistlidne maj ibruktagits en envingad med
blinkljus forsedd infartssemafor (A) pa 300
meters avstind frin infartens forsta (mot-)
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tulosuunnan ensimmiisestd (vasta-)vaih-
teesta. ‘Samalla poistettiin vanha puinen
tulosemafoori.

Titen tdydennetddn rautatiehallituksen
kiertokirje N:o 43/1642, 4/4—19, mikdli se
koskee Kokkolan aseman eteldistd sema-
fooria.

IV. Vaasan aseman Mustasaaren puolei-
selle tulosuunmalle on rakennettu vaihde- ja
signaaliturvalaitos, johon kuuluu kaksisiipi-
nen tulosemafoori (A'/?) vilkkuvalolla va-
rustettuine leviyetusignaaleineen. Semafoori
sijaitsee 450 metrin etdisyydelld tulosuun-
nan ensimmiisesti raideristeyksestd ja etu-
signaali 400 metrin piissi semafoorista.
Semafoorilla niytetdéin ,vapaata kulkua’
yvhdelld siivelld (yhdelld vihredlld valolla)
padraidetta henkiloasemalle ja kahdella sii-
velld (kahdella vihredllda valolla) tavara-
ratapihan sivuraiteille mainitulta tulosuun-
nalta tuleville junille. Semafoori saadaan
signaaliohjesdéinnon 12 §m muistutuksen

mukaisesti asettaa mnayttimadn ,vapaata
kulkua’’ enmenkuin juna on antanut tulo-
signaalin.

Uusi semafoori otettiin etusignaaleineen
kiytdntoon viime marraskuun 3 pHivini,
jolloin samalla vanha puinen tulosemafoori
poistettiin,

Téten kumotaan  rautatiehallituksen
kiertokirje N:o 73/2775, 23/7—15.

V. Kristiinankaupungin aseman tulo-
sematfoori poistettiin etusignaaleineen tar-
peettomana viime toukokuun 15 pdiviini.

Téten  kumotaan rautatiehallituksen
kiertokirje N: 49/1680, 16/4—20, mikali
se  koskee Kristiinankaupunegin tulosema-
fooria.

VI. Korkeakosken aseman Hirsilin puo-
leiselle tulosuunnalle on pystytetty ja viime
toukokuun 26 piivind otettu kiytdntoon
yksisiipinen tulosemafoori, joka sijaitsee
390 metrin etaisyydelld tulosuunnan ensim-
miisestii (vasta-)vaihteesta. Vanha puinen

vixel. Samtidigt slopades den gamla in-
fartssemaforen av tra.

Héirmed kompletteras jarnvigsstyrelsens
cirkulir N:o 43/1642, 4/4—19, for si vitt
det berdr den sodra semaforen & (Gamla-
karleby station.

IV. A Vasa station har vid infarten frin
Korsholm utbygets en vixel- oeh signal-
silkerhetsanliggning, vartill hor en tvdvin-
gad infartssemafor (A'/?) jimte med blink-
ljus forsedd skivforsignal. Semaforen ar
beldgen pé& 450 meters avstdnd fran infar-
tens forsta sparkorsning och forsignalen 400
meter frén semaforen. Med semaforen visas
,fri fart” med en vinge (ett gront sken)
for frdn ndmnda infart lings huvudspédret
till personstationen och med tvd vingar (tvé
grona sken) till godsbangérdens sidospér
inkommande tdg. Semaforen fir enligt an-
méarkningen i § 12 av signalreglementet
stillas pd ,fri fart’”” forrin téget givit an-
komstsignal. \

Den nya semaforen ibruktogs jéamte till-
horande forsignaler den 3 sistlidna novem-
ber, varvid den gamla infartssemaforen av
tria samtidigt slopades.

Hirmed  upphéves jarnvigsstyrelsens
cirkuldir N:o 73/2775, 23/7—15.

V. A Kristinestads station har infarts-
semaforen jamte forsignal sdisom obehovlig
slopats den 15 sistlidna maj.

Hérmed  upphdves = jéarnvigsstyrelsens
cirkuldr N:o 49/1680, 16/4—20, for si vitt
det beror infartssemaforen & Kristinestads
station.

VI. A Korkeakoski station har vid infar-
ten frin Hirsili uppstéllts och den 26 sist-
lidna maj ibruktagits en envingad infarts-
semafor, beligen péd 390 meters avstind
frdn infartens forsta (mot-)viixel. Den
camla infartssemaforen har pd grund av



tulosemafoori poistettiin raidemuutoksen
johdosta jo aikaisemmin. !
Téten tidydennetdiin rautatiehallituksen
kiertokirje N:o 43/1642, 4/4—19, mik&li se
koskee Korkeakosken Hirsilin puoleista

- semafooria.

VII. Porin aseman Mintyluodon puolei-
nen tulosemafoori on viime heindkuun 10
piivind siirretty vahin kauemmaksi ja si-
jaitsee nykyddn 345 metrin etdisyydelld
tulosuunnan ensimmdisestd (myoté-)vaih-
teesta.

Téten tidydennetdéin rautatiehallituksen
kiertokirje N:o 34/3272, 9/11—22, mikdli
se koskee yllimainittua Porin tulosema-
fooria.

Ylldoleva ilmoitetaan titen asianomaisten
tiedoksi ja noudatettavaksi.

Helsingissd, rautatiehallituksessa, joulu-
kuun 28 pidivand 1928.

Vilhelm
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utforda spérforéndringar redan tidigare
slopats.

Hirmed kompletteras jarnvégsstyrelsens
cirkuldr N:o 43/1642, 4/4—19, for si vitt
det beror Korkeakoski vid infarten frin
Hirsild beligna semafor.

VII. A Pori station har den vid infarten
frdn Méntyluoto beldigna infartssemaforen
den 10 sistlidna juli forskjutits ndgot langre
bort och &r numera beligen pd 345 meters
avstind frin infartens forsta (med-)vixel.

Hirmed kompletteras jérnvigsstyrelsens
cirkuldr N:o 34/3272, 9/11—22, for s§ vitt

det beror ovannimnda infartssemafor &
Pori station.
Ovanstiende meddelas hérmed veder-

borande till kinnedom oech efterriittelse.
Helsingfors, & jirnvigsstyrelsen, den 28
december 1928.

Jansson.

A. Grunér



Kiertokirje
N0 37/3593

joulukuun 28 piivalta 1928

kiinteistd signaaleista Joensuun asemalla

(ynnil Pielisjoen kiintosillalla ja Outo-

kummun radan erkanemisvaihteilla) seki
Inkilin ja Kdmirin asemilla.

I. Joensuun aseman pohjoistulosuun-
nalle on rakennettu vaihde- ja signaali-
turvalaitos turvaamaan ratapihan pohjois-
piitd, Pielisjoen kidntosiltaa ja Outokum-
mun radan erkanemisvaihteita késittden
seuraavat kiintedt signaalit:

1. Yksisiipinen tulosemafoori (B) vilkku-
valolla varustettuine valoetusignaaleineen
Kontiolahden  puoleisella  tulosuunnalla.
Semafoori sijaitsee 1256 metrin etdisyydelld
tulosuunnan ensimmaéisesti. myotivaihteesta
{Outokummun radan erkanemisvaihteesta)
ja etusignaali 540 metrin pifssi sema-
foorista. Semafoori on tarkoitettu mai-
nitulta tulosuunnalta erkanemisvaihteiden
ja k#intosillan kautta Joensuun ratapihalle
tuleville junmille.

2. Yksisupinen tulosemafoor: (C) vilkku-
valolla varustettuine valoetusignaaleineen
Viinijirven puoleisella tulosuunnalla. Se-
mafoori sijaitsee semafoorin B kohdalla 60
metrin etdisyydelli tulosuunnan ensimméi-
sestd vastavaihteesta (Outokummun radan
erkanemispaikan turvavaihteesta) ja etusig-
naali 540 metrin pigdssi semafoorista. Sema-
foori on tarkoitettu mainitulta tulosuun-
nalta erkanemisvaihteiden ja kdantosillan
kantta Joensuun ratapihalle tuleville junille.

155-—29

Cirkulér

N:o 37/3593
av den 28 december 1928

angiende fasta signaler & Joensuu (jimte
Pielisjoki svingbro och Outokumpubanans
forgreningsviixlar), Inkili och Kimdri
stationer.

I. A Joensuu station har vid norra in-
farten uthyggts en vixel- och signalsiker-
hetsanliggning, avsedd att sdkerstilla
norra #ndan av bangdrden, Pielisjoki
svingbro och Outokumpubanans forgre-
ningsvixlar samt omfattande féljande fasta
signaler:

1. En envingad infartssemafor (B)
jimte med blinkljus forsedd ljusforsignal
vid infarten frén Kontiolahti. Semaforen
dr beligen pd 125 meters avstdnd frin in-
fartens forsta medviixel (Outokumpu-
banans forgreningsvixel) och forsignalen
540 meter frén semaforen. Semaforen ir
avsedd for frén ndmnda infart via forgre-
ningsvixlarna och svingbron till Joensuu
bangird inkommande tag.

2. En envingad infartssemafor (C)
jémte tillhorande med blinkljus forsedd
ljusforsignal vid infarten fran Viinijarvi.
Semaforen &r beligen jimsides med sema-
foren B pd 60 meters avstdnd frin
infartens forsta motvixel (skyddsvixeln
vid Outokumpubanans forgreningspunkt)
och forsignalen 540 meter frin semaforen.
Semaforen &r avsedd for frdn ndmnda in-
fart via forgreningsviixlarna och svingbron
till Joensuu bangdrd inkommande tég.



Semafoorien B ja C valoetusignaalit
ndyttivit sekid piivalla ettd ylolla etusig-
naaleille kuuluvia signaalivaloja (ilman
takavaloa).

3.  Kaksisiipisti semafooria vastaava
vilkkuvalolla wvarustetiu lihtivalosignoaals
(D*/*) 65 metrin etiisyydelld ratapihan
pohjoisvaihteesta ja 350 metrin pidssi
ki#dntosillasta.  Valosignaalilla néaytetdan
,vapaata kulkua’’ (sekil pdivilld ettd yolld)
vhdelldi vihreilli vilkkuvalolla Kontiolah-
teen ja kahdella vihreilld kiintovalolla
Viinijérvelle lihteville junille. Valosig-
naalilla, ei ole takavaloja.

Semafoorit B ja C otettiin etusignaalei-
neen kiytintoon joulukuun 1 pédivind 1927
ja lihtovalosignaali D'/? toukokuun 15 pii-
vinid 1928, jona viimeksimainittuna pédivini
poistettiin samalla vanhat ki#ntosiltasema-
foorit. Uudet signaalit saadaan signaali-
ohjesiinnon 12 §:m muistutuksen mukai-
sesti asettaa nayttimiin ,vapaata kulkua’’
ennenkuin juna on antanut tulo- tai ldhto-
signaalin.

Taten  kumotaan  rautatiehallituksen
kiertokirje N: 63/2415, 8/10—20 sikdli
kuin se koskee Pielisjoen kiifintosillan sig-
naaleja.

II. Inkildn asemalle on rakennettu
vaihde- ja signaaliturvalaitos, johon kuu-
Inu:

1. Kaksisiipinen tulosemafoori (A'/*)
Sairalan puoleisella tulosuunnalla 360 met-
rin etiisyydelld tulosuunnan ensimméisesti
(vasta-)vaihteesta. Semafoorilla niytetiin
,vapaata kulkua’’ yhdelld siivelld (yhdelld
vihredlld valolla) laituriraiteelle I ja kah-
della siivelld (kahdella vihreilld valolla)
raiteille II ja 3 mainitulta tulosuunnalta
tuleville junille.

2.  Kaksisiipinen tulosemafoori (B'/?)
vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaa-
leineen Ojajéarven puoleisella tulosuun-
nalla. Semafoori sijaitsee 300 metrin etii-
syydellid tulosuunnan ensimméisestd vasta-
vaihteesta ja etusignaali 430 metrin péadssi

Semaforernas B och C ljusforsignaler
visa om dagen pi samma sitt som om nat-
ten for forsignaler faststiillda signalsken
(utan bakétsken).

3. En med blinkljus forsedd, mot tvdvin-
gad semafor svarande wutfarisljussignal
(D*/?) pd 65 meters avstind frdn bangir-
dens norra véaxel och pd 350 meters avstind
frén svangbron. Med Iljussignalen visas
oiri fart’”’ (s@vil om dagen som om natten)
med ett blinkande gront sken for till Kon-
tiolahti och med tvd fasta gréna sken {61
till Viinijdrvi avegdende tdg. I[ijussignalen
har icke bakétsken. '

Semaforerna B och C inbruktogos jimte
forsignaler den 1 december 1927 samt ut-
fartsljussignalen D*/? den 15 maj 1928,
vilken sistnimnda dag de gamla sviingbro-
semaforerna slopades. De nya signalerna
{84 enligt. anmirkningen i § 12 av signal-
reglementet stillas pd ,fri fart’’ forréin
tdget givit ankomst- resp. avgidngssignal.

Hirmed upphives jarnvigsstyrelsens
cirkuliar N:o 63/2415, 8/10—20, for si vitt
det beror Pielisjoki sviingbros signaler.

II. A Inkild station har utbyggts en
vixel- och signalsikerhetsanligening, till
vilken hora:

1. En tvdvingad infartssemafor (A2/*)
vid infarten frin Sairala pd 360 meters av-
stind frin infartens forsta (mot-) vixel.
Med semaforen visas ,,fri fart’”” med en
vinge (ett gront sken) for frin nimnda
infart till plattformspéret I och med tva
vingar (tvd grona sken) till spdren II och
3 inkommande tég.

2. En tvdvingad infartssemafor (B'/?)
jimte med blinkljus forsedd ljusférsignal
vid infarten fr&n Ojajirvi. Semaforen &r
beliigen p& 300 meters avstind frén infar-
tens forsta motviixel och forsignalen 430
meter frin semaforen. Med semaforen




semafoorista. Semafoorilla niytetddn ,,va-
paata kulkua’’ yhdelli siivelld (yhdelld
vihreilli valolla) laituriraiteelle I ja kah-
della siivelli (kahdella vihredlld wvalolla)
raiteille IT ja 3 mainitulta tulosuunnalta
tuleville jumille. Valoetusignaali nayttida
seki, paivilla etti yolld etusignaaleille kuu-
luvia signaalivaloja (ilman takavaloa).

Uudet signaalit otettiin kiiytintoon kulu-
van vuoden marraskuun 10 p#ivini, jolloin
samalla vanhat puusemafoorit poistettiin.

Uudet semafoorit saadaan signaaliohje-
siannon 12 §m muistutuksen mukaan aset-
taa niyttdmiin ,vapaata kulkua’ ennen-
kuin juna on antanut tulosignaalin.

IIT. Kamdaran aseman Siainion puoleinen
tulosemafoori  poistetaan  tarpeettomana
ensi helmikuun 15 péivistd lukien.

Téten kumotaan rautatiehallituksen kier-
tokirje N:o0 44/1986, 25/5—17, mikili se kos-
kee Kémirin semafooreja.

Ylldoleva ilmoitetaan titen asianomais-
ten tiedoksi ja noudatettavaksi.

Helsingissii, rautatiehallituksessa, joulu-
kuun 28 paivind 1928.
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visas ,,fri fart’”” med en vinge (ett gromt
sken) for frin nimnda infart till platt-
formspdret I och med tvd vingar (tvd
grona sken) till spiren II och 3 inkom-
mande tdg. Ljusférsignalen visar om da-
gen pd samma sitt som om natten for for-
signaler faststiillda signalsken (utan bakiit-
sken).

De nya signalerna ibruktogos den 10 mno-
vember innevarande &r, varvid samtidigt
de gamla trisemaforerna slopades.

De nya semaforerna f& enligt anmairk-
ningen i § 12 av signalreglementet stillas
pd ,fri fart’”’ forrin tdget givit ankomst-
signal.

III. A Kamird station slopas sasom
obehovlie den vid infarten frdn Sdinio
beligna infartssemaforen f. o. m. den 15
instundande februari.

Hirmed upphives jarnvigsstyrelsens cir-
kulir N: 44/1986, 25/5—17, for si vitt
det beror semaforerna & Kiaméri.

Ovanstdende meddelas hirmed veder-
bérande till kiinnedom och efterrittelse.

Helsingfors, & jirnvagsstyrelsen, den 28
december 1928.

Vilhelm Jansson.

A. Grunér.



Kaikille ratainsinéreille, rakennus- ja tyé-
pddllikille sekd rakennus- ja ratamestareille.

Kiertokirje
n:o 320

jirjestysohjeista hﬁonerakennustyiitﬁ varten.

Asianomaisten tiedoksi saa rautatichallitus tdten toimittaa alempana olevan val-
tioneuvoston piitoksen sekd rautatiehallituksen asiasta antaman ilmoituksen:

Valtioneuvoston paatos,
joka sisiiltid jirjestysohjeet huonerakennustyoti varten.

Annettu Helsingissd 15 paivina marraskuuta 1927.

Nojautuen ammattivaaralta suojelemisesta 4 piivini huhtikuuta 1914 annetun
asetuksen 17 §:Hdn on valtioneuvosto, sosialiministerion esittelysti, huonerakennus-
tyotd varten vahvistanut seuraavat jarjestysohjeet:

Yleisiii mddrdyksid.

18.

Huonerakennustéissd on ryhdyttivia te-
hokkaisiin toimenpiteisiin tapaturmien es-
timiseksi,

Kaikki huonerakennustyossii kiytettivi
kalusto, koneet, nostolaitteet, kuljetusvili-
neet, telineet ja kasityokalut on pidettavi
sellaisessa kunnossa ja varustettava sellai-
silla turvallisuus- Jja suojalaitteilla, ettd
tapaturmavaara niiden kayttimisessi vil-
tetitin. Koneet ja rakennuksessa tarpeelli-
set mnostolaitteet ja telineet on aina ennen
niiden uudelleen kiyttimisti tarkastettava,
ettd ne ovat asianmukaisessa kunnossa.

872—28

2 6.

Rakennustyopaikalla on rakennusainek-
set ja tyovilineet pidettdvia hyvissid jirjes-
tyksessi sekid tarpeelliset kiytivit ja kul-
Jjetustiet vapaina niilli liikkumista esté-
vistd, esineistd.

Pimedin aikana tyOskenneltiessi tulee
tyoskentelypaikan, kiytivien ja kuljetus-
teiden olla riittivésti valaistut. Tyon-
tekijiin lilkkuminen valaisemattomilla ra-
kennuksen osilla on kiellettdvi.

Siahkdjohdot on rakennustyopaikalla ase-
tettava niin ja pidettivd sellaisessa - kun-
nossa, etteivit tyontekijit asiattomasti
pidise niiden kosketuksiin ja ettei niisti
muutenkaan koidu vaaraa tyontekijsille.



3 §.

Rakennustoissd kiiytettiivisti hisseisti ja
muista nostolaitteista, hoyrykattiloista ja
-astioista, rakennuksilla esiintyvisti kiven-
louhinta- ja hakkuuntyosti sekid rajihdys-
aineiden kiytosti on voimassa, mitd niistd
erikseen siiidetiiin. i

4 8.
Rakennustyopaikalla tai sen lihettyvilld
on pidettivd tyontekijoitd varten raitista
juomavettdi saatavana ja on se, ellei vesi-
johtoa ole olemassa, siilytettdvd suljetussa,
hanalla varustetussa astiassa.

5 §.

Tyontekijiin vaatteita varten tulee olla
eri huone, joka on pidettivid vahintidn
+15° C lampbiseni.

Tyontekijoiti varten, jotka ruokailu-
ajaksi voivat poistua tyostd, tulee olla ruo-
kailuhuone, johon on jirjestetty mukana
tuodun ruoan ldmmityslaite.

Ruokailu- ja pukuhuoneessa tulee olla
hyvé ilmanvaihto ja on niiden puhdista-
minen toimitettava huolellisesti joka paivi.
Lattiat on pestiivi. vidhintian kerran vii-
kossa. Suursiivous on toimitettava vahin-
tdin kerran kuukaudessa.

Ammattientarkastajalla on oikeus har-
kintansa mukaan myontdd tdmin pykdlan
1 ja 2 momentin madriyksistd poikkeuksia.

6 .

Tyontekijoille on  jirjestettdvi  tyo-
paikalle kidymiloitd, jotka tulee pitdd puh-
taina ja kunnossa. Missd tyontekijoind on
kumpaistakin sukupuolta, on kidymilsiti
laitettava erikseen naispuolisille tyotnteki-
joille.

7 8.
" Niiden jarjestysohjeiden alaisella tyo-
paikalla tulee olla sidetarpeet, paarit ja
muut tapaturman ensihoitoon tarpeelliset
viillineet sekii ensihoitoon sopiva sidehuone.

Ellei tyopaikan lahettyvilld asu ladkirii,
tulee sielli olla saatavissa joku ensiavun
antoon kykenevid henkils. Ammattientar-
kastajalla on oikeus harkintansa mukaan
myontdd témin pykilin madriyksisti
poikkeuksia.

Perustushautojen kaivamistyi.

8 §.

Perustushautojen kaivaminen on suori-
tettava niin, ettd véaltetdlin tapaturmat,
Joita maanviereminen tai putoavat kivet ja
muut esineet saattavat aiheuttaa.

Perustushautaa kaivettaessa on maa,
mahdollisen vieremisen estdmiseksi, joko
kaivettava kaltevaksi taikka tukiseinilld
tai muuten maan laadun mukaisesti tuet-
tava. Tukemiseen kiytettivi puuaines ei
saa olla lahoa eiki muuten viallista. Tuki-
seinien rakentamiseen kiytettikoon riitté-
vin vahvoja lankkuja ja tuettakoon ndmé
seinidt asianmukaisesti ottaen huomiocon
maanpaine. Tukiseinien tukia ja vahvik-
keita #lkoon ilman vastaavaa lisdvahvis-
tusta kiytettiko kulkusiltojen ja mnosto-
lavojen kannattimina.

9 4.

Ennenkun toisen, vieressi olevan raken-
nuksen perustuksen alla tai aivan sen wvie-
ressi aloitetaan kaivaustyét on rakennus
soveliaalla tavalla estettiivi sortumasta.

Roudan sulamisen tai sateiden aikana on
ryhdyttivi erikoisiin toimenpiteisiin seiné-
mien sortumisen estimiseksi, kuten tukien
vahvistamiseen ja veden poistamiseen pe-
rustushaundasta.

) 10 §.

Rakennustyossi  kiytettivid kaivaus-,
ruoppaus- ja muita koneita hoitakoot ai-
noastaan sithen tottuneet henkilét. Koneet
on, kaatumisen ja luisumisen estiimiseksi,
asetettava ja kiinnitettdvd lujalle alustalle.




Tl § ,
Kulkusillat on rakennettava lujiksi, huo-
mioonottaen miiden oma paino ja niille
asetettava suurin kuormitus.

Kaivo- ja tunnelityit.

12 §.

Ennenkun tyoskentely kaivossa, tunne-
lissa, katujohtoon yhdistiviissi kanavassa
tai muussa sellaisessa alkaa, on tutkittava,
ettei niissid ole myrkyllisia kaasuja ja ettei
raitista ilmaa niistd puutu. Tarpeellisen
ilmanvaihdon aikaansaamiseksi on ryhdyt-
tdavii tehokkaisiin tolmenpiteisiin,

Perustuksen rakentaminen.

135,
Perustuksen. rakentamistyot on jirjes-
tettivd ja suoritettava miin, ettd perustus-
haudoissa maanvieremiset viltetiiin.

Perustustoissi  kiaytettivat  paalutus-
koneet on jatkuvasti tarkastettava. Ne on

asetettava kestdville alustoille ja tuettava
kaatumisen ja luisumisen estimiseksi.

Paalutuskoneiden liikkuvat osat ja voi-
mansiirtolaitteet on asianmukaisesti
Justettava.

Paalujen kuljettamisessa paalutuskoneil-
le, niiden asettamisessa ja suuntaamisessa
tulee ryhtyic tarpeellisiin toimenpiteisiin
tapaturmain varalta. Paalutustyon johto
ja paalutuskoneiden hoitaminen on uskot-
tava ainoastaan ammattitaitoisille hen-
kilaille. : :

sSuo-

Kivenmurskaus.

14 §.

Polyn levidmisen estimiseksi on kiven-
murskauskoneessa, mikili mahdollista, joh-
dettava vesisuithku syottdaukkoon tai onm
levidminen muulla sopivalla tavalla eh-
kiistava.

Betonaityo.

15 §.
Betoniholvien, -palkkien, ‘kaarien ja
muiden  betonirakenteiden rakentamisen

valvonta ja johto annettakoon ainoastaan
todistettavasti ammattitaitoiselle henkilolle.

Betonitéissd tarvittavat muotit ja telineet
on tehtivd aineksista, joissa ei saa olla mii-
den kestivyytti vihentivid laho- taikka
muita vikoja.

Muotit ja telineet on rakennettava riit-
tiviim vahvoiksi kestim#iin miitd kuormi-
tuksen vaihteluita, jotka saattavat betoni-
tyotd suoritettaessa syntyi. Betonin vala-
misen aikana on telineiti tarkastettava,
etti ne elvit siind mdidrin laskeudu tai
muuten siirry paikaltaan, ettid siiti aiheu-
tuisi sortumisen vaaraa. Betonitoissi kiy-
tettivistd telineisti olkoon  soveltuvissa
kohdissa muutoin voimassa, mitd alempana
néissd jirjestysohjeissa telineistd yleensi
madrataan.

16 §.

Beton1 on sitomisaikana, valamisen jal-
keen, varjeltava haitalliselta kuivumiselta,
jiitymiseltd, térinidltd ja kuormitukselta.
Etenkin kylmini vuodenaikana on betoni-
toitd “suoritettaessa huolehdittava, ettd be-
toni ei jaddy. -

Muotteja ja telineitd alkoom poistettako
betonirakenteista lilan aikaiseen, ja on
kussakin tapauksessa erikseen madrittiva,
huomioonottaen rakenteelliset ja kuormitus-
seikat, milloin ja missi jirjestyksessd pois-
taminen voidaan sallia.

Rakennustelineet.

17 §.
Telineitd rakennettaessa ja purettaessa
on noudatettava suurinta varovaisuutta.
Sellaisen tyon johtoa #Hlkoon annettako

muulle kuin siiti vastuunalaiselle, tottu-
neelle henkilolle.



Telineille sallittu suurin kuormitus on
soveliaalla tavalla ilmoitettava tyénteki-
joille. Vahvistamatta telineitii dlkéon niiti
kuormitettako yli sallitun miirin.

Telineiden kestivyytti tulee tyon aikana
ajoittain tarkastaa.

Telineiden rakennusaineet ja  kuormitus.
18 §.

Telineiden rakennusaineiden tulee olla

tarkoitukseen soveliaat ja tulee niiti olla

tyopaikalla riittivi miird. Puuaine ei
saa olla niin viallista, etti telineiden kes-
tivyys siitd vihenisi. Telineisiin kiiytetty
rauta-aine ei saa olla siiroistdi, ruosteen-
syomd# eikd muuten viallista.

Naulat, pultit, ruuvit, kiskot, liitos- ja
ankkuroimisraudat sekii vannehtimis- ja
sideraudat eivit saa olla aikaisemmasta
kiiytosti vioittuneita, ja on mne valittava
huomioonottaen kulloinkin miihin kohdistn-
vat kuormitukset.

Telineitdi rakennettaessa on huomioon-
otettava telinepuun oma paino, 700 kg/m3
mukaan, ja vieli lisiksi se paino, joka
tulee telineilld tyoskentelevistd tyonteki-
joistd, tyokaluista, tyokoneista, rakennus-
aineista ja muusta telineilld litkutettavasta
kuormasta. Edelleen otettakoon huomioon
tunlen ja lumen, hissien, vintturien y. m.
nostokoneiden aiheuttama kuormitus,

Telinejirjestelmiit ja niiden piidosat.
19 §.

Huonerakennustelineet rakennetaan joko
vksirivisiksi tai kaksirivisiksi,

Yksiriviset telineet kiisittiviit sellaisen
jirjestelmin, jossa telinekuormaa kannattaa
paitsi rakennuksen seind, myods mésritylle
etiisyydelle seiniisti asetettu seinéin kanssa
vhdensuuntainen pystypiirurivi. -

Kaksiriviset telineet kisittivit sellaisen
jirjestelmén, joissa seindin osuus teline-
kuorman kannattamiseksi korvataan toisella
pystypiirarivilli,

Puisilla  huonerakennuksilla esiintyy li-
siksi  yksirivinen telinejivjestelmi, jossa
pystypiirut  sivulle liitkkumisen
tuetaan vinoilla jokilla.

Yksirivisessii jirjestelmiissii on piirurivin
etilsyys seiniistdi oleva vihintisin 1.4 fai
1.7 metrid, joista edellinen tarkoittaa puisia
huonerakennuksia. Kaksirivisessii  jirjes-
telméssd on piirurivien etiiisyys oleva vi-
hintdiin 2.0 metrii.

Kummassakaan jirjestelmiissi ei pysty-
piirujen rakennuksen suuntainen etiisyys
saa olla sunrempi kuin 2.5 metrii.

Telinesillan eli lavan leveyden muuraus-,
rappaus-, kivi- ja muissa sellaisissa toissi
tulee olla vihintain 1.5 metrii. Puisilla
huonerakennuksilla  tulee telinelavan le-
veyden olla vihintdin 1.25 metrii.

Saumaus- ja puhdistustdissii tulee teline-
sillan olla ainakin 0.8 metrii leveii. Maa-
laus- -ja muissa sellaisissa toissii tulee teline-
sillan olla ainakin 0.6 metriii levei.

varalta

Yksirivisen telinejirjestelmim  piiosat
ovat:
Pystypiirut, n#iti vaakasuorasti yhdis-

tivit mniskat eli jokkalankut, seiniin ' ja
jokkalankkuihin poikittaisesti nojaavat te-
linesiltojen kannattimet eli jokat, teline-
kuormia kannattavat telinesillat, telineiti
pituus- ja poikkisunnnassa jaykistivit
vino- ja ristisiteet sekd seindankkuriraudat.
Listiksi esiintyy telinejirjestelmiissfi jokka-
lankkua kannattava tukikorvus eli naappi.
Kaksirivisessid telinejirjestelmissi tulee
edellisen lisiiksi pifiosiin kuulumaan toinen
piirurivi ja sitd sitova jokkalankku.

Telineiden mitoitus.

20 A.
Telinerakennukseen kiiytettivien pysty-
piirujen tulee olla niin vahvoiksi mitoitetut,
ettd ne kestiiviit telineen oman painon ja
kaiken niille tulevan kuormituksen.
Pystypiirujen mitoituksen, mniin
kuin  kaksirivisessii Jirjestelmiissi,

vksi-
tulee




riippua piirujen keskindisestd etdisyydesti
seki telineiden korkeudesta ja kuormituk-
sesta. Senraavia rajamittoja ei kuitenkaan
saa alittaa. ;

Kun ylin telinesilta on nom 5 metrin
korkeudella maasta, tulee pystypiirujen
veistetyn tyvimitan olla vihintiin 10 X 10
sm.; sillan ollessa yli 5 metrid maasta on
piirujen veistetty tyvimitta oleva wviithin-
tadn 12.5 X 12.5 sm.

Jokkalankkujen vahvuus sekd yksi- etté
kaksirivisessii jirjestelmissi on m#drattava
pystypiirnjen etdisyyttd rakennuksen pi-
tuussuunnassa ja  telinesilloilta johtuvia
kuormituksia silméllapitdaen.

Kun pystypiirnjen etdisyys rakennuksen
pituussuunnassa on korkeintaan 2.5 metrid,
on jokkalankkujen mitta oleva 5 X 15 & 20
sm. riippuen pystypiirujen etidisyydesti.
Jos pystypiirujen etidisyys on sourempi
kuin 2.5 m., on jokkalankut vastaavasti
vahvistettava. Kun pystypiirnjen etdisyys
on niin suuri, ettd jokkalankkua on vaikea
kylliksi vahvistaa, tuetaan jokkalankun
keskikohta vino- tai riippusiteilla.

Jokkalankkujen tukemiseen  kiiytetyt
naapit eli tukikorvukset on tehtivd vihin-
tddn 5 X 12.5 )X 35 sm. suuruisiksi.

Jokkalankun jatkoksen kohdalla on tuki-
korvus oleva niin paksu, ettd se tukee mo-
lemmat jatkoksen lankut.

Puisilla huonerakennuksilla esiintyviissa
telinejirjestelmissi, jossa varsinaista jokka-
lankkua ei kiytetd, korvataan jokkalankku
2.5 % 12.5 sm. vahvuisella vaakasuoralla
siteelld.

Jokkien mitoitus on midrattivi otta-
malla huomioon jokkien keskindinen etdi-
syys, telineille tuleva kuorma ja yksirivi)
sissd telineissii jokkalankun etdisyys sei-
nisti  sekd kaksirivisissii jokkalankkujen
keskiniiinen etidisyys.

Vierekkiisten jokkien etiisyys telinesil-
lan keskiviivan kohdalla saa olla enintéi#in
1.5 metrid.

Jokkien veistetty vahvuus on oleva vi-

-
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hintdén 12.5 ) 12.5 sm. Titd vahvuutta
saa kiayttia sekii yksi- ettd kaksirivisessd
jirjestelmiissii, jollei jokkien tukikohtien
vali ole : suurempi kuin 2.4 metrii. Jos
telineiden leveys on titd suurempi, on kiy-
tettivi vastaavasti vankempia jokkia.

Erittidin raskaita kuormia telineilld kiisi-
teltidessd, on jokat tehtiivi kaksinkertai-
siksi eli siis yksi jokka kummallekin puo-
len piirua.

Yksirivisessii  telinejirjestelmissi  pui-
sia huonerakennuksia = varten - kiytetddn
jokkina vihintiin 2 kpl. 5 X 10 sm. lank-
kuja tai vastaavan vahvuisia muita puita.

Telineissd kiiytettyjen siltalankkujen pi-
tdsa olla vihintdin 4.6 sm., puisten raken-
nusten telineissii vihintdsin 3.2 sm. paksuja.
Telinelankkujen asemasta, joiden paksuus
on laskettu mifritylle kuormitukselle, ei
saa kayttddi kaksinkertaisia puolipaksuja
lautoja.

Vino- ja ristisiteiden pienimpien mitto-
jen tulee olla: puristetuissa siteissd (ponsi
eli vitaposki) 5 X 12.5 sm.; vedetyissi si-
teissii 2.5 X 10 sm.

Telineiden rakentominen.

21 §.

Pystypiirujen asettamisessa tulee huo-
lehtia siitd, ettd jokaisen piirun alusta kan-
nattaa piirulle tulevan painom. Jos kuor-
mitus on niin suuri, ettd piirun alusta ei
sitdi kestd, on joko alustaa vahvistettava
tai kuormitus asianmukaisella tavalla joh-
dettava lagjemmalle alalle.

Jos piirut asetetaan suoraan maanpin-
nalle, on mniiden alipdét joko kaivettava
maahan tai muuten estettivi sivulle liikku-
masta.

Ulommaisen piirurivin tulee, mikili mah-
dollista, kallistua hiukan seindéin p#in.

Jog tuulen painosta tal muusta syystd
pystypiirut pyrkivit kohoamaan paikal-
taan, ovat ne ankkuroitavat alustaansa.



Telineiden pystypiirujen tulee, mikili
mahdollista, olla telineissii yhtimittaisina.

Kun piirut on jatkettava, on jatkokset
asetettava helposti nihtiviin kohtiin ja
tehtivii huolellisesti.

Jos jatkosliitokset tehdiin niin, ettd pii-
rujen piit asetetaan vastakkain toistensa
padlle, tulee liitospintojen sopia toisiinsa.
Liitoskohdat sidotaan tdlloin joko sidepuilla
tai raudoilla, jotka kiinmitetdfin piiruihin
nauloilla, pulteilla, rautavanteilla t. m. s.

Jos jatkosliitokset tehdidin niin, ettd pii-
rujen piddt menevit limiin toistensa ohi,
tiytyy jatkosliitos litkkumisen estimiseksi
pituussnunnassa ja nurjahduksen viltti-
miseksi sitoa joko piirujen lipi ulottuvilla
pulteilla tai vanneraudoituksella seki lysda
ylemmin piirun padn alle luja tukikorvus.
Liitoksen pituuden tulee olla viihintdin 1
metri.

Jokkalankut on kiinnitettivi suoraan
pystypiiruihin, ulommaisessa piirussa sisi-
sivulle ja kaksirivisen jirjestelmin seinin-
viereisessi piirussa ulkosivulle.

Jokkalankun liitos on jirjestettivia pys-
typiirun kohdalle. Télléin on huomioon-
otettava, ettii ensin maulataan toinen jatkos-
liitoksen muodostavista lankuista lujasti
pystypiiruun, ja vasta senjilkeen ulom-
mainen lankkn jo kiinnitettyyn lankkuun
niin pitkilli nauloilla, etti naulat ulottuvat
piirun kohdalla pystypiirun sisiin ainakin
5 sm. ja lankun kohdalla naulojen péit
voidaan kunnollisesti kidntiad.

Kun jokkalankku on kiinnitetty pysty-
piiruun, - asetetaan sen tueksi, ennenkun
telinesiltaa kuormitetaan, lujasti naulattu
tukikorvus eli maappi.

Jokkien asettamisessa on huomioonotet-
tava, ettdi yksirivisessd jirjestelmissi jokan
piA on upotettava viahintdin 15 sm. seini-
muurin sisdin. Jokat eiviat saa mnojata
tiili- tai muihin sellaisiin kasoihin.

Puisilla huonerakennuksilla tulee jokkien
pait kiinnittdd seindhirsiin ja tukea alta ja
ulkopuolelta tukikorvuksilla.

Jokkien ulkop#it kiinnitetifin joko suo-
rastaan pystypiiruihin tahi jokkalankkui-
hin. Edellinen tapaus tarkoittaa puu-
rakennuksia. Jialkimméaisessi tapauksessa-
kin on joka toisen pystypiirun kohdalle
asetettava jokka kiinnitettivi pystypii-
ruun. Kiinnityksen on oltava niin teho-
kas, ettd jokkien linkuminen estetiiin.

Puisilla huonerakennuksilla, joiden teli-
neissi jokkalankkuja ja niiti tukevia tuki-
korvuksia ei kdytetd, kiinnitetdin jokat
pystypiiruihin paitsi tehokkaalla maulauk-
sella myos tukikorvuksilla.

Telinesiltaa rakennettaessa on teline-
lankut asetettava  ja kiinnitettivii niin,
etteivit me kuormituksista irtaannu ja ettd
ainakin telinesillan ulommaisin lankku on
naulattava kiinni. Lankut on asetettava
niin, ettii niiden p#iit hyvin ulottuvat jok-
kien ;yli. Vioittuneet ja kuluneet silta-
lankut on wvaihdettava uusiin.

Jos telineiden osat ovat maulauksesta tai
ruuveilla tai pulteilla yhdistimisestd siir-
kyneet, on ne vaihdettava uusiin. Ruuvit
ja  mutterit, milloin pulttiliitoksia kiyte-
tiin, on riittdvisti kierrettiivi ja jilesté-
piin tarpeen mukaan kiristettdvi.

Telinerakenteissa kiiytettivit vannerau-
dat on maulaamalla, kiilaamalla tai muuten
estettivid linkumasta.

Jos telineosissa, joissa on liitoksia, huo-
mataan linkumista tai siirtymisti, on timi
estettivi korjaamalla tai uunsimalla lii-
tokset.

Telineiden jiykistiminen.

22 §.

Telineiden ponkittimiseen ja vahvista-
miseen kiiytettiivit ponkit ja vahvistus-
lankut on tarkasti sovitettava rakenteeseen,
jotta telineosien laskeutumiset ja vidnty-
miset estetdin.

Jos telinerakennuksessa on vilttimai-
tontid kayttdfi vino- ja ristisiteitd ja nimi
telineiden poikkisuunnassa haittaavat tyon-




tekoa, voidaan miiden si‘asta piirut pénkit-
tid tai myos ankkuroida seinéiin. Tarpeen
mukaan annettakoon muutamien siteiden
ulottua maasta koko telineen. korkeudelle.
Telineiden jiykistdmisestd purkaussiltojen
ja hissien kohdalla otettakoon huomioon,
mitd 31 §:ssé sanotaan.

Rakennustelineet on ankkuroitava raken-
nuksen seiniin tai ponkitettiivi, jos telineiti
el ole aijottu vapaina riippuviksi.

Telineet sidotaan seiniin kaksinkertai-
silla, kiristettdvilld pyorérauta-ankkureilla
Joko ldpi rakennuksen seinin tai muuhun
rakennuksen kiintefiin osaan. Ankkurien
ulkopdit sidotaan pystypiirun ja jokan
kiinteiden nurkkausten kohdalle teline-
lavan alapuolelle.

Jos ankkuroimiseen kiytetidin puulank-
kua, on sen toinen p## kiinnitettiivi pysty-
pliruun ja toinen pidid lattiapalkkiin tai
muuhun rakennuksen kiinteifin osaan.

Telineiden puuliitoksissa tulee kiinnitys-
pulttien kannat ja mutterit varustaa alus-
levyill4.

Kiveen tai kallioon kiinnitettikoon ank-
kunrisiteet kiilapulteilla tai muulla tehok-
kaalla tavalla.

Siteenii kiytetty terfiskdysi on kiinnitet-
tivd tukipulttiin koysilukolla.

Kannatuspukit.
93 8.

Telineitd, joissa telinesilta on asetettu
kannatuspukeille ja joissa se on 5 metria
korkeammalla maasta, #lkoon ilman am-
mattientarkastajan lupaa kiytettiko.

Milloin rakennustyossi pukkitelineiti
kaytetdin, tulee heilumisen estimiseksi
pukit asettaa tukeville alustoille, pukkien
jalat jiykistdd luhistumista vastaan seki
pukit sitoa toisiinsa ristisiteilld, milloin
telineiden korkens maasta on yli 3 metrii.

Jos rakennuksen telinesilloille asetetaan
pukkeja, joille sitten laitetaan toiset tyis-
kentelysillat, ei pukkien korkeus saa olla
yli 1.75 metrii.

=1

Evikoistelineiti.
24 .

Tikapuu-, riippu- ja mastotelineitd saa
kiyttdd 5 metrii korkeammalla maasta
ainoastaan saumalaastinta-, vesihierinti-,
maalaus-, levysepéin- tai muussa sellaisessa
sekil tilapédisessi rappaus- ja korjaustyossi.

Tikapuutelineet, joissa tikapuiden puola-
puille on asetettu telinesillat, varustetta-
koon kaatumisen estfimiseksi siteilldi, pén-
killd tai kiinnitettikoon ne seindin.

Riipputelineet, jolssa telinesilta on koy-
sien varassa, tulee ripustaa niin, ettd koy-
sien kuluminen terivii reunoja vastaan
valtetdin., Kéydet kiinnitetiin suoraan
kattoparruihin, kiinteisiin palkkeihin tai
muihin rakennusrungon kiinteisiin osiin.
Koysia el saa kiinnittid ruuvattuihin eik:
naulattuihin hakoihin.

Ulkotelineiss#i, joissa telinesiltaa kannat-
tavat ulospistiiviit niskapuomit, tulee méi-
den toisen p#dn olla ankkuroitu vasta-
piiseen seiniin tai muuhun kiintediiin ra-
kennuksen osaan ja puomien ulkop#dt tu-
kea muuriin nojaavilla vitaposkilla. Sellai-
nen tuki ei saa nojata listaan eiki reunaan,
vaan on sen nojattava muurissa olevaan
syvennykseen tal pitkin muuria lujasti
kiinnitettyyn tukilankkuun.

1 Jos ulkotelineille asetetaan toinen irfo-
teline, el viimemainitun korkeus saa mousta
wli 3.5 metrii.

Ulkotelineitd saa kiyttdi ammattien-
tarkastajan luvalla muuraustelineini.

Tikapuut.

25 §.

Tikapuut tulee tehdd wvirheettomistd ai-
neksista ja niinhyvin askel- &kuin siva-
puiden mitat on laskettava huomioonottaen
tikapunainesten laatu ja aijottu kuormitus.

Melkein pystysuorassa asennossa kiytet-
tiviin tikapuihin kiytettikoon askelpuiksi
puolapuita, jotka tulee kiinnittédd joko lipi-
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kairaten tai upottamalla sivupuihin. Rikki-
maulatut, kuluneet tai muuten vialliset
puolapuut on vaihdettava uusiin. Askel-
pituus on tikapuissa tehtiivd lyhyeksi, jos
miitd myoten kannetaan kuommaa.

Loivissa tikapuissa eli tikaportaissa, tu-
lee askelpuiden olla vithintiin 15 sm. le-
vyiset ja on tikapuut varustettava ainakin
whdelld kaiteella, jonka tulee ulottua vi-
hintién yhti metrid ylemmiksi sitd yli-
tasoa, jolle tikapuut johtavat.

Jos tikaportaita mydten kannetaan kuor-
mia, on ne alapuolelta varustettava pohja-
laudoituksella.

Tikapuut tulee pystyttii ainoastaan
kiintedlle ja tiiviille alustalle sekii niin,
etti me eivét luisu eivitkd kaadu. Jyrkét
tikapuut on varustettava niin, etteiviit ne
kaadu taaksepiin eiviitka liw’n sivulle.
Telinesillalle asetettujen tydskentelytika-
puiden korkeus ei saa olla yli 3.0 metrii.

Telineportaat ja kulkusillat.

26 9.

Kulkua varten aijotut telineportaat ja
kulkusillat on tehtdvd siten, ettd niihin
kiytetyt lankut sidotaan toisiinsa joko ala-
puolelle asetetuilla pienoilla tai muulla
sopivalla tavalla, jotta ne eivit aiheuta
putoamisia lankkujen erilailla notkuessa.
Soveltuvissa kohdin on nithin néhden nou-
datettava samoja midrdyksid, kuin teline-
silloista on annettu.

Kulkusillan, jota kiytetiin tavaran kmul-
Jetuksessa tai kulkutiend telineilld tai avo-
naisien palkistojen péilld, tiytyy olla aina-
kin yhden metrin levyisen, paitsi alempana
vilmeisessi momentissa mainituissa ta-
pauksissa.

Kulkusilta, jota kiytetdsin tilapaisessi
tyossd, on tehtivi ainakin kolmesta rin-
makkaisesta lankusta ja viahintiddin 0.5 met-
rin levyiseksi.

Muuraustelineille
ivloskaytiavisiltojen

johtavien kulku- eli
tulee olla neljistd

lankusta tehtyja ja ainakin 0.6 metrii
leveiti.
) Turvalaitteet telineilti putoamisen
estdamaiseksi.
27 A.

Jos tyo suoritetaan rakennulisen sisilld
olevilla telineilld, jotka on rakennettu nis-
kapalkeille, tulee telineiden kohdalla ja
ainakin 2 metrin alalle telineiden vapaitten
sivajen ulkopuolelle asettaa niskapalkeille
kunnollisia telinelankkuja. Samalla tavoin
on tyoskentely turvattava ikkunoita ja nii-
den kehyksid paikalleen asetettaessa.

Porras- ja hissikuilut ja muut aukot ja
syvennykset ja muut sellaiset, joihin tyon-
tekijit voivat pudota, on aidattava tai pei-
tettivi asianmukaisilla kansilla.

Telinesillat, vilisillat ja kuljetussillat,
joilla tyoskennelldain ja jotka ovat yli b
metrid maanpinnan tai.muun kiintedin poh-
jan ylapuolella, on varustettava suojakai-
teilla, jotka asetetaan pitkin siltojen vapaita
sivoja. Sellaiseen suojakaiteeseen on rinta-
suojan lisiiksi tehtivi myos jalkalista.

Kulkusillat ja miiden vilisillat, tikapor-
taat ja portaat tulee varustaa vapailta si-
vuiltaan suojakaiteilla.

Lankkujen osilla, jotka ulottuvat wulko-
puolelle telinesiltojenr jokkia, ei saa tyos-
kennell.

Liukastumisen viilttamiseksi on teline-
sillat ja tyopaikat yleensii pidettivd puh-

kaan hiekoitettava.

Suojelu alasputoavilta esineilti.

28 §.

Sellaista tyotd, missid voi sattua alaspu-
toilevien esineiden atheuttamia tapatur-
mia, #lkoon ilman asianmukaista suojalai-
tetta suoritettako sellaisen paikan yldapuo-
lella, jossa tyontekijoitdi kulkee tai on
tyossd.




Telineportaiden, kulkusiltojen ja teline-
siltojen lankkujen vilille #lkosn jatettiko
niin suuria rakoja, ettd niiden lipi esi-
neitdi mahtuu putoilemaan tai ettd niihin
voidaan vahingossa astua.

Sellaisten paikkojen telineilld, joihin tii-
leji kaadetaan, tulee -olla tiiviitdi ja vah-
vasti rakennettuja.

Sellaisiin sulkemattomiin porttikéiytiviin
ja mmuihin paikkoihin, joissa tyontekijoitd
kulkee tai tyoOskentelee, tulee laittaa yl-
hialtd putoilevien esineiden varalta tiiviitd,
tarpeeksi leveitd ja vahvoja suojakatoksia.

Kattotyét.
29 §.

Ennen katon vakentamistéiden alka-
mista tulee ylimm#n vililattian niskapalkit
peittdd telinelankuilla, ellei itse lattia sitd
ennen ole valmiina.

Ulkopuoliset telineet on pidettdva pur-
kamattomina, kunnes katon rakennustyot
on lopetettu.

Tarpeen mukaan on telineille, ridystiin
korkeudelle, rakennettava suojakatos tyin-
tekijdin ja esineiden putoamisen ehkiisemi-
seksi.  Suojakatos tehtikoon vihintiin
puolen metrin levyiseksi ja varustettakoon
ainakin 60 sm korkealla esteseinilld. Jos
tavallisia ulkotelineitd ei ole olemassa, voi-
daan sen sijaan suojakatos rakentaa ulko-
nevalle telineelle,

Milloin kattotuolit ja muut suuremmat
kattorakenteet rakennetaan valmiiksi
maassa, on ne nostettava paikoilleen kaik-
kea varovaisuutta noudattaen.

Katon laudoittamistydssi on tyoskente-
lyé varten jiirjestettivi asianmukaiset ja
tukevat jalkanojat.

Savupiiput tulee varustaa tikapuilla,
Joita ei saa kiyttdd tukikoysien kiinnitys-
kohtana.

Suuremmissa rakennuksissa on pitkin ka-
ton harjaa pihan puolelle rakennettava kul-
kusilta, joka varustettakoon vahvoilla kai-
teilla.
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Katon korjaustoissi on kiytettivi tika-
puita. Nimi tulee asettaa tarkasti kattoon
kiinni sekii kiinnittd#i soveliaalla tavalla
katon harjaan eik# riystdsrinniin.

Tyontekijoille, jotka tyoskentelevit ka-
tolla, on tydnantajan toimitettava luja var-
muuskoysi voineen, ja tulee ennen kiytti-
mistd huolellisesti tarkastaa, etti se on
kunnossa.

Nostolaitteet.

30 §.

Nosturit ja vinssit tulee asettaa lujalle
perustalle ja ankkuroida tai tukea mniin,
etteiviit mne kuormitettuina kiytettiessd
heilahtele eivitkia liikm perustuksistaan.
Nostolaitteessa tulee olla hyvin toimiva py-
saytys- ja jarrutuslaite. Jos nostolaitteessa
on vaihde eri mopeuksia varten, tulee ham-
masvaihdon ifSestiiéin siirtyminen olla estet-
tavissi varmalla sulkulaitteella.

Nosturien ja vintturien kisikammen tulee
olla vakavasti kiinnitetty akseliin,

Jos nosturia kiytetiiin konevoimalla, tu-
lee koneenkiyttdjin veoida paikaltaan suo-
raan tai vélillisesti seurata kuorman kul-
kua koko siirtimisajan. Sihkévoimalla
kaytettdvissi nostureissa on ryhdyttivi va-
rokeinoihin, ettei tyontekiji joudu sidhko-
jinnityksen alaisten osien kanssa kosketuk-
siin,

Korkeammalla olevien nosturinosien voi-
telemista varten laitettakoon soveliaat ja
turvalliset voitelulaitteet. Liikkuva nosturi
on varustettava merkintantolaitteella, jota
tulee aina kiyttiad, ennenkuin mosturi pan-
naan kayntiin,

Nosturissa olevan kuorman alla ei saa
tyoskennelld eikd kulkea. Henkilsiden: kul-
jettaminen nosturilla olkoon kielletty tam-
luilmoituksella, joka on asetettava tyopai-
kalle nosturin liheisyyteen.

Nostokoneiden hammas- ja hankauspyo-
rit, hihnat ja hihnapyorit sekd muut n#i-
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den koneiden ja voimansiirtolaitteiden vaa-
ralliset osat tulee varustaa asianmukaisilla
suojuksilla.

Nostokoneet tulee asianmukaisesti tar-
kastaa, ennenkuin ne ensikertaa pannaan
kidyntiin tyopaikalla. Tarkastus on uusit-
tava, jos nostolaitetta huomattavasti muu-
tetaan rakenteeltaan tai jos se on siirret-
tdessd saanut sellaisia vaurioita, jotka vai-
kuttavat sen kiiyttovarmuuteen.

Hissit.
: 31°%§.

Estddkseen hissiradan lédpikulkua, tulee
pidsyn hissin alimmalle pysihdyssillalle eli
kuormaussillalle olla suljettu silloin, kun
hissikori ei ole mainitulla sillalla, Korihis-
seissd voidaan lipikulku estdd porteilla tai
puomeilla, jotka itsestidn mousevat ylos ja
laskeutuvat alas, kun hissikori laskeutuu
alas tai nousee ylos. Ylimmin lastaussil-
lan kohdalle on myids asetettava soveliaat
esteet lipikulun estimiseksi.

Kun hissia kiytetdin vain kuormaus- ja
purkamissiltojen kohdalla, tulee kaikkien
niiden wvililla  olevain  pysihdyssiltojen
olla suljettuja.

Ainakin 4 metrin korkeudelle maasta tu-
lee hissiradan avonaisten sivujen ympéri ra-
kentaa suojakatos. Tam#n katoksen ja
maan vilinen osa hissiradasta on, lastaus-
aukkoja  lukuunottamatta, rakennettava
tiydelleen umpinaiseksi.

Kaikkien pysihdyssiltojen ympirille on,
missd se voi kiydd piinsd, hissiradan niille
sivuille, ' joissa el ole lastausaukkoja, ra-
kennettava vihintiin 2 metrin korkuinen
aita. Kaikkien pysihdyssiltojen vapaat,
dvoimet sivut on, mikili mahdollista, varus-
tettava kaiteilla. ja jalkalaudoilla. Hissi-
korin ja pysihdyssillan vélilla tulee olla
vihintddan 10 sm. vapaata varatilaa korin
liitkkumisen helpottamiseksi.

Hissin kiiyttovoima on voitava mnopeasti
katkaista ja hissin koneiston tulee olla sel-

lainen, ettid se kiyttovoiman katkaisemisen
jilkeen heti pysihtyy.

Jokaisella kiytinnossi olevalla lastaus-
sillalla tulee olla merkinantolaitos, joka
johtaa hissin koneiston kiyttdjin luo.

Hissid #dlkoon kaytettiko henkilokulje-
tukseen, ellei tarkastusviranomainen ole sii-
hen antanut lupaa.

N. s. pitkéin tavaran hissii rakennettaessa
betonirautojen ja puutavaran nostamista
varten telinejirjestelmin wvalittoméidn yh-
teyteen huomioonotettakoon, ettd nostohis-

« sin kohdalla ainakin 5 metrin levyiselld

alalla rakennustelineet koko korkeudeltaan
varustetaan laudoista tehdyilli suojasei-
nilld, joiden ulkopuolelle jokkien paat tai
muut telineosat eivit saa pistdd. Milloin
pitkdn tavaran nostoon kiiytetiin nostopuo-
mia, on se tehtdvd raudasta tal riittivin
vahvasta puusta rautatakein vahvistettuna.
Jos nostopuomi kiinniteti@n telineiden pys-
typiiruun, on tdm#d vastaavasti vahvistet-
tava ja ankkuroitava kiinteiin kohtaan ra-
kennuksessa.

Pitkid# tavaraa nostettaessa hissilld teli-
neille on kuormaa erikoisilla ohjauskoy-
silla ohjattava ja estettivi tarttumasta teli-
neisiin. Nostoalueen kohdalla on ty6liis-
ten kulku kiellettdvi,

Milloin tiilen, laastin ja betonin nosto ta-
pahtuu puomihissilld, noudatettakoon pys-
typiirun vahvistamisen suhteen, mitd edelld
pitkintavaran nostopuomista ja sen kiin-
nittimisestd pystypiiruun ja pystypiirun
vahvistamisesta on sanottu.

Purkaussillat telineilld ja niiti kannatta-
vat jokat ja jokkalankut on tehtéivi vastaa-
vasti - vankemmiksi. Telinejirjestelméa on
purkaussillan kohdalla jiykistettivd vino-
ja ristisiteilld rakennuksen pituus- ja poik-
kisuuntaan.

Jokaisella pysihdyssillalla tulee olla
paitsi tarkastusviranomaisen antamia mééi-
riyksii suurimmasta sallitusta kuormituk-
sesta, joko kielto kiiyttid hissid henkilokul-
jetukseen tai tieto siitd, milli ehdoilla hen-
kilokuljetus on sallittu. 3




Erilaisia huonerakennustoiti.

32 §.

Maalaus-, stukko-, paperoimis- ja muita

sellaisia sisitoitid tehtdessd tulee kiyttias
vakavia telineitd tai tikapuita. Yksinker-
taisia tikapuita @lkoon kiytettiké 5 met-
114 korkeammalla suoritettavissa toissd ja
on ne varustettava estelaitteilla linkumisen
varalta. Mieluummin kiytettikoon kak-
soistikapuita, joissa on porrasaskeleet.
" Kuumennettaessa asfalttia, tervaa tai
muita helposti syttyvii aineita tulee kuu-
mennusastiaan sopiva kansi sekd hiekkaa
olla saatavissa.

Huoneiden purkanvistyot.

83 §.

Purkamistyot tulee suorittaa sellaisiin
toihin tottuneen henkilén valittomin wal-
vonnan ja johdon alaisena ja on téissi ryh-
dyttivii erikoisiin varokeinoihin tyonteki-
jiin putoamisen estdmiseksi ja putoavien
esineiden aiheuttathan vaaran véalttdmi-
seksi. Purkamistyot tulee suorittaa sellai-
sessa jirjestyksessd, ettd rakenmuksen lu-
histuminen véltetdan.

Porraskiytivien ja hissikuilujen tai mmui-
den aukkojen kaiteita #lkoon poistettako
ennen niiden rakennusosien purkamista,
missi kaiteet ovat.

Palkit, tiilet ja kivet sekd muut puret-
taessa irtautuvat kappaleet ovat sopivalla
tavalla kuljetettavat maahan.

Palkkeja, parvekkeita tai muita ulkone-
via rakennuksen osia kannattavia seinid tai
tukia #lk6on purettako ennenkun mainitut
osat on ensin poistettu.
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Holvit on ennen purkamista asianmukai-
sestl ponkitettivi ennenaikaisen luhistu-
misen estimiseksi.

34 §.

~Tyontekijiin tulee tarkoin mnoudattaa
niitd midriyksid, joita heille annetaan ta-
paturmien ehkéisemiseksi.  Tyontekijin
tulee pitéd kidyttiméinsi tyckalut sellaisessa
kunnossa ja kiyttdd niitd silli tavoin, eftd
vaaraa el synny hiinelle itselleen eiki tyo-
tovereille.

®  Erviniisii madriyksid.
35 §.
Lasten ja nuorten henkiléiden seké nais-

ten kidyttdmisesti huonerakennustsihin on
voimassa, mité siitii on erikseen saidetty.

36 §.

Nimi jirjestysohjeet asetetaan tyonteki-
Jain nihtivaksi tyopaikan ruokailuhuonee-
seen, missi sellainen on, mutta muuten pi-
detdfin ne mihtidvini tyopaikalla tai tyotd
johtavan henkilén luona paikassa, missi se
tarkoituksenmukaisimmin on  jirjestetti-
vissi.

37 -8,

Jokaista, joka rikkoo niitd jirjestysoh-
jeita, rangaistakoon niinkuin ammatinvaa-
ralta suojelemisesta 4 piivand huhtikuuta
1914 annetun asetuksen 20 §:ssi siide-
taan.

38 §.

Niami jarjestysohjeet tulevat voimaan 1

piivind helmikuuta 1928.

Rautatiehallitus
tyopaikan

ilmoittaa titen, ettd edelliolevan piiitoksen 36 §:ssi mainitut,
ruokailuhuoneeseen pantavat seki tydpaikalla ja tydtd johtavan henkilon

luona nihtiviind pidettivi kappaleet sanottua pi#tdstd saadaan tilata rautatiehal-

lituksen painatustéiden konttorista.

Helsingiss#, rautatiehallituksessa, tammikuun 27 pidiviind 1928.

Jalmar Castrén.

Osstan Hellman.

Rautatiehallituksen kirjasto



