
Aakkosellin~n asialuettelo *) 
Rautatiehallituksen kiertokirjeista vuonna 1928. 

Sisaltaa kiertokirjeet N:o 1-37. 

A. 
Asemien y. m. liikennepaikkojen nimien fa tennaflinltuutojen muuttaminen 

E. 
Eliike: tyostii poissa.olon ta.kia. lasketta.va. lisays eliikkeeseen oikeutta­

va.ssa. va.ltion tyossa olevien tyontekijain todellisiin tyotuloihin 

I. 
llmajarrun f¢1Jtkinhanojen muuttaminen, kiertokirjeen N:o 25 73 on olet·a 

J. 
J unaturvallisutts 

K. 
Kielitaki: V. R:den jaka.minen kielellisessa suhteossa. .............. . 

V. R:l1a kaytettava toi.mituski:rja.kieli ........ . . .. . ...... . 
eriniiisiltii V. I :den virka.ilijoilta. va.adittava kielitaito . . . . 

J(ieltolaki: virkailijain oikeus toimitta.a etsinto .................... . 

Kiertokirje: kiertokirjeen N:o 23/H. 934, 27/5-25 lrumoaminen ..... . . 
•> N:o 18/1014, 28/2-11, N:o 8/587, 13/2 -24 ja 

N:o 35/2766, 24/10-24 lrumoa.min.en sekii 
N:o 89/3372, 3/9-15, ~ :o 40/3110. 6/10-21 
ja. N:o 41/3196, 19/12-24 o iLtainen kumoa-
nlinen ... . . ............... .. ... ......... . 
N:o 29/H.1lll, 3/10-27 muuttaminen .. . .. . 
Rt N:o 515, 2/11-08 ja. N:o 85/3969, 28/11-11 
kumoa.minen, :o 41/3196, 19/12-2~, N:o 
89/3372, 3/9-15 ja. N:o 38/2374, 31/10-23 
ositta.inen kumoa.minen sekii. N:o 9918, 20/7-09 
ja. N:o 63/2415, 8/7-20 taydentaminen ... . 
N:o 49/2811, 25/7-13, N:o 101/3772, 4/12-14 
ja. N:o 23/1038, 23/2-17 kumoaminen ja. N:o 
63/2415, 8/7-20, N:o 43/1642, 4/4-19, N:o 
41/1587, 14/4-19 ja. N:o 1/50, 7/1-27 osittainen 
Jrumoaminen seka N:o 43/1642, 4/4-19 tay-
dentaminen .... . ..... ....... . . .......... . 

Kiertokirjeiden 

Paiviimaii.rii. . N:o. 

Kesiik. 1 21/1737 

Kesiik. 29 22/H.1364 

Elok. 23 

l\Iarra. k . 23 

Toukok. 4 
Toukok. 18 
Toukok. 4 

Elok. 30 

Tammik. 28 

28/25731 

I 

31/564 1 

16/1527 
18/1527 

17JH.1174 

27/25911 

3{H.l57 

Helmik. 24 5/734 
l\Iaali. k. 2 6/H.248 

l\Iaa.lisk. I 2 7/820 

1\ia.a.lisk. 9 8/945 I 
1 ) Luettelo ei sisalla kiertokirjeita, joilla on a.inoasta.a.n tila.pii.inen merkitys. 
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Kiertokirie: kiertokirjeen :o 5/119, 12t1-15, N:o 8/847, 31/5-18 ja 
N:o 26/1234, 27/6-18 h.~oa.minen seka N:o 
33/1188, 26/3-20 taydentfuninen ......... . 
N:o 50JH.158, 23/11 -23 kumoa.m.inen ..... . 
N:o 34/3272, 9/1.1-22, N:o 27/1957, 10/6-21, 
N:o 117/5373, 21/11-16 ja. r:o 109/4875, 
27/10-16 osittainen k.umoaminen ......... . 

,, :o 73/2775, 23/7-15 k.umoaminen ja. N:o 
49/1680, 16/4-20 o itta.inen k.umoaminen seka 
N:o 8/945, 9/3-28, N:o 43/1642, 4/4-19 ja 
N:o 34/3272, 9/11-22 taydentaminen ..... . 

,, N:o 63/2415, 8/10-20 ja N:o 44/1986, 25/5-17 
osittainen kumoa.rninen ........ . ..... . ... . 

Kuljetus: po ti- ja lennatinlaitoksen astmtovaunujen .............. . 
· vuorineuvos Walter Ahlstromin sa.lonkivatmun ........... . 

Suojeluskunta.in luottokuljetus ...... . .......... ....... .. . 

LiikennOiminen: 

>) 

>> 

Liputtaminen 

t. I Aa.vasaksan- E:anlirannan rataosan ja Hoytan , atama-
rada.n . . . . . ..... . .... . . .. .. . . . .......... . ....... . 
Lielahden aseman ............................... . 
Lohjan satamar~an ... .... ...... . .......... . ... · 1 
Muhoksen-UtaJarven rataosan .... ... .. . ... ..... . . 
Sysmajarven-Outokwnmun rataosan ja Ahonkylan 
laituriva.ihteen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
Viipurin-Pollakkii.Hin rataosan 
Vilppula.n-Mii.ntii.n . 
Vuokatin-Saviahon >> 

M. 
Myrkyn laiturivaihteen nimen muuttaminen Kariioeksi ...... ....... . 

0. 
Ohjesaanto: polttoaineen ja puutavaranhoidon ..................... . 

>> yleisia ohjeita. signaa.liturvalaitosten kayttamisesta, hoidosta 
ja kunnossa.pidosta (Mtt N:o 1) ....................... . 

P. 
Palkkausasetuksen mutataminen 

R. 
Rahditus: haapa- ja koivupiilldryj en ... ....... ...... ............. . . 

s. 
Semafoorit ia signaalit: Joensuun a emalla (ynna Pielisjoen kaantosil­

lalla ja Outokummun radan erkanemisvaih­
teilla) seka Inkilan ja Kamaran asemilla. .... 

Kiertokirjeiden 

Paivaroiiii.rii.. I __ N:o. 

Maalisk. 
Toukok. 

Jouluk. 

Jouluk. 

Toukbk. 
Ma.alisk. 
Jouluk. 

Elok. 
Huhtik. 
Jouluk. 

Marrask. 

Toukolc 

9 9/946 
4 ' 17/H.1174 

28 35/3591 

28 36/3592 

~ 37/3593 

ll 19/94 

2~ 1 12/868 
32/3403 

301 26/2590 
19 14/1196 
181 33/3515 
16 30/3197 

I 

20 
28 

Tammik. 20 

31 15/1507 
29/3001 
34/3583 

1/221 

Loka.k. 
Jouluk. 

Tammik. 27 2/299 

Heinak. 5 23/1737 

Tammik. 20 4/457 

Maalisk. 30 13/1147 

~fa.alisk. 2 6/H.248 

E lok. 2 25/2406 

J ouluk. 28 37/3593 



Semajoorit fa signaalit: 

- 3-

La.hden, Simolan ja Harjun asemilla seka Vuobi-
jarven ja Pajarin laiturivaihteilla _ - _________ _ 
Liimatan ja Kaislahden pysii.keillii. eka Tien­
haaran, Sainion, Uuraan, Karisahnen, Ojajarven 
ja Elisenvaaran asemilla _ .. - . _____________ _ 

Oulun, Kokkolan, Lylyn, Siuron, Tyrvaan, Loi­
maan, Hameeulinnan ja Vesangan asemilla seka 
Toysan pysakilla ________ - _- ___________ .... 

Simon sillalla seka Oulun, Kokkolan, Vaasan, 1 

Kristiinankaupungin, I orkeako ken ja. Porin 
asemilla __ . _ . _ . __ . ____ . _ . _ . _______ . ___ . __ . 

Tikkurilan, Hyvinkaan, Otalammen ja Kosken 
asemilla. _ .. _ . _____ . _ . _ . _ . ___ . ___ . _ . _ .... __ 

Viipurin aseman kiinteat signaalit sekii. Viipurin 
ja Liimatan vii.linen automaattinen linjablokkaus 

:n oikaisu _ _ .... - - - - - - - - ... - - - - . - - . - . - .. - -
Yleisia ohjeita signaaliturvalaitosten kayttfuni­
sesta, hoido ta ja kunnossapidosta (Mtt N:o 1) 

~uojetuskuntain luottoku11etu.s 

r. 
Tavaran paallyksen laadun m erkitseminen suomeksi ruotsin kielella laa-

dittuihin rahtikirjoihin __ .. . ............. ___ .... ___ . _ . _ . _ ..... . 

V. 
Valtion tyossa olevien tyontekifa·in oikeudesta elakkeeseen 

Virantoimituksesta asemapaikan ulkopuolella tuleva korvau _ . ___ .. _ 
lisamaarayksUi kiertokirjeeseen 3/H.157 ta.mmik. 
28 p:lta -28 __ . _ . _ .. _ .. __ . ___ . . _ .. _____ . ___ . __ . 

Vaunut: Pohjoisma.iden Rohdoskauppa 0/Y:n sailiovaunujen liikennoi-
minen _ . _ .. - .. - - - . - - - - ... - ... - .. - - · - · - · - · - - - · - · - - - · · · · · -
posti- ja. lennatinlaitoksen asuntova.unujen kuljetus __ . _ .... 
vuot·ineuvos Walter Ahlstromin sa.lonkiva.unun kuljetu 

Varikkopiirit: V. R:den jaka.minen varikkopiireihin _ ... __ __ . _ .. _ ... _ 

Kiertokirjeiden 

Paivii.mii.iirii.. I N:o. 

::Haalisk. 9 9/946 

Ma.alisk . 2 7/820 

:Vlaalisk. 9 8/945 

Jouluk. 2S 36/3592 

Jouluk. 28 -35/3591 

Helmik. 24 5/734 
~ >> 

Maalisk. 30 13/1147 

Joululc 7 32/3403 

Elok. 21 24/2152 

Kesak. 29! 22fH.1364 

Tammik. 28 3/H.l57 

Kesii.k. 1 20/H. l57 

Maalisk. 8 10/434 
Toukok. 11 19/94 
Maa.lisk. 21 12/868 

Maalisk. 8 11/944 



Kaildlle. 

Kiertokirje 
N :o 1/ 221 

tammikuun 20 piih•illtii 1928 

Vuol a,t.in - ,' :wiabon rataoRan li ikcnnohni­
sestii . 

'ittenkun Kontiomiien- .\"nrmck en l'a­
kentcella olevan rautati"en Vuokatin­
Snviahon valinen rutaosa on toimHetussa 
larkastuksessa todcttu olevan ,·iiliaikai esti 
liikcnnoitliva ~i ktmnossa on rantatiehalli­
lns kulkulaitostcn ja yleistcn toiden mi­
nisteriOn kirjelmiin nojalla kuluvan tammi­
kuun 11 paivallli N :o 79 miHirlinnyt,.. etta 
pnheenalainen rata.osa on taman kuun 23 
paiviistii lu}cien luovutetta.Ya valiaikai. elJe 
liikenteelle huomioonottamalla seuraavaa : 

Vuokatin-Saviahon rataosa luetaan hal­
Jinnolli. essa ja t ilastolli essa snh~eessa ~a ­

von rataan sekii km1luvaksi: 

4 :n 1 een kassanhoit opiiriin, 
7 :11teen liikcnnejalc<;oon, 
7 :nteen ratajaksoon, 
Kuopion konepajaan, 
4 :nteen varilclrojalu;om1, 
7 :ntcen varastojaksoon, ja 
12 :nteen lennatinteknikkopiiriin. 
UUiildirin hoidosta ilmoitetaau eril{f;rcn. 

Vuokat.in--saYiahon rataosan liikcnne-
pa ikat seldi niiden etais)-ydet Helsingistii 
ja toisistann ynnli niiden lenniitinhuudot, 
11imllyhennyksct jn liikcnnoimistapa oval 
.o;<'lll'na Ya t : 

310-JS 

Till alia. 

Cirkular 
~ :0 1/ 221 

av den 20 j1muari 192ti 

n.ngi'tontlo t.ranlcoring av Vnoka.Hi - S:win.ho 
handeL 

Enar Vuokatti-Baviuho bandcl av 1 on­
tiomaki-Nurmes under b~'ggnad varande 
jiirnviig vid verkstiilld avsyning hcfunn it;1 
Yarn. fardig att oppnas for proviJSoris]- tra­
Jik, har jarnvag ·tyrelsen i stod aY ministe­
l'icts for kommuuikationsviiscndet orh all­
nliinna arbetena skrivel e for den 11 inne­
varandc januari N :o 79 fo1·ordnat att ifra­
gavarande handel skall frlh1 o<'h med den 23 
i denna manad uppla,tas f iir provisorisk tra­
fik m€d iakttagancle av fOlj ande : 

Vuokatti-.Saviaho handel hiinfor<'s i 
administrabvt o<:h statistiskt :n-<;eendc till 
, aYolaks banan , hi:irande till: 

-!:de kassorsdistriktet , 
7 :nde trafiksektionen , 
7 :ndc banscktioncn , 
Kuopio Yet'<kstacl 
.J. :de depotscktionen, 
7 :ndc for radssektion l'n, oeh 
12 :tc tclcgra fteknikenlistriktet. 
~-\nga ende liikardtrdcn meddrla s siil'!';kilt. 

Trafikplat ·erna a Vuokatti- Sa viaho ban-
dl'l samt dcssas aYstancl .fl'iin IIdsiu gfors 
och ;-arand1·a iivensom telegra fnppropen , 
namnforkortningarna or h tra tikr1·in ~;1siit I ct 
for dem iiro foljandc: 



J, i i ke nne p a i 1r. k a. 

T•·afikplato. 

Vuokn.tti f siikki 
t hAllplats 

J U Ul·ikk L\· 1 la.ituri vaihde 
Iahti t plattfo!'mvli.xel 

PahR 1 laituri 
1 plllttform 

S•IViaho J Eysiiklu 
I Allplats 

Edelli.seltiL lit· 
Helsloghtll kennepaikalta 

.km. km. 

FrAn Heloing· 
fDTS km. 

6A3 

695 

701 

707 

Fri<n fHregl· 
ende traflk· 

plats km. 

12 

G 

(i 

Telegra!­
upprop. 

Vkt 

Svo 

Niml· Liikennlllmt.. 
Jyhennys. tapa. 

Namn- Trafike· 
f!lrkortning. ringsalltt. 

Jkl H & '1' 

H & Tp 

Jnmikkalahden laiturivaihdc on Vnoka­
tin pyslikin ja Pahan laituri Saviahon pysii ­
kin alainen. 

Jnurikkalahii plattformvi:ixel underlydcr 

'l'ama kaikkien a ianomaistcn tiedoksi j.a 
noudatettavaksi tiiten ilmoitetaan. Helsin­
gissa, rauta.tiehallitnksessn, tammiknun 20 
piiiviin ii 1928. 

Vnol<atti h!llplat och Pahn plat1fot•m 
Saviano hiUlplats. 

Det alla dem, som vederbor, till kann -
dom och iakttagandc harigcnom meddelas. 
Helsingfors, l1 jiirnviigs tyrelsen , den 20 
januari 1928. 

V ilhelm Jansson. 

'l'tutt'l.l llliis nr. 



Virkamiehille. · 

Kiertokirje 
N:o 2/299 

liputtamisesta. 

Annettu tammikuun 27 paivilnii. 1921:!. 

Valtionrauta.teille ikuuluvat vir'kalhuonelil­
tot seka muut li'IJiputangolla varustetut talot 
ja rakennukset on, ellei toisin m1ii.iiriit'a, lipu­
tettava seuraavina piiivinii.: 

1) helmikuun 5 paivanii. - Rune.bergin 
'Piii>anii 

2) helmllkuun 28 praiva.na - Kalevalan 
pai vruna ' 

3) tlQU!k<lkuun 12 'PiiiiV·anii - Snellmanin 
pa i VIana, 

4) toukdkuun 16 p<iii.vlina - Armeijan 
lippu.p·aivana, 

.5) kes!iHruun 24 paiv:iinii - ~uomen li­
pw1 piiivana ja 

6 ) joulukuun 6 pa:ifVIiina - It enaisyy ·­
:pl.i,ivana. 

Liputettae a kii.yttali rauta.tiehallitu., 
Suomen valtiol1ppua, mutta muut rautat.ie­
viranomaiset ddiyttii:vat kaU'ppalip!pua, kuten 
siitii on iiadetty 12 paivanll.i marra kuuta 
1920 annetussa asetu'ksessa. 

Samalla huomautetaan, etta lippu on no&­
tettava tankoon aurin.gon noustessa ja poi s­
tettava auringon laskiessa. 

Tii.mii a ianomai ten tiedok. i ja 11oudatet­
tav.aksi ti:i:ten ilmoitetaan. 

Helsingi a, rautatiehallitUk ' eSSa. ta.mmi­
kuun 27 paivana 192 . 

J almar Castren. 

(};;sian HeUman. 

~68- 11 8 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N :o 3jH.157 

tammikuun 28 paivii.ltii. 1 !)28, 

koskeva erinaisille valtionrautateiden vir­
kailijoille ja tyomiehille tulevaa korvausta 

virantoimituksesta asemapaikan 
ulkopuolella. 

KirjclmaJilruan N :o 203 kuluvan tammi-
1}{ uun 12 paiva1ta on :kulkulailtosten ja 
yleistw toiden ministerio il.moiltta'Ilut val­
ticmeuvootonl, rautatiehallituksen tekemista 
esityksistii. ja bmoaiiiUll.lai pl:ili.iok.siilaan 
m.aaliskuun 5 pli.iviiita 1920 ja huhtikunn 
23 pli.ivaltii. 1923 antama:nsa maarayikset 
korvauksen suorittamisestru virantoimituk­
sesta; asemapa.ikan. ulkop:uo'lella:, maa.ran-
n.een: 

1) etta al-empanamainittaville valtion.­
ra.utateiden via.·arr1~ ja mimenhaltijaiUe, 
nim.ittairu: 

koneosastossa: 

veiurinkuljetta.ja 
veturiclammittaj a 
veturinpuhdi.sta~a 

rvaunumestari 
iko~ 

3Jlilronemestari 
JVa'UD. unrt:arlkasta.ja 
vaununvoitelija 
va.aikamonttoori 
sahkfunon ttoori 
lenm.atin.mon ttoor.i 
konepajan tyOes:imies 
konepa:jarn. tyomies 
lenmatintyomi€S 

vat·asto-osastossa: 

puutava[l.'runvastaanottaja 

609-28 

Till alia. 

Cirkular 
N :o 3jH.157 

av den 28 januat·i 192 , 

angaende sarskilda befattningshavare och 
arbetare vid statsjiirnvagarna tillkom­

mande ersattning vid tjanstgoring 
utom stationsort. 

Uti Slkrivelse N :o 203 a v dell! 12 irune­
varande janua.ri har min.isteriet far ko.mmu­
nik:a tionsvasen.det ooh a.'llm.fumilll aJrbeten a 
moodelat, att statsradet p! daro.m av jii.rn.­
vagsstyre.lsen gjord fram.sta.Jlning 'OC:h med 
upphfuvande av sitt beslut av den 5 mars 
1920 och 23 april. 192.3 rorande bestiimmel­
sern.a om emttn.ing for tja.nstgor.i.ng utom 
stationsor:t forordruvt: 

1) att nedaiil.llliiJmn.da inn.cll.aware av 
tjiinster och befattningar vid statsjii.rn­
vagarn.a, n.asmligen: 

vid rnaskinavdelningen: 

·lokomotirvforaTe 
lokomotivelda.re 
lokomotivputsa:re 
v.agnaniista.re 
maskinmiistare 
undernn.aOO.n.miis:taTe 
iVBJgll8I'emor 
WJ.gnmn<irja:re 
v!gmont<ir 
elektrisk montor 
telegrafmontor 
ver kst:ads ar bets:fo:runan 
verkstadsarbetaTe 
telegrafa.rbetaTe 

vid fOrradsavdelningen: 

emott.a.garre av travaror 



2 

·M:ta.mestari 
'rata'ffiimi es 
ratav.artida 

mtaosastossa: 

ta:ysinoppinut vl8.iihdle- ja; sigmualit.urva­
la,ittleiden .monttOOri 

ralcennttsosastossa: 

aut0011kuljettaja 
ik:aivinilwnemies 
koneelli ten oosrokurkieru ldiytta:ja 

liikenneosastossa: 

.jarjestelymestari 
konduk,toori 
pak!kamestari 
jll'lllamies 
ase:man:nies 
y1imiHliriiiiiLen. mies, 

on v:iniJILtoimi.tUiklsema ja tyoskentelysta 
asema'{)atikrun ulkopuoitJ~Ua suoritettava kvr­
vausta :ku1118.ki1DJ paiva~ta, minik:a sellainen 
virantoi.mitus on kestanyt. pa.iJvarraharu 20 
ma.rkk!aa seka kul taldn yo1ta, minka voon­
tai toimenlhaltilja vir<l~Thtoimit,uksen. vuoksri 
·on oUut asemapai'ldtanSia! ullmpuolella, 10 
matrkka:a,; 

2) etta yorahaa; SIUOl'itetaan ruitn'oasooan 
silloin, .luu:n rautati'en! lepoh.uonetta, tahi 
asun'tova'UDlUa ei 0'1e ik:aytettavissii.; 

3) etta veturinktrljettajille, veturinlam­
mittajil:Le.,, Joondu:kt0ore11W, ju'napakka:mes­
tareille ja junamieihiJJe, joide.ru vi·r'lmJtoimin­
traJan kuululll' j.unapalvelus, sUJOrirtetaan pai­
vruraiharu ainoastaa.n, s&11alisesta viroii1teosta 
aseiiUtJpaika:n UJlkopuolella, Joka yht.a;jaksoi­
sesti !kestaa karuemmin. h'"llin lrolme piii'V'aa, 
jalloin paivarahal!ll lasketaan ensimilisesta 
pli.ivasta ; 

4) ~ • vaulllumestarciil'le ja Wl'lffiUilltar­
kama.jiJle SU'()riteta.a:n pau·varaihaa kolme 
paivaa lyhyellliilJ:istakin v:Lnan.te:osta, paritsi 
sillo:i-n kun 'he oV'at V'iranteoosa, tyojum.assa, 
joHoin heine uoritetaan' korva,u.sta niin'kluin 
jUDifUrnicllistoile i . 

vid ba.navdelningen: 

banmiistare 
banior:mam 
banvakt 
for signal- och sakenhetsanililggnin,gru: 

fuUt utbiJ.dad montOr 

vid byggnadsavdelningen: 

oehauffor 
maskinist vid gdivmaski:n 
·magkin,ist i maskinell lyftkraJ.l 

vid tmfikavdelningen: 

ram.geringsan~iare 

'kontduktOr 
packnms tare 
t!gkarl 
sta'tionslmx l 
extra ka.rl, 

l{o1a for tjiinstgoring oeh M~bete utom 
station ort for vM~je dag ..en sMa.n tjailliSt­
goring agt rum fa uppbara ett dagtr.akta­
crnente av 2.() ffiia.rk sarmb for vrurje na.tt 
tjanst,oXirffio~ v®ritt forlagd ut()llll sta~tions­

Ol'ten, 10 ma.rk; 

2) att ersruttiiling for nattlogi el'Higges 
endast i ·!dant fa'li, altt jarnvageU: vilorum 
eller bost.adsv®gn icke finnes att tillga; 

3) att 'lolrommivfora.ne, lokomotiveldall'e, 
.konduJctor, tagpac;kmastare o:ch Mgkarl, vil­
ka tjanstev.erksamhet om:fatttar tiigt.janst, 
:NI. bera.kl.uL sLg- dagtraktamente entda t .for 
sa&m tjan.s'tgoring ru.tom tatioooort, som 
forsiggfur under lMJ.gre tid an tre dagar i 
oen fortsattning, varrvid tl'aJd.amenotet utgar 
rakin.at fl"§.n forst.a d~gen ; 

4) a:tt vagrumii.stare och vag'll&'evisor fa 
·berlikna sig dag'ltraktmente ocks! fol' tj8mst­
gori;ng, SO'Dl forsiggar tmder kortare tid a.n 
tre dagar i Em fortsattnin:g, :forutom i sa­
dant fall rutt de aro [ tjamstgoring a a:r­
be1st.ag, va:rV'id d€'1Il t:illa,gge ers,8,ttlling sa­
soon at tagperoonalen; 

• 



• 

5) etta ratkenn~US- ja ratamesta.reille, ra­
taesimiehitlle ja ratava:rtijoHle ;uoritetrum 
pliivarahaa siHain :!run he ova:t raike.nnu.·­
tai ra1amestar.ioou1Utensa ulk!opuolella se.llai­
sessa viTante.Q.< tyoj1m.assa, joka yhHijatk­
ooisel9ti tkestaa kauemmin kuin .Jrolme paivlii:i, 
jolloin pruivaraha la. iketaan. en rimliisest:i 
paivastii; 

6) etta rakrom'I.W- ja raOOa:nesba·reille 
nroritetaran korvaust•a m:u.u...~a vdranteo ·ta 

oman asmna- ( vira:nteko-) paik<1n ulkopuo-
1 ella, lw:in mita eooHi essa ktOihCLa a mainj­
taa.n., ma:tkustUJSSiilinnon 1Dll.lkaJan, ~tii eWi 
rakennms- tah.i rataanestarille, joka toimii 
118/a'l)urimestarin sijrusena. virkaJoma-aikana. 
e.i tlillalist:.a korva;nsta maikseta ; 

7) etta ratai6Simicllel~e, joka 1niiarli tii.1.n 
1'8 tamest.ariiOSU'U!temsa 1Wlropu'01lelJ a mittaJuk­
~a toimittamruan y. m. ., saadaan maksaa 
paivii- ja yorah18.ft, ja ettii virk:alonmsijaisuu­
de!llJ .froitamisesta ei suror.irt:eta 'korvaus'l!a.; 

8) etta l'aitwvartijaHe,. jokru miiliriitaiin 
ratamest.ariosuutensa ulJmpuole'lle suoritta-
111.al8.11l selJaisia te'rutiirvi.ii, jotka eiviit. rata­
var1:ijaJle VM'&inlll_isesti tkuulu, lrnten esim. 
signaalitmwa:laj1Josten ra:kentamin.en., a.a­
daan .maksaa paiva- ja yomha t.; 

9) etta lkruk.issa ooelliimairutui sa 1 a­
paru;ksisoo voidaalll pa.iv,a- ja yo:reih:aa vi;ran­
too&t.a ja tyOskentelysta asemapaikan ulko­
puiOlella. suorittaa sii.Jnii tapaukse a, etUi 
virante~ko taih:iJ tyo-skMtely ei kestii. kahta 
km11kautta kau€<1Il!IDin., seka e.ttii lrnhtru muu­
kaiUtta pitemmalta ajalta su:orii etal8ill pairvii­
ja ~roraihoja se11ra<arvasti : 

a) kolmanmen kt1ukauden e'lls:imiiisest;i 
neljaJ11J1oo kuuka.uden v.iimciseen paivarun 
75 % pii1va- ja yora.hojen kokomvismiiara ta, 

b) viidennen kuuk.auden ensimii:isestii 
kuu.d€!IlJlen Urnu:kaillden viimedseen pruivaJ:b1 

3 

5) att bygg- och bammiistare, baniorman 
och banvakt fa bera.kn.a sig ovamnaiDln.t dag­
tr.aktamente i sadant :fall att de aro i tjiinst­
gorin.g urom sin bygg- oCJh bantma tare­
striicka. a al·betsU\g und~r li.ilngre tid an tre 
dagar i en: fort attning, va•rrvid dagtrakta­
mentet. ut.gtlir raknart: :fna,n. forst.a dagem : 

6) attt bygg- ooh banmiistar fa. for anmu1 
an i foreglie:nlde punkt omnamnd tjanst.gQ­
ring ut.om egen st:ation&- (tjanstgorings- j 

ort beralrna sig ersiittni:ng etnli.gt reseregle­
mentet, sarmt a!tt. byO'g- oe'h banmastare, oom 
tjlin tgor som vika1·ie for niigon av de nar­
mast stationerade bygg- ooh •barnlln!i:istarena 
under de as eme te.rledig·bet ha·rfor ej aw•r 
uppbara e:rslittning; 

7) a:tt at banforman, om beordr.as att 
utom sin ba,nanfu; tarestriicka utfora: :m:iitnin­
gar m. m. dylikt, Ur utbeta[a. d:a.gtrakt~­

mente oclJ. ersatt.ning for nattlogi ooh att :fo1· 
handha;vande av viJkarirut under ~ooterle­
Jigheten ej ut'betala.s 'ei. atl:tnmg ; 

8) altt at UU'Ill\"akt, som beord'l'rus att utom 
sim: banmasunest:ri:i.ekat utrfora. s1idM1a. aTbe­
ten, v·ilkia egewtligen ej a11komma pa honom, 
exempelvjs upp.forande aJV i!!'DaJ- oeh siiker­
hetsanliitggningar, fAr u.tbetalas dagtrakta­
mente och er. a1t11mg for 'Jl!attJogi: 

9) att i alla ovannallllll1da fa·lll. kan utbeta~ 
las dagtraktamente oe:h ersa.ttniJJg for na-tt­
logi for tjaustgoring 'Ooh arbete utom sta­
tion ort under forutsart:tning att tji.imstgo­
ringen eJiler arbetet ej om:fattar langre tiel 
an t\'~ mliinader, ami aut for tid, som over-
kjuter td manader utbeiala dagtrakt.a­

mente och ersatt11ing for nattlogi pa fol­
jande satt: 

a) Mn den .for ta dagen. i tredje :mAna­
den tiJ.l den sista i £jaNie mfulade'Il 76 % 
av tot.al.beloppet for dagtr.aktame11te oello er­
siittning for n.a tt.logi, 

b) :friin den forsta dage11 i femte mil.na­
.. den till den sista i sjatte mlibaden 50 % 
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50 % pa.iva- ja yora:hojen kokon ruismaarastii , 

ja. 
c) yli kuusi llnmkautta. meo1ev ruta ajalta 

40 % pawa- ja yorahojeru lwlwnaisma.liriista ; 

ltO) etta rautatieha:llitus oru oikeutettu 
antamaan: rue lisrumiilira:yikset, nritka ·ovat tar­
peen edelJa m:ainittujenJ miHidi.yksien tay­
tantoO.n.pa:nle'IJl!ireksi, seka 

H) etta korotetut pa.ivii- ja yorahat saa­
daan laslre.a. iJru.luv~m VUJOde;n a,J.u ta 'l·ukie:n. 

Edellii mainittujen ·maaratysten taytiin­
toon,panem.ista va.rten bt.soo ra.utatieh:a:Ui­
tus !()levan. syyta mijij,ratii. seu:roawta: 

KuJ..kU'laitosministerion edeUlimainitu&"a 
Jcirjelmassa malinittuna. vira:ntoimituksetna 
rtai tyookentelyn.li ase.Tll'apaikan ullropuolella 
pidetaan scllais:ta ti'lap11ista viranooimiil:tl.Sita, 
jonka paliltyttya virkailija palaa asema,pai­
kalloon. Krm siis kay ilmeise.ksi, etta vira:n­
toimitus tuloo olemaaiiL pysyva.inleD! ta•hi 
pitempialikainen, on asianomadsen palillyston 
viipymli:tta si:joitetta.V'B! vira;ntekopaikaUe 
tarpeellinen hetnkilokttnlta, jotta ei korva:usta 
virantoimituksesta aremapaikan u1Iropuo­
leHa trurpeettoma~;ii suorutettaisi, ja on 
valnrii'lla radoiill..at osastonJ joMaj~le ai•na 
ilmoitettava, m:illoin' vir.an.ieko kestJiili. 
kanremmin kuin Jm.ksi kuubutta . 

Viramtoimitu.s asemapaikan u1kopuolella 
on nam ollen kaJtsotta!Va. olC'V'alll olemassa 
ain oasta:an s.i.IJ.oin, kun 

1) virkailij a maikatli:iin viram.tekoon toi ­
se:liLe paikkalruru::taUe, missli.l h.enkllOJ.rumu•an 
ti'lapiiime.n. lisii.fun;i,nenJ on ta:rpeen., lmten 
esim. rautatierakenmuksille, piUrjehduskan­
de.n. aikama y. m., 

·2) virkailijru .mli,li.rlitaful viran.wko0111 toi­
selle paikkaiku:n.tnaMe satoonaisesti ta.Iwit­
taessa, esim. henkilokunnahle tulew.n sairas­
tai mu'IIDI vapauden ali.lkaiila, 

3) virkailija muut.en maariiyksestii toimii 
lyhyemmiin ajan asem.a;paikam. ulkopuolella. 

.... 

av tota!lbeloppet for dagtraklamtlnte ooh t-r­
sattning for nattlogi, och 

c) for tid, rom overskrider sex manad.er. 
40 % av total'beloppet for diagtraktamente 
och ersiittning for 'Illattlo.gi ; 

W) a1ti jiimvagsstyrelsen a,r berrottigad 
a:tt utfiirda de tilHLggsbestlimmelser, S'()m aro 
erford.e1•liga for att brin.ga ova.nnllimnda be­
stiianmelser i ve:rksHilli.ghet; 

11) att det forhojda dagtraiktamentet o.ch 
den forhojda ersattnilingen for nattlogi far 
rakinas frt\n ar.ets borjm. 

I och for bringarnde i ve1'1kstaHighet a:v 
ovaiilnamnda bestammelser aiilser jfurnviigs­
styrelsen ii10d.i.gt faststlilla folja:nde: 

.Som den i ikommunikatrl.onsministeriet.<> 
ovanberorda skriv.else omnam;nda tjfu:li9tg0... 
rjng eller arbete utom stationsort Slk:all be­
traktas sadan tillfii:llig tjiinstgoring, efter 
vars fullgorande befattnin.gshavare aterW.W­
der tiH sin start:ionsort. Da det salunda iir 
uppenbart att tjiinstgori.ngen lronrmer att 
bli varaktig el'ler fortga en liingre tid, bor 
vederborande beflil ofordrojli•gen t.iill t.jiins~­
goring orten beordra nodig persoruaJ for •att 
ersattning for tjiinetgO.ring utom stations­
ort ej i onoda;n ma utbeta]as, ooh. bor a fiir­
diga banor a'Vde·lningens direktor underriit­
tas, niir tjanstgoringen. riiclrer liingre tid an 
tva :rru\n.ader. 

En sada:n. tjiinstgoring utom stationsort 
bor a.nses w.ra for hand.en. e:ndast, da · 

1) befattnin.gsb.avare forordnas till. tjiinst­
goring >! annan ori, dar tillfruiig Olming av 
person.alen iir av behO'V'et pak.allad, sArom 
tm exempel till ba.nbyggnader, under pa­
gaende seglaiiQnstid m. m., 

2) befattningsh.avare forord!na till. tjli:nst­
goring a annan ort i fO'ljd av tillfalligt be­
hov, till exempel und.er personalen. tilllrom.­
mande sjuk- eller alll.D1IiJ.l• tjanstlOOighet, 

3) befattruimgshaval'e pa gl'U!lJd. av rororoc. 
nande eljest tjiinstgor en kortare tid utom 
staJtionsorten.. 



Ka:ilissa: nrussa tapauksissa suori1etaan 
virkailijaUe piiivii- ja yorahaa sen viran tai 
taimen: mukruan, jota hanJ hoitaaJ asem9.­
paikkansa. ullropuoleJ.la ja on han tiillo~n 

oikeutettu nauttimaa:n: n.li.rrn:rut :Jrorvaukset 
myOskin hiin.elle tulevilta vapaa.piiivHta, jos 
han ne vieWili tyoskente:lypaMaik:unrn18.llaan 
(si·is varsi.n.aisenl aseanatpaikkansa ulikopuo­
lella). 

Tiimii kiertokirje lrumoaa mutatiehalli­
tuksen kiectokirjeen N :o 23jH.934 touko­
kuu:n 27 piiivaJtii 1'9·25 sclro mu.ut tiissii 
kiertokirjeessa tarkoitetulle hookilokunnalle 
virantoimituksesta asemapaikan ulkopuo­
lella tuievaa lrorv·a.u:sta lroskevat maariiykset, 
jot.lm ovat ristiriidassa taman lrie!Wkirjeen 
kanssa ; milka kaikikien· a.si.anomaisten. tie­
doksi ja noudatettaw..km tiiten. ilmoitetaam.. 

Helsin.gissii, rautatiehallitukses...«a, tammi­
kmm 28 pa.iv.iina 1928. 
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I a!lla dessa fall utbetalas at be.fa:ttnmgs­
havare dagtraoktamente och ersiittrring for 
nattil.ogi for den tjanst eller befa.ttning, hatD.. 
utom sin sta.tionsort skoter, och a.r !han sA­
lunda, beriitJti-gad att atnjuta d.enna e:matt­
Illing wven un:dter de hon'Oill til.lkommande 
fridagar, om ha'lll tillbringar dem a tjiinst­
goringsorten (sAJ.edes utom ordinarie sta.­
tionsorten) . 

Geruom detta cil·kuliir upphav€8 jiixnviigs­
styrelsen.s cirkuliil' N :o 23/H.934 av den. 
27 maj 1925 avensom andra bes.biimm.elser, 
angAende den i detta ci:rkuJlir a'VSedda pel'­
sonalen tillkommande ersiittni.ng v.id tjanst­
goring utom svationsort, viilka aro i strid med 
bestiimmelserna i detta eirkuliir; vilket allfl 
dem, soon vederbor, tili klinnooom och iakt­
tagande harigen10m meddelas. 

Helsin.gtfors, a jarnviigsstyrelsen, den 28 
januari 1928. 

. Jalmar Castren. 

K. A. W ahlstedt . 

• 



Virkamiehille, rakennus- ja ratamestareille 
sekd veturimestareille . 

. Kiertokirje 
-' ;O 4/ 4.57 

20 pl!.ivintl!.:tammikuuta 192tl 

polttoaineen- ja puutavaranhoidon uudesta 
ohjesaannostii.. 

Asianomaisten tiedoksi ilmoitetaan taten, 
etta rautatiehallitus on tanii paiviina vah­
vistanut uuden polttoaineen- ja puutavaran­
hoidon ohjesiiannon noudatettavaksi 20 pai­
vasta maaliskuuta 192 . Helsingissa, rauta­
tiehallituksessa, 20 paiviinii tammikuuta 
1928. 

1 ill tjanstemdn, bygg- och banmdstare samt 
lokomotivmdstare. 

Cirkular 
X :o 4; 457 

a.v den 20 januari 192~ 

ang. nytt reglemente ~or bransle- och 
travaruforvaltningen. 

V ederboranqe till kannedom meddelas 
harmed, att jarnvagsstyrelsen denna dag 
faststallt nytt reglemente for bransle- och 
travaru:forvaltningen, vilket reglemente tra­
der i gallande kraft den 20 mars 1928. 
Helsingfors, a jiirnvagsstyrelsen, den 20 
januari 1928. 

J almar Castren. 

G1~eon Ahlgren. 



Kiertokirje 
N:o 5/734 

helmikuun 24 paivalta 1928 

Viipurin aseman kiinteista signaaleista 
seka Viipurin ja Liimatan valisen 

automaatti en linjablokkauksen 
kaytantoonottamisesta. 

J unien kulkuvuorojen saiinnostelemiseksi 
rataosilla Viipurin henJriloa.sema-Lii­
matta ja Viipurin jarjestelyratapiha­
Liimatta on raJkennettu autornaattinen lin­
jablokka'US, joka otetaan kaytiintoon ensi 
maaliskttun 30 piiiviinii. Henkiloaseman 
Liima.tan .puoleinen kolmisiipinen tulosem.a­
foori F 1 

/
2

/
3 ja sen etusignaali poistetaan 

talloin ja korvataan uusilla vastaaYilla valo-
ignaaleilla. .Samalla otetaan kiiytiintOon 

Viipurin .hen.kiJ.oa.sem.an ja Liimatan pysa­
kin viilille pystytetyt kaksi uutta valosig­
naaliraikenteista blokkisignaalia (Y 1 ja 
Y n), jotka .muodostavat MaaSkola-nimisen 
vii.liblokkiasem.an (km 216 + 400 m). Edellii.­
mainitusta fl)iiivii.st.a alkaen on Viipurin 
ratapilha-alueella siis seuraavat kiinteat sig­
naalit, joilhin kuuluvat kai'kki semafoorit ja 
niiden. merkityksessa toimivat valosignaalit 
aadaan signaaliohjesii.ii.nnon 12 § :n muistu­

tulksen mukaan asettaa nii.yttfunii.iin ,va­
paata kulkua", ennenkuin juna on antanut 
tulo- tai lii.htosignaalin, nimiWiin: 

I. Henkiloaseman Ian ipiiiissii 
(asetinlaitepiirissii. I) : 

1. Kolmisiipinen t1~losema!om··i (A1f2/3
) 

vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaa­
leineen Tienhaaran puoleisella tulosuun-

8 ~ 1 -28 

Cirkular 
N:o 5/734 

av den 24 flibruari 1928 

angaende fasta signaler a Viborgs 
station och ibruktagningen av den auto ­

matiska linjeblockeringen mellan 
Viborg och Liimatta. 

For reglering av Hl.gfoljden a ban­
strii.ckorna Viborgs persomrtation-Liimatta 
och Viborgs rangeringsbangard-Liimatta 
har utbyggts en automatisk linjeblockering, 
som ibrttktages den 30 instundande mars. 
Harvid slopas den a personstationen vid in­
farten fran Liimatta beUigna trevingade in­
fartsse:rn.ruforen (F1f2/J) j ii.mte forsignal och 
ersattas de med nya, motsvarande ljussigna­
ler. Samtidigt ibruktagas mellan Viborg 
personstation och Liimatta haltpunkt upp­
stiillda tvenne nya, sasom ljussignaler ut­
byggda blocksignaler (Y1 och Y 11), vilka 
bilda en Maaskola beniimnd mellanblockpost 
(km. 216 + 400 m). Fran och med ovan­
namnda dag finnas salunda a Viborgs ban­
gard foljande fasta signaler, av vilka samt­
liga semaforer och med dessa likvii.rda !jus­
signaler fa enl. anmiirkningen i § 12 av sig­
nalreglementet stiillas pa , fri fart", innan 
taget givit ankomst- eller avgangssignal, 
nii.mligen : 

I. I vastra andan av personstationen 
(inom stallverksdistriktet I) : 

1. En trevingad t'nfartssema/o1· (A1
/

2
/

3
) 

jii.mte med blinkljus forsedd ljusforsignal 
vid infarten fran Tieruhaara. Semaforen ar 
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nalla. Semacfoori si~aitsee 130 metrin etai­
syydellli. tulosuuiLDan ensimm.aisestii. piHi­
raidevaihteesta Hiekassa (750 metrin paiissli. 
lanteenpli.in Kirkkosaaren kii.iinti>sillasta) ja 
etusignaali 350 metrin paassa emafoorista. 
Semrufoorilla nayteta.li.n ,vapaata 1Jru1kua" 
yhdellli. siivellli. (yihdellli. vihreli.lHi valolla) 
paa!laiturirai1Jeellil III, ka.b.della siivellli. 
(ka:hdella vihreii.llii. valolla) tavarajunien 
Hipiku1kuraiteelle 2 ja kolmella siivelHi 
(!kolmella vihrealHi valolla) paikallisjunain 
laituriraiteelle II H mainitulta tulosuun­
nalta tuleville junille. 

111uist. Jos ·kyseelli.:nen, asetinlaitteelta 
kaukana oleva semafoori (A1

/
2

/
3

) satun­
naisesti joutuu epiikuntoon, eika Hielmssa 
ole vaihdemiestli., joka voisi semafoorin lii­
heisyydestli. niiytt8:3. siiannonmukaista kasi­
signaalia, on veturintkuljettajan, junan py-
illb.dyttya mainitulle semafoorille, semafoo­

rin · mastoon asetetulla puhelimella tiedus­
teltava Vi~urin junanJahettajiilta, onko 
tulokulkutie selva. Mainitun puhelimen 
avain tulee olla kaikissa niissa vetureissa, 
jotk:a liilkenllli:iivat Viipurin:-Tienhaaran 
rataosaa. 

2. Yksisiipinen liihtoblo·kkisemafoori 
(Brv) pii.li.laituriraiteen IV liinsipiiiissa 
mainitulta raiteelta TieDJb.aaraan lruhteville 
juhille. 

3. Yksisiipinen liihtoblokkisemafoori (B 5 ) 

semafoorin B rv kohdalla sivuraiteen 5 lfun­
Ipaassa .mainitulta raiteelta Tienihaaran 

lfuhteville junille. 
4. Yksisiipinen liihtoblokkisemafoori (C) 

paikallisjunain laituriraiteen III H varrella 
mainitulta raiteelta Tien:haaraan Hihteville 
junille. 

5. Yksisiipinen liihtoblolr.kisemafoori (E) 
Hipikulkuraiteen 2 varrella asematalon 
lliinsipii:an kohdalla mainitun raiteen kautta 
Tienhaaraaan Uiliteville junille. 

6. Jiir·jestelylevysignaali (V1) paalai­
turiraiteen IV Uinsipiii:issii (sen vasemmalla 
puolella). Kun juna lii.htee Tien!haaraan 
laituriraiteelta IV tai sivurai.teelta 5, nay-

belagen pli 130 meters a vstlind fran infar­
tens forsta huvudsparsvaxel vid Hiekka 
(750 meter vaster om Kirkkosaari svangbro) 
och forsignalen pa 350 meters avstand fran 
semaforen. Med semaforen visas ,fri fart'' 
med en vinge (ett 'gront sken) for tag fran. 
namnda infart till huvudplattformsspliret 
III, med tvli vingar (tvli grona sken) till 
godstligens genomfartssplir 2 och med tre 
vingar ( tre grona sken) till lokaltligen 
plattformssplir II H. 

A.nm. I handelse ifra;,{avarande, fr-An 
stallverket avHigset belagna semafor 
(A 1/

2 ;s) tillfalligtvis rlikar i olag och a 
Hiekka vli.xel icke finnes n§.gon vaxelkarl. 
som vid semaforen kan giva reglementsenlig 
handsignal, ager lokomotivforare, sedan ta­
get stannat vid nli..mnda semafor, formedels 
vid semaformasten anordnad telefon ho 
Viborgs tligexpeditor forfraga sig, huruvida 
infartstagvagen ar klar. Nyckel till ifrlig_ 
telefon bor finnas a samtliga lokomotiv, om 
trafikera banstrackan Viborg-Tianhaara. 

2. En envingad utfat·tsblocksemafor 
(B1 v) i vii- tra andan av huvudplattforms­
spliret IV for tlig frlin namnda spar till 
Tienhaara. 

3. En envingad utfartsblocksemafor 
(B5 ) jamsides med semaforen B1 v i vastra 
iindan av sidosparet 5 for tag fran niimnda 
spar till Tienhaara. 

4. En envingad tdfartsbloclcsemafm· (C) 
invid lokaltagens plattformsspar III H for 
tlig frlin nli.mnda splir till Tienhaara. 

5. En envingad utfartsblocksemafor (E) 
invid genomfartssparet 2 vid stationshusets. 
viistra linda for langs namnda spar till Tien­
haara avgaende tag. 

6. En range1·ingsskivsignal (V 1) i vastra 
andan av huvudplattformssparet IV (till 
vanster om detsamma). Da tag avgar till 
Tienhaara frlin plattformsspliret IV eller 



tetlilin jiirjestelysig;ooalill&. ,vaiMaminen 
kielletty", jolloin on la~kikautettava kaikki 
sellaiset vai!h'tojuna- ja veturiliiltkeet, jotka 
voisivat tuottaa vaaraa Uihteva1le junalle. 
Tiilloin on signaalilevyn punaiMn puoli 
{puruainen. valo) suunnattuna itaanpiiin 
(kohti asemata.loa) ja signaalilevyn valkoi­
nen puoli (viiriton valo) vastakkais~en 

mmtaan (lanteenpiiin). 
Perusa~nnossa naytti:i.a jan,jestelysignaali 

,vaihtaminen sallittu" vaaikasuoraarr~~ asete­
tulla signaalilevylUi (variti5n valo itaanpain 
ja !himmennetty variton n. s. talhtivalo vas­
taikkaiseen suuntaan). 

7. Jii.rjestelylevysignaali (Vn) tavara­
juna.in Hip:ikulkuraiteen 2 varrella asema­
taJ.on llimsinurikan kohdalla. Kun junaa 
odGtetaan Tienbaarasta paalaituriraiteelle 
III, naytetlian jarjestelysignaalilla ,vaihta­
minen kielletty", jolloin on lakkautettava 
karrkki sellaiset vaih.tojuna- ja v~turiliik­

keet, jo:tka voisirvat tuottaa vaaraa maini­
tulle saapuvalle junalle. Tiilloirr1 on sig­
naalilevyn ipunainen puoli (punainen valo) 
suunll'attuna itaanpain ja signaalilevyn val­
koinen puoli (variton valo) vastaik'kaiseen 
suuntaan. 

P erusasell!llossa ni:ilyttaa j arjestelysignaali 
,vaiJb.ta.minen sallittu" vaakasuoraan a ete­
tulla signaal.ilevylla (variton valo itaanpain 
ja .b.i.anmennetty n. s. tlihtivalo vastakkai­
seen suuntaan). 

II. Henkiloaseman itapiHissa 
(asetinlaitepiirissa II) : 

K olrn ikiisitteinen tulovalosignaali 
(F1 J2 / 3

) vilkkuvalolla varustettuine valo­
etusignaaleineen Li:imatan puoleisella hen­
kiloasema.n tulosuunnalla. Tulosignaali si­
jaitsee 90 meh·in etiiisyydella tulosuunna.n 
ensimmaisesta (vasta-)vaibteesta ja etusig­
naal.i 650 metrin paassa tulosignaalista. 
Tulosignaal.i vastaa 3-ffi,ipista semafooria ja 
nayttaa paiva1lii samoinkuin yollli tiillaiselle 
emad'oorille kuuluvia signaalivaloja (lkui-
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sidosparet 5, visas med rangeringssignalen 
,vii.xling forbjuden", varvid alia adana 
vaxlingstag- och lokomotivrorelser bora in­
stallas, vilka innebiira fara for det av­
gaende taget. Harvid ar signalskivans roda 
ida (roda sken) riktad osterut ( emot sta­

tionshuset) och signalskiva.ns vita sida ( ofar­
gade sken) i motsatt riktning (viisterut). 

I normalUige visar rangeringssignalen 
,va.xling tillaten" med signalskivan stalld 
vagriitt ( ofargat sken osterut och avbliindat 
ofiil\,otat sken, s. 'k. stjiirnljus i motsatt rikt­
ning). 

7. En rangeringsskivsignal (Vu) invid 
godstagens genomfartsspar 2 vid stationshu-
ets vlistra anda. Da tag inviintas fran 

Tienhaara till huvudplattformssparet III, 
visas med ra.ngeringssignalen ,vaxling for­
bjuden "' varvid alla sadana vii.xlingstag- och 
lokomotivrorelser bora installas, vilka inne­
bara fara for niimnda in'kommande tag. 
Harvid ar signalskivans roda sida (roda 
sken) riktad osterut och signalskivans vita 
sida (ofargat sken) i motsatt riktning. 

I normalllige visar rangeringssignalen 
,viixling tillaten" med signalskivan stalld 
vagratt (ofiirgat sken 08terut och avbliindat 
o:fargat sken, s. k stjernljus i motsatt rikt­
ning) . 

II. I ostra andan av personstationen 
(inom stiillverksdistriktet II) : 

8. En t1·ebegrepps infa1·tsljussignal 
( F 1 j2 j 8 ) jamte med blinkljus forsedd ljus­
forsignal vid infarten fran Liimatta till per­
sonstationen. Infartssignalen ar beliigen pa 
90 meters avstand fran infartens forsta 
(mot-) viixel och forsignalen 650 meter fran 
infartssignalen. Infartssignalen motsvarar 
en 3-vingad semafor och visar saval om da­
gen som om natten for dylik semafor fast­
stallda signalsken (dock utan baklitsken.). 
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tenkin ilman takavaloja). Tulosignaalilla 
nayteti'Win siis ,vapaata kulkua" y1b.dellii 
vib.reaula vall.dlla mwinitulta tuloouunnalta 
parua~turiraiteelle IV, kahdella vi:hrealla 
valolla sivuraiteelle 5 ja kolmella vihrealla 
valolla laituriraiteello V K tuleville junille. 

9. Yksisiipinen tulosernafoo1·i (P) vilkku­
valolla varustettuine valoetusignaaleineen 
Tammisuon puoleisella henkiloaseman tulo-
uunnalla. Semafoori sijaitsee tulovalosig­

naalin F 1 j2 / 3 kohdalla, 150 metrin etaisyy­
delUi. tulosuunnan ensimmaisesta (vasta- ) 
vaihteesta ja etusignaali 400 metrin pii;li.ssa 
semafoorista. Semafoori on tarkoitettu mai­
mtulta tulosuunnalta laituriraiteelle IV K 

tuleville junille. 
10. Yksisiipinen tul~Jsemafoori eli kulku­

tiesemafuori (G) Tienhaarasta Hi.pikulku­
raiteen 2 kautta jarjestelyrata-pihalle mane­
ville junille. Semaioori sijaitsee raiteen 2 
varrella 37 metrin etaisyydella tulosuunnan 
ensi'lillilli.isesta henkiloaseman itliipaahan 
'kuuluvasta ( englantilaisesta) vaihteesta. 

11. Yksisiipinen tulosemafoori (U) sata­
masta tuleville junille. Semafoori sijaitsee 
185 metrin etiiisyydella satamaradan rata­
pihaanyhtymisvaihteesta, noin 40 metrin 
etaisyydella vasemmalla puolella satama­
radasta. Kun semafoori ni:i,yttaa ,seis' '-
ignaalia, on sataliJlasta tulevan junan py-
8Jb.dyttav·a asematorin taakse siella olevan 

vailhteen estEWaalulle. Semafoorin (U) ,va­
pa.akulku"~igooali ta:rkoittaa ajolupaa ai­
noastaan asetinlaitteelle II, mista juna jat­
kaa matkaansa vaihtojunana saatuaan lu­
van asetinlaitteelta II . 

12. Yksisiipinen liihtoblokkisemafoori (D) 
paruaituriraiteen III varrella mainitulta 
raiteelta Lii!mattaan lalhteville ju.nille. 

13. Ylcsisiipinen liihtoblokkisemafoo1·i (R) 
laituriraiteen I K varrella mainitulta rai­
teelta Liim.attaan liiliteville junilla. 

14. Yksisiipinen liihtoblolckisemafoo1·i (X) 
laituriraiteen II K varrella mainitulta rai­
teelta Tammisuolle lalhteville junille. 

Med iniartssignalen visas sll.lunda ,fri fart '' 
med ett gront sken for tll.g frll.n namnda in­
fart till huvudplattformspll.ret IV, med tva 
grona sken till sidospll.ret 5 och med tre 
grona sken till plattformspll.ret V K. 

9. En envingad infm·tssernafm· (P) 
jamte med blinkljus for edd ljusforsignal 
vid infarten frll.n Tammisuo till personsta­
tionen. Semaforen ar belagen invid infart -
ljussignalen Flj2 / 8

, pll. 150 meters avstll.nd 
frll.n infartens forsta (mot-) vaxel och for­
signalen 400 meter frll.n emaforen. Sema­
foren ar avsedd for fran namnda infart till 
plattformsspll.ret IV K inkommande tll.g. 

10. En envingad infartssemafm· eller Hig­
viigssemafor (G) for tll.g frll.n Tienhaara 
langs genomfartsspll.ret 2 till rangeringsban­
gll.rden. Semaforen ar belagen invid spll.ret 
2 pll. 37 meters av tll.nd frll.n infartens forst? 
o terom personstationen beliio"'la ( engelska) 
vaxel. 

11. En envingad infa1·tssematm· (U) for 
tag frll.n hamnen. Semaforen ar belagen pa 
185 meters avstand fran anslutningsvaxeln 
for hamnbanans spll.r till bangarden, c :a 40 
meter till viinste1· om hamnbanan. Dll. sema­
foren visar ,stopp "-signal, bor frll.n ham­
nen ankommande tll.g stanna bakom stations­
target, invid hinderpillen for den darstade 
befintliga viixeln. Semaforens (U) ,fri 
fart' '-signal galler for infart endast till 
stallverk II, varifrll.n tll.get fortsatter sasom 
vaxlingstll.g med av tiillverk II erhll.llet till­
stAnd. 

12. En envingad utfa?·tsbloclcsenwfm· (D ) 
invid huvudplattformssparet III for fran 
namnda spar till Liimatta avgaende tll.g. 

13. En envingad utfa1·tsblocksemafor (R) 
invid plattformspll.ret I K for fran namnda 
spar till Liimatta avgaende tag. 

14. En envingad utfm·tsblocksemafa1' 
(X) invid plattformsparet II K for fran 
namnda spll.r till Tammisuo avgaende tll.g. 



15. Jiil'jestelylevysignaali (V 1 v) satama­
radan ja raiteen 1 viilisen risteysvaihteen 
lwipuolella. Kun juna tulee satamasta, 
niiytetaaro. jii.ItjestelysignaaliUa ,vaihtami­
nen kielletty", jolloon on lakkautettava 
kaikiki sellaiset vai.lhtojuna- ja veturiliikkeet, 
jotka voisivat tuottaa vaaraa mainitulle 
atamasta tulevalle junalle. Tiilloin on sig­

naalilevyn punai'llen puoli (punainen valo ) 
suunnattuna liinteenpain (kohti asema­
taloa) ja sigruaalilevyn valkoinen puoli 
( viiriton valo) vastakkaiseen suuntaan 
(itii.fun.piiJi,n). 

Perusasennossa niiyttali. jarjestelysignaali 
, vaihtaminen sallittu" vaaikasuoraan asete­
tulla signaalilevyllii (viiTitOn valo Uinteen­
pii.in ja himmenruetty viiriton n. s. ilihtivalo 
vastakkaisoon suuntaan). 

16. Jii1'jestelylevysignaali (V v) Liima­
tan puoleisella henlkilooseman tulosuu'DIJ'alla 
olevien asetteluraiteiden pohjoispuolella. 
Kun jun8!a odotetaan Liimatasta, nii.yt.etaiin 
jii.rjestelysignoaa.lilla ,vaihtaminleln :Jriellet­
ty". Tiiten kielletiili.n kaikki sellaiset vaili­
tojuna- ja veturiliilk:keet, jotka voisivat 
tuottaa vaaraa mai!nituille juniJle. Signaali­
levyn punaine.n puoli (punainen valo) on 
tiiJlloin suunnattuna Uinteenpain ja signaali­
levyn valkoinen puoli (viiTiton vll!lo) vastak­
kaiseen suuntaan. 

Perusasennossa n.iiyttiiii. jarjestelysignaali 
,vailhtaminen sallittu " vaakasuoraan asete­
tulla signaalilevylla (vii.riton valo liinteen­
piiin ja hilllliil.ennetty variton D. S. tahtivalo 
vastakka-i een suuntaan) . 

III. Maaskolan valiblokkiasemalJa, 
km 216 + 400 m. 

(Viipurin henHriloaseman ja Liimatan 
pysa'kin viililla) : 

17. V alosignaalirakenteinen blokkisignaali 
(Y1) n. s. Susisaaren sillan lii.nsiplUissa 
Viipurin lhenkiloasema;lta Liimattaan men€­
ville junille. 
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15. En mngel'ingsskivsignaZ (V1v) 
vaster om korsningsvaxeln mellan hamn­
banan och spar 1. Da tag inkommer fran 
hamnen, visas med rangeringssignalen 
,vii.xling fonbjru:den", varvid alla sadana 
vaxlingstag- OGh lokomotivrorelser oora in­
stallas, vilka innebara fara for det fran 
hamnen inkommande taget. Hiirvid ar sig­
nalskivans roda sida (roda sken) riktad 
vii.sterut (mot stationshuset) och signalski­
vans vita sida (ofargade sken) i motsatt 
riktning ( O.Sterut) . 

I normallage visar rangeringssignalen 
,viixling tillaten" med signalskivan stiilld 
v~ .. gratt ( ofargat sken vasterut och avbUi.n­
dat ofii.rgat ken, s. k. stjarnljus i mot att 
rilrtning) . 

16. En mngeringsskivsignal (V v) norr 
om uppstallningssparen vid infarten fran 
Liimatta till personbangarden. Da tag in­
viintas fran Liimatta, visas med rangerings­
signalen ,viirling forbjuden". Harmed for­
bjudas alla sadana viixlingst!g- och lokomo­
tivrorelser, vilka innebara fara for niimnda 
inkommande tag. Signalskivans roda sida 
(roda sken) ar harvid riktad vii.sterut och 
signalskivans vita sida ( ofargat sken) i mot­
satt riktning. 

I normallii.ge vi ar rangeringssignalen 
, viixling till! ten" med signalskivan stiilld 
v!griitt ( ofargat sken vasterut och avbliin­
dat ofargat sken, s. k. stjiirnljus i motsatt 
riktning) . 

ill. Vid Maaskola mellanblockpost, 
km 216 + 400 m. 

( mellau Viborgs personsta.tion oeh Liimatta 
haltpunktJ : 

17. En sdsom ljussignal utbyggd blocksig­
nal (Y 1) vid vastra iin.dan av den s. k . .Susi­
saari bron, for fran Viborg till Liimatta 
g!ende tag. 
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18. Valosignaalirakenteinen blokkisignaali 
(Yn) Susisaar~n silla.n itiipaassa Liima­
tasta Viipurin henkiloasemalle meneville 
junille. 

Nailla blokkisignaaleilla (Y I ja Yn) 
n·iiytetiiiin signaalia paivalla samoinkuin 
yolla: vilhreiilla ja punaisella va.lolla. 

Blok:kisignaali t niiyttiiviit pentsasennossa 
,vapaata k-ulkua" yhdelUi kilnteiilla vilh­
realla valolla, j<ika automaattisesti muuttuu 
punaiseksi· lkiinteii:ksi valoksi (,seis' '-signaa­
liksi) , kun junan veturi on sivuuttanut vas­
taaJVan iblokkisignaalin. Punainen signaali­
valo vaihtuu jalleen vihreaksi vasta, kun 
junan viimeinen akseli on sivuuttanut sig­
naalin suojeleman iblo'kkivalin. Valosignaa­
leilla ei ole takavaloa. 

Muist. Jos joonpiikumpi mainituista blok­
kisign.aaleista Y I tai Yn on sammunut, 
saa veturinkuljettaja ajaa edelleen seuraa­
vaan semafoortisigna.ruliin saa3&a korkein­
taan 15 1rm :n tuntinopeudella, ooudattaen 
talloin mahdollisimman suurta varovai­
suutta. 

IV. Jarjestelyratapihan lansipaassa 
( asetinlaitepiirissa III) : 

19. Yksisiipinen liihtosemafoori (L) Uih­
toraideryhman 40--42 lansipaassa main.i­
tusta .raideryh.masta Tienh.aaraan li:ihteville 
tavara.junille. 

20-21. Kmksi valosignaali1·ankenteista 
jiirjestelysignaalia (V vr ja V vn J asetin­
laitteen III tornirakennuksen Uintisessa 
ja itaisessa pa·assa. Nailla valosignaaleilla 
naytetaan signaalia paivalla samoinkuin 
yolHi.: plmaisella ja varittomalla valolla 
(ilman takavaloa). 

Signtaalit nayttavat perusasermoosa py­
sahdysta (puoo.ista valoa), 'kieltaen siten 
vetureja ja vaihtojunia ilman ,lupaa'' si­
vuuttarrnasta asetinlaitetta sen pohjoispuo­
lella olevaa kulkuraidetta pitkin. Olhikulku­
lupa annetaan sigooaleilla vastaavalle kul­
kusuunnalle nakyvalla varittomalla valolla 0 

18. En sasom ljussignal utbyggd block­
signal (Y u) invid ostra andan av Susi­
saari bro, for frAn Liimatta till Viborgs per­
sonstation gAende tAg. 

Vid dessa blocksignaler (Y1 och Y n) 
sker signalgivningen om dagen pA samma 
satt som om natten: med gront och rott 
sken. 

Blocksignalerna visa i normalliige ,f?·i 
fart" med ett fast gront sken, som automa­
tiskt overgar till rott fast sken (,stopp"­
signal), dA tagets lokomotiv passerat till­
horande blocksignal. Det roda signalskenet 
Atergar till gront forst da tagets sista vagn 
passerat den av signalen skyddade block­
strackan. Ljussignalerna hava icke bakAt­
sken. 

Anm. I handelse nagon av namnda block­
signaler Y 1 och Y n slocknat, fAr lokomo­
tivforare fortsatta till nasta semaforsignal 
med en hastighet av hogst 115 km i timmen, 
varunder storsta mojliga forsiktighet bor 
iakttagas. 

IV. I vastra andan av rangeringsbangarden 
(inom stallverksdistriktet III) : 

19. En envingad utfartssernafm· (L) i 
vastra andan av utfartsspargruppen 40-42 
for fran namnda spargrupp till Tienhaara 
avgaende godstag. 

20-21. Tvenne sdsom ljussignale1· ut­
byggda mngm·ingssignalet· (V VI och 
v vn) anordnade vid vastra och ostra an-
dan av stallverkstornet III. Med dessa !jus­
signaler sker signalgivningen om dagen pa 
samma satt som om natten med rott och afar­
gat sken (utan bakatsken). 

Signalerna visa i normallage ,stopp '' 
(rott sken)' och forbjuda salunda lokomotiv 
och viixlingstAg att utan ,tillstand" passera 
sta1lverket langs dtet norr om detsamma be­
fintliga lopsparet. Genomfartstillstand gi­
ves med signalerna formedels mot resp. far­
riktning synligt ofargat sken. 



V. Jirjestelyratapihan itapaassa 
( aseti.nlai.tepiirissa IV) : 

22. Kaksisiipinen vilkkuvalolla varustettu 
tulosem,afoori (01

/
2

) Liimatan puoleisella 
tulosuunnalla. Semarfooril sijaitsee tulosuun­
ruan vasemrrnalla puolella 160 metrin etaisyy­
dellli tulosuunnan ensimrrUiisesta (vasta-) 
vailhteesta. Sema.foor.illa nay,tetaan ,vapaata 
'kullkua" yhdella silvella (yhdelll:i vithrealla 
vilkkuvalolla) mruinitulta tulosuunnalta suo­
ralle tuloraiteelle 17 ja kahdella siivella 
(kahdella vi!hrealla kiintealla valolla) raide­
ryhmaan 18-20 jarjestelyratapilialle tule­
ville junille. 

23. Yksisiipinen liihtoblokkisemafoori (N) 
lahtoraideryihrnan 21-25 itapaassa. Sema­
foori on tarkoitettu kaikille mainitusta rai­
derythmasta Liimattaan H1hteville junille. 

VI . Jarjestelyratapihan Tammisuon 
puoleisessa paassa 

(aseti.nlaiteplirissa V) : 

24. Kaksisiipinen tulosema{oo1·i (R1 
/

2
) 

vil.k!ku valolla varustettuine vaJ.oetusignaa­
lein.een Taa:nmisuon puoleisella tulosuun­
nalla. Serrnafoori sijaitsee 300 metrin etai­
syydelUi. tulosuurman ens1m:maisesta ( vasta-) 
vaihteesta ja etusi.g.naali 810 metrin piUissa 
semrufoorista. Semafoorilla naytetiiiin ,va­
paata kullkua" yhdella siivella (yhdella vi!h­
reiil.Ui. valolla) mainitulta tulosuunnalta 
suoraJ.le raiteelle 403 ja ka;hdel1a siivella 
(kahdella viihreiilla va:lolla) raiteiUe 401 ja 
402 jarjestelyratrupihalle tuleville tavara­
junille. 

25. Yksisiipinen liihtoblokkisemafom·i (S) 
Uilitoraiteiden 404 ja 405 Hinsipiiassa maini­
tuilta raiteilta Tamm.lsuolle lahteville ta­
Yatrajunille. 

Kohdi.ssa 1, 8, 9 ja 24 mainittujen signaa­
lien etusignaalit ovat rakenteeltaan valo, ig­
naruleja ja nayttavat :,1gnaa•lia paivalla sa-
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V. I ostra andan av rangeringsbangarden 
(inom stallverksdistriktet IV) : 

22. En tvavingad, med blinkljus forsedd 
in{a1·tssemator (Olj2) vid infarten frAn Lii­
matta. Semaforen ar beliigen vii.nster om 
i.nfartsspliret, pa 160 m(lters avstAnd fr~n 
infartens forsta (mot-) vaxel. l\1ed semafo~ 
ren visas ,fri fart" med en vinge ( ett gront 
blinkande sken) for tAg frAn namnda iniart 
till det raka infartsspAret 17 och med tva 
vingar (tvA grona fasta. sken) till spargrup~ 
pen 18-20 A rangeringsbangArden. 

23. En envingad utfartsblocksemafor 
(N) i ostra andan av utfartsspargruppen 
21-25. Semaforen ar avsedd for alia fran 
niimnda spargrupp till Liimatta avgAende 
tAg. 

VI. I Tammisuo-andan av rangering ~ 
bangarden 

(in om stallverksdistriktet V) : 

24. En tvavingad infartssemafor (R1
/

2
} 

jiimte med blinkljus forsedd ljusforsignal 
vid infarten fran Tammisuo. Semaforen ar 
belagen pa 300 meters avstAnd frAn infar­
tens forsta (mot-) viixel och forsignalen 810 
meter frAn semaforen. Med semaforen visa 
,fri fart" med en vinge ( ett gron t sken) 
for godstAg fran niimnda infart till det raka 
spAret 403 och med tvA vingar (tva grona 
sken) till spll.ren 401 och 402 A rangerings­
bangarden. 

25. En envingad utfartsblocksemafor (S) 
i vii.stra andan av utfartsspAren 404 och 405 
for fran namnda spAr till Tammisuo av­
gaende godstAg. 

Uti mom. 1, 8, 9 och 24 omnamnda sig­
nalers forsignaler aro utbyggda sll.som ljus­
ignaler och sker signalgivningen om dagen 
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moinRruin yollii. vihreaJ.Hi. ja valkoisella vi i'k­
kuvalolla (ilman takavaloa) . 

Tii.ten kum.ot8Jalll va.a:Lhentuneina rautatie­
hallituksen kiertokirjeet N :o 18/1014, 
28/2-1911, N :o 8/587, 13/~1924 ja 35/2766, 
24/10-1924 selka lkiertokirjeesta N :o 89/3372, 
3/9-1915 kohdat 1-19, kiertokirjeesUi 
N :o 40/3110, 6/ 10-1921 kappale IV ja 
'kiertdkirjeestii. N :o 41/3196, 19/ 12-1924 
kappale II. 

YlUioleva ilmoitetaan taten asianomaisten 
tiedoksi ja noudatettavruksi. 

Helsin,oissa, raurtati~hallituksessa, helmi­
kuuu 24 pii.ivii.na 1928. 

pa samma satt som om natten med gront och 
vitt blinkande sken (utan bakatsken). 

Harmed upphavas sasom foraldrade jiirn­
vag styrelsens cirkular N :o 18/ 1014, 28/2-
1911, N :o 8/ 587, 13/ 2-1924 och 35/2766, 
24/ 10----1924 samt i cirkularet N :o 89/3372, 
3/9-1~15, mom. 1-19, i cirlmHiret N :o 
40/ 3110, 6/ 10-1'921, stycket IV samt uti 
cirkularet N :o 41/3196, 19/ 12-]924, styc­
ket II. 

Ovanstaende meddelas harmed veder­
borande till kii.nnedom och efterrattelse. 

Helsingfors, a jarnvaoosstyrelsen, den 24 
februari 192 

J almar Castren. 

A . Gruner. 



Oikaisu kiertokirjeeseen 
N:o 5/734 

helmikuun 2-! paivalta 1928 

Viipurin aseman kiinteista signaaleista seka 
Viipurin ja Liimatan valisen automaattisen 
linjalJlokkauksen kaytantoonottamisesta. 

YlUimainitussa kiertokirjeessa on kaksi 
p·ainovirhettii, jotka Uiten oikaistaan: 

8. kohdan Jopussa (siv. 4) tulee sanamuo­
don olla: ,,ikolm1:llla vihreallii valolla laituri­
raiteelle IV K tuleville junille". 

Kiertokirj.eessa on vaarin: V K. 
9. kohdan lopussa (siv. 4) tulee san.amuo­

don olla: ,laituriraiteelle III K tuleviile 
junille". 

Kiertokirjeessa on vlHirin: IV K. 
Helsingissa, rautatiehallituksen konstruk­

tiivises a rataosastossa, huthtikuun 3 paivana 
1928. 

Rattelse till cirkular 
N:o 5/734 

av den 24 februari l 928 

angltcndo fasta signaler a Viborg station och 
ibruktagningen av den automatiska linje­
blockeringon mcllan Viborg och Liimatta. 

Uti ovannamnda cirkuUir inga tvenne 
tryc:ldel, vilka harmed ratta : 

I slutet av nwrn. 8. (sid. 4) bor ordalydel­
sen va.ra: ,med tre grona sken till platt­
foriD$-paret IV K' ' . 

I cirkularet forekommer oriktigt: V K. 
I slutet av mom. 9 (sid. 4) bor ordalydel­

sen vara: ,till plattformssparet III K inkom­
maude tAg". 

I cirkularet forekommer oriktigt : IV K. 
Helsingfors, A jarnvagsstyrelsens kon­

stru.k:tiva banavdelning, den 3 april 1928. 

A. Gruner. 
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Kaikille. 

Kiertokirje 
N :o 6jH.245 

maaliskuun 2 pii.ivii.ltii. 1928 

lokakuun 3 paivana 1927 annetussa kierto­
kirjeessa N:o 29fH.llll j ulkaistun 
palkkausasetuksen muuttamisesta. 

Pa1kka.us1ain taytiLntooillpanost.a ~1 p'ii;i­
vana t.ammilkuuta 1924 vahvistetun asetu!k­
sen 3 § <m' helun;ikuun 17 paivan..a 19128 jul­
kaastulla .asetukseUa muutettu, l.ukien 1 piii­
v.asta taJnuniUruuta 1928, siklili !ruin se ko -
koo valtmnmuttalteitii, n.iilin kmiluva~ i: 

3 §. 

A'lempana main.itut V'ir.at ja toi.root lu~­

taan p:al'k.kausl'llok!k:iirn s:ffil'I'a,aJV.asti : 

VI palkkausluokka: 63,000 rttQ/rkkaa. 

v ,altiom'a'lltatcid.en kesku.Sha!l'linlllon apu­
l.aisjohtaja. 

VII pcilkkausluokka: 57,000 rnarkkaa. 

Valtionraut.ateiden 'ke.skusha!lJ.ri.nJilon a ian­
,·alvoja, yli.kamreeri ja. yllilaakiicr'i. 

Valtionrarnrt:ateiden 'lrndahallirnnon I luo­
kan asemapaallikJti:i (Hel inh--i ja Viipuri). 

V.a1tionraut.arei.den I luokan :ootain inoori 
j.a I luokan konei:nsinoori selcii I hwka.n ilii­
kennetatka t.aja. 

Luontaasetuje.n vastitk!lree:rua v.iihenn~'tlifin 

I fuokan 13sem.apaallilko1ta 9,000 mar'klma. 

938-2 8 

Till alia. 

Cirkular 
N:o 6/H.24S 

av den 2 mars 1928 

om andring av den i cirkuHir N:o 29fH.llll 
den 3 oktober 1927 delgivna 

avloningsfiirordningen. 

3 '§ i forordiringen av den 31 januari 
1924 om bring.ande i verkstiillig>het av av­
loningslagen har genom fo:oordn.ingen den 
17 febrnari 1928, raknat fr§.n den 1 ja­
rmari 1928, for savi.tt den beror sta:tsjarn­
vtilgar:na, erMllit fol j a:nde forandrade l:r­
delse : 

3 §. 

Ned&Illll'iim.nda tjamster och be:fattningar 
ihanforas till foljande avloningsklasser: 

VI avloningsklassen : 63,000 rna1·k. 

tat jarnvagarnas centralforvaltning: bi­

tradande direktor. 

VII avloningskla.ssen,: 57,000 mark. 

Statsjarnvagarna centralforvaltning : om­
budsman., overkamrerare och overUi.kare. 

tat jarnva~arnas linjeforvaltn.ing: sta­
tion inspektor av I klass (Helsing:fors och 
Viborg). 

tatsjarnvagarna : baningenrjor av I kla~ , 
maSkiningenjor av I klass samt trafikin­
spektor av I klass. 

Sasom vederlag for natura.f'ormaner av­
drages for stationsinspekt.or av I kla 
9,000 mark. 
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VIII palkkausluokka: 5.'1.500 nuuklcaa. 

V altiom'au tat.eiden ·]cet>J{iuslhalli !1JJ.lOU rupu­
l ·a~ a ·ianvalvoja, ylikontrolloori, kemi:sti-in­
sinoori, .oppitkurssien j'oht.a,j·a, I 1uoka.:n ark­
ki:t.ehti, pliaka oori, tiLastokontJtoriu paal­
likko ja ·Ie.nn'iitim·in inoori. 

Vialtionrautateiden linj.mha:lJlinnon I luo­
kan a eJma'PawlldJl\lko (pait i Helsing;in ja 
Viipurin) seka II luokan ratainsinoori ja 
1 T luokan koneins i.rroori yl€olllJJTIJ3 , ·· paJk­
kausludkassa. 

Vrartioomntateiden va:oosto-osa ton puuta­
varakonttorin paii;lolikko. 

Luollltrai\s.etujen vastikkeena vaihennetaiiil 
I luokan ·asemapaallilk:olta 9,000 marrkkaa. 

IX palkkansl;twkka: 48,000 markkaa. 

V rultionr.aUJtateiden k kusha.hlinllllOn va.ra -
tok<mtt.orin pa:iill~kkO, kilom.etri.kon.ttorin 
paliilli'kk:o, II Juokan rataimsinoori ja II luo­
kan koneinsinoori alemma sa p.a3kroausluo­
>k a a ka Q'iamree:ri . 

Vr8Jlt:iJon:oo.utateiden hnjahallinnon pm'l­
kami'eeri, II lu~am a eirnllpaallikko, a errna­
pa!8.hlikon a•JYU1amen (HielS!i.ruki ja Viipmi) , 
II luok,an rruta!insinoori ja II luokan kooe­
insinoori .alwrmass.a palik:kauffiruoJm s.a e'ka I 
luokan v.ara tonhoitatja. 

V,arlti1onr.autarteiden rourtatieralkennusten 
II lu{jk.an r.alba'i.nsi·noori •a.1e.Til!lll!a · a p.al.Jc.kaus­
hooka a. 

Vra.ltiom'l8.uta:teiden koncrparjan II 1uokan 
konein inoori alermiillia a palkkausluo'ka •a. 

LUJOntaisetujen v,astikilreena vahenn.etaan 
II l:uokan asemapaaJlikolt:i 9,000 markkaa. 

X paUckausltwkka: 43,500 markkaa. 

V a lrtioora.utra teiden 'keskushaJ.linnon II 
J uokaill 18'IIkkri. tehti , II l uok.an liirkemnertat'ka -
taj.a, notaa:ri, r·evii ori, ylemman parltktkacls-

VIII avlOninysklasscn: .52,500 mark. 

Stat jarnvao·arnas centralforvaltning : bi­
tl·adand·e ombudsman ' overkontllollor, ke­
mistingenjor, t:orestandare for Hirokurserna, 
arkitekt av I klass, huvudk8JS or, f ore tan­
dare for , latistiska kontoret och tele.graf­
ino·enjor. 

Stat ·jarn.di:garnas linjeforvaltn.ing : sta­
tionsin ·pektor av I kla (utom i lld ·ing­
for.s OC'h Viborg) amt baningenjor av 
ll k.lal3 och rna ·kinhw€njor av II klas. i 
ho~re avloning kla s. 

tatsjarn va.O'arnas :ford\.d. ·a vdelning : :fore­
stfmdar.e for travaruikontoret. 

Sa!!om vederlag for naturaformancr av­
dra.ges for stationsin pektor av I k.la: · 
9,000 mark. 

IX avloningsklassen: 48,000 mm·k. 

tatsjarn.vagarnas centralforvaltninO': 
forestandare for ford\.dskont<;n1et, foresHtn­
dare for kilometerkontoret, hani.ngenjor av 
II Ida och maskiningenjor av II kl< 
liigre avloningsklass samt kamrera·r . 

Statsjiirn.vagarnas linjeforvaltning : di­
striktskamrerare, ·tation in pektor av II 
klass, . tation inspektorsadjoint (Helsing. 
for~'> och Viborg) , banin""enjor av II rkla!'i 
oeh maskiningenjor av II klass i liigre av­
lOnino·;.;kla . amt forr<.i.d forvaltare av 
I Ida ·s. 

St8Jtsjarnviigarnas j~ir11vagS~b:vgo·uac1er: 

baningenjor av II 'klass i laO're avlonin"'s­
klass. 

Stat.s•j·arnva.garnas veri~stad.er: rna kin­
ino·endor av II klass i liigre avloning kla . 

Sasom vederlag for naturaformaner av­
dra!reS for tation inspektor aY II kla · 
9 000 mark. 

X avloningsklassen : 43,500 mal'k. 

'tat ·jiirnvagarnas centralforvaltning: 
arJdtekt av II klass, trafikinsp ektOr av 
IT kla&'l, notarie, revisor, kontrollor av 



luokan I hwka'n kontroW:>ori ja ylcDl'IDiiin 
p.alkkau hwkan spedit&iri. 

Yaltionrauta:tei.<len linj·a,Jcallill.llJOn revii­
sori, piiriikaiSSOori, II lnokan Ji,i,ke.nllletaxtk.as­
taja, asemapaa1lirkon a,pulain~n (Tnrku ja 
T.ampere) . 

Val bon ra.utatej.den r,a.lutatier.akemm.sten 
.a pu'l aisi;rHsilll·OO ri. 

XI palkka1t luokka: 39,000 mal'kkaa. 

v ,aJtionrautateidten keslruSiha.hl~nnon pai­
n.artmstoiden 'konttorin paaHi,_k!ko, apula:isin­
inoori, r eistra.attori, aktuatlll'i ja alemm.an 

paJ!kkau luolkan I luokm1 kontrohloori. 
V,ailtiJ01lranta:teideJJ linjafrt.a:llinmon HI luo" 

kan asem·apaa.llikko, .ase.malk.aooori (Helsinki 
ja Viipnri ) j.a apu}a.i ka. ·oori. 

V .aJ tiom~auta.teidren II lru()lkan v,aa::a&tonhoi­
tada ja konepajojen apulai ins:i·noori. 

Luon t:a·i etwj.en n ti'kk.een:a vafrte.n:net.aan 
III lu-oka;n a ·ema.paaNi:kolta 6,000 ma:r.lrk!a.a. 

XII palkka'l.tshwkka: 36,000 ma1·kkaa. 

Vatltionra:utateide.n keskn.silmal>innon ail em­
man palkkausluokan spedMi:iori ja II luokan 
kontrolloori . 

Valtionroutateiden linjahaninnon asema­
kasoori . (Turku, Tampere, Vaasa ja Kou­
vola ) ja I luo!ka,n varikone.'iroies. 

XII I pallckauslnokka : 33,000 markkaa. 

Va1tionra.utateiden ke.skuSJha1linmon kir­
j-anpitaja j.a I ludbn 'kirjuri. 

Vailtionrautatei-d<e11 li'l1Jj,aiha,Jlinn;on ylem.­
mlin patLk.kausluokan kil"janpitaja, ylemman 
p.ailkka.us]Qwk,an I l'Uokan kirjuri, y1eii11Iililll 
pa•1kka1.1 lu{)kau I luokan lermi.itinteknikko, 
II !Luoka.n va.ri:k:oo1esirnie.s, IV lu'Oka.n ase­
map;iitliHikko, a:semalkasoori (Riihim®ki, Oulu, 
Kuopio ja Lahti), III luokam v.arastonhoi­
taj,a, lmnep.aja.n tyonj.oh'tatj.a ja konttoripaal-

I kla i hogre avlOningsklass oc.h speditor 
av h()gre avloning klass. 

Statsjiirnvagarnas linjeforvaltning: revi­
or, distriktskassor, trafill\in pektor av II 

klass och tationsinspektorsndjoi:n1t (Abo och 
Tam.merlors) . 

Statsjiitrn!VtiiJgama jiirnva.,. byO'g;n,ader: 
hitradande ingenjor . 

XI avloningsklassen: 39,000 rna1·k. 

tatsjiirnvagarnas centralforvaltning: 0hef 
.flil' kontoret for tryckningsar'beoon, bitra­
dande ingenjor, registrator, aktuarie och 
kontrollor av I klas i Ui..,.re avlOningsklass 

St.atsjarnviilgarn.as linje.forvaltning: sta ­
tionsinspektor av III kla ·, stationskassor 
(Helsingfors och V:iJborg) ocli bitradande 
ka or. 

St.at jarnviigarna: forrfuisforvaltare av 
II ldass ooo Jbitradande ing.e.n.jor vid verk­
staderna. 

Sa om v>ederl<ag for naturaformaner av­
drage.s for st.ationsinspektor av III kla.ss 
6,000 mark. 

Xll avwningsklassen: 36,000 mark. 

Statsjarnvagarna centraJJorvaltning : spe­
ditor av lagre avlonirnO'Sklass, kontrollor av 
II klass. 

Statsja.rnviigarnas linjeforva 1tUting: ta­
tionskass<>r ( Aibo, Tammerf.ors, V .a.sa och 
Kouvola) {)c.h depafore.standare av I 1kla 

XIII avloningsklassen: 33,000 1na1·k. 

Stats:jarnvagarnas centralforvaltninO': 
bokiorare och lYo'kMUare av I klass. 

Statsjarnviigarnas lin.jeforvaltning: bok­
forare av 'hogre .avloning.<:klass, bokhall.are 
av I klass i hogre avloninO' lda , telegraf­
tek.niker a,v I ·klass i h()gre avlonmgsklass, 
depa:fore.standare a:v II kla.ss, st.ati{)nsinspek­
tor av IV klass, stat.ionskassor (Rii.b.imlilki, 
Uleaborg, Kuopio och Lahti), forradsforva.J­
tare av III klass, ve1'kma ·tare och kontors-



lilclto seka ram.tat ier.aJrenn.usten rakennus­
m truri. 

Luontaisetujen vastikkeena vahennetaan 
IV lu10'ka•n a emapiiiihlikoltii 4,500 markJm.a. 

XITT palkka'tt-Sluokka: 30,000 ma1·kkaa. 

Villlltionmutateid€1ll keskushalillnnon I luo­
kan lell.JlJiitintelknikko, ylipuUitai'Ihuri, raken­
nu.smJeSt.ari j.a tyonjohtaja. 

VaJtionrautateiden linjahallinnon V luo­
kan asema:paal•likko, raikennusmestari, 3-le.m­
rruan paillkkaus-lu·nkan I luoka:n lennatintek­
nikko, alemma.DJ palkkausluoka!Il I lUJOka:n 
kirjuri, alityonjdhtaja oolrii rau.tatieralktm ­
nusten I 1uokan r.atrumestalri. 

Lu<mtaisetujen vastiikkeena va.h'erun~n 

V hwk.an asema<paa.Nik:oltii 4,500 IDJa.nkka.a. 

XV palkka't/,Sluokka: 28,500 markkaa. 

V altiJon rautruteiden Jirn1j alh a l>lilllllOn ensi­
maisen pa.lkkauslmokan I :Luokan natrumest.ari, 
veturimestari, ensimaisen p.a.1kfkausluokan I 
looka.n veturinkuljettaja, II luokrun lenna.­
tinte!lmikko j·a jiirj>estely:m.e ta11i (He.1s:iniki, 
Pasila ja Vitipuri). 

XVI palkka'tt,Sluokka: 27,000 markkaa. 

Va1ltiomautateiden kesku.shallinnorn Y'lem­
miin palkkau.sluokan II 1uokan kirjuri, 
kansiJ.i.s,ti j.a t<Yisen palltikausluokan I luokrun 
rat.ame.sta.ri . 

V .aJtionrau'tateiden linjanallirnoon almn­
IIlJa:n palkkausluO:kan kirjan pitaja, II luo­
kan kirjuri, toisen palkk3.Ju.sJ.udkan I luo­
kan r.atarrn.estari, toise.n palkkausluokarn. I 
luokrun veturin!lmljettaja, ellS'im.aise.n palk­
kausluokan I luokan vaunumesta.ri, 'kone­
mestari, I luok.an lipunmyyjii, jarjestely­
mes•t.axi (paitsi Helsimg.issii, Pa il:ass.a .j.a. Vi>i­
puris<!a), e.nsimlaisen pa,lkkaushwka.n yli­
k'ondUJkOOori. 

fore -U\.ndare vid verkstad, samt ibyggmasta­
re vid jiirnvag byggnader. 

Siisom vederlag for naturaformaner av­
drages for stationsin pektor av IV klas. 
4,500 mark. 

X 111 avloningsklassen: 30,000 ma1·k. 

Strut jarnviigarnas centraiforvaltning: te­
legrafte'knik€r av I klass, i:ivertriidgArds­
mastare, byggroiistare OCih verk.miistare. 

Statsjiirnvagarnas linjeforvaltning: ta­
tionsin pektor av V kla , byggmiistare, 
telegraftekniJcer av I klass i ll:L.,o-re av­
loningSkla , bokhlUlare av I klass i liigre 
avli:ining klas , und€rverkmiistare och ban­
miistare av I krass vid jarnviigsbyggna­
derna. 

Siisom vederlag for naturaformaner av­
drages for stationsinspektor av V klass. 
4,500 mark 

XV avliiningsklassen: 28,500 ?1W.?'k. 

Stat, jarnvii.garnas linjeforvaltning: ban­
mastare aw I klass i forsta avlonin.gsklass, 
lokomotivmiistare, lokQIJD.otivfi:irare av I klas 
i forsta avlonin.g klass, telegraftekni·ker av 
II klass och range1ingsmiistare (Helsing­
for. , Fredrik iberg och Vi·borg) . 

XVT avloningsklassen: 27,000 n~wrk. 

Statsjarnviigarnas centralforvaltning: bok­
Mllare av II kla s i hi:igrc avli:ining klass, 
kanslist och banmiistare av I lk:lass i andra 
avli:iningsklass. 

Statsjiirnviigarnas linjeforvaltni'llg: bok­
forare av la,gre avloningsklass, bokhiillare 
av II kla , ba!l'Jimastare av I klass i andra av­
loningsklass, lokoiiJJOtivfi:irare av I klass i 
andra avlonings'klass, vagnmast.ar~ av I klass 
i for ta avlonil.n.gsklass, maskinmastare, bil­
jettforsaljare av I klass, rangeringsmastarc 
(forutom i Helsingfors, Fredrik berg och 
Viborg), overkonduktor av fi:irsta avlonings­
klnss. 



XVII palkkat~-SZuokka: 25,500 rnarkkaa. 

V !8!l'tionrauta teiden keslrush.a1lin:n.on alem­
ma.n palokkaiUSlnwk.an II luokan kirjuri. 

V alltiomauta.teti.den linjahallin111on toisen 
paLkkausluoka111 I luokian V1aunum•esta:r:i, k.aa~ 
sumest-a:ri, asem.aanestari, toisen pa1kokausluo-­
kan yliokondu.ktOOri, r.aout.atierakenn'Usten II 
luoka111 rruta.mestari. 

XVIII palkkat~,Sluokka: 24,000 rnarkkaa. 

Va1lti.tonrauta:teiden keskush.alhnnon pii­
l'l.h'Staja. 

Valtioureuta.teiden linljmall:inll1on ensi­
m;i:i.isen pa.1kkausJ.ruoka.n II lwokan r.atan:nes­
tari, II luokan vetu:rinJrniljelttaja, alikone­
mestari., II .lludkan lipummyyja, ensimaisen 
paJ.klk.olllusl'Uokia.n sahkottaja, I lru~an pruk:ka­
mesta:ri , I luokan vaaka.mestari ja valska:r: 

XIX paZkkat~,SZuokka : 22,500 ma1·kkaa . 

ValtionMUJtateiden •lim'jail'Lallinnon ensi­
miiisen pa1kkausluok.a;n rrutaes:imies, II luo­
kall1 v.aun'UJllleStari, to:i.se.n. ·pal'kkausluolmu 
sahkottiija, konduktoori, enstrn.aisen p.alik­
kaJUS1uo.kian I luok.a.n vaihdemiesten esimies, 
ensimaisen pa11k:ka.usluokan· asetinilalitemie . 

XX palkka1u;l1wkka: 21,000 rna1·kkaa. 

Valt:ionrautateiden dreskushaliliinn~m ensi­
maisen palkkau luokan ilronttoriapulainen ja 
yl'eJil!IILiin pa.l.lkk:ausluokan vahtimestari. 

V ai!Vionraullate.iden Q,inja!htaillinnon ensi­
roaisen tpakka'USluok.a.n konrttori,a,pwlainen, 
ensimaisen palk:kausluokan vetmrin!lammit­
taja ja ensiroaisen p.allk:kaJU!SluOikan lennatin­
monrttOOri, veturinpuhdristajain esimi€S, I 
lu<ikan vaununtar.kiastaja, II luoka.n p.ak­
kamestari, II luokan vaakamestar:i, vaht:i­
m&---talr:i (I iluokarrL aseiDJail.1a), ensimaisen 
palkka usl'110ka.n va.rastovalhtimestari, II luo­
k.an va:ihdemiesten esim.ies, I luaka.n vaihde­
mies ja asemami~sten es:imies. 

XVIJ avlOningskZassen: 25,500 rna1·k. 

tatsjarnvagarnas centralforvaltn:ing: bok­
M.llare av II iklass i liigre avloningsklass. 

Statsjarnvag·arnas linge.forvaltn:ing: vagns­
mastare av I klass i andra avloningsklass, 
gasm.iista.re, stationsmiistare, overkonduktor 
av andra avlon:ingsklass, ba.nmastare av 
II kla s v:id jarnvagsbyggnt11derna. 

XVIII avlOningsklassen: 24,000 mat·k. 

Stat.sojarnvagarnas centralforvaltn:ing: ri­
tare. 

Statsjarnvagarnas linjeforvaltning: ban­
:mli tare av II klass i forsta avloningsklass, 
lokomotiviorare av II kJass, underma.sokin­
mastare, biljettforsaljare av II klass,. tele­
graf:i t av forsta avloningsklass, pac'k­
mastare av I kJtass, vagmastare av I k:lass 
och faltskar. 

XIX avlOningsklassen : 22,500 mark. 

Statsjarnvagarnas linjmorvaltning: ban­
forman av forsta avloningsklass, vagn­
mlistare av II kla~, telegrafist av andra 
avloningsklass, konduktor, viixelkarlsfor­
man a!V I :klass i forsta avloningsklass. 
stallverkskarl av forsta avloningsklass. 

XX auloningsklassen: 21,000 rna1·k. 

'tatsjarnvagarnas centralforvaltning: kon­
tors.bitrade av forsta avloningsklass och 
va'ktmastare av h6gre avloningsklass. 

Statsjarnviigarnas linjeforvaltning: kon­
tor ibitrade av fornta avloni.ngskla ', loko­
motiveldare och telegra:funontor av forsta 
a vlon~n~klass, lolromntivputsarforroan, 
vagusrevisor av I klass, patCkmastare av 
II klass, vrugmiistare av II klass, vakt­
ma~;tare (a station av I klass), forradsva!kt­
mastare av forsta avlonings'klass, vaxel­
kar1sformru1 av II Jdam, vaxelkarl av 
I kla s, stationskarl forman. 
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XXI palkkattsluokka: 19,500 mcwkkua . 

~a,ltionra .utat.e·i ckn 'kesku:SihaHinu.on toi­
;:;en palkka.u.sluolmn konttoria.pulainen ;ja 
aloeinma.n palkkausluokan valhtime t ari. 

V ,a,ltJiollJI'!a.uta.ooiden linjahallinnon toisen 
pal..k:ma!l.lSluoka.n kont'tor:i.apulaine.n, pnutar­
h:uri toise!ll pallkilre.-usluolmn rata.esimie , toi­
. e.n pal!klka.ushwkan veturinilammittlija , II 
lUJok·an vaunUlltal'ka baj.a., toisen pa•lkkau ·­
luokan lennatinmonttoori, c:::nsimaisen palk­
kau.sluokan junamies, vaht.imJestari ( muu 
ln.rin I luokau1 asema.n) tois e.n :pa1kikaudluo­
kan v.ai~atstovaht.imestari , II luokan vaihcle­
mi.e ·. 

XXII palkkansltwkka: 18,000 markkaa. 

V~dtionTautateiden linjahaHinnon en~i­

maisen palkka~lU!o'kan ra.tava.rtij.a, el1Sima i­
sen pa1kkau.sluokan veturinpuhdistaja, toi­
. en pa,lkka.u luokan junarrrde , kon.eosa ton 
pumpp.ulmnoonkayt.tajii ja. ensimaisen paJk­
k.auslUJoka.n a emami ·. 

XXIII palkkattsltwklca: 16,800 markkaa. 

VaJtionrautateide:n loi.njBih.allinnon toi en 
paH~kauslmol~a:n veturinpuhdistaJja, vaunun­
voiteli ja, taisen p:a1l!lclm.uslu01kam r:atm-·at·tija 
ja toisen paUdmusluoka11 a:;emamies. 

XXIV palkkattsltwkka : 15,600 markkaa. 

Valtionra.utaoteiden keskushaHinnon talon­
m.ies. 

v rutiom~.uta'te.i.clen linj.ahallinnon talon­
mi~, kolma·nnen paJikk:allSluoikarn a ·emanue , 
ensmrn:iiisen ipailckaushroka.n va!b.timies. 

XXV pa.lkkausluokka : 14,400 markkaa. 

V ~:ultionrauta.te.iden liuj,aih~Billinnon kol mall­
nen pa•lkka.usl.uoikan ratavartija. j·a toisen 
paolkiJ.m.u.sluok.a.n , ··ahtilll'ie .. 

X X I aulOningsklassen : 19,500 mm·k. 

tat jii.rnvagarnas ce.ntralforvalt.ning: kon­
tor ·bitrade av andra avloningsklass •och 
vaktmiis tare av lagre avloning~ldass. 

Sta.tsjarnvagarna."l linje.forvaltning: kon ­
tor bitrii.de av andra avlonings!kla , trii.d­
gard mi:i tare, banf orman av ::mdra av­
!Oning klass, lokomotivelclare. av a.ndra av­
loningJdass, vagn revisor av II kla. ·, tele­
gra.frnontor av andm avloningskla ·, tag­
karl av forsta avloning ldass, vaktma tare 
(forutom a station av I klass), forrad -
vaktmastare av andra avlouingsklass, vi:ixe.l­
karl av II :Jda s. 

XXII avloningsklassen: 18,000 mark. 

Stalsjarnvligarnas linjeforvaltning: ban­
vakt av forsta avloni;ngs-kla s, lokomotiv­
putsare av forsta avloiiingsklass, tagkarl av 
andra avloning klass, pu.mpmaskini t vid 
mask.inavdelnin.gen och tal.ionskarl av 
forsta avloning, klas . 

XXIII avloningsklassen: 16,800 ntm·lc. 

Sta.tsjarnvagarnas linjeforvaltning: lo:ko­
motivputsare av a;ndra avloningskla , 
vagnssmorjare, banvakt av andra avloning -
klass och stationskarl a.v andra avlonings­
klass. 

XXIV avloningsklassen: 15,600 mark. 

Statsjarnvagarnas cant.raJforvaltning: 
gardskarl. 

Statsjarnvagarna · linjeforvaltning: gards­
karl, stationskarl av treclje avloningsklass 
samt vaktkarl a v forsta av lQ.ningsklass. 

XXV avZOningsl,;lassen : 14,400 mark. 

Statsjii.rnvag·arnas linje.forvaltning: ban­
vakt av tredje avloningsldass och val{tkarl 
av andm avl(}ningsklass. 
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Tam a kaiklkien asia.nom.aisten tiedok. ·i ja Det alle dem, ·om vedcrbor, till kiinnc-
noudmtettav.ak i tiiten ilmoitetaan. dom och efterrattel,;;e meddelas. 

Hclsingissa, rautatiehallitukscssa , maalis­
kuun 2 piiiviin'a 1928. 

Helsingfors, a jarnvi.igsstyrelsen, den 
" mars ] 928. 

Jalmar Castren. 

K. .1. TVahlstedt. 



Kiertokirje 
N:o 7/820 

maaliskuun 2 pii.ivii.lta 1928 

kiinteista signaaleista Liimatan ja Kais­
lahden pysakeilla seka Tienhaaran, 
Sainion, Uuraan, Karisalmen, Oja­

jarven ja Elisenvaaran asemilla. 

I. Liimatan pysakin ailkails'em.pi vaifhde­
ja signaaliturvalaitos on taydennetty 
Pi.lllak!kalan Tladam. siJeJJ.a aLheuttarrnien 
Midemuutosten johdosta j.a kuuluv.at 
turva.laitokseen seurB..avat kiinteat sig­
naalit, joista semafoori•t aad.aan signaa­
liohjesaiinnon 12 § :n muiSJtutuksen mu­
:lffian asettaa niiyttamiian ,v.apaata kul­
kua", ennenkuin juna on antanut tulo­
ta.i laill tosigna.alin, nimilltiiin: 

1. l(olrnisiipinen tulosernafooTi (A 1/2/S) 
viliktkuvalolla v.aruste·ttuine valoetusig­
naaleineen @r,altso kappa1oosta IX) Viipu­
rin henkiloaaen:tJan puoleisella iulosuun­
nalla. Semafoori ijaitsee 200 metrin 
eLaisyydellii tulosuu.nnan ensimmiiisestii 
(myota-) vaihteesta ja etusignaali 750 
metrin paiissii semafoorista. Semafoo­
ril'l.a naytetaan ,vJVp.aata kulku~a" y1hdel'lii 
siiv·ellii (yhdellii vihreallii valolla) Sai­
niolle, kahdella siivellii (ikahdella vih­
re~iJlii valoUa) Nuoraa1le j.a kolmella. 
siivellii (kolrrn iJla vihrealla valolla) Pol­
lakkaJ.aan mainitulta tulosuunnalt.a m.e­
nevi:lle junille. 

2. Kolmisiipinen tulosernafoori (B 1/2/ 3) 
Viipurin jarje telyratapi'han puol·eisella 
i.ulosuunnalla . .Semafoori sijaitsee 95 m et-
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Cirkular 
N:o 7/820 

av den 2 mars 1928 

angAende fasta signaler a Liimatta och 
Kaislahti hAllplatser, Tienhaara, Sainio, 

Uuras, Karisalmi, Ojajarvi och 
Elisenvaara stationer. 

I. A Liimatta hallplats har tidigru:e 
forefintlig vaxel- och signalsakerhets­
anlaggning kompletter.ats pa grund av 
genom Pollak:kalii ban.an u.tbyggnad dar­
stades utforda parforiindring.ar och till ­
hor.a saJkerhetsan'laggningen foljande 
fast.a signaler, av vilkla se'll1aforerna en­
ligt .anmar'kningen i § (12 av ign.alregle­
mentet fA •stallas pa ,fri fart", forriin 
taget givii ankomst- eller avgangssignal, 
namligen : 

1. En t1·evingad infartssemafor (A 1/ 2f3) 
jrum:te med blinkJjus fors.edd ~jusforsignal 
(se styclk,et IX) vid infar.ten fran Viborgs 
personstation. SeiiLaforen ar bellig·en pa 
200 meters aVJ tiind fran infartens fOrsta 
(med-) vax•el och forsignalen 750 meter 
fran ·semaforen. M:ed semaforen visas 
,fri fart" med en vinge (ett grant sken) 
for frAn namnda in:£art tiU Siiinio, tva 
vingar (tva gron.a sken) till Nuoraa ooh 
tre ving.ar (tre grana sken) till Pollak­
kiilii gaende tag. 

2. En trevingad infartssemafor (B 1/ 2/3) 

vid infarten fran Viborgs r,angering. bau­
giird. emaforen ar beliigen va 95 me-
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rin eUiisyydelHi. tulosuunnan ensim.mai­
sesta (vasta-) vuiiJ::tte.esta. Sem:a.foorilla 
naytetiian ,v.ap.aata !kuJkua" yhdella sii­
vella (yhdelUi vihreiilla valolla) Nuo­
raalle, k.ahdella siivella Ckahdella vih­
realla 'V•alolla) SainiOlle j·a kolmeUa sii­
vella (ko1mella vihrealla valolla) PolHi:k­
kiilaan mainitulta tulosuunnalta menc­
ville junille. 

3. Kaksisiip'inen lahtosemafoori (0 1; 2 ) 

vilkku valolla varustettuine valoetusig­
uaaleineen ('katso kappalees•ta IX) Sai­
niOlta Viipuriin meneviH.e junille. Sema­
foori sijaitsee 135 metrin eta:i!syydelUi. 
Hi.htosuunnan ensimmaisesta (myota-) 
vaihteest.a ja etusignaali 555 metrin 
paassa sernafoorista. Semafoori1La nay­
tetaan ,vapaata !k.ulkua" yhdella siivel'lii 
(ylhdella vihi1eiilla v;alol!la) Viipurin hen­
kilo.asemalle ja kailidella siiveUa ~kah­
della vihrealla v.a'loHa) Viipurin jarjes­
•telyr,aJtapihalle Siiini<Hta meneville ju­
niJle. 

4. Kaksisiip·inen lii.htosemafoori (D 1/ 2) 

vilklkuVJalolla varustettuine valloe'tusig­
naaleineen Ctkatso kaJJ>pa!lees>ta IX) N uo­
raalta Viipuriin menevil1e junille. Sema­
foori ·sijaitsee 25 metrin etaisyydellii lah­
tosuunnan ensimmiiisesta (v.asta-) vaih­
tees:ta ja etusiguaali 545 metrin paassii 
semafoori&ta. Semafoorilla naytetaan 
,va,paat.a kul:kua" yhdeHa siivella 
(yhdella vihrealla v.alolla) Viipurin jar­
jestelyratapilialle j.a kahdella siivella 
(kahdella vihrealla valolla) Viipurin hen­
kiloasemalle Nuortaalta menevil1e junille. 

5. Vilkkuvalolla varustettu levysig­
naali (V1) Pi:Hlaikkalan puoleisella iulo­
suunnalla, tarkoitettuna pysyvalla varoi­
.tu signaalilla (vihrealla signaalilevyllii, 
vihrealla vilkkuva1olla) v.aroit•tamaan 
mainitulta tulosuunn.alta saapuvia junia. 
Kaikkien Pollakkii.lasta tulevien junien 
tulee nimitti.iin pysahtyii. Liimatan pysii.­
kille. Levysignaali •;;ijaitsee 1,100 metrin 

i er s avstand fn'tn iniartens forsta (mot-~ 
vaxel. Med semaforen visas ,fri fa11' .. 
med en ;vinge (ett gront sken) for frc'm 
namnda infart till Nuoooa, tva vinga1· 
(tva groua s!ken) tUl Siiinio och tre vin­
g.ar (tre grona Slken) till PollakkMa g:'t­
·ende tag. 

3. En tvavingad uttartssematm· (0 1 2) 

jam te med blinkljus forsedd ljusforsignal 
(se stycken IX), •avsedd for •tag fran Sai­
nio till Viborg. Semaforen ar belagen 
pa 135 meteJ'is avstand fran utfarten.· 
forsta (med-) vaxel ooo forsign.alen 55& 
meter fran •sem.afm·en. Med semaforen 
visas ,.fri ]art .. med en vinge (ett grout 
sken) for fran Siiinio till Viborgs person­
station och med tva ving.ar (tva gri:ina 
sk·en) till Viborgs rangering·sbangaTd ga­
ende tag. 

4. En tvavingad utfartssernafoT (D 1P) 
jamt.e med blinudjus forsedd ljusforsignaJ 
(se stycket IX) for tag fran Nuoraa till 
Vjborg. Sema.fo.I'en iir belagen pa 25 me­
ters avstand fran ut:£artens forsta. (mot-) 
viixe'l oc:h forsignalen 545 meter fran 
selDiaforen. Med sem.aforen visas ,hi 
fart" med en vinge (ett gront sken) for 
fran Nuor.aa till Viborgs mngeringsban­
gard ocili. med tva ving.ar (tva grona ken) 
till Viborgs per.son tation ga.ende tag. 

5. En med blinkljus forsedd skiv ignal 
(V) vid infar-ten fran Polla~{kala, m ·­
sedd .att formedels ·standig varsamihet:s­
.- ignal (gron signrus•kiva, gTont bli.rrldjus) 
varslko fran niimnda infart inkolll!IIlande 
tag. Alla fran Polliikkalii inkomrnande 
tag bora nii.m,ligen stanna vid Liimatta 
haltpunld. Ski vsignalen ar beHigen pa 
1,100 meters avs:tand fran den fol'&ta 



-eLaisyy deJ!Hi rell!siJ:nrrnailse~S~ta vastavai'h­
ieesta (turvavaihlteestla), m.i.Jlrli si'Vllute­
taan lab dettliessa Lii!IIl.laJtan :pysakill Hi 
Viipuriin. 

KaiJkiki edeHamainitut signrualit OV'at 
jo kaytannossli luikuunottamatta sema­
ioorin A 1/ 2/ 3 kolmabta sii:peli ja levysig­
naalia V 1> jotka otetaan kayiantoon 
.a~SianromaiSBn retainsinoorin vast'edes 
ilm!oi tJtamana aillkana, ikJUJi bentkin viimeils­
iliiin si11oin, kun Pollalklkalan rata avra­
i ·aan valiailk;aiselle liikenteehle. 

Taten kumotaan rautattieihallituk.sen 
kiertdkirjeen N:o 41/3196, 19/12----1~24 
kappa!le I, joka ko kee Liimatan kiin•teirta 
ignaaleja. 
II. Kaislahden pysakin Uuraan puo­

leiSiel!le tU!losuunna.lle on pystyteity kak­
..sisiipinen tulosem,afoori (A 1/ 2) vilkku­
valolla rvarusteJttuine 'Valoetusign:aalei­
neen (lkatso :kappruleersrta IX). Semafoori 

ijairtsee 220 metrin etaisyydella tulo­
uunnan ren:s.innlmaisesta (myota-) vaib-

ieesta ja etusignraali 733 metrin piiassa 
emafoorista. SeunJaf.oorillla nayte.taan 
,vapaata !ln:rl:kua" ybdella siivellii 
(y bdehla vihrealla vaJ:olla) toiseJ.ile ,1aifturi­
raitooUe ja lkaibdeltla siivella (k,abc1ella 
Tihrelilla '~aloHa) si vur·airteille maini­
I ulta tulosuunnai1ta rtU!leville junille. 

Semafoori otettiin vaihde'lukitulksineen 
kaytantoon viime lokaku:un 5 paivana ja 

aadruan sig:waalidhjesaiinnon 12 § :n 
muistutuksen mt:ukaan :llsetta.a naybtii­
maan ,vJapa:aJta !kJulkna", en'Il'enlk:uin jun.a 
. on an1tanut ·tulosignaalin. 

III. Tienhaaran aseman vai.Jbde- ja 
signaali,turvalaitokseen ilruu>luvat seu­
raavat aikaisemmin lkaytan,toonotetut 
kiinteat signaalit, jotka saadaan rSignara­
liohjesaiinnon 12 §:n muisrtutulksen mu­
"kaan asettaa nayttfumiian ,vapaata kul­
]{ua", ennenkuin juna on rant:anut tulo­
tai Uilbti:itsignaalin, nimittain: 

1. Kaksisiipinen tulosemafoor·i (A 11 2) 

•'il:kiku ' 'alolla varustettuine etusignaalei-
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motviixeln (skyddsviixeln), som passeras 
vid utiart fran LiimaHa h'aHpu:rukrt till 
Viborg. 

.Ana ovannamnda sign;aller liro rec1a:n 
ibrnktagna forwtom tredje vingren A se­
maforen A 1/ 2/ 3 ocb S!kivsign;a:len V 1, 

villk:a 1bruktagas A tid SOiiD vederborande 
baning~enior ag-er narma1·e d!elgiva, dock 
a •att de sEIDJast aro i bJ."lllk, da Polllakkaila 

bana:n oppnas for iprav:iJsoris!k tnafik. 

Harmed upphlives uti jar:nvagsstyrel­
sens cirkular N:o 41/3196, 19/12-1924, 
stycket I, som beror LiimaHa fasta ig­
n:a1er. 

II. A Kaislahti hallplats 1har vid in­
farum fran Uuras upp.s1talilts en tvavin­
gad inf.artssemafor (A 1/ 2) jaJmte med 
blinikJ.jus forsedd ljursforsignaJ (se styc­
ket IX). Semafonen iir be'lagen pa 220 
meters avstand fran infartens forsta 
(med-)viixel och fOrsigna:len 733 me:ter 
fran SBmaforen. Med ·semafm,en visas 
,fri rar•t" med en vinge (1ett gront .sken) 
for fran niimnda infart otiJll andr.a plaut­
formssparet och med tva vingar (tva 
grona s:IDen) for ltill sidoS'J.)aren inkom­
maude tag. 

Semaforen, som jlimte tilllioNmde 
Yiixelforreglinglar ibrtrktagits den 5 sist­
lidne oktober, far enligt anmarJmingen 
uti § 12 i signalreg.lementet •s:tallas p{L 

,fri-farrt", innan taget giYit ankoms't­
sign,al . 

III. Tilihl Tienhaara stations viixel- och 
signalsalkerbetsanlaggning bora foiljande 
tidigare ibruktagna fasta signaler, vilka 
enliglt iaJ.liJlllirikningen i § 12 ·av signalreg1e­
mentet fa stallas pa ,fr'i fa1~", forran 
taget givit ankom t- eller avgangssignal, 
namil.igen: 

1. En tvavingad infa-rtssemafor (A 1/ 2) 

jamte med blin3djus forsedd forsigna.l vid 
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neen Viipru:in puolei ella tU'losuunnalla. 
ea:nafoori sijaitsee 250 metrin etaisyy­

della .tulosuunnan ensirruinaisesta (v:astJa-) 
vaihteesta ja etusignaali 300 metrin 
paassa sema£oorista. Sea:nruoorilla nayte­
taan ,v.ap.BJa~ta kul'kua" yhdella siiveHii 
(yhdeilla viJhreiilla valolla) ensimmaiselle 
laiturimiteelle j·a kahdella siivella ~kaoh­

della vilirealiJ.a v,alolla) ivuraiteille ma:i­
nitulta tulosuunnalta tu[eville junille. 

2. Yksisiipinen Uihtoblokkisematoo1·i 
(B) rata;pihan i·tlipaiissa kai~ille Tienhaa­
rrusta Viipuriin menevi'lle junille. 

3. Kolmisiipinen tulosemafoori (0 1J2J3) 

vilk!ku Vlalolla vrarus•t.ettuine etusignaa1ei­
llJOOn Hovinmaan puoleis8'lla tulo.suun­
nalla. Semafoori sijaitsee 145 metrin 
etaisyydeUa tulosuunn.oa.n en immaisesta 
(v.asta-) v.ai'b.teesta ja etusignaali 350 met­
rill tpiilissa semafoorista. Semafoorilla 
niiytetaan ,;vapaata lkulkua" yhde1la sii­
VJellii (Y'hdella vihreiilla valOO'la) ensim­
miiiseUe 1aiturir:aitee1le, ik.ahdella ·siive1lii 
(k,alhdel'la v:iJhreii!lla rvaloll.a) toiselle rai­
teelle j1a ko1meUa ·siivella (kolmella vih­
realla valolla) sivurai'tJeille mainitulta 
tU'losuunnalta tul·eville junille. 

Taten kumotaan rautatiehalliotruk en 
kiertokirjeen N:o 89/3372, 3/9-1915 kOih­
dat 20) ja 21) ja kiertoikirjeen N :o 38/2374, 
31!10-1923 ikappale XI. 

IV. Sliinion asemalla ·On vaiihde- ja 
ignaaliturvalaitoksen muutolksien yh­

teydes a Viipurin puoleinen HiMohlok<ki­
semafoori poiiS'tettu (4/10-1926) ja kuulu­
v,rut signaali turval:ai tokseen ny!kyaan 
euraa:vat aLk.aisemmin kay>tanttH:inotetut 

kiinteat signaalit, jotlka ·sign.aaliohjesiian­
non 12 § :n muistutuJksen mukaan saa­
daan asettaa naybtamiiiin ,vap.aata ikul­
kua'j, ennenkuin juna on antanut tulo­
signaalin, ni:mittiiin: 

1. Kaksisiipinen tulosernafoori (A 1J2) 
vi.lkikuvaloli.a rvarustettuine etusignaalei­
neen Liimatan puoleiosel1a ;i-u.losuunnalla. 

infl8.rien fran Viborg. Semaforen ar be-
1lagen pa 250 meters .arvstand fran infm·­
tens forsta (mot-)vaxel och forsignalen 
300 meter fran semaforen. \Med sro:n.afo­
ren visas ,fri fart" med en vinge (eU 
gront sken) for fran niimnda infart till 
forsta plattformssparet och med tva vin­
gaT (tva grona s'ken) tihl sido paren in­
~zolll.lll1ande tag. 

2. En envingad utfartsblocksemafor 
(B) i o 'Lra iindan av b.angarden, avsedd 
for aHa fran Tienhaana .tiJll Viborg JaY ­

gaende tag. 
3. En tTevingad infartssemafor (0 1/ 2/ 3) 

jambe med blinldjus fors.edd forsignaL 
vid infaTten fran Hovin::rn.aa. Semaforeu 
ar beliigen pa 145 meters avstand fran 
inf.artens forsta (mot-) vaxel o<ili forsig­
nalen 350 mete.r fran sea:nlaforen. Med 
sem.aforen visas ,fri fart" med en ving 
(ett gri)nt sk·en) for fran niia:nnda infart 
till forsta tplwttformssparet, 1tva ving.ar 
(tva gron.a ·sken) iill .andra sparet ooh tre 
ving.ar (tre grona sken) till sidosparen_ 
inlmmmande tag. 

Harmed upphaves mom. 20) ocll 21) uti 
ja.rnvligsstyrelsens cirkuliir N :o 89/3372 
3/9-1915 och styeiket XI i ciclrularet N :o. 
38/237 4, 31/10-J1923. 

IV. A Sainio station har i sam1band 
med viixel- och sign•alsiilkerhetsanHigg­
n]ngens ombyggnad den for utfart iiJL 
Viborg gatlande utf.artsblocksem.aforen 
s1opats (4/10-1926) och til.J.Ihora signa~­

, ake:r{hiei!Js:anlaggningoo nume:r.a foljande 
tidig,are ibru·ktagna fa :ta signa:ler, vilJk~ 
enligt .anmark.ningen i § 12 arv signal­
reglemente.t fa stiill.as pa ,fri fart", forriin 
tit.get givit .anlkomstsignal, niimligen: 

1. En tvdvingad ·infa?·tssemafoT (A 1; 2) 

jamte med blinkljus for~edd forsignal vid 
infarten fran Liimaita. Semaforen ~i.r 
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Semafoori sijaitsee 240 metTin etiii­
syydella tulosuunn.an tensimmaisesta 
(myota-)•vaihteesta ja etusignaaJli 300 
metrin paiissa semafoorista. Seanafoo­
rilla naytetaiin ,vapaata !kulkua" yhdeUa 
siivella (yhde'lla vi'hreiilla valolla) toi­
seUe ltaituriraiteelle ja kalhdella siivella 
(kahdella vihreiillii valoUa) sivuraiteille 
mainiltulta tulosuunn.al1ta tu.JeviHe ju­
nille. 

2. Kaksisiipinen tulosemafoori (B 1f 2) 

villkkuvalolla vrarustettuine etusigna.alei­
neen Kamaran puoleise11a 'tulosuunnalla. 
SEmllafoori sijaiilsee 40 metrin etaisyy­
de'ila tulosuunn.an ensian.maisesta (vasta-) 
v,ai.hioostta ja ~tusignaali. 460 llllletr:in 
paassa semafoorista. Semafoorilla nay­
tetaan ,vapaata kullkua" yhdiella ,siivella 
(yhdella vilhr-ealla voaloHa) ensimmaise1le 
1aituriraiteel1e ja ikwhdella siivella (lk,ah­
deUa vihrelilla valol1a) sivuraiteille tule­
ville junille. 

Tiiben ikumota.an rwtatirehtoorin kierto­
ik.irje N :o 515, 2/11-1908, rautatiehalli­
tuksen kiertokirje N :o 85/3969, 28/ll-
1911, se'k:a kiertokirjeen N :,o 89/3372, 3/9-
1915 lkolhd!at 22) ja 23). 

V. Uuraan asemalla on (viime heina­
:kuun 27 paiviina) otettu kaytantoon yksi­
siipinen tulosemafoori (A) Kaisl.ah.delta 
tuleville junille. SemafoOTi sijaitsee 430 
metrin etaisyydella iulosuunnan rensim­
maisesta (myota-) vaiM.eesta. 

VI. Karisalmen asemalle on raken­
nettu vtaihde- ja signa.allitul"V,alai•tos, jo'k:a 
ot.etlalan ikaytantoon tul.ev:an huMikuun 
18 pliivana. Turva1ait•dkis:een ikuull.uvat 
seuraavat ikiinteat · signa,alirt, jotka sig­
naaJiohjesaiinnon 12 §:n muistutuksen 
muik.aan saJadaan asettaa nayi>tamaan 
,Viap'oota kulkua", ennenkuin juna on 
anta.nut tulosignaa;lin, nimittiiin: 

1. Kaksisiipinen tulosernafoori (A 1/2) 

Talin puoleisella tulosuunnahla 320 met­
rin eta.isyydella rtulOSl.lUDDan ensiiWin~"ii­

sesta (vasta-)vaibteesta. Semafooril'la 
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be'lag~en pa 240 meters av,siand fran in­
fartens fi:irsta (med-) vaxel och forsig­
nalen 300 meter fran semaforen. Med 
semaforen visas ,fri-fart" med en vinge 
(ett gront Eiken) for fran namnda infart 
.till andra plattfol'IID.ssparet ooh med tva 
vingar (tva grona sken) till sidosparen 
inkommande tag. 

2. En tvavingad infartssemafor (B 1/ 2) 

jamte med blinkJjus forsedd forsign,al vid 
inf.arten fran Kamara. Semaforen ar be­
lagen va 40 m-eters avstand fran infar­
tens forsta (mot-)vaxel och forsignalen 
460 meter fran semaforen. Med semafo­
ren visas ,fri fart" med en vinge (ett 
grant ,sJr·en) for fran niirrnnda infart till 
forsta p1attformssparet ooo med tva vin­
gar (tva grana sken) tilJ sidosparen in­
koonmande tag. 

Harmed U'pphav,es bandirektorens cir­
kular N:o 515, 2/11-1908, jarnvagsstyre'l­
sens cirkular N :o 85/3969, 28!11~1911 och 
IDJOID.. 22) och 23) uti cir.Jmlaret N: o 
89/3372, 3/9-1915. 

V. A Uuras station har (den 27 sirst­
hdne juli) ibrulciagits en envingad in­
fartssemafor (A), BJvsedd for tag fran 
Kais1alhii. iSemaforen fu.· belagen pa 430 
meters av>Stand fran infartens forst.a 
(med-) viixel. 

VI. A Karisalmi station har utbyggts 
en vaxeJ.- och signalslikerhetsanlaggning, 
vDken ibrukltages den 18 insiUJD.dande 
april. Till anlaggningen hora foljande 
fa.sia sigD.'aler, vilkra enligt a.nmarkningen 
i § 12 av signalreglementet fa stlillas pit 
,fri-fart", forran taget givit anlkomstsig­
nai, niiiDlligen: 

1. En tvavingad infartssemafor (A 1/2) , 
belagen vid infarlen fran Tali pa 320 me­
ters avsiand fran infar.tens forsta (mot-) 
va:xiel. Med semaforen visas ,fri-fart" 
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nayt-etaan ,v131pa13!ta lkulkua" yhdeUa sii­
vella (yhdella vihrealla valolla) ensim­
maiselle laituriraitee'lle ja kahdeH.a sii­
vella (k.&,hdella vihrealla ;valoUa) sivurai-. 
t-eille mainitulta ,tuJ.o uunnaita tuleville 
junille. 

2. Kaksisiipinen tulosemafoori (B 1/ 2) 

vilkk:uvalolla varuste·ttuine valoetusig­
naaleineen (k.atso kaprp.aleest.a IX) Ka­
vantsaaren puoleisella tu:losuunna1la. Se­
mafoori sijai•tsee 330 metrin etaisyyde'lla 
tulosuunnan ensimmaisesta (vasrta-) v:ailb.­
teesta ja etll!Signaali 500 metrin paassa 
semafoorista. Semafooril1a nayietaan 
,vapaata kulkua" yhdellii siivella 
(yhdella 'Vihreiillii v·alcilla) ensimmiiisel1e 
l.ai•turil'laiteelle ja tkahdella .siivella (kah­
della viJhre&lla va!lolla) sivuraiteille mai­
nitult.a tulosuun.na1t.a tuleville junille. 

Sarrn1al1lakuin uudet tulosema:£oorit ot -
taan ildiytful·toon, poisteta.an nykyinen 
T.alin puoleinen fPUusemafoori. 

VII. Ojajarven aseman Inkilan puo­
leiseUe rtulo uunnalle on ;pystytetty kak­
si.siipinen tulosemafoori (A 1/ 2) 300 met­
rin f}taisyydelle tulosuunnan ensimmiii­
·esta (vasta-) 'Vaihteesta. Semafoori11a 
na.ytetaan "vapaaJta ikulkua" Y'hdella sii­
ve·na. (yhdeJlla vihrealla valol1a) •ensiiiD­
maiselle laituriraiteelle ja kahdJella •Sii­
vella ~kahdeUa vilhreiilla valolla) sivu­
raitt.eiillle maini.tulta tulosuunnalta tuJe­
ville junille. 

Semafoori otetivan va:iJhdCilukitulksineen 
kay.tantoon tule'V'an hu!htillwun 18 pai­
vana j.a sa.adaan tSe signaaliohjesaannon 
12 §:n mui•stutuksen mukaan asettaa 
naytotiimaful , vap.aata kulkua", ennen­
lmin juna on antanut tulosignaalin. 

SamaJ.l.akuin uusi .semJafoori oi:Jetaan 
kaY'tiintoon, poi :teta.an nyik:yinen puu­
semafoori. 

VIII. lTilisenvaaran aseman Ihalan 
puoleinen yksisiipinen tulosemafoori (0) 
on siirl'>etty uudeJ.iLe poaikalle 335 mcirin 
eiaisyydelle tulosuunnan ensimmaisesta 

med en vinge (ett gront ken) for fran 
namndJa infart till forst.a pilattfo:runsspa­
ret och med tvA vingar (tva grona sken) 
till sidosparen inlkommande tag. 

'2. En tvdv,ingad i11tartssemafoT (B 1; 2) 

jamte med blinkljus forsedd ljusforsig­
na'l (se stycket IX) vid in£ar.ten fran 
Kavantsaari. Semaforen ar belagen pu 
330 mete1·s avstand fran infartoos forsta 
(mot-)vaxel och forsignruen 500 meter 
fran sernaforen. Med semaf\oren visas 
,fri-:£a.rt" med en vinge (ett grout sken) 
for fran nli!mnda inf.art tiJll forsta pla·tt­
formssparet och med tva 'Vingar (tva 
grona sken) till sidosparen inkommande 
tag. 

Srum:tidigt, som de nya iu:£art ·ern.al'o­
l~erna ibruktagas, sJropas den nu'Vlar.a.ndc 
trasCiillaforen for :tag fran Tali. 

VII. A Ojajarvi station th•ar vid infar­
ten h·an Inkilii upp.8'tlillts en tvdvingad 
infartssernafo1· (A 1/ 2), belagen pa 300 me­
ters a'\,nstand fran infartens forsta (mot-) 
vaXJel. M·ed semaforen visas ,fri-fur.t" 
med en vinge (ett grout •sklen) for fran 
namnda in£art till forsta IP1ai:Jtforms pa­
ret o0h med tva vingar (tva grona .-ken) 
till ·sidosparen inlk.omn:DJande tag. 

Semaforen ibrukiages jamte tillhorande 
viixoeliol"l'!Cglingar dem. 18 instundand1e 
.a~pr:il oc:h far denSirumlll!a enligt an.:miirk­
ning•en i § 12 i signalr.egl·ementet stal1as 
pa ,fri-fart", forran taget givit ankomst­
•signal. 

Sarrnrtidigt, .som semail<men ib:ruikt.ag.e1s, 
slopa;s den nuv.arande iTasema.foren. 

VIII. A Elisenvaara station har den 
vid inilarten fran Iihala beliigna envin­
gade infartssemafm·en (0) forfJ.yttats till 
ny .P1at-s, b~Uigen pa 335 mte.ters a.v.stand 



(v.as.ta-)vaihtees·ta ja s n vilkJmvaloHa 
varustettu etusigna.ali -!00 une.trin paiilian 
emafoorisia. Signa>.1.'lit otettiin siirron 

jalkeen kaytantoon viime heinakuun 29 
paivana. 

Taten taydennetaan rautatiehal'lituk­
e.n kiei' tokirjeet N :o 9918, 20/7-1909 ja 

N:o 63/2415, 8!7-1920. 
IX. Edelli:iiDainitut valosignaaliraken­

tei:set etusignaalit - valoetusignaalit -
nay!btavat paiYaJila <Samoinfkuin yolJa 
vaslta>avasti vihreata jra v.rulkoist.a vilkku­
v.aJioa (ilman trukav:aloa). 

Y'llaOO:eva ilmoitetaan .t~ten asianomais­
te.n tiedoksi ja noudatettavaksi. 

Helsingi sa, rautartiehallituksessa, maa­
li kuun 2 paivana 1928. 
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fran infartens forsta (mot-) vaxel och 
dess med blinkJjus .forsedda forsignal 
400 meter fran semaforen. Sign:alerna 
ibruktogos efter forflybtningen den 29 
sistlidne juli. 

Harmed kmnpletter.as jarnvagsstyl·el­
sens cirkular N:o 9918, 20/7-1909 och 
N :o 63/2415, 8!7-1920. 

IX. Ovannamnda a om ljussignaler 
uibyggda forsignaler- ljusfo'rsignaler­
visa om dagen pa sao:nma satt som om 
natten resp. grout och vi.tt blinklande sken 
(utan baka:tsken). 

OvanstAende meddela harmed veder­
bOrande till kiinnedom och efterraitelse. 

Helsi'ngfors, A jarnviigsstYl·el en, den 2 
mar 1928. 

Jalmar Castren. 

A. Grunb·. 



Kiertokirje 
N :o / 9-!5 

maaliskuun 9 pii.ivii.ltii. 1928 

kiinteista signaaleista Onlun, Kokkolan, 
JJylyn, Siuron, TyrviUin, Loimaan, Hameen­

Jinnan ja Ve angan asemilla eka 
Toysan py akilla. 

l. Oulun asemalle on eteHitulosuu1rnillc 
p~rstytetty uudet tulos mafoorit jotka otet­
tiin ldiytiintoon viime marra kum1 1 piiiviinii, 
ja on a em all a nyt seuraa vat kiintei:it signa<t­
li t : 

1. Yksisiipinen lulo:semafuori (A) Kem­
peleeltii tule\ille jtrnille. ema.foori sijait­
seC' tulosuunnan vasemmalla puolella 380 
metrin eti:iisyydella tnlosuunnan en. immai­
·esta (myota-) vaihteesta. 

2. Yksi iipinen itclosemaf oori (B) :;\lu­
hok ·elta tuleville junille. Semafoori sijait­
sec semafoorin A kohdalla 300 metrin etiii­
-.:yydelHi tulo. nun nan eru immi:ii ti:i ( va ta- ) 
vaihtee ta. 

3. Ylcsisiipinen tulosemafoori (C) vilkku­
,·alolla varustettuine etusigRaaleineen Tni­
ra rta tnleville junille. . emafoori sijait ·ee 
290 metrin eti:ii ·yydeUa tulosuunnan ensim­
mi:iise ·ta ( englantilai, e t.a) rata.pihavaih­
tee ·ta ja etusignaali 335 metrin piia~ a ema­
foori. t~. 

Tiite11 kumot.aau rautatiehallitul\sen kier­
lokil·je N :o 49/ 2 11, 25/ 7-1913 seka N :o 
63/ 2415, 8/ 7-1920. viimek imainittn mi­
kiili e koskee Oulun aseman signaaleja. 

II. Kokkolan asemalle on pohjoistulo­
.. munnalle ralkenuettu Yaih{le- ja signaa1itur­
\'alaitos, johon kunlun: 

1 OA4-2~ 

Cirkula 
. ~ :o '/9-±fi 

av den 9 mars 1928 

angaonde fasta signaler it Oulu, Gamla­
karleby, Lyly, Shuo, Tyr vaa, Loimaa, 

Ham eenlinna och V e anka 'tationer 
samt Toysa hallplat . 

I. A Oulu station hat vid sodra infar­
terna uptpstiillt · nya infarts~emaforer, vilka 
ibruktagits den 1 istlidnc november, oc h 
fiillla a tationen numera foljande fa t~ 
signaler: 

1. En envingad infartssemafor (A) fot· 
Ulg fran Kempcle. Semaforen ar belagen 
till viiru.ter om in[arten, pa 380 meters av­
. ti'tnd fran infartens forsta (med-) vaxel. 

2. En envinyad infat·tssemafot· (B) .for 
tag fran Mu'hos. emaforen iir belagen bred­
vid semaforen A, pli 300 meter · avstand 
fran infarten forsta (mot-) v~ixel. 

3. En envingad infal'lssemafor (C) jamte 
med blinkljus for edd forsignal vid infarten 
fran Tuira. Semaforen ar beliigen pa 290 
meters avst!nd fran infartens for ta (en­
gel ik:a) banglirdsviixel och forsignalen 335 
meter fmn emaforen. 

Harmed upphava jarnvagsstyrell ·cn · cit­
kular N :o 49/ 2 11. 25/ 7-1913 och N :o 
63/ 2415, 8/ 7-1920, det ' i tnamnda for sa 
vitt det beror ignalerna a Oulu station. 

II. A Gamlakarleby station har vid nona 
infarten utbyggt en vaxe l- och signalsii.ker­
hetsanliiggning, vartil I hor : 
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Kolmu·iipinen luloscmo[oo1'i (l' 1
/

2
/

3
) vilk­

kuvalolla varustettuine valoetusignaaleineen 
(k.atso ka.ppaloe.sta IX) Kalviiin puoleisella 
tulosuUllllalla. Sema£oori sijait ee 360 mel­
rin eta.isyy·delUi tulosuunnan en imm.a.isesta 
(vast.a-) vaiht·eesta ja etusignaali 585 metrin 
paassa semaioorista. Semafoorilla niiyte­
tafu:L ,varpaa.ta knJ.kna' ' y•huella siivelUi (y-h­
della vi'hreallii valolla) toisellc raiteelle, :kath­
della siivellki (kahdella vibrealla valolla ) 
ensil1l1ll1iiselle laituriraiteelle ja kolmella 
siivelHi (ko1mella vihreiillii valolla) sivurai­
teille mainitnlta tulosuunnalta tulevilk ju­
r.ille. 

Semarfoori otctaan vaihdeluki tu lu;ineen 
kaytantoon ensi huhtikuun 28 paiviina ja 
saadaan ~tt signaaliohjesaanuon 12 § :n muis­
tutuksen mukaan asettaa nayttamaiin ,VH­

paata kullma", ennenkuin juna on antanut 
tuJosi!!llaalin. 

SamaHa poisteta.an nykyineu pohjoincn 
J.lUUSemafoori j.a tii.t·en tiiyden netai:in rauta­
tiehallituksen kiertokirje :o 43/ 164:2, 4/ 4-
1919, mikiili se koskee Kokkolan asemm1 
pohjoista. semafooria. 

ilL Lylyn asemalla on ( viime ma uas­
lnum 4 piiivi:ini:i ) otettu kayfii.ntoon: 

Yksisiipinen htloserna[oo1·i (A ) K-<n'kea­
k6Slrelta tulev'ille junille. S.emafoori sij aits.ee 
410 metrin etiii. yydellii tulosunnnan eusim­
mii.i ·est a ( vasta-) Yaihteesta. 

IV. Siuron asemalle on Nokian ja 8iu­
ron sataman puolei ille tulosnu.nnille pysty­
tetty uusia signaaleja, jotka otettiin kaytiin­
toon viimc marraskuun 7 paivana, ja on 
a ·emalla nyt seuraavat kiinteiit signaalit : 

1. Kaksisiipinen tnlosemafoori (A1
/

2
) 

Yilkkuvalolla varustettuine valoetusignaalei­
neen (kat o kappalee ta IX) Nokian puolei-
ella tulosuunnalla . S.ema£oori ijaitsee 350 

metrin etiiisyyde1la tulosuunnan en ·immiii­
sesta (vasta -) nihteesta ja etusignaali 600 
metrin paass·a semafoorista. Semafoorilla 
naytetaan ,vapaatR kulkna' · yhdella Riivelhi 

En lre·vingad inful'lssemafor ( 0 1
/

2
/

3
) 

jamte med blinkljus forsedd lju J'orsignal 
(ile styeket TX) vid infarten fran Ka.lviii . 
Semaforen ar beUigen pa 360 meters aY­
sH\00. fran iniartens for ta (mot-) viixel och 
forsi.:gnalen 585 meter f:rl\n ·emaforen. Me.d 
semaforen visas ,fri-fart" med en vinge (ett 
grant ·ken ) for fran 11~imnda intfart till 
andra sparet, med tva vingar (tva grana 
sken) till forsta plattformsparct och med 
tre vingar (tre grona sken) till sidosparen 
in kom.mandc tl\g. 

Semaforen ibruktages jamtc tillhorande 
vi:ixelforrcglingar den 28 instundande april 
och far den amma enligt anmarkningell i 
§ 12 av signalreglementet stiillas pa , ft·i 
fart" , :f{irran Hl.get givit ankomstsigual. 

Samti<ligt slopas den mtvarande nona 
trasematforen och kompletteras harmed jiiru­
vagsstyrelsens cirlrullir :o 43/ 1642, 4/ 4-
1919, sa vitt det beror nOl'l'a sematfOren i\. 
Gamlaikarleby tation. 

Ill. A Lyly station bar (den 4 sist lidne 
november) ibruktagits: 

En envingad infartssemaf or (A) for U\.g 
fran Korkeakooki. Semaioren lir belii.gen 
pa 410 meters avstand fran infarten · for ta 
(mot-) viixel. 

lV. A Siuro station har vid infa:rterna 
fran No'kia och Siuro ih.amn upp.sUillts n;ra 
signaler, vilika ibrU!ktagit den 7 si ·tlidnc 
november, oc.h finnas numera a stationcn 
foljande fasta signaler : 

1. En tvavingad infadssem,ct/ or (A1j2) 
jiimte moo blinkl jus forsedd lj usforsignal 
(se &tycket IX) vid infarten fran rokia. 
Sema<foren iir belagen pa 350 meters av­
stand fran infartens forsta (mot-) vaxel 
och for ignalen 600 meter fran sema,foren. 
Med sema<foren visa · ,fri far t'' med en 
1'inge ( ett "'ront , ken) for frl\n na mnda in-



~yhdellii. \"i,ln'Calla \·alolla) cnsimmaiselle 
laituriraiteelle ja ka:hdella siivelUi (kahdella 
vihreallii valolla) toiselle raiteelle mainitulta 
tulo~mnnnalta tuleville ju.nilk Semafoori 
saadaan ig.naaliah·jesaannon 12 § :n muistu­
tuksen mukaan asett.aa nayttamaa:n ,vapaata 
kuBrua", ennenk1tin ju.na on antanut tulo­
·ignaalin. 

2. Yksisiipinen f.ulo~emafoori (B) Kar­
kusta tuleville junille. Semafoori si jaitsee 
245 metrin etai ·yydellii tulosuunnan ensim­
mai e Hi, ratapiha-alueen ulkopuolella sijait­
sevast.a (myota-) Yaihteesta. 

3. Levysignaali (Y 1 ) Siuron satamarai­
teelta tuleville junilJe. Levy ·ignaali sijait ee 
90 metrin etaisyydellii satamara.dan ja paa­
radan r:isteyksesta. I_;e \-ysignaa Iilla nayte­
taan peru ·asennossa ,seis" punaisella levylla 
(punaisella valolla), jollo:i.n tulo satamar ai­
teelta on Jrielletty. Satarruwaiteelta ratapi­
hallc tuleville junille annetaan tulolupa 
Ji) stysuoralla signaalilev;yn sarmalla (varit­
tomallii. valolla). 

Taten kumotaan rautatiehallituksen kier­
tokirje N :o 101/3772, 4/12--1914 ja ~ :o 
41/ 1'587, 14/4,.........1919, viimeksimainittu mi­
ldili se koskee Siuron aseman sig11aa leja. 

V. Tyrvaan asema.lla oval molemmat 
tulosemaifoor:it iirretyt oekii otetut siten 
kaytantoon viime lokakuun 22 paivana ja on 
a 'emalla nyt siis seuraavat ·emafoorit: 

1. Yksisiipinen tulose?1Wfoori (A ) Kar­
kusta tuleville junille. Semafoori sijaitsee 
300 metrin etai yydella tnlosuunuan ensim­
maisesta (va, ta-) vaihteesta. 

2. Yksisiipinen t1tlosemafoori (B ) Kii­
ka ta tuleville junille. Semafoori ·ijaiffi"ee 
~40 metrin etai yydella tulo ·mmnan ensim­
maisesta ( vast.a-) vaihteesta. 

Taten kumotaan rautatiehallitnk:sen kier­
tokirjc N :o -1-1/ 15 7, 14/ 4-1919. mikali f;C 

koskee TyrYaiin aseman . ignaaleja. 

Vl. Loima.an asemalle on L'akenne1tu 
ntihde- ja ' ignaalitnrvalaitos. jokH otettiin 
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rurt till for:sta plattfoTlllSiparet och mcd tva 
vingar (tva grona sken) till andra paret 
inkommande tag. emaroren flir enligt an­
marknin<Y'en i § 12 av signalreglem~ntet stiil­
las pa , fri fart''. forran taget oivit an­
kom stsi gna l. 

2. En enuinyad infarlssema,for (B) for 
t!g frAn Karklm. Sema:foren ar beliigen pa 
245 meters avstand fran iniarteru forsta , 
ytterom bangardsomradet befintliO'a (med- ) 
Yiixel. 

3. En skivsignal (V 1 ) for tag frfm Simo 
ham.n ·par. Skivsignalen ar belageu pa 90 
m~ters av tll.ud fdin korsningen mellan 
ham.n1banan och huvud ·paret. Med kivsig­
nalen visas i normallagc , topp'' med rod 
signalskiva (rott ken), varvid infart fran 
hamnsparet ar forbjuden. Tillstand at tag 
fran ham.nen att inkomma till bangarden 
gives med signalskinns k;mt talld lodratt 
( ofiirgat ken). 

Harmed up'Phavas jaruYa.g"styrel.sen::; cir­
lwHir N :o 10J j 3772, 4/ 12--1914, oeh N :o 
-1:1/ 1587, 14/ 4-1919, det sistnam.nda for 
'<it Yitt det berfu signale.l'lHI a illll'O 1-'iatiOll. 

V. A Tyrvaa station ha bagge infarls­
sem-aiol'enla forilyttats samt ibrnktagits den 
22 sistlidne oktober och f:i.nnas It tationen 
salnnda numera foljande 'emaforer: 

1. En envingad infartssemafor (A ) for 
tag fri1n Karkku. Semaforen ar belagen pa 
3{)0 meter av tlind fran infartens forsta 
(mot-) vaxel. 

2. En envingad infartssernafor (B) for 
tag fran Kiikka . Semaforen ar beliiJgen p1.\. 
240 meter av t!md fran infartens forsta 
(mot-) vaxel. 

Harmed upphave · jarnvag · tyrelsens cir­
kular N :o 41/ 15 7, 14/ 4-1919, for sa vitt 
det beror signalerna a Tyrv.8a station. 

VI. .A Loimaa station har utbyggts en 
dixel- och signalsakerhetsanlaggning, vii-
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ldj,y,ttiJltOOn viime joulttlnlun 19 piiiYUn~i ja 
johon kuuluvat alla:m.ainitut semafoorit saa­
daan signaaliohje.saannon 12 § :n muistutnk­
:en muka.an asettaa niiyttiimiifin ,vapa.ata 
kullma' ' , mmenkuin juna on anta1mt tulo­
signaalin, nimittii.in: 

1. Kolrnisiipinen tulo::;enwfoori (A 1
/

2
/

3
) 

vilkilmvalolla varustettuine valoe.tu ·ignaa lei­
neen (krut o kappaleesta IX) Ypiijiin puolei­
sella tulo nunnalla. Semafoori sijaitsce 350 
metrin etaisyyd€llii tnlosuunnan en immai­
·cstii ( vasta-) vaihteesta ja etusignaali 500 
metrin paassa semafoorista. Sema·foorilla 
11aytetaiin ,va.paata kul'kua" yhdellii ·iivella 
( y>hdelHi. vihrealla valolla) ensimmaiselle 
1 aituriraiteelle, kahrloella siivelHi ( kahdella 
vihreiilla valolla) toiselle laituriraiteelle ja 
kolmella sii velHi. (kolmell a vihreallii valolla) 
sivuraiteille mainitulta tnlosuunnalta tule­
ville junme. 

2. Kolrnisiipinen ittlo:,;emafoor·i (B 1J2/3
) 

lVIelliHin .puoleisella tulosuunnalla. 8ema­
foori sijaitsoo 300 metrin etaisyydelUi tulo­
suunnan ensimmaisestii (vasta-) vaihtee.sta 
ja sill a naytetaan ,va·pa.ata kullkua') yhdelli:i 
siiv·e1la (yhdella viillrei:illi:i valolla) en ·im­
maiselle laiturirait.eelJe, kaJH.JeJ)a siiYelJa 
(kahdella vihrealla valolla) toi:elle laituri­
raiteelle ja kolmella siiY·elHi (tkolmella vih­
rei:illii valolla) sivuraiteillc mainitulta tulo­
suurulalta tuleville jnnille. 

Ti:iten kumotaan f) kohta rautatiehallituk­
sen kiertdki,njoe·e~Hi N :o 1/ 50, 7/ 1 1927. 

VII. Hameenlinna.n aseman Harvialan 
puoleisella tulosuunna lla 011 (\'lime marra ,_ 
knun 3 pi:iiva.na) otettu kaytanti:ion yksisii­
pinen vilkkt~valolkt van~stefttt tulosemufoori 
(A), joka sijait ·ee 600 metrin etaisyydelli:i 
tulosuunnan ensimmaisesta ( vasta,) vaih­
teesta. 

Samalla poistettiin entinen puusemaioori. 
Tuten :kumotaan rautatiehaJlituksen kier-

tokirje :o 23/ 1038, 23/ 2-1917. 

VIII. Seuraavat puu emafoorit ovat siti:i.­
paitsi poistetut : 

ken ibruktaooi s den l 9 sistlidne dceembcr 
ooh till vilkoen b.Orande nedannamnda !-;CJTI<l­

forer .fa enligt anmarkningen i § 12 av :-;ig­
nalreglemen.tet stiillas pa , ·fri fart.). rorran 
tiiget givit ankomstsig11al, ni:imligcn: 

1. En kevi?I!Jad ·infarts:scmafor (A1 j2/1
) 

ji:imtoe med blinklju,q forsecld ljusfor·ignal 
(se stycket IX) vid infa:rten fran Ypajii. 
Semaforen ar beUigen pa 350 meter· aY­

btand f.:v!n infart.ens forsta (mot-) vaxel oeh 
forsignalen 500 meter fran smnaforen. Mcd 
·cma,foren vi~.s ,fri fart" med en vinge 
(ett g1-i:int sken) for fran 11amnda infart 
till ror&i.a plattformsparet, med tva vingar 
(tva grona sken) till andra .plattform ·paret 
ooh med tre vinga r ( tre grona ·ken) till sido­
spo<iren ill'kommande tlig. 

2. En tr-evingad infa1·tssenw{or (B 1j2/ 3
) 

vid infal'OOn fran Mellili:i. Sema:foren iir 
beliigen ·pa 300 meters avstand fran infar­
tens fo~ ta (mot-) vaxel och visa · med den­
samma ,fri fart" med e11 vinge ( ett gront 
ken) for fran namnda infart till forsta 

plwttformsparet, med tva vingar (tva grana 
sken) till andra plattformspa.ret och med tre 
vingar (tre grona sken) till sidospa.ren in­
kommande tag. 

Harmed upphave · mom. 5 i jarnvag&>ty­
relsens cirkuiar N :o 1/ 50, 7/ 1-1927. 

Vll. A. Hameenlinna station har vid in­
.farten frnn Harviala ibrnktagits (den 3 
sistlidne nov>ember) en envinyad mcd blink­
ljus fo1·s edd infa?'lssemafor (A), belagen pa 
600 meters avstftnd fd\n infa1iens for ta 
(mot-) vaxel. 

Samtidigt lop a des den tidiga t'e trasema­
foren . 

Harmed. npphaves jiirnviigsstyrlsens cir-
kular :o 23/ 103 , 23/2-1917. 

VIII. F'oljande trii.semaforer ha harjamte 
.-lu.pat<;: 



Vesangan aseman KintauJen pnoleincn 
tulo emafoori. 

Toysan pysakin .Ahti:irin puoleincn tulo­
semafoori. 

Tiiten knmotaan ra uta tieha lli tuksen kier-
tokirjeen :o 43/ 16±2, 4/ 4- 1919 Toy 'an 
semafooria koskcva kohta. 

IX. Edelliimainitut valo ·ignaalirakentei­
·et etu ignaalit - t·aloetusiunaalil - nayt­
taviit pi.iivalla samoinkuin yoLUi Yastaava ·ti 
vihreatii ja nlkoista vilkkuvaloa (ilman ta­
kavaloa ) . 

Y!Uiole\·a ilmoitetaan taten a ·ianomai::;ten 
tiedok i ja noudatettavaksi. 

IIel ingis a, rautatiehallituksessa. maalis­
kuun 9 piiivana 192 . 

A. Vesanka , tation infartssemaforen fdin 
Kinta us. 

~ Toysa hii llplats iu£artssemaforen fra n 
.A:htari. 

Harmed upphiive~ vad ·om i cirkuli.irct 
N :o 43/ J 6+2, 4/ -l- J 919 beror ·emaforen ~t 

To,,- ·a. 

IX. o,·annamnda sa ·om ljus ignaler ut­
byo>gda forsignaler - l}ttsf01'signale?· -
vi a om da"'en pa samma satt som om natten 
resp. gront och Yitt blinkande ken (utm1 
bakat ·ken ). 

OvansU\ende meddela · hanned vederbo­
rande till ka1m€dom och eften'attel ·e. 

Hebn!!'fors, a jiimviig styrel en, den 9 
mar 192 . 

Vii helm Jansson. 

A. Gruner. 



Kiertokirje 
N :o 9/946 

maaliskuun 9 pii.iviHtii. 1928 

kiinteista signaalei ta Lahden, Simolan ja 
Harjun asemilla seka V uohijiirven 

ja Pajarin laiturivaihteilla. 

L. Lahden asemalla on tavararatapihan 
liinsipaa a ( asetinlaite,piirissa II) tehty 
allamainitut ignaalimuutokset: 

1. Yksisiipinen tttlosemct[o01'i (E) Vesi­
jarven puolei ella tulosuunnalla sijait. ee 
raidemuutosten vuoksi nykyaan 5 m€trin 
etiiisyydellii tulosmmnan eusimmais ta ( va -
ta-) vaihteesta ja etusignaali (kuten ennen) 
380 metrin piiassii emafoorista. emafoo­
rilla naytetaiin ,vapa.a.ta tkullma' ec1elleen 
ainoastaan V ijarveltii henik:iloa,;erualle tu­
leville jl.l11ille. Vesijiirvelta tavararatapi­
halle tulevien junien tulee aina py ahtya 
sema.:foor:ille, jollei liihella olevalta asetin­
laittoolta II naytetii , vapaata kuhlrua ·' kasi­
. ·ignaalilla. 

2. Yksisiipin n kulkutiesemaf oori (G) 
lapikulkuraiteelta (12) Vesijarvelle Hihte­
Yille jlmille on Hiydennetty kaksisiipiseksi 
( G1 

/
2
). Semafoorilla naytetlian nyttemmi11 

, vapaata kulkua" yhdellii siivellii (yhdellii 
YihreiilHi. valolla) V esijarv-elle ja kahdella 
.·iivellii (kruhdella ,·ihreiilla valolla) Herra­
laan meneville juniUe. 

Edelliimainitut semafoorit, jotka otettiiu 
kii.ytiintoon viime joulukuun 23 paivana, 
saadaan samoh1kuin muutltin Lahden ase­
man emafoorit si.gnaaliohjesaannon 12 § :n 

I 084 -2~ 

Cirkular 
N :o 9/946 

av den 9 mars 1928 

angaende fasta signaler a Lahti, simola 
och Harju stationer amt Vuohijiirvi 

och Pajari plattformva.xlar. 

I. A Lahti sta;tion har i vastra andam av 
godsbangarden (inom tallverksdi triktet II) 
Yidtagits nedanniimnda signalforandringar: 

1. Den envingade infat1ssemaforen (E) 
vid in:farten fran Vesijarvi ar pa grund av 
'ridtaana sparforandringar num.era beliigen 
pa 5 meters av tand frAn in.farten. £orsta 
(mot-) vaxel ooh for ·i!!"ualen (sasom. £orut) 
3 0 meter fran semaforen. l\'Ied em.aforen 
'isas ,fr:i fart ) fort. attning vis euda t for 
ft'an Vesijarvi till personstationen intkom.­
mande tag. Fran Vesijiirvi till godsbang!r­
den inkommanue taa bora alltid ·tanna vid 
semaf01·en, ifall icke ,fri £art · vi as m.ed 
handsignal fran det nar<belagna stii.llver­
ket II. 

2. Den en vingade tdgviigssemaforen (G) 
for tag fran genomfart ·paret. (12) till Vc­
sijarvi har utbyggt. till tvdv·ingad (G1

/
2

) . 

Med emaforen vi as numera , fri fart" med 
en vinge ( ett gront ken) for till V esijiini 
O<'h med tva. vingar (tv! groua sken) till 
Herrala gaende tAg. 

OvatmiiiDJ1da ema[orer, vilka ibruktogos 
den 23 'i tlidne decemiber, £a lik..! om ovr:iga 
semafoi'er A Lahti rtation enligt· anmii.rknin­
gen i § 12 a>' signnlreglementet stallas pa 



muistutuksen mukaan asettaa uayttamaiill 
.,va,pa.ata kulkua", ennenkuin juna on anta­
nut tulo- tai Ui'htosignaalin. 

Niiillii lisaY'ksilHi. Hiydennetaan rautati$-
hallituksen kiertokirje :o 33/ 1 18 . 26 / 3-
1920. 

11. Simolan asemalla ovat kaikki tul·o­
semrufoorit uu itut ja on ielli.i nykyaan alla­
mainitut emafoorit. 

1. l'ksisiipinen tulosemafool'i (A) Pnl­
:a ·ta tuleville junille. Semafoori. ijait ·ee 
270 metrin eUii yydelUi tulo uunnan en.im ­
miiisestii (myotii-) vaiMeesta. 

2. Yk ·isiipinen tttlo emnfool'i (B) La,p­
peenranna ta tuleville jlmille. Semafoori 
~Si jai.t ee selll!aJoorin A kohdalla tulosuunnan 
vasemmalla 1puolella 190 metri11 etiii. yydella 
Lappeenrannan puolei en tulo uunna.n en­
simmiii estii (vasta-) vaihteesta. 

3. Yksisiipinen vilkkttwlolla varustetttt 
t1tlosenwjoo1·i (0) Vainikkala ta tuleville 
junill,e. emafoori sijait ·ee 400 metri n etai­
syydellii tulo..o;;uunnan en ·immii.L e. ta (Ya ta-) 
vaihtee ta. 

amallakm1 ·emafoorit viime marraskuun 
22 'paivana otettiin kaytiintoon, poistettiiu 
vanhat puu em8!foorit ja La-ppeenranna11 
puoleinen etusignaa-li. 

Taten kumotaan rautatiehallituk. en kier­
tokirje N :o 5/ 119. 12/ 1- 1915. 

lll. Harjun asemalle on rakennettu 
yaihde- ja sio>naaliturvalaitos, joka otetaan 
kiiy:tiintoon .tul-eva.n lwhti.kuun H piiivana. 
Turvalaitokseen kuuluvat allamainitut sema­
Joorit ~Saadaan signaaliohjesaannon 12 § :n 
muistutuk en mukaan a ·ettaa naytta.maan 
,vapaata kuJ.kua ''. ennenkuin juna on anta­
llUt tulosignaalin nirniWiin: 

1. Kaksisiipinen tulosenwfom·i (A1 j2) 
vilk!ku valolla va rust cttu i ne v a loetu ignaa.lei­
neen (ikatso kappaleeRta Vl ) Kouvolan puo­
leisella tulosuunnalla. . emafoori sijait ee 
300 metrin ~tai yydella tnlo nunnan ensim­
maisesta (va ·ta- ) vaihteesta ja etusignaali 

.,fri fart". forriin taget givit ankom t- eller 
a\'<>'~ ng,<;signal. 

Med d · a tilJagg kompletteras jarnvi.igs­
styrel en cirkuli.i.r N :o 33/ 11 8, 26/ 3-1920. 

li. A Simola station ha samtliga in fa t·ts­
sema.forer f.Ornyats ooh finnas uarsti.idei'i nu­
mera nedmmamnda semaforcr: 

1. En envingad infartssemafor (A) for 
tag fran Pul a. emaforen i.ir helagen pa 
270 rneterR avsH1nd fran infartens foesta 
(med-) Yiixel. 

2. En envingad i?t[at·tssemafor (B) for 
H\g fdn Lappeenranta. Sema£01'en iir hela­
gen bredvid , ema.foren A, till L'i.inst 1' om 
inJarten p.§ 190 meter avstand fran illiar­
ten · for ta (mot-) viixel vid in fa rten fran 
TJappeenranta. 

3. En envingad, med blinklj1.1.S fih·sedd in­
fm·tssemafor (C) fot t.Ag frtl.n Vainikkala. 
'ema1£oren iir belageu pa 400 meters ~vi"taud 

f.r::m infarten. iorsta (mot-) vaxel. 

Samtidigt, som ·elllilf01'·crna den 22 Hist­
lidne november ibruktogos, lopad · de 
gamla triisemaforerna o h forsignalen vid 
in farten fri'm Lappeenranta. 

Harmed nppbi.ive..<; jarndigsst,rrelsens cir­
kular N :o 5/ 119, 12/ 1-1915. 

HI. A. Harju station hoar utbyggt.'l rn 
vaxel- ooh ignalsa·ket·het ·:mlii.ggning som 
ibruktages den J-1: in ·tundande april. 
'I'ill ·akerhet anlaagningen hol'ancle nedan­
niimnda ·emafo:rer fa enliat anmarkningen 
i § 12 av signalreglementet stalla pa ,fri 
fa rt ". forran Hio>et aivit ankom, t ·i!1.'11al, 
11 amli o>en : 

1. En tvllvingad infartss rnafor (A 1
/

2
) 

jamt:e tillhorande med bli11 kljns fo1 edd 
ljnsforsignal (s stycket VI) vid infarten 
fdtn Kouvola. Semaforen ar beHigen pa 
300 meter avstand :fran i nra rten, .foi ta 
(mot- ) vaxel oe.h forsigna len 400 meter frnn 



4:00 metrin paa$sa sema.foorista. :-:lema foo­
rilla naytetiHin ,vapaata kulkua '' yhLlelli:i 
siivellii (yhdelUi vihreallii valolla) ensimmai­
·elle laituriraiteelle ja kahdella siivelli.i ( kah­
della vihreallii valolla) sivuraiteillf maini­
tnlta tulosuunnalta tuleville j1miUe. 

2. Kaksisiipinen tulosemajoo1·i (B1 j2 ) 
Selanpaan puoleisella tulosmnmalla. Sema­
foori ijait ~ 250 metrin etiiiByyclellii tulo-

. suunnan ensimmaisestii (vast a- ) vaihteesta 
ja silUi naytetiian ,vapaata kulkua'' yhdella 
siivelHi (yhdella vihre~illa valolla ) ensim­
maiselle laituriraiteelle ja kahdella iivellli 
(kahdella. vihrealla Yalolla ) civuraiteille 
mainituJ..ta tulosnunnalta tuleville junille. 

Samallakuin undet tulo. emafoorit otetaan 
ldiytii.ntoon poistetaan nykyiset punsema­
foorit. 

IV. Vuohijarven laiturivaihteelle on Ya­
kennettn vaihde- ja signaaliturntlaitos, joka 
otetaan kaytantoon tulenm huh•tikuun 14 
paivana. Turvalaitokl:leeu kuulu \-at allamai­
nitut semafoorit saaclan signaaliohjes.:1annou 
12 § :n muistutuksen mukaan asettaa naytUi­
maiin , vapaata kulkua ", ennenkuin juna on 
antrumt tulosignaalin, nimittii.in: 

1. l'lcsisiiz;inen 'tulosemafoori (A.) Selan­
paiin pnoleisella tnlo~-;uunnalla. Semafoori 
sijaitsee 555 metrin eti:i.isyydellii tulosuun­
n~n ensimmaisestii (vast a- ) vaihteesta (ja 
85 metrin paiissa. l\J.iiydimaen sorakuopan 
vaihteesta) ja on tarkoitettu kaikille maini­
tulta tulosuunnalta paaraiteelle tuleville ju­
nille. 

2. Yk.sisiipinen lulosem.afoori (B) vilk­
kuvalolla varustettuine valoetu ignaaleineen 
(katso 'kappaleesta VI) Kirjokiven puolei­
sella tulosummalla. Sema.foori sijaitsee 350 
metrin eUiisyyclelUi tulosuunnm1 e11simma:i:­
se1;ta (vast a-) vaihteesta ja etusignaali 735 
met.rin paassa ·emafoori ta. Sema:foori on 
tankoitettu kaikille mair1itu 1 ta tnlonmnnalta 
paaraiteelle tuleville junille. 

Samallakuin uudet tnlosemal"oorit otetaan 
ldiytantoon, poistetaa11 n,Ykyiset pu use rna-

sema:foren. Med semaforen yisa · ,fri fart" 
med en vinge ( ctt gront sken) for fran 
uii.mnda infart till forsta plattformsparet 
och med tv.\\. vingar (tva grona . ken ) till 
Bid<~lparen inkommande tag. 

2. En tviivingad infartsscmafor (B 1j2) 
vid infctrten fran Seliinpaa. Semarforen iir 
beUi.gen pa 250 meters avstand fran infar­
tens £or ·ta (mot-) vaxel, och visas med den­
samma ,fri fart" mecl en vinge (ett gr<int 
sken ) for fran namnda infart till forsta 
plattformspal'et och med tva vi11gar (tva 
grona sken) till ·idospihen inkommande tag. 

Sa1mtiiligt, som de ny.a infati'tS::>ennaforetrna 
ibruktagas, lopas de nnvarande tra ema{o­
J·erna. 

IV. A Vuohijarvi plattformvaxel ha r 
ntbyggts en vaxel- och :ig11alsake1'het anlii..gg­
ning, viLken ib1:ulktages den 14 instundande 
april. Till slikerhetsanliiggningen horande 
uedanniimnda sema.:forer fa enligt l-uunark­
ningen i § 12 a\- signalreglementet stiilla pti. 

,fri fart " , forriin taget givH ankomstsignal, 
11amligen : 

1. En envingad infurt.ssemafor (A ) Yid 
infart>en fran Selii.npaa. Serna foren i:ir be­
lagen p3. 555 meters avstiind fran inJ'arten: 
forsta (mot-) viixel (oCJh 85 meter fran 
l\Hiyramlilki grusgropl:l vaxeD och gaUer alla 
fran niiunnda infart till huvud .·paeet inkom­
mande tag. 

2. En envingad -infa.-risse?1tafor (B) jamte 
1illhiil'ande nned blinkljus forsedd Jjusfo.r­
signal (se stycket VI) vid infarten fran 
Kirjokivi. Sema.foren ar beUigen pa 350 
meters avstand fran infartens forsta (mot-) 
viixel och forsignalen 7•3'5 meter fran sema­
foren. Semaforen giil ler alla fran niilnnda 
in:fart till huvudsparen inkommande tag. 

Samticligt om de 11ya i1lfartssemaforerna 
ibruktaga , slopas de nuvarancle triisema-



ioori t ja kumotaan tat en rautatiehallituksen 
kiertokirje N :o 8/847, 31/5-1918. 

V. Pajarin laiturivaihteen levysigna:ali 
on poi.stettu viime lokakuun 13 paivana. 

Taten Jmmotaan rautatiehallitUJk en rkier­
tokirje N :o 26/ 1234, 27/6-1918. 

V 1. EdelHimai11itut va losignaalirakentei­
set etusignaalit - valoetusignaalit - nayt­
ta.vat paivalla amoinkuin yolUi vastaavasti 
vihreata ja valkoi ta villclmvaloa (ilman 
takavaloa). 

Ylliioleva ilmoitetaan 'tiiten asianomaisten 
t iedo'ksi ja noud.atet.tavaksi. 

Relsil1gissii, rauta.tiehallituksessa, maa lis­
knun 9 .paivana 1928. 

forerna o ·h upphaves harmed jarnviigssty­
relsmls cirkuUir L :o I 47, 31/ 5-191 

V. A Pajari plattformvaxel har ski,·­
signaJen slopats den 13 sistlicb1e oktober. 

Harmed upphaves. jiirnviigsstyrelsens cir­
kuUir N :o 26/ 1234, 27/6-1918. 

VI. Ovannamnda sa...;om ljussignaler ul­
byggda forsignaler - ljus[Orsignale1· 
Yisa om dagen pa samma satt som om natten 
resp. gront ~h vitt blinkande sken (utan 
bakatsken) . 

OvansUtende meddelas hamned vederb0-
ranc1e till kfumedom ooh efterrattclse. 

Hel cingfors, a jiinwa.gs. tyrel<;en, den 9 
marg 1928. 

Vilhelm Jansson. 

A. Gruner. 



Virkamiehille. · 

Kiertokirje 
.N :o 10/ 43':1: 

maa.liskuun 8 paivii.ltli. 192 

Pohjoismaiden Rohdoskauppa 0 / Y :n sailiovaunujen liikennoimisest a 
valtionrautateilHi. 

Rautatiehallitus on ·opinut Pohjoi ·mai­
den Rohdoskaup:pa 0 / Y nimisen toiminimen 
kanssa sen omi tamien korkeintaan kymme­
nen sailiovaunun liikennoimise Ui valtion­
nmtateilHi. samoilla ehdoilla !min kiertokir­
jee~di tam mikuun 7 -pai \·iilta l 926 N :o 1/ -17 

on eraiden muiden toiminimien vastaavan­
lai ten 'aunnjen suhteen maini ttu; mika 
kaikkien asianomaisten tiedok. i ja noudatet­
tavaksi taten ilmoitetaan . Hel ingis a, rau­
tatiehallitukse,, a, maaliskuun paivana 
192 . 

Vilhelm Jansson. 

Tum·e Bltissar. 

1054 - 2 8 



Kaikille. 

Kiertokirje 
• :o 1'1 /944. 

Valtionrautateiden jakamisesta 
varikkopiireihin. 

Teh.dys.Ni. esi.tyksestii. oo Raru.taltieihallitus 
tampiiivana tapalb.tuneessa esittelyssa maa­
rannyt, etta eri variklkoje:n. toim.inta:piirit 
ensituleva:n huhtikuun 1 piiivasta lukien 
t·u1evat olemaam. : 

1 vari.kkojakso: 

a) Pa.silan var·ikkopii1-i: rata.os.at Helsiuiki 
--JokeLa, Ker.avac__.porvoo ja Sornainen­
PasiJa-Siuntio; 

b) Ka?"jaan varikkopiir-i: rata:os.a Siuntio 
-SaJo, Siuntiota ja Saloa mukaaruuke­
matba., seka Ha:nlko--N:u.mllll:eila, N UIDJIIlela a 
m ukalaro.l ukema tta ; 

c) Ttwun varikkopii1·i : rataosat Salo­
Turku-Naa:ntali-Uusikaupunki se1di Tur­
ku-M.altku, Matima mltl'kaanlu'kematta.; 

d) Riihimiien varikkopiit-i: rataosat Jo­
kela-----Iittala, Jokela1a ja Iit.talaa mukaa.n­
lulkematta, Hyvinkaa-Num.m.ela ja Rci.ihi­
maki-Kouvola, Kouvolaa mukaanluke­
mai:Jta; 

f) Tampereen varikkopiiri : rata()sat Iit­
tahl.-Tampere--Haap~maiki, Ha.arpamalrei:i 
mukaml!lukematta, TampeTe~Mantyluoto 

se1di Toij.a.1a-----Matku; 

2 vari.kkojakso: 

a) Viipurin va1-ikkopiiri: rat.aosat Raja­
joki-Kouvola, Kouvolwa mUikaanluk€11Ilatta, 
Simola-La1ppeenram·ta., Vil.ipuri-Koivist.o­
Teri'j.oki., Kruislalbltic-Uura ·, Viipuri-Po1-
1a'klciila, Viipuri----,Sair.a~a, Sairalaa mukaa:n­
lukematta. seka Antrea-Vuoksenn.'isk.a; 
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Alia. 

Cirkular 
N:o 11/ 944. 

Angaende statsjiirnvagarnas indelning 
i depotdistri.kt. 

Pli gjord framstaJ.Lning har Jarnv~t:·­

r.elsen vid .i (Lag sk:edd fored:oognjng for­
ol~dnat, att de oli'kia depotdistrik.ten fran 
den 1 instmnd.ande ra.pril slrola var:a : 

1 :sta depotsektionen: 
a) F'1·edriksbergs depotdistrikt : b.a.n<le­

larna Helsing;for,_.Jokela, Kerav.a-Borgft 
och Somas~Fredri:k berg----Sjundea; 

b) Karis depotdistrikt: bandelarm:aJ Sjun­
dffi--.,Sal-o, Sjrmdeli ooh Salo iclre medr.ak­
nade, sam.t H.angO--Nu.mlffileLa, N11lii1lll€!la 
ickle roodr8.amad; 

c) Abo depotdistrikt: bandelwrna SaJo­
.A.lbo--Naantali-Uus.ikaupuThki samt Aibo-­
Matku, Matku icke medraknad; 

d) Riihimiiki depotdist1-ikt: bande1a;rrua 
.JoJrela-IittaJ.:a, Jokela och Iitta1a idlre med­
ralm.ade, Hyvin.lkii:a--NUJll11Il81a s.amrt Rifui­
maki-Kouvola., Kouw1a .icke me.draknad; 

e) Tampere depotdistrikt : band.ela.rna. Iit­
ta1a.- T.ampere- Ha•atpamiiJki, Ha.a;p-ailThiiiki 
idke mOO.raknad, Tampere--M-iintylu.oto och 
Toi1j.a.la-M,art:kn; 

2 : dra depotsektionen: 
a) Viipuri depotdistrikt: bamoollarna 

Rajatioki-Konvola, Kouvo1a icke meCLrliJk­
nad, SimO'La~Lappe€1lll"anta., Viipuri-Koi­
vi 1Jo--Terijoki, KaiSILaib.ti-Utmas, Viipm·i 
-Polllilklcii~, Viipuri-Sairala, Saira.La icke 
med.r.aknad, samt Antrea-Vuoksenu11islm· ; 



b) Elisenvaaran varikkopii1·i: rrut•aosat 
Sairala---.J.aakkima~Lahdem:pohja .,e{lili Hii­
tola-Rautu; 

c) Sortavalan va1-ikikopiiri: rataosat JBJaik­
ki.m.a-Nuxmes, J.ruaklkimoo. ja Lahdenpdh­
jaa mukaanlruke.matta., Matkaselka-Na.is­
tenjarvi, Janisjarvi-Laskela sekii Joen­
suu~Outokumpu; 

3 varikkoja.kso : 
a) Vaasan varikkopiiri : ,.ratao a Vaski­

luoto-Seirriijoki, Seinlj,jo'ke.a mruika.an!Luke­
matta; 

b) Seiniijoen varikkopiiri: l'iaJtaosrut Haa­
pamiiki ~ Kok:kola- Karunus, Seinajo.ki­
Kri tiin.ank.aupuniki-Kaski.nem se'ldi. Bema:lliis 
-P1etarsruari ; 

c) Oulun varikkopiiri : r.artaosat Kannus­
KauJir.a.!l1ta, K.amnusta mukaanlwk:ematta, 
Ylivie.ska-Ii.salmi, Iisal.mea mukarulll·wke­
:matta, Lappi~Raiahe, Oulu-'Mu.hos ookii 
Laurila-Rovaniemi; 

4 varikkojakso: 
a) J(ouvolan vm·iklwpiiri : rataosart Kotka 

-ffua:n.i.rla,-..JManrt;yha;rju selkii Kymjrn ja 
Vollit:Ml: raiteet; 

b) Pieksiimiien varikkopiiri: rataosat lYliin­
tyharju-Suonrnejoki-liL vesi, MfunltJihar­
jua mwk:BJatnlukematta, Hiaapamiiki-Elisen­
vaam, H.alapami.ilkcii. ja Elisenvai3.!l'aa mu­
ikaanotta.rn.<atta., J yv asky La-S uo1ah ti se.ka 
Huutok~-V.arikarus; sekii 

c) Kuopion varikkopiiri : r.artaosat Smm­
ntej,oki-Kontio:maki-Kiehima, S uoomejo­
lrea mukarurul'U.k.emaltta, selka Kon1iomi:ilki­
NuTIIl!eS, NU1'11leStBJ muikr8Jan1lu!kematta; 
jok,a ka.ilclcien asi.amt01I1a'isten tiedoksi. j,a nou­
d.a tettava:kffi tli.ten il:moitet:a~an. 

Helsirngissa, rautatiehal!lit wksessa, ma13Jl:is­
Jwun 8 paivan13, 19t2 . 

b) Elisenvaam depotdist-rikt: han,dela.rna 
Sairala-Jaakkima-Lahdenpohja samt Hii­
tola-Rautu; 

c) Sortavala depotdist1-ikt: hande1aTna 
J aa.kJki:mar--Nurmes, J aatk.k.i.!I11a och La.b.doo­
pohja icke medriillmBJde, Mattkase1k~Nalis­

te.nfarvi, Jarusjarvi-Laskelli samJt Joensuu 
- Outokurrnpu; 

3 :dje depotsektionen: 
a) Vasa depotdistrikt : ·handelarn.a VaSklot 

- Sei'najoki, Seiniijoki ic.kie medraJmad; 

b) Seiniijoki depotdistrikt : bandelarna 
Hoo:p.a:maiki-Gaaniliakarleby-Kannus, Sci­
n-ajoki-K:cistin<estad---Kasko sa.mt Berma 
-Jakdbstad; 

c) OultL depotdist1-ikt : lba.n.dtelavna KaJil­
nus-Kaulil'aJil.ta., Krunnus icke medraJmad, 
Yliviookia-Iis.atlmd, Ii.salrrui. icke mOOl'akn.a.d, 
Lappi----.Raahe, Oullu-Mlliho: samt Laurila 
- Rovaniemi; 

4: de depotsektionen: 
a) Kouvola depotdistrikt : 'bandelarrna 

Katka-Ra11:ninJaJ--Man tyhalrju samt Kymi 
och V oi!kka ban or ; 

b) Pieksiimiiki depotdistrikt : lba.ndelarna 
Man tyharju- Soolllil<ej Oilri-I isvesi, Manty­
harj u iclm medra:Jrn;ad, Haaprumaki-Elisen­
vaara, Haapamiiki oeh Elisenvaara ioke 
medra.kina.de, Jyvasky}a-Suola.hti sa:mt 
H uutOikoski-V arkafUS; 

c) J( twpio depotdist·rikt : bandelarna 
Suorun<ejollri-'Kont.iLomiiki-Kieib.ima, Suon­
nejoki ~ctke medraJmad. samt Kontiomaki­
Nurmes, Nurme.s icke medrakn.ad; 
viHret aJle dem, som vedevbor, till !k.anne­
uom och efterrattelse harigenom medc1elas. 

Hel ingfors, 1i Jarnvagsstyrelsen, den 8 
IlllaT'S 119·28. 

Vilhelm Jansson. 

Viii no v. Airas. 



Kaikille. 

Kiertokirje 
1~:0 12/ 6 

maaliskuun 21 paivii.ltii. 192 

vuorineuvos Walter Ahlstromin salonki­
vaumm kuljetuk esta valtionrautateilHi. 

H.autatieballituksen ju vuol'incuvoo Wal­
ter Ahlstl'omin viil.illa on tehty euraaYa 
opimus jalkimai en omistaman salonki­

vaunun kuljetuk esta valtionrautateilHi: 

1 ~. 
E1menkuin vamm ot taan liikeutee ·c 11, 

on en suhtecn toimitettava valtionrauta­
teidcn omaa vmmustoa koskevien maariiys­
ten mukaincn telmi1linen tarka tns, koeajo 
ja litteroimincu. 

2 §. 
J\Iaksu vaunun lmljetuksesta kannetaan 

valtionrautatema voimassa olevan tal'iffi-
aannon mukaan huomioonottacu, ctti.i., 

kuljetuksen tapabtucssa pikajunalla, aaue­
tyt ensimaisen lnokan paikkamaksut suori­
tetaan lunastettuja matkapiletteja vastaa­
,·aan maaraan "") seka etta, kuljetukseell 
kaytettii.es a ylimaaraista junaa, talla.isen 
junan tarif:fia sovelletaan, jolloin vaumm 
kat otaan vastaavan yhta bogaie-va1mua. 

Naiden maksujen lisaksi kannetaan , 
pait ·i milloin kuljetu. tapahtuu ylimaariii­
·eJUi junalla, vaunua mahdollise ti .·euraa­
valta lisa-saattajalta kolmannen luokan 
piletin hinta ja pikajuna a sitapaitsi a­
man luokan paikkamaksu. Vakinaiselta 
saattajalta sen sijaan ei piletin hintaa eikii 
paikkamaksua kanneta. 

*) mutta ei maksua makuupaikoista. 
*) men icke sovplatsavgift. 

Till alia. 

Cirkular 
N:o 12/ 6 

av den 21 mars 192 

arigaende befordring a tat jarnvagarna 
av berg radet Walte1· Ahlstroms 

along vagn. 

Mcllan jar1wa"' tyrel en och bergsradet 
Walter Ahl trom bar ingatts .foljande a vtal 
an"'aende be.fordringen a tatsj~irnvagarna 

av den enares ~igand salon"'svagn: 

1 §. 
Forran vagnen tagcs i trafiJ,, skall den­

amma 1.mderga teknisk besiktning, provki.ir­
ning och litt rering enligt bestammelserna 
for tat jiirnvagarna · egen vagnspark. 

2 §. 
Be.fordringsavgiften for vagnen uppbares 

enligt gallandc tariff tadga for stat jarn­
vagarna med iakttagande av att, da be­
fordringen sker i sniil.ltaa, fore krivna 
for ta kla · plat ·avgiftcr erHigga till be­
lopp, motsvarande antalet losta resebiljet­
ter, •) samt att, da vid befordringen anvan­
des extra tag, tariffen for dylikt tag tilHim­
pas, varvid vagnen anses mot vara en 
boagie-vagn. 

tover dessa av.,.ifter uppbare , forutom 
da befordringen sker med extra tag, for 
eventuell extra va.,.nsfoljare priset for en 
tredje kla biljett och i snalltag dessutom 
. amma klass plat avgift. For ordinarie 
vagnsfoljarc uppbares diiremot varken 
biljettpri.· ellcr platsavgift. 

1240-28 
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3 §. 
Rautatichallinto kustantaa vatmua kis­

koilta suistumisen, yhteentormayk en tai 
palon johdosta kohdanneen vahin<Yon, si­
ldili kt1in valtionrautateiden virkailijat ovat 
ollect ·yypaat siihen tai vahingo11 voidaan 
katsoa aiheutunecn rautatienkiiyto tii. Sa­
moin kustantaa l'autatiehallinto kuumaksi 
kaymisesta johtuvat korjaukset kuin myos 
vaunun voitelemisen ja jarrutonkkien vaih­
don, jotavastoin vaunun omistaja itse saa 
karsia vaumm mmm korjauk. en tuotta.mat 
kulut. 

4 §. 
Rautatiehallinto suostuu 3 markan hin­

nasta tunnilta antamaan vaunun Uimmi­
tystii varten hoyrya niilUi valtiomautatci­
den a.semilla, joilla rautaticlaitoksella on 
hoyrylammityslaitteet, seldi varastohiru1asta 
20 % korotuksella luovuttamaan vaunussa 
tarvittavat kamiinapuut, ollen maksu naistii 
tarvikkei ·ta suoritcttava kateisella asian­
omaisen a eman asemakassaan sekalaisten 
tulojen shekkikirja ta annettavaa kuittia 
vastaan. 

Edelleen ottaa rautatiehallinto huoleh­
tiakseen veden toimittamisesta vaunuun 
siinii. tarkoituksessa erikseen sovittavilla 
asemilla, ja tulee vaunun omistajan, ellei 
vettii voida antaa suoraan vesijohdosta, taUi 
varten asianomai ille asemille hankkia sopi­
vat vesikorvot seka veWi tarvittaessa siita 
hyvis a ajoin slihkoteitse ilmoittaa asian­
omaiselle asemapaallystolle, jonka toimesta 
korvot taytetaan vedella ja junan saapuessa 
tuodaan sopivalle paikalle asemalaiturille, 
oUen vedentuojalle tiista tehtaviista suoritet­
tava hanelle itselleen Jankeava 20 markan 
korvau joka kerralta. 

5 §. 
Vaunua liikennoidiian toistaiseksi kaikilla 

muilla valtionrautateiden radoilla, paitsi ei 
Lapin-Raahen cikii Kerayan- Porvoon 
rataosilla, ei myoskaan Ruskealan sivu­
radalla eika Vart ilan tehtaanraiteella. 

3 §. 
Jarnviigsforvaltningen crsatter den skada, 

som l\.samkats vagnen genom ursparning, 
sammanstotning eller brand, for sii. vitt 
statsjarnvagarnas personal varit dartill 
vallrulde eller skadan kan anses hava fol'­
orsakats av ja.rnvagsdrift. .Likasa belw tar 
jamvagsforvaltningen reparationerna pa 
grund av varmgang a.venSOffi vagnen IDOl"J­
ning och utbytet av brom klotsar, varcmot 
varnsagaren sjah far vidkannas UtNifterna 
for ovrig rcmont a vagnen. 

4 §. 
J arnvagsforvaltuingen <'Hager sig att till 

ett pris av 3 mark per timme levcrcra anga 
for vagnens uppvarmning a de statsjarn­
vagarnas stationer, dar jarnvagen har ang­
viirmeanUiggning, samt till forr!dspris mecl 
20 % forhojning den for vagnen bebovliga 
kaminvede11, borande betalningen harfor 
crlaggas kontant till stationska an a vedcr­
borande -tation mot kvitto ur checkboken 
for diverse inkomster. 

Vidare atager sig jarnvagsforvaltningen 
anskaffningen av vatten till vagnen a har­
for siirskilt overenskomna stationer, och 
iiger vagnsagaren, ifall vatten ej kan utgi­
vas direkt frl\.n vattenledning, harfor till 
vederborande stationer anskaffa lampliga 
vatteniimbare samt vid behov av vatlen 
hiirom i god tid telegrafiskt underrlitta 
vederborande stationsbefal, genom vars for­
sorg iimbarena fyllas med vatten och vid tii­
gets ankomst hamtas till lamplig plat' a 
stationsplattformen, agande vattenhamtaren 
for detta uppdrag av vagnsagaren upp'bara 
en gottgorelse av 20 mark for gan<Yen. 

5 ~. 
Med vagnen trafikeras tillsvidare alla 

ovriga banor vid statsjarnvagarna, forutom 
Lappi-Raahe och Kerava--Borgli bandelar 
samt Ruskeala bibana och Vartsila bruks­
spar. 



8atamaradoilla ei vaunua aada kuljettaa 
Hihinnii laitureita oleville raiteillc, ellei 
'altionrautateiden asianomaisen ratainsinoo­
rin lupaa siihen ole kussakin eri tapauksessa 
hankittu. 

Vaunu sijoitetaan yleensa 
junaan, saamatta sita m1ssaan 
kytkeii viilittoma ti veturiin. 

viimei eksi 
tapauk.sessa 

Tama kaikkien asianornaisten ticdok i ja 
nondatettavaksi tiitcn ilmoitetaan. Helsin­
gi ·sa. rautatichallituksc!': a, maaliskuun 21. 
paidinii 1928. 

3 

A hamnbanor £8.1· vagnen ej befordra a 
narmast kajerna belagna spar, sliframt icke 
medgivande av vederborande baningenior 
vid statsjarnviigarna hartill i varje sarskilt 
fall utverkats. 

Vagnen placera i allmanhet sist i tiigct, 
och far densamma i ingen handelse kopplas 
rlirekt till lokomotivet. 

Det alle dem, som vedcrbor, till kannedom 
och iakttagande harigenom meddelas. H Pl­
singfors, li jarnvagsstyrelsen, den 21. mar.> 
192-8. 

Vilhelm Jansson. 

Tuure Bliissar. 



Rata-. kone- fa liikenneosastojen virkailijoille. 

Kiertokirje 
N.o 13/1147 

mnaliskuun 30 piiiviiltii. 1921:! 

,Yleisia ohjeita signaaliturva aitosten kayttamisesta, hoidosta ja kunnossapidosta"­
nimisesta johtosaannosta ( 1\Ht N :o 1). 

Rautatiehallitus on marraslkuun 18 pai­
-vana 1927 vahv~stanut ylli:imainHun johto.­
sii.annon l\Itt N :o 1, joka tule-e noudatet­
tavaksi ensi toukokuun 1 paivii. tl.i lukien 
ja jota saadaan tilata painatustoiden kont­
torista. 

Puheenaoleva johtosaiinto, joka ei ole tar­
koi.otettu kumoamaan signa.aliturvalaitoksia 
km},evia aikaisempia ohjeita, malirayksiii tai 
erikoisjooto iiiintoja, vaan painv.astoin tiiy­
dentamiiiin niiUi, kasitti:iii yleisiii miiiirayksiii 
signaaliturvalaitok.siin kuuluvien laitteiden 
kiiyttamise tii, hoidosta j a kunnossa:pidosta 
ja on jaettav•a m. m. liikennetarka tajille, 
ratainsinooreme, leunatininsinoorille. varik-

'kojahon- ja varikonesimiehine sekii edelleen, 
asianomaisten rata- ja liikennejaksojen 
esimiesten seldi lenniitininsinoorin tilauk­
scsta, asemapiiii.l.J.ikoille, ratamestareille, 
lenniitinteJrnikoiUe, asianomaiSlln junan­
liiheWijiinkonttoreihin, asianomaisiin a etin­
laill:.e-, vaihde- ja a emamiesten seka silta- ja 
ratavartijain paivysty~huoneisiin ja asetin­
laitekojuihin s·ekii turvalaitost.en kunnossa­
pidosta vi.ilittomasti huolehtiviUe henkiloille. 

Edelllliesitetty ilmoitetaan tiiten •asian­
omaisll:en ti.edoksi ja noudatettavaksi. 

Helsingi a, rautatiehallituksessa, maali -
kuun ao· piiiviinii 1928. 

J almar Castren. 

A .. Gruner 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N:o 14/1196 

huhtikuun 19 pii.ivii.ltii. 1928 

Lielahden aseman avaamisesta 
liikenteelle. 

E:nsi touJkol.m1un 15 :P:ii:ivana ava:taan Lie­
lahden ne1jannen luokian asema yleiselle lii­
ke.rutoolle, ja tuJ:laan tfaman johdosta Tam·pe­
ree:n-EpiHi.n T.a.taosa.Ra olevia liikennepaik­
koja anotusta paivii ta allmen llikenn&i­
miilin seu.raavasti: 

Till alia. 

Cirkular 
N:o 14/1196 

av den 19 april 1928 

angaende oppnande av Lielahti tation 
for trafik. 

Den 15 instundande maj O.ppnas I. .. ielahti 
stati.on a v fjarde klass fO:r all.man trafi.k, 
och komma i anled.n:i:ng hii;rav tracfi.klpiat­
serna ·a Tampere-Epila handel a.tt f.ran ooh 
.med sa.gda dag wafilreras ipa foljande satt : 

Edelliseltll.lli- I I 

Relsingi.stll. Lennlitin- Nimi- Liikennllimi!- 1 kennepaikalta 
Liikennepaikka. .km.. km. huuto. lyhennys . tapa. 

'1' r a f i k p I a t s . FrAn He Laing- FrAn fllre,;A-
ende uafik-

Telegraf- Ne.mn- Trafike-

I 
I fors k.m. plats km. opprop. forkortning. ringssll.tt. 

'!'ampere 1 I lk. asema 
I kl. station 187 

Santalabti laitnrivaihde 191 plattformvii.xel 

Lielahti IV lk. a.se~a 
kl. sta.t10n J93 

Epilii. la.iturivaihde 194 plattformvii.xel 

Santa·la.hden j.a. EipiUin lailturivaihteet 
· ovat Lielaib.tden ase.man aiaisia. 

Vastamainitun aseman aile kuuluu. edel­
leen ,Lielah~n teb.taat" niminen epii.i-1$­
niiinen liilrennepaikka, jota: liikennoit.liessa 
kuljetusmaksut ku.iten.k:in laslretaan ainoas­
taan anotulle asem.alle ja asemalta, knm sen 
ijaan ku]jetus aseman ja tehtaideu valilla 

1a.poahtuu eri sop:iJmuksen perustee11a raiteen­
omistaj.an A. B. J. V. Enqvist 0. Y :n omil'Ja 
veturei·lla. 

Tpe 

.~ Stl H & 'r 1 

2 Lib 

1 Epii. Tt u 

Santalahti ooh Epilii plaHformvi.x]ar uu­
derlyda 'Lielahti station. 

NijstnJii.mnda station underlyder ytterli­
ga.re ,LieJahden telrtaat ' ' benii.mnda osj.a:J. v­
standiga t1.1a.fikplats, vid vars trafikering 
befordringsa v!!itfter.na dodk lberaknas end8S't 
till och fr!n sagtda station, medan daTetiUot 
befordringen mellan stationen och d:aibri­
kerna sire.!· p;1 gru.nd a.v arsh.'ilt avtal me­
dels paragaren A. B. J. V. Enqvist 0 . Y :~ 
egna lokomotiv 



Tama., seka eWt va taavat lisayl· et ja 
mJUutokset on teM:ii va v alima tka ta.u1uihin, 
a.akkoselli een luette'loon rautatieliikenne­
paikoista ja epa.itse.naisten liikennepaikkain 
luetteloon, k:ail.clrien as:ianomaisten tiedoksi 
ja noudatetta'Vaksi taten i1moi1etaan. 

Helsin!cissa, <ra.u ta tieh.alli t.UJksessa, iJ'm h ti­
kuun 19 paivana 192 . 

Detta, amt att motsvall'ande tillii.gg och 
andringar !bora goras i avstA.ndsta:bellerna 
al£a'betisk:a fO.rteckningen over jarnv:iigstra­
fik:platser och fo.rte.clmingen over osjalvstiin­
diga trafikpla tser, alle dem, som vedtenbor, 
till kannedom och iakttagande iharigenom 
me~ddelas. 

Helsingfor , a jarnvagsstyrelsen, den 19 
april 1928. 

Vilhelm Jansson. 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N :o 15/1507 

toukokuun 3 pii.ivii.ltii. 1928 

Sysmajirven- Outokummun rataosan ja 
Ahonkylan laiturivaihteen liikennoimi­

sesta. 

lysmii - 1. Sittenkun Joensuun-Outokum.mun 
wven-
~tokum- rakenteella olevan rautatien Sysmajarven-
un rata- Outokummun valinen rataosa on toimite-
u a. • 

tussa tarkastuksessa todettu olevan vali-

23- 28 

aikaisesti liikennoitavassa kunnossa, on 
rautatiehallitus kulkulaitosten ja yleisten 
toiden ministerion kirjelm.lin nojalla kulu­
necn huhtikuun 13 paivalta N :o 1588 maa­
rannyt, etta puheenalainen rataosa on kulu­
van toukokuun 15 paivasta lukien luovutet­
tava valiaikaiselle liikenteelle huomioonotta­
malla seuraavaa: 

Sysmajarven-Outokummun rataosa lue­
taan hallinnollisessa ja tilastomsessa suh­
teessa Karjalan rataan, kuuluen 

2 :seen kassanhoitopiiriin, 
8 :nteen liiken.nejaksoon, 
11 :nteen ratajaksoon, 
Viipurin konepajaan, 
2 :seen varikkojaksoon, 
4 :nteen varastojaksoon, ja 
16 :nteen lennatintelmikkopiiriin. 
Laakarinhoidosta ilmoitetaan erikseen. 
Paitsi jo liikenteelle avattua Sysm.lijarven 

asemaa, on kyseellisella ra taosalla ainoastaan 
yksi liikennepaikka, Outokummun pysakki, 

Till alia. 

Cirkular 
N :o 15/ 1507 

av den 3 maj 1928 

angaende tralikering av Sysmijirvi-Outo­
!Jkumpu bandel oeh Ahonkyli plattform­

vaxel. 

1. Enar Sysmajarvi-Outokumpu handel 
av Joensuu-Outokumpu under hyggnad 
varande jarnvag vid verkstalld avsyning 
hefunnits vara fardig att oppnas for pro­
Visorisk trafik, har jarnvagsstyrelsen i stod 
av ministeriets for kommunikationsvasendet 
och allmanna arbetena skrivelse for den 13 
nastlidne april N :o 1588 forordnat, att 
ifragavarande handel skall fran och med 
den 15 innevarande maj oppnas for provi­
sorisk trafik: med iakttagande av foljande: 

Sysmajarvi-Outokumpu handel hanfores 
i administrativt och statistiskt avseende till 
karelska bam.an, horande till 

2 :dra kassorsdistriktet, 
8 :nde trafiksektionen, 
11 :te bansektionen, 
Viipuri verkstad, 
2 :dra depotsektionen, 
4 :de forradssektionen, och 
16 :de telegraftelrnikerdistriktet. 
.Angaende lakarvarden meddelas sarskilt. 
Forutom Sysmajarvi allaredan for trafik 

upplll.tna station, finnes a ifragavarande 
handel endast en traf~-plats, Outokumpu 

Sysmti­
j tirvi ­

Ol'tokum -
1nt bandel . 



jonka etaisyys Helsingista on 672 ja edelli­
selta liikennepaikalta 2 kilometrHi. seldi 
lennatinhuuto ,Oku"o .. 

Mainitun pysakin aile kuuluvat ,Rikastus­
tehdas" ja ,Voimalaitos" nimiset epaitse­
naiset liikennepaikat, jotka avataan tavara­
liikenteella taysin vaununlastein (Tt) yksin­
omaan Outolrummun tehtaan tarvetta var­
ten noudattamalla rahdinlaskuohjetta IV ja 
tariffivalimatkan ollessa kumpaankin nah­
den 1 lrilometri. 

AJwnT&y- 20 Samasta toukolrnun 15 paiviista ava-
lu~tlaituri- 0 0 .. • 

t•aihdeo taan li1kenteella myoskm J oensuun-Outo-
lrnm.mun rautatiella oleva Ahonkylan lai­
turivaihde noudattamalla sen suhteen lrierto­
kirjeessa marraskuun 17 paivalta 1927 
N :o 33/3001 jo annettuja maarayksiao 

Tama kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi tiiten ilmoitetaano Helsin­
gissa, rautatiehallitulQlessa, toukokuun 3 
pli'i-vana 19280 

hallplats, vars avstW.d fran Helsingfors 
utgor 672 och fdin foregaende trafikplats 
2 kilometer samt vars telegrafupprop ar 
,Oku"o 

Under namnda hallplats hora ,Rikastus­
tehdas" och ,Voimalaitos" benamnda 
osjalvstiindiga trafikplatser, vilka oppnas 
for godstrafik i hela vagmslaster ( Tt) enbart 
for Outokumpu fabriks behov enligt frakt­
beriikningsregel IV och for vilka. tariff­
avstandet utgor 1 lrilometer for varderao 

2. Fran och med samma 15 maj oppnas Ahonkyl4 

f .. t fok .. Ah nkyl" l t f .. l od platt{on~ or ra 1 aven o a pat ormvaxe VI 'l!axelo 

Joensuu-Outokumpu jarnvag med iaktta- I 
gande av de bestammelser, som betraffande 
densamma i cirkularet av den 17 november 
1927 N :o 33/3001 allaredan utHirdats. 

Det aile dem, som vederbor, till kannedom 
och iakttagande harigenom meddelas. Hel­
singfors, a jiirnvagsstyrelsen, den 3 maj 
19280 

J almar Castren. 

Tuu1·e BUissaro 

. ' 

• 

J 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N :o 16/1527 

Yaltionrautateiden jakamisesta kielellises a 
suhtee sa. 

Annettu toukokutm 4 pii.ivii.nii 192, . 

A ianomaisten tiedok ·i aa rautatiehalli­
t us tiiten toimittaa alempana olevan valtio­
neuvoston piilitoksen: 

Valtioneuvoston paatos 

joNa muutetaa.n 30 paivana joulukuuta 1922 
annettua valtioneuvoston paatoota siita, 
mitka virka- ja itsehallintoalueet vuosina 
1923-1932 ovat katsottavat suomen- tai 
ruotsinkielisiksi ja mitka kaksikielisiksi. 

_\unettu Tiel ing-i ii. 21 pliiviinii. hubiikuuta 
1928. 

::\>Iuuttaen 30 pfuvana joulukuuta JJ9,22 
annettua valtioneuvoston paatostii. siita 
mitka virka- ja itsehallintoalueet vuosina 
19'23-----1'93,2 ovat katsottavat suomen- tai 
ruotsinkielisi:ksi ja mitka kaksikielisiksi, 
si:ui.detaan, etta sanotun paatoksen XII 
kohta, ellaisena lmin se muutettuna kuu­
luu valtioneuvoston paatoksessa 10 paivalta 
joulukuuta 1926, tulee kuulumaan na,in: 

XII. Valtionmutatiet. 

Valtionrautatiet muodostavat 
virkakieleen nahden. yhtenaisen 

. isaiseen 
k a k s i-

k i elise n virka-alueen, suomi cnem­
mi. ton kielena. 

lf.78-2 

Till alia. 

Cirkular 
N :o 16/1527 

angaende statsjarnvagarnas indelning 
i prakligt av eende. 

Utfardat den 4 maj 1928. 

Vederborande till kannedom fAr jarnva<>'s­
styrelsen harmed delgiva statsrltdets nedan­
stliende be lut: 

Statsradets beslut 

angaende andring av sta.tsradets beslut den 
30 december 1922 darom, vilka ambetsdi­
strikt och sjiiJvstyrelseomraden under aren 
1923-1932 skola anses vara finsk- eller 

svensksprakiga och vilka tvasprakiga. 

U tfiirda t i Helsingfors d n 2 t april 192 . 

Med andring av statsradets beslut den 30 
december 192Q diirom, vilka ambetsdistrikt 
och sjalvstyrelseomraden under aren 1003-
1932 skola anses vara finsk- eller svensk­
sprakio·a och vilka tvasprakiga, stadgas, att 
XII punkten i sagda beslut, slidan denna 
punkt andrats genom statsradets beslut av 
den 10 december 19,216, skall erhalla fol­
jande lydelse: 

XII. StatsjiiYnvii.gp,rna. 

. tatsjiirnva<>'arna hilda med avseende a 
det ime ambetsspraket ett enhetligt t v a­
sp r a k i g t ambetsdistrikt, med fins k a 
sasom flertalcts ·11l'~k. 
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l\1ui sa suhteissa valtionrautatiet jaetaan 
yksi- tai kaksikielisiin virka-alueisiin seu­
raavalla tavalla: 

A. Kassanhoitopiirit. 
Ka sanhoitopiireista ovat k a k s ik i eli­

s 1 a, suomi enemmiston kielena, 1 :nen 
(Helsingin) ja 3: (Vaasan) kassanhoito­
piiri. 

Muut kassanhoitopiirit ovat suo men­
kielisia. 

B. Ratajaksot. 
Ratajaksoista ovat k a k s i k i e 1 is i a, 

s uomi enemmistOn kielena, 1 :nen (Hel­
singin), 3 :s (Turun), lt2 :s (Vaasan) ja 13 
(Oulun) ratajakso. 

Muut ratajaksot ovat suo men k i eli-
:; i a. 

C. Varikkojaksot. 
Varikkojaksoista ovat k a k s i k i eli s i a, 

u om i enemmiston kielena, 1 :nen (Helsin-
0in) ja 3 :s (Vaasan) va-rikkojakso. 

}luut varikkoja'ksot ovat suo m en k i e-
1 is i a.. 

D. ;varastojaksot. 
Varastojaksoista ovat k a k s i k i eli s i ~. 

suomi enemmiston kielena, 1 :nen (Hel­
singin), 2 :nen (Pasilan), 3 :s (Turun), 5 :s 
(Vaasan) ja 6 :s (Oulun) varastojakso. 

Muut varastojaksot ovat s u o m e n k i e-
1 is i a. 

E. Liikennejaksot. 
Liikennejaksoista ovat k a k s i k i eli­

s 1 a, s u o m i enmmiston kielena, 1 :nen 
(Helsingin), 3:s (Turun), 5:s (Vaasan) ja 
6 :s (Oulun) liikennejakso. 

Muut liikennejaksot ovat suo men k i e-
1 is iii. 

F. Liikennepaikat. 
Liikennepaikoista ovat : 
k a k s i k i e 1 i s i a, s u o m i enemmiston 

kielena: 
liikennepaikat, jotka sijaitsevat rata-

osilla: 
Tielsiuki-Sorni:iinen-Jiirvenpaa, 

I ovriga av eenden indela statsjfu·nva­
.,.arna i ett- eller tvasprakiga ambetsdistrikt 
pa foljande si:itt: 

A. Kassorsdistrikten. 
Av kas orsdistrikten aro tv asp r a­

k i g a, med f i n s k a sasom flertalets 
sprak, 1 :sta (Helsingfors) och 3 :dje 
(Vasa) kasoorsdistriktet. 

Ovriga kassorsdistrikt aro f i n s k s p r a­
k i g a. 

B. Bansektionerna. 
Av bansektionerna aro tv asp r a k i g a 

med f i n s k a sasom flertalets sprll.k, 1 :sta 
(llelsingfors), 3 :dje (Abo), 12 :te (Vasa) 
och 13 :de (Uleaborgs) bansektionen. 

ovriga ban ektioner aro f i n s k s p r a­
ki ga. 

C. Depotsektionerna. 
Av depotsektionerna aro tv asp r a­

k i g a, med f i n s 'k a sasom flertalets sprak, 
1 :sta (Helsingfors) och 3 :dje (Vasa) depot­

ktioncn. 
ovriga depotsektioner aro f i n s k s p r a­

kiga. 
D. Forradssektionerna. 
A v forradssektionerna aro t v a s p r a­

k i g a, med f i n s k a sasom flertalets 
sprll.k, 1 :sta (Helsingfors), 2 :dra (l!.,redriks­
berg) 3 :dje (Abo), 5 :te (Vasa) och 6 :te 
(Ulell.boros) fordds ektionen. 

0\Tiga forradssektioner aro f i n S k­
S p r a k i 0' a. 

E. Trafikselrtionerna. 
A v trafiksektionerna aro t v a s p r a­

k i 0" a, med f i n s k a sasom flertalets 
sprak, 1 :sta (Helsingfors), 3 :dje (Abo) 5 :te 
(Vasa) och 6 :to (Uleaborg ·) trafiksektioncu. 

Ovriga trafiksektioner iiro f in k-
p r ak i ga. 
F. Trafi1..'1Jlatserna. 
A v trafikplatserna aro: 
t v a s p r a k i g a, med f i n s k a sasom 

1 lertalets sprak: 
trafikplatser, behigna vid banstJ:Iackorna: 

Ilel ingf01·s~Sornas-Jarven paa, 



Huopalahti-Kilo, 
Kirkniemi-M uijala, 
Vaasa-Toby, ja 
KokJrola-Isojoki, 
lii'k:ennepaikat, jotka sijaitsevat sanotuilta 

rataosilta erkanevilla satama- ja haarara­
doilla, ynna 

Porvoon, Skurun, Kosken, Pernion, Salon, 
Turun, Turun-Itiiisen, Tervajoen ja Kristii­
nankaupungin asemat ja Hinthaaran py­
sakki; seka 

k a k s i k i e 1 i s i a, r u o t s i enemmis­
ton kielena : 

liikennepaikat, jotka sijaitsevat rata-
osilla: 

Grankulla-J>injainen, 
Hanko---,1.\II ustio, 
J epua-Pietarsaari-Kronoby, 
Kaskinen---{Kar la, 
liikennepaikat, jotka sijaitsevat sanotuilta 

rataosilta erkanevilla satama- ja haarara­
doilla, ynna 

Nickbyn asema, Anttilan pysakki, Tall­
mon, Martensbyn, Kuovilan ja Tiukan lai­
turivaihteet seka Kiialan ja Fiskarsin lai­
turit. 

Muut liikennepaikat ovat suo men­
k i eli s i a. 

G. Konepajat. 
Helsingin, Pasilan, Turun ja V aa.c:;an ko­

nepajat ovat k a k s i k i eli s i a, suomi 
euemmiston kielena. 

Muut 'konepajat ovat suo men k i eli­
s i a. 

IIelsingissii, rautatiehallituksessa, touko-
1-uun 4 paivana 1928. 

Hoplaks-Kilo, 
G e1•knas-M uijala, 
Vasa-Toby, och 
Gamlakarleby---,Stora, 
trafikplatser, beUi.gna vid de fran sagda 

ba.nstrackor utgaende hamn- och biba­
norna, samt 

Borga, Skuru, Koski, Pernio, Salo, .Abo, 
A.bo-Ostra, Tervajoki och Kristinestads sta­
tioner och Hindhar Mil plats; avensom 

t v a s p r a k i g a, med s v e n s k a sa­
som flertalets sprak: 

trafikplatserna, belagna vid banstrac-
korua: 

Grankulla-BiJ)nas, 
HangO--Svarta, 
J eppo-.J akl)hstad-K ronoby, 
Kasko-Karla, 
trafikplatser, belagna vid de fran sagda 

banstrackor utgaende hamn- och biba­
norna, samt 

Nickby station, Andersbole Mllplats, 
Tallmo, Martensby, Sk:ogbole och Tjock 
plattformvaxlar samt Kiiala oeh Fiskars 
plattformer. 

ovriga trafikplatser aro f i n s k s p r a­
lei ga. 

G. Verkstaderna. 
Verkstaderua i Helsingfors, Fredriksberg, 

Abo och Vasa aro t v a s p r a k i g a, med 
f i n , k a sasom flertalets sprak. 

ovriga -verkstader aro f i n s k s p r a­
k i fY a. 

Helsingfors, a jarnvagsstyrelsen, den 4 
maj 1'928. 

J almar Castren. 

Ossian Hellman 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N:o 17/H.l174 

erinaisilta valtionrautateiden virkailijoilta 
vaadittavasta kielitaidosta. 

Annettu toukokuun 4 paivan ii 192 . 

Valti-on vu'kamiehiltii vaadittavasta kieli­
taidosta annetun lain tiiyUintoonpanosta 
joulukuun 29 paivanii 1922 annetun ase­
tuksen 7 § :n nojalla on rautatiehallitus ta­
niian miiarannyt : 

etta sen, joka ilmoittautuu sella' een vir­
kaan tai toimeen ( ent. palvelusmiehen toi­
meen) tai alokkaak i valtionrautateille, 
johon ei vaadita oppikoulutietoja, on niiy­
tettava omaavansa hyvii suullinen ja tyy­
dyttavii. kirjallinen suo1nenkielen taito ; 

etta keskushallinnon vahtimestari.n toi­
meen eka liikennepai.kalla, joka ulkoi een 
virkakieleen niihden on kaksikielinen, toimi.­
van ylikonduktoorin konduktoorin, asema­
vahtimestarin, pakka- ja vaakamestarin ekii 
a emamie tenesimiehen virkoihin pyrkiviin 
tulee sitii pait i ?mata k:vky suulli. esti kayt­
tiiii motsinkieUii · 

etta edelliimainittu kielitaito on o oitet­
tava todi tuksella, jonka on antanut a ian­
omaisen kielen tutkijalautalrunnan jiisen tai 
apujasen tahi valtion oppilaitoksen as~an­

omaisen kielen opettaja taikka . P jakson­
OSlmle , jonka virka-alueella tayt.ettiivii 
virka tai toi:mi on: sekii 

ettei sen, joka on saanut koulu. ivi. tyk­
sensa a. ianomaiSC'lla kieJeJHi. tatTitSE' ittiia 

1708-~'> 

Till alia. 

Cirkular 
N:o 17 fH.ll7'.1 

angaende den sprakkunskap, som skall for­
dras av sarskilda funktionarer vid statsjarn­

vagarna. 

Utfardat den 4 maj 1H28. 

Pa grund a v § 7 i forordningen om verk­
stiillighct av lagen angaende den prak­
kun kap, som skall av statstjiinsteman 
fordras, given den 29 december 1922, har 
jarnvagsstyrelsen denna dag stadgat: 

att envar, som astundar bliva antagen till 
Man tjiin t eller befattning (tidigare be­

tjiintebefattning) eller till volontiir vid 
stat jarnviigarn.a, vartill icke erfordras Ui.I·­
domskolekunskaper, kall adagalagga, att 
han innehar O'od formaga att i tal och lloj­
aktiO' formaga att i skrif1 anvanda fin- ka 
spniketj 

att sokande till vaktmiistarebefattning 
vid centralstyrelscn SUfi?.t overkonduktors-, 
konduktOr -, tationsvaktmiistare-, pack- och 
vagmiistare- sam.t stationskal·lsformanstjiin­
ster. vilkas innehavare verka a trafikplats, 
om med av eende a sitt yttre ambetssprak 

ar tvilsprakig, dessuto:m kall hava formaga, 
att i tal anvanda svenska spraket; 

att forenamnda sprakkunskap skull adaga­
liiggas genom intyg, utfardat av vederbO­
rande medlem eller adjungerad ledamot av 
examensnamnd eller av vederborande sprak­
liirare vid statens lardornskola eller av den 
sektionsforestli.ndare. ino:m vars iimbet -
distrikt tjan ten eller befattningen, som 
skall bel attas, bl.'firnler sig; samt 

att den, som fatt in skolbildning pii 
n'derborandl.' :;pl'iik. irke h C'hovcr forete i 



edelli a kohda ·a mainittua todistusta, 
vaan ainoa taan todi teella tai ansioluette­
lolla todeta koulusivi tyksen kieli. 

amalla kumotaan rautatiehallituksen 
erinai.silta valtionrautateiden virkailijoilta 
vaadittava ta kielitaidosta 23 paivi.i.na mar­
raskuuta 1923 ann ttu loertokirje N :o 
50j H.158. 

Tama kaiklrien a ianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi taten ilm()itetaan. 

Helsingi a. raut.atiehallitukse a, touko­
kuun 4 paivanii J 92 . 

.foregaende moment niimnt intyg, utan en­
dast crenom bevi eller meritforteckning 
styrka itt kolbildningssprak. 

Samtidigt upphaves jarnvacrsstyrelsens 
cirkular N :o 50jH.158 av den 23 november 
1923 angaende den sprakkunskap, som skall 
fordras av sarskilda befattning havare vid 
statsjarnvagarne. 

Det alle dem, som vederbor. till kannedom 
och efterrattelse Hinder. 

Helsinafor , a jarnvag tyrelsen, den 4 
maj 1928. 

J almar Castren. 

Ossian H ellntan . 

• 



K aikille vfi•kamiehille. 

Kiertokirje 
N:o 18/ 1527 

valtio nrautateilla kaytetta vasta toiruitusldrjakielesta .. 

Aunettu toukokuun 18 piiivanii. 1~28. 

Kun valtiomautatict valtioneuvoston 21 
paivana huhtikuuta 1928 annetulla paatok­
sella (Rautatiehallituksen kiertokirje N:o 
16/ 1527 toukokuun 4 paivaJta 1928) on n. s. 
ulkoiseen virkakieleen nahden jaettu virka­
alueisiin, on rautatiehallitus tanaan piiiittii­
nyt antaa toimituskirjakielestii seuraavat li­
sfuniiiiriiykset: 

1) Ylcsikieliseltii, suomenkieliselta, liiken­
nepaikalta myytiiviit kotimaiset valtionrau­
tateiden matkaliput seka rahtikirjat, kuitit 
ja muut toimituskirjat, riippuma,tta siita, 
mita kielta viranomaisen puoleen kaannyt­
tiiessii on kaytetty, on annettava yksinomaan 
suomenkielella. 

2) Kaksikieliseltii liikennepaikalta anne­
taan edellisessa kohdassa mainitut toimitus­
kirjat silHi kielella, suomen- tai ruotsinkie­
lellii, jolla viranomaisen puoleen on kiiiin­
nytty. 

3) Piirin, jakson ja konepajan esirniehen 
yleisolle annettavissa toimikirjoissa on sen 
mukaan, onko virka-alue puheenaolevassa 
suhteessa yksi- vai kaksikielinen, noudatet­
tava mita 1 ja 2 kohdassa liikennepaikasta 
on maiirl.i tty. 

4) Kotimaiset matkaliput ja yleisolle an­
nettavissa toimituskirjoissa kl.iytettaviit kaa­
vakkeet painetaan joko yksinomaan suomen­
kielellii tai suomen- ja ruotsinkielellii, r iip­
puen siitii kaytetiianko niitii yksi- vai kaksi-
kielisellii liikennepaikalla. ' 

5) Nykyaiin varastossa ja yksikielisilla 
liikennepaikoilla olevat kaksikieliset matkali­
put ja kaavaldceet on kiiytettiiva loppuun 
ennenkuin uusia, yksikielisia, saadaan ottaa 
ldiytanti:ii:in. 

6) Julkipanot, kuten virkakilvet, osoituk­
set ja ilmoitustaulut asemilla, sekii ilmoituk­
set ja Jmulutukset tai muut sellaiset asiakir­
jat, jotka viranomainen antaa yleisolle, on 
yksikielisellii liikennepaikalla sekii yksikieli­
sessa piirissa, jaksossa ja konepajassa kirjoi­
tettava suomeksi, mutta kaksikielisella lii­
kennepaikalla sekii kaksikielisen piirin tai 
jakson konttorissa kuin myos kaksikielisessii 
konepajassa seka suomeksi etta ruotsiksi, 
suomenkielen ollessa ensi sijalla. 

Tama asianomaisten tiedoksi ja noudatet­
tavaksi taten ilmoitetaan. 

Helsingissa, rautatiehallituksessa, touko­
lmun 1 R. pl.iiviina 1928. 

J almar Castren. 

O~Jsia11 If ell111an . 



Virkamiehi/le. 

Kiertokirje 
:o 19/9-± 

toukokuun 11 piiivil.lta 1928 

po ti- ja lennatinlaitok en a untovannnjen kuljetuk e ta Yaltiomautateilla. 

Si'tltenlklun ].}osti- ja lerunii:tinlciix>. on 
paii!tiiinyt rau.iatioo nrnsil1a <Olevi-en pu­
hlellimlinjojen a •korjaustyokunrui11le haruk­
kia erilkoi·set .asuntovaunut, on r.autatie-
hallitu naiden vannujen kuljetukseen 
nalhden .a1JtionrautateiHa ma·iiTfunnyt 
,·eul'.aa vaa: 

1. Ennenkuin vannwt, jiO'tlrn on mer­
kit-iy Tp N :~o 127~1279, oJtciaan tliik·en­
tooseen, .on niJiden ulhteen toimci.·betta v.a 
valtioll!J.·,autabeiden omaa kalustoa ko.s­
k·evioo maaray ·t-en mU'k·ainen telrnillinell1 
tanka tus ja koeajo. 

2. V.aunUJt asetetaan korjau· ikunii'e'n 
kayte'tta vilk i po,ti- ja 1ennaiinlaitoks:eJ1 
k.irjallise b iil].aulkse<sta, jo sa on mruini t­
tru,·.a aika, milloin vaunu ha[utaan, ja 
lii1{•ennerraikk.a, jolla korj.ausJnmta ot.ta·a 
:en kayJtettarvli!kseen. 

3. v .arunuja !ku!ljleJtettae a lii\k-enne-
11ailkalta. toiselle joko tyhjina tai kor­
jausfkuntim n laadlitaoan nilll.!le lkorjaus­
kunnlllD. e imiehen iJmoitu1k..sen peru.s­
teell1a kuljetu kirjat Jmruvaille B. N :o 
197 a ilmten ll'autatien omal1e tavaralk 
Kulj tu.skil"jain yH.treuna:an kirjoiJtJetaJan 
sanat: ,Posti- ja loonatinraittok• en asun­
tovarmu". Kuljetuslcirj.an D-kap~pal-een 

lahletbiia Hiliety asema viipymi:itti:i ik:.ont­
ro1lioo:limiston lluottokuljetusjao toille, kun 
jaUeen en E-kapp.alre an.ne:taan korj.au -
~mnnan esimiehelle. 
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4. Kuljetuskirjain D-kappa:leliden no­
jail-a Jaaltii luott.okuljeltu ja•o to vuosi­
nelji:inneksitti:iin llaSku't asuntm'<aunuj-e:n 
kuljetu!kse ta kak· in ·k.appalein ·amojen 
],as!kruperUJSieiden mu'kaan 1min v.anki­
'V.annuj·en kuljetubesta valtiom·auta­
:teilla oo. aadetty seka J.iilheittaa niidan 
totirSen ik·8d)Paleen poSiti- ja Jennalinhal­
litukselle ihuomatta·vaksi lli:ilhetltei•den ii­
li sa. Samam. tariffin muk,ainen la ku 
1la.aditaan myo kin v.aunujen iku ljelu),_ 
se ta tyhjina. La,sikujen ;toi.sen kappa­
leen t.oimii;t8Ja jao bo ailkalllaan kanu·ee­
rikoruttoniJU.e. 

5. V.atmu:U sa tarvittavia. pOililopui't·a 
luovuteta.an a emilta -eri kflli'ttia vas­
taan, li:ilhettae.n a mat nfun1a 1mitit 1m­
ten lrnlj~u kirjaiu D-tk.aJpp•8!leeltkin luot­
tokuljietusjao itdlle, jon_ika toime ta mak­
su pui- ta, s. o. v.a1a· tob1inta 20 % koro­
tulkse.'Ha, peritaan po.sti- ja lennaii.n.'l.ai­
tok®elta lkuljetu mak ujoo hteyde ii. 

6. RautaJtiehaillinto kusiban<taa raunu­
ja :ki 'koilta .-;uistumisen, yhteentOrmaylk­
sen t.ai 1pa!1on johdosta kohda.nneen 'Va­
hing.on korjaamisen, sikali !kuti.n val;tion­
rautateidoo virkailijat ovat oHeet syy­
paat -sii1hen tai rY.ahingan voidaan 1katsoa 
aiheu'trmeen r.a.utaJti,enkayito ta. Samoin 
i]nlS'tamtaa r.aut.a•bie.ballinto kuum.8!ksi 
ikii,ymi esta johtuvai ·kor:iaulk et ku.in 
myos vaunujen voit€ilemi en ja jarru-



toniMden ''aihdon, j tav•astoin po ti- ja 
l('!flnaiitn'lai'tos va taa ' "aunujen muun 
kodautk,.; n tuott.arnista J· nluista . 

'l'iin1ii kaikkiell a:ianomaisten tiedok i 

ja noudatcttavaksi taben Hmoitetaan. 
Hcl ing-i ·sa, rautatichallituk es a, touko­
kmlll ]] piii v~ini:i ]928. 

Vilhelm Jansson. 

Tum·e Blassa1·. 



Kiertokirje 
:o 20j H .157 

kesii.kuun 1 pii.ivii.ltii. 1928 

koskeva lahempia maarayksia erinaisille 
valtionrautateiden virkailijoille ja tyoliii­
sille virantoimituksesta ja tyosta asema­
paikan ulkopuolella tulevasta korvauk-

sesta. 

Kuhn·an vuoden tammilruun 2 pa1vana 
annetun kiertokirjeen N :o 3j H.l'57 sovel­
luttamisesta on rautatiehallitns, nojautuen 
valtioneuvo ton viime tammikuun 1J2 pai­
vana vahvi tamien maiiraysten 10 :nteen 
kohtaan, tana paivana katsonut tarpeelli-
ek i antaa seuraavat lisamiiari:iykset: 

1) Jos matka virkailijan tai tyolaisen 
a uin- tai tyo kentelypaikasta toimituspaik­
kaan on lyhyempi kuin viisi kilometria, ei 
toimitukse ta suoriteta paiviirahaa; 

2) lruutta tuntia lyhyemmasta matkasta 
ei makseta paivarahaa ; 

3) yorahaa suoritetaan myoskin sellai­
sesta yo ti:i, jolloin asianomainen on mat­
lrustanut vahintiii:in nelja tuntia illan kello 
10 ja aamun kello 7 valisena aikana; 

4) jo matka ja'kaantuu kahden tai useam­
man vuorokauden osalle, maksetaan taysi 
paivaraha kultakin vuorokaudelta tai sen 
osalta, mutta jo. matka suoritetaan loppuun 
seuraavana paivana eika iihen ole kulunut 
enempaa kuin 24 tuntia, maksetaan yoraha 
lyhentamattomanii mutta piiivarahat kum­
rnaltakin piiivaltii vahennetiian 25 % :lla; 

5) piiivii- ja yorahoja tilattaessa virkaili­
joille tai tyolaisille on annettavaan tyora­
porttiin tai lisiimenolistaan erikseen kusta­
kin matka ta mc>rlcittiiva , milloin se on allrn-
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Cirkular 
~ T :0 20j H.157 

av den 1 juni 1928 

angaende narmare bestii.mmelser betraf­
fande den ersattning, som tillkommer sar­
skilda befattningshavare och arbetare vid 
statsjarnvagarna vid tjanstgoring utom 

stationsort. 

ROrande tillampning av cirlruUir N :o 
3j H.157 av den 2 januari innevarande ar 
har jarnvagsstyrelsen, todjande siO' pa mo­
ment 10 i . de av tatsr!det den 12 istlidna 
januari faststiillda besHimmelserna, denna 
dag an ett nodigt utfarda foljande tillaggs­
bestammelser : 

1) Ar avstandet mellan befattning haYa­
res eller arbetare bonings- eller arbetsplats 
och fordittningsstalle kortare an fem kilo­
meter erUi.gges ej dagtra'ktarnente for for­
rattningen ; 

2) for resa, som omfattar kortare tid an 
6 tirnmar, erlagge ej dagtraktamente; 

3) ersattning for nattlogi erlagges aven, 
ifall vederborande fardat minst fyra tim­
mar under tiden mellan klockan 10 pa kval­
len och klockan 7 om morgonen; 

4) om resa fordelas pa tva eller flera 
dygn, erHigges fullt dagtraktamente for 
varje dygn eller del darav, men ifall re a 
slutfores foljande dag utan att hava tagit 
mer an 24 timrnar i ansprak, erliigges er­
sattning for nattlogi oavkortad, men utgar 
dagtraktamentet for vardera dagen med 
25 procent nedsii.ttning ; 

5) vid utrekvirerande av dagtraktamente 
och ersattning for nattlogi at befattning -
havare eller arbetare bor i den harfor no­
diO'a nrbetsrapporten eller extra utgiftslis-



nut ja paattynyt eka kuinka paljon iita 
tulee paiva- ja yorahaa ; 

6) asianomaisten esimiesten on valvot­
tava, ettcivat virkailijat ja tyoliiiset matka­
korvauksen takia viivy matkoilla pitempia 
aikoja kuin tehtavain laatu valttamattomasti 
vaatii, ja etta matkat siten jarjestetaan, etta 
tyot samalla suunnalla olevilla eri tyopai­
koilla mahdollisuuden mukaan uoritetaan 
sama lla matkalla; 

7) paiva- ja yorahat ovat tilattavat kuu­
kausittain ja vaatimu niiden saamisesta on 
tehtava kolmen kuukauden kulues a siita, 
lrnn matkustus tai toimitus loppuun suori­
tettiin. 

Tama kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi taten ilmoitetaan. Helsin­
gis a, rautatiehallitukses. a, ke akutm 1 piii­
vana 192 . 

tan angc skilt varje re a, nar den pabe­
gynt oeh nlir den slutforts och huru myc­
ket harfor skall utga i dagtraktamente o<.'h 
er attning for nattlogi; 

6) vederborande forman bora overvaka, 
att befattningshavare eller arbetare .for re­
sekostnadens Skull icke anvanda Hingre tid 
for re orua an, vad som goromale11. art 
oundgangligen ln·aver, o<'h att re orna or l­
nas salunda, att arbeten, om ligga at 
samma hall a kilda arbet platser, sa vitt 
mojligt utforas pil amma resa; 

7) dagtraktamente och rsattuing for 
nattlogi rekvireras manatligen och an prAk 
pa utfiiende hiirav bor goras inom forloppet 
av tre manader efter det resan eller for­
rattnin aen slutforts. 

Det alJa d m, som vederbor, till kannedom 
oeh efterrilttelse harigenom meddelas. Hel­
ingfors, a jarnvagsstyrelsen, den 1 jtmi 

192 . 

J almar Castren. 

K. A. Wahlstedt. 



~i-

Kaikille. 

Kiertokirje 
:o 21/ 1737 

kesii.kuun 1 pii.ivii.ltii. 1928 

el'initisten asemien y. m. liikennepaikkojen 
nimien ja lennatinhuutojen 

muuttamisesta. 

Kuluvan toukokuun 24 piiiviinii tapahtu­
neessa esittely sii on valtioneuvosto vahvis­
tanut allamainituille kaksikielisille rautatie­
asemille, joilla tahan saakka on ollut yksin­
omaan ruotsinkielinen nimi, nykyis n nimen 
lisaksi myoskin suomenkielisen nim n eu­
l'aavasti: 

N ykyinen r1imi. 
Nuvat·ande nmnr1. 

Bennas, 
Fa.,ervik, 
Urankulln, 
Inga, 
Kronoby 
Kallby, 
Lappvik, 
1\l[a aby, 
Nickby, 
Niirpes, 
. kuru, 
Solberg, 
Takter , 

Samana pa1vana on kulkulaitosten ja 
1. yleisten ti:iiden ministerio vahvistanut alla­

mainituille liikennepaikoille. nykyisen ruot­
inkielisen nimen lisiiksi myoskin suomenkie­

lisen nimen seuraavasti: 

~013- 28 

Till alia. 

Cirkular 
1 :0 21/ 1737 

a.v den 1 juni 1928 

angaende audring av uamneu jamte 
telegrafuppropen f sarskilda sta.tioner 

m. fl. trafikplat er. 

Vid :f'oredragning den 24 sistlidne maj har st~tioner . 

statsradet faststallt for nedanniimnda tva­
sprakiga jiirnviigsstationer, villca hittills 
haft endast vensksprakigt namn, utover nu­
varande namn iiven finsksprlli.gt namn pa 
iitt om folj r: 

Nykyisen nimen lisaksi vahvistett1~ 
suomenkielinen nimi. 

Dtiivet· ntWlwande namn faststiillt 
finskspt·akigt namn. 

Piimcainen , 
Kaunislahti , 
Kauniainen. 
Inkoo, 
Kruununkylii. 
Kolppi , 
Lappohja , 
Mas ala, 
Nikkilii, 
Narpio, 
Pohjankuru , 
Piiivola, 
TiihteHi. 

amma dag har ministeriet for kommuni­
kationsviisendet och allmiinna arbetena fast­
stiillt for nedanuppriiknade trafikplatser 
utover nuvarande svensksprlikiga namn aven 
finsksprakigt namn pa foljande satt: 

OvYiqa 
trafik­

platser . 



Nykyinen nimio 
N1wmoande namno 

Boback, 
Getberg, 
Karla, 
Mjolbolsta, 
1\Urtensby, 
. ando, 
•rallmo, 
Toby, 
'l'oll 0 

Lisiiksi on ministerio miiiiriinnyt, etta .A.l­
holman satama-aseman suomenk:ielinen nimi 
on oleva Leppaluoto seka etta Myrkyn nyt­
temmin yksikieliselUi. liikennepaikalla on 
oleva vain mainittu suomenkielinen nimio 

Lennatin- Lopuksi on allamainituille asemille ynna 
huudot oil liiko ok ill h 0 ja nimi- mm e ennepa1 o e va Vlstettu euraa-

Zyl~elmyk- vat uudet lennatinhuudot ja nimilyhennyk-
seto 0 0 ... 

set, nnrutta1n: 

Pannainen, Benniis 0 0 0 0 0 • 0 0 0 

Kauni lahti, Fagervik 0 0 • 0 0 0 

Kauniainen, Grankulla 0 • 0 •• 

Inkoo, Inga 0 ••• 0 •• 0 0 0 0 0 0 0 0 

Kruununkyla, Kronoby 0 0 0 0 

Kolppi, Klillby .. 0 0 •• 0 0 0 0 0 0 

Lappohja, Lappvik 0 ••• 0 0 0. 0 

Masala, Masaby . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 • 

NikkiUi., Nickby 0 0 • 0 0 0 0 0 • 0 0 • 

NarpiO, Narpes 0 0 • 0 •• 0 0 0 0 0 0 

Pnii 
Ksl, 
Kni, 
lko, 
Kky 
Kpi, 
Lpo, 
Mas, 
Nlii, 
Nar, 

Tama kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi taten ilmoitetaauo Helsin­
gis a, rautatiehallituk e a, 1 paivlina kesii­
kuuta 1928. 

Nykyisen nime1~ lisaksi vahvistettu 
suomenkielinen ?limi. 

Utove1o mwarat1de namn faststiillt 
finslcsprakigt namn. 

Luoma, 
Vuohimiiki, 
Karila, 
::v.I:eltola, 
::\Iartinkylii, 
Sautala, 
Talma, 
'l'uovila, 
Tolsa. 

Darjamte har ministeriet forordnat, att 
det £insksprakiga namnet for Alholmens 
hamnstation skall vara Leppaluoto samt att 
den numera enspr!kiga trafikplatsen Mort­
mark skall hava endast det £insksprlikiga 
namnet ,Myrklcy''o 

Slutligen har for nedanniimnda tatiouer 7. 

och ovriga trafikplatser fa tstallt foljande o~ 
11ya telegrafupprop och namnforkortningar,toj 
niimligen: 

Pohjankuru, Skuru 0 0. 0 0 0 0 0 

PliivoUi, Solberg . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

TiihteUi, Tlikter 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Karila, Karla . 0 • 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Meltola, Mjolbolsta . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Martinkyla, Martensby . 0 0 ••• 

Tuovila, Toby 0 0 0 0 0 0 • 0 0 0 0 0 0 0 

Leppiiluoto, Alholmen 0 0 0 0 • 0 

Sotkamo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0. 0 0 0 0 0 0. 

Pku 
PHi, 
Th, 
1 al', 

Mel a, 
'Dii 

Tvl, 
I .. pl, 

lmo 

Dct alle dcm, om vederbor, till kiionnedom 
och iakttagande harigenom meddelaso Hel­
singfor ·, a jarnvagsstyrelsen, den 1 juni 
192 0 

Vilhelm Jansson. 

Tnw·r. Bliis. (U
0

o 



Virkamiehille. 

Kiertokirje 
:o 22/ H. 1364 

kesakuun 29 piiiviiltli 192 

ko keva tyostii poissaolon takia la kettavaa li ~iy 'ta eUik.kee een oikeuttavassa valtion 
tyos a olevien tyontekijiiin todellisiin tyotuloibin. 

KuJ.ikulai·tosten ja ylei&ten toiden minis­
.terio on Jmluvan kesakuun 15 paivalle pai­
vatyssa kirjoossa N :o 2807 rautatiehallituk­
seHe ilmoittanut, kasitelle aan vireiHa ole­
via valtion tyontekijain elakeanom~sia, har­
kinneensa, eWi valtion tyo sa olevien tyon­
tekijain orkeudesta elak.keeseen 17 paivana 
kesakuuta 1925 annetun asetuksen 6 § :n 3 
momentissa, sellaisena kuin Hima lainkohta 
on muutettun:a asetuksessa 6 paival,ta. touko­
kuuta 1927, tyontekijan tyo Hi poissaolol1a, 
minka johdosta :hanen tyotuloihin a on la -
kettava momentissa mainittu li ays, tarkoi­
tetaan tilapaasta tyosta pois aoloa, joka on 
sattunut sina. ;aikana jonka tyontekija 011 

ollut valtion tyohon otettuna, kuten poissa­
oloa sairauden, jonkun e..:teen tai mum1 sel­
lais-en seikan takia, mutta etta saannok, ellii 
ei ole ymmarreWiva sitl:i, etta . tyontelcijan 
tyotulot olisivat aina. milloin han on tyos­
kennellyt viihemman kuin koko vuoden ajan. 
puiheenaolevan lisayksen ka utta korotettava1 
koko vuoden t;yi:iansioksi. 

. 'aattaen mini. terion edellaolevan tulkiu­
nan kaiJrkien asianomaisten tiedok i ja nou­
datettavak ·i saa rautatri.ehallitus uudistaa 
aikaisemman, kiertoik:irjeeJ sa N :o 37 v. 1927 
antaman,sa maara:y·ksen, etta tyokirjan muis­
tutUJSSarekkeeseen on merkiWiva se i.odelli­
siin tyotuloihin lisaWiva maari:i, mikli tyol1-
telujaHa edelHimainitun tyo ta poi olo11 
tai vahentyneen tyokyvyn takia arvioidaan 
jiianeen saamatta, seka lisak.si tyosta poi a­
olon syy ja aika, jonka se on kestanyt., ynna 
lmomauttaa, etta tyokirjan arekkeisiin 
, Tullut tyohon ,. ja ,Eronnut tyo ta" on t h­
Ui.va :piiivaysmei1kintii, jost.a ilmenee se k "'­
keytysaika, jolta arvioitavaa li~ay Ui. ei an 
iyotuloi,hin ottaa. 

Tama kaikkien asianomai ten tiedoksi Ja 

110udatettavalci ta ten ilmoi.teiaan. 

Hel;;ing·" a, rautatiehallitukse sa, ke a­
kuun 29 paivana 1!>28. 

Vilhelln Jansson. 

K. A. Jr ahlsleclf. 
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Kaikil/e. 

Kiertokirje 
N :o 23/ 1737 

beinii.kuun 5 paivii.ltii. 1928 

Myrkyn laiturivaihteen nimen 
muuttamisesta. 

Kulkulaito ten ja ylei ten toid~n Minis­
terioltii saaman a kehoitu.k. en mlllkaisesti on 
rautatiehallitus maarannyt, etta Myrk:yn lai­
turivai:hteen nimi on en itulevan syyskuun 1 
paiva tii muutettava nimahii ,Karijoki"; 
·mika, aka etta Karijoen laiturivaihteen 
nimilyhennyk eksi on vahvistettu ,Kjo", 
kaikkien a ianomaisten tiedak i ja nouda­
tettavaksi taten ilmoitetaan. Hels:ingissa, 
rautatiehallituksessa, heinrukuun 5 paivana 
1928. 

Till alia. 

Cirkular 
N :o 23/ 1737 

av den 5 juli 1928 

angaende andring av namnet fOr }lyrkky 
plattformvaxel. 

J am•likt Mini teriets .for kommunikations­
vasendet och allmiinna arbetena anmodan 
har jarnvagsstyrel en forordnat, att namnet 
for Myrkky plat.tformvaxel skall fran och 
med den 1 instundande eptember andra till 
, Kari'joki" · vilket, sa.mt att Lom namnfor­
kortning .for Karijoki platt.:formvaxel fast-
Uillts ,Kjo ', alle dem, som vederbor, till 

kannedom och iakttagande harigenom med­
dela . Helsing£01 , a jamvagsstyrelsen, den 
5 .iuli 1928. 

Vilhelm Jansson. 

A. M. Miikio. 
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Virkamieh11le. 

Kiertokirje 
N:o 24/2152 

elokuun 2 pii.ivaltii. 1928 

tavaran piHi.llyksen laadtm merkitsemisesta suomeksi ruotsin kielella Jaadittuihin 
rahtikirjoihin. 

Ka.ppaletavaran kii ittelyn jouduttamisek-
i juni~ a on rautatiehallitu maarannyt, 

etta, milloin rahtikirja kuljetettavaJksi jatet­
tavalle tavarane on laadittu ruotsin kiele.Ua, 
rahtikirjan laskijan on sen B-osaan merkit-

tava tavaran piiallyksen laatu myo kin suo­
meksi; joka kaikkien asianomaisten tiedok i 
ja noudatettav3)ksi tiiten ilmoitetaan. Hel­
singissa, rautatiehallituksessa, elokuun 2 
paivana 1928. 

J almar Castren. 

Tuu1·e Bliissar. 

24,58-28 



Li'ikenne- seka tariffi- ja kontrolliosaston 
virkamiehille. 

Kiertokirje 
N:o 25/2406 

eloknun 2 paivaltli. 1928 

haapa- ja koivupolkkyjen rahdituksesta. 

en johdosta, etta haapa- ja koivupol­
kyista rahtikirjoissa kaytetiian toisinaan 
paperi- ja hiomopuu- tai propsi-nimityksia, 
saa rautatiehallitus kiinnittaa asemien huo­
miota siihen, etta haapa- ja koivupolkkyjen 
t·ahti on aina laskettava 6 tavaraltwkan 
m.ukaan ilrnan alennusta ja 1·iipputnatta 

siitii, mita nirnityksiii niistii mhtikirjoissa 
esiintyy. Paperipuille ja kaivospolkyille 
saadettyja alennuksia saadaan laskea ainoas­
.taan kuusi- ja mtintypnille. Helsingi a, 
rautatiehallituksessa, elokuun 2 piiiV'iinii 
192· . 

J almar Castren. 

2456-!8 



Kaiki/le. 

Kiertokirje 
N :o 26/2690 

elokuun 30 piiiWlna 1928 

Aavasaksan-Kaulirannan rataosan ja 
Roytan satamaradan liikennoimisesta. 

Sittenkun Karungin-TengeliO:njoen ra-
kenteella olevan rautatien Aavasaksan­
Kaulirannan va1inen rataosa ja ROytiin sa­
tamarata ovat toimitetussa tatkastuksessa 
todetut olevan viiliaikaisesti liikenni(iitJiivassa 
kunnos.sa, on rautatiehallitus kulkulaitosten 
ja yleisten widen ministeri'on kirjelmiin no­
jalla kuluvan elokuun 28 p'aiviiltii N :o 3448 
maliiriinnyt, etta puheenalaine.n. rataosa ja 
satamarata ovat tulevan syyskuun 1 pai­
vastii alkaen luovutettavat valiaikaiselle lii­
kenteelle huomioonottamalla seuraavaa : 

Aavasaksan-Kau,lirannan rataosa ja Roy­
tan atamarata luetaan h.allinnollisessa ja 
tilastollisessa suhteessa Oulun rataan, kuu­
luen 

3 mteen kassanhoitopiiriin, 
6 :nteen liikennejaksoon, 

14 :nteen ratajaksoon, 
Oulun 'konepajaan, 
3 :nteen varikkojaksoon, 
6 :nteen varastojaksoon, ja 
9 :nteen lennatintelrnikkopiiriin. 
IJliJii]{arinhoidosta ilmoitetaan erikseen. 

Aava.saksan-Kaulirannan rataosan ja 
ROytan satamaradan liikennepaikat seka nii­
den et'aisyydet Hels:ingista ja toisistaan 

2711-28 

Till alia. 

Cirkular 
N :o 26/2590 

av den 30 augusti 1928 

angaende trafikering av Aavasaksa-Kau­
liranta handel och Roytta hamnbana. 

Enar Aavasaksa~Kauliranta !handel av 
Karunki-Tengelionjoki under lbyggnad va­
rande jiirnvag och ROytta hamnJbana vid 
ver.kstalld avsyning :befunnits vara fardiga 
att ·oppnas for prov.isorisk traJik, har jarn­
Vliioo-sstyrelsen i stOd av ministeriets tfor 
kommuniikationsviisendet och allmiinna ar­
betena skrivelse for den. 28 innevarande 
augusti N :o 3448 mrordnat, att ifrAgava­
rande handel och hamnlbana skola !fran och 
med den 1 instundande september upplatas 
for provi orisk tra£k med iakttagande av 
foljande: 

Aavasaksa-Kauliranta ibandel och ROytta 
hamnbana namforas i administrativt och 
statistiskt avseende till Oulu :banan, horande 
till 

3 :dje kassorsdistriktet, 
6 :te trafiksektionen, 

14 :nde bansektionen, 
Oulu rverkstad, 
3 :dje depotsektionen, 
6 :te formdssektionen, och 
9 :nde telegrafteknikerdistriktet. 
Angaende lakarlarden meddelas siir kilt. 

Tra£ikplatserna a Aavasaksa-Kauliranta 
handel och ROyttii hamrubana samt de.ssas 
avstlind tfran Helsing.fors och varandra aven-



ynni8. niiden lell11llitinhuudot, nimilyhennyk­
set ja liikennoimistapa ovat seuraavat: 

so:m telegrafuppropen, namnrorkortningarna 
och trarfikeringssattet diOr dem aro d'oljande : 

Helsingistll 
Ede!liseltlllii-

Lenn!itin- Nimi- Llik ennoimis-kennepa.ikalta 
L i i k e n n e p a i k k a . Jun . km. huoto. lyhennys. tapa. 

T r a f i k p I a t s. .Fr&n Helsiug- FrA.n fore~A.-
ende tra!1k- Telegrilf- Namn- Trafike-

fors km. plats km. upprop, fOrkortning . ringss!itt. 

I 
Aat:asaksa-Kauli,·anta. 

Aa.vasaksa { Eli1~~s 953 

Rahtala { laituri 
plattform 956 

Kauliranta { pysakki 
ha.llplats 960 

Tornio- Roytta. 

Tornio { II lk. asema 
kl. station 885 

Roytta. { vaibde 
vaxel 894 

I 

Rahtulan laituri on A.avasaksan pysii;kin 
ja Ri5ytiin vaihde Tornion aseman alainen. 

Mainitun pysakin alle kuuluu edelleen 
,AavasaJksan satamaraide" ja Kaulirannan 
pygl;jjkin alle ,Marjosaaren satamaraide" 
niminen epaitsen'iiinen liikennepaikka, jotka 
avataan tavarallikenteelle tiiysin vaununlas­
tein (Tt) noudattamalla rahdinlaskuohjetta 
IV ja tarifl:fiV'iilim.atkan ollessa edelliseen 
,nahden 3 seka jiilkimaaseen n.iihden 2 kilD­
metri•ii. 

'Da!1lili. kaikkien asianomaisten tiedo'ksi ja 
noudatettavaksi · tiiten ilmoitetaan. Helsin­
g:issa, rautatiehallituksessa, elolmun 30 pai­
varili 1928. 

I I 

I 7 Avs --

3 - - I H & Tp 

4 Klr - -

- Tor - -

9 - Roy 'rt tarpeen 
vaatiessa. -
Tt vid behov. 

Rahtula plattform underlyder Aavasaksa 
hallplats och ROytta viixel Tornio station. 

Under namnda hta.llplats Mr ytterligare 
,A.avasaksan satamaraide" 10ch under Kau­
liranta hallplats ,Marjosaaren satamarai­
de.' ' benamnda osjii.lvstandiga traii.kplats, 
vilka oppnas for g.odstraiik i hela vagnslas­
ter ( Tt) enligt fraktberiikningsregel IV och 
for vilka tarlffavStandet utgor, for den 
forra 3 samt for den senare 2 kilometer. 

Det aile dem, som vede!'loor, tilllklannedom 
och iakttagande h'arigeuom meddela.S. Hel­
singfors, a jarnvagsstyrelsen, den 30 augusti 
19128. 

J almar Castren. 

Tuu1·e Bliissar. 



Virkamiehille ja konduktooreille. 

Kiertokirje 
N:o 27f2591 

elokuun 30 pii.ivii.Jtii. 1928 

eraiden valtionrantateiden virkailijain oikeudesta toimittaa kieltolain 24 §:ssa 
tarkoitettu etsinto. 

Ke akuun 1 piiiva.na 1922 annetun kielto­
lain 24 § :ssa, sellaisena kuin se on lais a 
toukokuun 4 paivalta 1928, saadeHian m. m., 
etta, jos epailUian jonkun luvattomasti kul­
jettavan alkoholipitoista ainetta taikka sita 
olevan jo sakin katkettynii, rikok. entekijan 
selvillesaamiseksi tai alkoholipitoi en aineen 
ta:kav·arikoimista varten on, milloin se tar­
peelliseksi katsotaan, toimitettava etsinti:i, 
joka voi kohdistua ellaiseen ra'kennukseen, 
varasto- tai sailyty paikkaan taikka kulje­
tusneuv.oihin tai -valineisiin, joissa epail­
Hian olevan katkettynii alkoholipitoista 
ainetta, ollen m. m. valtionrautateiden vir­
kailijat oikeutetut toimittamaan tiillaisia 
etsintoja valtioneuvoston lahempien miiii-
raysten mukaan. en ohessa on viitatu 
lainpaikassa mlUiratty, etta, jo etsinti:i pi­
detaiin ilman laillista syyta, sen toimittaja 
ran~aistakoon niinkuin riko laissa on saii­
detty. 

Edellaolevaan nojautuen on valtioneu­
vosto kesakuun 18 paivanii 192 maarannyt, 
etta virantoimituksessa oleva valtionrauta­
teiden asemapaallikki:i, tavaratoimiston paiil­
likko ja junanlahettaja seka pysakinhoitaja 
ovat oikeutetut virka ... alueellaan, niin myos 
kondukti:iori matkalla olevassa matkustaja­
junassa toimittamaan kyseellisen tapaisen 
etsinnon , ollen rautatiehallituksen asiana 

antaa tarvittavat ohjeet naiden etsintojen 
toimittami esta. 

Tamiin johdosta on rautatiehallitus miia­
rannyt, etta kerr.otunlainen etsinto on toi­
mitettava todistajan ja tavaran omistajan 
liisna ollessa. Ellei omistaja ole saapuvilla, 
voidaan etsinto kuitenkin toimittaa. Omis­
tajan. ollessa liisna on hanta kehoitettava 
avaamaan epiiilty kolli. Jos han kieltiiytyy 
siita tai ei ole liisna, saa etsinnon toimittaja 
tehda sen, kuitenkin noudattamalla tarpeel­
lista varovaisuutta. Toimituksesta on laa­
dittava poytakirja. Etsinnossii asemalla 
tai pysakillli tavatut alkoh.olipitoiwt aineet 
jatetaan pi:iytiikirjan kera paikkakunnan. 
poliisiviranomaisille kuittia vastaan, joka 
liitetaan pi:iytakirjasta otettavaan jaljen­
ni:ikseen ja lahetetaii.n sen ohella asianomai-

en jak one imiehen kautta rautatiehallituk­
selle. Junassa tavatut aineet jalleen jate­
taan sopivan Uiheisen aseman paallystolle 
sen huolenpidosta poliisiviranoonaisille a­
malla tavoin t.oimitettaviksi. Voimassa ole­
van lii.kem1eohjesaanni:in 6·1 § :n maiirayksia 
rahdituk esta y. m. on myo soveltuvissa 
kohdin noudatettava. 

Tamii kaikkien asi.anomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi taten ilmoitetaan. Reisin­
g: a, rautatiehallituk essa, elokuun 30 pai­
vana 1928. 

Jalmar Castren. 

Ttwre Bliissm·. 

5000 -9-2~ 27!!4 



Kaikille kone- ja liikenneosastolla. 

Kiert kirje 
. 1Jf. . 
N: 2573 

elokuun 23 pil.ivii.lta 1928 

ilmajauun kytkinhanojen muuttamisesta 

Ilmajarrujen kytkinhanat on maaratty 
ennen vuoden 1929 loppua vaihdetta'Viksi 
undenmallisiin hanoihin, joiden tiirkein ero­
tus vanhamallisiin na:hden on siina, etta 
uusimallinen hana on n.akyvissa puSkinpar­
run ulkopuolella ja etta ikah-van liik.e tapah­
tuu vaakasuorasta asemnostJa pystyyn ytlos­
pain, ollen hana auki, kun sen kahva on vaa­
kasuol'!aSSa asen<nossa, ja suljettu, kun k.ahva 
on pystysuorassa. Kun samassa vaunuva­
lissa on vast.akkain toisessa vaunussa vanhian­
ja toisessa vaunussa uudenmallinen hana, 
on niista jarrutuksen valttii:miseksi vanilm.n­
mallinen han a ensin suljettava. J os vaunu­
va.lis a molemmat hanat ovat uusi.mallisia, 
oYa.t ne samasta syy tii suljettavat yht'ailkaa. 

Taman johdosta on Rautatiehallitus ·maa­
rannyt, etta Paineilmajarrun selityksen ja 
kayttoohjeitten 8 :nnen lnvun viimeiseen 
ko0htaan seka paineiilmajarrun selityksen ja 
kayttoohjeitten lythennysotteen 1 :sen luvun 
viimeiseen ikohtaan on tehtiilva sellainen li­
says kuin sanotaan myotaliitetysS:.i lisaleh­
dessa, ollen tii.ma lisalehti kiin.nitettava vas­
taava;an paikkaan mainituissa suomenkieli-
is a. selityksessa ja kayttoohjeissa. Ruotsin-. 

kielisen elityksen ja kayttoohjeitten lisays 
on parhaillaa..n tekeilla ja tnlee ne sisii.lta­
maan myoskin nyt tehdyn taydennyksen; 
joka 'kaikkien asianomaisten tiedolksi ja 

13,000-S-~ 2613 

av den 3 a.ugusti 1928 

angaende andring av luftbromsens 
kopplingskranar. 

Luftbromsarnas koppling6kranar skola 
fore utg<angen av ar 1929 utbytas mot kra­
nar av ny modell, vilkas viktigaste avvi­
'kelse fran kranar av gammaJl modell ar den, 
att kranen av ny modell ar synlig pa yttre 
sidan av bufferthjii.lken ocll att handtagets 
rorelse sker fran vagratt Hige ratt uppat, 
och ar 'kranen oppen, da dess handtag ar i 
vagratt lage, samt avstii.ngd, da handtaget 
ar lodratt. Da tva vagnar aro mot var­
andra, vilkas kopp.J.ingskrallar aro den ena 
av gammal och den andra av ny modell, 
bi:ir for undvikande av broinsning kranen 
av gammal modell forst stangas. "Om ba t' 

krnnarna a.ro av ny modelll, bora de a'V 
samma orsa:k stangas samtidigt. 

Med anledning hli..rav har Jarnvii.gssty­
relsen forordnat, att till sista momentet i 
kap. 8 av den fi~prakiga beskrivningen 
over tryckluftbromsen samt regler for dess 
anvandning avensom si ta mom. i 1 :sta kap. 
i det finsksprakiga sammandraget fran 
denna besikrivning och dessa regler bor sa­
dant tillagg goras, som i narslutna tillaggs­
blad ar angivet, borande detta tillaggsblad 
fastas a motsvarande plats i namnda fins:k­
spr.Mriga beskrivning och regle.r. Ett svensik­
sprakigt tiHagg till denna beskri vning o~h 
dessa regler ar som bast under utarbetning 
och kommer detta tilla.gg att inneib.lUla jam-



noudatettavruksi tiiten ilmoitetaan. Hel·in­
gi ii, Rautatiehallitukse ' , elokuun 23 pai­
viiDJa 192 . 

val dell nu ,O'jorda kompletteringen; vilket 
alla dem, sam vedel'bor, till kannedom och 
e:fterriittelse harigenom meddela . Hel ing­
:for a JarnviiO'S tyrel en, den 23 augu ti 
1928. 

J almar Castren. 

TI'iiino V. Aim . 



Paineilmajarrun selitys ja kayttoohjeet, seka sen 
lyhennysote. 

Lisi:iys paineil"ntaja1'1'Un selityksen B:n luvun neljiin­
teen kohtaan (Kytkinhanat ja letkukytkimet), sekJi 
lyhenny otteen 1 :n ltwun neljiinteen kohtaan ( Kytkin­
hanat ja lethtkytkintet). 

Vaunun molemmissa piii a on jarruj·ohdossa puskin­
pa1kin a,lJa kytkinhana 25. Se on kiinni, lkrm h.anan 
kaihva on vaakasuorassa a ·ennossa, ja auki, kun kahva 
on py ty; uora ·sa • a enno a. 

Kaytii.ntoon tulee kuitenkin otett!llv•ruksi uusimallinen Uusimo.llinen 

kytkinhana, joka asetetaan puskinpalkin ulkopuolelle kytkinhana.. 

nalkyviin, ja ,jonlka kahva !kiUintyy vaakasuorast:a a en-
nosta ylospain. Tama hana on ki:inni, kun thanan kahva 
on py tysuorassa asennossa, ja auki, ikun kahva on 
vaakasuora a a em10ssa. Jos aiooastlllan toinen kahden . . 
vaunun valil!1li olevista urusimallisista thanoista sulje-
taan, piiJasee letkun puoleinen osa koko jarrwjdhdosta 
tyhjenemiiau ,paineilma ta, j.Qten en osan ythteydessa 
oleva.t j'llllan jarrut rupeavat ,toimimaan. Molemmat 
kytkinhanat sama sa. vaunruviilissa ovat su}jettavat 
yhtai:kaa, ettei · ymtyi i j.arrutusta. Jos ka:hden vaunun 
valilla on toinen ky~kinhana uusimallinen ja toinen 
vanhamallinen, on jarrutuk en valttiirrrisek i va.nhamal­
linen ha:na en in suljettava. 



Kaikil/e. 

Kiertokirje 
:0 29/3001 

lokakuun 2Q paivalta 1928 

Viipurin-PolHi.kkalan rataosan 
liikennoimisesta. 

Sittenkun Viipurin-Polliik:kaliin raken­
teella oleva rataosa on toimitetussa tarkas­
tuksessa todettu olevan liikennekelpoisessa 
kunnossa, on rautatiehallitus kulkulaitosten 
ja yleisten toiden ministerion kirjelman 
nojalla ikuluvan lokakuun 16 paivalta N :o 
3950 maariinnyt, etta puheenalainen rataosa 
on tulevan marraskuun 1 piiiviista lukien 
avattava Jiilmnteelle ja samalla liitettava 
valtion valmiisiin, liikenteenalaisiin ratoihin 
huomioonottamalla seuraavaa : 

Viipurin-Pollakkalan rataosa luetaan 
hallumollisessa ja tilastollisessa suhteessa 
Helsingin-Hiimeenlinnru1-Rajajoen ra­
taan, kuuluen 

2: een ka ·sanhoitopiirii11. 
2 :seen liikennejaksoon, 
5 :nteen ratajaksoon, 
Viipurin konepajaan, 
2 :seen varikkojaksoon, 
4 :nteen varastojaksoon, ja 
14 :nteen lennatinteknikkopiiriin. 
Laiikiirinhoido ta ilmoitetaan erikseen. 
Viipurin-Polliikkiiliin rataosan liikenne-

paikat seka niiden etiiisyydet HelsingisHi ja 
toisistaan ynna nii.den lennatinhuudot, nimi­
lyhennyksct ja liikennoimistapa ovat seu­
raavat: 

Till alia. 

Cirkular 
~ :o 29/ 3001 

av de11 20 oktoher 1928 

angaende trafikering av Viiplll'i -
Pollakkala bandeJ. 

Eniir Viipuri-Polliikkalii under byggnad 
varande handel vid Yet'lkstalld avsyning he­
funnits vara i trafikdugligt kick, har jarn­
viigs ·tyrelsen i stod av ministeriet for 
kommunikationsvlLendet och allmiinna ar­
hetena skriv-el e for den }6 ilmevarande 
oktoher N :o 3950 £or01·dnat, att ifragava­
rande handel kall frlin och med den 1 in­
stundande november oppna for trafik och 
tillika :forenas med statens fardiga, for tra­
fik uppllitna hanor med iakttagandc av 
foljande: 

Viipuri-PolliikkiiUi handel hanfore i 
administrativt och statisti kt avseende till 
Helsingfor ·-Hiimeenlinna-Rajajoki ba­
nan, horande till 

2 :dra ka orsdistriktet. 
2 :dra tra:fi.ksektionen, 
5 :tc hansektioncn, 
Viipuri verk ·tad. 
2 :dra depo ekti-onen, 
4 :de forrad ektionen, och 
14 :de telegraftelmikerdistriktet. 
Angaende liikarvlirden meddelas sarskilt. 
Tra£ikplatserna li Viipuri-PolUiikkala 

handel amt dessa avstand frlin Helsingfors 
och varandra avensom telegrafuppropen, 
namnforkortningarna och trafikeringssattet 
for dem nro foljande; 



... 
Helsingistii 

EdelliseltiL lii· 
Lenniltin· 

I 
Nimi· Liikennoimia. 

r, i ike nne p a i k k e . 
kennep a.ikalta 

km. km. hnuto . Jyh ennyo. tapa. 
T r a f i k p 1 o. t s. FrAn H elsing- Frfw fore~~:A-

ende trafik. Telegra.f. 

I 
Namn- Trafike-

foro km. plats km. npprop. forkortning. ringsoiltt. 

Viipuri { 1 lk. asema 
kJ. station 313 

Liimatta { p:ysii.k:ki 
ball plats 318 

Karhusuo { laiturivaihde 
plattformvii.xel 322 

Pero ( pysii.kki 
\. Mllplats 326 

Pilppula { laiturivaibde 
plattformvii.xel 333 

Heinjoki { V lk. asema 
kl. station 339 

Ristseppii.lii. { prii.kki 
h llplats 347 

Kaukila { laitw-ivaibde 
pia ttlorm vii.xel 353 

Kylii.paak- J laiturivaihde 356 kola I_ plattformvii.xel 

Ayrii.paa ( V lk. asema I 362 \ kl. station 

I A.yrapa.a.- ( vaibde 3G4 lta.inen l vii.x el 

Edellamainitu.ista laiturivaihteista on 
Karhusuo Peron pysilin, Pilppula Heinjoen 
aseman, Kaukila RistseppaJi:in pysaki.n seka 
KyUi.paakkola ja .Ayrapaa- Itajsen vaihde 
Ayrapaan aseman alainen. 

Viimemainitun aseman aile k:uuluu edel­
leen ,Ayrapiii:i.n satamaraide' ' niminen epa­
itsenainen liikennepai.k!ka, joka avata.an ta­
varaliikenteelle taysin vaunulastein (Tt) 
noudattamalla rahd.inlaskuohjetta IV ja ta­
riffivii.limatkan ollessa .Ayrapaa-Itaisen 
vaihteelta 2 kilometria. 

Tama kaik:kien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavruksi taten ilmoitetaan. Helsin­
glssa, rautatiehallituksessa, lokakuun 20 
piiivana 1928. 

- Wpi - -

5 Lim - -

4 - Khs H & Tt 

4 Pe - -

7 - Pip Hp & T 

6 Hjk - -

8 Rts - -

6 - Kauk Hp & T 

3 Kyp I Hp & 'r -
I 

6 A.p - -

2 - - Tt 

Av forenamnda plattformviixlar underly­
der Karhusuo P ero Mllplats, Pilppula Hein­
joki station, K.aukila Ristseppii.la hlHlplats 
samt Kylapaak.kola och .Ayrapiia-Itainen 
vaxel .Ayrapaa station. 

Under nastnamnda station hor ytterligare 
,Ayrapiilin satamaraide" benamnda osjiilv­
sti:i.nd.iga trafikplats, som oppnas for gods­
trafik i hela vagnslaster ( Tt) enligt frakt­
berakningsregel IV och for vilken tariff­
avst&ldet frAn Ayrapiiii-Itainen viixel ut­
gor 2 kilometer. 

Det aile dem, som vederbor, till ki:i.nnedom 
och iakttagande hiirigenom meddelas. Hel­
singfors, A jarnvagsstyrelsen, den 20 oktober 
1928. 

Vilhelm Jansson. 

A. M. Mi:ikio. 



Kaiki/le. 

Kiertokirje 
:o 30/3197 

marraskuun 16 pa.ivalta 1928 

Muhoksen-Utajarven rataosan 
liikennoimisesta. 

Sittenkun Oulun-Kiehiman rakenteella 
olev.an :ooutatioen Muhoksen-Ut.ajarven va1i­
nen ratoosa on toimitetussa tarikastu.ksessa 
todettu olevan valiaikaisesti liikenn~ita:vassa 

kunno a, on raut.atieb.allitus kuhlrulai.tosten 
ja yleisten toiden ministerion kirjelman 
nojalla: kuluv.an m.arraskuun 10 p·aivalta 
N:o 4 213 maarannyt, etta puheenalainen 
ratao. a on tuloevan joulU!lruun 1 paivastii 
allraen luovutettava valiaikaiselle liiken­
leelle huomioonottamalla seuraavaa: 

Muho'ksen-Utajiirven rataosa lueta.an 
hallinnollisessa ja tilastollisessa su'htee a 
Oulun rataan, kuuluen 

3 :nteen kassanhoitopiiriin, 
6 :nteen liikennejaksoon, 
13 :nteen rata.jatksoon 
Oulun konepajaan, 
3 :nteen vari:k!kojakooon, 
6 :nteen varastojalksoon, ja 
9 :nteen lenn.ii.t.intekniklropiiriin. 

U:Ui.karinhoid'osta i:lmoi tetaan erikseen. 
1:u.hoksen-Utajarven ratao an liikenne­

paikat. sekii niiden etaisyydet Helsingistii 
ja. toi istaan ynna niiden lennatinhuudot, 
nimi.lyhenny'kl et ja liikenn<>imistapa ovat 
se.uraavat: 

SSU-2 8 

Till alia. 

Cirkular 
N:o 30/ 3197 

av den 16 november 1928 

angaende trafikering av Muhos-Uta­
jarvi handel. 

Enii.r Muhos-Utajarvi handel av Oulu­
Kie'himii under byggnad var.ande jarn vag 
vid verksUil:ld avsyning befunnits va.ra far­
dig att oppnas for provisorisk trafik, har 
jiirnvji,gssty.rel.sen i sood av ministeriets for 
kommuni:kationsvase.ndet och al.lmanna ar­
betena krivel.se for den 10 linnevarande no­
vember N:o 4 213 forordnat, att ifdgava­
rande ·handel skall frAn och med den 1 in-
tund'ande december uppllitas for provi.J o­

risk trafik med ia'kttagande av fol jande: 

MuhoQ6-Utajiirvi handel hiinfores i admi­
nistrativt och statistisk.t. avseende till Oulu 
han.an, h&ande ti:ll 

3 :dje kassO.rsdistrikitet. 
6 :te tra1fiksektionen, 
12 :toe hansektionen , 
Oulu ver.kstad, 
3 :dje depot~ionen , 

6 ;te forr&dssektionen, och 
9 :nde telegrll'ftetknikerdi triktet. 

Angaende Liikarvarden meddelas &iirskilt. 
Trafik:platserna a Mubos-Utajarvi han-

del samt dessa.s avstand fran Helsingfor::; 
och varandra iivensom telegr.a.fup,propen. 
namnforlrortnmgarna Qch trafikering~siittet 

for dem aro foljande: 



L i i k en n e p a i k k a. 

T r a f i k p 1 at s . 

Mubos I lk. asema 
~ V kl. station 

Hyrkii.s f laiturivaihde 
~ plattformvii.xel 

Sotka f prii.k.ki 
~ h llplats 

Utajii.rvi f V lk. asema 
) kl. station 

Hels10gtstll kennepa.ik.alta • . Edelliseltli Iii- ~ 
km. k:rn. 

Frf>n Helsin g- .Frf>n fBreg:&­
ende trahk-

fors km. plats kro. 

789 

797 8 

03 6 

tlll R 

Lenniltin­
bnuto. 

Telegraf­
upprop. 

Mb 

Sok 

Utj 

Ninli­
lyhennys. 

Nam.n­
IBrkortuing. 

Hyr 

LiikennBimis­
tapa. 

Trafike­
ringssl!.tt. 

H & T1 

Hyrkki:Hin laiturivaihde on otkan pysa­
kin alainen. 

Hydras p.l•a ttfonm vaxel uuderlyder '"'otka 
M.Uplats. 

Tilim'a ka:Lkkien a ianomaisten tiedokc>i ja 
noudatettavaksi tiiten ilmoitetaan. Helsin­
gissa, rautatiehallituksessa, marra kuun 16 
paiYana 1928. 

Det aile dem, som vederbOr, till kanne­
dom och iakttagande h.iirigenom med<lela . 
Hel.singiors, a jiirnviig 'tyrel n, den 16 no­
vember 1928. 

Vilhelm Jansson. 

Tuut·e Bliisscw. 



Kaiki/le. 

Kiertol<.irje 
:o 31/ f>GJ 

j nnuturva llisnudesta . 

Annet{u marraskuun 23 piiivii.na 192tl. 

Y o::;ka on Eattunut, ettei voimassaolevia 
asema- ja junapalvelusta koskevia miiarayk-
iii ole nouda·tettu, joten junaturvalHsuus on 

j.outunut vaaraan, on rautatiehallitus k.atso­
nut tarpeelliseksi muistuttaa asianomaisia 
tal•koin noudattamaan anottuja maa­
ri:i.yk·H:i. 

J otta viranomaiset, joiden tehtaviin lruu­
luu mi:i.i:i.ri:i.ysten valvominen, voi ivat ryhtya 
asian vaatimiin toimenpitei ii.n parannusten 
aikaansaami eksi, tulee junaa johtavien kon­
dulktoorien, veturinkuljettajien, asemapaal-
1ikkojen y. m. aina tchda saadetty kirjalli­
nen ilmoitus (raportti) esimiehilleen maa­
rayksista poikkeamisista, vaikkei menettely 
olisi aiheuttanut suoranaista vahibkoa. 

Tama kaikkien a ianomaiste11 ticdoki ja 
noudatetta va!ksi taten ilmoitetaan. 

Helsingi,; a, rautatiehallitukse a, marra. ­
kuun 23 piiivana 1928. 

Till alia. 

Cirkular 
N:o 31 / !:iG-1 

:tngaende t:'igs~ikerheten. 

Utfardat dE> n 23 november l!l28. 

Emedan tlC<t intraffat, att gallande be­
stammelser rorande stations- och tilgtjan ten 
icke blivit foljda, va1·igenom tagsakerheten 
blivit iiventyrad, har ,jarnvag~ tyrel en an­
sett nodigt uppmana vedeTborande att nag­
grant folja sagda bestammelser. 

Pa <let att de myndigheter, a vilka det 
aukommer al.t overvaka foreskrifte:· efter­
levnad, rna kunna vidtaga nodiga atgarcler 
for astadkommande av forbattringar, bora 
H\.gforaude konduktor.er, lokomoti vforare, 
station in pekt-orer m. :fl. all tid gora :f()re­
skriven skriftlig anmalan (rapport) till ina 
forman angaende avvikelser fran fore krif­
ter, ehuru forfarandet icke _kulle for01 akat 
dir<!kt kada. 

Det. alle clem, ~om vederb6r, till kiinne­
dom och iakttagande harigenom meddelas. 

Helsingfor, li. jiimvagsstyrelsen, den 23 
november 1928. 

J almar Castren. 

Ossian II ell man. 

:l!J02 -28 



Virkamiehille ja konduktooreille. 

Kiertokirje 
N:o 32j3403 

Tammikuun 1 piiiviista 1929 alkaen ote­
tuan suojeluskuntain luottokuljetuksissa ny­
kyisten piletintilauskaavakkeiden 0. N :o 
949 ja tavarankuljetustilau kaavakkeideu 
0. N :o 950 asemasta kiiytantoon saman mal­
liset ilmoitussetelit kuin sotilaskuljetuksis­
sakin. Toistaiseksi kuitenkin tulevat kiiy­
tantoon vain litterat A, B ja C (valkoiset 
viiriltaan). 

1 aiden ilmoitus etelien yli:ikulmaan on 
painettu: 

SuojeluskuntajarjestO 
Skyddsldl.rsorganisationen 

'eka naiden sanojen aile kirjoitettu tai lei­
mattu yliesikunuan, ,Lotta Svard" yhdis­
tyksen keskusjohtokuunan tai jonkun piiri­
esikunnan nimi. Sitapaitsi on ilmoitussete­
lin yliio aan laskuttamista varten painettu : 

Kuljetus tapahtuu . . . . . . . . . . piirin 

. . . . . . . . sk :n la kuun 

Transportcn sker pa . . . . . . . . . distrikts 

. . . . . . . . k :s bekostnad. 
Ilmoitussetelia, josta puuttuu leima tai 

allekirjoitus tahi joka on yhtii kuukautta 
vanhempi, kirjoituspaivaii siihen kuitenkaan 
lukematta, ei saa hyvaksyii kuljetustodi -
tecksi ennenkuin e on tiiydennetty tai kor­
jattu sotavaenkuljetusohjesaannon maiiraa­
malU.i tavalla. llmoitussetelin varmennus ei 
ole valttiimaton. 

Kun iLm.oitusseteli on hyvaksytty kulje­
tustodisteeeksi, tulee asemavirkailijan Hi}-t­
taa ilmoitussetelin liihtoasemalla taytettii­
vaksi tarkoitetut sarekkeet, allekirjoittaa ja 
leimata se aseman paiv·iileimalla, seka tar-

kistaa, eWi ilmoitusseteliin merkityt tiedot 
ovat yhtapitavat todellisuuden kanssa. Jos 
tiilloin havaitaan liihetys suuremmaksi kuin 
mita ilmoitusseteliin on merkitty, vaaditta­
koon ilmoitusseteli korjattavaksi. 

Kun ilmoitusseteli litt. A jatetaiin ase­
malle, kirjoitetaan liihetyksell kuljetus­
kirja amasta shekkikirjasta B. N :o 181 a 
kuin sotilaskuljetuksillckin, jolloin kuljetus­
kirjan otsikko ,Sotilaskuljetuskirja" muu­
tetaan otsikoksi , uojelnslruntakuljetus­
kirja". 

Kun ilmoitusseteli litt. B jatetaan ase­
rnalle, kirjoitetaan piletti y1ksinomaan suo­
jeluskuntakuljetuksia varten tarkoitetu ta 
shekkikirjasta B. N :o 181 b. 

Kun ilmoitusseteli litt. C jiitetaiin ase­
rnalle, kirjoitetaan lahetykselle kuljetus­
kirja samasta hekkikirjasta B. N :o 197 a 
Lko. kuin sotilaskuljetuksillekin, jolloin 
otsikko ,Kuljetuskirja rautatien omalle ta­
varalie'' rnuutetaan otsiJwksi ,Kuljetus­
kirja suojeluskuntain tavaralle ". Kuljetus­
kirjan osista jaa litt. B ja C lahtoasemalle, 
jo ta viimeksimainittu vastaavan laskun 
ohella lahetetaan luottokuljetusjaostolle. 
Litt. E ja D annetaan junan konduktoorille 
ja euraavat lahetystii. maaraasemalle. Litt. 
E, johon vastaanottaja kuittaa liihetyksen 
vastaanotetuksi, sailyteti:i.an rnaaraasemalla. 
Litt. D Hihetetaan tilityskauden piiatyttya 
l uottokuljetusj aostolle. 

:M:uussa suhteessa rnenetellaan ilmoitusse­
telien ja kuljetuskirjojen subteen kuten so­
tavli.enlmljetu ohjesali.nno sa nii ti.i maavii­
taan. 



Kuljetusmaksut suojeluskuntain luotto­
kuljetuk ista lasketaa.n sotilastariffin mu­
kaan. 

Ilmoitus.~etelit ryhm.itetaan laskuttamista 
vaTten siten, etta yliesikunnan, ,Lotta 
Svard" yhdistyksen keskusjohtokunnan ja 
Jmnlk:in ri piiriesikunnan laskuun tapahtu­
neet kuljetukset ryhm.itetaii.n eri tilitysryh­
miksi. Ryhmityksen ohjeeksi otetaan ilmoi­
tussetelin ylii.osaan tehty merkintii. siiti:i, ke­
nen laslruun kuljetus tapahtuu, tai milloin 
tamii. merkintii. puuttuu, ilmoitussetelin va-
emmas.sa ylii.kulmassa oleva leima. Kusta­

kin eri tilitysryhmii.sta kirjoitetaan eri 
lasku kaksiu kappalein kaksi kuukautta kii.­
siWivilta tilityskausilta jollekin kaavake­
sarjaan B. N :o 182 kuuluvista ikaavakkeista. 

Ilmoitussetelit merkitii.an laskukaavakkoille 
samalla tavalla kuin sotalaitoksen ilmoitus­
setelit. Kaikki samaan tilitysryhmii.an kuu­
luvat ilmoitussetelit litt. A, B ja C merki­
taan samaan laskuun. 

Laskut, ilmoitussetelit, shekkik:irjat y. m. 
kuljetustodisteet lii.hetetiUin tilityskautta lii­
hinnii. seuraavan kuukauden 8 p :nii luotto­
kuljetusjaostolle, siis tammi-helmikuun 
kuljetuksista maaliskuun 8 p :nii, maalis­
huhtikuun lruljetuksista toukokuun 8 p :na 
j. n. e. 

Kaikki aikaisemmin anne1ut suojeluskun­
tain luottokuljetusta koskevat mii.iiriiy'kset 
kumotaan taton. 

Helsingis ii, Rautatiehallituksessa, joulu­
kuun 7 p :nii 192 . 

Vilhelm Jansson. 

Br. Suviranta. 



Kaiki/le. 

Kiertokirje 
N :o 33/3515 

joulukuull 18 paivaltii. 1928 

Lohjan satamaradan liikennoimisesta. 

.Sittenkun Lohjan rakenteilla oleva sata­
marata on toimitetussa tarka.stuksessa to­
dettu olevan liikennoitavassa kunnossa, on 
l'autatiehallitus kulkulaitosten ja yleisten 
toiden m.inisterion kirjelman nojalla kulu­
van joulukuun 13 paivalta N :o 4573 maa-
1·annyt, etti:i puheenalaimin satamarata on 
joulukuun 21 paivasta 1928 alkaen luovu­
tettava tavaraliikenteelle huomioonotta­
malla seuraavaa: 

Lohjan sata.marata luetaan hallinnollisessa 
ja t:ilastollisessa suhteessa Hangon rataan, 
kuuluen 

1 :seen kassanhoitopiiriin, 
1 :seen liikennejaksoou, 
1 b :seen ratajaksoon, 
Helsiugin konepajaan, 
1 :seen varikkojaksoon, 
2. :seen varastojaksoon, 
3 :nteen lennatinteknikkopiiriin, ja 
17 :nteen Uiakaripiiriin. 
Lohjan satamaradan liikennepaik.at ekii 

uiiden etaisyydet toisistaan ynna niiden 
lennatinhuudot, nimilyhennykset ja liiken­
noimi..c;tapa ovat seuraavat: 

Till alia. 

Cirkular 
av den 18 december 1928 

angaende trafikering av Lohja hamnbana . 

Eniir Lohja under byggnad varande 
hamnbana vid verkstalld avsyning befun­
nits vara fiirdig att oppna.s for trafik, har 
jiirnviigsstyrelsen i stod av ministeriets for 
kommunikationsvlisendet och allmiinna arbe­
tena skrivelse for den 13 innevarande de­
cember N :o 4573 forordnat, att ifrAgava­
rande hamn;bana skall fran och med den 21 
december 1'928 oppnas for godstrafik med 
iakttagande foljande: 

Lohja hamnbana ha.nfores i administra­
tivt och statistiskt avscende till Hango ba­
nan, horande till 

1 lSta kassorsdistriktet, 
1 :sta trafiksektionen , 
1 b :sta bansektionen, 
Helsingfors verkstad, 
1 :sta depotsektionen, 
2:dra forradssektionen, 
3 :dje telegrafteknikerdistriktet, och 
17 :nde liikardistriktet. 
Trafikplatserna a Lohja hamnbana samt 

tlessas avstlind fran varandra iivensom tele­
grafuppropen, namnforkortni.ngarna och 
trafikeringssatret for dem aro foljande: 

L i i k e n n e p a i k k a . 

'r r a f i k p 1 at s. 

Ed elliseltiL lii- 1 
kennepaikalta 

krn. 
Lonniltin-

huuto. 
Nimi· I Liikenn<Hm.is- 1 

lyhe1mys. 1 tapa. 

Lobja { Ill lk. ase~a 
kl. statiOn 

L h . k 1 { pysii.kki 0 Jan auppa a blllplats · · · · · · · · · · · · · · 

.Lohjan sa tam a ........................... . 

~238 - 2B 

ghnde trafik-
FrA.n fiire- I 
plats km. 

4 

2 

Telegraf- Namn- 'l'rafikerings· 
1 

upprop. f<lrkortuing. I sl1tt. 

I 
Lo I 

Lok 'fi I 
Los Ttr 



Lohjan satama on Lohjan kauppalan py­
siikin alainen. 

Mainitun sataman alle kuuluu ,A. B. 
J.i-,aner 0. Y·:n raide", ,Lohjanvesiston 
Metsa 0. Y :n raide'' ja ,Lohjan sataman 
laituriraide'' nimiset epaitsenaiset liikenne­
paikat, jotka avataan tavaraliikenteelle tay­
sin vaunulastein (Tt) noudattamalla tariffi ­
saiinnon 62 § :11 mai.irayksia ja valimatkan 
satamasta ollessa 1 kilometri. 

Tiimi.i. kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi taten ilmoitetaan. Helsin­
gissi.i, rautatiehallituksessa, joulukuun 18 
paivana 19<28. 

Lohjan satama underlyder Lohjan kaup­
pala hallplats. 

Under namnda hamn hora ,A. B . Faner 
0. Y :n raide", ,LohjanvesistOn Metsa 
0 . Y :n raide" och ,Lohjan sataman laituri­
raide" benamnda osjalvstandiga trafik­
platser, vilka oppnas for godstrafik i hela 
vagnslaster (Tt) med iakttagande av bc­
sti:immelserna i 62 § i tariffstad""an och ut­
gor avstAndet fran hamnen 1 kilometer. 

Det alle dem, som vederbor, till ldn:nedom 
och iakttagande hariaenom meddelas. Rel­
sinO'for a jiirnvagsstyrelsen, den 18 decem­
ber 19<28. 

Vilhelm Jansson. 

T'Uure Blii sa,·. 



Kaikille. 

Kiertokirje 
N :o 34/3583 

joulukuun 28 paivalta 1928 

Vilppulan-llliintan rataosan 
liikennoimisesta. 

Sitteukun Vilppulan-J.\Hintiin rakenteella 
oleva rataosa on toimitetussa tarkastuksessa 
todcttu olevan liikennoitaviissa kunnossa, 
on rautatiehallitus kulkulaitosten ja yleis­
ten toiden mini terion kirjelmau nojalla 
kuluvan joulukuun 22 paivalta N :o 4698 
miHirannyt, etta puheenalainen rataosa on 
tammikuun 1 paivii.sta 1929 alkaen luovu­
tettava tavaraliikenteelle huomioonottamalla 
scuraavaa: 

Vilppulan-l\1iint~in rataosa luetaan hal­
linnollisessa ja tilastollisessa suhteessa Vaa­
·an rataan, kuuluen 

1 :seen kassauhoitopiiriiu. 
4 :nteen liikennejak 0011, 

4:nteen ratajaksoon, 
Turun konepajaan, 
1 :seen varikkojaksoon, 
3 :nteen varastojaksoo11 , 
6 :nteen le1miitinteknikkopii1'iin. ja 
34 :nteen Hiakiiripiiriin. 
Yilppulau~l\Hintiin rataosan liikennepai-

kat sekii. niiden etiiisyydet Helsingista Ja 
toisistaan ynnii niiden lennatinhuudot ja 
liikennoimistapa ovat seuraavat: 

Till alia. 

Cirkular 
T :0 34/3583 

av .dan 28 december 1928 

angaende tJ.·afikering av Vilppula-1\'Jantta 
bandel. 

Bnar Vilppula-ManWi. under byggnad 
\'arandc handel vid verkstiilld avsy-ning be­
funuits vara fiirdig att oppnas for trafik, 
har jarnviigsstyrelsen i .stod av ministeriets 
for kommunikationsva endet och allmiinna 
aDbetena skrivelse for den 22 innevarande 
december N :o 4698 forordnat, att ifr-d.gava­
rande handel kall fran oc.h med den 1 ja­
nuari 1929 oppnas for godstrafik med iakt­
tagande av foljande: 

Vilppula-:Manttii handel hiinfores i ad­
ministrativt och statisti.<lkt avseende till 
V a a banan, horande till 

1 :sta kassorsdistriktet, 
4 :de trafikscktiouen, 
4 :de bansektionen, 
• bo vcrkstad, 
1 :sta depotsektionen, 
~:dje forr~dssektionen, 

6 :te telcgrafteknikerdistr·iktet, och 
34 :de liikardi triktet. 
Trafikplatscma !i. Vilppula-Mantta bau­

Jel samt dessas avstll.nd fran Helsingfors 
och varandra iivcJlSom telegrafuppropen 
och trafikering attet for dem iiro foljande: 

L i i k en n e p a i k k a . 

'l' r a f i k p 1 a t s. 

Edelliseltli iii· 
Helsingista kennepaikalta Lennlitin­

huuto. 

1 
Liikenn!limis- 1 

tapa. 

) lko aserua 
Vilppula I III kl. station ........ 0 0 •• 0 • •• 

1 vaihde t vaxel .. . .. . . . .... 0 •• • • 0. 0 •• I Joenniemi 

Mantta pysii.kki 
Mllplats 

133U 2~ 

km. kmo 

FrAn .Helsingo FrAn fore-
tors km. gllende trafik-

' plats km. 

27() 

281 

Telegraf­
upprop. 

Wp 

Trafikeringso 
slitt. 

'l'tr 

'f 



Joem1iemen vaihde on Mantan pysakin 
alainen. 

Tiima kaikkien asianomaisten tiedoksi ja 
noudatettavaksi taten ilmoitetaan. Helsin­
gissi:i, rautatiehallituksessa, joulukuun 2 
paivl:ina 1928. 

Joenniemi vaxel underlyder Manttii hllll­
I lats. 

Det aile dem, som vederbor, till ki:i.nnedom 
och iakttagande harigenom meddelas. Hel ­
singfors, a jarnvag tyrelsen, den 28 dec m­
ber 1928. 

Vilhelm Jansson. 

A . Jlf. Makii). 



Kiertokirje 
N :o 35/3591 

joulukuun 28 piiivaltii 1928 

ktinteista signaaleista Tikkurilan, Hyvin­
kaan, Otalammen .ja Kosken asem.illa. 

L Tikkurilan aseman vaihde- ja signaali­
turvalaitos on rataiPihalaajeniJiustoiden yh­
teydessa ti:i,ydennetty ja Jruuluvat si~hen nyt 
seuraavat kiin teat signaa11it: 

1) Kaksisiipinen t ulosenl,(Lf oori (A 1 j- ) 
vilk.kuval.olla varu.stettuine levyetusignaalei­
neen Malmin ·puoleisella tulo uunnalla. Se­
ma£oori sijaitsee 300 metrin etaisyydella 
tulosuunnan ensimmaisesta (englanrt:ilaise ta ) 
vn.ilhteesta ja etusignaali 300 metrin pi:ii:i.ssii 
semafoorista. Semrufoorilla ll'aytetaan ,va­
paata k:ulkua" yhdellii siivella (yhc1ellii. vili­
reallii valolla) toiselle laituriraiteelle ja kah­
della siivelli:i. (kahdella vihreaW:i. valolla) 
laituriraiteelle IV seka sivuraiteille maini­
tulta tulosuunnalt.a t.uleviUe junille. 

2) · Kaksisiipinen t~tlosemafoo~·i (B 1/- ) 

vi1klkuvalolla. varustettu.ine valootusignaalei­
neen Ko~osta tuleville junilie. Semafoor:i 
sijaitsee 200 metrin etaisyydelUi. tulo nun­
nan ensimmi:i.i csta (vasta-) vaihteesta ja 
etus:ignaali 500 metrin 1~ a semafoorista. 
Semafoorilla nayte.taan ,vap.aata kulkua'' 
yhdella siiveHa (yhdelUl vihrealla 'Valo1la) 
ensimmaiselle laituritaiteelle ja kahdella sii­
vella (kalbdella vihreallli valolla) laittu·i­
raiteelle IV ·ekla sivu:raiteille mainitnlta 
tulosuunn.alta tuleville jiUTiit!le. 

Semafoori n ( B 1j2 ) valoetusignaali nayt­
taa paival1a samoiru~in yollii va taa,·asti 

1.56-28 

Cirkular 
N :o 35/3591 

'av den 28 december 1928 

angaende fasta signaler a Dicknrsby, Hyvin­
kaa, Otalampi och Koski stationer .. 

I. A Dickursby station har vaxel- och 
signalsiikerhetsanlaggningen i salll!band med 
vellk.stiill<l bangardsutvidgning kompletterat'l 
ooh th.ora till densamma numera foljandc 
fasta. signaler: 

1) En tvdvingaq, infm·tssemafor (A 112
) 

jamte tiJlhOrande rned blinkljus :forsedd skiv­
forsignal vid infarten :fmn Malm. Sema­
foren 'iir ,baliigen pa 300 meters avst§.nd ;fran 
infartens forsta ( engelska) viixel och fi:irsig " 
nalen 300 meter fran sem.a.foren. Mcd .sema­
£oren vi 'as ,fri :fart" med en vinge ( ett 
.,ri:int sken) fi:ir iran namnda infart till 
andra plattformsprn-et och med tvA vingaT 
(tva gri:ina sken) till plattformsparet IV och 
sidoopa:ren inkornmande tag. 

2) En tvdvingad infartssernafor (B.tf!) 
jamte tillliorande mcd blinkljus for dd ljus­
.forsignal for frAn Korso anilrommande tag. 
Semaforcn .ii.r bclagen pa 200 meters a vstand 
fran iniart ns £i:irsta (mot-) vaxel och. for­
signalen 500 meter fran semarfore11. Med 
semaioren visas ,fri £a.rt" med en vin"'e 
( ett gr<int sken) £or £ran namnda iniatt 
till :forst.a platt£or:rnsparet och med tvfi. vin­
gar (tvli grona sken) till plattform:sparet 
IV och sidosparen h1komma.nde tag . 

. } 
' . 

Scma£orcns CB 1 F) ljusforsignal visar om 
d.agen pa . amma , att som om natten resp. 



2. 

vihreatii ja V'iirirtOnt.a viHclruvaloa (ilman 
takavaloa). 

3) Yksisiipinen liihtosemafoori (C) toi ­
selta laitlll'1raitcelta Korsoon Uihteville tai 
dhilkulkcville junille. Semafoori sijaitsee 
55 metrin etaisyydella mainitun toisen lai­
tu:riraiteen pohjoispaiissa olevasta raideris­
teyksestii. 

4) Yksisiipinen t11,losernafoori (D) Tik­
kurilan sorwkuopalta tuleville junille. Sem.a­
foori &".ijaitsee 235 metrin etiiisyydelLa tulo­
suunnan ensimmaisesta (myota-) vaihteesta. 

Semafoori A 1
/

2
, B 1

/ 2 ja C saadaan sig­
naaliohjessaannon 12 § :n muistutuksen mu­
kaan a ettaa nayWimaan ,vapaata kul­
kua'' ennenkuin jullla on antanut vasta:avasti 
tulo- tai lahto ignaalin. Tikkurilan vaihde­
ja signaaliturvalaitos on tiiten taydennet­
tyna otettu kaytantoon viime kesakuun 16 
paivastii lukien, jolloin semafooreja B 1

/ 2 ja 
D vastanneet vanhat puusemafoorit samalla 
poistettiin. 

Taten kumotaan r.wutatiehallitruksen kierto­
kirjeet N :o 34/3272, 9/11-22, N lO 27/1957, 
10/6-21 ja N :o 117/5373, 21/11-16 sikali 
kuin· ne koskeva:t Tilclmrilan a.seman kiin­
teita signaaleja. 

II. Hyvinkaan aseman Jokelan puoleiselle 
tulosuunnalle on pystytet<ty vaihdel.ukituk­
sista riippuva kaksisiipinen tulosernafoori 
(A 1 /

2
), joka sijaitsee 350 metrin eta:syy­

della tu1osmmuan ensimmaisesta (myota-) 
vaihteesta. Semad:oorilla niiytetaau ,vapaa>ta 
kulkua" yhdellii siivelUi (yhdelJa vihrealHi 
valolla) emaradau toiselle laiturir.aiteelle ja 
kahdella siivellii (kahdella vi.b.reiilla valolla) 
siV'llraiteille mainitulta tulosuunualta tule­
ville junille. Semaf()ori saadaan signaali­
ohjesaiinnon 12 § :n muistutuksen mukaan 
asettaa nayttamaan ,vapaata kulkua'' 
ennenkuin juna on antanut tulosignaalin. 

Uusi semafoori otettiin ·kaytiintoon viime 
heina>kuun 25 piiivana, jolloin samalla va.nha 
puusem.afoori poist.ettiiu. Tiiten 'kumotaan 
rautatiehallituksen kiertokirje N :o 109/4875, 

grout oclt ofiil'gat blinkande sken ( utan 
bakatsken). 

3) En envingad utfartssem.afor (C) for 
fran andra plattformsparet till KOl'SO a<vga­
ende eller genomgaende tag. Semaforen ar 
beHigen pa 55 meters avstlind fran sparkors­
niugen i norra andan av namnda plattfo·rm­
spar. 

4) En envingad infai"tssemafor (D) fi:il" 
fran Dickursby grustakt ankommande 
tag. Semaforen ar beliigen .pa 235 meters 
avstlind fran inrfarteus forsta (med-) vii.."\:eL 

Semaforerna A 1 (2, B 1
/ 2 och C £a enligt 

anm.lirkningen i § ;1.2 av ignalreglemen­
tet stiillas pa ,fri .fart" fol'l'an taget givit 
ankomst- resp. avgangssignal. 'Dickursby 
viixel- och signalsa:kerhetsanlaggning itbruk­
togs salunda !komplettera.d den 16 sist­
lidna juni, varvid de mot semaforerna. 
B 1

/
2 ooh D svarande gamla triisemaforerna 

samtidigt slopa.d.es. 

Harmed upphavas jarnviigsstyrelsen 
cirkuliir N :o 34/3272, 9/11-22, N :o 27 jl957, 
10/6-21 samt N :o 117/5373, 21/11-16, 
for sa vitt de .berora fasta signaler A Dic­
kursby station. 

II. A. Hyvinklia station har vid infar­
teu fran Jokela uppstallts en av vaxel£orreg­
lingar beroeude tvdvingad infartssernafor 
(A 1/ 2 ), belagen pa 350 meters avstand fran 
infarteus forsta (med-) vi.ixel. M.ed sema­
foren vi as ,fri fart" med en ving.e ( ett 
grout .skeu) for fran namnda infart till stam­
bauans andra oplattformspar och m ed tva 
vingar (tva grona sken) till sidosparen in­
kommande tag. Semaforeu fAr enligt an­
markningen i § 12 av ignalreglementet stal­
las pa ,fri fart" forran tliget givit ankomst­
signal. 

Den nya semaforen ibruktogs den 25 
sistlidna juli, varvid samtidigt den gamla: 
triisemaforen slopades. Harmed upphiives 
j>arnvagsstyrelsens cirkuU\r N :o 109/4875, 



27/ 10-16 sikali kuin e.ikoskee Hyvinkaan 
asem~m J okelan puoleist.a semafo(}ria. 

ill. Otalammen asemalle on rakennettu 
Yaihde- ja signaaliturvalaitos, joh.on kuuluvat 
seuraavat kiinrteat ignaalit. 

1) Kaksisiipinen {ulosemafoori (A J.F) 
Roykan puoleisella tulosuunnalla 2&5 met­
rin etaisyydella tulosuunnan ensimmaisesta 
( vasta-) vai.hteesta. Sema:foorilla naytetaii.n 
.,vapaata kuLkua.'' yh.dellii siivelUi (yhdella 
vihreii.Ua valolla) laituriraheelle I ja kah­
della siivella (kahdella vihreiilla valolla) rai­
teille II ja 3 mainitulta tulosuunnalta 
tuleville junille. 

2) Kaksisiipinen tuloscrnafoori (B 1 j2) 
Ojakkalan pUJOleisella tuiosuunnalla 430 :met­
rin etii.isyydella tu.JooUJunnan ensimma:Sestii 
( vasta-) vaihteesta. Semafoorilla ruliytetaan 
,va1paata kul!kua" yhdella siivella (y'l1demi 
vilirealla valolla) laituriraiteelle I ja kah­
della siivella (kahdella vi.hreallii. valolla) 
J'aiteille II ja 3 mainitulta tulosuunnalta 
tuleville junille. 

Semafoorit saadaan signaaliohjesaannon 
12 § :n muistutuksen mUJkaisesti asetta.a 
niiyttii.mii.an , vapaata kulkua'' ennenik!uin 
juna on antanut tulosignaalin. · 

Uudet semafoorit otettiin kiiytanrtOOn viime 
clokuun 15 paivana, jolloin vanhat puusoma­
fo(}rit samalla poistettiin. 

IV. Kosken aseman Pernion puoleiselle 
tulosuunnalle on rakennettu vaihde- ja sig­
uaaliturvalaiws, johon kunlun kaksisiipinen 
tttlosemafoori (A 1;'2) vilkkuvalolla varustet­
tuiue valoetusiguaaleineen. Semafoori sijait­
see 450 metrin etiii.isyydella tulosuunnan 
ensimmaisesta ( vasta-) vaihteesta ja etusig­
uaali 550 metrin paiissa se.mafoorista. 
Semafoorilla naytetaau ,vapaata kulkua'' 
)"hdelHi. siivella (yhdelHi vihreiillii. valolla) 
laituriraiteelle I ja kathdeUa iivella (kah­
JeHa vihreallii valolla) raiteelle II mainitulta 
tulosuunnalta tuleville jtmillc ja saadaan sc 

3 . 

27/10--16, for sa vitt det betOI' semafortm 
i Jokela iiudan av Hyvinkaa station. 

III. A Otalampi station har utbyggts en 
vii.xel- oeh sigualsrukerhetsanUiggning, till vii­
ken 'h.Ora foljande fasta signaler: 

1) En tvavingad infa?·tssemafm· (A :lf';l} 
vid iufartcu fran Roykikii ipa 265 meters 
avstll.nd frAn infartens forsta (mot-) vaxel. 
Med semaforeu visas ,fri fart'' med en vinge 
(ett grout sken) for fran niimilda infart till 
pla.ttformssparet I ooh med tva vingar { tvii 
grona skeu) till sparen II och 3 inkom.mande 
tag. 

2) En tvavingad infm·tssemafor (B 1 fl) 

vid infarten fran Ojakkala pa 430 meters 
avstiind frau infartens forsta (mot-) vaxcl. 
Med semaforen visas ,fri fart" med en vinge 
( ett grout sken) for frau nl.i.mnda imart till 
platt.f<>r.ID..!WAret I och med tva vingar (tvft 
grona sken) till sparen II och 3 inkommande 
t!g. 

Semaforerna fa euligt anm:ihbingeu i 
§ 12 av sigualreglem.entet stiillas pa fri fart 
f<>rran taget givit ankomstsignaL 

De nya semaforerna ibruktogos den 15 sist­
lidna augusti, varvid de gamla trii.semaio­
rcrna samtidigt slopades. 

IV. A Koski station har vid infarten frl!.n 
Pernio utbyggts en vaxel- och ignalsruker­
hetsanlaggniug, till vilkeu hor en tvavingad 
infartssemafor (A 1/ 2 ) jamte med iblinkljus 
forsedd ljusforsigual. Semaforen ar bela­
gen pa 450 meters avstand frau infartens 
forsta (mot-) vaxcl samt forsignalen 550 me­
ter fran semaforen. Med semaforen visas 
,fri fart" med en vinge (ett gront sken) for 
frau niim:nda infart till plattformsparet I och 
med tva v:ingar (tvA grona sken) till sparet 
II iulwmmande tAg och far den amma enligt 
anmarkning.eu i § 1.2 a v signalreglemeutet 



4. 

·igqa.ul,i.0hjElS;· i\1\DPJt: 12 §. :11 . Jmt.i.stut~-en 
mll!kais.esti·. ·a.seWt:a 1.1~iyttaml:Ui11 ;, vapaata 
kulkua" cnnenkuin juua on antanut tulosi""­
n~&lin. emafooriu (A 1 

/
2

) valoetusignaali 
Iiiiyttiitii., puivall~ sampiukujn yollii. vastan­
vasti vilir~tii; .. ja ·dirito.nta vilkkuvaloa 
(~Wl.~n ta•kavaloa) . 
. Serria.foori ".otettiin kaytiintoon vii me . Toka­
kwun 1~ 'pii.iv~na. 
. Yllaoleva ilmoitetaan Uiten asianoouii ·-

jpn t1ecl(,)ksi .ja no~date~tavah.-si . . , . 

1 
~elsingissa, rautatiehallituksessa j'ou1u­

ku:~1n 2, p~ivanii 1928. 

tiilla · pa ,£ri !art ' ~ fonan t<'i.get givit an~ 
komstsjgnaL . Semafore.us (A J.;P) ljusfor­
signal visar om dagen ;pa samma Riitt som om 
natten re p . . grout oc.h ofiirgat blin.kandc 
$k n ( utan bakat ~co). 

Scmafor 'u ibrul{togs len 12 sistJidna 
oktober . 

Ovanst!endc meddelru harmed vcderbi)­
rande till k~ml.edom och cfterratte1se. 

I:telsingfoi , · tL j'iiri:n.cag>~$tyrel en, den 2 
december 192 

' \ \ 

Vilhelln Jansson. 

;,. I 

·- . . ' 

I • 

. \ 

, .. · ·. 
·.· 

A. Gruner. 

.. 

I I~ 



Kiertokirje 
N :o 36/3592 

joulukuun 28 pii.ivaltii. 1928 

kiinteistii. signaaleista Simon sillalla seka 
Oulun, Kokkolan, Vaasan, Kristiinan­

kaupungin, Korkeakosken ja 
Porin asemilla. 

I. Simon aseman Hi.helle, Kuivaniemen 
puoleiselle tulosuunnalle, 277 metria. e.te.­
Uilinpam yhdlistetysta rautatie- ja maantie­
l'.illasta on pystytetty Ja viime kesakuun 1 
pawana otettu ikaytant.oOn. yksisiipinen 
semafom·i. SemaJoori on ta'llkoi-tettu turvaa­
maa;n maantieliiJrerme.ttii. mainitulla sillalla 
etelii&tii.pam tuleviin juniin nii.hden eikii. ole 
si:is tarkoitettu :ldiytettruvii.ksi Simon aseman 
tulosemafo01Un.a. 

II. Oulun aseman etelii.tuiosuunnilla on 
viime kesan kulrues a tehty ra1de.mruutoksia 
ja vaihteita on siirretty vah.iin ka;uemmaksi 
niin, etta ikaUiiset tulosemafoorit pysyen 
entiBillii. paikoilla.an ova.t senjalkeen lahem­
piina tulovaihteita, nimittain Kempeloon 
puoleinen tulosemafoori 260 metrin ja Mu­
hok.9en puolein~m 330 met.rin eHi.isyydella 
LU!losuunnan ensim.mii.isemii (myotii.-) vaih­
teesta. 

Tii.t.en t.aydenne.tiian rautatiehalLituksen 
kiertokirjeen N :o 8/945, 9/3-28 ylliimai­
nittwja sematfooreja .looskev.a Jroltta. ~· 

III. Kokkolan aseman KruununkyUin 
pooleiselle tulosuunnaUe on pystytet.ty ja 
viime toukokuun 11 pii.iviina otettu 'kaytan­
toon yksisiipinen vilkk1walolla varustettu 
t1Llosernafom·i (A) 300 metrin etaisyydelle 

167 - 29 

Cirkular 
N:o 36/3592 

av den 28 december 1928 

angaende fasta signaler a Simo bro samt 
a Oulu, Gamlakarleby, Vaia, Kristine­

stads, Korkeakoski oeh 
Pori stationer. 

l. I nii.rhetoo av Simo station och 277 
meter soderom den vid in..fa.rten fran Kuiva­
n~em:i be'lagna geunensamma jarnvags- oeb 
landsvl:bgsbron hall' UJPpstallt samt. d13n 1 
si ·tlidna juni ibrukt.agi·ts en c1wingad sema­
/07·. Semaforen ar avsedd att. salrers·talla 
land:svii.gS!trafiken a bron for soderifran an­
kommande tag och ar salunda icke avsedd 
a.tt utg:ora infartssema.:for f or Simo station. 

ll. A Oulu station ha under senaste som­
mar invid sodra irufa,rtern.a utforts spador­
iindringar samt viixlam·a forskjutits nA.oOlOt 
utat salunda att de pa sina forra platser bi­
behallna infartsse~wforern.a numera sta 
niirmare infa.rtsvii.xloarn\3, namligen den vid 
illlf.a.rten fran Kempele !bela..:,o·na pli. 260 
meters ooh den vid infarten fran Mub.os be­
lagna pli. 330 merers avstand fran inrfarre~s 
forsta. ( med-) vii.xe'l. 

Halilll.ed kompletteras ovann.iimnda sema­
foi-er beror.ande punkt I i j.iirnva.gsstyrel­
sens cirkular N :o 8/945, 9/~8. 

III. A Gamlakarleby station bar vid in­
farten fran Kronoby upps1:allts ooh den 11 
sistlidne ma.j ibruktagits en envingad med 
blinlcljtts forsedd infartssernafo'r (A) pa 300 
meters avsM.nd fran inlfart.ens forst a (mot-) 



• 
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tulosuunnan e:rusimmaisestii. ( vasta- )v·aih­
teesta. Srumalla :poistettiin vanha puinen 
tulosemafoori. 

Taten Hiydtennetaan rauta~tie.hallituksen 

kiertokirj€ N :o 43/1642, 4/4--19, mikali se 
koskee Kokkolan aseman et~laista sema­
fooria. 

IV. Vaasan aseman :M:ustasaaren puolei­
selle tUJlosuun'II'alle em. r.a:kennettu vaihde- ja 
~ignaaliturva!laitos, johon kuuluu kak:>isiipi­
nen tulosemafoori (A1 j2) vilkkuvalolla va­
ru rtet.tuine. lev'Yetusignaaleineen. emaioori 
ija.itsoo 450 metrin eUi.i ·yydeila tulomun­

nan ensim.rnliirestii. raideri eyikse ta ja etu­
signa.a1i 400 metdn .paassii semafoorista. 
Sema,fooriUa, naytetlHin , va.pa.at a kulkua '' 
yhdeHa siive'lUi (yhdJellii. YihreaWi va.loUa) 
paaraidetta hen kiloasemalle ja lea lldella sii­
v€l1ii. (.k>ahdeJLa vihr.ealla valoll.M) ta:va'l'a­
ratapi:han i vumi.teille mainituil ta tulosuun­
nalta tuleville juni.Lle. Sema,£oori saad:aan 
si.gnaaliohjesaannon 12 § :.11 muistwtu•ksen 
muk.a.i sti a 'ett.a·a uayt.t!ii.maan ,:va.paoata 
ku1kua' ennenkuin juna on antanut tulo­
~i!maalin. 

Uusi semarfoori oteLtiin etu, ignaaleinoon 
kiiytant.oon viime marraskuun 3 pii.ivana, 
jolloin saan.alla vanthoa puiinen tulosem.afoori 
poistett.iin. 

Tate.n 
kiertokir je 

kumota.an rautatiehallitUJksen 
:0 73/2775, 23j7-15. 

. Kristiinankaupungin a eman tulo­
serna f<>or i J>Oi ·tettiin etusigna.aleineen La t'­
peet.tOIJlLana vi:i me tou.kokuun 15 .pJ:iivanii.. 

T·iiten kumotaan l'aut.atioehallituksell 
kiertokirje N :o 49/ 1680, 16/4--20, mikali 
se ko ke Kristiinanooau.punO'in tul<X>ema ­
fooria. 

VI . Korkeakoske,n aseman HirsiHin puo­
l·ei.selle tu!l.OSI11unnalle on pys·tytetty ja ,-iime 
toukokuun 26 piiivana otctt.u kaytantoon 
yksisiipinen t ulosernafoori, joka ;ijaitsee 
390 metrin etai yydelHi tu1o uunnan en im ­
maisoota. ( l·asta- ) ,·.aiht.e ta . Vanth a puinen 

vii..'{el. Samtidigt slopades den gamla in­
fartssemaforen av trii. 

Har.med kompletteras Jarnvag torrelse11 
cirkular N :o 43/1642, 4/ 4-19, for S'.l viott 
de.t beror den si5d ra semad'oren a Gamla­
ka-rle·by station. 

IV. A Vasa station har vid infarten frAn 
Korsholm 'Wtbyggts en vaxel- och 1>i!mal­
sakNhetsanlaggning, vartill hor en tvilvin­
gad infa1·tsserna{01· (A1 j2) j amte med blink­
ljtlS forsed:d :ilrivf.ot.ignal. mruforen ar 
beloiigen pa 450 meter avstand fran intfat·­
ten forsta ·pU.rkorsnin.g ooh .ffusignalen 40 
meter .frli.n semafo:nen. Med emaforen visas 
,fri fart" med en vinge ( ett grout >Iron.) 
for fran namud'a infart lang huvud.\;[>aret 
till pe1 onstationen och med tva ving.ar (tvf1 
groua ken) tiJtl godsbangardens sidosp<'ir 
inJmmmande tAg. e.nlia!foren far enligt -an­
Illliirknin.gen i § 12 a v ·ignah'8glement8't 
tallas pa ,fri fart' forra11 taget civit an­

kom. t..c;ig:n al. 

Den uya. em..a,foren ~bruktog. j,amt e till ­
horande forsi..,O'Jlaler den 3 si6tlidna novem­
ber, varvid den garnla infa.rtssemaforen av 
tra samtidigt lopades. 

Harmed upphaves jarnviigsstyrelseus 
ci r·kuHir N :o 73/2775 , 23/ 7- 15. 

V. Kristinestads station har infarts-
•ema.fore:u jamte f orsig:nal ~om dbeib.&V'lig 
slopa.t den 15 sistlidna ma.j. 

Harmed uppthaves jarn vag.\l.-;t.yr"elseru 
cirkuUir N :o 49/ 1680, lr6/ 4-20. for sa vitt 
det beror infa.rt ;;ernaforen a Kristin .ad. 
&tation. 

VI . A Korkeakoski station har vid infar­
ten :fran Hirsila uppgtii.llt oeh den 26 ist­
liuna ma.j ibruktagit en envingad infa?·ts­
sem.afo,·, .belii.gen pa 390 meters a v tand 
l'rau infarteu forsta (mot- )v~ixel. Den 
!!amla in.£art. , emaf.oren har pa O'run.d al' 



tulos-emafool'i poistettiin raidemuuto.ksen 
johdo.sta. jo aikaisemmin. 

Tiiten tii.ydenneUHin rautatiehallituksen 
kiertokirje N :o 43/1642, 4/4-19, mikali se 
kos-kee Korkeakoslreu HirsiHin puoleista 
sema.fooria. 

VII. Porin aseman Miintyluodon puolei­
nen. tulosema.foori on viime !heinakuun 10 
piiivanii siirretty viihiin kauemmaksi ja si­
jaitsee nykyaiin 345 metrin etiiisyy.dena. 
t uloouunnan en. im.mai esHi ( myo tii-) v.a ih­
teesta. 

Taten tiiydenneUiiin rautatiehallituksen 
lciertokirje N :o 34/ 3272, 9/11-22, mikali 
. e koskoo ylHimairuttua Porin tnlose.m.a­
fooria. 

YlHioleva ilmoitetaan taten asianomaisten 
tiedoksi ja uoudatett.avaksi. 

Hel iugissii, rautatiehallitukse a, joulu­
lrnun 28 p.aivana 1928. 

3 

utforda pal'forandriug.wr redan tidigare 
.lopat . 

Harmed komplettera jarnv-ii.gsstyrelsen 
cirlmlar N :o 43/1642, 4/4-19, for sa vitt 
det beror Korkeakoski v-id infm,ten fran 
Hir.si'la beliigna semafor. 

VII. !. Pori station .har den vid infarten 
fran Miintyluoto belagna infartssemafore11 
den 10 si tlidna juli forskju'iits nagot Ui.ngre 
bort oCih iir uumera be.Uigen pA 345 meters 
11 vstand fran infartens fo:rsta ( med-) vaxel . 

Harmed kompletter.a jal'Dvii.g tyrelse')),." 
cirkular N :o 34/3272, 9/11-22, for sa vitt 
det be1'0r ovanniimnda infart. ema,for < 

Pori atiou. 
Ovanstaende medd-elas harmed veder­

boraude till kannedom ooh efterrattelse. 
Hel ingfors, a jarnvagsstyrelsen. den 28 

deoomber 1928. 

Vilhelm Jansson. 

A. Gruner 



Kiertokirj e 
N ;o 37/3593 

joulukuun 28 paiviiltii 1928 

kiinteista signaaleista Joensuun asemalla 
(ynna Pielisjoen kaantosillalla ja Outo­

kummun radan erkanemisvaihteilla) seka 
Inkilan ja l{amaran asemilla. 

f. Joensuun aseman pohjoistulosuun­
nalle on ratkennettu vaihde- ja signaa.li­
turvalaitos turvaamaan ratapihan pohjois­
piilita, Pielisjoon kaantOsiltaa ja Outokum­
m'm radan erkantEml.isvaihteita klisittaen 
seuraavat kiinteiit signaalit: 

l. Yksisiipinen tuloserna[oo1·i (B) vilkku­
valolla varustettuine valoetusignaaleineen 
Kontiolahden puoleisella tulosuunnalla. 
Semafoori sijaitsee 125 mctrin etii.isyydellii 
tulosuunnan ensimmaisestii myotii.vaihtecsta 
(Outokummuu radan erkancmisvaihteesta) 
ja etusignaali MO metrin paiissii sema.­
foorista. Semafoori on tarkoitcttu mai­
nitulta tulosuum1alta erkanemisvaibteideu 
ja ki:ilintosilla:n kautta Joensuun ratarpihalle 
t uleville junille. 

2. Yksisiipinen tulosernafoori (C) vilkku­
valolla varustettuinc valoetusignaaleineen 
Viinijii.rven puoleisella tuloouunnalla. Se­
ma:foori sijaitsee scma:foorin B kohdalla 60 
metrin etiiisyydcllii tulo.summan ensimmai­
sesta vastavaihteesta (Outokummun radan 
crkanemispaikan turvavaihteesta) ja etusig­
naali 54D metriu paassa sema:foorista. Sema­
ioori on tarkoitettu mainitulta tnlosuun­
nalta erkanemisvaihteiden ja kaantosillan 
karutta Joensuun ratapihallc tuleville junille. 

1&5-29 

Cirkular 
N :o 3'7/3593 

av den 2R december 1928 

ang:iende fasta signaler a Joensuu (jamte 
Pielisjoki svangbro och Outokumpnbanans 

forgreningsvaxlar), Inkila och IHi.mara 
stationer. 

I. A Joensuu station har vid norra in­
farten utbyggts en vii.xel- och signalsaker­
hetsanlliggning, avsedd att siikerstii.Ua 
norra andan av bangarden, Pielisjoki 
sviingbro och Outokumpubanans forgre­
nings.viixlar samt omiattande foljaude fasta 
signaler: 

1. En envingad infartssemafot· (B) 
jamte med blinkljus :forsedd ljusforsignal 
vid infarten fran Kontiolahti. Semaforen 
iir belagen pa 125 meters avst!nd fran in­
:fartens forsta medvaxel ( Outokunlpu­
banans forgreningsvii.'i:el) och forsignalen 
540 meter fran semaforen. Semaforen a1· 
avsedd for fran niimnda infart via forgre­
ningsviixlarna och svangbron till J oensuu 
bangard inkommande tag. 

2. En envingad infm·tssernafm· (C) 
jamte tillhorande med blinkljus forsedd 
ljusforsignal vid infarten fran Viiuijarvi. 
Semaforen ar belagen jamsides mcd sema­
foren B pa 60 meters avstand fran 
il1fartens forsta motviixel (skyddsvaxeln 
vid Outokumpubanans forgreningspunkt) 
och forsignalen 540 meter fran semaforen. 
Semaforen lir avsedd for fran niimnda in­
:fart via :forgreningsvaxlarna och svangbron 
till Joensuu bangard inkommande tag. 



Semafoorieu B ja valootusignaalit 
uiiyttavat seka paivalHi etta ylollii etusig­
naaleille kuuluvia sirrnaalivaloja (ilman 
takavaloa) . 

3. Kaksisiipistii sernaf om·ia vastaava 
m1kkuvalolla varuste ttu liihtovalosignaali 
(D1J2) 65 moo-in et.:1-isyydella ratapihan 
pohjoisvaihteesta ja 350 metri:t1 paassa 
ldiantosillasta. v alosignaalilla naytet aan 
,vapaata kulkna" (seka paivalla etta yolla) 
yhdelUi vihrealla villclruvalolla Kontiolah­
teen ja kahdella vihrealla klintovalolla 
Viinijiirvellc UihteviHe junille. Valosig­
lMalilla ei ole takavaloja. 

Semafuorit B ja C otettiin etusignaalei­
ueen kaytiinti5i5n joulu.kuuu 1 paivana 19·27 
ja Uihti5valosignaali D1

/
2 toukokuun 15 piii­

viina 1928, jona viimcksi:tnainittuna paivana 
poistJettiin sarrnalla vanhat kiii.ilnti5si1ta ema­
foorit. Uudet signaalit saadaan signaali­
ohjesaannon 12 § :n muistutu.ksen mukai­
sesti asettaa nayttiirn1iiin ,vapaata kullrua" 
ennenkuin jun:a on antanut tulo- tai Ui.hto­
signaa:lin. 

Taten kumotaan rautatiehallituksen 
kiertokirje N :o 63/241.'5, 8/10-20 sikali 
kuin se ko lmc Pielisjocn kaantosillan sig-
naaleja. 

II. Inkilan asemalle on 
vaihde- ja signaaliturvalaitos, 
luu: 

rakennettu 
johon lruu-

1. Kaksisiipinen tttloscrnafoori (A1
/

2
) 

Sairalan puoleisella tulosuUimalla 360 mct­
rin etiiisyydella tulosuUllllan ensitnmai ·esta 
( vasta-) vaihteesta. Semafoorilla naytetaiin 
,vapaata kulkua" yhd llii siivella (yhdellii 
vihreiillii valolla) laituriraiteelle I ja kah­
della siivella (kahdella vihrealla valolla) 
raiteille II ja 3 mainitulta tulosuunnalta 
tuleville junille. 

2. Kaksisiipinen tulosernafoori (B1 j2) 
vilkkuvalolla varustettuine valoetusignaa.­
leineen Ojajarven puoleisella tulosuun­
nalla. Semafoori sijaitsee 300 metrin etai­
syydellii tulosuUllllan ensimmaisesta vasta­
vaihteesta ja etusignaali 430 metrin paiissii 

'em.a.f01--ern318 B och 0 ljusforsignaler 
visa om dagen pa samma siitt som om nat­
ten for forsignaler faststallda signalskcn 
(utan bakatsken). 

3. En med blinkljus forscdcl, mot tvavin­
gad semafor svct1'ande 'l.dfartsljussignal 
(D1

/) pa 65 meters avstil.ud fran bangar­
Jens norra vaxel och pa 350 m€\ters avstand 
fran sviingbron. Me<l ljussi<malen visas 
, fri fart" (saviil om dagen som om natten) 
med ett blinik.ande gront sken for till Kon­
tiola.hti och med tva fasta grona sken :fo1· 
till Viinijar"ri avgaende Hig. I ;j ussignalcn 
har icke baikatsken. 

Sema.forerna B och in.bruktogos jamt~ 
forsignaler den 1 december 1927 sarm.t ut­
fartsljussignalen D1 F den 15 maj 192 , 
vilik:en sistniimnda dag de gamrla sviingbro­
scmaforerna slopade . De nya signalerna 
£A enligt anmarkningen i § 112 av signal­
rcglementet stiillas pa , fri fart" forran 
tli.gci givit ankomst- resp. avgilngssignal. 

Harmed upphaves jarnvagsstyrelsens 
cirku.lar N :o 63/24115, 8/10-20, for sa vitt 
det beror Pielisjoki svangbros signaler. 

II. A Inkila station har utbyggts en 
vaxel- och signalsiikerhetsanliiggning, till 
vilken hora : 

1. En tvtivingad infat·tssemafor (A1 j2) 
vid in.farten fran Sairala pli 360 meters aY­
stand fran 'infartens forsta (mot-) viixel. 
Med emaforen visas ,.fri fart" med en 
vinO'e (ett gront sken) for frAn namnda 
infart till plattformsparct I och med tvft. 
vi:t1gar (tva grona sken) till sparen II och 
3 inkommande til.g. 

2. En tvtivingad infartssemafor (B1 j2) 
jamte med blink:ljus forsedd ljusforsignal 
vid itlfarten fran Ojajarvi. Semaforen ar 
belagen pa 3{)0 meters a vstand fran infar­
tens forsta motviixel och forsignalen 430 
meter fran semaforen. Med sem.aforen 



Sf'ma.foorista.. Semaioorilla naytetaan ,va­
paata k:ulkua'' yhdelHi siivella (yhdella 
vihreiilUi. valolla) laituriraiteelle I ja kah­
della siivella (kahdella vihrealla valolla) 
raiteille II ja 3 mainitult.a tulosuunnalta 
tuleville junme. ValoetusignJaali niiyWi.ii. 
. eldi paiviillii ettii yollli etusignaaleille lmu­
hlvia signaalivaloja (ilman takavaloa). 

Uudet sign.aalit otettiin kaytantoon kulu­
nm vuoden marraskuun 10 piiivanii, jolloin 
smnalla vanhat pum<;emafoorit poistettiin. 

Uudet semafoorit saadaa.n signaaliohje­
saiinnon 12 § :n muistutuksen mukaan aset­
taa niiytti:imaan ,vapaata k:ulkua" ennen­
lruin juna on antanut tulosignaalin. 

III. Kamaran aseman Sainion puoleinen 
tulosemafoori poistetaan tarpeettomana 
ensi helmikuun 15 paiviista lukien. 

Tiiten kumotaan rautatiehallituksen kier­
tokirje N :o 44/1986, 25/5-17, mlkiili se k()s­
kee Kiimiiran semafooreja. 

Y1Hioleva ilmoitetaan taten asianomais­
ten tiedoksi ja noudatettavaksi. 

Helsingissa, rautatiehallituksessa, joulu­
lruun 28 pfuvana J 928. 
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visas ,fi'i fart'' med en vinge ( ett griint 
sken) for fran nfumnda infart till platt­
formspl!.ret I och med tva vingar (tva 
grona sken) till spliren II och 3 inkom­
maude tag. Ljusforsignalen visar om da­
gen pa samma satt rom om natten for :for-
ignaler fastst~illda signalsken (utan bakat­

sken). 
De nya. signalerna ibruktogos den 10 no­

vember innevarande ar, varvid samtidigt 
de gamla triisemaforerna slopades. 

De nya semaforerna fa enligt anmiirk­
ningen i § 12 av signalTeglementet st3.llas 
pl!. ,fri :£art'' forriin taget givit ankomst­
signal. 

TIL A. Kiimara station slopas sasom 
obehovlig den vid infarten fran Sainio 
belagna infartssemaforen f. o. m. den 15 
instundande februari. 

Harmed upphaves jarnvag styrelsens cir­
kuHi.r N :o 44/1986, 25/5-17, for sa vitt 
det beror semaforerna a Kamara. 

Ovanstaende meddelas harmed veder­
borande till kfumedom och efterrattelsc. 

Helsingfors, a jarnvagsstyrelsen, den 28 
de<'ember 1928. 

Vilhelm Jansson. 

A. Gruner. 



Kaikille ratainsinooreille, rakennus- j'a tyo­
pddllikoil/e seka .rakennus- ja ratamestareille. 

Kiertokirje 
n:o 320 

tammikuun 27 paivii.ltii. 1928 

jarjestysohjeista huonerakennustyota varten. 

Asianomaisten tiedok i aa rautatiehallitus taten toimittaa alempana olevan val­
tioneuvoston paatok en seka rautatiehallituksen asiasta antaman ilmoituksen: 

Valtioneuvoston p~Hitos, 
joka sisaltaa jiirjestysohjeet huonerakennustyota varten. 

Annettu Helsingissii. 15 pii.ivii.nii. ma.rraskuuta 1927. 

Nojautuen ammattivaaralta suojelemisesta 4 paivana huhtikuuta 1914 annel.un 
asetuksen 17 § :ii.i:in on valtioneuvosto, sosialioministerion esittelysta, huonerakennus­
tyota varten vahvistanut :::euraavat jarjes tysohjeet : 

Yteisia mi:iii1·ayksia. 

1 §. 

Huonerakennustoissa on ryhdyttava te­
hokkaisiin toimenpiteisiin tapaturmien es­
tamiseksi . 

Kaikki huonerak;ennustyos a kaytettava 
kalusto, koneet, nostolaitteet, kuljetusvali­
neet, telineet ja kasityokalut on pidettiiva 
sellaise sa kunnossa ja varu tettava sellai­
silla turva.llisuus- ja suojalaitteilla, eWi 
tapatUl'mavaara niiden kayttii.misessa val­
tetlian. Koneet ja rakennuksessa tarpeelli­
set nostolaitteet ja telineet on aina ennen 
niiden uudelleen kii.yttamista tarkastettava, 
ettii ne ovat asianmukaise" a kunnossa. 

672-ll 

2 §. 

Rakennustyopaikalla on rakennusainek-
et ja tyoviilineet <pidettava hyvassa jarje -

tyksessa sekii tarpeelliset kiiytavat ja kul­
jetustiet vapaina niilHi liikkumi ta esta­
vistii e:sineista. 

Pimean aikana tyo kenneJUiessii tulee 
tyo kentelypaikan, ·kaytavitm ja kuljetus­
teiden olla riittava ti valaistut. Tyon­
tekijain liikkuminen valaisemattomilla ra­
kennuksen osilla on kiellettiiva. 

Sillojohdot on rakennustyopaikalla ase­
tettava niin ja pidettiivii sellaisessa kun­
nossa, €tteivat tyontekijiit asiattoma ti 
paiise niiden kosketuksiin ja ettei niisili 
muutenkaan koidu vaaraa tyontekijoille. 



3 ~. 

Raltennustois a kaytettlivista hisseista ja 
mui ta nostolaitteista, hi:iyrykattiloista ja 
-a tioista, rakennuksilla esiintyvasta kiven­
louhinta- ja hakkuutyosta _eka rajahdys­
aineiden kaytoota on v01massa, mitii niista 
erikseen saadetliiin. 

4 §. 

Rakennustyopaikalla tai sen Hihettyvilla 
on pideWiva tyontekijoita varten raitista. 
juomavettii saatavana ja on se, ellei ve i­
johtoa ole olemassa, ailytettiiva suljetu-sa, 
han aHa varustetussa astiassa. 

5 §. 

r:I.'yontekijii.in vaatteita varten tulee olla 
eri huone, joka on pideWiva vahintiiiin 
+15° C lampi:iisena. 

Tyontekijoita varten, jotka ruokailu­
aja.ksi voivat poistua tyosta, tulee olla ruo­
kailuhuone, johon on jarjestetty mukana 
tuodun ruoan H.immityslaite. 

Ruokailu- ja pukuhuoneessa tulee olla 
hyvii ilmanvai.ib.to ja on niiden puhdista­
minen toimitettava huolellisesti jolta paiva. 
Lattiat on ;pestiiva vaJJ.lintaii.n kerran vii­
kossa. Suursiivous on toimitettava viihin­
taan kerran kuukaude sa. 

Ammattientarkastajalla on oikeus har­
kintansa mukaan myontaa taman pykiilan 
1 ja 2 momentin maarayksista poikkeuk ia. 

6 §. 

Tyontekijoille on jarjestettiiva tyo-
paikalle kaymali:iita, jotka tulee pitiia puh­
taina ja kunnossa. Missli tyontekijoinli on 
kumpaistakin sukupuolta, on kaymiiJoita 
laitettava erikseen 11aispuolisille tyonteki­
joille. 

7 §. 
Naiden jarjestysohjeiden alaisella tyo­

paikalla tulee olla sidetarpeet, paarit ja 
muut tapaturman ensihoitoon tarpeelliset 
vaHneet sekii ens1hoitoou sopiva sidehuone. 

Ellei tyopaikan liillettyvillii asu Hiiikaria 
tulee siella olla saatavissa joku ensia~ 
antoon kykeneva henkilo. Ammattientar­
kas1.ajalla on ·oikeus harkintansa mukaan 
myontaa tiioman pykiilan maa.rayksistii 
poikkeuksia. 

Perustushaut<Yjen kaivamistyo. 

8 §. 

Perustushautojen kaivaminen on suori­
te~tava niin, etta valtetiian tapaturmat, 
JOita maanviereminen tai :Putoavat kivet ja 
muut esineet saattavat aiheuttaa. 

Perustushautaa kaivettaessa on maa, 
mahdollisen vieremi:;en e tamiseksi, joko 
kaivettava kaltevaksi taikka tukiseinalla 
tai muuten maan laadun mukaisesti tuet­
tava. Tukemiseen kaytettavii puuaines ei 
aa olla lahoa eika muuten viallista. Tuki­

seinien rakentamiseen kaytettakoon riitta­
van vahvoja lankkuja ja tuettakoon nama 
einat asianmukaisesti ottaen huomioon 

maanpaine. Tukiseinien tukia ja vahvik­
keita iilkoon ilman vastaavaa lisavahvis­
tusta kaytettako kulkusiltojen ja nosto­
lavojen kannattimina. 

9 §. 

Ennenkun to' ·en, vic1·essii <>levan raken­
nuk:sen perustuk en alia tai aivan en vie­
ressa aloitetaan kaivaustyot on rakennus 
soveliaalla tavalla estettava sortumasta. 

Roudan ·Sulamisen tai sateiden aikana on 
rY'hdyttava erikoisiin toimenpiteisiin seina­
mien sortumi en estamiseksi, kuten tukien 
vahvista.miseen ja veden poistamiseen pe­
rustusha udasta. 

10 §. 

Rakennustyi:issii kayteWivia kaivaus-, 
ruoppaus- ja muita koneita hoitakoot ai­
noastaan siihen tottuneet ihenkilot. Koneet 
on, kaatumisen ja luisumisen estamiseksi, 
asetettava ja kiinnitettiiva lujalle alustalle. 



11 §. 

Kulkusillat on rakennettava lujiksi, huo­
mioonottaen niiden oma paino ja niille 
a, etettava sum-in kuormitu . 

Kaivo- ja tunnelityot. 

12 §. 

Ennenkun tyoskentely kaivms a, tunne­
lissa, katujohtoon yhdistiivii ii kanavassa 
tai muussa sellaise sa alkaa, on tutkittava, 
ettei nii ~ ii ole myrkylliffia kaasuja ja ettei 
raitista ilmaa niistii puutu. Tarpeelli en 
ilmanvaihdon aikaan aamiseksi on ryhdyt­
tava tehokkaisiin toimenpitei. iin. 

Pertt-stuksen mker~tmn.inen. 

13 ~. 

PerustukseJD ra·kentam:istyQt on jarjes­
tettava ja <ruoritettava :niin, ettii peru tu -
haudois a maanvieremi et valteUian. 

Perustu tois a tkaytet!Uivat paalutu~-

koneett on jatkuvasti tarkastettava. Ne on 
asetettava ke Hiville alu toi1le ja tuettava 
kawtumi en ja luisumisen estami<Sek i. 

Paalutuskoneiden liikkuvat osat ja vol­
mansiirtolaitieet on asianmukaisesti suo­
justetta va. 

Paalujen kuljetta'IIli es a paalntuJwneil­
le, niiden asettaJilisessa ja suuntaamisessa 
tulee ryhtya. tarpeellisiin toimenp-iteisiin 
tapaturmain varalta. Paalutustyon johto 
ja paa·lutuskoneiden hoittaminen on n.s.kot­
tava. ainoa ta~m ammattitaitoisille hen­
kiloille. 

K ivenmurskaus. 

14 ~. 
Poly.n leviamisen esti.imi eksi on kiven­

murskauskoneessa, mikiili mahdollista, joh­
dettava vesisui:hku yottoaukkoon tai on 
leviii:minen muull.a sopivalla tavalla eh­
kai tava. 
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Betonityo. 

15 §. 

Betoniholvien, -patkkien, -kaarien ja 
muiden betonirakenteiden ra.kenta.mise.n 
valvonta ja johto annettakoon ainoa taan 
todistetta vasti a mmatlitai.toisel:le henkilOlle. 

Betonitoissa tarvibtavat .muotit ja telineet 
on tehtiiva aineksista, joissa ei saa olla nii­
den kestavyyttii vahentiivia labo- taitkka 
muita vik~ja. 

Muotit ja telineet on rakennoelbtava riit­
taviin vahvoiksi kestiimaiin niita kuormi­
tuk: en vaihteluita, jotka aattavat betoni­
tyota suoritettaes a syntya_ Betonin vala­
misen aikana on telineita tar'kastettava, 
etta ne eivat siina maarin lask~udu tai 
muuten siirry paikaH:aan, ettii siita aiheu­
tuisi sortumisen vaaraa. Betonitois. a kay­
tettiivista telineista olkoon soveltuvissa 
kohdis a muutoin voimassa, ·mita ale.rnpana 
naissii jarjestysolhjeis a telineista yleen a 
maiiraHHin. 

16 §. 

Be toni on · tomisaikana, valamisen jal­
keen, varjeltava haitalliselta kuivUJmiselta, 
jaatymise'lta, tarinalta ja kuormitukselta . 
Etenkin tkylmana vuodenaikana on betoni­
toita uoritettae a huole'hdittava, et.ia be-
1oni ei j8J.idy. 

Muotteja ja teli:neita a·lkoOn. poistetta'ko 
betonirakenteima liian aikaiseen, Ja on 
.Jrussakin taJpaukses!;a erikseen miiariirttava, 
·huomioonottaen ra,kenteelliset ja kuormitus­
-seikat, .milloin ja 'lllissa jarjestyksessa pois­
taminen voidaan allioa. 

Rakennustelineet. 

17 §. 

Telinei ta raken:nettaessa ja puretJtaessa 
on noudatettava suurinta varovai uutta. 
Sellaisen tyon johtoa alkoon annettaJw 
muulle kuin siita vastuunalaiselle, tottu­
neelle !he.n~{ila1le. 



Teliueille sallittu .:,;uurin kuormitus on 
·oveliaalla tavalla ilmoit.ettava tyonteb­
joille. Vahvi tamatta telineita alkoon ruita 
kuormitetta:ko yli sallitun aniHirlin. 

Telineiden lt,esil:iivyytta tulee tyon ai·kana 
ajoi1tain t.ankastaa. 

Telineiden rakenntt,Sa·ineet }a kuortnittt..~. 

18 §. 
Telineiden rakennusaineiuen tulee olla 

tarkoitukseen oveliaat ja tulee niita olla 
tyi:ipaikalla riiWivii miiiira. Pnnaine ei 
saa olla niin viallista, etta teli!nei<len ke.s­
tavyys iita vaheru i. Te'lineisiin kaytetiy 
rauta-aine ei saa oJ.la saroi Hi, ruost-een­
syi:imaa eika muuten via11ista. 
· Naulat, pultit, ruuvit, kiskot, liitol:i- .ia 
ankkuroimismudat ~eka vannehti.mis- ja 
iderauda1 eivat aa olla aikai e1Illllasta 

kiiyti:i ta Yioittuneita, ja on ne valittava 
huomioonottaen tkulloinkin niihin kohdi tu­
vat kuormituk et. 

Telineita rakennetta sa on huomioon­
otettava telinepurm OIJlla paino, 700 kgjm3 
mukaan, .ia vielii li ak i ~e paino, joka 
tnlee telineillii tyosken;televista t;yonteki­
.ioista, tyokaluista, tyokon~ista, rakennu -
ainei ia ja muu ta .telineilla liikutettavaSII:a 
kuormasta. Edelleen otettakoon huomioon 
tunlen ja lumen, lbj ien, vintturien ;y. m. 
no tokoneiden ailheuttama kuormitus, 

Telinejch·jestelmiit ja niiden 1Jiiii.osat. 

19 
Huonerakennu te1ineet rakennetaan jolw 

yksirivisi'ksi It:.ai kak irivi ik i. 
Yksiriviset telineet klhttavat ·ellaisen 

jarjestelman, jo a telinekuormaa kannattaa 
paitsi rakennuk en eina, myos maaratylle 
etaisyydelle seina ta asetettu .:einan kan sa 
.Y hdensuunta~nen vystypiiruri vi. . 

Kaksiriviset telineet kasittl:ivat sellai en 
jarjestelman, JOl" a seman o uu · teline­
kuoi'man kanna.ttamisek i korvataan toisella 
pystypii ru ri villa. 

Pui ilia huonerakennuksilla esiintyy li­
a'.lisi yk irivinen telinejarjestelma, jossa 

pyS>typiirut ivuUe liikkumisen varalta 
rtuetaan vinoilla jokilla. 

Y.ksiTivisessa jarjestelma i1 on piirurivin 
etiiisyys seiniistii oleva vii'hintaan 1.4 tai 
1.7 metria, joista edelline-n tarkoi.ttaa pu.isia 
huonerakennuksia. Kaksirivi ~sa JarJeS­
telmassa on piiruriv1en ('taisyy · oleva vli­
·hintaan 2.o meb'ia. 

Kumma srukaan jarjestelma a ei pysty­
piirujen rakennuksen uuntainen etai.syys 
saa olla suurempi kuin 2.5 .metria. 

Telin.e illan eli lavan lev-eyden muuraus-, 
rappaus-, kivi- ja muissa sellai i a tois· a 
tulee olla vahintaan 1.5 metria. Pui. illa 
huonerakermuk illa tulec telinelavan le­
veyden olla vahintli.an l.25 rmetria. 

Saumau - ja puhdi tu toi ,a tulee teline­
illan oll.a ainakin O.s metria levea. .Maa­

laus- ja mui sa sellaisissa toLsli tulee teline­
sillan olla aina'kin O.o -metria levea. 

Yk irivisan ~elinejarjestelman paao at 
ovat: 

Py typiirut, naita va.akasuorasti yhdis­
tavli.t niskat eli jokkalankut, seiniin ja 
jokkala!llkkuihin poikittai esti nojaavat te­
lin-esiltojen kannattimet eli jokat, teline­
kuormia ka.!ll.nattavat telinesillat, wlineiUi 
pituus- ja poik'ki uunna a jaykistavat 
vino- ja ristisiteet sekii seinaankkuriraudat. 
Lisaksi esiintyy teline.iar.iestelma sa jokka­
lanikikua kannattava tukikorvus eli naappi. 

Kaksirivises a telin ejarje Mma· a tulee 
edellisen lisaksi tpli.ao.siin kuulumaan t.oinen 
piirurivi ja sita sitova .iokkalankku. 

Telineiden mitoitus. 

20 §. 

Telinerakennukseen kaytettiivien opysty­
piirujen tulee olla njiu vahvoiksi mitoitetut, 
etta ne kestavat telineen oman painon ja 
kaiken niille tulevan kuormituik en. 

Pystypiirujen mitoituksen, niin yksi­
fmin lmksirivise~sa jl1r,jestelml:i!SS~l, tuJee 



riippua piirujen !ket/kinai esta etiiisyydestii 
sekii telineiden korkeude ta ja kuormituk­
sesta. Seuraovia rajamitioja ei kuiten.kaan 
saa alittaa. 

Kun ylin telinesilta on noiu 5 metrin 
korkeudella maasta, tulee pystypiirujen 
veistetyn tyvimitan olla vli.hintaan 10 X 10 
·m.; ~jlian o1les a yli 5 metria maa ta on 
piirujen veist tty t.yvimitta oleva vahin­
taii.n 12.5 X 12.5 m. 

Jokkalankkujeu vahvuu seka yk:;i- eWi 
kaksirivisessa jarjestelma.s.si.i on maarattavii 
py typiirujen etai yyttii rakennuk n pi­
tuussuunna a ja telinesilloiHa johtuvia 
kuormituksia silmallapitaen. 

Kun py•stypiirujen etiii yy-s rakennuksen 
pituu· uunnassa on korkeintaan 2.5 metria, 
on jokkalankkujen mitta oleva 5 X 15 a 20 
·sm. riippuen pystypiirujen etaisyydesta. 
Jos pystypiirujen etaisyy on suurempi 
kuin 2.5 m., on jokkalankut vastaavasb 
vaihvi tettava. Kun pystypiirujen etliisyy·· 
on niin uuri, ettli jokkalankkua on vaitkea 
kyUiksi vahvistaa, tuetaa>n jokkalanTom 
keskikohta vino- tai riippu iteHUi. 

J O:kka>lankkujen tUJkemiseen kaytetyt 
naapit eli tukikorvukset on tehtava vlihin­
taan 5 X 12.5 X 35 sm. uuruisik. i. 

J okkalankun jatkoksen kohdalla on tuki­
k.orvus oleva niin paarsu, etta se tukee mo­
lemmat jatkok.sen lankut. 

Puisilla huonerakennu.ksilla esiintyvii. sa 
telinejarjestelmiissa, jo ~a varsinaista jokka­
lankkua ei lkayteUi, korvataan jokkalankku 
2.5 X 12.5 m. vahvuisella vaa:kasuoralla. 
siteellii. 

J okkien m.i toi tus on mii·iira ttii vii otta­
malla huomioon jokkien keskinainen etai­
syys, telineiUe tuleva kuorma ja yksirivi-1 
issa telineissii jokkalankun etaisyy sei-• 

nlista seka kaksirivisis~a .iokkalan:kkujen 
keskinainen etiiisyys. 

Vierekkiiis.ten jokkien etliisyys teline~il­
lan ·keskiviivan kobdalla ~aa olla eninttalin 
1.5 metria. 

J okkie11 veistetty vahvuu~ on oleva vii-

hintii.iin 12.~> X 12.5 sm. Tiita vahvuutta 
aa kiiyWia sek.a yk.si- eWi kak~irivise sa 

jarjestelmii~ a, jollei jokkien tukikohtien 
vali ole · uurempi kuin 2.4 metria. J os 
telineiden leveys o.n tatli sume:mpi, on kiiy­
tettlivii vastaav-asti va:nkempia jokkia. 

EriWiin 1·askaita kuormia telineilla kiisi­
teltiiessii, on jokat tehti:ivii kaksinkertai­
. i;ksi eli siis yksi jokka kummal1ekin puo­
len pii:rna . 

Yk iriv1 a telinejarjestelmassa pui-
·la huonera.kennuk.sia varben kaytetiilin 
jokkina vlihintiiiin 2 kpl. 5 X 10 m. lank­
kuja tai va~taavan vahvuisia muita puita. 

Telineissa lkaytettyjen iltalanklmjen pi­
taa olla vaihintaiin 4 .6 sm., pui ten r.aken­
nusten telinei a vahint~iiin 3.z s.m . paksuja. 
Telinelankkujen asemasta, joiden paksuu 
on laskettu .mliariitylle kuormitukselle, ei 
saa kayttlia lmksinkertaisia puo.lipaksuja 
lautoja. 

Vino- ja ri -tisiteiden pienimpien mitto­
jen tulee olla: puri tetui a siteissii (ponsi 
eli vita poski) 5 X 12. 5 sm . ; vedetyissii si­
teis-a 2.5 X 10 ~ ro. 

1'eli·neiden ntlrentam1ner~. 

21 §. 

Py -typiirujen asettamisessa tulee huo­
lehtia ·iita, etta jokaisen piirun alusta kan­
na ttaa piirulle tulevan pain em. J os kuor­
mitus on nii.n suuri, etta piirun a1usta ei 
sitii ke tli, on joko .alustaa vaiJ:lvistettava 
tai kuormitus a:sianmuki8i ella ta.valJa joih­
detta va loojel1LJ11alle alalle. 

J os piirut asetetaa,n uoraan maanpin­
naUe, on niiden alipiilit joJw kaivettava 
maahan tai .muuten estetJtliva sivulle liiklm­
masta. 

Ulommaisen piirurivin tulee, mikali mah­
dollista, kallistua hiukan seiniiaJil pain. 

J os tm.ulen painosta tai muusta syy tii 
pystypiirut pyrkivat ·kohoamnan paikal­
taan, ovat ne ankkuroitavat alustaansa. 
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Telineiden pystypiirujen tulee, mi.kiili 
mahdollist:n, olla t.elinei ' a yhtamittaisina. 

Kun :piirut on jatkettava, on jat:kokset 
asetett.ava helpos1.i niihtaviin kohtiin ja 
tehtava huolellisesti. 

J os ja.tkosliito.kset tehdaan niin, eita pii­
rujen paat asetetaan vastakkain toistensa 
paalle, tulee liitospintojen opia toi.siiD.SJa. 
Liitosk01hdat idotaan talloin joko sidepuilla 
tai mudoilla, jotka kiinnitetiHin piiruihin 
nauloiUa, pulteilla, rautavanteilla t. m. s. 

J os jatkosliitokset tehdaan niin, etta pii­
rujen paat menevat liroiin toistensa obi, 
taytyy jankosliito liikkurnisen 'e Uimiseksi 
pituu uunna&&a ja nurjahdu:ksen valWi­
miseksi sitoa joko piirujen Uipi ulottuviJ.la 
pulteilla tai vanneraudoituk ella seka lyocUi 
ylemman piimn paiin alle luja tukikorvu~ . 

Liitok.sen rpitiuuden tulee olla vaihintain 1 
metri. 

J okka1ankut on kiinnitettava suoraan 
pystypiiruihin, ulOIID.maisessa piiru,sa sisa­
. ivulle ja kaksirivisen jarje telman seinan­
viereisessii piiru sa ulkosivullc. 

Jokkalan3mn liito on jarjestettava pys­
typiirun kohda:He. Talloin on huomioo~­
otettava, etta ensin naularta·an rtoinen jatkos­
liitoksen muodostavista lankuist~a luja ii 
py.stypiimun, ja vasta enjalkeen uloro­
mainen la'llkku jo kiinnitettyyn lankkuun 
niin pitkilla nauloilla, etta naulaJt ulottuvat 
piirun kohdalla py typiirun sisaan aina:kin 
5 m. ja .Jankun kohd-a·lla naulojen paat 
voidaan ikunno'l.lise ti kaa.nta.a.. 

Kun jokkalan.kku on kiinnitetty pyst;r­
piiruun, a.seteta>an -sen tueksi, ennenkun 
telinesiltaa kuormitetaan, luja ti naulattu 
tuldkorvus eli naappi. 

J okkien a<Settamisessa on huoroioonotet­
teva, etta yksirivi essa jiilrjestelma-ssii jokan 
paii on upotettava vahintain 15 sm. ema­
rouurin sJSaan. J okat eivact saa noj&ta 
tiili- ta-i muihin sellaisiin kasoihin. 

Puisilla huooer&kennuksilla tulee jokkien 
piiat kiinnittaa seinahirsiin ja tukea alta ja 
ulkopuolelta tukikol'vuksilla. 

J ·okkieu ul-kopaat lkiinnitetiian joko uo­
rastaan pyst.;ypiiruihin ta:h.i jokkalankkui­
hin. Edellinen tapaus t.arkoittaa. puu­
rwkennuksia. Jalkimunaise sa tapauksessa­
kin on joka 1toisen pystypiirun kohdalle 
asetetiav-a jokka. kiinnitettavii py typii­
ruun. Kiinnityksen on oltava niin teho­
kas, -tta jokkien liukuminen estetiUin. 

Pui illa huoner.akennuksilla, joiden rt:cli­
neissii jokkalanokkuja ja niita tnkevia tuki­
korvuksia ei 'kayteta, kiinnitetaan jokat 
pystypiiruihin paitsi tehokkaalla na.ulauk­
sella myo tukikorvuk ina. 

Telinesiltaa rake'I1D.'ettaesoo on teline­
lankut a etet:tava ja kiinnitettava niin, 
etteivat iDe lkuor.mittuksista irtaannu ja etta 
ainakin teli-nesihl.an ulommaisin lankku on 
:naulatJtava kiinni. Lankut on a etettava 
niin, etta niiden paiit hyvin ulottuva.t jok­
kien ·yli. Vioittuneet ja kuluneet . ilta­
lankurt on vaihdeitava uus-iin. 

J o telineiden osat ovat naulaukse ·ta tai 
ruuveina tai pulteil1a yhdi.stamise ta sar­
kyneet, on ne vaihclettava uu iin. Ruuvit 
ja mutterit, milloin pulttiliitoksia kiiyte­
tiian, on riit1:taviisti kierretJUiva ja .iiHesta­
pain tarpeen mukaan kiri tettava. 

Telinerakenteissa kaytettiivat vannerau­
dat on nau1'lamal1a kiilaamall13 tai muuten 
estettiiva liukumasta. 

J os telineo issa, jais a on .Jiito:ksia, h uo­
mart:aan liukumista tai siirtymi tii, on tiima 
es1:JetJtava .korjaa.malla tai uusi'malla lli­
tokset. 

Telineide1~ ji.iykistii.minen. 

22 §. 

Telineiden ponkittamiseen ja vahviSfta­
.miseen kaytettavat ponkiit ja vahvistus­
lanikut on t.arkasti soviiett&va rakenteeseen, 
jotta telineosien laskeutumism ja vii.iinty­
miset estetaan, 

J os telinerakennuksessa on valWimii­
tonta kiiytttiia vino- ja l'i tisiteitii ja nama 
telineiden poikkisuunnassa hait:taavat t;von-



tekoa, voidaan :niiden si~asta piirut ponJdt­
taa tai myoo ankkuroida seinaan. Tarpoon 
mukaan arinetta.koon muuiamien siteiden 
ulottua maaS!ta kolro telineen korkeudelle. 
Telineideu jayikistiimi esta pud{au siltojen 
j.a hissien Jwhda.lla otettakoon huomioon, 
mita 31 '§ :ssa sanotaan. 

Rakennusteli.neet on ankkuroitava raken­
nuksen seiniin tai ponkiteWivi:i., jos teli.neita 
ei ole aijottu vapaina riippuviJr.si. 

Telineet sidotaan einiin kalksinkertai-
;;illa, kiristettavilla pyororauta-ankllrureilla 
joko Hipi rakennuksen einan tai muuhn:m 
rakennuksen kiinteaiin osaan. Anklnuien 
u.lkopaa t sidotaan pystypiirun ja jakan 
kiinteiden nurk.kausten kohdalle teline­
lavan alapuole1le. 

Jos ankkuroimiseen kaytetaan .puulank­
Jma, on en toinen paii kiinnitettiiva py ty­
piiruun ja toinen paa lalttiapalkkiin tai 
muwhun rakennu.ksen kiinteaan o aan. 

Telineiden puuliito.'ksi a tulee kiinnitys­
pu•lttien kannat ja mutterit varustaa alru­
levyilla. 

Kiveen tai kallioon kiinnit ttatkoon ank­
kUl'isiteei kiilapulteiU.a tai muulla tehOik­
kaalla tavalla. 

Siteena kaytetty terasko:v i on kiinnitet­
tavii t ukipulttiin koysilukol1a. 

Kannatuspukit. 

20 §. 
Telineitii, joi sa telinesilta on asetett;u 

kannatuspukeille ja joi sa se on 5 met.ria 
ko11keammaJla maa.sta, alkoon ilman am­
mattientalikastajan .lupaa •kliytettako. 

Milloin rakennu tyossii pukkitelineita 
kayteUian, tulee heilumisen e tii:miseksi 
pukit asettaa tukeville alustoille, pukkien 
jalat jayk:istaii luhistUJlllista vastaan se:ka 
pukit , itoa t.()isiinsa ri ti iteilla, milloin 
telineiden tkorkeus .maasta on yli 3 ·metria. 

Jos ralrennuksen telinesilloille asetetaan 
pukkeja, joiHe sitten laitetaan toiset tyos­
kentelysillat, ei 1pukkien korkeus saa olla 
yli 1. a metria. 
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E~-ikoistelineitii. 

24 §. 

Tikapuu-, riippu- ja mastotelineita aa 
kiiyttiia 5 IIlletria \korkeammalla maasta 
ainoastaan saumalaastinta-, ves.iJhierinta-, 
maalaus-, levysepan- tai muussa sellaise 
eka tilU!piiisess.ii l~ppaus- j.a korjaro. tyo sa. 

Tilkapuutelineet, joissa tikapuiden puola­
puille on a etettu telinesi!J.lat, vruru te.tta­
~oon kaatumisen estiimiook.si siteilla, pon­
killa tai kiinni~ttakoon ne seinaan. 

Riipputelineet, joissa telinesilta on koy­
sien varassa, tulee rrpustaa niin, etta koy­
sien kulUiminen teraviii reunoja vastaan 
valtetaiin. Koyde.t kii.n.nitetaan suoraan 
kattoparruihin, ikiinte1siin palkkeihin tai 
muihin rakennusrungon kiinooi iin osiin. 
Yo,y ia ei a-a tkiinnitta.a ruuvattuihi.n eilk.a 
naulat.tuihin hakoihin. 

Ulkotelineissa, joi a telinesilt.aa kannat­
tavat ulospistavat ni kapuomit, tulee nai­
den toisen paan olla ankkuroitu vasta­
pai een seinaiin tai muuhun kiinteaiin ra­
kennuksen osaan ja puomien ulkorpa.at tu­
kea muuriin nojaavilla vitapo killa. Sellai­
nen tuki ci saa nojata listaan eikii reunaan, 
vaan on en nojattaV'a muu.rissa olevaan 
rsyvenny{kseen tai pitkin muu.ria lujasti 
ikiinnitettyyn tukilanlclmun. 
1 Jos ulkotelineille asetetaan toinen irto­
Jteline, ei viimemainitun korkeus saa nou ta 
tyli 3.5 metria. 

Ulkotelinei.ta aa lciiyttaii alllliD.attien­
ttarka. tajan luvalla ·muuraustE."linreina. 

Tilcapwut. 

25 §. 

'rikapuut tulee tehda vi.rheettomi.sta ai­
~sista ja niinhyvin askel- tkuin sivu­
JPuiden IIllitat on :l.askettava huomioonottaen 
ttilk.apuuaineste.n laatu ja aijottu kuormitus. 
. Melkein pystysuora sa asenno a kaytet­
ttliviin tikapuihin kaytettakoon askelpuiksi 
puolapuita, jotka t.ulee kiinnittiHi. .ioko liipi-



kairaten tai upottamalla siyupuihin. Rikki­
ID.aul"<Jotut, ku:luneet tai muuten vialli.set 
tpuo!apuut on vaihdettava uusiin. .Askel­
rpit.uus on tilkapuLsa tehta:v>a lyhyeksi, JOS 

n-iita myoten kannetaan lmonrnaa. 
Loivissa tilkapui sa eli tikaportaissa, tu­

J.ee askelpuiden oll'a vrahintaan 15 sm. le­
rvyiset ja on tikapuut varustettava ainakin 
ryhdella kaiteella, jonka tuJlee ulottua va­
ihintaan yhta metria ylemmiilksi sita ylli­
rta oa, j.olle tikapuut johtavat. 

J os tikaportaita myoten kannetaan kuor­
mia, on ne alapuolelta varu tettava ;po.hja­
hudoituksella. 

Thpuut tulee pystyttaa ainoastaan 
Jdintealle ja tiiviillle alustalle seldi niin, 
etta ille eiv>at luisu eivi:iltka ikaadu. J yrkat 
rtikapuut <>n varustettava niin, ettei'Vat ne 
rkaadu taaksepain eivatka liu'u ~ivuUe. 
rTeli..nesillalle asetettujen tyoskentelyti!ka­
puiden ko11k.eu ei saa olla yli 3.o metria. 

Teline.p6rtaat ja k~~lkusillat. 

26 §. 

Kulkua vart.en aijotut teline.portaat ja 
kulkusillat on tehUivii siteu, etta niihin 
Jdi.ytetyt lankut IS'idotaa.n toi.siinsa joko ala­
ipuole1le a.setetml1a pienoilla iai muulla 
oopivalla tavalla, jotta ne eivat aiheuta 
iputoami ia lankkujen erilailla notkuessa. 
Sov.eltuvi sa ·kohdin on niihin na-hden nou­
datetta:va samoja maari:i.yksia, ikuin teline­
silloista. on annettru. 
. K.ulkusillan, jota ka.ytetii.an tavaran lrul­
~etubessa tai kulkutiena telineilUi tai avo­
.naisien palkistojen paa[la, taytyy olla aina­
ikin ;y1hden 1me:trin levyasen, p.aitsi alempana 
• viimeisessa momenti a rmainituissa ta­
;pauksissa. 

Kulkusilta, jota kaytetii.an tilapais.essa 
.tyossa, on .tehtiiva ain·akin ko1mesta rin­
.uakkaisesta lanikusta ja vahintii.an 0.5 met­
.r:in levyiseksi. 

MuuraUJSteHneille johtavien kulku- eli 
;yloskarytavasilt<>j.en .tulee oiU.a ooljasta 

.lan·kusta te'h.tyja ·Ja ainakin 0.6 metria 
,levei•ta. 

'l'ur'l.,ala·itteet telineilti.i putoamisen 
estiimiseksi. 

27 §. 

J os tyo su.oriteta<an rakennulksen sisal% 
olevilla telineilla, jotka on rakennettu n1s­
kajprulkeille, tulee telineiden kohdalla ja 
ainalkin 2 metrin a~J.allle telineiden va11aitten 
,sivuje.n ulkopuoloelle asettaa niska.palkoeille 
Jmnnollisia telinelankkuja. Samalla tavoin 
.on tyoskentely turvattava ikkunoita ja nii­
rden kooyksia paikalleen asetettaessa. 

l'onas- ja hi hlm~lut ja murut au.kot ja 
.syvennyk.s.et ja ·muut sellaiset, joihin tyon­
rtekijat VOiVlat pudota, <>n aida.ttava tai pei­
rtettava asianmtubisilla kansilla. 

Teline ililat, valisillat ja ilruljetu,osillat, 
joilla tyoskennellii.an ja jotka ovat yli b 
metria maanpinnan tai. muun kiint.ean poh­
jan ylapuolella, on varu tettava suojakai­
·teilla, jotka asetetaan pitkin siltojen vapaita 
sivuja. Sellaiseen suojakaiteeseen on rinta­
suojan lisaksi tehti.i.va myos jalkalista. 

Ku1kusi.llat ja niiden vii.JisiHat, tilkapor­
taat ja p011taat tulee varustaa vapailta si­
vuil.taan suojakaiteilla. 

Lanikkujen o.silla, jotka ulottuvat ulko­
puolelle telinesiiJ..tojen jokkia, ei saa tyos­
kennella. 

Liukastumisen valttamiseksi on telinc­
sillat ja tyopaikat yleensa pidettava puh­
taina lume ta ja jaasta sekfl taripeen mu­
rkaan hiekoitettava . 

Suojelu alasput()(l//}ilta. esitl·eiltii . 

28 §. 

Sellaista tyota, •missa voi sattua alas.pu­
<toilevien esineiden aiheuttamia. tapatUl'­
.mia, li.lkoon ilrnan asianmuikaista suojalai­
tetta suoritettako sellaisen :l)aikan ylapuo­
lella, jossa tyontekijoitli kulk,ee tai on 
tyossa .. 



Telineportaiden, ,kuJkusiltojen ja teline­
siltoje.n looilrkujen valille alkoon jiitettako 
niin suuria rakoja, etta niiden liipi e::.i­
neita mahtuu putci.lemaan _ tai ettii niihin 
voidaan vahingossa a tua. 

Sellaisten paikkojen telineiUii, joihin tii­
leja kaadetaan, tulee olla .tiiviitii ja vah­
vasti raJkennettuja. 

Sellaisiin sulkemattomiin porttikaytaviin 
j.a .muihin paikkoihiin, joi,s a tyontekijoitii 
kuJkee tai tyoskentelee, tulee laittaa yl­
'hiialtii putoilevien .esineiden varalta tiiviita 

' tM":peeksi leveita ja vahvoja suojakatoksia. • 

Kattotyot. 

29 §. 

Ennen katon mkentamistoiden alka­
mista tulee yl:imman vali1attian niskapalkit 
rpeittiia telinela,rukuilla, ellei itse lattia sitii 
ennen ole valmiina. 

UlkoptUoliset telineet on pidettiiva i[)Ur­

ka,mattomina, kunnes ka,ton rakennustyot 
on olopetettu. 

Tarpeen mwkaan on telineille, raystiiiin 
korkeudelle, mkennettava suojakatos tyon­
tekijain ja esineiden putoamisen ehkiiisemi­
seksi. Suojalkatos tehtakoon vahintaan 
puolen metrin levyise.ksi ja varustettaikoon 
ainakin 60 m korkealla esteseinii.lla. J os 
tavallisia ulkotelineita ei oLe olemassa, voi­
daan sen sijaan su,oj.akatos rrukentaa ulko­
nevalle telineelle. 

Milloin ka:ttotuolit ja nnuut suuremmat 
kllittorakenteet rakennetaan valmiiksi 
maassa, on ne .nootettava paik9illeen kaik­
lkea varovai&uutta noudattaen. 

Katon laudoittamistyossii on tyoskente­
lya varten jarj.estettiiva asianmukaiset ja 
tukevat jalkanojat. 

Savupiiput tulee varustaa tikapuilla, 
joita ei saa kiiyWiii .tu:kikoysien kiinnitys­
kohtana. 

Suurem.missa rakennuksissa on pitkin ka­
ton harjaa :pihan puolelle raJkennettava kul­
lkusilta, joka varustettakoon vahvoilla kai­
teilla. 
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Katon korjaustoissa Qlll. kii.ytettiiva tika­
])uit.a. Nama tulee asettaa tarkasti kattoon 
kiinni ~ekii kiinnittaa soveliaalla tavalla 
katon 11al'jaan eiki.i. raystiisriinniin. 

Tyontekijoille, jotka tyoskentelevat ka­
tolla, on tyonantajan toimitetuwa luja: vao:­
muuskoysi voineen, ja tulee ennen k.ii.ytti:i.­
mista huolellisesti ta,rkastaa, etta se on 
kunnoosa. 

Nostolaitteet. 

30 1§ . 
• 

Nosturit ja vinssit tulee asettaa lujalle 
perustalle ja ankkuroida .tai tukea niin, 
etteivat ne kuormitettuina kiiytettaessa 
heilahtele eivatka liiku perustuksistaan. 
Nostolaitteessa tulee olla hyvin toimiva py­
siiytys- ja jarrutuslaite. J os nostolaitteessa 
on vaihde .eri -nopeuksia v8.ll'ten, tule.e ham­
tmasvaihdon i estiian .siirtyminen olla estet­
tiivissa vanmalla sulkulaitteella. 

Nosturien ja vintturien 1kasikamm.en tulee 
olla vakavasti kiinnitetty akseliin. 

J os nos.turia [rii.ytetiian konevoimaUa, tn­
lee koneenkiiyttiijii.n v.oida paikaltaan suo­
raan tai va-lHlisesti seurata kuorman kul­
kua koko siirtii.misa:jan. Sahkovoimalla 
kiiytett.avissa nostureissa on ryhdyttavii va­
rokeinoihin, ettei tyontekija joudu sahko­
jannityksen alaisten osien kanssa ko.sketuk­
siin. 

Korkellimmalla olevien nosturinosien voi­
telamistlll varten lait.et"taikoon soveliaat ja 
turvalliset voitelulaitteet. Liikkuva nosturi 
on Vllirustettava merkintant.olaitteeUa, jota 
tulee aina kayt.taa, ennenkuin nosturi pan­
nil/an kayntiin. 

Nosturissa olevan .kuorman alla ei aa 
tyoskennellii.. eikii kulkea. Hentkiloiden kul­
jettaminen nosturilla olkoon kielletty tau­
[uilmoituksella, joka on asetettava tyopai­
kalle nostUJrin liiheisyyteen. 

Nostokoneiden ha.mnnas- jill hankauspyo­
rat, hihnat ja hihnapyorat sekii. muut nai-
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den koneiden ja vo:Wnansiirtolaitteiden vaa­
ralliset Dsat tulee varu taa a.sianmukaisilla 
suojuksilla. 

N ostokoneet tulee asianmukaisesti tar­
k8JStaa, ennen!kuin ne en ike.rtaa pannaan 
kayntiin tyopaikalla. Tavkastus on uusit­
tava, jos nostolaitetta huomattavasti muu­
tetaan rakenteeltaan tai jos se on siirret­
taessa saanut sellaisia vaurioiia, jotka vai­
kuttavat sen kayttovarmuuteen. 

Hissit. 

31.§. 

EsUiakseen hissiradan lii'Pikulkua, tulee 
paa yn <hissin alimnnalle pysahdyssillalle eli 
kuormaussillalle olla suljettu silloin, ikun 
bissikori ei ole anainitulla sillalla. Korihis­
seissa voidaan lapi!kulku estiiii. pDrteilla tai 
puomeilla, jotka itsestiian nousevat ylos ja 
laskeutUYat alas, :kun hissikori laskeutuu 
alas tai nousee ylos. Ylimman lastaussil­
lan kohdalle on myos a etettava soveliaat 
esteet Hipikulun estii-miseksi. 

Kun hissia kaytetaan vain kuormruus- ja 
purkamissiltDjen kohdalla, tulee lkaikkien 
niiden valilla olevain pysii.'hdyssiltojen 
olla suljeituja. 

Ainakin 4 •metrin lkoi1keudelle maasta to­
lee hissiradan avonaisten sivujen ympii.ri ra­
kentaa suojakatos. Taman ik:atoksen ja 
maan valinen osa hissiradasta on, lastaus­
aukkoja lukuunottamatta, rakennettava 
tii.ydelleen um.pinaiseksi. 

Kaikkien pysahdyssiltojen y.mpiixiUe on, 
missa se voi lkayda painsii, hissiradan niiJ.Ile 
sivuille, joissa ei ole la<stausauk.koja, ra­
kennettava vii.hintiian 2 metrin ikorkuinen 
aita. Kaik.ki:en pysahdyssiltojen vapaat, 
avoimet sivut on, omikiili -mahdollista, varus­
tettava kaiteilla ja. jalkalaudoilla. Hissi­
korin ja pysahdyssillan viililla tulee olla 
vahintiiiin 10 sm. vapaata varatilaa korin 
liik.kumisen helpotta.miseksi. 

Hissin kayttovoi•ma on voitava nopeasti 
ka tkaista, ja hissin k.oneiston tulee olla sel-

lainen, ettii se kayttovoiman lkatkaisemisen 
j·iilikeeu heti pysahtyy. 

J okaisella kaytiinnossa olevalla lastaus­
sillalla tulee olla .merkinantolaitos, joka 
johtaoa hissin koneiston kayttiijan luo. 

Hissia alkoou kaytettako henkilokulje­
tukseen, ellei ta.:nkastusviranomainen ole sii­
hen antanut lu aa. 

N. s. pitkan tava~ran hissia ra)kennettaessa 
betonirautojen ja puutavaran nosta.mista 
varten telineja.rjestelmiin valittomaiin yh­
teyteen huomioonotettakoon, etta nostohis­
sin kohdalla, ainakin 5 metTin levyisellii 
a•lalla rakennustelineet koko ·korkeudeltaan 
va•rustetaan laudoista tehdyilla suojasei­
nillii, joiden ulkorpuolelle jokkien ;piiii.t tai 
muut telineosat eivat saa pistaii. Milloin 
pitldin tavaran nostoon kiiytetaan nostopuo­
mia,, Dn se tehtava raudasta tai riittii.viin 
vahvasta puusta rautataJkein vahvistettuna. 
J o nostopuomi kiinnitetaan tefmeiden pys­
typiiruun, on tlima vastaavasti vahvistet­
tava ja an!kkuroitava kiinteaan kohtaan ra­
kennuksessa. 

Pitkiia tavaraa nostettaessa hissilla teli­
nei:lle on kuormaa erikoi.silla ohjauskoy­
silla ohjattava ja estettiivii tarttumasta teli-
11elslm. Nostoalueen kohdalla on tyi:ilai ~ ­

ten kulku kiellettava. 
Milloin tiilen, laastin ja betonin uosto ta­

pahtuu p~omihissillii, noudatettalkoon pys­
t;}rpiirun vahvistamisen suhteen, llllita edella 
pitk'iinta-varan nostopuomista ja sen kiin­
nittamisestii pystypiiruun ja pystypiirun 
vahvistamisesta on anottu. 

Purkaoosillat telineilla ja niita :kannatta­
vat jokat ja jokkalankut on te:htava vastaa­
-vasti vankeanmiksi. Telinejiirjestelma on 
pw·kaussillan kohdalla jaykistettiiva vino­
ja ristisiteilla rakennuksen pituus- ja poik­
'kisuuntaan. 

J okaisella py.siilhdys hllalla tulee Dlla 
paitsi tarkastusvi·ranomaisen antamia maa­
riiyksia suurimmasta sallitusta kuormituk­
sesta, joko ikielto kayttlia hissia henkilokul­
jetukseen tai tieto siitii, milia ehdoilla hen­
kilOkuljetus on sallittu. 



Erilai.sia huone-rakennustoitii. 

32 §. 

Maalaus-, stukko-, paperoimis- ja muita 
ellai ia sisaroita tehtaes a tulee kiiyWia 

vakavia telineita tai tikapuita. Yksinker­
taisia tikwpuita ii.lktitin kiiytetta!kti 5 met­
ria korkealDlmalla suoritettavissa toissa ja 
<>n ne varustettava. estelaitteilla liuikumisen 
varalta. Mieluummin kaytettaktitin kak­
soi tikapuita: joi a on porrasaskeleet. 

Kuumennettaessa asfalttia, tervaa tai 
muita helposti yttyvia aineita tulee kuu­
mennu astiaan sopiva kansi· sekii. hiekkaa 
olla saatavissa. 

Huoneiden pu~·kamistyot. 

33 §. 

Purkami tyot tulee suorittaa sellaisiin 
toihin tottuneen henkilon va.litttimlin ;va1-
vonnan ja johdon alaisena ja on toissa ryh­
dyttliva erikoisiin vardk:ein<>ihin tyonteki­
jain :putoamisen estamiseksi ja putoavien 
esineiden aiheuttllllflan vaaran viilttami­
sek i. Purkamistytit tulee suorittaa ellai-
essa jM-jestyksessa, etta rakennuksen lu­

histluninen valtetaan. 
Porra kaytiivien ja his i!kuilujen tai mui­

den au:kkojen kaiteita alkoon poistettako 
ennen niiden rakennusosien purkamista 
mi ii lkaiteet ovat. 

Palkit, tiilet ja kivet seka muut puTet­
taessa irtautuvat kaJppaleet ovat sopivalla 
tavalla kuljetettavat m.aahan. 

Palkkeja, parvekkeita 1.ai muita ulkone­
via rakennuksen osia kannattavia seinia tai 
tukia alkoon purettako ennenlkun mainitut 
osat on ensin poistettJU.. 

11 

Holvit on ennen pl1l'kami ta asianmukai­
sesti ponkitettava ennenaikaisen luhistn­
misen e trumiseksi. 

34 §. 
' Tyontek.ijain tulee tarkoin noudattaa 

niita maari:iyksiii, joita heille aunetaan ta­
paturmien ehkiii emisek;si. Tyontekijan 
tulee pitaa kayttamiinsa tyokalut sellaisessa 
kunnos a ja kiiyttaa niita silla tavoin, etta 
vaaraa ei synny hauelle itselleen eika tyo­
tovereille. 

E,·inai.siii miiiiriiy ksiii. 

35 §. 

Lasten ja nuorten henkiloiden seka nais­
ten kiiyttiimisesta huonerakennustoihin on 
vo~massa, •mita siita. on erikseen saadetty. 

36 §. 

Nruma jarjestysohjeet asetetaan tyonteki­
jain nahtavii!ksi tyopaikan ruokailuhuonee­
seeu, .missa sellainen on, mutta muui;en pi­
detaan ne nahtavana tyo:paikalla tai tyotii 
johtaNall Qlenkiltin luona :paik!lJSSa, missa Se 
tarlkoitul· en.mukaisimmin on jarjestettii­
vissa. 

37 §. 

J okaista, joka rikkoo naita jii..rje· t;y oh­
jeita, rangaista-koon niinkuin ammatinvaa­
mlta suojelemi esta 4 paiviina huhtikuuta 
' Ul4 annetnn asetuksen 20 § :s a saade­
taan. 

38 §. 

Namii jarjes.tysohjeet tu-levat voimaan 1 
paivana helmikuuta 1928. 

Rautatiethallitus ilmoittoo taten, etta edelliiolevan paatok en 36 § :ssii. maiuitut, 
tyopaikan ruo'kailu'huoneeseen pantavat seka tyopaikalla ja tyota johtavan henkilon 
luona nii..htavana pidettava kap:paleet sa nottua paatOsta saa.daan tilata rautatiehal­
litulksen painatustoiden konttorista. 

Helsingissa, rautatiehallituksessa, tammikuu.11 27 piiivana 1928. 

J almar Castren. 
Ossian H ellma11. 
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