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YLEISKATSAUS

1. Rautatieliikenteen kehitys

V. 1959 alkanut noususuhdanne jatkui ker-
tomusvuonna entisestdédn voimistuneena lyéden
leimansa koko talouselim#émme. Sen vaikutus

tarkeimpiin kuljetusten kysyntiddn vaikuttaviin

Taulukko 1. Rautatieliikenteen kysyntaan §aikuttavien ulkopuolisten tekijiin kehitys vv. 1956—60.

Yksikko 1956 1957 1958 1959 1960 Muutos
Suorite %
1959/60
1. TeoRisuus, VOLyYmI .. soswws s ws s ee va »1954 = 100» 114 117 113 123k 140| + 14
—Kkaivannais ..............c.i il » 123 133 135 151k 160 + 6
=GR . s o viwcme s ki we T iy o Bl e has » 113 115 110 121k 137| + 13
2. NEOBREBIONIE « ..o 0 i 5007 nmn o o5 i 610 555 0008 » 96 100 101 102k 117 + 15
3. Rakennustoiminta, volyymi ............ » 109 109 114 119k 126 + 6
— talonrakennus . .. ..occcsvseesasssnaaes » 105 101 100 105 123 + 17
— maa- ja vesirakennus .................. » 117 123 137 144k 131 — 9
4: Resalikansaiibnote <. s: e v o mewe s » 108 109 109 116 126| + 9
Do Baontl, VOLTHML .. .evoivn oo s newe iy » 127 123 110 132 165 + 27
6. Vel VOLYWINL .« s vies s wisins srsmma s amaresis » 107 117 115 131 152| + 16
7. Ammatt.moott. ajoneuvoliikenne, volyymi
— henkiloliikenne .. .::c..oseess0evonescen » 115 116 119 127 136 + 7
— tavaralitkenne ...................... . » 115 106 110 125 134 + 7
8. Rekisterdityjen kuorma- ja pakettiautojen
e FOROEIN 7 ex i ragonn woaionm -3 (3 5. kpl 54 000 | 57 300 | 55300 | 55300 | 62000 + 12
— Kantavunstonnmib . ... cees snss saene s tn 177 000 | 187 000 (186 000k(198 000 |214 000, + 8
9. Henkiloliikenne moottoriajoveuvoilla ....| 10% hkm 5950| 6300 6700 7 400 8600| + 16
k — korjattu luku
1) Taulukossa autojen luku kunakin vuonna on kahden perikkiisen vuoden (vuoden lopun tilanteen) keskiarvo. Kantavuus-
tonnit on laskettn samoin.
Kohdassa 2 »liikenteen hoito ja kuljetuksets, kempinid kuin kokonaistuotannossa: rautatie-

on taulukossa 2 esitetty rautatieliikenteen kehi-
tysti valaisevia lukuja vastaavalta ajanjaksolta.

Yleinen talouselimin aktiviteetin kohoaminen
heijastuu selviisti rautatieliikenteessé, jopa jyr-

Tavaraliikenne
milj. tonnia
milj. tonnikm

Henkilsliikenne
milj. matkaa
milj. henkilokm

liikenteen kokonaisvolyymi nousi v:sta 1959 noin
12 9%, kokonaistuotanto 9 9. Vastaavasti olivat
kaupallisen liikenteen nettosuoritteiden muutok-
set seuraavat:

1959 1960 Muutos %
1959—1960

..... 17.0 19.0 + 11.8
..... 4 205 4 865 + 15.7
..... 34.0 36.6 + 7.8
..... 2 270 2 340 + 3.1



Nousu oli huomattavin tavaraliikenteessi,
johon kokonaistuotannon muutokset lihinni vai-
kuttavat. Nettotonnikilometreissid péadstiinkin
v. 1960 uuteen ennétyslukuun, joka oli n. 10 %,
suurempi kuin Korean huippusuhdannevuonna
1951 ja 7 9, suurempi kuin v. 1955, jolloin rauta-
teiden tavaralilkenne oli siihenastisista vilkkain.
Rautateiden tavaraliikenteen volyymin voidaan
laskea lisdéintyneen vuodesta 1959 vuoteen 1960
noin 14 9, eli yhtd paljon kuin teollisuustuo-
tannon volyymi vastaavana aikana. Tédhén nou-
suun on voimakkaimmin vaikuttanut paperi- ja
massateollisuuden tuotannon kasvu yhdessd
noususuhdanteen mukanaan tuoman ulkomaan-
kaupan yleisen vilkastumisen kanssa.

Osatekijané voidaan myos mainita vaikea talvi.
Talven 1960 ja#aolosuhteet ja siitéd johtunut me-
renkulun vaikeutuminen sekd Suomenlahdella
ettd, Pohjanlahdella aiheuttivat keskikuljetus-
matkassa 2.7 %:n nousun edelliseen vuoteen ver-
rattuna. Koko vuoden keskikuljetusmatka oli
260 km. Korkein keskikuljetusmatka oli maalis-
kuussa, jolloin se nousi 313 kilometriin, mikéd on
suurempi kuin yksikiddn kuukausikeskiarvo v.
1956—60.

Ammattimaisessa kuorma-autoliikenteessi,
miltd osin autoliikennettéd koskevat tiedot ovat
saatavissa, oli volyymi v. 1960 vain 7 9, edellis-
vuotista suurempi. Rautateiden tavaraliikenne
niyttad siten kertomusvuonna kasvaneen kaksi
kertaa mniin paljon kuin kuorma-autoliikenne.
Ammattimaisessa kuorma-autoliikenteessé oli v.
1960 todennékoisesti lahes koko kapasiteetti kiy-
tossi. Se osa korkeasuhdanteen vaikutuksesta
kasvaneesta kuljetuskysynnéstéd, jota autot eivit

kyenneet hoitamaan, tuli kuljetettavaksi rauta-
teille, jotka osoittivatkin ihmeteltivdd venymis-
kykyd. Nayttas siltéd, ettd rautateitd on kiytetty
kuljetuskoneistomme »varaventtiilinés.

Kuljetusten kysynnén kasvaessa on autokantaa
lisatty. Kuorma- ja pakettiautojen lukumiira
lisdantyi vuodesta 1959 vuoteen 1960 6 700:lla
eli noin 12 9%,. Témé# kasvu johtuu péidasiassa
pakettiautojen Tukumééran huomattavasta
lisdéntymisestd. Kuorma- ja pakettiautojen kapa-
siteetti puolestaan lisééntyi samana aikana 17 000
tonnilla eli 8.6 9. Samanaikaisesti rautateiden
kaupallisessa tavaraliikenteessé vaunuston kapa-
siteetti lisddntyi vain 3 600 tonnilla eli vajaat
1 '%:

Kuljetusten kysynt#d rautateiden henkiléliiken-
teesséd kasvoi kertomusvuoden aikana vihemmin
kuin tavaraliikenteessd. Henkil6kilometrien lisdys
vuodesta 1959 kertomusvuoteen oli vain runsaat
3 9%, Samanaikaisesti moottoriajoneuvoliiken-
teen henkilokilometrimééri nousi 16 9,. Suurin
osa henkildliikenteen kokonaislisdyksestd tuli niain
ollen autoliikenteen osalle. Autoliikenteen suo-
ritteiden huomattavaan kasvuun on voimakkaim-
min vaikuttanut henkiléautojen kidytén nopea
lisidntyminen. Henkil6autokanta on kasvanut
kertomusvuonna madrillisesti jokseenkin saman
verran kuin vuonna 1959. Vuoden 1960 lopussa
nididen autojen lukumééra oli noin 183 300 ja
nousu edellisestd vuodesta 14 9. Samana aikana

linja-autojen lukumé&ira lisddntyi 7 9.

2. Liikenteen hoito ja kuljetukset

Taulukko 2 esittidd rautateiden liikenteen viime
vuosien kehitysté.

Taulukko 2. Rautateiden kaupallinen liikenne vv. 1956—60.
Yksikks 1956 1957 1958 1959 1960 Muutos
Suorite %
1959/60
TAVARALIIKENNE
1. Kuljetettn tavaramiard ...... 108 tn 18.0 17.9 16.1 17.0 19.0 + 11.8
2. Nettoliikenne .. ....cvoi0ewsse 108 ntk 4 420 4 330 4 065 4 205 4 865 + 15.7
3. Keskikuljetusmatka .......... km 251.8 250.3 258.3 253.3 260.2 + 27
4. Vaunuylijadmi keskiméarin pai-
véd kohti ....... .. .un.. kpl 305 1890 2 665 2 365 695 —70.6
B: Keskikuorma, .. .v o s ommossasss tn/aks 6.0 5.8 5.6 5.6k ¥ — 1.8
6. Tyhjikulku ................. % 21 23 28 28 28 + 0
7. Volyymi-indeksi ............. »1959 = 100» 104 104 95 100 114 + 14.0
HENKILOLIIKENNE
1. Henkilokilometrit ............ 10® hkm 2 250 2 250 2120 2270 2 340 + 3.1
2. Junakilometrit . .. .. .ouvennuns 108 junakm 21.6 22.8 23.9 26.4 26.4 + 3.9
— siitd moottorikalustolla ....... % 33.3 43.2 54.7 66.1 W5 + 8.2
3. Tayttosuhde ..........c.cun... % 40.0 39.0 35.9 36.9 363 — 1.6
4. Volyymi-indeksi ............. »1959 = 100» 112 104 | 95 100 103 + 3.0

k — korjattu luku




Kuljetusten voimakas kasvu ja talven 1960
sidolosuhteet vaativat jarjestelyja, jotta liikenne
olisi saatu sujumaan suuremmitta hankauksitta.
Kelivaikeuksien vuoksi esiintyi kertomusvuonna
vain tammikuussa tavallista enemmén myohés-
tymisiéi, kun taas laajassa mitassa suoritetut rata-
verkon kunnostamistyot aiheuttivat myoéhéasty-
misid touko—syyskuussa. Muuten kuljetukset
pystyttiin niiden vilkkaasta kysynnéstd huoli-
matta hoitamaan varsin tyydyttdvésti. Vaunu-
pulaa ei kertomusvuonnakaan esiintynyt. Vaunu-
ylijidgmé, joka wvuonna 1959 oli keskimiiérin-
2370 vaunua péivisséd, supistui kertomusvuonna
695 vaunuun péivissi.

Tavarajunayhteyksid pystyttiin vuonna 1960
edelleen nopeuttamaan. Niinp#é suorien tavara-
junien lukuméirdd on voitu vaunukuormaliiken-
teessd jossain mdadrin lisdtd ja tdten saavuttaa
tavarajunien sek#é vaunuston nopeampi kierto.
Tavarajunien aikatauluja myos muutettiin kerto-
musvuonna useallakin puolella rataverkkoa. Suu-
relta osalta ndmé muutokset on mahdollistanut
dieselvetovoimaan siirtyminen. Tavaraliikenteen
dieseldintiaste — wvaihtoty6tda huomioon otta-
matta — on noussut junakilometreind laskettuna
vuoden 1959 4.5 Y;:ista 13.5 9%:iin vuonna 1960.
Junien kulkua on edistényt erittainkin se seikka,
ettd dieselvetovoimaa kéaytettdessd veturien
huolto risteysasemilla ei ole ollut enéé tarpeen.

Liikenteen sujuvuutta on lisdtty myoés kuor-
maus- ja vaihtotyotekniikkaa parantamalla.
Niinpéd puutavaran koneellista késittelya on
lisdtty hankkimalla kiinted suuritehoinen palkki-
nosturi Pihtiputaan liikennepaikalle. Mobili-
nostureita hankittiin myos liséé kertomusvuoden
aikana. Samoin raidetraktoreita hankittiin lisééi
6 kpl. Piaivad kohti laskettuna raidetraktorien
kayttotunnit ovat lisddntyneet kertomusvuonna
yvli 20 9, edellisestd vuodesta. Vaihtotyon tehok-
kuudenk ohoamisen ansiosta on sen kustannukset
saatu pysyméén kurissa. Néitten kustannusten
nousu on ollut kertomusvuonna suhteellisesti
pienempéd, kuin mitd liikenteen runsas kasvu
olisi edellyttinyt.

Henkiloliikenteen junakilometrit v. 1960

Rautateiden kappaletavaralitkenne lisdéantyi
kertomusvuonna jonkin verran vihemmin kuin
tavaralilkenne keskimd#rin. V. 1960 kappale-
tavaraa lahetettiin kiitotavara mukaan luettuna
n. 841 000 tonnia eli 8.5 9, enemmiin kuin vuonna
1959. Nettotonnikilometreini mitattuna kappale-
tavaraliikenteen nousu oli yli 9 9. Kappale-
tavaraliikenteessikin on tavaroiden koneellista
kisittelyd edelleen laajennettu. Haarukkatruk-
kien lukuméiard on lisdantynyt wvuodesta 1959
kertomusvuoteen 20:11d, haarukkavaunujen 55:114,
avolavojen 21 000:lla ja hikkilavojen 200 yksi-
kollé.

Rautateiden kiskoliikenteen kasvu liséisi kulje-
tusten médrdad myos rautateiden autoliikenteessé.
Kun oma autokalusto osoittautui riittaméatto-
maksi, oli varsinkin kotiinkuljetustoiminnassa
turvauduttava entistd enemmin yksityisten
ammattiautoilijain palveluksiin. Sanottavia li-
kenteenhoidollisia laajennuksia ei vuoden 1960
aikana suoritettu. Tavaralinjojen lukuméira oli
vuoden 1960 lopussa 18, yhteispituus 2 044 km.
Jakelulinjoja oli 49, yhteispituus 3 220 km.
Kotiinkuljetukselle oli samaan aikaan avattuna
66 lilkennepaikkaa. Ajokilometrimé#rd mnousi
VR:n autotavaraliikenteessé kertomusvuonna va-
jaat 2 9, edellisestd vuodesta. Rautateiden
autoilla hoidettavien henkilélinjojen lukumééra
oli kertomusvuonna 11 ja niitten yhteispituus
391 km. Matkustajien lukuméérin nousu rauta-
teiden autoliikenteessé oli ldhes 10 9, kertomus-
vuoden aikana.

Kuten jo aikaisemmin on todettu, kasvoi rauta-
teiden henkiléliikenne kertomusvuonna vain run-
saat 3 9, henkilokilometreind mitaten, kun vas-
taava nousu koko moottoriajoneuvoliikenteessi
oli 16 9. Rautateiden henkil6liikenteen hoidolle
on ollut leimaa antavana piirteené jatkuva hoyry-
veturikaluston korvaaminen dieselvetureilla ja
kevyen kiskoautokaluston lisidminen. Henkil6-
liikenteen moottorointiaste v. 1960 ilmenee seu-
raavasta asetelmasta.

Vetovoima Pika- ja kiitojunat  Henkilojunat Yhteensi
103 junakm 9% 10% junakm % 10® junakm %
Moottoriveturit . .................... 1826 26.5 186 l.o 2012 7.6
Moottorivaunut . ... ecesmsmssasnsaes 1587 23.0 1 268 6.5 2 855 10.8
Kiskoautot ......................... — — 13979 T7l.s8 13 979 53.1
HOyryveturit .« ooe s amsmeme e nevn e 3480 50.5 4030 20.7 7510 28.5

Yhteensd 6 983 100.0 19 463 100.0 26 356 100.0

2 2121—62/1,73



Koko henkildliikenteen osalta on moottorointi-
aste noussut kertomusvuonna 71.5 9,:iin edellisen
vuoden 66.1 9:sta.

3. Teknilliset tuotantoviilineet

Kertomusvuoden aikana liitettiin valmiisiin
ratoihin ja avattiin yleiselle liikenteelle yhteensa
124 km uutta rataa.

Varsinaiset uudet valmistuneet rataosat olivat
2.2 km:n pituinen Pyhésalmen kaivosrata seka
viimeinen Suolahden—Haapajéirven rataosalla
rakenteilla ollut 43.8 km:n vili Selantaus—
Kannonkoski. Koko Suolahden—Haapajirven
171 km:n pituinen rataosa saatiin néin ollen vuo-
den 1960 loppuun mennessi liikenteeseen. Lahden
—Loviisan radan muuttaminen leveiraiteiseksi
saatiin loppuunsuoritetuksi ja rata avatuksi ylei-
selle liikenteelle. T6itd jatkettiin edelleen Kontio-
mien—Taivalkosken, Siilinjarven—Juankosken
ja Kaulirannan—Kolarin rautatierakennuksilla
sekd Jyviskylin—Suolahden muutostyémaalla.
Tyot aloitettiin kertomusvuonna Koveron—Hera-
jirven ja Luumiden—Lappeenrannan rautatie-
rakennuksilla.

Ratapihalaajennuksia ja raidejarjestelytoiti
suoritettiin useilla liikennepaikoilla. Niistd oli
huomattavin Riihiméen jarjestelyratapihan laa-
jennustyo, johon oli ryhdytty jo vuoden 1959

HOYryVeburtt «vsw vws s o olvomsiay smn s v
I IBHAITOERE o i e 5741 48 1 B0 i s ey el
Moottorivaunul ;5550 e esss pwmas s sms
EAREORRLOE o5 v e silad 55 Bow vl it s o il S50k

Suurin lisiys tapahtui dieselvetureiden koh-
dalla. Niiden osuus koko vetovoimasta oli ker-
tomusvuonna 13.1 9, v. 1959 vastaava luku oli
9.5 9%,. Loppuun kiytettyind poistettiin liiken-
teestd 21 hoyryveturia. Keveitd kiskoautoja
hankittiin vuoden aikana 21 kpl. Henkiloliiken-
teen vaunusto lisddntyi 22 kiskoauton liitevau-
nulla, joissa kussakin on matkustaja- ja tavara-
osasto (sarja EFiab). Kun kuitenkin samana
aikana poistettiin liikenteestéd 31 henkilévaunua,

Yleisen liikenteen vaunut
Virkatarvevaunut

puolella. Vuoden 1960 loppuun mennessi sielld
oli uutta raidetta valmiina 15.4 km, minké lisdksi
oli asennettu paikoilleen 53 vaihdetta. Kiynnissa
olleista kaksoisraidetéistés. mainittakoon, etta
rataosat Pitdjanmaki—Leppédvaara sekd Kangas-
ala—Suinula, yhteispituudeltaan n. 9 km, avattiin
kertomusvuoden aikana liikenteelle. Edelleen
jatkettiin kaksoisraidetoitd ratalinjalle Hémeen-
linna—Kuurila, milli osuudella kaksoisraidetta
valmistui noin 23 km. Tilla kiskotustyomaalla
sovellettiin ensi kerran rautateillimme ns.- ele-
menttikiskotusta. Sepeldintid suoritettiin ker-
tomusvuonna 174 km eli ldhes saman verran kuin
vuonna 1959. Kertomusvuoden loppuun mennessé
sepeldityé rataa oli kaikkiaan 1 190 km eli 21.6 9
koko padraidepituudesta. Sepelid kaytettiin
478 000 m?. Paaraidekiskoa vaihdettiin kertomus-
vuonna uusiin yhteenséd 60 km matkalla, miké
on vain n. 45 9, edellisen vuoden vastaavasta
maédristéd. Lisdksi n. 40 km matkalla vaihdettiin
kiskotus kiayttokelpoisiin, jo radassa aikaisemmin
olleisiin kiskoihin. Kun suurella osalla rataverkkoa
on vield kulunut ja nykyiselle liikenteelle liian
heikko kiskotus, ei kiskonkatkeamien lisdanty-
miseltd voitu villttyia. Katkeamien tai murtumien
takia poistettiin radasta kertomusvuonna 3 014
kiskoa, miké on lahes 50 9, enemmén kuin vuonna
1959.

Oheisesta asetelmasta ilmenevat vetovoiman
muutokset vuodesta 1959 kertomusvuoteen 1960.

1959 1960 lisiiys (+)
kpl kpl vihennys (—)
kpl
.......... 680 659 — 21
.......... 90 128 + 38
.......... 28 25 — 3
.......... 146 167 + 21
Yhteensi 944 979 + 35

aleni niitten lukuméiéréd hieman edellisestid vuo-
desta. Kertomusvuoden lopussa oli henkil6-
vaunuja yhteensd 1495. Tavaravaunuston méaard
oli kertomusvuoden lopussa 26 543 eli tismilleen
sama kuin edellisend vuonna, silld nusien hankittu-
jen vaunujen ja vanhojen liikenteesté poistettujen
vaunujen lukumaéérd oli yhtéd suuri. Seuraavasta
asetelmasta ilmenee rautateiden tavaravaunu-
kanta vuoden 1960 lopussa.

Katettuja Avo- Siilio- Yhteensi
vaunuja vaunuja vaunuja
9 458 12 905 362 22 725
614 3116 88 3 818
Yhteensa 10 072 16 021 450 26 543




Opastin- ja turvalaitteiden kehittdmisessid on
tiarkeimpénéd saavutuksena mainittava rataosan
Mikkeli—Pieksimiki kaapelointi, miké saatiin
kertomusvuoden aikana padtokseen. Téamé sisél-
tyy osana linjalla Kouvola—Pieksamaiki toteutet-
tavaan liikenteen kauko-ohjaussuunnitelmaan.
Releasetinlaitteet valmistuivat Hikidlle, Turen-
kiin, Harvialaan ja Peipohjaan. Tasoristetyksien
valo- ja #dnivaroituslaitteita otettiin kertomus-
vuonna kiyttoon 13 risteykselld.

Ratapihatyoskentelyn helpottamiseksi tarkoi-
tettuja valonheitinmastoja tilattiin 10 liikenne-
paikalle yhteensé 14 kpl. Kertomusvuoden lopussa
oli rataverkolle hankittujen valonheitinmastojen
lukumaééara 117 kpl. Laiturivalaistusta parannet-
tiin my6s useilla litkennepaikoilla.

Viestiyhteyksid parannettiin niinikéén huo-
mattavasti kertomusvuoden aikana. Kantoaalto-
jarjestelméé laajennettiin, samoin selektoripuhe-
linverkostoa. Kaukopuhelinverkoston automati-
sointia lisdttiin kahdella uudella yhteydelld valilla
Helsinki—Riihiméki. Kertomusvuoden lopussa
oli rautateillda tédysautomaattisia tai puoliauto-
maattisia kaukoyhteyksid 79. Pasilassa otettiin
kayttoon ratapiharadiojarjestelmé, johon kuuluu
2 tukiasemaa ja 3 veturiasemaa. Linjaradio-
systeemin kehittdmisessd péadstiin niin pitkélle,
etté kertomusvuoden loppupuoliskolla voitiin
aloittaa rataosan Toijala—Haapamiki linjaradio-
laitteiden asennus.

Huoneenrakennustéistd merkittdvimpand mai-
nittakoon Kouvolan asema- ja postitalo, joka
valmistui kertomusvuoden jalkipuoliskolla. Tila-
vuudeltaan se on 42 000 m3. Myos Hillon ja
Niiralan liikennepaikoille valmistuivat uudet
asemarakennukset. Pietarsaareen taas saatiin
uusi ajanmukainen ja tilava tavara-asema, tila-
vuudeltaan 5 000 m?3.

Rautateiden sihkoistysti, minké toteuttamista
rautatiehallitus yleisen kehityksen huomioon-
ottaen pitdd valttdmattoméand, ei viela padsty
alkamaan, silli eduskunta ei hyvaksynyt halli-
tuksen vuodelle 1960 antamassa budjettiesityk-
sessd sdhkoistystoiden aloittamiseen ehdotettua
400 miljoonaan markan suuruista maéadrdrahaa.
Sahkéistdmistutkimuksia on kuitenkin jatkettu
kertomusvuonna. Eduskunnan toivomuksesta
kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié asetti
20. 7. 1960 rautateiden sihkoéistyssuunnitelmien
arvostelutoimikunnan, jonka tehtéaviné on antaa
lausunto rautatiehallituksessa laaditusta rauta-
teittemme sihkoistyssuunnitelmasta ja sen talou-
dellisuudesta. Toimikunnan ty6 valmistui kesélla
1961.

Valtionrautateiden varastoissa olevien tavaroi-
den keskiméiérdinen kirjanpidollinen varastoarvo
oli vuonna 1960 noin 6.3 mrd mk eli jokseenkin
sama kuin edellisenéd vuonna. Polttoaine- ja puu-
tavaravarastojen keskimé#riainen kirjanpidollinen
arvo edelld mainitusta summasta oli noin 2.35
mrd mk, mikid on noin 200 mmk vihemman kuin
kuin vuonna 1959. Hankinnat varastoihin olivat
kertomusvuoden aikana lidhes 11 mrd mk eli
1.45 mrd mk suuremmat kuin edellisend vuonna.

4. Talous ja tariffit

Valtionrautateiden tilinpa&tos osoitti kertomus-
vuonna 686 milj. markan ylijaamaé, mikd vuoteen
1959 verrattuna merkitsi taloudellisen tuloksen
parantumista noin 1 mrd markalla.

Sodanjalkeisens aikana on rautateiden tilin-
padtos tdatd ennen osoittanut ylijadmédd vain vuo-
sina 1948, 1951, 1952 ja 1954.

Rautateiden taloudellinen kehitys ilmenee tau-
lukosta 3 ja 4.

Taulukko 3. Rautateiden kéyttokustannusten hintaindeksi vv. 1956—60

1956 1957 1958 1959 1960 r Muutos
Hintaindeksi o,
“ 1959/60

Henkilokustannukset ................ccciiiiil 126 134 142 147 154 + 4.8
Vetovoiman polttoaineet ...........cvceimveuesnveaanss 110 119 111 90 90 +0
Radan, rakennusten ja laitteiden kunnossapito ......... 110k 117k 121 124 131 + 5.6
Raluston KOFJBUE =1 cnv e siie oo aims o aieairs orsie s s 6 s iia s 106k 111k 121 126 131 + 4.0
Muut kiyttokustannukset ) ................ ... 107 116 120 121%) 121%)] =+ 0
Yleinen kiiyttokustannusindeksi®) .................... | 117| 125 | 130 181| 135| + 3.0

1) Ei gisdlld poistoja

?) Bi sisdlli vuosina 1950—1960 kiyttomenoiksi kirjattuja rahtialennuksia vastaavaa hintaindeksii

k — korjattu luku
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Taulukko 4. Rautateiden kirjanpidon mukaiset kilyttokustannukset, tulot ja vuositulos vv. 1956—60,

mmk
Eri 1956 { 1957 1958 i 1959 1960
; 1 |

HenkilSkustannukeet . .....eeu.ews svosmssiwmms somssspns 15175 16 374 16 949 } 17605 | 18 567

Vetovoiman polttoaineet *) ... ... ... ................ 4 818 4 648 3 807 3148 | 3238

Radan, rakennusten ja laitteiden kunnossapito ......... 3282 3 262 3047 | 3367 ‘ 3 530

Kuljetuskaluston, autojen ja tydkoneiden kunnossapito 3193 3 445 3244 ‘ 3322 | 3714

Sekalaiset kayttokustannukset®) ...................... 1619 1580 1 664k 2510 | 3119

Kirjanpidon mukaiset poistot ........................ 894 1021 1143 1323 | 1602
Kiyttokustannukset yhteensi | 28982 | 30329 | 29854 | 31275 | 33770

MOVOG; 5xoms o5 0000 ¢ T A E 58 050 % 6 bl £ 3 SRS § W0 - § A 24 B30 T | 27184 | 28543 | 29624 | 30885 | 34456

VUOSIEUIOS & 2o vvee et e ee e et e e e | — 1798 | — 1786 |— 230 |— 390 |+ 686

1) Veturien ja moottorivaunujen polttoaineet
) Sisiltdi mm. autojen polttoaineet
k — korjattu luku

Kirjanpidollinen vuositulos osoitti kertomus-
vuonna 2 9;:n ylijadmid. Nimelliset kayttokus-
tannukset nousivat edellisesti vuodesta 1989 milj.
markkaa eli noin 6.5 9, (rahtialennukset on tilloin
vihennetty). Noususta on vajaa puolet hintain
kohoamisesta ja loput maérillisen kulutuksen
lisddntymisesti johtuvaa. Nimellisten henkil6-
kustannusten nousu edellisesté vuodesta oli 5.5 9,
mik#d pédasiassa aiheutui vuoden 1960 aikana
suoritetuista palkankorotuksista. Reaaliset palk-
kakustannukset pysyivdat suunnilleen ennallaan
edelliseen vuoteen verrattuna, muiden reaalisten
henkilokustannusten osoittaessa vahiistd nousua.
Vetovoiman polttoineiden hintataso oli sama kuin
vuoden 1959 vuositaso. Kulutuksen markka-
maédriinen lisdys, noin 3 9, osoittaa siten samalla
reaalikulutuksen muutosta. Polttoainekulutulk-
sen rakenteessa tapahtui muutosta diesel6ljyn
kulutuksen jatkuvasti lisdéntyessd. Nousu edelli-
sestéd vuodesta oli 56 9, kun taas halkojen seké
kivihiilen kulutus supistui. Muiden kustannus-
erien rakenteessa ei kertomusvuonna tapahtunut
olennaisia muutoksia. Huomattakoon kuitenkin,
ettéd eri kustannuseristié ovat kuoletukset ja pois-
tot viime vuosina kasvaneet nopeimmin. Kerto-
musvuoden tuotot olivat 34 456 milj. markkaa.
Edellisestd vuodesta nettotulot lisdantyivit
3 065 milj. markkaa eli 11 9, (rahtialennukset
viithennettyni). Kaupallisen tavaraliikenteen tulot
lisddntyivit 12 9, ja henkiloliikenteen tulot 2.6 9.
Lenniitinliikennetulojen, oman tavaran kuljetus-
ten tulojen ja postin kuljettamisesta saadun kor-
vauksen yhteenlaskettu kasvu oli 11 9} ja muiden
tulojen lisdays 14 9.

Edulliseen taloudelliseen tulokseen kertomus-
vuonna ovat merkittdvimmin vaikuttaneet liitken-
teen voimakas kasvu sekd siihen verrattuna suh-

teellisen lievd nousu kustannusten méadardassa, Sité-
paitsi vuoden 1960 aikana suoritettiin tavara-
liikenteen maksuissa erditi jarjestelyjd, joiden
vaikutuksesta keskimidriainen tariffitaso nousi
edellisesté vuodesta noin 2 9,. Huhtikuun alusta
lukien muutettiin rahti- ja kiitotavaran vadhimpiéa
maksuja siten, ettd rahtitavaran alinta maksua
korotettiin 100 markalla ja kiitotavaran 50 mar-
kalla. Toukokuun alusta nostettiin eridéit tavarat
mm. vikirehut, vikilannoitteet, sepeli, kivihiili,
koksi, markéd oksamassa, takki- ym. rauta, rauta-
levyt, rautalanka seké kiskot ja kiskotarpeet yhté
luokkaa korkeampaan vaunukuormaluokkaan.
Lisiksi korotettiin noin 23 9:lla leseiden, keitto-
suolan ja ulkomaisen hiekan rahteja.

5. Yhteenveto

Kokonaisuutena ottaen oli kertomusvuoden
kehitys rautateille suhteellisen edullinen. Korkea-
suhdanteen vilkas liikenne liséisi niiden tuloja.
Kun rautateiden kustannukset ovat tétikin suu-
ruusluokkaa olevissa liikenteen vaihteluissa suh-
teellisen kiinteitd ja kun viime vuosina suoritettu-
jen liikenteenhoidollisten ja teknillisten rationali-
soimistoimenpiteiden tulokset alkavat véhitellen
vaikuttaa myos kustannuksia alentavasti, ei kus-
tannusten volyymi noussut samassa suhteessa
kuin liikenteen maéidrd, joten kirjanpidollinen
kiayttotulos muodostui ylijiamaiseksi.

Kilpailussa henkilékuljetuksista rautatiet jou-
tuivat tallikin kertaa luovuttamaan suurimman
osan liikenteen lisiyksestd moottoriajoneuvoille,
ja kehitys tulee jatkumaan samansuuntaisena.
Korkeasuhdanteen aiheuttama tavaraliikenteen
kysynnin liséys oli niin suuri, ettd kuorma-auto-
liikkenteen kapasiteetti nahtéivisti muodostui kil-



pailua rajoittavaksi tekijiksi. Kun kuorma-auto-
kantaa on korkeasuhdanteen aikana lisdtty enem-
méan kuin kokonaistuotannon keskiméériainen
kasvu edellyttaisi, tulee autoliikenteen kilpailu
myos tavarankuljetuksissa tulevaisuudessa kiris-
tymédn. Erityisesti tdmé tulee tuntumaan lasku-
suhdanteen aikana, jolloin autoliikenne jousta-
vamman hintapolitiikkansa ansiosta pystyy
tehokkaasti kilpailemaan véhentyvistd kulje-
tuksista.

Rautateiden kilpailukyvyn parantaminen edel-
lyttdd, ettd rautatiehallituksen mahdollisuuksia
vastata hintapoliittisin keinoin kilpailuun nykyi-
sesta lisdtaan. Samalla olisi kuitenkin turvattava

I. YLEINEN

Hallinnollinen jako. Kulkulaitosten
ja yleisten toiden ministerion péatosten mukai-
sesti  liitettiin  kertomusvuonna  valmiisiin
ratoihin sekéd avattiin yleiselle liikenteelle rauta-
tiehallituksen méaaradméassa laajuudessa seuraavat
rataosat:

Suolahden—Haapajarven rautatierakennuksen
13.2 km:n pituinen rataosa Selintaus—Keitele-
pohja helmikuun 15 péivistd lukien sekda 19.5
km:m pituinen rataosa Varanen—Keitelepohja
lokakuun 1 piivéstd lukien. Hallinnollisessa ja
tilastollisessa suhteessa molemmat rataosat kuu-
luvat Ylivieskan liikennealueeseen ja 2 talous-
jaksoon, edellinen rataosa 7 ratajaksoon, 5 kone-
jaksoon, 4 varastojaksoon ja 5 liikennejaksoon
seké jalkimméinen rataosa 5 ratajaksoon, 9 kone-
jaksoon, 3 varastojaksoon ja 9 liikennejaksoon;

Pyhésalmen 2.1 km:n pituinen kaivosrata heiné-
kuun 15 péivistd lukien. Hallinnollisessa ja tilas-
tollisessa suhteessa mainittu kaivosrata kuuluu
Iisalmen litkennealueeseen, 2 talousjaksoon,7
ratajaksoon, 9 konejaksoon, 4 varastojaksoon ja
5 litkkennejaksoon;

Joulukuun 1. paivistd lukien 78.15 km:n pitui-
nen rataosa Lahti—Valko. Téamé rataosa kuuluu
hallinnollisessa ja tilastollisessa suhteessa Lahden
liikennealueeseen, 1 talousjaksoon, 2 ratajaksoon
2 konejaksoon, 1 varastojaksoon ja 2 liikenne-
jaksoon.

Hallintoasetuksen muuttami-
ne n. Huhtikuun 13 paivénd annetulla asetuksella
muutettiin valtionrautateiden hallinnosta joulu-
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mahdollisuudet tuottavuuden jatkuvaan kohoa-
miseen myontamalla riittédvésti varoja rauta-
teiden kuljetuskaluston ja rataverkon nykyaikais-
tamiseksi. HErityisen tirkeata olisi, ettd varoja
saataisiin riittavisti vetovoiman uusintaan ja ettd
vetovoimakysymys kokonaisuudessaan ja siten
myo6s kysymys rautateiden sihkoistéimisestéi saa-
taisiin ensi tilassa ratkaistuksi. Sidhkévedon
taloudellisuus muihin vetovoimamuotoihin ver-
rattuna merkitsisi rautateiden tuottavuuden pa-
rantumista. Myo6s turvalaiteohjelman toteutta-
mista olisi keskeytyksettda jatkettava liikenteen-
hoitotekniikan kehittimista ja kayttokustannus-
ten alentamista silmilld pitéden.

HALLINTO

kuun 21 péivand 1932 annetun asetuksen seu-
raavat kohdat:

14 §:n 1 momentin 2 kohta, 15 §:n 1 momentin
1 ja 2 kohta, 48 §n 2 momentin 1 kohta, 49 §n
14 momentti, 51 §:n 2 momentti, 55 §:n 1 momentti
ja 67 §. Muutokset koskevat talousosaston toi-
mistojakoa, keskushallintoon asetettavia viran
tai toimen haltijoita, heiltd vaadittavia kelpoi-
suusehtoja, virkojen ja toimien tédyttémisesta seké
vuosilomajirjestyksestd annettuja méarayksii.

Rautatiehallinnon tyoéjarjestys.
Elokuun 26 péaiviani vahvistettiin rautatiehalli-
tukselle uusi lokakuun 1 paivéna voimaanastuva
tyojéarjestys, minké 2, 3, 4, 6 ja 16 §:en myohem-
min tehdyt muutokset tulivat voimaan joulu-.
kuun 1 paivistéa lukien.

Tysaikalautakunta. Rautatiehalli-
tuksen tehtyé edellisend vuonna esityksen valtion-
rautateiden tyoaikalantakunnan uudeksi ohje-
sddnnoksi ilmoitti kulkulaitosten ja yleisten toi-
den ministerié kirjeelld tammikuun 14 paivand
1960 vahvistaneensa sen noudatettavaksi vuoden
1960 alusta lukien.

Opetustoimen ohjeséddanto. Rauta-
tiehallitus muutti maaliskuun 1 pédivand opetus-
toimen ohjesddnnoén 54 §n 3 momentin seka loka-
kuun 25 péivinéd 18 §n. Edellinen muutos koskee
alemmille liikenneoppikursseille pyrkijoiden péad-
sytutkintoa ja jalkimmainen oppikurssiajan palk-
kauksen takaisin maksamista erindisissd tapauk-
sissa.
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Valtionrautateiden lehtipal-
v elu. Vuoden alusta lehtipalvelu ryhtyi julkai-
semaan Rautatieuutisia nimistéd lehted, joka
aluksi sisilsi vain kotimaan uutisia, mutta laa-
jennettiin lokakuun alusta alkaen kisittamiin
myoskin rautatieuutisia ulkomailta. Lehted ilmes-
tyi 44 numeroa ja se on jaettu, paitsi rautatie-
laitoksen omassa piirissi, kaikille kotimaisille
sanomalehdille, useimmille aikakauslehdille, tieto-
toimistoille, huomattavimmille teollisuus- ja liike-
laitoksille seké valtiovallan téirkeimmille elimille.

Rautatiesuojelu. Valtionrautateiden
virasto- ja laitossuojelu (rautatiesuojelu) on ker-
tomusvuoden aikana saatu tehokkaasti kidyntiin.
Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié vah-
visti valtionrautateiden suojelujirjestyksen 3. 3.
1960 ja rautatiehallitus antoi sen perusteella
rautatiesuojelun erikoismadraykset 8. 12. 1960.
Samana piivind rautatiehallitus antoi ohjeet
suojelujaksojen ja suojeluosien suojelusuunni-
telmien laatimisesta. Kertomusvuoden aikana
pidettiin my6s ensimmiiset rautateiden suojelu-
johtajakurssit.

Arkisto ja kirjasto. Rautatiehalli-
tuksen arkisto on jiarjestetty kokonaan uudelleen
ja lisiksi sinne on hankittu sdhkokayttoéinen
Compactus-hyllyst6. Uuden jirjestelmén ansiosta
on arkistotila voitu supistaa suunnilleen puoleen
ja arkistomateriaalin kiisittelyd merkittavisti
nopeuttaa.

Rautatiehallituksen kirjaston toimesta ryhdyt-
tiin vuoden alusta lukien julkaisemaan aikakaus-
lehtikatsausta, jota vuoden aikana ilmestyi 41
numeroa. Julkaisu sisidltdd nimen ja lyhyen selos-
tuksen kaikkien kirjastoon saapuneiden aikakaus-
lehtien tidrkeimmistéd artikkeleista. Katsaus on
helpottanut ja tehostanut varsinkin ulkolaisten
teknillisten ja tieteellisten artikkeleiden seuraa-
mista.

Kiyttokomiteat. Keskuskiyttokomi-
tea ja jaksonkidyttokomiteat eivit ole toimineet
kertomusvuoden aikana.

Toimikunn at. Vuoden 1960 aikana rauta-
tiehallitus asetti toimikunnat:

— laatimaan kutakin varainhoitovuotta varten
luonnoksen rautatiehallituksen tulo- ja meno-

arvioksi, sikili kun on kysymys uusien vaki-
naisten virkojen tai toimien tahi ylimaaraisten
toimien perustamisesta tai muuttamisesta;

— tutkimaan kysymysté veturisarjojen tulevasta
siirtdmisestd kiytostd poistettujen luetteloon
seké tekemiin asiasta esityksensid rautatie-
hallitukselle;

— tutkimaan tilityksessd kaytettivien koneiden
hankkimista suuremmille liikennepaikoille
rautatiehallituksen helmikuun 2 piivand 1960
vahvistaman valtionrautateiden tilityssainnon
muutoksen mukaisen rahdintilitysmenetelméan
helpottamista ja edelleen kehittdmistda sil-
millé pitden;

— valmistelevasti késitteleméadn asiat, jotka kos-
kevat kaupallista toimintaa liikennepaikoilla
ja junissa ennen kuin ne liikenneosaston toi-
mesta esitelldin rautatiehallitukselle tai péi-
johtajalle sekd antamaan lausuntoja ja teke-
miéidn ehdotuksia voimassa olevista mainittua
toimintaa koskevista sopimuksista;

— kiiymédn sopimusneuvotteluja Helsingin kau-
pungin kanssa Helsingin rautatieaseman ja
rautatiehallituksen hallintorakennuksen liitté-
misestd kaupungin kaukolimmitysverkkoon;

— kiisittelemiddn mainospaikkojen vuokraamista
koskevaa kysymystid ja tekemién rautatie-
hallitukselle esityksen toimenpiteiksi asian
jiirjestdmiseksi;

— laatimaan luonnoksen kulkulaitosten ja yleis-
ten téiden ministeridlle tehtavii esitystda var-
ten televisioantennien asentamisesta valtion-
rautateiden omistamiin kerrostaloihin;

— antamaan rautatiehallitukselle lausunnon vir-
kapukujen luontoisantitoimikunnan 24. 8.
1955 piivitystd mietinnostd sekd erindisistéd
myéhemmin esille tulleista erillisistd virka-
pukukysymyksisti.

Kertomusvuonna kiisiteltyjen asioiden luku-
miiiird kiy selville alla olevasta taulukosta, johon
vertailun vuoksi on otettu myos edellisen vuoden
vastaavat luvut.
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Rautatiehallituksessa v. 1960 kdsiteltyjen asian lukumddrd

Yleisistunto Osastoistunto Esitelty pai- ' Esittely Yhteensid
tai yli- johtajalle

Osasto, joka on esitellyt asian johtajalle

1959 | 1960 | 1959 1960 1959 | 1960 | 1959 1960 1959 1960
Hallinto-0sasto . ................ 6 6 374 316 60 62 | 41569 | 4453 ( 4599 4 837
Talous Bl e e A s /i b 3566 300 209 9 | 1361 875 | 1933 1189
Rata B B AR AR 15 2 517 555 9 23 | 3060 | 2977 | 3601 3557
Kone e e o 11 8 250 292 36 24 | 2835 | 2706 | 3132 3030
VBIREta 1 e e 4 2 433 556 24 18 | 1987 | 19560 | 2448 2 526
THEMGHE & . colo.soni s anmie s 7 9 194 155 550 514 | 3570 2917 | 4321 3 595
Tariffi D e e e 2 2 95 96 24 32 110273 |12 600 10394 | 12730
Rautatierakennusosasto ......... 2 2 112 a0 86 90 880 973 | 1080 1176

Yhteensi | 54 | 36 | 2331 | 2381 | 998 | 772 28125 |29 45131508 | 32640

Ammattiopetus

Rautatieopistossa pidettiin kertomusvuonna
yhteensé 15 kurssia 531 oppilaalle. Muusta koulu-
tustoiminnasta mainittakoon, ettéd liikennejak-
soissa jarjestettiin 6 alokaskurssit 184 oppilaalle
sekéd ilmajarrukursseja liikennetarpeen edellytté-
maissi laajuudessa.

Liséksi jarjestettiin kiskoautonrahastajakurs-
sit yhteenséd 35 oppilaalle ja annettiin lisikoulu-
tusta 27:lle rahastajantehtivissé toimivalle kon-
duktoorille.

Konejaksoissa jarjestettiin yleismoottorikurs-
seja 17. Nailld oli oppilaita yhteensd 520. Kone-

apulaiskursseja pidettiin kahdet, joilla oli 60 oppi-
lasta.

Kielikursseja oli kertomusvuonna ainoastaan
Turun asemalla englannin kielessé 11 oppilaalle.

Rautatieopistossa jiarjestettyihin englannin ja
saksan kielen tutkintoihin osallistui 8 henkil6éé ja
kirjeelliseen opetukseen osallistui englannin kie-
lessd 5, vendjan kielessi 6 ja kirjanpidossa 17
opiskelijaa.

Kirjeopistojen kautta on opiskellut englantia,
ranskaa, saksaa ja ruotsia 22 henkil6a.

Rautatieopiston omien kurssien osanottajat
jakaantuivat seuraavasti:

Liikenneosasto :
kurssia luokkaa oppilasta naista miesti
Ylemmiit liikenneoppikurssit ............... 2 2 62 11 51
Alustavat liikenneoppikurssit . ............... 1 1 35 6 29
TORVAIBIEORUTRBIE: < ¢ =i mole: 3w aila 0 5imra s el aice miais 2 2 82 — 82
Yhteensé 5 5 179 i 162
Tariffiosaston oppikursseilla oli 8 naista ylempien liikenneoppikurssien yhteydessi.
Koneosasto :
Veturinkuljettajakurssit .........cc0vveennon 2 3 99
Veaunimiesoppikurssit . .. «.cv.oeseveasaane & 1 1 25
Vaunumestarioppikurssit ............0.0.... 1 1 36
Yleismoottorikurssit, ... ..cicvcicsonesnsasos 1 1 45
Dieselveturien kuljettajien kouluttajakurssit . .. 2 2 66
Yhteensa 7 8 271
Muiden osastojen kurssit:
Kone- ja varasto-osaston kurssit ............. 1 1 23 9 14
Varastonhoidon peruskurssit ................ 1 1 30 1 29
Rakennusmestarikurssit ..........c00veeanen I 1 28 — 28
Yhteensa 3 3 81 10 vf |
Kaikkiaan 15 16 531 27 504
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Sisaanpadsytutkintoihin osallistui alemmille lii-
kenneoppikursseille (ns. konduktéérikurssit) 703,
veturinkuljettajaoppikursseille 33 ja vaunumies-
oppikursseille 26 pyrkijid.

Veturimiesten patevyyskirjoja on annettu kaik-
kiaan 355 kpl, joista veturimestarinkirjoja 2,
veturinkuljettajankirjoja 153 ja veturinlimmitté-
jénkirjoja 200 kpl.

Psykoteknillinen laboratorio

Valintakokeiden jyrkké lisddntyminen on hen-
kilokunnan keskuudessa tapahtuneiden monien
muutosten ohella antanut leimansa kuluneelle
toimintavuodelle. Sen aikana tutkittiin kaikkiaan
1931 koehenkiléii, mikéd on tédhén asti suurin vuo-
tuinen miiird. Kun kaikki tutkimukset sen lisdksi
olivat varsinaisia valintakokeita, on ndiden nousu
edellisen vuoden vastaaviin kokeisiin verrattuna
yli 5-kertainen. Tédmaé johtui osaksi tavanomaisten
valintakokeiden lisddntymisestéd, osaksi erdiden
koehenkiloméiriltdédn varsin suurien ammatti-
ryhmien ensikertaisesta tutkimuksesta. Ammatti-
oppilaita wvalittiin Pasilan, Turun, Kuopion ja
kahdesti Hyvinkadn konepajalle. Lisidksi viime
mainitulle konepajalle wvalittiin vuoden lopulla
myo6s veturimiesoppilaita, sen jalkeen kun kone-
osasto oli vahvistanut heité varten viliaikaisen
»ylimenokauden koulutusohjelman». Veturimies-
ten valinta oli vuodesta 1957 lahtien ollut mootto-
roituun vetokalustoon siirtymisen johdosta kes-
keytyneend. Myo6s liikenneoppilaita jouduttiin
vuoden kuluessa valitsemaan kahdesti. Maalis-
huhtikuussa pidettiin eri liikennepaikoilla valinta-
kokeet tavallaan uudelle ammattiryhmaille, ns.

1. Veturimiehet

veturimiesoppilaita Hyvinkéa
veturimiesharjoittelijoita

vaunumiesharjottelijoita. ................

1. Konepajojen ammattioppilaat

ammattioppilaita Hyvinkéd .............
ammattioppilaita Kuopio ...............
ammattioppilaita Pasila ................
ammattioppilaita Turku ................
sihkoasentajaoppilaita Hyvinkad ........
vaununkorjausharjoittelijoita ............
hitsaajaharjoittelijoita ..................

................ 64

................ 183

hitsaajaharjoittelijoille. Kun Pasilan konepajalla
padtettiin  aloittaa kokonaan terisrakenteisen,
hitsatun vaunutyypin valmistus, lisidsi tdma édkil-
lisesti hitsaajien tarvetta. Niiden koulutukseen
ei voitu talléin kayttad suhteellisen hidasta kone-
pajakoulutietd, vaan Pasilan konepajalla padtet-
tiin jérjestdid kahdet pikakurssit téllaisiksi har-
joittelijoiksi soveltuville, jo varttuneemmille pyr-
kijoille.

Kokonaan uuden ammattiryhmén muodostivat \
Oulun ja Pieksémien konepajoille valitut vaunun- |
korjaajaharjoittelijat. Naitd kokeita pidettiin
vuoden kuluessa kahdesti molemmille konepa-
joille. Toimintakautena pidettiin myo6s ensimmiii-
set vaihtokonduktoorien valintakokeet; esikokeet
ja muut valmistavat tyot oli suoritettu jo edelli-
sen vuoden aikana. Kun edellisestd kondukt6éri-
kurssista oli kulunut useita vuosia, oli pyrkijoiden
magrid varsin suuri. Kaikkiaan jouduttiin tutki-
maan 653 koehenkilod. Kokeet pidettiin kesin
ja alkusyksyn kuluessa maan kaikissa liikenne-
jaksoissa. Lopullisena valintaperusteena kéy-
tettiin soveltuvuuskokeiden ja rautatieopiston
padasytutkinnon yhteistulosta. Joskin valinta-
kokeiden maddra eraiden satunnaisten seikkojen
johdosta oli kuluneena toimintakautena poik-
keuksellisen suuri, niyttida kuitenkin ilmeiseltd,
ettd yleinen suunta mainittujen uusien ammatti-
ryhmien ja veturimiesoppilaiden koulutuksen
elpymisen johdosta on nouseva.

Soveltuvuuskokeet jaselvityk-
s e t. Toimintavuoden aikana on laboratoriossa
tutkittu 1 931 koehenkiléd, jotka jakaantuivat
eri ryhmiin seuraavasti:
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3. Liikenneoppilaat

liikenneoppilaita
konduktéorikurssilaisia

1. Brilaisia pikkuryhmid

tariffiosaston konttoriharjoittelijoita .. .. ..
hallinto-osaston konttoriharjoittelijoita ...
siahkoasentajaharjoittelijoita .............

5. Klitnisii erityistutkimuksia

ylilddkarin lihettamid ......co0vveveeaas

muita

Kiytossi olleiden testien ja testisarjojen tar-
koituksenmukaisuutta on jatkuvasti selvitetty.
Eriiden uusien testien ja koeviilineiden antamilla
variaabeleilla on suoritettu korrelaatiolaskuja
niiden variaabeleiden merkitsevyyden selvitté-
miseksi. Samoin on konepajaoppilaiden menes-
tyskontrollia jatkuvasti suoritettu.

Vilineistoé ja kirjasto. Laborato-
rion viilineistén perushankintaohjelman toteu-
tusta on toimintakautena jatkettu. Riihiméen
sihkoékonepaja valmisti kaksi ammattioppilaiden,
etupadssid hitsaajien kidden varmuuden ja suju-
vuuden testaukseen suunniteltua laitetta. Jo
vuoden 1959 lopulla alulle pantu, suuritéinen
ratakoelaite saatiin viime vuoden loppuun men-
nessi melkein valmiiksi. Téamé laite tulee kor-
vaamaan Ruotsin rautateiltd v. 1938 lahjaksi
saadun, jatkuvasti kiytetyn, nyt jo vanhentu-
neen, ns. Anderbergin reaktioapparaatin. Kone-
pajan kanssa on myos neuvoteltu jo v. 1928 val-
mistetun, motoriikan tutkimiseen kaytetyn siep-
pauskoelaitteen tilalle suunnitellusta uudesta
laitteesta. Niiden kahden laitteen valmistuttua
onkin laboratorion vanhin, yli-ikdinen kalusto
saatu kauttaaltaan uusituksi. Sieppauskoelait-
teen lisiksi kuuluu vuoden 1961 hankintaohjel-
maan yleisrekisterilaite, jonka valmistamisesta on
myos jo sovittu sihkokonepajan kanssa. Sih-
koisten koevilineiden madrdn vuosi vuodelta
lisdéintyessé on tédllainen yleisrekisterilaite talou-
dellisesti wvarsin edullinen, koska se voidaan
vaihtoehtoisesti tarpeen mukaan kytke#d kuhun-
kin kiytossi olevaan koevilineeseen. Hyvinkéd#an
konepajalta tilattu »kaivinkone», johon liittyy
késien ja jalkojen yhteistyon testauslaite, val-
mistuu myoés tdmén vuoden alussa.
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Tyontutlkimus ja sithen ULittyvdt rationalisointi-

toimenpiteet

Toiminta on jatkunut kaksi vuotta sitten jér-
jestelytoimiston uudelleenorganisoinnin yhtey-
desséd vahvistettujen suuntaviivojen mukaisesti.
Kertomusvuoden lopulla liitettiin jarjestelytoi-
mistoon myos standardisoimisjaosto, joka oli
sithen saakka toiminut varasto-osaston yhtey-
dessé.

Tutkimuksissa on pyritty jatkuvasti tyén tuot-
tavuuden ja taloudellisen kannattavuuden kohot-
tamiseen. Tydévoiman kiyton selvittely ja sen
todellisen tarpeen maidrittely on ollut tutkimuk-
sen kohteena varsinkin litkenteenhoidollisten toi-
mintojen kohdalla. Konejaksoissa on pédhuomio
kiinnitetty vaunujen korjauksen ja huollon seké
dieselkaluston huollon jéarjestelyihin, péékone-
pajoissa vaunujen rakentamiseen sekd korjauk-
seen liittyviin tyoprosesseihin ja menetelmiin.
Radan kiskotus- ja kunnossapitotoissi on tyo-
menetelmié tutkittu myos tuloksen laadun kohot-
tamista silmélla pitden. Tutkimukset on yleensi
suoritettu yhteistoiminnassa keskushallinnon ja
linjahallinnon elinten kanssa. Tutkimuskohtei-
den ja tutkittujen toiden luonteesta johtuu, etti
tutkimustoiminnat ovat yleenséd jatkuvia. Ura-
kointimenetelmien yhtenéistimiseksi ja tehosta-
miseksi jarjestettiin 25:lle konepajan tyénjohta-
jalle rautatieopistossa menetelmien ja urakoiden
suunnittelun kurssit.

Seuraava selostus on laadittu péddasiassa toi-
minnallisen jaon pohjalle, koska se selvimmin
kuvaa tutkimusten aloja.

Liikenteenhoidolliset tutki-
mukset. Asemien henkilokunnan kayttéa ja
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mitoitusta tutkittiin p#dasiassa eriilli suureh-
koilla asemilla, joista mainittakoon Peipohja,
Pori ja Méantyluoto, Haapamiki, Seiniijoki, Vaasa
ja Vaskiluoto, Pietarsaari, Kokkola ja Ykspihlaja,
Jyvaskyld sekd, Kajaani. Pi#dosa tutkimuksista
késitti asema- ja vaihtopalvelun tehtévien
tarkkailua. Erikoistutkimuksista voidaan mai-
nita Kouvolan vaihdemiesten tehtavit seké joulu-
kuussa aloitettu tutkimus tavaraliikenteen uudel-
leen jiarjestimiseksi rataosalla Joensuu—Kontio-
miki. Tutkimukset ovat johtaneet téiden uudel-
leen jérjestelyihin ja teknillisiin parannuksiin.
Tutkimustulosten soveltamisen jilkeen on tultu
toimeen vihemmadlld tyovoimalla kasvaneesta
liikenteestd huolimatta.

Toimistojarjestelyt ja wuudet
rakennukset. Uusimissuunnitelmat laadit-
tiin mm. Karjaan, Turengin, Alavuden, Lapuan,
Haapajirven, Lappeenrannan ja Mikkelin asemia
seki Seindjoen tavaratoimistoa ja Tornion ase-
man tullikamaritiloja varten. Muista toimisto-
jarjestelyistéi voidaan lisiksi mainita Turun ase-
man matka-, kiito- ja sdilytystavaratilojen yhdis-
tamisehdotus seké selvitys Iisalmen junatoimiston
sijoituksesta.

Uusien rakennusten osalta on mainittava Vii-
nikan ratapihalle Tampereelle rakennettavan
moottorivetureiden huoltohallin tyé- ja huolto-
tilojen tarpeen maéirittely sekd tdhan liittyen
ehdotus vastaavista rakennus- ja raidejarjeste-
lyistd. Lappeenrannan veturitallin osalta on suo-
ritettu vastaavanlaisia selvityksid pitamalla paé-
médrdnd mm. yhteistd limmityskeskusta postin
autovarikon kanssa. Helsingin asemarakennuk-
sen ja postitalon viliin rakennettavaa paikallis-
liikenne- ja hallintorakennusta varten on laskettu
sinne sijoitettavien eri toiminta-alojen vaatimat
tilat. Niinikdén on selvitetty Seinéjoelle suunni-
tellun yhdistetyn rautatie- ja linja-autoaseman
tilojen tarvetta.

Rata ja ratapihat. Xiskotustyossia
otettiin kaytdnté6n uusi menetelmi, jota sovel-
lettaessa aluslevyjen ja kiskojen kiinnitys rata-
polkkyihin tapahtuu kiinteissé tyopisteissd ja
niain  valmistetut raide-elementit kuljetetaan
matalilla kuljetusvaunuilla ratalinjalle valmiille
raidealustalle. Lisdksi aloitettiin kokeilut erityi-
selld nostoreelld, josta yritetdan kehittdda apu-
viiline niin sepeldinti- kuin nostotéihinkin. Myos
sepeliauran kiyttod on pyritty yleistémadn.
Edelld mainittujen perusparannuksiin luettavien
téiden ohella on tutkittu myos radan kunnossa-

pitotéiti, varsinkin radan tukemista ja tarkistus-
nostoa.

Tyc‘iflsuunnitt.elun ja kustannusten tarkkailu-
jirjestelmén laatiminen on pantu alulle ldhinné
rautatierakennuksia silmilld pitden.

Lumityétutkimuksia on jatkettu. Rikkaruo-
hojen myrkytyskokeiluja on suoritettu edelleen
ja samalla on annettu ohjausta myos vesakkojen
myrkytyksessi.

Konepajat,
ja konejaksot.

varikkokorjaamot

Vaunujen valmistuspro-
sessin ja Dm 6 ja 7 sarjan moottorivaunujen
A-korjausprosessin suunnittelut ja jiarjestelyt
sekéd uusien menetelmien »sisédinajo» ovat olleet
tarkeimpia tutkimuskohteita Pasilan ja Turun
konepajoilla. Tutkimukset ovat kisittineet koko
tyoketjun, tdhian luettuna myds tyokalut ja vili-
neet, koneiden sijoitus, vilivarastopaikat ja
lisiiksi tarvittavat tyoryhmét ja niiden mies-
médriat. Siirtyminen héyryvetureiden korjauk-
sessa kokonaisurakoista erillisurakoihin Kuopion
konepajalla, miké osaltaan liittyy uuden veturin-
korjausohjesdannon kaytéantéon ottoon, on aihe-
uttanut perusteellisia tutkimuksia ja uudelleen
jérjestelyji niin menetelmien kuin tyévoimankin
osalta. Maalaustoiden uudelleen jarjestely Pasilan
konepajalla sekd 54 kg/m vaihteiden ja risteyk-
sien valmistuksen aloittaminen Hyvinkiin kone-
pajalla ovat myds vaatineet laajoja tyd- ja mene-
telméatutkimuksia.

Vaurio- ja viilikorjausten keskittdminen yhi
enenevissi madrdassd varikkokorjaamoihin on
vaatinut jatkuvasti tutkimuksia naiden korjaa-
moiden kapasiteetin lisdémiseksi mm. korjaus-
prosesseja kehittdmilla ja menetelmid paranta-
malla. Uuden vaununkorjausohjesiinnén kiy-
tintoéon otto edellyttdad muutenkin menetelmien
yhdenmukaistamista.

Veturimiesten aloitus- ja lopetusajat ovat
olleet tutkimuksen kohteina useilla varikoilla.
Vaununtarkastajien t6ihin kohdistuneitten tutki-
musten yhteydessd on mm. mééritelty tyévoiman
tarve suurimmilla liikennepaikoilla.

Vaunujen limmitysjiarjestelmid ja erilaisten
polttoaineiden kayttoa on edelleen tutkittu, sama-
ten termostaattiohjattujen lammoénsididtéventtii-
lien kiyttod. Kaukoliikenteen matkustajavau-
nuissa on yksikkéldmmitys osoittautunut talou-
delliseksi varsinkin sellaiseen keskitettyyn ldam-
mitysjirjestelmédn verrattaessa, missi limmitys-
hoyry tuotetaan oljypolttoisissa kehittimissi.



Lammintavaravaunujen osalta ovat kokeilut
antaneet sangen myoénteisid tuloksia katalyyttis-
ten lammityslaitteiden kaytosté.

Varastot. Kuopiossa jiarjestetiin varaston
ja konepajan sisdiset kuljetukset uudelleen seké
madriteltiin varastohenkilokunnan tyomiéard ja
tyévoiman tarve. Useilla polttoainevarastoilla
samaten kuin Hankasalmen sahan tarhassa mééri-
teltiin suorituspalkkauksen perusteet. Malmin
raidetarvikevaraston tutkimuksen tuloksena oli
tdmén varaston siirto Hyvinkéélle. Turkuun
rakennettavan uuden varastorakennuksen tilojen
tarve tutkittiin ja laadittiin luonnos vastaavaa
rakennusta varten. Samoin selvitettiin Pasilan
varaston lisirakennuksessa tarvittavat toimisto-
ym. tilat.

Standardisoiminen. Metriseen kierre-
jarjestelmédn seké entistéd parempiin teréslaatui-
hin siirtymisen seurauksena on ollut useiden en-
tisten standardien tarkistus. Niinpé standardei-
hin sisdltyneet tuumakierteiset ruuvit on pois-
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tettu ja korvattu metrikierteisilla. Samoin on
uusilla terdsstandardeilla korvattu erditd aikai-
sempia standardeja.

Tavaranimistén osalta saatiin ryhmé kiinitys-
elimet valmiiksi. Tyo6n alaisena ovat olleet siahko-
tarvikkeiden heikko- ja vahvavirtanimistod kos-
kevat osat.

Muu toiminta. Rahtikirjojen kokonais-
kasittelya niin asemilla kuin tarkastus- ja tilasto-
toimistossa on tutkittu ja siirrytty tutkimusten
tulosten perusteella rahtikirjojen péivittidiseen
lahettéamiseen  tarkastustoimistoon. Tutkimuk-
sissa on saatu viitteitd tilitys- ja tilastointitavan
edelleen kehittamiselle. '

Aloitteita saapui kaikkiaan 115 ja niistd kési-
teltiin 102, joista 7 palkittiin.

Lomakkeita tarkastettiin 900. Uusia lomak-
keita valmistettiin 90 ja vanhentuneita poistettiin
40.

Teknillisen Korkeakoulun tai teknillisen opiston
loppututkintoa edellyttiavien virkojen toimen-
kuvaukset saatiin pédtokseen.

II. RATA, RAKENNUKSET JA LAITTEET

Kiskonvaihto ja sepeldinti:

Vuonna 1959 otettiin rautateillimme kayttoon
uusi ns. kansainvilinen normaalikiskotyyppi,
jonka paino on 54.430 kg/m. Mainittuna vuonna
aloitettua ja Lempidlddn keskeytettyid Tampere
—Toijala rataosan lédntisen raiteen 43 kg/m kis-
kotuksen vaihtoa néihin kotimaisiin 54 kg/m
kiskoihin jatkettiin kertomusvuonna ja saatiin
témén samoinkuin itdisenkin raiteen kiskotus
vaihteita ja Toijalan ratapihan osuutta lukuun-
ottamatta, uusituksi. Vaihto késitti 54.9 km
raidetta. Vastaavanlaista wvaihtoa suoritettiin
liséiksi Leppéavaaran ja Kauniaisten vélilla 0.6 km
matkalla. Rataosa Turku—Karjaa saatiin ker-
tomusvuonna kokonaisuudessaan vaihdetuksi 43
kg/m kiskotukselle, kun Pernién—Pohjankurun
valinen 30 kg/m kiskotus wvaihdettiin 11.1 km
matkalla uusiin ja 18.¢ km matkalla kiaytettyihin
kiskoihin. Vaihdosta kédytettyihin kiskoihin mai-
nittakoon lisdksi erittdin heikon 30 kg/m kisko-
tuksen vaihto 43 kg/m kiskoihin 11.0 km mat-
kalla Porin ja Méntyluodon vililla. Kaikkiaan
suoritettiin vaihtoa uusiin kiskoihin 68.1 km ja
kaytettyihin 40.1 km matkalla.

Katkeaman tai murtuman takia poistettiin
radasta 3 014 kiskoa, merkiten edelliseen vuoteen
nahden 992 kiskon eli 49 9, lisdysti.

Sepel6innissé  suoritettiin  huomattavimmat
tyot rataosalla Seindjoki—Ylivieska, missi so-
rasta ollut raiteen tukikerros vaihdettiin sepeliin
89.2 km pituudelta. Seindjoen, Kauhavan, Pin-
niisten, Kokkolan ja Ylivieskan ratapiha-alueita
lukuunottamatta on nyt koko rataosa Seindjoki—
Oulu sepeldity. Muilla rataosilla sepelsitiin rataa
seuraavasti: Pasila—Leppéavaara (molemmilla rai-
teilla) 7.2 km, Héameenlinna—Toijala (molemmilla
raiteilla) 24.4 km, Kouvola—valtakunnanraja
(molemmilla raiteilla) 16.0 km, Tampere—Pori
18.7 km, Tampere—Orivesi 2.2 km, Jyviskyli—
Pieksdmiki 8.3 km, Pieksimiki—Mikkeli 3.0 km
ja liséiksi erittelemittomia sepeldinteji 4.5 km.

Yhteensd sepeléitiin siis 173.5 km, josta val-
miiksi 140.5 km. Vuoden péaattyessi oli sepe-
l6ityd rataa 1 190.4 km eli 21.6 9, vuoden
péadraidepituudesta. Raidesepelia kiytettiin
478 000 m?.
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Sillat :

Héameenlinnan pohjoispuolelle tuleva Vanaja-
veden 84.0 m terdsristikkojinne, joka edelliseni
vuonna oli valmistunut, asennettiin paikoilleen
lintiselle raiteelle. Rataosalla Seindjoki—Mu-
nakka uusittiin Kyrénjoen yli johtava Munakan
45.0 m terdsristikkosilta. Vilppulan 21.0 m teris-
ristikkosilta korvattiin levypalkkisillalla. Rata-
siltojen osalta mainittakoon vieli Raahen radalla
olevan Pattijoen ja rataosalla Sukeva—Murto-
miiki olevan Kukkopuron 15.0 m siltojen uusi-
minen.

Alikulkusiltoja rakennettiin 8, joista Kouvolan
Kymenlaaksonkadun ja Lappeenrannan Lapi-
kulkutien sillat olivat 2-aukkoisia, muiden ollessa
1-aukkoisia.

Ylikulkusiltoja rakennettiin 3, nimittdin Kuu-
molankadun ylikulkusilta rataosalle Hyvinkdd—
Rajamiki, Tommolankadun ylikulkusilta Heino-
laan ja Meijerhovin ylikulkusilta Pieksdmen eteli-
puolelle. Sillat rakennettiin urakoitsijaa kiyttien.
Tie- ja vesirakennushallituksen toimesta raken-
nettiin eri puolille rataverkkoa 13 ylikulkusiltaa.

Rakennukset :

Qulun Nokelaan rakennettiin 3 huoneistoa
kéasittdavia asuntotalo. Alavudelle valmistui seki
2 ettid 1 huoneiston talo ja Hilloon 1 huoneiston
talo. Viimeksimainittu on kivitalo. Kun 5 asuin-
huoneistoa valmistui muiden kuin asuntotalojen
yhteyteen, saatiin uusia asuntoja kertomusvuonna
yhteensd 12. Kouvolassa ostettiin 36 huoneistoa
kisittdvi talo, kauppahinnan olessa 65 milj.
markkaa, seké siirrettiin ja uudelleen rakennet-
tiin 4 huoneiston puutalo.

Turkuun valmistui varikon huoltokeskus tila-
vuudeltaan 6 600 m?® ja 3 237 m:m?® suuruinen
lampokeskus. Rakennukset, jotka ovat kivestd,
tulivat maksamaan 99 milj. markkaa ja rakennus-
tyot suoritti urakoitsija. Kuopioon valmistui
rataosastoa varten kivestd oleva huoltorakennus,
tilavuudeltaan 1 853 m3. Lisiksi valmistuivat
Ylivieskan poliklinikkarakennus, vaunukorjaa-
mon tyo- ja huoltotilat Haapamadelle sekd vastaa-
vanlaiset vaatimattomat huoltotilat rataosastoa
varten Haukivuorelle ja Haukiputaalle.

Kouvolan asema- ja postitalo valmistui vuoden
jilkipuoliskolla. Rakennuksen, jonka rakennus-
tyot suoritti Kouvolan Rakentajat Oy, tilavuus
on 42000 m?, yhteenlaskettu kerrospinta-ala
12 000 m?*® ja rakennuskustannukset 503 milj.
markkaa. Myo6s Niiralan raja-asema ja Hillo

saivat uuden asemarakennuksen. Néiden asema-
rakennusten yhteydessd voidaan mainita myoés
Pietarsaareen valmistunut tavara-asemarakennus.
Se on osittain kaksikerroksinen, tilavuudeltaan
5000 m? ja tuli maksamaan 44 milj. markkaa.

Vuoden lopulla valmistui Vatialaan rataosaston
tyckoneiden huoltokorjaamo ja télle erillinen
muuntoasema. Korjaamorakennus on kolmiker-
roksinen, tilavuudeltaan 7 500 m?, ja sen raken-
nuskustannukset olivat 54 milj. markkaa. Pasi-
laan valmistui tilavuaudeltaan 2 310 m? oleva
veturitallin kattilahuone, Joensuuhun vaunun-
korjauspaja, Seindjoelle junatoimisto ja Jyvis-
kylagn lampokeskus. Pieksimien veturitallia
laajennettiin 4 sijaa kisittdvillda moottorivaunu-
tallilla ja Kouvolan tallia 4 veturisijalla. Pieksii-
mien sihkdtalon ja Vainikkalan tyé- ja huolto-
rakennuksen rakennustyot aloitettiin kertomus-
vuoden lopulla.

Maa-alueiden lunastaminen.

Kaksoisraiteita, radanoikaisuja ja ratapiha-
laajennuksia varten jouduttiin ostamaan maa-
alueita. Ensiksimainittuun tarkoitukseen lunas-
tettiin - mm. 7.0 ha suuruinen alue Lempéélin
kunnassa ja 1.0 ha suuruinen alue Iittalassa.
Ratapihalaajennuksia varten varattiin taas mm.
Hémeenlinnassa 3.4 ha, Olhavassa 1.5 ha ja niin-
ikddn 1.5 ha alue, kahtena lohkona, Pieksiamien
maalaiskunnan alueella.

Ratapihat, kuormausalueet, laiturit ja tiet:

Edellisené vuonna aloitettua Riihiméen jédrjes-
telyratapihan rakennustyotd jatkettiin., Metsan
kaatoa ja raivausta suoritettiin 15.5 ha alalta,
maata leikattiin 263 00¢ m? ja louhittiin kalliota
9 000 m®. Ratapihalle ajettiin soraa 156 000 m?
ja sepelid 6 500 m?,. Lisiiksi valmistettiin sepelid,
mydéhemmin pééllyssepelinid kiytettaviksi, 10 500
m®,

Keviailla pédstiin jo naulaamaan raiteita ja
niitd oli vuoden pééttyessd 15.4 km ja 53 vaih-
detta. Uusien raiteiden runkoraide yhdistettiin
Hyvinkaa—Riithiméaki rataan 21. 6. 1960. Muista
ratapihatyékohteista mainittakoon Karjaa, Hei-
nola, Ruukki, Suonenjoki, Hiirola, Hamina ja
Hillo. Jamsidnkoski ja Aetsd saivat pitkdn sivu-
raiteen. Haukivuorella suoritetut raidetason
nosto- ja alentamistyot saatiin pédtokseen ja
juna kulki ensi kerran uudessa leikkauksessa 27. 1.
1960. Vastaavanlaisia raidetason muutostéité



suoritettiin myos Lamminméien ja Pieksdmien
valilla lahella Pieksémaked sekd Lehtoniemen—
Varkauden wviililld. Ensiksimainitussa tyokoh-
teessa loivennettiin hukkanousua 4 ja viimeksi-
mainitussa 5—6 0/00. Radan perussorastusta
suoritettiin huomattavassa médrin Karjalan ra-
dalla Ristinpohjan—Viinijirven, Kaltimon—
Paukkajan ja Lieksan—Karhunpéaan vélilld, yh-
teensé 29.0 km matkalla. Sorastusta lisdttiin
keskimé#drin n. 30 em, mutta esim. Kohtavaaran
ja Karhunpéaédn valilla 556—75 em.

Asema-alueiden kunnostamistéistd olivat Lah-
den ja Joensuun asema-aukion kestopaallystys-
tyot merkittdvimmat. Oulun henkiléaseman vili-
laituria jatkettiin ja niinikddn kestopadllystet-
tiin. Vesijadrven satamalaituria uusittiin 220 m.

Rautatiemuseon suunniteltua rakentamista
varten Pitdjanmaéella aloitettiin sielld alueen tasoi-
tustyot rakentamalla pistoraide ja siirtdmailla
taytemaata 10 000 m3,

Kaksoisraiteet ja uudet rataosat:

Rataosat Pitdjanmaki—Leppéavaara ja Kangas-
ala—Suinula otettiin kaksiraiteisina liikenteelle,
edellinen, jonka pituus on 2.7 km ja kiskotettu
osittain 43 kg/m ja osittain 54 kg/m kiskoilla,
7. 10. 1960 ja jalkimméinen, pituudeltaan 6.5 km,
kiskotus 43 kg/m, 28. 12. 1960. Lisaksi valmistui
ja otettiin kiyttééon kertomusvuoden aikana
Rahkolan—Seinédjoen vilinen tavararaide. Rata-
osalla Hémeenlinna—Kuurila kiskotettiin kak-
soisraidetta eri kohdissa 23.5 km matkalla, mutta
kun vanha raide samalla uudelleen kiskottamista
varten suljettiin, liikennoidéén rataosaa yksi-
raiteisena. Talld kiskotustyémaalla sovellettiin
rautateillimme ensi kertaa kéytantoon ns. ele-
menttikiskottamista, milla tarkoitetaan sité, ettd
kiskot kiinnitetiddn poélkkyihin sitd varten tar-
peellisin tyokonein varustetulla kokoamispai-
kalla, josta valmiit elementit siirretddn sitten
pyorilla varustettujen telien padlld rataa pitkin
paikoilleen. Elementit ovat 40 m pituisia.

Rautatierakennusosastolta vastaanotettiin val-
mistuneet rataosat Leino—Taivalvaara, pituus
39.6 km ja Selantaus—Korpinen, pituus 5.6 km.

Opastin- ja turvalaitteet :

Releasetinlaitteita valmistui Hikidlle, Turen-
kiin, Harvialaan ja Peipohjaan. Messukyldn rai-
deasetinlaitteessa suoritettiin kaksoisraidetyon
atheuttama huomattava muutos- ja tédydennys-
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ty6. Rataosalla Mikkeli—Pieksamiiki saatiin péd-
tokseen kaapelointi, joka sisdltyy Savon radan
liikennepaikkojen varustamiseksi releasetin- ja
linjasuojastuslaittein toteutettavaan suunnitel-
maan.

Uusia mekaanisia asetinlaitteita valmistui Vir-
roille ja Alapitkaén ja tillaisten suurehkoja uusi-
mistoéitd suoritettiin mm. Lahdessa, Heinolassa,
Seingjoella ja Kemissi.

Tasoristeilyjen wvalo- ja #anivaroituslaitoksia
otettiin kidytantoon 13 tasoristeykselld. Naista oli
6 tasoristeystd aikaisemmin tiepuomilaitoksella
varustettuja.

Ratapihakoneistot ja laitteet:

Lieksan 14 m kaantolava vaihdettiin uuteen
20 m lavaan, joka, samoinkuin Tisalmen kaanto-
lava, sihkoistettiin. Ratapihavalaistuksen paran-
tamiseksi pystytettiin eri liikennepaikoille kaik-
kiaan 9 valonheitinmastoa. Lisidksi aloitettiin
Riihiméen vaununkorjauspajalle tulevan palkki-
nosturin rakennustyot.

Tyékonehankinnat :

Rédbrottiin - hankittiin - kivenmurskauslaitos.
Se tuotti kertomusvuoden aikana sepelia 20 000
m?. Muista tyokonehankinnoista mainittakoon
3 lumiauravaunua, 3 kauhakuormaajaa, »Teris-
mies JL 42y-kaivukone, 2 kevyttd raivaustrak-
toria ja 22 ratatydvaunua.

Puutarhatoiminta:

Vaikka lumipeite olikin ohut, viivéstyi keviin
tulo kuitenkin siitd syystd, ettd vesisateita el
saatu. Keséd oli lammin ja kasvullisuudelle suo-
tuisa, syyskesd ehkd lilankin sateinen. Pitkéa
syksy salli puistotéiden suorittamista hyvinkin
myohédan. Niinpd mm. Kelassa, rataosalla Pasila
—Karjaa, kylvettiin vield 12. 12. 1960 heinén-
siementé sulaan maahan.

Kelan, Purolan, Mantilon, Kortteen, Niinimaan
ja Niiralan liikennepaikat, joilla aikaisemmin ei
ole ollut yleisid istutuksia, saivat ensimméiset
istutuksensa. 15 uutta puistoa valmistui, ja oli
niiden kokonaismédrd kertomusvuoden padt-
tyessd 1 063.

Nuppulinnan keskuspuutarhan rakennusten
suunnittelussa péédstiin ratkaisuun. Suunnitelma
kéasittdd 4 erillistéa rakennusta. Taimiston perus-
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tamistyond kunnostettiin Saunapelto-niminen
alue perennamaaksi ja istutettiin sille n. 40 000
perennaa.

Hyvinkidn kaupungin kanssa 16. 9. 1960 teh-
dyn kauppasopimuksen perusteella myytiin
Hyvinkéilla olevat keskustaimiston alueet, pinta-
ala 5.6 ha, kaupungille ja on alueiden oltava
luovuttamista varten tyhjennetyt 30. 10. 1961
mennessi.

Puutarhalaitoksen kaupallisen toiminnan tilin-
péitos osoitti 84 065 markan eli 3.1 9, lisdysti
edelliseen vuoteen verrattuna. Taimistojen yh-
teismyynnin arvo oli 2 807 379 markkaa, josta
keskustaimiston osuus 1 599 225 markkaa.

Sillanrakennusjaostossa laadittiin 154 eri tyoté
varten 346 piirustusta.

Teriésrakennepiirustukset laadittiin  normaa-
lista 17 m:n jinnemittaista levysiltaa varten, jossa
kansi on alhaalla. Haapaméen ratapihaa ylittdviaa
jalankulkusiltaa varten laadittiin hitsatun teris-
putkirakenteisen sillan piirustukset.

Terasbetonirakennepiirustuksia tehtiin 7 ali-
kulkusiltaa ja 2 ylikulkusiltaa varten. Laadituista
alikulkusiltasuunnitelmista mainittakoon Tornion
silta, vapaat aukot 3-+9-9-3 m. Silta on 2-osai-
nen, joiden leveydet ovat 29 m ja 10.2 m. Taival-
kosken rautatiesiltaa varten tehtiin 11 piirustusta.
Sillan pédjéanteet ovat teridsbetonikaaria, joiden
kansi on ylhdalla ja sillan kokonaispituudeksi
tulee 98 m. Vanhojen siltojen korjaus- ja uusimis-
piirustuksia tehtiin 92 kpl sekid alustavia ehdo-
tuksia ali- ja ylikulkusiltoihin ja jalankulkutun-
neleihin 32 kpl.

Huonerakennuksien rakennepiirustuksia laa-
dittiin 104 kpl. Sekalaisia rakenteita, kuten lai-
tureita, katoksia, pylviitd ym. varten laadittiin
39 piirustusta ja vesihuoltosuunnitelmia varten
34 piirustusta.

Yksityisten toimesta tehtyjd rakennesuunni-
telmia tarkastettiin ja niiden johdosta annettiin
lausunto yhteensd 92 tapauksessa, joista sdhko-
johtoristeilyja oli 39 kpl, vesi- ja viemirijohto-
risteilyja 23 kpl, siltoja ja alikulkutunneleita
5 kpl ja sekalaisia rakenteita 25 kpl.

Liséiksi laadittiin terédssiltojen hankintakysely-
luonnoksia, tarjouksia koskevia lausuntoja ja
sopimusehdotuksia teriissiltojen hankintaa var-
ten. Myds rautatiesiltojen, yli- ja alikulkusiltojen
seké satamalaiturien urakkakyselyjen valmistelu
ja tarjousten kisittely on antanut jaostolle tyo6ta.

Eri konepajoilla valvottiin teriissiltojen ym.
terdsrakenteiden valmistusta. Kertomusvuoden
aikana vastaanotettiin ja asennettiin paikoilleen
1 ristikkosilta, 2 levysiltaa, 1 kiintolava ja 13
valonheitinmastoa.

Teriasbetonisiltojen rakentamista valvottiin 14
tyopaikalla. Rakennetuista alikulkusilloista mai-
nittakoon Kouvolan Kymenlaaksontien alikulku-
silta. Eri rataosilla uusittiin ratasiltoja yhteensi
57 kpl, joista suurin osa oli pieniéi terdsbetoni-
kansina uusittuja siltoja ja avorumpuja.

Ratapihajaostossa kisitellyisti 1 306 asiasta
koski 177 ratapihojen laajentamiskysymyksid,
joista huomattavimpina mainittakoon Helsinki—
Pasila, Riihiméaki, Tampere, Kouvola, Rauma ja
Imatra.

Kaksoisraidetta, radanoikaisua ja tasausviivan
muutoksia koskevia asioita oli 56 kpl.

Yksityisten raideanomuksia ja raidemuutoksia
kasiteltiin 66 kpl, kaupunkien ja kuntien 24 seki
valtion muiden laitosten 4 kpl. Téastid ryhmisti
mainittakoon Rauma-Repola Oy:n, A. Ahlstrém
Oy:n, SOK:n, Oy Wilh. Schauman Ab:n, Lokomo
Oy:n, Outokumpu Oy:n, Neste Oy:n ja Enso
Gutzeit’in raiteiden rakentamis-, laajennus- ja
muutossuunnitelmat.

Asemakaavakysymyksida oli 100 sekid katuja,
teitd ja lastausalueita koskevia asioita 149. Edel-
lisiin kuuluvista olivat huomattavimmat Tam-
pereen, Kouvolan, Lahden, Lappeenrannan ja
Savonlinnan eri kaupunginosien sekid Kontio-
méen, Tohmajirven, Suonenjoen ja Tikkurilan
asemakaavat ja niiden muutokset.

Pakkolunastus- ja maanvaihtoasioita kisitel-
tiin 135, alueen vuokrakysymyksié, joihin useihin
liittyi myos rakennuslupa-anomus, 53 kpl ja VR:n
rajan ldheisyyteen rakennettavien rakennusten
rakennuslupia 18 kpl.

Rakennuksia koskevia asioita oli 109, joista
suurin osa koski rakennusten sijoituksia, vesi-
ja viemirijohtoja koskevia 59, siltojen ja rum-
pujen sijoituksia 32 ja henkil6- ja kuormaus-
laitureita koskevia 36 kpl.

Kiskonvaihdon ja sepel6imistyon yhteydessi
tehtiin raiteiden hy6typituuden suurenemisen
takia ratapihojen pidennyssuunnitelmia Porin,
Pohjanmaan ja Savon radoilla.



Turvalaitteita ja muita teknillisia laitteita kos-
kevia asioita oli 21. Tahaén ryhméadn kuuluivat
mm. vaunuvaa'at, jarrutuslaitteet ja kuormaus-
mallit.

Sekalaisia asioita on kisitelty 267. Tahén ryh-
méan kuuluvista mainittakoon puhelin-, sahko-
ja lampéjohtoristeilyt, erilaiset nostureita ja kul-
jettimia koskevat asiat, lohkomisluvat ym.

Niiden lisiksi on jaoston toimesta suoritettu
ratapihojen kartoituksia, raiteiden ja vaihteiden
paalutuksia, ilmavalokuvauksesta johtuvia toité
sekié vaunujen vastusarvojen mittauksia.

Huoneenrakennusjaostossa suunniteltiin ja laa-
dittiin padpiirustukset 39 uudisrakennukselle
vhteenséa 100 piirustusta. Piirustukset hyvik-
syttiin ja rakennusmaidrdrahat myoénnettiin 21
rakennukselle, joissa ty6t myos aloitettiin, Naisti
mainittakoon Pieksaméden sidhkotalo, huolto-
rakennuksia, releasetinlaiterakennus, saunoja,
talousrakennuksia, asuinrakennuksia, varastoja
ym.

Rakenteilla oleviin rakennuksiin on tehty tyo6-,
erikois- ja osapiirustuksia sek#d tyoselityksia.
Suuremmat rakennukset on suunniteltu osaksi
kantavin tiiliulkoseinin, osaksi terisbetonirunkoi-
sina. Julkisivumateriaalina on ollut alumiini- tai
mineritlevy, puhtaaksimuurattu tiili tai kalkki-
rappaus. Pienehkét rakennukset on suunniteltu
puusta rakennettaviksi.

Lisdrakennuksia on suunniteltu 12, Naistd
huomattavimmat ovat Oulu-Nokelan ja Joensuun
veturitallit, ratavartijatuvat, huoltorakennukset
ym.

Lisiksi on vanhoihin rakennuksiin tehty muu-
tospiirustuksia yhteensid 95 kpl, joista 67 muutos-
tyolle myoénnettiin médrdarahat. Huomattavim-
mista muutostdisti mainittakoon Helsingin hal-
linto- ja asemarakennuksessa suoritettavat huo-
neiden uudelleen jirjestelyt, eri liikennepaikkojen
lipunmyynti- ja postipalvelupéytien uusiminen
seké releasetinlaitteiden huonetilojen jéarjestely.
Keskuslimmityksii, WC:itd ja kylpyhuoneita on
suunniteltu sekéd asema- ettd asuinrakennuksiin.

Niiden lisiksi on huonerakennusjaosto valvo-
nut uusien ja uusittavien junavaunujen sisustus-
toité.

Rakennuslupaa odottamaan jédéneistd suunni-
telluista uudisrakennuksista ovat huomattavim-
mat Haapamien posti- ja sihkétalo, Seinéijoen
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varikon korjauspaja ja huoltorakennus, Turun
varastorakennus, Lappeenrannan veturitalli,
Tampere-Viinikan veturikorjaamo ja limpokes-
kus, Helsingin ja Riihiméden kalliosuojat, Nuppu-
linnan kasvihuoneet ja asuinrakennukset ym.

Turvalaitejaostossa laadittiin 71 turvalaitoksen
ja 28 tienristeyslaitoksen uudistus- ja tiydennys-
suunnitelmat, minka lisiksi kisiteltiin 72 muuta
turvalaiteteknillisté asiaa.

Erikoisesti mainittakoon seuraavia turvalai-
toksia koskevat suunnitelmat: a) releasetinlait-
teet: Hyvinkdd, Ryttyld, Pyhésalmi, b) muut:
Pitdjinmiki, Aetsi, Kangasala, Suinula, Rah-
kola, Seindjoki (jirjestelyratapiha), Vaasa,
Ruukki ja Niirala.

Ylikédytdavien liikenteen turvaamista koskevia
varoitusopastinlaitoksia suunniteltiin mm. seu-
raaville liikennepaikoille: Vwuohiméki, Tammi-
saari, Maaria, Masku, Loviisa, Orimattila, Varo-
nen, Tuuri, Reitkalli, Harju (Haarakallio), Hii-
rola, Kalvitsa, Kantala (2 kpl), Kolkontaipale ja
Ammiinsaari. Lisdksi uusittiin ja sahkoéistettiin
Turun Linnankadun tiepuomilaitos.

Turvalaitosten kayttoa wvarten laadittiin 82
asemapiirustuksella varustettua erikoisjohtosdin-
t64, joista 35 varmistuslukkolaitoksia ja 14 valo-
ja #énivaroituslaitoksia varten.

Jaosto valvoi kaikkien turvalaitetéiden teknil-
listé puolta ja laati niitd varten 775 erikoispiirus-
tusta seké asetinlaitekilpipiirustuksia 171 kpl.

Uusia yleisid
49 kpl.

rakennepiirustuksia valmistui

Sitapaitsi jaosto huolehti asetinlaitekoneistojen
ja téarkeimpien erikoistarvikkeiden tilaamisesta
tyopaikoille ja turvalaitevarastoon sekid niiden
tarkastuksesta ja vastaanotosta.

Raidejaosto on kertomusvuonna kisitellyt noin
290 raideteknillisté asiaa. Késiteltdviat asiat kos-
kivat vaihde- ja raideosien suunnittelua ja han-
kintaa, ratapihojen vaihdeyhteyksien suunnitte-
lua, ratojen sepeldimisté ja kaarteiden tarkistusta,
kuljetusmahdollisuuksia (kiskopainosta ym. riip-
puen), kiskon hitsausta ja kulumista, junavau-
rioiden tutkimista, ammattialaa koskevia keksin-
tojéd yms. Lisdksi uusittiin 1- ja 2-raiteisen radan
poikkileikkauspiirustukset. Myo6s ulottumakysy-
myksiéd on edelleen tutkittu.
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Toimintavuoden aikana piirrettiin 104 hyvik-
syttyé piirustusta ja noin 60 sellaista piirustusta,
jotka kuuluivat osina tyon alla oleviin vaihde-
suunnitelmiin. Liséksi tarkastettiin 19 sepelimis-
profiilia, joiden yhteenlaskettu ratapituus oli
230.8 km ja 1 sorastuprofiili vastaten 21 km rai-
detta.

Tarkastusmittauksia suoritettiin raiteenmit-
tausautolla koko rataverkolla, jolloin tarkastet-
tiin rataa kaikkiaan 5 610 km, joitakin rataosia
kahteen kertaan. Jaoston mittausryhmit suo-
rittivat linjalla nuolikorkeus — késinmittausta,
mitaten 190 kaarretta pituudeltaan yhteensd
163 km, jotka myés laskettiin Matisa kaarteen-
laskukoneilla. Lisdksi suoritettiin raidejaoston
ohjauksella kaarteen korjausta Matisa-kaarteen-
korjaimilla 46 kaarteessa pituudeltaan n. 39 km.

Rataosaston yhteistoiminnassa Oy AGA Ab:n
kanssa jirjestimien kiskonhitsauskurssien ohjaa-
miseen osallistui kaksi raidejaoston rakennus-
mestaria. Kertomusvuonna valvottiin osittain
rataverkolla suoritettuja hitsauksia; talléin hit-
sattiin kaasulla 362 jatkosta, 172 kulumis- tai
valssausvikaa, 4 082 kiskonpaidta ja 1 008 ris-
teysti. Lisaksi on Hyvinkién konepajan hisaa-
mossa tarkastettu sielld hitsattuja kiskoja. Kis-
konpiiden karkaisua valvottiin rataosilla Toijala
—Tampere ja Tampere—Peipohja, yhteensi
104 km.

Jaosto on myoés suorittanut raide- ja vaihde-
tarvikkeiden tarkastuksia VR:n omissa kone-
pajoissa samoinkuin yksityisissi konepajoissa.
Yksi jaoston insinéoreistéc on osan toimintavuo-
desta ollut kiskojen vastaanottajana.

Geoteknillisen jaoston toimesta suoritettiin vuo-
den aikana maaperatutkimuksia 130 eri tutkimus-
paikassa. Niissd tehtiin kaikiaan 4 584 koetus-
kairausta, joiden yhteenlaskettu pituus oli 28 088

m. Maanaytteitd otettiin 106 pisteestid yhteensi
942 kpl. Tamin lisiksi tutkittiin 112 sora- ja
sepelindytetti. Tutkimusten perusteella laadit-
tiin 176 piirustusta. Yleisluontoisista asioista
annettiin vuoden aikana 104 erillistd lausuntoa.

Suunnitteilla olleiden uudis- ja lisirakennusten
perustamissuhteita koskevia tutkimuksia tehtiin
mm. Juankosken ja Masalan asemarakennusta,
Varkauden tavaratoimistoa ja Tampereen limp6-
keskusta ja vaunukorjaamoa sekéd huolto- ja kor-
jaushallia varten. Lisdksi tutkittiin eri paikka-
kunnilla kaikkiaan 15 valonheitinpylviiin paikkaa.

Ratapenkereen vakavuutta selvittivid tutki-
muksia tehtiin 29 kpl, mm. rataosilla Hikii—
Oitti, Kiikka—Aetsi, Varpanen—Mintyharju ja
Jyviaskyla—Leppivesi sekd rakenteilla olevilla
radoilla. Radanoikaisumahdollisuuksia selvitet-
tiin wvaleilld Siuro—Suoniemi, Kiikka— Aetsi,
Varpanen—Maintyharju ja Soinlahti—Kauppilan-
miki. Niiden tutkimusten lukumééra oli 13 kpl.

Ali- ja ylikulkusiltapaikkoja tutkittiin 9 kpl.
Siltojen paikkoja tai vanhojen siltojen perustuksia
koskevia tutkimuksia tehtiin 19 kpl, joista 4
Kauliranta—Kolari rautatierakennuksella ja 3
Kovero—Herajiirvi rautatierakennuksella. Nai-
den lisdksi tutkittiin 40 rumpupaikkaa.

Vedensaantimahdollisuuksia selvitettiin 8 paik-
kakunnalla.

Soranottopaikkoja tutkittiin Virroilla, Alavu-
della, Koskenkorvalla, Suonenjoella ja Varkau-
dessa sekd vililld Joensuu—Kovero.

Tutkimusten perusteella annettiin lausunnot
kysymykseen tulevista perustamistavoista ja
vahvistamistoimenpiteisti. Maanrakennustoiden
suoritusta ja ratojen sepeléintid valvottiin jaoston
tyovoiman sallimissa rajoissa.

Jaosto osallistui radan rakentamista ja kun-
nossapitoa koskevien ohjeiden ja miéardaysten
uudistamistychon.

III. RAUTATIERAKENNUKSET

Kertomusvuonna jatkettiin toitd Kontioméen
—Taivalkosken, Suolahden—Haapajérven, Siilin-
jairven—Juankosken ja Kaulirannan—XKolarin
rautatierakennuksilla, Lahden—Loviisan ja Jy-
viskylan—Suolahden ratojen muutostoéilla seké

Pyhisalmen kaivosrakennuksella ja aloitettiin
tyot Joensuun—Koveron—Herajirven rautatie-
rakennuksen  Koveron—Herajarven  viliselld
osuudella sekéd Luumien—Lappeenrannan rauta-
tierakennuksella.




Varoja kéytettiin ja t6itd suoritettiin maini-
tuilla rautatierakennusosaston alaisilla tyémailla
seuraavasti:

Kontiomden—Taivalkosken rautatierakennus

Kontiomiden—Taivalkosken 174 km pituinen
rata sisiltyi 20 pédivind huhtikuuta 1934 annet-
tuun lakiin rautatierakennuksista vuosina 1934—
1938 ja sen rakentamistyot aloitettiin vuonna
1934. Koko radasta on kertomusvuoden loppuun
mennessé avattu liikenteelle rataosat Kontio-
miki—Taivalniska ja Pesickyli—Ammaisaari,
yhteensd 172.3 km.

Kertomusvuoden aikana ovat rautatierakennuk-
sen paaasiallisimmat tyot olleet Iijoen yli johta-
vien ratasiltojen ja sen Ildheisyydessid olevan
maantien alikulkusillan rakentaminen, Iijoen poh-
joispuolella olevan rataosan pengerrystyot ja kis-
kottaminen seké viimeistelytyot rataosalla Leino
—Taivalniska.
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Varojen kaytto:

Varsinaiset mddrdrahat:

Siirtynyt v. 1957 19 P1. I: 16 600: —
» » 1958 19 P1. I: 14 3 292 590: —
» » 1959 19 P1. I: 17 294 734 155: —
Myoénnetty » 1960 19 PL. I: 15 250 000 000: —
, 548 027 345:—
Kaytetty vuonna 1960 166 415 511: —
381 611 834: —

Peruuntunut vuodelta 1957
siirtynyt méaéraraha 600: —
Siirtyy vuodelle 1961 381 611 234: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystydt. Pengerrystéitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1960 sekéa
rautatierakennustoiden alkamisesta lukien seu-
raavasti:

v. 1960 Paljous
Tyoslaiji vv. 1934—1960
Paljous Kustannus
Pengerrystyot
Lagkuojien KaiVU® ... .oswicissswee vnssoanizsaes nas — 58 887: — 99 804 m?
Maata ojista penkereeseen ......................... — — 138863 »
» S TR o o et i s A Qg e 304 m? 382 031: — 257040 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ............... — 54 636: — 1313161 »
» » sivuun . — 33110: — 148 480 »
Lisimaata penkereeseen ................ccccevions. 45 908 m? 8 467 115: — 1802515 »
Sivu- ja laskuojien louhintaa ...................... — — 6617 »
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ........... 938 m? 2004 125: — 223 580 »
Tuki- ja keilamuuria .........c.ocooiiiiniiiiin., 470 m?3 516 685: — 21761 »
BIVIVRLHOUS: o« waisiois o eim om0 05 v lsi e oo s 3 0ai e — 3420: — 23 564 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... — — 423 531 »
BAIAOTAR: 1 :5 o vsnabinssamess 2 g0as s s SumE s Rs s s 353 m 2301111: — 5128 m
Pllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 7 300 m? 1191 009: — 130 757 m?
» normaaliradan junilla ................... 12 600 » 5604 679: — 488 966 »
SePelBITIR. .« <n oo iieis o v s ssine o wui o isll s 5 S 8 EiesE B Al 4 - — 6099 »

Rummut ja sillat. Vaakion alikulku-
sillan terdslevyjanne asennettiin paikoilleen aikai-
semmin valmistuneille maatuille. Yksityisen ura-
koitsijaliikkeen toimesta valmistui Taivalkosken
alikulkusilta sek# suoritettiin kantavien raken-
teiden betonivalut Iijoen ratasilloilla.

Padallysrakenne. Piddraidetta kiskotet-
tiin Tijoen silloilta radan loppupéddhén saakka
sekd Taivalkosken liikennepaikalla kolme sivu-

4 2121—62

raidetta vanhoilla 30 kg/m kiskoilla yhteensi
4.412 km.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Amminsaaren liikennepaikalle tehtiin toinen
tulotie ja varastoaluetasoituksia suoritettiin Am-
méansaaren ja Taivalkosken liikennepaikoilla.

Huonerakennukset. Taivalkoskelle
rakennettiin kahden perheen asuinrakennus.
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Viestilaitteet. Hyrynsalmen—Viiikion
vililla vaihdettiin terdsjohdot kuparijohtoihin.

Radan varusteet. Varmistuslukkolai-
tokset asennettiin Leinon, Korvuan ja Kurtin
liikennepaikkojen vaihteisiin sekid Matinharjun
soraraiteen erkanemisvaihteeseen. Kolmelle sei-
sakkeelle rakennettiin henkilélaiturit.

Suolahden—Haapajdrven rautatierakennus

Talla 171 km pituisella radalla, jonka rakenta-
misesta péadtettiin 20 pédivand huhtikuuta 1934
annetulla lailla rautatierakennuksista vuosina
1934—1938, aloitettiin rakentamisty6ét vuoden
1938 lopulla. Liikenteelle avattiin 1 péivénd
tammikuuta 1960 Kannonkosken—Varasen 11.1
km pituinen rataosa, 15 paivanéd helmikuuta 1960
Selantauksen—Keitelepohjan 13.2 km pituinen
rataosa ja 1 paivand lokakuuta 1960 Varasen—
Keitelepohjan 19.5 km pituinen rataosa, joten
koko rata tuli néin ollen yleisen liikenteen kéiyt-
toon.

Vuoden 1960 aikana jatkettiin toitd padasialli-
sesti Saarijirven—Pihtiputaan vililla ja Haapa-
jarven ratapihalaajennuksella.

Varojen kaytto:
Varsinaiset mdidirdrahat :

Siirtynyt v:lta 1959 19 PL. I: 17 385 434 535: —

» » 1959 » (pakkol.) 560 000: —
Myoénnetty ville 1960 19 P1. I: 15 600 000 000: —
985 994 535: —
622 881 312:
363 113 223:

1960
1961

Kiaytetty vuonna
Siirtyy vuodelle

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Padasiallisesti penger-
rystyotd suoritettiin rataosalla Kannonkoski—
Keitelepohja ja raidesoraa kuljetettiin rataosalle
Enonjarvi—XKeitelepohja.

Pengerrystyotd on suoritettu ja raidesoraa
kuljetettu vuonna 1960 ja rautatierakennustéiden
alkamisesta lukien seuraavasti:

v. 1960 Paljous
Tyodlaji | vv. 1938—1960
Paljous Kustannus |

Pengerrystyit
Rata-alueen raivausta .........c..cooiieininiiinann — 58 309: — —
Lasiuojien KBIVIE ¢ oo swmmn o miss v gy ome s v md §vaa 2 369 m? 931 037: — 121 071 m3
Maata ojista penkereeseen ...............ooneeiiien 155 » 202 004: — 117437 »

» B BIVAIEEN. o gl o e s s i s = g o s s o i o o 7692 » 3836 011: — 218 534 »

»  rataleikkauksista penkereeseen ............. 5 6305 » 7926 983: — 1895488 »

» » T AL o0 T A G S PO 40615 » 26 559 805: — 272594 »
Lisimaata penkereeseen .....:....ceecesveisnvcsans 96 047 » 39 224 358: — 2218928 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...................... 48 » 30 967: — 13682 »
Rataleikkauksien louhimista ja soramuuria .......... 21559 » 36 3563 144: — 401 187 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... — 131 635: — —
Tk~ o KellSIOUUIR s « ¢ sios i 5 w6 5 s s w008 5 8 mive 8 5 59 4579 » 11 495 709: — 29236 »
RATTVOINOUBEA ~acv o« ocoe v o e m o mgion o aviw s e ok o o s o 2 s 1 005 m? 1154 195: — 11 461 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 125431 » 5176 420: — 725579 »
e e e o P O o T SO B S A S e 16561 m 2097 028: — 8840 m
Bavibelboltotta u. : s sk s fmes s stos s ainie o 3 570 & § sanv o L3 e — 5500: — 11 256 m?®
Padllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ...................... 13 570 m? 6318 984: — 241 411 m?

» normaaliradan junilla ................... 181293 » 53 999 574: — 626 992 »

Sepelointia .. ... ... .. i i i 6528 » 8 817 269: — 8910 »

Rummut ja sillat., Varasen liikenne-
paikka-alueella jatkettiin yhtéd rumpua 7 metrié.

Padallysrakenne. Varasen ja Keitele-
pohjan liikkennepaikkojen vililla kiskotettiin pé-

raidetta 22.343—25 kg/m tyoraidekiskotuksella
17.6 km seké sivuraiteita uusilla 30 kg/m kiskoilla
1.2 km ja vanhoilla 22.343—25 kg/m kiskoilla
7.3 km. Saarijirven—Kolkanlahden liikenne-
paikkojen vililla jatkettiin tyoraidekiskotuksen



vaihtamista uusiin 43.567 kg/m kiskoihin 1.4 km
matkalla.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Teiden  muutokset  Vuosjarven—Lokalahden
maantiella sekd Joutsenjarven ja Hevosjarven
siltojen luona valmistuivat. Tietoité jatkettiin
Kannonkosken, Varasen, Kutemaisen ja Keitele-
pohjan liikennepaikoilla. Varasto- ja kuormaus-
alueiden tasoitustoitéd jatkettiin eri liikennepai-
koilla sekéd tasoylikdytévia rakennettiin tarpeelli-
siin paikkoihin.

Huonerakennukset. Varasen liikkenne-
rakennus ja Keitelepohjan vahtitupa valmistui-
vat. Haapajirvelld rakennettiin rataosaston va-
rasto- ja huoltorakennus. Keitelepohjan liikenne-
paikalle pystytettiin tilapiinen liikennerakennus
ja Kannonkoskella aloitettiin kahden perheen
asuinrakennuksen rakentaminen.

Viestilaitteet. Kuparijohtopari vedet-
tiin Varasen ja Keitelepohjan liikennepaikkojen
vilille.

Radan varusteet. Varasen liikenne-
paikalle rakennettiin betonireunainen henkilé-
laituri ja puinen kuormauslaituri seké liikenteelle
avatun rataosan seisakkeille puiset henkilolaiturit.
Pihtiputaalle pystytettiin kiinted palkkinosturi.
Enonjérven ja Kutemaisten liikennepaikoille val-
mistuivat viliaikaiset veturien vedenottolaitok-
set.

Stilinjirven—.Juankosken rautatierakennus

Siilijirven—Juankosken 42.6 km pituinen rata
on osa Siilinjirven—Sysméjirven radasta, joka
sisdltyi 3 pidiving kesdkuuta 1938 annettuun
lakiin rautatierakennuksista vuosina 1939—1946.
Radan rakentamisty6t aloitettiin vuoden 1949
loppupuolella. Rata on kokonaisuudessaan avattu
liikenteelle.

Varojen kaytto:

Varsinaiset mddrdrahat:

Siirtynyt wv:lta 1957 19 PL. 1: 16 2 520 983: —
» » 1958 19 PL. I: 14 16 016 037: —
» » 1959 19 PL. I: 17 2 295 299: —

1959  » (pakkol.) 7 078 000: —

Myo6nnetty v:lle 1960 19 P1. I: 15

(pakkol.) 4 798 000: —

32708 319: —

Kaytetty vuonna 1960 25 237 040: —
Siirtyy wvuodelle 1961 7 471 279: —
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Suoritetut tyot:

Kertomusvuoden aikana suoritettiin Juankos-
ken liikennepaikalla k#antopoytiraiteen teko,
laskuojan kaivua ja verhousta, liikennepaikka-
rakennuksen pohjan kaivua seké tuloteiden kun-
nostusta.

Joensuun—Koveron—Herajdrven rautatierakennus

Tamé 53 km pituinen rata on osa Joensuun—
Ilomantsin radasta, joka sisiltyi 3 péivini kesi-
kuuta 1938 annettuun lakiin rautatierakennuk-
sista vuosina 1939—1946. Joensuun—Koveron
44.4 km pituisen rataosan rakentamistyot aloi-
tettiin vuoden 1949 loppupuolella ja tdémén osan
valmistuttua kertomusvuoden alussa, teki valtio-
neuvosto 14 péivand tammikuuta 1960 pédtoksen
Koveron—Herajérven rataosan rakentamisesta,
jolloin viimeksi mainitun osuuden rakentamistyot
aloitettiin valittomaésti paatoksen teon jilkeen.

Varojen kiaytté:

Varsinaiset mdidrdrahat :

Siirtynyt v:lta 1958 19 Pl. I: 14 94 843: —

» » 1959 19 P1. I: 17 8 389 873: —
Myénnetty v:lle 1960 19 Pl. I: 15

(pakkol.) 5 847 000: —

14 331 716: —

Kiéytetty vuonna 1960 13 991 988: —

Siirtyy ~ vuodelle 1961 339 728: —

Tyollisyysvarat:

Myénnetty v:lle 1960 19 P1. VI: 1 59 050 000: —

Kiiytetty 1960 44 208 T44: —
Jaannos 14 841 256: —

Suoritetut tyét:

Pengerrystyot. Kertomusvuoden aikana
on pengerrystoitd suoritettu Koveron—Hera-
jarven viliselld osuudella.

Pengerrystoitd on suoritettu ja raidesoraa kul-
jetettu vuonna 1960 sekid koko rautatieraken-
nuksen toiden alkamisesta lukien seuraavasti:
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Tyolaji v. 1960 Paljous
) ii T vv. 1949—1960
Paljous l Kustannus

Pengerrystydit:

Rata-alueen. TAIVAIBIA . .« uw iy svh cme o s o s b wma w3 s — 2 090 938: — —

TaskuoToxt ALV, 12 o wmim o« oip 54 o086 Hames 3 samim s & g o 504 m? 328 617: — 20 992 m®

Maata ojista penkereeseen ..............occoniiiens — 1303: — 32236 »
» UL i £ RO T T 780 » 361 465: — 62 564 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ............... 45742 » 13 399 855: — 360 848 »
» » YT < ioats B s Aee § Flleka s 1049 » 269 125: — 91909 »

Lisimaata penkereeseen ............coecicevecionn. 1588 » 63 556: — 478 773 »

Sivu- ja laskuojien louhimista .................000n. 96 » 122 400: — 1685 »

Rataleikkauksien louhimista ja soramuuria .......... - 14 770: — 67098 »

Puld= 'ia BeIIRITOINE | eyl onsve « wadsm § sovs 03595 53 — — 3628 »

BRAVEVORTIORBER & aiiue s oo 5 aimss 515 5608 a3/ Sremede B im0 — = 34756 m?

Multa-, turve- ja soraverhousta .................... — — 702 »

5 AT 1T S ST ST - — 2 905 m

Paillysrakenne

Raidesoraa ennen kiskotusta .........coiemmeivinee - — 21 3756 m?

» normaaliradan junilla ................... — — 172 097 »

Rummut ja sillat. Rumpujen rakenta-
mistyot aloitettiin.

Huonerakennukset. Viliaikaisia ma-
joitus-, ruokala- ja huoltorakennuksia pystytet-
tiin Koveroon ja Herajarvelle.

Radan varusteet. Varmistuslukkolai-
tokset asennettiin Joensuun—Koveron rataosan
liikennepaikkojen vaihteisiin.

Lahden— Loviisan radan muutostyo

Lahden—Valkon sataman 78.15 km pituisen
kapearaiteisen radan muuttamisesta normaalirai-
teiseksi kilometrille 1 saakka Valkossa teki valtio-
neuvosto periaatepiitoksen 8 piiviand helmi-
kuuta 1957 ja myoénsi tyollisyysvaroja 21 paivina
helmikuuta 1957, jolloin radan rakennustyot
vilittomisti aloitettiin. Rautatien muutostyon
jatkamisesta Valkon satamassa kilometriltd 1
eteldiin radan loppuun saakka teki valtioneuvosto
piiitéksen 19 piivina marraskuuta 1959, péittien
samalla Loviisan kaupungin osallistumisesta Val-
kon sataman raiteiston rakentamiskustannuksiin
20 000 000 markalla ja velvoittaen kaupungin
luovuttamaan raiteita varten ratapolkyt. Nor-
maaliraiteisena avattiin rata viliaikaiselle liiken-
teelle 2 piiviand toukokuuta 1960 seké yleiselle
liikenteelle 1 péivénd joulukuuta 1960.

Vuoden 1960 aikana ovat muutostydn péa-
asiallisimpia to6itéd olleet pengerrystyot liikenne-

paikoilla ja Valkon satamassa, silta- ja rumpu-
tyot, raiteen kiskottaminen seké radan viimeis-
telytyot.

Varojen kaytto:

Varsinaiset mddrdrahat:

Siirtynyt v:lta 1959 19 P1. I: 17 241 152 433: —
Myénnetty v:lle 1960 19 P1. I: 15 300 000 000: —

541 152 433: —

272 855 881: —
268 296 552: —

Kiéytetty vuonna 1960

Siirtyy ~ vuodelle 1961

Tyollisyysvarat:

Myénnetty v:lle 1960 19 P1. VI: 1 16 000 000: —
Kiéytetty vuonna 1960 16 000 000: —

Jaannos

Erindisten velallisten ja velkojain tili:

Valtioneuvoston 19. 11. 1959 tekemidn péd-
toksen mukaisen rautatiehallituksen ja Loviisan
kaupungin vilisen, 31. 3. 1960 tehdyn sopimuksen
perusteella on Loviisan kaupunki suorittanut
vuoden 1960 aikana 15 000 000: —
Kiéytetty vuonna 1960 10 000 000: —

Jadnnos vuodelle 1961 5 000 000: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1960 seké
rakennustdiden alkamisesta lukien seuraavasti:
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v. 1960 5 Paljous
Tyolaji x | vv. 1957—1960
| Paljous | Kustannus [
Pengerrystyit
RALB-AIIOEN, THIVATNER - o0 o i - m i 4w ieisisin walatnl's alage e - - 2 859 148: — o
LasKnaiion KBIVIM! o ooivn o coiis sintoial ol s eueinlals o /eks ol 2513 m? 1031 386: — 9117 m3
Maata ojista penkereeseen ...........coneeciciiaann. —— 10 388: — 12161 »
» B EVBUD - na e s s SRR A PR s MRl T A 14 684 m?® 4517 838: — 37496 »
»  rataleikkauksista penkereeseen ............... 6688 » 2065 617: — 70 080 »
» B BIVEEEN L o0 i o e oo s el e A | 23029 » 51567 017: — 98191 »
Lisimaata penkereeseen .................ccviiinee. | 18079 » 7963 039: — 208 721 »
Sivu- ja laskuojien louhintaa ....................... ‘, - 13 386: — 22 »
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ........... ‘ 5683 » 5171 260: — 25650 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... ' — 723 909: — —
Inki- j5 kellAmMUULIS ., .. ooneevnsiosobssnessssiss 161 » 431 4556: — 219 »
FAVINOFROHBEE . o aon s es ity e @ b sise oms) e e bt a1 305 m? 193 870: — 424 m?
SRIROTAR & R real b bt e R Eom o2 N M bl SRy e s — 27907 — 15 m
Pddllysrakenne |
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... 71 291 m?® 34 869 891: — 223 169 m?
» normaaliradan junilla ................... 50 653 » 15 875 101: — 50 653 »
S 110 L I 225 » 14 296 380: — | 225 »

Edellé mainituista tyémaéaéristda on yksityinen
urakoitsijaliike suorittanut rautatiehallituksen
kanssa tekeminsé sopimuksen perusteella kallion
louhintaa 3 850 m?3.

Sepelia on lisdiksi murskattu ja varastoitu
Andersbyn sorakuopalla olevan soranlajittelu- ja
murskauslaitoksen léheisyyteen.

Rummut ja sillat. Uusia betonirum-
puja valmistui 1 kpl ja putkirumpuja 4 kpl.
Vanhoja kivirumpuja jatkettiin 5 kpl, katettiin
betonikannella 2 kpl ja niiden listakivid koro-
tettiin kahdeksassa rummussa. Rudomjoen 7.90
m vapaa-aukkoinen terdsbetonikantinen rata-
silta valmistui pl 2 783 + 1.9 m.

Pdadallysrakenne. Padraidetta Kkisko-
tettiin 9.00 km, sivuraiteita 4.938 km ja Anders-
byn soraraidetta 0.6 km seké yksityisraiteita
valtionrautateiden kustannuksella tehtyjen raide-
rakennussopimusten mukaan 4.075 km ja alussa
mainitun valtioneuvoston pédtoksen mukaan
Loviisan kaupungin omistukseen jéévid raiteita
Valkon satamassa 1.414 km, kaikki 30 kg/m
vanhoilla kiskoilla.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Teiden siirtoja on viimeistelyd vaille rakennettu
Lakkilan— Ammaélidn kylatielld 860 m ja Pernajan
—Lapinjéarven tiella 206 m. Varasto- ja kuor-
mausalueiden tasoitusleikkauksia ja -téaytteitd on

tehty eri liilkennepaikoilla seké kallion louhintaa
Valkon liikennepaikka-alueella.

Huonerakennukset. Lapinjiarven lii-
kennerakennuksen ja Porlammin ratavartijan
asuinrakennuksen korjausty6t valmistuivat.

Jyviskylidn—~Suolahden radan muutostyd

Jyviskylan—Suolahden 40.6 km pituisen rata-
osan litkenneteknillisesti epédedullisten nousu- ja
kaarresuhteiden muuttamisesta vastaamaan sii-
hen liittyvien ratojen rakentamisessa kiytettyji
teknillisid madrayksii antoi valtioneuvosto raken-
tamisluvan 20 péivind maaliskuuta 1958 ja
myonsi tyollisyysvaroja 11 péivana syyskuuta
1958, jolloin muutostyot aloitettiin saman vuoden
syyskuussa, ja jatkettiin niité kertomusvuoden
aikana.

Vuoden 1960 aikana ovat muutostyén péi-
asiallisimmat tyot olleet leikkaus-, pengerrys-,
silta- ja rumputydt sekd Kangasvuoren tunnelin
louhiminen.

Varojen kdytto:
Varsinaiset mddrdarahat:
Siirtynyt  v:lta 1959 19 P1. I: 20 26 779 712:

Myoénnetty v:lle 1960 19 P1. I: 18 200 000 000:

226 779 712:
197 011 790:

29 767 922:

1960
1961

Kaytetty vuonna
Siirtyy vuodelle
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Tyollisyysvarat :

Myénnetty v:lle 1960 19 P1. VI: 1 272 000 000: —
Kiytetty vuonna 1960 271 999 931: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyo6t. Pengerrystéiti on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1960 seké

Jaannos 69: —  rakennustoéiden alkamisesta lukien seuraavasti:
v. 1960 Paljous
Tyolaji vv. 1958—1960
[ Paljous ‘ Kustannus
Pengerrystyot ‘ !
Rata-aluoen TBIVAUSES « oir:icwismimes s aoms snssnmasss ‘ — 436 544: — | —
Lagkuojien KaiVIA: ... oon s owenssmms s issme s smms s \ 2097 m? 2 267 834: — 9 995 m?
Maata ojista pgnkereeseen ......................... ‘ 2% (2)5152 » " (152(7) %gi — 213; gég »
» B BIVUUIL oo sutie o » murais o ainds & & A & 5 wmoiw & 2 : 22 ¢ » b 5 — »
»  rataleikkauksista penkereeseen ............... f 74215 » 45 627 763: — ( 359274 »
» » SVIIITL © araiie 5 5 2 50 55 s B 52136 » 17 670 874: — 83103 »
Lisimaata penkereeseen . .........:..ccievveeacnsos i 254645 » l 67 799 004: — 483793 »
Sivu- ja laskuojien louhimista .......... ;¢ 8 G 5 ik ¥ 1 164 » 278 456: — 164 »
Rataleikkauksien louhimista ja soramuuria .......... ’ 41259 » 55 026 767: — 45415 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... — ‘ 4234979: — |-
Tukes ja KEHMIIITIN o5ues s sof s 5 vmm s 5 o s 5 s & w5ohs o e | 42 208 928: — 87
K‘ilvilve]rhoustam .................................... ‘ 786 m»z | 3741819 — 1287 m»z
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... f 20232 » | 3648891: — 27877 »
BEIROTE « sigreg v £ 6.5 4§ Mol ) BAATE & £ 20688 £ 8 G € B0p £ € M6 ‘ 2 664 m i 9611 154: — 2 664 m
Padllysrakenne :
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... ‘ 13 822 m® 4 322 500: — 15 674 m*
»  mnormaaliradan junilla ............ . ... \ 10995 » 1563 454: — | 10995 »
SEDBIOIABIRT anis s ires < dnge v o9 is 4 muEs s ¥ads Sl ERTA LS $s | 11984 » | 14313 495: — 11984 »

Edelld mainituista tyoméiristda on yksityinen
urakoitsijaliike suorittanut kallion louhintaa 958
m?, ja sepelin murskaus on toimitettu kahden
urakoisijalilkkeen toimesta, niiden rautatiehalli-
tuksen kanssa tekemien sopimusten perusteella
Kangasvuoren tunnelin louhinnan yhteydessa.

Tunnelit. Kaksi urakoitsijaliikettd on suo-
rittanut rautatiehallituksen kanssa tekemiensa
sopimusten perusteella Kangasvuoren tunnelin
louhintaa 17 7563 m?, jolloin tunnelia on saatu
louhituksi yhteensid 528 m.

Rummut ja sillat. Uusia betonirum-
puja valmistui 5 kpl ja putkirumpuja 7 kpl.
Vanhoja rumpuja jatkettiin 3 kpl ja katettiin
terdsbetonikannella 1 kpl seké suoritettiin lista-
kivien korotuksia yhdessd rummussa. Pl 1618
+ 5.0 m valmistui 5.5 m vapaa-aukkoinen beto-
ninen kehdsilta. Yksityisen urakoitsijaliikkeen
toimesta aloitettiin Vihtavuoren 10.0 m vapaa-
aukkoisen alikulkusillan rakentaminen.

Kaulirannan—~Kolarin rautatierakennus

Kaulirannan—XKolarin 124 km pituisen radan
rakentamisesta péitettiin 23 péivind joulukuuta
1959 annetulla lailla. Eduskunnan myénnettyé
22 paivand joulukuuta 1959 méadrarahan ja valtio-
neuvoston 23 piivind joulukuuta 1959 tyollisyys-
varoja aloitettiin radan rakentamisty6t saman
vuoden joulukuussa ja jatkettiin niitd kertomus-
vuoden aikana.

Vuoden 1960 aikana ovat rautatierakennuksen
pidasiallisimmat tyot olleet véliaikaisten majoi-
tus- ym. parakkien pystyttédminen, Kaulirannan
—Pellon rataosuuden leikkaus-, pengerrys- ja
rumputyét sekid Pellon—Kolarin viliselli osuu-
della ratalinjan raivaustyot ja tdydentédvien tut-
kimusten suorittaminen.

Varojen kaytto:
Varsinaiset mddrdrahat :

Siirtynyt v:lta 1959 19 P1. I: 17
Kiaytetty vuonna 1960
Siirtyy v:lle 1961

100 000 000: —
92 117 771: =

7 882 229: —



29

Tyollisyysvarat: Suoritetut tyot:
Myénnetty v:lle 1960 19 Pl. VI: 1 362 000 000: — Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suo-
Kiéytetty vuonna 1960 362 000 000: —  ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1960 seki
JHANNOs — rautatierakennustéiden alkamisesta lukien seu-
raavasti:

v. 1960 Paljous
Tyolaji vv. 1934—1960

Paljous Kustannus

1

Pengerrystyot
Rata-alueen raivausta ...................... ..o - 12 285 308: — —
TRRROTER KRR < s o mmw s ais0w @ iclons & G msbions o aibisl s 533 9737 m® 3391 120: — 9737 m?
Maata ojista penkereeseen ......................... 1162 » 947 831: — 1162 »

» L e R 52933 » 23651 413: — 52933 »

»  rataleikkauksista penkereeseen ............... 239 456 » 100 840 017: — 239 456 »

» » SEVINDIE & & wihiis o Bomers £ 519 cae s 27938 » 6 580 835: — 27938 »
Lisimaata Penkereeseen ................c..coeeveesnn 177 444 » 43 761 274: — 177444 »
Sivu- ja laskuojien louhintaa ....................... 845 » 1271 729: — 845 »
Rataleikkanksien louhintaa ja sorammuuria ........... 2678 » 3866 787: — 2678 »
Penkereen alustan vahvistamista ................... —_— 2 849 421: — —
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 2 005 m*? 150 854: — 2 005 m?
SOREROTAR ; c2ic: v 5 3is e = wislson o Ped s Alvi o oiuiv s « alssls sty e 22 m 42 753: — 22 m
Pidllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ....................... - 186 367: — =%

» normaaliradan junilla ................... - 19 156: — —

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
10 kpl. Pl 63 + 40 m aloitettiin 3.2 m vapaa-
aukkoisen ratasillan (kehésilta) rakennustyot.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Varasto- ja kuormausaluetasoituksia suoritettiin
Kaulirannan, Juoksengin, Turtolan ja Pellon
liikennepaikoilla.

Huonerakennukset. Viliaikaisia ma-
joitus-, ruokala- ja toimistoparakkeja pystytettiin
eri tyopisteisiin.

Pyhdisalmen kaivosratarakennus

Outokumpu Oy:n kaivosalueelle johtavan 2.2
km pituisen ns. Pyhésalmen kaivosradan raken-
tamispaitoksen antoi valtioneuvosto 5 piivina
marraskuuta 1959 sekéd tehtiin radan rakentami-
sesta samana piiviand kulkulaitosten ja yleisten
toiden ministerion sekd Outokumpu Oy:n vililla
sopimus. Tyo6t ratarakennuksella aloitettiin mar-

raskuussa 1959. Rata avattiin liikenteelle 15
péivénd heindkuuta 1960.

Varojen kaytto:

Varsinaiset mddrdarahat:

Myoénnetty v:lle 1960 19 PL I: 16 20 000 000: —

Kaytetty vuonna 1960 8 521 568: —
Siirtyy vuodelle 1961 11 478 432: —
Tyollisyysvarat:

Myonnetty v:lle 1960 19 Pl. VI:1 20 000 000: —
Kaytetty vuonna 1960 13 179 462: —
Jaannos 6 820 538: —

Erindisten velallisten ja velkojain tili:

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion
sekd Outokumpu Oy:n viilisen sopimuksen perus-
teella on Outokumpu Oy:n rahoitusosuus puolet
kokonaiskustannuksista.
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Kiytetty vuonna 1960 24 107 511: —
Edellé mainitut v. 1960 menot 21 701 030: —
Vuoden 1959 menot yhteensé 3 107 007: —
Menot yhteensi 48 915 548: —

Outokumpu Oy suorittanut v. 1960 16 600 000: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoiti on suo-
ritettu sekéd raidesoraa ja -sepelid kuljetettu
vuonna 1960 seki rakennustéiden alkamisesta
lukien seuraavasti:

v. 1960 Paljous
Tyolaji vv, 1938—1960
Paljous Kustannus
Pengerrystyot
Lagkuofion WaIVIH: x50 3085005t s miwnsininimsm eom msmuio i mmw oca 429 m? 185 600: — 429 m?
Maata ojista penkereeseen ..................cc00000n — 12 500: — 510 »
» B, BUNUBD e mim i o o o0 B Rn R DR s Ani d A 2 736 m? 1970 429: — 3385 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen ............... 2142 m? 1733 971: — 2142 m*
Lisimaata penkereeseen ...:.....s:esiccssecscicians 7337 » 4 842 694: — 10249 »
Sivu- ja laskuojien loubintaa ............ ... ... ... - 74 100: — —
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ........... 3913 m? 4623 031: — 3913 »
Multa-, turve- ja soraverhousta .................... 174 m? 17 400: — 174 m?
Piillysrakenne
Raidesoraa normaaliradan junilla ................... 600 m?® 15 700: — 600 m®
SOPBLOTIEIR 54 3000 5 oo o § duesies <o misint o e m ohmcscin gmit o it o 6081 » 1352 529: — 6081 »

Rummut ja sillat. Putkirumpuja val-
mistui 2 kpl. Yksityisen urakoitsijaliikkeen toi-
mesta valmistui pl 99 + 14.5 m ylikulkusilta, j.m.
7.80 m -+ 10.00 m + 7.80 m.

Paallysrakenne. Padraidetta kisko-
tettiin 2.18 km ja sivuraiteita 0.525 km vanhoilla
43.567 kg/m kiskoilla.

Radan varusteet. Tasoylikdytivid ra-
kennettiin 4 kpl ja Iisalmen—Ylivieskan radassa
olevan erkanemisvaihteen varmistuslukkolaitosta
asennettiin.

Luumden—Lappeenrannan rautatierakennus

Luumiien—Lappeenrannan 27.3 km pituisen
oikoradan rakentamisesta teki valtioneuvosto
péaiatoksen 25 péivinid helmikuuta 1960 ja edus-
kunta myénsi 8 paivind tammikuuta 1960 tulo-
ja menoarviossa médriarahan, jolloin radan raken-
nustyot aloitettiin saman vuoden helmikuussa.

Varojen kaytto:
Varsinaiset mddrdrahat:

Myénnetty v:lle 1960 19 P1. I: 15 150 000 000:
Kaytetty vuonna 1960 98 792 007:

Siirtyy vuodelle 1961 51 207 993: —

Tyollisyysvarat :

Myoénnetty v:lle 1960 19 P1. VI:1 50 000 000:
Kiéytetty vuonna 1960 50 000 000: —

Jadnnos

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoita on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuoden 1960
aikana seuraavasti:
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Paljous Kustannus
Tyélaji
Pengerrystyot
Rata-alueen raivausta ...........ooviiiiiiinniiiii i, — 5425 751: —
Laskuofion KAIVIES . wins s s mraiss sieliie o 5 Sims S 8 SHats yila. s As061 o TR B & (W EE0 R B 53 37 5 5550 m? 1908 161: —
Maata ofista PENKEreeseen ...........o.oveeeunnetneesonnrnernnronesenss 11060 » 1810 215: —

» e T el e 13449 » 4192 396: —

»  rataleikkauksista penkereeseen ............... ... .iiiiiiiiiiiaaan 111 020 » 31 042 189: —

» » o T e o R e By ey ) 5 ) S e G e e P 9257 » 1409 203: —
Lisfimaata DENKETEBEEER. | . . iws s s wis s aire ne s ms s 6 s ssmee s s aes s bmss 72050 » 15 361 020: —
Sivu- ja laskuejien louhintaa ................. ... ... il 24 » 53 287: —
Rataleikkauksien louhintaa ja soramuuria ..................ccoiiuin.a.. 7421 » 13 898 144: —
Kiviverhousta ............o i 29 m? 13 050: —
Mult’a-, turve- ja soraverhousta ........ Sip s M £ e 0 s 8 3 B i £ v i 2897 » 446 274: —
Padllysrakenne
Raidesoraa ennen kiskotusta ............. ... ... .. ... . oo, 815 m? 357 954: —

» normaaliradan junilla ......... ... ... ... ...l - 1182 600: —
T L1 L e e o L P S S — 961 475: —

Edelld mainituista tyomédaristd on yksityinen  tutkimuksia, kustannusarvion uusiminen ja

urakoitsijalitke suorittanut rautatiehallituksen kannattavuuslaskelmat sekéd vertailulaskelmia

kanssa tekeménsé sopimuksen perusteella kallion
louhintaa 5 379 m3.

Rummut ja sillat. Betonirumpuja val-
mistui 1 kpl ja putkirumpuja 23 kpl.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Tien siirtoa viimeistelyd vaille on rakennettu
Junttolan kylétiella 380 m.

Huonerakennukset. Viliaikaisia ma-
joitus- ja ruokalaparakkeja pystytettiin Luu-
méen, Tupavuoren, Yllikkédldn ja Lappeenrannan
tyopisteisiin seké viliaikainen konekorjaamo-
rakennus Lappeenrantaan.

Rautatietutkimukset
Varojen kaytto:
Tyollisyysvarat :

Myoénnetty v:lle 1960 19 P1. VI: 1 1 700 000: —
Kéaytetty vuonna 1960 1231 377: —

Jaannos 468 623: —
Suoritetut tyét:

Uudenkaupungin—DPeipohjan 77.6 km pitui-
sella ratasuunnalla suoritettiin vuonna 1929 teh-
dyn puolikoneellisen tutkimuksen tédydennys-

b 2121—62

vaihtoehtoisen Uudenkaupungin—Rauman rata-
suunnan kanssa.

Ylivieskan—Rahjan sataman 46.6 km pitui-
sella ratasuunnalla suoritettaisiin aikaisernmin
Kalajoen Talousalueen Liitto ry:n kustannuksella
tehdyn alustavan tutkimuksen mukaista rata-
suuntaa varten pidasiallisesti kannattavuuslas-
kelmia.

Himangan satamarataa varten suoritettiin Kan-
nuksen asemalta erkanevan, 30.3 km pituisen
ratasuunnan puolikoneellinen tutkimus, kustan-
nusarvion laatiminen ja taloudelliset kannatta-
vuuslaskelmat.

Lelkolan—Saimaan wvesiston ratasuuntaa var-
ten suoritettiin Yoveden satamaan Ristiinan pité-
jassé suuntautuvan, 20.3 km pituisen suunnan
puolikoneellinen tutkimus ja kustannusarvion
laatiminen.

Vuonna 1960 kéynnisséd olleisiin rautatie- ja
ratarakennuksiin niiden aloittamisesta alkaen
vuosittain ja yhteensd kéytetyt rahaméirit,
samoin kuin niihin ja rautatietutkimuksiin
vuonna 1960 kéytetyt wvarat ilmenevit seu-
raavasta taulukosta:
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Vuosi ‘ Kontiomiki— Suolahti— Joensuu— Siilinjarvi— Lahden— Jyvis- Kauliranta | Pyhi- Luumiki—
Taivalkoski Haapajirvi Kovero— Juankoski Loviisan kylin— —Kolari salmen Lappeen-~
Herajirvi radan Suolahden kaivosrata | ranta
, muutostyd radan
muutostyd
193438 | 44313178 1601382
1939 29912 3563| 10081 576
1940 4443 702 6 333 869
1941 3 867 966 5027573
1942 5391173 6 348 928
1943 6 373 487 6 333 637
1944 4031 845 4 050 136
1945 3 958 285 5189 915
1946 —| 11195485
1947 — 8 529 766 \
1948 —| 15428 320 ‘
1949 989 757| 132613904 17020947 13 865 126
1950 29 955 094| 228 650 716/ 171 893 800| 143 779 350
1951 | 123307 004| 267274 717 84255733 96 066 871
1952 ' 218 141 838| 250 009 222 6 638 891 192 991
1953 | 316 081 925| 805 356 852| 159 858 074| 176 387 914
1954 | 346 387 752(1 216 788 078 385 275 301| 435 133 715
1955 415 157 595|1 019 682 563 262 772 701| 358 965 447
1956 673 191 569| 785 465 052| 211 288 469 296 624 319
1957 620 249 572| 893 844 297| 275 408 521| 339 671 148| 64 818 719
1958 606 350 690| 761 542 791| 324209 578 319 127 151|276 240 195| 42 322 102
1959 420 670 924| 655 792 810, 80677013 48 486 418|328 847 567|303 220 265 341 305| 2470 805
1960 | 166 415 511| 622 881 312| 58200 732| 25 237 040|288 855 881|469 011 721|454 117 77121 701 030148 792 007
Yht. |4 039 191 220]7 720 022 901/2 037 499 760(2 253 537 490|958 762 362(814 554 088|454 459 076/24 171 835(148 792 007

Litkkuva kalusto

Vuonna 1960 on kdytetty lisiksi:

Viheridisen ratarakennus
Vihannin kaivosratarakennus
Oriveden—Jéamséin rautatierakennus

Yhteensid vuonna 1960:

Rautatie- ja ratarakennukset
Rautatierakennukset

99 581:
248 919:
141 243 001:

2 396 804 506:
1231 377:

IV. LIIKKUVA KALUSTO, KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET

veturi

ja  yksi

dieselvaihtoveturi

palautettiin

Kertomusvuoden aikana ei valmistunut uusia
hoyryvetureita. Liikenteestd poistettiin niitéd epi-
taloudellisina ja loppuunkuluneina yhteensd 21
kpl. Vuoden lopussa oli héyryvetureiden luku-
midrd 659 kappaletta (vuoden 1959 lopussa 680).

Vuoden aikana valmistui kotimaisilta tehtailta
13 Hr 12-sarjan dieselsahkoéistd linjaveturia, 15
Vv 15-sarjan dieseljarjestelyveturia ja 10 Vv 13-
sarjan dieselvaihtoveturia. Edelliseni# vuonna
saksalaiselta toiminimeltd Maschinengesellschaft
Kiel AG (MaK) vuokrattu yksi diesellinlinja-

vuokraajalle 30. 6. 1960, mutta itédvaltalaiselta
toiminimeltd Jenbacher Werkeltd vuokrattuna
ollut dieselvaihtoveturin vuokraus jatkui koko
vuoden. Kertomusvuoden aikana ei hyliatty yh-
tiédn moottoriveturia, joten niiden lukumaird
edelléd olevat lisiykset huomioon ottaen oli vuo-
den lopussa 128 (4 1 vuokraveturi).
Moottorivaunuja ei kuluneen vuoden aikana
valmistunut yhtién kappaletta. Dm2-sarjan
moottorivaunuja hyldattiin nykyiseen liikentee-
seen sopimattomina ja loppuunkuluneina 3 kpl.
Niistéh muutoksista johtuen oli vuoden lopulla



kidytossd 25 moottorivaunua, 1959
lopussa 28 kpl).

Keveitd moottorivaunuja (kiskobusseja, sarja
Dm?7) valmistui kertomusvuoden aikana 21 kpl.
ja oli niiden lukuméird vuoden lopussa 167 kpl
(vuoden 1959 lopussa 146 kpl).

Vaunuja valmistui vuoden aikana seuraavat
madrit: kiskoauton liitevaunuja, joissa on 2 lk:in
matkustaja- ja tavaraosasto, sarjaa EFiab 22,
kiskoauton liitevaunuja tavarankuljetusta varten,
sarjaa (Geoab 4, laimminvaunuja sarjaa Ggv 41,
siiliovaunuja sarjaa BGo 4, katettuja tavara-
vaunuja sarjaa Gk 5 ja sarjaa Gks 5, avonaisia
tavaravaunuja sarjaa Hk 663, sarjaa Oa 15 ja
sarjaa BH 2, avonaisia malmivaunuja sarjaa Om
25 ja sepelinlevitysvaunuja sarjaa Mas 97 kpl.

Lisiéksi valmistui posti- ja lennitinlaitokselle
kiskoauton liitevaunuja sarjaa PFoab 4 ja tyo-
vaunuja sarjaa Tp 1 kpl, sekd séiliovaunuja Typpi
Oy:lle sarjaa Sti 16, Oulu Oy:lle sarjaa Sol 4 ja
Fuell Oy:lle sarjaa Sfl 2 kpl.

Vuoden aikana poistettiin liikenteestd henkilo-
vaunuja 31, katettuja tavaravaunuja 216, avo-
naisia tavaravaunuja 556 ja virkatarvevaunuja
58, seké vieraita vaunuja 8 kpl.

Vuoden lopussa oli henkilévaunuja 1 495 kpl,
joista virkatarvekdytossa 172, tavaravaunuja
26 543 kpl, joista katettuja 9 820, avonaisia
12 905 ja virkatarvevaunuja 3 818 kpl.

(Vuoden

Moottorivetureita ja moottorivaunuja sekdi niiden
rakenteen kehittamista koskevat tyot.

Aikaisempina vuosina alkuun piéssyt uuden
dieselvetovoimakaluston hankinta jatkui kerto-
musvuonna likipitéien entisenlaajuisena edelliseen
vuoteen verrattuna ja aiheutti siten nytkin pad-
osan moottorivetureita ja -vaunuja koskevista
toistd. Merkittdavi osa kyseisistd tehtévistd koos-
tui rakenteilla olevan moottoroidun kaluston tyon
ja tarveaineiden tarkastuksista sekd valmistu-
neiden vaunujen ja veturien vastaanottokoe-
1joista luovutustarkastuksineen. Kaluston osa-
wakenteiden, kuten aluskehysten, korien, telien
ja pyorikertojen tarkastukset suoritettiin pié-
asiassa Lentokonetehtaalla ja Lokomolla, jonka
lisiksi vaativia yksityisid rakenne-elimid, kuten
jousia ja hammaspyoérid tarkastettiin mm. Fis-
kars Oy:n ja Valmet Oy:n Rautpohjan tehtailla.
Niinikaén tarkastustoimintaan kuului Vv 15-
veturien dieselmoottorien sekd Hrl2-veturien
dieselgeneraattoriryhmien koekiytté ja tarkastus
Tampella Oy:lld sekd Dm7-vaunujen dieselmoot-

33

torien koekiytté Valmet Oy:n Linnavuoren Teh-
taassa. Kertomusvuonna suoritettiin myoés en-
simmadiset Hrl2-veturien takuutarkastukset koe-
ajoineen takuun perusteella korjattavien mahdol-
listen vikojen selville saamiseksi veturien oltua
liikenteessé noin vuoden. Lisidksi osallistuttiin
harvemmissa tapauksissa myo6s Vvls-veturien
takuutarkastuksiin.

Kertomusvuonna solmitut uwudet hankintasopi-
mukset kiésittivat 20 Dm7-moottorivaunua, 5
EFiab-liitevaunua, 10 yksinomaan matkustaja-
paikkoja siséltdviii Eiab-liitevaunua ja 5 Geoab-
liitevaunua, 11 950 hv tehoista, hydraulisella
Voith L 217 sU-vaihteistolla ja Beugniot-akseli-
ohjauksella varustettua 4-akselista Vvl16-diesel-
jérjestelyveturia ja 9 2 800 hv tehoista, sihkoi-
sella voimansiirrolla ja 3-akselisin, yksimootto-
risin telein varustettua Alsthom-tyyppistd Hrl3-
diesellinjaveturia Valmet Oy:n Lentokoneteh-
taalta seké vastaava méédrd Vv16- ja Hrl3-veturia
Lokomo Oy:ltd. Niité hankintoja edelsi yleensi
tarjouspyynnoéissi esitettyjen teknillisten vaati-
musten alustava maiérittely sekd saatujen tar-
jousten teknillisen osan arvostelu hankintasopi-
musten solmimista varten. Tilausten yhteydessi
selvitettiin my6s ne rakenteelliset muutokset tai
lisdykset, jotka jo kiytossid olleen kaluston anta-
mien kokemusten perusteella oli aiheellista toteut-
taa uuden vastaavan kaluston konstruktioissa.

Vuoden lopulla kiytiin kotimaisten veturiteh-
taiden ja ranskalaisen toiminimen Société Génér-
ale de Constructions Electriques & Mécaniques
Alsthom kanssa ensimméiset neuvottelut, joiden
kuluessa hankkijoille esitettiin Hrl3-veturien
suunnittelussa huomioitavat médriat sekda pereh-
dyttiin Alsthom’in esittdmén alustavan suunni-
telman puitteissa Hrl3-veturien rakenteeseen.
Pitempiaikaisista suunnittelunluontoisista tehti-
vistéd mainittakoon edelleen junapainotaulukoiden
laatiminen Vrll- ja Vvl15-jérjestelyvetureita var-
ten. Kéaytianté oli nimittdin osoittanut, etti
aikanaan hoéyryveturien kayttod silmilldpitden
laskettuja junapainotaulukoita ei voitu soveltaa
endd em. dieselvetureihin.

Ennen kertomusvuottd liikenteeseen saadussa
moottoroidussa liikkuvassa kalustossa kaytto-
kokemusten perusteella aiheellisiksi havaittujen
rakennemuutosten suunnittelu koski lahinné Vrll-
ja Vvl5-dieseljiarjestelyvetureita ja Hrl2-diesel-
linjavetureita sekd Dm6- ja Dm7-moottorivau-
nuja liitevaunuineen. Tamé suunnittelutyo ta-
pahtui osaksi kalustoa valmistaneiden tehtaiden
kanssa kdytyjen neuvottelujen, osaksi rautateiden
omille konepajoille annettujen kirjeellisten ohjei-
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den muodossa. Vrll-, Vv15- ja Hrl2-vetureissa
toteutettiin erddat joko koeajoilla tai veturien
kiyton yhteydessa tarpeellisiksi todetut, huoltoa
helpottavat tai veturien toiminnan kannalta tér-
keit rakenteellisia yksityiskohtia koskevat muu-
tokset. Dm6- ja Dm7-vaunujen osalta taas oli
lahinnd kysymys vaunujen kiytén ja huollon
kannalta vilttéméttémien pienehkdjen rakenne-
muutosten toimeenpanosta, joita muutoksia ei jo
kyseisten sarjojen ensimmaisten vaunujen valmis-
tumisvaiheessa oltu ehditty ottaa huomioon.
Edelld mainitun liséksi on mainittava monilukuis-
ten lyhyiden ohjeiden antaminen kaluston kiytto-
henkilokunnalle ennenkaikkea Vril-, Vvl5- ja
Hrl2-veturien koneistojen korjausta ja huoltoa
koskevissa yksityistapauksissa. Konejaksoille ja
-pajoille sekéd varastoille toimitetun opetus- ja
piirustusmateriaalin ~ hankkiminen muodostui
aikaisempaa huomattavasti laajemmaksi.

Kertomusvuoden  kuluessa  dieselvetureissa
kayttoonotetuista uudentyyppisista laitteista
mainittakoon Vvl13-vetureihin asennetut auto-
maattiset Scharfenberg-vaihtotyékytkimet, joita
kidyttden sekd veturin kytkeminen vunuihin etté
irroittaminen niistéd voidaan suorittaa wvaihto-
tyossic mekaanisten ohjauslaitteiden avulla ajo-
poydasta kasin.  Kiskoautokalustossa saatiin
Dm7- ja EFiab-vaunuissa vaunujen viilisten
yhdistettyjen puskinvetolaitteiden yhteydessd
kidytt6on ensimmiiset puoliautomaattiset Runn-
vika-sihkokytkimet. Niilld kytkimilld korvataan
vaunujenvilisessi sahkoliitdnnéssd tahédn men-
nessé kiytetyt vilikaapelit.

Edelleen voidaan mainita, etté osan ajasta vaati
myo6s opetustoiminta seké rautatieopistossa jér-
jestetyilld veturinkuljettajakursseilla ettd kone-
jaksojen ja konepajojen insingoreille ja tekni-
koille pidetyilli ns. opettajakursseilla.

Hoyryvetureita ja yleisid koneteknillisii laitteita
sekd niiden rakenteen parantamista koskevat suur-
nittelutyot.

Hoyryvetureita koskevia pienehkéji rakenne-
muutoksia on edelleen suoritettu kertomusvuo-
den aikana. Niinpd Hr 1- ja Tr l-veturien osalta
mainittakoon uusien pesutulppien sijoitus nk.
Jung’in-mallisten, osittain hitsattujen hoéyry-
kattiloiden rintalevyyn, ja tulipeséin suuaukon
jaykén niitatun rakenteen muutos hitsatuksi
rakennemuodoksi. Jialkimméinen muutos vai-
kuttaa alentavasti korjauskustannuksiin, koska
hitsattu rakennemuoto joustavampana kestédd
paremmin ja on helpompi valmistaa.

Paineastiasuunnittelusta mainittakoon raken-
nepaineelle 10 kp/em? suunniteltu 1 500 litran
paineentasaussiiilié, jota on rakennettu useita
kappaleita, ja halkaisijaltaan 1 700 mm:n hiekka-
painesuodatin. Lammityskattiloiksi muutettuja
vanhoja veturikattiloita varten on laadittu lujuus-
laskuja ja suoritettu tarkistuksia. Edelleen on
suoritettu Valmet-Clayton héyrynkehittimen
muutoksesta aiheutuvia tarkistuslaskuja.

Jaoston piadhuomio on kuitenkin keskittynyt
uuden terdsrunkoisen liikkkuvan kaluston mittaus-
vaunun suunnitteluun. Aluskehyksestd, teriis-
korista ja sisustuksesta laadittiin huomattava
médra tyopiirustuksia, mutta tyévoiman puut-
teen takia suuri osa niistd jdi vield kertomus-
vuonna lopullisesti tarkastamatta. Alustavasti
suunniteltiin myds mittausvaunun limmityslai-
tos, josta sitten pyydettiin tarjouksia. Hankinta
paitettiin antaa saksalaiselle toiminimelle Luwa
G.m.b.H, joka myo6s sitoutui tekeméin lopulliset
tyopiirustukset. Jaoston edustaja kivi Luwa-
tehtailla sopimassa rakenteen yksityiskohdista ja
paluumatkalla myo6s insinééritoimisto Ljung-
stromilla Ruotsissa tarkastamassa mittausvaunua
varten tilatun mittauspéydan valmistusta. Die-
sel-sihkogeneraattorin hankinta paétettiin antaa
englantilaiselle toiminimelle Grahame Puttick
Ltd, jonka malli Pumalux 7 kVA katsottiin mi-
toiltaan ja teknillisiltd ominaisuuksiltaan sopi-
vaksi.

Edelleen valvottiin yhteistoiminnassa Pasilan
konepajan kanssa vanhan makuuvaunun muutos-
tyot viliaikaiseksi mittausvaunuksi ja siihen sijoi-
tettiin jo saapuneet mittauslaitteet. Vaunun val-
mistuttua suoritettiin kalibrointeja ja koemitta-
uksia. Kokonaisajomatka mittausvaunulla oli
kertomusvuonna 830 km, jolloin suoritettiin Oa-
vaunujen jarrulaitteita koskevia mittauksia, veto-
voiman mittauslaitteiden koeajo Hr l-veturilla
ja pikajunan junavastuksen mittaus Hr 12-vetu-
rilla.

Tyojéarjestyksen mukaisesti suoritettiin uusiin
moottorivetureihin tulevien paineilmasiilididen ja
héyryvesilammittimien rakenne- ja vastaanotto-
tarkastukset Tampereen veturitehtaissa.

Samoin annettiin hankintatoimistolle lukuisia,
liikkuvan kaluston varaosien, raaka- ym. tarve-
aineiden hankintoihin liittyvié teknillisid lausun-
toja ja tilausvalmisteluja. Jaoston edustaja kivi
myo6s Englannissa vastaanottamassa erédn yhte-
niisiéi terdspyorié ja tarkkailemassa valmistus-
prosessia pyoérien kiytossd esiintyvien erdiden
kulumisilmisiden selvittdmiseksi.



Vaunuja ja niiden rakenteen parantamista koskevat
suunnittelutyot.

Kertomusvuonna lisdéantyi henkilévaunuihin
kohdistunut tyéosuus huomattavasti, mutta toit-
ten painopiste oli siitéi huolimatta aikaisempien
vuosien tapaan edelleen tavaravaunujen suun-
nittelussa.

Henkilovaunujen osalta aiheutti eniten tyota
niiden 15 terdsrunkoisen matkustajavaunun han-
kinta, joiden suunnittelu ja rakentaminen oli en-
nen kertomusvuotta annettu saksalaiselle Masch-
inenfabrik Esslingen nimiselle tehtaalle Ess-
lingenissi. Oma tyé késitti hankkijan laatimien
piirustusten tarkastamisen ja hyviksymisen, jossa
yvhteydessd jouduttiin my6és muuttamaan vau-
nujen erdiden kohtien suoritusmuotoa. Tilatuista
vaunuista varustetaan kokeilumielessda 8 kpl ns.
Wegman-, 3 kpl ns. Minden-Deutz- ja 4 kpl
svetsilidisilla SIG-teleilld, joista on tarkoitus sitten
aikanaan valita yleiseen kéytt66n meiddn olo-
suhteisiimme parhaiten soveltuva malli. Vaunu-
jen rakentaminen Saksassa edistyl niin pitkille,
etti voitiin kiydid seuraamassa vaunujen koe-
kuormitusta. Mainittakoon vield, ettd ndistd
ensimmidiisisté terdsrunkoisista vaunuista on 10
kpl 2. Ik:n vaunuja, sarja Eit, 4 kpl yhdistettyné
1. ja 2. lk:n vaunuja, sarja CEit ja yksi 1. lkin
vaunu, sarja Cit, joiden kaikkien toimitus myd-
héstyi erdiden hankinnan yksityiskohtien joh-
dosta seuraavan vuoden puolella. Mydés vanhojen
matkustajavaunujen uudenaikaistamisen hyviksi
tehtiin tyo6td. Muun muassa suoritettiin kokeita
vanhojen vaunujen kulkuominaisuuksien paran-
tamiseksi tutkimalla koevaunuihin asennettujen
iskunvaimentajien, pehmeémpien jousien, telien
kehdon sivuttaisliikkeen rajoituspuskimien seké
keskididen ja sivukannattimien kumieristyksen
vaikutusta kulun tasaisuuteen ja #dénettomyy-
teen.

Erikoishenkilévaunujen osalta vankivaunun
suunnittelu ja sen piirustusten laatiminen vaati-
vat tavanomaista enemmain tyotd, koska kysy-
myksessd oli erikoislaatuiseen kuljetukseen tar-
koitettu vaunu, jonka teriksinen runkorakenne
ja varusteet ovat erilaiset kuin téhénastisten puu-
runkoisten vaunujen. Suunnittelutyé jatkui yli
vuodenvaihteen. Koska eriissi konduktoori- ja
postivaunuissa vield on kaasuvalaistus tai tal-
vella huonosti toimiva hihnakéiyttoiselld gene-
raattorilla varustettu sdhkoévalaistus, tutkittiin
sithkoteknillisen toimiston aloitteesta mahdolli-
suuta asentaa niihin vaunuihin kardaanikéyttoi-
nen generaattori. Turvalaite- seki linja- ja kaa-
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pelityokuntien asuntovaunujen rakentamista var-
ten annettiin ohjeet. Lisiksi mainittakoon, etti
presidentin virkavaunu, A 30, ja eriiéit valtion-
rautateiden virkavaunut saivat osakseen saman
huomion kuin edelld mainitut muutamat mat-
kustajavaunut pyrittdessi parantamaan niiden
kulkuominaisuuksia.

Katettujen tavaravaunujen osalta aiheuttivat
eniten tyotd saksalaiselta toiminimeltdé Rhein-
stahl Siegener Eisenbahnbedarf AG:1téd Siegenisté
tilatut 5 siirtokatto- ja siirtoseindvaunua sekéa
5 sivuovilla varustettua siirtokattovaunua. Nai-
den vaunujen veto- ja puskinlaitteiden raken-
netta tutkittiin. Samoin jouduttiin kiisittelemédn
vaunuja koskevia muitakin asioita, kuten esim.
tarkastamaan piirustuksia, jotka lopullisesti saa-
puivat valtionrautateiden kiayttoon vuoden lop-
pupuolella. Huomattakoon vield, ettéd néihin
vaunuihin, sarjat Gks ja Gk, varattiin mahdolli-
suus mydhemmin asentaa keskuspuskinvetolait-
teet. Uutta katettua, puskimeen 12 m pitkaa
tavaravaunua varten laadittiin ehdotuspiirustus.
Vanhempien katettujen tavaravaunujen osuus
rakenteitten parantamista ajatellen jii véhéi-
seksi.

Avonaisten tavaravaunujen osalta saatiin ker-
tomusvuoden alussa kutakuinkin valmiiksi noin
kaksi vuotta jatkunut Oa-vaunun suunnittelu.
Naitd 59 tonnia kannattavia lyhyehkoén tavaran
kuljtukseen tarkoitettuja vaunuja rakensi Pasilan
konepaja kertomusvuonna 15 kpl. Myés kaytto-
ohjeet vaunumallia varten laadittiin. Jo Oa-
vaunua koskevan tyon vield kestéessd alkoi Ob-
vaunun suunnittelu. Témén myoés n. 60 tonnia
kantavan, pitkahkén tavaran kuljetukseen tar-
koitetun vaunun suunnittelu jatkui lédpi koko
kertomusvuoden seuraavan vuoden puolelle. Vau-
nut tulevat olemaan sivulaidattomia ja ne varus-
tetaan teleskooppipylviillé sekid matalalla péé-
dylld, joka voidaan kadntdd ylikulkusillaksi,
jonka yli voidaan ajaa 5 tonnin pyérdkuormalla
vaunusta toiseen. Vaunun kuormauspituudeksi
on ajateltu 16.7 m ja -leveydeksi 2,82 m. Seki
Oa- etti Ob-vaunuun tulevat UIC-malliset telit,
jotka sallivat niille 4-akselisille vaunuille 100 km
tuntinopeuden. Kumpikin vaunutyyppi voidaan
varustaa automaattisella keskuspuskinvetokytki-
melld. Mainitun kytkimen sijoitusta ajatellen
jouduttiin muuttamaan myo6s rakennettavien 2-
akselisten Hk-vaunujen aluskehysrakennetta.
Myo6s uusien, Hk-vaunuja n. 2 m pidempien,
2-akselisten, avonaisten tavaravaunujen suunn-
nittelua valmistettiin. Om-, Mas-, Hdk-, Hv-,
Hd- ja Ok-vaunuihin suunniteltiin pienehkéja
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parannuksia, jotka koskivat vaunujen lujuuden
ja kidyttovarmuuden lisdamistd. Saksalaiselta
toiminimeltd Rheinstahl Siegener Eisenbahnbe-
darf AG:lta tilattujen 5 nostokaatovaunun piirus-
tukset saatiin tarkastettavaksi ja hyviiksytté-
viiksi, misséd yhteydessi jouduttiin samalla kor-
jaamaan erdiden kohtien rakennetta. Samoin
tarkastettiin Insinéoritoimisto Saalastin laatimia
4-akselisen kaatovaunun piirustuksia.

SéiliGvaunuja koskevista suunnittelutéistd oli
suuritéisin  bitumin kuljetusvaunun lammitys-
laitteiden suunnittelu. Tamaé tyo6 saatiin valmiiksi
kertomusvuoden alkupuolella, jolloin myo6s tédy-
dennettiin Oulu Osakeyhtién tilaamien kloorin-
kuljetusdiliovaunujen aluskehysten piirustuksia.
Pitkin vuotta annettiin ohjelausuntoja seké val-
tionrautateiden konepajoille ettd yksityisille toi-
minimille. Esimerkiksi natronlipeédn, méantyoéljyn,
teollisuuspolttooljyn, typpiliuoksen ja formaliinin
kuljetukseen tarvittavat sdiliovaunut mainitta-
koon téssé yhteydessd. SuursiiliGvaunuja koske-
via asioita jouduttiin myos kasittelemadn. Yksi-
tyisesti suunniteltu Lohjan Kalkkitehdas Oy:n
irtosementinkuljetusvaunu, sarja Silk, aiheutti
jossain maédrin tyotd mm. raaka-aineita tilat-
taessa.

Erikoistavaravaunujen osalta mainittakoon
suurmuuntajien kuljetukseen soveltuvan Osf-
vaunun suunnittelu. Vaunun piirustukset saatiin
sithen kuntoon, ettd Pasilan konepaja voi kiyttaa
niité tarveaineiden hankinnassa, joskin suunnitte-
lutyon lopullinen valmistuminen siirtyi seuraavan
vuoden puolelle. Vaununsiirtidjin kuljetusvau-
nuun, sarja BH, suunniteltiin uusi kuorman luki-
tuslaite. Yksipuolista lumiauraa koskeva tyo6
jatkui edelliseltd vuodelta. Siipien pneumaattista
liikelaitetta varten saatiin valmiiksi yksi kokeil-
tavaksi tarkoitettu suoritusmuoto.

Vaunuja koskevina tdind mainittakoon edel-
leen erilaisten vaunuosien suunnittelu ja piirus-
tusten laadinta mm. pyérikertoja, laakereita seké
puskin- ja vetolaitteita varten. Vaununosien val-
mistuksen tai hankintojen johdosta jouduttiin
antamaan lausuntoja. Téssd yhteydessid on pai-
kallaan mainita my6s lausunnot UIC:n kyselyjen
johdosta, jotka koskivat mm. automaattista kes-
kuspuskinvetolaitetta. Kertomusvuoden alussa
voimaan tullut uusi vaununkorjaussiaanté aitheutti
tyotéd useiden merkintépiirustusten aikaansaami-
seksi. Todettakoon, ettéd néisté yleisistd vaunuja
koskevista toistd koitui suurin osa tavaravaunu-
jen hyviksi.

Yleisempidéd laatua olevista téisté muodosti
suuren osan kuljetuskysymysten kisittely. Tér-

kein tehtdvi téssd oli 16ytdd rautateiden asiak-
kaille taloudellisesti edulliset kuormaustavat,
ottaen huomioon, ettei kuormien pysyvyytté eiké
vaunujen kestédvyyttd saanut vaarantaa. Nor-
maalikuljetusten osalta se tapahtui ottamalla osaa
kuormausohjetoimikunnan tyéhén ja laatimalla
kuormauspiirustuksia erindisid painotuotteita
varten. Erikoiskuljetusten osalta annettiin n. 600
erillistéd lausuntoa, joista osa vaati myés piirus-
tusten laadintaa. Kuvalaattapiirustusten laadin-
taa »Liikkuva kalusto» nimisté kirjaa varten jat-
kettiin. Rata-autoihin liittyvistd teknillisisté
kysymyksistd annettiin lausuntoja, jotka koski-
vat mm. kumijoustoisia ja tavallisia pyorid seké
akselilaitteita.

Suunnittelu- ja piirustustéiden ohella vaunu-
jaoston insinéérit suorittivat uusien vaunujen
ja vaununosien vastaanottoa Pasilan konepajassa.
Samoin suoritettiin vastaanottotarkastuksia yksi-
tyisten toiminimien tehtaissa seké kotimaassa
ettéd ulkomailla.

Veturien ja wvaunujen jarrulaitteita ja niiden
parantamista koskevat suunnittelu- ym. tyot.

Kertomusvuoden aikana kiytiin jatkuvasti
neuvotteluja uusien veturityyppien hankinnasta.
Niihin neuvotteluihin osallistuttiin paineilma-
ja jarrulaitteiden osalta. Kun uudeksi linjave-
turityypiksi valittiin ranskalaisen Alsthom-toimi-
nimen veturityyppi, valittiin Alsthomin, Ranskan
Westinghousen sekdé Knorr-Bremsen kanssa
kiytyjen selvittelyitten jédlkeen ko. veturin jarru-
laitteiksi Knorr-Bremsen jarrulaitteet, jotka ovat
toimineet hyvin Hr 12-vetureissa. Yksityiskoh-
tainen jarrulaitteiden selvittely témién veturin
kohdalta siirtyi kuitenkin seuraavaan vuoteen.

Edellisené vuonna valmistuneen Hr 12-diesel-
linjaveturin jarrulaitteiden toimintaa ja niiden
soveltuvuutta ko. veturin vetdmien junien jarru-
jen kisittelyyn seurattiin jatkuvasti parhaiten
soveltuvan jarrujen kiisittelyn loytédmiseksi eri
tilnteissa ja mahdollisten késittelyvirheitten ja
rakennepuutteellisuuksien eliminoimiseksi.

Hr 12- ja Vv 15-vetureitten suhteen selviteltiin
tarvittavia jarrulaitteiden wvaraosia ja niiden
hankintaa. Vv 15-vetureitten kohdalta selvitet-
tiin niiden kaksinajokytkentéjié Westinghouse-
Bremsen G.m.b.H:n ja Valmet Oy:n edustajien
kanssa, koska seuraava valmistussarja oli péé-
tetty tilata sellaisin kaksinajolaittein, etté veturit
on mahdollista kytked kaksinajoon kaikissa mah-
dollisissa asemissa toisiinsa niéhden.
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Vetovoimakalustoon kohdistuneista toisté mai-
nittakoon vield magneettisen kiskojarrun sovitta-
miseksi kiskobussikalustoon yhdessda Valmet Oy:n
ja Knorr-Bremsen kanssa suoritetut tutkimukset.
Téassé tyossd edistyttiin niin pitkalle, ettéd loppu-
vuodesta tilatut 20 moottorivaunua ja mniiden
liitevaunua voitiin tilata kiskojarruin varustet-
tuna. Kun erddt Vr 5-sarjan vaihtoveturit jou-
tuvat tyoskenteleméidn laskumakityosséd, annet-
tiin ohjeet niiden varustamisesta suoratoimisella

jarrulaitteella.
Vaunujen jarrulaitteiden suunnittelutyossa
muodosti suurimman tehtédvin rakennettavan

Hk-vaunusarjan varustaminen uudentyyppisin
jarrulaittein. Kun vaunu tulee kéytettaviksi
péadasiallisesti kokokuormaliikenteessd, tyydyt-
tiin se varustamaan 2-portaisella automattisella
kuormajarruvaihteella, kuten edellisené vuonna
suunniteltu Oa-vaunukin. Oa-vaunun suhteen
suoritettiin vield jarrulaitteen tyopiirustusten
viimeistelyd ja ensimmadiset tdmén sarjan vaunut
ja samalla ensimmaiset uusilla jarrulaitteilla
varustetut vaunut valmistuivat kesikuussa.

Vuoden aikana aloitetuista vaunujen jarru-
laitteiden suunnittelutdistd mainittakoon Ob- ja
Osf-vaunujen jarrulaitteet sekd mittausvaunun
jarrulaitteiden ja sen jarruihin liittyvien mittaus-
vélineiden suunnittelu. Lisidksi jouduttiin anta-
maan suunnitteluohjeita ja tarkastamaan piirus-
tuksia ulkopuolella suunniteltujen tai ulkomailta
tilattujen vaunujen, kuten Ome-, Silk-, Gk-, Gks-,
Kn- ja Maschinenfabrik Esslingeniltd tilattujen
terdsrakenteisten matkustajavaunujen jarrulait-
teiden suhteen. Gk- ja Gks-vaunuissa jouduttiin
jarrulaitteisiin tekemééin muutoksia ja laatimaan
niisté tarvittavat ohjeet ja piirustukset. Kaikki
ndmé rautateitten ulkopuolella suunnitellut vau-
nut on varustettu uudentyyppisin jarrulaittein.
Maschinenfabrik Esslingeniltéd tilatut matkustaja-
vaunut varustetaan KEle toimintaventtiililla,
levyjarruilla ja luistonestolaitteilla.

Kokonaan uudentyyppisten jarrulaitteiden
kiyténtoonotto aiheutti paljon ylimé#rdista sel-
vitys- ja valvontatyota. Tallaisia tehtévia olivat
mm. hankintojen selvittelyt, pneumaattisten lait-
teiden toimintakunnon ja oikeitten kalibrointien
toteamiseen tarvittavien laitteiden suunnittelu
ja selvittely, lopullisten asennusmittojen ja nii-
hin sallittujen poikkeamien maéérittely ja mene-
telmien kehittéminen oikean asennuksen kont-
rolloimiseksi vastaanoton yhteydessda. Valmis-
tukseen liittyvien selvitys- ja valvontatoitten
liséiksi tehtiin uusilla jarrulaitteilla varustetuilla
vaunuilla kokeita ja koeajoja yhdysliikennekel-
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poisuuden selvittdmiseksi kaytédnnosséd vanhojen
jarrulaitteidemme ja SNTL:n vaunuissa esiinty-
vien jarrulaitteiden kanssa.

Paitsi uusien vaunujen jarrulaitteiden, suori-
tettiin tehtailla valmistuneitten vetureitten paine-
ilma- ja jarrulaitteiden seké Pasilan konepajalla
valmistuneitten vanhoilla jarrulaitteilla wvarus-
tettujen vaunujen vastaanottotarkastuksia. Jar-
rulaitevarustinosien hankinnoista, junavaurioista
ja junaturvallisuuskysymyksisté laadittiin selvi-
tyksid ja lausuntoja. Myds laadittiin kidytto-
ohjeita niihin kuuluvine piirustuksineen seké
hoidettiin paineilma- ja jarrulaitteiden opetus
veturinkuljettaja- ja vaunumieskursseilla.

Lammitys- ja terveysteknillisten laitosten suwunmnit-
telu.

Vuoden kuluessa tehtiin koneteknillisen toi-
miston lampo6- ja terveysteknillisesséd jaostossa
lamp6-, vesi-, lamminvesi- ja viemiérijohto- seké
ilmanvaihtosuunnitelmat seuraavia rakennuksia
varten: asema- ja postitalo Toijalassa, veturitalli
ja vaunukorjauspaja Turussa, kerhotalo Kemissi,
asuinrakennus Mikkelissé, varasto- ja konttori-
rakennus Aleksis Kivenk. 17 A Pasilassa, asema-
rakennukset Heinolassa ja Jokelassa, kerho- ja
huoltotilat Helsingin hallintorakennuksessa ja
kauko-ohjauskeskus Piekséimaéellé.

Lamp6-, vesi-, limminvesi- ja viemadrijohto-
suunnitelmia laadittiin Jokelan asemapaillikon
virka-asuntoa, Varasen liikennepaikkaraken-
nusta, Lappilan ratavartijan asuntoa, Ammin-
saaren huoltorakennusta, Taivalkosken kahden
perheen asuin- ja yépymishuonerakennusta, Ala-
vuden asemarakennusta, Juankosken liikenne- ja
asuinrakennusta seké Hillon asemapééllikon asuin-
rakennusta varten. Lampo6- ja lémminvesijohto-
suunnitelma tehtiin asemapéillikén virka-asuntoa
varten Savonlinnassa ja limpéjohtosuunnitelmia
asemataloa varten Keravalla, ratainsinéorin toi-
mistoa ja asuinrakennusta sek#d asemapiillikon
asuinrakennusta varten Riihiméelld. Lisiaksi laa-
dittiin vesi- ja vieméirijohtosuunnitelma asuin-
rakennusta ja saunaa varten Varasen liikenne-
paikalle sekd ilmanvaihtosuunnitelma Pasilan
veturitallin puku- ja pesuhuonetta varten.

Hallintorakennuksen kemiallisessa laborato-
riossa ja alahallissa suoritettavien korjaus- ja
muutostéiden yhteydessd on tehty suunnitelmat
nédiden huonetilojen varustamiseksi tehokkain
ilmanvaihtolaittein. Samoin tehtiin suunnitelmat
Hyvinkéédn lampokeskuksen ylijaamalampoener-
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gian hyviksikdyttdmiseksi seké hoitokustannus-
ten alentamiseksi liittdmilld Vesitorninkadun
varrella olevat rakennukset limpoékeskuksen ver-
kostoon.

Suunnittelu- ja piirustustéiden ohella ovat
lampo6- ja terveysteknillisen jaoston insinéorit
suorittaneet sekié yksityisten toiminimien etté
Pasilan konepajan asentamien laitosten tarkas-
tuksia ja vastaanottoja sekd antaneet lampo- ja
terveysteknillisen alan asioita koskevia lausun-
toja.

Liikkuvaan kalustoon ndhden on jaosto kerto-
musvuonna yhteistoiminnassa Pasilan konepajan
ja jirjestelytoimiston kanssa kokeillut eri tyyp-
pisten termostaattiventtiilien kiyttéd vaunuissa.
Jo edellisendé vuonna aloitettua 6ljylammitys-
kokeilua erityyppisilla polttimilla jatkettiin polt-
timia toimittavien liikkkeiden myétivaikutuksella.
Samoin on ladmpdinsinééri osallistunut suunnit-
teilla olevan mittausvaunun lémmitysjéarjestel-
mién suunnitteluun seki tarkastanut alaansa kuu-
luvat piirustukset Esslingenin vaunujen osalta.

Konepajat :

Kertomusvuoden aikana oli toiminnassa 6 pad-
konepajaa, nimittdin Hyvinkéédn, Pasilan, Turun,
Vaasan, Oulun, ja Kuopion konepajat. Niiden
lisiksi toimivat Helsingin valimo Hyvinkadn
konepajan ja Pieksdmien vaunukorjauspaja Kuo-
pion konepajan alaisina.

Vuoden aikana kaikki konepajat palasivat 6-
péiviisiin tyoviikkoihin.

1. Hyvinkdan konepaja ja Hel-

singin valimo

Hyvinké#én konepaja on jatkanut raskaimpien
héyryveturisarjojen korjausta, miki on vieldkin
ollut toiminnan huomattavin kohde, sekd moot-
toriveturien korjauksia ja tarkastuksia. Kone-
pajan huoltoon kuuluneitten héyryveturien koko-
naisméadrid oli vuoden lopulla 256 ja moottori-
veturien 116.

Moottoriveturien mééran jatkuvan lisdénty-
misen johdosta suoritettiin konepajalla niiden
korjauksen uudelleenjirjestelyii, jonka tuloksena
moottorivetureiden koekdyttéosasto saatiin toi-
mintaan vuoden lopulla. Tédmén lisiksi on kone-
pajalla suoritettu tyépaikkojen siirtoja. Myd6skin
poliklinikka siirettiin uusiin tiloihin.

Veturien korjauksen ohella korjattiin veturien
generaattoreita 369 kpl, ilmapumppuja 531 kpl,

vedensyottopumppuja 15 kpl, voidepumppuja
489 kpl, veturien kattiloita 215 kpl, limmitys-
kattiloita 8 kpl, kaivinkoneen kattiloita 2 kpl,
veturin ilmaséiliéitd 37 kpl, nostureita 2 kpl,
veturien jousia 3 226 kpl, vaununjousia 10 951
kpl, hikkivaunuja 226 kpl ja hikkilavoja 1 048
kpl.

Lisiiksi valmistettiin tai korjattiin veturin savu-
torvia 51 kpl, valmistettiin uusia jousia 2 620 kpl,
ilmasiilicita 5 kpl, 6ljyséilicita 17 kpl, 1 taydelli-
nen erié veturien pyoérikertoja kytkin- ja kierto-
kankineen, veturin sylintereiti 2 kpl, luistin-
hiakkejia 10 kpl, jarrusylintereité 300 kpl, veto-
koukkuja 3 000 kpl, laakeripesdn ohjaimia 6 080
kpl, laakeripesié 700 kpl, Mas-vaunun siiliéitd 56
kpl, malminkuljetusvaunun séiliéitda 75 kpl, hik-
kilavoja 2 293 kpl, pallokohon puoliskoita 400 kpl,
laukaisulaitteita 200 kpl ja vaihteen osia 2 798 kpl
seké koneistettiin aluslevyjia 108 620 kpl.

Helsingin valimossa valettiin jarrutonkkid
50 320 kpl, jarruanturoita 65 588 kpl, vaunun
laakeripesid, 972 kpl, vaunun rullalaakeripesii
400 kpl, arinarautoja 12 431 kpl, suojuslevyji
1 359 kpl, vilitonkia 7 943 kpl, ilmajarrulaitteen
osia 780 kpl, kynnysrautoja 275 kpl, vetotangon
johtoholkkeja 3 280 kpl, ovenpyéria 2 179 kpl,
laakerien viililaattoja 3 320 kpl, laakerin luiku-
kiskoja 1 223 kpl, jousen vililaattoja 2 337 kpl,
luistinhiikkejié 65 kpl, telin keskivita 220 kpl,
puskimen tuppiloita 200 kpl, vaihteen osia 525
kpl, veturin sylintereité 6 kpl, jarrukenkii 3 876
kpl sekéd ankkurilaattoja 286 kpl.

2. Pasilan konepaja

Konepaja on toiminut edelleen uusien vaunujen
valmistajana sekd matkustajavaunujen korjaa-
jana. Tamin lisiksi on suoritettu yhteisty6ssa
Hyvinkiéin konepajan kanssa Dm4-moottorivau-
nujen korjausta. Suoritetuista uudelleenjirjes-
telyistd mainittakoon uuden huoltotilan raken-
taminen, jonka tyén yhteydessi saatiin lisitilaa
myds koneistus- ja varustinosastoille. Lisdksi
suoritettiin nuden vaunujen siirtolavan perustus-
tyét.

Korjaustéiden lisiksi on konepajassa valmistu-
nut uusia vaunuja ja alustoja yhteensd 866 kpl,
joista avonaisia tavaravaunuja, litt. Hk, 662
avonaisia tavaravaunuja, litt. Oa 15, sepelinlevitys
vaunuja, litt. Mas 97, lamminvaunuja, litt.Ggv 41,
malminkuljetusvaunuja, litt. Om 25, siiliovau-
nuja, litt. Bgo 4, posti- ja lenniétinlaitoksen asuto-
vaunuja, litt. Tp 1 sekd siiliovaunujan alustoja,
litt. Sol, Sti ja Sfl 21 kpl.




Vaunujen muutostdistd mainittakoon 2 Rk-
vaunun, 1 Eik-vaunun, 3 Cei-vaunun ja 1 vara-
vankivaunun uudistustyét, 1 nayttelyvaunun ja
1 mittausvaunun sisustustyoét, 2 F-vaunun muut-
taminen virkatarvevaunuiksi, 30 Go-vaunun
muuttaminen Goa-vaunuiksi, 1 Hdk-vaunun
muuttaminen Svsa-vaunuksi, 5 Po-vaunun rulla-
laakerointi sekd 5 Gk- ja 5 Gks-vaunun korjaa-
minen liikennekelpoisiksi.

Muina huomattavina t6ind on koneistettu
210 000 kpl kiskonaluslaattoja, valmistettu 22
m:n pituinen kéantopoytd ja rakennettu 45 m:n
pituinen silta seké suoritettu koko rataverkolla
erilaisten rakennusten putkit6iti ja asennettu
6ljynjakelulaitteita 5 kpl.

3. Turun konepaja

Konepaja on korjannut pédasiassa Dm-7-moot-
torivaunuja, joita oli huollossa vuoden lopussa
164. Lisiksi on korjattu tavaravaunuja ja kevyita
moottorivetureita.

Suoritetuiste uudisrakennustéistd — mainitta-
koon uuden pikakorjaamon rakentaminen, joka
sisustus- ja raidet6ité lukuunottamatta saatiin
péadosin valmiiksi vuoden aikana. Huoltokuop-
pien modernisointia jatkettiin kesdloma--seisonta-
aikana. My6s on suoritettu séhké- ja metalli-
ruiskutuslaiteosastojen uudelleenjirjestely. Vaih-
deosaston toiminta on kokonaisuudessaan siir-
retty Hyvinkaille.

Paiityon ohella on konepajassa suoritettu paine-
astiain tarkastuksia, joista mainittakoon héyry-
kattilain 1 taystarkastus ja 2 sisdpuolista tar-
kastusta, 1 moottoriveturien ilmaséilididen tédys-
tarkastus, 21 valokaasunkuljetusvaunujen kaasu-
sdiliciden kayttotarkastusta sekid vaunujen kaasu-
siailiciden 16 taystarkastusta ja 8 sisdpuolista
tarkastusta.

Liséiksi on konepajalla valmistettu 4 900 kpl
kaapelitarvikkeita, 30 kpl kuparisia kannuja,
80 kpl rautalevykannuja, 60 121 kpl erilaisia
kilpiéd, 275 kpl erilaisia lamppuja, 1 540 kpl lam-
punosia, 355 kpl lyhtyja, 2 208 kpl lyhdynosia,
394 kpl aurausmerkkejd, 10 kpl asetettavia
raidemittoja, 86 kpl moottorin ruiskutussuutti-
mia, 46 kpl moottorin suojuksia ja alustoja, 60
kpl moottorivaunujen iskunvaimentajien kiinni-
tyslaitteita, 201 kpl moottorivaunujen joustin-
holkin erilaisia osia, 880 kpl moottorivanujen
kumijoustimen metalliosia, 1 moottorivaunun
pyorien hydraulinen wvaihtolaite, 107 kpl telin
linkutappeja, 20 kpl moottorivaunujen valon-
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heittimid, 200 kpl voiteluruiskuja, 3 600 kpl
teréksisid tappeja, 152 kpl vaihteen kielid, 6 517
kpl vaihteen muita osia seké 1 vaununsiirtajé.

Konepajan pajarakennuksen muuttaminen
moottorivaunujen nosto- ja korjausosastoksi suo-
ritettiin loppuun. Moottorikaluston korjausosas-
tolle rakennettiin 3 huoltokanavaa.

4. Kuopion konepaja ja Pieksi-
méaen vaununkorjauspaja

Kuopion konepaja on edelleen korjannut héy-
ryvetureita, joita oli huollossa vuoden lopussa
168. Huomattavimmista uusimistéistéd mainitta-
koon konepajan limpokeskuksen korjaustyot,
joka kattiloiden asennuksen osalta saatiin kiytté-
kuntoon.

Varsinaisen veturinkorjauksen liséiksi mainitta-
koon seuraavat huomattavimmat tyot: veturi-
kattilan téaystarkastuksia 34, sisdpuolisia tarkas-
tuksia 37 ja kattilanvaihtoja 8 sek#d paineilma-
séilion tarkastuksia 16 kpl. Valmistettu mm.
6 kpl veturin héyrykupuja, tuhkalaatikko, 50 kpl
erilaisia veturin laakereita, sorvattu 1 142 veturin
pyorikertaa, korjattu 1473 kpl veturin jousia
seka valettu 52 méntiin messingit.

Pieksdméen vaununkorjauspaja on suorittanut
tavaravaunujen korjauksia. Vaununkorjauspajan
aluskehysosasto saatiin pa#dosin valmiiksi kerto-
musvuoden aikana, samoin vaunujen siirtoa pal-
veleva uusi siirtolava asennetuksi paikoilleen.

Pieksdméen vaununkorjauspaja on varsinaisen
vaununkorjaustyén ohella valmistanut vaunun
sivuluukkuja 5 000, rautaisia vaunun sivupylviiti
6 912, padtylautoja 18 650 ja lattialankkuja
55 000 kpl, valanut vaununlaakereita 5 727 kpl,
sorvannut pyoriakertoja 4 542 ja romuttanut
vaunuja 567 kpl.

5. Oulun konepaja

Konepaja on toiminut tavaravaunujen korjaus-
pajana. Uusi siirtolavan kuoppa, johon asennet-
tiin Helsingin valimosta siirretty ja kunnostettu
lava, valmistui kertomusvuoden aikana. Muina
huomattavina t6iné tehtiin rullavaunun akselis-
toja 10 kpl ja resiinoita 120 kpl, koneistettiin
kiskon aluslevyji 56 654 kpl, sorvattiin vaunujen
pyoriakertoja 1 943 kpl, héyryveturien tenderien
pyorikertoja 3 kpl ja moottoriveturien pyoéri-
kertoja 3 kpl, hiottiin kokillipyériakertoja 256 kpl,
korjattiin resiinoita 14 kpl, kasivaunuja 1 kpl,
rata-autoja 2 kpl ja halkosirkkeleitd 1 kpl.
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6. Vaasan konepaja

Konepaja on toiminut kevyiden héyryveturei-
den ja tavaravaunujen korjauskonepajana. Vetu-
reita oli huollossa vuoden lopussa 242.

Lisédksi on konepaja suorittanut seuraavat huo-
mattavat tyot: korjattu veturinjousia 542 kpl,
kaivinkoneita 2 kpl, 1 telaketjutraktori, 1 keski-
pakoispumppu ja 1 tielana, asennettu vetureihin
180 kpl uusia pyodrinrenkaita, vaihdettu 4 291 kpl
tuliputkia, 488 kpl lieskaputkia ja 6 kpl kattiloita,
suoritettu kattiloiden tdystarkastuksia 26 kpl,
sisiipuolisia tarkastuksia 25 kpl ja painesiiliéiden

Yhteenveto konepajojen suorituksista

tarkastuksia 34 kpl, traktorin perdvaunuja 3 kpl,
sihkokeskuksen alustoja 2 kpl, 1 soran esisy6tto-
laite, laahauskauhoja 3 kpl, betoninkuljetusas-
tioita 2 kpl, kivenmurskaajan alustoja 2 kpl ja
jarrukenkia 100 kpl seka jyrsitty kiskonaluslevyjé
55 000 kpl.

Koulutustoiminta.
Konepajakouluista valmistui vuoden 1960

aikana 110 veturinlimmittdjia ja 34 ammatti-
tyontekijia.

Hyvin- Pasila 4 Turku " Vaasa Oulu l Kuopio | Yhteensi
kili ‘ +
| Pieksi-
| miki
|
1. Kaytetty terastda ton .................... 2075.1] 6042.8 148.5 115.5| 1556.5| 1043.0| 9580.4
2. » jarrutonkkid ja anturoita ton ... 80.0 265.0] 141.2 20.0 23.4| 2170 746.6
3. » muuta valurantaa ton .......... 0.7 366.9 0.6 — — 40.0 408.2
4. » messinkid ja pronssia ton ....... 26.6 21.8 2.2 3.3 0.2 5.2 59.3
b. » valkometallia .................. 11.5 13.8 — 2.9 — 9.8 37.8
6. Valettu jarrntonkkii ja anturoita ton ... | 1818.0 — — — — —| 1818.0
1. » muuta valurautaa ton .......... 571.0 — — — — = 571.0
8. » messinkid ja pronssia ton ....... 61.4 22.9 — T — 4.7 96.7
3 » valkometallia ton .............. 45.3 20.5 - - — 9.6 75.4
10. Kulutettu sihkovirtaa kWh .............. 2 867 193|2 727 982| 510 974| 182 105| 271 799| 532 997(7 093 050
11. Tuotettu sihkovirtaa kWh ............... —|1 622 600 — — — —1 622 600
12. Tehty tyotunteja yht. 1000 h .C ........ 1909.5| 3083.4 822.0) 305.1 289.6] 782.0 7191.6
13. Tuotannon arvo mmk ............c000n .. | 1291.0f 2664.1 607.4 187.7| 238.7| 566.7| b5 55H5.6
Tyotuntien lukuméadra: (1000 h) v. 1960 v. 1959 v. 1058
r l
PRAGONODATEE 1.y cvims momn s b waiinss wsigisis exstid wssys 7191.6 ‘ 6 652.8 | 6 883.7
BONEaRE00 a0:mepiiins s id Biee 8Os S S0 AET0 1534.9 1505.9 1594.7
T i 948 90.2 90.0
Yhteensi | 8§ 821.3 | 8248.9 1 8 568.4
Valmistuksen arvo: (mmk)
| |
EABKONOPWIRT in,x v sindes Siist woks 328w s 608 4e ; 5 555.6 ‘ 4 587.5 4 529.2
KIOHOIRIEOE v 00w v bosrenmmins uipatern s yrormc ot sis ‘ 574.8 515.2 499.5
DROROKODBIRIR: @150 51405 o s s s s 5B lw s vmat e 4 34.9 33.5 31.7
Yhteensii | 6 165.3 5 5136.2 | 5 060.4
Tyéntekijain lukuméaédrédat (vaoden lopussa)
Padkonepajat . ...... ... | 3283 ’ 3093 | 3393
T SRS 794 ‘ 793 | 785
SahkGKONepaja . .......ovvinenerereenennnns 236 213 | 189
Yhteensi | 4313 r 4099 | 4367
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Veturit
Hoyryvetureita Mooftorivetureita Moottorivaunuja
i ; £ T - ; Konejaksot
Piiiikonepajat : g gg : in a| a2 ,é sl w3 Konepajat Hg";f:: jsf
BolegZEE2 22 EE RELZZERE 2R sfliaans gae foTAw
SEEE(SEEE|RE |52 ESEE|34 (28|55 |SEEEEEIS2EEE | viso| vioolvro
Hyvink# ..oc000s:ou0 45| 29| 71| 7| 185 31| 5| 10| 21| 3| 47 b — —| — — — —| —
Pasila ................ — — — — e T R — —| —| 15| 15| 13| 28] —| —| —
THEA .o svnvemmsoas — —| —| — —{ — 1 1| —| —| 24/ —| 2/ 33 37 383 —| —| —
VBBBK . o o ovomsioissasins 30| 22| 39| 5 11 4 —| — — === = — — —| —
011 OB — — — — i e A e —| —
Kuopio .............. | 30| 34| 79) 2| 23 2 —| — —| - —| —|— e
Yhteensi|105| 85189 14| 219| 37| 6| 11| 21| 38| 71| 5| 17| 48] 50/ 63 — —| —
Konejaksot
1. konejakso .......... —{ —| —| —| 1005 11| — —| —| 6[1886| 3| — —| —| — —| —| —
2 P, — —| —| —| 4279 —| —| —| —| 3| 149 5 — —| —| —| —| 20| —
8 ¥ cesrassass —| —| —| —| 386 5| — —| — —| 10| 7 —| — —| — 2 5 8
4. P —{ —| —| —| 1461 20 — —| —| 206 078 — —| —|1646] 16 — —| —
5. B e eyevay — — —| — 81664 —| —| —| 1| 454| 9| —| — —| —| — 8| —
6. B A anong —| —| —| —| 5880 6| — —| —| —| 34| 5| — —| 14/4115| —| 35| —
7. YR — —| —| —{ 1771 26| —| — —| 11| 214| —| — — 81092 —| —| —
8. B RS anes — —| —| —| 354 5| —| — — — — — — — — — —| 11} —
9. B cxnhreceiae —| — —| — — - ==~ — = —— - —| 10| 15| —
Yhteensi| — —| —| —[11292|1 737] —| —| —| 41(8825| 29| —| —|1 6685223 12 94/ 8
Pidkonepajat yhteensid|105| 85189 14| 219| 37| 6| 11| 21| 3| 71| 5| 17| 48] 50, 63 — —| —
Kaikkiaan veturit|105| 85189 14/11511/1 774/ 6] 11] 21| 448896, 34| 17| 48/1 7185286/ 12| 94| 8
Vaunut
Henkildvaunuja ! Tavaravaunuja
Pidikonepajat Suur- I Tiys- Viili- Pika- | Suur- ‘ Tiys Vili- Pika-
korj. korj. korj. korj. ’ korj ’ korj. korj. korj.
| | | | |
Pasila : vvurs smmessmsnes 43 | 172 530 537 | - 30 13 | 67
L T vt e o - 1 2 53 33 1372 557 2 262
VaBB » i cvv s v s smsis — — — 15 — 278 35 155
0 ey s GG — 1 —- 39 45 822 396 1328
Pieksimaki ........... — 1 — 19 14 1502 554 ‘ 1339
Yhteensi| 43 | 17 | 532 | 663 | 92 | 4004 | 1555 | 5151
Konejalsot
1o PABITR 5.7 . ieeitie 3 oe0s 98 — — — 12 724 — — 275 9169
2: Ribiikd ..o nan s — - — 1176 - - 605 6 335
=300 17T T R - 632 - - 98 3 968
4, Tampere . ... v = — 1040 — — 761 4904
5. Seindjoki .......... — — - 131 — -— 515 2 819
6 QURY auiiensien vy — — 364 — — 348 3 900
T KOUVOIR ;osvv0 s 5vmv s — — 663 — — 234 9210
8. Joensuu ........... - — 534 — — 467 1 086
9. Pieksiméiki ........ — — — 197 — — 658 747
Yhteensi| — — = —  |17461 — — | 3961 48 866
Pidkonepajat yhteensi 43 175 532 663 92 4004 1 555 5151
Kaikki yhteensi 43 | 11 | 532 |18124 | 92 | 4004 5516 | 54017
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Sahkolaitteet

Valtionrautateiden omat sidhkélaitokset ovat
kehittineet sihkéenergiaa kertomusvuoden aika-
na Helsingisséd 1 620 000 kWh:a ja Hankasalmella
66 300 kWh:a.

Kertomusvuoden aikana varustettiin Kurtin
liikennepaikka sihkovalaistuksella, joten sihkéis-
tettyjen liikennepaikkojen lukumédrd vuoden
lopussa oli 703. Eri ratajaksojen alueilla varus-
tettiin 9 vahtitupaa sahkoévalaistuksella, joten
sahkoistettyjia vahtitupia oli vuoden lopussa 623
kpl.

Uusia 32 m:n valonheitinpylviita tilattiin Kon-
tiomielle, Ylivieskaan, Raumalle ja Hilloon ku-
hunkin kaksi kappaletta ja Haapajéarvelle, Kou-
volaan, Kokkolaan, Lahteen ja Pieksamielle yksi
kuhunkin sek#d Riihiméelle kolme kappaletta,
yhteensd 14 kpl, joista suurin osa ehdittiin myds
pystyttiai. Vuoden lopussa oli liikennepaikoille
hankittujen valonheitinpylviitten maédrd kaik-
kiaan 117 kpl 32:lla eri liikennepaikalla. Valon-
heittimet varustettiin suurimmaksi osaksi ns.
elohopeapurkauslampuilla.

Useilla ratapihoilla lisdttiin ja parannettiin
valaistusta ja varsinkin suurehkoilla liikenne-
paikoilla kuten Keravalla, Seindjoella, Oulussa
jne. on valaistuksen tehoa pyritty parantamaan
korvaamalla vanha hehkulamppuvalaistus elo-
hopeapurkauslampuilla.

Tampereen laiturinpylvéisiin konstruoitiin néi-
hin sopivat erikoisvalaisimet elohopeapurkaus-
lamppuineen.

Laiturivalaistusta parannettiin myoés useilla
liikennepaikoilla, mm. Keravalla, Haapamaielld,
Seinijoella ja Oulussa kiayttimilld uudenmallisia
ja tarkoituksenmukaisia valaisimia seké elohopea-
purkauslamppuja. Karjaan liikennepaikan mat-
kustajalaiturivalaistus uusittiin taydellisesti.

Ylivieskan, Kemin, Jyviskylidn ja Lieksan
kadntolavojen sahkoéistystyot saatiin valmiiksi.
Kertomusvuoden lopussa oli sihkoéistettyjd kidn-
tolavoja 30:114 litkennepaikalla yhteensa 40.

Helsingisséi  suoritettiin  hallintorakennuksen
seké valtionrautateiden omistamien kiinteistéjen
huonekorjausten yhteydessi sdhkoasetelmien kor-
jaus- ja uusimistoitd. Helsingin aseman I ja IT
luokan ravintolan sekéd virkamiesravintolan va-
laistus- ja voimalaitteet valmistuivat ravintoloi-
den téydellisen uusimisen yhteydessid. Samalla
asennettiin II luokan ravintolaan tavarahissi.
Helsingin lamp6- ja voimakeskuksen piédmuunta-
mon muutos 5 kV:sta 10 kV:iin suoritettiin yhteis-
tyossd  Helsingin  kaupungin sédhkélaitoksen

kanssa., Samalla jarjestettiin Helsingin valimon
sithkon saanti vanhan 5 kV:n kojeistojen vélityk-
selld hankkimalla 10/5 kV:n valimuuntaja.

Turussa valmistuivat varikon huolto- ja kor-
jauspajarakennuksen seké toimistotilojen siahko-
asetelmat ja heikkovirtalaitteet. Turun liikenne-
paikan ja konepajan yhteisen limpokeskuksen
sihkoasennustyot saatiin loppuun suoritetuiksi.
Asemarakennukseen sijoitetussa uusitussa matka-
palvelussa ja liikennejakson toimistossa valmis-
tuivat modernisoidut valaistus- ja muut matka-
palveluun liittyvit sahkolaitteet.

Kuopiossa sekd Tampereen Vatialassa val-
mistuivat rataosaston huolto- ja korjaamoraken-
nusten sihkolaitteet samoinkuin Vatialan huolto-
rakennukseen liittyvdé muuntoaseman suurjian-
nitelinja. Muuntoasema oli vuoden lopussa val-
mistumisvaiheessa.

Oulussa valmistui erikoisesti litkennepaikan
keskiosan seké rataosaston wvasta laajennetun
huoltorakennuksen ja korjaamon tarvetta varten
2 % 200 kVA:n muuntoasema (II11) seké Siitamassa
muuntamo kivilouhimon uutta kompressoriase-
maa varten. Pasilan konepajan jdnnitteen muu-
tostoiti jatketiin eri osastoilla ja yldjannite
muutettiin 10 kV:ksi.

Kouvolan ja Niiralan uusien asemien sihko-
asetelmat valmistuivat. Niinikd#dn uusittiin Porin
asemarakennuksen kaikki valaistuslaitteet.

Piekséiméden vaunukorjauspajan ja moottori-
vaunutallin sihkotyot saatiin loppuun suorite-
tuiksi. Pihtiputaalla valmistuivat puutavaran
kuormausnosturin sihkéasetelmat vaunujen veto-
laitteineen. Porokyldn, Hiekkalahden ja Tohma-
jirven nosturit varustettiin vaunujen vetolait-
teilla. Kutemaisten vesipumppu sahkéistettiin.

Uusista suunnitelmista mainittakoon Kontio-
méen uuden vedenottolaitoksen suurjdnnitelinjan
ja pylvismuuntoaseman sekd pumppuaseman
sihkolaitteiden samoinkuin ohjaus- ja hélytys-
johtosuunnitelmat, Toijalan uuden aseman sihka-
laitteet, Kouvolan aseman henkilétunnelin ja
laiturikatosten sdhkolaitteiden sekd ympériston
valaistuksen suunnittelu, VR:n Pasilan varaston
uudisrakennuksen sihkolaitteiden sekd Riihiméden
ratapihan valaistus- ja sdhkoélaitteiden suunnit-
telutys. Siahkoteknillisessid toimistossa laadittiin
sihkotydsuunnitelmat myos Pieksdméen ja Haapa-
méen sihkotaloja sekd Mikkelin 10-perheen asuin-
taloa varten. Aloitetuista suunnitelmista mai-
nittakoon Tampereen—Perkién ratapihalle ja
rakennuksiin tulevia siahkoélaitteita wvarten tar-
vittavan muuntoaseman ja suurjanniteliitynté-
johdon rakentaminen sekii rataosaston Kaipiai-




sissa v. 1961 kayttoon otettavaksi suunnitellun
kiskohitsaamon sdhkéteknillisten laitteiden suun-
nittelu.

Liikennepaikkojen sihkotariffeja on edelleen
jatkuvasti seurattu ja siirrytty toiseen tariffi-
lajiin silloin kun se on osoittautunut rautateille
edullisemmaksi. Niinikadan on loistetehon kompen-
sointitutkimuksia suoritettu mm. Hyvinkédn,
Oulun ja Kuopion konepajojen osalta. Vuoden
aikana suoritettiin erilaisia teknillisia tutkimuksia
mm. rautateille edullisimmat valaistuskiyrit
omaavien valaisimien ja ratapihavalonheittimien
rakenteitten osalta.

Siahkoteknillinen toimisto on antanut silta
pyydetyt lausunnot Saksassa rakennettavien
terdsrunkoisten matkustajavaunujen ja koko
diesel-mekaanisen kaluston sdhkalaitteista. Viime
mainitun osalta on suoritettu tyé- ja vastaan-
ottotarkastuksia. Liikkuvan kaluston sihko-
laitteiden kiyttoda valvottiin jatkuvasti. Kerto-
musvuoden aikana on sihkoteknillisessd toimis-
tossa tehty suunnitelma Fo-vaunujen valaistuk-
sen parantamiseksi sekd suunniteltu opetusvau-
nun sekd viliaikaisen mittausvaunun virran-
kehitys- ja valaistusjiarjestelmd. Makuuvaunui-
hin on hankittu lisdé pieni ma#ra vaihtosuun-
taajia parranajo-pistorasioiden virtaldheteiksi.
Erindisten vaunujen ulkoverkkoliitanti-jirjes-
telmiéd on kehitetty ja saatu sille sihkoétarkastus-
laitoksen hyviiksyminen samoinkuin sille, ettei
néissé vaunuissa tarvitse kayttii vilimuuntajan
toisiopuolella ns. kiyttémaadoitusta. Toimisto
on omalta osaltaan myo6tavaikuttanut sihko-
kayttoisten 6ljylimmityslaitteiden sovittamisessa
matkustajavaunuihin.

Uusien vaunuvalaistuslaitteiden kokeilua on
jatkettu. Vaunuun n:o 22 241 on asennettu tasa-
virtageneraattorin  tilalle  3-vaihegeneraattori
tasasuuntaajineen ja erityisine siitdjineen. Yhta
vaunua varten on tilattu transistori-vaihtosuun-
taajin varustetut loisteputkivalaisimet. Loiste-
putkivalaistus on vuoden aikana asennettu muu-
tos- ja kunnostustéiden yhteydessd 3 vaunuun.
Sdahkovalaistuja vaunuja oli vuoden lopussa
(moottorikalustoa lukuunottamatta) 668, miki
on 55.4 Y, kaikista henkil6vaunuista. Hoyry-
vetureita varustettiin sihkovalaistuksella 12 ja
vuoden lopussa oli koko héyryveturiméiristi
sihkovalaistuja 510 eli 77.4 9.

Oy Stromberg Ab:n tehtailla Pitdjinmiielld on
suoritettu Hr 12-dieselvetureihin tulevien ker-
tomusvuoden aikana valmistuneen seitseméin piié-
generaattorin sekd ratamoottorien ja apumotto-
rien vastaanottokoestuksia.
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Kertomusvuonna on otettu osaa koneteknilli-
selle toimistolle rakennettavan mittausvaunun
sekid Hyvinkiddn konepajalle rakennettavan koe-
kentén (Hr 12-vetureja varten) suunnitteluun.

Sahkoteknillisen toimiston insinéérit ovat toi-
mineet opettajina rautatieopistossa pidetyillda
veturinkuljettaja- ym. kursseilla.

Rautateiden vetovoiman sihkéistdmissuunni-
telmia ja laskelmia on edelleen kehitetty ja tar-
kistettu, erikoisesti huomioon ottaen tilld alalla
viime vuosina tapahtunut voimakas kehittymi-
nen kaikkialla maailmassa. Eduskunnan toivo-
muksen mukaisesti kulkulaitosten ja yleisten t6i-
den ministerié asetti 20. 7. 1960 rautateiden sih-
kéistyssuunnitelmien arvostelutoimikunnan, jon-
ka tehtdvidnd on antaa lausunto rautatiehallituk-
sessa laaditusta rautateittemme sidhkéistyssuun-
nitelmasta ja sen taloudellisuudesta. Toimikun-
nan puheenjohtajaksi kutsuttiin Teknillisen Kor-
keakoulun professori K. Savolainen ja jidseniksi
saman korkeakoulun professorit M. Paavola ja
E. Niini. Toimikunta on palkannut itselleen sih-
teerin ja kuullut asiantuntijoita. Télle toimi-
kunnalle on rautatiehallituksen taholta annettu
kaikki kiytetyt laskemisperusteet ja kaikki sen
pyytiamit tiedot ja avustettu sitd siind médrin,
kuin toimikunta on katsonut tarpeelliseksi. Toi-
mikunnan ty6é valmistunee toukokuuhun 1961
mennessi.

Kertomusvuoden aikana rakennettiin uusia
kuparipuhelinjohtoja 915 jkm ja terds johtoja
188 jkm. Vanhoja kuparijohtoja purettiin seké
luovutettiin plh:lle yhteensd 731 jkm. Teriisjoh-
toja purettiin 512 jkm. Kuparijohtojen miidiri
lisdéintyi nidinollen 184 jkm ja terdsjohtojen miiri
viheni 324 jkm. Viestipylvislinjojen vuosikor-
jaustyot suoritettiin tiystaajennuksena 181 rata-
kilometrillid, osittaistaajennuksena 138 ratakilo-
metrilld, raskaana vuosikorjauksena 367 ratakilo-
metrilla ja kevytkorjauksena 675 ratakilometrilli.
Valtionrautateiden omia johtoja kunnostettiin
12 601 jkm ja posti- ja lennitinlaitoksen johtoja
14 421 jkm eli yhteensd 27 022 jkm. Pylviitd
pystytettiin 5 738 kpl. Kaikki pylviit olivat
kreosoottikyllastettyji.

Uusia puhelinmaakaapeleita asennettiin yh-
teensd 73 109 m yhteisen johdinpituuden ollessa
3732 452 m.

Vuoden aikana asennettiin kolme 12-kana-
vaista kaapelikantoaaltojirjestelmiia ja kolme
12-kanavaisen kantoaaltojirjestelmin viilivahvis-
tinta. Kantoaaltojiirjestelmid on valtionrauta-
teiden kiytossi viisi 12-kanavaista, kymmenen
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3-kanavaista ja seitsemintoista 1-kanavaista jir-
jestelméd.

Selektoripuhelinlaitteita tdydennettiin vuoden
aikana asentamalla induktiivisid selektoripuhe-
limia ratavartijain johtoihin eriilli vilkkaimmin
liikennoidyillé rataosilla. Entisid selektorijohtoja
tdydennettiin kahdella liitynnilld. Vuoden lo-
pussa oli selektoripuhelinliityntéjen lukuméira
yhteensa 882 kpl.

Keskusaisakellojérjestelmida asennettiin tdy-
dellisiné kolmelle liikennepaikalle ja suurehkoja
liséiyksid suoritettiin neljidlld liikennepaikalla.

Heikkovirtalaitteiden asennustoitd suoritettiin
Kouvolassa asentamalla uuden aseman heikko-
virta-asetelmat sekd Turussa 400 tilaajan CB-
puhelikeskus. Vuoden aikana asennettiin yksi-
toista pikapuhelinjérjestelmié ja vaihdettiin kaksi
puhelinkeskusta.

Kouvolassa kytkettiin dieselkédyttéinen vara-
voimalaitos viestilaitteita varten.

Automaattiseen linjasuojastukseen ja liikenne-
paikkojen kauko-ohjaukseen siirryttiessd asen-
nettiin meikéliisiin oloihin soveltuvaksi kehitetty
opastinpuhelinjérjestelmé rataosalle Mikkeli—
Otava ja Helsinki—Riihiméki, yhteensd 26 pu-
helinkonetta ja 5 releistéé.

Rautateiden toimesta lunastettiin yleisiin kes-
kuksiin liittyvid puhelinyhteyksid yhteensd 84
kpl.

Kaukopuhelinverkoston automatisointia laa-
jennettiin vuoden aikana kahdella lisiyhteydelléd
vililld Helsinki—Riihimiki. Laajennuksen yhtey-
desséd, asennettiin nelji uutta kaukovalintapéié-
tetti. Vuoden lopussa oli tdysautomaattisia tai
puoliautomattisia kaukoyhteyksia 79, joista fysi-
kaalisia 34 ja kantoaaltoyhteyksid 45.

Pasilassa otettiin kiyttéon ratapiharadiojdrjes-
telmé, johon kuuluu 2 tukiasemaa sekid 3 veturi-

asemaa. Vuoden loppupuolella aloitettiin rata-
osan Toijala—Haapamiki linjaradiolaitteiden
asennus.

Suurehkoista turvalaitteiden uudisrakennus-
toistéd mainittakoon mm. Harvialan, Peipohjan,
Hikién ja Turengin releasetinlaitteet, sekd Messu-
kyldn releasetinlaitteen muutostyot. Turvalait-
teiden yhteydessi rakennettiin 69.6 jkm kirkas-
johtoa. Pylviitda pystytettiin 353 kpl. Maakaa-
pelia laskettiin 100.8 km (2 808.1 jkm).

Risteilyanomusten perusteella annettiin kerto-
musvuoden aikana risteilylupia 200 vahvavirta-
johdolle sekd 237 heikkovirtajohdolle ja -asetel-
malle. Sihkoéasetelmille myonnettiin 47 lupaa.
Koti- ja virkapuhelimia myénnettiin yhteensé
132 kpl.

Risteilytarkastuksia suoritettiin sdhkéteknilli-
sen toimiston toimesta 26 ja ratainsinéérien toi-
mesta 216. Vahva- ja heikkovirtalaitteiden asen-
nustarkastuksia suoritettiin yhteensi 105.

V. VARASTOT JA HANKINNAT

Vuoden aikana valmistui rataverkollemme sii-
livitd 6ljyjen varastointia ja jakelua varten seu-
raavasti:

Varastosdiliit:

Vuoden aikana valmistui Méntyluotoon
3 000 000 litran kaasuéljysiilio sekid 650 metrin
pituinen laituriputki.

Syksylld aloitettiin 5 000 000 ja 8 000 000 litran
vetoisten séilididen rakentaminen Méntyluotoon
sekéd tilattiin levyt Piekséiméelle rakennettavaa
3 000 000 litran, Vaskiluotoon rakennettavaa
4 000 000 litran ja Haminaan tai Kotkaan raken-
nettavaa 5 000 000 litran sdiliété varten.

Jakelusdiliot :

Kaasuoljyséailioitda — valmistui Hyvinkiidlle
33 000 1, Turkuun 50 000 1, Kokkolaan 33 000 I

ja Iisalmelle 33 000 1. Liséiksi valmistui suurjakelu-
laitteita suuria vetureita varten Hyvinkadlle,
Tampereelle ja Seinéjoelle.

Varastot

Valtionrautateiden varastoissa olevien tavaroi-
den keskimédrdinen varastoarvo oli kertomus-
vuonna 6 272 707 218 markkaa, jakautuen
eri varastojen kesken seuraavasti: Helsinki
1 308 372 650 :—, Hyvink#dsa 1283 738 788 : —,
Turku 585015118 :—, Oulu 366 410 036 : —,
Kuopio 377 848 147 : — ja polttoaine- ja puu-
tavaravarasto 2 351 322 479: —. Tarveaineita
otettiin varastoista kiaytettiaviksi 10 678 303 992
markan arvosta ja myytiin muille valtion-
laitoksille 49 126 411 markan seké yksityisille



671 237 474 markan arvosta, ollen myynti yh-
teensé 720 363 885 markkaa. Myynnisté oli tili-
tavaran osuus 272 410 181 markkaa, josta hinnan-
korotusta 32 891 840 seka kéytetyn tavaran,
romun ja jitteiden osuus 432 615 769, josta oli
puhdasta myyntituloa, kun kisittely-, rahti- ym.
kustannukset ja konepajojen osuus vihenneté#n,
374 453 969 markkaa.

Myyntituloina tuloutettiin valtiolle vihennyk-
set huomioonotettuna 407 345 809 markkaa.

Hankinnat :

Kaikkiaan ostettiin tavaraa varastoihin vuoden
aikana 10 953 266 951 markan arvosta.

Kuluttajia ja varastoja laskutettiin ulkomailta
tuoduista tavaroista seuraavasti:

tonnia markkaa
Kivihiilid ja koksia .. 258209 1119106 371
PRI o wleiona omioer oo 3 385 352 148 401
Rautaa ja terdstd ... 4143 260 148 401
Terdslevyjd ........: 2409 135 875 705
OBYE =5 onmzsmsnvis 6 052 79 641 552
Sekalaisia tarvikkeita 703 638 966

Yhteensa 2 651 301 677

Polttoaine- ja puutavaravaraston toiminta:

Polttoaine- ja puutavaravaraston vuoden 1960
keskimiiirainen varastojen Kkirjanpitoarvo oli
2 351 322 479 markkaa.

Vuoden aikana vastaanotettiin pi#dasiassa
Valtionrautateiden Polttoainetoimistolta (Vapo)
halkoja 908 911.5 m?, joiden yhteinen hinta oli
1 012 696 679 markkaa eli keskiméérin 1 114.12
m? kohti.

Polttoturvetta ja turvebrikettida hankittiin yksi-
tyisilti seka Vapon vilitykselld 11 358 tonnia,
hankintahinnan ollessa yhteensé 49 484 683 mark-
kaa.

Lisiiksi hankittiin kertomusvuoden aikana rata-
polkkyja 1 212 376 kpl (848 824 470 mk), vaihde-
ratapolkkyja 57 479 kpl (53 603 960 mk), hirsia
5 297.6 jm (1 962 137 mk), puupylviitia 3 234 kpl
(6 586 530 mk), aidanpylviita 9 557 kpl (871 275
mk), sekéd tukkeja 10 190 jm (1996 020 mk).

Kaasuoljyid hankittiin kesi—joulukuun aikana
27 315 837 nettolitraa, hankinta-arvon ollessa
467 658 916 markkaa.

Vuoden aikana kulutettiin valtionrautateilld
halkoja 1 000 988.5 m3, josta veturien osuus
776 400 m3, kivihiilid 3 265 416 dt, josta veturien
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osuus 3 180 952 dt seka polttoturvetta ja briket-
teji 182 994 dt, josta veturien osuus 86 803 dt.

Edella mainitun halkomédran lisiksi myytiin
halkoja rautatieldisille 35 346 m?® ja yksityisille
535.5 m?® seké kivihiilii merenkulkuhallitukselle
49 318 dt.

Kaasuéljyd kulutettiin vetureissa, autoissa,
tyokoneissa ym. laitteissa kesi—joulukuun aikana
vhteensi 18 893 430 nettolitraa.

Kiinteiden polttoaineiden varastoimis- ja kisit-
telykustannukset olivat yhteensd 272 473 793 mk,
josta kustannuksia halkotéistd 164 905 773 mk,
kivihiilitéistd 103 527 759 mk ja polttoturve- ja
brikettitoistéd 4 040 261.

Polttoainekentilli oli henkilékuntaa vuoden
alussa 62 tyonjohtajaa ja 501 tyontekijiia seké
vuoden lopussa 51 tyénjohtajas ja 435 tyon-
tekijad.

Seindjoella valmistui polttoainevaraston huolto-
rakennus lopullisesti toukokuussa 1960 ja Liek-
sassa suoritettiin polttoainevaraston huoltoraken-
nuksen tédyskorjaus. Kouvolan polttoainevaras-
tolle rakennettiin rata-autotalli sekd jiarjestettiin
vesijohdot kentille kivihiilien kastelua wvarten.
Myos Pasilassa suoritettiin kivihiilikentdn kun-
nostus.

Haapamaielléd suoritettiin séhkéjohtojen maa-
kaapelointia valaistus- ja voimavirran saamiseksi
polttoainekentille.

Tyovoiman jérjestelyilld ja toéiden rationali-
soinnilla on tyévoima saatu huomattavasti vihe-
nemaén ja on kustannukset luovutettuja yksik-
kojia kohti saatu laskemaan huolimatta vuoden
aikana tapahtuneesta 3.5 9, palkkojen korotuk-
sesta. Polttoainekustannustilien loppusummassa
on tapahtunut 34 768 433 markan suuruinen
vihennys vuoteen 1959 verrattuna.

Tavara- ja ainetutkimukset

Kemian laboratorion suorittamien tehtdvien
luonteessa ja kokonaismédrissé ei ole tapahtunut
oleellisia muutoksia edelliseen vuoteen verrattuna.
Koska hankinnoissa on yhéd enemmién siirrytty
pitempiaikaisiin sopimuksiin, on tutkittujen tar-
jousndytteiden médrd alentunut edellisesté vuo-
desta. Vastaanotetun tavaran tutkimukset ovat
sensijaan lisddntyneet huomattavasti edelliseen
vuoteen verrattuna, etenkin metallien kohdalla.
Kiayttotehtdavistd. mainittakoon laakerirasvojen
tutkimuksen voimakas lisdéintyminen.
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Metallit:

terie jo rAUbE oonscssmimanans 172

kupeariseokset .. ...owennnvinas 54

laakeri- ja tiivistemetallit ...... 132

puhtaat metallit .............. 18 376
Voiteluaineet:

VOIRINONIE siovion rasbdwess aliay 156

laakerirasvat ................0 53

jarru- ja pakkasnesteet ........ 27

kiaytetyt oljyt (moottori-, vaih-

teisto- ym. B1JFt). oo = s ovmemaonos 69 305
Nestepolttoaineet:

RRARABLIV " o5 w5 ciore s w wisin oot 50 sst 101

DOILOOLIT ke w w5 10 008 3 damaeg b U5 48 3

BERBIIAL 5035 2505 5 035w 3w Hsis Ge s 1 105
Kiinteit polttoaineet:

kivihiili ja KoK8i cs.cona o isins 69

EAAPWE - 5 5o s oim s oo sl s miste s » 0w 8 77
Maaliaineet:

oljy- ja lakkamaalit ........... 105

metallipohjamaalit ............ 19

vernissa- ja ohennusaineet 37

Baivat VEIIE <ouvonvins aiin an in 24 185
Vedet:

juoma- ja talousvesi .......... 85

kattilansy6ttovesi ............ 19

Battilavesl ..o dssnorns ve opue 38

muut vesikysymykset ......... 18 160
Tekstiilituotteet:

peitekankaat ............0.00.. 89

puuviljajiatteet 172

kanleaat: «.ucis e e s in sesirs 11 272
Sekalaiset:

pesuaInest . ..osss wses i vssnes 100

BT o o b 2 w0k v B S DRITES 1

paperitarvikkeet .............. 4

kyllistysaineet ......:voovo0 s 8

tavaranluokitus .............. 3

MIKOTRVEBIR v oo w5 ws i as o s e 13

kuljetuksen aikana vahingoittu-

1505 PR TR g PN ORIt 6

REAT o b il e £5 50 B2 b PEA GRS 13 148

Yhteensé 1 628

Puutavaratoimiston alaiset tuotantolaitokset

Vuoden aikana olivat kaikki VR:n kylldstys-
laitokset toiminnassa. Mikkelin kylldstyslaitok-
sella kylldastettiin 26 043 k-m?, Kajaanin 24 589
k-m? ja Haapamien 26 773 k-m?® puutavaroita eli
kaikkiaan 77 405 k-m?, mikd mdidra on 76.6 9,
suurempi kuin edellisen vuoden tuotanto. Omilla
laitoksilla kiytettiin keskimiérin 63.1 kg kyllds-
tysoljya k-m? kohti.

Mikkelin kylldstyslaitokselta lihetettiin kyllis-
tettynid 165 565 kpl ratapolkkyjd, 21 782 kpl
vaihdepolkkyjda, 2 988 kpl viestijohtopylviita,
26 135 kpl avovaununpylviiti, 6 537 kpl aidan-
pylviiitéa ja -salkoja sekid 1 867 m?® sahatavaraa.
Kyllastysoljya kiaytettiin 1 634 694 kg.

Kajaanin kyllistyslaitokselta lahetettiin kylléis-
tettynd 206 096 kpl ratapolkkyja, 8 412 kpl vaih-
depolkkyji, 1189 kpl viestinjohtopylviitd ja
322 m?® sahatavaraa. Kyllistysoljyi kiytettiin
1632 627 kg.

Haapamiien kyllastyslaitokselta lihetettiin
kylliastettynid 240 793 kpl ratapolkkyja, 7 314 kpl
vaihdepolkkyji, 236 kpl johtopylviiti, 1 240 kpl
aidanpylviiitd ja -salkoja, 17 412 kpl avovaunun-
pylviita ja 361 m3 sahatavaraa. Kyllistysoljya
kaytettiin 1 618 961 kg.

G. A. Serlachius Oy:n sekid Oy Impregno Ab:n
kanssa tehdyn kylldastyssopimuksen mukaan kyl-
liastettiin niiden yhtiéiden eri laitoksilla 132 867
kpl ratapolkkyjd, 445 kpl vaihderatapolkkyja ja
3 399.6 m? sahatavaraa.

Kylldstiminen on tullut maksamaan keskim.
2 505 mk/k-m3 kohti.

Hankasalmen sahalla sahaus oli pysihdyksissi
vuosilomien ja korjausten takia 25.7—24. 8.
Raaka-aine on hankittu Valtionrautateiden
polttoainetoimiston (VAPO) kautta. Talléin vas-
taanotettiin sahatukkeja 866 939.51 j?, rata- ja
vaihdepolkkyaineita 1 673 kpl. Edelliseltd vuo-
delta oli tukkeja varastossa 73 989.79 j3. Sahattu
tukkimédrid oli 915 228.92 j? ja sahaustulos 4 140.3
std.

Sahalta on vuoden aikana lihetetty lautoja ja
lankkuja sekd parruja ja pelkkoja yhteensid
3 309.2 std, telinelankkuja 96.1 std, ratapolkkyji
1 770 kpl, kuormalavoja 31 057 kpl, viestijohto-
pylviiiden orsia 14 145 kpl, polttohaketta 23 094
m3, kutterilastua 1 014 m?, pientavaraa 152.8 std
seki pienid eridi sivutuotteita. Tyontekijiin luku-
midrd on ollut keskiméirin 95. Tuotantokomitea
kokoontui 5 kertaa.

Konnunsuon polttoturvevalmistamolla nostet-
tiin 2 044 tonnia koneturvetta omaan kayttoon.




Vuoden alussa oli koneturvetta varastossa 1 972
tn ja vuoden lopussa 1 467 tn. Oma kulutus seka
myynti olivat 2 549 tn. Sivutuotteina myytiin
100 kpl turvepehkupaaleja sekéd 1 802 m?3 turve-
pehkua. Turvebrikettia oli vuoden alussa 243 tn
varastossa. Vuoden aikana valmistettiin briketti-
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tehtaalla 7 506 tn turvebrikettejia. Tastd méad-
rastd ldhetettiin ja kulutettiin omassa kiytossi
7 634 tn ja varastossa oli 115 tn. Jyrsinturvetta
turvebriketin raaka-aineeksi valmistettiin 6 000
tn.

Kiinteistojen ja kaluston pddoma-arvot ja niisi vuoden kuluessa tapahtuneet muutokset:

‘ Piioma-arvo

| Lisdys | Kuoletukset 1 Piioma-arvo
1. 1. 1960 ‘ | ja poistot 31. 12, 1960
| |
|

ENOROIBEU 15 avume s s 1s a1 s 206 o 8 i o e e 36 799 824 ‘ 3641190 | 2 780 300 37 660 714
WCIRRY: o T TSRt s BT oY e Ao 242 850 — | 53 100 189 750
Toimisto-, asuin- ja huoltorakennukset ........ 15 975 600 — | 494 600 | 15481 000
Varastorakennukset ja brikettilaitokset ....... 5946 736 — | 207 550 | 5 739 186
Kyllastyslaitosrakennukset ................... 42 312286 | 1640 145 861 000 ] 43 091 436
L L e s o 32127104 | — | 1341100 | 30786 104
Yhteensi | 133404400 | 5281335 | 5737650 | 132948085

|

VI. LIIKENNE

Yleiset liikennemdidirdykset

Junaturvallisuussdantoén  tehtiin - kertomus-
vuoden aikana useita muutoksia ja lisdyksid lisi-
lehdilld 5 ja 6 sekéd uusittiin kokonaan liite 16 eli
liikkuvia tyokoneita koskevat turvallisuusméé-
riykset.

Huhtikuun alusta tulivat voimaan rautatie-
hallituksen asettaman toimikunnan laatimat ja
rautatiehallituksen 7. 1. 1960 vahvistamat uudet
autoliikennemadiriykset.

Toimintavuoden aikana on perustettu 45 lii-
kennepaikkaa, joista 37 seisaketta, 2 laiturivaih-
detta ja 6 vaihdetta seké lakkautettu 7 liikenne-
paikkaa, joista 5 Lahden—Loviisan radalla.
Liikennepaikkojen laatua on muutettu 20 lii-
kennepaikan kohdalla.

Voimassaolevista kuormausmadriyksistd poik-
keaviin puutavarakuljetuksiin oikeuttavia erikois-
lupia on myénnetty 14.

Arkataulut ja junien kulku.

Aikatauluun 126 tehtiin vuoden alkupuolella
vihiisia muutoksia. Tammikuun 1 pdivana avat-
tiin Joensuun—Koveron rataosa henkiléliiken-
telle, jota varten asetettiin kulkuun kaksi kisko-
autojunaparia léhinnéd koululaisten kuljetuksia
silmiillé pitéden. Maaliskuun 1 paivand muutetiin

7 2121—62

Oriveden—J#amsénkosken rataosan paikallislii-
kenteen aikatauluja sen johdosta, ettd Helsingin
—dJéamséinkosken makuuvaunu, joka oli ollut
lakkautettuna lyhyen ajan, asetettiin jilleen
litkenteeseen.

Tavarajunien aikatauluja muutettiin neljalla
eri aikataulun lisiykselli ja ne koskivat rataosia
Riihimédki—Tampere, Tampere—Haapamiiki,
Orivesi—Jamsiankoski, Sein#djoki—Ylivieska,
Oulu—Kemijiarvi, Pieksaméki—Joensuu, Joen-
suu—Niirala ja Kouvola—Pieksimiki. Muutok-
set johtuivat osittain paikallisten liikennetarpei-
den muuttumisesta, osittain mm. siitd, ettd linja-
liikenteeseen saatiin uusia dieselvetureita.

Lahden—Loviisan radalle, joka oli muutettu
normaaliraiteiseksi kevidn kuluessa, jirjestettiin
tavaraliikenne tilapiisesti uudelleen.

Aikataulu 127 tuli voimaan 29. 5. eli samaan
aikaan kuin muidenkin Euroopan maiden aika-
taulut vaihtuivat. Erdat kesdkausijunat aloitti-
vat kulkunsa vasta 11. 6.

Pikajunien maédrd lisdantyi sikili, ettd juna
P360, joka oli kulkenut aikaisemmin viilin Toijala
—Turku, muutettiin rataosalle Tampere—Turku.
Kesiakausipikajuna P9, joka aikaisempina kesini
oli kulkenut vain Helsingistd Kouvolaan, muu-
tettiin nyt kulkemaan Vainikkalaan asti ja siihen
liitettiin myoskin Helsingin—Moskovan pika-
junan vaunusto. 1.9. alkaen tédm&a vaunusto
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kuljetettiin Kouvolaan junalla P75 ja edelleen
Vainikkalaan junalla’ P9.

Muista pikajunien muutoksista mainittakoon,
ettd junien P5/6 kulkuaikaa lyhennettiin Hel-
singin—Savonlinnan vililld, jolloin parannettiin
yhteyttda Savonlinnasta kesdisin ldhteviin vuoro-
laivoihin. Erdiden junien nopeutta voitiin myds
lisiité rataosalla Helsinki—Tampere sen ansiosta,
ettd junat ajettiin Hr 12-sarjan diesel-vetureilla.
Nopeimman veturijunan kulkuajaksi tuli 2 t.
30 min. oltuaan edellisessé aikataulussa 10 min.
pitempi. Porin—Helsingin kiitojuna MK50 muu-
tettiin n. 2 t. myohdisemmiiksi ja P42 Tampe-
reelta vastaavasti aikaisemmaksi edellisen pai-
kalle.

Paikallisluontoisessa liikenteessé liséattiin kisko-
autojunavuoro  Ylivieskan—Kokkolan—OQulun
viilille ja samanlainen vuoropari Joensuun—
Pieksamien vilille sekd kesikaudeksi nopea-
kulkuinen kiskoautovuoro Joensuusta Kontio-
méelle. Muuten tehtiin paikallisliikenteen juna-
vuoroihin vain véhiisia muutoksia.

Tavarajunien muutoksista mainittakoon, etti
kiitotavarajuna TK 77, joka oli kulkenut Pasi-
lasta Pieksidmiielle, muutettiin kulkemaan Imat-
ralle. Tavarajunien aikatauluja nopeutettiin var-
sinkin rataosilla Tampere—Seinajoki, Tampere—
Pori, Pori—Haapamiiki ja Seinédjoki—Oulu, joille
rataosille oli saatu vetovoimaksi uusia diesel-
vetureita; ensinmainitulle sarjaa Hr 12 ja muille
sarjaa Vv 15. Kun veturien huolto risteysasemilla
ei ollut enéd tarpeen, voitiin erdiden kaukotavara-
junien seisonta-ajat poistaa mm. Haapamadelti ja
Kokkolasta, jolla edistettiin junien kulkua.

Aikataulun voimaan tulon jidlkeen siithen on
tehty vuoden loppuun mennessd muutoksia kaik-
kiaan yhdeksilld aikataulun lisdykselld. Henkilo-
junien muutokset olivat p#dasiassa tavanmukai-
sia, seisakkeiden liikennéimistd koskevia. Suu-
remmista muutoksista mainittakoon, ettd Joen-
suun—Koveron rataosalle asetettiin kulkuun
kolmas junapari 1. 10. alkaen ja ettd Kannon-
kosken—Pihtiputaan rataosalle, joka avattiin
henkiloliikenteelle 1. 12. alkaen, asetettiin kul-
kuun kaksi kiskoautojunaparia, jonka vuoksi
my6s erdiden muiden, rataosalla Jyviskylid—
Haapajiarvi kulkevien junien aikataulu oli muu-
tettava.

Tavarajunien aikatauluihin tehtiin muutoksia
kaikissa muissa, paitsi ensimmaéisessi, toisessa ja
kolmannessa liikennejaksossa. Muutokset johtui-
vat osaksi litkenteen kasvusta, osaksi vetovoiman
kiayton tehostamisesta ym.

Talvikausi oli junaliikenteen kannalta suhteelli-
sen helppo. Ainoastaan tammikuussa oli keli-
vaikeuksien vuoksi huomattavampia myo6histy-
misid. Myohédstymisten médri oli eri kuukausina
verraten tasaista ja mm. kaukomatkustajajunien
kohdalla junasuoritusten médristd keskimiéirin
n. 16 9, josta suunnilleen puolet alle 5 minuutin
myd6héstymisida. Toukokuusta alkaen muodosti-
vat ratojen korjaustyot suurimman mydéhisty-
misiéd aiheuttavan ryhmén, huipun ollessa heini-
kuussa, jolloin n. 28 9%, myd6histymisistd lasket-
tiin korjaustoiden tilille. Muista syistd olivat
huomattavimmat matka- ja kiitotavaran kuor-
maus ja purkaminen (n. 10 °}), vaihtotyot (6 9,)
ja veturien huolto (5 9%,).

Tavaraliikenne

Kertomusyuonna kuormattiin kaikkiaan
1773 310 vaunua vastaavan luvun oltua edelli-
senéd vuonna 1 599 775. Keskimidrin kuormattiin
4 845 vaunua péivissd, mikd oli 462 vaunua
enemmén kuin edellisend vuonna. Lisdys kuor-
mattujen vaunujen lukumaédrdassa oli 10.5 9.

Eri tavaralajien kesken jakautuivat kuormauk-
set seuraavasti (suluissa v. 1959 vastaavat luvut):

Kappaletavara ........... 23.5 %  (25.3 %)
Vientitavars o .. c«coa0:0: 23.7 » (22.2 »)
Tuontitavara ............ 10.0 » ( 8.3 »)
Elintarvikkeet ........... 2.4 » ( 2.5 »)
Teollisuustuotteet ........ 7.9 » (7.9 »)
Lannoitteet ja rehut ...... 2.5 » ( 2.5 »)
Maa- ja kivilajit .......... 6.0 » ( 7.2 »)
Puutavarat .. .cenveve s 13.9 » (14.0 »)
VR:n oma tavara ......... 4.9 » ( 5.4 »)
Muut tavarat ............ 3.4 » (3.2 »)
Paikallisliikenne ......... 1.8 » (1.5 »)

Vaunuylijaama oli keskiméarin 695 vaunua
pdivissd (v. 1959 = 2 364 v/pv.).

Vaunukuormaliikenteen osalta on suorien
tavarajunien maarad voitu lisitéd ja téten saavut-
taa tavarajunien ja vaunuston nopeampi kulku
sekd  sddstidd  erdilli  junanvarusteluasemilla
vaihtotyokustannuksia. Kun lisiksi tavarajuniin
on voitu sijoittaa dieselvetureita, on junien
matkanopeus huomattavasti lisdéntynyt. Ker-
tomusvuoden aikana valmistui Seindjoen jirjes-
telyratapiha, vaikkakaan se ei enndttinyt vield
laskumien osalta kiyttoon. Lajitteluraiteita on




sensijaan kiytetty sitd mukaa kun ne ovat val-
mistuneet.

Puutavaran koneellista kisittelyd on jatkettu
hankkimalla nosturi Pihtiputaan liikennepaikalle.
Mobiilininostureita on kertomusvuoden aikana
hankittu Helsingin, Tampereen, Oulun ja Tornion
asemille. Kaikki nosturit ovat vuoden aikana
olleet vilkkaassa kaytossi.

Vaihtopalvelun tuntiméirit ovat vuoden 1960
aikana lisdéntyneet arkipdivdd kohti laskettuna
vuoden 1959 lukuihin verrattuna 2 626 tunnista
2 687 tuntiin eli 2.4 9. Vaihtopalvelutunnit
jakautuivat 2 207 ratapihapiivystys- ja 480 jér-
jestelyjunien matkatuntiin, Paivystystunnit ovat
lisiantyneet 4.3 9 ja jédrjestelyjunatunnit védhen-
tyneet 5.9 9,. Pyhipiivien osalta ovat paivystys-
tunnit lisédntyneet 1 036 tunnista 1 076 tuntiin
eli 3.9 9, ja jarjestelyjunatunnit vahentyneet 22
tunnista 15 tuntiin eli 31.8 9. Raidetraktorien
piivid kohti lasketut kidyttotunnit ovat lisdaénty-
neet 239 tunnista 293 tuntiin, mika lisdys johtuu
siitd, ettd vuoden kuluessa on saatu kidyttéén 6
uutta raidetraktoria. V#hidinen nousu vaihto-
palvelutunneissa johtuu siitd, ettd vastaavana
aikana litkenne on vilkastunut niin, ettéd vuoden
1960 kvormausluvut ovat 1(.5 9, suuremmat
kuin vuoden 1959 vastaavat luvut. Tamén mu-
kaan ovat vaihtopalvelukustannukset liikenteen
kasvu huomioon ottaen ldhes 7 9, alhaisemmat
kuin edellisenéd vuotena.

Rahtikappaletavaraa on lihetetty 65 800 ton-
nia enemmaén kuin edellisené vuonna, joten tava-
raméirin kasvu on ollut 9.4 9. Rahtitulot ovat
nousseet 299.9 mmk eli 10.3 9,. Kasittelyvali-
neitd oli vuoden lopussa 147 haarukkatrukkia,
575 haarukkavaunua, 121 000 avolavaa ja 9 200
hikkilavaa. Asiakkaille oli vuokrattu 77 500 avo-
lavaa ja 2 100 hikkilavaa. Tyoteho kappale-
tavaran kasittelyssi on noussut 7 9%, edelliseen
vuoteen verrattuna.

Ttiinen tavarayhdysliikenne.
Vienti
Kertomusvuoden aikana lihetettiin Suomesta

rautateitse Neuvostoliittoon ja sen kautta edel-

Luovutettu vaunuja
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leen kolmansiin maihin vienti-, transito- ym.
kuormia kaikkiaan 33 331 vaunuarvoa. Vastaava
luku v. 1959 oli 36 841 vaunuarvoa, joten vihen-
nys oli 3 510 vaunuarvoa. Vientikuljetuksemme
itdén osoittaa siis vaunukuormissa laskettuna
jatkuvaa viahenemistd. Suurin vihennys tapahtui
sahatavaran (—1870 vaunuarvoa) ja paperipui-
den (—1 427 wvaunuarvoa) kohdalla. Mydédskin
koneiden, kartongin, kaapelien, selluloosan, om-
pelukoneiden ja paperin vienti pieneni. Voi ja
soijacljy, joita vield edellisend vuonna oli toimi-
tettu Neuvostoliittoon, putosivat nyt kokonaan
pois vientitavaroiden joukosta. Lisdystd tapahtui
ainoastaan huonekalujen, paperi- ja kartonki-
tuotteiden, sillan ja sekalaisten tavaroiden koh-
dalla. Vientikuljetuksista kolmansiin maihin voi-
daan todeta, ettd ne ovat pienentyneet Kiinaan
ja Unkariin, mutta kasvaneet Tsekkoslovakiaan,
Puolaan, Romaniaan, Iraniin ja Bulgariaan.
Yhteensd lahetettiin v. 1960 kolmansiin maihin
3 950 vaunuarvoa (v. 1959 3 595 vaunuarvoa).

Tuonti

Tuontikuormia saapui Suomeen rautateitse
Neuvostoliitosta kertomusvuoden aikana yh-
teensd 54 548 vaunuarvoa. Vastaava luku v. 1959
oli 57 488 vaunuarvoa, joten viahennys oli 2 940
vaunuarvos.

Huomattavimmat vihennykset tuontikulje-
tuksissa tapahtuivat vehnén, kivihiilien, rukiin,
rehukakkujen, apatiitin ja kauran kohdalla. Seké
lisiykset: soijapavun, autojen, traktorien, lan-
noitteiden, maissin, raudan, teriksen, antrasiicin
ja koksin kohdalla.

Paivittain luovutettujen ja saapuneiden vaunujen
lukumdidrd :

Raja-asemilta saatujen ilmoitusten perusteella
laaditun tilaston mukaan oli luovutettujen ja
saapuneiden vaunujen lukumaéérit, tyhjat vaunut
mukaanluettuina, v. 1960 aikana seuraavat:

Saapunut vaunuja

Raja-asema Suomal. SNTL:n Yhteensi Suomal. SNTL:n Yhteensi
k t k t k t k t

Vainikkala ... .. —_ — 22 678 20 689 43 367 —_ — 53 425 3 457 56 882

Niirala ........ — - 10 527 3 872 14 399 _ — 1123 — 1123

Imatrankoski . . . 126 — — —_ 126 — 126 — — 126

Yht. 126 — 33 2056 24 561 57 892 — 126 54 548 3 457 58 131

k = kuormia, t = tyhjid
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Keskimédrin paivad kohti luovutettiin siten
Neuvostoliittoon yhteensa kaikkien raja-asemien
kautta 158.26 vaunua (v. 1959: 173.5 vaunua) ja
saapui Suomeen 158.91 vaunua (v. 1959: 169.6
vaunua).

Kuten edelld olevasta taulukosta ilmenee oli
Vainikkala raja-asemana liikenteensid puolesta
ehdoton ykkénen. Luovutetuista kuormista meni
nimittéin 68 9%, Vainikkalan, 31.6 9, Niiralan ja
0.4 9, Imatrankosken kautta. Saapuneissa kuor-
missa on ero vield valtavampi, silld Vainikkalan
kautta saapui niitd kokonaista 97 9 ja Niiralan
kautta ainoastaan 3 9,. Imatrankosken kautta
ei tuontikuormia saapunut lainkaan.

Suomalaisten vaunujen kiyttdminen itdisessd
yhdysliikenteessi loppui kiytédnnoéllisesti katsoen
jo v. 1958 joilloin puskimet tulivat kokonaan
poistetuiksi SNTL:n vaunuista ja jonka jilkeen
suomalaisia tavaravaunuja ei endid ole voitu
kytkei SNTL:n juniin. Témén jilkeen tulee
suomalaisten vaunujen kaytté kysymykseen aino-
astaan pyoéredn puutavaran kuljetuksiin pendeli-
junina Imatrankosken kautta Svetogorskiin (ent.
Enso) tai Niiralan kautta Priozerskiin (entinen
Kikisalmi) tai Svetogorskiin. V. 1960 oli téllaisia
lahetyksié ainoastaan 126 vaunua, jotka menivit
kaikki Imatrankosken kautta Svetogorskiin.

Neuvostoliiton vaunuja oli Suomessa v. 1960
keskimdirin pdivdd kohti 1273 vaunua (v. 1959:
1463 vaunua). Koska tuontikuljetuksissa saapui
Suomeen enemmin SNTL:n vaunuja kuin mité
téaalld tarvittiin vientitavaran kuormauksiin, jou-
duttiin suuri osa kuormissa saapuneista vaunuista
palauttamaan tyhjind Neuvostoliittoon.

Puskimien poisjittiaminen SNTL:n vaunuista
aiheutti sen, ettd Neuvostoliiton rautatiet haluai-
sivat lahettédd tédnne tulevia vaunukuormia vaunu-
ryhminé niin paljon kuin mahdollista niin, etté
heididn puolellaan helpotettaisiin paljon aikaa ja
vaivaa vaativaa puskimien kiinnittdmis- ja pois-
tamistyota. Téllaisten vaunuryhmien kiayttoa
rajoittaa kuitenkin meidén puolella se, etti meilla
esiintyy tavallisesti useita tavaran vastaanottajia
eri puolilla maata, joiden kesken tavara jakaantuu
ja joiden purkamiskapasiteetti on pieni. Kuiten-
kin on meille lupa ldhettdd korkeintaan viiden
vaunun ryhmissé apatiittia, sokeria, dieseldljya,
autoja, terdsti ja kivihiiltd sekéd korkeintaan kol-
men vaunun ryhmissd vehndd. Poikkeustapauk-
sissa, kun asiasta on sovittu tavaran vastaan-
ottajan kanssa, on muitakin tavaralajeja kuten
esim. lannoitteita, voitu vastaanottaa vaunuryh-
mind. Oman ryhménséd puskurittomia vaunuja
muodostavat sellaiset SNTL:n vaunut, joihin ei

voida puskimia lainkaan asentaa. Téllaisia ovat
kaikki uudet, vuoden 1958 jilkeen rakennetut
vaunut. Niitd vaunuja voidaan kuljettaa suo-
malaisissa junissa ainoastaan kayttamalld ns. saa-
tevaunuja, joiden ulompiin péihin on asennettu
puskimet ja joiden keskelle puskimia vaillaoleva
vaunu kytketddn. Tallaisten ryhmien kuljettami-
nen junissamme on kuitenkin sangen epétalou-
dellista ja otetaankin niitd vastaan ainoastaan
poikkeustapauksissa.

Awtoliikenne

Kuljetusten yleinen kasvu rautateilld lisdsi
kuljetustehtdvien médrdd myos autoliitkenteen
osalta. Kun oma autokalusto osottautui riitté-
miéttémiksi, oli varsinkin kotiinkuljetustoimin-
nassa turvauduttava enenevisséi méirin KTK:n
ja muiden yksityisten ammattiautoilijoiden pal-
veluksiin. Loppupuolella vuotta saatiin tosin jo
kiyttoon osa kuluvan vuoden autohankinnasta,
mutta vanhimpia autoja oli ldhes saman verran
jatettavé ajo- ja korjauskelvottomina pois liiken-
teestid. Niin ollen ei kertomusvuonna voitu panna
tdytdntéon mitddan liikkenteenhoidollisia laajen-
nuksia.

Myés muut muutokset toimintakohteissa rajoit-
tuivat siihen, ettd Rauma—Peipohja rataosan
kiskoautoliikenteen alettua lakkautettiin vas-
taava Rauman—Peipohjan viilinen linja-auto-
linja  ja tavaralinjan Helsinki—Salo—Turku
liikkennéiminen siirrettiin  Karkkilan—Forssan
kautta kulkevalle tielle, jolloin samalla Helsinki
—Loimaa tavaralinjalla lakkautettiin Someron
kautta liikennéiminen. N#amé huomioon ottaen
litkkenneosaston autoliikenteeseen sisiltyi kerto-
musvuoden lopussa 11 henkilélinjaa yhteispituu-
deltaan 391 km, 18 tavaralinjaa 2 044 km, 49
kappaletavaran jakelu- ja keriilylinjaa 3 220 km
seki 66 kotiinkuljetukselle avattua liikennepaik-
kaa.

Toimintailmoituksen mukaan kertyi ajokilo-
metreji  henkilélinjoilla yhteensd 1.60, kotiin-
kuljetuksessa 4.29, jakelulinjoilla 2.60 ja tavara-
linjoilla 1.30 eli kaikkiaan 9.79 miljoonaa kilo-
metrid. Henkilélinjojen matkustajaméira kohosi
1 770 000 matkustajaan ja kotiinkuljetus-, jakelu-
linja- ja tavaralinjatoiminnoissa kuljetettiin tava-
raa yhteensid 752 200 tonnia. Henkiloliikenteen
kokonaistuloutus nousi 109 ja tavaraliikenteen
865 eli yhteensi 974 miljoonaan markkaan. Vas-
taavat kiyttomenot olivat henkildlinjoilla 54,
tavaraliikenteessid 623 ja yhteensd 677 miljoonaa
markkaa. Edelliseen vuoteen verrattuna nousi-
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vat ajokilometrimédrit 2.51 9, matkustajamééra
9.75 %, tavaramdird 1.83 9, kokonaistuloutus
20.39 9, ja kdyttémenot 5.12 %,.

Liikenneosaston autoliikenteeseen liittyvan
huolto- ja korjaustoiminnan alaista uutta kalus-
toa hankittiin 4 henkil6- ja 50 kuorma-autoa,
32 trukkia, 7 traktoria, 1 »Kisko-Kalle» ja 4 »Veto-
Jussiay. Vastaavasti poistettiin ja myytiin vain
5 Oy Pohjolan Liikenne Ab:lld vuokralla ollutta
linja-autoa. Koko kalustokanta kisitti vuoden
lopussa 19 henkil6autoa, 26 linja-autoa, 465
kuorma-autoa, 55 perdvaunua, 101 vaihtokoria-
ja lavaa, 158 trukkia, 73 traktoria ja 50 raide-
traktoria. Autojen osalta todettakoon lisdksi,
ettd kun kertomusvuoden autohankinnat eivit
riittéineet peittdmdidn edes vuotuista poistotar-
vetta, lisiéintyi autokannan keski-iké edelleenkin,
ollen nyt noin 7 vuotta. Hankintaméirdarahojen
riittdmattomyydestd aiheutuva yli-ikdisen auto-
kaluston liikenteessé pitdéminen onkin osaltaan
ollut vaikuttamassa kéayttémenojen jatkuvaan
kohoamiseen lisiddntyneind korjauskustannuksina.
Samoin on litkenteellisen kehityksen pysahtymi-
nen katsottava osittain seuraukseksi yli-ikiisen,
tarkoitukseen soveltumattoman ja suhteettoman
paljon korjaustoimintaa ja -aikaa osakseen vaati-
van autokaluston kiytosti.

Tavaroiden puuttuminen ja vahingoittuminen.

Tlmoitettujen puuttumis- tai vahingoituttumis-
tapausten luvut ovat suurentuneet edellisesti
vuodesta. Yhtena syyné siihen voitaneen pitdéi
tavaralitkenteen kasvua edelliseen vuoteen ver-
rattuna ja toisena sitd, ettd lilkennepaikoille ko-
rostettiin ilmoitusten tekemisen véalttdmiatto-
myyttd sdddetyssd ajassa.

Toimintavuoden aikana on eri tehdaslaitok-
sille esitelty ns. lavataakkaliimaa ja suoritettu
koeliimauksia. Erityisesti sikkitavaralla kuor-
matut liimatut lavataakat ovat kiinnostaneet
tehtaita ja nédiden osalta kokeilut ovat onnistu-
neet téaydellisesti.

Kuljetettavana tai siilytettidvini olevan tava-
ran puuttumisilmoituksia saapui kertomusvuoden
aikana 3 653 kpl vastaavan luvun oltua edellisené
vuonna 2 863, joten liséys oli 27.5 9%,. Puuttumi-
sista selvitettiin 2 573 kpl eli 73.18 9, ja selvitti-
mittd jiai 1 080 kpl.

Kuljetettavaksi tai siilytettiviksi jatettyyn
tavaraan kohdistuneista varkauksista tehtiin
toimintavuoden aikana 102 ilmoitusta vastaavan
luvun oltua edellisend vuonna 130. Varkauksista
selvitettiin 19 kpl eli 18.5 9%.
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Kuljetettavan tavaran vahingoittumisista saa-
pui 16 137 ilmoitusta edellisen vuoden vastaavan
luvun oltua 13 427, joten liséys oli 20.2 %,. Ilmoi-
tusten lukumaéérdd lisésiviat suuresti vuoden
aikana sattuneet nimenomaan vientipaperin kas-
tumiset huonokattoisissa katetuissa vaunuissa.

Muuten voidaan todeta, ettd puuttumis- ja
vahingoittumistapausten lukumaidridinen lisddan-
tyminen on suhteellinen lisddntyneisiin kuljetuk-
siin.

Toimintavuoden aikana pidettiin Helsingissi
7 huutokauppaa, joissa myytiin rautatien haltuun
jidnyttd perimétontd tai liikatavaraa. Myynti-
erid oli yhteensd 2068 kpl. Edellisen vuoden
vastaavat luvut olivat 5 ja 1 467. Lisdksi toimi-
tettiin eri liikennepaikoilla samanlaatuisten tava-
rain myyntejd 316 edellisen vuoden vastaavan
luvun oltua 389.

Lihetysten katoamisesta, vahingoittumisesta,
viivistymisestd yms. johtuneita korvausano-
muksia lihetettiin lainopilliseen toimistoon 1 937
kpl edellisen vuoden vastaavan luvun oltua 1 885.
Anomuksista hylkiési lainopillinen toimisto 353
kpl. — Suoritetut korvaukset jakaantuivat pro-
sentuaalisesti markkamaéériisen jaoittelun mu-
kaan seuraavasti: katoamiset, anastukset mu-
kaanluettuina 8.04 9%, vahingoittumiset 31.6 9,
kastumiset 41.74 9, ja junavauriot 18.62 9,. —
Maksettujen korvausten kokonaisméaara oli
24 811 198 markkaa, mutta kun siité vihennetadan
perimédttéoméin ja liikatavaran myynnistd saatu
tulo 19 209 000 markkaa, jaa lopulliseksi
summaksi 5 602 198 markkaa. Méararaho-
jen loppumisen takia joutui lainopillinen toimisto
siirtdmaéén erdiden suurten toimintavuoden aika-
na saapuneiden korvausanomusten ratkaisun vuo-
delle 1961. KEdellisen vuoden kokonaisméaara oli
17 758 316 markkaa ja vastaava jainnos 7 131 888
markkaa.

Vuokraustoiminta

Toimintavuoden aikana tehtiin 125 aluevuokra-
sopimusta, 6 huoneenvuokrasopimusta, 28 siirto-
sopimusta, 3 vuokra-autonpitosopimusta, 3 kay-
miildnpitosopimusta, 1 oman veturin kiyttésopi-
mus, 1 kaivonpitosopimus, 14 kioskinpitosopi-
musta, 1 ravintolasopimus, 2 jaitelénmyyntisopi-
musta, 3 automaatinpitosopimusta, 1 puhelin-
kioskisopimus, 1 parturinpitosopimus ja 2 juna-
myyntisopimusta. Samaan aikaan irtisanottiin
130 erilaista sopimusta.



VII. TARIFFIT

Huhtikuun alusta lukien muutettiin rahti- ja
kiitotavaran vihimpid maksuja siten, ettd rahti-
tavaran vihin maksu korotettiin 100 markalla ja
kiitotavaran 50 markalla.

Toukokuun alusta tehtiin erididen tavaralaatu-
jen vaunukuormaluokkiin muutoksia. Téarkeim-
mét muutokset koskivat jauhamatonta kauraa
ja maissia, sokerijuurikkaita, vakirehuja, viki-
lannoitteita, sepelid, ulkomaista posliinisavea,
kivihiiltd, koksia, pinta- ja hylkylautoja, mérkaa
oksamassaa, takki- yms. rautaa, rautalevyja,
rautalankaa, kiskoja ja kiskotarpeita, joiden rah-
dit korotettiin n. 11 9%:lla seké leseitd yms., ulko-
maista hiekkaa ja karkeaa keittosuolaa, joiden
rahtien korotus oli n. 23 9.

Kotimainen henkiléliikenne

Kertomusvuoden henkilsliikennetulotus  oli
6 858 mmk, ollen lisiys edelliseen vuoteen verrat-
tuna 1 734 mmk. Téstd médrdsté oli varsinaisten
matkalippujen osuus 6 242 mmk ja muiden hen-
kilsliikennetulojen (makuupaikka-, istumapaikka-
ja pikajunan liséliput, matkatavara- ja siilytys-
tavaramaksut ym.) osuus 616 mmk.

Varsinaiseen matkailuun liittyvien matkalippu-
jen myynti oli 872.9 mmk, josta rengaslippujen,
joita oli 16 erilaista rengasmatkaa, osuus oli 32.6
mmk (vihennys edelliseen vuoteen verrattuna
10.3 mmk), matkalippujen 75.2 mmk (vihennys
0.8 mmk), seuruelippujen 95.8 mmk (lisiys 4.4
mmk), perhelippujen 96.1 mmk (lisiys 2.6 mmk),
kansainvilisten lippujen 185.8 mmk (lisdys 13.3
mmk), makuupaikkalippujen 279.5 mmk (vihen-
nys 0.03 mmk), seké istumapaikkalippujen osuus
140.6 mmk (lisdys 4.7 mmk).

Rautatiemainonta

Kertomusvuonna oli mainontaan kiytettivin
madrdrahan suuruus 43 mmk.

Talouselamén nousukauden yhé jatkuessa on
rautatiemainontaa pyritty kertomusvuonna mu-
kauttamaan sen vaatimuksiin, jotta liikenteen
hankinta — niin henkilé6 — kuin tavaraliiken-
teenkin kohdalla — olisi saanut mainonnalta
tukea.

Toimenpiteet ovat noudattaneet vakiintuneita
linjoja. Ilmoittelua on edelleen suoritettu laajassa
mitassa. Henkildliikenteen ilmoituksia on ollut

seki paivi- etti aikakauslehdissi ja tavaraliiken-
teestd on ilmoitettu ammatti- ja teknillisissi leh-
disséi. Ulkomaisissa lehdissi on entiseen tapaan
ilmoiteltu pienessi maiidrin  yhteistoiminnassa
Suomen Matkailijayhdistyksen kanssa.

Painotuotteita on edelleen toimitettu verraten
runsaasti. Henkiloliikenteen puolella ovat ilmes-
tyneet tavanmukaiset rengas- ja talvialennus-
vihkoset seké lehtinen syysalennuksesta. Lisiksi
on jokaista alennuskautta varten valmistettu oma
julisteensa. Tavaraliikenteen puolella ovat ilmes-
tyneet rahtikappale- ja kiitotavaran kulkuaikoja
esitteleviat lehtiset seki erilaisia kuormalavoja
esittelevd vihkonen »Suurin yksikéin pienempiin
kustannuksiin, suurempaan turvallisuuteen». Ulko-
maista mainontaa varten on edelleen julkaistu
ns. Finland-taitelehtinen.

Kertomusvuonna on elokuvatuotannon alalla
keskitytty yksinomaan rautateiden 100-vuotis-
elokuvan valmistukseen, jota on kuvattu kevit-
talvesta lihtien.

Rautatiet olivat mukana myés Suomen VII
Suurmessuilla, jossa rautateilli oli sekid tavara-
liikennetts esittelevii osasto ettd matkatoimisto.
Tavaralitkenneosasto oli messukentilld ja oli sen
pinta-ala 480 m? Siind esiteltiin uusia tavara-
vaunuja seké erilaista kuormauskalustoa. Matka-
toimisto sijaitsi sisidlld messuhallissa toimien tiy-
dellisené matkatoimistona ja suoritettiin sielld
myo6skin rautatiealennustodistusten leimaus, joita
leimattiin tahidn saakka suurin méédrd eli 62 501
kpl.

Public Relations-toiminnan alalla on edelleen
julkaistu »Matka jatkuu»-lehteii.

Kansainvialinen tavaraliikenne
Lantinen tavarayhdysliikenne

Kansainviliseen sopimukseen tavarankuljetuk-
sesta rautateitse (CIM) tehdylldi muutoksella
otettiin 1. 7. 1960 Iukien kiytdntéon uuden-
mallinen 5-osainen rahtikirjalomake.

Pohjoismaiseen tavaratariffiin toimitettiin vuo-
den kuluessa 6 lisilehted, joiden sisdltdmét muu-
tokset ja lisiiykset tariffiin johtuivat mm. muu-
toksista VR:n tavaranluokituksessa, kolmannen
kappaletavaraluokan kéytdntéon ottamisesta
Tanskan rautateilld seké eri rautateiden litkenne-
paikkojen liikennéimistavassa  tapahtuneista
muutoksista.




Tiainen tavarayhdusliikenne

Moskovassa 17. 8—3. 9 pidetyssé Suomen ja
SNT-Liiton rautatieyhdysliikennekonferenssissa
kodifioitiin vv. 1958—60 pidettyjen yhden konfe-
renssin ja kolmen rautatiesekakomitean poyté-
kirjat, joissa olleista péa#atéksistd pysyviisluontoi-
siksi katsottavat mé#ardaykset siirrettiin yhdys-
liikennetariffiin, toimitusohjeisiin ja rautatieraja-
sopimukseen, kun taas lyhyehkoi ajanjaksoa kos-
kevat madridykset jitettiin voimaan konferenssin
poytikirjan nojalla. Sanotun konferenssin péé-
toksind 1. 11. 1960 voimaantulleista uusista mé-
rayksisté mainittakoon helposti pilaantuvan tava-
ran kuljettaminen yhdysliikenteessd vain kiito-
tavarana, Suomessa olevan tavaran léhettdjéan
tai vastaanottajan oikeus suorittaa vain SNT-
Liiton, mutta ei muiden maiden kauttakuljetus-
rahdit, uuden SMGS-sopimuksen mukaisen rahti-
kirjalomakkeen kiytantoon ottamisesta johtu-
neet muutokset rahtikirjan téyttémisohjeisiin,
laivayhtididen antamat rajoitusmadraykset Tu-
run sataman—Tukholman kautta tapahtuvan
kauttakulkuliikenteen léahetyksiin, muutokset
vaarallisten aineiden kuljetusméarayksiin seka
raja-asemien vélistd liikennettd koskevat juna-
turvallisuusmaaraykset.

Kansainvdlinen henkiléliikenne

Kansainvilinen henkildliikenne on jatkunut
suurin piirtein entisessd laajuudessa. Erityisesti
on kuitenkin mainittava péivilaivaliikenteen
aloittaminen Turun—Norrtéljen valilla. Liiken-
nettd yllapidettiin paivittdisin vuoroin varsinai-
sena kesdaikana 1. 6—12. 9. Pohjoismaisia yhdys-
liikennelippuja voitiin. myydéa tédta kautta Hel-
singistd ja Turusta Ruotsiin. Kansainvilisen
sopimuksen CIV:n alaisuuteen ei mainittua laiva-
linjaa viela otettu, koska suoranaista liityntéda
junaliikenteeseen ei Suomen puolella ollut jarjes-
tetty.

Yhteisté Kansainvalistdé Tariffia (TCV) on
vuoden aikana tdydennetty yhteyksilla Espan-
jaan ja Portugaliin, TCV-tariffi késittda nyt
kaytédnnollisesti katsoen koko Euroopan, lukuun-
ottamatta Neuvostoliittoa.

Itdinen henkiléliikenne on kehittynyt suotui-
sasti, joskin matkustajaluku vuodessa on edelleen
melko vaatimaton (15—20 000 matkustajaa yh-
teensé kumpaankin suuntaan).
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Kansainvilinen kiitotavaraliikenne

Vuoden alusta otettiin Euroopassa yleisesti
kaytantéon Yhteinen Kansainvilinen Tariffi
kiitotavaran kuljetusta varten (TCEx). Kuljetus-
maédrdykset ovat yhteiset kaikille rautateille.
Eri maiden hintaosuudet on ilmoitettu kulta-
frangeina. Kunkin maan rataverkko on edelleen
jaettu vyohykkeisiin, ja kuljetusmaksut rajalta
jonkin vyohykkeen asemille ovat samat riippu-
matta etdisyyden vaihteluista. Uuden tariffin
ansiosta on kiitotavaraliikenne jonkin wverran
kasvanut.

Kuljetusmaksujen ja
tarkastus

tilitysten

Tarkastustoimisto on kertomusvuonna tarkas-
tanut vahvistettujen ohjeiden mukaan kotimaisen
liikenteen kuljetusmaksujen maksuunpanon ja
tilityksen. Henkildliikenteen osalta on tarkastus
aiheuttanut 575 hyvityslaskua raha-arvoltaan
950 891 mk, 41 liikalaskua raha-arvoltaan 96 050
mk ja 2753 wveloituslaskua yhteismadaraltiain
3 029 148 mk. Tavaraliikenteestd on annettu 93
hyvityslaskua arvoltaan yhteensd 73 575 mk ja
7 529 liikalaskua yhteismaaraltdan 33 016 646 mk.
Veloituslaskuja on tavaraliikenteessd kirjoitettu
12 710 kpl yhteiseltd raha-arvoltaan 37 578 154
mk. Lisidksi on 2 354 ldhetepadtokselld velottu
2 626 360 mk. Asemien kuukausitileissé olleiden
virheiden takia on lihetetty 261 siirtokirjelmaié,
joilla virheesté riippuen joko hyvitettiin tai rasi-
tettiin asemien tileji. Matkatarkkaajat ovat
suorittaneet liikennepaikoilla ja matkatoimis-
toissa 1 072 kassan- ja lippuvaraston tarkastusta.

Rautatietilasto

Julkaisu »Rautatietilasto vuodelta 1958; vuosi-
julkaisu (SVT.XX)» ilmestyi toukokuussa 1960.
Kertomusvuoden aikana laadittiin julkaisun
»Rautatietilasto vuodelta 1959; wvuosijulkaisu
(SVT.XX)» kisikirjoitus. Julkaisu »Valtionrauta-
tiet; kuukausitilastor ilmestyi ajalta toukokuu
1959—elokuu 1960.

Kertomusvuoden aikana valmistuivat seu-
raavat perustilastot: vuoden 1959 tavaraliikenne-
tilasto toukokuussa 1960, vuoden 1959 henkils-
liikennetilasto toukokuussa 1960 ja vuoden 1959
junaliikennetilasto kesikuussa 1960. Vailitto-
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masti edellimainittujen perustilastojen valmis-
tuttua ryhdyttiin laatimaan vuoden 1960 perus-
tilastoja.

Tariffipolitiikan tarpeita varten laadittiin vuo-
den 1959 vaunukuormatavaraliikenteesti tavara-
lajittainen ja vilimatkaryhmittiinen tilasto, joka
kirjoitettiin kortiston muotoon.

Kansainviilistd. Rautatieliittoa (Union Inter-
nationale des Chemins de fer) varten laadittiin
vuoden 1959 vuositilasto ja 4 neljénnesvuosi-
tilastoa.

Edellisten lisiksi laadittiin lukuisia tilastollisia
selvityksid rautatielaitoksen ja muiden virastojen
viranomaisille.

VIII. HENKILOKUNTA

Henkilokunta. Kunkin osaston henkildkunnan keskiméédridinen suuruus seki edellisen vuoden vas-

taavat luvut ilmenevit alla olevasta taulukosta:

Vakinainen Ylimédrdinen Tyoliisia Yhteensi
henkildkunta henkilokunta Likim#idirin
1959 1960 1959 E 1960 1959 1960 1959 1960
Keskushallinto ') ......... 524 535 172 176 93 101 789 812
Linjahallinto?) ........... 13 988 14 018 5702 5701 12 306 12719 31 995 32438
Siitii:
Talousosasto ............. 70 67 89 91 12 12 7k 170
Rataosasbo ....veamsvsens 1185 1151 54 54 6 397 6 742 7 586 7947
Koneosasto .............. 4189 4 290 1976 1969 4497 4 558 10 662 10 817
Varasto-osasto ........... 159 159 136 131 857 792 1152 1082
Liikenneosasto ........... 8435 8 3561 3447 3456 543 615 12 425 12 422
Yhteensi keskus- ja linja- ’
hallinto ') ............. 14 512 14 553 b 874 5 877 12399 12 820 32 784 33 260
Rautatierakennusosasto %) . 70 61 153 | 154 1 683 1875 | 1907 2090
Kaikkiaan | 14582 | 14614 | 6027 | 6031 | 14082 | 14695 | 34691 | 35340

1) Tlman rantatierakennusosastoa
3) Keskus- ja linjahallinto

Sosiaalitoiminta

Rautatielaitoksen sosiaalitoiminta on yhi sel-
vemmin muuttunut aikaisemmasta huoltotoi-
mesta monipuoliseksi sosiaalitoiminnaksi, jolle on
luonteenomaista lakisééteinen sosiaalisen turvalli-
suuden lisiksi omatoimisuuteen kannustaminen
ja henkilékunnan viihtyvyyden lisdéminen. Té-
méin mukaisesti on myés huoltojaoston nimi muu-
tettu sosiaalijaostoksi ja huolto- ja apulaishuolto-
péallikon virkanimike sosiaali- ja apulaissosiaali-
paallikoksi.

Vaatetushuolto on rajoittunut yksinomaan
virkapukumaéériysten mukaisten pukimien yh-
teishankintoihin. Erilaisia virkapukimia teetet-
tiin tilausten perusteella kaikkiaan 4 296 kappa-
letta.

Valmiilla radoilla on jirjestetty yhteismajoi-
tuksia virantoimitus- tai tyépaikan ulkopuolelle

kursseille tai tyohoén madaratyille henkilsille.
Lyhytaikaisiin tilapdismajoituksiin on kéytetty
tarkoitukseen kunnostettuja majoitus- ja asunto-
vaunuja tai vanhoja makuuvaunuja, pysyviisten,
liikkuvien tyokuntien majoitukseen taas ndité
tyokuntia varten kunnostettuja asunto- tai yhdis-
tettyjé asunto- ja tyoévaunuja. Rautatieraken-
nuksilla on jédrjestetty sekié yhteis- ettéd perhe-
majoituksia. Majoitustilojen siirtdmisen helpot-
tamiseksi ja kustannusten pienentdmiseksi on
siirrytty yhé enenevéssi midrin helpommin koot-
taviin ja siirrettdviin rakennelmiin. Niinpéd ker-
tomusvuonna hankittiin 60 kpl TVH-mallisia
jalaksilla varustettuja tehdasvalmisteisia asunto-
vaunuja. Niitd on kiytetty paitsi yhteismajoi-
tuksiin myé6s toimistoina sek#d tyonjohdon ja
ruokalahenkilokunnan asuntoina. Niinikéén han-
kittiin keittis-ruokalavaunuja seki vaunusaunoja.
Kiinteitd saunoja on rakenntettu endd vain



suurille perhemajoitusalueille. Vaunujen ohella
hankittiin myo6s 4-osaisia 28-miehen ns. viipale-
parakkeja, jotka kootaan valmiiksi rakennetuista
pienemmistéd yksikoistéd, viipaleista. Myo6s perhe-
majoituksessa on suunniteltu siirryttaviksi wvii-
paleasuntoihin. Téllaisia on kokeiltu Kaulirannan
—Kolarin rautatierakennuksella ja niistd saatu
hyvid kokemuksia.

Pysyvid tyémaaruokaloita on ollut eri puolilla
rataverkkoa péa#asiassa konepajojen ja varikkojen
yhteydesséi yhteensda 18. Ruokalanpidosta ovat
huolehtineet yksityishenkilot, Valtion Ravitse-
miskeskus tai rautatieldisten keskuudessaan pe-
rustamat osuuskunnat. Lisédksi eri rautatieraken-
nuksilla oli vuoden lopulla yhteensi 19 tyémaa-
ruokalaa, jotka kaikki ovat olleet Valtion Ravit-
semiskeskuksen hoidossa.

Omatoimista asuntotuotantoa on edelleen hoi-
dettu voimaperiisesti, vaikka ei sopivien tonttien
puuttuessa ja lainansaantivaikeuksien vuoksi ole
voitu harjoittaa asuntojen kysyntdéd vastaavassa
laajuudessa. Vastaisen rakennustoiminnan hel-
pottamiseksi on ryhdytty toimenpiteisiin lisé-
tonttien ja uusien asuntoalueiden hankkimiseksi
sekd aikaisemmin hankittujen alueiden kunnosta-
miseksi.

Kertomusvuonna valmistui neljd aravakerros-
taloa, kaksi Helsinkiin, yksi Kouvolaan ja yksi
Keravalle. Talojen kokonaistilavuus on 27 475 m?
ja niisséd on kaikkiaan 124 asuntoa. Vuoden lo-
pulla oli rakenteilla viisi yhteensi 152 asuntoa
kasittavada kerrostaloa kokonaistilavuudeltaan
31 830 m?®. Kolme kerrostaloyhti6té, joiden talo-
jen kokonaistilavuus on 20 220 m?® ja asuntojen
luku 94, odottaa aravalainoituksen jérjestymisté,.
Niéiden lisaksi on Seindjoella, Jyviskylassa, Lah-
dessa ja Helsingissé uusia kerrostalohankkeita,
joille anotaan lainaa vuoden 1962 maédrarahoista.

Toimintakautena valmistui Keravalle kaksi
rivitaloa, joissa on seitsemén asuntoa. Vuoden
lopulla oli rakenteilla kahden yhtién 13 rivitaloa
Joensuussa ja Rovaniemelld kokonaistilavuudel-
taan 16 895 m? kisittden kaikkiaan 60 asuntoa.
Talot valmistuivat asuttavaan kuntoon seuraavan
vuoden alkupuolella. Lisdksi on anottu arava-
lainaa kolmelle rivitaloyhtiélle, joiden talojen
kokonaistilavuus on 12 030 m? ja asuntojen luku-
madarid 39. Neljdlle rivitaloyritykselle anotaan
lainaa tulevana vuonna.

Omakotirakennustoiminnan tukeminen valtion-
rautateiden omakotilainoja myéntamilld ei ole
ollut mahdollista, koska tétéd varten ei ole tulo-
ja menoarviossa tarvittavia médararahoja. Aikai-
semmin myénnettyjen lainojen kdyton valvontaa
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on tehostettu. Muutamia lainoja on jouduttu
sanomaan irti lainansaajan erottua rautatien
palveluksesta tai myyty#d talon ulkopuoliselle.
Erdat vanhentuneet omakotitalojen tyypit, jotka
eivilt endd ole vastanneet Aravan asettamia vaati-
muksia, on poistettu valikoimasta ja tilalle tee-
tetty kahden 134-kerroksisen ja ja kolmen 1-
kerroksisen omakotityypin piirustukset tyéseli-
tyksineen. Samalla teetettiin my&s kahden kesi-
majatyypin piirustukset. Tyypeissé on otettu
huomioon seké rakennusalalla etté rakennusaine-
teollisuudessa tapahtunut kehitys.

Useilla liikennepaikoilla on henkildkunnan
tyoskentely- ja sosiaalitilat saatu nykyajan vaati-
muksia vastaaviksi. Témé# on tapahtunut péaa-
asiassa liikennettd ja muuta rautatien kiyttoi
palvelevien rakennusten uusimisen ja moderni-
soinnin yhteydessd. Tarkeimmistid rakennuksista
mainittakoon Kouvolan, Niiralan ja Hillon uudet
asemarakennukset sekd Pietarsaaren, Seindjoen
ja Porin uudet tavara-asemat, Turun varikon
lampoékeskus- ja sosiaalirakennus, Pieksidmien
sihkdtalo, moottorivaunutalli ja vaunupajan
aluskehysosasto, Kuopion ja Joensuun asemille
rataosaston tyontekijoille valmistuneet tyo- ja
sosiaalitilat, Pasilan uusi varastorakennus ym.
Liséiksi Tampereen ja Iisalmen varikkojen kor-
jaus-, huolto- ja sosiaalirakennusten suunnitelmat
ovat valmiina ja alustavien téiden osalta rahoi-
tettu. TIisalmeen ja Ylivieskaan rakennettiin
terveydenhuoltokeskukset, Kemissd ja Turussa
kunnostettiin huoneistot kurssi- ja kerhotoimin-
taa varten ja Helsingissé saatiin henkilokunnan
ruokala- ja kerhohuoneiston muutostyoét péi-
osiltaan valmiiksi. Asuinrakennuksissa on suori-
tettu huomattavia perusparannuksia ja korjauk-
sia, jolloin niihin on mahdollisuuksien mukaan
asennettu vesi- ja viemérijohdot sekéd keskus-
limmitys. Kouvolassa ostettiin 36 huoneiston
kerrostalo purettujen asuinrakennusten tilalle.
Uusia pesutupia ja saunoja on rakennettu ja
korjattu entisid. Asuntorakennuksiin liittyvii
vesi-, ja viemiri- ja limpdéjohtotéitd suoritettiin
mm. Jyviskyliassd, Kontioméelld, Mikkelissi,
Savonlinnassa, Pieksimaéellda, Tikkurilassa, ja
Korsossa. Rautatiemuseohanke Pitdjinméelle on
toteutumassa.

Tyoéturvallisuuslain edellyttédmén tyonantajan
ja tyontekijain vilisen yhteistoiminnan aikaan-
saamiseksi ja edelleen kehittdmiseksi rautatie-
hallitus hyvéksyi ohjeet tydéturvallisuustoimi-
kuntien muodostamisesta. Niiden mukaisesti
perustettiin eri puolille rataverkkoa suuremmille
liikenne- ja tyépaikoille kaikkiaan 45 tyoturvalli-
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suustoimikuntaa. Niihin kuuluu liikenne- tai

tyopaikan padllystén médraimit tyénantajan
ja henkilokunnan valitsemat tyéntekijiin edus-
tajat, jotka on valittu eri osastoilta ja ammatti-
ryhmistd. Toimikuntien jésenille, joita on n. 450,
jirjestettiin

Iyhyet kurssit yhteistoiminnassa
Tapaturmantorjunta ry:mn ja ammattientarkas-
tajain kanssa. Samassa yhteydessd suoritettiin
erdilla liikennepaikoilla myés suojeluteknillisia
tarkastuksia. Laajemmalle ulottuvaa valistus-
toimintaa on jatkettu samaan tapaan kuin edelli-
sind vuosina.

Kertomusvuonna valmistui ratavartijaa ja
veturinkuljettajaa koskeva ty6turvallisuuselo-
kuva. Lisiksi tehtiin erilaisista rataosaston toéista
kolme opetuselokuvaa. Saksasta ostettiin rata-

pihatyoskentelyi koskeva tyoturvallisuuselokuva
»Achtung — Gleis — Gefahr, joka saadaan #dni-
tetyksi suomeksi seuraavan vuoden alussa.

Kuluneen vuoden tapaturmatilasto osoittaa,
etté tapaturmien luvut eri osastojen kohdalla ovat
pysyneet suurin piirtein edellisen vuoden tasolla,
vaikka liikenne, kuormaukset ja tyot ovat lisdéan-
tyneet. Kuolemaan johtaneita tapaturmia sattui
jilleen 15 eli yhtd monta kuin kunakin kolmena
edellisené vuotena. Erikoista kuitenkin on, etté
erilaisissa liikenneonnettomuuksissa maantielld
tai kadulla sattui viisi kuolemaan péadttynytta
tyomatkatapaturmaa, jollaisia aikaisemmin on
sattunut vihemman. Tyo6tapaturmien luku-
maédrd ja edellisen vuoden vastaavat luvut ilme-
nevit alla olevasta taulukosta:

1960 1959
Tapat. luku Kuolleita Tapat. luku Kuolleita
RBatAEIBRAIIEES ¢« « - 0w oo v2 0% 6ohs 5000000 0 0 s blp 304 16 1 29 1
RotBORBEEO 55 om v nomss® GRTE 55568585 5855 1183 8 1014 7
Koneosasto . ......coiiieeerrnneannnennnnas 1498 2 1309 3
LRRKSHTGORBEEN 555 46 o S d st b 20 8RR S S B 05 68 8 1 486 2 1424 3
Varssto-OBEEO oouim s s 5w w0 505 v v 56 a0 e b es e 170 — 173 —
Rautatierakennusosasto .................... 361 2 279 1
Kaikkiaan 4 714 15 4 428 15

Tapaturmia sattui koko rautatielaitoksen pii-
rissii kertomusvuonna yhteensi 4 714, joista viran
ja toimenhaltijoille 1 909 ja tyontekijsille 2 805,
tapaturmatiheyden ollessa 1 000 henked kohden
133.4. Tapaturmien johdosta menetettiin tyo-
péivid kaikkiaan 57 063 tehden tamé yhtd rauta-
tielaitoksen palveluksessa olevaa henkilod kohden
1.61 ja kutakin tapaturmaa kohden 12.11 paivéé.

Rautatieldisten vapaa-ajan henkisiin harras-
tuksiin ja niiden ohjaamiseen on kiinnitetty kas-
vavaa huomiota. Vuokatin VR:n retkeilykeskuk-
sessa pidettiin viidennet opinto- ja virkistys-
piivit, joille osallistui 80 henkiléd eri puolilta
rataverkkoa.

Musiikin harrastajille jérjestettiin lisdksi erik-
seen laatuaan ensimmiiset musiikki- ja virkistys-
péivit, joilla oli yli 100 osanottajaa. VR Taide-
liitto jédrjesti vuosindyttelyn Turussa ja taide-
paiviat Leppikoskella. Uusina harrastusmuo-
toina otettiin toimintaohjelmaan kansantanhu-
ja radioamatééritoiminta. Kansainviliseen kans-
sakiymiseen liittyvistd tapahtumista mainitta-
koon Helsingissé pidetty rautatieldisesperantis-
tien kongressi, Budapestin taideniiyttely ja Wie-
nin valokuvaniyttely, joista kahdessa viimeksi-
mainitussa suomalaiset saavuttivat jalleen menes-

tysti. Eri harrastuspiirien tyoskentelyssid on jo
nyt otettu huomioon lahestyvit rautateiden 100-
vuotisjuhlallisuudet.

Eri harrastusaloja edustaville liitoille ja yhdis-
tyksille sekd VR:n Urheilutoimikunnalle on myén-
netty niiden toiminnan tukemiseen avustuksia
vhteenséd 3.5 miljoonaa markkaa.

Rautatielidisten lomanvieton tukemiseen myoén-
nettiin lomanviettoavustuksina 653 000 markkaa.
Avustuksia maksettiin asianomaisen huoltovel-
vollisuudesta riippuen 100 9;:sta 25 9:iin téysi-
hoitokustannuksista, kuitenkin enintéddn 14 vuo-
rokauden ajalta ja enintdén 600 markkaa vuoro-
kaudelta.

Rautatielidisten urheilu- ja liikuntatoiminnan
johtamisesta on huolehtinut rautatiehallituksen
sosiaalijaosto yhteistoiminnassa rautatiehallituk-
sen asettaman 18-jdsenisen VR:n Urheilutoimi-
kunnan kanssa. Paikallisesta liikuntakasvatuk-
sesta ovat osaltaan vastanneet VRU:n piirit (10)
ja alueet (43). Kaikissa yleisimmin harrastetuissa
lajeissa on jirjestetty VR:n mestaruuskilpailut
seki  henkilokohtaisissa ettd joukkuelajeissa.
Lisiiksi rautatierakennuksilla on ollut omat mes-
taruushiihtonsa. Kansainvilisen Rautatieliisten
Urheiluliiton (USIC) mestaruuskilpailuihin Suomi



osallistui jalkapalloilussa, painissa ja yleisurhei-
lussa sekéd pohjoismaisiin mestaruuskilpailuihin
suunnistuksessa, jidpallossa ja poytatenniksessi.
Erilaisia kilpailu- ja harjoitustilaisuuksia jéirjes-
tettiin yhteensa 3 918 ja niihin osallistui kaik-
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kavelykilometrejia 50 779 ja kidvelykertoja 5 432.
Kurssi- ja leiritoiminta on keskitetty etupédssi
Vuokatin ja Pyhédtunturin VR:n retkeilykeskuk-
siin. Lisidksi rautatieliisille ja heiddn perheilleen
on voitu jarjestad mahdollisuus muinakin aikoina

kiaan 28 440 henkiléd. Hiihdossa ja kavelyssé
jarjestettiin entiseen tapaan koko rataverkon
késittdvit harrastuskilpailut. Hiihtokilometreja
kertyi kaikkiaan 161 681 ja hiihtokertoja 11 810,

sissa.  Majoitusvuorokausia

12 118.

IX. LIIKENNEONNETTOMUUDET

retkeilyyn ja lomailuun niisséd retkeilykeskuk-
kertyi

kaikkiaan

Allaoleva taulukko osoittaa liikenneonnettomuuksien lukuméidrian sekid nidissd onnettomuuksissa
tapaturmaisesti kuolleiden ja loukkaantuneiden luvun kertomusvuonna ja edellisenéd vuonna:

Onnetto- Piille- ja Yliajot | Radalta Muusta Kuoli Louk-
muuksien vhteenajot suistumiset | syysti kaantui
luku tasoyli- muualla
kiytavilld
I ’ |
1959 256 15 88 71 37 45 81 63
1960 289 22 125 57 | 41 44 88 50

X. TALOUDELLINEN TILA

Valtionrautateiden pddoma-arvo

Valtionrautateiden valmiiden ratojen pd#oma-arvo oli kirjanpidon mukaan vuo-
den 1959 lopussa

Tahén on vuonna 1960 tullut lisédi:

5 872 180 767
5441 680 979

TTRAISPEKOTIRMAON. BEVO! 5 « v s e v ® 316 sapiie 575 w66 808 4 5@ o3 55 40
Uuden liikkuvan kaluston arvo ..............oovueeuunannn
Uusien tydkoneiden arvo (rautatierakennusten tydkoneita seki

kayttokalustoa lukuunottamatta) 599 454 696

68 115 235 030

11 913 316 442

Tastd on vuonna 1960 viahennetty:
Vuoden kuluessa poistettu:

80 028 551 472

1 654 675 796

BCINEOISOOJOTL. OVIORTON .55, 50 im0 mssmniionora o a e corin o ce: 6565 o W a0t w3 7m 3 276 754
Tydioneiden: GEVOBEE: v wmew owie e xe GEEEEeE 05T L8266 vl 27 683 847
Litkuvan kaluSton QIVOSEA ... .. c.:eswesseseossosssssnsnis 19 410 395
Vuoden kuluessa kuolletettu:
SN EEIEbOTETE BEVOBER v oo wom morseiims ik wopsditeroiioo s 0005 S g, vy 4 36 729 280 900
Ty SEoNOTASIN BEVOREA s oot i sims 5 5o o #5m 5o08 153 6 v S0, 50000 257 894 400
Litlogvan Kaluston Brvostd .oesevesssonvnsessvosicsaiinss 617 129 500
Valtionrautateiden valmiiden ratojen pédoma-arvo oli siten vuoden 1960

PR S OREE o o100 50 S0 A0 T T B S B 6163 0 5 00 A s s e m o A
Téhén on lisdttdva uusien rautatierakennusten kiinteistéarvo, yhteensi .. ..

Koko piédoma-arvo oli siis vuoden 1960 lopussa ) ..............ccivun...

1) Tdhiin ei ole luettu kiyttokalustoa, jonka arvo oli kertomusvuoden lopussa 822.103.106 mk.

78 373 875 676
25 230 502 145

103 604 377 821
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Valmiiden ratojen padoma-arvosta tuli

teistojen osalle 46 755 790 907 mk, liikkuvan ka-
luston 28 274 556 857 mk ja tyckoneiden osalle
3 343 527 912 mk eli prosenteissa 59.66, 36.05 ja

4.28.

Valtionrautateiden tulot

Valtionrautateiden bruttotulot nousivat
vuonna 1960 35 648 066 399 markkaan. Tistd on

kiin-  védhennetty suorituksia vieraille rautateille ym.

ja takaisinmaksuja rautatien kayttijille yhteensé
1192 414 207 mk, joten kertomusvuoden netto-
tuloksi jad 34 455 652 192 mk. Edellisen vuoden

nettotulot olivat 30 884 875 311 mk, joten tulot
ovat lisééintyneet 3 570 776 881 markalla eli

11.56 %:.

Péadryhmiinsi lopulliset tulot jakautuivat vuo-
sina 1958—1960 seuraavasti:

Vuonna 1960 ’ Vuonna 1959 I Vuonna 1958 Lisiys vuonna 1960
vuoteen 1959
Tulon laatu | verrattuna
mk | % ; mk } mk mk | %
Henkiloliikenteen tulot .......... 6 626 057 581 | 19.23 | 6 447 588 250 | 6 334894213 | 178 469 331 I 2.76
Tavaraliikenteen tulot .......... 23 171 952 669 | 67.25 |20 509 741 650 |19 945 530 605 | 2 662 211 019 | 12.98
Muut liikennetulot ............. 539548261 | 1.57| 472768610 434837109 66 779651 | 14.13
LOmBENRIO o . v v vom enmvmsns 1404058 | 0.01 1654 188 2 266 295 |— 250130 | —15.12
Autoliikennetulot ............... 989 467 008 | 2.87 916 815 853 | 762 235 296 72 651 155 7.92
Korvaus postinkuljetuksesta . . ... 610000000 | 1.77| 500018630 360389435 109981370| 21.99
Sekalaiset tulot ................ 1303211366 | 3.78| 1130669724 | 972278666 | 172541 642 15.26
Korvaus alennuskuljetuksista .... | 1214011249 | 3.52| 905618406| 811775945| 308392843| 34.05
Yhteensi [34 455 652 192 |100.00 |30 854 875 311 29 624 207 564 | 3570 776 881 |  11.56

Valtionrautateiden menot

Valtionrautateiden hallinto- ja kunnossapito- vat 894 427 836 mk ja linjahallinon
ja kdyttomenot olivat vuonna 1960 33 769 768 808
mk. Edellisen vuoden menot olivat 31 274 863 808
mk, joten menot osoittivat siten 2 494 905 000

markan eli 7.97 9,:m lisdysti.

Menoprosentti, so. menojen ja tulojen vilinen

prosenttisuhde oli vuonna 1960 98.00, vuonna
1959 se oli 101.26 ja vaonna 1958 100.77.
Rautatiehallituksen menot vuonna 1960 oli-

menot

32 875 340 972 mk eli prosenteissa menojen koko-
naisméarasta 2.65 ja 97.35 9.
Menojen jakautuminen eri momenteille ver-

rattuna edellisen vuoden vastaaviin menoihin

selvidd seuraavasta taulukostas:

Menomiidirit, markkaa

Lisdiys tai viihennys
(—) vuonna 1960

v. 1960 v. 1959 mk %
Rautatiehallitus
POIREROKEEE - o svmaivs sommmsmmms fans s 5o samr 453 106 420 432 579 328 20 527 092 4.75
Ylimédraisen henkilokunnan palkkiot ......... 183 333 800 159 162 273 24171 527 15.19
Viransijaisten palkkiot ...................... 3470 523 1885 739 1584 784 84.04
Matkaknstannukset . c.oooioiniviesvwsii s 15 054 858 14 422 439 632 419 4.39
Vakinaiset elikkeet sekid ennen mydnnetyt ylim.

BIRERBOG 2 cvn s i b & 8 & i s s sfeads s mvs 102 379 850 96 651 645 5 728 205 5.92
Vuoden kuluessa myonnetyt ylimaariiset elikkeet — 25500 | — 25500 | —100.00
ATHASEROROLUR & o ol sy aisny o s msivs s 11998118 8 210 522 3 787 596 46.13
Paajohtajan kayttovarat .................... 75 000 75 000 — —
Lammitys, valaistus, vesi ja puhtaanapito ...... 12 362 720 11 412 580 950 140 8.33
Painatuskustannukset .............o0000iaanns 3000 000 2 669 389 330 611 12.39
Sekalaiset menob . .. ..ccmcremsnesigsonanaes 74 445 247 65 280 070 9165 177 14.04
Liiketaloudellinen tutkimuslaitos ............. 5 742 927 5124 654 618 273 12.06
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja

kansanelikemaksut .......ovciinviiiasies 29 458 373 27 189 463 2 268 910 8.34

894 427 836 824 688 602 | + 69764 734
- 25 500
+ 69739234 8.46
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Menomiirit, markkaa Lisdys tai vihennys
(—) vuonna 1960
v. 1960 | v. 1950 | mk | %
Rautatielaitoksen linjahallinto ja kdyttomenot
Henkilomenot
[T T e S S s 9272 911 689 8945 143 378 327 768 311 3.66
Ylimédriisen henkilokunnan ja tyGvoiman palk-
51 S, o =4 . 1 5o & s § it 2 403 857 167 2 251 433 855 152 243 312 6.77
Nirangijaisen palkkiot .........c.ocieennionn. 447 331 587 410 160 706 37 170 881 9.06
Virantoimitusrahat, ylityékorvaus, sunnuntaityo-
korvaus, palkinnot tarveaineiden sdastimisesti
ja junanlihettijien lisipalkkiot ............. 1555 198 195 1 456 988 420 98 209 775 6.74
Matkakustannukset, piivirahat ja korvaus
muuttokustannuksista ..................... 124 998 448 116 593 114 8 405 334 7.21
Vakinaiset elikkeet sekd ennen myonnetyt yli-
maaraiset eldkkeet ..........cooooninioune. 2 493 800 382 2 286 389 167 207 411 215 9.07
Vuoden kuluessa mydnnetyt ylimiiriiset elikkeet 4 920 100 10919618 [— 5999518 | — 54.95
Virkamiesten perhe-elikkeet ja hautausavut . ... 670 294 465 635 577 278 34 717 187 b.46
Tapaturmakorvaukset . ........ococouosvmmses 175 030 172 167 506 528 7523 644 4.49
Mgt TOOMeNGot . .m iivnivaniencvmpos conrss 26 048 428 23 572 954 2 475 474 10.50
Kalusto ja kiyttoaineet
Kiéyttokalusto seki sen kunnossapito ja tarkastus 88 552 017 87 814 400 737 617 0.84
L T O o N U A 3682 367065 | 3570016 250 112 350 815 3.15
Muut kiyttoaineet ja sekalainen hankinta ...... 654 811 069 626 345 144 28 465 925 4.54
Rata ja rakennukset
Radan, rata-alueen ja rakennusten kunnossa- ja
PUBERADBDTO 1 o vaineoi e o s e s kidihn w505 3812 123 161 3640 353 279 171 769 882 4.72
Sahkovoimalaitosten ynnd vahvavirta-, lennitin-
ia puhelinjohtojen kunnossapito ............. 86 523 610 90811333 | — 4287723 | — 4.72
Liikkuva kalusto
Liikkuvan kaluston, tydkoneiden ja koneellisten
laitteiden kunnossapito ..............c.o.ue. 3714 208 814 3 321 620 732 392 588 082 11.82
Korvaus vieraan liikkuvan kaluston kiytosta .. 27 670 757 30159753 | — 2488996 | — 8.25
Muut asiamenot
Painatuskustannukset ...................... 71 694 351 60 936 946 10 757 405 17.65
Vahingonkorvaukset ja palosuojelumenot ...... 56 698 441 43 397 150 13 301 291 30.65
T e R e T S i S 25 816 078 25 360 486 455 592 1.80
BeRAlAISOE IOt . /. «iv<v o vonvomivwviassomonis aalns 59 782 308 37 453 098 22 329 210 59.62
Arvaamattomiin tarpeisiin, rautatiehallituksen
KAYTOHERVARRE: < oo sdcve s smivs Sanmasa 980 194 873 744 106 450 12.18
Kuoletukset ja tileistd poistot ............... 1 602 339 787 1 323 061 891 279 277 896 21.11
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja
kansanelakemaksut ........................ 587 021 022 563 368 018 23 653 004 4.20
Pohjois-Suomen havitetyn alueen viran tai toi-
men haltijain paivarahat ...,............... 5580 942 5302 682 278 260 5.25
Kuljetusmaksuista myonnettavit alennukset ... 1 224 780 723 719 015 282 505 765 441 70.34
Linjahallinto yhteensd | 32 875340 972 | 30450 175 206 | +2 437 942 003
— 12776 237

+2 425 165 766 7.96

Kaikkiaan | 33 769 768 808 | 31274 863 808 | +2 494 905 000 | 7.97
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Valtionrautateiden kirjanpidon mukaan las-
kettu rahallinen tulos valtionrautateiden liiken-
teestd v. 1960 osoitti 685.9 milj. markan yli-
jaaméd. Kun vastaava tulos v. 1959 osoitti 389.9
milj. markan alijadméé, oli v. 1960 rahallinen

tulos edelliseen vuoteen verrattuna 1 075.8 milj.
markkaa eli 275.9 9%, parempi. Tarkemmin val-
tionrautateiden tulojen ja menojen kehitys vv.
1959—1960 kédy ilmi seuraavasta taulukosta:

Vuonna 1960 Vuonna 1959 Lisdys vuonna 1960

mk mk mk ox
Pl ey 5 Frue rer 2 En T o s 34 455 652 192 | 30884875311 | 3570 776 881 11.56
O 33 769 768 808 | 31274 863808 | 2 494 905 000 7.97
Ylijiimi tai vajaus (—) .............oooo... | 685883384 | — 389988479 | 1075871881 | 275.85

Helsingissé, rautatiehallituksessa joulukuun 28 péaivéana 1961.

ERKKI AALTO

Arvi Nikkila



