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YLEISKATSAUS.

1.

Vuoden 1953 loppupuolella alkanut nousu-
suunta taloudellisessa kehityksessd voimistui
edelleen vuoden 1954 aikana. Seuraava asetelma

Rautatiekuljetusten kysyntiin vaikuttavien yleisten tekijiin muutokset:

kuvaa tirkeimpien, kuljetusten kysyntdin vai-
kuttavien tekijiin viimeaikaisia muutoksia:

Tavarain maakuljetuksissa voidaan nettotonni-
kilometreind mitatun kokonaiskysynnin arvioida
lisééintyneen n. 14 9, vuoteen 1953 verraten.
Lisdys on siis jonkinverran suurempi kuin vas-
taava  teollisuustuotannon  volyymi-indeksin
nousu, n. 12 9%,. Rautatieliikenteen osalta netto-
tonnikilometrien lisdiys oli vain 12.5 9%, mikéa
siis osoittaa kuorma-autoliikenteen jatkuvaa eks-
pansiota. Jos otetaan huomioon myédskin tuon-
nin, viennin ja metsitalouden aktiviteetin nousu,
nayttdad kuitenkin siltd, ettéd kokonaisuudessaan
tavarain maakuljetusten kysyntd on kasvanut
suhteellisesti vihemmén kuin talouseldmin ylei-
nen aktiviteetti, mink#é voisi otaksua johtuvan
siitéd, ettd teollisuus, jolla on lyhyet kuljetus
matkat, on kehittynyt suhteellisesti voimakkaam-
min, ja ettd suuremmat hakkuut eivit ole vield
vuoden 1954 aikana péésseet vaikuttamaan kul-
jetuksiin tédydelld painolla.

Rautateiden tavaraliikenne :

2.

1954 1953 1952
Teollisuustuotannon volyymi-indeksi ................ 142 127 125
Tuonnin volyymi -indeksi............ccccoevennnnn 177 137 187
Viennin » B i et b et he  ieteiw oxsliiee e 118 102 4
Metsiitalouden tuotantoindeksi ..................... 92 76 86
Tavaraliik. kuorma-autoilla (10® ntkm) .............. 1488 1285 1230
Kuormna-anto)otl M ¢ qice oonniossmsiasiones snsieision 34 336 34 412 35 006
Henkilgliik. henkilo- ja linja-autoilla (106 hkm) ...... 5 545 5215 4 640

Maahenkil6kuljetusten kokonaisliséiys vuodesta
1953 vuoteen 1954 oli n. 5.5 %, ja voidaan niiden
kokonaiskysynnén viimeksi mainittuna vuonna
arvioida olleen n. 7 685 hkm. Téastd méadrasta
oli rautateiden osuus n. 28 9,. Liikenteessé ole-
vien henkiléautojen ja moottoripyoérien luku on
kasvanut erittidin voimakkaasti, edellisten n. 15
%, jalkimmiisten n. 20 9% kertomusvuoden ai-
kana. Henkilékuljetusten kokonaismiérin lisddn-
tyminen néyttéd johtuvan toisaalta suuremmasta
tarjonnasta ja toisaalta yleisesti kohonneesta
tulotasosta. Rautatieliikenteen osalta henkilo-
kilometrien lisdys oli n. 4 %. Henkil6liikenteen-
kin puolella on siis autoliikenne, joka jo ennestédén
on médrallisesti suurempi kuin rautatieliikenne,
kasvanut viela voimakkaammin.

Tavaraliikenteen kehitys edellisiin vuosiin verraten ilmenee seuraavasta asetelmasta:

Suorite Yksikko 1954 | 1953 1952
Kuljetettu tavaraméérd .............c.ccc.00.. 108tn 17.9 15.6 17.2
Keskikuorma/kuormattu vaunu .............. tn/k.v. 10.0 9.7 9.7
Nettokuljetustyé (ilman omaa tavaraa) ........ 108ntkm 4158 3674 3945
Tavaravaunujen keskikantavaus .............. tn 16.14 15.78 15.00



A pes

Nettoliikenteen lisdys on jo edelld todettu.
Merkittavad on myodskin, ettid keskimé#ridinen
kuorma kuormattua vaunua kohti on kohonnut,
joskin samanaikaisesti kiytettivissi olevan vau-
nuston kantavuus on jonkinverran suurentunut.
Tavaravaunuston tyhjandkulku on kertomusvuo-
den aikana hieman lisdéintynyt todennikoéisesti
johtuen pidasiassa alkaneista, erikoisvaunuin suo-
ritettavista malminkuljetuksista. Viimeksimai-
nitusta seikasta myoéskin johtuu, ettid tavara-
vaunujen tiayttosuhde on jonkinverran laskenut
huolimatta keskimda#riisen kuorman kasvusta.
Tavarajunien junapainot ovat vuoden aikana
kohonneet, mikéd osoittaa, ettid vetovoimaa on
kyetty kiyttaméaan tehokkaammin hyodyksi kuin
edellisené hiljaisen liikenteen vuotena.

Pikatavarakuljetukset lopetettiin 1. 6. 1954
alkaen. On voitu todeta, ettid arviolta puolet
pikatavarasta siirtyi kiitotavaraksi, puolet rahti-
kappaletavaraksi. Kappaletavaraliikenteen lisidys
edelliseen vuoteen verraten oli kokonaisuudessaan
n. 15 9%. Koneellista tavarain kisittelya kap-
paletavarain kuormauksessa ja purkauksessa
kehitettiin edelleen. Vuoden lopussa n. 60 9
kaikesta kappaletavarasta kulki lavoilla.

3. Rautateiden henkildliikenne :

Vaunukuormatavaran kuormauksen ja pur-
kauksen helpottamiseksi varustettiin 125 puu-
tavarain kuljetuksiin tarkoitettua Hdk-vaunua
laukaistavilla pylviilld seké hankittiin 4 tukin-
kuormauskiramoa.

Kertomusvuoden aikana voimaan astuneessa
uudessa aikataulussa nopeutettiin kappaletavara-
junien aikatauluja. Kaikkien junien kulku kirsi
jonkinverran kiynnissid olleista ratojen korjaus-
toistéd. Erityistd huomiota kiinnitettiin liikenne-
paikoilla suoritetun ja jérjestelyjunien suoritta-
man vaihtotyon vihentéamiseen. Voidaan todeta,
etté varsinaisten péivystdjien suorittama vaihto-
tyo, joka vuonna 1953 oli n. 25 min/kuorm.
vaunu, vuoden 1954 aikana viheni n. 22 min:iin/
kuorm. vaunu kaytdnnossid olleiden wvaunu-
ryhmiikuljetusten ja muiden suoritettujen toi-
menpiteiden ansiosta.

Autoilla suoritettu jakelu- ja alueliikenne seki
kotiinkuljetustoiminta kohdistuivat, kuten ai-
kaisemminkin, p#dasiassa kappaletavaraliiken-
teen »saumakuljetuksiiny. Eraédnd suoritetuista
kehittéimistoimenpiteistd mainittakoon vaihto-
korijirjestelmén kéytiaantoonottaminen.

Henkiloliikenteen kehitys ilmenee seuraavasta asetelmasta:

1) eriitd erikoislippuja lukuunottamatta.

Kesiikuun 1. paivistéd asetettiin liikenteeseen
uusina junatyyppeind kiitojunat, moottoripika-
junat ja kiskoautot, joissa vetovoimana on diesel-
kiayttoinen moottorivaunu. Niiden avulla py-
rittiin lisdéméan matkustamisen mukavuutta ja
nopeutta sekéd samalla pienentaméén henkilo-
liikenteen kustannuksia. Kiitojunat liikkennéivit
kesilla valeja: Helsinki—Savonlinna, Helsinki—
Vaasa, Helsinki—Jyviskyli—Savonlinna seké
talvella: Helsinki—Tampere ja Helsinki—Kuo-
pio. Ensimmiéinen kiskoautokeskus perustettiin
Ouluun padasiassa 6. liikkennejakson sisédisen hen-
kiloliikenteen hoitamista varten. Néiden uusien
kalusto- ja junatyyppien saavuttama suosio on
ollut suuri ja niiden kaytoén taloudellisuus on
osoittautunut erittéin hyviksi. Varsinaisten mat-
kustajajunien junakilometrit lisddntyivit etu-
pidssi uusien junatyyppien ansiosta n. 13 9.

4. Teknilliset tuotantoviilineet:

Kertomusvuoden aikana jatkettiin toitéd seu-
raavilla rautatierakennuksilla: Kontioméaki—Tai-
valkoski, Suolahti—Haapajirvi, Murtomiki—
Otanmiiki, Joensuu—Kovero, Siilinjarvi—Juan-

Suorite Yksikko 1954 1953 1952
Matkojen TIEH ) .« onns oo wsimis vmisn v v we sieiass 108 kpl 35.0 33.9 36.6
HenkiloEilometiit: - . «oo» samen sostinsos s symss s 108 hkm 2140 2 060 2070
WAFUEORUIAO v vy vt ibiatie warie shusininsins Ao aibsnsrsis | A 36.2 36.9 38.4

koski ja Pohjois-Suomen ratojen jéalleenraken-
nuksilla. 1.11. 1954 avattiin yleiselle liikenteelle
17.7 km pituinen véli Hyrynsalmi—Laaja, 1. 12.
1954 viliaikaiselle kokovaunukuormaliikenteelle
28 km pituinen vili Laaja—Amminsaari_seki
16. 12. 1954 samoin 28.2 km pituinen vili Adéine-
koski—RSaarijérvi ja 23 km pituinen vili Haapa-
jarvi—Muuras. Lopullisesti valmiina liitettiin
muuhun rataverkkoon 1. 11. 1954 Murtomien
—Otanméen rata. Kaikkiaan kiytettiin varoja
mainittuihin t6éihin ja niihin liittyviin tutkimuk
siin kertomusvuoden aikana 2 649 mmk, josta
tyottomyysmaéadararahoja 2 034 mmk.

Valmiilla radoilla suoritettiin ratapihalaajen-
nus- ja raidejirjestelytoitdc. mm. seuraavilla tér-
keimmilld liikennepaikoilla: Riihiméki, Hémeen-
linna, Oulu, Hovinsaari, Kuopio ja Kouvola.
Lahden—Riihiméen vilinen kaksoisraide avat-
tiin liikenteelle 1. 11. 1954. Kiskotuksen wvaih-
tamista raskaammaksi jatkettiin, mm. saatiin vili
Hyvink#éda—Riihiméki kiskotetuksi 60 kg:n kis-
koilla. Kaikkiaan suoritettiin kertomusvuoden
aikana kiskonvaihtoa 152.1 km:n matkalla.
Radan sepeldintié suoritettiin entisessd laajuu-
dessaan pédradoilla. Uudet turvalaitelaitokset
valmistuivat Tampereelle ja Rovaniemelle.
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Vuoden aikana valmistui 7 uutta raskasta Tr
1-sarjan tavarajunaveturia, 6 dieselvaihtoveturia,
4 Dm 4 sarjan moottorivaunua sekd 15 kisko-
autoa. Liikenteessé oleva vetovoimakanta késitti
vuoden lopussa 801 héyryveturia, joista tosin
huomattavan monta on yli-ikdistd ja epitalou-
dellista, 12 moottoriveturia sekd 56 moottori-
vaunua (kiskoautot mukaanluettuina). Mootto-
rointi lisdéntyi siis varsin huomattavasti kerto-
musvuoden aikana.

Henkiléliikenteen vaunuja valmistui kertomus-
vuoden aikana yhteensd 41 kpl ja tavaraliiken-
teen vaunuja kaikkiaan 234 kpl. Vaunukanta

5. Henkilokunta :

vuoden lopussa lopussa késitti 1 513 henkil6lii-
kenteen ja 25 058 tavaraliikenteen vaunua.

Viestiverkoston kehittdmiseksi suoritetuista
toistd mainittakoon, etté Kouvolan puhelin-
keskus automatisoitiin ja ettd Riihimiien rata-
pihalla otettiin vaihtotdissé kiytantoon 3 liikkku-
vaa veturiradioasemaa ja 2 Kkiinteidtd keskus-
asemaa. Vuoden paittyessd oli kiytdannossa
kaikkiaan 4 3-kanavaista ja 17 l-kanavaista
kantoaaltojéarjestelmad.

Teknillisté rationalisointia ja toiminnan si-
siisté kontrollia pyrittiin entisestidéin tehosta-
maan.

Viime vuosien aikana henkilokunnan lukuméiriassi tapahtuneet muutokset ilmeneviit seuraavasta

asetelmasta:

1954 1953 1952

Henkilémenomomenteilta palkattuja

Tyémaararahoista palkattuja:
rautatierakennusosastolla
muissa téissi

Henkilémenomomenteilta palkatun, pidasiassa
virkasuhteessa olevan tydvoiman méé#rd on siis
edelleen vuodesta 1953 vihentynyt n. 2.5 9, seki
muiden kuin rautatierakennusosaston tyoldisten
méidrd n. 10 9%. Erityisen merkittavia on, ettd
henkilokuntaa on voitu vidhentid, vaikkakin lii-
kenne on lisdéintynyt. Jos lasketaan henkil6-
menomomenteilta palkatun henkilokunnan tuot-
tavuus jakamalla kuljetetut tonnit henkiléiden
lukumséarilld, saadaan:

1953
687 tn/henk.

Lisiiys
17.5 %

1954
tuottavuus 808 tn/henk.

Téamé huomattavan suuri tuottavuuden kohoa-
minen johtuu kahdesta tekijastd: toisaalta se on
VR:n johdon mdiritietoisten rationalisoimispyr-
kimyksien tulos, mutta toisaalta sithen on myds-
kin vaikuttanut tdéydellisempi kapasiteetin hy-
viiksikidytto. Sama koskee my6skin muuta kuin
rautatierakennusosaston tyomédrdarahoilla pal-
kattua henkilokuntaa. Rautatierakennusosaston
tyontekijiin lukuméird taas on téysin riippu-

yhteensi
Kaikkiaan

22153 22 708 23 727

3234 2 647 1558
10 587 11 724 11 987
13 821 14 371 13 545
35974 37709 37272

vainen myonnetyistd miédrdarahoista, erityisesti
niisté, jotka myonnetéddn tyéllisyyden turvaa-
miseksi.

Henkilokunnan hyviiksi suoritettua sosiaalista
toimintaa jatkettiin entisissié puitteissa ja laa-
juudessaan.

6. Talous ja tariffit:

14. 5. 1954 annetuilla asetuksilla muutettiin
matkatavaran ja kiitotavaran kuljetusmaksuja
seké lopetettiin pikatavara kuljetustapana. Ka-
tajanokan, Hangon, Turun, Rauman ja Minty-
luodon satamiin ldhetettéiviille vientitavaralle
myoénnettiin rahtitasoitus samoin muodoin ja
rajoituksin kuin edellisenikin vuonna. Kulje-
tusmaksuja koskevia erikoissopimuksia, joita
solmittiin eri asiakkaitten kanssa, oli pi#dasiassa
kolmea eri tyyppiid: jakelutariffi kappaletavara-
kuljetuksissa, kokojuna-alennukset vaunuryhmi-
kuljetuksissa ja kokonaissopimukset lisiiliikenteen
hankkimiseksi.

Tulojen ja menojen kehitys ilmenee allaolevasta
asetelmasta:

1954 1953 1952

Tulot (mmk)
Kiyttomenot (mmk)

Kiyttotulos (mmk)

23 852 22 616 25 099
22 550 23 025 24 022
1302 | — 409 1097
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Toiminta tuotti siis kertomusvuoden aikana
nimellisesti 5.5 %:n ylijidmin. Kiyttomenot
ovat muuttuneet samansuuntaisesti, joskaan ei
verrannollisesti, henkilokunnan lukuméérin ja
tulot liikenteen kanssa.

Kokonaiskustannukset (mmk) ...........coo0vvennnnn

Keskimadriiset yksikkokustannukset:

henkilokaat, fle/bERmMY . | 5iicw v swn s oo waevessEemes 9
vetov. polttoaineet (mk/btkm) ....................
liikk. kal. kunn.pito ( I
muut erit ( » Y oot s w s U5 S

yhteensd (mk/btkm) .....c.icovevevnoass

Keskimigriisten yksikkokustannusten aleneva
suunta vuoden 1954 aikana johtuu osittain kapa-
siteetin tédydellisemmisti hyviaksikiaytosta, osit-
tain kaikista suoritetuista rationalisointitoimen-
piteisté.

-

7. Yhteenveto:

Kertomusvuoden taloudellinen tulos néyttad
suhteellisen edulliselta. Kuitenkin se on néen-
niinen siind suhteessa, ettd lasketut kuoletukset
eiviit vastaa kaluston todellista kulumista ja etta
laitos joutuu siilyttédkseen toimintakapasiteet-
tinsa ennallaan turvautumaan pédasiassa bud-
jettirahoitukseen. Laitoksen johto on pyrkinyt

Téarkeimpien kustannuserien kehitystd valaisee
seuraava asetelma, jossa poistot on laskettu
jalleenhankintahinnoista ja jossa kustannukset on
esitetty vuoden 1954 rahassa:

1954 | 1053 } 1952
vuoden 1954 rahassa
24 250 ’ 24 360 | 26110
0.72 | 0.82 0.84
0.27 0.27 0.29
0.18 0.21 0.21
0.33 0.38 0.34
1.50 1.68 | 1.68

ja onnistunutkin organisoimaan toiminnan mah-
dollisimman taloudellisesti, mitdé on osaltaan
helpottanut vuoden aikana vallinnut suunnil-
leen optimaalinen toiminta-aste. Kuitenkin rauta-
tiehallitus haluaa kiinnittdd huomiota teollisuu-
den ja muun talouselamén jatkuvan kasvun
aiheuttamaan tavarain kuljetustarpeen lisdén-
tymiseen koko maassa. Tavarain maakuljetuk-
sista ovat rautatiet hoitaneet kertomusvuonna
n. 70 9. Nain ollen olisi koko maan talous-
elamin edun kannalta erittdin tédrkeidtd, etti
rautateiden kuljetuskapasiteetti radan, ratapiho-
jen, vetovoiman ja vaunuston osalta voitaisiin
pitia kasvavan yleisen kuljetustarpeen tasalla
ja ettid maéadrdrahat eivit téssd asettaisi esteité.



I YLEINEN HALLINTO.

Hallinnollinen jako.

Kun Joutjirven—Niemen 8 km pituinen rata
oli saatettu liikennekelpoiseen kuntoon ja kulku-
laitosten ja yleisten téiden ministerié tammikuun
18 pdivind 1954 oli padttényt, ettd se rautatie-
hallituksen ma#rattivissia laajuudessa saataisiin
avata yleiselle liikenteelle, avattiin se helmikuun
1 piivistd lukien tavaraliikenteelle tdysin vaunu-
kuormin. Hallinnollisessa ja tilastollisessa suh-
teessa sanottu rata madrdttiin kuuluvaksi Hel-
singin—Hé#meenlinnan—Parikkalan rataan ja
Riithiméen liikennealueeseen sekd muuten 2. ta-
lousjaksoon, 2. ratajaksoon, 2. konejaksoon, 1.
varastojaksoon ja 2. liikennejaksoon.

Sittenkun Suolahden—Haapajirven radan
rataosat Ainekoski—Saarijirvi, pituudeltaan
28.249 km, ja Haapajirvi—Muuras, pituudeltaan
22.987 km, seké Kumisevan liikennepaikalta erka-
neva Pitkikankaan soraraide, pituudeltaan 4.765
km, oli saatettu liikennekelpoiseen kuntoon ja
kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié joulu-
kuun 9 péivina 1954 oli paiattanyt, ettéd ne saa-
taisiin avata yleiselle liikenteelle rautatiehallituk-
sen madrattivissi laajuudessa, avattiin sanotut
rataosat joulukuun 16 paivistd 1954 lukien tois-
taiseksi vain tavaraliikenteelle vaunukuormin.
Hallinnollisessa ja tilastollisessa suhteessa rataosa
Adnekoski—~Saarijarvi madrittiin kuuluvaksi Po-
rin—Parikkalan rataan ja Jyviskyldn liikenne-
alueeseen sekd muuten 2. talousjaksoon, 5. rata-
jaksoon, 9. konejaksoon, 3. varastojaksoon ja
9. liikennejaksoon ja rataosa Haapajirvi—Muuras
kuuluvaksi Savon rataan ja Kokkolan liikenne-
alueeseen sekd muuten 2. talousjaksoon, 7. rata-
jaksoon, 9. konejaksoon, 4. varastojaksoon ja 5.
lJiilkennejaksoon.

Koneellisen palkantilauksen
kdytdntoonottaminen. Rautatiehal-
litus paatti syyskuun 28 paivana 1954, ettid val-
tionrautateiden keskushallinnossa palvelevien vi-
ran- ja toimenhaltijain seké ylimééardisten ja tila-
paisten toimenhaltijain palkat vuoden 1955 alusta
lukien tilattaisiin koneellisesti 1. talousjakson
toimesta.

Samalla rautatiehallitus paétti, ettd koneellinen
palkantilaus aloitettaisiin niinikdédn tammikuun
1 paivasta 1955 lukien myoskin silloisen, 3.
talousjakson alueella, misséd tarkoituksessa mai-
nittu alue kokeilumielessé toistaiseksi jaettiin 1.
ja 2. talousjakson kesken.

Talousosaston johtajan tulisi tarvittaessa antaa
koneellista palkantilausta koskevia lahempié oh-
jeita ja maardyksia.

2

&

Henkiloliikenteen lopettami-
nen Kuusankosken—Voikanrauta-
tiell&a. Matkustajain siirryttyd kiéyttaméan
autoja lopetettiin kulkulaitosten ja yleisten toi-
den ministerion syyskuun 10 paivana 1954 teke-
min padtoksen mukaisesti saman syyskuun 1
péivistd lukien kannattamattomaksi kiynyt hen-
kiloliikenne  Kymin  Osakeyhti6o—Kymmene
Aktiebolag- nimisen yhtién omistamalla Kuusan-
kosken—Voikan rautatielld.

Tyoaikalaki Elokuun 2 pidivind 1946
annetun tyoaikalain soveltamisesta julkisten yh-
teisdjen viran ja toimen haltijoihin joulukuun
30 péivind 1946 annetun asetuksen nojalla
rautatiehallitus marraskuun 2 péivana 1954
vahvisti uudet maédraykset valtionrautateilld
toistaiseksi noudatettaviksi.

Némé madraykset tulivat voimaan marraskuun
28 pédivand 1954 ja niilldi kumottiin rautatie-
hallituksen huhtikuun 2 péivind 1947 antamat
tyoaikalain soveltamisméaraykset ja niihin my6-
hemmin tehdyt muutokset.

Ohjesdaanto toimenpiteistéd
rautatieonnettomuuksien s a t-
t uessa. Rautatiehallitus muutti marraskuun
30 péivana 1954 Ohjesdédnnén toimenpiteisti
rautatieonnettomuuksien sattuessa (OTRO) 7 §:n
2 kappaleen, 10 §:n 1 kappaleen ja 17 §:n 2 kap-
paleen toisin kuuluviksi.

Rautatiehallituksen tydjédrjes-
t y s. Rautatiehallituksen antamilla padtoksilla
tehtiin vuonna 1954 seuraavat muutokset rauta-
tiehallituksen 14 péivéné tammikuuta 1949 vah-
vistamaan tyojirjestykseen:

huhtikuun 20 péivind tyojarjestyksen 21 ja
27 pykilien johtolauseisiin tehdyillda muutoksilla
ratatoimisto ja varastotoimisto jaettiin, edellinen
kahteen jaostoon, nimittéin: yleiseen jaostoon ja
radan tarkastusjaostoon, seka jdlkimméinen kol-
meen jaostoon, nimittéin: yleiseen jaostoon, tar-
kastusjaostoon ja standardisoimisjaostoon,

toukokuun 18 péivané tyojarjestyksen 26 §:4dn
liséttiin uusi 17) kohta, joka velvoittaa sihké-
teknillisen toimiston laatimaan ja tekemién erii-
den sdhkoéteknillisten laitteiden huoltoa koskevat
sopimukset,

elokuun 17 péiviand muutettiin tydjirjestyksen
2 §n 6 ja 7 kohdat, 6 §n 6 kohta ja 14 §n 1
momentin 17 kohta. Naillda muutoksilla koro-
tettiin ne mainituissa kohdissa esiintyvét raha-
miidrdt, joiden suuruudesta riippuen, asia kuuluu
joko rautatiehallituksen péaajohtajan, johtajan tai
toimistopaillikon ratkaisuvaltaan.
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Toimikunna t:

Rautatiehallitus asetti vuonna 1954 seuraavat
toimikunnat:
laatimaan ohjeet turveniytteiden ottamisesta

lahetysasemilla,
kiisitteleméén ja antamaan rautatiehallitukselle
selvityksen rautatierakennusten perheellisten

kantatyontekijidin asuntokysymyksesti ja sen pa-
rantamismahdollisuuksista kokonaisuudessaan,
jolloin tulee selvittdd mm. asuntotonttien ja
rakennuslainan hankkiminen seké siirrettédvien tai
mahdollisesti kiinteiden perheasuntojen rakenta-
minen eri toimenpitein mainituille tyéntekijoille
samoinkuin asuntojen luovuttaminen heidin
omistukseensa,

tekemiédn ehdotuksen valtionrautateiden kiin-
teistéjen valvonnassa ja hoidossa ilmenevien
puutteellisuuksien ja epékohtien poistamiseksi
seké sanotun valvonnan ja hoidon uudelleen jér-
jestémiseksi,

tutkimaan ja selvittdmédn ne maéaaraykset,
jotka ovat voimassa polttoaineiden annosta ja
jakelusta valtion virka- ja asuntorakennuksiin,

tutkimaan valtionrautateiden kassojen hoitoa,
tilitysté ja tarkastusta koskeviin ohjesdéntéihin
tarvittavia muutoksia ja lisdyksid ja jattdmédn
mietintonsé perusteltuine ehdotuksineen, jota
laadittaessa on erityistd huomiota kiinnitettivi
kannettujen varojen ja kassojen tilan toteamisen
mahdollisuuteen seké mahdollisten vidrinkéytos-
ten ehkiisemiseen,

jattiméadn rautatiehallitukselle suunnitelman
kilpailuehdoiksi valtionrautateiden liikenneraken-
nusten ja asuintalojen tyyppipiirustusten uusi-
miseksi julistettavaa yleisté kilpailua varten,
joissa ehdoissa madritellaédn piirustusten laatimi-
sessa huomioon otettavat wvaatimukset, kuten
rakennusaine, kerrosluku, huonetilat, keskus- tai
uunildimmitys, mukavuusvarusteet y.m.s. seki
kilpailupalkinnot, silmélldpitden ajanmukaisten
tyyppipiirustusten saamista kilpailun pohjalla,

selvittémédn kokovaunukuormien punnituksen
tehostamis- ja muita mahdollisia toimenpiteiti
vaunukuormien oikean painon méédraamiseksi ja
rautatiehallitukselle aikanaan jattdméadn mietin-
ténsid ehdotuksineen,

selvittdaméaén kysymyksida valtionrautateiden
vetovoimakaluston miehiston pitevyysvaatimuk-
sista ja koulutuksesta seki tekeméidn niistéi
ehdotuksensa rautatiehallitukselle,

selvittdmadn ne periaatteet, mitd ajovuorojen
jarjestelyissi lilkkenneosastolla tulee noudattaa ja
laatimaan ehdotuksen tédstd annettaviksi ohjeiksi
seké aikanaan jattdméédn asiaa koskevan mietin-
tonsd ehdotuksineen rautatiehallitukselle,

tutkimaan ja valmistelemaan ehdotusta val-
tionrautateiden omistamien kerrostalojen myy-
miseksi asunto-osakeyhtitiksi ja rautatiehallituk-
selle aikanaan jéttdmé#dn mietintdonsd, mahdolli-
sine perusteltuine ehdotuksineen,

suunnittelemaan ja rautatiehallitukselle teke-
méian ehdotuksensa valtionrautateiden tulo- ja
menoarvion uudelleénjéirjestimiseksi kirjanpito-
toimikunnan mietinnén perusteella,

kisitteleméddn kysymystid junaliikenteen tek-
nillisen turvallisuuden kehittdmisestd eritoten
junanldhetyksen varmentamista silméllapitéden.

Jaksonkdyttéokomiteain ja kes-
kuskdyttokomiteanasettaminen.
Sittenkun toiselta puolen rautatiehallitus ja
toiselta puolen Suomen Rautatieldisten Liittor.y.,
Suomen Veturimiesten Liitto r.y., Rautatie-
virkamiesliitto r.y., Valtiorautateiden Viran- ja
toimenhaltijain Keskus r.y. sekd Svenska Kam-
ratférbundet vid Statsjarnviégarna r.f. marras-
kuun 2 paivéand 1954 olivat vapaaehtoisuuden
pohjalla sopineet vuosien 1955 ja 1956 ajaksi
Jaksonkéyttokomiteain asettamisesta neuvoa-an-
taviksi elimiksi sopimusten viitoittamissa puit-
teissa valtionrautateiden linjahallinnon kaikkien
liilkennejaksojen toiminta-alueille seké myo6skin
keskuskdyttokomitean asettamisesta vuosien
1955 ja 1956 ajaksi mainittujen jaksonkéytto-
komiteain neuvoa-antavaksi keskuselimeksi, hy-
viksyi kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié
24 péivénéd marraskuuta 1954 mainitut sopimukset
ja osoitti médrdrahan komiteajasenten, sihteerin
ja asiantuntijain palkkioiden suorittamiseksi.

Kertomusvuonna kiéasiteltyjen
asiain luku kiy selville allaolevasta tau-
lukosta, johon vertailun vuoksi on otettu myds-
kin edellisen vuoden vastaavat luvut:

Rautatiehallituksessa v. 1954 kasiteltyjen asiain lukumddrd.

Osasto, jolta asia on esitelty Yleisistunto Osastoistunto g)?:;?;)ﬁepm- LR iﬂ?ﬂy Jobta* | yiteensa
1953 | 1954 | 1953 | 1954 | 1953 ] 1954 1953 | 1954 | 1953 | 1954

Hallinto-osasto .............. 8 8 570 586 29 58| 3380 | 35568 | 3987 | 4210
Talousosasto) . .« vevsamsissmsss 14 10 423 430 420 377| 5361 | 1776| 6218 | 2593
Rataosasto «....ociviveeinoss 3 1 636 761 33 18| 2696 | 2822 | 3368 | 3602
Koneosasto .. . caoussanssmvass 9 8 344 325 37 39| 2437 2529 | 2827 | 2901
Varasto-osasto .............. 3 — 397 317 20 56 917 880| 1337| 1253
Litlkenneosabto . ... vusesdini. s 5 8 221 245 707 619 | 4657| 4300 | 5590 | 5172
TaritHosasto <. . .oeos s dsmmais 2 5 44 49 28 41111180 (12176 (11 2564 | 12 271
Rautatierakennusosasto ......: i 1 116 107 169 150 918 824 1204 | 1082

Yhteensi 45 41| 2751 | 2820 1443 1 358 |31 546 |28 865 (35 785 | 33 084
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Ammattiopetus. Rautatieopiston johtajan vilit-
tomissid huolenpidossa pidettiin kertomusvuonna
13 kurssia 429 oppilaalle.

Liikennejaksoissa jérjestettiin 3 alokaskurssit
110 oppilaalle seké ilmajarrukursseja liikennetar-
peen edellyttédmissid laajuudessa.

Veturinlammittidjikursseja oli kaikkiaan 3,
joilla oppilasméira oli 74. Ohjelma pysytettiin
ennallaan.

Liikenneosasto:
Ylempiin liikennevirkatutkintoon valmentavat
INEDLORUTERID %0 0x cic 5 o mniniw o o nmia s acaie o sas s
Ylemmiit litkkenneoppik. ........ccviveeciinenns
Alustavat »
Alemmat »
Yhteensa

Tariffiosaston oppikurssit: 3 naista ylempien
liikenneoppikurssien yhteydessi.

Koneosasto:
Veturinkulj. oppikurss. 2 kurssia 84 oppilasta
Vaunumiesoppikurssit 1 » 23 »

Yhteensd 3 kurssia 112 oppilasta

Kone- ja varasto-osastojen oppikurssit:

1 kurssi, 20 oppilasta, 8 naista, 12 miestéd
Riihimien sihkokonepajan jéirjestdmia kurs-

seja:

Kurssit puhelinalan erikoislaitteista 7 oppilaalle

Automaattikeskuskurssi.......... 15 »

Rataosasto:

Kiskonhitsauskurssit osin AGA:n hitsauskoululla
ja Pasilan varikolla 20 oppilaalle.

Alempien liikenneoppikurssien ohjelmaan ovat
kuuluneet monipuoliset kiytiannélliset harjoituk-
set.

SNT-Liiton junien oppaiden koulutus Kouvo-
lassa 42 oppilaalle. Venéjénkielen opetusta.

Dm 7-keveiden moottorivaunujen kuljettajien
lisiikoulutus Joensuussa.

Kiskoautoissa toimivien rahastajien kurssit
Oulussa 27 oppilaalle. ’

Suurpesun tyénjohtajien seké vaununsiivoojien
esimiesten koulutus Helsingissi, Turussa, Kou-
volassa ja Pieksdmaielld yht. 16 oppilaalle.

Varastomestarikoulutus 11 oppilaalle.

Tyén ihmissuhde- (TS) koulutusta Turussa.

Tyoéntutkimus. Vuoden kuluessa sai tyontutki-
mustoimisto péaédtokseen kaikkiaan 23 varsinai-
siksi tutkimuksiksi katsottavaa tyotda. Sen lisdksi
annettiin 74 erillistd lausuntoa eri tahoilla vi-
reille pannuista kysymyksisti. Monet niista lau-
sunnoista edellyttivit melkoista selvittelytyoté.

Kielikursseja on pidetty yhteensi 19. Eng-
lannin, ranskan, saksan ja venijin kursseilla oli
kaikkiaan 214 osanottajaa. Kirjeopetusta on an-
nettu venijin ja englannin kielissé.

Rautatieopiston omien kurssien osanottajat
jakaantuivat seuraavasti:

2 kurssia, 41 oppilasta, — naista, 41 miesti
4 » 130 » 38 » 92 »
2 » 68 » 35 » 33 »
2 » 78 » — » 78 »

10 kurssia, 317 oppilasta, 73 naista, 244 miesti

Liikenneosaston piirissi suoritettiin tutkimulk-
sia 10 toimipaikassa. Naistd oli 6 laajoja yleis-
tutkimuksia asemilla ja kisittivit ne kaikki néi-
den asemien erilliset toimipaikat ja tydalat.
Tutkimukset koskivat entiseen tapaan tyomene-
telmid, toiden yleistd jéarjestelyd ja tyovoiman
kiayttod. Vilittomisti voitiin kaikkialla toteut-
taa joukko menetelmi- ja jdrjestelyparannuksia,
mutta erd#t muutosehdotukset siirtyivit eri
syistii mybohemmin toteutettaviksi. Useitten tut-
kimusten yhteydessi tehtiin myos esityksid toi-
mistojen ym. tyétilojen uudelleenjiirjestelyksi.

Koneosaston piirissi aloitettiin vuoden aikana
tutkimukset varikoilla veturimiesten valmistus-
ja lopetusaikojen rakenteesta ja tarpeellisesta pi-
tuudesta. Kolmella varikolla saatiin tutkimukset
péitokseen ja neljinnen kenttidtyot valmiiksi.
Tutkimukset osoittivat tdhin asti varattujen
aikojen antavan aihetta tarkistuksiin. Muutok-
set toteutetaan p#idosaltaan vasta sitten, kun
kaikki varikot on tutkittu ja yleiskatsaus tilan-
teeseen saatu. Tutkimukset antoivat aihetta
myos rakenteellisten parannusten esittédmiseen.

Ratatoité koskevana saatiin vuoden alussa
valmiiksi edellisen# vuonna aloitettu lyhytaika-
villiammunnan sovellutuksen suunnittelu kallio-
leikkauksia varten. Rautatierakennusosasto ryh-
tyi valittoémisti soveltamaan kiéytéantoon mene-
telméd, mikd merkitsi huomattavaa kainnetta
entisiin tyétapoihin verrattuna. Syyspuolella
ryhdyttiin valmistamaan késikirjaa louhintatyo-
maiden paineilmalaitoksen rakenteesta ja huol-
losta, jollaista julkaisua ei ennestiin maassa ole.
Kiisikirja saatiin kirjapainovaiheeseen vuoden
lopulla. — Kesiilli jatkettiin edellisini vuosina
suoritettuja kokeiluja vesakkojen ja ratapenke-
reen ruohojen hivittdmisestd myrkyttamailld.
Vesakkojen osalta voitiin kokeiluasteen katsoa
tulleen nyt sivuutetuksi ja menetelmi voitiin
luovuttaa valmiina rataosaston kidyttéon. Niin
voidaan kokonaan luopua heikkotehoisesta ja
sellaisena kalliista kisin vesomisesta. Penger-
myrkytykset kaipaavat sen sijaan vield lisd-
kokeiluja.
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Varasto-osaston toimialalla pantiin alulle
tavaranimistén uusimisen vaatima laaja selvit-
telytyd. Paamidrdnd on tarkistaa koko tavara-
nimisté ja samalla systematisoida se nimiston
vastaisen hallinnan helpottamiseksi ja kirjan-
pidon tarpeita varten, taustalla mahdollisuus
siirtédéd kirjanpito reikikorttikoneisiin.

Maininnan ansaitsee vield, etti vuoden lopulla
saatiin kirjapainovaiheeseen konekirjoitus- ja
kirjeenvaihto-opas. Sen tarkoituksena on toi-
saalta olla konekirjoittajien neuvonantajana ja
toisaalta antaa suuntaviivoja kirjeenvaihdon
muodon ja osittain sisdllonkin yhteniistimiselle.

Muut tutkimukset koskevat erilaisia suunnit-
telutehtiivia, tilityskysymyksiéd jne., joita tissd
ei ole aihetta lihemmin kosketella.

Uusien painosten ottamisen yhteydessid tar-
kastettiin vuoden kuluessa 586 lomaketta. Osa
niistd suunniteltiin kokonaan uudestaan; 2 lo-
maketta pienennettiin ja 1 suurennettiin. Uusia
lomakkeita suunniteltiin 66 ja entisid poistettiin
10.

Suurin osa vuoden kuluessa piitokseen saa-
tetuista tutkimuksista koski sellaisia kysymyk-
sid, jotka eiviat aiheuttaneet si#stolaskelmien
suorittamista tai eivat téssd vaiheessa vielid
tehneet laskelmien suorittamista mahdolliseksi.
Tésti syystd on tutkimuskertomuksissa voitu
laskea niissd esitettyjen muutosten kautta saa-
vutettavia sidistoja tavallista vihemmin eli
17.9 milj. mk vuodessa. Tahdn tulee lisiksi
vesakkomyrkytysten avulla saavutettavat huo-
mattavat siddstot. Ne alkavat ndkyd vasta
myohemmin sen kautta, ettd uuden vesakon
ilmestyminen myrkytyksen jilkeen on suurelta
osalta uuden siemennyksen varassa eikd myrky-
tystd tarvitse suorittaa uudelleen lahimainkaan
yhti tihedsti kuin k#sinvesomisen jaljiltd. Sel-
laisenaan on itse myrkytyskin enintéiin samaa
kustannusluokkaa kuin k#sinvesominen, toden-
nikoisesti hiukan halvempaakin. Lyhytaika-
viliammunnan avulla saavutetaan myos merkit-
tdvid kustannussaéstojé.

Rautateiden yleisen aloitetoiminnan viides toi-
mintavuosi osoittaa v. 1952 alkaneen ja v. 1953
jatkuneen vihentymisen pysidhtyneen viime-
vuotiselle tasolle. Kertomusvuonna saapui tyon-
tutkimustoimistoon 134 aloitetta, joten yhteis-
madrd vv. 1950—1954 on siten 1 353.

Aloitteiden yleinen taso on siilynyt kahden
edellisen vuoden kaltaisena, ollen varsinainen pal-
kitsemisprosentti kertomusvuonna 6.5 (v. 1953
5.0 9%). Tahédn tulevat lisiksi ne hyviksytyt
aloitteet, joita vihiisen merkityksensd takia ei
ole palkittu. Hyviksytyt aloitteet muodostavat
niin kaikkiaan 17.4 9% (v. 1953 15.6 %). Pienti
paranemista voi siis sanoa esiintyneen.

Kertomusvuonna on palkittu seitseméin aloi-
tetta, joista neljd kunmakirjalla ja rahapalkin-
nolla, ja muut kolme kunniakirjalla.

Psykoteknillinen laboratorio:

Vuoden aikana on laboratoriossa tutkittu kaik-
kiaan 278 koehenkil6d, joista valtaosan muodos-
tavat konepajakoulujen oppilaiksi pyrkineet,
joista lammittajaoppilaiksi pyrkineitd on tutkittu

yhteensid 121 ja ammattioppilaiksi pyrkineiti yh-
teenséd 88. Toimintavuoden aikana on soveltu-
vuuskokeita pidetty kaikilla konepajoilla Oulua
lukuunottamatta. Hyvinkién konepajalla on ko-
keita sensijaan pidetty kahdesti, seka limmittiji-
ettd ammattioppilaille. Konejaksojen tilapiisten
laimmittijien tutkiminen on ollut aivan vihiisti.
Kaikkiaan on tutkittu vain 18 lammittdjaa ja
niistdkin useimmat ovat olleet kokeen uusijoita.
On tyydytykselld todettava, etté ilmeisesti vih-
doinkin on péasty rauhanomaisiin oloihin siinii-
kin suhteessa, ettii konejaksojen veturimieskan-
nan tdydennys nykyisin tapahtuu miltei yksin-
omaan normaalia tietd, s.o. konepajakoulujen
kautta.

Kuluneen toimintavuoden aikana, maalis-
huhtikuun vaihteessa pidettiin laboratorion toi-
mesta ensi kertaa soveltuvuuskokeet eriille ta-
vallaan aivan uudelle ammattialalle, nimittiin
kiskoautonkuljettajille. Niissd kokeissa kiiytet-
tiin nimenomaan kiskoautonkuljettajille asetet-
tavia erikoisvaatimuksia silmillapitden laadittua
uutta koejirjestelméii.

Vuoden aikana tutkitut koehenkilét jakaantu-
vat eri ryhmiin seuraavasti:

Tutk. Hyv. Hylj.

Konepajojen lammittajaoppilaita 121 60 61
» ammatti » 88 48 40
Konejaksojen tilap. lammittajia 18 9 9
Kiskoautonkuljettajia 51 24 27
Kaikkiaan 278 141 137

Rautatierakennusosaston kanssa tehdyn sopi-
muksen mukaisesti on laboratoriossa ryhdytty
toimenpiteisiin kaivinkonemiesten valinnassa tar-
vittavan testiston luomiseksi. Ammattianalyysin
suorittamista silmélldpitden ja kokemuksen saa-
miseksi itse tydkentastéd ja siella wvallitsevista
olosuhteista kéavivit laboratorion edustajat tu-
tustumassa Joensuun—Koveron radanrakennus-
tyomaahan. Matkalla saatujen kokemusten no-
jalla on laboratoriossa laadittu testisto, joka sisil-
tad kaikkiaan 5 ryhmié- ja 10 yksilékoetta. Ti-
man testiston kiyttokelpoisuus tullaan verifioi-
maan tutkimalla kaikki jo pitemmén aikaa rauta-
tierakennusosaston palveluksessa olleet kaivin-
konemiehet ja vertaamalla néin saatuja koetulok-
sia koehenkildiden arvioituun ammattimenestyk-
seen. Téssd tarkoituksessa valittiin® rautatie-
rakennusosaston toimesta kolmelta suurimmalta
tyomaalta kaikkiaan 27 tarkoitukseen sopivaa
tyontekijad ja kuluneen kesén aikana suoritettiin
heidéin ammattimenestyksensé arviointi labora-
torion antamien yksityiskohtaisten ohjeiden mu-
kaisesti. Kaivinkoneenkéyttijialle keskeisen tiir-
kedtd reaktio- ja ruumiinliikkeiden koordinoimis-
kyky#d tutkivan kojeen valmistuminen ja esi-
kokeiden suorittaminen siirtyivit kuitenkin vuo-
den 1955 puolelle.

Toimintavuoden aikana on laboratoriossa myos
laadittu ja puhtaaksikirjoitettu yhtendinen ja
tdydellinen esitys viime vuosina laboratoriossa
kaytetyistd soveltuvuuskokeista. Esitykseen si-
sialtyy selostus kiytetyn tutkimusmenetelmén
yleisistd periaatteista sekd kaikki kaytetyt eri
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ammattialojen testistot. Jokainen testi on selos-
tettu yksityiskohtaisesti siihen liittyvine koejir-
jestelyineen, ohjauksineen, koepapereineen, kor-
Jaus- ja arvosteluohjeineen ja arvotauluineen.

Témién kaltaista yhteniisti esitysti laboratorion
koejirjestelmisté ei aikaisermmmin ole ollut. Esitys
tulee sidottavaksi kirjan muotoon.

II. RATA, RAKENNUKSET JA LAITTEET.

Uwudet rakennukset ja laitteet valmiilla radoilla.

Asuntotuotanto jidi poikkeuksellisen vihiiseksi,
sillé varsinaisia asuntotaloja valmistui ainoastaan
yksi, nimittdin puinen 6 huoneistoa kisittavi
talo Hankasalmelle. Kun Kouvolaan valmistu-
neeseen sihkoétaloon sisdltyy 7 ja Pasilaan raken-
nettuun rata- ja lilkenneosaston yhteiseen huolto-
rakennukseen 3 huoneistoa seké rataosaston va-
rasto- ja huoltorakennukseen Oulussa samoinkuin
Rajasuon laituritaloon kumpaankin yksi huo-
neisto, valmistui uusia asuntoja yhteensd 18.
Edellamainitulle Rajasuon liikennepaikalle wval-
mistui my6s talousrakennus seké sauna samoin
tehtiin Ruutanan liikennepaikalle laituritalo ulko-
rakennuksineen. Tampereella rakenteilla ollut
asunto- ja liiketalo saatiin vuoden loppuun men-
nessd viimeistelyvaiheeseen, joten valmistuminen
jai seuraavalle vuodelle. Kertomusvuonna val-
mistui useita huoltorakennuksia tai -tiloja, joista
edellimainittujen Pasilan ja Oulun huoltoraken-
nuksen lisdksi mainittakoon rataosaston tyo- ja
huoltorakennus Turussa, varikon korjauspaja- ja
huoltorakennus Pieksédmiéelld, liikenneosaston
huoltorakennus Haminassa seké rata- ja varasto-
osaston yhteinen huoltorakennus Mikkelissé.

Lahteen ja Ouluun valmistui junatoimisto, Hy-
vinkiidn konepaja-alueelle kiskonhitsauslaitos,
Tampereelle muuntajarakennus ja Imatralle auto-
talli. Muista ratapiha-alueiden rakennuksista ja
laitteista mainittakoon 7 veturisijaa ja korjaus-
pajan kasittava veturitalli ja sen yhteyteen asen-
nettu 20 m kéddntoélava Joensuussa, Ouluun ra-
kennettavan veturitallin 6 veturisijaa sekéd Viini-
kan ratapihalle Tampereella asennettu 60 ton
vaunuvaaka.

Tehdyistéa tyokonehankinnoista on mainittava
kahden hoyrykiyttoisen 75 tonnin nostovoimai-
sen raiteella kulkevan nosturin osto Linsi-
Saksasta.

Rakennusten, radan ja laitteiden kunnossapito
ja uudistus sekdi laajennukset. Savonlinnan rata-
pihan laajentamista varten tarvittavina maa-
alueina ostettiin 3 asuntotonttia, joilla olevat 4
asuntotaloa késittdvit yhteensd 10 asuinhuoneis-
toa. Samoin ostettiin yhden huoneiston asunto-
talon ja tarpeelliset ulkorakennukset késittivi
tontti Kontiomielld.

Vuosikorjauksen ohella suoritettiin asunto-
rakennuksissa merkittdvid uudistustéitd kuten
vesi- ja viemdrijohtojen ja keskuslammityslait-
teiden asentamisia. Lisdksi tehtiin, pé#asiassa
ullakkotiloja hyviksi kdyttéen, joitakin lisihuo-
neita. Porokyliassé kunnostettiin postitoimisto
asunnoksi ja Orivedelld sauna lepohuoneeksi.

Kauhajoen ja Peltosalmen asemarakennusta seki
Murtomiien pysikkirakennusta laajennettiin,
kahta ensiksimainittua postitoimistolla.

Vaasan konepajan toimisto- ja huoltoraken-
nusta laajennettiin toimisto-, koulutus- ja huolto-
tiloilla. Kontiomien veturitalliin rakennettiin 4
uutta veturisijaa. Lisdksi uusittiin edellisen vuo-
den lopulla tulipalossa vaurioituneet Porin ve-
turitallin 4 ja niinikiddn tulen tuhoamat Jyviis-
kyldn veturitallin 2 veturisijaa seki jatkettiin 2
veturisijaa Iisalmen veturitallissa. Alavudella
uusittiin vesitornin yldosa ja Seindjoella kaasu-
laitos. Pieksdmien vanhalla veturitallilla ollut
18 m kaiéntolava vaihdettiin 22 m kiéntolavaan,
joka si@hkoistettiin.

Méykynmien tunnelin vahvistamiseksi edelli-
sené vuonna aloitettuja toitd jatkettiin. Péntto-
vuoren tunnelin turva- ja valaistuslaitteet saa-
tiin valmiiksi.

Ratapihalaajennus- ja raidejirjestelytoiti suo-
ritettiin kuluneenakin vuonna lukuisilla liikenne-
paikoilla kuten Riihiméelld, Hémeenlinnassa,
Oulussa, Kemissi, Inkeroisissa, Haminassa, Hil-
lossa, Iisvedelld, Kuopiossa, Kajaanin Lammin-
niemessi, Joensuussa, Savonlinnassa, jossa tyo
kiisitti huomattavalta osalta kallionlouhintaa, ja
Kouvolassa, jossa matkustajaratapihalla raide-
jirjestelyjid suoritettiin sekid Savonradan lahté-
kohdan siirtémissuunnitelman toteuttamista jat-
kettiin. Niinikiéin jatkettiin Inkeroisten—Metsi-
kyldn vililli radan oikaisemiseksi suoritettuja
toitéd. Valmistuneista erillisistd uusista raiteista
mainittakoon 7.2 km pituinen ns. Mukkulan
haararata Lahdessa, 2.7 km pituinen Hillosta
Summan tehtaalle johtava teollisuusraide ja 2.1
km pituinen Kettukallion kivilouhokselle erka-
neva raide Ylivieskassa.

Asema- ja kuormausalueiden kunnostamis- ja
tasoitustdisté olivat mainittavimmat katualueen
péillystiminen kestopiiillystykselld Kuopiossa ja
Kokkolassa, asema-alueen tasoitusty6 Joensuussa
sekd Soinlahden, Miintylahden, Lapinlahden, Ko
mun, Pyhisalmen, Ryénénjoen, Kurenpolven ja
Aittojarven kuormausalueilla suoritetut tyoét.

Lahden—Riihiméen viilinen kaksoisraide, jota
useana vuotena on ty6ttomyystyonéd rakennettu,
valmistui kokonaisuudessaan, kun siitd viimeinen
rataosa, Oitti—Herrala, voitiin 1. 11. avata lii-
kenteelle. Eriniiisié kaksoisraiteen vaatimia raide-

. Jarjestelyjid joudutaan kuitenkin vield suoritta-

maan. Riihiméen—Hémeenlinnan samoin kuin
Hémeenlinnan—Toijalan vélisilli kaksoisraide-
tyomailla suoritettiin kallionlouhinta- ja maan-
leikkaustoiti, rakennettiin rumpuja seké ajettiin
padllyssoraa ja -sepelié.
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Edellisenid vuonna Hyvinkidn eteldiselle tulo-
vaihteelle padtettyd 43.567 kg/m kiskotuksen
vaihtoa 59.740 kg/m kiskotukseen jatkettiin rata-
pihan pohjoiselta vaihteelta Riihimien eteliiselle
tulovaihteelle vaihdon kisittdessd molemmat rai-
teet eli 22.1 km raidetta. Tampereen—Haapa-
miéen viilisen rataosan 30 kg/m kiskotuksen vaih-
toa 43 kg/m kiskotukseen suoritettiin neljissi
eri kohdassa rataosaa yhteensi 62.6 km:n mat-
kalla. Vastaavanlaista vaihtoa suoritettiin myos
Pieksimaieltd Savonlinnan suuntaan, jossa ennen
talven tuloa ehdittiin uusia kiskotus Siikamielle
saakka ja lisiiksi kaksoisraide Pieksimiki—Nik-
karila eli yhteensd 17.9 km raidetta. 25 kg/m
kiskotuksen vaihtoa 30 kg/m kiskotukseen suo-
ritettiin Joensuun ja Kontiolahden vililli 28.s
km matkalla. Edelli olevan lisiksi vaihdettiin
43.567 kg/m ratakiskoja Harvialan—Héameenlin-
nan vililla 5.2 km ja Taavetin—Raipon vélilla
15.5 km uusiin samanpainoisiin kiskoihin.

Radan sepelimistéita suoritettiin Hyvinkddn—
Riihiméen, Toijalan—Lempiilin, Tampereen—
Messukylin, Kouvolan—Inkeroisten, Ylivieskan
—Iisalmen ja Iisalmen—Kontiomien vilisillid
rataosilla seki viihemmiissi miidrin eri kohdissa
Oulun radalla.

Turvalaitteet. Kertomusvuoden aikana otettiin
kiytéintoén Tampereen (asetinlaite 1) ja Rova-
niemen uudet turvalaitteet sekii suoritettiin yh-
teensé 21 liikennepaikalla mainitunlaisten laitos-
ten tdydennys- ja uusimistéitd. Uudet varmistus-
lukkolaitteet rakennettiin 37 liikennepaikalle,
minké# lisidksi néditd laitteita 8 liikennepaikalla
tdydennettiin.

Itsetoimiset sihkokdyttoiset valo- ja édnivaroi-
tuslaitteet rakennettiin Savion ja Mustasaaren
tasoylikiytiville, puolittain itsetoimiset laitokset
Herralan linsipi#an, Uudenkylin itipiadan ja Kau-
vatsan tasoylikdytaville seké kiisinkiayttoiset lai-
tokset Savonlinnan Olavinkadun ja Myllymien
tasoylikaytiville.
Porvoontien tasoylikdytiviin kaasulla toiminut
itsetoiminen valo- ja a#nivaroituslaitos muutet-
tiin sdhkollda toimivaksi.

Konhonjoen ja Lieksanjoen yhdistetyt rauta-
tie- ja maantiesillat varustettiin niinikdan turva-
laitteilla.

Puutarhat ja istutukset. Verrattain kylmid ja
runsaslumista talvea seurasi viiled huhtikuu niin,
ettd sidn lampeneminen alkoi vasta kuun lopulla,
mutta olikin sitten niin voimakas, ettd touko-
kuun keskilimpé ylitti 2—4° normaalin. Seu-
raavatkin kasvukauden kuukaudet olivat lampi-
mid, mutta sademddrd haitallisen suuri, josta
syystid monet homesienet aiheuttivat haittaa kas-
vullisuudelle. Syyskuulla sattui useita yéhalloja,
jotka Keski- ja Pohjois-Suomessa vaurioittivat
arimpia ryhmikasveja. Myohédissyksy sensijaan
oli ldmmin ja siten puutarhatéiden kannalta
edullinen.

Kuten edelliseniikin vuonna, kiinnitettiin nyt-

kin erityisté huomiota istutusten laadun paranta-
miseen uusimalla nurmikoita, pensasaitoja seké
kukkaistutuksia. Uusia puistoja tehtiin 45 ja 13
liikennepaikkaa sai ensimmadiset istutuksensa.

Herttoniemen radalla olevan”

Puutarhalaitoksen kiyttoén hankittiin, lihin-
nid Hyvinkién ja Nuppulinnan toimistoja varten
traktori, joka jo ensimmiisend kiyttévuotena
osoittautul erittdin tarpeelliseksi.

Ylijaamétuotteiden  bruttomyynti  kohosi
1 809 510 markkaan, jossa edellisen vuoden
myyntiin verrattuna on lisdysti 463 139 markkaa
eli 34.4 9,

Sillanrakennusjaostossa kertomusvuonna laa-
dittiin piirustuksia 248 kpl yhteensid 138 tyoti
varten. Niihin sisdltuu 3 erikokoista normaali-
levysiltaa, 4 terdsbetonista alikulkusiltaa, 16 te-
risbetonista ylikulkusiltaa, ehdotukset 13 teriis-
betonisesta ylikulkusillasta, yhden teriissillan
muuttaminen uusia rautatien kuormitusmiidriyk-
sii vastaavaksi, yhden vanhan terdsjinteen le-
vittdminen maantiesillaksi seké eréditd maatukien
muutoksia jénteiden uusimisen vuoksi. Siltapii-
rustuksia tehtiin kaikkiaan 143 kpl.

Rakennepiirustuksia tehtiin yhteensd 105 kpl
erilaisia rakenteita kuten toimistoja, veturitalleja,
kiskohitsaamoa, sepelisiilioiti, oljysiiliciden pe-
rustuksia, vedenpuhdistuslaitosta, autovarikkoa,
laitureita, laiturikatoksia, valaisinmastojen pe-
rustuksia, putkikanavia ym. varten.

Sekalaisista jaostossa esilld olleista asioista voi-
daan esimerkkeind mainita vertailut ja lausunnot
terdissiltojen hankintoja koskevista tarjouksista,
asiatiedot siséltédvi alustus Lappeenrannan—Ha-
minan rataosan ylisuuren lapikulkuaukon séilyt-
tdmisen tarpeellisuudesta, sillanrakennusjaoston
valvonnassa olleitten téiden ja hankintojen las-
kutusten tarkastukset jne.

Yksityisten toimesta rautatien alueelle anottu-
jen erilaisten rakenteiden suunnitelmia tarkastet-
tiin seuraavasti: vesi- ja viemérijohtoristeilyji n.
45 kpl, voimajohtoristeilyjié n. 20 kpl ja muita,
kuten puhelinkaapeli, 6ljyjohto- ja hihnakulje-
tusristeilyjé tai tunneleita, n. 15 kpl.

Teriksisten rautatiesiltajénteiden valmistusta
konepajoilla ja asennusta tyopaikalla valvottiin
6 siltaa varten. Suurimpana mainittakoon Aura-
joen silta Turussa, joka késittdd 9 jannettd yh-
teiseltd pituudeltaan 174.1 m. Teriisrakenteisten
valonheitinmastojen valmistusta tehtaalla ja pys-
tytysté eri ratapihoille valvottiin 12 kpl.

Teriisbetonisten rautatiesiltojen rakennustoiti
valvottiin 14 kpl. Ne késittiaviat yht. 19 jannetta,
joiden yhteispituus on 203 m. Mainittavin ndisté
on Parantalan 35 m:mn teridsbetoniholvi Suo-
lahden—Haapajirven rautatierakennuksella.

Ylikulkusiltojen rakennustéitd valvottiin 14
kpl. Ne sisiltdviat yht. 38 jannettda yhteis-
pituudeltaan 405 m. Suurin niistd on Vaajakos-
ken 6-aukkoinen ylikulkusilta, jonka jinteiden
yhteinen pituus on 84 m.

Sillanrakennusjaosto suoritti kertomusvuonna,
samoin kuin aikaisemminkin, rautateiden itsenséi
rakentamien terdsbetonisten siltojen betonin seos-
suhteen médriamisen seké tutki betonin lujuuden
ja antoi siitd todistuksen niin hyvin rautatien
omista kuin urakoitsijain rakentamista silloista
ym betonirakenteista. Kertomusvuonna tutkit-
tiin 703 koekuutiota ja 85 kaapelikourua ja laat-
taa.
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Imatralla kiskojen vastaanottoa suorittamassa
oli yksi insinéori kéaytéannoéllisesti katsoen koko
kertomusvuoden. Kaapelikanavien laattojen ja
kourujen vastaanotto tehtaalla oli niinikéén sil-
lanrakennusjaoston tehtévéna.

Ratapihajaostossa kasiteltivind olleesta 1 095
diarioon merkitysté asiasta oli 159 ratapihakysy-
myksiii, jotka koskivat erikokoisten ratapihojen
laajentamista. Suurimmista mainittakoon Kou-
volan henkiléaseman sekéd Joensuun, Seinédjoen,
Kuopion, Hovinsaaren ja Tampereen tavararata-
pihojen muutokset ja laajennukset.

Yksityisten ja kuntien raideanomuksia kisitel-
tiin 96 ja valtion muiden laitosten anomuksia 5
kpl. Tasté ryhmistd mainittakoon Myllykosken
tehtaan ja Hillon Nuutniemen raiteiden uudelleen
esilletulleet asiat, Kaukaan tehtaan raiteet Lau-
ritsalassa, Kaipolan teollisuusraide Jamsissd,
Oulu Oy:n ja Otanmiki Oy:n raiteiden lisdys
Oulun Nuottasaaressa, Rikkihappo- ja Superfos-
faattitehtaan raiteet Kokkolassa seki Kataja-
nokan raiteiston muutos Helsingissa.

Asemakaavakysymysten lukumadria oli 57,
joista huomattavimmat olivat Tampereen Risti-
méen ja Raholan kaupunginosien asemakaavat
sekéi Saarijirven, Tainionkosken, Viitasaaren,
Kannonkosken ja Taivalkosken rakennussuunni-
telmat. Katuja ja teitd koskevia asioita 107 kpl.

Pakkolunastus- ja maanvaihtoasioita oli 103
kpl ja alueenvuokrakysymyksid, joihin useim-
missa tapauksissa liittyi rakennuslupa-anomuk-
sia, 46 kpl.

Rakennusasioita oli 95 kpl, vesi- ja viemiiri-
johtoja koskevia 74 kpl, rataan ja vaihteisiin
kohdistuvia 85 kpl, siltojen ja rumpujen sijoi-
tuksia 27 kpl, halko-, kuormaus- ja henkilo-
laiturien sijoituksia 32 kpl ja lopuksi sekalaisia
asioita, kuten kaasu-, lampo- ja siahkéjohto ym.
sentapaisia asioita koskevia 209 kpl. Niiden
lisiksi on 30 kg/m:n vaihteiden rakennepiirus-
tukset uusittu melkein kokonaisuudessaan, laa-
dittu uudet piirustukset 2 x (1: 10) risteykselle
60 kg/m:n kiskoista sekid sepeldimisohjeet van-
hoja ratoja varten. Linjalla suoritettiin kaartei-
den tarkistusmittauksia, kuten edelliseniikin ke-
sénd, sekd niiden laskelmia toimistossa.

Sitdpaitsi on laadittu joukko yleisluontoisia
piirustuksia ja taulukoita, suoritettu karttojen
ja piirustusten suurennusta, pienennysté ja jél-
jentémisté, ratapihakarttojen taydentémisté ja
uudestaan piirtdmisté jne.

Huonerakennusjaostossa on vuoden 1954 aikana
laadittu 252 pé#dpiirustusta ja 78 erikoispiirus-
tusta. Rakennukset ovat olleet sekd puisia etti
kivisid asuntotaloja, asemataloja, pysikkiraken-
nuksia, veturitalleja, tyopajoja, varastorakennuk-
sia, tavarasuojia, huoltorakennuksia, vesitorneja,
pumppuhuoneita, autovajoja, ulkohuoneraken-
nuksia y.m. Vanhoihin rakennuksiin on tehty
90 muutospiirustusta ja 14 lisdrakennuspiirus-
tusta koskien m.m. asemataloja, varastosuojia,
korjauspajoja, veturitalleja, autosuojia, huolto-
rakennuksia ja asuntotaloja. Uudisrakennuksina
on tehty 86 rakennusta. Yhteensd on vuonna
1954 tyon alla ollut 122 huonetta ja 30 keittiota,
nimittdin 2 kolmen huoneen ja keittién, 14 kah-

den huoneen ja keittion, 14 huoneen ja keittion
ja 74 erillisen huoneen huoneistoa. Lisiksi on
tehty 242 ehdotuspiirustusta tulevia rakennuksia
varten, joista mainittakoon Hiémeenlinnan uusi
tavaratoimisto, Hyvinkéd#dn uusi varastorakennus,
sihkotalot Kuopioon ja Pieksédmiielle, huolto-
rakennukset rataosastoa varten Ouluun ja Kou-
volaan, Hyvinkidén konepajan kattilaverstaan
laajennus osa II, poliklinikoita, Jyviskylin auto-
palvelu y.m.

Turvalaitejaostossa laadittiin 65 turvalaitoksen
ja 14 tienristeyksen laitteiden uudistus- ja tiy-
dennyssuunnitelmat, minké lisdksi kisiteltiin 72
muuta turvalaiteteknillistd asiaa.

Erikoisesti mainittakoon seuraavat turvalai-
toksia koskevat suunnitelmat:

Helsinki (junanlihetysopastimet), Pasila (ase-
tinlaitteen IV wuusiminen ja asetinlaitteen III
poistaminen), Téhteld, Lieto, Riihimiki (asetin-
laite I), Oitti, Hovinsaari, Juurikorpi, Inkeroi-
nen, Kouvola (asetinlaitteet I, II ja II)II), Hytti,
Kalvitsa, Kantala, Niirala ja Oulu (asetinlaitteet
I jaIT).

Ylikaytavien liikenteen turvaamista koskevia
varoitusopastinlaitoksia suunniteltiin mm. seu-
raaville liikennepaikoille:

Kausala (lansipadn ylikédytéavia), Karhula (ohi-
kulkuraiteen 2 ylikdytévaa), Myllymiki ja Ti-
salmi (Paloisten ylikdytéva).

Turvalaitosten kiyttod varten laadittiin 74
asemapiirustuksella varustettua erikoisjohtoséin-
tod, joista 43 varmistuslukkolaitoksia ja 10
valo- ja d#énivaroituslaitoksia varten.

Jaosto valvoi kaikkien turvalaitetéiden tek-
nillistd puolta ja laati niitd varten 122 erikois-
piirustusta sekéd asetinlaitekilpipiirustuksia 350
kpl.
Uusia yleisié rakennepiirustuksia valmistui 85

Sitdapaitsi jaosto huolehti asetinlaitekoneistojen
ja térkeimpien erikoistarvikkeiden tilaamisesta
tyopaikoille ja turvalaitevarastoon sekd niiden
tarkastuksesta ja vastaanotosta.

Geoteknillisen jaoston toimesta suoritettiin ker-
tomusvuoden aikana maaperitutkimuksia 99 eri
tutkimuspaikalla. Niissdé toimitettiin kaikkiaan
2 341 koetuskairausta, joiden yhteenlaskettu pi-
tuus oli 13 929 m, ja otettiin maandytteita 77

isteestii yhteensda 814 kpl. Néiden maandyttei-
en lisdksi tutkittiin geoteknillisessd jaostossa
46 sora- ja sepelindytettda. Tutkimusten johdosta
laadittiin yhteensé 102 piirustusta.

Geoteknillisen jaoston tyoskentely kohdistui
etupéddssid suunnitteilla olleiden rakennusten, sil-
tojen, rumpujen, valonheitinpylviiden, kaédnto-
poytien y.m. laitteiden perustamissuhteiden sel-
vittdmiseen. Liséksi suoritettiin ratapenkereiden
ja leikkausluiskien vakavuutta selvittivid tut-
kimuksia sekid wvanhoilla ettd rakenteilla ole-
villa radoilla. Erididen suunniteltujen radan-
oikaisujen ja tasausviivan muutossuunnitelmien
toteuttamismahdollisuuksia selvitettiin myo6s ker-
tomusvuoden aikana suoritetuissa geoteknilli-
sisséi tutkimuksissa. Huomattavimmista tutki-
muksista mainittakoon seuraavat:
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Suunnitteilla olevien uudis- ja lisdrakennusten
perustamissuhteita koskevia tutkimuksia suori-
tettiin m.m. Porin vedenpuhdistuslaitosta, Kemi-
jarven asemarakennusta, Kuopion veturikorjaa-
mon lisdrakennusta, Pasilan konepajan hitsaus-
ja levyjentaivutuspajaa, Turun rautatieliisten ta-
loa, Jyviskylidn autotallia ja 2 asuinrakennusta
varten Kouvolassa.

Kertomusvuoden aikana saatiin rataosalla In-
keroinen—Hamina suoritetuksi loppuun laaja,
useita vuosia jatkunut pehmeikkéjen tutkimus,
jolla ratapenkereen vakavuus radan noususuh-
teiden parantamista silméllipitien on tullut
koko rataosalla selvitetyksi. Ratapenkereen var-
mentamista ja vakavuutta koskevia tutkimuksia
suoritettiin myos rataosalla Viiala—Lempéild,
Inkeroinen—Juurikorpi, Herrala—Okeroinen ja
Raisio—Naantali seki Olkkolan satamaradalla
ja Summan tehdasraiteella.

Paitsi muutamien vanhojen siltojen ja rumpu-
jen uusimista ja viiylien syventiamistd varten
suoritettuja tutkimuksia suoritettiin pohjatutki-
mukset ylikulkusiltoja varten seuraavilla pai-
koilla: Messukyld, Kokkola, Haapajirvi, Mikkeli,
Jyviskyld (3), Lappeenranta, valilli Murtoméki
—Otanmiki, Panndinen—Pietarsaari, Varpanen
—Mintyharju, Siilinjarvi—Juankoski, Joensuu—
Kovero seki Suolahti—Haapajéarvi (5). Alikulku-
sillan paikat tutkittiin Nokialla ja Tainionkos
kella. Lisdksi tutkittiin eri rautatierakennuksilla
13 silta- ja rumpupaikkaa sekéd ratojen risteily-
sillan paikka Kouvolassa.

Vedensaantia selvittivid tutkimuksia suoritet-
tiin Kursun, Vian, Rovaniemen, Hirvaksen, Muu-
rolan, Oripohjan, Viialan, Jokelan ja Nikkilin
liikennepaikoilla.

III. RAUTATIERAKENNUKSET.

Vuonna 1954 jatkettiin toitd Kontioméen—
Taivalkosken, Suolahden—Haapajirven, Murto-
mien—Otanmien, Joensuun—Koveron ja Siilin-
jarven—Juankosken rautatierakennuksilla seké
Pohjois-Suomen ratojen jalleenrakennuksilla.

Varoja kéaytettiin ja toitéd suoritettiin maini-
tuilla rautatierakennusosaston alaisilla tyopai-
koilla seuraavasti:

Kontioméden—Taivalkosken rautatierakennus

Kontiom#en—Taivalkosken rata siséaltyi 20
péivinéd huhtikuuta 1934 annettuun lakiin rauta-
tierakennuksista vuosina 1934—1938 ja sen ra-
kennustyot aloitettiin v. 1934. Téastd 153 km
pituisesta radasta ja siihen liittyvistd 18 km
pituisesta  Pesiokylin—Ammiinsaaren haara-
radasta liitettiin 1 pdivind joulukuuta 1939 rata-
verkkoon 46 km pituinen rataosa Kontiomiki—
Hyrynsalmi sekéi 1 péivind marraskuuta 1954
17.7 km pituinen rataosa Hyrynsalmi—Laaja,
joka oli jo 1 paiviastéd joulukuuta 1952 avattuna
viliaikaiselle, yleiselle liikenteelle. 28 km pituinen
rataosa Laaja—Pesiokyli—Ammaénsaari avattiin
1 péivina joulukuuta 1954 viiliaikaiselle koko-
vaunukuormaliikenteelle.

Vuoden 1954 aikana ovat rautatierakennuksen
pidasiallisimmat tyot olleet rataosan Laaja—
Pesiokyli— Ammiinsaari leikkaus-, pengerrys- ja
ja sorastustyot, n. 11 km pituisen rataosan Pesio-
kyli—Kovajirvi leikkaustoiden loppuunsuoritta-
minen seki leikkaus- ja pengerrystyot ja vili-
aikaisten majoitustilojen rakentaminen n. 68 km
pituisella rataosalla Kovajirvi—Taivalkoski.
Viliaikaisia parakkirakennuksia rakennettiin eri
tarkoituksiin my6s Ammiinsaaren liikennepai-
kalla.

Varojen kaytto:
Siirtynyt vuodelta 1953 19. PL

Ex 2 s v auvm s s s 63 627 107: —
Siirtynyt Pohjois-Suomen ra-
dankorjausten varoja vuo-
Qettd 1908 o wwsias g s ioE 43 995: —
Myénnetty vuodelle 1954 19.
| L T e 180 000 000: —
243 671 102: —
Kiaytetty vuonna 1954 ...... 158 432 496: —
Siirtyy vuodelle 1955 ........ 85 238 606: —
Tyoéllisyyden turvaaminen:
Varattu vuonna 1954 makset-
tavia vuoden 1953 menoja
varten 19. Pl Vi 1 ocviwsq. 7 100 000: —
Myénnetty wvuodelle 1954 19.
i 5 VRV I N e g e 144 000 000: —
Myoénnetty vuodelle - 1954 19.
Bl Mz 1 55t e i misioms s 44 000 000: —
195 100 000: —
Kéaytetty vuonna 1954 ...... 194 924 613: —
JBEOTOB s 50555 8305 4 i s sesisen 175 387: —

Suoritetut tyot:

Rummut ja sillat. Viisi betonirumpua
sekii Hyrynsalmen—Puolangan maantien 9.2 +
11.5 4+ 9.2 m jédnnemittainen ylikulkusilta val-
mistuivat.

Pengerrysty o t: Pengerrystoitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1954 seké
rautatierakennuksen alusta lukien seuraavasti:




Tyolaji v. 1954 Paljous
vv. 1934—1954
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyit:
Rata-alueen Yalvausta ..........c.oesooeconscnoeisassiss — 7 620 948 —
TARKIOTIOR KAINTR v wouisviumiins siaioss sisisialnle ety el sin woalErarsissasnia) o 2443 m? 824 860 58 037 m?
Maata ojista penkereeseen .........c.ccieivcineseacses 1141 » 565 235 127 476 »
» Y Bt b A T B G D s 614 » 244 452 50 457 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 193 044 » 95 437 781 1 000 305 »
» » TR L A R S B T 13994 » 2 902 994 57 368 »
Lisimaata Penkereeseen .......:..cessossorssuasessons 92 758 » 24 015 739 291 954 »
» » normaaliradan junilla ...... 58 724 » 49 796 720 354 697 »
Rataleikkauksien louhimista ..............c.cooviennn. 4146 » 8159 959 54 699 »
Magkivien JoMhImIBEe . o aomrmisssvetmenpiiissis e 590 » 655 224 18 667 »
Penkereen alustan vahvistaminen ...................... — 118 079 -
iy S8 ST VT o P TS S 1575 » 3575538 12 253 »
KIVAVEIROURES +o oo os e ivw v sivis i ssvals insre s sisiaese soeis s iists 20 m? 69 000 21 645 m*
Multa-, turve- ja soraverhousta ................ccvoenn — - 375 b37 »
DBIMOTRRE (o10x om0 e vk s s o — — 1515 m
Pidllysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta .......ccviveinneneennnns 3730 m? 834 856 3730 m?®
» normaaliradan junilla ....ccooss0ne0i0osavas 25 665 » 10 829 482 47119 »
S L S O S 210 » 184 015 210 »

Padllysrakenne. Pidaraidetta naulat-
tiin rataosalla Laaja—Pesiokyla uusilla 30 kg/m
kiskoilla 1.0 km seki vanhoilla kiskoilla satama-,
sora- ja sivuraiteita n. 3.2 km. Vaihteita nau-
lattiin 10 kpl.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Hyrynsalmen—Puolangan maantiesiirto pl 2 338
kohdalla tehtiin valmiiksi. Laajan liikennepai-
kalla valmistuivat kuormausalueen tasoitukset
ja tulotiet. Ammiinsaaren liikennepaikalla suo-
ritettiin puutavaran kuormausalueiden tasoituk-
sia ja tehtiin tulotietd sekd Puolangan maantien
siirtoa.

Huonerakennukset. Huonerakennus-
ten viimeistelytoité suoritettiin Laajassa, Hyryn-
jarvella, Hallavaarassa, Pesitkylidssi ja Ammén-
saaressa. Rakennusaikaiseen majoitustarkoituk-
seen pystytettiin yhteensd 15 kpl erilaisia vili-
aikaisia asuin- ja ruokalarakennuksia. Ammin-
saareen rakennettiin rautatierakennuksen pii-
konttori valmiiksi ja viliaikaiset huoltokorjaamo-
sekd pysidkkirakennukset vesikattovaiheeseen.

Viestilaitteet. Pesibkylin—Viikion ja
Taivalkosken—Leinon vilille vedettiin puhelin-
linja.

Radan varusteet. Laajan liikennepai-
kan henkil6- ja kuormauslaiturit rakennettiin val-
miiksi. Ammaénsaaressa aloitettiin kidntélavan
perustusten kaivu.

Suolahden—Haapajdrven rautatierakennus

Téastd 171 km pituisesta radasta, jonka raken-
tamisesta péaitettiin 20 péivand huhtikuuta 1934
annetulla lailla rautatierakennuksista vuosina
1934—1938 ja jonka tyét aloitettiin vuoden 1938
lopulla, liitettiin 1 pdiviéni toukokuuta 1943 rata-
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verkkoon 7 km pituinen rataosa Suolahti— Aine-
koski. Joulukuun 16 piivina 1954 avattiin koko-
vaunukuormaliikenteelle 28.2 km pituinen rata-
osa Adnekoski—Saarijirvi ja 23.0 km pituinen
rataosa Haapajirvi—Muuras sekid Kumisevan
liikennepaikalta erkaneva 4.8 km pituinen Pitké-
kankaan soraraide.

Vuoden 1954 aikana jatkettiin téitd koko vii-
lilla Adnekoski—Haapajirvi seki vield Suolahden
asemalla.

Varojen kiaytto:

Siirtynyt vuodelta 1952

0Bl I B e v et 3 886 311: —
Siirtynyt vuodelta 1953

iR S I G & e 72 002 643: —
Myénnetty wvuodelle 1954

1. BB B e e s i s 130 000 000: —

Kiytetty vuonna 1954

205 888 954:
197 788 078:

Siirtyy vuodelle 1955 ........ 8 100 876: —
Myoénnetty wvuodelle 1954
R I R R e e e 272 500 000: —

joka kokonaisuudessaan siirtyy vuodelle 1955.

Tyoéllisyyden turvaaminen:
Varattu vuonna 1954 maksettavia vuoden
1953 menoja varten

%2 b O ISP S 3161 049: —
1953 menoja varten
20. Pl ING L et idan vens 14 265: —

Myoénnetty vuodelle 1954

19. Pl ¥VI: 1

Kiaytetty vuonna 1954

JAAnnos

1 019 000 000:

.....

1022175 314:
1022 175 314:
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Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd suoritet-
tiin p#dasiallisesti rataosan Saarijirvi—Pihti-
pudas koko pituudella. Rataosien Aidnekoski—
Saarijirvi ja Pihtipudas—Kumiseva pengerrys-

tyot saatiin likimain valmiiksi. Raidesoraa kul-
jetettiin rataosille Kumiseva—Alvajirvi ja Adne-
koski—Saarijirvi.

Pengerrystoiti on suoritettu ja raidesoraa kul-
jetettu vuonna 1954 sekd rautatierakennuksen
alusta lukien seuraavasti:

Tyolaji v. 1954 Paljous
vv.1038—1954
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyot:
Laskuojien Kaivua ........ooiuineiiniiiiiininnnenenn 15 397 m? 8044 121 51 529 m?
Maata ofista penkereeseen .. ... .euws:swessesssawssiomss 22045 » 11 273 580 73982 »
» Y BRI 5ot Sk THE SR B SICCRRREY 41034 » 11 462 043 71327 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 477903 » 311 889 760 1285531 »
» » SIS, o S8, B . Conomeaemoe e fre 17008 » 6 472 353 98 062 »
Lisimaata penkereeseen .. ... ..o s swsossvmssmssssoss 252 317 » 68 040 375 456 694 »
» » normaaliradan junilla .......... 160 268 » 57724 445 233925 »
Sivu- ja laskuojien louhimista .........oovvviiivninnns. 553 » 3103 882 1134 »
Rataleikkauksien louhimista ........................... 53 460 » 96 564 912 95 817 »
Maakivien loubimiBty ooicvcoim s owsie s o mws siwis wae s owins 35845 » 35 629 136 132 462 »
Penkereen alustan vahvistaminen ...................... - 145 390 —
Toki: Ja kellaxtuwuria, . .o s cwie s cmms s 550 50 wmie s wwe s 5w s 2431 m? 4 823 781 11 021 m?
IEEVEVOTROUBER + ciocn s crace s aimcnoms o 4 omone: 4 o cacaecn whaliave x s & nsasetis o 8 303 » 292 927 6443 »
Multa- ja turveverRouBta: .« cov:s sms s s stoms s ams s o o s swas 3397 » 273 833 48 708 »
I ) Bt s 2oy o 1 e PR, ol o i o i B ) i 983 » 1 068 080 3054 »
FAVERGTEEOR o in:s v oo s 5 50m v s wmons s » siasiss & wiaio s 5 §imns & i & 57er s 770 » 427 800 1128 »
Padllysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta .................ooiiil. 100 269 » 28 436 007 102 365 »
» normaaliradan, junilla . .....ooccivisienisams 57560 » 17 077 232 160 246 »
Sepelin tekoa ja sepelSintifh ......cocieverinoeicunssans 229 » 418 355 846 »

Yllé mainituista tyomaaristda ovat v. 1954
aikana suorittaneet urakoitsijoina Pellonraivaus
Oy rataleikkauksista maan siirtoa 24 126 m? ja
kallion louhimista 7 682 m? sekd Vesiteknillinen
insindéritoimisto Oy Vesto maan siirtoa 33 322
m? ja kallion louhimista 20 674 m?3.

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
19 kpl. Nalkinsalmen 60.0 4+ 16.0 m jénnemit-
taisen ja Naarakosken 14.0 - 40.0 + 14.0 m jén-
nemittaisen ratasillan terdsjanteet saatiin Oy A.
Ahlstromin toimesta asennetuiksi. Parantalan-
kosken 34.2 m jdnnemittainen terdsbetoninen
holvisilta tehtiin valmiiksi. Seuraavat terédsbeto-
nikantiset ratasillat valmistuivat: Hayhtionpuro,
va. 5 m, Uusimanjoki, va. 5 m, Rimminjoki, va. 7
m. Heinéjoen teréssillan, jm 21 m, betoniset maa-
tuet tehtiin. Suolahden teridsbetoninen ylikulku-
silta, jsm 11.8 4 11.8 m, valmistui Vesi ja Silta
Oy:n urakoimana. Hietaman ylikulkusilta, jm
10 + 12.5 4+ 10 m, tehtiin valmiiksi. Silta ja
Satama Oy:n urakoimana valmistuivat Alvajér-
ven, jm 6.5 + 8.5 + 6.5 m, Lehtoperin, jm
9.2 + 11.5 + 9.2 m ja Muuraksen, jm 11l.2 +
14.0 + 11.2 m, ylikulkusillat pl n:ot 6 665, 6 988
ja 7 408.

Paallysrakenne. Padraidetta 30 kg/m
kiskoilla naulattiin radan etelipé#ssd Nalkinsal-
men sillalta n. pl 658 Saarijirven asemalle ja
pohjoispadssi Hinkualta Muuraksen liikennepai-
kalle saakka, yhteensi 34.822 km. Pitkikan-
kaan soraraide, 4.765 km naulattiin.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Seuraavat tulotiet ja tiensiirrot saatiin valmiiksi:
Tisakkilan tiensiirto (pl 954), Hietaman tulotiet,
Parantalan tulotiet ja tiensiirto, Linnan tulotie,
Alvajiarven, Lehtoperin ja Muuraksen ylikulku-
siltojen tiensiirrot ja Kumisevan tulotiet. Suo-
lahden kuormausalueen tulotielld ja Pihtiputaan
tuloteilld suoritettiin pengerrystoitd seké tasoi-
tustéitd radan eteld- ja pohjoispédéan litkennepai-
koilla.

Huonerakennukset. Hietaman lii-
kennepaikkarakennus valmistui ja Linnan laituri-
rakennuksen rakentaminen aloitettiin. Kahden
perheen asuinrakennukset valmistuivat Kannon-
koskelle ja Pihtiputaalle sekéd yhden perheen
asuinrakennus Hinkualle, kaikki ulkohuoneraken-
nuksineen. Yhden perheen asuinrakennusten ra-
kentaminen aloitettiin Linnassa, Seikassa ja
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Muuraksella seké kahden perheen asuinrakennuk-
sen Varasessa. Suolahden vesitorni valmistui
sisustustoitd lukuunottamatta ja pumppuhuone
sahkotoitd lukuunottamatta.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
Hietaman ja Parantalan litkennepaikoille teh-
tiin henkildlaiturit.

Viestilaitteet. Yksi johtopari asennet-
tiin véleille Kolkanlahti—Kutemainen ja Haapa-
jarvi—Alvajarvi.

Joensuun—Koveron rautatierakennus

Joensuun—Koveron 44.4 km pituisen radan,
jonka rakentamisesta eduskunta 11 péivéné mar-
raskuuta 1949 oli tehnyt péd#étoksen, rakentami-
nen aloitettiin tyottémyystoind 1 paivéand joulu-
kuuta 1949. Valtioneuvoston paatéksen mukai-
sesti 25 péaivand marraskuuta 1951 keskeytetyt
tyot aloitettiin uudelleen 1 péivénéd helmikuuta
1953 ja jatkettiin niitd edelleen kertomusvuoden
aikana.

Vuonna 1954 jatkettiin keskeneréisid penger-
rys- ja siltatoitd sekd naulattiin tyoraidetta.

Varojen kéaytto:
Varattu vuonna 1954 maksettavia vuoden
1953 menoja varten

19 Pl Vi 1 oiviie i oes shs 674 087: —
Myo6nnetty vuodelle 1954

19, Pl. ¥ls 1 cancosmsmaes, 388 000 000: —

388 674 087: —

Kéytetty vuonna 1954 ...... 380 254 424: —

8419 663: —

Varattu vuonna 1955 maksettavia vuoden
1954 menoja varten 5 690 494:

2 729 169:

Jaannos

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu v. 1954 ja rauta-
tierakennuksen alusta lukien seuraavasti:

Tyolaji v. 1954 Paljous
vv. 1949—1954
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyot:
Rata-alueen raivausta ................cciiiiiiiniann. - 149971 —
Laskuojien KSIVOE ¢ w5 c s »amie 514 5i@is & 4 3% 5.3 #1008 085 sre iors o 6 319 m? 2101 340 10 596 m?
Maata ojista penkereeseen ............c.coiiiiiiniaenn 2436 » 1507 986 32236 »
» B ISINANIY <  wic os oo o & mreimne s padial s 4 wiscs o Bbm § 2 a7t s 25739 » 8 387 961 54 670 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 121219 » 87 989 851 288 336 »
» » BEVIAUIE « & sisim s 5 ators o sistiors s wisle s wips 31319 » 18 3715629 43413 »
Lisimaata penkereeseen .............................. 96 166 » 40 146 325 114029 »
» » normaaliradan junilla ...... —— 256 247 7276 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ......................... 49 » 252 846 78 »
Rataleikkauksien louhimista .......................... 29 877 » 73 879 832 41 257 »
Maakivien louhimista .................c.coeiiiiiia... 16564 » 1591 667 5112 »
Penkereen alustan vahvistaminen ...................... — 46 206 -
Tuki- ja keilamuuria ..............cooiniiiiiiiani... 212 » 572 810 393 »
BIVIVETHOTEER. . urins o vy » mpitn & 3 ez 5 st ¢ 3 420 2 3 355 § § 56 1452 m? 1528 442 2 521 m2
Multa-, turve- ja soraverhousta ........................ 50 » 13 800 50 »
S R — - 25 m
Pidllysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta ......................... 3015 m® 1 044 069 4 097 m?
» normaaliradan junilla ..................... 3605 » 2 388 841 18226 »

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
8 kpl. Seuraavat terdsbetonikantiset ratasillat
valmistuivat: Kissapuron silta, va. 6.0 m (pl
924), Mustapuron silta, va. 6.0 m (pl 1 316) ja
Viesimonjoen silta, va. 5.0 m (pl 1 377).

Paallysrakenne. Tyo6raidetta naulat-
tiin vanhoista 22 kg/m kiskoista 8.5 km eli Terva-
suon soramékeen asti.

Huonerakennukset. Heindvaaran lii-
kennepaikalla valmistui ratamestarin ja ratavar-
tijan asuinrakennus.

Siilinjdarven—Juankosken rautatierakennus

Siilinjarven—dJuankosken 42.6¢ km pituisen ra-
dan rakentamisesta pidtti eduskunta 11 péiviini
marraskuuta 1949, ja ty6t aloitettiin joulukuun
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alussa vuonna 1949. 25 pidivadnd marraskuuta
1951 tapahtuneen keskeytyksen jilkeen alkoivat
tyot jalleen 8 péiviind tammikuuta 1953 ja jat-
kettiin niitd edelleen kertomusvuoden aikana.
Rautatierakennuksen pidasiallisimmat tyo-
kohteet vuonna 1954 ovat olleet pengerrys-,
silta-, rTumpu- ja sorastustyot.
Varojen kaytto:
Varattu vuonna 1954 maksettavia vuoden
1953 menoja varten

Suoritetut tyét:

Pengerrystyot. Pengerrystoiti jatket-
tiin koko rataosalla ja niitd on suoritettu vuonna
1954 seké rautatierakennuksen alusta lukien seu-
raavasti:

19 BE VE ¥ wucionemamarnsas 443 220: —
Myé6nnetty vuodelle 1954
I8 B Wil A oovanes) omisoo misu 437 200 000: —
437 643 220: —
Kéytetty vuonna 1954 ...... 427 531 630: —
JERBAGE .0 v 0 v vliy 50 @ Agleabid o i6s 10 111 590: —
Tyolaji ~ v. 1954 Paljous
‘ - vv. 1949—1954
Paljous Kustannus
. mk
Pengerrystyot: I
Rata-alueon FAIVAUSEA cu s s s vewos s o s o wmins s wive — 932 994 -
Laskuojién kaivua ja jarjestelyd .............cocuivn.ne. 3411 m? 1623 440 11 641 m?
Maata ojista PONKErEBSeON ... .siws.sowsssonnss vinss s 7414 » 3599 449 18 831 »
» B BN . s s e e e g ¢ 3 SR ST s 9508 » 3899 041 15951 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 167 822 » 135 616 334 318 091 »
» » BENTIREDE 25 erlecs & or B it ngioesnd s sy 8066 » 2 678 480 10822 »
Lisimaata Penkereesesn. .. .e...uwe v osswsssssoinssens 108 362 » 46 070 507 142334 »
» normaaliradan jumilla ........ccc00iienan. — - 670 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ...........coviiuennaan, 294 m? 736 068 1010 m?
Rataleikkauksien louhimista ojineen, soramuurit ........ 45 365 » 83 349 710 70 067 »
Maakiyien TouRIHEER. oo s soms o saram s s o o s 81 » 216 928 5006 »
Penkereen alustan vahvistaminen ...................... — 15 525 —
THRE T HOUARMIRUIIE | cue o aomis s oisiisis o onspor i dissine. & £ msS 28 — — 159 m?
IV BT HOTMEGR iiv s dim s o s 70 e 0ok, o1 s Aessnis & s =6 — - 1 308 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta ...................... 45 m? 139 016 1566 m2
SAHOTARS vkt slie snias alediins & SEGH 1 458 S B b DI Ae e — 113 677 -
Pidllysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta .......c.civeieeeininaoans 10 955 m? - 10 955 m?

Ylld mainituista tyémadiristd on urakoitsijana
suorittanut Lapin-Rakennus Oy rataleikkauksista
maan siirtoa 17 645 m? ja kuljettanut lisimaata
penkereisiin 3 880 m?.

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
27 kpl, Sulkavanjiarven jm 18.0 m (pl 2 674 +
17) levysillan maatuet, Ventojoen va. 8.5 m,
(pl 2181 + 14) ja Sahinpuron, va. 2.0 m, (pl
1 238 + 10) terdsbetonikantiset sillat sekd Kaup-
pisenjoen, va. 4.0 m, (pl 1 907) terdsbetoniholvi-
silta valmistuivat.

Paallysrakenne. Tyoraidetta naulat-
tiin vanhoista 22 kg/m kiskoista 9 km pituinen
rataosa Siilinjarvi—Kuuslahti.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Liikennepaikkojen tasoitusta suoritettiin Kuus-
lahden, Sénkimé#en ja Juankosken liikennepai-
koilla.

Huonerakennukset.

Siilinjarven ja

Kuuslahden ratavartijatuvat valmistuivat.

Murtomien—Otanmdien rautatierakennus

Murtoméaen—Otanméen 26.1 km pitkén kaivos-
radan, jonka aloittamisesta eduskunta péa#tti 13
paivina kesiakuuta 1951, rakennustyot aloitettiin
1 paiviana heindakuuta 1951. Oltuaan jo touko-
kuusta v. 1952 lukien pé#asialliselta osaltaan
avattuna viliaikaiselle kokovaunukuormaliiken-
teelle, ma#rattiin rata 1 paivastd marraskuuta
1953 lukien avattavaksi yleiselle litkenteelle seké
liitettdviksi rataverkkoon, jolloin kaivostuottei-
den kuljetus myos aloitettiin. Rata liitettiin 1
péivistéa marraskuuta 1954 lukien valmiina muu-
hun rataverkkoon, Murtomien ratapihan laajen-
nuksen erditd t6itd lukuunottamatta.

Kertomusvuoden aikana ovat rautatieraken-
nuksen péadasiallisimmat tyokohteet olleet penger-
rys-, sorastus- ja sepeldinti-, tulotie-, tasoitus-,
rumpu- ja silta- sekd huonerakennustyot.
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Varojen kaytté:
Siirtynyt vuodelta 1953

I L 25 ESR i T 25 564 184: —
Myo6nnetty wvuodelle 1954
YOLIRT T8 e o s 200 000 000: —

225 564 184: —

Kaytetty vuonna 1954 152 103 228: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoiti on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1954 ja
rautatierakennuksen alusta lukien seuraavasti:

Siirtyy vuodelle 1955 ........ 73 460 956: —
Tyéllisyyden turvaaminen:
Myénnetty wvuodelle 1954
19 BL VL s o 9 000 000: —
Kiaytetty vuonna 1954 ...... 9 000 000: —
TFRENBBE. « - con s 505605 505 15 57 5wy s —
Tyolaji v. 1954 Paljous
1 vv. 1951—1954
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyot:
LaBINODEN BRIVER . - ciooe « swivcicain o wmikinsiren o sioie b isiess - — 9113 m?
Maata ojista penkereeseen ...........c..eecoviesneaes — — 2167 »
» B VEIVIIHE Dlicuiers uoeis himiosl oissuinislsaisspin sreepisntib B 0 3910 m?® 1376 515 41 888 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen ................. - 727 880 120795 »
» » BEVIENENE s wieiasa o siein s ara i sherovatn e e 934 » 525 063 18 7568 »
Lisamaata penkereeseen ........eo:ceescesvresvnncoas 658 » 441 225 18295 »
» » normaaliradan junilla ....... 29163 » 12 863 837 169 064 »
Sivu- ja laskuojien louhimista ....................... 288 » 347 276 288 »
Rataleikkauksien louhimista ......................... 250 » 708 486 30883 »
Maakivien TowhImISER - .. sovs soonssmnresmne s o v - — 2439 »
Wi < IR S T N S B PR ST 499 m?® 2 322 007 595 m?
FAGIVOTROUSIN < v oimibain i o simoisiulsaisia Alalelbissise s seissis 679 m? 741 159 1932 m?
SISO o o3 e S8 o A B S I ST S e A e S 0 - - 61 m
KIABOHD0B. « o vc 7 sviviasic musss s taalobaateis oo s searaistersisle - — 30 m?
Pillysrakenne:
Raidesoraa normaaliradan junilla ..................... 24 481 m? 13 127 697 65 756 m®
T e e N e 8463 » 12 285 181 13693 »
Rummut ja sillat. Tierumpuja raken- Huonerakennukset. Rakennusliike

nettiin 10 kpl. Katajapuron teriisbetonikantinen
ratasilta, va. 7.5 m, (pl 16 4 12) rakennettiin.
Terasbetoninen ylikulkusilta, jm 8.0 4+ 10.0 +
8.0 m, paalulla 223 rakennettiin valmiiksi. Li-
siksi rakensi Insindoritoimisto Alfred A. Palm-
berg pl 359 terdasbetonisen ylikulkusillan jm 7.28
+ 9.1 + 7.28 m, sekd Lapin Rakennus Oy Otan-
miékeen rikastamon raiteelle pl 16 4+ 10 m terés-
betonisen ylikulkusillan jm 12.40 m.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Murtom#éen—Pirttimiden maantiesiirto, 456 m,
tehtiin. Iisalmen—Kajaanin maantien tasausvii-
van korotus 440 m:n matkalla pl 359 kohdalla
tehtiin. Alavan liikennepaikan tulotiet, 825 m,
ja Humpinmaéen liikennepaikan tulotiet, 2 026
m, rakennettiin valmiiksi. Alavan, Humpin-
mien ja Otanmiéen liikennepaikoilla suoritettiin
kuormausalueiden téaytté- ja tasoitustoité.

Herhi & Tuominen suoritti Otanmiien 7 perheen
asuinrakennuksen viimeistelytyot.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
Henkil6laitureiden kivitéitd suoritettiin.

Pohjois-Suomen ratojen korjaukset.

Vuonna 1954 jatkettiin v. 1944 aloitettuja rata-
verkon korjaustoitd 7. ja 8. ratajaksojen seki
Kemijiarven—=Sallan ja Kontioméden—Taivalkos-
ken rautatierakennusten alueilla.

Sen jilkeen kun vuonna 1951 oli saavutettu
normaali liikennéimismahdollisuus kaikilla jél-
leenrakennetuilla rataosilla, ovat kertomus-
vuonna vield jatkuneet erdat huonerakennus-,
silta- ym. jéljelld olevat tyot. Téarkein tyékohde
on télléin ollut Kemijirven uuden asematalon
rakentaminen seké siltatyot.
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Varojen kaytto:
Siirtynyt vuodelta 1953 Kontioméden—Taivalkos-

ken rautatierakennukselle
19, BE T» Y1/1962 vuousss ou 43 995: —
Siirtynyt vuodelta 1953
1 s T = R S et 17 572 271: —
Myé6nnetty vuodelle 1954
19. By T2 L. oo s mais gomisiae 142 500 000: —
160 072 271: —
Kiytetty vuonna 1954 ...... 101 714 937: —
Siirtyy vuodelle 1955 ........ 58 357 334: —

Suoritetut tyot:

Rummut ja sillat. Seuraavat teriksi-
set ratasillat on kertomusvuoden aikana asen-
nettu paikoilleen:

Simojoki, I aukon terislevyjinne, jm 11.5 m,
Oritoja, jm 8.0 m, Keropudas, IT aukon teris-
levyjanne, jm 18.0 m, Toisenjirvenoja, jm 8.0
m, Rytioja, jm 12.0 m, Salmijoki, jm 12.0 m,
Ruuhijoki, jm 15.0 m, alikulkusilta km 1 126.451
Mirkéjirvi—Kelloselkd, jm 17.0 m, Aatsingin-
joki, jm 15.0 m, Pekeloja, jm 10.0 m, Kosta-
montien alikulkusilta km 1061, jm 12.0 m,
Kotajirvi, jm 12.0 m, Siikajoki, jm 10.0 m,
Mikonoja ja Kankaanoja, jm 8.0 m, Varpuoja,
jm 10.0 m, Kursunjoki, jm 15.0 m, sekéd Kraase-
linsalmi, jm 65.0 m, yhdistetty rautatie- ja maan-
tiesilta. Kuoppasojan terésbetonijénne, jm 10.0
m, asennettiin ja Rémiénojan terédsbetonikansi
valettiin sivussa ja on asennusta vailla.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Rovaniemelld suoritettiin asemaalueen raivaus-
ja tasoitustoita sekd kunnostettiin teitéd ja asema-
toria. Pajulan ja Kelloselin tuloteité kunnos-

tettiin, Salmivaarassa suoritettiin kuormaus-

alueen tasoituksia.

Huonerakennukset. Rovaniemen
asematalossa suoritettiin jalkikorjauksia ja sisus-
tustéité. Muutos-, korjaus-, sisustus- ja maalaus-
toitd  suoritettiing Rovaniemen asemapiillikon
asuinrakennuksessa. Kemijirven uuden asema-
talon rakennustyét aloitettiin 1. 10. 1954 ura-
koitsijan, Kemin Rakennus Oy, toimesta.

Viestilaitteet. Rovaniemelld asennet-
tiin puhelinmaakaapelia 2 200 m.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
Rovaniemen vaunuvaaka ja itédp#adn valonheitin-
masto saatiin asennusvalmiiksi ja lénsipaan va-
lonheitinmasto asennettiin paikoilleen. Rovanie-
men aseman turvalaitos rakennettiin valmiiksi
ja otettiin kidytdntoon 31. 3. 1954.

Rautatietutkimukse t:
Varojen kaytto:

Siirtynyt wvuodelta 1953
12; Pl. XTIl B/1961 . :vcascin 493 493: —
Siirtynyt vuodelta 1953
12: PY. X1Iy 6[1952 .cv.ivien 2 500 000: —
2 993 493: —
Peruutuu vuodelta 1951 ....... 302 573: —
Kéytetty vuonna 1954 ........ 1511 482: —

Siirtyy vuodelle 1955 1179 438:

Kiaytetyt madararahat:

Vuonna 1954 kiiynnissé olleisiin rautatieraken-
nuksiin ja radankorjauksiin niiden aloittamisesta
alkaen vuosittain ja yhteenséd kaytetyt raha-
miidrit samoinkuin niihin ja rautatietutkimuksiin
vuonna 1954 kaytetyt varat ilmenevit seuraa-
vasta taulukosta:

Vuosi Kontiomiki— | Suolahti— Murtomiiki— | Joensuu— Siilinjérvi— ‘ Pohj.Suomen Orivesi—

Taivalkoski Haapajirvi Otanmiiki Kovero Juankoski radankorj. Jiamsi

mk | mk mk mk mk | mk mk
1934—1938 44 313178 1601 382 491 053
1939 29 912 353 10 081 576 11 861 449
1940 4443 701 6 333 869 16 931 281
1941 3 867 966 5 027 573 19 759 320
1942 5391173 6 348 928 19 493 313
1943 6 373 486 6 333 637 12 097 374
1944 4031 845 4 050 136 2 883 980 14 468 874
1945 3 958 285 5189 915 296 997 938 49 228 700
1946 — 11 195 484 326 454 944 63 452 150
1947 — 8529 765 339 537 032 80 948 931
1948 — 15 428 320 258 442 627 | 189 617 400
1949 989 7567 | 132613 904 17 020 947 13865 126 | 365 733 237 | 285 250 322
1950 29 885 969 | 228 650 715 171893 800 | 143779350 | 659633999 | 237431 230
1951 123 342 409 | 267 274 717 80 961 910 84 255 733 96 066 871 | 429 736 746 | 226 064 328
1952 218 175 5568 | 248 868 590 | 365 479 091 6 638 891 192991 | 305153 567 | 191 261 740
1953 309 003 073 | 803322170 | 426489009 | 159 858 074 | 176 387 914 | 185174 814 57132 440
1954 353 357 109 |1 219 963 392 | 161 103 228 | 380 254 424 | 427 531 630 | 101 714 937 3426 345

1137 045 862 |2 980 814 073 |1 034 033 238 | 819921 869 | 857 823 882 |3 271 463 821 | 1 478 916 250

Yhteensd vuonna 1954
Rautatierakennukset ja radankorjaukset

Rautatietutkimukset

2 647 351 065: —

1511 482: —



IV. LIIKKUVA KALUSTO, KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET.

Liikkuwva kalusto. Vuoden aikana valmistui 7
hoyryveturia, kaikki raskaita tavarajunavetureita
sarjaa Tr 1 (4 kpl Tampereen Pellava- ja Rauta-
Teollisuus Osake-Yhtiolta ja 3 kpl Lokomo
Oy:lté). Liikenteesté poistettiin vuoden kuluessa
kaikkiaan 13 hoyryveturia (Sk 1 sarjaa 2 kpl,
Sk 2 sarjaa 3 kpl, Sk 3 sarjaa 5 kpl, Tk 1 sarjaa
1 kpl seké Hk 1 sarjaa 2 kpl). Néin ollen hoyry-
veturien lukuméiéra vaheni 6 kpl:lla, ollen vuoden
lopussa 801. Vihennys oli kuitenkin nédennéinen,

silli vuoden aikana valmistui 6 kpl dieselmoot-
torivetureita, nimittdin sarjaa Vv 13 1 kpl ja
sarjaa Vv 14 5 kpl, kaikki Valmet Oy:ltd. Uusia
raskaampia Dm 4 sarjan moottorivaunuja val-
mistui lisdd 4 kpl ja kevyitd moottorivaunuja
(kiskoautoja) 15 kpl. Kun vuoden aikana pois-
tettiin litkkenteestéd yksi Ds 2 sarjan moottori-
vaunu, oli liikenteessid oleva moottorivaunukanta
(kiskoautot mukaanluettuna) vuoden lopussa 56
kpl.

Vaunuja valmistui vuoden 1954 kuluessa seuraavasti:

S I pRivEvanTuia BEFTER. JOL oo o aate o0o § -5 e 0 ne T2 S T ol 8 o e, B e 15 12 kpl
3 » » (kiskobussin liitevaunut + kond.osasto) ................... 11 » (EFiab)
3 » » » B Gl TS A L on et S N Sina s s e 4 » (Eia)
3 » kiitojunan vaunuja + sidhkolaitteet sarjaa KEis ...................... 3 »
3 » » » BEBE, . 12 RE s ot g i o e 3
2 » » » -+ kahviosasto » B e 3
Ty6- ja asuntovaunuja (sihkoékonep.) » BT ........................ 5 »
Sailiovaunuja B BGO s s s e wnmes o s 11 »
Itsetyhjentédvié hiilenkuljetusvaunuja » Mak ...................... 1
» soran » » £1 P PR 194 »
Malminkuljetusvaunuja » (4 e e o e e e 28 »

Liséksi valmistui Posti- ja lennitinlaitokselle
3 vaunua (Po) Finnish Chemicals OY:lle 12 sdi-
li6vaunua (Sfc), Yhtyneet paperitehtaat OY:lle

Vuoden lopussa oli vaunujen lukumégr:
Henkil6vaunuja (myoés virka-

HIRNEEL S0 o i) s mee s ek i s s 1513 kpl
Tavaravaunuja
Katettuja (yleisessi liikenteessd) 10 994 »
Avonaisia » » 14 064 »

Yhteensa 25 058 vaunua

Hoyryvetureita ja niiden rakenteen parantamista
koskevat suunnittelutyét. Kun kertomusvuotta
edeltineend vuonna oli Tampereen Pellava- ja
Rauta-Teollisuus Osake-Yhtioltd tilattu 8 kpl
Hr 1 vetureita, osoittautui aiheelliseksi suorittaa
kaikkien jo aikaisemmin laadittujen Hr 1 vetu-
rien piirustusten tarkastus tarpeelliseksi havaittu-
jen rakennemuutosten ja parannusten aikaan-
saamiseksi. Suoritetun tarkastuksen perusteella
laadittiin joukko piirustuksia, ja mainittua tyota
jatkettiin kertomusvuonna, jolloin laadittiin
hoyrykuvun pédillystystd, hiekkasédilion osia,
johtokiskoa, suunnanvaihtoruuvin litkkemutteria,
putkistoa, putkikiinnityksid, tasoitussiilion kiin-
nitystd, toimintaventtiilin kannatinta, etutelin
jarrulaitteen ténkén vipujen yhdystankoa, ta-
kimmaisen tasausvivun kannatinta, etutelin ak-
selilaakerin voidekaukalon kiinnitysté, tenderin
jarrulaitetta ja putkistoa sekd tenderin hiilikyn-
nystd esittiavit piirustukset. Lisdksi laadittiin
yhteistoiminnassa Oy SKF Ab:n kanssa veturin
etutelin samoin kuin takatelin rulla-akselilaake-
rien ja.rullalaakeripyorikertojen piirustukset.

1 sdiliovaunu (Syp), Suomen Forsiitti ja Dyna-
miitti OY:lle 1 sdiliovaunu (Gsd) ja Shell OY:lle
10 siiliovaunua (Gmz).

Samoin kuin edelld mainitut Hr 1 wveturit,
padtettiin kertomusvuonna Tampereen Pellava-
ja Rauta-Teollisuus Osake-Yhtiolta tilatut 4 Tr
1 veturia varustaa telien osalta rulla-akseli-
laakereilla. Kun Tr 1 vetureissa takimmainen
teli on samanlainen kuin Hr 1 vetureissa, oli
tarpeen Tr 1 vetureita varten laatia vain etu-
telin rulla-akselilaakerien ja rullalaakeripyori-
kertojen piirustukset.

Liséksi laadittiin kyseistd veturisarjaa varten
johtokiskon voiteluteknillisten seikkojen paran-
tamiseksi uusi johtokiskoa esittédvé piirustus.

Kertomusvuonna tilattiin Hyvinkddn ja Tu-
run konepajoista 4 kpl Hv 1, 5 kpl Hv 2 ja Hv
3, 2kpl Hr 1 ja Tr 1, 3 kpl Tk 3 seké 4 kpl Tv 1
veturien vaihtokattiloita. Muuttuneiden ty6-
menetelmien, etupédssid hitsauksen laajentuneen
kayton johdosta kattilarakennuksessa, osoittautui
tarpeelliseksi suorittaa nédiden veturikattiloiden
piirustusten tdrkastus ja uusiminen muuttuneita
tyomenetelmié vastaaviksi ja muutenkin tarpeel-
lisiksi havaittujen rakennemuutosten aikaansaa-
miseksi. Hr 1 ja Tr 1 veturien kattiloiden suh-
teen oli piirustusten uusimistyd tehty jo silloin,
kun valtionrautatiet vuonna 1951 oli tilannut
20 Tr 1 veturia Lénsi-Saksasta. Nyt tehtiin
kyseisiin vanhempiin kattilatyyppeihin vastaavat
rakennemuutokset kuin juuri mainittuihin Tr 1
veturikattiloihin, nimittidin kattilat varustettiin
hitsatuilla terastulipesilla ja kaikkien eri varus-
tinten laipat ja alustat kiinnitettiin kattilaan
hitsaamalla, ja lisdksi otettiin kéytantooén tai-
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puvat ritinivelsidepultit niissd pystykattilan sei-
nidmien kohdissa, joissa aikaisemmin kaytettiessi
kiinteitd sidepultteja oli esiintynyt runsaimmin
sidepulttien katkeamisia. Kattiloiden piirustus-
ten uusiminen saatiin suurimmalksi osaksi suori-
tetuksi Hv 1, Hv 2, Hv 3 ja Tv 1 sarjojen osalta.
Muista Hv 1, Hv 2, Hv 3 ja Tv 1 veturien pii-
rustuksista mainittakoon Miller-mallista paineen-
tasausmantdluistia esittavit piirustukset, jol-
laista luistimallia kaytetddn yleisesti Saksan
rautateilld. Sanotun tyén yhteydessé laadittiin
Hv 2, Hv 3 ja Tv 1 vetureita varten Miiller-
méntaluistilla varustettavien sylinterien piirus-
tukset. Lisiksi laadittiin Hv 1 ja Hv 2 veturien
osalta uudet piirustukset tenderin akselilaakerin
ja sen osien rakenteen parantamiseksi.

Tv 1 ja Tk 3 veturien osalta mainittakoon,
ettéd niiden tendereitéd varten laadittiin uusimal-
liset vyorytysportit vetureille tapahtuvaa koneel-
lista halonantoa wvarten.

Veturien valonheittéjien yhtendistémiseksi laa-
dittiin standardityyppisen valonheittédjan tyo-
piirustukset. Junapalvelun tehostamiseksi sel-
laisissa tavarajunissa, joissa ei ole junailijaa,
madridsi rautatiehallitus kiireellisesti osan sano-
tunlaisessa junapalvelussa toimivista vetureista
varustettaviksi kenttdpuhelimilla. Sen johdosta
laadittiin tarpeelliset kenttédpuhelimen séilytys-
koteloa ja sen sijoitusta esittédvét piirustukset
Tk 3,Tv1,Tv2,Tr 1, Tr 2 ja Pr 1 vetureita varten.
Laadituista kaaviopiirustuksista mainittakoon
Hv 1, Hv 2, Hv 3, Tr 1 ja Tr 2 kattiloiden tuli-
pesien, Hr 1 ja Tr 1 kattiloiden pystykattilan
levyjen levityskaaviopiirustukset sekd pysty- ja
makaavarakenteisen paineastian kirjaamistoimin-
taa varten tarvittavat kaaviopiirustukset.

Kouvolan varikon paineilmaverkon tasaus-
siilicitd varten laadittiin tarvittavat piirustukset.
Rapid-kattiloiden uusintaa silmalld pitéden laa-
dittiin hitsaamalla valmistettavan 9.6 m? Rapid-
kattilan piirustus. Konepajoissa ja konejaksojen
korjauspajoissa kiytettavian pyorakertojen nosto-
laitteen piirustukset uusittiin siten, etta laite
tulisi nyt toimimaan séhkokéyttoisend entisen
paineilmalla toimivan rakenteen asemesta.

Oman lisdnsd koneteknillisen toimiston tyo6-
hén ovat antaneet teknillisten lausuntojen ja
tilausvalmistelujen laatimiset eri tarveaineiden
ja varaosien kuten varasylinterien, pyoridnren-
kaiden ja -runkojen, Kkattilalevyjen, tuli- ja
lieskaputkien, akseli-, kammen- ja kytkintappi-
aineiden sekd jousiterésten hankintoja varten.
Liséksi on laadittu vuoden 1954 alusta voimaan
tulleen, uuden kattila-asetuksen edellyttédmien eri
laatuisten kattiloiden lujuutta koskevia lujuus-
laskelmia.

Tyojiarjestyksen mukaisesti on Lokomo OY:ssé
ja Tampereen Pellava- ja Rauta-Teollisuus Osake-
Yhtiossd valvottu uusien veturien wvalmistusta.
Kertomusvuonna sai Lokomo OY valmiiksi
loput 3 Tr 1 veturia ja Tampereen Pellava- ja
Rauta-Teollisuus Osake-Yhtié loput 4 Tr 1 ve-
turia niistd vuonna 1951 tilatuista veturieristi,
jotka kumpikin késittivat 6 veturia. Kaikkien
mainittujen veturien koeajot suoritettiin, ja
veturit hyviksyttiin liikenteeseen.

Moottorivetureita ja moottorivaunuja koskevat
suunnittelu- ym. tyot. Padosan vuoden 1954 ku-
luessa suoritetuista moottorivetureita ja vaunuja
koskevista koneteknilliselle toimistolle kuuluvista
toistd muodostivat valmistuneiden veturien ja
vaunujen luovutustarkastukset ja vastaanotto-
koeajot sekd kaluston osarakenteiden tarkas-
tukset valmistuksen aikana. Viimeksimainittui-
hin kuuluivat mm. Dm 6 moottorivaunujen
dieselmoottorien koekaytot Valmet OY:n Linna-
vuoren Tehtaalla ja Dm 4 ja Dm 6 moottori-
vaunujeén seki EFia, Eia, KDik, KEis ja KEi
vaunujen aluskehysten, korien, telien, pyoréiker-
tojen ym. tarkastukset Valmet OY:n Lentokone-
tehtaalla, jossa myos tarkastettiin Dm 3 moottori-
vaunujen vaihtoteleiksi valmistetut kaksi juoksu-
telid.

Vuoden 1954 kuluessa solmitut uudet hankinta-
sopimukset, jotka kisittivit yhteensd 30 Dm 7
sarjan moottorivaunua (kiskobussia), 20 edellisten
liitevaunua sarjaa EFiab (matkustajaosaston ja
matkatavaraosaston sisdltdavid), 2 3-vaunuista
kiitojunavaunustoa, 1 kiitojunavaunuston keski-
vaunun ja 5 Vv 13 sarjan dieselvaihtoveturia,
aiheuttivat runsaasti tyota, silla paitsi etta oli
laadittava hankintoja koskevat tarjouspyynnot
ja kisiteltdvd saadut tarjoukset, oli myos sel-
viteltivd hankkijan, Valmet OY:n Lentokone-
tehtaan kanssa, mitd konstruktiivisia muutoksia
ja parannuksia tilattuun kalustoon oli tehtévi
entiseen vastaavanlaiseen kalustoon verrattuna
sen mukaan kuin kiyttokokemuksia oli kertynyt.
Vastaisten dieselveturien moottorien kotimai-
suutta silmélldpitden tutkittiin, mikéd tunnetuista
ulkomaisista moottorimerkeistéd parhaiten sovel-
tuisi moottorointiohjelmaamme, padtyen valinta
saksalaisen M.A.N.-tehtaan keskinopeihin diesel-
moottoreihin, joiden valmistusoikeuden Tampe-
reen Pellava- ja Rauta-Teollisuus Osake-Yhtio
sitten hankki itselleen.

Liikenteessi ollutta moottoroitua kalustoa kos-
kevien tarpeellisten muutosten suunnittelua jat-
kettiin kertomusvuonna suunnittelemalla yhteis-
toiminnassa Valmet OY:n Lentokonetehtaan
kanssa mm. uusi jadhdytysvesiputkistojérjes-
telmé Dm 3 ja Dm 4 moottorivaunuille seké
kesdtuuletuslaitteet nédihin moottorivaunuihin ja
kiitojunavaunustoihin.  Edelleen suunniteltiin
verrattain laajoja parannuksia kiitojunavaunus-
tojen keittivosastoon ja ldmmitysjérjestelméin
varusteluun ja annettiin niiden suorittamisesta
ohjeet Pasilan konepajalle. Uuden paineastia-
asetuksen mukaisen padilmasiilion piirustukset
laadittiin Ds 2, Ds 3, Dm 1 ja Dm 2 sarjan
moottorivaunuille.

Edelleen jatkettiin dieselmoottorien ja muiden
laitteiden korjaus- ja huolto-ohjeiden suomennos-
tyotd, laadittiin uudet moottorivaunukortit kai-
kille moottorivaunuille ja annettiin ohjeita
varaosatilauksista. Varsin suuritéiseksi muodos-
tui Dm 6 moottorivaunujen ja kiitojunavaunus-
tojen varaosatarpeen selvittely ja tilausohjeiden
anto néistéd varaosista.

Vaunuja ja niiden rakenteen parantamista kos-
kevat suunnittelutyot. Vuonna 1954 suoritettu
sunnittelutyé kohdistui ldhinné tavaravaunujen



kehittdmiseen. Koevaunulla usean kuukauden
aikana suoritettujen kokeilujen jilkeen, jotka
antoivat aihetta joihinkin muutoksiin, saatiin
uudentyyppisen, laukaistavilla sivupylviilld va-
rustetun 2-akselisen tavaravaunun, litt. Hk,
piirustukset kuntoon sarjavalmistuksen aloitta-
mista varten. Katettujen tavaravaunujen muut-
tamista koneelliseen ja erikoisesti nostureilla ta-
pahtuvaan kuormaukseen ja purkaukseen sovel-
tuviksi tutkittiin ja suunniteltiin terdsrunkoiseen
Gb-vaunuun irroitettava katto, jollainen sittem-
min asennettiin yhteen koevaunuun. Vuoden
kuluessa valmistuivat myos vanhoista Fo-vau-
nuista muutettaviksi tarkoitettujen kiitotavara-
vaunujen piirustukset.

Erikoisvaunuista mainittakoon, ettd vuoden
alkupuolella laadittiin vanhoille, kiaytostd pois-
tettujen Ga-vaunujen aluskehyksille rakennetta-
vien uusien viistolattiaisten hiilenkuljetusvaunu-
jen, litt. Mak, piirustukset. Ratojen sepeléimisté
varten tarvittavaa sepelinlevitysvaunua ryhdyt-
tiin suunnittelemaan erdin norjalaisen vastaavan
vaunutyypin mukaan, tarkoituksena rakentaa
myos nimé vaunut hylattyjen Ga-vaunujen alus-
kehyksille. Malminkuljetusvaunujen, litt. Om,
lisithankintaa varten ryhdyttiin vuoden lopulla
suunnittelemaan parannuksia n#iden vaunujen
rakenteen ja erikoisesti kaukaloiden seka lukitus-
laitteiden vahvistamiseksi, jotka pari vuotta sit-
ten rakennetuissa samanlaisissa vaunuissa ovat
osoittautuneet helposti vaurioituviksi. Eréiden
yksityisten toiminimien tilattua Pasilan kone-
pajasta siailiovaunuja, jouduttiin koneteknillisessi
toimistossa laatimaan tarvittavia piirustuksia, ti-
laajien esittdmien rakennemiiridysten noudatta-
miseksi. Nk. yksipuolisen lumiauran rakenteeseen
tehtiin vuoden kuluessa niitd muutoksia, jotka
kiytossi olivat osoittautuneet aiheellisiksi.

Henkilévaunujen osalta todettakoon, ettéi laa-
dittiin piirustukset kymmenen 4-akselisen TIT 1k
péivivaunun muuttamiseksi siten, ettd niihin
matkustajaosastojen lisiksi tuli keittio ja kah-
vilaosasto ja erdiden samanlaisten piivivaunujen
muuttamiseksi matkustaja-, konduktéori- ja
matkatavaraosastot sisdltdviksi. Henkil6vaunu-
jen viliin tulevien ylimenosuojusten piirustukset
tehtiin. Useita eri rakennemahdollisuuksia yh-
den hengen hyteilli varustetun makuuvaunun
rakentamiseksi tutkittiin. Liséksi laadittiin eh-
dotuspiirustus uutta retkeilyvaunua varten.

Yleisluontoisista vaunuja koskevista suunnit-
telu- ja piirustustéistd mainittakoon, ettéd suun-
niteltiin uudet vaununpyérikertojen akselit, joita
entisiin akseleihin verrattuina oli erikoisesti napa-
istukan kohdalta melkoisesti vahvistettu, miké
toimenpide akselien tarkan tutkimisen perusteella
oli osoittautunut aiheelliseksi. Téssé yhteydesséa
mainittakoon my6s suunnitelman laatiminen tulo-
ja menoarvioesitystd varten mittausvaunun hank-
kimiseksi valtionrautateille.

Edellisend vuonna aloitettua 1.5 milj. litran
varastooljysdilion piirtdmistéd jatkettiin, ja saa-
tiin tyopiirustukset valmiiksi vuoden kuluessa.
25 metrid pitkin veturin k#dntolavan kaytto-
koneiston suunnittelu jatkui edelleen. Rata-
autojen pyorastolaitteita myos tutkittiin., Eri-
koiskuljetuksia varten jouduttiin laatimaan kuor-
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mauspiirustuksia ja antamaan kuormausohjeita.
Samaten jouduttiin antamaan useiden hankinto-
jen yhteydessi asiantuntijalausuntoja.
Tyojarjestyksen  mukaisesti huolehdittiin
uusien vaunujen ja pyorikertojen vastaanotto-
tarkastuksista Pasilan konepajassa.

Lammvitys- ja terveysteknilliset laitokset. Vuoden
1954 kuluessa tehtiin koneteknillisen toimiston
limpo6- ja terveysteknillisessii jaostossa lampo-,
vesi-, laimminvesi- ja viemirijohtojen tyopiirus-
tukset seuraavia rakennuksia varten: Vaasan
konepajan, Oulun ratajakson ja Haminan huolto-
rakennukset, Oulun junatoimisto, Varkauden ja
Savonlinnan veturitallit, Pietarsaaren moottori-
vaunutalli, Haminan veturi- ja moottorivaunu-
talli, asuinrakennus n:o 11 Pieksamielld, Kuo-
pion konepajan lisirakennus seké Kouvolan poli-
klinikka. Kaikkiin e.m. talleihin kuuluvat lisiksi
tarpeelliset huoltotilat.

Yksinomaan lammityslaitoksen tyépiirustuksia
on tehty seuraavia rakennuksia varten: vahti-
tupa asuntoineen Siilinjiarvelld, tele-vilivahvistin-
asema Hémeenlinnan asematalossa, Lahden vesi-
torni, varastojakson huoltorakennus ja rata-auton
talli Turussa, Porin vedenpuhdistuslaitos, Savon-
linnan tavarasuoja, lisalmen asemaravintola,
Seindjoen 6ljykellari, Joensuun uuden veturitallin
laajennus, Pieksimien  konejaksonpiillikon
asuinrakennus ja Pieksimien uusi veturitalli.
Viimeksi mainittuun on lisiksi suunniteltu palo-
posti ja kattilainpesujohdot.

Yksinomaan ldmminvesijohtosuunnitelmia on
tehty varastorakennuksia varten Tampereella ja
Turussa.

Vaasan ja Riihimien asuintalojen alkuperii-
siin laimmityssuunnitelmiin on tehty muutosehdo-
tuksia.

Yksinomaan vesi- ja viemérijohtojen piirustuk-
set on tehty Rovaniemen poliklinikkaa varten.

Hyvinkéédn konepajan asuintalojen 13—20
lammittdmiseksi on tehty ehdotus vastavirta-
kojeitten ja kiertopumppujen sijoittaisesta
koneaseman kellarikerrokseen.

Hyvinkéddn konepajan kattilaosaston laajen-
nusta varten on tehty yksinomaan viemiérijohto-
verkostoa esittivi piirustus.

Ilmanvaihtosuunnitelmia on tehty seuraavia
rakennuksia varten: Haminan, Kuopion ja Pietar-
saaren moottorivaunutallit, Vaasan konepajan
huoltorakennus, Tampereen matkapalvelu- ja
matkalipputoimistot, Lahden autotalli, Oulun
ratajakson huoltorakennus, Seindjoen o6ljykellari
sekii.. Kuopion konepajan lisdrakennus.

Porin veturitallia varten on tehty kattiloiden
sijoitussuunnitelma.

Kuluneena vuonna on liikkuvaa kalustoa var-
ten tehty seuraavat lammityslaitosta koskevat
piirustukset tai muutosehdotukset aikaisemmin
tehtyihin piirustuksiin: Ei-vaunun muutos EiF-
vaunuksi, kiitotavaravaunun muutos seki 4-ak-
selinen vuoden 1944 mallinen III luokan péivii-
vaunu.

Suunnittelu- ja piirustustoéitten ohella ovat
lampo- ja terveysteknillisen jaoston insinédoérit
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suorittaneet sekid yksityisten toiminimien etté
Helsingin konepajan valtionrautateille rakenta-
mien laimmityslaitosten ja vesi- ja viemérijohto-

laitteiden seki ilmanvaihtolaitteiden tarkastuksia
ja vastaanottoja seké antaneet lausuntoja lampo-
Ja terveysteknillisen alan asioissa.

Liikkuvan kaluston korjaus v. 1954.

Korjattu liikkuvaa kalustoa
Piiikonepajat Vetureita ja moottorivaunuja Henkilévaunuja Tavaravaunuja
Tiys- Vili- Pika- Vaurio- | Tdys- Pika- Vaurio-| Tdys- | Vili- Pika- Vaurio-
korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj.
HYWERR v owevisses s simgs 73 75 47 8 — — — — — — -
Helsmkl <. i0 s vvess smss b} — 6 - — — - - -~ - —
PEBIRTE & u e B oo ien 24 30 28 10 882 307 — | 2266 465 998 -
TR osasa st e wsve 34 16 21 6 62 60 — 735 271 | 1569 -
VBEBR  c s wiga e s 53 72 56 10 33 24 4 574 44 167 27
) 1 P 30 18 45 — 30 108 9 639 159 875 95
BRODION .o s B e 59 76 27 10 — — — — — — —
Pieksmaki s vussnsyis s - — — — 63 91 —| 1489 404 | 1605 -
Yhteensi 278 287 230 44| 1070 590 13| 5703 | 1343 | 5214 122
Konejaksot
1. konejakso ............ — —| 1142 3 — | 6493 6 —| 181 8364 4
2. ® seasesmeeaEs — — 456 36 — 378 4 — | 1042| 4089 108
3. T I SO e — — 541 22 — 489 1 - 250 | b 241 1
4, T - —| 2281 55 —| 1080 9 — | 1048 | 7047 117
b. D) L A e Ta — — 371 1 — 418 — — 522 3974 41
6. B e st — — 742 b - 997 1 - 122 | 1723 42
A A — — 942 19 —| 1222 b -- 601 | 5956/ 153
8.  dedessdes s — — 424 10 o 849 b — 71| 2294 33
9 %' ¥ oo — —| 1663 13 - 436 S — 438 5178 10
Yhteensi — —| 8562 164 — | 12 362 31 — | 427543 866, 509
Kaikki yhteensi 278 287 | 8792 208| 107012952 44| 5703 | 5618 |49080 631
Konepajat: Vuonna 1954 oli valtionrautateilld Konepaja on kiyttinyt
edelleen 7 piidkonepajaa, jotka sijaitsivat Hyvin- terdstd .............cccovvieenann. 870 ton
kaallda, Helsingissé, Pasilassa, Turussa, Vaasassa, jarruténkkid ja -anturoita ......... 30 »
Oulussa ja Kuopiossa. Kuopion konepajan alai- muuta valurautaa ................ 6,8 »
sena osastona toimii vaununkorjauspaja Pieksd- messinkid ja pronssia ............. 10,¢  »
mielli. ValRometall s . . . . o o600 b0t bones o sws i s 5,0 »
Piaidkonepajoissa suoritetut veturin- ja vaunun- ja valanut
korjaustyot ilmenevit edelld olevasta taulukosta.  messinkii ja pronssia ............. 43,90 ton
Varsinaisen liikkuvan kaluston korjauksen ohella  yalkometallia . .. ....oo oo vnononnn.. 4,8 »

on pédkonepajoissa suoritettu myo6s muita joko
korjaukseen liittyvid tai erillisid toitéd. Néistd
on seuraavassa mainittu huomattavimpia.

1. Hyvikdaan konepaja.
Konepajan suorittamia toité:

eril. pyorikertoja sorvattu ........ 1 886 kpl
» » rengastettu ...... 792 »
eril. akseleita uusittu ............. 58 »
kytkin- ja kammentappeja uusittu 103 »
vet.kattiloiden téayskorjauksia suor. 60 »
ilmapumppuja korjattu ............ 816 »
syottopumppuja korjattu .......... 69 »
voidepumppuja korjattu .......... 522 »
vet.generaattoreita korjattu ........ 435 »
vet.jousia korjattu ................ 2783 »
vet.savutorvia korjattu ja uusittu .. 244 »

varakattiloita valmistettu

Uudis- ja uudistustyot:
Valmistunut virkailijoita varten 1 rivitalo késit-
tden 5 huoneistoa ja 3 kivitaloa kisittden kukin
2 huoneistoa.

Uudet koneet ja laitteet:
Hankittu mm.:

1 pystyjyrsinkone

1 jousien taivutus- ja karkaisukone

1 sulatusuuni

1 kaavauskone

1 hiekanpuhalluskone

1 metallinruiskutuslaite

1 ulokepukkinosturi

1 siltanosturi

Helsingin konepajasta on Hyvinkiille siirretty
mm. 2 sorvia, 2 jyrsinkonetta, 2 hiomakonetta,
3 pylviisporakonetta, 1 siateisporakone, 2 hitsaus-
konetta.
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2. Helsingin konepaja.

Konepajan suorittamia toité:

jarrutonkkia ja -anturoita valm. yht. 96 457 kpl
laakeripesid valettu .............. 688 »
arinarautoja valettu ............. 21 427 »
vet.sylintereitd valettu ........... 9 »
vet. ja vaununjousia korjattu ... .. 8033 »
puskimenpéitd taottu ............ 2320 »
kattiloiden téyskatsastuksia suor. .. 30 »
eril. hoyrykattiloita korjattu ...... 31 »
kattiloiden ulko- ja tulipesdnlevyji

ert knpelle o.c.vivessssssvninns 56 »

Konepaja on kiyttinyt
OREIBEER | - 2 (oo o obiat owsi o b e skl 4 st 286 ton
VRIBLOUDAR . i < o sisi 55 5 en s 5 5 ms 55 Salas 0.9 »
messinkid ja pronssia ............. 3,9 »
valkometallio . « : =« v saos s es issass 1,0 »

ja valanut
jarrutonkkid ja -anturoita ....... 1 343 ton
muuta valurautas ............... 563 »
messinkid ja pronssia ............ 23,2 »
valkometallio, - v .y cwssax s sm s s Lo »

3. Pasilan konepaja.

Konepajassa on rakennettu mm. seuraavat
uudet vaunut:

IIT 1k péiviavaunuja, litt. Ei ........ 12 kpl
avonaisia tavaravaunuja, litt. Hdk .. .. 4 »
» » A LR 145 »
» » » Mak 50 »
malminkuljetusvaunuja, » Om .. 28 »
postivaunuja, » B, Po . 5 »
séiliovaunuja, »  Sfe, Gmaz,
Gsd, Syp 24 »
diesel-kaasuéljyvaunuja, » BGo .... 11
asuntovaunuja, » BT ..... 5 »
Konepaja on kiyttinyt
oo T e T e B B I P I 3314 ton
jarruténkkii ja -anturoita ........ 432 »
muuta valurautaa ............... 797 »
messinkid ja pronssia ............ 24,6 »
valkometallios .....ccccovvvvnenn 28.4 »
ja valanut
messinkié ja pronssia ............ 26,1 ton
valkometallia. ;. ; .q vreacecs viidon 69,5 »

Uudet koneet ja laitteet.

Hankittu mm.
revolverisorvia
pystyjyrsinkone
kierrekone
levynleikkauskone
levyntaivutuskone
hitsauskone
kaasuleikkauskone
niitinkuumennusuunia
juoksunosturia
sihkolaitteiden tarkastuspenkki

e el ] ]
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4. Turun konepaja.

Konepajassa on valmistettu eril. vaihdealan tar-
vikkeita, kuten

o i b R 565 kpl
vaihteen risteyksi# ......c.c0n000.. 477 »
BHOLEIIIBN &0 ohitadie s i as e omi & 5 e minne 400 »
SIAOIIRKOTEY o, oo s blmieiain m s sin 53 e e 200 »
puristaslaatbois: .....cusiisonisaes 7780 »

seké erilaisia kalustoesineitdi valtionrautateiden
eri osastoille: kannuja, lyhtyj#, karbiidilamppuja,
vaatekaappeja ym.

Konepaja on kiyttinyt

BOERREE .+ 5o vos ik mewie s v o e a 624 ton
jarrutonkkid ja -anturoita ......... 31 »
muuta valurautaa ................ 91 »
messinkié ja pronssia ............. 12,2 »
VAIROMBEAIUIR -« o -4 siiis v xrs ooz s suie 56 4,8 »
ja valanut
LT RV e S S 4,4 ton
messinkié ja pronssia .............. 15,2 »
VRIROPOOHAIA (i < n oo iin g0 % 5 ssalo 36 s 4,0 »

Cudis- ja uudistustyot.
Rakennettu vaja palokalustoa varten ja poltto-
maalauslaitteet. Koneistus- ja levyosastojen va-
laistusta on parannettu asentamalla loistevalai-
simia.

Uudet koneet ja laitteet.
Hankittu mm.

1 pyoréasorvi

1 tydékaluhiomakone

1 penkkiporakone

1 levynleikkauskone,

joiden lisiksi Helsingin konepajalta on siirretty
mm. 4 sorvia, 1 porakone, 1 Kkierteenleikkaus-
kone, 1 hoéyryvasara.

5. Vaasan konepaja.

Konepajan suorittamia toitéi

veturinjousia korjattu ............ 2 202 kpl
uusia pyoranrenkaita asennettu .. .. 294 »
tuliputkia uwusittu ................ 3 547 »
katt. tayskatsastuksia suoritettu ... 22 »
kattiloita vaihdettu ............... 15 »
Konepaja on kiyttinyt
BELARUN. ol St e e e e e e 4 ton
jarrutonkkié ja -anturoita .......... 3 »

muuta valurautaa
messinkid ja pronssia
valkometallia

ja valanut
messinkid ja pronssia

Uudet koneet ja laitteet.
Hankittu uutena tai siirretty
pajasta mm.
1 kierteenleikkauskone
2 sorvia
1 juoksunosturi

Helsingin kone-
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6. Oulun konepaja.
Konepajan suorittamia toité:

eril. pyoriakertoja sorvattu ........ 1 203 kpl
» » rengastettu ...... 120 »

katt. tdayskatsastuksia suoritettu ... 8 »

kolmipyoraresiinoita valmistettu ... 17 »
Konepaja on kiyttéinyt

EPEIROR 1o, v Vw8 6a: 825 35 SRS = )= bt oo 5 1m 540 ton

jarrutonkkia ja -anturoita ......... 29,86 »

muuta valurautaa ................ 0,2 »

messinkid ja pronssia ............. 3,6 »

valkometallia : v covns veiicsinisvans 5,5 »
ja valanut

messinkid ja promssia ............. 4,3 ton

Uudis- ja uudistustyot.
Séahkévirran jénnitteen muutoksesta johtuvat
moottorien, johtojen ja valaistuslaitteiden asen-
nustyot saatettiin loppuun. Konepajarakennuk-
sen kattoa ryhdyttiin uusimaan.

Uudet koneet.

Uusia huomattavia koneita ei vuoden aikana
hankittu.

7. Kuopion konepaja ja Pieksié-
miden vaununkorjauspaja.

Kuopion konepaja on valmistanut mm.:

kattiloita vaihdettu o.............. 16 kpl
katt. téystarkastuksia suoritettu ... 16 »
katt. sisdpuolisia tarkastuksia suor. 30 »
padilmaséilidita tarkastettu ........ 223 »
sidepultteja uusittu ............... 3300 »

Selontekovuonna tydskenneltiin padkonepajoissa
6-piivisin tyoviikoin paitsi kesdkautena, jolloin

Tyoétuntien lukumaééréa:

Pieksdmien vaununkorjauspajan suorittamia
toité:

kaksoiskattoja uusittu ............ 85 kpl
vaunun sivuluukkuja valmistettu 2 600 »
vaununovia valmistettu ........... 90 »
jousenripustimia valmistettu ....... 6 800 »
padatypylvaitda valmistettu ......... 2430 »
pyorakertoja sorvattu ............. 1500 »

Konepaja ja vaununkorjauspaja ovat kiytté-
neet

terdstéd, pyoranrenk. muk. luettuna 332 ton

jarrutonkkida ja -anturoita ......... 89 »
muuta valurautaa ................ 33 »
messinkié ja pronssia ............ 26,0 »
valkometallia . .................... 16,9 »

ja valaneet

messinkid j& pronesia o . m e s
valkometallia .. .....vvevemiewmuese.

27,0 ton
16, ] »

Uudet koneet ja laitteet.

Kuopion konepajaan on hankittu uutena tai siir-
retty Helsingin konepajasta

1 jyrsinkone

3 sorvia

2 pistokonetta

1 pylviasporakone

1 levynleikkauskone
2 sahkohitsauskonetta

Pieksimiien vaununkorjauspajaan on hankittu
1 aineenvikojen toteamislaite
1 kaasunjakelukeskus

viahentyneen tyomédran vuoksi tyoskenneltiin 5-
péivisin tyoéviikoin.

v. 1954 v. 1053 v. 1952
Paakonepaat o :cvasseimes soms swme s smes s e . 8174 294 8575 767 9 289 593
VarikkolorjatSPajat. . vcu . v weie s o win s wrwce o s wmvars 1564 924 1205 563 1253 766
SahkOKONOPATA < o.v o5 winis s o s ¢ w06 5§ w5 3 & wiona o8 91 384 92 298 89 085
Yhteensi 9 830 602 9873 628 10 632 444

Valmistuksen arvo: mk.

mk. mk.

Paidkonepajat
Varikkokorjauspajat
BAHEGKONEDAIE wow x s v siate 65 mows s st 6 3 st o 8 8

Yhteensi

Tyéntekijoiden lukuméédrd vuoden lopussa:

3745 415 021

4127 412 797

4 081 581 006
343 257 520
22 046 600

4 446 885 126

4129 990 160
332 426 162
20 693 063

4 483 109 385

356 864 732
25133 044

BN OPATAT . fi oif Cool bl it sl oot s poieti ol snapasaful o
Variklokerjauspajat ... .sueousmossmssonwias
BANKOKOBEPATE oo« « o0 orotorer v o mie v 0 wrosmi o mconeiin s e
Yhteensi
Konepajakouluista valmistui vuoden 1954

alkana 42 veturinlimmittdjaa ja 18 ammatti-
tyontekijia. Uusia oppisopimuksia tehtiin 46

3894 4140 4 342
836 870 921
167 141 132

4 897 5151 5395

veturinlaimmittdjaoppilaan ja 22 ammattioppi-
laan kanssa.
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Sedhkolaitokset ja sihkilaitteet : kertomusvuoden
aikana on valtionrautateilld ollut oma sédhkdlaitos
paitsi Helsingissd, jossa kehitettiin 1 245 000
kWh:a sihkéenergiaa, myos Hankasalmella, jossa
kehitettiin 59 400 kWh:a.

Jéannitteenmuutostoité jatkettiin kertomusvuo-
den aikana Pasilan konepajalla, jossa mm. pien-
jinnitejakotauluun saatiin 4 lisikenttédd ja enti-
nen valaistusosa muutettiin voimakéyttod var-
ten. Kuopiossa pantiin alulle konepajan laajen-
tamisesta aiheutuvat uusien sydttokaapelien ra-
kennustyot.

Uusia muuntoasemia rakennettiin Oulun vari-
kolle ja Riihiméelle ratapihan eteldpidhin. Kou-
volassa aloitettiin niinikédén kolmannen muunto-
aseman rakennustyot ja Ponttévuoren tunnelin
muuntoasema ja valaistuslaitteet valmistuivat.

Séhkoteknillinen toimisto jatkoi voima- ja
muuntoasemien tarkkailua sekié wvalvoi sihkén
kulutusta eri liikennepaikoilla. Sédhkévirran hin-
tojen muutoksia esiintyi 92 eri tapauksessa, mikéa
johtui piédasiassa hintasdédnnostelyn tilapiisesti
lakkaamisesta. Namid muutokset koskivat yh-
teensd 264 liikennepaikkaa.

Kertomusvuoden aikana sidhkévalaistiin seu-
raavat 11 lilkkennepaikkaa: Hillosensalmi, Kursu,
Lelkola, Mouhu, Olhava, Otanmiki, Pohjakoski,
Rajasuo, Salminen, Saviaho ja Vihdkangas.
Sahkoistettyjen liikennepaikkojen lukumédrd
vuoden lopussa oli 669. Lisdksi sihkovalaistiin
eri rataosilla vahtitupia yhteensda 12.

Sahkoliityntdmaksuja  maksettiin =~ vuoden
1954 aikana 28 sihkolaitokselle yhteensd mk
3 760 720: —.

Sahkoistetyilld liikennepaikoilla suoritetuista
uudis- ja uusimistéistd mainittakoon seuraavaa:

Ratapihojen varustamista valonheitinvalais-
tuksella jatkettiin. Valonheitinmastoja pystytet-
tiin seuraavasti: Turku 1, Imatra 1, Vainikkala
2, Tampere Viinikan ratapiha 1, Hanko 1, Jyvis-
kyla 1, Piekséimiki 1. Lisidksi parannettiin rata-
pihavalaistusta eri liikennepaikoilla siten, etté
Helsingin ratapihalle asennettiin 24 kpl valon-
heittimia, Hyvinké#alld lisdttiin ns. varikkorata-
pihan valaistuslaitteita ja Pasilan ratapihalla teh-
tiin huomattavia muutoksia ulkojohtoverkostossa
poistamalla siitéd osa ja uusimalla se maakaape-
loinnilla. Kouvolassa aloitettiin matkustajalai-
turien uudestijérjestelyjen vuoksi sidhkoasetel-
mien téydellinen uusiminen ja noin puolet tyosta
saatiin vuoden vaihteeseen mennessé valmiiksi.
Hovinsaaren uuden ratapihan pylvislamppu-
valaistus valmistui. Kuopiossa Iloharjun rata-
pihalla uusittiin ja lisdttiin ratapihavalaistusta.
Urjalassa, Mellildssid ja Liedossa lisdttiin rata-
pihavalaistusta.

Liséiksi suoritettiin eri liikennepaikoilla seuraa-
vanlaisia sahkotoitéd kertomusvuoden aikana:

Helsingissd rautatien hallintorakennukseen
asennettiin lisdéd loistevalaisimia, samoin hen-
kilohakujirjestelmié ja palveluskutsuntalaitteita
eri osastoille. VR:n verkkoon kuuluva asema-
ravintolan vaihtovirtaliityntd valmistui kerto-
musvuoden aikana. Hyvinkéddn konepajan va-
rastoalueelle rakennetun suuren pukkinosturin
tyolankojen asennustyo aloitettiin ja asunto-

alueen katuvalaistusta lisdattiin huomattavasti.
Riihimiella aloitettiin hiilivaraston valaistusase-
telmien valmistustyot. Pasilassa valmistui kerto-
musvuoden aikana aseman huoltorakennuksen
sithkotyot ja Ilmalassa valmistuivat autotalli- ja
huoltorakennuksien palohédlytyslaitteet. Kou-
volassa ryhdyttiin veturitallien valaistusasetel-
mien tédydelliseen uusimiseen, jolloin 8 wveturi-
sijan valaistuslaitteet valmistuivat ja vastaa-
vat tyot pantiin alulle 10 muun veturisijan ra-
kentamiseksi. Oulun ja Turun rataosastoille ra-
kennettujen huoltorakennusten sdhkolaitteet val-
mistuivat vuoden loppuun mennessia. Porin ve-
turitallin palaneiden neljan veturisijan tilalle
rakennetun veturitallin osan séhkélaitteet val-
mistuivat kertomusvuoden aikana. Joensuun
varikon veturitallin huoltorakennuksen seki 3
uuden veturisijan sidhkolaitteet valmistuivat.
Vaasassa valmistuivat konepajan toimisto- ja
huoltorakennuksen uuden osan sdhkolaitteet.
Kokkolan tavarasuojan valaistuslaitteet uusittiin
samalla kun tavaralaiturien wvalaistus jérjestet-
tiin uudelleen. Lieksan aseman sahkoliitynté siir-
rettiin Lieksan Sihké Oy:n verkkoon ja samalla
suoritettiin tiahédn liittyvida liityntdjohtojen jér-
jestelyjid. Pieksdmadelld valmistuivat uuden va-
rikkorakennuksen sihkoasetelmat.

Mikkelissi valmistuivat varasto-osaston huolto-
rakennuksen ja Rovaniemelléd sihké6talon ja rata-
osaston varaston sidhkoasetelmat. Kiitojuna-
rungoille jiarjestettiin mahdollisuus liittyd paikal-
liseen sihkoéverkkoon Helsingissd, Vaasassa, Sa-
vonlinassa ja Kuopiossa.

Vedenottolaitokset sihkéistettiin Inkeroisissa,
Utajiarvelld ja Vuokatissa. Haapamiéen uudelle
vedenottolaitokselle  tilattiin varapumpuksi
polttomoottoripumppu. Murtoméien vedenotto-
laitos saatiin viliaikaiseen kuntoon ja Harja-
vallassa asennettiin sihképumppu talousveden
ottoa varten. Pieksamielld valmistui uusi veden-
otto- ja suodatuslaitos, jossa on 2 sihkémoottori-
pumppua ja 1 polttomoottoripumppu.

Sahkoistetty kadntolava otettiin kaytdntoon
Joensuussa, Oulussa ja Seindjoella. Pieksidmiielld
vaihdettiin kéd#dntolava suurempaan ja entinen,
pienempi siirrettiin Nurmekseen.

Linjakorjaustyokunnat pystyttiviat 812 ja siir-
sivit 46 kyllistettyd vahvavirtapylvasti.

Liikkuvan kaluston varustamista sahkovalais-
tuksella jatkettiin kertomusvuoden aikana.
Sahkovalaistujen vetureiden lukumaéidiré lisaantyi
21:114, joten naiden lukumééréi oli vuoden lopussa
388 eli 48 9, kaikista vetureista. Uusia siahko-
valaistuja vaunuja, lukuunottamatta moottori-
vaunukalustoa, wvalmistui 11. Lisdksi sahkois-
tettiin 9 kaasuvalaistua vaunua ja kaksi entistd
keskusvalaistusvaunua sai téydelliset valaistus-
laitteet. 10 sihkoévalaistua Ei-vaunua muutettiin
Eik-vaunuiksi ja 8 Ei-vaunua EFi-vaunuiksi,
mikéd aiheutti melkoisia muutoksia sdhkoasetel-
missa. Vuoden lopussa oli 572 yksikkdévalaistus-
vaunua ja 64 ns. liitevaunua. 4-akselisista hen-
kil6vaunuista oli séihkévalaistuja 532 eli 71 9.

Viestilinjatéitd on vuoden 1954 aikana tehty
seuraavasti: uusi kuparijohto on rakennettu Jo-
roisten—Parikkalan viilille, yhteenséd 250.6 joh-
dinkilometrid,uusi rautajohto seuraaville viileille:
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Joensuu—Heindvaara, Toijala—Tampere, Ori-
pohja—Hirsild, Siilinjirvi—Sénkimiéki, Pihti-
pudas,—Kolkanlahti, Haapajirvi—Alvajirvi—
Sorakuoppa, Kerava—Porvoo ja Karjaa—Turku,
yhteensa 647.5 johdinkilometrié.

Lennétinjohtoja kaksoistettiin puhelinjohdoiksi
Varkaus—Huutokoski ja Mantyharju—Voikkaan
haara valeilld, jolloin saatiin 155.2 johdinkilo-
metrid puhelinjohtoa.

Vanhoja rautajohtoja purettiin Pieksiamiiki—
Siikamiki ja Pasila—Hyvinkid vileiltd yhteensi
61.6 johdinkilometrii.

Puhelinavojohtojen yhteisméird lisddntyi nédin
ollen v. 1954 kuluessa 1 053.3 johdinkilometrilli.
Lennétinavojohtojen mééra viheni 49.2 johdin-
kilometrillé.

Viestipylvislinjojen vuosikorjaustyot suoritet-
tiin tdystaajennuksena 200 ratakm:lla, osittais-
taajennuksena 214 ratakm:lld, raskaana vuosi-
korjauksena 452 ratakm:lld ja kevyend wvuosi-
korjauksena 862 ratakm:lla. Kaikki pystytetyt
ja siirretyt pylviait olivat kreosoottikyllastettyjd.

Rautateiden linjakorjaustyékunnat kunnosti-
vat rautateiden viesti- ja opastinjohtoja 17 974.1
johdinkilometrid seké posti- ja lennétinlaitoksen
johtoja 17 046.7 johdinkilometrid eli yhteensé
35 020.8 johdinkilometrid. Uudisrakennustéing
pystyttivat tyokunnat 1 227 pylvista sekéd asen-
sivat 292 tukipuuta ja 64 harusta. Kaikki pys-
tytetyt pylvéat olivat kyllastéméattomid.

Uusia puhelinmaa- ja vesikaapeleita asennet-
tiin eri liikennepaikoille yhteensd 72 kpl. Néiden
yhteinen pituus oli 18 603 m ja johtopituus
841 084 m.

Puhelinilmakaapeleita asennettiin eri liikenne-
paikoille 39 kpl. Niiden yhteinen pituus oli
4 642 m ja johtopituus 94 121 m.

Vuoden 1954 aikana asennettiin kéyttoon 2
3-kanavaista kantoaaltojirjestelmééd. Valtion-
rautateilli on nédin ollen nyt kiytossia 4 3-kana-
vaista ja 17 1-kanavaista kantoaaltojirjestelméi.

Uusia selektoripuhelimia asennettiin Tampe-
reen—Jéamsdn viliselle rataosalle. Tahidn selek-
toripuhelinjaksoon asennettiin 7 puhelinliityntéé.
Selektoripuhelinliityntéjen lukumaéira oli vuoden
lopussa 526. Selektorijirjestelmin kisikiyttoisid
johdonottajia releistéineen asennettiin kaikkiaan
7 kpl ja aikaisemmin asennettuihin 12 johdon-
ottajaan Riihimden—Kouvolan vililld asennet-
tiin liséreleistoji, joten kaikki néille asemille tu-
levat johdot voitiin liittéd johdonottajiin. Riihi-
miéen junaohjaajaa varten asennettiin nykyaikai-
nen 20 johdon puoliautomaattinen johdonottaja.

Selektorijarjestelmélld automatisoitiin vuoden
aikana 102 km asemienvilistd kaksoisjohtoa, ja
vuoden lopussa selektoripuhelinjohtojen yhteis-
pituus oli 3 219 km.

Nykyaikaiset vaatimukset kiisittivi automaat-
tinen puhelinkeskus asennettiin Kouvolan ase-
malle. Keskus on 200 paikallistilaajaa, 10 pié-
keskusjohtoa, 19 selektorijohtoa ja 40 kauko-
johtoa wvarten.

Uusia keskusaikakellojéirjestelmii asennettiin
kolmelle liikennepaikalle ja ristikytkintelineiti
puhelinkeskuksien yhteyteen 3 kpl.

Murtosuojalaitteita asennettiin 1 kpl.

Rautateiden toimesta hankittiin tai lunastettiin
yleisiin keskuksiin liittyvid puhelinyhteyksid 39
kpl

Kaukopuhelinverkon automatisointia varten on
tehty kaukovalintapéitteitd yhteensd 36 kpl.
3 Helsinkiin, 10 Kouvolaan sekd 6 Tampereelle
padttyvid kaukojohtoa on siirretty automaatti-
seen liikenteeseen, joten 38 péatettd on asen-
nettu paikoilleen (edellisina vuosina valmistettuja
padtteitd oli vapaina 42 kpl). 2 yhteyttd toimii
kantoaalto- ja loput fysikaalisina yhteyksini.
Automaattiseen kaukolitkenteeseen liitetyt kes-
kukset ovat Helsinki, Hyvinkddin konepaja,
Riihimaki, Toijala, Tampere, Haapamiki, Seiné-
joki, Oulu, Lahti, Kouvola, Hamina, Kotka,
Lappeenranta, Mikkeli ja Pieksdméki.

Uusia kova#dnisjiarjestelmia otettiin kéytén-
té6n kuudella asemalla ja yhdelld ratapihalla.
Yhdelld asemalla ja kolmella ratapihalla laajen-
nettiin ja osittain uusittiin entisid jdrjestelmis.
Vuoden 1954 lopussa oli kiytossia 45 kovaddnis-
jarjestelméd, néistd nelji suurehkoa kauko-oh-
jattavaa jirjestelméid. Niistd on kaytossd yh-
teensét 58 vahvistinta ja 375 kovad#nisti.

Vuoden 1954 alussa otettiin Riihiméen rata-
pihalla kidytiant6on kolme liikkuvaa veturiradio-
asemaa ja kaksi kiinteiitd keskusasemaa.

Vuoden kuluessa rakennettiin itsetoimisia valo-
ja #@dnivaroituslaitoksia T7:lle tasoristeykselle ja
tdydennettiin seki osittain muutettiin 2:lla taso-
risteykselld.

Suurehkoja turvalaitteiden uudisrakennustoitéa
suoritettiin yhdelld ja pienehkoja 9:11a eri lii-
kennepaikalla.

Suurehkoja turvalaitteiden tdydennys-, muu-
tos- ja korjaustoitd suoritettiin yhdelld ja pie-
nehkoja 12:lla eri liikennepaikalla.

Kahdelle rautatie- ja maantiesillalle rakennet-
tiin turvalaitteet.

Turvalaitetéiden yhteydessd rakennettiin 77
johdinkilometriéa kirkasjohtoa ja laskettiin 10.s8
km (84.9 johdinkilometrii) maakaapelia.

Siahkokonepajassa tehtiin 91 597 tyo6tuntia.
Tyontekijoiden keskimédrdinen lukuméérd oli 40
ja valmistusarvo oli 24 246 528: —

Suurin osa toiminnasta oli korjaustyotd. Kor-
jatuista laitteista mainittakoon: 9 lennétin-
konetta, 548 puhelinkonetta, 41 puhelinkeskusta,
58 selektori- ja kaukovalintapiétetti, 88 selek-
torivalitsijaa, 3 864 erilaista puhelimen-, merkin-
anto- ja turvalaitteen osaa, 178 sihkémoottoria
ja porakonetta, 501 sekalaista vahvavirtakojetta,
992 painemittaria, 72 tulistusmittaria, 50 no-
peusmittaria, 56 erilaista yleismittaria, 658 lei-
masinta, 42 seind- ja yovartijan kelloa, 26 kir-
joitus- ja laskukonetta, 189 radiota ja vahvis-
tinta, 22 kantoaaltolaitteen péadtettéa, 167 kési-
opastelyhty#, 18 resiinaa, 128 lippuleimasinta ja
lyijykepihtié, 14 huonekalua, 640 tyckalua ja
1 648 vuorotteluhaarukkaa.

Uusista valmisteista mainittakoon: 36 yh-
dysjohtolaitetta, 12 kauko-ohjauslaitetta, 2 péa-
voimataulua, 120 erilaista tyokalua, 251 erilaista
huonekalua, 2 910 harusrimaa, 52 johtorannii,
100 johtotankoa, kenttdpuhelimen, 164 johto-
tankoa, maa, 13 siltakonsoolia, 231 kaapelin-
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suojarautaa ja telinettd, 8 321 sekalaista viesti-
ja turvalaiteosaa.

Seuraavia laitteita on asennettu eri liikenne-
aikoille: 32 yhdysjohtolaitetta, 12 kauko-oh-
jauslaitetta ja etuvahvistinta, 6 3-kanavaista
kantoaaltopéatetti ja-valivahvistinta ja 12 yksi-
kanavaista kantoaaltopéétettd, 8 selektorin yh-
dysjohto- ja liityntélaitetta, 42 johdonottajaa ja
selektoripuhelinta.

Risteilyanomusten perusteella annettiin ris-

teilylupa 165 vahvavirtajohdolle ja 145 heikko-
virtajohdolle. Lisdksi myo6nnettiin 97 lupaa
sihkoasetelmille ja 23 lupaa puhelinasetelmille.
Koti- ja virkapuhelimia myo6nnettiin yhteensa
123.

Risteilytarkastuksia suoritettiin sahkoéteknilli-
sen toimiston toimesta 303 ja ratainsinéorien
toimesta 223. Vahva- ja heikkovirtalaitteiden
asennustarkastuksia suoritettiin yhteensd 77.

V. VARASTOT JA HANKINNAT SEKA
STANDARDISOIMINEN.

Varastot. Valtionrautateiden varastoissa ole-
vien tavaroiden keskiméériinen varastoarvo oli
vuonna 1954 8 651 873 700 markkaa, josta méad-
réastd eri varastojen osalla oli: Pasilan
3 094 482 600, Turun 1 518 214 300, Vaasan
1 346 922 600, Oulun 409 858 100, Kuopion
1781 736 200 ja Hyvink&dn 500 659 900 mark-
kaa. Tarveaineita otettiin varastoista kiytetté-
viksi 9 684 193 300 markan arvosta ja myytiin
muille valtionlaitoksille sekd  yksityisille
443 685 300 markan arvosta.

Hankinnat. Kaikkiaan ostettiin varastoihin
tavaraa v. 1954 6 914 853 300 markan arvosta.

Varastoja laskutettiin v. 1954 seuraavista
madristd ulkomailta tuotettuja tavaroita:

Tonnia Arvo

Kivihiilid ja koksia . 148 331 646 360 871: —
Pyorirenkaita . .. .. 607 37 855 785: —
Ratakiskoja ...... 969 146 801 022: —
Rautaa ja terdsté . . 666 25 693 847: —
Terislevyja ....... 544 23 221 774: —
Sekalaisia  tarveai-

neita ........... - 384 198 374: —

Yhteensa mk 1 264 131 673: —
Valtionrautateiden varastot ovat vuonna 1954
vastaanottaneet 1 174 186 m? halkoja hintaan mk
1 396 804 815: — eli keskiméédrin mk .1 189: 06
m3:1td. Néamé polttopuut on hankkinut Valtion-
rautateiden Polttoainetoimisto (Vapo).

Alempana mainitun VR Konnunsuon poltto-
turvevalmistamon tuotannon lisiksi on yksityi-
silté. ostettu 56 877 tonnia polttoturvetta hin-
taan mk 199 962 799: —.

Edelleen on ostettu Vapolta 917 480 kpl rata-
po6lkkyjé hintaan mk 705 227 890: —, 25 660 kpl
vaihderatapolkkyja hintaan mk 28 876 145: —,
1460 jm hirsida hintaan mk 313 792: —, 13 500
kpl johtopylviitd mk 27 922 700: —, 31 041 kpl
avovaununpylviité hintaan mk 5 590 795: —,
5 976 kpl aidanpylviitd hintaan mk 537 840: —,
400 kpl rakennustolppia hintaan mk 160 000: —,
643 kpl aidansalkoja hintaan mk 57 870: —, 51.8
std sahatavaraa hintaan mk 1 876 964: — seka
VR Hankasalmen sahalle 806 226 j* tukkeja
hintaan mk 105 977 909: —, 3 970 kpl rata-
polkkyaiheita hintaan 2 420 240: — ja vaihde-

ratapolkkyaiheita 1843 kpl hintaan mk
1902 550: —.

Polttoainehuoltotoiminta.

V. 1954 on valtionrautateilli kulutettu:
Kokonais- Veturien
kulutus kulutusosuus

Balkoja - vvvase ne 1436 538 m® 1 240 216 m?®
Polttoturvetta ... 775 376 dt 750 947 dt
Kivihiilig ........ 3593881 » 3486 331 »

Sen lisdksi on rautatieldisille myyty v. 1954
aikana halkoja 87 749 m?3.

Polttodljya (poltto/kaasuélj.) on v. 1954 aikana
kiaytetty kaikkiaan n. 4 862 343 kg. Tastd méi-
rastéd on veturien ja moottorivaunujen kiyttaméi
osuus yhteensd 3 329 111 kg.

Lammitys- ja valimokoksia hankittiin yhteensé
1 568 960 kg, josta eridstd ldmmitykseen kéy-
tettiin n. 600 000 kg.

Allamainittujen polttoaineiden varastoimis- ja
kasittelykustannukset (kuormaus-, purkaus-, pi-
noamis-, sahaus- ja vetureilleantokustannukset
y-m. késittely) olivat seuraavat:

Halkoto6istd kustannuksia .. mk 259 685 719: —
Polttoturvetoistda  » » 34 340 828: —
Kivihiilitoista » » 114 611 751: —

Yht. mk 408 638 298: —

Polttoainekentilld oli:

vuoden 1954 alussa 983 tyontek. ja 72 tyonjoht.
» » lopussa 961 » » 70 »

Polttoainevarastoalueiden kunnostamista ja
raiteistojérjestelyji on suoritettu seka antolaitu-
reita korjattu v. 1954 seuraavasti:

Kenttid kunnostettu Riihimielld, Turussa,
Haapamadelld, Kankaanpééssd, Seindjoella, Kon-
tioméelld ja Kotkassa.

Raiteenmuutostoitd suoritettu Pasilassa (6ljy
raide) Malmilla, Turussa, Kouvolassa ja Kontio-
madelld (hiiliraide).

Antolaitureita korjattu ja osaksi uudelleen ra-
kennettu Haapamiielld, Jyviskyliassa, Kankaan-
padssd ja Kemissi.
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Pienehk6ji varasto- ja huoltorakennuksia sekii
tyokonevajoja on rakennettu seuraavasti:

Varastosuojia Pasilaan ja Kuopioon, huolto-
rakennuksen muutostéiti suoritettu Toijalassa,
Kokkolassa ja Pieksamielld. Uusi huoltoraken-
nus rakennettu Kajaaniin. Tyodkonevajoja ja
rata-autonsuojia rakennettu Haapamielle ja
Pieksaméelle.

Haapamiien polttoainevarastossa on edelleen-
kin valmistettu uusia ja korjattu vanhoja mitta-
vaunuja laatikkomittavaunuiksi viistosahaus-
kiayttoa wvarten.

Tyoskentelyn rationalisoimiseksi on hankittu
ja asetettu kiyttoon uusia kuormauskoneita:

Riihiméelle, Turkuun, Poriin, Kouvolaan ja
Lieksaan, kullekin palkkakunn&lle 1 hihnakulje-
tin, Riihimielle »Terdsmiesy kauhakone ja itse-
tyhjentiviia normaaliraiteisia hiilenkuljetusvau-
nuja, 50 kpl, kiytettdaviksi eri polttoainevaras-
toissa.

Varoja on ollut kaytettivissid v. 1954 meno-
arviossa polttoainealueita, raiteistotditi ja anto-
laitteita varten 10 mmk, pienehkoja varasto- ja
huoltorakennuksia varten 5 mmk sekéd uudistus-
rahaston varoja 76 mmk.

Hankasalmen saha:

Sahalaitosta on kunnostettu ja palaneen sa-
haniséinnéitsijin asuinrakennuksen tilalle raken-
nettiin uusi asuinrakennus. Tyékonekanta on
sahalla pysynyt entisen suuruisena.

Saha on kidynyt yleensid yhdessd tydvuorossa,
paitsi 1/3.—15/5. 1954, jolloin se kévi kahta tyo-
vuoroa. Vuosilomien takia oli sahaus pysiahdyk-
sissd 20/7.—20/8. 1954 vilisend aikana.

Raaka-aine on hankittu wvaltion polttoaine-
toimiston (Vapo) kautta, ja on vuoden aikana
vastaanotettu:

SahatukIEeja .u s woemsve s ma anwans 816 044 j*
Rata- ja vaihdepolkkyaiheita ... .. 26 271 »
842 315 j*

Edelliseltd vuodelta tukkisddsto ... 143 910 »
Yhteensda 986 225 j3

Sahattu tukkimééra oli 931 956 j2. Sahan tuo-
tanto oli seuraava:
Pitkaa sahatavaraa . .. 2 686.7 std
Pientavarag ......:.. 62.8 »
Rata- ja vaihdepolkk. . 1232 kpl 130.2 »
Avovaununpylvéité . . . 7879 » 31.9 »
Pylvésorsia .......... 15 697 » 27.3 »
Kuormalavoja ....... 18 369 » 258.1 »
Hoylatavaraa ........ 1017.0 »

Yhteensid 4 214.0 std

Edellisen lisiksi:

Polttohakettes . «uvvssasmsnsasssas 16 003 m?
ICBELORAFOIEE. o cn 5% 9 840 o o % menoreis s 376 pm

Tyontekijain lukumééra sahalla oli keskimia-
rin 118 eli 21 tyoldistd vihemmén kuin edelli-
senéd vuotena.

Tuotantokomitea, johon kuului 3 tyonantajan,
2 toimihenkiléiden ja 5 tyodntekijiin edustajaa,
kokoontui vuoden kuluessa nelja kertaa.

Konnunsuon polttoturvevalmistamo :

Vuosi 1954 oli polttoturvevalmistamon 15. toi-
mintavuosi.

Vuoden aikana rakennettiin polttoturvevalmis-
tamon yhteyteen briketéimislaitos polttobriketin
valmistusta varten valtionrautateiden uudistus-
rahastosta myonnetyilld rahoilla. Laitos aloitti
toimintansa joulukuussa. Briketinvalmistuksessa
tarvittavien koneiden lisiksi hankittiin yksi kan-
nonmurskaaja.

Polttoturvevalmistamon tuotanto oli seuraava:

Poltto- Briketti Turve
turve tonnia  pehku

tonnia paalia

Varasto 1. 1. 19564 ....... 17 858 — —
Valmistettu v. 1954 ...... 11543 182 1129
Yhteensda 29401 182 1129

Lahetetty v. 1954 ....... 13612 137 1129
Varasto 31. 12. 1954 ..... 15 789 45 —

Polttoturpeen omakustannushinta oli vuonna
1954 3 556: 30 mk/ton.

Tyontekijain lukuméédri oli  suurimmillaan
kesikuussa 224 ja pienimmilldin helmi-maalis-
kuussa 35 henked.

Tuotantokomitea, johon kuului 3 tyénantajan,
2 toimihenkiléiden ja 5 tydntekijiin edustajaa,
kokoontui vuoden kuluessa 4 kertaa.

Kylldstyslaitokset :

Puutavaroiden kyllastyslaitoksia oli v. 1954
toiminnassa kaksi, Mikkelissd ja Somerharjun
pysikilla. Laitokset tyoskentelivit yleensid kah-
dessa tyovuorossa ja suuren Kkyllastystarpeen
vuoksi osaksi myos kolmessa tyévuorossa. Tyon-
tekijoitd oli kummassakin laitoksessa 26 miesti.

Vuoden aikana kylldstettiin puutavaraa seu-
raavat médrat:

Mikkeli Somerharju Yhteensi
Rata- ja vaihdepolkkyji kpl .......... 203 196 203 213 406 409
Johtopylvaita ~ » .......... 7973 6 108 14 081
Aidanpylvaita B e e e s 19 819 1 865 21 684
Pylviitd, avovaunun R SissesE e 29 771 5967 35 738
Hirsiéa - [ 2 682 369 3 051
Sahatavaraa lem® s s 2 318.5 192.4 2 510.9
Kyllastysoljya kaytettiin .............. 1903 933 kg 1 756 680 kg 3 660 613 kg
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Puutavaran kylldstdmisen omakustannushinta
oli 2293 mk kiintokuutiometrilta.

Tavara- ja aineentutkimukset v. 1954.

Vuonna 1954 tutkittiin Rh:n hankintatoimis-
ton laboratoriossa seuraavat 1 180 erilaista ndy-
tetti:

Puhdistussineibn: - s es eans i i os 41 kpl
P e e 7: B0 5 E - 1) o S R PP 2
Kankaita ja lankoja: .............. 61 »
KamituobboIba: ssiic e waies o s we i 2 »
Juoma- ja kattilavesid: ............ 82 »
Sekalaigiaaineita: .......cooviisive 33 »
LAEREAVATRB, sio cv.5 556 508 000 wrbum oo 2 e 32 »

Yhteensd 1 180 kpl

Standardisoiminen. Standardisointi on péi-

asiallisesti kohdistunut raaka-aineisiin, puoli-

valmisteisiin radan piédllysrakenteeseen ja kone-
pajojen tydkaluihin. Térkeimpiéd standardisoimis-
kohteita ovat olleet: terds, puutavara, voitelu-
aineet, ruuvit, mutterit, ratakiskot, ratakisko-
naulat, sidekiskot, sideruuvit, raideruuvit, viilat
ja vasarat.

Uusia standardeja on vahvistettu .. 16 kpl
Vanhoja on korvattu tai peruutettu 2
Standardiehdotuksia on ldhetetty
arvosteltavaksi ................. 43 »
Lehtit on jaettu noin ..........:0. 38 200 »
Kokouksia on pidetty seuraavasti:
Standardisoimislautakunta ................ 2
Standardisoimislautakunnan tyoéjaosto ..... 3
Teréstoimikunta (lopetettu) ............... 2
Puutoimikunta R 2
Oljytoimikunta B L R N n A -+
BatbtoIRmKONON wiuss sy oo o) siomis s s e » 4
Konepajatoimikunta :....co.cesmesceernss 3
MaslaustOITRIREIIEH « o stz o« 5w cisiste amens = o's wansis 1

Edellamainittuihin toimikuntiin on viime vuo-
den aikana kuulunut kaikkiaan 40 henkil6é.

Standardisoimiselimen on muodostanut rauta-
tiehallituksen 20.4. 1954 perustama varastotoi-
miston standardisoimisjaosto, jonka péaallikkéné
on standardisoimisinsinéori, hinen apunaan tila-
péinen koneinsinééri ja konttoriapulainen.

Piirustustehtévistd ovat huolehtineet lahinnéa
koneteknillisen toimiston sekd ratapihajaoston
piirtajit.

VI. LIIKENNE.

Metalleja:

rautaa ja terdksid ....... 96 kpl

kuparia ja punametalleja. . 9 »

valkometalleja 218 »

BORBIRISI .« o v oim v eie ol 26 » 349 kpl
Voitely6ljyja ja -rasvoja:

sylinteriéljyja ........... 26 kpl

kone- ja vaunuoljyjé .... 88 »

sek. oljyjé ja rasvoja .... 23 » 137 kpl
Juoksevia polttoaineita:

kaasudbljyji ....covenvan 73 kpl

POICEODIIVIE . v viw v sivns 9 » 82 kpl
Kiinteitd polttoaineita:

IR SHEY oo croyn oo e R e 8 kpl

BIVIhITHE <0 soraw s 73 »

BUTPOIER « o v v v e e v s 163 » 244 kpl
Maalaustarpeita:

kuivia VAreji ... .cvsosans 56 kpl

oljy- ja lakkavireja ..... 37 »

(lakka) vernissoja ....... 15 »

tarpattid ........0000 0. 2 » 110 kpl
Suojelu- ja kylldastysaineita:

kyllastysoljyja .......... 4 kpl

tervaa (karbolineumia) .. 1 » 5 kpl

Yieiset litkennemddrdykset. Toimintavuoden
aikana tehtiin huhtikuun 26 pidivana 1929 an-
nettuun valtionrautateiden Liikennesaéintoon

erditd muutoksia. Naistéd huomattavin on touko-
kuun 14 péiviind annetun asetuksen séénnos pika-
tavaraa koskevien médrdysten soveltamisen lo-
pettamisesta kesikuun 1 paivistda 1954 lukien.
Lisdksi muutettiin sanotun sédénnoén 101 § ja
67 §:n 9. kohta seké lisattiin 67 §:4én uusi 4.
lisamadardays. Junaturvallisuussdannon 39 §n 1
b-kohtaan, 133 §:n 3—5 kohtiin ja 161 §n 4 b.
ja 11. kohtiin tehtiin niinikéén muutoksia. Sa-
moin muutettiin Asema- ja junapalvelussdinnon
13 §n 2. kohtaa ja 17 §n 9 kohtaa.

Liikennepaikat. Kuluneen vuoden aikana teh-
tiin itsendisten liikennepaikkojen suhteen, niilld
esiintyviin liikenteen laadusta ja laajuudesta joh-
tuvina, seuraavat muutokset:

b 1071—56

Hangon 2. luokan asema alennettiin 3. luokan
asemaksi ja Tammisaaren 3. luokan asema 4.
luokan asemaksi;

Uudenkylédn ja Pulsan 4. luokan asemat alen-
nettiin 5. luokan asemiksi seka Iisveden ja Sot-
kamon 4. luokan asemat linjatoimistoiksi;

Harvialan, Hillosensalmen, Mankalan, Villih-
teen, Roykén ja Vuoksenniskan 5. luokan ase-
mat alennettiin pysdkeiksi; seka

Kaunislahden, Kuonan, Piilin ja Kovesjoen
pysakit laiturivaihteiksi seké Imatrankosken py-
sakki linjatoimistoksi.

Imatran 3. luokan asema korotettiin 2. luo-
kan asemaksi ja Nurmeksen 4. luokan asema 3.
luokan asemaksi;

Kontiolahden, Vaalan, Laurilan ja Pihlavan 5.
luokan asemat korotettiin 4. luokan asemiksi; seké

Jamsinkosken, Ukkolan, Kauppilanmien ja
Misin pysékit 5. luokan asemiksi.
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Joutjarven—Niemen rata avattiin yleiselle
tavaraliikenteelle helmikuun 1 paivistd lukien.
Rataosa Laaja—Pesiokyla—Suomussalmi avat-
tiin toukokuun 1 péivastd lukien viliaikaiselle
satunnaiselle liikenteelle ja joulukuun 1 péivisté
lukien viliaikaiselle liikenteelle. Lisdksi avattiin
rataosat A#dnekoski—Saarijirvi ja Haapajirvi—
Muuras sekd Kumisevan liikennepaikalta erka-
neva Pitkiakankaan soraraide yleiselle tavara-
liikenteelle joulukuun 16 piivastd lukien.

Aikataulut. Aikataulu 120 oli kertomusvuonna
voimassa toukokuun 31 péivédan saakka. Kevit-
kaudella sithen tehtiin vain viéhéisid muutoksia.

Aikataulu 121 astui voimaan kesikuun 1 péii-
vind. Talloin asetettiin liilkenteeseen uusina juna-
tyyppeiné kiitojunat ja kiskoautojunat.

Kiitojunat, joissa on 3-vaunuinen metalli-
runko ja vetovaununa Dm 4-sarjan moottori-
vaunu, kasittden kaikkiaan 201 paikkaa, asetet-
tiin kesdajaksi kulkuun jokapéiviisena rataosalle
Helsinki—Savonlinna, kolme kertaa viikossa Hel-
sinki—Vaasa ja nelji kertaa viikossa Helsinki—
Jyviskyli—Savonlinna. Kun junarunkoja oli
kaytettavissi vain kolme, oli sanottujen junien
madriaa syyskuun 1 paivistéa alkaen supistettava.
Talvikautena junat kulkivat Helsingin—Tampe-
reen vililla jokapéiviisiné ja Helsingin—Kuopion
valilli kolme kertaa viikossa. Sen lisdksi, etté
kiitojunat tarjosivat matkustajille entistd suu-
rempia mukavuuksia, niiden avulla voitiin matka-
nopeutta lisitd huomattavasti. Junat olivatkin
erittdin suosittuja ja kaytettyjd huolimatta ta-
vallista suuremmasta paikkamaksusta.

Kiitojunien liséiksi asetettiin kulkuun moottori-
pikajunia, so. moottorivaunun vetdmi#, kolme
vaunua késittdvid nopeita pikajunia, joissa oli
uusittu vaunusto ja mm. kahvilavaunu, joita
keviitkautena valmistui 10 kappaletta. Moottori-
pikajunat tulivat linjalle Helsinki—Pori, Helsinki

—Kotka ja Helsinki—Kuopio. Niistd viimemai-
nittu muutettiin syyskuun alusta kiitojunaksi.

Erdiden muidenkin pikajunien aikatauluja no-
peutettiin, huomattavammin junien P 11/P 12
Helsingin—Imatran ja P 67/P 68 Helsingin—
Seinédjoen wvalilli.

Kiskoautojunat aloittivat kulkunsa rataosilla
Oulu—XKemijirvi, Kemi—Kauliranta ja Oulu—
Ylivieska. Myohemmin, joulukuun 1 péivina juna-
vuoroja lisattiin Ylivieskan—Seindjoen, Oulun—
Iisalmen ja Oulun—Kontioméen—Iisalmen vii-
lille. Téménkin uuden kulkuneuvon saavuttama
suosio oli alusta alkaen suuri.

Kappaletavarajunien aikatauluja nopeutettiin,
jolla toimenpiteelld saatiin mm. Helsingistd lah-
tevi, kappaletavara seuraavaksi aamuksi jake-
luun Imatralle, Mikkeliin, Jyviskyliin, Haapa-
maielle ja Poriin saakka. Kertomusvuoden aikana
my6hemmin suoritetuista aikataulumuutoksista
on mainittava vain Rithiméden—Kouvolan radalla
suoritetut, padasiassa tavarajunien kulussa tapah-
tuneet muutokset, jotka toimeenpantiin rata-
osan Herrala—Riihimé#ki valmistuttua marras-
kuun 1 pidivanéd kaksiraiteiseksi.

Junien kulku. Kertomusvuonna suoritettiin
huomattavia ratojen korjauksia, jotka tuottivat
hiiri6itéd junien kululle. Sellaisista mainittakoon
varsinkin Tampereen—Haapamaéen ja Hyvinkdan
—Riihiméen vililld suoritetut kiskojen vaihdot
seka, Herrala—Riihimden  kaksoisraidetyot.
Kiitotavaran runsaus tuotti myos tavallista enem-
mén héirioitd. Eniten tapahtui héirioita Hel-
singin—QOulun rataosalla, jolla varsinkin Riihi-
méen—Haapamaéen vili on siksi runsaasti kuor-
mitettu, ettei se yksiraiteisena endé pysty ldpéi-
semédn litkkennettd héirioitté.

Henkiloliikenne. Kertomusvuonna tapahtunut
kehitys selvidd seuraavasta taulukosta:

Vuosi Junakilometreji | Vaunuakselikilometreji Matkojen luku
matkustajavaunut

Pika- ja Moottorivaunu- Yhteensi

henkilojunat junat matk.junat
1964 o :ams0 I 16 084 800 i 3772600 19 857 400 278 664 200 35098 074
1968 ovv s 14616 700 | 2 976 300 17 593 000 260 094 000 34 073 167

v. 1953
Tavaraliikenne. Vuoden 1953 loppupuoliskolla  Kappaletavara .............. 23.8 9% (25.0 %)

alkanut vilkas tavaraliikenne jatkui véhaisia Sotilastavara ............... 0.6 » ( 0.6 »)

poikkeuksia lukuunottamatta koko toimintavuo-
den ajan. Témé ilmenee mm. siitd, ettd péivit-
tédiset kuormausluvut olivat toimintavuonna la-
hes 500 vaunua suuremmat kuin edellisend
vuonna (v. 1954 oli keskiméérin péaivissd kuor-
mattujen vaunujen mééra lihes 4 900, sen ollessa
edellisené vuonna 4 406).

Kertomusvuoden aikana kuormattiin koko
rataverkostolla kaikkiaan 1 778 273 vaunua, vas-
taavan luvun oltua edellisend vuonna 1 608 236.
‘Kuormaukset jakaantuivat eri tavaralajeittain
prosentuaalisesti seuraavasti:

Raja-asemien kautta SNT-
Liiton ja Porkkalan alueelle

menevé tavara ........... 3.5 » ( 3.9 %)
WIOTEIRR IO 5.0 5k & 5 555 2.5 W Hn s 18.0 » (16.0 »)
ToontIbBVarn:  wswswsms suwas s 10.3 » ( 9.3 »)
Elintarvikkeet ja rehu (ei

tuontitavara) . ..oiwe i eios 3.4 ( 3.4.0)
Halot (61 VRaE) csaeosivesons 2.8 % ( 2.5 %)
VR oma taVALS « «oovwesess 5.0 » ( 6.3 »)
Teollisuuden raaka- ja poltto-

aineet sekid puolivalmisteet 19.1 » (17.7 »)
Teollisuustuotteet ........... 1.7 » (12.4 » )
MATABVETR: «worsov s msnsmias 2.8 % { 2.7 » )
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Kun tukkien kuljetus oli suuressa mdiérin siir-
tynyt autoille liian korkeiden kuormauskustan-
nusten takia ja mainittujen kustannusten suu-
ruuden oli katsottu aiheutuneen siitd, ettei ko-
neellista kuormaustapaa rautatievaunuihin kuor-
mattaessa voitu kidyttéid, hankittiin kertomusvuo-
den aikana 250 kpl ns. pankkopylvispareja ja
varustettiin 125 Hdk-vaunua néilla laukaistavilla
pylviilli. Samanaikaisesti hankittiin 4 OTO II-
merkkisti tukinkuormauskiramoa. Vaunut ja ki-
ramot saatiin kiyttoon kevittalvella ja kidytén-
nossi voitiin todeta, ettd kuormauskustannukset
alentuivat puoleen entisestéifin. Pankkovaunujen
saaman suopean vastaanoton ja lisdéintyneen
kysynnén vuoksi niitd on kuluvan vuoden aikana
tilattu liséé.

Vaihtopalvelu. Vuoden 1954 alusta lukien oli
kaikilla niilla liikennepaikoilla, joilla paivystdjat
tyoskentelivit tai jotka toimivat jarjestelyjunien
varusteluasemina, ryhdytty pitéméan tuntikir-
janpitoa, josta kuukausittain lihetettiin tilanne-
ilmoitus kuljetustoimistoon. Niiden ilmoitusten
perusteella laadittu taulukko osoittaa, ettd péi-
vystystuntien lukumééra koko rataverkolla arki-
paivid kohti laskettuna oli vuonna 1954 2 445
tuntia. Verrattaessa titd tuntiméirad aikaisem-
pien vuosien tuntiméériin joudutaan vertailu suo-
rittamaan viikon ajalta marraskuussa vuosina
1952 ja 1953 kerittyyn pistokokeen luontoiseen
aineistoon perustuen. Sen mukaan oli paivystys-
tuntien maard v. 1952 2 777 tuntia ja v. 1953
2 476 tuntia. Tuntiméérien supistuminen vuoteen
1953 verrattuna on 1.25 9, ja vuoteen 1952 ver-
rattuna noin 12 9%,. Paivystyspalvelu hoidettiin
siis vuonna 1954 hiukan pienemmilld paivystys-
tyévoimalla kuin edellisend vuonna siitéd huoli-
matta, ettd vuoden 1954 kuormausluvut olivat
noin 11 9, korkeammat kuin edellisend vuonna.
Sunnuntai- ja pyhépidivien osalta ovat tunti-
médrdt supistuneet 3.2 9. Jérjestelyjunien
matka-ajoissa on havaittavissa nousua 5.2 9,
mikié lihinné aiheutuu lisddntyneesté litkenteestd
ja eriiistd muutoksista tyodaikalain soveltamis-
madriyksiin.

Vaihtopalvelu jouduttiin monin paikoin suo-
rittamaan erittidin vaikeissa olosuhteissa, koska
vaihtoveturikanta vuosi vuodelta heikkenee, kun
uusia hankintoja kdyténnéllisesti katsoen ei ole
lainkaan tapahtunut. Ahtaat jirjestelyratapihat
vaikeuttivat myos vilkkaana pysyneen liikenteen
hoitoa, silld useilla térkeilld ratapihoilla suori-
tettavat laajennustyot eivit olleet vield ehtineet
sithen vaiheeseen, ettéd niistd olisi ollut sanotta-
vampaa hyotyi liilkenteen hoidolle. Maarittyja
haittoja vaihtopalvelulle aiheutui my®os siité, etta
junat eivat kaikilla rataosilla pystyneet noudat-
tamaan aikataulujaan monilla paikoilla suoritet-
tujen ratatdiden johdosta ja osaksi myos siité
syystd, ettd huomattava osa tavarajunista jou-
duttiin ajamaan halkokayttoisilla vetureilla,
vaikka aikataulut oli laadittu hiilikdyttoisille
vetureille.

Kappaletavaraliikenne osoitti kuluneen vuoden
aikana kasvua. Lisdys, mké koko kappaletavara-
liikkenteen osalta on noin 15 9%, johtui osittain

vilkastuneesta liikenteestéd yleensé ja osittain kul-
jetusten siirtymisestéd autoilta takaisin rautateille.
Pikatavaran lopettaminen keséikuun alussa
aiheutti lisdysta kiitotavaraliikenteessé, kuten oli
odotettukin. On voitu todeta, ettd noin 50 9,
pikatavarasta siirtyi kiitotavaraksi ja loput rahti-
kappaletavaraksi. Pienid lahetyksia siirtyi jonkin
verran myos postille. Lisdéintyneestil liikenteesta
huolimatta ei ruuhkautumisia esiintynyt siirto-
kuormausasemilla.

Koneellista tavaran kasittelyd laajennettiin
edelleenkin. Kuluneen vuoden aikana hankittiin
lisdé 13 haarukkatrukkia, noin 130 kisikiyttoisti
haarukkavaunua ja 17 500 kuormalavaa seka 800
hikkilavaa. Voidaan todeta, ettd vuoden lopussa
noin 60 9, kappaletavarasta kulki lavoilla ja etta
asiakkaat ovat entisti enemmiin alkaneet jo
omissa varastoissaan valmistaa lavakuormia.
Kuormalavoja olikin vuoden lopussa asiakkaille
vuokrattu 2 945 kpl. Hikkivaunuja hankittiin
vuoden aikana liséd 100 kpl. Ne olivat niin ky-
syttyjé, ettei tarvetta kaikissa vaiheissa kyetty
tyydyttaméaan.

Vuoden aikana saatiin uudistetuksi Kemin,
Kokkolan, Kajaanin, lisalmen, Jyviskylin, Vaa-
san ja Turun tavarasuojarakenteet. Tyoén alla
ovat edelleen Joensuun, Savonlinnan, Mikkelin,
Pietarsaaren ja Karjaan tavarasuojat.

Itdinen yhdysliikenne. Suomen ja Neuvosto-
liiton viliseen kauppavaihtoon kuuluvat rauta-
tiekuljetukset vithentyiviit kertomusvuonna jon-
kin verran edelliseen vuoteen verrattuna, niinkuin
jéljempiéné esitettévistd luvuista ldhemmin ilme-
nee.

Vientikuljetukset kisittiviat v. 1954
58 595 vaunukuormaa (v. 1953 63536 vk).
Suurimmat véhennykset tapahtuivat puuhiok-
keen, paperipuun, puutalojen, laatikkolautojen,
selluloosan, sillan ja kaapelituotteiden kohdalla.
Sensijaan paperin, paperituotteiden, kartongin,
huonekalujen ja spriin vienti osoitti lisdysté edel-
liseen vuoteen verrattuna. Suunnilleen saman
suuruisena pysyi vienti sahatavaran, junttapaa-
lujen ja koneiden osalta.

Transito- ym sekalaisia kuljetuksia toi-
mitettiin Suomesta 749 vk (v. 1953: 1 202 vk).

Tuontikuljetukset olivat v. 1954
40 329 vk (v. 1953: 43 722 vk). Vidheneminen
tuntui lihinné seuraavien tavaralajien kohdalla:
ruis, vehné, ohra, kaura ym viljalajit, rehukakut,
bensiini, autot, traktorit, tekstiilit ja antrasiitti.
Lisdystd tapahtui sensijaan seuraavien tavaroi-
den tuonnissa: terds ja rauta (lihes kaksinker-
taistunut), sokeri, apatiitti, luujauhot, suola, elin-
tarvikkeet, puuvilla, tdrpétti, bitumi, 6ljyt ja
koksi.

SNTL:n vaunuja oli v. 1954 Suomessa 1 334
kpl keskimédrin péivid kohti (v. 1953: 1 513 kpl)
ja suomalaisia vaunuja SNT-Liitossa v. 1954 272
kpl keskimé#drin piiviassa (v. 1953: 257 kpl).
Kuormauksiin kéytettyjen suomalaisten vaunu-
jen lukumééréa oli siis jonkin verran lisdéantynyt
ja SNTL:n wvaunut vastaavasti vdhentyneet,
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johtuen jilkimmiinen seikka tuonnin ja viennin
pienentymisesté.

Liikenneosaston harjoittama autoliikenne. Kulu-
neen toimintavuoden aikana ei toimintakohteiden
piirin laajentamiseen ollut mahdollisuuksia, silld
entisestdin huomattavasti lisdéintyneet kuljetus-
tehtivit aiemmin liikenteeseen avatuilla kotiin-
kuljetuspaikoilla ja tavara- ja jakelulinjoilla
sitoivat kéytettdvissi olleen autokaluston jopa
niin tarkkaan, etté eriin paikoin oli kaikista jar-
jestelyistéd huolimatta turvauduttava yksityis-
autojen vuokraamiseen syntyneiden ruuhkatilan-
teiden selvittédmiseksi. Ainoa oleellinen muutos
toimintakohteiden suhteen tapahtui siirryttiessi
Lohjalla 18. 10. 1954 lukien ns. keskitettyyn
kotiinkuljetukseen.

Kokonaistuloksista mainittakoon, ettd ajokilo-
metreji kertyi kaikkiaan 6.3 miljoonaa. Kulje-
tetut matkustaja- ja tavaramdadriat nousivat
347 761 matkustajaan ja 510 491 tonniin. Mai-
nitusta tonniméairisti oli kotiinkuljetuksen osuus
342 302, jakelulinjaliikenteen 114 206 ja tavara-
linjaliikenteen 53 983 tonnia.

Toimintavuoden aikana hankittiin uutta auto-
kalustoa 2 henkilé-, 6 linja- ja 25 kuorma-autoa
seki 20 varsinaista perdvaunua ja 40 vaihtokoria.
Vastaavasti poistettiin ja myytiin 1 henkils- ja
11 kuorma-autoa ja 3 puoliperivaunua, joten
varsinaisen autokannan lisdys oli 1 henkil6-, 6
linja- ja 14 kuorma-autoa. Linja-autoista, jotka
valmistuivat vasta aivan vuoden lopulla, on osa
tarkoitettu sijoitettavaksi tilaus- ja matkailu-
liikenteeseen ja osa Toijala—Valkeakoski linjalle,
mutta kummassakaan tapauksessa ei liikennetté
vield kertomusvuoden aikana ehditty aloittaa.
Kuorma-autoista sijoitettiin 20 kevytrakentei-
sempaa eri kotiinkuljetusliikennepaikoille tiyden-
nykseksi ja 5 vetoautoa ja 20 peridvaunua tavara-
ja jakelulinjaliikenteeseen. Otettaessa vaihto-
korit kiyttoon poistettiin muutamista Volvo L-
223 kuorma-autoista lavat, joiden sijaan niihin
asennettiin erikoisrakenteiset alustat vaihtokoreja
varten. Vaihtokorijirjestelmistii, jonka valtion-
rautatiet tidten ensimméisend maassamme otti
kiytintoon tarkoituksella soveltaa sitd kotiin-
kuljetustoiminnassa ja eri laatuisissa kappale-
tavaran paikallissiirroissa, saaduista kokemuksista
voidaan péiitellid, etti ko. laatuisia kuljetustoi-
mintoja edelleen kehitettédessd olisi vaihtokori-
jirjestelmén voimaperiiseen laajentamiseen kiin-
nitettédvd ensisijainen huomio.

Toimintavuoden alkupuolella ilmestyi jo edel-
lisené vuonna aloitetun kodifiointityon tuloksena
»Valtiorautateiden autoliikenne)-niminen ohje-
sadntojulkaisu, jonka sisdltémét uudet valtion-
rautateiden autoliikenteen liikenne- ja tariffi-
médrdykset tulivat voimaan 1. 5. 1954 lukien.

Lisiksi julkaistiin edelld mainittuun ohjesiiant66n
perustuva mainosasuinen »VR Autoliikenne»-
lehtinen, jonka painos loppui nopeasti kesken —
osoittaen, etté asiakaskunnan taholla tunnetaan
kiinnostusta valtionrautateiden autoliikennetti
kohtaan.

Tavaran katoaminen ja wvahingoittuminen.

Puuttunut tavara. Eri liikkennepai-
koilta saapui toimintavuoden aikana 5 640 ilmoi-
tusta kuljetettavaksi jiatetyn tavaran puuttumi-
sista. Edellisen vuoden vastaava luku oli 4 609.
Puuttumisista selvittiin 3 611 eli noin 64 9.
Edellisend vuonna oli selvidmisprosentti 70.

Vahingoittunut tavara. Kuljetet-
tavaksi jitetyn tavaran vahingoittumisilmoituk-
sia saapui toimintavuoden aikana 11 247. Edelli-
sen vuoden vastaava luku oli 9 651. Vuoden
aikana sattuneiden suurehkojen junavaurioiden
johdosta nousivat nimenomaan niiden aiheutta-
mat korvausméidriat huomattavasti.

Viiviastyneet kuljetukset.Rauta-
tiekuljetuksen aikana sattuneista epdsaannolli-
syyksisti saapui tiedustelujaostolle 620 ilmoi-
tusta, edellisen vuoden vastaavan luvun oltua
311.

Varkaudet. Anastuksiksi todettujen ta-
pausten lukumiiré oli vuoden aikana 205, edelli-
sen vuoden vastaavan luvun oltua 266. Tapauk-
sista on selvitetty 63 eli 31 %.

Perimaton tavara. Toimintavuoden
aikana pidettiin Helsingissa 10 huutokauppaa,
joissa myyntierid oli yhteensd 3 305. Edellisen
vuoden vastaavat luvut olivat 11 ja 3 467. Eri
liikennepaikoilla toimitettiin samanlaatuisten ta-
varoiden myyntejd 421 kertaa, edellisen vuoden
vastaavan luvun oltua 493. Viime vuoden aikana
pidettiin myés Turussa huutokauppa, jossa oli
1 100 myyntieré.

Korvausanomukset. Liahetysten ka-
toamisista, wvahingoittumisista, viivistymisistd
ym. haitoista johtuneita korvausanomuksia kisi-
teltiin toimintavuoden aikana 1 653. Edellisen
vuoden vastaava luku oli 1750. Anomuksista
hyviksyttiin 1249 eli 75 %, edellisen vuoden
vastaavan prosenttiluvun oltua 68.

Suoritetut korvaukset. Korvauk-
set jakaantuivat korvausmiiirien mukaan jaotel-
tuina seuraavasti: Anastukset 11 9,, katoamiset
11 9, vahingoittumiset 22 %, kastumiset 13 9%,
ja junavauriot 43 9. Maksettujen korvausten
kokonaismiidrid oli 21 184 286 markkaa, edellisen
vuoden vastaavan luvun oltua 14 376 205 mark-
kaa.
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VIL. TARIFFIT,

Valtionrautateiden tariffisidntoon  tehtiin
14. 5. 1954 annetulla asetuksella (N:o 219/54)
matkatavaran ja kiitotavaran osalta muutoksia
1. 6. 1954 lukien. Matkatavaraan kohdistuneet
muutokset olivat pé#asiassa muodollista laatua,
sillé vain erdiden aikaisemmin asetuksessa (29 §)
nimeltd mainittujen tavaroiden tariffipainon méé-
rd@dminen siirtyi rautatiehallitukselle. Kiitotava-
ran rahditukseen (30 §) sensijaan tuli huomatta-
via asiallisiakin muutoksia. Niisté mainittakoon
kiitotavaratariffin alentuminen yleisesti 10 9%:lla.
Lisdksi otettiin kiyytdntéon ns. helposti pilaantu-
van kiitotavaran kisite. Téllaisen tavaran rahdit
médrittiin_ noin 40 9, tavallisen kiitotavaran
rahteja halvemmiksi ja 23 9, vastaavia rahti-
tavaran maksuja kalliimmiksi.

Kiitotavaran rahtien muuttaminen liittyi pika-
tavaran lopettamiskysymykseen. Pikatavara ni-
mittdin madriattiin kuljetustapana 14. 5. 1954
annetulla asetuksella (N:o 220/54) 1. 6. 1954
lukien toistaiseksi lopetettavaksi. Témén mu-
kaisesti ei pikatavarasta vahvistettuja méadrdyk-
sid ole sanotusta péivistéd lukien endéa sovellettu.

Rautatiehallituksen paétettivissi olevista ylei-
sisté maksujirjestelyistd on huomattavinrah t i-
tasoituksen myontidminen Katajanokan,
Hangon, Turun, Rauman ja Mintyluodon sata-
miin ldhetettiaville vientitavaralle. Tama jéarjes-
tely on sama kuin edellisendkin vuotena. Sen
mukaan myoénnetdén véhintdéin 10 vaunukuor-
man erille lihimp#édn mainituista satamista 5
%:m ja vihintdéin 20 vaunukuorman erille 10
%:m alennus. Kauempana olevaan satamaan lé-
hetettéessa peritéiin tillaisin vaunuryhmin tapah-
tuvista kuljetuksista mainittu lahimmén sataman
rahti, kuitenkin siten rajoitettuna, ettei alennus
todellisen kuljetusmatkan mukaan mitatun véli-
matkan mukaan laskettuun rahtiin verrattuna
muodostu 10 vaunukuorman erille 14 9, eikd 20
vaunukuorman erille 18 9, suuremmaksi. Muut
huomattavimmat maksujarjestelyt sisdltyvit
rautatiehallituksen ja sen asiakkaitten kesken
tehtyihin erikoissopimuksiin. Téllais-
ten sopimusten tuottamat edut kohdistuvat osit-
tain kappale-, osittain vaunukuormatavaraan.
Kun rautatiehallituksen on myoénnettava kaikille
samat ehdot tayttiville asiakkailleen samat edut,
mikéli etu jollekin myonnetéén, on seurauksena

Tilasto kaupallisista sopimuksista v. 1954.

Vuosi- Tavallisia Kokonais-  Perus- Kokojuna-

puolisko rahtisopi- rahtisopi- mairia alennuksia
muksia muksia s?pim uk-
sia
I 350 28 29 204
II 420 55 21 237

Rengas- ja matkailuliput. Rengaslippuja myy-
tiin kesdmatkailukautena 1.5.—30. 9. viliseni
aikana sisdjarvien purjehduskaudesta johtuvin
rajoituksin 26 rengasmatkalle. Varsinaisten
rengasmatkareittien ulkopuolelle tehtévia mat-
koja varten oli 21 lisimatkaa, joita voitiin sopi-
vasti  yhdistidé  useimpiin  rengasmatkoihin.

ollut myénnettyjen etujen yhdenmukaistuminen.
Kappaletavaran osalta téllaisina etuina voidaan
mainita jakelutariffin soveltaminen, kookkaalle
tavaralle myonnetyt erikoisedut ja kotiinkulje-
tuksen suorittaminen alennetusta maksusta. Nii-
den etujen saannin ehtona on pidetty sitd, etté
a.0. sopimuksen tekijé sitoutuu mahdollisimman
laajassa mitassa kiyttdméaan rautatien kuljetus-
vilineitd kuljetustensa suorittamisessa.

Vaunukuormatavaran osalta on mainittava
erikoisjérjestelyni ns. kokojuna-alen -
nukset. Niiden saannin ehtona on vuonna
1954 ollut, etté samalta asemalta sama lihettdji
on samalla kertaa jattdnyt samalle méériase-
malle vahintédédn 10 vaunukuormaa kuljetetta-
vaksi. Alennus on téllaisissa tapauksissa ollut
5 9. Mikaili nédin kuljetettavien vaunujen miéri
on ollut véhintéén 20, on alennusta myénnetty
7 %, ja vaunumdirin ollessa vihintddn 30, on
alennus ollut 10 9. Téamén lisdksi on eriissi
tapauksissa sallittu mainittujen vaunuméirien
kokoaminen vaunuryhmiksi maéaédrattyjen rata-
osien enintdén kolmelta liikennepaikalta. Alen-
nus on tilléin ollut kahta prosenttia edellimai-
nittuja alennuksia pienempi. Kokojuna-alen-
nuksia on perusteltu silld, ettd rautatie vaunu-
ryhmien osalta sdéstdd vaihtotyokustannuksissa.
Kun vaihtotyokustannukset rautatien menoissa
edustavat erittdin huomattavaa menoeridéd, on
mainitunlaiset alennukset katsottu hyvin perus-
telluiksi. Perusvaatimuksena kokojuna-alennuk-
sissa on ollut, ettd vaunut ryhméssid kulkevat
vihintddn yhden risteysaseman ohi.

Asiakkaitten kanssa tehdyistéd sopimuksista on
edellisten lisiiksi vield erikoisesti mainittava ns.
kokonaissopimukset. Téllaisen tarkoi-
tuksena on lisiliikenteen saaminen rautatielle.
Sopimuksia laadittaessa on lahdetty siitd, ettéi
asiakas maksaa normaalisten rautatiekuljetusten-
sa rahdit tdysimédriisind, mutta saa muilta kulje-
tusneuvoilta rautatielle siirtédmilleen kuljetuksille
tuntuvan rahtiedun. Enimmaéisalennus lasket-
tuna koko kuljetetulle méérélle on kuitenkin ra-
joitettu tavallisimmin enintdaén 10 9,:ksi. Ohei-
sessa taulukossa on lueteltu kertomusvuoden
aikana voimassaolleiden erilaisten sopimusten
ja niihin verrattavien pédtosten lukumaéra:

Rahti- Vaihto- Vaunun- Muita Kaikkiaan
alen- tyo so- vuokra
nuksia pimuks. jérjes-
telyji
58 84 64 221 1038
26 91 75 335 1 260

Rengaslippuja myytiin kaikkiaan 21 758 kpl
seké lisé- ja liittymismatkoja 9 437 kpl eli 53.04
milj. mk:n arvosta.

Matkailulippuliikennettd on midratietoisesti
kehitetty ja onkin niiden lippujen myynti edel-
leen noussut. Matkailulippulitkenteeseen on jat-
kuvasti lisdtty mahdollisuuksia laiva-, vesibussi-
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auto- ja lentomatkoihin junamatkojen lisdksi.
Kun vuonna 1950 matkailulippuja myytiin 15
milj. mk:lla, vuonna 1951 34.8 milj. mk:lla,
vuonna 1952 38.3 milj. mk:lla, vuonna 1953 49.s
milj. mk:lla, saavutettiin kertomusvuonna 62.6
milj. mk:n myynti.

Rautatiemainonta.  Rautatiemainontaan oli
kiytettdvissi 4 milj. mk suurempi méériraha
kuin edellisené vuonna. Kun lisiiksi toimeenpan-
nun laajan mielipidetutkimuksen perusteella voi-
tiin sdédnnoéllinen aikatauluilmoitus vithentédé puo-
lella, saatiin muuhun mainontaan kipeisti tar-
vittavia lisévaroja.

Aikataulujen muutoksista, lisdliikenteen ju-
nista, henkilé- ja tavaraliikenteen jirjestelyisti
jne. ilmoitettiin péivilehdissi. Pidsidis- ja joulu-
lilkenteen ilmoittelu Helsingisséi korvattiin suu-
ren yleison tyydytykseksi maksuttomilla aika-
taululehtisilld. Virallisen lehden ilmoitukset mak-
settiin mainosmadriarahoista. Henkiloliikenteen
osalta hoidettiin talvimatkailumainontaa rauta-
tieliilkennepaikoilla, matkatoimistoissa, kauppa-
ja teollisuuslaitoksissa ym. esilld pidetyilla VR
talvimatkajulisteilla. VR talvimatkoja esitte-
levida vihkosta, joka on edelleen ainoa julkaisu,
josti kiy selville talviloman viettoon soveltuvat
majapaikat Suomessa, jaettiin asemien ja matka-
toimistojen vilitykselli ja se on saanut erittiin
suopean vastaanoton. Talvimatkoista ilmoitet-
tiin piivii- ja aikakausilehdissié ja ilmoitusten
ylipainoksia jaettiin runsaasti asemilla, junissa,
tavaratoimistoissa jne. Hiihtolippuina kéytetté-
vien sunnuntailippujen lukuméird lisdttiin ja
niiden enemmiéin tunnetuksi tekemiseksi jérjes-
tettiin mainoskampanja koko maassa ilmoituk-
sin, taite- ja'lentolehtisin jne. — Talvialennus-

ja sunnuntailippujen myynti moninkertaistui
edelliseen vuoteen verrattuna.
Kesdmatkailumainontaa  hoidettiin  uusien

kiitojunien merkeissi suomen, ruotsin, saksan ja
englanninkielisin rengasmatkajulistein ja esittely-
vihkosin, ilmoituksin, filmein, ikkunaniyttelyin
jne. Ensimmiinen Suomessa offset-menetelmin
varivalokuvasta 62 x 100 ecm kokoon painettu
VR rengasmatkajuliste herdtti ansaittua huo-

miota Suomessa ja ulkomailla. Rengaslipuille
laadittiin uudet erikoiskannet. Ensimmiinen
rautatievirielokuva »Kiitden kiskoja pitkiny,

joka esittelee uusia kiitojunia ja kiskoautoja
kesiiisen matkailuliikenteen palveluksessa, saa-
vutti menestyksen. Rengasmatka-aiheiseen valo-
kuvakilpailuun saatiin runsaasti osanottajia. Suo-
men Kulkuneuvojen (Turistin) liitteeksi alettiin
painattaa lukuviivaimia rautatiematkojen mai-
nostamiseksi. VR syysmatkojen mainontaa jat-
kettiin julistein ja ilmoituksin. Pohjoismaisista
kiertomatkoista tiedotettiin julistein ja uusimal-
lisin esittelyvihkosin — Kuten edelli on mai-
nittu rengas- ja matkailulippujen yhteinen myynti
pédsi enndtyslukuihin. VR syysmatkoja myy-
tiin my6s enemmiin kuin koskaan ennen ja sa-
moin pohjoismaisten kiertomatkalippujen myynti
lisdéntyi.

Kevitmessuilla 1954 valtionrautateilld oli suuri
ja edustava osasto, jossa mm. uusista kiitojunista
ja kiskoautoista rakennetut osastot herittiviit
suuresti yleisén mielenkiintoa, samoin sihkéiset

junanléhetyslaitteet, pienoismallit, rengasmatka-
aiheinen tietokilpailu jne. Helsingin VR Matka-

toimisto harjoitti kevitmessuilla téaydellisti
matkatoimistotoimintaa.
Ulkomaille suunnattua mainontaa valtion-

rautatiet ovat edelleen tehostaneet. Kesi- ja
talvimatkajulisteita on entistd enemmién Euroo-
pan suurimmilla rautatieasemilla ja Suomen Mat-
kailijayhdistys on jakanut julisteita eri puolille
maailmaa. VR on ollut edustettuna kansainvili-
sissé, nayttelyissi Milanossa, Brysselissid, Tukhol-
massa ja Malmossid. Ulkomaisissa lehdissd ja
painotuotteissa, kuten The New York Timesissa,
Export-Import Francaisissa, Stockholms Tid-
ningenissi, Kraks Vejviserissi, Skandinavian
Logbokissa, Nordisk Handelskalenderissa jne.,
on julkaistu rautatieilmoituksia. CICE-julkaisu
»Junalla ulkomaille» on edelleen toimitettu matka-
toimistoihin.

Tavaraliikenteen alalla on tehty tunnetuksi
VR ovelta-ovelle-palvelumuodon etuisuudet ja-
kelukuljetuksissa, lavakuljetusten ja kappale-
tavaran koneellisen kisittelyn tuottamat rahti-
edut seki, selvitetty edelleen liikenneasiamies-
toimintaa. »Lavakuljetuksilla kustannukset alem-
miksiy-vihkosta, lentolehtisié kappaletavaran ko-
tiinkuljetuksen uudelleenjirjestelystii, tavarakul-
jetusten nopeutumisesta ja kuormalavojen kiy-
tostd jaettiin rautatieasiakkaille. Kirjekuorimai-
nonta otettiin kiytdntéoén, painatettiin pien-
lihetysten rahtitaulukkoja jne. Piivi- ja talou-
dellisissa aikakausilehdissé julkaistiin ilmoitus-
sarjoja. Rautatien tavaraliikenne-elokuvia on
esitetty maan elokuvateattereissa, opetus- ja
selostustilaisuuksissa jne. — Elokuvia on ldhe-
tetty ulkomaille ja hankittu ulkomaisia tavara-
lilkenne-elokuvia. Rautatie-elokuvien levittémi-
nen omin toimenpitein on hyvissid kéynnissi.
Keviitmessuilla esitettiin pienoismallein ym. ha-
vaintovilinein liikenneasimiesten toimesta rauta-
tiekuljetusten tarjoamia uusia etuisuuksia »Rauta-
tiet rationalisoivat hyddyksenne»-tunnuksen alla,
jaettiin erilaisia painotuotteita, kuten »Tavara-
lahetykset kulkevat yotéd péiviié — pyhét arjet»
jne.

Rautatieasiakkaille jaettu suurikokoinen rauta-
teiden kuljetusverkostokartta oli erittdin suo-
sittu ja se jaettiin loppuun. VR autoliikenteen
tavaralinjoista ja kotiinkuljetustoiminnasta pai-
natettiin julkaisu, yhdistetyistd juna- ja auto-
kuljetuksista ym. julkaistiin kalenteriselostuksia
ja erilaisia ilmoituksia samoinkuin tavaraliiken-
teen erikoistarjouksista ja -jirjestelyistd. Ovelta
ovelle-huoltoautoihin kiinnitettiin uudet kilvet,
VR asiakastilaisuuksien mainostus hoidettiin jne.

Public relations-toimintaa on tehostettu sel-
vittdmilla suurelle yleisolle rautatielaitoksen
uudistamistoimenpiteité henkils- ja tavaraliiken-
teen alalla, valtionviranomaisille ja rautatie-
asiakkaille on tissiéi mielessi jirjestetty erilaisia
tilaisuuksia, nuorisoon kohdistuvaa mainontaa on
harjoitettu, valokuva-arkistoa on laajennettu,
omaa henkilokuntaa on informoitu asiakaspalve-
lun tehostamiseksi ja selvitetty rautatiemainon-
nan tavotteita. Rautatielaitosta asiakaspiireissi
edustamaan joutuville on hankittu siipipyordmer-
kit, kiyntikortteja on painatettu jne.
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Rautatiemainospaikkojen laajasuuntainen in-
ventointi ja kartoitus saatiin rautatien ja Lii-
kennemainos Oy:n toimesta koko rataverkolla
suurelta osalta suoritetuksi ja liikennepaikoille
toimitetuksi mainoskehyksid. Rautatien tarjoa-
mien mainospaikkojen vuokraamista selvitettiin
mainostajille eri puolilla maata pidetyissa tilai-
suuksissa hyvilld menestykselld suomalaisten ja
hollantilaisen asiantuntijain avulla.

Kansainvailinen yhdysliikenne

Suomen, Ruotsin ja Norjan vi-
linen tavrayhdysliikenne Turun
sataman—Tukholman kautta. Yh-
dysliikennetariffin  kuljetusmaksujen laskentaa
koskevia méidrayksié muutettiin heindkuun 1
péivina.

Suomen ja Neuvostoliiton vié-
linen rautatieyhdysliikenmne
Tammikuun 1 paivistéd tulivat voimaan:

Helsingin ja Moskovan viilistic suoranaista
makuuvaunu- ja matkatavarayhdysliikennetté
koskevat méa#raykset.

Maéidridykset tavarain kuljettamisesta Suomesta
SNT-Liiton kautta maihin, joiden rautatiet osal-
listuvat XKansainviliseen tavarayhdysliikenne-
sopimukseen SMGS.

Lisaméadraykset Neuvostoliittoon lahetettdvin
sahatavaran kuormausohjeisiin.

Liséimaériaykset Suomesta SNT-Liittoon Suo-
men rautateiden avovaunuissa kuljetettavan pyo-
rein puutavaran kuormausohjeisiin.

Miardaykset SNT-Liiton 4-akselisten vaunujen
kayttamisesti 2-akselisten vaunujen puutteessa.

Midrdykset Rautatierajasopimuksen 3. artiklan
9 §:n mukaisesta luovutettavaksi tulevien junien
ja kuormien péivittiisestd tiedoituksesta.

Toukokuun 15 péivéstd tulivat voimaan:

Suomesta Kansainviliseen rautatieyhdyslii-
kennesopimukseen SMGS kuuluviin maihin SNT-
Liiton rautateitse ldhetettédvin pyoredn puu-
tavaran kuormausohjeet.

Kansainvédlinen Rautatie-Kul-
jetus-Komitea (Comité International des
Transports par chemins de fer) Suomen valtion-
rautatiet hyviksyttiin yllamainitun Komitean ji-
seneksi sen 42. yleiskokouksessa Briiggessd
9—14. 9. 1954. Komitea on Kansainvilisiin
henkil6- ja tavaraliikenne-Sopimuksiin (CIM ja
CIV) liittyneiden maiden rautatiehallintojen muo-
dostama jérjest6, jonka tarkoituksena on laatia
ja kehittdd mainittuihin sopimuksiin liittyvii
yhtendisid lisimadrayksia seké tarpeellisia ohje-
sdantoja kansainviilisen liikenteen hoitamista
varten yhdenmukaisella tavalla. Liittyminen
Kuljetuskomiteaan aiheutuu lihinné pari vuotta
sitten rautatiejérjestojen wvililld sovitusta tyon-
jaosta, jolloin Kuljetuskomitean hoidettavaksi
Joutui erditd aikaisemmin Kansainvilisen Rauta-
tieliiton UIC:n hoitamia tehtéavid ja ohjesdéntojé,
joiden seuraaminen on téarkeétd Suomenkin rauta-
teille. Téssé vaiheessa on Komiteaan kuuluminen
erityisen tédrkeiitd, kun Kansainvilisten Sopi-

musten uusien laitosten odotetaan tulevan voi-
maan v. 1955 ja témén johdosta myos yhteniiset
lisimédardykset ja ohjesdidnnét tarkistetaan ja
uusitaan.

Kuljetuskomiteaan liittymisen yhteydessi val-
tionrautatiet ovat myo6s sitoutuneet noudatta-
maan Komitean sdéntéjé vahingonkorvausten
jakamisesta eri hallintojen kannettavaksi tariffi-
kilometrimé#rien suhteessa, riippumatta va-
hingon tapahtumispaikasta. Samoin noudattavat
valtionrautatiet 1. 3. 1954 alkaen Komitean
sddntoji kansainviilisessid liikenteessd kiytetty-
jen matkalippujen takaisinmaksumenettelysti.
Niéiden s#éintéjen mukaan ratkaistaan kaikki
Suomessa myytyjd ulkomaisia rautatielippuja
koskevat anomukset rautatiehallituksessa. Tamé
merkitsee huomattavaa ajan ja kustannusten
sadstod kotimaisille matkatoimistoille.

Kansainvidlinen henkilJéliikenne.
Suomen Pankin kanssa kidytyjen neuvottelujen
mukaisesti rautatiehallitus on antanut ohjeet
suomalaisten rautatielippujen myyntié varten
halpaan matkakurssiin Skandinaviassa 1. 5. 1954
alkaen. Matkakurssin soveltamista Skandinavian
ulkopuolella ei ole toistaiseksi voitu toteuttaa,
tilitysjarjestelmésti johtuvien vaikeuksien takia.

V. R. Matkatoimisto. V. 1954 teh-
dyisté uusista myyntisopimuksista mainittakoon
erityisesti Aero Oy:n (kotimaiset linjat), Veljekset
Karhumiki Oy:n, Posti- ja lennitinhallituksen
(postiautolinjat) sekd kotimaisten sisidvesilaiva-
yhtididen kanssa tehdyt sopimukset.

Kuljetusmaksujen ja tilitysten
tarkastus. Tarkastustoimisto on kertomus-
vuonna tarkastanut vahvistettujen ohjeiden mu-
kaan kotimaisen liikenteen kuljetusmaksujen
maksuunpanon ja tilityksen. Henkiloliikenteen
osalta on tarkastus aiheuttanut 818 hyvityslas-
kua raha-arvoltaan 983 993 mk ja 2 013 veloitus-
laskua yhteismaéadraltdan 1 802 428 mk. Tavara-
liikenteestd on annettu 122 hyvityslaskua arvol-
taan yhteensd 85453 mk ja 6 247 liikalaskua
yhteismédraltddan 19 897 192 mk. Veloituslaskuja
on tavaraliikenteesséd kirjoitettu 17 296 kpl yh-
teiselté raha-arvoltaan 30 135 245 mk. Lisiksi
on 5 809 lahetepadtokselld velottu 3 748 110 mk.
Aluevuokrista ym. kirjoitettu 23 veloituslaskua
yhteisarvoltaan 756 085 mk. Asemien kuukausi-
tileissé olleiden virheiden takia on ldhetetty 341
siirtokirjelméa#, joilla virheestd riippuen joko
hyvitettiin tai rasitettiin asemien tilejia. — Matka-
tarkkaajat ovat suorittaneet liikennepaikoilla 999
kassantarkastusta.

Rautatietilasto. Kertomusvuoden ku-
luessa laadittiin tilastotoimistossa vuoden 1952
Rautatietilaston (SVT. XX) kasikirjoitus, joka
syksylld ilmestyi painosta. Sen lisiksi suoritet-
tiin aineiston keruuta ja késittelyd vuoden 1953
Rautatietilastoa varten. Kuukausijulkaisu »Val-
tionrautatiet, ennakkotietoja kuukausittainy il-
mestyi ajalta lokakuu 1953 syyskuu 1954.
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Kertomusvuoden keviialld valmistui vuoden
1953 varsinainen tavaraliikennetilasto ja liikku-
van kaluston tilasto seké syksylla vuoden 1953
henkil6liikennetilasto. Heti edellimainittujen ti-
lastotéiden valmistuttua ryhdyttiin laatimaan
vastaavien tilastohaarojen vuoden 1954 téité.

Tariffipolitiikan tarpeita varten tilastoitiin vuo-

den 1953 vaunukuormaliikenne tavaralajeittain
ja vialimatkaryhmittidin seké luovutettiin tulokset
kortiston muodossa tariffitoimistolle.

Edellamainittujen, tilastotoimiston vakinais-
luontoisten tehtévien liséiksi annettiin lukuisia
selvityksia liikkenteesta eri viranomaisille ja komi-
teoille.

VIII. HENKILOKUNTA.

Henkilokunta. Kunkin osaston henkilokunnan
keskimiiridinen suuruus vuoden 1954 aikana ja

edellisen vuoden vastaavat luvut ilmenevit seu-

raavasta taulukosta:

Liite 1.
Vakinaista Ylimédriistd Tyoliisii Yhteensi
henkilokuntaa henkilokuntaa likimédrin
1954 1953 1954 1953 1954 1953 1954 1953
Rautatiehallitus ...... 510 513 192 194 81 79 783 786
Linjahallinto ......... 14 606 15123 5 946 5 942 11 369 12 549 31921 33614
Siiti:
Talousosasto ......... 65 66 62 57 11 10, 138 133
Rataosasto ........... 1099 1101 32 32| 4 569 5209 5700 6 342
KonBORAEE0 4o v ss 4 328 4333 1713 1781 4 843 5150 10 884 11 264
Varasto-osasto ........ 154 156 133 138 1394 1586 1681 1 880
Liikenneosasto ........ 8 960 9 467 4 006 3 934 552 594 13 518 13995
Yhteensi 15116 15 636 6138 6 136 11 450 12 628 32704 34 400
Rautatierakennusosasto 37 32 201 162 3032 2 48D 3270 2679
Kaikkiaan 15 153 15 668 6 339 6 298 14 482 15113 35974 . 37079

Vuoden 1953 tulo- ja menoarvion voimassaolo-
ajan viliaikaisesta jatkamisesta siihen asti, kun-
nes vuoden 1954 tulo- ja menoarvio on julkaistu,
ei kuitenkaan sanotun vuoden maaliskuun 31
paivan jialkeen, saadaan soveltuvin osin vili-
aikaisesti noudattaa vuoden 1953 tulo- ja meno-
arviota, kuitenkin niin, ettié harkinnanvaraisten
piddomamenojen osalta saadaan noudattaa Halli-
tuksen ehdotusta wvuoden 1954 tulo- ja meno-
arvioksi, rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kisky-
lehdessé n:o 1/54. 2.

Painotuotteiden tilaamisesta rautatiehallitus
antoi uudet madraykset kirjelméllidn n:o 2 530,
15/12. 53.

Seuruelippujen myynnistd tyovilenopistolain
alaisille opistoille rautatiehallitus ilmoitti V.R.
Kiskylehdessé n:o 1/54. 11.

Rahalain muuttamisesta lukien 1/1. 54 rauta-
tiehallitus antoi tarvittavat médrdykset kirjel-
miélldén n:o 2 378, 22/12. 53.

Valtion viran tai toimen haltijain palkkojen
yleisestéi tarkistuksesta rautatiehallitus ilmoitti,
ettd sanotut palkat ikélisineen ja kalliinpaikan-
lisineen maksetaan lukien 1/2. 54 edelleen 15
prosentin indeksikorotuksin eli siis saman suu-
ruisina kuin tammikuussa 1954 V.R. Kiskyleh-
desséd n:o 7/54. 1.

Valtion viran tai toimen haltijain virka-asun-
noista ja luontoisetujen vastikkeista sekéd valtion
vuokra-asuntojen vuokramaksuista rautatiehalli-
tus antoi uudet miaraykset lukien 1/3. 54 V.R.
Kiskylehdessd n:o 7/54. 2.

Virkamatkojen matkakustannuksista ja péivi-
rahasta lukien 1/3. 54 rautatiehallitus ilmoitti
V.R. Kiskylehdessd n:o 8/54. 1.

Vuosilomista ja valtioneuvoston kanslian péé-
tos tyoajasta valtion virastoissa seké valtion viran
ja toimen haltijain vuosilomista annetun asetuk-
sen soveltamisesta rautatiehallitus ilmoitti V.R.
Kiskylehdessd n:0 10/54. 2 ja 3.

Keuhkotuberkuloosia potevista henkiloista
rautatiehallitus antoi tarvittavat madraykset
V.R. Kiskylehdessd n:o 10/54. 4.

Laskujen kiésittelysté ja memoriaalisiirroista
ja oikaisuista rautatiehallitus tiedoitti kirjelmél-
ladn n:o0 591, 9/3. 54. i

Virkapukujen hankkimista varten rautatie-
hallitus kehoitti asianomaisia pukujen tarvitsi-
joita ldhettédmédn asiaa koskevan tiedustelu-
lomakkeen 26/3. 54 mennessi tédytettynd huolto-
jaostoon V.R. Kiskylehdessd n:o 11/54. 4.

Asiakastilastosta uusitussa muodossa lukien
1/4. 54 toistaiseksi rautatiehallitus médrisi V.R.
Kiskylehdessia n:o 12/54. 6.
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Vankilain rahtiluotoista rautatiehallitus antoi
asianmukaiset ohjeet V.R.Kiéskylehdessd n:o
13/54. 7.

Pienoisrontgenkuvauksista valtionrautateiden
palveluksessa tai tyossé olevia varten rautatie-
hallitus antoi niiden jédrjestédmisesté asianmukai-
set tiedot V.R. Kiaskylehdesséd n:o 16/54. 1.

Valtionrautateiden elikelaitoksen osakkaiden
henkilokohtaisia elikkeitd varten kannettavista
maksuista rautatiehallitus tiedoitti V.R. Késky-
lehdessi n:o 22/54. 1 ja 25/54. 3.

Rautatielidisten omakotilainoista rautatiehalli-
tus antoi asianmukaiset méa#araykset V.R. Kéasky-
lehdessd n:o 23/54. 2.

Valtionrautatziden konepajojen seisonta-ajoista
kesilld 1954 rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kisky-
lehdessé n:o 23/54. 3.

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauk-
sesta 19/1. 43 annetun asetuksen 1 §:ssé mainittua
virkojen ja toimien luetteloa koskevasta muu-
toksesta rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kisky-
lehdessd n:o0 25/54. 1.

Parantolahoidon kustannusten pidéattdmisesté
tyontekijain palkasta rautatiehallitus antoi tar-
vittavat ohjeet V.R. Kéaskylehdessd n:o 25/54. 2.

Viran tai toimen haltijain vuosilomaa koske-
vien sddnnoésten soveltamisesta rautatiehallitus
antoi lukien 17/2. 54 uudet méardykset V.R.
Kiskylehdessd n:o 26/54. 1.

Palkkausasetuksen muuttamissta mikili kos-

kee erindisid palkkausluokan muutoksia rautatie-

hallitus antoi tarvittavat madrdykset V.R.
Kiéskylehdessd n:o 29/54. 1.

Reservin kertausharjoituksiin  osallistuvien
palkkauksesta rautatiehallitus ilmoitti V.R.

Kiskylehdessé n:o 34/54. 1.

Yleisolle myytavistd julkaisuista kannettavista
maksuista rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kisky-
lehdessd n:o 34/54. 5. ¢

Pienoisrontgenkuvauksista, jotka toimitetaan
maksuttomasti asianomaisessa rontgenvaunussa
koskien kaikkia rautatielidisid sekd heiddn wvai-
mojaan ja 15—18 vuotiaita lapsiaan, tiedoitti
rautatiehallitus V.R. Kiskylehdessa n:o 37/54.
1. ja 43/54. 1.

Henkiléliikenteen lopettamisesta Kuusankos-
ken—Voikan rautatiella lukien 1/9. 54 rautatie-
hallitus maardasi V.R. Kéaskylehdessd n:o 40/54.
4.

Tapaturmakorvausten suorittamisesta vuoden
1955 alusta lukien rautatiehallitus antoi uudet
madraykset V.R. Kiaskylehdessd n:o 52/54. 2.

Rataosien Adnekoski—Saarijirvi ja Haapa-
jarvi—Muuras sekd Pitkdkankaan soraraiteen
avaamisesta liikenteelle rautatiehallitus tiedoitti
V.R. Kiiskylehdessé n:0 53/54. 1.

Yksityisoikeudellisessa ~ tydsopimussuhteessa
valtioon olevien tyéntekijéin vuosilomasta rauta-
tiehallitus antoi muutetut méaraykset V.R.
Kiskylehdessd n:o 54/54. 2.

IX. LITKENNEONNETTOMUUDET.

Alla oleva taulukko osoittaa liikenneonnetto-
muuksien lukuméiédrin vuonna 1954 sekid niissi

onnettomuuksissa tapaturmaisesti kuolleiden ja
loukkaantuneiden henkiléiden luvun:

Onnettomuuk- | Piille- ja Yliajot Radalta Muusta Kuoli Loukkaan-
sien luku yhteenajot tasoyli- muualla suistumiset | syysti tui
kiytivilli
1954 313 22 113 70 41 67 87 98

X. TALOUDELLINEN TILA.

Valtionrautateiden pddgoma-arvo.

Valtionrautateiden valmiiden ratojen pé#oma-arvo oli kirjanpidon mukaan

vuoden 1953 lopussa
Tahdn on vuonna 1954 tullut lisda
Uudisrakennusten arvo
Uuden liikkuvan kaluston arvo

29 545 617 595: —

3 206 896 418: —
1737 525 559: —

Uusien tyokoneiden arvo (rautatierakennusten tyoko-

neita sekd kiyttékalustoa lukuunottamatta)

407 450 916: — 5 351 872 893: —

34 897 490 488: —
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Tastd on vuonna 1954 vihennetty:
Vuoden kuluessa poistettu:
Kiinteistéjen arvosta
Tyokoneiden »
Liikkuvan kaluston arvosta
Vuoden kuluessa kuoletettu:
Kiinteistéjen arvosta
Tyoékoneiden »
Liikkuvan kaluston arvosta

696 882: —
5 591 090: —
17 166 445: —

309 429 600: —
88 944 500: —

195 284 500: — 617 113 017: —

Valtionrautateiden valmiiden ratojen pé#doma-arvo oli siten vuoden 1954

padttyessi
sekéd Hyvinkién piidkonepajan rakennusarvo

Koko padaoma-arvo oli siis vuoden 1954 lopussa 1)

Tahén on lisdttéava uusien rautatierakennusten kiinteistéarvo, yhteensi

34 280 377 471: —
11 821 998 189: —
406 532 240: —

46 508 907 900: —

1) Tdhiin ei ole luettu kiyttokalustoa, jonka arvo oli kertomusvuoden lopussa 456 967 349:—,

Valmiiden ratojen péd#oma-arvosta tuli kiin-
teistojen osalle 22 457 365 744 mk, liikkuvan
kaluston 10 080 584 299 mk ja tyokoneiden osalle
1 742 427 428 mk eli prosenteissa 65.51, 29.41 ja
5.08.

Valtionrautateiden tulot

Tulot
Valtionrautateiden bruttotulot nousivat
vuonna 1954 24 506 290 327 markkaan. Téstda on

vihennetty suorituksia vieraille rautateille ym.
ja takaisinmaksuja rautatien kiyttijille yhteensi
654 736 082 mk, joten kertomusvuoden netto-
tuloksi jaa 23 851 554 245 mk. Kun vastaava
madard oli edellisend vuonna 22 616 566 316 mk,
ovat tulot lisdédntyneet 1 234 987 929 markalla
eli 5.46 9.

Padryhmiinséd lopulliset tulot jakautuvat vuo-
sina 1954—1952 seuraavasti:

Tulon laatu Vuonna 1954 Vuonna 1953 Vuonna 1952 Lisdys vuonna 1954
vuoteen 1953
verrattuna
mk % mk mk mk \ %
Henkiléliikenteen tulot . 5100 641 861 | 21.38 4944 911 771 5129 791 765 155 730 090 3.10
Tavaraliikenteen tulot . . 16 616 379 496 | 69.66 | 15549 695280 | 17 306 034 694 1 066 684 216 6.86
Muut liikennetulot .. .. 444 940 335 1.86 466 469 081 839798144 | — 21528746 |— 4.83
Lennétintulot ........ 4514 984 0.01 4 862 942 5721574 | — 347 958 |— 7.70
Autoliikennetulot ..... 245 935 257 1.03 219 474 938 226 550 438 26 460 319 12.05
Korvaus postinkuljetuk-

HOEES: Rtk oty Ol 50 300 353 830 1.26 300 317 775 300 276 500 36 055 0.01
Sekalaiset tulot ....... 681 722 795 2.87 594 896 129 591 326 824 86 826 666 14.59
Korvaus alennuskulje-

tORSISER s s s mm s 5 mas s 457 065 687 1.93 535 938 400 700 000 000 |— 78872713 |—17.25

Yhteensi 23 851 554 245 [100.00 | 22 616 566 316 | 25 099 499 939 1234 987 929 h.46

Valtionrautateiden menot
Menot

Valtionrautateiden hallinto-, kunnossapito- ja
kdyttomenot olivat vuonna 1954 22 550 237 266
mk, oltuaan edellisend vuonna 23 025 449 042
mk ja osoittivat siten 457 211 776 markan eli
2.10 9, vihennysté.

Menoprosentti, so. menojen ja tulojen vélinen

prosenttisuhde oli vuonna 1954 94.54 vuonna
1953 se oli 99.64 ja vuonna 1952 94.53.

Rautatiehallituksen menot olivat 466 883 733,
mk ja linjahallinnon menot 22 083 353 533 mk
eli prosenteissa menojen kokonaismééaristi 2.06
ja 97.94 %.

Menojen jakautuminen eri momenteille verrat-
tuna edellisen vuoden vastaaviin menoihin sel-
viéé seuraavasta taulukosta:
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Menon laatu

Menomidrit, markkaa

Lisdys tai viihennys

(—) vuonna 1954

| %

v. 1954 v. 1953 mk
Rautatiehallitus

Gt s T SO R SRR P 219809 089 | 221015 846 1206 757|— 0.54
Ylimddraisen henkilokunnan palkkiot .................. 72 093 453 79028 018 | — 6934 565|— 9.61
Viransijaisten palkkiot .............c.coiiiiiiniiinann, 2137044 2 323 405 186 361|— 8.72
BERERREMIAMANERRT - .- ovrc o wammonvss s onvss sboemiens 11 392 263 8553 597 2 838666 33.18
ERARRINEEEEIRRROOL ... .orevovvicn snnensiosesnesanmas 47 564 825 45 291 750 2273075 5.01
IRSIME0L GIRRKeRt . ...ocooveveii variioininnanncoan 1577 800 1384 925 192 875 13.92
T e P IR P 6 428 503 6818 820 |— 390 317|— 6.07
BRsohthjan KEVLOVArat ........ccovviiiionecnniieses 69 494 74 145 |— 52561|— 7.60
Lammitys, valaistus, vesi ja puhtaanapito .............. 12 922 763 10673 237 2249526 21.07
Painatuskustannukset ..............coiiiiiiiiiiiian.. 1995 783 2000 000 |— 4217 — 0.21
LT L e R 37709 711 36 404 002 1305 709 3.58
Liiketaloudellisen tutkimuslaitoksen perustaminen ....... 3417 766 2779 289 638 477 22.97
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijan indeksikorotukset 32 852 846 32988983 [— 136 137|— 0.41

Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja kansan-
T A R e R 16 912 393 17120555 |— 208 162(— 1.23

466 883 733 | 466457 172 |+ 9 498 328
— 9071767
426 561 0.09
Rautatielaitoksen linjahallinto ja kiyttomenot
Henkilomenot
IEBEIRRREE. S0 v s i oo it oy s S OB - 4 61 5225839514 | 5249160 099 |— 23 320 585|—  0.44
Ylimédriisen henkilokunnan ja tyévoiman palkkiot ...... 1543403352 | 1597241 171 |— 53 837 819|—  3.48
RPN RSO DBIKKIOL . . =<« C ocip0m g5 vmmpssineenssios 363812841 | 393969 767 |— 30 156 926|— 8.28
Virantekorahat ja palkinnot tarveaineiden sidstamisestd .. | 1160326310 | 1115071440 45 254 870 4.05
Matkakustannukset, péivirahat ja korvaus muuttokustan-
SO ek o S R T R 85 881 210 75 382 788 10498 422/  13.92
INARDAWOL OIAREEBE .. s insessiaveins onimen iy s 1103 369 690 | 1031857 472 71 512 218 7.01
Yhmairhiset OIREECEE ......coveeoeevacrsscrnesonmesne 45 839 249 46198 635 | — 359 386|— 0.78
Valtionrautateiden osuus perhe-elikerahastolle .......... 316 746849 | 304 944 831 11 802 018 3.87
IENER Y HIREO TR ... .o oo o micin mipios o oo g E A 67 160 683 67279797 |—  119114|]— 0.17
IIOEE  DROROIHONOT . o onisssur0s s s isoies £ o yowsemse 15943 134 15 785 850 157 284 0.99
Kalusto ja kdayttoaineet

Kiyttokalusto sekd sen kunnossapito ja tarkastus ........ 75 182 354 65 322 567 9859787 15.09

ERCRBEOBINBOE: oo oc:v a5 v.51505 5 sioio o8 54080518 b bt & 9,806 6 P ¥ oness 4594 418 752 | 4 838 212 059 |—243 793 307|— 5.30

Muut kiyttoaineet ja sekalainen hankinta .............. 400 352 046 | 377 226 682 23 125 364 6.13
Rata ja rakennukset

Radan, rata-alueen ja rakennusten kunnossapito ........ 2325 237 8568 | 2608479 171 |—283 241 313|— 12.18

Sahkoévoimalaitosten ynni vahvavirta-, lennatin- ja puhe-

Iinjohtojen. KORNOSSAPIN' . i onvs o s x s aiiom i b oinie & siite 67 947 530 66 404 737 1542793 2.32

Liikkuva kalusto

Liikkuvan kaluston, tyokoneiden ja koneellisten laitteiden

B T A M o S S 2 827937822 | 2977414 294 | —149 476 472|—  5.28

Korvaus vieraan liikkuvan kaluston kiytostd ............ 1 268 580 736 419 532 161| 72.26
Muut asiamenot
Painatuskustannukset .............cccvcniiiineiiiann. 51 522 083 52970 648 | — 1448565\ — 2.81
NaBMEONKOTVAUKDOU: ; . ¢ 51 -« ssiwws s siain s sivios v 5 sine sy s s vis 27 760 333 20185 910 7574423 37.52
T e N R T PR e 9 386 223 7464 207 1922016 25.74
Postilaitokselle postinkuljetuksesta suoritettava korvaus .. 10 000 000 10 000 000 — -
SEERIMSEH MMODOL ... 5 30wy wmme » s3ms b sl keldin s st o ofs 26 149 903 20 056 769 6093 134| 30.38
Arvaamattomiin tarp. ministerion kiytettaviksi ........ — 30 000 [— 30 000|—100.00
Arvaamattomiin tarp. rautatiehallituksen kaytettiviksi .. 350 000 344 733 5267 1.52
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Menon laatu

Menomidirit, markkaa

Lisdys tai vihennys
(—) vuonna 1954

| o

| v. 1954 | v. 1953 mk
BEUOTONHRBEG. < v o s 3 vuiie 5.6 isin 00 bum o ia wese 9 Biims i i s ' 566 166 821 440 689 465] 125 477 356 28.47
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijain indeksikorotukset | 771615 117| 772404 902 — 789785 |— 0.10
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja kansan-
OIRROTURICIY 5., 5 e s o 5bls 3 510 alh Wiy st SaTate aon onsesn & 8 sl Sl 394 345 249 398 552 161 — 4206902 |— 1.06
Pohjois-Suomen hivitetyn alueen viran tai toimen haltijain
DONBIRILAD] 4o s o vonie salhats s Rinjsis's 819wty & oo winle & 6 dyaisnsls 5390 030 5605306 — 216276 [— 3.99
Linjahallinto yhteensa |22 083 353 53322 558 991 870] —790 995 450
+315 357 113
—475 638 337 |— 2.15
Kaikkiaan (22 550 237 266/23 025 449 042] —475 211 776 |— 2.10

Valtionrautateiden kirjanpidon mukaan las-
kettu rahallinen tulos valtionrautateiden liiken-
teestd v. 1954 osoitti 1 301.3 milj. markan yli-

hallinen tulos
1 710.1 milj. markkaa parempi eli 418.34 9.

edelliseen

vuoteen verrattuna

Tarkemmin valtionrautateiden tulojen ja meno-

jadmén. Kun vastaava tulos v. 1953 osoitti jen kehitys vv. 1953—1954 kiy ilmi seuraavasta
408.8 milj. markan vajauksen, oli v. 1954 ra- taulukosta:

Vuonna 1954 Vuonna 1953 Lisdys vuonna 1954

mk mk mk I %
BRGNS0 20003 sl a5 e 55 B s s 23 851 554 245 | 22616 566 316 1234 987 929 5.46
RO e o Vs e B it & B 315,500 7 I 615l oo 225560237266 23025449042 | — 475211776 |— 2.10
Yhijidma tai vajaus (—) - cccoevinerinenensnn 1301316979 |— 408 882 726 1710 199 705 418.34

Helsingissa rautatiehallituksessa joulukuun 30 péivind 1955.

H. ROOS

Arvi Nikkili




