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YLEISKATSAUS.

Taloudellisen toiminnan kehitys ja kuljetus-
palvelusten kysynti.

Taloudellinen kehitys maassamme muodostui
kokonaisuutena katsoen vuoden 1953 aikana
jonkinverran ennakoitua suotuisammaksi. Merk-
kejé tdhiin suuntaan oli todettavissa jo vuoden
toisen neljanneksen aikana. Seuraavat luvut
luonnehtivat vuoden aikana tapahtuneita muu-
toksia taloudellisen toiminnan edellytyksissi,
saavutuksissa ja vaikutuksissa, jos taloudellista
kehitystd tarkastellaan nimenomaan liikenteen
kannalta.

Teollisuustuotannon kokonaisvolyymi kohosi
vuoden 1952 tasosta n. 3 9%, samalla kun vien-
nin volyymi kohosi n. 5 9%. Kuljetuspalvelusten
kysynnén kannalta térked pyéreéin puutavaran
vienti oli kuitenkin vain n. 50 9% vuoden 1952
vastaavasta viennistd. Samoin vaheni tuonnin
volyymi vuoden 1952 tasosta 27 9%. Hintakehi-
tys muodostui kuljetuspalvelusten kysynnén
suhteen VR:lle lievisti epdedulliseksi, silla tukku-
hintaindeksi osoitti n. 4 9%:n laskua VR:n tariffi-
indeksien pysyesséd ennallaan. Liikenteessd ole-
vien kuorma-autojen lukumidrd lisdéantyi 1 9%:lla,
henkiléautojen 13 9;:lla sekd moottoripydrien
42 9Y:lla vuoden 1952 maéadrasti, joten kuljetus-
palvelusten tarjonta muodostui edellisten vuo-
sien tarjontaa suuremmaksi.

Tavarain kuljetuksessa voidaan kokonaisky-
synnén maassamme, jos merenkulku jatetddan
huoxmoonotta.matta, arvioida vidhentyneen n.

5 %, mikd johtui etupé#issi siitd, ettd puutavara-
kul]etukset ja tuonti olivat va,hentyneet vaik-
kakin toisaalta teollisuustuotannon ja viennin
volyymi olivat kohonneet. Maantieliikenteen,
8. 0. autoilla suoritettujen tavarain kuljetusten,
voidaan arvioida tonnikilometreind ilmoitettuna
Eysyneen suunnilleen ennallaan. Véhédisemmin

ysynnén vaikutus kohdistui etupédéssé rauta-
tielitkenteeseen ja uittokuljetuksiin.

Henkilékuljetusten kokonaisméédrdn Suomessa
voidaan wvuonna 1953 arvioida muodostuneen
n. 2 9% suuremmaksi kuin edellisend vuonna,
miké todenndkoisesti pédasiassa on aiheutunut
lisdédntyneestd kuljetusmahdollisuuksien tarjon-
nasta. Maantieliikenteessd, henkild- ja linja-
autoilla, on todettavissa n. 5 %:n ja lentoliiken-
teessd periti 50 9Y:n lisdys edellisen vuoden vas-
taaviin henkil6kilometriméériin verrattuna. Sen-
sijaan VR:n henkil6liikenne on vahentynyt n.
2 %. Rautateitse tapahtuva henkil6liikenne

muodostaa nykyédén vain n. 30 9 kaikesta hen-
kiloliikenteesti, ellei laivaliikennettd oteta huo-
mioon. Lentoliikenteen osuus on edelleen suh-
teellisen mitétén, vain n. 0.5 9 koko médrastd,
mutta ansaitsee kuitenkin tulla mainituksi voi-
makkaan kasvunsa ansiosta.

Tavaraliikenne.

Tavaralitkenteen kehitys edellisiin vuosiin ver-
raten ilmenee seuraavasta asetelmasta:

Keskim.
1953 1952 1048—52
Kuormattuja  vau-
nuja keskim. pv:issi 4 406 4 850 4972
Kuljetettu  tavara-
madrd (milj.tonnia) 15.8 172 16.3
Nettokuljetustyo?)
(milj. nettotonnikm) 3 684 3 947 3 653
Bruttoliikenne?)
(milj. bruttotonni-
B0 it o) s oratstey 13950 14360 13888

1) Ilman VR:n oman tavaran kuljetuksia.
*) Henkildlilkenne mukaanluettuna.

Tavaraliikenne oli siis vuonna 1953 vield suu-
rempi kuin keskimdédrin vuosina 1948—52. Net-
toliikenteessé on kuitenkin todettavissa 6—7
%:n véhennys edelliseen vuoteen verraten. Syi-
hin, mistd témé johtuu, on jo edelld viitattu.
Pidasiallisimpana tekijind on ollut puutavara-
kuljetusten viheneminen vuoden 1952 1390 milj.
nettotonnikm:std 1150 milj. nettotonnikm:i nn,
miké miltei kokonaan peittdd tapahtuneen vi-
henemisen.

Sensijaan on aihetta kiinnittédd huomiota sii-
hen, ettd keskimdérin péivissd kuormattujen
vaunujen luku on 13 9% pienempi kuin 5-vuotis-
kauden 1948—52 keskiarvo, vaikka kuJJetettu
tavaramé#drd on ollut vain 4 9%:n verran pie-
nempi. Tamé osoittaa niiden jatkuvien toimen-
piteiden vaikutuksen, joiden tarkoituksena on
ollut tehostaa vaunuston hyvéaksikdyttéa. Vau-
nupulaa ei kertomusvuoden aikana ole esiintynyt.

Erityistd huomiota on kiinnitetty vaihtotyon
véhentdmiseen pyrkimilld mahdollisimman »puh-
taisiin» junakokoonpanoihin. Kappaletavaran ko-
neellista kisittelyd on huomattavasti kehitetty
hankkimalla erilaisia siirtovilineitd ja suoritta-
malla niiden kidytén edellyttdmid rakenteellisia
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muutostéitid suurimmilla tavara-asemilla. Autoilla
suoritettavaa kappaletavaran jakelukuljetustoi-
mintaa laajennettiin uusille rataosille.

Henkiloliikenne.

Henkil6liikenteen kehitys edellisiin vuosiin ver-
rattuna ilmenee seuraavasta asetelmasta:

Keskim-*
1952 1948—52

19563
Matkoja (milj. kpl.) .... 34.1 36,6 43.3
Henkil6kilometreja
mili) et a e o 2059 2070 2174

" 5-vuotiskauden 1948—52 keskiarvoon verrat-
tuna henkildkilometreissi tapahtunut huomat-
tava vihennys johtuu osaltaan autoliikenteen
tehostuneesta kilpailusta, osittain palaamisesta
normaaliolosuhteisiin. Keskiarvoon vaikuttavat
nimittidin vield sotien jilkeisten vuosien enné-
tysluvut, mitké puolestaan aiheutuivat siirto-
vien sijoittautumisesta ja viestén muutenkin
suuremmasta liilkkuvuudesta.

Matkailuliikenne oli vuonna 1953 vilkkaam-
Ea.a. kuin edellisenéd Olympia-vuonna, ja esimer-
iksi rengasmatkalippuja myytiin runsaasti 100
9, enemmin kuin vuonna 1952. VR:n tarjoa-
mien matkustus- ja kuljetusmahdollisuuksien
tunnetuksitekemistoimintaa jatkettiin edelleen
sek#d tavara- ettd henkiléliikenteen osalta, misséd
mielesséi ja myos yleisdpalvelun parantamiseksi
mm. VR:n Matkapalvelu muutettiin taydelli-
seksi matkatoimistoksi.

Uutena toimintamuotona mainittakoon, ettéd
erddt kannattamattomiksi osoittautuneet hen-
kilojunat korvattiin VR:n linja-autoilla kah-
della yhteysvililla.

Rataverkon kehittiminen.

Kertomusvuonna jatkettiin téitd Kontio-
méien—Taivalkosken, Suolahden—Haapajérven,
Murtomiden—Otanmien, Oriveden—Jamsin ja
Vihannin kaivosradan rautatierakennuksilla.
Tyoéllisyystilanteen vaikeuduttua jatkettiin toitéd
myos Joensuun—Koveron ja Siilinjarven—dJuan-
kosken tyémailla. Témén lisdksi suoritettiin
kertomusvuoden aikana vield sodassa tuhoutu-
neiden Pohjois-Suomen ratojen jélleenrakennus-
toitd. Vuonna 1953 valmistuivat lopullisesti
Oriveden—Jiémsén rata ja Vihannin kaivosrata.
Rataverkkoon\liitettiin 26.1 km pituinen Murto-
mien—Otaméen ja 11.4 km pituinen Vihannin
kaivosrata. VR:n liikenndéimén radan pituus li-
sdéntyi kertomusvuoden aikana 4 843 km:sta
4 879 km:iin.

Valmiilla radoilla jatkettiin kiskotuksen vaih-
tamista raskaammaksi, jota suoritettiin kaik-
kiaan 192.5 raidekm:n pituudelta. Mm. kisko-
tettiin Jédrvenpiain—Hyvinkéadn vidli 60 kg:n
kiskoilla. Edelld mainitun méérén lisiksi vaih-
dettiin 40 km pituudelta kuluneita kiskoja kéyt-
tokelpoisiin, aikaisemmin muualla radassa ollei-
siin kiskoihin,

Radan sepel6intid suoritettiin vileillda Jarven-
pad—Hyvinkdd, Kannus—Eskola ja Kouvola—
Inkeroinen. Suurehkoja ratapihalaajennuksia ja

raidejdrjestelytoitd  suoritettiin  Tampereella,
Oulussa, Haminassa, Himeenlinnassa, Hovin-
saaressa ja Seindjoella.

Virdlin—Inkeroisten  vilinen kaksoisraide

avattiin liikenteelle 1. 9., samoin Toijalan—
Lempiilian vilinen lopullisesti 29, 12. Lahden—
Herralan vilinen kaksoisraide saatiin suurim-
maksi osaksi kiskotetuksi, mutta sorastus- ym.
tyot ovat vield jossakin médrin kesken.

Vuoden kuluessa valmistui kokonaan tai osaksi
32 teridsrakenteista ja 11 teridsbetonista siltaa,
ja otettiin kdytdntéon 7 uutta turvalaitelaitosta.

E)

Liikkuva kalusto.

Kertomusvuoden aikana saatiin liikenteeseen
yhteensd 25 uutta sarjaan Tr 1 kuuluvaa, ras-
kasta tavarajunaveturia, jotka ovat lisdnneet
VR kuljetuskapasiteettia huomattavasti seks
helpottaneet erityisesti vientikuljetuksia. Moot-
toroitu vetokalusto lisd@ntyi neljilla vaihto- ja
yhdelld sekajunaveturilla. Lisidksi saatiin liiken-
teeseen kaksi uutta, raskasta moottorivaunua.
Kaiken kaikkiaan voidaan sanoa, ettd vetovoi-
man moottorointi pi#si tehokkaasti alkamaan
kertomusvuoden aikana.

Vaunuston lukumaééridssd ei vuoden aikana ta-
pahtunut mainittavia muutoksia.

Vuoden lopussa késitti VR:n liikkuva kalusto
807 héyry- ja 6 moottoriveturia, 38 moottori-
vaunua, 1 640 henkiléliikenteen wvaunua seké
26 821 tavaraliikenteen vaunua.

Sihkdoistys ja viestiverkosto.

Kertomusvuoden aikana varustettiin sahko-
valaistuksella 22 liikennepaikkaa. Téllaisia lii-
kennepaikkoja oli kaikkiaan vuoden lopussa 658,
sihkovalaistusta wvailla olevien varsinaisten lii-
kennepaikkojen luvun ollessa 60, seisakkeita ja
syrjaraiteita lukuunottamatta. Valonheitinmas-
toja pystytettiin eri ratapihoille yhteensa 21
kappaletta. My6skin liikkuvan kaluston varus-
tamista sdhkovalaistuksella jatkettiin.

VR:n puhelinverkossa otettiin kéytinttén en-
simmaiset 3-kanavaiset kantoaaltojirjestelmit.
Selektoripuhelinverkkoa laajennettiin edelleen
huomattavasti: vuoden aikana automatisoitiin
671 asemien vilistéd kaksoisjohtoa ja vuoden lo-
pussa oli selektoripuhelinjohtojen yhteispituus
3117 km. Vuoden lopussa otettiin kiytéantoon
Riihiméen ratapihalla ensimméinen radiopuhe-
linyhteys vaihtoveturiin.

Tyontutkimukset.

Vuoden aikana saatiin piatokseen 28 var-
sinaista tyontutkimusta, joista lukuméiérdisesti
suurin osa kohdistui toimistojen tyoémenetelmiin
ja henkilokunnan lukuméardaan.
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Ratojen ruohoamista ja vesakkojen hévitté-
mistd kasvimyrkyilla jatkettiin edellisen vuoden
mydnteisten kokemusten johdosta. Kaytossd oli
kolme sumutusvaunua, joilla ruohottiin yhteensd
5172 raidekm. Kallionlouhinnassa kidytettavad
lyhytaikaviliammuntaa koskevien tutkimusten
tuloksena voitiin esittdd menetelmén sovellutus
kallioleikkausten louhintaan. Muista tutkimuk-
sista mainittakoon vield ©6ljysdilididen luette-
lointi ja niiden sisdllon mittausmenetelmén
luominen.

Varastojen hoito ja standardisointi.

Kertomusvuoden aikana pantiin alulle uusien
johtosdéntéjen laatiminen ja néistd saatiin val-
miiksi polttoainetyénjohtajien ohjesdénto.

Muissakin suhteissa varastojen valvontaa ja
jarjestelyd on pyritty tehostamaan. Erityisesti
on kiinnitetty huomiota polttoaineiden kasitte-
lyn rationalisointiin jatkamalla jo aikaisemmin
alulle pantua, kisin suoritettujen tydvaiheiden
mekanisointia.

Vuoden aikana valmistui uusi, Hyvinkdéan
konepajaa palveleva padvarasto, jossa raaka-
aineet ja tarvikkeet annetaan ulos juuri ty6hén
tarvittavina mééringd, jotka kirjataan suoraan
asianomaisille tyénumeroille.

VR:n sisdistd standardisointia jatkettiin ja vuo-
den aikana valmistui uusia standardeja 46 kap-
paletta ja vanhoja korvattiin tai peruutettiin 26.

Sosiaalitoiminta.

VR:n toimesta rakennettiin kertomusvuoden
aikana 128 asuntoa, joissa on yhteensd 380 huo-
netta. VR:n omistamien, pysyvien asuntojen lu-
kumaéidrd vuoden lopussa oli 6 669 ja niissd oli
yhteensd 18 554 huonetta.

Henkilskunnan omatoiminen asuntotuotanto
jatkui edelleen vilkkaana. Tétéd toimintaa tuet-
tiin myéntamalla 181:lle omakotirakentajalle lai-
noina yhteensd 30 milj. mk. Aravalainan on
saanut 134 rakentajaa. Aravalle jatettiin kerto-
musvuonna myos 10:n rautatieldisten perusta-
man asunto-osakeyhtién laina-anomukset.

Omatoimisen asuntotuotannon kautta on yk-
sinomaan kerrostaloissa vuosina 1949—53 wval-
mistunut yhteensé yli 700 asuntoa.

Pieksémikeen, Iisalmeen, Joensuuhun ja Jy-
véskyldén valmistuivat suuret huoltorakennukset
sekd néiden lisdksi vield pienempid huoltotiloja
useille liikennepaikoille. Vaatekaappeja on vuo-
den 1944 jilkeen hankittu yli 5 000 kappaletta
ja yopymiskotien, lepo- ja virkamieshuoneiden
vuodetiloja lisdtty 545:114.

Lakisdédteisen sosiaalitoiminnan kustannukset
ilmeneviit alla olevasta asetelmasta:

Kustannuseri: mk

Asetuksenmukaiset hautausavut

Elidkkeet: vakinaiset ja yliméadardi-
B P A T on e ) e, STl st el o

VR:n osuus perhe-elikerahastoon

3 250

1 259 082 859
304 944 831

mk
Tapaturmakorvaukset ........ 78 852 631
Kansanelike- ja lapsilisimaksut 463 493 602
Sairas- ja vuosilomapalkat ja kor-
7054 5 Lo SIS T e s 1 334 773 480
Terveyden- ja sairaanhoito .... 14 907 832
Yhteensd 3 456 058 485
Henkilékunta.

Vuoden 1953 aikana henkil6kunnan lukuméi-
rassi tapahtunut kehitys ilmenee seuraavasta
asetelmasta:

1953 1052
Tyossd ldsnéolevina tarvittu .. 19817 20 791
Poissa tyostd (lomalla, koulu-
tettavina ym.) ............ 2891 2936
Yhteenssd virkasuhteessa olevia 22 708 23 727
Tyoésopimussuhteessa olevia:
rautatierak.os. ............ 2 647 1 558
muut osastot ............. 11724 11987
Kaikkiaan 37 079 37 272

Virkasuhteessa oleva henkilékunta on siis vuo-
den 1953 aikana pienentynyt n. 5 9,, mitd on
pidettdvd huomattavan suurena maérédnd siitd
syystéd, ettd suuri osa VR:n henkil6kunnasta on
sellaista, miké liikenteen vahentymisestd huoli-
matta on tarpeen. Todettavissa oleva vahennys
on VR:n johdon madritietoisten rationalisoimis-
pyrkimysten tulos.

Tyosuhteessa olevienkin kohdalla on tapahtu-
nut lievdd vdhenemistd muilla osastoilla, paitsi
rautatierakennusosastolla, jonka tyontekijamaari
on kasgvanut, etupééssi rautatierakennuksiin vuo-
den 1953 alusta myonnettyjen uusien tyotto-
myysméadardrahojen vaikutuksesta.

Talous ja tariffit.

Kertomusvuoden aikana ei suoritettu huomat-
tavampia muutoksia varsinaisissa tariffeissa, joi-
den indeksit olivat: tavaraliikenteen 1 340 ja
henkiléliikenteen 1 136. Erikoissopimuksia sol-
mittiin eri liikennéitsijéiden kanssa entiseen
tapaan.

Taloudellinen tulos ilmenee allaolevasta ase-
telmasta:

1953 1952
ralat Rt 22 616 566 316 25 099 499 939
Kiayttomenot 23 025 449 042 24 002 222 121
Kayttotulos  — 408 882 726 +1 097 277 818

Toiminta vuoden 1953 aikana tuotti siis tap-
piota n. 409 milj. mk, mikd vajaus muodostuisi
vieldkin huomattavammaksi, jos kdyttéomaisuu-
den poistot laskettaisiin jélleenhankintahinnoista
ja vaihto-omaisuuden luovutushintoina kaytet-
taisiin pdivanhintoja eli siis jos toimintaedelly-
tykset aiottaisiin pysyttda ennallaan liiketoimin-
nasta saatavilla tuloilla.
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Tarkasteltaessa VR:n kustannuksia saadaan,
jos poistot lasketaan jilleenhankintahinnoista
ja niin saadut kiayttékustannukset muunnetaan
vuoden 1938 rahanarvoon, seuraava asetelma:

1953 1952 1951
Kokonaiskus-
tannukset

(milj. mk.) ..
Keskiméiriis.

yksikkékust.

(mk/henk.

km -+ netto-
ton.km) 0.230 0.2251) 0.2052)

!) poistot tarkistettu VR:n omaisuuden arvioimistoimikun®
nalta saatujen tietojen mukaan,

%) sama ja lisiksi oman tavaran rahti lisitty yks. kustan-
nuksiin vertailukelpoisuuden saamiseksi.

1355 1 388%) 1 3631)

Vuotta 1951 voitanee pitdd liikenteen kan-
nalta huippuvuotena, jolloin VR joutui toimi-
maan miltei 100-prosenttisella toimintasuhteella.
On luonnollista, ettd yksikkékustannukset tal-
16in ovat pienemmit, koska likimain koko ka-
pasiteetti on kiaytetty hyodyksi. Yksikkokus-

tannusten nousu vuodesta 1951 vuoteen 1953
aiheutuu miltei kokonaan siitd, ettid laitos on
joutunut toimimaan wvajaalla toimintasuhteella,
mikd osaltaan kuvastuu kéayttétuloksessakin.

Yhteenveto.

VR:n tyoskentelylle vuoden 1953 aikana on
ollut tunnusomaista se, ettd laitos on joutunut
toimimaan vain osaa kapasiteetistaan hyviksi-
kayttden. Tamé epdedullinen tilanne kuvastuu
parhaiten yksikkékustannuksissa, jotka edelli-
sestd vuodesta ovat nousseet. Sensijaan myon-
teisend piirteend on mainittava, ettd maantie-
liilkenne suoritti VR:ltd huomattavasti vdhem-
mén aluevaltauksia kuin esimerkiksi vuonna
1952. Tamaé kilpailun vaikutus ilmenee etupéissi
vain henkiléliikenteen kehityksessd.

Vuoden aikana vallinnut liikennetilanne on
antanut. VR:m johdolle aiheen yhid mairdtietoi-
semmin tehostaa yleisépalvelua ja rationalisoin-
tia, parantaa rautateiden teknillistd tasoa, lisdta
kapasiteettia ja pienentdd kiyttokustannuksia,
joista suoritetuista ja suunnitelluista toimen-
piteisté seuraavassa yksityiskohtaisemmin.



I YLEINEN HALLINTO.

Hallintoasetuksen muuttami-
n e n. Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministe-
rion esittelystd muutettiin 9 pédivana lokakuuta
1953 annetulla asetuksella viisitoista pykéldé
valtionrautateiden hallinnosta 21 péivini joulu-
kuuta 1932 annetussa asetuksessa sellaisina kuin
namé pykélat osittain muutettuina ovat myo-
hemmin annetuissa asetuksissa. Muutokset kos-
kevat rautatiehallituksen keskushallinnon viran
tai toimen haltijain lisddamisté, rautatiehallituk-
sen toimialaan kuuluvien asiain késittelyéd, val-
tionrautateiden linjahallinnon eri jaksoihin ase-
tettavia viran tai toimen haltijoita, viran tai
toimen haltijain kelpoisuusehtoja, virkojen ja
toimien tdyttémistéd, virkavirheiden késittelya
sekéd - rautatiehallituksen tilintekijéltdén tai
muulta viran tai toimen haltijaltaan vaaditta-
vien selitysten tai lausuntojen antamista.

Hallinnollinen jako. Sittenkun Mur-
toméden—Otanméen 25.998 km pituinen kaivos-
rata oli saatettu liikennekelpoiseen kuntoon,
madrdttiin se kulkulaitosten ja yleisten téiden
ministerion lokakuun 29 paivand 1953 tekemén
paddtoksen mukaisesti seuraavan marraskuun 1
péivistd lukien yleiselle liikenteelle avattavaksi.
Hallinnollisessa ja tilastollisessa suhteessa sa-
nottu kaivosrata mé#rdttiin kuuluvaksi Savon
rataan ja Kajaanin liikennealueeseen ja muuten
toiseen talousjaksoon, kymmenenteen ratajak-
soon, - kuudenteen konejaksoon, viidenteen va-
rastojaksoon, kuudenteen liikennejaksoon, 59.
rautatieldékdrinpiiriin sekéi kymmenenteen len-
nétinteknikkopiiriin. Kaivosradan liikenteelle
avaaminen atheutti erindiset jaksojaon muu-
tokset.

Varastojaksojako. Kulkulaitosten ja
yleisten téiden ministerion 17 péivand maalis-
kuuta 1953 myéntdmén oikeutuksen nojalla rau-
tatiehallitus méérédsi varastojaksojakoa huhti-
kuun 21 péivésta 1953 lukien toistaiseksi muu-
tettavaksi siten, etta

1) kuudennen varastojakson asemapaikka kir-
janpitoineen siirrettiin Helsingistd Hyvinkéélle
ja sen alueeksi méad#rattiin Hyvinkadn konepaja
ja Hyvinkdén asema, ja

2) keskushallinnon ensimméisen talousjakson
toimistot, Helsingin konepaja ja Helsingin asema
siirrettiin kuudennesta ensimméiseen varasto-
jaksoon.

Tyéjarjestyksen muuttaminen.
Rautatiehallitus antoi lokakuun 21 pédivéand 1953
tyojarjestyksensda 15, 16, 23—26, 30, 31, 33 ja
34 pykilien johtolauseille sellaisen muutetun si-
sillén, ettd niissd mainittuihin toimistoihin tu-
lee kuulumaan kaksi tai useampia jaostoja.

Virka- ja itsehallintoalueiden
kielellinen jaoitus vuosina 1953—
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1962. Maaliskuun 5 pédivana 1953 paatti rauta-
tiehallitus saattaa asianomaisten tiedoksi ja nou-
datettavaksi valtioneuvoston 7 paivind helmi-
kuuta 1953 antaman padtoksen, minkd mukaan
saddetyssd jarjestyksessd virallisen tilaston poh-
jalla on maéiratty, mitkd maan virka- ja itse-
hallintoalueet vuosina 1953—1962 on katsottava
suomen- tai ruotsinkielisiksi tai kaksikielisiksi.

Toimikunnat: Vuonna 1953 rautatie-
hallitus asetti seuraavat toimikunnat, nimittédin:

1) tutkimaan valtionrautateiden oman tava-
ran kuljetuksia ja niiden rahdituskysymyksié,

2) laatimaan perusohjelmaa sanomaliikenteen
nykyaikaistamiseksi valtionrautateill,

3) laatimaan ehdotuksen jérjestysohjeiksi val-
tionrautateiden ratojen uudistus- ja kunnossa-
pitotodita seké polttoaineiden késittely- ja jakelu-
toitd varten seké ehdotuksen tydturvallisuus-
saanndiksi valtionrautateiden eri ammatteja ja
toéitd varten,

4) selvitteleméén niitd kysymyksid, jotka
aiheutuvat lahiaikoina odotettavissa olevasta
osittaisesta siirtymisestéa henkiléliikenteesséd héy-
ryveturien kaytostd kiskoautojen kéayttéon ja
tekeméidn asiasta esityksen rautatiehallitukselle,

5) laatimaan ehdotuksen uusien ajanmukais-
ten vankivaunujen rakentamiseksi ja vankivau-
nujen rakentamisen, kuljettamisen ja huollon
uudelleen jarjestéamiseksi,

6) tutkimaan junien loppuopastimien kéay-
tosséd ja huollossa esiin?rviﬁ epikohtia sekéd nii-
den rakenteessa havaittuja puutteellisuuksia ja
jattdmaan rautatiehallitukselle ehdotuksensa nii-
den korjaamiseksi.

Jaksonkdyttokomiteain ja kes-
kuskdyttokomitean asettaminen.
Sittenkun rautatiehallitus toiselta puolen ja
Suomen Rautatieldisten Liitto r.y., Suomen ve-
turimiesten Liitto r.y., Rautatievirkamiesliitto
r.y., V.R. Konduktéériyhdistys r.y. sekd Svenska
Kamratférbundet vid Statsjarnvégarna r.f. toi-
selta puolen marraskuun 10 péivéng 1952 olivat
vapaaehtoisuuden pohjalla sopineet vuosien 1953
ja 1954 ajaksi jaksonkidyttokomiteain asettami-
seksi neuvoa-antaviksi elimiksi sopimusten vii-
toittamissa puitteissa valtionrautateiden kaik-
kien liikennejaksojen toiminta-alueille sekd myé&s-
kin keskuskayttékomitean asettamiseksi mainit-
tujen jaksonkdyttékomiteain neuvoa-antavaksi
keskuselimeksi, hyviksyi kulkulaitosten ja yleis-
ten toéiden ministerié 17 péivdana joulukuuta
1952 mainitut sopimukset ja osoitti mé#drarahan
niistd aiheutuvien menojen suorittamiseksi.

Kertomusvuonna kéasiteltyjen
asiain luku kiy selville allaolevasta tau-
lukosta, johon vertailun vuoksi on otettu myés-
kin edellisen vuoden vastaavat luvut:
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Rautatiehallituksessa v. 1953 kdsiteltyjen asiain lukumddrd.

Osasto, jolta asia on esitelty Yleisistunto Osastoistunto ;’f,ﬁfﬁ;}’ﬁ]g’ il il ;?:}il?ely | Yhteensi
1952 | 1958 | 1952 | 1953 | 1952 \ 1953 1952 | 1953 | 1952 | 1953

Hallinto-osasto .............. 7 8 661 570 28 29| 2872 | 3380 | 3568 | 3987
PaloutosBsto <o ionvn onis s 3 14 409 423 439 420 4944| 5361 | 5795| 6218
BAtaDaasto: v, o 5 hioes bl 5 3 696 636 26 33| 2722| 2696 | 3449 | 3368
Koneosasto .................. 6 9 427 344 45 37| 2728 | 2437 | 3206 2827
Yarasto-o88850 .. .oionwiive ne 1 3 535 397 16 20 994 | 917| 1546| 1337
Liikenneosasto ............... 15 5 285 221 678 707| 4738| 4657 | 5716 | 5590
Tarifiesasto. . iu .., v v vonib daae 3 2 b2 44 38 28 (13 087 (11 180 (13 180 | 11 254
Rautatierakennusosasto ....... — 1 94 116 125 169 818 918 1037 | 1204
Yhteensé 40 45| 3159 | 2 751 1395 1443 {32 903 |31 546 [37 497 | 35 785
Ammattiopetus. Rautatieopiston johtajan vé- Veturinlammittéajikursseja oli kaikkiaan 8,

littéméssé huolenpidossa pidettiin kertomus-
vuonna 15 kurssia 541 oppilaalle. Lisdksi oli
yhdet turvalaitekurssit 30 oppilaalle.
Liikennejaksoissa jarjestettiin yhdet alokas-
kurssit 40 oppilaalle sekd ilmajarrukursseja lii-
kennetarpeen edellyttémaéssé laajuudessa.

Liikenneosasto:

Ylempéan liikennevirkatutkintoon valmentavat

IEBObORULRSIT: oo o« a6 s aaie aoi e sy sl sieie
Ylemmit liikenneoppik.
Alustavat »
Alemmat »
Turvalaitekurssit

Yhteensa

Tariffiosaston oppikurssit: 4 naista ylempien
liikkenneoppikurssien yhteydessa.

Koneosasto :
Veturinkulj. oppikurss.‘i kurssia 161 oppilasta
Vaunumiesoppikurssit *1 » 38 »
Yhteenséd 5 kurssia 199 oppilasta

Hallinto-, talous-,
osastojen oppikurssit:
19 naista, 1 mies.

rata- ja rautatierakennus-
1 kurssi, 20 oppilasta,

Rithimden sahkokonepajan jarjestimaa kursseja:

Turvalaiteteknilliset erikoiskurssit 14 oppilaalle

Puhelinteknilliset erikoiskurssit .. 16 »

Tilap. asentajien kurssit 10 lennétin-
asentajalle ja linjatyokuntien tydsopimussuh-
teessa olevalle miehelle.

Rataosasto: Xiskonhitsauskurssit osin AGA:n
hitsauskoululla ja Pasilan varikolla 14 oppilaalle.

Alempien liikenneoppikurssien ohjelmaan ovat
kuuluneet monipuoliset kéytédnnolliset har-
joitukset.

Runsas luentopdivdtoiminta on edelleen jat-
kunut:

Tyokonekoulutuskurssit (3-paiviiset) 20 puu-
tavarakirjanpitajialle ja -kirjurille.

joilla oppilasmééra oli 181.

Kielikursseja on pidetty yhteensd 14. Englan-
nin, ranskan ja venajan kursseilla oli kaikkiaan
257 osanottajaa. Kirjeopetusta on annettu ve-
néjan ja englannin kielissé.

Rautatieopiston omien kurssien osanottajat
jakaantuivat seuraavasti:

1 kurssi, 20 oppilasta, — naista, 20 miestd
3 » 93 » 13 » 80 »
3 » 113 » 35 » 78 »
3 » 116 » — » 116 »
1 » 30 » — » 30 »

11 kurssia, 48 naisﬁa, 324 miestd

372 oppilasta,

Tyokonekoulutuskurssit (3-péiviiset) 35 polt-
toainetyonjohtajalle n. 500 ratavartijalle pidet-
tiin viitkon kestédvit luentopdivat 14 ryhmiéssé.

Konepajakouluista valmistui vuoden aikana
17 veturinldmmittajaé ja 15 ammattityontekijasd.
Uusia oppisopimuksia tehtiin 84 veturinldmmit-
tajaoppilaan ja 16 ammattioppilaan kanssa.

Tyontutkimus. Vuoden Lkuluessa saatettiin
padtokseen yhteensd 28 varsinaista tutkimusta.
Sen liséiksi annettiin puolisensataa erillistd lau-
suntoa ja selvitystd, joista erdét alivat melko
runsaasti tyotd antavia. Suullisten neuvottelu-
jen muodossa on tyontutkimustoimisto osallis-
tunut lukuisten kysymysten késittelyyn.

Liikenneosaston piirissd tutkimukset kohdis-
tuivat pédasiassa eri liikennepaikkojen, myos
litkennejakson toimistojen, henkilokunnan luku-
médrian ja niilld noudatettujen tydmenetelmien
selvittimiseen. Tulokset antoivat aihetta run-
saisiin menetelmédmuutoksiin ja supistuksiin
henkilékunnassa. Suurin osa supistuksista on
valittomaésti toteutettu, mutta ovat erdilti osil-
taan jadneet odottamaan vakanssien muuttamis-
mahdollisuuksien ilmaantumista. — Rataosaston
piirissé jatkettiin kokeiluja radan ruohoamiseksi
myrkyilld. Kokeilut uloitettiin nyt yli koko
maan tarkoitukseen rakennetun kolmen sumu-
tusvaunun avulla. Kaikkiaan myrkytettiin 5 172
ratakm ja suuri mé#érd radan varren vesakkoa.
Tulokset olivat edelleenkin varsin rohkaisevia,
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mutta vaatii varsinkin penkereeseen Kkiiytetty
myrkky edelleen kehittédmistd. Viime kesén ko-
kemukset osoittavat, ettéd kysymyksessd on
useampiin kymmeniin milj. markkoihin nouseva
sddsté. — Varasto-osaston piirissd oli suurim-
pana tyonid kaikkien 6ljysiilididen luettelointi ja
niiden siséllon mittausmenetelmén luominen.
Myo6s suoritettiin kaksi tutkimusta lahopodlkky-
jen kayttomahdollisuuksien selvittamiseksi. Vuo-
den lopulla aloitettiin varasto-osaston johdon
kanssa kéytyjen neuvottelujen jéilkeen suuri-
suuntaiseksi muodostuva varastojen tavarani-
mistén uudistaminen ja koodejirjestelmén luo-
minen sekéd tavaroiden tilaamista ettd vastaisia
kirjanpitotarpeita varten.

Lomakehuolto jatkui entiseen tapaan. Vuo-
den kuluessa tarkistettiin uusien painosten otta-
misen yhteydessid kaikkiaan 471 lomaketta, pois-
tettiin 26 lomaketta ja uusia valmistettiin 61.

Rautateiden yleisen aloitetoiminnan neljis toi-
mintavuosi on jatkanut edellisen vuoden loppu-
puolella alkanutta viahentynyttd suuntaansa, niin
ettd saapuneiden aloitteiden luku on ollut vain
vajaa puolet aikaisemmista vuotuisista médrista.

Aloitteiden yleinen taso on kuitenkin sdilynyt
edellisen vuoden kaltaisena ollen palkitsemis-
prosentti kertomusvuonna 5.0 (edellisind wuo-
sina: 1950 12.0; 1951 6.7 ja 1952 5.1). Palkittu-
jen aloitteiden lisiksi on hyviksytty joukko
aloitteita, joita ei ole voitu vihaisen merkityk-
senséi vuoksi suoranaisesti palkita. Kaikkiaan
muodostavat hyviksytyt aloitteet palkitut mu-
kaanluettuina 15.6 9.

Kertomusvuonna saapui tyoéntutkimustoimis-
toon 146 aloitetta, ollen yhteismaédra vv. 1950—
1953 siten 1219.

Kertomusvuonna késitellyistd aloitteista on
tyontutkimustoimisto voinut selvittdd omin voi-
min 41.1 9 (v. 1952 46.9 %). Noin puolet kai-
kista kisitellyistd aloitteista on ollut kone- tai
rataosaston piiriin kuuluvia — siis teknillisilté
aloilta ja noin 30 9, liikenneosaston asioita kos-
kevia. Muista mainittakoon tariffiosaston alaan
kuuluvat 9.1 9%,.

Psykoteknillinen laboratorio. Kulunut toimin-
tavuosi muodostui erdissd suhteissa aikaisem-

masta poikkeavaksi. Kun yleinen taloudellinen
tilanne maassa vaikutti rautatieliikennettd su-
pistavasti oli seurauksena myo6skin veturimiesten
tarpeen tilapdinen pieneneminen. Helsingin ko-
nepajan asteittain tapahtuvan Hyvinkaille siir-
tymisen vuoksi ei konepajakouluun myoskiddn
endéd vuoden aikana otettu uusia oppilaita. Siten
supistui vakiintuneeseen koejarjestelméan sisil-
tyvilla soveltuvuuskokeilla laboratoriossa tut-
kittujen henkiléiden méédrd melko huomatta-
vasti. Téastd syysta oli aikaa kiytettdvissd var-
sinaiseen tieteelliseen tutkimus- ja suunnittelu-
tyohon, johon normaalioloissa ei yleensa ole riitté-
véasti ollut mahdollisuuksia.

Vuoden aikana on laitoksessa tutkittu kaik-
kiaan 305 koehenkiloda, jotka jakaantuvat eri
ryhmiin seuraavasti:

tutk. hyv. hylj. hylk.%

Konejaksoj. tilap. lammittajia 115 72 43 37.3
Konepajojen oppilaita ...... 173 105 68 39.3
Rautateille yhteensd 288 177 111 38.s
Pl.ministerion jérj.osasto .... 3 — — —
Yksityiset: Rosenlew &Co Oy. 12 9 3 —
G.A.Serlachius Oy. 1 — 1 —

Loviisan rautatie 1 1 — —

Kaikkiaan 305 187 115 —

Tilapéisten lammittdjien ja konepajaoppilaiden
hylkédysprosentti on pysynyt likipitden entiseni.
Kun liikenneoppilaiden nimedminen kuluneena
vuotena tapahtui toisin perustein kuin aikaisem-
min, ei laboratoriossa ole pidetty liikenneoppi-
laiden soveltuvuuskokeita.

Rautatierakennusosaston tiedusteltua mahdol-
lisuuksia vastaisuudessa tarvittavien kaivin-
konemiesten valitsemiseksi soveltuvuuskokeiden
avulla, on laboratoriossa pantu alulle titéa tar-
koittavan koejarjestelmidn suunnittelu. Esikokei-
den suorittamiseen nyt palveluksessa olevilla
kaivinkonemiehilla p#adstdan kuluvan vuoden
alussa. Uusien testien suunnittelua ja kokeilua
my6skin aikaisemmin kéaytettyjen koejarjestel-
mien taydentdmiseksi on suoritettu.

II. RATA, RAKENNUKSET JA LAITTEET.

Uudet rakennukset ja laitteet valmiilla radoilla.
Kuluneen vuoden asuntorakennusohjelmaan si-
siltyi kolme 24 huoneiston kivitaloa, jotka val-
mistuivat Pieksamaielle, Joensuuhun ja:Kemiin.
Niiden lisiksi rakennettiin puusta 4 huoneiston
talo Haminaan (Hillo) ja Kemiin, 3 huoneiston
talo Kouvolaan sekd 1 huoneiston Kouvolaan
ja Raaheen. Kun vield Kollinjoen uuteen laituri-
taloon valmistui 2 asuinhuoneistoa sekd Hiekka-
lahden laituritaloon, Tampereen uuteen polikli-
nikkarakennukseen, Konnunsuon polttoturveval-
mistamon toimistorakennukseen ja autotallin

huoltorakennukseen Imatralla kuhunkin 1 huo-
neiston asunto, saatiin uusia asuntoja yhteensa
91. Valmistuneista talousrakennuksista mainit-
takoon 7 saunaa ja 2 kellaria. Koneosastoa var-
ten valmistui yhdistetty korjauspajahuoltoraken-
nus Joensuuhun ja Jyviskylddn sekd poltto-
ainetyontekijoille huoltotilat Pieksaméelle. Pa-
silaan rakennettiin korjaamon késittavé auto-
talli seké samoin autothlli Turkuun ja Ouluun.

Vuoden lopulla valmistui Rovaniemen uusi
asematalo sekd Hakkarin ja jo edelld mainittu
Kollinjoen laituritalo.
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Ratapiha-alueiden laitteita tidydennettiin ra-
kentamalla mm. vesitorni Inkeroisiin, Haapa-
maéelle, Pieksidmielle, Ruukkiin, jossa vanha
vesitorni purettiin ja Ouluun, jonne mydés asen-
nettiin uusi 22 m ka#éntolava. Rakenteilla ole-
vaan Oulun veturitallirakennukseen valmistui
12 veturisijaa ja muuntoasema, seki yhdistetty
rauta- ja puutavarasuoja Kuopioon. Ratapiho-
jen valaistuksen parantamiseksi pystytettiin eri
liikennepaikoille yhteensd 17 valonheitinmastoa.

Rakennusten, radan, siltain ja muiden laitteiden
kunnossapito, wudistus sekd laajennukset. Asunto-
rakennusten varsinaisten vuosikorjausten ohella
laajennettiin erditd suuriperheisten asuntoja lisé-
huoneella. Helsingissd entisen loytotavaratoi-
miston tilat kunnostettiin lepohuoneiksi, Tam-
pereella tehtiin veturitalliin peseytymishuone ja
Riihiméelld kunnostettiin vanha sauna poltto-
ainetyontekijain huoltohuoneeksi. Tampereella
vanhan asuntotalon kellaritilat sisustettiin myy-
maéléiksi ja tehtiin Vaasan entiseen tavaratoi-
mistorakennukseen poliklinikka. Hallintoraken-
nuksessa Helsingisséd suoritettiin erindisiéd huone-
tilojen jéarjestelyja, joiden avulla saatiin lisda
toimistotilaa.

Pasilan veturitallin 10 veturisijaa uusittiin ja
rakennettiin Kouvolan veturitalliin 4 uutta ve-
turisijaa kéasittdva lisd. Kotkassa korotettiin
6ljysiiliotd, jolloin saatiin uutta siiliGtilaa n.
500 000 m?® ja rakennettiin 6ljyn jakelujohto an-
tolaitteineen diesel-vetureita ja moottorivaunuja
varten. Ponttévuoren tunnelin kunnostaminen
suoritettiin niinikédn kertomusvuonna ja aloi-
tettiin vastaavat tyot Moykynmiéen tunnelin
osalta. Tavaratoimistojen ja -suojien osalta mai-
nittakoon Joensuun tavaratoimiston muutos- ja
uusimisty6é seké Korkeakosken ja Kuopion ta-
varasuojien muutostyé. Lukuisia henkilé- ja
tavaralaitureita uusittiin, jatkettiin ja uudelleen
paéllystettiin.

Huomattavampia ratapihalaajennus- ja raide-
jérjestelytoitéd suoritettiin mm. Tampereella,
Oulussa, Haminassa, Hémeenlinnassa, Kotkan
Hovinsaaressa, missd valmistui tuloraideryhmaé
sekd Seindjoella,
yhteydessé jatkettiin pengerrystoitéd kaksoisrai-
teen Seindjoki—Rahkola rakentamista wvarten.
Samoin jatkettiin radan oikaisemiseksi suoritet-
tuja t6itd Inkeroisten—Liikkalan wvalilla seké
Savonradan lahtékohdan siirtéamissuunnitelman
vaatimia toitéd Kouvolassa.

Kertomusvuonna liitettiin rataverkostoomme
kaksi kaivosrataa, nimittdin 26.1 km pituinen
Murtoméaen—Otanméen rata ja 11.76 km pitui-
nen ns. Vihannin rata. Edellinen, pédi- ja haara-
ratoihin luettava, avattiin yleiselle liikenteelle
1. 11. ja jalkimméinen kuukautta my6éhemmin.
Edellisten lisdksi avattiin liikenteelle Rivin-
karin—Veitsiluodon yhdysraide Kemissid, Vuok-
sensataman—Kaukopédn vilinen ns. Kaukopain
rata sekd yli 7 km:n pituinen Jamséstéd erkaneva
Olkkolan satamarata.

Varalain—Inkeroisten viélinen kaksoisraide
avattiin liikenteelle 1. 9. ja Toijalan—Lempéé-
lan viélinen kaksoisraide kahdessa osassa, nimit-
tdin Viiala—Lempidla 1. 10., mutta Toijala—
Viiala vasta 29.12. Edellamainitut kaksoisrai-

missé ratapihalaajennustyon”

teet on kiskotettu 43.567 kg/m kiskoilla ja nau-
lattu Toijalan—Lempidldn viliseltii osaltaan
jousinauloilla. Lahden—Herralan vilinen kak-
soisraide saatiin suurelta osaltaan kiskotetuksi,
mutta sorastus- ja eriniiiset raidejédrjestelyt sa-
moinkuin jossakin maérin siltatyotkin ovat viela
kesken. Riihimden—Toijalan viliselld kaksois-
raidetyomaalla jatkettiin pengerrys- ja leikkaus-
toitd sekd rumpujen rakentamista.

Pasilan—Riihimé#éen vilisen rataosan 43.567
kg/m kiskotuksen wvaihtoa jatkettiin Jérven-
padstd Hyvinkadn eteldiselle tulovaihteelle
saakka ja kisitti vaihto, Jarvenpadn ratapihalla
vaihtamatta jédanyttd pienté rataosaa lukuun-
ottamatta, molemmat péadraiteet eli 45.9 km
raidetta. Jyviaskylin—Haapamien vilisen rata-
osan 33.48 kg/m kiskotuksen uusiminen 43.567
kg/m kiskotukseksi saatiin p#ddtokseen 31.4 km
pituisen rataosan Huttula—Haapamiki tultua
vaihdetuksi. Edellisend vuonna aloitettu Savon-
linnan ja valtakunnan rajan vilinen rataosan
25 kg/m kiskotuksen vaihto 30 kg/m kiskoihin
saatiin niinikédén suoritetuksi. Samoin saatiin
padtokseen jo vuonna 1950 aloitettu, mutta kah-
tena viime vuotena keskeytyneenid ollut Kon-
tiomden—Nurmeksen vilisen rataosan erittidin
heikoksi kuluneen 22.343 kg/m kiskotuksen
vaihto 30 kg/m kiskotukseen ja kisitti vaihto
66.1 km raidetta. Edelldlueteltujen vaihtojen,
jotka kisittiviat yhteensd 192.5 km raidetta,
liséiksi suoritettiin eri padradoilla my6s pienempii
vaihtoja, sekiéd vaihtoa jo aikaisemmin radassa
olleisiin vield kayttokelpoisiin ratakiskoihin kaik-
kiaan n. 40 km matkalla.

Kiskonvaihdon ohella suoritettiin péillysra-
kenteen uusimista my6s ratoja sepeldimiilld,
Rataosalla Jiarvenpasa—Hyvinkidd saatiin p#é-
raiteet sepeldidyksi, mutta Hyvinkddin—Riihi-
méen valilla jai tyo talven tullessa kesken.
Seinéjoen—Ylivieskan viilisella rataosalla, jossa
sepel6intida on myos viime vuosina suoritettu,
jatkettiin tyotd Kannuksen ja Eskolan viililld.

Saksasta tuotetut, Vantaanjoen kummankin
raiteen 15.8 + 45.0 + 15.8 m yhdistetty levy-
ja ristikkosilta rataosalla Helsinki—Kerava, Tar-
pilanjoen 11.5 4 14.0 + 11.5 m levysilta rata-
osalla Toijala—Tampere sekd Viialanjoen 12 m
ja Tuomijoen 9 m levysillat rataosalla Kouvola—
Kotka, samoinkuin kotimaista valmistetta oleva
Tikkurilanjoen oikeanpuoleisen raiteen 3 X 11.0 m
levysilta rataosalla Helsinki—Kerava, koottiin
ja asennettiin paikoilleen. Pajusaaren raiteella
Kemissd oleva Vahdhaaran 3 x45.0 m ristikko-
silta on korvattu muualta vapautuneella levy-
janteelld ja em. 45.0 m ristikkojénteistd on yksi
asennettu Raumojoen sillan keskimmaéiseksi jan-
teeksi ja kaksi Keroputaan siltaan. Molemmat
viimeksimainitut sillat ovat rataosalla Laurila—
Tornio. Rivinkarin—Veitsiluodon yhdysraiteella
olevaan Rivinsalmen siltaan asennettiin vas-
taavasti Keroputaalta vapautunut 45.0 m ris-
tikkojdnne rautatiesillaksi ja Raumojoelta va-
pautunut vastaavanlainen jénne edellisen rin-
nalle maantiesillaksi. Rakennusohjelmaan kuu-
lui lisdksi useita terisbetonisiltoja, kuten 12-
jénteinen 117.15 m pituinen Viipurintien yli-
kulkusilta Hémeenlinnassa, 7-jinteinen 92.35 m
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' pituinen Hennalan ylikulkusilta Lahdessa, 3-
janteinen 40.44 m pituinen ylikulkusilta Joen-
suussa, 2-jdnteinen 21.60 m pituinen Sotkamon-
tien ylikulkusilta Kajaanissa ja 4 raiteen alitse
johtava alikulkusilta Myllykoskella.

Twrvalaitteet. Kertomusvuonna otettiin kay-
tantoon Réntaméien, Vehmaisten, Kangasalan,
Otavan, Salmisen, Rauman ja Oriveden (poh-
joispdd) turvalaitokset, minké lisdksi saatettiin
niiden laitosten tdydennys- ja uusimistyot 28
liikennepaikalla paatokseen. Kaikkiaan 25 lii-
kennepaikalle rakennettiin varmistuslukkoluki-
tuslaitteet, jotapaitsi 5 liikennepaikalla mainit-
tuja laitteita tdydennettiin.

Maantieliikenteen turvaamiseksi rakennettiin
puolittain itsetoiminen wvalo- ja dédnivaroitus-
laitos Erdjarven ylikdytéville Orivedelle ja vas-
taavanlainen késinkiyttoinen laitos junailmoit-
timineen Raumalle. Kauhavan tiepuomilaitos
varustettiin junailmoittimella.

Puutarhat ja istutukset. Puutarhatoiminnan
kannalta olivat vuoden sdédolot verrattain suo-
tuisat. Kohtalaisen runsaslumista talvea seu-
ranneen varhaisen kevadn ansiosta padstiin is-
tutustéihin  késiksi jo huhtikuun puolivilissé.
Kesé oli lammin ja sadettakin saatiin riittavisti,
syyspuolella jopa liiaksikin. Samoin syksy oli
suotuisa maan pysyessi sulana aina marraskuun
lopulle jopa niin, ettéd wvield 3. 12. mitattiin
Hyvinkaalla lampotila + 7°C.

Istutusten laadun parantaminen oli toiminta-
vuoden keskeisimpid tehtavid. Uusien puistojen
suunnittelussa pyrittiin siirtymaén pienehkoéihin
tilvistettyihin istutuksiin, koska laajempien puis-
tojen kunnossapito ja hoito riittéméittomien
kayttovarojen takia on osoittautunut vaikeaksi.
Kaikkiaan 7 liikennepaikkaa sai ensimiiset istu-
tuksensa, joita oli vuoden péattyessi 462 liikenne-
paikalla. Tulkoon mainituksi, ettd vuonna 1939
oli silloisella rataverkollamme istutuksia 419
litkennepaikalla.

Ratateknillisen toimiston tyot.

Sillanrakennusjaoston toimesta on terassilta-
janteiden valmistamista eri tehtailla ja asennus-
paikoilla valvottu seuraavasti:

Saksasta toiminimeltéd Hein, Lehman & Co AG
tilattujen seuraavien siltajénteiden valmistusta
tehtaalla Dusseldorfissa: 2 kpl jm 45 m, 4 kpl
jm 15.8 m (myoskin siltapaikalla Vantaanjoella),
1 kpl jm 10.5 m Saksalanjoelle (Kouvola—Pieksé-
miki), 1 kpl jm 9 m Tuomijoelle ja 1 kpl jm 12 m
Viialanjoelle (kumpikin Kouvola—Kotka), 2 kpl
jm 11.5 m ja 1 kpl jm 14 m Viialanjoelle (Toi-
jala—Tampere).

Tikkurilanjoella on asennettu 3 kpl jm 11 m
Pasilan konepajan valmistamia jédnteitéd oikean-
puoleiseen raiteeseen.

Outokummussa alikulkusiltaa varten rakenne-
tuille uusille maatuille on asennettu 1 kpl 12 m
Vantaalta vapautunut jénne.

Radalla Kemi—Pajusaari entinen 3 X 45 m
Viahiahaaran silta on korvattu uudella pienelld
sillalla, johon on siirretty Vuolingonsalmelta
(Kouvola—Pieksémiki) vapautunut 7.42 m levy-
janne.

Edellamainitut 45 m jénteet on purettu ja
uudelleen koottu rataocsalla Kemi—Tornio, 1 kpl
Raumonjoelle ja 2 kpl Keroputaalle.

Veitsiluodon ja Ajoksen satamaradan yhdys-
raiteelle Kemissa Rivinsalmen siltaan on kokonai-
sina siirretty ja asennettu 1 kpl Keroputaalta
vapautunut 45 m janne rautatiesillaksi ja Rau-
monjoelta vapautunut 45 m janne maantie-
sillaksi.

Teljin tehtailla Porissa on valvottu ja tar-
kastettu Metsikyldn joen sillan (Inkeroinen—
Hamina) 2 kpl jm 15 m jdnnettd ja Haminan-
salmen sillan 1 kpl 21 m jdnne samalle rataosalle.

Kone ja Sillalla Helsingissé on valvottu ja
tarkastettu Kuivajoen sillan (Oulu—Kemi) keski-
janteen muutokseen kuuluvat osat, jotka myo6s
on siltapaikalla asennettu paikoilleen. Samalla
tehtaalla on valvottu ja tarkastettu Kemissé
sijaitsevan Kraaselinsalmen sillan sodassa vahin-
goittuneiden osien tilalle valmistetut uudet osat.

Pasilan konepajalla valvottuja ja tarkastettuja
siltoja ovat: rataosalle Rovaniemi—Kemijirvi
1 kpl jm 7 m Outojoki, rataosalle Kemijarvi—
Kelloselkéa 2 kpl jm 8 m Kankaanoja ja Toisen-
jarvenoja, 4 kpl jm 10 m Pekeloja, Kuopasoja,
Siikajoki ja Varpuoja sekd rataosalle QOulu—
Kemi 1 kpl jm 11.5 m Simojoki.

A. Ahlstrom OY:n Varkauden konepajalla on
valvottu seuraavat sillat: rataosalle Kemijarvi—
Kelloselkd 3 kpl jm 15 m Kursunjoki, Ruuhi-
joki ja Aatsinginjoki, samalle rataosalle 1 kpl
jm 17 m alikulkusilta, rataosalle Kontiomiki—
Taivalkoski 1 kpl jm 27 m Tuomijoki seki Suo-
lahti—Haapajarvi rautatierakennukselle Nalkin-
salmen silta, joka kisittdd 1 kpl 16 m levy- ja
1 kpl 60 m ristikkojinteen sekd Naarakosken
40 m ristikkojéanteen. Rataosalle Tornio—Kau-
linranta on mainitulta konepajalta vastaanotettu
Keroputaan siltaa varten 1 kpl jm 18 m levy-
silta sekd 2 kpl jm 16.7 m Kuivajoen siltaa var-
ten rataosalla Oulu—Kemi sodassa hévitettyjen
jénteiden tilalle. Vield on samalta konepajalta
vastaanotettu alunperin Murtoméaki—OQOtanméki
rautatierakennusta varten tarkoitetut 2 kpl jm
12 m levyjannetti, jotka kuitenkin tulevat kay-
tettaviksi toisaalla.

Kia#ntolavojen valmistusta on jaoston puo-
lesta valvottu ja tarkastettu:

Pasilan konepajalla 2 kpl 22 m lavoja Ouluun
ja Pieksdmaelle sekd 1 kpl 20 m lava Joensuuhun.
Néistd Oulun kéadntélava tarkastettiin myos val-
miina sijoituspaikassaan.

Valmet OYI:)n Rautpohjan tehtaalla valvottiin
ja tarkastettiin 2 kpl 20 m kééntdlavaa, toinen
Jamsénkoskelle, toinen Haapajirvelle. Molem-
mat tarkastettiin ja vastaanotettiin myoés wval-
miina sijoituspaikoillaan.

Valonheitinpylviitd on kertomusvuonna tar-
kastettu ja vastaanotettu OY Teljén tehtailla
Porissa 2 kpl ja Valmet OY:n Rautpohjan teh-
tailla Jyvéskyldssd 3 kpl, viimeksimainituista
2 kpl kuumasinkittyiné.
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Valonheitinpylviiden pystytyksid oli jaoston
valvonnassa 17 kpl eri liikennepaikoilla.

Rataosastolle kuuluvien terdsbetonisiltojen ra-
kentamista on wvalvottu:

Myllykosken aseman alikulkusilta 4 raiteen
alitse, jdnteet 8.3 + 8.3 = 16.s m, Hémeenlin-
nan Viipurintien ylikulkusilta, 12 jénteen yh-
teispituus 117.15 m ja sillan kokonaisleveys
15.50 m, Hennalan ylikulkusilta Lahdessa, 7 jan-
teen yhteispituus 92.35 m ja sillan kokonais-
leveys 15 m, Sitikkalan ylikulkusilta Mankalan
ja Kausalan wvililld, yksiaukkoinen keha v.a.
9.8 m ja ajotien leveys 8 m, Sotkamontien yli-
kulkusilta Kajaanissa jm 10.8 + 10.8 = 21.6 m,
sillan leveys 17 m sekié Joensuun aseman yli-
kulkusilta, 3 jénteen yhteispituus 40.44 m ja
gillan leveys 16.5 m. Viimeksimainitusta sillasta
noin viikon kuluttua viimeisen valun jil-
keen tulipalo tuhosi kokonaan telineet ja
vaurioitti siltaa. Jaoston toimesta silta tuli-
palon jilkeen tarkastettiin sekd laadittiin kor-
jaussuunnitelma, missd ehdotettujen toimenpi-
teiden suorittamisen jilkeen silta otettiin kay-
tantoon.

Rautatierakennusosaston rakennettavista ja
jaoston valvottavista terdsbetonirautatiesilloista
voidaan mainita Suolahden—Haapajéarven rauta-
tierakennuksella Parantalankosken 34.2 m jén-
teinen kaarisilta, josta kertomusvuonna valet-
tiin perustukset sekd pédakaaren viereen tuleva
6 m vapaa-aukkoinen kehd. Murtomiden—Otan-
mien rautatierakennuksella valvottiin Syvi- ja
Vuottojoen 12 m jénteisten terédsbetonisiltojen
valu.

Rautatierakennusosastolle kuuluvista terds-
betoniylikulkusilloista voidaan mainita edellisena
vuonna valettu Kemintien ylikulkusilta Rova-
niemellé, mik# lopullisesti valmistui ja tarkas-
tettiin kertomusvuonna, Suolahden—Haapajéar-
ven rautatierakennuksella Hietaman 3-jénteinen
7 m leved, yhteispituudeltaan 32.5 m silta ja
Ainekoskella Koulukadun 8.4 m vapaa-aukkoinen
ja 10.6 m levyinen katusilta, sekd Oriveden—
Jamsdn rautatierakennuksella Pénkédldn 3-jan-
teinen 7.5 m leved, yhteispituudeltaan 28.s m
silta.

Jaoston valvottavina olleista huonerakennuk-
sista mainittakoon Rovaniemen asemarakennus,
Otanmien asuintalo, Pieksiméen ja Pasilan
huoltorakennukset sekd Pasilan veturitalli. Ta-
hin ryhméén kuuluvana voidaan vield mainita
Haapaméen vesitorni.

Kertomusvuonna on laadittu 154 erilaista
tyotd varten suunnitelmia, jotka kasittavit yht.
316 piirustusta. Néiden joukossa on ehdotuksia ja
suunnitelmia m.m. 19 rautatie- ja 17 ylikulku-
siltaa varten. Konstruktiopiirustukset on laa-
dittu 16 erilaista uutta huonerakennusta varten,
sekéd lukuisa médrd korjaus- ja muutospiirustuk-
gia erilaisiin vanhoihin huonerakennuksiin. Niin-
ikd#n on tehty piirustuksia rumpuja, vesitorneja,
kuormauslaitureita, vaunuvaakojen ja valotornien
perustuksia, veturitallien lattiakuoppia, tunne-
leita, siltojen siirtoa ja asennusta, telineitd y.m.
erilaisia rakenteita wvarten.

Kertomusvuonna, samoinkuin edellisinikin, on
jaosto vielid tarkastanut ja antanut lausuntoja

yksityisten laatimista siltasuunnitelmista, voima-
johto- ja vesijohtoristeilyista, siltoihin sovitetta-
vista sihké-, puhelin- ja vesijohdoista y.m. rauta-
tien alueelle rakennettavista laitteista.

Ratapihajaostossa kasiteltiin kertomusvuoden
aikana yhteenséd 1047 asiaa, mikd on 100 asiaa
enemmén kuin edellisenéd vuonna.

Kisiteltdvini olleista asioista oli 165 ratapiha-
kysymyksid, jotka koskivat ratapihojen ja lii-
kennepaikkojen laajentamista. Suurimmista ra-
tapihanlaajennuksista mainittakoon Oulun, Toi-
jalan, Héameenlinnan, Hovinsaaren, Seindjoen,
Sérniisten ja Kouvolan ratapihat.

Yksityisten ja kuntien raideanomuksia késitel-
tiin 79 ja valtion muiden laitosten raideanomuk-
sia ainoastaan 2 kpl. Asemakaavojen ja asema-
kaavakysymysten lukumaédérd oli 42 kpl. Pakko-
lunastus- ja maanvaihtoasioita oli 101 kpl ja
alueen vuokrakysymyksia 44 kpl. Jalkimméisiin
oli useimmissa tapauksissa kytketty rakennus-
lupa-anomuksia. Rakennusasioita oli 85 kpl,
vesi- ja viemdrijohtoja koskevia kysymyksia
104 kpl, rataan ja vaihteisiin kohdistuvia ky-
symyksid 79 kpl, siltojen ja rumpujen sijoituk-
sia 51 kpl, halko-, kuormaus- ja henkilélaiturien
sijoituksia 44 kpl ja lopuksi 167 kpl sekalaisia
asioita, kuten kaasu-, lampo6-, sdhkoévalo- ja
voimajohto- y.m. sen tapaisia asioita koskevia
kysymyksid. Niiden lisaksi on laadittu uusia
rakennepiirustuksia 30 ja 43.567 kg/m:n vaih-
teille ja 60 kg/m:n erikoisristeyksille sekd suori-
tettu kaarteiden tarkistusmittauksia linjalla ja
niiden laskelmia toimistossa.

Sitdpaitsi on laadittu joukko yleisluontoisia
piirustuksia, karttoja ja taulukoita, suoritettu
karttojen ja piirustuksien suurennuksia, pienen-
nyksid ja jdljentéamisté, ratapihakarttojen tidy-

 dennyksid ja uudestaan piirtdmistd y.m.s.

Huonerakennusjaostossa on vuoden 1953 aikana
laadittu 322 pédapiirustusta ja 263 erikoispiirus-
tusta. Rakennukset ovat olleet paaasiallisesti
sekd puisia ettd kivisid asuintaloja, asemataloja,
pysidkkirakennuksia, veturitalleja, vesitorneja,
ulkohuoneita, pumppuhuoneita, tavarasuojia,
varastotaloja, useita huoltorakennuksia, auto-
vajoja y.m. Vanhoja rakennuksia varten on
tehty 103 muutospiirustusta. Téamén lisdksi on
jaostossa laadittu 141 ehdotusta uusia raken-
nuksia varten, joista huomattavimmat ovat Hé-
meenlinnan uusi tavaratoimisto ja -suoja, Kuo-
pion sihkétalo, Riithiméden varastorakennus, rata-
osaston huolto- ja varastorakennus Kouvolan,
Hyvinki#én kattilapajan laajennusosa II, poli-
klinikkarakennuksia y.m.

Turvalaitejaostossa laadittiin 76 turvalaitoksen
ja 25 tienristeyksen uudistus- ja tédydennys-
suunnitelmat, minké lisaksi késiteltiin 69 muuta
turvalaiteteknillistd asiaa.

Erityisesti mainittakoon seuraavia turvalai-
toksia koskevat suunnitelmat:

Kerava (asetinlaite 1I), Jérvenpé#d, Hikid,
Mommila, Lappila, Jéirveld, Vuoksenniska, Toi-
jala (asetinlaite II), Tampere (asetinlaite I),
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Peipohja, Pori (asetinlaite III), Saynijirvi, Kil-
pua, Suolahti, Myllykoski, Vuolinko, Mikkeli
(asetinlaite I) ja Murtomiki.

Ylikaytévien turvaamista koskevia tiepuomi-
ja varoitusopastinlaitoksia suunniteltiin m.m.
seuraaville litkennepaikoille:

Tapanila, Hiekkaharju, Savio, Kauvatsa, Mus-
tasaari, Kilvid, Ruukki, Liminka, Pohjankuru,
Virkkala, Urjala, Herrala, Uusikyld, Mankala,
Savonlinna ja Murtomaki.

Turvalaitosten kiyttéa varten laadittiin 51
asemapiirustuksella varustettua erikoisjohtosaén-
toé, joista 26° varmistuslukkolaitoksia ja 3 valo-
ja &aanivaroituslaitoksia varten.

Jaosto valvoi kaikkien turvalaitetoiden tek-
nillistd puolta ja laati niitd varten 67 erikois-

piirustusta  sekd  asetinlaitekilpipiirustuksia
209 kpl.

Uusia yleisia rakennepiirustuksia valmistui
40 kpl.

Sitapaitsi jaosto huolehti asetinlaitekoneisto-
jen ja térkeimpien erikoistarvikkeiden tilaami-
sesta tyﬁiz‘i;(oille ja turvalaitevarastoon seké
niiden tarkastuksesta ja vastaanotosta.

Geoteknillisen jaoston toimesta suoritettiin ker-
tomusvuoden aikana kenttdtutkimuksia 74 eri
tutkimuspaikalla. Niissd toimitettiin 2824 koe-
tuskairausta, joiden yhteenlaskettu pituus oli
16.560 m, ja otettiin maandytteité 88 pisteesta
yhteensd 1084 kpl. Niiden maandytteiden li-
saksi tutkittiin jaostossa 30 sora- ja sepeliniy-
tetta. Tutkimusten johdosta laadittiin yhteensi
102 piirustusta.

Jaoston tyodskentely kohdistui léhinnd seki
suunnitteilla olleiden ettid valmiiden rakennusten,
siltojen, rumpujen, laitureiden y.m. laitteiden
perustamissuhteiden selvittéimiseen, rakenteilla
olevien ja myo6s vanhojen ratapenkereiden vaka-
vuuden ja niiden vahvistamistoimenpiteitéd var-
ten tarpeellisten seikkojen tutkimiseen seké erii-
den laajojen alueiden geoteknillisiin tutkimuk-
siin tarkoituksena selvittdd niiden sopivaisuus
ratapiha, varasto- y.m. alueiksi. Lisdksi suori-
tettiin useilla asema-alueilla tutkimuksia niiden
vedensaantikysymyksen selvittdmiseksi.

Uusien rakennusten pohja- ja perustamissuh-
teita koskevista selvittelyistd mainittakoon poh-
jatutkimukset Rovaniemen, Herralan ja Vaasan
asemarakennuksia, Haminan, Jyvaskyldn ja Sei-

néjoen veturitallien lisirakennuksia sekd Ouluun
ja Vaasaan suunniteltuja huoltorakennuksia var-
ten. Samanlaatuisia olivat tutkimukset Vaski-
luodon ja Kotkan o&ljysiilicitd, Seinédjoen 6ljy-
varastoa, Pasilan konepajan teridsvarastoa, Po-
rin vedenpuhdistuslaitosta seki Tampereelle tu-
levaa vaunuvaakaa varten.

Pasilan suolla suoritettiin laajoja tutkimuksia
sinne tulevien ratapiha- ja varastoalueiden suun-
nittelua varten. Laajoihin alueisiin kohdistuvia
olivat my6s Seindjoen polttoainekentin ja Kau-
havan asema-alueen kuivatusta ja viemérdintii
koskevat tutkimukset, joiden perusteella geotek-
nillisessd jaostossa laadittiin k.o. alueiden sala-
ojitussuunnitelmat.

Huomattavan osan geoteknillisen jaoston
tyostéd muodostivat ratapenkereiden vakavuutta
ja niiden vahvistamista koskevat tutkimukset.

Kenttiatutkimuksia suoritettiin m.m. Hulmikon,
Huopalahden, Rantasalmen, Pasilan ja Mellilin
ratapenkereilld sekd useilla paikoilla véleilld
Inkeroinen—Hamina ja Viiala—Lempééla. Jam-
sin—Olkkolan satamaradalla samoinkuin Suo-
lahden—Haapajirven rautatielinjalla suoritettiin
samoin pengertutkimuksia penkereen lopullisen
painumissyvyyden méidrittémistd varten.

Paitsi lukuisien vanhojen siltojen ja rumpujen
uusimista silmélla pitden suoritettiin kertomus-
vuoden aikana kolmen suunnitteilla olleen sillan

.pohjatutkimukset. Naistéa oli yksi Murtoméden—

Otanméen radalla ja kaksi Suolahden—Haapa-
jarven rautatielinjalla. Uusia ylikulkusiltojen
paikkoja tutkittiin Riihiméelld, Suolahdessa,
Raumalla, Kempeleessd, Oripohjassa ja Tampe-
reella, alikulkusiltapaikkoja Taavetissa, Imat-
ralla (2), Toijalassa, Kouvolassa, Alavudella,
Lauritsalassa ja Pihtiputaalla.

Vedensaantikysymysté selvittavid tutkimuksia
suoritettiin Lapin, Vihannin, Herralan, Pekan-
paén, Peltosalmen, Toijalan, Mirkédjarven ja
Kursun liikennepaikoilla seké Hankasalmen sa-
han alueella.

Vyoden 1953 aikana valmistui ratapenkereiden
vakavuutta ja maapohjan kantokykyéd selvitte-
levi, usean vuoden jatkunut tutkimustys. Rata-
penkereiden suunnittelu- ja rakennustyossi hel-
posti kédytettaviain muotoon saatetut tutkimus-
tulokset julkaistiin 148 sivua siséltdvind kir-
jana (Rautatiehallituksen geoteknillisen jaoston
tiedoituksia n:o 4).

III. RAUTATIERAKENNUKSET.

Vuonna 1953 jatkettiin to6itéd Kontioméen—
Taivalkosken, Suolahden— Haapajéarven, Ori-
veden—Jamsin, Murtomien—OQOtanmien, Joen-
suun—Koveron ja Siilinjarven—Juankosken rau-
tatierakennuksilla sekd Vihannin kaivosratara-

kennuksella, samaten myos Pohjois-Suomen ra-.
tojen jialleenrakennuksilla. Kertomusvuonna val-
mistuivat Oriveden—Jamsin rata seki Vihannin
kaivosrata.
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Varoja kidytettiin ja to6itd suoritettiin maini-
tuilla rautatierakennusosaston alaisilla tyépai-

koilla seuraavasti:

Kontiomden—T aivalkosken rautatierakennus.

Tésté 153 km pituisesta radasta, joka sisdltyi 20
péivana huhtikuuta 1934 annettuun lakiin rauta-
tierakennuksista vuosina 1934--1938, ja jonka
rakennustyot aloitettiin v. 1934, liitettiin 1 péi-
vénd joulukuuta 1939 rataverkkoon 46 km pi-
tuinen rataosa Kontiomiéki—Hyrynsalmi seké
1 pédivand joulukuuta 1952 17.7 km pituinen
rataosa Hyrynsalmi— Laaja, joka télléin luo-
vutettiin viliaikaiselle, yleiselle liikenteelle. Vuo-
den 1953 aikana ovat rautatierakennuksen péad-
asiallisimmat tyot olleet rataosan Hyrynsalmi—
Pesiokyld—Suomussalmi pengerrys-, kiskotus- ja
sorastustyot seki rataosalla Pesiokylda—Taival-
koski viliaikaisten majoitustilojen rakentaminen
ja pengerrystoiden aloittaminen.

Varojen kaytté:
Surtynyt vuodelta 1952 19.

BEE Bz o, sl serye mk 34 551 158: —
Myonnetty vuodelle 1953 19.
P 2 e e » 280 000 000; —
mk 314 551 158: —
Kaytetty vuonna 1953 .... » 250924 051: —
Siirtyy vuodelle 1954 ..... mk 63 627 107: —
Tyollisyyden  turvaami-
nen:
Myonnetty vuodelle 1953 19.
PI; N oy e g mk 90 000 000: —
Kiytetty vuonna. 1953 .... » 58079 022: —
JHADBGE! o vl oiss i o Al mk 31 920 978: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystmta on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1953 seké
rautatierakennuksen alusta lukien seuraavasti.

Tyolaji v. 1053 | Pal
| vv. "l034—1053
Paljous Kustannus
mk
\
Pengerrystyot:
Rata-alueen TAIVAUSBR .oy oo v oo sminesima s d e sa wnlosos — 1724277 —
Laskuojien Kalvia . ... ..ovveveeninnnmnnenenneraeeennss 1 900 m? 421 813 55 594 m?
Masata ojista PENKEIEESEen ...« imis s s as v me osam oo 187 » 95 709 126 335 »
» T R ORI B et s B S S R 1450 » 772 057 49 843 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 60 909 » 37 498 431 807 261 *»
» » SIVINUIL 52 5o & e 8 o B0 B i 4 2 550 » 1227 6569 43 374 »
Lisiimaata penkereeseen: ........ ... covsiveoonmrerios 6 904 m?® 3504 545 199 196 m*
» » normaaliradan junilla ...... 68 388 » 40 085 055 295 973 »
Rataleikkauksien louhimista .........c.ccicevuiiniinn.. 70 » 431 600 50 553 »
Maakivien louhimiSta .. - wosssarassmecssmessmnssaess 245 » 224 306 18077 »
Tl T8 KOIAPOMUTIE, - o-occ  « oomior « oo o wmvs o0 meor mie aie &0 wiorars 307 » 1 810 349 10 678 »
RIVIVETROBSEA. civic s w6 wier o0 5musis ols @i 516 50800 83 #0608, = & S, 8 45 161 m? 196 642 21 625 m2
Multa-, turve- ja soraverhousta ........................ — — 3755637 »
BRIBOTAR 2t & wraieii: simsioial o & Siakns o @ Sede s Hlave s o Wik 63 ity 2 OB 5 — - 15156 m
Pagllysrakenne:
Raidesoraa normaaliradan junilla ...................... 21 4564 m® 89564 573 —

Rummut ja sillat. Kaksi rumpua val-
mistui. Lisidksi suoritettiin siltojen maalauksia.
Paallysrakenne. Piaraidetta naulat-
tiin uusilla 30 kg/m kiskoilla 17.0 km vili Pesio-
kyli—Suomussalmi, jonka lisiksi naulattiin
erditd sivuraiteita osittain uusilla, osittain van-
hoilla kiskoilla. Rataosa Hyrynsalmi—Laaja so-
rastettiin lahes valmiiksi ja alustavaa sorastusta
suoritettiin Pesidkyldn—Suomussalmen valilld.
Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Laajan liikennepaikalla suoritettiin kuormaus-
alueen tasoitusta seké tehtiin tulotietd.
Huonerakennukset. Suomussalmelle
rakennettiin vahtitupa ja sauna sekd ulkohuone-
rakennuksen tyot aloitettiin. Rakennusaikaiseen
majoitustarkoitukseen pystytettiin yhteensa 26
kpl erilaisia viliaikaisia asuin- ja ruokalaraken-

nuksia sekéd niille tarpeelliset ulkohuoneraken-
nukset ja kaivot.

Viestilaitteet. Laajan—Suomussalmen
vélille vedettiin puhelinlinja ja viestipylvaiden
pystytys suoritettiin valilla Pesiokyla—Viaakio.

adan varusteet ja tarvikkeet.

Laajan liikennepaikalle tehtiin henkil6laituri.

Swuolahden—Haapajarven rautatierakennus.

Suolahden—Haapajérven 171 km pituisella
radalla, jonka rakentamisesta pddtettiin 20 péii-
vind huhtikuuta 1934 annetulla lailla rautatie-
rakennuksista vuosina 1934—1938 ja josta Suo-
lahden—Aénekosken 7 km pituinen osa on 1
paivastd toukokuuta 1943 lukien ollut avattuna
yleiselle liikenteelle, jatkettiin kertomusvuonna
v. 1938 aloitettuja toitd rataosilla Adnekoski—
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Saarijirvi ja Haapajirvi—Pihtipudas seké Suo-
lahden uudella asemalla. Myds rataosalla Saari-
jarvi—Pihtipudas aloitettiin pengerrys- ja rum-
putyot v. 1953 lopulla ty6ttémyysvarojen turvin.

Varojen kaytto:
Siirtynyt vuodelta 1952

0P ¥ B cccovransane mk 9 015 691: —
Myénnetty vuodelle 1953
i 0 v O U [ O P » 359 200 000: —
mk 368 215 691: —
Kéaytetty vuonna 1953 .... » 292 326 737: —
Siirtyy vuodelle 1954 .. ... mk 75 888 954: —
Tyollisyyden  turvaami-
nen:
Varattu vuonna 1953 mak-
settavia vuoden 1952 me-
noja varten 19. P1. V: 1 .. mk 1 140 632: —
Myoénnetty vuodelle 1953
19 B V'Y v v ens » 512 000 000: —
Myonnetty vuodelle 1953
20 BN L e, » 1500 000: —
mk 514 640 632: —
Kéaytetty vaonna 1953 ... » 510995 433: —
SHERNOB,  icr il e i mk 3 645 199: —

Suoritetut tyot:

Pengerrysty 6t. Pengerrystéitd on suo-
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1953 ja
rautatierakennuksen alusta lukien seuraavasti:

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
6 kpl. Nalkinsalmen 60.0 + 16.0 m jannemittai-
sen ja Naarakosken 14.0 + 40.0 + 14.0 m jénne-
mittaisen ratasiltojen asennussillat rakennettiin.
Toiminimi A. Ahlstréom Osakeyhtié aloitti Nal-
kinsalmen sillan terdsosien asennustyot. Kuo-
nanjoen 16.0 m jdnnemittainen terdssilta asen-
nettiin paikoilleen. Parantalankosken 34.2 m
jénnemittaisen terdsbetonisen holvisillan perus-
tukset ja maatuet rakennettiin sek#d holvi-
osan telinetyot aloitettiin. Seuraavat terisbeto-
nikantiset ratasillat rakennettiin valmiiksi: Kota-
oja, va. 4.0 m, Hmkua.njokl, va. 6.0 m, Paju-
perénoja, va. 4.0 m ja Lohijoki, va. 8.5 m,
Uusimajoen, va. 5.0 m ja Rimminjoen, va. 7.0 m
siltojen maatuet betonoitiin. Koulukadun terés-
betoninen katusilta Ainekoskella jm 8.6 m,
pl. 472 4 4.9, rakennettiin valmiiksi. Samoin
rakennettiin pienid viimeistelytéitd lukuunotta-
matta 10.0 + 12.5 4 10.0 m jannemittainen yli-
kulkusilta pl:lle 954 + 18.4.

Paallysrakenne. Piaaraidetta naulat-
tiin A#nekoskelta pohjoiseen piiin ja rataosalla
Haapamiki—Muuras yhteensia 19 km seka sivu-
raidetta Suolahden uudella asemalla 230 m.

Aitaukset, tiet ja tasoitukset.
Liikennepaikkojen ympérysaidat rakennettiin
Suolahden ja Ainekosken asemilla. Keskenerii-
set. tulotiet ja tiensiirrot vililli A#nekoski—
Saarijarvi saatiin tierungon osalta valmiiksi.
Suolahden asemalla suoritettiin tasoitustoitd.

Huonerakennukset. Hietaman lai-
turitupa valmistui sisustust6ité lukuunottamatta.
Pihtiputaalle valmistui kahden perheen ja Alva-
jarvelle yhden perheen asuinrakennukset. Suo-

Tydlaji

v. 1953 Paljous
vv.1938—1958
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyot:
Laskuojien kaivua ......coovviiniriiiiniiinianenn.. 14 541 m® 5 341 493 35 808 m?
Maata ojista POnkereeseen. ......:....:cecssoeseasiviias 11415 » 4 957 989 51 289 »
» B0 BV, ol iy cres e = otals e e s s ta e st 15 414 » b 268 173 30474 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 218 026 » 147 498 842 807 680 »
» » 010 1 e R S IO 11416 » 4 819 968 81 0564 »
Lisamaata penkereeseen .............................. 76 511 » 36 551 883 202 640 »
normaaliraiteen junilla ...... 21 621 » 11 153 079 73 657 »
Ratalelkkauksmn (O]meen) Youhimigta - - oot cimls s von aes 17 386 m? 26 712 477 41 673 m?
Maakivien louhimista ......... PSS S i 0 SRR A O 20 586 » 15 867 032 96 289 »
Pk~ ja KeIlRIMEIA s+« 5ss o = ois i ibion wohon s sl s mels's s 1420 » 3457 490 8589 »
R e O e s le.aliraora ot ohaincy 343 m? 296 028 6 038 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta ...............ooveevenn 6309 » 568 401 44 851 »
SAIBOIAA s R = iR s S R e o o et e 178 m 339 281 2071 m
IENADBTEEOR s e s hia b oy e elia e o e T e el 200 m? 205 323 358 m?®
Paillysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta ...........coviiiireeinins 1777 m? 484 088 1 897 m®
» normaaliradan jumilla oL s s aLy s 12045 » 7 993 389 102 686 »
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lahden tavarasuoja valmistui, samoin Kumise-
van huoltorakennus. Suolahden uudelle asemalle
rakennettiin vesijohto ja vesiviskuri. Tyonteki-
joiden majoittamista varten rakennettiin tyotté-
myysvaroilla 12 parakkiyhdyskuntaa viilille
Saarijirvi—Pihtipudas  tarpeellisine ruokala-
y.m. huoltorakennuksineen.

Viestilaitteet. Toinen johtopari asen-
nettiin vilille Saarijirvi—Hietama sekd yksi
johtopari vileille Saarijirvi—Kolkanlahti ja Ku-
temainen—Pihtipudas.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
Haapajarven sihkoistetty kaantolava valmistui
ja luovutettiin kayttoon.

Oriveden—Jdmsdn rautatierakennus

Radan rakentaminen oli pédtetty 3 péaiviand
kesikuuta 1938 annetulla lailla rautatieraken-
nuksista vv. 1938—1946. Radan pituus on 56
km ja siihen liittyvien Jémsidn—Jamsinkosken
tehdasradan pituus 4 km sekié Olkkolan satama-
radan 7 km. Vuonna 1953, jolloin rautatieraken-

nuksella suoritettiin vield erdita jilkitoitd avat-
tiin 1 giiviistﬁ joulukuuta lukien Jéimsisti erka-
neva Olkkolan satamarata yleiselle liikenteelle.
Rautatierakennuksen rakennusorganisatio puret-
tiin syyskuussa 1953.

Varojen kaytto:
Siirtynyt wvuodelta 1952

ROLPE T 8 e o mk 57 880 968: —
Siirtynyt wvuodelta 1952

190 PL T8 9 el » 1 097 899: —

mk 58 978 867: —

Kiytetty vuonna 1953 .... » 57 132 440: —

Siirtyy vuodelle 1954 .. .. .. mk 1 846 427: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystoitd suoritettiin pédasiallisesti Olk-
kolan satamaradalla sekd Jamsén—Jémsinkos-
ken wvilillé.

Pengerrystoiti on suoritettu ja raidesoraa kul-
jetettu v. 1953 ja rautatierakennuksen alusta
lukien seuraavasti:

Tyolaji v. 1953 Paljous
vv. 1938—1953
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyot:
RALG:AITEPT  RAIVATISEA, . 5 L5100 0 m Seeia ) <o e S e ot - 2 400 —
Laskuojien kaivua ja jarjestelyd ........................ 250 m? 55413 50 976 m3
Mpaata. 0jista. PONEIrBESBEN . . i vo i co it b oie v e saimio s 525 » 59 237 72 686 »
» L e e B 1842 » 270 946 33177 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 4449 » 1116 157 825 505 »
» » UG Al A % e e, 13074 » 3 042 349 116 034 »
LigRmants. PENKETeOSCeI .. iuie s ouisis s soionmusts ki v 2509 » 1039 878 166 710 »
» » normaaliradan junilla ...... 32 796 » 5108 159 745142 »
Rataleikkauksien louhimista ............... ... ..., 2569 » 856 777 308 517 »
Maalcivion JORRITIEEE ...pio xooe 210 ot b d e less bootni st arae’ o — A 53 381 »
Trkis jaKelAIIMBED .« 5c0 508 e wranis snviions ssieress v s 5 s 912 » 3394139 3395 »
FISIWETHOUEDR: 0.1 ) LI Sovenanv, oot By el . dais e s L Aifig b0 — — 10 507 m2
Multa-, turve- ja soraverhousta ........................ 3 879 m? 1 680 206 120 399 »
TR EEATY N e e el A e gt IR A s ey B b 27 m 51 067 1460 m
REVEITREOR. - 5 i00 s fnines e ivintiat sioses e i nrar bt xaiate: s Wiessskymes 670 m? 57 164 3 697 m®
Pidllysrakenne:
Raidesoraa normaaliradan junilla ...................... 32 308 » 9797 407 ==

Rummut ja sillat. Rataosalla Jamsa—
Jamsankoski valmistui 8.87 + 11.09 4 8.87 m
jinnemittainen terésbetoninen ylikulkusilta Jam-
sin—Maintédn maantielle.

Padllysrakenne. Sivuraidetta naulat-
tiin yhteensd 904 m. Loppusorastus suoritettiin
Jamsin—Jamsidnkosken viililla ja Olkkolan sa-
tamaradalla.

Aitaukset ja tiet. Jamsin—Miantdn
maantielld suoritettiin ylikulkusillan rakentami-
sesta ailheutunut tien korotus. Jamsén, Alho-
jirven ja Torkkelin liikennepaikkojen tulotiet
luovutettiin tie- ja vesirakennushallinnon hoi-

toon. Torkkelin, Jimsén ja Jamsidnkosken lii-
kennepaikkojen kuormausalueiden tiet rakennet-
tiin, samoin rakennettiin tiensiirrot Anttilan—
Jolulankosken kylitielld, Kollinméen—Valkea-
jarven maantiella, Oriveden—Ruoveden maan-
tielld sekid Evéjiarven litkennepaikalla, jotka tien-
siirrot niinikéén luovutettiin tie- ja vesirakennus-
hallinnon hoitoon.

Tasoristeilyjd rakennettiin yhteensd 17 kpl.

Huonerakennukset. Jamsidnkosken
veturitalli valmistui. Vesijohdot vedettiin J&am-
sén ja Jémsinkosken asuinrakennuksiin ja sau-
noihin,
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Radan varusteet ja tarvikkeeot.
Jamsankosken 20 m kaantélava valmistui. Ori-
vedelld rakennettiin pohjoispién sihkoiset turva-
laitteet ilmaisintauluineen. Evijarven liikenne-
paikalle rakennettiin vesiviskuri.

Joensuun—=~Koveron rautatierakennus.

Joensuun—Koveron 44.4¢ km pitkin, tyotto-
myystoind aloitetun rautatierakennuksen, jonka
rakentamisesta Eduskunta 11 péivdnd marras-
kuuta 1949 oli tehnyt paétoksen, rakennustoité
jatkettiin vaikeutuneen tyollisyystilanteen joh-
dosta jélleen 1 péivistéd helmikuuta 1953 alkaen.

Kertomusvuoden aikana jatkettiin radan kes-
keneriisié pengerrystoitd, tyoraidetta naulattiin
ja aloitettiin sorastus kiskotetulla osalla sekéa

Varojen kaytté:

Tyéllisyyden turvaami-
nen:
Varattu vuonna 1953 mak-
settavia vuoden 1952 me-

noja varten 19. Pl V:
LIROBD oo v wireicisse s mk 1 982: —
Myo6nnetty vuodelle 1953
s g o 1o T (S e » 160 500 000: —
Myonnetty vuodelle 1953
200 PL YV Y s e » 1 250 000: —
mk 161 751 982: —
Kiaytetty vuonna 1953 .... » 159 858 074: —
JHBEONGE L GRS mk 1893 908: —

Suoritetut tyot:

suoritettiin erditd huonerakennus-, silta- ja Pengerrystyot. Pengerrystoitd. on suo-
rumputoiti. ritettu ja raidesoraa kuljetettu v. 1953 ja rauta-
tierakennuksen alusta lukien seuraavasti:
Tyolaji v. 1953 Paljous
vv.1940—1953
Paljous Kustannus
mk .
Pengerrystyot:
Rota-aluedt YRIVATSEE ... ....c0.oimeinnayesasaasssecins — 469 812 -
Laskuojien kaivua ja jarjestelyd ........................ 1656 m3 224 137 4312 m?
Maata ‘ojista penkereeseon ..............cocveeannnoann 5638 » 2 356 036 29 800 »
» B ROV e 95 20 il oann Ve . T e 3 et sl 23 834 » 4792 428 28 871 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 61231 » 43 826 460 167 055 »
» » UL D R S o S I 6023 » 1875 808 6608 »
Lisimaata penkereeseen ...............eeoeeceeecnnnns 13 658 » 9168 100 13 658 »
» » normaaliradan junilla ...... 7276 » 2 224 408 7276 »
Rataleikkauksien louhimista ................coooonu... 5601 » 13 003 281 11 320 »
Maakivien R e R 30 » 13 832 3258 »
Poki- 58 BOUBIOURIR < v iie 5ot s s soessmaivie s0e s g sies 181 » 386 710 181 »
BEVIVOTHOUSER . - - . o oo Shamhiai w e i e Ay S5 o ity 1029 m? 658 667 1 069 m?
BNAOIIL. o avssiiie v il vt e s s et SRR 4 e e i R 26 m 5750 26 m
Pidllysrakenne:
Raidesoraa ennen kiskotusta .............cocvveuveiinns 1082 m? 783 100 1 082 m?®
» normaaliradan junilla ................. ... 14 561 » 7450 946 14 561 »

Rummut ja sillat. Rumpuja valmistui
2 kpl. Kypardpuron terdsbetonikantinen silta,
jm. 3.5 m, valmistui ja Kissapuron jm. 6.5 m
terdsbetonikantisen sillan perustukset tehtiin.

Padallysrakenne. Tyo6raidetta naulat-
tiin vanhoilla 22.349 kg/m kiskoilla 11.5 km.
Raidetta sorastettiin auttavaan liikennekuntoon
8.0 km matkalla.

Huonerakennukset. Jukajirven lii-
kennepaikalle rakennettiin ratavartijan asuin-
rakennus, sauna ja ulkohuonerakennus sekéd Ko-
veron liikennepaikalle ratavartijan asuinraken-
nus.

Tyoéntekijéiden yhteismajoitusta varten pysty-
tettiin 2 kpl 20 miehen ja 6 kpl 40 miehen
parakkeja.

Siilinjdrven—Juankosken rautatierakennus.

Siilinjarven—Juankosken 42.6 km pitkéan,
ty6ttéomyystoind aloitetun rautatierakennuksen,
jonka rakentamisesta HEduskunta 11 péivina
marraskuuta 1949 oli tehnyt péatoksen, raken-
nustéitd jatkettiin tyollisyystilanteen vaikeu-
duttua jilleen kertomusvuoden alusta lukien.

Rautatierakennuksen péaéasiallisimmat ty6-
kohteet ovat vuonna 1953 olleet pengerrys-,
silta-, rumpu- ja huonerakennustyot.
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Varojen kaytté:
Tyéllisyyden  turvaami-
nen:

Varattu vuonna 1953 mak-
settavia vuoden 1952 me-
noja varten 19. PL. V: 1 .,

Myénnetty vuodelle 1953

mk 143 240:

11t 1 < S ) T e S mk 178 000 000: —
Myénnetty vuodelle 1953

SOUPLITVE T A on . s » 1 250 000: —

mk 179 393 240: —

Kiytetty vuonna 1953 .... » 176 387 914: —

JREONOR  din oo o iinie bl B mk 3 005 326: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd jatket-
tiin koko rataosalla ja niitd on suoritettu vuonna
1953 ja rautatierakennuksen alusta lukien seu-
raavasti:

Murtomden—Otanmdien kaivosratarakennus.

Murtoméen—Otanméen 26.1 km pituisen kai-
vosradan, jonka aloittamisesta eduskunta pédiatti
13 pidiving kesdkuuta 1951, rakennustyot aloi-
tettiin 1 pédivéna heindkuuta 1951. Oltuaan jo
toukokuusta v. 1952 lukien padasialliselta osal-
taan avattuna viliaikaiselle kokovaunukuorma-
liikenteelle, méarattiin rata 1 pdivistd marras-
kuuta 1953 lukien avattavaksi yleiselle liiken-
teelle sekd liitettédvilksi rataverkkoon, jolloin
rikasteen kuljetus aloitettiin.

Kertomusvuoden aikana ovat rautatieraken-
nuksen pédasiallisimmat tyokohteet olleet pen-
gerrys-, silta-, kiskotus-, sorastus- ja huoneraken-
nustyot. Vwuodelle 1954 siirtyvit vield erdiden
ylikulkusiltojen rakentaminen y.m. jilkityot.

Tydlaji v. 1953 Paljous
R taras vv. 1940—1053
Paljous mk
Pengerrystyot:
Rata-alueen raivansta, .. ...o.c.coooiveisnmineires dhmmine — 1294 962 —
Laskuojien kaivua ja jarjestelyd .............cooooini..n 4 625 m? 1953 751 8230 m?
Maate ojista penkereeseen ........i.oeesisncrniiononis 3412 » 1682 394 11 417 »
» N el LB 4992 » 1 601 636 6443 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 66 147 » 55 009 960 150 269 »
» » T SR (S A B 1797 » 964 428 2756 »
Lisimaata penkereesSoen .. ......sseviesouassesissisine 18 317 » 5473 397 33972 »

» » normaaliradan junilla ...... — — 670 »
Rataleilkkauksien louhimista ......c..coovvioiiivinnn.. 14 399 m? 32 783 128 24 668 m?
Maakivion, TouBimGRER: 000 00m: oele i GRble LA AR ks 2785 » 1 867 287 4925 »
Tl RRMBPITEIRR, - oo hiano ereiions) s iahies wob e viielbpana s el e 17 » 101 695 159 »
KoVIVErROUSER. 2w b s 3musson/ing e SO 50 S tels S B 766 m* 1226 121 1 308 m?
Multa-, turve- ja soraverhousta ..............cooveoun.. — .= 1116 »

Rummut ja sillat. Rumpuja valmis- Varojen kaytto:
tui 9 kpl. Sulkavajéirven 18.0 m jannemittaisen Siirtynyt vuodelta 1952
levysillan toinen maatuki ja toisen maatuen pe- T Ml ) G o mk 12 814 589: —
rustukset rakennettiin. Samoin rakennettiin ra- Myénnetty vuodelle 1953
dan pllle 1850 + 17.3 tulevan 12.0 m jdnne- T 216 O U D » 435 000 000: —
mittaisen alikulkusillan maatuet.
mk 447 814 589: —
Kiytetty vuonna 1953 .... » 422 250 405: —

Huonecakennukset. Siilinjirven rata-
vartija-asunnon perustukset betonoitiin ja sauna
valmistui vesikattoon. Kuuslahden ratavartijan
asuinrakennuksen ja saunan perustuksia tehtiin.

Radan rakennusaikaisiin majoitustarkoituksiin
pystytettiin m.m. 8 kpl 20 miehen ja 2 kpl 40
miehen parakkeja.

Siirtyy vuodelle 1954
Tyéllisyyden turvaaminen:

Myonnetty vuodelle 1953
19. PL. Vi 1

Kiytetty vaonna 1953 ....

mk 25 564 184:

mk 20 000 000:
» 4 239 504:

mk 15 760 496:

Jaannos
Suoritetut tyot:
Pengerrystyot. Pengerrystéitd on suo-

ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1953 ja

rautatierakennuksen alusta lukien seuraavasti:
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Tyalaji v. 1953 b Paljous
vv. 1951—1953
Paljous Kustannus
mk

Pengerrystyot:
Laskuojien Kaivua .. .......ovvvvmieninininiiniunnnnnn, 1 505 m? 1237 437 9113 m3
Maata ojista penkereeseen ...............ceveiuiininnn 112 » 32 200 2167 »

» T Tl e e e P o P b ke, i 20 385 » 7 598 709 37978 »
Maata rataleikkauksista penkereeseen .................. 2198 » 4 606 179 120 795 »
» » SEVEIUN 2. v o = e ial Al e o e i e 7910 » 3 309 590 17 824 »

Lisimaata penkereeseen .............oeeevvveeeninanns 9981 » 6 239 600 17 637 »

» » normaaliradan junilla ........ 59 138 » 34 906 607 139 891 »
Rataleikkauksien louhimista .......................... 14 822 » 52 917 266 30 633 »
Madkividn ToubhinmiSta .. cuedoammiiescinay s o sis s 413 » 388 771 2 439 »
Tuki- ja keilamuuria ..........ooo0viiiiiiiinniiinine 96 » 460 013 96 »
BECTOEROBREN .o - 5o s s s o e BLadsbi o o) ol e sl dle 329 m? 419 904 1 253 m?®
ST RO U RS o5 B e T R e 61 m 39 928 61m
b e S M L e e 30 m? 10 350 30 m?

Pidllysrakenne:
Raidesoraa normaaliradan junilla ...................... 35 638 m3 35 541 093 41 2756 m?
Raitobn SEPOIGINIIR, <o -vx s s vsn s sleisom s ses s we 5230 » 2 480 654 5230 »

Rummut ja sillat. Rumpuja raken-
nettiin 2 kpl sekd yksi rumpu jatkettiin toisen
raiteen osalta. Seuraavat teridsbetonikantiset
ratasillat rakennettiin: Katajapuro II, jm. 5.5 m,
Vaarajoki, jm. 6.5 m, Syvéjoki, jm. 12.0 m seké
Vuottojoki, jm. 12.0 m. Lisdksi aloitettiin Ka-
tajapuro I:n terdsbetonikantisen ratasillan pe-
rustusten teko. Plille 223 rakennettavan yli-
kulkusillan, jm. 8.0 4+ 10.0 4 8.0 m, peruslaatat
betonoitiin.

Padllysrakenne. Viliaikaista 22.343
kg/m kiskoista tehtyd tyoraidetta vaihdettiin
padraiteessa uusiin 30.0 kg/m kiskoihin 23.6 km
matkalla sekd uutta pédraidetta naulattiin 30.0
kg/m kiskoilla 2.4 km. Sivuraiteita naulattiin
osittain uusilla osittain vanhoilla kiskoilla yh-
teensd 3600 m. Lisdksi naulattiin yksinkertaisia
30 kg/m vaihteita 16 kpl.

- Rata sorastettiin kauttaaltaan liikennekelpoi-
seen kuntoon.

Huonerakennukset. Rakennustoi-
misto Herhi & Tuominen Oy toimesta rakennet-
tiin kokonaisurakalla, erditéd pienehkéjd viimes-
telytoitd lukuunottamatta, Otanmikeen virkai-
lijoiden 7 perheen asuinrakennus, johon on va-
rattu tilaa myo6s liikennepaikan toimistolle, ta-
varasuojalle y.m.

Viestilaitteet. Puhelinlinjaa jatkettiin
Otanmien ratapihalle saakka. Lisiksi raken-
nettiin erditd valiaikaisia puhelinyhteyksia tyo-
pisteisiin.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
Kiinteiti raiteen paétepuskureita tehtiin ja hen-
kil6- ja kuormauslaitureiden kivitoitd suoritet-
tiin. Kayttoosastoille tulevia kalustoja ja tar-
vikkeita hankittiin.

Vihannin kaivosratarakennus.

Vihannin 11.76 km pituisen kaivosrataraken-
nuksen rakentamispddtoksen antoi valtioneu-
vosto 3 piivind lokakuuta 1952. Rakennustéiden
rahoittamisesta tehtiin 19. 11. 1952 kulkulaitos-
ten ja yleisten toiden ministerién ja Outokumpu
Oy:n valilla sopimus. Sen jilkeen kuin rata oli
jo vuoden 1952 loppuun mennessé saatettu alus-
tavaan liikennekuntoon, jatkettiin rakennustoitda
niin, etté rata voitiin 1 péivéna joulukuuta 1953
avata yleiselle liikenteelle ja liittédda valmiisiin
ratoihin.

Varojen kiaytto:

Tyollisyyden  turvaami-
nen:
Myonnetty vuodelle 1953
19 PLVA T co o e mk 14 000 000: —
Kaytetty vuonna 1953 .... » 4 997 730: —
JEAIIOR ol b s cmisie v mk 9 002 270: —
Erindisten velal-
listen ja velko-
jain tili
Outokumpu Oy: Kiytetty
vaonna 1963 .......... mk 69 273 180: —

Suoritetut tyot:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd suori-
tettiin vuonna 1953 ja ratarakennuksen alusta
lukien seuraavasti:



— 22

Tyolaji v. 1953 Paljous
vv. 1952—1953
Paljous Kustannus
mk
Pengerrystyit:
LA O IO R AR 010.c010 o esvaia sy Jensas™ B e s vitzny a4 i 4 s 2 791 m? 592 576 2 791 m?
Maata ojista penkereeseen ................veeeoieeoinn 180 » 491 151 180 »
» BRIV e R e e N 18165 » 4 598 057 19131 »
»  rataleikkauksista penkereeseen .................. 646 » 668 847 14 336 »
» » BIVINHR - ¢ ioicoiivnes oo pilanmiaeoiors: s oliore 2 657 » 1059 507 4658 »
Lisimaata penkereeseen ............c..eeeoveeecioiins 2370 » 595 746 5558 »
» » normaaliradan junilla ...... 34521 » 18 7563 917 36 381 »
BRIGDIAN 1.0 8 et le o i s ertt mis N ML o oo g ¥ B ATy 114 m 73 303 114 m
Pidllysrakenne:
Raidesoraa normaaliradan junilla ...................... 29 703 m® 14 662 737 29 703 m?

Rummut ja sillat. Kaikki radan rum-
mut, yhteensd 6 kpl rakennettiin, samoin Al-
puanojan teriasbetonikantinen ratasilta, jm.
4.0 m.

Paallysrakenmne. Sivuraiteita naulat-
tiin uusilla 30 kg/m kiskoilla 950 m ja koko rata
sorastettiin liikennekuntoon.

Huonerakennukset. Vihannin liiken-
nepaikan kahden perheen asuinrakennusta laa-
jennettiin rakentamalla yksi asunto kellareineen
ja talousrakennuksineen.

Pohjois-Suomen ratojen korjaukset.

Vuonna 1953 jatkettiin v. 1944 aloitettuja rata-
verkon korjaustéitéd 7. ja 8. ratajaksojen seké
Kemijarven—=Sallan ja Kontiomiden—Taivalkos-
ken rautatierakennusten alueilla.

Sen jdlkeen kuin vuonna 1951 oli saavutettu
normaali liikennéimismahdollisuus kaikilla jil-
leenrakennetuilla rataosilla, ovat kertomus-
vuonna jatkuneet huonerakennus-, silta- y.m.
vield jiljelld olleet tyot. Térkein tyokohde on
tdlloin ollut Rovaniemen uuden asematalon
rakentaminen.

Varojen kaytto:
Siirtynyt vuodelta 1952

19, Pl: I: 17/1980" .| ...\ mk 10 134 033: —
Siirtynyt vuodelta 1952
19 "Pl. I: 18/1051 .. -y » 15638 672: —
Siirtynyt vuodelta 1952
190 PL T T1/1952 1.2 .. » 27018 375: —
Myoénnetty wvuodelle 1953
19, PLALEAS! o o ahps it oo » 150 000 000: —
mk 202 791 080: —
Kiaytetty vaonna 1953 .... » 185174 814: —
Siirtyy vuodelle 1954 ...... mk 17 616 266: —

Suoritetut tyét:

Pengerrystyot. Pengerrystoitd suori-
tettiin vihéisessi maéadrin Kemijdrven—=Sallan
radalla.

Sillaf. Outojoen ratasilta, jm. 7.0 m, asen-
nettiin paikoilleen, samoin Tuomijoen ratasilta,
jm. 27.0 m. Seuraavat teriksiset ratasillat on
kertomusvuoden aikana toimitettu konepajoilta
siltapaikoille:

Kankaanoja, jm. 8.0 m, Siikaoja, jm. 10.0 m,
Kuoppasoja, jm. 10.0 m, Pekeloja, jm. 10.0 m,
Varpuoja, jm. 10.0 m, Simojoki, jm. 1l.5 m,
Kuivajoki, jm. 2 X 16.7 m, Kuoppasojan ali-
kulkusilta, jm. 17.0 m, Kursunjoki, jm. 15.0 m,
Ruuhijoki, jm. 15.0 m ja Aatsinginjoki, jm.
15.0 m. Kuivajoen 30.67 m pituisen keskijin-
teen muudtostyé suoritettiin. Urakoitsijaliikkeen
Lapin Rakennus Oy:n toimesta rakennettu
8.55 + 10.25 4 8.55 m jénteinen terdsbetoninen
Kemintien ylikulkusilta Rovaniemelld vastaan-
otettiin ja avattiin liikenteelle.

Lisiksi suoritettiin kertomusvuoden aikana
terdssiltojen puhdistuksia ja maalauksia seké
siltapaikoilla telineiden purkamis- ja raivaus-
toité.

Piadallysrakenne. Rovaniemen ratapi-
halla naulattiin uutta raidetta 440 metrid seka
kaksi yksinkertaista vaihdetta. Lisdksi vaihdet-
tiin Kemijirven—Sallan radalla vioittuneita kis-
koja uusiin.

Aitaukset ja tiet sekéd tasoi-
tukset. Kuormausalueiden tasoitus- ja tie-
toitd on tehty Rovaniemen, Kemijiarven ja
Kelloseldn liikennepaikoilla.

Huonerakennukset. Rovaniemen
uusi asematalo rakennettiin Rakennusliike
Herhi & Tuominen Oy:n toimesta kokonaisura-
kalla erditd pienid jalkitoitd lukuunottamatta
valmiiksi. Rovaniemen sidhkétalo rakennettiin
valmiiksi. Rovaniemen ratamestarin varasto-
rakennusta rakennettiin ja suoritettiin litkenne-
paikkojen rakennuksissa maalaus- ja sisustus-
toita.

Radan varusteet ja tarvikkeet.
Rovaniemen aseman turvalaitosta rakennettiin.
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Rautatietutkimukset:
Varojen kaytto:

Metsahallitus osallistui
Maanselin—Kuhmon metsi-

Siirtynyt vaodelta 1952 12. PL. satstuiinnksenn,

X{I!:ys/l%l ............ wk 693 738: — 20.PLIV:L oo, mk 861 637: —

Slu}'(t{fy%/‘;?;ggel?.l.gs.%.l.zf .Ijl.' » 2500 000: — Suoritetut tutkimukset:

mk 3 193 736: — Maanselidn—Kuhmon metsaratatutkimusta jat-
Kiytetty vuonna 1953 ...... h 200 243: —  kettiin tyottomyyden lieventdmiseksi myénne-
N tyin varoin. Téyskoneellisesti tutkittiin rata-

Siirtyy vuodelle 1954 ....... mk 2993 493: — |injaa 33.0 km ja puolikoneellisesti 46.5 km.

Tyottéomyyden lieventédminen:

Kaytetyt méaardrahat:

Maangliﬂi;KL}hmon s Vuonna 1953 kéynnissi olleisiin rautatieraken-

Mrgnn:t + V‘:ls(; delle 1953 nuksiin ja radankorjauksiin niiden aloittami-

3;0 Pl yIV- 1 mk 1000000 — Sesta alkaen vuosittain ja yhteensd kaytetyt
K y1;ett. » caonss 1968 . .. » 1000 000. — rahaméidrit samoinkuin niihin ja rautatietutki-
y vaonna 2993 . ... .. . muksiin vuonna 1953 kéytetyt varat ilmenevit

— seuraavasta taulukosta:

Vuosi Suolahti— [ Orivesi— Murtomiki—| Joensuu— w‘ Siilinjarvi— Vihannin Pohj.-Suomen
Kontiomiki— Haapajirvi Jamsid Otanmiki Kovero Juankoski kaivosrata radankorj.
Taivalkoski [
mk | mk mk mk | mk mk mk | mk

1934—

1938 44 313 178 1601 382 491 053 — — — — —

1939 29912 3563 10081576] 11 861 449 — - — —

1940 4443701 6 333 869 16 931 281 — — — ="

1941 3 867 966 5027573 19 759 320 = — — = —

1942 5391 173 6348 928| 19493313 - — — — —

1943 6 373 486 6333637 12097374 — — — - —

1944 4 031 845 4050 136| 14 468874 — — — — 2 883 980

1945 3 958 285 5189915 49 228 700 — — — | 296 997 938

1946 — 11195484 65452150 - — | 326 454 944

1947 — 8529 765 80 948 931 — — — — | 339537 032

1948 —| 15428 320| 189617400 — - — — | 2b8 442627

1949 989 757| 132613 904| 285 250 322 —| 17020 947| 13 865 126 — | 365 733 237

1950 29 885 969| 228 650 716| 237 431 230 —| 171 893 800| 143 779 350 — | 659 633 999

1951 | 123 342 409| 267 274 717| 226 064 328| 80 961 910| 84 255 733| 96 066 871 — | 429 736 746

1952 | 218175 5568| 248 868 590| 191 261 740| 365 479 091| 6 638 891 192991| 4093563 | 305153567

1953 | 309003 073| 803322170, 57 132 440( 426 489 909| 159 858 074| 176 387914| 4997730 | 185174 814
783 688 7531 760 850 682|1 477 489 905/ 872 930 910| 439 667 445| 430 292 262| 9091 293 | 3 169 748 884

Y hteensi vuonna 1953

Rautatierakennukset ja radankorjaukset

Rautatietutkimukset

...2 122 366 124
1 200 243

IV. LIIKKUVA KALUSTO, KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET.

Liikkuva kalusto. Vuoden aikana valmistui
kaikkiaan 27 hoyryveturia, joista 2 kpl kevytta
tavarajunaveturia Tk 3 sarjaa Lokomo O/Y:lla
ja 25 raskasta tavarajunaveturia Tr 1 sarjaa
(2 kpl Tampereen Pellava- ja Rauta-Teollisuus
OY:ltda, 3 kpl Lokomo O/Y:ltéd ja 20 kpl Arn.
Jung Lokomotivfabrik G.m.b.H. (Kirchen a.d.
Sieg Jungenthal lta). Liikenteestd vuoden ku-
luessa poistettiin kaikkiaan 32 hoyryveturia
(Sk 1 sarjaa 6 kpl, Sk 2 sarjaa 4 kpl, Sk 3 sarjaa
3 kpl, Sk 5 sarjaa 1 kpl, Tk 1 sarjaa 1 kpl, Hr

2 sarjaa 6 kpl, Hr 3 sarjaa 11 kpl). Nain ollen
hoyryveturien lukumééarda vdheni 5 kpl:lla, ollen
vuoden lopussa 807. Vahennys oli kuitenkin
ndenniinen, silla vuoden aikana wvalmistuivat
ensimmadiset 5 kpl dieselmoottorivetureita wval-
tionrautateille, nimittdin Sv 11 sarjaa 1 kpl
Valmet O/Y:ltéd, Vv 12 sarjaa 3 kpl Lokomo
O/Y:ltd ja Vv 13 sarjaa 1 kpl Valmet O/Y:lta.
Uusia raskaampia Dm 4 sarjan moottorivaunuja
valmistui 2 kpl lisdd, joten liikenteesséd oleva
moottorivaunukanta oli vuoden lopussa 35 kpl.
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V. 1953 aikana valmistui IIT lk pidivdvaunuja
sarjaa Ei 18 kpl, katettuja tavaravaunuja sar-
jaa Gbr 20 kpl, malminkuljetusvaunuja sarjaa
Om 72 kpl, itsetyhjentivii soravaunuja sarjaa
Ma 160 kpl, itsetyhjentivid hiilenkuljetusvau-
nuja sarjaa Mak 45 kpl ja lumiauroja 9 kpl.
Liséksi valmistui v. 1953 posti- ja lennitinlai-
tokselle postivaunuja (P, Pa, Pg, Pe ja Tp)
13 kpl. Rikkihappo O/Y:lle sdilidvaunuja (Sri)
6 kpl, Kymin O/Y:lle (Sky) 5 kpl, Finnish
Chemicals O/Y:lle (Sfe) 4 kpl.

Vuoden lopussa oli vaunujen luku-

méaird:
| Henkilovaunuja (myos virkavaunut) 1 640 kp]
Tavaravaunuja:
BEALEETTJR co oo sm et anw D s B by 11 843 »
AVOHBIRIG s g5 sosasraninsiters 4 14 202 »
Tavaravs Fhts cowdviiosecn suss 26 045 kpl

Hoayryvetureita ja niiden rakenteen parantamista
koskevat suunnittelutyét. Sen johdosta, ettid rauta-
tiehallitus tilasi vuoden alussa Tampereen Pel-
lava- ja Rauta-Teollisuus Osake-Yhti6lta 4 kpl
Hrl-vetureita sekdé myohemmin kesilla vield 4
kpl samoja vetureita samalta toiminimeltd,
osoittautui aiheelliseksi suorittaa kaikkien jo
aikaisemmin laadittujen Hrl-veturien piirustus-
ten tarkastus tarpeellisiksi havaittujen rakenne-
muutosten ja parannusten aikaansaamiseksi.
Suoritettujen tarkastusten perusteella laadittiin
kattilan vaippalevyjen niittijakoa, lieriokattilan
kiinnityslaattojen ja savupesan kannatusrautojen
sijoituksia, tuhkalaatikon levyja, kuljettajapoy-
dan ja mittaritaulun sijoituksia, hiekoitusput-
kistoa, hiekkasiiliotd ja hiekoittajaa, kattilan
padllystystda, sylinterin lauhdeveden poisto-
putkia, kierto- ja kytkintankojen laakereita,
Saksan liittoradoilla yleisesti kaytossa olevaa
Miller-mallista paineentassusméntéaluistia, jarru-
putkiston kytkinkaavaa, padilmasiilion ja apu-
ilmasiilididen kiinnitystd, péddilmasiilion pohja-
hanan liikelaitetta, kattilan Gestra-pohjavent-
tiilin ja d#dnenvaimentajan sijoitusta seki sylin-
terin voideputkien kiinnittimid esittéavit piirus-
tukset. Lisidksi ryhdyttiin vuoden loppupuolella
alustavasti neuvottelemaan Oy SKF Ab:n kanssa
sen seikan ratkaisemisesta, ettd veturin etu- ja
takatelissé voitaisiin liukuakselilaakerien asemies-
ta ottaa kaytdntoon rulla-akselilaakerit.

Kertomusvuotta edellisind vuosina suoritettua
Pr2-veturien héyrykattilan piirustusten laati-
mista jatkettiin. Nyt laadituista piirustuksista
mainittakoon rintalevyn tukirautoja ja side-
tankoja, kattilan siséssé olevan tulohoyryputken
sekd' sen kannatinta, etumaisen tuliputkilevyn
jaykistdjaa ja valtaventtiilin tiivistyspesikkeen
laippaa esittavit piirustukset. Lisdksi laadittiin
mainittuja vetureita varten yhtendisen jarru-
tonkén piirustus edellisen, jarrutonkankengin ja
jarrutonkénanturoiden muodostaman jarruton-
kén vaihtohankaluuksien poistamiseksi.

Yhdysvalloista ostettuja Vr4-vetureita varten
edellisensd, vuonna aloitettua kattilapiirustusten
laatimista jatkettiin. Tarkeimmistéd laadituista
piirustuksista mainittakoon kattilan wvaippa- ja

.
palstalevyji sekd niittijakoa, hitsaamalla val-
mistettavaa terdksisti tulipesdd, kurkkulevyii,
syottoventtiilin laippaa, kulmatulppien laippoja
sekd valtaventtiilin tiivistepesikettd esittavit
piirustukset. Muista kyseisille vetureille laadi-
tuista piirustuksista mainittakoon sylinterien
painevoiteluputkistoa ja sen osia esittiavit pii-
rustukset.

Tr2-vetureita varten laadituista piirustuksista
mainittakoon Miller-mallisen paineentasaus-
miéintéluistin luistihdkkié, rintalevyn levitysti,
porausta ja sidepulttijakoa seké injektorin laip-
paa esittavit piirustukset.

Muiden veturisarjojen osalta piirustusten laa-
timinen oli vidhdisempéd. Tarkeimpind néisté
piirystuksista mainittakoon Tk3- vetureita var-
ten laadittu uusi sidhkévalaistusasetelman, Tv1-
veturien hoyrykuvun aukon vahvikelevyn, Hkl-
veturien ménnévarren ja Hv2- ja Hv3-veturien
sivuarinasauvojen piirustukset.

Sen johdosta, ettd osa kertomusvuonna hy-
lattyjen Hr2- ja Hr3-veturien tendereisté oli kun-
noltaan vield korjauskelpoisia, ja toisaalta oli
palo- ja lisavesitendereistd puutetta, laadittiin
nyt piirustukset mainittujen tenderien muutta-
miseksi palo- ja lisdvesitendereiksi.

Veturien varustinalaa koskevista piirustuksista
mainittakoon 8.5 mm Sellers-injektorin seké
Richardson-varoventtiilin piirustukset. Lisédksi
vahvistettiin veturin lyhdyn perusmuoto ja laa-
dittiin siitéd tarpeelliset piirustukset. Laadituista
taulukkopiirustuksista mainittakoon héyryvetu-
rien péiarvoja esittédvit piirustukset, jotka tar-
vittiin julkaisua »Hoéyryveturity varten.

Tampereen varikon vesitornin 27 m? vetoisen
vesisiilion muuttamiseksi 50 m? vetoiseksi séi-
lioksi laadittiin tarvittavat muutospiirustukset.

Oman lisdnsé koneteknillisen toimiston tyéhon
ovat antaneet teknillisten lausuntojen ja tilaus-
valmistelujen laatimiset eri tarveaineiden ja
varaosien, kuten varasylinterien, pyoéridnrenkai-
den ja -runkojen, kattilalevyjen, tuli- ja lieska-
putkien, akseli-, kammen- ja kytkintappiaineiden
seké jousiterdsten hankintoja varten. Lisiiksi on
laadittu erindisid teknillisia médrdyksid aineiden
laadusta ja tarkastuksista.

Tyojarjestyksen mukaisesti on Arn. Jung
Lokomotivfabrik G.m.b.H:ssa, Lokomo Oy:ssa
ja  Tampereen Pellava- ja Rauta-Teollisuus
Osake-Yhtiossd valvottu uusien veturien val-
mistusta. Kertomusvuonna sai toiminimi Arn.
Jung valmiiksi kaikki 20 kpl sieltd vuonna 1951
tilatuista Trl-vetureista. Lokomo Oy sai puoles-
taan valmiiksi 3 Trl-veturia ja Tampereen Pel-
lava- ja Rauta-Teollisuus Osake-Yhtié 2 Trl-
veturia niisté vuonna 1951 tilatuista veturieristé,
jotka kumpikin kéasittivit 6 veturia. Kaikkien
mainittujen veturien koeajot suoritettiin ja ve-
turit asetettiin liikenteeseen.

Vaunuja ja niiden rakenteen parantamista kos-
kevat suwunnittelutyot. Vuonna 1953 oli suunnit-
telu- ja piirustustyon péédpaino tavaravaunujen
osalla., Erikoisesti mainittakoon uuden, 2-akseli-
sen, 20 tonnia kantavan avonaisen tavaravau-
nun (litt. Hk) edelliseltdi vuodelta jatkunut
suunnittelutyo, joka saatiin siihen valheeseen,
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etti Pasilan konepajalla voitiin ryhtyd téamaéan
vaunun prototyypin valmistamiseen. Katettu-
jen tavaravaunujen osalle tulleista suunnittelu-
ja . piirustustéitd mainittakoon, ettéd Gb-vaunun
katon korvaamiseksi purjekangaspeitteella ko-
neellisen kuormaamisen ja purkamisen helpotta-
miseksi saatiin piirustukset valmiiksi. Piirustuk-
sia laadittiin myo6s katetun tavaravaunun (litt.
Gd) katon vahvistamiseksi. Otanmien kaivok-
sen malminkuljetusta varten tarkoitetun var-
sinaisen malminkuljetusvaunun (litt. Om) edel-
lisené vuonna valmistuneita piirustuksia tayden-
nettiin. Niiden vaunujen kaukaloiden suunnit-
telussa ja piirustusten tarkastamisessa joudut-
tiin huomattavassa ma#rissi avustamaan kau-
kaloiden hankkijaa Valmet Oy:n Helsingin te-
lakkaa. Itsetyhjentdvada hiilenkuljetusvaunua
varten laadittiin useita piirustuksia. Sepelin-
levitysvaunun aikaansaamista valtionrautateille
valmisteltiin ja vanhojen konduktéérivaunujen
(litt. Fo) muuttamista kiitotavaran kuljetukseen
soveltuviksi vaunuiksi tutkittiin. :

Henkildvaunujen osalle tulleista suunnittelu-
ja piirustustoistd olivat huomattavimpia ne si-
sustusta koskevat piirustukset, jotka tehtiin
III 1k péivivaunujen (litt. Ei) muuttamiseksi
keittion ja kahvilaosaston siséltdaviksi paivivau-
nuiksi (litt. Eik) erdisiin juniin. Saman luontoi-
sia olivat laaditut piirustukset joidenkin III lk
paivivaunujen (litt. Ei) muuttamiseksi konduk-
to6ri- ja matkatavaraosaston siséltaviksi paivé-
vaunuiksi (litt. Efi). Pehmustettujen putkipenk-
kien suunnittelua IIT lk péivivaunuja varten
jatkettiin. Makuuvaunujen (litt. Cm ja litt. Em)
aikaisemmin tehtyjd piirustuksia tédydennettiin
ja samalla suunniteltiin ko. vaunujen sisustusta
koskevia parannuksia. Mahdollisuutta sellaisten
Cm-vaunujen aikaansaamiseksi, joissa on yksi-
paikkaiset makuuhytit, tutkittiin.

Erikoisvaunujen osalle tulleista t6istd mainit-
takoon verrattain paljon suunnittelu- ja piirus-
tustyotd vaatineet opastintyontekijain tyo- ja
asuntovaunun sekd linjakuormaustyékunnan
asuntovaunun piirustukset, jotka saatiin wval-
miiksi. Yksipuolisen lumiauran piirustuksia tay-
dennettiin ottamalla huomioon ne muutokset ja
parannukset, joita nédihin lumiauroihin on aikojen
kuluessa tehty. Lénsi-Saksasta Osnabriickissa
toimivalta Ardeltwerke G.m.b.H:lta tilatun 75
tonnin rautatie-vaununosturin vastapainovaunua
varten jouduttiin laatimaan muutamia piirus-
tuksia.

Yleisistd vaunuja koskevista suunnittelu- ja
piirustustéistd mainittakoon laaditut lukuisat
piirustukset jarrulaitteista, pyorikerroista, eri-
koisesti tavaravaunujen vahvistetuista vetolait-
teista, mintdpuskimesta, jousista yms., jotka
piirustukset osaksi otettiin entisten kuluneiden
ja piirustustekniikaltaan vanhentuneiden sijaan,
tai jotka esittivit teknillisié parannuksia erilai-
siin rakenne-elimiin. Ohjelausuntoja mm. yksi-
tyisille liikkeille annettiin edelleen esimerkiksi
sdiliovaunujen rakentamista ja muuttamista
varten.

Erikoist6ind laadittiin Pasilan konepajan hoy-
ryvasaroiden paineilmakiyttéd varten 25 m?®
tasaussdilion ja sithen kuuluvien varustimien

4

piirustukset. Valtionrautateiden Kotkan &ljy-
sailion koroittaminen aiheutti myo6s huomatta-
vasti suunnittelu- ja piirustustyotd. Edelleen
laadittiin piirustuksia Kotkaan, Kouvolaan ja
Vaasaan sijoitettavaa 1.5 miljoonan suuruista
varastooljysailiota varten, mika tyoé jatkui seu-
raavaan vuoteen. Erikoisty6td oli myods veturin
25 m ka#dntolavan kiyttokoneiston suunnittelun
jatkaminen. Edelleen laadittiin kuormausohjeita
ja -piirustuksia varsinkin erikoiskuljetuksia var-
ten.

Aikaisemmin yksityisiltd toiminimiltd tilattu-
jen moottorivaunujen ja vetureiden erikoisosien
piirustusten laadintaa jatkettiin. Varsinkin
uusien moottorivaunujen ja -veturien kiytto- ja
korjausohjeita sekié muutospiirustuksia tehtiin
ja annettiin ohjeita varaosien tilauksista. Muu-
tospiirustuksia  henkiléautoista rata-autoiksi
muutettuja autoja varten tehtiin edelleen.

Tyoéjéarjestyksen mukaisesti huolehdittiin vas-
taanottotarkastuksista, jolloin ‘mm. wvalvottiin
uusien vaunujen ja pyordkertojen valmistusta
Pasilan konepajassa sekéd erilaisten laitteiden
hankintaa yksityisissé konepajoissa mm. suorit-
tamalla Valmet Oy:n Lentokonetehtaassa wval-
mistuneiden Dm4-moottorivaunujen, tekeilla-
olleiden Dm6-moottorivaunujen ja Efia-liitevau-
nujen sekd valmistuneiden Vv13- ja Svll-diesel-
veturien koeajot samaten kuin Lokomo Oy:sséd
valmistuneiden Vvl2-dieselveturien koeajot. Li-
siksi tehtiin tarjouspyyntéjé Valmet Oy:lle
uusista Dm4-, Dm6-, Efia-, Eia-vaunuista seka
varateleisti Dm3- ja Dmd4- moottorivaunuja
varten ynnd Vvld-moottorivetureista, késitel-
tiin saadut tarjoukset ja laadittiin asianomaiset
hankintasopimukset.

Léammityslaitokset. Vuoden 1953 kuluessa teh-
tiin koneteknillisessi toimistossa limpo-, vesi-,
lamminvesi- ja viemirijohtojen tyopiirustukset
seuraavia rakennuksia varten: Oulun varikon
korjauspaja- ja huoltorakennus, Kouvolan sihké-
talo, rataosaston huoltorakennus Turku, Lahdep
junatoimisto, rata- ja varasto-osaston huolto-
rakennus Mikkeli ja Herralan asematalo.

Kouvolan siahkotalon suhteen on huomattava,
ettd v. 1952 valmistuneiden piirustusten tilalle
oli tehtédvié kokonaan uudet piirustukset, kun
rautatiehallitus rakennusvaiheen aikana péadtti
korottaa rakennusta yhdelld kerroksella.

Yksinomaan limmityslaitoksen tyopiirustulk-
set tehtiin kertomusvuonna seuraavia rakennuk-
sia varten: Pieksimien varikon lampokeskus ja
veturitallit, Kontiom#en veturitallin lisdraken-
nus, Oulun wveturitalli, Rovaniemen asetinlaite-
rakennus, rautatierakennusosaston kaksi eri-
tyyppistd majoitusrakennusta ja Iisalmen asema-
padllikén asuntotalo.

Hyvink##in konepajan asuntotaloja n:ot 17,
18, 19 ja 20 varten teki koneteknillinen toimisto
putkitunnelisuunnitelman valtalampojohtoineen,
samoin Piekséimien vaunupajan lammityskatti-
lan sijoitus- ja savupiippupiirustuksen sekd Hel-
singin pikatavaratoimistorakennuksen kattilalai-
toksen uusimispiirustuksen.

Ilmanvaihtosuunnitelmia tehtiin v. 19563 Kou-
volan wvarikon korjaus- ja konepajaosastojen,
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Hyvinkéin konepajan ruokalan, Helsingin ase-
matalon lepohuoneiden, Oulun varikon huolto-
rakennuksen ja veturitallin, Kouvolan sihké-
talon automaattikeskuksen, Turun rataosaston
huoltorakennuksen ja Rovaniemen asematalon
tuulettamiseksi.

Vaunuihin néhden tehtiin kertomusvuonna
4-aks. IIT 1k makuuvaunun, litt. Em ja samoin
4-aks. Ei-vaunuista EFi:ksi muutetun vaunun
limmityslaitosten tyopiirustukset.

Paitsi konstruktiivisia toéitd on koneteknillinen
toimisto suorittanut sekd yksityisten toimini-
mien ettd Helsingin konepajan valtionrauta-
teille rakentamien limmityslaitosten ja vesi- ja
viemaérijohtolaitteiden tarkastuksia ja vastaan-
ottoja sekd antanut lausuntoja lampé- ja ter-
veysteknillisen alan asioissa.

Konepajat: Vuonna 1953 oli valtionrauta-
teilld edelleen 7 péakonepajaa, jotka sijaitsivat
Hyvink#dlld, Helsingissd, Pasilassa, Turussa,
Vaasassa, Oulussa ja Kuopiossa. Kuopion kone-
pajan alaisena osastona toimii vaunukorjauspaja
Pieksiimielli. Konepajoissa suoritettu liikkkuvan
kaluston korjaustyo ilmenee alla olevasta tau-
lukosta (Liite 1):

Paakonepajoissa on varsinaisen veturin- ja
vaununkorjauksen ohella suoritettu my6s muita
joko korjaukseen liittyvia tai erillisid toita.
Naistd on seuraavassa mainittu huomattavimpia.

1. Hyvinkéaédan konepaja. Konepa-
jan suorittamia toitd: pyoriakertoja sorvattu
(15632 kpl) ja rengastettu (569), uusittu akse-
leita (93), kytkin- ja kammentappeja (188),
Saksasta tilattujen Tr l-sarjan vet. kokoonpano
(20), wvet.kattiloiden tiyskorjauksia suoritettu
(68), korjattu ilmapumppuja (666), syéttépump-
puja (84), voidepumppuja (355) ja vet.gene-
raattoreita (407).

Konepaja on kiayttinyt terdastd 510 ton., valu-
rautaa 2 ton., messinkid ja pronssia 7.4 ton.,
seké valkometallia 8.4 ton.

Uudis- ja uudistustdisti mainittakoon wval-
mistuneet 4 kpl 18 perheen asuinrakennuksia.

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm.:
1 tasohiomakone, 1 héyryvasara, 1 aarporakone,
1 pikasorvi, 3 hitsausmuuttajaa, 1 penkkipora-
kone, 1 pystyjyrsinkone, 3 hiomakonetta, 1
juoksunosturi pyoriakertaosastolle, 1 lisdnosturi
2 x 60 ton. nosturiin sekéd eril. levytyokoneita,
valimokoneita ja -laitteita.

Helsingin konepajasta on Hyvinkédlle siirretty
mm. 2 kirkisorvia, jyrsinkone, 2 hiomakonetta,
hoylé ja penkkiporakone.

2. Helsingin konepaja. Kone-
pajan suorittamia toitd: valmistettu jarruténk-
kia (49.595 kpl), jarrutonkénanturoita (76.713),
valettu laakeripesia (6.893), arinarautoja (21.688)
ja vet.sylintereité (14), korjattu vet. ja vaunun-
jousia (16.560), taottu puskimenpiitd (3 314)
ja vetokoukkuja (3 117), suoritettu kattiloiden
tayskatsastuksia (44), korjattu hoéyrykattiloita
(69), tehty katt. ulko- ja tulipeséinlevyja eri
konepajoihin (103).

Konepaja on kiyttanyt terdstd 572 ton., valu-
rautaa 5 ton., mess. ja pronssia 15.5 ton. ja
valkometallia 1.3 ton,, ja.wvalanut valurautaa
3162 ton. , mess. ja pronssia 80.6 ton. seki
valkometallia 12.0 ton.

3. Pasilan konepaja. Konepajassa
on rakennettu mm. seuraavat uudet vaunut:
IIT lk paivavaunuja (litt. Ei) 18, avonaisia ta-
varavaunuja (litt. Hdk) 10, katettuja tavara-
vaunuja (litt. Gbr) 20, avonaisia tavaravaunuja
(litt. Ma) 170, malminkuljetusvaunuja (litt. Om)
72, postivaunuja (litt. P, Po, Pe) 6, siiliévaunuja
(litt. Sri, Sky, Sfe) 15, hiilenkuljetusvaunuja
(litt. X Mak) 50 kpl.

Konepaja on kiayttanyt terdstd 3 225 ton.,
valurautaa 1 628 ton., mess. ja pronssia 34.s ton.
sekéd valkometallia 26.6 ton. ja valanut mess.
ja pronssia 36.3 ton. ynna valkometallia 99.6 ton.

Hankituista uusista koneista ja laitteista mai-
nittakoon mm.: 1 kérkisorvi, 1 revolverisorvi,
1 sateisporakone, 2 pylvéisporakonetta, 2 hioma-
konetta, 1 met. sahauskone, 3 siahkohitsaus-
konetta, 1 pyoranakselin puristuskone, 1 epii-
keskopuristuskone, 3 ilmapuristuskonetta, 1 mut-
terinpuristuskone ja 1 haarukkatrukki.

4. Turun konepaja. Konepajassa on
valmistettu eril. vaihdealan tarvikkeita, kuten
vaihteenkielid (872 kpl), vaihteen risteyksid (599),
vastakiskoja (510), sidekiskoja (400) ja puristus-
laattoja (17 200) sek#d erilaisia kalustoesineitéi
valtionrautateiden eri osastoille: kannuja, lyh-
tyjd, merkkejé, opastelevyjd, karbiidilamppuja,
ruiskuja ym.

Konepja on kayttinyt terdstda 1035 ton.,
valurautaa 151 ton., mess. pronssia 13.4 ton.
sekéd valkometallia 5.1 ton. ja valanut valurautaa
1.8 ton., mess. ja pronssia 21.4 ton. ynna valko-
metallia 4.9 ton.

Uudis- ja uudistustéistd mainittakoon puu-
osastolle rakennettu puku- ja peseytymispar-
veke, uusi ilmakompressorihuone, uusi tyoén-
johtajan huone viilausosastolle.

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm.:
1 siteisporakone, 2 penkkiporakonetta, 1 puu-
hoyldkone, 1 hoyldvasara, 1 hitsaus- ja leikkaus-
kone seké eril. paineilmatyokaluja.

5. Vaasan konepaja. Konepajan suo-
rittamia t6ita: korjattu veturinjousia (2 011 kpl),
asennettu uusia pyoranrenkaita (250), uusittu
tuliputkia (3 687), suoritettu katt. tédyskatsas-
tuksia (19) ja vaihdettu kattiloita (9).

Konepaja on kayttinyt terdstd 66. 4 ton., valu-
rautaa 1.4 ton., mess. ja pronssia 5.5 ton. sekéa
valkometallia 7.5 ton. ja valanut mess. ja prons-
sia 12.7 ton.

Suoritetuista uudis- ja uudistustoistdé mainit-
takoon, ettd voimavirran jénnitteen muuttami-
nen 500 voltista 380 volttiin saatettiin loppuun.

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm.:
1 pylvésporakone, 1 penkkiporakone, 1 hitsaus-
muuntaja, 1 hiomakone ja 1 juoksunosturi.



6. Oulun konepaja. Konepajan suo-
rittamia t6itd: sorvattu eril. pyorikertoja (1 235
kpl) ja eril. pyoranrenkaita (172), suoritettu
katt. tayskatsastuksia (7) sekd valmistettu kol-
mipyoriresiinoita (19).

Konepaja on kiyttianyt terdstd 46.3 ton.,
valurautaa 4.1 ton., mess. ja pronssia 9.3 ton.
seké, valkometallia 3.7 ton. ja valanut mess. ja
pronssia 5.1 ton.

Uudis- ja uudistustoistd voidaan mainita sih-
kovirran jinnitteen muutoksesta johtuvien moot-

Tyotuntien lukumaaraéa:

torien, johtojen ja valaistuslaitteiden asennus-
toiden jatkaminen.

Konepajalle on hankittu uusi séhkohitsaus-
kone.

7. Kuopion konepaja ja Pieksi-
méaden vaununkorjauspaja. Kuopion
konepaja on valmistanut mm.: héyrykupuja ja
katt. rintalevyja (6 kpl), kytkintappeja (140),
eril. laakereita ja niiden osia (854), vetokoukkuja
(122), wvilipuskimia ja -kytkimia (42), luistin-
hikkeji (20), tulipesinluukun vastarautoja (250)

v. 1953 v. 1952 v. 1951
PRARGHEDAINY ... - <oc o5 oo i snnnssussn 8 575 767 9289 593 8 829 323
VarikRolkoXiauspajat ... ccc.coocionecinnsan 1205 563 12563 766 1419 042
SBRROROBEPIIR . « - o < os somicbomsssnssvas oo 92 298 89 085 97 956
Yhteensi 9 873 628 10 632 444 10 346 321
Valmistuksen arvo:
ERRIIRRRIRE. s - oo 54 o ocow s su b s 4l bbb a0 4 081 581 006 4129 990 160 3 344 059 046
VarikKoROTIANEPAIAL ... ..o oovninnnnragnen 343 257 520 332 426 162 344 569 515
SERRSRORMEDIIR . < o5 vy it 22 046 600 20 693 063 20 586 642
Yhteensi 4446 885 126 4 483 109 385 3709 215 203
Tyontekijoiden lukuméédrd vaoden lopussa:
Pﬁikonepajat .............................. 4140 4 342 4165
Variikokorianspajat ... ....c oo yonnsesis 870 921 910
SENEORGHODIIR - .. v cn.iorronvipinss s s 141 132 143
Yhteensi 5151 5395 5218
Liite 1.
Liikkuwvan kaluston korjaus w». 1953.
Korjattu liikkkuvaa kalustoa

Piiikonepajat Vetureita ja moottorivaunuja Henkilévaunuja Tavaravaunuja

e Tays- Viili- Pika- Vaurio- | Tiys- Pika- Vaurio-| Tidys- | Viili- Pika- | Vaurio-
korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj.
BEGRIARGR " . o s o 53 65 73 13 —_ —_ — — —_— — e
2T R R R ) 19 4 8 2 — — — — — — —
PR e i s eels 14 22 18 2 955 345 11 2116 467 969 —
IR Vi 559, o A S T s 39 19 29 2 73 110 1 976 229 1717 9
NOBRBR "5 - o < onenolle o) soiasers 74 45 12 .69 31 27 — 837 58 211 17
SR o oo s 32 19 33 12 50 9V 8 826 160 858 94
BROPION . oo i s raim i 69 53 8 17 — — — — — — -
PIokSREAKT <. o viemnis o siass — — — — 74 87 —| 1642 328| 1478 10
Yhteensi 300 227 181 117 1183 666 200 6397 1242 5233 130
Konejalksot

1, K0ReTARE0) - vnmeasiin e - —| 1032 1} —| 7064 20 - 140/ 9189 17
2. B ik s - - 546 12 — 411 13 —| 1333| 4568 120
3 Ui P e e Y g — — 528 11 — 579 3 — 204| 5137 2
4. Paf  ammEsereiaoas — —| 2612 48 —| 1300 5 — 752 7093 86
8. A e - - 493 1 - 680 13 — 306/ 3708 22
6. B e ks — 731 3 — 971 — — 179| 1584 13
N R - — 979 15 — | 1339 4 — 643| 7417 119
8 B e e i e by — 421 10 — 808 2 — 105 2599 21
9 A — — 859 11 — 462 — —_ 344| 4495 6
*  Yhteensd — — | 8201 112 — | 13 614 60 —| 4006 45 790 406
Kaikki yhteensi 300 227 | 8382 229 | 1183 |14 280 80| 6397 5 248| 51023 536
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seki eril. venttiileitd, viheltimid ja niiden osia
(408).

Pieksiméen vaununkorjauspajan suorittamia
toitd: uusittu kaksoiskattoja (202 kpl), valmis-
tettu vaunun sivuluukkuja (546) ja vet. laakerin-
tiivisteitd (3 400), koneistettu puskimenpiitéd ja
tuppil. (1 717) ja laakerinpesia (1 000) seki kor-
jattu pyoriakertoja (286).

Konepaja ja vaununkorjauspaja ovat kéyt-
tédneet terdstd 284 ton., mess. ja pronssia 27.2
ton. sekéd wvalkometallia 17.2 ton. ja valaneet
mess. ja pronssia 25.9 ton. ja valkometallia
17.2 ton.

Uusia koneita ja laitteita on Kuopion kone-
pajaan hankittu 1 revolverisorvi, 3 kirkisorvia
ja 1 jyrsinkone seki Pieksimien vaununkorjaus-
pajaan 1 pylvisporakone, 1 met. jyrsinkone ja
1 sdhkohitsauskone.

Selontekovuonna tydskenneltiin pédkonepa-
joissa 6-pdivisin tyoéviikoin. Vihentyneen tyo-
méadrdn vuoksi jouduttiin  kuitenkin kaikissa
konepajoissa pitamidan kolmeen otteeseen viikon
pituinen palkaton loma.

Sdahkolaitokset ja sdhkélaitteet: Kertomusvuo-
den aikana on valtionrautateilla ollut kéytén-
nossid oma sidhkolaitos Hankasalmella, jossa ke-
hitettiin 85.300 kWh:a, ja Helsingissid, jossa
kehitettiin 1 279 000 kWh:a sdhkoéenergiaa.

Janniteenmuutostyét on suoritettu loppuun
Vaasan konepajalla. Turun, Kuopion ja Pasilan
konepajoilla jatkettiin jannitteenmuutostoiti.
Moottoreiden jannite muutettiin myo6s vastaa-
vasti 380/220 V:n jannitteiseksi.

Eri liikennepaikoille on rakennettu wuusia
muuntajia seuraavasti: Tampereelle, Viinikan
ratapihalle kaksine muuntajineen, Lielahden lii-
kennepaikalle kivenmurskaamoa varten, Haapa-
miielle vedenottolaitosta varten, sekd Pasilan
ratapihan pohjoispéaahén.

Savonlinnassa valmistui n. 1 km pituinen suur-
jinnitelinja sekdé muuntoasema ratapihan raken-
nustyémaata varten. Imatran ja Seindjoen
muuntoasemat uusittiin osittain.

Siéhkoteknillisen toimiston taholta jatkettiin
voima- ja muuntoasemien sekid liikennepaikko-
jen virran hintojen tarkkailua seké wvalvottiin
sihkonkulutusta eri liikennepaikoilla.

Vuoden aikana sédhkévalaistiin seuraavat 22
litkennepaikkaa: Alvajarvi, Enonjirvi, Haapa-
lahti, Hiltula, Kainuunmiki, Kannonkoski, Kei-
telepohja, Kelvi, Koivumiki, Kovesjoki, Lava-
puro, Lelkola, Leppilahti, Massilanmiki, Metso-
lahti, Naarajarvi, Niirala, Parantala, Pihtipudas,
Sapra, Tiensuu ja Vuonislahti. Niinollen on
sihkoistettyjen liikennepaikkojen lukumaéri
vuoden lopussa 658.

15 siihkolaitokselle suoritettiin séhkoliitynté-

maksuja vuoden 1953 aikana  yhteensd

2 835 000: —. o
Sahkoistetyilld litkennepaikoilla suoritetuista

uudis- ja uusimistéistd.  mainittakoon seu-

raavaa:

Ratapihojen varustamista valonheitinvalais-
tuksella jatkettiin. Valonheitinmastoja pysty-
tettiin seuraavasti:

Helsinki 2, Pasila 2, Kotka 1, Jyviskylid 1,
Karjaa 2, Hanko 1, Oulu, Léytyn ratapiha 2,
Lappeenranta 1, Imatra 1, Turku 1, Rithimiki 3.
Hyvinkédille pystytettiin 4 pienempéd 16 m:n
valonheitinmastoa. Samassa yhteydessd suori-
tettiin useilla liikennepaikoilla syo6ttéjohtojen
maakaapeloimistoitd, kuten Helsingissid, Kar-
jaalla, Kajaanissa, Seindjoella ja Rovaniemellé.
Raumalla ja Peipohjan—Rauman viilisilld lii-
kennepaikoilla uusittiin sihkévalaistuslaitteita
ratapihoilla ja rakennuksissa. Soérniisten ase-
malla lisdttiin ratapihavalaistusta. Suolahden
uudella liikennepaikalla valmistuivat ratapiha-
valaistustyét. Haapamaéelld jatkettiin valon-
heitinvalaistustoité.

Lisdksi suoritettiin eri liikennepaikoilla seu-
raavanlaisia sihkotoitd kertomusvuoden aikana:
Kouvolan sihkétalon sihkétyot saatiin melkein
valmiiksi. Hyvinkédn konepajan varastoraken-
nuksen ja usean asuinrakennuksen sihkétyo-
suunnitelmat tehtiin ja tyot valvottiin. Rova-
niemen asemarakennuksen sihkéasetelmat wval-
mistuivat suurin piirtein vuoden loppuun men-
nessi. Hankasalmen sahalla saatiin kiyttéon
pintavirran kehittdjé ja kuivaamorakennuksen
sihkoasetelmat uusittiin rakennuksen korjauk-
sen yhteydessi. Joensuussa valmistui 24 per-
heen asuinrakennuksen sek#d huoltorakennuksen
toimiston ja kattilahuoneen sihkélaitteet. Jy-
viskylin uuden huoltorakennuksen, Suolahden
uuden tavarasuojan ja Hangon uuden asema-
rakennuksen sihkéasetelmat valmistuivat. Tam-
pereen uuden asunto- ja liikerakennuksen sihké-
laitesuunnitelma laadittiin. Oulun uuden veturi-
tallin 12 veturisijaa sek# 6ljyvarastorakennusta
varten laadittiin séihkévalaistus- ja voimalaite-
suunnitelmat ja laitteet otettiin osittain kiyt-
téon  vuoden vaihteessa. Sihkovalaistus- ja
voimalaitesuunnitelmat laadittiin my6s Oulussa
rataosaston varastorakennusta, ty6- ja huolto-
rakennusta seké varikon muuntoasemaa, kor-
jauspajaa ja huoltorakennusta varten. Iisalmessa
valmistuivat uuden halonantolavan, polttoaine-
kentén ja varasto-osaston huoltorakennuksen
sihkoasetelmat. Mikkelissé uusittiin polttoaine-
kentédn voima- ja valaistuslaitteet. Seindjoella
tiaydennettiin vanhan halkotarha-alueen sihko-
laitteita seki lisittiin uuden hiilivarastoalueen
sihkovalaistus- ja voimalaitteita, samoin siirto-
kuormausalueelle asennettiin uusia valaistus-
laitteita. Kontiomden uuden halkovarasto-
alueen halonantolavan ja uuden veturitallin nel-
jin veturisijan valaistus- ja voimalaitesuunni-
telmat valmistuivat. Imatran autohuoltoraken-
nuksen sihkoévalaistus- ja voimalaitteet valmis-
tuivat, seké laadittiin valaistus- ja voimalaite-
suunnitelmat uutta autohallia varten.

M.m. seuraaville liikennepaikoille valmistuivat
autojen sidhkélammityslaitteet: Tampere, Pori,
Rauma, Haapamiki, Seindjoki, Imatra, Jyvas-
kyld, Kokkola, Vaasa, Kotka, Lahti ja Kouvola.

Kertomusvuoden aikana séhkoéistettiin veden-
ottolaitokset seuraavilla 12 liikennepaikalla:
Simo, Vihanti, Mintyharju, Uimaharju, Ruukki,
Tikkala, Lapinlahti, Kaipiainen, Asunta, Sukeva,
Kausala ja Oulainen. Kemijarven vedenotto-
laitoksen automatisointi ja Imatran siéhkoékéyt-
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toisen pumpun vaihto suurempaan valmistuivat.
Haapamiielld valmistui uusittu 1500 1/min. séh-
képumppu laitteineen. Pumpuista mainittakoon
vield Porissa, Luvian rautatiealikdytaville val-
mistunut itsetoimiva sihkokayttoinen tyhjennys-
pumppu tulvaveden poistamiseksi.

Sihkoistetty kddantolava otettiin kiaytantéon
Haapajarvella.

Liikkuvan kaluston varustamista siéhkévalais-
tuksella jatkettiin. Kertomusvuoden aikana
sihkévalaistujen vetureiden lukumiirda kasvoi
27:114 joten ndiden  lukumaéadrd  vuoden
lopussa oli 367, joista 8:ssa oli edelleen keskus-
valaistuslaitteet. Séhkovalaistuja vaunuja val-
mistui 19. Yksikkoévalaistuslaitteet asennettiin
lisiiksi 5 keskusvalaistus-, 1 paristovalaistus- ja
10 kaasuvalaistusvaunuun. Keskusvalaistusjar-
jestelmé poistettiin kiytosti kokonaan vuoden
kuluessa. Vuoden lopussa oli 550 yksikkéva-
laistus-, 2 keskusvalaistus-, 2 paristovalaistus-
sekd 65 n.s. liitevaunua. Kymmeneen Ei-vau-
nuun, jotka muutettiin EFi-vaunuiksi, tehtiin
vastaavat muutokset wvalaistusasetelmiin. Yh-
teen téllaiseen asennettiin kokeeksi loisteputki-
valaistus.

Viestilinjatoitd on vuoden 1953 kuluessa tehty
seuraavasti: uusia kuparijohtoja rakennettiin
Mikkelin—Pieksiméen, Pieksdmien—Jyvisky-
lin, Riihimien—Lahden, Lahden—Kouvolan,
Tampereen—Haapaméen, Kontiomiden—Oulun,
Peipohjan—Rauman ja Pieksiméaen—Joroisten
litkennepaikkojen vilille, yhteensd 1964 johdin-
kilometrié.

Uusia _ rautajohtoja

rakennettiin  vileille:
Laaja— Ammiénsaari,

Saarijarvi—Kolkanlahti,
Saarijéirvi—Parantala, Tampere—Haapamaiki,
Nokela—Satama, Jirvela—Sorakuoppa, yh-
teensd 355 johdinkilometrii.

Lennitinjohtoja  kaksoistettiin  puhelinjoh-
doiksi Hankasalmen—Jyvéskylan, Lahden—
Kouvolan, Vilppulan—Haapaméen ja Kontio-
miien—OQulun vileilld, jolloin saatiin 594 johdin-
kilometrid puhelinjohtoa. Lisdksi purettiin van-
hoja rautajohtoja yhteenséd 614 johdinkilometria.
Puhelinavojohtojen yhteismidra lisdédntyi tdten
vuoden kuluessa 2299 johdinkilometrillda ja len-
ndtinjohtojen méérd viaheni 447 johdinkilomet-
rilla.

Viestipylvislinjojen vuosikorjaustyot suoritet-
tiin osittaistaajennuksena 10 50 ratakilometrilld,
raskaana vuosikorjauksena 994 ratakilometrilla
ja kevyeni vuosikorjauksena 59 ratakilometrilla.

Rautateiden linjakorjaustyékunnat kunnosti-
vat rautateiden viesti- ja opastinlinjoja 15 150
johdinkilometrid sekid Posti- ja lennatinlaitoksen
johtoja 18 380 johdinkilometria, yhteensa 33 530
johdinkilometrid. Uudisrakennustoing pystytti-
viat tyokunnat 1474 pylvistd sekd asensivat
tarpeellisen médrdn tukipuita ja haruksia. Pys-
tytetyistd pylvaista oli vain 85 kyllistettyjé.

Uusia puhelinmaakaapeleita asennettiin 103
kpl eri liikennepaikoille yhteensd 13 103.4 m.
Niissii kaapeleissa oli yhteenséd 343 354 johdin-
kilometriéa.

Vuoden 1953 aikana asennettiin kiyttoon
VR:n ensimmiiset 3- kanavaiset kantoaalto-

jarjestelmit. Nyt on VR:n kiytossd 2 3-kana-
vaista ja 17 1-kanavaista kantoaaltojirjestelméi.

Selektoripuhelinverkostoa laajennettiin jdlleen
huomattavasti. Uusia selektoripuhelimia asen-
nettiin Pieksamien—Savonlinnan, Savon-
linnan—Parikkalan, Parikkalan—Imatran,
Imatran—Lappeenrannan, Peipohjan—Rau-
man ja Haapamien—Seindjoen vilisille rata-
osille. Niihin selektoripuhelinjaksoihin asennet-
tiin yhteensid 110 puhelinliityntidda. Riithiméen
ja Hyvinkéédn ratapihoille asennettiin selektori-
puhelinjirjestelmit, joissa liityntéjen lukuméira
on 19'kpl. Selektoripuhelinliityntéjen lukuméira
oli vuoden lopussa 519. Jirjestelmiian kuuluvia
kasikayttoisia johdonottajia releistéineen asen-
nettiin kaikkiaan 12. Riithimé#den jirjestelymes-
tarin tarvetta varten asennettiin nykyaikainen
20 johdon puoliautomaattinen johdonottajalaite
telineineen ja releistéineen. Téahin kytkettiin
myo6skin ratapihan kovadtéinisjohdot ja veturi-
radioyhteydet.

Selektorijirjestelmilld automatisoitiin vuoden
aikana 671 asemienvilistii kaksoisjohtoa, ja vuo-
den lopussa selektoripuhelinjohtojen yhteispi-
tuus oli 3 117 km.

Nykyaikaiset vaatimukset tédyttivi automaat-
tinen puhelinkeskus asennettiin Tampereen ase-
malle. Keskus on 200 paikallissijaa, 10 piikes-
kusjohtoa, 6 selektorijohtoa ja 40 kaukojohtoa
varten.

Rautateiden toimesta hankittiin tai lunastet-
tiin yleisiin puhelinkeskuksiin liittyvid puhelin-
yhteyksia 53 kpl.

Kaukopuhelinverkon automatisointia varten
on tehty kaukovalintapiaatteiti yhteensi 55 kpl.
13 Helsinkiin paattyviid kaukojohtoa on siirretty
automaattiseen liikenteeseen, joten 26 paidtetta
on asennettu paikoilleen. 6 yhteyttd toimii ja
loput kantoaaltoyhteyksind. Automaattiseen
kaukoliikenteeseen liitetyt keskukset ovat Hel-
sinki, Hyvink##dn konepaja, Riithiméki, Kouvola,
Pieksimiki ja Seindjoki.

Uusia kovadinisjirjestelmis otettiin kayttoom
yhdelld asemalla ja kahdella ratapihalla. Vuoden
1953 lopussa oli kiytossia 38 kovadiénisjirjestel-
mid, joissa kaikkiaan 48 wvahvistinta ja 330
kova#inisté.

Riihiméen ratapihalla otettiin kidyttoon vuo-
den lopussa ensimmiéinen radiopuhelinyhteys
vaihtoveturiin.

Vuoden kuluessa rakennettiin puoli- ja téaysi-
automaattisia tienristeys-opastinlaitteita kah-
della ja muutettiin sekd tédydennettiin yhdelld
liitkennepaikalla. Suurehkojen turvalaitteiden
tdydennys- ja muutostoitd suoritettiin kahdella
ja uudisrakennustéitd 16:1la sekd suurehkoja
uudisrakennustoitd yhdelld liikennepaikalla. Sil-
tojen turvalaitteiden muutostéitd suoritettiin
kahdella liikennepaikalla.

Turvalaitetéiden yhteydessi rakennettiin 107
johdinkilometria kirkasjohtoa ja laskettiin 8 952
m maakaapelia.

Sihkokonepajalla tehtiin 85 402 tyo6tuntia.
Tyontekijiin ja oppilaiden keskimaidrdinen luku-
maéadrda oli 40, ja valmistusarvo oli 22 046 600: —.

Suurin osa toiminnasta oli korjaustéiti, jol-
loin korjattiin m.m. lennitinkoneita, puhelin-




— 30—

koneita, puhelinkeskuksia, radio- ja vahvistin-
laitteita tai niiden osia, erilaisia heikkovirtalait-
teita tai niiden osia, leimasimia, sihkoémootto-
reita, vahvavirtalaitteita tai niiden osia, kelloja,
kirjoitus- tai laskukoneita, erilaisia turvalaittei-
den osia, resiinoita, tulistus- tai nopeusmitta-
reita, painemittareita, erilaisia tydkaluja, poltto-
moottoreita ja sekalaisia tarvikkeita, kuten toi-
mistotarvikkeita, lukkoja y.m.

Uusista valmisteista mainittakoon: 55 kauko-
valintapaatetta, 13 telinettd kaukovalintapéit-
teitd varten, 1 impulssilihetin, 1 viestilaitteiden
havaintovilinesarja, 1 Leppévaaran realiasetin-
laitteen pienoismalli, 133 kaapelisuojakaappia,
72 kaapelisuojarautaa, 14 ristikytkintelinetts,
5 latauslaitetta, 8 linja-automaattipuhelimien

lisdsoittolaitetta, 69 erilaista huonekalua, 122
erilaista laatikkoa, 16 pylvisnosturia, pylvis-
voitd, joukko harusrimoja ja erilaisia heikko-
virtalaitteiden osia, samoin kuin erilaisia vahva-
virtalaitteiden osia, tyokaluja, teridsorsia, asunto-
ja kalustovaunujen sisustuksia.
Risteilyanomusten perusteella annettiin ris-
teilylupa 200 vahvavirtajohdolle ja 145 heikko-
virtajohdolle, lisiksi my6nnettiin 103 lupaa
sihkoasetelmille ja 20 lupaa puhelinasetelmille.
Koti- ja virkapuhelimia myo6nnettiin 161.
Risteilytarkastuksia suoritettiin séhkoéteknil-
lisen toimiston toimesta 221 ja ratainsinddrien
toimesta 191 sekéd vahva- ja heikkovirtalaitteiden
asennustarkastuksia suoritettiin 50.

V. VARASTOT JA HANKINNAT SEKA
STANDARDISOIMINEN.

Varastot. Valtionrautateiden warastoissa ole-
vien tavaroiden keskimé##drdinen varastoarvo oli

vuonna 1953 10 234 277 500 markkaa, josta
médrastd eri varastojen osalla oli: Pasilan
3 661 678 200, Turun 1 674 387 400, Vaasan
1 760 450 900, Oulun 472 210400, Kuopion

2 161 266 900 ja Hyvinkddn 504 283 700 mark-
kaa. Tarveaineita otettiin varastoista kaytetta-
vitksi 11 031 090 300 markan arvosta ja myytiin
muille  valtionlaitoksille  sekda  yksityisille
394 095 800 markan arvosta.

Hankinnat. Kaikkiaan ostettiin varastoihin ta-
varaa v. 1953 11 436 925 800 markan arvosta.

Seuraavista madrista ulkomailta tuotettuja ta-
varoita laskutettiin varastoja v. 1953:

Tonnia Arvo

Kivihiiliéd ja koksia . 259 117 1 154 772 464: —
Pyorarenkaita 1071 59 571 212: —
Ratakiskoja ...... 14 215 771 113 404: —
Rautaa ja teristé .. 2 255 159 882 708: —
Terdslevyja ...... 2 519 182 992 463: —
Oljyé «vvveennn. 151 2 401 245: —
Sekalaisia tarveai-

neita (siltoja y.m.) — 737 841 189: —

. Yhteensé mk 3 068 574 685: —

Valtionrautateiden varastot ovat vuonna 1953
vastaanottaneet 1 398 496 m?® halkoja hintaan
mk 1947 429 761: — eli keskimadrin mk
1 392: 53 m*ltd. Nami polttopuut on Valtion-
rautateiden Polttoainetoimisto (Vapo) hankkinut.

Alempana mainitun VR Konnunsuon poltto-
turvevalmistamon tuotannon lisdksi on yksityi-
siltd ostettu 63 259 tonnia polttoturvetta hin-
taan mk 238 777 766: —.

Edelleen on ostettu Vapolta 1 025042 kpl
ratapolkkyjd hintaan mk 736 949 840: —, 59 191
kpl vaihderatapolkkyjé hintaan mk 72 993 360:—,

954 jm  hirsid hintaan mk 206 740: —,
10 894 kpl puhelin- ja lenndtinpylviitd mk
22 084 960: —, rimoja 25 m?® mk 3 750: —,

34038 kpl vaununpylviiti hintaan mk
7 042 000: —, 202 kpl aidansalkoja hintaan mk
19 190: —, 105 std sahatavaraa hintaan mk
3796 434: — sekd VR Hankasalmen sahalle
593 280 j® tukkeja hintaan mk 87 415 549: —,
3 744 kpl ratapolkkyaiheita hintaan 2 494 140: —
ja vaihderatapolkkyaiheita 225 kpl hintaan mk
216 840: —.

Polttoainehuoltotoiminta.
V. 1953 on valtionrautateilld kulutettu:

Kokonais- Veturien

kulutus kulutusosuus
Halkoja, .:.:.... 1287 192 m#® 1 088 968 m?
Polttoturvetta 695 566 dt 681 773 dt
Kivihiilid ...:«. 3487 037 » 3406402 »

Sen lisdksi on rautatieldisille myyty v. 1953
aikana halkoja 89 388 m?3.

Polttooljya (poltto/kaasuslj.) on v. 1953 aikana
kiytetty kaikkiaan n. 4 004 900 kg. Tastd maé-
rastd on veturien ja moottorivaunujen kiyttama
osuus yhteensd 2 499 945 kg.

Lammitys- ja valimokoksia hankittiin yh-
teensd 1 386 000 kg, josta erdstd lammitykseen
kaytettiin n. 800 000 kg.

Allamainittujen polttoaineiden varastoimis- ja
kasittelykustannukset (kuormaus-, purkaus-, pi-
noamis-, sahaus- ja vetureilleantokustannukset
y.m. kasittely) olivat seuraavat:

Halkoto6isté kustannuksia .. mk 284 137 250: —
Polttoturvetoista » » 31770 798: —
Kivihiilitéista » » 140 027 631: —

yht. mk 455 935 679: —

Kustannukset polttodljyn varastoimis- ja anto-
kisittelystd nousivat mk:aan 1 274 179: —.
Polttoainetyontekijéiden lukumaéaéra oli:

vuoden 1953 alussa 1180 tyéntek. ja 73 tyénjoht.
» » lopussa 983 » » 72 »
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Anto- ja sahauslaitureita ja -laitteita, rai-
teistojérjestelyjd, varastokenttid ja huoltosuoja-
rakennuksia on v. 1953 aikana rakennettu
seuraavasbi:

Pasilassa, Toijalassa, Haminassa, Parikkalassa,
Varkaudessa ja Kajaanissa laiturien nusimist6ité.

Purkausraiteiden ja varastokenttien tekoa
m.m. Riihiméelld, Turussa, Haapamaella, Kou-
volassa ja Pieksdmiielli. Ratapihalaajennustoi-
den yhteydessd uusien varastokenttien tekoa
myo6s Seindjoella, Oulussa ja Joensuussa.

Pienempien varasto- ja huoltosuojarakennuk-
sien uusimig- ja korjaustéité suoritettu Pasilassa,
Haapamielld ja Kuopiossa seké o6ljysailividen
korjauksia Pasilassa ja Kotkassa.

Haapaméen polttoainevarastossa on edelleen
valmistettu laatikkomittavaunuja yhden miehen
viistesahauskoneen kiyttoéa varten.

Uusia polttoaineen kisittelykoneita (m.m.
hihnakuljettimia ja »Teréismies» -kuormausko-
neita) on hankittu Pasilaan, Tampereelle, Tur-
kuun, Kouvolaan ja Pieksdmielle.

Itsetyhjentédvida, norm. raiteisia kivihiilen kul-
jetusvaunuja on tilattu lisda 50 kpl.  *

Varoja on ollut v. 1953 aikana kaytettévissa
laituri- ja raiteistot6ihin 10 mmk ja varasto- ja
huoltorakennustéihin 5 mmk sekd uudistus-
rahaston varoja uusien purkaus-, kuormaus- ja
antolaitteiden hankintaa varten n. 117 mmk.

Hankasalmen saha.

Sahalla ei ole v. 1953 aikana rakennettu mi-
tédn uutta eikd hankittu uusia koneita, ainoas-
taan korjaustoitd on suoritettu. Naistd suurin
oli kuivaamon korjaus.

Saha kévi koko vuoden yhdesséd vuorossa ja
seisoi elokuun ajan vuosilomien ja korjausten
takia.

Raaka-aineen yksinomaisena hankkijana on
edelleen toiminut Valtionrautateiden Polttoaine-

toimisto (Vapo). . -

Sahatukkeja on vastaanotettu .... 593 280 j?®

Ratapolkkyaiheita o » 3 744 kpl
Vaihde- » » 2256 »

Sahattu tukkiméidrd on 1 241 869 j%, sahaus-
tulot 5 471 standarttia.

Sahalta on wvuoden 1953 aikana ldhetetty
4 919 standarttia lautoja, lankkuja, parruja ja
pelkkoja, 5 647 kpl ratapolkkyjé, 456 kpl vaihde-
ratapolkkyjd, 306 m? rimoja, 16 763 m?® poltto-
haketta sek#d pienié erié sekalaisia valmisteita
ja sivutuotteita.

Henkilokuntaa on ollut keskimé#rin 139.

VR Polttoturvevalmistamo.

Konnunsuon polttoturvevalmistamolle han-
kittiin traktori ja kaksi hihnakuljetinta. Poltto-
turvetta valmistettiin 15 002 tonnia. Valmistus-
kustannukset olivat mk 3 000: — tonnilta. Tyon-
tekijoiden luku oli suurimmillaan kesékuussa,
jolloin se oli 305, ja pienimmilléin maaliskuussa
eli 34. Vuoden alussa oli polttoturvetta varas-
tossa 14 355 tonnia ja vuoden lopussa 17 858
tonnia. Vuoden aikana lihetettiin 12 334 ton-
nia. Sivutuotteena valmistettiin ja ldhetettiin
19 978 paalia turvepehkua.

Kyllistyslaitokset.

Puutavaroiden kyllastyslaitoksia oli v. 1953
kaynnissé kaksi, toinen Mikkelissé ja toinen
Somerharjun pysikilli. Laitokset toimivat hii-
riottd koko vuoden kahdessa vuorossa.

Mikkelin kylldstyslaitokselta ldhetettiin kyl-
lastettyind 104 128 kpl ratapolkkyji, 22 126 kpl
vaihderatapolkkyja, 3 124 kpl lennidtinpylvaita,
9 260 kpl aidanpylviitd, 25 686 kpl avovaunun-
pylviita ja 1388 m?® sahatavaraa. Kylldstys-
oljya kaytettiin 1 362 985 kg.

Somerharjun kyllistyslaitokselta ldhetettiin
kyllistettyina 89 045 kpl ratapolkkyjia, 9 795 kpl
vaihderatapolkkyjd, 5 690 kpl lennatinpylviité,
9 342 m hirsia, 6 830 kpl avovaununpylviiti,
9299 kpl aidanpylviitd, 839 kpl aidansalkoja.
ja 113 m? sahatavaraa. Kyllastysoljya kaytettiin
1075 268 kg.

Kyllistéminen on tullut maksamaan mk
1 954: — kuutiometrilté.

Tavara- ja ainetutkimukset.

Vuonna 1953 tutkittiin Rh:n laboratoriossa
seuraavat 1 364 erilaista naytetté:

Metalleja

rautaa ja terdksia ....... 92 kpl

kuparia ja punametalleja .. 4 »

valkometalleja .......... 256 »

LA R e R 11 » 363 kpl
Voiteluoljyja ja -rasvoja

sylinteridljyjé ........... — kpl

kone- ja vaunuodljyja ..... 121 »

sek. 6ljyjé ja rasvoja ...... 17 » 138 kpl
Juoksevia polttoaineita

DEDHINIR | . e e e — kpl

kaasubljyjé ............. 9 » 9 kpl
Kiinteitd polttoaineita »

koksia ...... i v s ol — kpl

kivihiilia ............... 100 »

polttoturpeita ........... 309 » 409 kpl
Maalaustarpeita

kuivia védrejd ............ 34 kpl

oljy- ja lakkavéreja ...... 65 »

(lakka)vernissoja ........ 21 »

I e 3

kattovoiteita ............ — » 123 kpl
Suojelu- ja kyllistysaineita

bituumeja ja asfalttilakkoja 4 kpl

kyllastyséljyja .......... 15 »

tervaa ja karbolineumia .. 3 » 22 kpl
§E T el 1 7 R S S S 22 kpl
Kankaita ja lankoja. . ... comeime s 47 »
RIAIUOLEETI. - .+ 5 loivarite - hes ool bse s 8 »
Juoma- ja kattilavesid .............. 114 »
Sekalaisia aineita .. ........cvuucss 72
Litkatavar@@ .. ........ocuuieenonnn 37 »

Yhteensi 1 364 kpl
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Standardisoiminen. Standardisointi on pidasial-
lisesti kohdistunut raaka-aineisiin ja puolival-
misteisiin. Térkeimpid standardisoimiskohteita
ovat olleet terds, puutavara, voiteluaineet seki
ruuvit ja mutterit. Vuoden aikana perustettiin
lisiksi toimikunta huolehtimaan radan péillys-
rakenteen standardisoimisesta.

Uusia standardeja on vahvistettu .. 46 kpl
Vanhoja on korvattu tai peruutettu. 29 »

Standardiehdotuksia on lihetetty ar-
vosteltavaksi
Lehtié on jaettu noin .............
Kokouksia on pidetty seuraavasti:
Standardisoimislautakunta ................ 2

Standardisoimislautakunnan tyéjaosto .. .. .. 4
Tordatoimilanbel . .cvsiis s oasme s ws iy 2
ESiher i et Cab v o v (NINPPRIISI R St S S SRS 2
OB yEGHARURLA. 5 & e s il s s 3 4
Ratatoimikunta ......................... 2

VI. LIIKENNE.

Yieiset liikennemddrdiykset. Toimintavuoden
aikana tehtiin huhtikuun 26 péivind 1929 an-
nettuun  valtionrautateiden litkennesidint66n

eriitd muutoksia. Sanotun sé@dnnoén liitteen I 13
§n 9. kohta ja 14 §:n 10. kohta uusittiin ja 14
§:a8n lisdttiin uusi 13. kohta. Tamin lisdksi
muutettiin sddnnén 68 §:n 1. lisamidrdysti.
Junaturvallisuussédnnén 149 §:n 1 d kohtaan,
17 §n 1. kohtaan, 52 §n 1. kohtaan, 113 §n
2. kohtaan ja 129 §n 15. kohtaan tehtiin niin-
ikiin korjauksia. Samoin muutettiin asema- ja
Jjunapalvelussidnnon 24 §n 11. kohtaa, 47 §:n
1. ja 2 kohtaa, 10 §:n d kohtaa ja 33 sekd 48 §:4.

Liikennepaikat. Kuluneen vuoden aikana ta-
pahtui liikennepaikkoihin nidhden, niilld esiinty-
vén liikenteen laadusta ja laajuudesta johtu-
vina, seuraavat muutokset:

Salon 2. luokan asema alennettiin 3. luokan
asemalksi; .

Ryttylin, Aetsin, Vaajakosken ja Parkanon
3. luokan asemat alennettiin 4. luokan asemiksi
ja Méantan 3. luokan asema linjatoimistoksi;

Limingan 4. luokan asema alennettiin 5. luo-

kan asemaksi seké Punkaharjun ja Vuonislah-
den 4. luokan asemat pysikeiksi;

Aavasaksan, Kainaston, Kempeleen, Tervolan,
Tuovilan, Ylitornion, Siarkisalmen, Putikon, Kal-
lislahden ja Kruununkylin 5. luokan asemat
alennettiin pysikeiksi, Virkkalan 5. luokan
asema linjatoimistoksi ja Kylinlahden 5. luokan
asema laiturivaihteeksi;

Aittojéarven, Liikkalan, Pikkaralan ja Pinjais-
ten pysakit alennettiin laiturivaihteiksi, Virilin
pysikki seisakkeeksi ja Xaukopéidn pysikki
vaihteeksi;

Topin, Korven, Meltolan, Karran, Martimon,
Madekosken, Pekanpain, Kylasaaren, Metelin,
Kirkkomien, Relletin ja Nivavaaran laituri-
vaihteet alennettiin seisakkeiksi & vaihteiksi,
Hanko Pohjoisen laiturivaihde seisakkeeksi seké
Tividan laiturivaihde vaihteeksi;

Mehtilan, Hiekkalahden, Suonperin, Juntto-
lan, Fiskarin, Kotaladon ja Kopraksen laiturit
alennettiin seisakkeiksi. Lisidksi lakkautettiin
Salosaaren pysikki;

Ylivieskan 3. luokan asema korotettiin 2.
luokan asemaksi;

Viialan, Jérveldan, Tohmajirven, Lauritsalan
ja Kemijirven 4. luokan asemat korotettiin
3. luokan asemiksi;

Hikiéin, Jémsdn, Huopalahden, Raision ja
Herralan 5. luokan asemat korotettiin 4. luokan
asemiksi;

Varpasen ja Hillosalmen pysikit korotettiin
5. luokan asemiksi;

Niiralan seisake pysikiksi sekéi Hakkarin sei-
sake laityriksi;

Lapin aseman nimi muutettiin Tuomiojaksi
1. 9. 1953 lukien.

Vihannin kaivosrata avattiin viliaikaiselle
vaunukuormaliikenteelle maaliskuun 1 péivisti
ja yleiselle liikenteelle joulukuun 1 péiviistda lu-
kien. Samoin avattiin yleiselle liikenteelle Mur-
tomiden—Otanméen kaivosrata marraskuun 1
piivéstd lukien ja rataosaan Orivesi—Jamsi
kuuluva, Jémsin asemalta erkaneva tehdasrata
joulukuun 1 péaivistd lukien.

= Aikataulut. Aikataulu 119 oli kertomusvuonna
voimassa toukokuun 31 péividn asti. Siihen
tehtiin kuitenkin vuoden alussa erditd muutok-
sia, joista tiarkeimmiit olivat seuraavat:

SNT-Liiton kauttakulkujunat n:o 7 ja 8 muu-
tettiin Lokakuun rautatiehallinnon esityksesti
siten, ettd juna n:o 7 tuli lihtem#dn Kauklah-
desta klo 18.55 (ennen 22.10) ja saapumaan
Vainikkalaan klo 3.00 (ennen 6.10) ja vastaa-
vasti juna n:o 8 Vainikkalasta klo 23.30 (ennen
11.00) ja Kauklahteen klo 7.00 (ennen 17.45).
Samalla aloitettiin matkustajayhdysliikenne Hel-
sinki—Leningrad SNT-Liiton makuuvaunulla,
joka lihti Helsingistd parittomina piivind ju-
nalla n:o 81 Kouvolaan ja liitettiin sielld veni-
ldiseen junaan ja Leningradista parillisina péi-
vindg junalla n:o 8 ja liitettiin Vainikkalassa
suomalaiseen junaan tullen Helsinkiin junalla
n:o 6.

1. 1. 1953 asetettiin Helsingin—Hyvinkiiin
vilille kulkuun henkiléjuna n:o 119 (lihté Hel-
singistd klo 5.35) pédasiassa Hyvink#dédn kone-
pajan tyoliaisten kuljetusta varten. Samasta
péivistd lukien asetettiin myos rataosalle Tam-
pere—Pori kulkuun moottorijunapari n:o 425/426
(lahto Tampereelta klo 3.35 ja Porista klo 22.00).
Némé junat kuljettivat Porin ja Rauman ma-
kuuvaunut ja toimivat samalla paikallisjunina
Porin lidhistolla.

1. 3. 1953 jarjestettiin Rauman—Peipohjan
aikataulut uudelleen, jolla toimenpiteelli saa-
tiin aikaan vetovoiman sdédstdd ja voitiin irroit-
taa erditd tavarajunia matkustajien kuljetuk-
sesta.
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Aikataulu 120 astui voimaan 1. 6. 1953.
Silloin asetettiin kulkuun uusi ydpikajunapari
n:o 63/64 Helsinki—Oulu—Helsinki, miki oli
tarpeen makuupaikkojen kasvaneen kysynnén
tyydyttdmiseksi Pohjanmaalla. Junan n:o 63
lahto Helsingistéd oli klo 18.00 ja tulo Ouluun
klo 7.50, junan n:o 64 ldhté6 Oulusta klo 20.00
ja tulo Helsinkiin klo 10.00. Téalla toimenpiteellda
voitiin lisétd Ouluun kaksi ja Seinijoelle yksi
makuuvaunu sekii nopeuttaa samalla Pietar-
saaren makuuvaunun kulkua.

Pikajuna n:o 45 muutettiin 60 min. myohéi-
semmiiksi (klo 15.00) ja viikonloppujunapari
n:o 45a ja 98 Helsinki—Tampere—Helsinki
kokovuotiseksi.

Rantaradan junat n:o 33, 35 ja 30 muutettiin
aikaisemmiksi, jolla toimenpiteelld saatiin odo-
tusajat Tukholman—Turun laivalta ja laivaan
entistds, huomattavasti lyhyemmiksi. Junan
n:o 30 lahté muuttui Turun satamasta klo 9.00
ja Turusta 9.50 (ennen 10.50 ja 12.00). Hyvin-
kdan—Hangon radan henkildjunien aikatauluja
muutettiin vastaavasti. Tille rataosalle lisat-
tiin my6s yksi moottorijunapari parantamaan
yhteyksid kaukojuniin Hyvinkaélld.

Turun—Toijalan rataosalla muutettiin moot-
toripikajunan n:o 358 aikataulu junaa nopeutta-
malla siten, ettd siltd saavutettiin yhteys Tam-
pereella pikajunaan n:o 67 ja siten saatiin nopea
yvhteys m.m. Jyviiskyldan, Vaasaan ja Ouluun.

Oulun—Kajaanin vilille liséttiin moottori-
junapari n:o 675/676 (lahto Kajaanista. klo 7.40,
tulo Ouluun klo 11.50; 1&hté Oulusta klo 17.45,
tulo Kajaaniin klo 22.10). Juna on ajettu van-
halla moottorivaunulla.

Kajaanin—Kuopion viilille lisidttiin kesiaiaksi
henkil6junapari n:o 964/963. Juna n:o 964 lahti
Kajaanista klo 9.35 ja saapui Kuopioon klo
14.05 saavuttaen yhteyden pikajunaan n:o 76.

Koko rataverkolla suoritettiin junien nopeu-
tuksia.

Kappaletavarajunien aikatauluja nopeutettiin
ja m.m. Helsingin—Kouvolan wvilille asetettiin
kulkuun uusi nopeakulkuinen tavarajuna.

1. 9. 1953 alkaen tehtiin voimassa olevaan
aikatauluun erditd muutoksia. Niinpd muutet-
tiin Tampereen—=Seindjoen valilld kulkeva pika-
junapari n:o 67/68 samoin myé6s Kajaanin—
Iisalmen viililla kulkevat junat n:o 964/963 koko-
vuotisiksi; viimeksi mainitut junat méarattiin
ajettaviksi vanhalla kiskoautolla.

Rataosan Kouvola—Inkeroinen kaksoisraiteen
valmistuttua jirjestettiin Kouvolan—Kotkan ja
Inkeroisten junat uudelleen. Muutokset koski-
vat padasiassa tavarajunien aikatauluja.

Lokakuun 5 paivani, jolloin rataosan Toijala—
Lempadlda kaksoisraide wvalmistui, muutettiin
Toijalan—Tampereen viililld kulkevien junien,
piédasiassa tavarajunien, aikatauluja.

Joulukuun 1 péivind nopeutettiin kappale-
tavaraa kuljettavien tavarajunien n:o 1001 ja
4005 aikataulut. Oulun—Ylivieskan wilille li-
sattiin henkiléjunapari n:o 624/623.

Junien kulku on ollut varsin tyydyttiavéa, mika
suureksi osaksi on luettava sadnnollisen tark-
kailun ansioksi.

Henkiloliikenteessi kertomusvuoden aikana ta-
pahtunut kehitys edelliseen vuoteen verrattuna
ilmenee alla olevasta taulukosta:

" Vuosi Junakilometreja } Vaunuakselikilometreji Matkojen luku
matkustajavaunujen osalta
Pika- ja Moottorivaunu- Yhteensi
henkilojunat junat matk.junat ‘ \
1963 ...... | 14 616 700 2 976 300 ’ 17 593 000 ; 260 094 000 ‘ 34073 167
1952 \ 14 228400 | 1 836 200 16 064 600 253 789 600 | 36 592 383
Matkojen luvussa tapahtunutta n. 4 9;:n vé- 1775049 ja 4 849. Mainitut kuormaukset

hennystid on todettavissa huomattavimmin pai-
kallisliikenteessii, ja johtunee se osittain kerto-
musvuonna vallinneesta huonosta taloudellisesta
tilanteesta, mutta osittain myos siitd, ettd linja-
autoliikenne on edelleenkin lisinnyt vuoro-
jaan ja vallannut rautateilti matkustajaliiken-
nettd halvemmilla tariffeillaan. Osittain on
syyné ollut myo6s yksityisautojen ja moottori-
pyorien kayton lisddntyminen. Kaukoliiken-
teessé, nimenomaan pikajunissa, on matkustajia
sen sijaan ollut runsaammin ja varsinkin kesin
kaksi ensimmiistd kuukautta olivat hyvin vilk-
kaita.

Tavaraliikenne: Kertomusvuoden aikana kuor-
mattiin koko rataverkostolla kaikkiaan 1 608 236
vaunua, eli keskiméédrin 4 406 vaunua péivissi
vastaavien lukujen oltua edellisend vuonna

b 845-—54

(1 608 236 vaunukuormaa) jakaantuivat eri ta-
varalajeittain prosentuaalisesti seuraavasti:

v. 1952

Kappaletavara ............ 25.0 9% (24.1 %)
Sotilastavara . ...:..cc.0-0: 0.6 » (0.8 »)
Raja-asemien kautta SNT-

Liiton ja Porkkalan alueelle

meneva tavara .......... 3.9 » (4.1 »)
Vientitavara .............. 16.0 9% (16.8 »)
Tuontitavara ............. ~ 9.5 » (13.1 »)
Elintarvikkeet ja rehu (el

tuontitavara) ............ 3x4 » [ 3.7 »)
Halot (ei VR:mn) ............ 2.5 » ( 2.4 »)
VR:n oms tavars .......... 6.8 » 5.7 »)
Teollisuuden raaka- ja poltto-

aineet sekd puolivalmisteet 17.7 » (16.4 » )
Teollisuustuotteet .......... 12.4 » (10.4 »)
Mt LAVELR .+ oo ri o isni 207 e (207 )
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Vaunupulaa ei kertomusvuonna ilmennyt, vaan
kyettiin vaunut toimittamaan asiakkaille tilaus-
ten mukaisesti.

Vaihtopalvelun jirjestelyssi vuoden
1953 aikana tapahtunut kehitys on osoitettavissa
viikon 23—29. 11. 1953 aikana suoritetun tark-
kailun avulla. Vertailukohtana edelliseltéd vuo-
delta on kiiytetty vastaavaa viikkoa 24—30. 11.
1952. Vertailu on suoritettu niin lyhyelti ajalta,
koska vasta vuoden 1954 alusta lukien on kay-
tettdvissd tidydellinen koko rataverkon kisittavi
péivittdinen vaihtopalvelun tuntikirjanpito.

Tarkkailuviikolla v. 1952 olivat kuormaus-
luvut 33 087 vaunua ja v. 1953 35 349 vaunua,
siis noin 7 9, korkeammat edelliseen vuoteen
verrattuna. Téstd huolimatta on keskiméadrai-
sessé paivittdisessd paivystystuntimédrissé ha-
vaittavissa huomattava supistuminen.

Piivittdiset péivystystunnit arkipéivad kohti
laskettuina olivat v. 1952 2 777 tuntia ja v.
1953 2 476 tuntia eli 301 tuntia pienemmiit.
Supistuminen siis 10.8 9%,. Pyhépiivad kohti las-
ketut tunnit olivat v. 1952 1 663 tuntia ja v.
1953 1377 tuntia, eli 286 tuntia pienemmét.
Supistuminen siis 17.2 9.

Vaihtopalvelun uudelleen jirjestelystd on ld-
hinné mainittava Helsingin satamaliikenteen
hoito suoraan Pasilasta ilman, ettd kuljetus
keskeytyy Toolossd, sekéi Karjaan—Riihiméen
vilinen suora litkenne ilman, ettéd kuljetukset
keskeytyvat Hyvinké&alli. Molemmilla jérjeste-
lyillé on voitu lisétéd kuljetusnopeutta ja vihen-
tdd péivystyspalvelua.

Vuoden aikana on léhinné pikatavarajunien
kulkua pyritty nopeuttamaan. Témé on asetta-
nut uusia vaatimuksia vaihtopalvelulle niin kéy-
tettdvissd olevaan aikaan kuin junien vaunu-
jirjestykseenkin ndhden. Naméa vaatimukset on
suurelta osalta onnistuttu téayttdmédn, koska
tdrkeimpien junien myohdstymiset ovat vihen-
tyneet ja suoranaisia ruuhkautumisia risteys-
asemille ei ole padssyt syntyméan.

Jarjestelyjunien péaivaéd kohti lasketut matka-
ajat olivat v. 1952 1 239 tuntia ja v. 1953 1 043
tuntia eli 196 tuntia pienemmiit. Supistuminen
giis noin 16 9,. Supistumiseen on osaksi vaikut-
tanut se, ettd kappaletavaran jakelu useilla
linjoilla on siirtynyt autoille, védhentéen siten
jérjestelyjunien kappaletavaran purkamisesta ja
kuormaamisesta aiheutunutta seisonta-aikaa.

Kappaletavaraa lidhetettiin kertomus-
vuoden aikana kaikkiaan 851 150 tonnia eli
11.7 9, vihemmain kuin edellisenéd vuonna. Koska
kuitenkin jakeluvaunujen kidytté on varsin huo-
mattavasti lisdédntynyt ja kun niiden painoméé-
rit on sisdllytetty wvaunukuormatilastoon, on
lihetetyn kappaletavaran painoa osoittava luku
todellisuudessa liian pieni. Ilmeisesti on kuiten-
kin vahennystéi jonkin verran tapahtunut, johon
osaltaan on vaikuttanut myo6s tuotannon su-
pistuminen vihentyneen kysynndn johdosta.

Merkillepantavaa kuitenkin on, ettd tavara
jakelulinjoilla on lisdééntynyt, mikid osoittaa,
etti tillainen kuljetuksen uudelleenjirjestely on
ollut oikeaanosunut. Kappaletavaran koneellista

kisittelyd on edelleen kehitetty. Vuoden aikana
on hankittu lisdd 30 haarukkatrukkia, kaikki
kotimaisia, 100 kisikidyttoistd haarukkavaunua
ja mnoin 10 000 kuormalavaa. Koneellista k-
sittelyd on vaikeuttanut se, etteiviit tavarasuo-
jat ole olleet rakenteeltaan tiillaiseen kiisittelyyn
soveltuvia, koska ne ovat useimmat periisin
niiltéd ajoin, jolloin tavaran kuljettaminen suori-
tettiin  hevosajoneuvoilla. Kuluvan vuoden
aikana on Kkuitenkin péédsty téssikin kohden
eteenpiin, silli rakenteelliset muutokset on saatu
suoritetuiksi T6616n, Vallilan, Riihim#en, Tam-
pereen, Seindjoen ja Oulun tavarasuojissa. Muu-
tostyét ovat parhaillaan kidynnissé Turun, Vaa-
san, Kokkolan ja Kemin tavarasuojissa. Tér-
keimpéné saavutuksena on pidettédvia Téélon ja
Tampereen tavarasuojien tdydennystoitd, koska
némé paikat ovat suurimmat kappaletavaran
lihetysasemat. Varsinkin muutostyét Tampe-
reella ovat tuottaneet hyotyid koko rataverkolle,
koska ne helpottavat siirtokuormaustyéta Rii-
himaéelld, Kouvolassa, Seinidjoella ja Oulussa.
Kuluvan vuoden aikana on koneellisessa kiisit-
telysséd paidsty jo hyviddn alkuun ja huomatta-
vimpana on pidettiavd sitd ilmictd, ettd asiak-
kaat ovat ryhtyneet suuressa miédrin itse val-
mistamaan lavakuormia ja hankkimaan koneel-
liseen kisittelyyn tarvittavia siirtovilineité.
Vasta sitten, kun suurin osa ldhetettavistia kap-
paletavarasta on jo rautateille luovutettaessa si-
joitettu kuormalavoille, saavutetaan huomatta-
vammat saastot.

Kuluvan vuoden aikana on my6s hankittu
370 kpl hikkivaunuja, joista suurin osa 2 m®n.
Niisté onkin saatu hyvid kokemuksia, silli ky-
syntd on ollut suurempi, kuin mitd on kyetty
asiakkaille luovuttamaan. Piillystyskustannus-
ten sdésté on ollut varsin huomattava ja késit-
tely-yksikkond on hikkivaunu rautatiellekin
edullinen. Kuluvan vuoden aikana on myés ko-
keiltu hikkivaunujen kéyttdmistid henkiléjunissa
kiitotavaran kuljetuksessa, mistd saadut koke-
mukset kehoittavat jatkamaan.

Kuluvan vuoden aikana on kyetty useissa ta-
pauksissa kaukokappaletavarajunien nopeutta
kohottamaan, miké on tarkoitus saattaa loppuun
ensi aikataulukauden alusta. Télléin paranee
kuljetusnopeus oleellisesti.

Kappaletavaran koneellisen kisittelyn selos-
tamiseksi on kuluvan vuoden aikana valmistettu
filmi »Kappaletavaran koneellinen kisittely»,
jota on esitetty sekid yleisdlle ettd omalle hen-
kilskunnalle.

Itainen yhdysliikenne: Sotakorvauskuljetuk-
set Suomesta Neuvostoliittoon loppuivat v. 1952,
joten vuoden 1953 kuljetukset kisittivit péd-
asiallisesti maitten vililla tehdyn kauppasopi-
muksen edellyttimié erilaisten kauppatavaroiden
kuljetuksia seks lisdksi jonkun verran transito-
y.m. sekalaisia kuljetuksia. Kuten jidljempéné
esitettéavistd luvuista ilmenee, ovat maastamme
Neuvostoliittoon rautateitse lihetettdavit vienti-
kuljetukset kertomusvuonna viihentyneet edel-
liseen vuoteen verrattuina, kun sen sijaan tuonti-
kuljetukset Neuvostoliitosta Suomeen ovat li-
sdantyneet. Tialloin on kuitenkin huomattava,
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ettéd laivarakennusteollisuuden tuotteet ldahete-
téadn yleensd suoraan meritse Suomesta Neu-
vostoliittoon.

Vientikuljetukset kasittivit v. 1953:
63 596 vaunukuormaa (v. 1952: 72 371 vk),
viahennys edelliseen vuoteen verrattuna siis
8 775 vk. Suurimmat véhennykset tapahtuivat
sahatavaran (— 11025 vk) ja puutalojen
(— 1391 vk) kuljetusten kohdalla. Lisdystd
edellisen vuoden kuljetuksiin ndhden osoittivat
sen sijaan paperi (+ 1192 vk), kartonki (4 430
vk) ja koneet (+ 810 vk) sekd Porkkalan alueelle
lahettaviit halot (4 860 vk).

Transito- y.m. sekalaisia kuljetuksia toi-
mitettiin Suomesta 1 202 vk (v. 1952: 825 vk).

Tuontikuljetukset olivat v. 1953:
43 722 vaunukuormaa (v. 1952: 33 834 vk).
Lisdys edelliseen vuoteen verrattuna siis 9 810
vk. Huomattavimmat lisdykset tapahtuivat seu-
raavien tavaroiden tuontikuljetuksissa: autot,
moottoripyorit ja traktorit (4 1 617 vk), antra-
siitti (4 1664 vk), rehukakut (4 1348 vk),
sokeri (+ 1200 vk), apatiitti (+ 920 vk) ja
bensiini (4 890 vk).

SNT-Liiton vaunujen kaytto
vhdysliikenteessd on vuosi vuodelta
lisddntynyt samalla kun suomalaisten vaunujen
kaytté on vastaavasti vahentynyt. Vuonna 1953
oli venildisida wvaunuja Suomessa keskimadrin
péivassia 1 513 kpl, (v. 1952: 1 447 kpl) ja suo-
malaisia vaunuja SNT-Liitossa ainoastaan 257
kpl (v. 1952: 372 kpl). Tdmé ilmié johtuu siité,
ettéd suuri osa Suomesta SNT-Liittoon lihetettéa-
vistd vientitavarasta, kuten kaikki puutalot,
paperi, kartonki, paperi- ja kartonkijalosteet,
koneet, laatikkolaudat sekid suuri osa sahatava-
rasta ja junttapaaluista, nyky#an kuormataan
venaldisiin vaunuihin, SNT-Liitto lihettéa Suo-
meen tulevan tavaran omissa vaunuissaan ja
palauttaa suomalaiset vaunut tyhjind takaisin.
Tésta johtuu, ettd SNT-Liiton vaunut joutuvat
viipymédn Suomessa kauemmin kuin suomalai-
set vaunut SNT-Liitossa.

Liikenneosaston harjoittama autolitkenne: Val-
tionrautateiden kaupallinen autokuljetustoiminta
on eri muodoissaan tavaralinjaliikennettd lu-
kuunottamatta kuluneen toimintavuoden aikana
edelleenkin lisdéantynyt.

Kun Rauma 1. 6. 1953 lukien avattiin kotiin-
kuljetusliikenteelle, oli paikkakuntia, joille ko-
tiinkuljetustoiminta oli jirjestetty, kaikkiaan 46,
joista 12 Oy Pohjolan Liikenne Ab:n hoitamia.
Kouvolassa ympaéristéineen ja A#nekoskella siir-
ryttiin 1. 6. 1953 lukien n.s. keskitettyyn kotiin-
kuljetukseen, ja viimeksi mainittuun yhdistettiin
samalla Suolahden kauppala. Tamé merkitsi
esimerkiksi Kouvolan osalta siti, ettd Kouvolan,
Kuusankosken, Voikkaan ja Harjun liikenne-
paikoille osoitetut kappaletavaralahetykset kul-
jetetaan nykyisin valtionrautateiden autoilla
Kouvolan asemalta suoraan vastaanottajilleen
kotiinkuljetusmaksusta, joka on jo lidhetysliiken-

nepaikalla sisillytetty rahtiin. Autoilla suori-
tettava kappaletavaran jakelukuljetustoiminta
laajennettiin késittdmiidn entisten lisdksi seu-
raavat rhtaosat: 1. 4. 1953 lukien Jyviaskyla—
Laukaa, 1. 5. 1953 lukien Kotka—Kymi ja
Salo—Turku, 1. 6. 1953 lukien Turku—Vink-
kili, Rauma—Kiukainen—Kauttua, Haapa-
méki—Seindjoki, Seinajoki—Kokkola, Savon-
linna—Parikkala—Tivid, Imatra—Parikkala ja
Kotka—Inkeroinen, 1. 7. 1953 lukien Vilppula—
Miénttéa. Taten jakelulinjojen yhteenlaskettu pi-
tuus lisddntyi 851 km, ollen nyttemmin kaikkiaan
3951 km, josta Oy Pohjolan Liikenne Ab:n
hoitamana 1 758 km. Tavaralinjojen lukumaéaira
vaheni 30. 9. 1953 tapahtuneen Mikkelin—Sa-
vonlinnan linjan lopettamisen johdosta 20:ksi,
ollen niiden yhteenlaskettu pituus taméan jal-
keen kaikkiaan 2 816 km. Aivan uutena toi-
mintamuotona aloitettiin henkil6junaliikenteen
korvaaminen linja-autoliikenteelld 1. 3. 1953 lu-
kien Vilppula—Msinttda ja 1. 6. 1953 lukien
Pori—Mintyluoto vileilla. Néiden linjojen yh-
teenlaskettu pituus on 52 km. \

Helmikuun 10 péivistd lukien muutettiin ko-
tiinkuljetustariffia siten, etti jos kotiinkuljetus
merkitaan jo ldhetysliikennepaikalla kuljetus-
kirjaan, sovelletaan talloin muuten kiaytetta-
vasti kotiinkuljetustariffista noin 20 9:lla alen-
nettua n.s. A-tariffia. Samoin oli tavaralinja-
liikenteen tariffia alennettava noin 11 9:lla.

Toimintavuoden aikana hankittiin uutta auto-
kalustoa 4 linja-autoa, 25 kuorma-autoa, 1 hi-
nausauto, 5 puoliperdivaunua (tukkirekkoja pit-
kdan tavaran Kkuljetuksiin), 20 wumpikorillista
puoliperdvaunua (osa vield valmisteilla) ja 1 var-
sinainen peravaunu. Vastaavasti poistettiin kir-
joista 23 kuorma-autoa, joista 5 myytiin Oy
Pohjolan Liikenne Ab:lle. Vuoden lopussa oli
litkenneosaston hallinnassa autokalustoa kaik-
kiaan 6 henkil6-, 6 linja- ja 262 kuorma-autoa
sekiéd 39 puoliperdvaunua ja 1 varsinainen peré-
vaunu.

Imatralle rakennettava autohalli oli vuoden
lopulla wvalmistusvaiheessa, ollen ensimmaéiinen
laatuaan maassamme, silli sen suunnittelu ja
rakentaminen pohjautuu n.s. kylméhallijéarjes-
telméaén. Muillekin liitkennepaikoille on ulkosalla
tai kylmissé tiloissa siilytettaviin autoihin han-
kittu sdhkolammittijit helpottamaan autohal-
lien puutteesta johtuvia talvisaikaisia vaikeuksia.

Tavaran katoawminen ja vahingoittuminen.

Puuttunut tavara. Eri liikennepai-
koilta on toimintavuoden aikana saapunut 4 609
ilmoitusta kuljetettavaksi jatettyjen tavaroiden
puuttumisista. Edellisen vuoden vastaava luku
oli 5 691. Puuttumisista on selvitetty 3 256 eli
noin 70 9. Edellisend vuonna oli selvidmis-
prosentti 69.

Vahingoittunut tavara. Kuljetet-
tavaksi jatetyn tavaran vahingoittumisilmoituk-
sia on toimintavuoden aikana saapunut 9 651.
Edellisen vuoden vastaava luku oli 10 729. Mer-
kille pantavaa on, ettd kattovuotojen aiheutta-
mat vahingot ovat kuluneen vuoden aikana vi-
hentyneet erittéin voimakkaasti.
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Viivdastyneet kuljetukset. Rauta-
tiekuljetuksen aikana sattuneista epésidannolli-
syyksistd on tiedustelujaostolle saapunut 311 il-
moitusta, edellisen vuoden vastaavan favun ol-
tua 977.

Varkaudet. Anastuksiksi todettujen ta-
pausten lukuméérd oli toimintavuonna 2686,
edellisen vuoden vastaavan luvun oltua 225.
Siis varkaustapausten lukumidrd on lievisti
noussut, mutta toisaalta on tapauksista selvi-
tetty 132, edellisen vuoden vastaavan luvun ol-
tua vain 61. Anastuksista on siis selvitetty 50 9%.

Periméaton tavara. Toimintavuoden
aikana pidettiin Helsingissé 11 huutokauppaa,
joissa myyntierié oli yhteenséd 3 467. Edellisen
vuoden vastaavat luvut olivat 13 ja 4 314. Eri
iitkennepaikoilla toimitettiin samanlaatuisten ta-

varoiden myynteja 493 kertaa, edellisen vuoden
vastaavan luvun oltua 385.

Korvausanomukset. Lahetysten ka-
toamisista, vahingoittumisista, viivistymisistd
y.m. haitoista johtuneita korvausanomuksia ki-
siteltiin toimintavuoden aikana 1 750. Edellisen
vuoden vastaava luku oli 2 068. Anomuksista
hyvaksyttiin 1 182, eli 68 9, edellisen vuoden
vastaavan luvun oltua 71 9.

Korvaukset jakaantuivat korvausanomusten
lukumaéiérien mukaan jaoiteltuina seuraavasti:

Anastukset 22.5 9,, muut katoamiset 19 9,
vahingoittumiset 45.5 %, kastumiset 7 9% ja
junavauriot 6 9%,. Maksettujen korvausten ko-
konaismaéérd oli 14 376 205 markkaa, edellisen
vuoden vastaavan luvun oltua 18 598 621 mark-
kaa.

VII. TARIFFIT.

Valtionrautateiden tariffisidnnon sisédltavaan
asetukseen ei kertomusvuoden aikana tehty
muutoksia.

Rautatiehallituksen pédtettivissd olevista jar-
jestelyisté oli katsottava huomattavimmiksi hak-
keiden ja puunjitteiden tariffipainon alentami-
nen 1. 12. -53 lukien 500 kilosta 400 kiloksi ja
rahtitasoituksen myo6ntdaminen Katajanokan,
Hangon, Turun, Rauman ja Méntyluodon sa-
tamiin léhetettiaville tavaralle. Viimeksimaini-
tun mukaan myoénnettiin véahintéddn 10 vaunu-
kuorman erille lahimpéén mainituista satamista
5 9, ja vahintéén 20 vaunukuorman erille 10 %:m
alennus. Kauempana olevaan satamaan léhe-
tettédessd perittiin téllaisin vaunuryhmin tapah-
tuvista kuljetuksista mainittu ldhimmaén sataman
rahti, kuitenkin siten rajoitettuna, ettei alennus
todellisen kuljetusmatkan mukaan mitatun vali-
matkan perusteella laskettuun rahtiin verrattuna
muodostunut 10 vaunukuorman ryhmina 14 9,
eikéd 20 vaunukuorman ryhmina 18 9, suurem-
maksi.

VR oma tavara. Valtionrautateiden oman ta-
varan rahdituksessa siirryttiin 1. 5. -53 lukien
uudelle pohjalle. Tavoitteena oli pa#astd mah-
dollisimman yksinkertaiseen ja ldhelle omakus-
tannuksia olevaan tariffiin. Kappaletavaran
rahdittaminen lopetettiin kokonaan ja vaunu-
kuormatavarasta maéadrattiin rahdit lasketta-
viksi tavaralaadusta ja lihetyksen painosta riip-
pumatta 6 500 kilon mukaan vaununakselia
kohti. Rahtitavarana peritéddn maksu alimman
vaunukuormaluokan 10 ja pikatavarana alim-
man katetunvaunuluokan 5 mukaan. Halkojen
y.m. n.s. alennusluokkien tavaroiden rahdit
maédriattiin kuitenkin laskettaviksi yleisen ta-
riffin mukaan. Tarkoituksena oli, ettd viimeksi-
mainitut kuljetukset olisi rinnastettu yksityisten
halkokuljetuksiin ja ettd rautatiet siis olisi saa-
nut niiden osalta korvausta samojen perusteiden

‘joituksin 25 varsinaiselle rengasmatkalle.

mukaan kuin yksityistenkin halkokuljetuksista.
Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié on
kuitenkin korvauksen niiden halkojen osalta
hyldnnyt, jonka takia rautatien omien halkojen
rahdituksessa on ilmeisestikin siirryttivi vaunu-
kuormaluokan 10 kiayttoon.

Rengas- ja matkailuliput. Rengasmatkalippuja
myytiin toukokuun 1 piivistd syyskuun 30 péi-
vaan sisdjirvien purjehduskaudesta johtuvin ra-
Varsi-
naisten rengasmatkareittien ulkopuolelle tehté-
vid matkoja varten oli 20 lisimatkaa, joita voi-
tiin sopivasti yhdistdd useampiin rengasmatkoi-
hin. Rengaslippuja myytiin kaikkiaan 22 130
kpl ja lisd ja liittymismatkoja 9 455 kpl eli 56.8
milj. markan arvosta. Rengaslippujen myynti
ylitettiin edelliseen vuoteen verrattuna 100
%:1la.

Matkailulippujen myynti on jatkuvasti nouse-
massa. Niihin on yhdistetty entistd enemmin
mahdollisuuksia junamatkojen lisdksi myo6s
laiva-, vesibussi-, auto- ja lentomatkoihin. Kun
vuonna 1950 matkailulippuja myytiin 15 milj.
markalla, vuonna 1951 34.8 milj. markalla ja
vuonna 1952 38.3 milj. markalla, saavutettiin
ténd vuonna 49.8 milj. markan myynti.

Rautatiemainonta. Rautatiemainonnalla oli
kiytettdvissd samansuuruinen médriaraha kuin
edellisenédkin vuonna. S#adnnéllisia aikataulu-
ilmoituksia julkaistiin edellisen vuoden tapaan.
Aikataulun muutoksista, lisidliikenteen junista,
henkil6- ja tavaraliikenteen jérjestelyistd jne.
ilmoitettiin péivilehdissd. Virallisen Lehden il-
moitukset maksettiin mainosméararahoista. —
Lopulla vuotta pantiin toimeen laajasuuntainen
mielipidetutkimus aikatauluilmoittelun tehok-
kuudesta. Joululiikenteen ilmoittelu korvattiin
Helsingisséi, yleisolle jaettavilla aikataululehti-
silla hyvilld menestyksella.



—am

Henkiloliikenteen mainonnan kohdalla talvi-
matkailumainontaa hoidettiin rautatieliikenne-
paikoilla, matkatoimistoissa, kauppa- ja teolli-
suuslaitoksissa y.m. esillda pidetyilla VR talvi-
matkailujulisteilla. »Lomanvietto oikeille rai-
teille — nyt talvilomalles — vihkosta, joka on
ainoa julkaisu, josta kéy selville talviloman
viettoon soveltuvat majapaikat Suomessa, jaet-
tiin asemien ja matkatoimistojen vilitykselld.
Hiihtolippujen esittelyvihkosesta otettiin ro-
taprint-painos. Talvimatkoista  ilmoitettiin
péivé- ja aikakausilehdissi. — Talviloma- ja
hiihtolippujen myynti kaksinkertaistui edelli-
seen vuoteen verrattuna.

Kesamatkailumainontaa hoidettiin VR rengas-
matkajulistein, esittelyvihkosin, ilmoituksin, fil-
mein, ikkunanéyttelyin jne. Rengasmatka- ja
matkailulippuliikenteen esittelyvihkosen paina-
tustapa muutettiin offset-menetelmalla tapahtu-
vaksi ja rengaslipuille painettiin erikoiskannet.
Pohjoismaisista kiertomatkoista tiedoitettiin ylei-
solle julistein ja uusimallisin esittelyvihkosin. —
Rengaslippujen myynti kohosi yli 100 9, edel-
liseen vuoteen verrattuna, samoin matkalippu-
jen myynnissi saavutettiin uusi ennétys. —
VR syysmatkojen mainonta tapahtui ensi kerran
kertomusvuotena julistein ja ilmoituksin. Tu-
lokset olivat tyydyttavit.

Kevitmessuilla 1953 ja Tyétehon Suurnayt-
telyssé syksylld 1953 Helsingissé VR Matka-
toimisto harjoitti téydellistd matkatoimisto-
toimintaa. Lapin néyttelyssid ja kesamatkailu-
néyttelyssi Helsingin rautatieasemalla valtion-
rautatiet olivat voimakkaasti edustettuina —
viimeksi mainitussa matkailundyttelyssd tun-
nuksin »Rautateitse vetten déreenr». — VR moot-
torikiitojunasta valmistettiin pienoismalli, ja
Tyoétehon Suurnéyttelyn yhteydessda jéarjestet-
tiin VR moottorikiitojunan nimikilpailu. Run-
sas osanotto siithen oli hyvéé ennakkomainontaa
VR:n uudelle motoroidulle henkiléliikenteen ka-
lustolle.

Ulkomailla wvaltionrautatiet ovat tehostaneet
mainontaansa. Rautatien kesé- ja talvimatkailu-
julisteita on saatu entistd enemmén Euroopan
suurimmille rautatieasemille ja Suomen Matkai-
lijayhdistys on jakanut julisteita m.m. USA:aan.
VR on ollut edustettuna kansainvélisissd nédyt-
telyissé Milanossa, Barcelonassa, Wienissd, Ber-
liinissé, Tukholmassa, Miinchenissd jne. Yhtei-
nen juliste »Matkustakaa junalla» on esilld kai-
kissa CICE:n jasenmaissa, ulkomaisissa lehdissé
kuten Daily Mailissa, Herald Tribunessa, The
New York Timesissi, Kraks Vejviserissd jne.
on julkaistu VR:n ilmoituksia. Vield on aloi-
tettu »Junalla ulkomaille» -lehtien toimittaminen.
»Kolme maata — yksi matka» -esittelyvihkosen
Ruotsin, Norjan ja Suomen rautatiehallitukset
painattivat yhteisesti. stersundin Titta vi
reser-nayttelyssi oli yhteinen osasto jne. —
Pohjoismaiden kiertomatkalippujen myynti kak-
sinkertaistui Suomen osalta.

Tavaraliikenteen alalla on tehty tunnetuksi
jakelukuljetusten ja kappaletavaran koneellisen
kéasittelyn tuottamat edut sekéd tiedoitettu edel-
leen liikenneasiamiesten tarjoamia palveluksia,
jota varten on my6s painatettu jakelukuljetus-

vihkonen. »Lavakuljetuksilla kustannukset alem-
miksi» — vihkosesta otettiin kaksi painosta.
Paivéa- ja taloudellisissa aikakauslehdissd jul-
kaistiin ilmoitussarjoja, valmistettiin lyhytelo-
kuva »Nykyaikaista tavarankésittelyéd» yleiso-
versiona ja »Kappaletavaran koneellinen késit-
tely» asiakas- ja opetusfilmind esitettaviksi, ja.
Kevitmessuilla sekii Tyétehon Suurnidyttelyssa
esitettiin suurelle yleisélle havainnollisesti lava-
kuljetusten tuottamat etuisuudet. — Valtion-
rautatiet liittyivat Osuuskunta Suomen Messut
i.lln jéseneksi.

Rautatien asiakkaita silmélld pitden laadittiin
suurikokoinen rautateiden  kuljetusverkosto-
kartta, painatettiin erilaisia esittelyvihkosia yh-
distetyistd juna- ja autokuljetuksista, auto-
kuljetusmaksuista VR tavaralinjoilla, kappale-
tavarakuljetuksista Helsingistd Karkkilan ra-
dalle, julkaistiin kalenteriselostuksia, erilaisia
ilmoituksia tavaraliikenteen erikoistarjouksista.
ja -jarjestelyistéd, ovelta ovelle-huoltoautoihin
suunniteltiin uudet kilvet, VR asiakaspidivien
mainostus hoidettiin jne.

Mainospaikkojen vuokrauksesta tehtiin sopi-
mus Oy Liikennemainos — Trafikreklam Ab-
nimisen alan ammattilitkkeen kanssa ja aloitet-
tiin VR mainospaikkojen ja -muotojen inven-
tointi ja kartoitus.

Kansainvilinen yhdysliikenne.

Suomen, Ruotsin ja Norjan vi-
linen tavarayhdysliikenne Tu-
run sataman—Tukholman kautta.
Yhdysliikennetariffin kuljetusmaksujen laskentaa.
koskevia médrayksid muutettiin maaliskuun 13
péivana sekd huhti- ja kesakuun 1 péiviné.

Suomen ja Neuvostoliiton vié-
linen rautatiyhdysliikenne. Tam- -
mikuun 1 péivéstd tulivat voimaan uudet:

Sopimus Suomen ja Neuvostoliiton rautatie-
yhdysliikenteesté.

Suomen ja Neuvostoliiton rautatieyhdyslii-
kennekonferenssien sdénnoét.

Matkustajain, matkatavaran, kiitotavaran ja.
tavarain kuljetustariffi.

Maaraykset tavarain kuljetuksesta SNT-Lii-
tosta Suomen kautta kolmansiin maihin ja péin-
vastoin.

Toimitusohjeet matkustajain,
ja tavarain kuljetustariffiin.

Rautatierajasopimus ja sen liitteet.

matkatavaran

Kansainvédlinen henkildéliiken-
n e. Vuoden 1953 aikana on VR Matkapalvelun
toimintaa Helsingin asemalla edelleen laajennettu
ja muutettu sen nimeksi VR Matkatoimisto.
Toimiston myyntimahdollisuuksia on lisitty seki
kotimaisilla etté ulkomaisilla myyntisopimuksilla.

1. 6. 1953 lukien jarjestettiin tariffiyhteydet
Lénsi-Eurooppaan uudella tavalla siten, ettd
kaikki yhteydet Englantiin yhdistettiin samaan
tariffiin ja yhteydet Hollantiin siirrettiin Poh-
joismaat—Ranska/Benelux tariffiin.
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Halpojen pohjoismaisten kiertomatkalippujen
myynti on kasvanut edelleen ja niitdi myydiin
1. 4. 1953 lukien ympéri vuoden. Uusi lisé-
matka N:o 10 on liitetty kiertomatkaliikentee-
seen. Suomea koskevia kiertomatkoja myytiin
n. 2 300 kpl eli n. 240 9, enemmin kuin edelli-
senié vuonna.

19—21. 11. 1953 pidettiin Helsingissd pohjois-
mainen yhdysliikennekonferenssi, jossa piitet-
tiin m.m. Ahvenanmaan mukaanottamisesta poh-
joismaiseen kiertomatkaliikenteeseen.

Kuljetusmaksujen ja tilitysten tarkastus. Tar-
kastustoimisto on kertomusvuonna tarkastanut
vahvistettujen ohjeiden mukaan kotimaisen lii-
kenteen kuljetusmaksujen maksuunpanon ja tili-
tyksen. Henkiloliikenteen osalta on tarkastus
aitheuttanut 857 hyvityslaskua, raha-arvoltaan
695 510 mk ja 2 188 wvelotuslaskua, yhteismad-
raltddan 1 899 341 mk. Tavaraliikenteestéd on an-
nettu 118 hyvityslaskua, arvoltaan 85 854 mk
ja 6 147 liikalaskua, yhteismédraltaan 20 312 538
mk. Velotuslaskuja on tavaraliikenteestd kir-
joitettu 13 038 kpl, joiden raha-arvo on 22 155 400
mk ja lisiksi on 5 695 lihetepaatokselld velottu
5 543 020 mk. Aluevuokrista y.m.s. on kirjoi-
tettu 8 velotuslaskua, arvoltaan 526 800 mk.
Asemien kuukausitileissé olleiden virheiden ta-
kia on lidhetetty 533 siirtokirjelméd, joilla vir-
heestd riippuen joko hyvitettiin tai rasitettiin

asemien tileji. — Matkatarkkaajat ovat suorit-
taneet liikennepaikoilla 967 kassatarkastusta.

Rautatietilasto  Tilastotoimistossa laadittiin
kertomusvuoden kuluessa v. 1951 Rautatietilas-
ton (SVT. XX) kisikirjoitus, jonka painatta-
mista ei kuitenkaan katsottu tarpeelliseksi, seké
suoritettiin aineiston keruu ja késittely v. 1952
Rautatietilastoa wvarten.

Kuukausijulkaisu »Valtionrautatiet, ennakko-
tietoja kuukausittainy ilmestyi ajalta lokakuu
1952—syyskuu 1953.

Tariffipolitilkan tarpeita varten tilastoitiin
vuoden 1952 vaunukuormaliikenne tavaralajeit-
tain ja vélimatkaryhmittdin ja tulokset luo-
vutettiin kortiston muodossa tariffitoimistolle.

Edellamainittujen, tilastotoimiston wvakinais-
luontoisten tehtédvien lisiksi annettiin lukuisia
selvityksia liikenteestd eri viranomaisille ja ko-
miteoille seké suoritettiin koetutkimus otanta-
menetelmédn soveltuvuudesta rautatietilaston
laatimiseen.

Lienee asiallista vield mainita, ettd kulku-
laitosten ja yleisten téiden ministerié asetti
v. 1951 toimikunnan uudistamaan rautatietilas-
toa, koska nykyinen tilasto ei ole sovelias tyy-
dyttaméaan kaikkia niitéd tarpeita, jotka ovat
valttamattomia rautatieliikenteen ja rautateiden
talouden kehittdmiseksi tehtévid suunnitelmia
varten. Toimikunta jatkaa edelleen tyotadin

VIII. HENKILOKUN TA.

Henkilskunta. Kunkin osaston henkilékunnan
keskimidrdinen suuruus vuoden 1953 aikana ja

Liste 1.

edellisen vuoden vastaavat luvut ilmenevit seu
raavasta taulukosta:

Vakinaista Ylimidridisti Tyoliisia Yhteensid
henkilokuntaa henkilékuntaa likiméadrin
1953 1952 1953 | 1952 1953 | 1952 1953 1952
Rautatiehallitus ...... 513 506 194 184 79 it 786 767
Linjahallinto ......... 15123 15 152 5 942 6949 12 549 12 816 33 614 34 917
Siiti:
Talousosasto ......... 66 66 b 37 10 9 133 112
Rataosasto ... .::. 1101 1095 32 40! 5209 5 03b 6 342 6170
Koneosasto .......... 4 333 4283 1781 2 007 5150 5 369 11 264 11 659
Varasto-osasto ........ 156 155 138 138 1 586 1 808 1 880 2101
Liikenneosasto ........ 9 467 9 553 3934 4727 594 595 13 995 14 876
Yhteensa 15 636 15 658 6136 7 133 12 628 12 893 34 400 35 684
Rautatierakennusosasto 32 31 162 127 2 485 1430 2 679 1 588
Kaikkiaan 15 668 15 689 6 298 7 260 15 113 14 323 37079 37 272

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerion
ilmoitettua 17/12. -52 hyviksyneensé rautatie-
hallituksen ja erindisten rautatieldisjérjestojen
viliset sopimukset jaksonkidyttokomiteain ja kes-
kuskiyttokomitean asettamisesta wvuosien 1953
ja 1954 ajaksi valtionrautateille, rautatiehallitus

tiedoitti asiasta kirjelméllidan Rh/Hlo n:o 2 215,
29/12. -52.

Ilta- ja yotyolisin maksamisesta ylityota te-
keviille tyontekijidlle voimassaolevan rautatie-
hallituksen ja Suomen Rautatieldisten Liiton
r.y. vilisen tyoehtosopimuksen 9 §n 2 kohdan
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miifirdysten mukaisesti ja huomioonottaen tyo-
tuomioistuimen 31/12. -52 tekemin ratkaisun,
rautatiehallitus ilmoitti kirjelmélliin Rh/To n:o
18, 7/1. -53. '

Kansanelikelain viliaikaisesta muuttamisesta
29/12. -50 annettu laki médriittiin edelleen ole-
maan voimassa vuoden 1953 loppuun, josta ta-
lousosaston johtaja tiedoitti kirjelmilld Toj n:o
To 19, 5/1. -53.

Elakkeen hakua varten annettavista ldikiirin-
todistuksista, varsinkin elikeanomuksia varten
kiytédntoonotetusta uudesta lddkirintodistuslo-
makkeesta (n:0 3 312), rautatiehallitus ilmoitti
kirjelmiilliin Rh/to n:o H. 113, 20/1. -53.
Saadakseen laikérintodistuksen valtionrautatei-
den palvelukseen tai tyohén pyrkiessddin on
asianomaisen sitd ennen hankittava n.s. tuber-
kuloositodistus, josta rautatiehallitus tiedoitti
kirjelmillaén Tt] n:o 122/153, 13/1. -53.

Valtionrautateiden vesilaskujen maksamisesta
luk. 1/1. -53 tapahtuvaksi talousosaston méiri-
rahoista, rautatiehallitus tiedoitti kirjelméllddn
Rh/To n:o 225, 27/1. -53.

RS-standardien uusista luetteloista rautatie-
hallitus ilmoitti V.R. Kiskylehdessi n:o 6a/53.

Ammattiopetusohjesiinnén  erindisten  §§:n
muuttamisesta rautatiehallitus antoi kirjelmil-
lién Rh n:o H.128, 27/1. -53 tarvittavat ohjeet.

Yorahan maksamisesta valtion virkamiehille
valtiovarainministerion kiertokirjeen n:o 601,
22/1. -53 mukaisesti rautatiehallitus tiedoitti
kirjelmiilldan Rh/to n:o H. 168, 3/2 -53.

Sunnuntaityékorvauksen maksamisesta valtion
viran tai toimen haltijoille valtiovarainministe-
rion kiertokirjeen n:o 600, 22/1. -53 mukaisesti
rautatiehallitus ilmoitti kirjelmillain Rh/to n:o
H. 146, 3/2. -53.

Opintomatkarahasta veturimiehille, joka ju-
listettiin haettavaksi rautatiehallituksen hoi-
dossa olevasta »Veturimiesten stipendirahas-
tosta» rautatiehallitus tiedoitti kirjelmillidin
Rh/to n:e H. 171, 3/2. -53.

Opastimien mukanapidosta rautatiehallitus an-
toi tarvittavat ohjeet kirjelmilldin Lt n:o 244,
3/2. -53.

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauksen
vleisestd tarkistuksesta, jonka mukaan perus-
palkkaisen viran tai toimen haltijain peruspal-
kat, ikilisit ja kalliinpaikanlisit, sopimuspalk-
kaisen viran tai toimen haltijain sopimuspalkat
samoin kuin ylimé#rdisten toimenhaltijain vuo-
sipalkkiot, ikilisit ja kalliinpaikanlisit suorite-
taan lukien 1/2. -53 edelleen 15 9,:n indeksi-
korotuksin rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiisky-
lehdessd n:o 8/53, 1.

Rautatieldisten omakotilainojen jiarjestelyisté
rautatiehallitus antoi ldhempid ohjeita V.R.
Kiaskylehdessé n:o 8/53, 2

Virkamieshuoneiden kaytantéén ottamisesta
Hangon asemalla 15/2. -53 lukien rautatiehalli-
tus ilmoitti V.R. Kéaskylehdessd n:o 8/53, 8.

Rautatieldisten omakotirakennuksiin kiytet-
tavien rakennusaineiden rahtialennuksesta rau-
tatiehallitus antoi asianmukaisia ohjeita V.R.
Kiskylehdessid n:o 9/53, 1.

Kuormalavojen sijoituksesta ja kiytostd rau-
tatiehallitus midrisi V.R. Kaskylehdessi n:o

9/53, 3.
Pesu- ja puhdistusaineiden luovuttamisesta
tyontekijiain  kiyttéon tarkoituksella saada

aikaan yhdenmukaisuus eri tyépaikoilla rauta-
tiehallitus antoi tédydentivii ohjeita kirjelmél-
ldadn n:0o H.233, 12/2. -53.

Kesiivirkalakkien tilaamisesta ilmoitti rauta-
tiehallituksen huoltojaosto kirjelmélladan Tthj
n:0 100/71, 14/2. -53.

Valtioneuvoston pidtoksestd 7/2. -52 virka-
ja itsehallintoalueiden kielellisestéi jaoituksesta
vuosina 1953-—1962 rautatiehallitus tiedoitti
V.R. Kiiskylehdessi n:o 11/53, 1.

Virkapukumiirdystd (Kl n:o 40/50, 1) rauta-
tiehallitus muutti siten, ettd 3 §:n 1.J. b) kohdan
1. kappale koskeva turkislakkia tuli toisin kuu-
lumaan, josta rautatiehallitus ilmoitti kirjelmal-
ladn Hlo n:o 317/3. 3. -53.

Palkkausasetuksen muuttamisesta luk. 1/1.
-53 kﬁeruspa.lkka.isten viran tai toimen haltijain
palkkausluokkiin uudelleen jakamisesta rauta-
tiehallitus tiedoitti
11/53, 3.

Polttoainepiiviikirjojen ja alavarastojen halko-
varastojen valvonnasta antoi varasto-osaston
johtaja kirjelmillain n:o V. 412/544, 12/3. -53
tarvittavat médriykset.

Muihin kuin Pohjoismaihin annettavista ulko-
maisista vapaalipuista rautatiehallitus ilmoitti
V.R. Kiskylehdessi n:o 12/53. 5.

Tyéntekijdin matkakustannusten korvaami-
sesta ja pédivirahan maksuperusteista annettujen
maéadrdysten soveltamisesta rautatiehallitus antoi
tarkempia médrayksid kirjelmiéllain Rh/to n:o
H. 394, 17/3. -53.

Virkamieshuoneihin  tehdyistd muutoksista
rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kiskylehdessid n:o
14/53. 3 ettd Kosken asemalla ei ole virkamies-
huonetta ja ettd Parikkalan asemalla otetaan
kiytantoon luk. 7/4. -53 virkamieshuone, jossa
on kaksi vuodetta.

Pohjoismaisesta kiertomatkaliikenteestd tie-
doitettiin V.R. Kiskylehdessd n:o 14/53, 10.

Eriissi Pohjois-Suomen kunnissa palkkauk-
seen sisiltyviad hévitetyn alueen lisié ei makseta
urakkatoissii suurempana kuin vastaavissa aika-
palkalla suoritettavissa toéissd rautatiehallitus
madriasi valtioneuvoston 26/2. -53 antaman paé-
toksen mukaisesti kirjelméalliin Rh/To n:o H.
441, 26/3. -53. _

Omakotitalopiirustuksista, joita luovutetaan
maksutta rautateiden henkilokunnan kaytetti-
viksi tarvittaessa rautatiehallitus tiedoitti kir-
jelmilla Tthj n:o 566/167, 1/4. -53.

Avustuksien myoéntidmisesti rautatieliisille lo-
marfviettoa varten v. 1953 rautatiehallitus antoi
tarkemmat midariykset kirjelmilla Tthj n:o
95/159, 31/3, -53.

Eraiden tilastotietojen hankkimisesta kappale-
tavarasta rautatiehallitus kehoitti noudattamaan

V.R. Kiskylehdessi n:o

V.R. Kiskylehdessi n:o 15/53, 7. antamiaan
midriayksid.
Varastojaksojaosta rautatiehallitus midrisi

kulkulaitosten ja yleisten toéiden ministerién
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17/3. -53 myéntémén oikeutuksen nojalla luk.
21/4. -53 etti

1) kuudennen varastojakson asemapaikka kir-
janpitoineen siirretéidin Helsingistd Hyvinkidlle
ja sen alueeksi miiiirdttiin Hyvinkddan konepaja
ja Hyvinkéén asema, ja

2) keskushallinnon ja ensimmiisen talousjak-
son toimistot Helsingin konepaja ja Helsingin
asema siirretééin kuudennesta ensimmiiseen va-
rastojaksoon rautatiehallitus tiedoitti asiasta
kirjelmélliin Rh/Hlo n:o 516/8. 4. -53.

Ylemmién liikennevirkatutkinnon suorittami-
sesta lukuvuonna 1953—1954 rautatiehallitus il-
moitti kirjelmiillian Rh/Hlo n:o H. 459/7. 4. -53.

Valtionrautateiden virantoimitusrahasiénnén
10 §:n muuttamisesta rautatiehallitus antoi tie-
don valtioneuvoston 26/3. -53 tekemiistii pai-
toksestd luk. 1/1. -53 kirjelmalliin Rh/To n:o
H. 262, 31/3. -53.

Hinnastosta, jonka mukaan rautatievaunuille,
niiden kalustolle y.m. tuotetut vahingot on kor-
vattava, rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kisky-
lehdesséd n:o 16/53, 8.

Rengasmatkoista vuonna 1953 aikana 1/5—
30/9 rautatiehallitus antoi tarvittavat ohjeet
V.R. Kiskylehdessi n:o 16a/53.

Tuberkuloositodistuksen hankkimisesta antoi
rautatiehallitus selventivii méadriayksida kirjel-
miélld Hloj n:o 22/15. 4. -53.

Virkapukujen hankkimisesta rautatiehallitus
tiedoitti kirjelmélla Tthj n:o 647/185, 20/4. -53.

Vaununpeitteiden kidyttéén ja huoltoon rauta-
tiehallitus kiinnitti henkilokunnan vakavaa huo-
miota hoitaa sanottuja peitteitd nykyistd huo-
lellisemmin, jossa tarkoituksessa annettiin yksi-
tyiskohtaisia ohjeita V.R. Kiskylehdessi n:o
17/53, 1.

Satamien vaununvuokrista kokeilumielessé
luk. 1/5. -53 rautatiehallitus antoi selventidvié
madrayksid V.R. Kiaskylehdessd n:o 17/53. 11.

Sunnuntailipuista rautatiehallitus antoi uudet
miédraykset luk. 1/5. -53 V.R. Kiskylehdessd
n:o 17/563. 12,

Helsingin aseman VR Matkapalvelu-toimiston
nimeksi vahvistettiin VR Matkatoimisto Hel-
sinki SJ Resebyréd Helsingfors lyhennettyni
Mat, josta tiedoitettiin V.R. Kiéskylehdessi n:o
17/53. 15.

VR Urheilutoimikunnan kokoonpanosta wvv.
1953—54 rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kisky-
lehdesséd n:o 18/53. 1.

Ylempi liikennevirkatutkinto, joka pannaan
toimeen keviilla 1954 annettiin tieto rautatie-
opiston johtajan kirjeellda n:o 98/254, 2/5. -53.

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauksen
yleisesté tarkistuksesta, jossa tarkistuksen pe-
rusteena oleva elinkustannusindeksin indeksipis-
telukujen keskiarvo oli vuoden 1953 ensimméi-
selld neljannekselld 102 palkkaukset suoritetaan
luk. 1/5. -53 edelleen 15 9%:n indeksikorotuksin
eli siis saman suuruisina kuin huhtikuussa wv.
1953 rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiskyleh-
dessé n:o 20/53. 1.

Lahopolkkyjen ja lahopylviaiden myynnisté
rautatieliisille ilmoitettiin kirjeelld Vo mn:o V.
5/937, 22/5. -53.

Maa-alueiden kiyttdmisestd rautateiden hen-
kilokunnan tarpeisiin rautatiehallitus antoi tiy-
dentévid médrdayksid kirjelmilldéin Rh n:o 1 293,
10/6. -53.

Rajavartiolaitoksen rahtiluotosta luk. 1/7. -53
rautatiehallitus antoi selventiivid ohjeita V.R.
Kiaskylehdessia n:o 25/53. 9.

Terveyssisarien ja sairaanhoitajattarien anta-
masta maksuttomasta sairaanhoidosta rautatie-
hallitus vahvisti ohjeet yhdenmukaisen menet-
telyn aikaansaamiseksi kirjelmillidn n:o H.
724/3 109, 4/6. -53.

Piadkonepajojen seisonta-ajoista kesidlomien ta-
kia kesilld v. 1953 rautatiehallitus tiedoitti V.R.
Kiskylehdessid n:o 27/53. 1.

Hiakkivaunujen ottamisesta kiytdntéén kap-
}I){aleta,va.ran kuljetuksessa ilmoitettiin kirjelmillé

ut n:o 1126, 25/6. -53.

Valtionrautateiden edustajana oikeudenkiynti-
ja niihin verrattavissa asioissa toimii rautatie-
hallituksen asianvalvoja joko itse tai valtuutta-
mansa asiamiehen kautta, mink#d vuoksi tdméin-
laatuiset asiat on lihetettédvi rautatiehallituksen
lainopillisen toimiston hoidettavaksi tai, jos ne
tulevat vireille muiden kuin rautatieviranomais-
ten toimesta, vireilliolosta on viipymitti ilmoi-
tettava asianvalvojalle, rautatiehallitus tiedoitti
V.R. Kiskylehdessd n:o 28/53. 1.

Alueiden vuokraamisesta liikennéitsijbille rau-
tatiehallitus antoi tarvittavat ohjeet V.R. Kiis-
kylehdessé n:o 28/53. 2.

Ylimééraisten toimenhaltijoiden elikkeisté an-
netun asetuksen 3 §:n muuttamisesta rautatie-
hallitus tiedoitti kirjelmélli Rh/To n:o H.
843/3 604, 7/7. -53.

riiden asemapiillikén virkojen méédridraho-
jen sijoitukseen nihden kulkulaitosten ja yleis-
ten toiden ministerid on suostunut siithen, etti
oikeus kolmannen, neljénnen ja viidennen luo-
kan asemapiillikénvirkojen méiédrdrahojen si-
joittamiseen menoarvion puitteissa eri asemille
rataverkolla siirretéidn kulkulaitosten ja yleisten
toéiden ministeriéstid rautatiehallitukselle, jonka
tulee kulloinkin tapahtuneista luokitusmuutok-
gista ensi tilassa tehdd ilmoitus ministeriélle
rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiskylehdessé n:o
29/53. 2.

Tavaroiden sddsteliddsta kiytostd ja varastoi-
hin sidottujen varojen médristd rautatiehallitus
antoi Valtiovarainministerion kiertokirjeen n:o
3 765, 17/7. -53 ohjeiden mukaiset médrdykset
tiedoksi kirjelmallién Rh n:o 1 514, 28/7. -53.

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauk-
sen yleisestd tarkistuksesta, jossa tarkistuksen
perusteena oleva elinkustannusindeksin indeksi-
pistelukujen keskiarvo oli vuoden 1953 toisella
neljénnekselld 103, palkkaukset suoritettiin luk.
1/8. -53 edelleen 15 9%:n indeksikorotuksin eli
siis saman suuruisina kuin heindkuussa v. 1953
rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kiéskylehdessé n:o
33/63. 1.

{{eservin kertausharjoituksiin v. 1953 kutsut-
tujen palkkauksesta rautatiehallitus ilmoitti kir-
jelmillaian Rh/To n:o H. 870/4 007. 4/8. -53.

Valtionrautateiden virka-asunnoista pidetté-
vistd vastikkeista ja vuokra-asunmoista peritti-
vistéd vuokramaksuista rautatiehallitus antoi tar-
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vittavat
41/53. 1.

Henkilékorteista ja pankkiinmaksuilmoituk-
sista 1. talousjakson alueella vuoden 1954 alusta
lukien koneellisesti tilattavien palkkausten jéar-
jestamistd varten rautatiehallitus tiedoitti V.R.
Kiskylehdessi n:o 41/53. 3. ja samasta asiasta
n:o 42/53. 1.

A Myyntimiesten vuosikorteista, joita annetaan

Myyntimiehet r.y. nimisen yhdistyksen jésenille
luk. 1/11. -53 rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kas-
kylehdessid n:o 41/53. 9.

Rautatieldisille myytivien halkojen hinnoista
luk. 1/11. -53 rautatiehallitus antoi asianmukai-
set mdadrdykset kirjelmilli Rh n:o 1106,
20/10. -53.

urtomien—Otanméen kaivosradan avaami-
sesta liikenteelle luk. 1/11. -53 ja siitd aiheutu-
vista muutoksista jaksonjakoon rautatiehallitus
tiedoitti V.R. Kiskylehdessd n:0 46/53. 1.

Hiadoistéi  valtionrautateiden omistamista
vuokra-asunnoista rautatiehallitus antoi asian-
mukaiset midrdykset V.R. Kiskylehdessd n:o
46/53. 2.

eturimiesten stipendirahaston lakkauttami-
sesta rautatiehallitus ilmoitti kirjelméllda Rh/To
o 897, 3/11. -53.

Tarveainetilausjirjestelmin
rautatiehallitus tiedoitti
n:o 1195, 10/11. -53. -

médrdykset. V.R. Kiskylehdessd n:o

muuttamisesta
kirjelmalldin Rh/Vo

Alennusluokkien mukaan rahditettavien tava-
roiden tariffipainoista rautatiehallitus ilmoitti
V.R. Kiskylehdessd n:o 47/53. 4.

Olkkolan satamaradan avaamisesta liikenteelle
rautatiehallitus antoi tarvittavat madrdykset
V.R. Kiskylehdessd n:o 48/53. 4. Vihannin
kaivosradan avaamisesta liikenteelle rautatiehal-
litus ilmoitti V.R. Kiskylehdessid n:o 48/53. 5.

Valtionrautateiden elikelaitoksen osakkaiden
henkilékohtaista elikettd varten kannettavista
elikemaksuista tiedoitti talousosaston johtaja
kirjelmillid Toj n:o 1746, 19/11. -53.

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauk-
sen yleisestd tarkistuksesta rautatiehallitus il-
moitti V.R. Kaskylehdessd n:o 49/53. 1.

Koneellisesta palkantilauksesta rautatiehalli-
tus antoi lihemmit midrdykset V.R. Kisky-
lehdesséd n:o 50a/53. 1.

Rautatieldisille myytidvien halkojen hinnoista
rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kiskylehdessd n:o
52/53. 1.

Osotteiden merkitsemisestd kuljetuskirjoihin
ja -esineihin, mikéli koskee vastaanottajan ni-
men liséksi merkintid myos tidydellisestd osoit-
teesta ja mahdollisesta puhelinnumerosta rauta-
tiehallitus huomauttaa tistd puutteellisuudesta
V.R. Kiskylehdessd n:o 52/53. 4.

IX. TAPATURMAT.

Alla oleva taulukko osoittaa liikenneonnetto-
muuksien lukumiédran vauonna 1953 sekéd néissd

onnettomuuksissa tapaturmaisesti kuolleiden

ja
loukkaantuneiden henkiléiden luvun:

Onnettomuuksien | Kuoli Louk- Yhteen- Tasoylikdytivi-| Yli- Radalta Muusta
luku kaantui tormiykset onnettomuudet | ajot suistumiset | syystd
1953 319 90 82 l 29 114 67 44 65

X. TALOUDELLINEN TILA.

Valtionrautateiden pddoma-arvo.

Valtionrautateiden valmiiden ratojen p#doma-arvo oli kirjanpidon mukaan

vuoden 1952 lopussa
Téhéin on vuonna 1953 tullut lisdd

Undisrakennuisten SEVO  ...: s c.ee die oo wede e o

Uuden liikkuvan kaluston arvo

23 722 702 813: —

3 620 729 734: —
2 211 591 061: —

Uusien tydkoneiden arvo (rautatierakennusten tyoko-

neita sekd kiyttokalustoa lukuunottamatta)

476 644 165: — 6 308 964 960: —

30 031 667 773: —




Téstd on vuonna 1953 vihennetty:
Vuoden kuluessa poistettu:
Kiinteistdjen arvosta
Tyokoneiden ¥  aimehccrds
Liikkuvan kaluston arvosta
Vuoden kuluessa kuoletettu:
Kiinteistojen arvosta
Tyokoneiden » Sle b
Liikkuvan kaluston arvosta

2 689 400:
11 916 285:
18 124 593:

249 328 800: -
56 549 900:

147 441 200: 486 050 178: —

Valtionrautateiden valmiiden ratojen pé#&oma-arvo oli siten vuoden 1953

padttyessa
seki Hyvinkédn piadkonepajan rakennusarvo

Koko padoma-arvo oli siis vuoden 1953 lopussa 1)

Téhén on lisittivé uusien rautatierakennusten kiinteistéarvo, yhteensé

29 545 617 595: —
9 225 408 533: —
362 126 651: —

39 133 152 779: —

1) Tihin ei ole luettu kiyttokalustoa, jonka arvo oli kertomusvuoden lopussa 392 772 8569:—.

Valmiiden ratojen pé##éoma-arvosta tuli kiin-
teistojen osalle 19 560 595 808 mk, liikkuvan ka-
luston 8 555 509 685 mk ja tyodkoneiden osalle
1429 512 102 mk eli prosenteissa 66.20, 28.96
ja 4.84.

Valtionrautateiden tulot.

Valtionrautateiden bruttotulot nousivat
vuonna 1953 23 108 158 214 markkaan. Téastd

on vihennetty suorituksia vieraille rautateille
y.-m. ja takaisinmaksuja rautatien kayttajille
yhteenséd 491 591 898 mk, joten kertomusvuoden
nettotuloksi jéa 22 616 566 316 mk. Kun vas-
taava madrd oli edellisend vuonna 25 099 499 939
mk, ovat tulot vihentyneet 2 482 933 623 mar-
kalla eli 9.89 9.

Padryhmiinsé lopulliéet tulot jakautuvat vuo-
sina 1953—1951 seuraavasti:

Tulon laatu Vuonna 1953 Vuonna 1952 Vuonna 1951 Vihennys vuonna 1953
vuoteen 1952
verrattuna
mk I % mk mk | mk ‘ %
Henkilgliikenteen tulot . 4944911771 | 21.87( 5129791 765 4710016791 | — 184 879 994|— 3.60
Tavaraliikenteen tulot . . 15549 695 280 | 68.75| 17306034 694 | 14 778 693 688 | —1 7566 339 414|—10.15
Muut liikennetulot .... 466 469 081 2.06 839 798 144 597 856 569 | — 373 329 063|—44.45
Lenndtintulot ........ 4 862 942 0.02 5721574 5618712 | — 858 632|—15.00
Autoliikennetulot ..... 219 474 938 0.97 226 550 438 202482902 | — ' 7075500— 3.12
Korvaus postinkuljetuk-

BEALE v slolsto vimislae ¥ 300 317 775 1.33 300 276 500 184 445 380 41275  0.04
Sekalaiset tulot ....... 594 896 129 2.63 591 326 824 757 188 341 3569305 0.60
Korvaus alennuskulje-

BURSIEGE) oo iin o orecsrs 535 938 400 2.37 700 000 000 — | — 164 061 600{—23.44
Yhteensd 22 616 566 316 | 100.00 | 25 099 499 939 | 21 236 302383 | —2 482 933 623|— 9.89
Valtionrautateiden menot. vuonna 1952 se oli 94.53 ja vuonna 1951 96.44.
Rautatiehallituksen menot olivat 466 457 172

Valtionrautateiden hallinto- ja kunnossa- mk ja linjahallinnon menot 22 558 991 870 mk

ito- ja kidyttomenot olivat vuonna 1953 eli prosenteissa menojen kokonaismé#ristd 2.03

23 025 449 042 mk, oltuaan edellisend vuonna
24 002 222 121 mk ja osoittivat siten 976773 079
markan eli 4.07 9, viahennysti.

Menoprosentti, 8.0. menojen ja tulojen véli-
nen prosenttisuhde oli vuonna 1953 99.64,

ja 97.97 9.

Menojen jakautuminen eri momenteille ver-
rattuna edellisen vuoden vastaaviin menoihin
selvidé seuraavasta taulukostas:
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Menon laatn

Menomaéirit, markkaa

Lisdiys tai vihen
(—) vuonna 1952

nys -

| v. 1062

mie |

v. 1953 %
Rautatiehallitus

PRUBBRINOE ., i cninm s 2t 5 s oie monise s Bimn, o sevaryie s mirs o s 221 015 846 | 218 342 030 2 673 816 1.22
Ylimééaraisen henkilokunnan palkkiot .................. 79 028 018 75918 213 3109 805 4.10
Virstiatigiator pAIKKIOt .. .cp covs vnmn s sin oo s simsies i e 2 323 406 3201 302 —877 897 |—27.42
IRGERBEMIANIRGE. ...\« oo < oo e s on s sin o v halor 5 nlR e 8 553 597 7026 811 1526786 | 21.73
Valanaited elikkeot .............coicniinersonnoeniat 45 291 750 41071 450 4220300| 10.28
Yliméariiset elikkeet .................... ... 1384 925 1433 569 —48 644 |— 3.39
EERPRREANIBINIS < .« ¢ vcoosne e h v s E s S e 6 818 820 9429503 —2610 683 [—27.69
Paajohtajan kiyttovarat .................. ...l 74 745 74 767 —22 |— 0.03
Lammitys, valaistus, vesi ja puhtaanapito .............. 10 673 237 5776 883 48963564 | 84.76
Painatnskustannukset .. ......c..c00c0i0000iiiiiinig i 2 000 000 2000 000 — —
T R S O S S 36 404 002 38794510 —2390508 [— 6.186
Liikennetaloudellisen tutkimuslaitoksen perustaminen .. .. 2 779 289 2 562 208 217 081 8.47
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijan indeksikorotukset 32 988 983 32 596 028 392 955 1.21

Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja kansan-
CRIEIIRIIEITE o 00 274 s s o M s (v kRS OA s apall dea 17 120 555 16 678 644 441911 2.65

466 457172 | 454905918 | +17 479 008
> —b 927 7564
11 551 254 2.54
Rauatielaitoksen linjahallinto ja kiyttsmenot
Henkilémenot
EIRERIREPE 0. oovaisos o eoars bixnoitle Stibry S T A 2 5249 160 099 | 5 171 595 436 77 564 663 1.50
Ylimédraisen henkilokunnan ja tyévoiman palkkiot ...... 1597 241 171 | 1 669 473 070 | — 72 231 899 |— 4.33
Niransimisten palklkiot .. ... .00 cveiiiins i sameaas 393 969 767 | 452205 665 | — 58 235 888 |—12.88
Virantekorahat ja palkinnot tarveaineiden sddstiamisestd .. | 1115071 440 | 1 209 736 235 | — 94 664 795 |— 7.83
Matkakustannukset, piivirahat ja korvaus muuttokustan-
BREBIEDN s 55 00 vr 4408 0T SR ST R iy S8 TS A Bes g el 75 382 788 773876373 | — 1993585 |— 2.58
NORARRrEOt BHAEROEE ... s & vui0s wie s s Sierors: wiard usessta i sionins o6 1031857472 | 948 455 516 83 401 956 8.79
Yiimafirhiset elfikkeet ..... ... uiwe oot somisime s 46 198 635 44 328 935 1 869 700 4,22
Valtionrautateiden osuus perhe-elikerahastolle .......... 304 944 831 | 284 990 897 19 953 934 7.00
PApaturmAKOTVANKECE: . o.ccvivimes e bidlaes oo one 3 siamss siosimi ms 67 279 797 62 750 309 4 529 488 7.22
BERAE HUOILOMORGE <1015 o155 S (s s it BIsisimgn¥ s rsane s 15 785 850 16907655 | — 11218056 |— 6.63
Kalusto ja kidyttoaineet

Kiyttokalusto seki sen kunnossapito ja tarkastus ........ 65 322 567 79590 170 | — 14 267 603 |—17.92

e R S R S I e S e 4 838 212 059 | 5 812 608 534 | —974 396 475 | —16.76

Muut kiyttoaineet ja sekalainen hankinta .............. 377 226 682 | 390256 405 | — 13 029 723 |— 3.34
Rata ja rakennukset

Radan, rata-alueen ja rakennusten kunnossapito ........ 2608479171 | 26089342568 | — 455087 |— 0.02

Sahkovoimalaitosten ynnd vahvavirta-, lennitin- ja puhe-

linjohtojen kunnossapito ................coiiiiiiinn 66 404 737 57 537 544 8867193 | 15.41

Liikkuva kalusto

Liikkuvan kaluston, tydkoneiden ja koneellisten laitteiden

RUDELOHBBNIIG0. 1sta 1) o e e 6 e o a5 2977414294 | 3017307297 | — 39893003 | — 1.32

Korvaus vieraan liikkuvan kaluston kiytostd ............ 736 419 1127916 | — 391497 | —34.71
Muut asiamenot l
Painatuskustannukset ................ .. ...l 52 970 648 59868 806 | — 6898158 | —11.52
YAIRIonkorvanRael .. .o odni s e s s e 20 185 910 36361 158 | — 16 175 248 | —44.48
NEEDE 016 v lotomeds ol b s b TP B PN sy S 7 464 207 5 686 716 1777491 | 31.26
Postilaitokselle postinkuljetuksesta suoritettava korvaus .. 10 000 000 10000 000 — —
SORAIBHEE. BONOE. . o i oo s v i eitinias s ekt S0 E 20 056 769 13 451 884 6604 885 | 49.10
Arvaamattomiin tarp. ministerion kdytettavaksi ........ 30 000 100 000 | — 70 000 |—70.00
Arvaamattomiin tarp. rautatiehallituksen kiytettiviksi .. 344 733 306 930 378031 12.32
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Menon laatu Menomidrit, markkaa Lisiiys tai vihennys
(—) vuonna 1952
| v. 1053 | v. 1082 mk | o
RAOCIGHURROE 1.0 o e o s o ssonsrasi s rolascans 451 aid it v i 440 689 465 | 343 708 849 96 980 616 | 28.22
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijain indeksikorotukset | 772 404 902 | 764 245 260 8 159 642 l.07
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisi- ja kansan-
BIARBIIAREIE 1 oo o & %o m o & 0500 o o ) 508 H RS G e 5 5 a8 398 552 151 | 402255050 —3702899| —0.92
Pohjois-Suomen hévitetyn alueen viran tai toimen haltijain
PRIVAFARSE & 5 o visgiren s e s ioaihiate s g &n s sabies soss o b5 605 306 6149 345 —b44 039 | —8.85
Linjahallinto yhteensi |22 558 991 870 |23 547 316 203 | 309 747 371
—1298071704
—988 324 333 | —4.20
Kaikkiaan (23 025 449 042 (24 002 222 121 | —976 773 079 | —4.07

Valtionrautateiden kirjanpidon mukaan lasket-
tu rahallinen tulos valtionrautateiden liikenteesté
v. 1953 osoitti 408 milj. markan vajauksen. Kun
vastaava tulos v. 1952 osoitti 1,097 milj. mar-
kan ylijadmén, on v. 1953 rahallinen tulos edel-
liseen vuoteen verrattuna 1,506 milj. markkaa
huonompi eli 368,36 9%,.

Tasmaillisin luvuin esitettyinéd valtionrautatei-
den tulojen ja menojen vihennys sek#d vajauk-
sen suurentuminen kayvit ilmi seuraavasta tau-

lukosta:

Vuonna 1953

Vuonna 1952

Viihennys vuonna 1953

| %

mk mk | mk
IEBIOL srremer o orn S e S AT ST 22 616 566 316 | 25 099 499 939 2 482 933 623 9.89
D A R e L P Do 23 025449042 | 24 002 222 121 976 773 079 4.07
Ylijaama tai vajaus (—) ....ooovveneninninn. . - — 408 882 726 1097 277 818 1506 160 544 368.36
Helsingissé rautatiehallituksessa, joulukuun 14 piivina 1954.
H. ROOS
Arvi Nikkild



