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Y L E I S KAT S AU S. 

Taloudellisen tohninnan kebitys ja kuljetus­
palvelusteu kysyntii. 

Taloudellinen kehitys maa.ssamme muodostui 
kokonaisuutena katsoen vuoden 1953 aikana 
jonkinverran ennakoitua suotuisammaksi. Merk­
kejii. tii.han suuntaan oli todettavissa jo vuoden 
toisen neljanneksen aikana. Seuraavat luvut 
luonnehtivat vuoden aikana tapahtuneita muu­
toksia taloudellisen toiminnan edellytyksissii., 
saavutuksissa ja vaikutuksissa, jos taloudellista 
kehitystii. tarkastellaa.n nimenomaan liikenteen 
kannalta. 

Teollisuustuotannon kokonaisvolyymi kohosi 
vuoden 1952 tasosta n. 3 %, samalla kun vien­
nin volyymi kohosi n. 5 %- Kuljetuspalvelusten 
kysynnan kannalta tii.rkeii. pyoreii.n puutavaran 
vienti oli kuitenkin vain n. 50 % vuoden 1952 
vastaavasta viennista. Samoin vii.heni tuonnin 
volyymi vuoden 1952 tasosta 27 %- Hintakehi­
tys muodostui kuljetuspalvelusten kysynnii.n 
subteen VR:lle lieviisti epii.edulliseksi, sillii. tukku­
hintaindeksi osoitti n. 4 %:n laskua VR:n tariffi­
indeksien pysyessii. ennallaan. Liikenteessii. ole­
vien kuorma-autojen lukumii.ii.rii. lisii.ii.ntyi 1 %:lla, 
henkiloautojen 13 %:lla sekii. moottoripyorien 
42 %:lla vuoden 1952 miiii.riistii., joten kuljetus­
palvelusten tarjonta muodostui edellisten vuo­
sien ta.rjontaa suuremmaksi. 

Tavarain kuljetuksessa voidaan kokonaisky­
synniin maassamme, jos merenkulku jii.tetiiii.n 
huomioonottamatta, arvioida vii.hentyneen n. 
5 %. mikii. johtui etupaiissa siita, etta puutavara­
kuljetukset ja tuonti olivat vii.hentyneet, vaik­
kakin toisaalta teollisuustuotannon ja viennin 
volyymi olivat kohonneet. Maa.ntieliikenteen, 
s. o. autoilla suoritettujen tavarain kuljetusten, 
voidaan arvioida tonnikilometreina ilmoitettuna 
pysyneen suunnilleen ennallaan. Vahaisemmii.n 
kysynnan vaikutus kohdistui etupaassa rauta­
tieliikenteeseen ja uittokuljetuksiin. 

Henkilokuljetusten kokonaismiiiirii.n Suomessa 
voidaan vuonna 1953 arvioida muodostuneen 
n. 2 % suuremmaksi kuin edellisenii. vuonna., 
mikii. todennii.koisesti piiii.asiassa on aiheutunut 
lisiiii.ntyneestii. kuljetusmahdollisuuksien tarjon­
nasta. Maantieliikenteessii., henkilo- ja linja­
autoilla, on todettavissa n. 5 %:n ja lentoliiken­
teessii. periiti 50 %:n lisays edellisen vuoden vas­
taaviin henkili:ikilometrimiiii.riin verrattuna. Sen­
sijaan VR:n henkili:iliikenne on vii.hentynyt n. 
2 %· Rautateitse tapahtuva henkili:iliikenne 

muodostaa nykyiiiin vain n. 30 % kaikesta hen­
kilOliikenteestii, ellei laivaliikennettii oteta. huo­
mioon. Lentoliikenteen osuus on edelleen suh­
teellisen mitaton, vain n. 0. 6 % koko miiiiriistii., 
mutta ansaitsee kuitenkin tulia mainituksi voi­
makkaa.n kasvunsa ansiosta. 

Tavaralllkenne. 

Tavaraliikenteen kehitys edellisiin vuosiin ver­
raten ilmenee seuraavasta asetelmasta: 

1953 1952 
Kuormattuja vau-
nuja keskim. pv:ssii. 4 406 4 850 

Kuljetettu tava.ra-
mii.ii.rii (milj .tonnia) 15.6 17.2 

N ettokulj etustyi:i 1) 
(milj. nettotonnikm) 

Bruttoliikenne2) 

3 684 3 947 

(milj. bruttotonni-
km) .... ....... .. 13 950 14 360 
') Dman VR:n oman tavaran kuljetuksla. 
1) Henkllolllkenne mukaanluettuna. 

Keskim . 
1948-52 

4 972 

16. a 

3 653 

13 888 

Tavaraliikenne oli siis vuonna 1953 viela suu­
rempi kuin keskimaarin vuosina 1948-52. Net­
toliikenteessii. on kuitenkin todettavissa 6-7 
%:n vii.hennys edelliseen vuoteen verraten. Syi­
hin, mistii. tama jobtuu, on jo edellii. viitattu. 
Paaasiallisimpana tekijanii. on ollut pu~tavara­
kuljetusten vii.heneminen vuoden 1952 1390 milj. 
nettotonnikm:stii. 1150 milj. nettotonnikm:iin, 
mika miltei kokonasn peittii.ii. tapa.htuneen vii.­
henemisen. 

Sensijaan on aihetta kiinnittaii. huomiota. sii­
hen, ettii. keskimiiii.rin pii.ivassa kuormattujen 
va.unujen luku on 13% pienempi kuin 5-vuotis­
ka.uden 1948-52 keskia.rvo, vaikka. kuljetettu 
tavaramii.arii. on ollut vain 4 %:n verran pie­
nempi. Tii.mii. osoittaa niiden ja.tkuvien toimen­
piteiden va.ikutuksen, joiden ta.rkoituksena. on 
ollut tehostaa va.unuston hyvaksikii.yttoti.. Vau­
nupulaa ei kertomusvuoden aika.na ole esiintynyt. 

Erityistti. huomiota on kiinnitetty vaihtotyon 
vii.hentti.miseen pyrkimiillii. mahdollisimman f>puh­
taisiim junakokoonpanoihin. Kappaletavaran ko­
neellista kasittelyii. on huomattavasti kehitetty 
hankkimalla erilaisia. siirtovalineitii. ja suoritta.­
malla niiden kayti:in edellyttii.miti. rakenteellisia. 
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muutostOitii suurimmilla tavara-asemilla. Autoilla 
suoritettavaa kappaletavaran jakelukuljetustoi­
mintaa laajennettiin uusille rataosille. 

HenkilOliikenne. 

Henkiloliikenteen kehitys edellisiin vuosiin ver­
rattuna ilmenee seuraavasta asetehnasta: 

Matkoja (milj. kpl.) .... 
Henkilokilometreja 

(milj.) ............ . 

1953 

34.1 

2 059 

Kesklm· 
1952 1948-52 

36,6 43.3 

2 070 2 174 

5-vuotiskauden 1948-52 keskiarvoon verrat­
tuna henk.ilokilometreissa tapahtunut huomat­
tava vahennys johtuu osaltaan autollikenteen 
tehostuneesta kilpailusta, osittain palaamisesta 
normaaliolosuhteisiin. Keskiarvoon vaikuttavat 
nimitttiin viela sotien jalkeisten vuosien enna ­
tysluvut, mitka puolestaan aiheutuivat siirt?­
vaen sijoittautumisesta ja vaeston muutenk.in 
suuremmasta liik1..-uvuudesta. 

Matkailuliikenne oli vuonna 1953 vilkkaam­
paa kuin edellisen3: Ol~pia-v~?nna, ja es~er­
kiksi rengasmatkalippuJa myytun runsaast1 _100 
% enemmtin kuin yuonna. 1952. VR:~ tarJ?a­
mien matkustus- Ja kuljetusmahdolhsuuks1en 
tunnetuksitekemistoimintaa jatkettiin edelleen 
seka tavara- etta benkiloliikenteen osalta, missa 
mielessa ja myos yleisopalvelun parantamiseksi 
mm. VR:n Matkapalvelu muutettiin taydelli­
seksi matkatoimistoksi. 

Uutena toimintamuotona mainittakoon, etta 
eraat kannattamattomiksi osoittautuneet hen­
kilojunat korvattiin VR:n linja-autoilla kah­
della y hteysvalilla. 

Rataverkon kebittii.minen. 

Kertomusvuonna jatkettiin toita Kontio­
maen-Tai valkosken, Suolahden-Haapajarven, 
Murtomaen-Otanmaen, Oriveden-Jamsan ja 
Vihannin kaivosradan rautatierakennuksilla. 
Tyollisyystilanteen vaikeuduttua jatkettiin toita 
myos Joensuun-Koveron ja Siilinjiirven-Juan­
kosken tyomail!a. Taman lisaksi suoritettiin 
kertomusvuoden aikana vielii sodassa tuhoutu­
neiden Pohjois-Suomen ratojen jalleenrakennus­
toita. Vuonna 1953 valmistuivat lopullisesti 
Oriveden-Jiimsan rata ja Vihannin kaivosrata. 
Rataverkkoon \liitettiin 26.1 km pituinen Murto­
maen-Otamiien ja 11. 4 km pituinen Vibannin 
kaivosrata. VR:n liikennoimiin radan pituus li­
siiiintyi kertomusvuoden aikana 4 843 km:sta 
4 879 km:iin. 

Valmiilla radoilla jatkettiin kiskotuksen vaih­
tamista raskaammaksi, jota suoritettiin kaik­
kiaan 192.5 raidekm:n pituudelta. Mm. kisko­
tettiin Jiirvenpiian-Hyvinkiiiin vali 60 kg:n 
kiskoilla. Edellii mainitw1 miiaran lisaksi vaih­
dettiin 40 km pituudelta kuluneita kiskoja ka~­
tokelpoisiin, aikaisemmin muualla radassa ollel­
siin kiskoihin. 

Radan sepelointia suoritettiin valeilla Jarven­
paii-Hyvinkii.a, Ka~us-Es~ola iS: Kouv~la~ 
Inkeroinen. SuUl·ehkoJa ratap1halaaJennuks1a Ja 
raidejarjestelytoita suoritettiin Tampereella, 
Oulussa, Haminassa, Hiimeenlinnassa, Hovin­
saaressa ja Seinajoella. 

Varalan-Inkeroisten valinen kaksoisraide 
avattiin liikenteelle 1. 9., samoin Toijalan­
Lem.piiii.lan valinen lopullisesti 29. 12. Lahden­
Herralan viilinen kaksoisraide saatiin suurim­
maksi osaksi kiskotetuksi, mutta sorastus- ym. 
tyot ovat viela jossakin mii.ii.rin kesken. 

Vuoden kuluessa valmistui kokonaan tai osaksi 
32 terii.srakenteista ja 11 terii.sbetonista siltaa, 
ja otettiin kaytantoon 7 uutta turvalaitelaitosta. 

Liikkuva kalusto. 

Kertomusvuoden aikana saatiin liikenteeseen 
yhteensa 25 uutta sarjaan Tr 1 kuuluvaa, ras­
kasta tavarajunaveturia, jotka ovat lisanneet 
VR:n kuljetuskapasiteettia huomattavasti seka 
helpottaneet erityisesti vi:entikuljetuksia. 1\'Ioot­
toroitu vetokalusto lisaantyi neljalla vaihto- ja 
yhdella sekajunaveturilla. Lisaksi saatiin liiken­
teeseen kaksi uutta, raskasta mooLtorivaunua. 
Kaiken kaikkiaan voidaan sanoa, etta vetovoi­
man moottorointi pii.asi tehokkaasti alkamaan 
kertomusvuoden aikana. 

Vaunuston lukumiiariissii ei vuoden aikana ta­
pahtunut mainittavia muutoksia. 

Vuoden lopussa kii.sitti VR:n liikkuva kalusto 
807 hoyry- ja 6 moottoriveturia, 38 moottori­
vaunua, 1 640 henkiloliikenteen vaunua seka 
26 821 tavaraliikenteen vaunua. 

Siibkolstys ja viestiverkosto. 

Kertomusvuoden aikana varustettiin sahko­
valaistuksella 22 liikennepailill.aa. Tiillaisia lii­
kennepaikkoja oli kaikkiaan vuoden lopussa 658, 
sahkovalaistusta vailla olevien varsinaisten lii­
kennepaikkojen luvun ollessa 60, seisakkeita ja 
syrjaraiteita lukuunottamatta. Valonheitinmas­
toja pystytettiin eri ratapihoille yhteensa 21 
kappaletta. Myoskin liikkuvan kaluston varus­
tamista sahkovalaistuksella jatkettiin. 

VR:n puhelinverkossa otettiin kaytantoon en­
simmaiset 3-kanavaiset kantoaaltojarjestelmiit. 
Selektoripuhelinverkkoa l~ajennettiin e~elle.~n 
huomattavasti: vuoden a1kana automatismtun 
671 asemien valistii kaksoisjohtoa ja vuoden lo­
pussa oli selektoripuhelinjohtojen yhteispituus 
3 117 km. Vuoden lopussa otettiin kaytiintoon 
Riihimaen ratapihalla ensimmainen radiopuhe­
linyhteys vaihtoveturiin. 

Tyontutkimukset. 

Vuoden aikana saatiin paatokseen 28 var­
sinaista tyontutkimusta, joista lukumaaraise~ti 
suur·in osa kohdistui toimistojen tyomenetelmnn 
ja henkiloklmnan lukwnaaraan. 
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Ratojen ruohoamista ja vesakkojen havitta­
misti.i. kasvimyrkyilli.i. jatkettiin edellisen vuoden 
myonteisten kokemusten johdosta. Kii.ytossii. oli 
kolme sumutusvaunua, joilla ruobottiin ybteensa 
5 172 raidekm. Kallionloubinnassa ki.i.ytettavaa 
lybytaikavaliammuntaa koskevien tutkimusten 
tuloksena voitiin esittai.i. menetelmii.n sovellutus 
kallioleikkausten loubintaan. Muista tutkimuk­
sista mainittakoon vielii. oljysailioiden luette­
lointi ja niiden sisallon mittausmenetelman 
luominen. 

Varastojen hoito ja standardisointi. 

Kertomusvuoden aikana pantiin alulle uusien 
jobtosaantojen laa.timinen ja. naisti.i. saatiin val­
miiksi polttoa.inetyonjohta.jien ohjesaanto. 

Muissakin suhteissa vara-stojen valvontaa ja 
jarjestelya on pyritty tehostamaan. Erityisesti 
on kiinnitetty huomiota polttoaineiden kasitte­
lyn rationalisointiin jatkamalla jo aikaisemmin 
alulle pantua, kiisin suoritettujen tyovaiheiden 
mekanisointia. 

Vuoden aikana valmistui uusi, Hyvinkaan 
konepaja.a palveleva paavarasto, jossa. raaka­
aineet ja tarvikkeet annetaan ulos juuri tyohon 
tarvittavina mai.i.rina, jotka kirjataan suoraan 
asianomaisille tyonumeroille. 

VR:n sisaista standardisointia jatkettiin ja vuo­
den aikana valmistui uusia standardeja 46 kap­
paletta ja vanboja korvattiin tai peruutettiin 26. 

Sosiaalitoiminta. . 
VR:n toimesta rakennettiin kertomusvuoden 

aikana 128 asuntoa, joissa on ybteensii. 380 huo­
netta. VR:n omistamien, pysyvien asuntojen lu­
kumaarii. vuoden lopussa oli 6 669 ja niissii. oli 
yhteensa 18 554 buonetta. 

Henkilokunnan omatoiminen asuntotuotanto 
jatkui edelleen vilkkaana. TatS. toimintaa tuet­
tiin myontamii.lla 181:lle omakotirakentajalle lai­
noina yhteensa 30 milj. mk. Aravalainan on 
saanut 134 rakentajaa. Aravalle jatettiin kerto­
musvuonna myos 1 O:n rautatielaisten perusta­
man asunto-osakeyhtion laina-anomukset. 

Omatoimisen asuntotuotannon kautta on yk­
sinomaan kerrostaloissa vuosina 1949-53 val­
mistunut yhteensa yli 700 asuntoa. 

Pieksamakeen, Iisalmeen, Joensuuhun ja Jy. 
vaskylaan valmistuivat suuret huoltorakennukset 
seka naiden lisaksi viela pienempia huoltotiloja 
useille liikennepaikoille. Vaatekaappeja on vuo­
den 1944 jalkeen hankittu yli 5 000 kappaletta 
ja yopymiskotien, lepo- ja virkamieshuoneiden 
vuodetiloja lisatty 545:118.. 

Lakisaateisen sosiaalitoiminnan kustannukset 
ilmenevi.i.t alia olevasta asetelmasta: 

Kustannusera: 
Asetuksenmukaiset hautausavut 
Elii.kkeet: vakinaiset ja ylimaarai· 

set . ........ .. . . . . . . . . . . . . . 
VR:n osuus perhe-eHikerahastoon 

mk 

3 250 

1 259 082 859 
304 944 831 

Tapaturmakorvaukset ....... . 
KansaneHi.ke- ja lapsili.si.i.ma.ksut 
Sairas- ja vuosilomapalkat ja kor-

vaukset . . .. . . . ... . .. . ... . . 
Terveyden- ja sairaanhoito . .. . 

Yhteensa 

Henkilokunta. 

mk 
78 852 631 

463 493 602 

1 334 773 480 
14 907 832 

3 456 058 485 

Vuoden 1953 aikana henkilokunnan lukumii.a­
rassa tapahtunut kehitys ilmenee seuraavasta 
asetelmasta: 

Tyossa lasnaolevina tarvittu 
Poissa tyosta (lomalla, koulu-

tettavina ym.) ........... . 

Ybteensa virkasubteessa olevia 
Tyosopimussubteessa olevia: 

rautatierak.os. ......... ... 
muut osastot •••• • 0 ••••••• 

Kaikkiaan 

1953 
19 817 

2 891 

22 708 

2 647 
11724 
37 079 

1952 
20 791 

2 936 

23 727 

1 558 
11 987 
37 272 

Virkasuhteessa oleva henkilokunta on siis vuo­
den 1953 aikana pienentynyt n. 5 %, mita on 
pidettava huomattavan suurena maarana siita 
syysta, etta suuri osa VR:n henkilokunnasta on 
sellaista, mikii. liikenteen vahentymisesta huoli­
matta on tarpeen. Todettavissa oleva vahennys 
on VR:n johdon maarii.tietoisten rationalisoimis­
pyrkimysten tulos. 

Tyosubteessa olevienkin kohdalla on tapahtu­
nut lievaii. vahenemista muilla osastoilla, paitsi 
rautatierakennusosastolla, jonka tyontekijamaara 
on kasvanut, etupaiissii. rautatierakennuksiin vuo­
den 1953 alusta myonnettyjen uusien tyotto ­
myysmaararaho j en vaiku tuksesta. 

Talons ja tariHit. 

Kertomusvuoden aikana ei suoritettu huomat­
tavampia muutoksia varsinaisissa tariffeissa, joi­
den indeksit olivat: tavaraliikenteen 1 340 ja 
henkiloliikenteen 1 136. Erikoissopimuksia sol­
mittiin eri liikennoitsijoiden kanssa entiseen 
tapaan. 

Taloudellinen tulos ilmenee allaolevasta ase­
telmasta: 

Tulot 
Kayttomenot 

Kayttotulos 

1953 

22 616 566 316 
23 025 449 042 
-408 882 726 

1952 
25 099 499 939 
24 002 222 121 

+ 1 097 277 818 

Toiminta vuoden 1953 aikana tuotti siis tap­
piota n. 409 milj. mk, mika vajaus muodostuisi 
vielakin huomattavammaksi, jos kayttoomaisuu­
den poistot laskettaisiin ja.lleenhankintahinnoista 
ja vaihto-omaisuuden luovutushintoina kiiytet­
tii.isiin paivii.nbintoja eli siis jos toimintaedelly­
tykset aiottaisiin pysyttaa ennallaan liiketoimin­
nasta saatavilla tuloilla. 
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Tarkasteltaessa VR:n kustannuksia saadaan, 
jos poistot lasketaan jalleenhankintahinnoista 
ja nain saadut kayttokusta.nnukset muunnetaan 
vuoden 1938 rahanarvoon, seuraava. a.setelma: 

Kokonaiskus­
tannukset 

11153 1952 1951 

(milj. mk.) .. 1 355 1 3881 ) 1 363 1 ) 

Keskimaarais. 
yksikkokust. 
(mk/henk. 
km+netto· 
ton.km) . . . . 0.230 0.225 1 ) 0.205 2 ) 

1) polstot tarklstettu VR:n omalsuuden arvloimistoimikun· 
nalta saatujen tietojen mukaan, 

') sama ia lisii.ksl omi\Il tavaran rabti Jisatty yks. kustan­
nuksiin vertallukelpoisuuden saam1seksl. 

Vuotta 1951 voitanee pitaa liikenteen kan­
nalta huippuvuotena, jolloin VR joutui toimi· 
maan miltei 100-prosenttisella toimintasuhteella . 
On luonnollista, etta yksikkokustannukset tii.l· 
loin ovat pienemmii.t, koska likimain koko ka­
pasiteetti on kaytetty hyodyksi. Yksikkokus-

tannusten nousu vuodesta 1951 vuoteen 1953 
aiheutuu miltei kokonaan siita, etta laitos on 
joutunut toimimaan vajaalla toimintasuhteella, 
mika osa.ltaan kuvastuu kayttotuloksessakin. 

Yhteenveto. 
VR:n tyoskentelylle vuoden 1953 aikana on 

ollut tunnusomaista se, etta laitos on joutunut 
toimimaan vain osaa kapasiteetistaan hyvaksi­
kayttaen. Tama epaedullinen tilanne kuvastuu 
parhaiten yksikkokustannuksissa, jotka edelli­
sesta vuodesta ovat nousseet. Sensijaan myon­
teisena piirteena on mainittava, etta maantie­
liikenne suoritti VR:lta huomattavasti vahem­
man aluevaltauksia kuin esimerkiksi vuonna 
1952. Tama kilpailun vaikutus ilmenee etupiiassa 
vain henkiloliikenteen kehityksessa. 

Vuoden aikana vallinnut liikennetilanne on 
antanut VR:n johdolle aiheen yha maaratietoi· 
semmin tehostaa yleisopalvelua ja rationalisoin­
tia, parantaa rautateiden teknillista tasoa, lisii.tii. 
kapasiteettia ja pienenta.a kayttokustannuksia, 
joista suoritetuista ja suunnitelluista toimen­
piteista seuraavassa yksityiskohtaisemmin. 



I YLEINEN HALLINTO. 

H a ll i n t o a s e t u k s e n m u u t t a m i-
n e n. Kulkulaitosten ja yleisten t6iden ministe­
rion esittelysta muutettiin 9 piiivana lokakuuta 
1953 annetulla asetuksella viisitoista pykii.liia 
valtionrautateiden hallinnosta 21 piiiviina joulu­
kuuta 1932 annetussa B,fJetuksessa sellaisina kuin 
nama pykalat osittain muutettuina ovat myo­
hemmin annetuissa asetuksissa. Muutokset kos­
kevat rautatiehallituksen keskushallinnon viran 
tai toimen haltijain lisaamista, rautatiehallituk­
sen toimialaan kuuluvien asiain kiisittelya, val­
tionrautateiden linjahallinnon eri jaksoihin ase­
tettavia viran tai toimen haltijoita, viran tai 
toimen haltijain kelpoisuusehtoja, virkojen ja 
toimien tayttamistii, virkavirheiden kasittelyii 
seka rautatiehallituksen tilintekijaltiian tai 
muulta viran tai toimen haltijaltaan vaaditta­
vien selitysten tai lausuntojen antamista. 

H all i n n o ll i n e n j a k o. Sittenkun Mur­
tomaen-Otanmiien 25. 9 9 s km pituinen kaivos­
rata oli saatettu liikennekelpoiseen kuntoon, 
miiarattiin se kulkulaitosten ja yleisten t6iden 
ministerion lokakuun 29 paivana 1953 tekemiin 
paat6ksen mukaisesti seuraavan marraskuun 1 
paivastii lukien yleiselle liikenteelle avattavaksi. 
Hallinnollisessa ja tilastollisessa suhteessa sa­
nottu kaivosrata maiirattiin kuuluvaksi Savon 
rataan ja Kajaanin liikennealueeseen ja muuten 
toiseen talousjaksoon, kymmenenteen ratajak­
soon, kuudenteen konejaksoon, viidenteen va­
rastojaksoon, kuudenteen liikennejak8oon, 59. 
rautatieliiakiirinpiiriin seka kymmenenteen len­
natinteknikkopiuiin. Kaivosradan liikenteelle 
avaaminen aiheutti erinai8et jaksojaon muu­
tokset. 

V a r a 9 t o j a k 9 o j a k o. Kulkulaito8ten ja 
yleisten toiden mini8terion 17 pii.ivana maali8· 
kuuta 1953 myontamiin oikeutuk9en nojalla rau­
tatiehallitu8 maarasi varastojak8ojakoa huhti­
kuun 21 paiviista 1953 lukien toi8taiseksi muu­
tettavaksi siten, etta 

1) kuudennen varastojak8on asemapaikka kir­
janpitoineen siirrettiin Helsingistii Hyvinkiialle 
ja sen alueeksi miiiirattiin Hyvinkaiin konepaja 
ja Hyvinkaiin asema, ja 

2) kesku8hallinnon ensimmai9en talousjakson 
toimistot, Helsingin konepaja ja Hel8ingin asema 
siirrettiin kuudenne8ta ensimmiiiseen varasto­
jaksoon. 

T y o j ii r j e s t y k s e n m u u t t a m i n e n. 
Rautatiehallitus antoi lokakuun 21 paiviina 1953 
ty6jarjestyksensa 15, 16, 23-26, 30, 31, 33 ja 
34 pykalien johtolauseille sellaisen muutetun 8i­
sall6n, etta niissa mainittuihin toimistoihin tu­
lee kuulumaan kaksi tai useampia jao8toja. 

V i r k a- j a i t s e h a 1 1 i n t o a l u e i d e n 
k i e 1 e IIi n en j a o it us v u o sin a 1953-

2 

1962. Maaliskuun 5 paivana 1953 paatti rauta­
tiehallitus saattaa asianomaisten tiedoksi ja nou­
datettavaksi valtioneuvoston 7 paivana helmi­
kuuta 1953 antaman paatOksen, minka mukaan 
8iiadetys8a jiirje8tyksessa virallisen tilaston poh­
jalla on maiiratty, mitka maan virka- ja itse­
hallintoalueet vuosina 1953-1962 on kat8ottava 
suomen- tai ruotsinkielisiksi tai kaksikieli8ik8i. 

To i m i k u n nat: Vuonna 1953 rautatie­
hallitus asetti 8euraavat toimikunnat, nimittain: 

1) tutkimaan valtionrautateiden oman tava­
ran kuljetuk8ia ja niiden rahditusky8ymyksHi., 

2) laatimaan perusohjelmaa ·8anomaliikenteen 
nykyaikaistamiseksi valtionrautateilla, 

3) laatimaan ehdotuksen jarjestysohjeiksi val­
tionrautateiden ratojen uudistus- ja kunnossa­
pitot6ita sekii polttoaineiden kiisittely· ja jakelu­
tOita varten seka ehdotuksen tyoturvallisuus­
saann6iksi valtionrautateiden eri ammatteja ja 
toita varten, 

4) selvittelemaiin niita kysymyksia, jotka 
aiheutuvat lahiaikoina odotettavissa olevasta 
osittaisesta siirtymisesta henkiloliikenteessa hoy­
ryveturien kaytostii kiskoautojen kayttoon ja 
tekemaiin asiasta esityksen rautatiehallitukselle, 

5) laatimaan ehdotuksen uusien ajanmukaie.­
ten vankivaunujen rakentamiseksi ja vankivau­
nujen rakentamisen, kuljettamisen ja huollon 
uudelleen jarjestamiseksi, 

6) tutkimaan junien loppuopastimien kay­
tossa ja huollossa esiintyvia epiikohtia seka nii­
den rakenteessa havaittuja puutteellisuuksia ja 
jattiimiian rautatiehallitukselle ehdotuk8ensa nii-

• den korj aami8eksi. 
J a k s o n k a y t t 6 k o m i t e a i n j a k e s­

k u 8 k ii y t t 6 k o m i t e a n a 8 e t t a m i n e n. 
Sittenkun rautatiehallitu8 toiselta puolen ja 
Suomen Rautatielaisten Liitto r.y., Suomen ve­
turimiesten Liitto r.y., Rautatievirkamiesliitto 
r.y., V.R. Kondukt66riyhdistys r.y. seka Sven8ka 
Kamratforbundet vid Statsjiirnvagarna r.f. toi­
selta puolen marraskuun 10 paiviina 1952 olivat 
vapaaehtoi8uuden pohjalla sopineet vuosien 1953 
ja 1954 ajaksi jaksonkayttokomiteain asettami­
seksi neuvoa-antaviksi elimiksi sopimusten vii­
toittamissa puitteissa valtionrautateiden kaik­
kien liikennejaksojen toiminta-alueille sekii myos­
kin keskuskiiyttokomitean asettamiseksi mainit­
tujen jaksonkaytt6komiteain neuvoa-antavaksi 
keskuselimeksi, hyvaksyi kulkulaitosten ja yleis­
ten t6iden ministeri6 17 paivana joulukuuta 
1952 mainitut sopimukset ja osoitti maiirarahan 
niista aiheutuvien menojen suorittamiseksi. 

Kertomusvuonna kasiteltyj en 
a s i a i n l u k u kay selville allaolevasta tau­
lukosta, johon vertailun vuoksi on otettu myos­
kin edellisen vuoden vastaavat luvut: 
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Rautatiehallituksessa Vo 1953 kasiteltyjen asiain luku'/'IUiariio 

Osasto, jolta asia on esitelty 

I 
Ylelslstunto 

1952 11953 I I 
Eslttely piiiio tal yJio I Esittely johtao l 

Osastoistunto johtajalle jalle Yhteensa --'..::..:==-.------
1952 11953 195" 1 1953 1952 1 1953 1952 1 1953 -

Hallinto-osasto .. .. ...... . . . . 7 8 661 
Talousosasto ...... 0 •• • •• • •••• 3 14 409 
Rataosasto •• •••• 0 •••••• ••••• 5 3 696 
Koneosasto . . . . ........ 0 ••••• 6 9 427 
Varasto-osasto • • •• 0 ••• • ••• • • 1 3 535 
Liikenneosasto .... . ... . .. . ... 15 5 285 
Tariffiosasto . .. . . ........... 0 3 2 52 
Rautatierakennusosasto . ... .. . - 1 94 

Yhteensa 40 45 3159 

Ammattiopetus. Rautatieopiston johtajan vi.i.­
littomi.i.ssi.i. huolenpidossa pidettiin kertomus­
vuonna 15 kurssia 541 oppilaalleo Lisaksi oli 
yhdet turvalaitekurssit 30 oppilaalle. 

Liikennejaksoissa ji.i.rjestettiin yhdet alokas­
kurssit 40 oppilaalle seka ilmajarrukursseja lii­
kennetarpeen edellyttami.i.ssa laajuudessao 

Liikenneosasto : 

Ylempai.i.n liikennevirkatutkintoon valmentavat 
luentokurssit ......... . ................ 

Ylemmi.i.t liikenneoppiko • 0 •• 0. 0 • • • 0 • • • •• •••• 

Alustavat » •••••• 0 •• •• • • ••••••• 

Alemmat >) ..... . . ..... . ..... .. 
Turvalaitekurssit ••••••• 0 • ••• 0 •••• • • • • •••••• 

Yhteensi.i. 

Taritfiosaston oppikursait: 4 naista ylempien 
liikenneoppikurssien yhteydessa. 

Koneosasto: 

Veturinkuljo oppikurss.~ kurssia 161 oppilasta 
Vaunumiesoppikurssit 1 38 

Yhteensa 5 kurssia 199 oppilasta 

Hallintoo, talous o, rata- fa rautatierakennus­
oaastofen oppikursait: 1 kurssi, 20 oppilasta, 
19 naista, 1 mies. 

Riihimaen sahkokonepajan jarjestamia kursseja: 

Turvalaiteteknilliset erikoiskurssit 14 oppilaalle 
Puhelinteknilliset erikoiskurssit . . 16 •> 
Tilap. asentajien kurssit 10 lenni.i.tin-

asentajalle ja linjatyokuntien tyosopimussuh­
teessa olevalle miehelleo 

Rataosasto: Kiskonhitsauskurssit osin AGA:n 
hitsauskoululla ja Pasilan varikolla 14 oppilaalle. 

Alempien liikenneoppikurssien ohjelmaan ovat 
kuuluneet monipuoliset ki.i.yti.i.nnolliset har­
joitukset. 

Runsas luentopiiivatoiminta on edelleen jato 
kunut : 

Tyi:ikonekoulutuskurssit (3opiiivaiset) 20 puu­
tavarakirjanpiti.i.jalle ja okirjurille. 

I 
570 28 29 2 872 
423 439 420 4 944 
636 26 33 2 722 
344 45 37 2 728 
397 16 20 994 
221 678 707 4 738 

44 38 28 13 087 
116 125 169 818 

2 751 1395 1443 32 903 

3 380 3 568 
5 361 5 795 
2 696 3 449 
2 437 3 206 

917 1546 
4 657 5 716 

11180 13180 
918 1037 

31546 37 497 

3 98 
6 21 
3 36 
2 82 
1 33 
5 59 

1125 
1 20 

35 78 

7 
8 
8 
7 
7 
0 
4 
4 
5 

Veturinli.i.mmittaji.i.kursseja oli kaikkiaan 8, 
joilla oppilasmai.i.ri.i. oli 181. 

Kielikursseja on pidetty yhteensi.i. 14. Englan­
nin, ranskan ja veni.i.jan kursseilla oli kaikkiaan 
257 osanottajaa. Kirjeopetusta on annettu veo 
ni.i.jan ja englannin kielissi.i.. 

Rautatieopiston omien kurssien osanottajat 
jakaantuivat seuraavasti: 

1 kurssi, 20 oppilasta, naista, 20 miesti.i. 
3 93 13 80 
3 113 35 78 
3 116 116 
1 30 30 

11 kurssia, 372 oppilasta, 48 naista, 324 miesti.i. 

Tyi:ikonekoulutuskurssit (3-pai:vi.i.iset) 35 polt­
toain.etyi:injohtajalle no 500 ratavartijalle pideto 
tiin viikon kesti.i.vat luentopaivi.i.t 14 ryhmi.i.ssi.i.. 

Konepajakouluista valmistui vuoden aikana 
17 veturinli.i.mmittajaa ja 15 ammattityi:intekiji.i.a. 
Uusia oppisopimuksia tehtiin. 84 veturinlammito 
ti.i.ji.i.oppilaan ja 16 ammattioppilaan kanssa. 

Tyontutkimus. Vuoden kuluessa saatettiin 
pi.i.i.i.ti:ikseen yhteensi.i. 28 varsinaista tutkimusta. 
Sen lisi.i.ksi annettiin puolisensataa erillisti.i. lauo 
suntoa ja selvitysti.i., joista eri.i.i.i.t Qlivat melko 
runsaasti tyi:iti.i. antavia. Suullisten neuvottelu­
jen muodossa on tyontutkimustoimisto osallis­
tunut lukuisten kysymysten kasittelyyn. 

Liikenneosaston piirissa tutkimukset kohdis ­
tuivat pai.i.asiassa eri liikennepaikkojen, myi:is 
liikennejakson toimistojen, henkilokunnan lukuo 
miii.i.ran ja niilla noudatettujen tyi:imenetelmien 
selvitti.i.miseen. Tulokset antoivat aihetta run­
salsun menetelmi.i.muutoksiin ja supistuksiin 
henkili:ikunnassao Suurin osa supistuksista on 
vi.i.litti:imi.i.sti toteutettu, mutta ovat erailta osilo 
taan ji.i.aneet odottamaan vakanssien muuttamis­
mahdollisuuksien ilmaantumistao - Rataosaston 
piirissi.i. jatkettiin kokeiluja radan ruohoamiseksi 
myrkyilliio Kokeilut uloitettiin nyt yli koko 
maan tarkoitukseen rakennetun kolmen sumu­
tusvaunun avullao Kaikkiaan myrkytettiin 5 172 
ratakm ja suuri mi.i.ari.i. radan varren vesakkoa. 
Tulokset olivat edelleenkin varsin rohkaisevia, 
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mutta vaatii varsinkin penkereeseen kaytetty 
myrkky edelleen kehittamista. Viime kesan ko­
kemukset osoittavat, etta kysymyksessa on 
useampiin kymmeniin milj. markkoihin nouseva 
saii.sto. - Varasto-osaston piirissa oli suurim­
pana tyona kaikkien oljysailioiden luettelointi ja 
niiden sisallon mittausmenetelmii.n luominen. 
Myos suoritettiin kaksi tutkimusta lahopolkky­
jen kayttomahdollisuuksien selvittamiseksi. Vuo­
den lopulla aloitettiin varasto-osaston johdon 
kanssa kaytyjen neuvottelujen jalkeen suuri­
suuntaiseksi muodostuva varastojon tavarani­
miston uudistaminen ja koodejarjestelman luo­
minen sekii. tavaroiden tilaamista etta vastaisia 
kirjanpitotarpeita varten. 

Lomakehuolto jatkui entiseen tapaan. Vuo­
den kuluessa tarkistettiin uusien painosten otta­
.misen yhteydessa kaikkiaan 471 lomaketta, pois­
tettiin 26 lomaketta ja uusia valmistettiin 61. 

Rautateiden yleisen aloitetoiminnan neljas toi­
mintavuosi on jatkanut edellisen vuoden loppu­
puolella alkanutta vahentynytta suuntaansa, niin 
etta sa.apuneiden aloitteiden luku on ollut vain 
vajaa puolet aikaisemmista. vuotuisista mii.arista. 

Aloitteiden yleinen taso on kuitenkin sailynyt 
edellisen vuoden kaltaisena ollen palkitsemis­
prosentti kertomusvuonna 5. o (edellisina vuo­
sina.: 1950 12. o; 1951 6. 7 ja 1952 5.1). Palkittu­
jen aloitteiden lisaksi on hyvaksytty joukko 
aloitteita, joita ei ole voitu vahaisen merkityk­
sensa vuoksi suoranaisesti palkita. Kaikkiaan 
muodosta.vat hyvaksytyt aloitteet palkitut mu­
kaanluettuina. 15.6 %· 

Kertomusvuonna. saa.pui tyontutkimustoimis­
toon 146 a.loitetta., ollen yhteismaarii. vv. 1950-
1953 siten 1219. 

Kertomusvuonna kii.sitellyista aloitteista on 
tyontutkimustoimisto voinut selvittiia omin voi­
min 41.1% (v. 1952 46.9 %). Noin puolet kai­
kista. kiisitellyista aloitteista. on ollut kone- ta.i 
rataosaston piiriin kuuluvia - siis teknillisilti:i 
aloilta ja noin 30 % liikenneosaston a.sioita kos­
kevia. Muista. mainittakoon ta.riffiosaston alaan 
kuuluvat 9.1 %· 

Psykoteknillinen laboratorio. Kulunut toimin­
ta.vuosi muodostui eraissa suhteissa. a.ikaisem-

masta. poikkeavak.si. Kun yleinen taloudellinen 
tilanne ma.a.ssa. vaikutti ra.utatieliikennetta su­
pistavasti oli seura.uksena myoskin veturimiesten 
ta.rpeen tila.painen pieneneminen. Helsingin ko­
nepajan asteitta.in ta.pahtuvan Hyvinkaalle siir­
tymisen vuoksi ei konepa.jakouluun myoskaii.n 
enaa vuoden aika.na otettu uusia. oppilaita. Siten 
supistui va.kiintuneeseen koejarjestelmai:in sisal· 
tyvilli:i soveltuvuuskokeilla laboratoriossa. tut­
kittujen henkiloiden mi:ii:iri:i melko huomatta.­
vasti. Tii.sta syystii. oli a.ikaa. kiiytettavissa va.r­
sinaiseen tieteelliseen tutkimus- ja suunnittelu­
tyohon, johon normaa.lioloissa. ei yleensa ole riittii.­
vasti ollut ma.hdollisuuksia. 

Vuoden a.ika.na on la.itoksessa tutkittu kaik­
kia.an 305 koehenkiloa, jotka. ja.kaa.ntuva.t eri 
ryhmiin seura.a.va.sti: 

tutk. hyv. hylj. hyik.% 

Koneja.ksoj. tila.p. lanunittajia 115 72 43 37. s 
Konepajojen oppila.ita. . ..... 173 105 68 39.3 

Rautateille yhteensa 288 177 111 38.5 

Pl.ministerion jarj .osa.sto . . . . 3 
Yksityiset: Rosenlew &Co Oy. 12 

G.A.Serlachius Oy. 1 
Loviisa.n ra.uta.tie 1 

Ka.ikkiaan 305 

9 3 
1 

1 
187 115 

Tilapi:iisten lammittiijien ja konepajaoppila.iden 
hylkaysprosentti on pysynyt likipitaen entisenii.. 
Kun liikenneoppila.iden nirneaminen kuluneena. 
vuotena. tapa.htui toisin perustein kuin a.ika.isem­
min, ei labora.toriossa. ole pidetty liikenneopp -
laiden soveltuvuuskokeita. 

Rauta.tierakennusosa.ston tiedusteltua mahdol­
lisuuksia vasta.isuudessa tarvittavien kaivin­
konemiesten valitsemiseksi soveltuvuuskokeiden 
a.vulla, on laboratoriossa. pantu alulle tata tar­
koitta.van koeji:irjestelmii.n suunnittelu. Esikokei­
den suorittamiseen nyt palveluksessa olevilla. 
kaivinkonemiehillii. paiistiian kuluvan vuoden 
alussa. Uusien testien suunnittelua ja. kokeilua 
myoskin aikaisemrnin kaytettyjen koejiirjestel­
mien taydentamiseksi on suoritettu. 

II. RATA, RAKENNUKSET JA LAITTEET. 

Uudet rakennukset ja laitteet valmiilla radoilla. 
Kuluneen vuoden asuntorakennusohjelmaan si­
saltyi kolme 24 huoneiston kivitaloa, jotka val­
mistuivat Pieksii.maelle, J oensuuhun ja · Kemiin. 
Niiiden lisi:iksi rakennettiin puusta. 4 huoneiston 
talo Haminaan (Hillo) ja Kemiin, 3 huoneiston 
talo Kouvolaan seki:i 1 huoneiston Kouvolaan 
ja. Raaheen. Kun vielii Kollinjoen uuteen laituri­
taloon valmistui 2 asuinhuoneistoa seka Hiekka· 
lahclen laituritaloon, Tampereen uuteen polikli­
nikl,arakennukseen, Konnunsuon polttoturveval­
mistamon toimistorakennukseen ja autotallin 

huoltora.kennukseen Imatralla kuhunkin 1 huo­
neiston asunto, saa.tiin uusia asuntoja yhteensa 
91. Va.lmistuneista talousrakennuksista mainit­
takoon 7 sa.unaa ja. 2 kellaria.. Koneosastoa var­
ten va.lmistui ybdistetty korjauspajahuoltoraken­
nus Joensuuhun ja. Jyviiskyliii:in sekii. poltto­
ainetyontekijoille huoltotilat Pieksamaelle. Pa­
silaan rakennettiin korjaamon kiisittava auto­
talli sekii. sa.moin autot'l:l.lli Turkuun ja Ouluun. 

Vuoden lopulla valrnistui Rovaniemen uusi 
a.sematalo sekii. Hakkarin ja jo edella mainittu 
Kollinjoen laiturita.lo . 
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Ratapiha-alueiden laitteita taydennettiin ra­
kentamalla mm. vesitorni Inkeroisiin, Haapa­
mii.elle, Pieksamaelle, Ruukkiin, jossa vanha. 
vesitorni purettiin ja Ouluun, jonne myos asen­
nettiin uusi 22 m kaantolava. Rakenteilla. ole­
vaan Oulun veturitallirakennukseen valmistui 
12 veturisijaa ja muuntoasema, seka yhdistetty 
rauta.- ja puutavara.suoja Kuopioon. Ratapiho­
jen valaistuksen parantamiseksi pystytettiin eri 
liikennepaikoille yhteensa 17 valonheitinmastoa. 

Rakennusten, radan, siltain ja muiden laitteiden 
kunnossapito, uudistus seka laajennukset. Asunto­
ra.kennusten varsinaisten vuosikorjausten ohella 
laaj~nnettiin eraita suuriperheisten asuntoja lisa­
huoneella. Helsingissa entisen loytotavaratoi­
miston tilat kunnostettiin lepohuoneiksi, Tam­
pereella tehtiin veturitalliin peseytymishuone ja 
Riihimii.ella kunnostettiin vanha sauna poltto­
ainetyontekijain huoltohuoneeksi. Tampereella 
vanhan asuntotalon kellaritilat sisustettiin myy­
maloiksi ja tehtiin Vaasan entiseen tavaratoi­
mistorakennukseen poliklinikka. Hallintoraken­
nuksessa Helsingissa suoritettiin erinaisia huone­
tilojen jarjestelyja, joiden avulla saatiin lisaa 
toimistotilaa. 

Pasilan veturitallin 10 veturisijaa uusittiin ja. 
rakennettiin Kouvolan veturitalliin 4 uutta ve­
turisijaa kasittava lisa. Kotkassa korotettiin 
oljysailiota, jolloin saatiin uutta sailiotilaa n . 
500 000 m 3 ja rakennettiin oljyn jakelujohto an­
tolaitteineen diesel-vetureita ja mqottorivaunuja 
va.rten. Ponttovuoren tunnelin kunnostaminen 
suoritettiin niinikaan kertomusvuonna ja a.loi­
tettiin va.staavat tyot Moykynmaen tunnelin 
osalta. Tavaratoimistojen ja -suojien osalta. mai­
nittakoon Joensuun tavaratoimiston muutos- ja 
uusimistyo seka Korkeakosken ja Kuopion ta.­
varasuojien muutostyo. Lukuisia henkilo- ja. 
tavaralaitureita uusittiin, jatkettiin ja uudelleen 
paallystettiin. 

Huomattavampia ratapihalaajennus- ja raide­
jarjestelytoita suoritettiin mm. Tampereella, 
Oulussa, Haminassa, Hameenlinnassa, Kotkan 
Hovinsaaressa, missa valmistui tuloraideryhma 
seka Seinajoella, missa ratapihalaajennustyon • 
yhteydessa jatkettiin pengerrystoita kaksoisrai­
teen Seinajoki-Rahkola rakentamista varten. 
Samoin jatkettiin radan oikaisemiseksi suoritet­
tuja toita Inkeroisten-Liikkalan valilla seka 
Savonradan lahtokohdan siirtamissuunnitelman 
vaatimia toita Kouvolassa. 

Kertomusvuonna liitettiin rataverkostoo=e 
kaksi kaivosrataa, nimittain 26. 1 km pituinen 
Murtomaen-Otanmaen rata ja 11. 7 o km pitui­
nen ns. Vihannin rata. Edellinen, paa- ja haara­
ratoihin luettava, avattiin yleiselle liikenteelle 
1. 11. ja jalki=ainen kuukautta myohemmin. 
Edellisten lisaksi ava.ttiin liikenteelle Rivin­
karin-Veitsiluodon yhdysraide Kemissa, Vuok­
sensataman-Kaukopaan valinen ns . Kaukopaan 
rata seka yli 7 km:n pituinen Jamsasta erkaneva 
Olkkolan satamarata. 

Varalan-Inkeroisten viiJinen kaksoisraide 
avattiin liikenteelle 1. 9. ja Toijalan-Lempaa­
lan valinen kaksoisraide kahdessa osassa, nimit­
tain Viiala-Lempaala 1. 10., mutta Toijala­
Viiala vasta 29.12. Edellamainitut kaksoisrai-

teet on kiskotettu 43.567 kgjm kiskoilla ja nau­
lattu Toijalan- Lempaalan va.liselta osaltaan 
jousinauloilla. Lahden- H erralan valinen kak­
soisraide saatiin suurelta osaltaan kiskotetuksi, 
mutta sorastus- ja erinaiset raidejii.rjestelyt sa­
moinkuin jossakin maarin siltatyotkin ovat viela 
kesken. Biihimii.en- Toijalan valisella kaksois­
raidetyomaalla jatkettiin pengerrys- ja leikkaus­
toita seka rumpujen rakentamista.. 

Pasila.n-Biihimaen vii lisen rataosan 43. 56 7 
kgjm kiskotuksen vaihtoa jatkettiin Jarven­
paiista Hyvinkaan etelaiselle tulovaihteelle 
saakka ja kasitti vaihto, Jarvenpaan ratapihalla 
vaihtamatta jaanytta pienta rataosaa lukuun­
ottamatta, molemmat piiaraiteet eli 45 . g km 
raidetta. Jyvaskylan-Haapamaen valisen rata­
osan 33. 4 8 kgjm kiskotuksen uusiminen 43. 561 

kg jm kiskotukseksi saatiin paatokseen 31.4 km 
pituisen rataosan Huttula-Haapamaki tultua 
vaihdetuksi. Edellisenii. vuonna aloitettu Savon­
linnan ja valtakunnan rajan viiJinen rataosan 
25 kgjm kiskotuksen vaihto 30 kgjm kiskoihin 
saatiin niinikaii.n suoritetuksi. Samoin saatiin 
paii.tokseen jo vuonna 1950 aloitettu, mutta kah­
tena viime vuotena keskeytyneena ollut Kon­
tiomaen-Nurmeksen valisen rataosan erittain 
heikoksi kuluneen 22. 3 4 3 kgjm kiskotuksen 
vaihto 30 kgjm kiskotukseen ja kasitti vaihto 
66. 1 km raidetta. Ede!lalueteltujen vaihtojen, 
jotka kasittivat yhteensa 192.6 km raidetta, 
lisaksi suoritettiin eri paiiiadoilla myos pienempia 
vaihtoja, seka vaihtoa jo aikaisemmin radassa 
olleisiin vielii. kayttokelpoisiin ratakiskoihin kaik­
kiaan n. 40 km matkalla. 

Kiskonvaihdon ohella suoritettiin paallysra­
kenteen uusimista myos ratoja sepeloimalla. 
Rataosalla Jarvenpaii.-Hyvinkaa saatiin J?8.8.­
raiteet sepeloidyksi, mutta Hyvinkaan-Riihi­
maen valilla jai tyo talven tullessa kesken. 
Seinajoen-Ylivieskan valisellii. rataosalla, jossa 
sepelointia on myos viime vuosina suoritettu, 
jatkettiin tyota Kannuksen ja Eskolan valilla. 

Saksasta tuotetut, Vantaanjoen kummankin 
raiteen 15. 8 + 45. o + 15.8 m yhdistetty levy­
ja ristikkosilta rataosalla Helsinki-Kerava, Tar­
pilanj oen 11. :; + 14. o + ll. 5 m levysilta rata­
osalla Toijala-Tampere seka Viialanjoen 12 m 
ja Tuomijoen 9 m levysillat rataosalla Kouvola­
Kotka, samoinkuin .kotimaista valmistetta oleva 
Tikkurilanjoen oikeanpuoleisen raiteen 3 X 11. om 
levysilta rataosalla Helsinki-Kerava, koottiin 
ja asennettiin paikoilleen. Pajusaaren raiteella 
Kemissa oleva Vahahaaran 3 x 45. o m ristikko­
silta on korvattu muualta vapautuneella levy­
jii.nteellii. ja em. 45. o m ristikkojanteista on yksi 
asennettu Raumojoen sillan keskimmaiseksi jan­
teeksi ja kaksi Keroputaan siltaan. Molemmat 
viimeksimainitut sillat ovat rataosalla Laurila­
Tornio. Rivinkarin-Veitsiluodon yhdysraiteella 
olevaan Rivinsalmen siltaan asennettiin vas­
taavasti Keroputaalta vapautunut 45. o m ris­
tikkojanne rautatiesillaksi ja Raumojoelta va­
pautunut vastaavanlainen janne edellisen rin­
nalle maantiesillaksi. Rakennusohjelmaan kuu­
lui lisaksi useita terasbetonisiltoja, kuten 12-
janteinen 117. 15 m pituinen Viipurintien yli­
kulkusilta Hameenlinnassa, 7 -janteinen 92.3 5 m 
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pituinen Hennalan ylikulkusilta Lahdessa, 3-
janteinen 40. u m pituinen ylikulkusilta Joen­
suussa, 2-janteinen 21.60 m pituinen Sotkamon­
tien ylikulkusilta Kajaanissa ja 4 raiteen alitse 
johtava alikulkusilta Myllykoskella. 

Turvalaitteet. Kertomusvuonna otettiin kay­
tantoon Ri:i.ntamaen, Vehmaisten, Kangasalan, 
Otavan, Salmisen, Rauman ja Oriveden (poh­
joispaa) turvalaitokset, minka lisaksi saatettiin 
ni:i.iden laitosten taydennys- ja uusimistyot 28 
liikennepaikalla pii.i:i.tokseen. Kaikkiaan 25 lii­
kennepaikalle rakennettiin varmistuslukkoluki­
tuslaitteet, jotapaitsi 5 liikennepaikalla mainit­
tuja laitteita taydennettiin. 

Maantieliikenteen turvaamiseksi rakennettiin 
puolittain itsetoiminen valo- ja i:i.anivaroitus­
laitos Erajiirven ylikaytavalle Orivedelle ja vas­
taavanlainen kasinkayttoinen Jaitos junailmoit­
timineen Raumalle. Kauhavan tiepuomilaitos 
varustettiin junailmoittimella. 

Puutarhat ja istutukset. Puutarhatoiminnan 
kannalta olivat vuoden saaolot verrattain suo­
tuisat. Kohtalaisen runsaslumista talvea seu­
ranneen varhaisen kevaan ansiosta pai:i.stiin is­
tutustoihin ki:i.siksi jo huhtikuun puolivalissa. 
Kesa oli lammin ja sadettakin saatiin riitta.vasti, 
syyspuolella jopa liiaksikin. Samoin syksy oli 
suotuisa maan pysyessa sulana aina marraskuun 
lopulle jopa niin, etta viela 3. 12. mitattiin 
Hyvinkiialla lampotila + 7°0. 

Istutusten laadun parantaminen oli toiminta­
vuoden keskeisimpia tebtavia. Uusien puistojen 
suunnittelussa pyrittiin siirtymii.i:i.n pienebkoihin 
tiivistettyihin istutuksiin, koska laajempien puis­
tojen kunnossapito ja hoito riittamattOmien 
kayttovarojen takia on osoittautunut vaikeaksi. 
Kaikkiaan 7 liikennepaikkaa sai ensimiiiset istu­
tuksensa, joita oli vuoden piiiittyessii 462liikenne­
paikalla. Tulkoon mainituksi, etta vuonna 1939 
oli silloisella rataverkollamme istutuksia 419 
liikennepaikalla. 

Ratateknillisen toimiston tyot. 

Sillanrakennusjaoston toimesta on terassilta­
janteiden valmistamista eri tebtailla ja asennus­
paikoilla valvottu seuraavasti: 

Saksasta toiminimeltii Hein, Lehman & Co AG 
tilattujen seuraavien siltajanteiden valmistusta 
~ehtaalla Di.isseldorfissa: 2 kpl jm 45 m, 4 kpl 
Jm 15. s m (myoskin siltapaikalla Vantaanjoella), 
1 kpl jm 10.5 m Saksalanjoelle (Kouvola-Pieksa­
maki), 1 kpl jm 9 m Tuomijoelle ja 1 kpl jm 12m 
Viialanjoelle (kumpikin Kouvola-Kotka), 2 kpl 
jm 11. s m ja 1 kpl jm 14 m Viialanjoelle (Toi­
jala-Tampere). 

Tikkurilanjoella on asennettu 3 kpl jm 11 m 
Pasilan konepajan valmistamia janteita oikean­
puoleiseen raiteeseen. 

Outokummussa alikulkusiltaa varten rakenne­
tuille uusille maatuille on asennettu 1 kpl 12 m 
Vantaalta vapautunut janne. 

Radalla Kemi-Pajusaari entinen 3 x 45 m 
Vahahaaran silta on korvattu uudella pienella 
sillalla, johon on siirretty Vuolingonsalmelta 
~~ouvola-Pieksamaki) vapautunut 7. 4 2 m levy­
Janne. 

Edelliimainitut 45 m janteet on purettu ja 
uudelleen koottu rataosalla Kemi-Tornio 1 kpl 
Raumonjoelle ja 2 kpl Keroputaalle. ' 

Veitsiluodon ja Ajoksen satamaradan yhdys­
raiteelle Kemissa Rivinsalmen siltaan on kokonai­
sina siirretty ja asennettu 1 kpl Keroputaalta 
vapautunut 45 m janne rautatiesillaksi ja Rau­
monjoelta vapautunut 45 m janne maantie­
sillaksi. 

Teljiin tehtailla Porissa on valvottu ja tar­
kastettu Metsi:i.kylan joen sillan (lnkeroinen­
Hamina) 2 kpl jm 15 m ji:i.nnetta ja Haminan­
salmen sillan 1 kpl 21m janne samalle rataosalle. 

Kone ja Sillalla Helsingissi:i. on valvottu ja 
tarkastettu Kuivajoen sillan (Oulu-Kemi) keski ­
jiinteen muutokseen kuuluvat osat, jotka m'yos 
on siltapaikalla asennettu paikoilleen. Samalla 
tehtaalla on valvottu ja tarkastettu Kemissa 
sijaitsevan Kraaselinsalmen sillan sodassa vahin­
goittuneiden osien tilalle valmistetut uudet osat. 

. P~ilan konepajalla valvottuja ja. tarkastettuja 
s1ltoJa.. ovat: rataos~ll~ Rovaniemi-Kemijarvi 
1 kpl Jm 7 m OutOJOki, rataosa.lle Kemijarvi­
Kelloselka 2 kpl jm 8 m Kankaanoja ja Toisen­
jS:~ve~oj~, .4 kpl jm .10 m Pekeloja, Kuopasoja, 
SukaJoki JS. VarpuoJa seka rataosalle Oulu­
Kemi 1 kpl jm 11.6 m Simojoki. 

A . Ahlstrom OY:n Varkauden konepajalla on 
valvottu seuraavat sillat: rataosalle Kemijarvi­
Kelloselka 3 kpl jm 15 m Kursunjoki, Ruuhi­
~oki ja Aat~inginj~ki, samalle rataosalle 1 kpl 
Jm 17 m ahkulkus1lta, ra.taosalle Kontiomiiki­
Ta.ivalkoski 1 kpl jm 27 m Tuomijoki seka Suo­
lahti-Haapajarvi rautatierakennukselle Nalkin· • 
salmen silts., joka kiisittaa 1 kpl 16 m levy- ja 
1 kpl 60 m ristikkojanteen seka Naarakosken 
40 m ristikkojanteen. Rataosalle Tornio-Kau­
linranta on mainitulta konepajalta vastaanotettu 
Keroputaan siltaa varten 1 kpl jm 18 m levy­
silts. seka 2 kpl jm 16.7 m Kuivajoen siltaa var­
ten rataosalla Oulu-Kemi sodassa havitettyjen 
janteiden tilalle. Viela on samalta konepajalta 
vastaanotettu alunperin Murtomaki-Otanmaki 
rautatierakennusta varten tarkoitetut 2 kpl jm 
12 m levyjannetta, jotka kuitenkin tulevat kay· 
tettaviksi toisaalla. 

Kaantolavojen valmistusta on jaoston puo­
lesta valvottu ja tarkastettu: 

Pasilan konepajalla 2 kpl 22 m lavoja Ouluun 
ja Pieksamaelle seka 1 kpl 20m lava Joensuuhun. 
Naista Oulun kaantiilava tarkastettiin myos val­
miina sijoituspaikassaan. 

Valmet OY:n Rautpohjan tehtaalla valvottiin 
ja tarkastettiin 2 kpl 20 m kaiintolavaa, toinen 
Jamsankoskelle, toinen Haapajarvelle. Molem­
mat tarkastettiin ja vastaanotettiin myos val· 
miina sijoituspaikoillaan. 

Valonheitinpylvaita on kertomusvuonna tar­
kastettu ja vastaanotettu OY Teljan tehtailla 
P~rissa 2 kpl ja Valmet OY:n Rautpohjan teh­
ta.Illa Jyvaskylassa 3 kpl, viimeksimainituista 
2 kpl kuumasinkittyina. 
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Valonheitinpylviiiden pystytyksia oli jaoston 
valvonnassa 17 kpl eri liikennepaikoilla. 

Rataosastolle kuuluvien terasbetonisiltojen ra· 
kentamista on valvottu: 

Myllykosken aseman alikulkusilta 4 raiteen 
alitse, janteet 8. 3 + 8. 3 = 16.6 m, Hameenlin­
nan Viipurintien ylikulkusilta, 12 janteen yh­
teispituus 117. 1 5 m ja sillan kokonaisleveys 
15. so m, Hennalan ylikulkusilta Lahdessa, 7 jan­
teen yhteispituus 92. s s m ja sillan kokonais­
leveys 15 m, Sitikkalan ylikulkusilta Mankalan 
ja Kausalan valilla, yksiaukkoinen keha v.a. 
9. s m ja ajotien leveys 8 m, Sotkamontien yli­
kulkusilta Kajaanissa jm 10.8 + 10.8 = 21.6 m, 
sillan leveys 17 m seka Joensuun aseman yli­
kulkusilta, 3 janteen yhteispituus 40.4 4 m ja 
sillan leveys 16. s m. Viimeksimainitusta sillasta 
noin viikon kuluttua viimeisen valun jal­
keen tulipalo tuhosi kokonaan telineet ja 
vaurioitti siltaa. J aoston toimesta silta tuli­
palon jalkeen tarkastettiin sekii. laadittiin kor­
jaussuunnitelma, missa ehdotettujen toimenpi­
teiden suorittamisen jalkeen silta otettiin kay­
tantoon. 

Rautatierakennusosaston rakennettavista ja 
jaoston valvottavista terasbetonirautatiesilloista 
voidaan mainita Suolahden-Haapajarven rauta­
tierakennuksella Parantalankosken 34. 2 m jan­
teinen kaarisilta, josta kertomusvuonna valet­
tiin perustukset seka paakaaren viereen tuleva 
6 m vapaa-aukkoinen keha. Murtomaen-Otan­
maen rautatierakennuksella valvottiin Syva- ja 
Vuottojoen 12 m janteisten terasbetonisiltojen 
valu. 

Rautatierakennusosastolle kuuluvista teras­
betoniylikulkusilloista voidaan mainita edellisena 
vuonna valettu Kemintien ylikulkusilta Rova­
niemella, mika lopullisesti valmistui ja tarkas­
tettiin kertomusvuonna, Suolahden-Haapajar­
ven rautatierakennuksella Hietaman 3-janteinen 
?. m levea, yhteispituudeltaan 32. 5 m silta ja 
Aanekoskella Koulukadun 8.<1 m vapaa-aukkoinen 
ja 10.6 m levyinen katusilta, seka Oriveden­
Jamsan rautatierakennuksella Pankalan 3-jan­
teinen 7. s m levea, yhteispituudeltaan 28. s m 
silta. 

Jaoston vaivottavina olleista huonerakennuk­
sista mainittakoon Rovaniemen asemarakennus, 
Otanmaen asuintalo, Pieksamaen ja Pasilan 
huoltorakennukset seka Pasilan veturitalli. Ta­
han ryhmaan kuuluvana voidaan viela mainita 
Haapamaen vesitorni. 

Kertomusvuonna on laadittu 154 erilaista 
tyota varten suunnitelmia, jotka kasittavat yht. 
316 piirustusta. Naiden joukossa on ehdotuksia ja 
suunnitelmia m.m. 19 rautatie- ja 17 ylikulku­
siltaa varten. Konstruktiopiirustukset on laa­
dittu 16 erilaista uutta huonerakennusta varten, 
seka lukuisa maara korjaus- ja muutospiirustuk­
sia erilaisiin vanhoihin huonerakennuksiin. Niin­
ikaan on tehty piirustuksia rumpuja, vesitorneja, 
kuormauslaitureita, vaunuvaakojen ja valotornien 
perustuksia, veturitallien lattiakuoppia, tunne­
leita, siltojen siirtoa ja asennusta, telineita y.m. 
erilaisia rakenteita varten. 

Kertomusvuonna, samoinkuin edellisinakin, on 
jaosto viela tarkastanut ja antanut lausuntoja 

yksityisten laatimista siltasuunnitelmista, voima­
johto- ja vesijohtoristeilyista, siltoihin sovitetta­
vista sahko-, puhelin-.ja vesijohdoista y.m. rauta­
tien alueelle rakennettavista laitteista. 

Ratapihajaostossa kasiteltiin kertomusvuoden 
aikana yhteensa 1047 asiaa, mika on 100 asiaa 
enemman kuin edellisena vuonna. 

Kasiteltavina olleista asioista oli 165 ratapiha­
kysymyksia, jotka koskivat ratapihojen ja lii­
kennepaikkojen laajentamista. Smu-immista ra­
tapihanlaajennuksista mainittakoon Oulun, Toi­
jalan, Hameenlinnan, Hovinsaaren, Seinajoen, 
Sornaisten ja Kouvolan ratapihat. 

Yksityisten ja kuntien raideanomuksia kasitel­
tiin 79 ja valtion muiden laitosten raideanomuk­
sia ainoastaan 2 kpl. Aseznakaavojen ja asema­
kaavakysymysten lukumaara oli 42 kpl. Pakko­
lunastus- ja maanvaihtoasioita oli 101 kpl ja 
alueen vuokrakysymyksia 44 kpl. JiHkimmaisiin 
oli useimmissa tapauksissa kytketty rakennus­
lupa-anomuksia. Rakennusasioita oli 85 kpl, 
vesi- ja viemarijohtoja koskevia kysymyksia 
104 kpl, rataan ja vaihteisiin kohdistuvia ky­
symyksia 79 kpl, siltojen ja rumpujen sijoituk­
sia 51 kpl, balko-, kuormaus- ja henkilolaiturien 
sijoituksia 44 kpl ja lopuksi 167 kpl sekalaisia 
asioita, kuten kaasu-, Iampo-, sahkovalo- ja 
voimajohto- y.m. sen tapaisia asioita koskevia 
kysymyksia. Naiden lisaksi on laadittu uusia 
rakennepiirustuksia 30 ja 4 3. s 6 7 kgfm:n vaih­
teille ja 60 kgfm:n erikoisristeyksille seka suori­
tettu kaarteiden tarkistusmittauksia linjalla ja 
niiden laskelmia toimistossa. 

Sitapaitsi on laadittu joukko yleisluontoisia 
piirustuksia, karttoja ja taulukoita, suoritettu 
karttojen ja piirustuksien suurennuksia, pienen­
nyksia ja jaljentiimista, ratapihakarttojen tay­
dennyksia ja uudestaan piirtiimista y.m.s. 

Huonerakennusjaostosaa on vuoden -1953 aikana 
laadittu 322 · paapiirustusta ja 263 erikoispiirus­
tusta. Rakennukset ovat olleet paaasiallisesti 
seka puisia etta kivisia asuintaloja, asemataloja, 
pysakkirakennuksia, veturitalleja, vesitorneja, 
ulkohuoneita, pumppuhuoneita, tavarasuojia, 
varastotaloja, useita huoltorakennuksia, auto­
vajoja y.m. Vanhoja rakennuksia varten on 
tehty 103 muutospiirustusta. Taman lisaksi on 
jaostossa laadittu 141 ehdotusta uusia raken­
nuksia varten, joista huomattavimmat ovat Ha­
meenlinnan uusi tavaratoimisto ja -suoja, Kuo­
pion sahkotalo, Riihimaen varastorakennus, rata­
osaston huolto- ja varastorakennus Kouvolan, 
Hyvinkaan kattilapajan laajennusosa II, poli­
klinikkarakennuksia y.m. 

Turvalaitejaostossa laadittiin 76 turvalaitoksen 
ja 25 tienristeyksen uudistus- ja taydennys­
suunnitelmat, minka lisaksi kiisiteltiin 69 muuta 
turvalaiteteknillista asiaa. 

Erityisesti mainittakoon seuraavia turvalai­
toksia koskevat suunnitelmat: 

Kerava (asetinlaite II), Jiirvenpaa, Hikia, 
Mommila, Lappila, Jarvela, Vuoksenniska, Toi­
jala (asetinlaite II), Tampere (asetinlaite I), 
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Peipohja, Pori (asetinlaite Ill), Saynajarvi, Kil­
pua, Suolahti, 1\iyllykoski, Vuolinko, Mikkeli 
(a.setinlaite I) ja 1\iurtomaki. 

Ylikaytavien turvaamista koskevia tiepuomi­
ja varoitusopastinlaitoksia suunniteltiin m.m. 
seuraaville liikennepaikoille: 

Tapanila, Hiekkaharju, Savio, Kauvatsa, Mus­
tasaari, Kalvia, Ruukki, Liminka, Pohjankuru, 
Virkkala, Urjala, Herrala, Uusikyla, Mankala, 
Savonlinna ja Murtomiiki. 

Turvalaitosten kii.yttoa varten laadittiin 51 
asemapiirustuksella varustettua erikoisjohtosaii.n­
toa, joista 26- varmistuslukkolaitoksia ja 3 valo­
ja aanivaroituslaitoksia va.rten. 

Jaosto valvoi kaikkien turvalaitetoiden tek­
nillista puolta ja laati niita varten 67 erikois­
piirustusta seka asetinlaitekilpipiirustuksia 
209 kpl. 

Uusia yleisia rakennepiirustuksia valmistui 
40 kpl. 

Sitapaitsi jaosto huolehti asetinlaitekoneisto­
jen ja tarkeimpien erikoistarvikkeiden tilaami­
sesta. tyopaikoille ja turvalaitevarastoon seka 
niiden tarka.stuksesta ja vastaanotosta. 

Geoteknillisen jaoston toimesta suoritettiin ker­
tomusvuoden aikana kenttatutkimuksia 74 eri 
tutkimuspaikalla. iissa toimitettiin 2824 koe­
tuskairausta, joiden yhteenlaskettu pituus oli 
16. o&o m, ja otettiin maanaytteita 88 pisteesta 
yhteensa 1084 kpl. Naiden maanaytteiden li­
saksi tutkittiin jaostossa 30 sora- ja sepeliniiy­
tetta. Tutkimusten johdosta laadittiin yhteensa 
102 piirustusta. 

Jaoston tyoskentely kohdistui Hihinna sekii 
suunnitteilla olleiden etta valmiiden rakennusten, 
siltojen, rumpujen, Jaitureiden y.m. laitteiden 
perustamissuhteiden selvittamiseen, rakenteilla 
olevien ja myos vanhojen ratapenkereiden vaka­
vuuden ja niiden vahvistamistoimenpiteita var­
ten ta.rpeellisten seikkojen tutkimiseen seka erai­
den laajojen alueiden geoteknillisiin tutkimuk­
siin tarkoituksena selvittiia niiden sopivaisuus 
ratapiha, varasto- y.m. alueiksi. Lisiiksi suori­
tettiin useilla asema-alueilla tutkimuksia niiden 
vedensaantikysymyksen selvittamiseksi. 

Uusien rakennusten pohja- ja perustamissuh­
teita koskevista selvittelyista mainittakoon poh­
jatutkimukset Rovaniemen, Herralan ja Vaasan 
asemarakennuksia, Haminan, Jyvaskyliin ja Sei -

niijoen veturitallien lisarakennuksia seka Ouluun 
ja Vaa.saan suunniteltuja huoltorakennuksia va.r­
ten. Samanlaatuisia olivat tutkimukset Vaski­
luodon ja Kotkan oljysailioita, Seinajoen oljy­
va.rastoa, Pasilan konepajan terasvarastoa, Po­
rin vedenpuhdistuslaitosta seka Tampereelle tu­
levaa vaunuvaakaa varten. 

Pasilan suolla suoritettiin laajoja tutkimuksia 
sinne tulevien ratapiha- ja va.rastoalueiden suun­
nittelua va.rten. Laajoihin alueisiin kohdistuvia. 
olivat myos Seinajoen polttoainekentan ja Kau­
havan asema-alueen kuivatusta ja viemarointia 
koskevat tutkimukset, joiden perusteella geotek­
nillisessa jaostossa Jaadittiin k.o. alueiden sala­
ojitussuunnitelmat. 

Huomattavan osan geoteknillisen jaoston 
tyosta muodostivat ratapenkereiden vakavuutta 
ja niiden vahvistamista koskevat tutkimukset. 

Kenttatutkimuksia suoritettiin m.m. Hulmikon, 
Huopalahden, Rantasalmen, Pa.silan ja Mellilan 
ratapenkereillii seka useilla paikoilla valeillii 
Inkeroinen-Hamina ja Viiala-Lempiiala. Jam­
siin-Olkkolan atamaradalla samoinkuin Suo­
lahden-Haapajarven rautatielinjalla suoritettiin 
samoin pengertutkimuksia penkereen lopullisen 
painumissyvyyden miiarittamista varten. 

Paitsi lukuisien vanhojen siltojen ja rumpujen 
uusimista silmalla pitiien suoritettiin kertomus­
vuoden aikana kolmen suunnitteilla olleen sillan 
pohjatutkimukset. Niiistii oli yksi Murtomiien­
Otanmaen radalla ja kaksi Suolahden-Haapa­
jiirven rautatielinjalla. Uusia ylikulkusiltojen 
paikkoja tutkittiin Riihimiiella, Suolahdessa, 
Raumalla, Kempeleessa, Oripohjassa ja Tampe­
reella, alikulkusiltapaikkoja Taavetissa, Imat­
ralla (2), Toij&lassa, Kouvolassa, Alavudella, 
Law·itsalassa ja Pihtiputaalla. 

Vedensaantikysymysta selvittiivia tutkimuksia 
suoritettiin Lapin, Vihannin, Herralan, Pekan­
piian, Peltosalmen, Toijalan, Miirkiijarven ja 
Kursun liikennepaikoilla sekii Hanlmsalmen sa­
han alueella. 

V'ioden 1953 aikana valmistui ratapenkereiden 
vakavuutta ja maapohjan kantokykyii selvitte­
lev~i, usean vuoden jatkunut tutkimustyo. Rata­
penl<ereiden suunnittelu- ja rakennustyossii hel­
posti kii.ytettaviiiin muotoon saatetut tutkimus­
tulokset julkaistiin 148 sivua sisii.ltaviinii kir­
jana (Rautatiehallituksen geoteknillisen jaoston 
tiedoituksia n:o 4). 

III. RAUTATIERAKENNUKSET. 

Vuonna 1953 jatkettiin toitii. Kontiomiien­
Taivalkosken, Suolahden- Haapajii.rven. Ori­
veden-Jamsii.n, Murtomaen- Otanmaen, J oen­
suun- Koveron ja Siilinjarven-Juankosken rau­
tatierakennuksilla seka Vihannin kaivosratara-

kennuksella, samaten myos Pohjois-Suomen ra­
tojen jtilleenrakennuksilla. Kertomusvuonna val­
mistuivat Oriveden-Jiimsiin rata seka Vihannin 
kaivosrata. 

• 
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Varoja kiiytettiin ja toita suoritettiin mamt­
tuilla rautatierakennusosaston alaisilla tyopai­
koilla seuraavasti: 

K ontiomaen-Taivalkosken rautatierakennus. 

Tasta 153 km pituisesta radasta, joka sisaltyi 20 
paivana huhtikuuta 1934 annettuun lakiin rauta­
tierakennuksista vuosina 1934-'--1938, ja jonka 
rakennustyot aloitettiin v. 1934, liitettiin 1 pai­
vana joulukuuta 1939 rataverkkoon 46 km pi­
tuinen rataosa K ontiomaki-Hyrynsalmi seka 
1 paivana joulukuuta 1952 17.7 km pituinen 
rataosa Hyrynsalmi- Laaja, joka talloin luo­
vutettiin valiaikaiselle, yleiselle liikenteelle. Vuo­
den 1953 aikana ovat rautatierakennuksen piia­
asiallisimmat tyot olleet rataosan Hyrynsalmi­
Pesiokyla-Suomussalmi pengerrys-, kiskotus- ja 
sorastustyot sekii rataosalla PesiokyHi-Taival­
koski valiaikaisten majoitustilojen rakentaminen 
ja pengerrystoiden aloittaminen. 

Tytilaii 

Pengerrystyot: 

Rata-alueen raivausta . .................... . ........ . . 
Laskuojien kaivun, ........ . . ............... . ...... . . . . 
Maata ojista penkereeseen ............... .. .......... . 

~ sivuun ...................... . ... .... .. . . 
rataleikkauksista penkereeseen ................ . . 

* >> sivuun ...... . . .. . ... ......... . 
Lisii.maata penkereeseen ............................ . . 

~ » normaaliradan junilla ..... . 
Rataleikkauksien louhimista ..... ... . .. .......... ... . . 
Maakivien louhimista .... .......... . ................ . 
Tuki- ja keilamuuria ...... ... ............ . ........... . 
Kiviverhousta .... . ........ . . ....... . .............. . . 
Multa-, turve- ja soraverhousta .... . . ... ..... . ........ . 
Salaojaa ........ ... ................................ . 

Pdiillysrakenne: 

V a r o j en k a y t t i:i: 
Siirtynyt vuodelta 1952 19. 

Pl. I: 8 ................ mk 34 551 158: -
My6nnetty vuodelle 1953 19. 

Pl. I: 12 . . . . . . . . . . . . . . 280 000 000: -

mk 314 551 158: -
250 924 051: -Kaytetty vuonna 1953 ... . 

Siirtyy vuodelle 1954 . . . . . mk 

Ty6llisyyden turvaami-
nen: 

Myonnetty vuodelle 1953 19. 
Pl. V: 1 . ............ . mk 

Kaytetty vuonna 1953 ... . 

Jaannos mk 

S u o r i t e t u t t y 6 t: 

63 627 107: -

90 000 000: -
58 079 022:-

31 920 978: -

P e n g e r r y s t y 6 t. Pengerrystoita on suo­
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1953 sekii 
rautatierakennuksen alusta lukien seuraavasti. 

v. 1953 I Paljous j....C:....::C:.:..:: ____________ vv. 1934-1953 

Paljous 

1 900m3 

187 • 
1 450 • 

60 909 ' 
2 550 • 
6 904m3 

68 388 • 
70 • 

245 • 
307 • 
161m2 

Kustannus 
mk 

1 724 277 
421 813 
95 709 

772 057 
37 498 431 

1 227 659 
3 504 545 

40 085 055 
431 600 
224 306 

1 810 349 
196 642 

55 594m3 

126 335 • 
49 843 • 

807 261 •• 
43 374 • 

199 196m3 

295 973 • 
50 553 • 
18 077 • 
10 678 • 
21 625 mz 

375 537 • 
1515 m 

Raidesoraa normaaliradan junilla .......... .. . .. .. . ... . 1 21 454m3 8 954 573 

R u m m u t j a s i ll at. Kaksi rumpua val ­
mistui. Lisaksi suoritettiin siltojen maalauksia. 

P a a I l y s r a k e n n e. Paaraidetta naulat­
tiin uusilla 30 kgjm kiskoilla 17. o km vali Pesio­
kyla-Suomussalmi, jonka lisaksi naulattiin 
eraita sivuraiteita osittain uusilla, osittain van­
hoilla kiskoilla. Rataosa Hyrynsalmi-Laaja so­
rastettiin liihes valmiiksi ja alustavaa sorastusta 
suoritettiin Pesi6kyliin-Suomussalmen viililla. 

A i t au k s e t, t i e t j a t as oi t u k s e t. 
Laajan liikennepaikalla suoritettiin kuormaus­
alueen tasoitusta seka tehtiin tulotieta. 

H u o n e r a k en n u k s e t. Suomussalmelle 
rakennettiin vahtitupa ja sauna seka ulkohuone­
rakennuksen tyot aloitettiin. Rakennusaikaiseen 
majoitustarkoitukseen pystytettiin yhteensii 26 
kpl erilaisia viilittikaisia asuin- ja ruokalaraken-

nuksia sekii niille tarpeelliset ulkohuoneraken­
nukset ja kaivot. 

V i e s t i l a. i t t e e t. Laajan- Suomussalmen 
valille vedettiin puhelinlinja ja viestipylviiiden 
pystytys suoritettiin valil\a Pesi6kylii- Vaakio. 

R a d a n v a r u s t e e t j a t a r v i k k e e t. 
Laajan liikennepaikalle tehtiin henkilolaituri. 

Suolahden-H aapaj arven rautatierakennus. 
Suolahden-Haapajiirven 171 km pituisella­

radalla, jonka rakentamisesta piiiitettiin 20 piii­
vanii huhtikuuta 1934 annetulla lailla rautatie­
rakennuksista vuosina 1934-1938 ja josta Suo­
lahden-Aiinekosken 7 km pituinen osa on 1 
paivasta toukokuuta 1943 lukien ollut avattuna­
yleiselle liikenteelle, jatkettiin kertomusvuonna 
v . 1938 aloitettuja toita rataosilla Aanekoski-

• 
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Saarijiirvi ja Haapajiirvi-Pihtipudas sekii. Suo­
lahden uudella aseroalla. l\Iyos rataosalla Saari­
jii.rvi-Pihtipudas aloitettiin pengerrys- ja ruro­
putyot v. 1953 lopulla tyottomyysvarojen turvin. 

V a r o j e n k a y t t 6: 

Siirtynyt vuodelta 1952 
19. Pl. I: 8 ....... . ... . 

My6nnetty vuodelle 1953 
19. Pl. I: 12 .......... . 

Kiiytetty Yuonna 1953 . . . . 

mk 9 015 691:-

359 200 000: -

mk 368 215 691: -
292 326 737: -

Siirtyy vuodelle 1954 .. ... mk 75 888 954:-

Tyoliisyyden 
nen: 

turvaami-

Varattu vuonna 1953 mak-
settavia vuoden 1952 me­
noja varten 19. Pl. V: 1 .. 

.l\lyonnetty vuodelle 1953 
mk 1 140 632: -

19. Pl. V: 1 . . . . . . . . . . . . 512 000 000:-
}.fyonnetty vuodelle 1953 

20. P l. IV: 1 . . . . . . . . . . . . 1 500 000: --------
rok 514 640 632: -

Kiiytetty vuonna 1953 .... IHO 995 433: -

Jiiannos rok 3 645 199 : -

S u o r i t e t u t t y 6 t: 

Pen gerry sty 6 t . Pengerrystoita on suo­
ritettu ja raidesoraa kuljetettu vuonna 1953 ja 
rautatierakennuksen alu sta lukien seuraavasti: 

Tyiilajl 

Pengerrystyot: 

R u m m u t j a s i 11 a t. Rumpuja valmistui 
6 kpl. Nalkinsalmen 60. o + 16. o m jannemittai­
sen ja Naarakosken 14.o + 40.o + 14.o m janne­
mittaisen ratasiltojen asennussillat rakennettiin. 
Toiminimi A . Ahlstrom Osakeyhti6 aloitti Nal­
kinsalmen sillan teri:isosien asennustyot. Kuo­
nanjoen 16 . o m jii.nnemittainen teriissilta asen­
nettiin paikoilleen. Paranta1ankosken 34. 2 m 
jannemittaisen teriisbetonisen ho1visillan perus­
tukset ja maatuet rakennettiin sekii holvi­
osan telinetyot aloitettiin. Seuraavat terii.sbeto­
nikantiset, ratasillat rakennettiin valmiiksi: Kota­
oja, va. 4. o m, Hinkuanjoki, va. 6. o m, Paju­
peranoja, va. 4. o m ja Lohijoki, va. 8. 5 m, 
Uusimajoen, va. 5 . o m ja Rimminjoen, va. 7. o m 
siltojen maatuet beton.?itiin. Kou1ukadun terii.s­
betoninen katu ·ilta Aiinekoskella jm 8. 6 m, 
pl. 4 72 + 4. 11, rakennettiin valmiiksi. Samoin 
rakennettiin pienia viimeistelytoitii lukuunotta­
matta 10. o + 12. 5 + 10. o m jiinnemittainen yli ­
kulkusilta pl:lle 954 + 18. 4. 

P ii a 11 y s r a k e n n e. Paaraidetta naulat­
tiin Aanekoskelta pohjoiseen pain ja rataosalla 
Haapamaki~Muuras yhteensii 19 km seka sivu­
raidetta Suolahden uudella asemalla 230 m. 

A i t a u k s e t, t i e t j a t a s o i t u k s e t. 
Liikennepaikkojen ympiirysaidat rakennettiin 
Suolahden ja Aanekosken asemilla. Keskeneriii­
set tulotiet ja tiensiirrot valilla Aanekoski­
Saarijarvi saatiin tierungon osalta valmiiksi . 
Suolahden asemalla suoritettiin tasoitustoita. 

Huon era ken n u k set. Hietaman lai ­
turitupa valmistui sisustustoita lukuunottamatta. 
Pihtiputaalle valmistui kahden perheen ja Alva­
jiirvelle yhden perheen asuinrakennukset. Suo-

v. 1953 

Paljous 

I 
Kustannus 
mk 

Paljous 
vv.l938-1953 

Laslruojien kaivua ..... . ............ .. ....... . .... .. . . 14541 m 3 5 341 493 35 808m3 

:M:aata oj ista penkereeseen . ........ ... ............... . 11 415 • 4 957 989 51 289 • 
» » sivuun ...... . ..... .. ................... . 15 414 • 5 268 173 30 474 • 
• rata1eikkauksista penkereeseen ...... .. ......... . 218 026 • 147 498 842 807 680 • 
~ » sivuun ....................... . 11 416 • 4 819 968 81054 . 

Lisamaata penkereeseen . . ............. .. ... .. .. . .... . 76 511 • 36 551 883 202 640 • 
& » normaaliraiteen junilla .... . . 21 621 • 11153 079 73 657 • 

Rataleikkauksien (ojineen) louhlm.ista ......... . ....... . 17 3 6m3 26 712 477 41 673m3 

Maakivien louhimista ......... , . . .. . .......... .. ... . . 20 586 • 15 867 032 96 289 • 
Tuki- ja keilamuuria ......... . . . . . ............. .. .... . 1420 • 3 457 490 8 589 • 
Kiviverhousta .... . .................... . .. . . . ..... . . . 343m2 296 028 6 038m2 

:M:ulta-, turve- ja soraverhousta . . ..................... . 6 309 • 568 401 44 851 • 

~~~~~~to~· : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : 178 m 339 281 2 071 m 
200m3 205 323 358m3 

Piiiillysrakenne: 

Raidesoraa ennen kiskotusta ........ . .......... .. .... . 1 777m3 484 088 1 897m3 

» normaaliradan junilla ....... .. ...... . ..... . 12 045 • 7 993 389 102 686 • 

3 845-55 
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1a.hden ta.vara.suoja valmistui, samoin Kumise­
va.n huoltorakennus. Suo1ahden uudelle asemalle 
rakennettiin vesijohto ja vesiviskuri. Tyonteki­
joiden ma.joittamista varten rakennettiin tyotto­
myysvaroilla 12 pa.rakkiyhdyskuntaa viilille 
Sa.a.rijarvi-Pihtipudas tarpeelli8ine ruokala­
y.m. huoltora.kennuksineen. 

Vie 8 t i 1 a. itt e e t. Toinen johtopari a8en­
nettiin valille Saarija rvi- Hietama seka yksi 
johtopa.ri viileille Sa.a.rijarvi-Kolkanlahti ja Ku­
temainen- Pihti pudas. 

R a d a n v a r u s t e e t j a t a r v i k k e e t. 
Haapajarven sahkoistetty kiiantolava valmistui 
ja 1uovutettiin kiiyttoon. 

Oriveden-J amsan rautatierakennus 

Rada.n rakentaminen oli paiitetty 3 pa1vana 
kesakuuta 1938 annetulla lailla rautatieraken­
nuksista vv. 1938- 1946. Radan pituus on 56 
km ja siihen liittyvien Jamsiin- Jamsankosken 
tehdasradan pituus 4 km 9eka Olkkolan satama­
radan 7 km. Vuonna 1953, jolloin rautatieraken-

Tytilaii 

Pengerrystyot: 

Rata-alueen raivausta .......... ... ...... . ......... . . . 
Lashwjien kaivua ja jii.rjestelya ... . ...... . ............ . 
Maata ojista penkereeseen ............. ..... ......... . 

» sivuun . ... .. .. ... .. ..... . .. . .. . ..... ... . 
rataleikkauksista penkereeseen ................ . . 

» >> sivuun ... . . . ...... ........ ... . 
Lisamanta penkereeseen ..... . ....... . ....... ... . .... . 

• » normaaliradan junilla ..... . 
Rataleikkauksien louhimista .... . ............... . .... . 
Maakivien louhimista . .. ... ................... ... ... . 
Tuki- ja keilamuuria . .. ............ . ......... . ....... . 
Kiviverhousta .... .. ...... . ..... . . .. ... . .... . .... . .. . 
Multa-, turve- ja soraverhousta ............... . . ...... . 
Salaojaa ........ .. . ...... . . . .. ........ ....... ...... . 
Kiviheittoa ... . .. .............. . ... .. . ... .......... . . 

Piiiillysrakenne: 

Raidesoraa normaaliradan junilla 

R u m m u t j a s i ll a t. Rataosalla Jamsa­
Jamsankoski valmistui 8.87 + 1l.oo + 8. 87 m 
jannemittainen terasbetoninen ylikulkusilta Jam­
san-Miintan maantielle. 

P a a 11 y s r a k en n e. Sivuraidetta naulat­
tiin yhteensii 904 m. Loppusorastus 8uoritettiin 
Jamsan- Jam8anko8ken valilla ja Olkkolan sa­
tamaradalla. 

A i t a u k 9 e t j a t i e t. Jiimsiin- Mantan 
maantiella suoritettiin ylikulkusillan rakentami­
sesta aiheutunut tien korotus. Jamsan, Alho­
jarven ja Torkkelin liikennepaikkojen tulotiet 
luovutettiin tie- ja vesirakennushallinnon hoi -

nul{sella suoritettiin viela eraita jalkitoita ava.t­
tiin 1 paiviista joulukuuta 1ukien Jamsiista erka­
neva. Olkkolan 8atamarata yleiselle liikenteelle. 
Rautatierakennuksen ra.kennusorgani8atio puret­
tiin 8YY8kuUS8a 1953. 

V a r o j e n k a y t t o: 
Siirtynyt vuodelta 1952 

19. Pl. I: 8 ........ . ... mk 57 880 968: -
Siirtynyt vuodelta 1952 

19. Pl. I: 9 . . . . . . . . . . . . 1 097 899: -

mk 58 978 867:-
Kaytetty vuonna. 1953 . . . . 57 132 440: -

Siirtyy vuodelle 1954 . . . . . . mk 1 846 427:-

S u o r i t e t u t t y o t: 
Pengerry8toita 8uoritettiin paaasialli8esti Olk­

kolan satamaradalla seka Jamsan- Jamsanko8-
ken valilla. 

Pengerry8toita on suoritettu ja raidesoraa kul­
jetettu v. 1953 ja rautatierakennuk8en alusta 
lukien seuraavasti: 

_v...:.·...:l:.c9-=-53=-------,-------l ~ljlo9'1~ 1953 
Pnljous 

250m3 

525 • 
1842 
4 449 • 

13 074 • 
2 509 • 

32 796 • 
259 • 

912 • 

3 879m2 

27m 
670m3 

32 308 • 

Kustanuus 
mk 

2 400 
55 413 
59 237 

270 946 
1116 157 
3 042 349 
1039 878 
5 108 159 

856 777 

3 394139 

1680 206 
51067 
57 154 

2 727 407 

50 976m3 

72 686 • 
33177 • 
825 505 • 
116 034 • 
166 710 • 
745 142 • 
308 517 • 

53 381 • 
3 395 • 

10 507m2 

120 399 • 
1 460 ID 

3 697m3 

toon. Torkkelin, Jamsan ja Jiimsiinkosken lii­
kennepaikkojen kuormausalueiden tiet rakennet­
tiin, samoin rakennettiin tiensiirrot Anttilan­
J olulankosken kylatiellii, Kollinmiien - Valkea­
jarven maantiellii, Oriveden- Ruoveden maan­
tiella seka Evajiirven liikennepaikalla, jotka tien­
siirrot niinikiiiin luovutettiin tie- ja vesirakennus­
hallinnon hoitoon. 

Tasoristeilyjii rakennettiin yhteensii 17 kpl. 
H u one rake n n u k s e t. Jiimsiinkosken 

veturitalli valmistui. Vesijohdot vedettiin Jam­
san ja Jamsiinkosken asuinrakennuksiin ja sau­
noihin. 
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R a d a n v a r u s t e e t j a t a r v i k k e e t. 
Jamsii.nkosken 20 m kiiiintolava valmistui. Ori­
vedella rakennettiin pobjoispiiiin siihkoiset turva­
laitteet ilmaisintauluineen. Evajarven liikenne­
paikalle rakennettiin vesiviskuri. 

J oensuun-]{over on rautatierakennus. 

Joensuun-Koveron 44.4 km pitkiin, tyotto­
myystoina aloitetun rautatierakennuksen, jonka 
rakentamisesta Eduskunta 11 piiiviinii man·as­
kuuta 1949 oli tehnyt piiiitoksen, rakennustoita 
jatkettiin vaikeutuneen tyollisyystilanteen joh­
dosta jalleen 1 paiviistii. be1mikuuta 1953 alkaen. 

Kertomusvuoden aikana jatkettiin radan kes­
keneraisiii. pengerrystoita, tyoraidetta naulattiin 
ja a1oitettiin sorastus kiskotetul1a osalla sekii. 
suoritettiin erii.itii. huonerakennus-, si1ta- ja 
rumputoita. 

Tyolaji 

Pengerrystyot: 

Rata-alueen raivausta ............... . . .... .......... . 
Laskuojien kaivua ja jii.rJeste1yii. ......... ..... ......... . 
Maata ojista penkereeseen ..... .. ....... . ............ . 

» sivuun ... ....... ...... .. ....... .. ...... . 
rataJeikkauksista penkereeseen ........... . ..... . 

» » sivuun ... ..... ... . ............. . 
Lisamaata penkereeseen ...... .. .................. . .. . 

~ » normaaJiradan junil1a .. ... . 
Rataleikkauksien 1ouhimista ............. . ........... . 
Maakivien • ... .. .. . ..... .... ...... . . . 
Tuki- ja keilamuuria ..... . ..... ... ..... ..... .. ... .... . 
Kiviverhousta ....... . .............. .. .............. . 
Salaojaa ............. . . ... . .. ... ................... . 

Piiiillysrakenne: 

Raidesoraa ennen kiskotusta ......... . .. . ............ . 
normaaliradan junilla ... . ................. . 

R u m m u t j a s i 11 at. Rumpuja va1mistui 
2 kpl. Kyparii.puron terasbetonilmntinen silta, 
jm. 3. 5 m, valmistui ja Kissapuron jm. 6. 5 m 
terasbetonikantisen sillan perustukset tehtiin. 

P ii. a 11 y s r a k e n n e. Tyoraidetta. nau1at­
tiin vanhoilla 22. 3 4 9 kgjm kiskoilla 11. 5 km. 
Raidetta sorastettiin auttavaan 1iikennekuntoon 
8. o km matkalla. 

Huon era ken n u k set. Jukajarven 1ii­
kennepaikalle rakennettiin ratavartijan asuin­
rakennus, sauna ja ulkohuonerakennus sekii. Ko­
veron liikennepaikalle ratavartijan asuinraken­
nus. 

V a r o j en kay t to: 

Tyollisyyden turvaami­
nen: 

Varattu vuonna 1953 mak­
settavia vuode'n 1952 me­
noja varten 19. Pl. V: 
1/1952 ................ mk 1 982: -

Myonnetty vuodelle 1953 
19. Pl. V: 1 . . . . . . . . . . . . 160 500 000:-

Myonnetty vuodelle 1953 
20. Pl. IV: 1 . . . . . . . . . . . 1 250 000:-

mk 161 751 982:-
Kii.ytetty vuonna 1953 . . . . 159 858 074:-

------------------Jaannos mk 1 893 908: -

S u o r i t e t u t t y o t : 

P eng e r r y s t y 6 t . Pengerrystoita. on suo­
ritettu ja raidesoraa kuljetettu v. 1953 ja rauta­
tierakennuksen a1usta 1ukien seuraavasti: 

v. 1953 

Paljous 

1656m3 

5 638 • 
23 834 
61 23.1 • 
6 023 

13 658 • 
7 276 • 
5 601 • 

30 • 
181 • 

1 029m2 

25 m 

1082 m3 

14 561 • 

I ~tannus 

469 812 
224137 

2 356 036 
4 792 428 

43 826 460 
1875 808 
9168100 
2 224 408 

13 003 281 
13 832 

386 710 
658 667 

5 750 

783100 
7 450 946 

I 

Paljous 
: vv.1949--1953 

I 

4312m3 

29 800 • 
28 871 

167 055 • 
6 608 

13 658 • 
7 276 • 

11320 • 
3 258 • 

181 • 
1 069m2 

25 m 

1082 m3 

14 561 • 

Tyontekijiiiden yhteismajoitusta varten pysty­
tettiin 2 kp1 20 miehen ja 6 kpl 40 rniehen 
parakkeja. 

Siilinjarven-J uankosken rautatierakennus. 

Siilinji:irven-Juankosken 42. 6 km pitkii.n, 
tyottomyystoinii aloitetun rautatierakennuksen, 
jonka rakentamisesta Eduskunta 11 paivii.na 
marraskuuta 1949 oli tehnyt pii.atoksen, raken­
nustoita jatkettiin tyollisyysti1anteen vaikeu­
duttua jii.lleen kertomusvuoden alusta lukien. 

Rautatierakennuksen paii.asiallisimmat tyo­
kohteet ovat vuonna 1953 olleet pengerrys-, 
silta-, rumpu- ja huonerakennustyiit. 
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V a r o j e n kay t t 6: 
Ty6llisyyden turvaami-

nen: 
Varattu vuonna 1953 mak­

settavia vuoden 1952 me­
noja varten 190 PL V: 1 0 0 

My6nnetty vuodelle 1953 
19° Pl. V: 1 o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

My6nnetty vuodelle 1953 
200 Pl. IV: I 0 o 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 

Kaytetty vuonna 1953 0 0 0 0 

mk 143 240:­

mk 178 000 000: -

1 250 000: -

mk 179 393 240:-
176 387 914:-

Jaann6s 0 0 00 00 00 Oo 00 00 00 mk 
S u o r i t e t u t t y 6 t: 

3 005 326:-

P eng err y s t y 6 to P engerryst6ita jatket­
tiin koko rataosalla ja niita on suoritettu vuonna 
1953 ja rautatierakennuksen alusta lukien seu­
raavasti: 

Tylilail 

Pengerrystyiit: 
Rata-alueen raivausta 0 0 0 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 0 0 . 0 0 0 0 0 
Laskuojien kaivua ja jiirjestelyii. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Maata ojista penkereeseen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 

1> sivuun 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 _ 0 0 0 0 _ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
rataleikkauksista penkereeseen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

1> sivuun 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Lisiimaata penkereeseen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

1> ~ normaaliradan junilla 0 0 0 0 0 0 
Rataleikkauksien louhimista 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Maakivien louhimista 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Tuki- ja keilamuuria 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0-0 0 0 0 0 . 0 0 0 0. 0 0 0 0 . 0 0 .. 0 
Kiviverhousta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 0 .... 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 • 0 0 .. 
Multa-, turve- ja soraverhousta . 0 . 0 0 0 .. . 0 0 . 0. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Rum m u t j a s i 11 a to Rumpuja valmis ­
tui 9 kpl. Sulkavajarven 180 o m jiinnemittaisen 
levysillan toinen maatuki ja toi sen maatuen pe­
rustukse t rakennettiino Samoin rakennettiin ra­
dan pl:ll e 1850 + 17 0 3 tulevan 12 0 o m janne ­
rnittaisen alikulkusillan maatue to 

H u o n e :c a k e n n u k s e to Siilinjiirven rata­
vartija-asunnon perustukset b etonoitiin ja sauna 
valmistui vesikattoon o Kuuslahden r a tavartijan 
asuinrakennuksen ja saunan p erustuksia t ehtiino 

Radan rakennusaikaisiin majoitustarkoituksiin 
pystytettiin m omo 8 kpl 20 miehen ja 2 kpl 40 
miehen parakkejao 

)}I u1otomaen- Otanrna en fca ivosrataTakenn us 0 

Murtomaen - Otanmaen 26o 1 km pituisen kai­
vosradan, jonka aloittamisesta edusklmta piiatti 
13 paivana k esakuuta 1951, rakennusty6t aloi­
t e ttiin 1 paiviina heinakuuta 195L Oltuaan jo 
toukokuusta vo 1952 lukien paaasialliselta osal­
taan avattuna valiaikaiselle kokovaunukuorma­
liikenteelle, miiarattiin rata 1 paivasta marras­
kuuta 1953 lukien avattavaksi yleiselle liiken­
teelle seka liitettiiviiksi rataverkkoon, jolloin 
rikasteen kuljetus aloitettiino 

K ertomusvuoden aikana ovat rautatieraken­
nuksen paiiasiallisimmat ty6kohteet olleet pen­
gerrys -, silta-, kisli:otus-, sorastus- ja huoneraken­
nusty6to Vuodelle 1954 siirtyvat viela eraiden 
ylikulkusiltoj en rakentaminen yom o jiilkity6to 

v 0 1953 I Paljous 
1----'---------c:oKo-u-s.,..ta_n_n_u_s ___ vvo 1949- 1953 

Paljous mk 

4 625m3 

3 412 • 
4 992 

66 147 • 
1 797 

18 317 • 

14 399m3 

2 785 • 
17 • 

766m2 

1 294 962 
1 953 751 
1682 394 
1 601 636 

55 009 960 
964 428 

5 473 397 

32 783128 
1 867 287 

101 695 
1 226 121 

V a r o j e n k a y t t 6: 
Siirtynyt vuodelta 1952 

190 Pl. I: 8 0 0 0 0 0 0 0 . 0 0 0 0 
My6nnetty vuod elle 1953 

190 Pl. I: 12 0 0 0 0 0 0 0. 0 0. o 

Kay t etty vuonna 1953 . . . 0 

Siirtyy vuod elle 1954 0 0 0 0 0 0 
Ty6llisyyden turvaarninen: 

My6nnetty vuodelle 1953 
190 Pl. Y: 1 0 0 . 0 0 o 0 o . o . 0 

Kaytetty vuonna 1953 0 0 0 _ 

mk 

mk 

mk 

mk 

8 230m3 

11 417 • 
6 443 • 

150 269 • 
2 756 • 

33 972 • 
670 • 

24 658m3 

4 925 • 
159 • 

1 308m2 

1116 • 

12 814 589:-

435 000 000: -

447 814 589: -
422 250 405: -

25 564 184: -

20 000 000: -
4 239 504: -

Jaa nn6s 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 mk 15 760 496: ­
S u o r i t e t u t t y 6 t: 
P e n gerry sty 6 t. P engerryst6ita on suo­

ritettu ja raidesoraa kuljet ettu vuonna 1953 ja 
rautatierakennuksen alusta lukien seuraavasti: 
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TyOlnjl 

Pengerrystyot: 

Laskuojien kaivua ...... .. . . ........... . . . ..... . . . . .. . 
Maata ojista penkereeseen ...... . . . . . . . . ... .. ... ..... . 

& >) sivuun ...................... ... .. . ..... . 
Maata ratoJeikkauksista penkereeseen .. .. .... . .... . . . . . 

• t sivuun . .. .. . . . .. .. . . . . . . . .. .. . 
Lisii.maata penkereeseen ... . ............... . .. . . . ... . . 

• • normaaliradan j tmilla .. . .... . 
Ra.taleikkauksien louhimista .. . . . . .... ... . . . ... ... ... . 
Maakivien louhimista . . ... . ..... .. . . . . .. ..... . . ..... . 
Tuki- ja keilamuuria ......... . .... .. . .. .. . .. . . . ...... . 
Kiviverhousta ................... . . .. . . . . .. . ... . .... . 

~~~e~~to~· : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : 
P tiiilly srakenne: 

Raidesoraa normaaliradan junilla ........ . ..... . ...... . 
Raiteen sepeli:iintia ........... . .... . . . . . . . .......... . 

Rum m u t j a s iII at. Rumpuja raken­
nettiin 2 kp1 sekii yksi rumpu jatkettiin toisen 
raiteen osa1ta. Seuraavat terii9betonikanti9et 
ratasillat rakennettiin: Katajapuro II, jm. 5 . 5 m, 
Vaarajoki, jm. 6. 5 m, Syvajoki, jm. 12. o m 9ekii 
Vuottojoki, jm. 12. o m. Li9ak9i a1oitettiin Ka­
tajapuro I:n teriisbetonikanti9en ratasillan pe­
rustusten teko. Pl:l1e 223 rakennettavan yli­
ku1kusillan, jm. 8. o + 10. o + 8. o m, peru9laatat 
betonoitiin. 

P ii ii 11 y 9 rake nne. Valiaikaista 22.343 
kgfm kiskoista tehtyii tyoraidetta vaihdettiin 
piiaraitees9a uusiin 30. o kg/m kiskoihin 23.6 km 
matkalla seka uutta piiiiraidetta naulattiin 30. o 
kg/m kiskoilla 2. 4 km. Sivuraiteita naulattiin 
o9ittain uusilla osittain vanhoilla kiskoilla yh­
teensa 3600 m . Lisaksi naulattiin yksinkertaisia 
30 kgfm vaihteita 16 kpl. 

Rata sorastettiin kauttaaltaan 1iikennekelpoi­
seen kuntoon. 

H u o n e r a k e n n u k 9 e t. Rakennustoi-
misto Herhi & Tuominen Oy toimesta rakennet­
tiin kokonaisuTakalla, eriiita pienehkoja viimes­
telytOita lukuunottamatta, Otanmakeen virkai­
lijoiden 7 perheen asuinrakennus, johon on va­
rattu tilaa myos liikennepaikan toimistolle, ta­
varasuojalle y .m. 

V i e s t i l a itt e e t. Puhelinlinjaa jatkettiin 
Otanmiien ratapihalle saakka. Lisiiks i raken ­
nettiin eriiitii valiaikaisia puhelinyhteyksia tyo­
pisteisiin. 

R a d a n v a r u s t e e t j a t a r v i k k e e t. 
Kiinteita raiteen paatepuskureita tehtiin ja hen­
kilo- ja kuormauslaitureiden kivitoita . uoritet­
tiin. Kiiyttoosastoille tulevia kalustoja ja tar­
vikkeita hankittiin. 

v. 1953 

Paljous 

1505 m3 

112 • 
20 385 

2 198 • 
7 910 
9 981 • 

59 138 • 
14 822 • 

413 • 
96 • 

329m2 

61 m 
30m3 

35 638m3 

5 230 • 

.. 

I 
Kustannus 
mk 

1 237 437 
32 200 

7 598 709 
4 606179 
3 309 590 
6 239 600 

34 906 607 
52 917 266 

388 771 
460 013 
419 904 
39 928 
10 350 

35 541093 
2 480 654 

V ihannin kaivosratarakennus. 

Paljous 
YV. 1951- 1953 

9 113m3 

2167 • 
37 978 • 

120 795 • 
17 824 
17 637 • 

139 891 • 
30 633 • 

2 439 • 
96 • 

1 253m2 

61m 
30m3 

41 275 m8 

5 230 • 

Vihannin 11 . 7 6 km pituisen kaivosrataraken­
nuksen rakentamispaatoksen antoi va1tioneu­
vosto 3 paivani.i.1okakuuta 1952. Rakennust6iden 
rahoittamisesta tehtiin 19. 11. 1952 ku1kulaitos· 
ten ja y1eisten t6iden ministeri6n ja Outokumpu 
Oy:n va1illa sopimus. Sen jalkeen kuin rata o1i 
jo vuoden 1952 loppuun mennessa saatettu a1us ­
tavaan liikennekuntoon, jatkettiin rakennustoitii. 
niin, etta rata voitiin 1 paivii.nii. joulukuuta 1953 
avata yleiselle liikenteelle ja liittaa valmiisiin 
ratoihin. 

V a r o j e n k a y t t 6: 

Ty6llisyyden turvaami-
nen: 

My6nnetty vuodelle 1953 
19. Pl. V: 1 ... .. .... . . . 

Kiiytetty vuonna 1953 . .. . 

Jaiinn6s 

E r in iii s t en v e I a 1-
1 i s t e n j a v e 1 k o­
jain ti1i 

Outokumpu Oy: Kaytetty 
vuonna 1953 .... .. . . . . 

S u o r i t e t u t t y 6 t: 

mk 

mk 

mk 

14 000 000: -
4 997 730:-

9 002 270:-

69 273 180: -

P e n g e rry s t y 6 t. Pengerryst6ita suori­
tettiin vuonna 1953 ja ratarakennuksen alusta 
lukien seuraavasti : 
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TyOlaji 

Pengerrystyot: 

Laskuojien kaivua .... .. . . .. . . .................... . .. . 
Maata ojista penkereeseen .......... . ........... ... . . . 

>> sivuun . .......... . ...... .. .......... · · · · 
rataleikkauksista penkereeseen ..... . .... ....... . 

~ >> sivuun ...... . ................ . 
Lisii.maata penkereeseen . . . .. ... ..... ... ..... . ....... . 

• * normaaliradan junilla ..... . 
Salaojaa ............................ . . · .. ... . .. · · · · 

Piiiillysrakenne: 

Raidesoraa normaaliradan junilla 

Rum m u t j a s i 11 at. Kaikki radan rum· 
rout, yhteensii 6 kp1 rakennettiin, samoin Al­
puanojan teriisbetonikantinen ratasilta, jm. 
4.o m. 

P ii ii 11 y s r a k en n e. Sivuraiteita naulat­
tiin uusilla 30 kgjm kiskoilla 950 m ja koko rata 
sorastettiin liikennekuntoon. 

H u o n e"r a k e n n u k s e t. Vihannin liiken­
nepaikan kahden perheen asuinrakennusta 1aa­
jennettiin rakentamalla yksi asunto kellareineen 
ja ta1ousrakennuksineen. 

Pohjois-Suomen ratojen korjaukset. 

Vuonna 1953 jatkettiin v. 1944 aloitettuja rata­
verkon korjaustoita 7. ja 8. ratajaksojen seka 
Kemijarven- Sallan ja Kontiomiien-Taivalkos­
ken rautatierakennusten a1ueilla. 

Sen jalkeen kuin vuonna 1951 oli saavutettu 
normaali liikennoimismahdollisuus kaikilla jal-
1eenrakennetuilla rataosilla, ovat kertomus­
vuonna jatkuneet huonerakennus-, silta- y.m. 
viela jaljella olleet tyot. Tarkein tyokohde on 
tiilloin ollut Rovaniemen uuden asematalon 
rakentaminen. 

V a r o j e n k a y t t o: 
Siirtynyt vuode1ta 1952 

19. Pl. I: 17/ 1950 ...... mk 10 134 033: -
Siirtynyt vuodelta 1952 

19. Pl. I: 18/ 1951 . . . . . . 15 638 672: -
Siirtynyt vuodelta 1952 

19. Pl. I: 11/ 1952 . . . . . . 27 018 375: -
Myonnetty vuodelle 1953 

19. Pl. I: 15 . . . . . . . . . . . . 150 000 000: -

rnk 202 791 080:­
Kaytetty vuonna 1953 . . . . 185 174 814: -

Siirtyy vuodelle 1954 .. .... mk 17 616 266:-

S u o r i t e t u t t y o t: 

Pen gerry sty o t. Pengerrystoita suori­
tettiin viihaisessa miHirin Keroijarven-Sallan 
radalla. 

v. 1953 

Paljous 

2 7!)1 m3 

180 • 
18165 

646 • 
2 557 
2 370 • 

34 521 • 
114 m 

29 703m3 

I 
Kustannus 
mk 

592 576 
491151 

4 598 057 
668 847 

1 059 507 
595 746 

18 753 917 
73 303 

1-1 662 737 

Paljous 
\'V. 1952- 1953 

2 791m3 

180 • 
19131 
14 336 • 

4 658 
5 558 • 

36 381 • 
114m 

29 703m3 

S i 11 a f. Outojoen ratasilta, jm. 7. o m, asen­
nettiin paikoilleen, samoin Tuornijoen ratasilta, 
jm. 27. o m. Seuraavat teraksiset ratasillat on 
kertomusvuoden aikana toimitettu konepajoilta 
siltapaikoille: 

Kankaanoja, jm. 8. o m, Siikaoja, jm. 10. o m, 
Kuoppasoja, jm. 10. o m, Pekeloja, jm. 10. o m, 
Varpuoja, jm. 10.o m, Simojoki, jm. 11. 5 m, 
Kuivajoki, jro. 2 X 16.7 m, Kuoppasojan ali­
kulkusilta, jm. 17. o m, Kursunjoki, jm. 15. o m, 
Ruuhijoki, jm. 15. o m ja Aatsinginjoki, jm. 
15.o m. Kuivajoen 30.67 m pituisen keskijan­
teen mm.ttostyo suoritettiin. Urakoitsijaliikkeen 
Lapin Rakennus Oy:n toimesta rakennettu 
8. s 5 + 10.2 5 + 8. 55 m jiinteinen teriisbetoninen 
Kemintien ylikulkusilta Rovaniemella vastaan­
otettiin ja avattiin liikenteelle. 

Lisaksi suoritettiin kertomusvuoden aikana 
terassiltojen puhdistuk..<Jia ja maalauksia seka 
siltapaikoilla telineiden purkamis- ja raivaus­
tOita. 

P a a II y s r a k e n n e. Rovaniemen ratapi· 
halla naulattiin uutta raidetta 440 metria seka 
kaksi yksinkertaista vaihdetta. Lisaksi vaihdet­
tiin Kemijarven- Sallan radalla vioittuneita kis­
koja uusiin. 

A it auks e t j a t i e t s e k a t as o i­
t u k 8 e t. Kuormausalueiden tasoitus- ja tie­
toita on tehty Rovaniemen, Kernijarven ja 
Kelloselan liikennepaikoilla. 

H u o n e r a k e n n u k 8 e t. Rovaniemen 
uusi ase roatalo rakennettiin Rakennusliike 
Herhi & Tuorninen Oy:n toimesta kokonaisura­
kalla eraita pienia jalkitoita lukuunottamatta 
va1roiiksi. Rovaniemen sahkota1o rakennettiin 
valrniiksi. Rovaniemen ratamestarin varasto­
rakennusta rakennettiin ja suoritettiin liikenne­
paikkojen rakennuksissa maa1aus- ja sisustus­
toita. 

R a d a n v a r u s t e e t j a t a r v i k k e e t. 
Rovanieroen aseman tw·valaitosta rakennettiin. 
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R a u t a t i e t u t k i m u k s e t: 
V a r o j e n k a y t t o: 

Siirtynyt vuodelta 1952 12. Pl. 
XII: 6/ 1951 ............. mk 603 738: -

Siirtynyt vuodelta 1952 12. Pl. 
XII: 6/ 1952 ........... , . 2 500 000: -

mk 3 193 736:­
Kaytetty vuonna 1953 . . . . . . 200 243: -

Siirtyy vuodelle 1954 . . . . . . . mk 2 993 493: -
Tyottomyyden lieventiiminen: 

Maanselan-Kuhmon metsa­
ratatutkimus: 

Myonnetty vuodelle I953 
20. Pl. IV: 1 ............ mk 1 000 000:-

Kaytetty vuonna 1953 . . . . . . 1 000 000: -

Metsahallitus osallistui 
Maanselan-Kuhmon metsa­

ratatutkimukseen: 
20. Pl. IV: 1 ... ....... .... mk 861 637: -

S u o r i t e t u t t u t k i m u k s e t: 

Maanseliin-Kuhmon metsaratatutkimusta jat­
kettiin tyottomyyden lieventamiseksi myonne­
tyin varoin. Tayskoneellisesti tutkittiin rata­
linjaa 33. o km ja puolikoneellisesti 46. 5 km. 

Kaytetyt maiirarahat: 

Vuonna 1953 kaynnissa olleisiin rautatieraken­
nuksiin ja radankorjauksiin niiden aloittami­
sesta alkaen vuosittain ja yhteensi:i kaytetyt 
rahamaarat samoinkuin niihin ja rautatietutki­
muksiin vuonna 1953 kaytetyt varat ilmenevat 
seuraavasta taulukosta: 

Vuosi Suolahti- I o,;~••- .Murtomiikl- Joensuu- Slilinjiirvi-I Juankoski 
Yihannin I Pohj.-Suomen 

Kontlomiikl- Haapajilrvi Jamsii Otanmiiki Kovero kaivosrata radankorj. 
Taivalkoski 

mk mk mk mk mk mk mk mk 

1934-
1938 44 313 178 1 601 382 491053 - - - - -
1939 29 912 353 10 081 576 11861 449 - - - - -
1940 4 443 701 6 333 869 16 931 281 - - - - -
1941 3 867 966 5 027 573 19 759 320 - - - - -
1942 5 391173 6 348 928 19 493 313 - - - - -
1943 6 373 486 6 333 637 12 097 374 - - - -
1944 4 031845 4 050136 14 468 874 - - - - 2 883 980 
1945 3 958 285 5 189 915 49 228 700 - - - - 296 997 938 
1946 - 11195 484 65 452150 - - - - 326 454 944 
1947 - 8 529 765 80 948 931 - - - - 339 537 032 
1948 - 15 428 320 189 617 400 - - - - 258 442 627 
1949 989 757 132 613 904 285 250 322 - 17 020 947 13 865 126 - 365 733 237 
1950 29 885 969 228 650 716 237 431230 - 171 893 800 143 779 350 - 659 633 999 
1951 123 342 409 267 274 717 226 064 328 80 961 910 84 255 733 96 066 871 - 429 736 746 
1952 218175 558 248 868 590 191 261 740 365 479 091 6 638 891 192 991 4 093 563 305 153 567 
1953 309 003 073 803 322 170 57132 440 426 489 909 159 858 074 176 387 914 4 997 730 185174 814 

783 688 753 1 760 850 682 1 477 489 905 872 930 910 439 667 445 430 292 252 9 091 293 3169 748 88 

Yhteensa vuonna 1953 
Rautatierakennukset ja radankorjaukset ... 2 122 366 124 
Rautatietutkimukset . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 200 243 

IV. LIIKKUVA KALUSTO, KONEPAJAT JA SAHKOLAITTEET. 

Liikkuva kalusto. Vuoden aikana valmistui 
kaikkiaan 27 hoyryveturia, joista 2 kpl kevytta 
tavarajunaveturia Tk 3 sarjaa Lokomo OJY:lla 
ja 25 raskasta tavarajunaveturia Tr I sarjaa 
(2 kpl Tampereen Pellava- ja Rauta-Teollisuus 
OY:lta, 3 kpl Lokomo OJY:lta ja 20 kpl Arn. 
Jung Lokomotivfabrik G.m.b.H. (Kirchen a.d. 
Sieg Jungenthal Ita). Liikenteesta vuoden lm­
luessa poistettiin kaikkiaan 32 hoyryvetw-ia 
(Sk 1 sarjaa 6 kpl, Sk 2 sarjaa 4 kpl, Sk 3 sarjaa 
3 kpl, Sk 5 sarjaa l kpl, Tk 1 sarjaa l kpl Hr 

2 sarjaa 6 kpl, Hr 3 sarjaa 11 kpl). Nain ollen 
hoyryveturien lukum~ara vaheni 5 kpl:ll.J1, ollen 
vuoden lopussa 807. Vahennys oli kuitenkin 
naennainen, silla vuoden aikana valmistuivat 
ensimmaiset 5 kpl dieselmoottorivetw-eita val­
tionrautatei!le, nimittain Sv 11 sarjaa 1 kpl 
Valmet OJY:lta, Vv 12 sarjaa 3 kpl Lokomo 
OjY:lta ja Vv 13 sarjaa l kpl Valmet OJY:lta. 
Uusia raskaampia Dm 4 sarjan moottorivaunuja 
valmistui 2 kpl lisaii. joten liikenteessa oleva 
moottorivaunukanta oli vuoden lopussa 35 kpL. 

• 
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':· 195~ aikana valrnist~i III lk paivavaunuja 
~arJaa Et 18 kpl, kate~tuJa _tavaravannuja sar­
Jaa Gbr 20 ~pl, m~lrninkuljetusvaunuja sarjaa 
Om 72 kpl, tt_setyhJentavia soravaunuja sarjaa 
Ma: 160 _kpl, ttsetyhjentavia hiilenkuljetusvau­
m_IJ.~ s_arJaa ~a~ 45 kpl ja lu_mi_auroja 9 kpl. 
Ltsakst valnnstm v. 1953 postt- Ja lennatinlai­
tokselle p~sti~aunuja (P, Pa, Pg, Pe ja Tp) 
13 kpl. Rtkkihappo 0 /Y:lle sailii:ivaunuja (Sri) 
6 kpl, Kymin 0 /Y:lle (Sky) 5 kpl, Finnish 
Chemicals 0/Y:lle (Sfc) 4 kpl. 

Vuoden lopussa oli vaunujen luku­
maara: 

Henkili:ivaunuja (myi:is virkavaunut) 
Tavaravaunuja: 

1 640 kpl 

Katett_uja . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 'll 843 
Avonatsta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 202 -----
Tavarav. yht . 26 045 kpl 

Hoyryvetureita ja niiden rakenteen parantamista 
koskevat suunnittelutyot. Sen johdosta, etta rauta­
tiehallitus tilasi vuoden alussa Tampereen Pel­
lava- ja Rauta-Teollisuus Osake-Yhtiolta 4 kpl 
Hrl-vetureita seka myohemmin kesalla viela 4 
kpl samoja vetureita samalta toirninimelta, 
osoittautui aiheelliseksi suorittaa kaikkien jo 
aikaisemmin laadittujen Hrl -veturien piirustus­
ten tarkastus tarpeellisiksi havaittujen rakenne­
muutosten ja parannusten aikaansaamiseksi. 
Suoritettujen tarkastusten perusteella laadittiin 
kattilan vaippalevyjen niittijakoa, lieriokattilan 
kiinnityslaattojen ja savupesan kannatusrautojen 
sijoitnksia, tuhkalaatikon levyja, kuljettajapoy­
dan ja mittaritaulun sijoituksia, hiekoitusput ­
kistoa, hiekkasailiota ja hiekoittajaa, kattilan 
paallystysta, sylinterin lauhdeveden poisto­
putkia, kierto- ja kytkintankojen laakereita, 
Saksan liittoradoilla yleisesti kayti:issa olevaa 
Miiller-mallista paineentasausmantiiluistia, jarru­
putkiston kytkinkaavaa, paailmasiiilion ja apu­
ilmasiiilioiden kiinnitystii, paailmasailii:in pohja­
hanan liikelaitetta, kattilan Gestra-pohjavent­
tiilin ja aanenvaimentajan sijoitusta seka sylin­
terin voideputkien kiinnittimia esittiiviit piirus­
tukset. Lisaksi ryhdyttiin vuoden loppupuolella 
alustavasti neuvottelemaan Oy SKF Ab:n kanssa 
sen seikan ratkaisemisesta, etta veturin etu- ja 
takatelissa voitaisiin liukuakselilaakerien asenies­
ta ottaa kiiytiintoon rulla-akselilaakerit. 

Kertomusvuotta edellisinii vuosina suoritettua 
Pr2-veturien hoyrykattilan piirustusten Jaati­
mista jatkettiin. Nyt laadituista piirustuksista 
mainittakoon rintalevyn tukir~utoja ja side­
tankoja, kattilan sisiissii olevan tulohi:iyryputken 
seka· sen kannatinta, etumaisen tuliputkilevyn 
jiiykistiijaa ja valtaventtiilin tiivistyspesii.kkeen 
laippaa esittiivat piirustukset. Lisiiksi laadittiin 
mainittuja vetureita varten yhtenaisen jarru-
1;6nkiin piirustus edellisen, jarrutonkankengan ja 
jarrutonkiinanturoiden muodostaman jarrutOn­
kiin vaihtohankaluuksien poistamiseksi. 

Yhdysvalloista ostettuja Vr4-vetureita varten 
edellisenii vuonna aloitettua kattilapiirustusten 
laatimista jatkettiin. Tiirkeimmistii laadituista 
piirustuksista mainittakoon kattilan vaippa- ja 

p~lstalevyja sekii niittijakoa, hitsaa~alla val­
miste~tavaa .. ~era~istii tulipesiiii, kurkkulevya, 
sy~~toventtulm !~~ppa~, ~ulmatulppien laippoja 
s~ka valtaventtulm tu VIstepesiiketta esittiiviit 
purustukset . Muista kyseisille vetureille laadi­
tuista piirustuksista mainittakoon sylinterien 
painevoiteluputkistoa ja sen osia esittiiviit pii­
rustukset. 

~r~-vetureita varten laadituista piirustuksista 
ma1mttakoon Miiller-mallisen paineentasaus­
miintaluis~in _luistiha~kiii, rintalevyn levitystii, 
poraus~a Ja stdepultttjakoa sekii injektorin laip­
paa estttavat piirustukset . 

. ~uiden ':'eturisarjojen osalta piirustusten Iaa­
tt.r~unen o_h viiha_is~mpaa. Tiirkeimpina niiista 
pur~stukststa ma1mttakoon Tk3- vetureita var­
ten laadittu uusi sahkovalaistusasetelman Tv1 -
vetur~en hi:iyrykuvun aukon vahvikelevyn', Hkl­
veturJen mannavarren ja Hv2- ja Hv3-veturien 
sivuarinasauvojen piirustukset. 

.. Se1_1 johdos~a,_ etta osa_ kertomusvuonna hy­
lattyJen Hr2- Ja Hr3-vetunen tendereista oli kun­
noltaan vielii korjauskelpoisia, ja toisaalta oli 
palo- )a lisavesiten~ereistii puutetta, laadittiin 
nyt purustukset mamittujen tenderien muutta­
miseksi palo- ja lisiivesitendereiksi. 

V eturien varustinalaa koskevista piirustuksista 
m~mtttakoon 8. 5 mm Sellers-injektorin sekii 
Rtchardson-varoventtiilin piirustukset. Lisaksi 
v~h:-:ist~~tiin veturi_n lyh?.yn perusmuoto ja laa­
dJttun suta tarpeell1set purustukset. Laadituista 
tauluk_k_opiir~tuk~is~a. mai_I_littakoon hOyryvetu­
n_en. _pa~arvo.Ja estttavat purustukset, jotka tar ­
VIttun. Julkatsua •>Hoyryvetm·it» varten.. 

Tampereen varikon. vesitorn.in. 27 ms vetoisen 
vesisailion muuttarniseksi 50 ms vetoiseksi sai­
lioksi laadittiin tarvittavat muutospiirustukset. 

Oman lisansii koneteknillisen toimiston tyi:ihon 
ovat antaneet teknillisten lausnntojen ja tilaus ­
valmistelujen laatimiset . eri tarveaineiden ja 
varaos1en, ku~en varasyhnterien, pyi:iriinrenkai­
den ~a -runko_J en, kattilalevyjen, tuli- ja lieska­
putklen, akseh-, kammen- ja kytkintappiaineiden 
seka jousiteriisten hankintoja varten. Lisaksi on 
laadittu eriniiisiii teknillisiii miiiiriiyksia aineiden 
laadusta ja tarkastuksista. 

Tyi:ijiirjestyksen mukaisesti on Arn . Jung 
Lokomotivfabrik G.m.b.H:ssa, Lokomo Oy:ssii 
ja Tampet·een Pellava- ja Ranta-Teollisuus 
Osake-Yh tiossii valvottu uusien veturien val­
mistusta. Kertomusvuonna sai toiminimi Arn. 
Juog valmiiksi kaikki 20 kpl sielta vuonna 1951 
tilatuista Trl-vetureista. Lokomo Oy sai puoles­
taan valmiiksi 3 Trl-veturia ja Tampereen Pel­
lava- ja Rauta-Teollisuus Osake-Yhtio 2 Trl­
veturia niista vuonna 1951 tilatuista veturieristii, 
jotka kumpikin kasittivat 6 veturia. Kaikkien 
mainittujen veturien koeajot suoritettiin ja ve­
tm·it asetettiin liikenteeseen. 

Vaunufa ja niiden rakenteen parantamista kos­
kevat suunnittelutyot. Vuonna 1953 oli suunnit­
telu- ja piirustustyon piiiipaino tavaravaunujen 
osalla. Erikoisesti mainittakoon uuden, 2-akseli­
sen, 20 tonnia kantavan avonaisen tavaravau­
nun (litt . Hk) edelliselta vuodelta jatkunut 
suunnittelutyo, joka saatiin siihen vaiheeseen, 
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etta Pasilan konepajalla voitiin ryhtya taman 
vaunun prototyypin vahnistamiseen. Katettu­
jen tavaravaunujen osalle tulleista suunnittelu­
ja piirustustoita mainittakoon, etta Gb-vaunun 
katon korvaamiseksi purjeka.ngaspeitteella ko­
neellisen kuormaamisen ja pw·kamisen helpotta­
miseksi saatiin piirustukset valmiiksi. Piirustuk­
sia laadittiin myos katetun tavaravaunun (litt. 
Gd) katon vahvistamiseksi. Otanmaefl. kaivok­
sen malminkuljetusta varten tarkoitetun var­
sinaisen malminkuljetusvaunun (litt. Om) edel­
lisena vuonna valmistuneita piirustuksia tayden­
nettiin. Naiden vaunujen kaukaloiden suunnit­
telussa ja piirustusten tarkastamisessa joudut­
tiin huomattavassa maarassa avustamaan kau­
kaloiden hankkijaa Vahne't Oy:n Helsingin te­
lakkaa. Itsetyhjentavaii hiilenkuljetusvaunua 
varten laadittiin useita piirustuksia. Sepelin­
levitysvaunun aikaansaamista valtionrautateille 
valmisteltiin ja vanhojen konduktoorivaunujen 
(litt . Fo) muuttamista kiitotavaran kuljetukseen 
soveltuviksi vaunuiksi tutkittiin. 

Henkilovaunujen osalle tulleista suunnittelu· 
ja piirustustoista olivat huomattavimpia ne si· 
sustusta koskevat piirustukset, jotka tehtiin 
III lk paivavaunujen (!itt. Ei) muuttamiseksi 
keittion ja kahvilaosaston sisaltaviksi paivavau­
nuiksi (litt. Eik) eraisiin juniin. Saman luontoi­
sia olivat laaditut piirustukset joidenkin III lk 
paivi:i.vaunujen (litt. Ei) muuttamiseksi konduk­
toori- ja matkatavaraosaston sisaltaviksi paiva­
vaunuiksi (litt. Efi). Pehmustettujen putkipenk­
kien suunnittelua III lk paivavaunuja varten 
jatkettiin. M.akuuvaunujen (!itt. Cm ja !itt. Em) 
aikaisemmin tehtyja piirustuksia taydennettiin 
ja samalla suunniteltiin ko. vaunujen sisustusta 
koskevia parannuksia. M.ahdollisuutta sellaisten 
Cm-va1.mujen aikaansaamiseksi, joissa on yksi­
paikkaiset makuuhytit, tutkittiin. 

Erikoisvaunujen osalle tulleista toista mainit­
takoon verrattain paljon suunnittelu- ja piirus­
tu tyota vaatineet opastintyontekijiiin tyo- ja 
asuntovaunun seka linjakuormaustyokunnan 
asuntovaunun piirustukset, jotka saatiin val­
miiksi. Yksipuolisen Jumiauran piirustuksia tay­
dennettiin ottamalla huomioon ne muutokset ja 
parannukset, joita naihin Jumiauroihin on aikojen 
kuluessa tehty. Lansi-Saksasta Osnabriickissa 
toimivalta Ardeltwerke G .m.b.H:lta tilatun 75 
t01min rautatie-vaununo turin vastapainovaunua 
varten jouduttiin laatimaan muutamia piirus­
tuksia. 

Yleisista vaunuja koskevista suunnittelu- ja 
piirustustoista mainittakoon laaditut lukuisat 
piirustukset jarrulaitteista, pyor~kerroista, eri ­
koisesti tavaravaunujen vahvi tetuista vetolait­
teista, mantapuskimesta, jousista yms., jotka 
piirustukset osaksi otettiin entisten kuluneiden 
ja piirustustekniikaltaan vanhentuneiden sijaan, 
tai jotka esittivat teknillisia parannuksia erilai­
siin rakenne-elimiin. Ohjelausuntoja mm. yksi­
tyisille liikkeille annettiin edelleen esimerkiksi 
sailiovawmjen rakentamista ja muuttamista 
varten. 

Erikoistoina laadittiin Pasilan konepajan hoy­
ryvasaroiden paineilmakayttoa varten 25 m 3 

tasaussiiili6n ja siihen kuuluvien varustimien 

4 

piirustukset. Valtionrautateiden Kotkan oljy­
sailion koroittaminen aiheutti myos huomatta­
vasti suunnittelu- ja piirustustyota. Edelleen 
Jaadittiin piirustuksia Kotkaan, Kouvolaan ja 
Vaasaan sijoitettavaa 1. 5 rniljoonan suuruista 
varastooljysailiota varten, mika tyo jatkui seu­
raavaan vuoteen. Erikoistyota oli myos veturin 
25 m kaantolavan kayttokoneiston suunnittelun 
jatkaminen. Edelleen laadittiin kuormausohjeita 
ja -piirustuksia varsinkin erikoislmljetuksia var­
ten. 

Aikaisemmin yksityisiltii. toiminimilta tilattu­
jen moottorivaunujen ja vetureiden erikoisosien 
piirustusten laadintaa jatkettiin. Varsinkin 
uusien moottorivaunujen ja -veturien kaytto- ja 
korjausohjeita seka muutospiirustuksia tehtiin 
ja annettiin ohjeita varaosien tilauksist,a. Muu­
tospiirustuksia henkiloautoista rata-autoiksi 
muutettuja autoja varten tehtiin edelleen. 

Tyojarjestyksen mukaisesti huolehdittiin vas­
taanottotarkastuksista, jolloin mm. valvottiin 
uusien vaunujen ja pyorakertojen valmistusta 
Pasilan konepajassa seka erilaisten laitteiden 
hankintaa yksityisissa konepajoissa rom. suorit­
tamalla Valmet Oy:n Lentokonetehtaassa val­
mistuneiden Dm4-moottorivaunujen, tekeilla­
olleiden Dm6-moottorivaunujen ja Efia-liitevau­
nujen sekii valmistuneiden Vvl3- ja Svll-diesel­
veturien koeajot samaten kuin Lokomo Oy:ssa 
valmistuneiden Vvl2-dieselveturien koeajot. Li ­
saksi tehtiin tarjouspyyntoja Valmet Oy:lle 
uusista Dm4-, Dm6-, Efia-, Eia-vaunuista seka 
varateleistii Dm3- ja Dm4- moottorivaunuja 
varten ynna Vvl4-moottorivetureista, kasit~ ­
tiin saadut tarjoukset ja laadittiin asianomaiset 
hankintasopimukset. 

Liimrnityslaitokset. Vuoden 1953 kuluessa teh­
tiin konetelrnillisessa toimistossa lampo-, vesi-, 
lamminvesi- ja viemiirijohtojen tyopiirustukset 
seuraavia rakennuksia varten: Oulun varikon 
korjauspaja- ja huoltorakennus, Kouvolan sahko­
talo, rataosaston huoltoraketmus Tw·ku, Lahden 
junatoimisto, rata- ja varasto-osaston huolto­
rakennus M.ikkeli ja Henalan asematalo. 

Kouvolan sahkotalon subteen on huomattava, 
etta v. 1952 valmistuneiden piirustusten tilalle 
oli tehtava kokonaan uudet piirustukset, kun 
rautatiehallitus rakennu vaiheen aikana paatti 
korottaa rakennusta yhdella kerroksella. 

Yksinomaan liimmityslaitoksen tyopiirustuk­
set tehtiin kertomusvuonna seuraavia rakennuk­
sia varten: Pieksamiien varikon liimpokeskus ja 
veturitallit, Kontiomaen vetw·itallin lisaraken­
nus, Oulun veturitalli, Rovaniemen asetinlaite­
rakennus, rautatierakennusosaston kaksi eri­
tyyppista majoitusrakennusta ja Iisalmen asema­
paallikon asuntotalo. 

Hyvinkaiin konepajan asuntotaloja n:ot 17, 
18, 19 ja 20 varten teki koneteknillinen toimisto 
putkitunnelisuUlmitelman val~aliimpojo?toineei?-, 
samoin Pieksamiien vaunupaJan lammttyskattL­
lan sijoitus- ja savupiippupiirustuksen sekii Hel ­
singin pikatavaratoimistorakennuksen kattilalai­
toksen uusimispiirustukson. 

Ilmanvaihtosuunnitelmia tehtiin v. 1953 Kou­
volan varikon korjaus- ja konepajaosastojen, 
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Hyvinkaiin konepajan ruokalan, Helsingin ase­
matalon lepohuoneiden, Oulun varikon huolto­
rakennuksen ja veturitallin, Kouvolan sahko­
talon automaattikeskuksen, Turun rataosaston 
huoltorakennuksen ja Rovaniemen asematalon 
tuulettamiseksi. 

Vaunuihin nahden tehtiin kertomusvuonna 
4-aks. III lk makuuvaunun, litt. Em ja samoin 
4-aks . Ei-vaunuista EFi:ksi muutetun vaunun 
lammityslaitosten tyopiirustukset. 

Paitsi konstruktiivisia toita on koneteknillinen 
toimisto suorittanut seka yksityisten toimini­
mien etta Helsingin konepajan valtionrauta­
teille rakentamien lamrnityslaitosten ja vesi - ja 
viemarijohtolaitteiden tarkastuksia ja vastaan­
ottoja seka antanut lausuntoja Iampo- ja ter­
veysteknillisen alan asioissa. 

Konepajat : Vuonna 1953 oli valtionrauta­
teilla edelleen 7 paakonepajaa, jotka sijaitsivat 
Hyvinkaalla, Helsingissa, Pasilassa, Turussa, 
Vaasassa, Oulussa ja Kuopiossa. Kuopion kone­
pajan a]aisena osastona toimii vaunukorjauspaja 
Pieksamaella. Konepajoissa suoritettu liikkuvan 
kaluston korjaustyo ilmenee alla olevasta tau­
lukosta (Liite 1) : 

Paakonepajoissa on varsinaisen veturin- ja 
vaununkorjauksen obelia suoritettu myos muita 
joko korjaukseen liittyvia tai erillisia toita. 
Naista on seuraavassa mainittu huomattavimpia. 

1. H y v i n k a a n k o n e p a j a. Konepa­
jan suorittamia toita: pyorakertoja sorvattu 
(1532 kpl) ja rengastettu (569), uusittu akse­
leita (93), kytkin- ja kammentappeja (188), 
Saksasta tilattujen Tr 1-sarjan vet. kokoonpano 
(20), vet.kattiloiden tayskorjauksia suoritettu 
(68), korjattu ilmapumppuja (666), syottopump­
puja (84), voidepumppuja (355) ja vet.gene­
raattoreita (407). 

Konepaja on kayttanyt terasta 510 ton., valu­
rautaa 2 ton., messinkia ja pronssia 7. 4 ton., 
seka valkometallia 8. 4 ton. 

Uudis- ja uudistustoista mainittakoon val­
mistuneet 4 kpl 18 perheen asuinrakennuksia. 

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm. : 
1 tasohiomakone, 1 hoyryvasara, 1 aarporakone, 
1 pikasorvi, 3 hitsausmuuttajaa, 1 penkkipora­
kone, 1 pystyjyrsinkone, 3 hiomakonetta, 1 
juoksunosturi pyorakertaosastolle, 1 lisanosturi 
2 x 60 ton. nosturiin seka eril. Jevytyokoneita, 
valimokoneita ja -laitteita. 

Helsingin konepajasta on Hyvinkaalle siirretty 
mm. 2 karkisorvia, jyrsinkone, 2 hiomakonetta, 
hoyla ja penkkiporakone. 

2. H e 1 s i n g i n k o n e p a j a. Kone-
pajan suorittamia toita: valmistettu jarrutonk­
kia. (49 .595 kpl), jarrutonkananturoita (76.713), 
valettu laakeripesia (6.893), arinarautoja (21.688) 
ja vet.sylintereita (14), korjattu vet. ja vaunun­
jousia (16.560), taottu puskimenpaita (3 314) 
ja vetokoukkuja (3 117), suoritettu kattiloiden 
tayskatsastuksia (44), korjattu hoyrykattiloita 
(69), tehty katt. ulko · ja tulipesanlevyja eri 
konepajoihin (103). 

Konepaja on kiiyttanyt terasta 572 ton., valu­
rautaa 5 ton., mess. ja pronssia 15.5 ton. ja 
valkometallia I. 3 ton., ja valanut valurautaa 
3 162 ton. , mess. ja pronssia 80.6 ton. seka 
valkometallia 12. o ton. 

3. P as i l an k on e p a j a . Konepajassa 
on rakennettu mm. seuraavat uudet vaunut: 
III lk paivavaunuja (!itt. Ei) 18, avonaisia ta­
varavaunuja (\itt. Hdk) 10, katettuja tavara­
vaunuja (litt . Gbr) 20, avonaisia tavaravaunuja 
(litt. Ma) 170, malminkuljetusvaunuja (!itt. Om) 
72, postivaunuja (litt. P, Po, Pe) 6, sailiovaunuja 
(!itt. Sri, Sky, Sfc) 15, hiilenkuljetusvaunuja 
(litt. X Mak) 50 kpl. 

Konepaja on kii.yttanyt terii.stii. 3 225 ton., 
valurautaa 1 628 ton., mess. ja pronssia 34. 6 ton. 
seka valkometallia 26 . 6 ton . ja valanut mess. 
ja pronssia 36. a ton. ynna valkometallia 99.6 ton. 

Hankituista uusista koneista ja laitteista mai­
nittakoon mm.: 1 karkisorvi, 1 revolverisorvi, 
1 sateisporakone, 2 pylviisporakonetta, 2 hioma­
konetta, 1 met. sahauskone, 3 sahkohitsaus­
konetta, 1 pyorii.nakselin puristuskone, 1 epa­
keskopuristuskone, 3 ilmapuristuskonetta, 1 mut­
terinpuristuskone ja 1 haarukkatrukki. 

4. T u r u n k o n e p a j a. Konepajassa on 
valmistettu eril. vaihdealan tarvikkeita, kuten 
vaihteenkielia (872 kpl), vaihteen risteyksia (599), 
vastakiskoja (510), sidekiskoja (400) ja puristus­
laattoja ( 17 200) seka erilaisia kalustoesineita 
valtionrautateiden eri osastoille: kannuja, lyh­
tyja, merkkeja, opastelevyja, karbiidilamppuja, 
ruiskuja ym. 

Konepja on kayttii.nyt terastii. 1 035 ton., 
valurautaa 151 ton., mess. pronssia 13.4 ton . 
seka valkometallia 5. 1 ton. ja valanut valurautaa 
1. s ton., mess. ja pronssia 21. 4 ton. ynna valko­
metallia 4. 9 ton. 

Uudis- ja uudistustoista mainittakoon puu­
osastolle rakennettu puku- ja peseytymispar­
veke, uusi ilmakompressorihuone, uusi tyon­
johtajan huone viilausosastolle. 

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm.: 
1 sii.teisporakone, 2 penkkiporakonetta, 1 puu­
hoylii.kone, 1 hoylavasara, 1 hitsaus- ja leikkaus­
kone seka eril. paineilmatyokaluja. 

5. V a a s a n k o n e p a j a. Konepajan suo­
rittamia toita: korjattu veturinjousia (2 011 kpl), 
asennettu uusia pyoranrenkaita (250), uusittu 
tuliputkia (3 687), suoritettu katt. tayskatsas­
tuksia (19) ja vaihdettu kattiloita (9). 

Konepaja on kii.yttanyt terasta 66. 4 ton., valu­
rautaa 1. 4 ton., mess. ja pronssia 5. o ton. sekii. 
valkometallia 7. 5 ton . ja valanut mess. ja prons­
sia 12. 7 ton. 

Suoritetuista uudis- ja uudistustoista mainit­
takoon, etta voimavirran jannitteen muuttami­
nen 500 voltista 380 volttiin saat.ettiin loppuun. 

Uusia koneita ja laitteita on hankittu mm.: 
1 pylvii.sporakone, 1 penkkiporakone, 1 hitsaus­
muuntaja, 1 hiomakone ja 1 juoksunosturi. 



- 27 -

6 . 0 u 1 u n k o n e p a j a . Konepajan suo­
rittamia toita: sorvattu eril. pyorak rtoja (1 235 
kpl) ja eril. pyoriinrenkaita (172), s'uoritettu 
katt. tiiyskatsastuksia (7) sekii valmistettu kol­
mipyoraresiinoita (19). 

Konepaja on kayttanyt terasta 46. s ton., 
valurautaa 4.1 ton., mess. ja pron88ia 9. s ton. 
sekii valkometallia 3.1 ton. ja valanut mess. ja 
pronssia 5.1 ton. 

Uudis- ja uudi8tustoistti voidaan mainita stih­
ki:ivirran ji.innitteen muutokse8ta johtuvien moot. 

T y o t u n t i e n 1 u k u m a a r a: 

Paii.konepajat . .. ...... . ..... . ............. . 
Varikkokorjauspajat ......... . ............. . 
Siihkokonepaja .. . .... . ...... .... ...... .. . . . 

Yhteensli. 

V a 1 m i s t u k 8 e n a r v o: 

Paakonepajat . ........... .. .... . .. . . ...... . 
V~ili.'okorja~spajat ..... ... .... ........... . 
SahkokonepaJa .......... . ............ . .... . 

Yhteen li. 

torien, johtojen ja valai8tuslaitteiden asennus­
toiden jatkaminen. 

Konepajalle on hankittu uusi sahki:ihitsaus­
kone. 

7. K u o pi on k one p a j a j a Pie k sa­
mae n v au nun k or j au spa j a. Kuopion 
konepaja on valmistanut mm.: hi:iyrykupuja ja 
katt. rintalevyja (6 kpl), kytkintappeja ( 140), 
eril. laakereita ja niiden osia (854), vetokoukkuja 
(122), valipu8kimia ja -kytkimii:i (42), lui8tin­
ha.kkeja (20), tulipesiinluukun vastarautoja (250) 

v . 1953 

8 575 767 
1 205 563 

92 298 
9 873 628 

-! 081 581 006 
343 257 520 

22 046 600 
4 446 885126 

v. 1952 

9 289 593 
1253 766 

89 085 
10 632 44-l 

4 129 990 160 
332 426 162 

20 693 063 
4 483109 385 

v. 1951 

8 829 323 
1 419 0-12 

97 956 
10 346 321 

3 344 059 046 
344 569 515 

20 586 642 
3 709 215 203 

Tyontekiji:iiden lukumiiiir ii vuoden I o p u 8 sa: 

Pii.akonepajat .............................. 4140 4 342 4165 
V arikkokorjauspajat . . ........... . .......... 870 921 910 
Sii.hkokonepaja . ............................ 141 132 143 

Yhtcensi~ 6101 5 395 5 218 

Liite 1 . 
Liikkuvan kaluston lcorjau.s v. 1953. 

Korjattu liikkuvaa. kalustoa 

Paiikonepajat Ycturelta ja moottorivaunuja I H enkilovaunuja I Tavnravnunuja 

Tiiys- I Vali- I Pika- I \ 'aurio- Tays- I Pika- I Vaurio- Tays- I Yiili- I Pika- J Yaurio-
korj. korj. korj. korj. korj. korj. korj . korj. korj. korj . korj. 

Hyvinkaa ............. . . 53 65 73 13 - - - - - - -
Helsinki ................ 19 4 8 2 - - - - - - -
Pasila . ... .. ............ 14 22 18 2 955 345 11 2 116 467 969 -
Turku .................. 39 19 29 2 73 110 1 976 229 1 717 9 
Vaasa .................. 74 45 12 69 31 27 - 837 58 211 17 
Oulu ................... 32 19 33 12 50 97 8 826 160 858 94 
Kuopio ......... . .... . . 69 53 8 17 - - - - - - -
Pieksamaki . .. ........... - - - - 74 87 - 1 6-12 328 1 478 10 

Yhteensa 300 227 181 117 1183 666 20 6 397 1 242 6 233 130 

Konejaksot 
1. konejakso ............ - - 1032 1 - 7 064 20 - 140 9189 17 
2. I) ............ - 546 12 - 411 13 - 1333 4 568 120 
3. ~ ... .. ..... . . - - 528 11 - 579 3 - 204 5 137 2 
4. I) ........... - 2 612 48 - 1300 5 - 752 7 093 86 
5. * ... . ... . .... - 493 1 - 680 13 - 306 3 708 22 
6. >) ....... . . - - 731 3 - 971 - - 179 1 58-! 13 
7. » ........... . - - 979 15 - 1339 4 - 643 7 417 119 
8. » . . . . . . . . . . . - - 421 10 - 808 2 - 105 2 599 21 
9. » ... . ....... - - 859 11 - 462 - - 344 4 495 6 . Yhteensa - - 8 201 112 - 13 614 60 - 4 006 45 790 406 

Kaikki yhteensa 300 227 8 382 229 1183 14 280 80 6 397 5 248 51 023 536 
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seka eril. venttiileita, viheltimia ja niiden osia 
(408). 

Pieksiimiien vaununkorjauspajan suorittamia 
ti:iita: uusittu kaksoiskattoja (202 kpl), valmis­
tettu vaunun sivuluukkuja (546) ja vet. laakerin­
tiivisteita (3 400), koneistettu puFlkimenpaita ja 
tuppil. (1 717) ja laakerinpesiii (I 000) sekii kor­
jattu pyi:irakertoja (286). 

Konepaja ja vaununkorjauspaja ovat kayt­
taneet teriista 284 ton., mess. ja pronssia 27.2 
ton. seka valkometallia 17.2 ton. ja valaneet 
mess. ja pronssia 25.9 ton. ja valkometallia 
I7. 2 ton. 

Uusia koneita ja laitteita on Kuopion kone­
pajaan hankittu 1 revolverisorvi, 3 kiirkisorvia 
ja I jyrsinkone sekii Pieksamiien vaununkorjaus­
pajaan 1 pylvasporakone, 1 met. jyrsinkone ja 
1 siihki:ihitsauskone. 

Selontekovuonna tyi:iskenneltiin piiakonepa­
joissa 6-paivisin tyi:iviikoin . Vahentyneen tyi:i­
maiiran vuoksi jouduttiin kuitenkin kaikissa 
konepajoissa pitamtHin kolmeen otteeseen viikon 
pituinen palkaton lorna. 

Siihkolaitokset ia siihkolr.titteet: Kertomusvuo­
den aikana on valtionrantat,eilla ollut kaytan­
ni:issii oma sahki:ilaitos Hankasalmella, jossa ke­
hitettiin 85.soo kWh:a, ja Helsingissii, jos a 
kehitettiin 1 279 000 kWh:a sahki:ienergiaa. 

Janniteenmuutostyi:it on suoritettu loppuun 
Vaasan konepajalla. Turun, Kuopion ja Pasilan 
konepajoilla jatkettiin jannitteenmuutosti:iitii. 
Moottoreiden jiinnite muutettiin myi:is vastaa­
vasti 380/220 V:n jannitteiseksi. 

Eri liikennepa.ikoille on rakennettu uusia 
muuntajia seuraava.sti: Tampereelle, Viinikan 
ratapihalle kaksine muuntajineen, Lielahden lii­
kennepaikalle kivenmurskaamoa varten, Haa.pa­
miielle vedenottolaitosta varten, seka Pasilan 
ratapihan pohjoisptHihiin. 

Savonlinnassa valmistui n. 1 km pituinen suur­
jannitelinja seka muuntoa-sema ratapihan raken­
nustyi:imaata varten. Imatran ja Seinajoen 
muuntoasemat uusittiin osittain. 

Siihki:iteknillisen toimiston taholta jatkettiin 
voima- ja muuntoasemien seka liikennepaikko­
jen virran hintojen tarkkailua seka valvottiin 
sahki:inkulutusta eri liikennepaikoilla. 

Vuoden aikana sahki:ivalaistiin seuraavat 22 
liikennepaikkaa: Alvajiirvi, Enonjiirvi, Haapa­
lahti, Hiltula, Kainuunmaki, Kannonkoski, Kei­
telepohja, Kelva, Koivumaki, Kovesjoki, Lava­
pm·o, Lelkola, Leppalahti, Massilanmiiki, 1\letso­
lahti, Naarajii.I'vi, Niirala, Parantala, Pihtipudas, 
Sapra, Tiensuu ja Vuonislahti. Nainollen on 
sahki:iistettyjen liikennepaikkojen lukumaara 
vuoden lopussa 658. 

15 sahki:ilaitokselle suoritettiin sahki:iliityntii-
maksuja vuoden 1953 aikana yhteensa 
2 835 000:-. 

Sahki:iistetyilla liikennepaikoilla suoritetuista 
uudis- ja uusimisti:iista mainittakoon seu­
raavaa: 

Ratapihojen varustamista valonheitinvalais­
tuksella jatkettiin. Valonheitinmastoja pysty­
tettiin seuraavasti: 

Helsinki 2, Pasila 2, Kotka 1, Jyviiskyla 1, 
Karjaa 2, Hanko 1, Oulu, Li:iytyn ratapiha 2, 
Lappeenranta 1, Imatra 1, Turku 1, Riihimaki 3. 
Hyvinkii.alle pystytettiin 4 pienempii.ti. 16 m:n 
valonheitinmastoa. Samassa yht.eydessa suori­
tettiin useilla liikennepaikoilla syi:ittojohtojen 
maah:aapeloimisti:iita, kuten Helsingissa, Kar­
jaalla, Kajaanissa, Seinajoella ja Rova.niemella. 
Raumalla ja Peipohjan-Rauman viilisillii lii­
kennepaikoilla uusittiin stihki:ivalaistuslaitteita 
ratapihoilla ja rakennuksissa. Si:irnii.isten ase­
malla lisattiin ratapihavalaistusta. Suolahden 
uudella liikennepaikalla valmistuivat ratapiha­
valaistustyi:it. Haapamii.ella jatkettiin valon­
heitinvalaistusti:iita. 

Lisiiksi suoritettiin eri liikennepaikoilla seu­
raavanlaisia sahki:iti:iita kertomusvuoden aikana: 
Kouvolan siihki:italon sahki:ityi:it saatiin melkein 
valmiiksi. Hyvinkiian konepajan varastoraken­
nuksen ja usean asuinrakennuksen siihki:ityi:i­
suunnitelmat tehtiin ja t.yi:it valvottiin. Rova­
niemen asemarakennuksen sahki:iasetelmat val­
mistuivat suurin piirtein vuoden loppuun men­
nessii. Hankasalmen sahalla saatiin kaytti:ii:in 
pintavirran kehittiija ja kuivaamorakennuksen 
sahki:iasetelmat uusittiin rakennul.::sen korjauk­
sen yhteydessii.. J oensuussa valmistui 24 per­
been asuinrakennuksen seka huoltorakennuksen 
toimiston ja kattilahuoneen sahki:ilaitteet. Jy­
vii.skylan uuden huoltorakennuksen, Suolahden 
uuden tavarasuojan ja Hangon uuden asema­
rakennuksen siihki:ia etelmat valmistuivat. Tam­
pereen uuden asunto- ja liikerakennuksen sahki:i­
laitesuunnitelma laadittiin. Oulun uuden veturi­
tallin 12 veturisijaa seka i:iljyvarastorakennusta 
varten laadittiin sahki:ivalaistus- ja voimalaite­
summitelmat ja laitteet otettiin osittain kayt­
ti:ii:in vuoden vaihteessa. Sahki:ivalaistus- ja 
voimalaite uunnitelmat laadittiin myi:is Oulussa 
rataosaston varastora~ennusta, tyi:i- ja huolto­
rakennusta seka varikon muuntoasemaa, kor­
jauspajaa ja huoltorakennusta varten. Iisalmessa 
valmistuivat uuden halonantolavan, polttoaine­
kentii.n ja varasto-osaston huoltorakennuksen 
sahki:iasetelmat. l\1ikkelissa uusittiin polttoaine­
kentan voima- ja valaistuslaitteet. Seiniijoella 
taydennettiin vanhan halkotarha-alueen sahki:i­
laitteita sekii. lisattiin uuden hiilivarastoalueen 
sahki:ivalaistus- ja voimalaitteita, samoin siirto­
kuormausalueelle asennettiin uusia valaistus­
laitteita. Kontiomiien uuden halkovarasto­
alueen halonantolavan ja uuden veturitallin nel­
jan veturisijan valaistus - ja voimalaitesuunni ­
telmat valmistuivat. Imatran autohuoltoraken­
nuksen siihki:ivalaistus- ja voimalaitteet valmis­
tuivat, seka laadittiin valaistus - ja voimalaite­
suunnitelmat uutta autohallia varten. 

M.m. seuraaville liikennepaikoille valmistuivat 
autojen siihki:ilii.mmityslaitteet: Tampere, Pori, 
Rauma, Haapamaki, Seinajoki, Imatra, Jyviis­
kyla, Kokkola, Vaasa, Kotka, Lahti ja Kouvola. 

Kertomusvuoden aikana sahki:iistettiin veden­
ottolaitokset seuraavilla 12 liikennepaikalla: 
Simo, Vihanti, Mantyharju, Uimaharju, Ruukki, 
Tikkala, Lapinlahti, Kaipiainen, Asunta, Sukeva, 
Kausala ja Oulainen. Kemijarven vedenotto­
laitoksen automatisointi ja Imatran sahki:ikayt-
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toisen pumpun vaihto suurempaan valmistuivat. 
Haapamaellii. valmistui uusittu 1500 lfmin. sah· 
kopumppu laitteineen. Pumpuista mainittakoon 
viela Porissa, Luvian rautatiealikaytavalle val­
mistunut itsetoimiva sahkoka.yttoinen tyhjennys­
pumppu tulvaveden poistamiseksi. 

Sahkoistetty kaantolava otettiin kaytantoon 
Haapajiirvella. 

Liikkuvan kaluston varustamista sii.hkovalais­
tuksella jatkettiin. Kertomusvuoden aikana 
stihkovalaistujen vetureiden lukumiHira kasvoi 
27 :lla joten naiden Jukumiiiira vuoden 
lopussa oli 367, joist a 8:ssa oli edelleen keskus ­
valai.·tu laitteet. Sii.hkovalai tuja vaunuja val­
mistui 19. Yksikkovalaistuslaitteet asennettiin 
li i:iksi 5 keskusvalaistus-, 1 paristovalaistus- ja 
10 kaasuvalaistusvaunuun. Keskusvalaistusjar­
je telmii poistettiin kaytostii kokonaan vuoden 
kuluessa. Vuoden lopussa oli 550 yksikkova­
laistus-, 2 keskusvalaistus-. 2 paristovalaistus­
seka 65 n .s. liitevaunua. Kymmeneen Ei-vau­
nuun, jotka muutettiin EFi-vaunuiksi, tehtiin 
vastaavat muutokset valaistusasetelmiin. Yh­
teen tiillaiseen asennettiin kokeeksi loisteputki­
valaistus. 

Viestilinjatoita on vuoden 1953 kuluessa tehty 
seuraavasti: uusia kuparijohtoja rakennettiin 
Mikkelin- Pieksamaen, Pieksamiien- Jyviisky­
liin, Riihimaen-Lahden, Lahden-Kouvolan, 
Tampereen- Haapamaen, Kontiomaen-Oulun, 
Peipohjan- Rauman ja Pieksamaen-Joroisten 
liikennepaikkojen valille, ybteensa 1964 johdin ­
kilometriii. 

Uusia rautajohtoja rakennettiin vii.le ille : 
Laaja---Ammii.nsaari. Saarijarvi-Kolkanlahti, 
Saarijarvi-Parantala, Tampere-Haapamaki, 

okela- Satama, Jarvelii-Sorakuoppa, yh · 
teensa 355 johdinkilometria. 

Lennatinjoht.oja kaksoistettiin puhelinjoh­
doiksi Hankasalmen- Jyvaskylan, Lahden­
Kouvolan, Vilppulan- Haapamaen ja Kontio ­
maen- Oulun valeillii, jolloin saat.iin 594 johdin­
kilometria puhelinjohtoa. Lisiiksi purettiin van­
hoja rautajohtoja yhteensii 614 johdinkilometriii. 
Puhelinavojohtojen yhteismiiiirii lisiiantyi taten 
vuoden kuluessa 2299 johdinkilometrillii ja len­
niitinjohtojen maara vaheni 447 johdinkilomet­
rilla. 

Viestipylviislinjojen vuosikorjanstyot suoritet­
tiin osittaistaajennuksena 10 50 ratakilometrillii, 
raskaana vuo ikorjauksena 994 ratakilometrilla 
ja kevyenii vuosikorjauksena 59 ratakilometrilli:i. 

Rautateiden linjakorjaustyokunnat kunnosti­
vat rautateiden viesti- ja opastinlinjoja 15 150 
johdinkilometria sekii Posti- ja lenniitinlaitoksen 
johtoja 18 380 johdinkilometriii, yhteensii 33 530 
johdinkilomet.riii. Undisrakennustoinii pystytti­
vat tyokunnat 1 474 pylviista seka asensivat 
tarpeellisen maiiran tukipuita ja haruksia. Pys­
tytetyista pylviiista oli vain 85 kylliistettyja. 

Uusia puhelinmaakaapeleita asennettiin 103 
kpl eri liikennepaikoille yhteensii 13 103. 4 m. 
Naissii kaapeleissa oli yhteensa 343 354 johdin­
kilomotria. 

Vuoden 1953 aikana asennettiin kiiyttoon 
VR:n ensimmiiiset 3- kanavaiset kantoaalto-

jarjestelmiit. Nyt on VR:n kaytossii 2 3-kana­
vaista ja 17 1-kanavaista kantoaaltojarjestelmiia. 

elektoripuhelinverkostoa laajennettiin jiilleen 
huomattavasti. Uusia solektoripuhelimia asen­
nettiin Pieksiimiien- Savonlinnan, Savon­
linnan- Parikkalan, Parikkalan-Imatran, 
Imatran- Lappeenrannan, Peipohjan- Rau­
man ja Haapamaen- Seiniijoen viilisille rata­
osille . Naihin sel ktoripul1elinjaksoihin asennet­
tiin yhteensi'i. 110 pubelinliityntiiii.. Riihimaen 
ja Hyvinki:i.iin ratapihoille asennettiin selektori­
puhelinjiirjeRtelmat, joiRsa liityntojen lukumaiirii 
on 19 'kpl. Selektoripuhelinliitynt.Ojen lukumiiiirii. 
oli vuoden lopnssa 519. Jiirje telmiiiin kuuluvia 
kasikiiyttoisifi. johdonottajia releistoineen asen­
nettiin kaikl<iaan 12. Riihimiien jiirjestelymes­
tarin tarvetta varten asennettiin nykyaikainen 
20 johdon puoliautomaattinen johdonottajalaite 
telineineen ja releistoineon. Tahan kytkettiin 
myoskin ratapihan kovaiiiinisjohdot ja veturi­
radioybteydet. 

Selektorijii.rjestelmiilla automatisoitiin vuoden 
aikana 671 asemienYiilista kaksoisjohtoa, ja vue­
den lopussa selektoripuhelinjohtojen yhteispi­
tuus oli 3 117 km . 

Nykyaikaiset vaatimuksot Uiyt;tiiva automaat­
tinen puhelinkeskus asennettiin Tampereen ase­
malle. Keskus on 200 paikallissijaa, 10 piiii.kes­
kusjohtoa, 6 selektorijohtoa ja 40 kaukojohtoa 
varten. 

Rautateiden toimesta hankittiin tai lunastet­
tiin yleisiin puhelinkeskuksiin liittyvia puhelin­
yhteyksiii 53 kpl. 

Kaukopuhelinverkon automatisointia va1·ten 
on tehty kaukovalintapiiiitteita yhteen a 55 kpl. 
13 Helsinkiin piiiittyvii.ii. kankojohtoa on siirretty 
automaattiseen li ikenteeseen, joten 26 piiatettii 
on asennettu paikoilleen . 6 yhteyttii toimii ja 
loput kantoaaltoybteyksinii. Automaatti een 
kaukoliikenteeseen liitetyt keskukset ovat Hel ­
sinki, Hyvinkiiiin konepaja, Riihimiiki, Kouvola, 
Pieksamiiki ja Seinii.joki. 

Uusia kovaiiiinisjii.rjestelmie otettiin kayttoon 
yhdella asemalla ja kahdella ratapihalla. Vuoden 
1953 lopussa oli kiiytiissa 38 kovaaanisjarjestel ­
maa, joissa kaikkiaan 48 vahvistinta ja 33() 
kovaaanista. 

Riihimaen ratapihalla otettiin kiiyttoon vuo­
den lopussa ensimmiiinen radiopuhelinyhtey!) 
vaihtovetnriin. 

Vuoden kuluessa rakennettiin puoli- ja tii.ysi­
automaattisia tienristeys-opastinlaitteita kah­
della ja muutettiin sekii tiiydennettiin yhdellii 
liikennepaikalla. Suurehkojen turvalaitteiden 
taydennys- ja muutostoita snoritettiin kahdella 
ja uudisrakennustoitii. 16:lla sekii suurehkoja 
nudisrakennustoita yhdella liikennepaikalla. Sil­
tojen turvalaitteiden muutostoita snoritettiin 
kahdella liikennepaikalla. 

Tnrvalaitetoiden yhteydessii. rakennettiin 107 
johdinkilometriii kirkasjoht.oa ja laskettiin 8 952 
m maakaapelia. 

Sahkokonepajalla tehtiin 85 402 tyotuntia. 
Tyontekijiiin ja oppilaiden keskimiiiiriiinen lnku­
miiiirii oli 40, ja valmistusarvo oli 22 046 600: - . 

Suurin osa toiminnasta oli korjaustoita, jol­
loin korjattiin m .m. lenni.itinkoneita, puhelin-
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koneita, puhelinkeskuksia, radio- ja vahvistin­
laitteita tai niiden osia, erilaisia heikkovirtalait­
teita tai niiden osia, leimasimia, sahkomootto­
reita, vahvavirtalaitteita tai niiden osia, kelloja, 
kirjoitus- tai laskukoneita, erilaisia turvalaittei­
den osia, resiinoita, tulistus- tai nopeusmitta­
reita, painemittareita, erilaisia tyokaluja, poltto­
moottoreita ja sekalaisia tarvikkeita, kuten toi­
mistotarvikkeita, lukkoja y.m. 

Uusista valmisteista mainittakoon: 55 kauko­
valintapaatetta, 13 telinetta kaukovalintapii.iit­
teita varten, 1 impulssilahetin, 1 viestilaitteiden 
havaintovalinesarja, 1 Leppavaaran realiasetin­
laitteen pienoismalli, 133 kaapelisuojakaappia, 
72 kaapelisuojarautaa, 14 ristikytkintelinetta, 
5 latauslaitetta, 8 linja-automaattipuhelimien 

lisasoittolaitetta, 69 erilaista huonekalua, 122 
erilaista laatikkoa, 16 pylvasnosturia, pylvas­
voita, joukko harusrimoja ja erilaisia heikko­
virta1aitteiden osia, samoin kuin erilaisia vahva­
virta1aitteiden osia, tyokaluja, terasorsia, astmto­
ja kalustovaunujen sisustuksia. 

Risteilyanomusten perusteella annettiin ris­
teilylupa 200 vahvavirtajohdolle ja 145 heikko­
virtajohdolle, lisaksi myonnettiin 103 lupaa 
sahkoasetelmille ja 20 lupaa puhelinasetelmille. 
Koti- ja virkapuhelimia myonnettiin 161. 

Risteilytarkastuksia suoritettiin sahkoteknil­
lisen toimiston toimesta 221 ja ratainsin66rien 
toimesta 191 seka vahva- ja heikkovirtalaiJ}teiden 
asennustarkastulffiia suoritettiin 50. 

V. VARASTOT JA HANKINNAT SEKA 
STANDARDISOIMINEN. 

Vm·astot. Valtionrautateiden varastoissa ole­
vien tavaroiden keskimaiirainen varastoarvo o1i 
vuonna 1953 10 234 277 500 markkaa, josta 
mii.arasta eri varastojen osalla oli: Pasilan 
3 661 678 200, Turun 1 674 387 400, Vaasan 
1 760 450 900, Oulun 472 210 400, Kuopion 
2 161 266 900 ja Hyvinkaan 504 283 700 mark­
kaa. Tarveaineita otettiin varastoista kaytettii­
vaksi 11 031 090 300 markan arvosta ja myytiin 
muille valtionlaitoksille seka yksityisille 
394 095 800 markan arvosta. 

Hankinnat. Kaikkiaan ostettiin varastoihin ta­
varaa v. 1953 11 436 925 800 markan arvosta. 

Seuraavista mii.arista ulkomailta tuotettuja ta­
varoita laskutettiin varastoja v. 1953: 

Tonnia Arvo 
Kivihiilia ja koksia . 259 117 1 154 772 464: -
Pyorarenkaita . . . . 1 071 59 571 212:-
Ratakiskoja . . . . . . 14 215 771 113 404: -
Rautaa ja terii.stii . . 2 255 159 882 708: -
T:e~ii~levyjii 2 519 182 992 463: -
OlJya . . . . . . . . . . . . 151 2 401 245: -
Sekalaisia tarveai-

neita (siltoja y.m.) 737 841 189: ----------------------Yhteensii mk 3 068 574 685: -

Valtionrautateiden varastot ovat vuonna 1953 
vastaanottaneet 1 398 496 m 3 halkoja hintaan 
mk 1 947 429 761:- eli keskimaarin mk 
1 392: 53 m 3:lta. Nama polttopuut on Valtion­
rautateiden Polttoainetoimisto (Vapo) hankkinut. 

AJempana mainitun VR Konnunsuon poltto­
turvevalmistamon tuotannon lisaksi on yksityi­
siltii ostettu 63 259 tonnia polttoturvetta hin­
taan mk 238 777 766: - . 

Edelleen on ostettu Vapolta 1 025 042 kpl 
ratapolkkyja hintaan mk 736 949 840: -, 59 191 
kpl vaihderatapolkkyja hintaan mk 72 993 360:- , 
954 jm hirsiii hintaan mk 206 740: - , 
10 894 kpl puhelin- ja lennatinpylviiitii mk 
22 084 960: -, rimoja 25 m 3 mk 3 750: -, 

34 038 kpl vaununpylvaita hintaan mk 
7 042 000: - , 202 kpl aidansalkoja hintaan mk 
19 190: -, 105 std sahatavaraa hintaan mk 
3 796 434: - seka VR Hankasalmen sahalle 
593 280 j3 tukkeja hintaan mk 87 415 549: - , 
3 744 kpl ratap61kkyaiheita hintaan 2 494 140: ­
ja vaihderatapolkkyaiheita 225 kpl hintaan mk 
216 840: - . 

Polttoainehuoltotoiminta. 

V. 1953 on valt~onrautateilla kulutettu: 

Halkoja . . . . . .. . 
Polttoturvetta .. 
Kivihiiliii 

Kokonais­
kulutus 

1 287 192 rna 
695 566 dt 

3 487 037 

Veturien 
kulutusosuus 

1 088 968 ro3 
681 773 dt 

3 406 402 

Sen lisaksi on rautatieliiisille myyty v. 1953 
aikana halkoja 89 388 m3. 

Polttooljyii (polttofkaasuolj.) on v. 1953 aikana 
kaytetty kail{kiaan n. 4 004 900 kg. Tasta miia­
riista on veturien ja moottorivatmujen kayttama 
osuus yhteensa 2 499 945 kg. 

Lammitys- ja valimokoksia hankittiin yh­
teensii 1 386 000 kg, josta erastii liimmitykseen 
kiiytettiin n. 800 000 kg. 

Allamainittujen polttoaineiden varastoimis- ja 
kasittelykustannukset (kuormaus-, prn·kaus-, pi­
noamis-, sahaus- ja vetureilleantokustannukset 
y .m. kiisittely) olivat seuraavat: 

Halkotoista kustannuksia 
Polttoturvetoistii 
Kivihiilitoista 

mk 284 137 250: -
31 770 798:-

140 027 631:-

yht. mk 455 935 679: -

Kustannukset polttooljyn varastoimis- ja anto­
kasittelysta nousivat mk:aan 1 274 179: -. 

Polttoainetyontekijoiden lukumiiiira oli : 

vuoden 1953 alussa 1180 tyontek. ja 73 tyonjoht. 
lopussa 983 >> >> 72 •> 
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Anto- ja sahauslaitureita ja -laitteita, r~i­
teistojarjestelyja, varastokenttia ja huoltosuoJa­
rakennuksia on v. 1953 aikana rakennettu 
seuraavasti: 

Pasilassa, Toijalassa, Haminassa, Parikkalassa, 
Varkaudessa ja Kajaanissa laiturien uusimistoitii.. 

Purkausraiteiden ja varastokenttien t ekoa 
m.m. Riihimiiella, Turussa, Haapamiiella, Kou­
volas a ja Pieksa miiella. Ratapihalaajennustoi­
den yhteydessa uusien varastokenttien tekoa 
myos Seinajoella, Oulussa ja Joensu_ussa. 

Pienempien varasto- ja huolt~SUOJarake~nuk­
sien uusimis- ja korjaustoitii. suontettu Pas1lassa, 
Haapamaella ja Kuopiossa seka oljysailiOiden 
korjauksia Pasilassa ja Kotkassa. 

Haapamiien polttoainevarastossa on ed~lleen 
valmistettu laatikkomittavaunuja yhden rmehen 
viistesahauskoneen kayttoa varten. 

Uusia polttoaineen kasittelykoneita (m.m. 
hihnakuljettimia ja »Terasmies>> -kuormausko­
neita) on hankittu Pasilaan, Tampereelle, Tur­
kuun, Kouvolaan ja Pieksamaelle. 

Itsetyhjentavia, norm. raiteisia kivihiilen kul-
jetusvaunuja on tilattu lisaa ?O kpl. .. .. . .. 

Varoja on o1lut v. 1953 a1kana _kaytettav1s~a 
laituri- ja raiteistotoihin 10 mmk Ja varas~o- Ja 
huoltorakennustoihin 5 mmk seka uud1stus­
ral1aston varoja uusien purkaus-, kuormaus- ja 
antolaitteiden hankintaa varten n. 117 mmk. 

Hankasalmen saha. 
Saballa ei ole v. 1953 aikana rakennettu mi­

tiiiin uutta eika bankittu uusia koneita, ainoas­
taan korjaustoita on suoritettu. Naista suurin 
oli kuivaamon korjaus. . 

Saha kii.vi koko vuoden yhdessa vuorossa Ja 
seisoi elokuun ajan vuosilomien ja korjausten 
takia. 

Raaka-aineen yksinomaisena hankkijana . on 
edelleen toiminut Valtionrautateiden Polttoame­
toimisto (Vapo). 

Sahatukkeja on vastaanotettu 
Ratapolkkyaiheita o » 
Vaihde- >> 

593 280 j 3 

3 744 kpl 
225 

Sahattu tukkimiiara on 1 241 869 jS, sahaus­
tulot 5 471 standarttia. 

Sahalta on vuoden 1953 aikana lahetetty 
4 919 standarttia lautoja, lankkuja, parruja ja 
pelkkoja, 5 647 kpl rata:polk_kyja, 456 kpl vaihde­
ratapolkkyja, 306 rna nmoJa, 16_7_63 m 3 ~olt~o­
haketta seka pienia eria sekala1s1a valmiste1ta 
ja sivutuotteita. 

Henkilokuntaa on ollut keskimiiiirin 139. 

VR Polttoturvevalmistamo. 
Konnunsuon polttoturvevalmistamolle han­

kittiin traktori ja kaksi hihnakulj~tinta. P?ltto­
turvetta valmistettiin 15 002 tonma. Valmlstus­
kustannukset olivat mk 3 000: - tonnilta. Tyon­
t ekijoiden luku o_li s:um.:im~i~_'7_an kes~kuussa, 
jolloin se oh 305, Ja p1emmmlllaan maahskuussa 
eli 34. Vuoden alussa oli polttoturvetta varas­
tossa 14 355 tonnia ja vuoden lopussa 17 858 
t onnia. Vuoden aikana liihet ettiin 12 334 ton­
nia. Sivutuotteena valmist ettiin ja Hihet ettiin 
19 978 paalia turvep ehkua . 

Kyllastyslaitokset. 
Puutavaroiden kyllastyslaitoksia oli v. 19A3 

kaynnissa kaksi, toinen Mikkelissa ja toinen 
Somerharjun pysakilla. Laitokset toimivat hai­
riotta koko vuoden kahdessa vuorossa. 

Mikkelin kylliistyslaitokselta lahetettiin kyl­
liistettyina 104 128 kpl ratapollt.kyja, 22 126 kpl 
vaihderatapolkkyja, 3 124 kpl lennatinpylvaita, 
9 260 kpl aidanpylvaita, 25 686 kpl avovaunun­
pylviiita ja 1 388 m 3 sahatavaraa. Kyllastys­
oljya kaytettiin 1 362 985 kg. 

Somerharjun kylliistyslaitokselta lahetettiin 
kyllastettyina 89 045 kpl ratapolkkyja, 9 795 kpl 
vaihderatapolkkyja, 5 690 kpl lennatinpylvaita, 
9 342 m hirsia, 6 830 kpl avovaununpylvaita, 
9 299 kpl aidanpylvaita, 839 kpl aidansalk<?Ja. 
ja 113 ma sahatavaraa. Kyllastysoljya kaytettun 
1 075 268 kg. 

Kyllii..staminen on tullut maksamaan mk 
1 954: - kuutiometrilta. 

Tavara- fa ainetutkimukset. 
Vuonna 1953 tutkittiin Rh:n laboratoriossa. 

seuraavat 1 364 erilaista naytetta: 

Metallefa 
rautaa ja teraksia ... ... . 
kuparia ja punametalleja 
valkometalleja . . . . .. . .. . 
sekalaisia . . . . . . . . . . . . 

Voiteluolfyfa ia -rasvoja 
sylinterioljyja .. . ..... . . . 
kone- ja vaunuoljyja 
sek. oljyja ja rasvoja 

J uoksevia polttoaineita 

92 kpl 
4 

256 
11 

121 
17 

kpl 

kpl bensiinia 
kaasuoljyja 9 . .. . . . . ...... ___ _ 

K iinteita polttoaineita 
koksia .. .. .. : . . . . . . . . . . . - kpl 
kivihiilia . . . . . . . . . . . . . . . 100 
polttoturpeita ... ... . ... . _3_0_9 __ 

M aalaustarpeita 
kuivia viireja .. . ... . ... . . 
oljy- ja lakkavareja ... . . . 
(lakka)vernissoja . ... .. . . 
tarpatteja . .. . . .. . .. . . . . 

34 kpl 
65 
21 

3 
kattovoiteita . . . ...... ... -----

Suojelu- fa kyllastysaineita 
bituumeja ja asfalttilakkoja 
kyllastysoljyja . .. . .... . . 
tervaa ja karbolineumia 

4 kpl 
15 

3 

363 kpl 

138 kpl 

9 kpl 

409 kpl 

123 kpl 

22 kpl 

Liima-ainei ta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22 kpl 
Kankaita fa lankofa . . . . . . . . . . . . . . . . 4 7 
K umituotteita . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 
Juoma- fa kattilavesiii . . . . . . . . . . . . . . 114 
Sekalaisia aineita . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72 
L iikatavaraa . . ..... . ... . . .:..· .:..· .:..· .:..· _. _. _. _. _. __ 3_7 __ 

Yhteensti 1 364 kpl 
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Standardisoiminrm. Standardisointi on paaasial-
1isesti kohdistunut raaka-aineisiin ja puolival­
misteisiin. Tarkeimpiii. standardisoimiskohteita 
ovat olleet teras, puutavara, voiteluaineet seka 
ruuvit ja mutterit. Vuoden aikana perustettiin 
1isaksi toirnikunta huolehtimaan radan pii.iillys­
rakenteen standardisoimisesta. 

Uusia standardeja on vahvistettu 
Vanhoja on korvattu tai peruutettu. 

46 kpl 
29 

Standardiehdotuksia on liihetetty ar-
vosteltavaksi . . . . . . . . . . . . . . . . . . 54 >> 

Lehtia on jaettu noin . . . . . . . . . . . . . 60 000 
Kokouksia on pidetty seuraavasti : 

Standardisoimislautah--unta . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Standardisoimislautakunnan tyojaosto . . . . . . 4 
Terii.stoimikunta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Puutoimikunta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 
Oljytoimikunta . . . . . . . . . . . . . 4 
Ratatoimikunta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 

VI. LIIKENNE. 
Yleiset liikennemii.drii.ykset. Toimintavuoden 

aikana tehtiin huhtikuun 26 pii.iviinii. 1929 an­
nettuun valtionrautateiden liikennesii.ant66n 
~raita muutoksia. Sanotun siiannon liitteen I 13 
-§:n 9. kohta ja 14 §:n 10. kohta uusittiin ja 14 
§:ii.an lisattiin uusi 13. kohta. Taman lisii.ksi 
muutettiin saannon 68 §:n 1. Jisamii.araysta. 
Junaturvallisuussii.ii.nnon 149 §:n 1 d kohtaan, 
17 §:n 1. kohtaan, 52 §:n 1. kohtaan, 113 §:n 
2. kohtaan ja 129 §:n 15. kohtaan tehtiin niin­
ikaan korjauksia. Samoin muutettiin asema- ja 
junapalvelussiiannon 24 §:n 11. kohtaa, 47 §:n 
I. ja 2 kohtaa, 10 §:n d kohtaa ja 33 seka 48 §:a. 

Liikennepa·ikat. Kuluneen vuoden aikana ta­
pahtuj liikennepaikkoihin nahden, niilla esiinty­
viin liikenteen laadusta ja laajuudesta johtu­
vina, seuraavat muutokset: 

Salon 2. luokan asema alennettiin 3. luokan 
asemaksi; 

Ryttylan, Aetsan, Vaajakosken ja Parkanon 
3. luokan asemat alennettiin 4. luokan asemiksi 
ja Mii.ntan 3. luokan asema linjatoimistoksi; 

Limingan 4. luokan asema alennettiin 5. luo­
kan asemaksi seka Punkaharjun ja Vuonislah­
den 4. luokan asemat pysakeiksi; 

Aavasaksan, Kainaston, Kempeleen, Tervolan, 
Tuovilan, Ylitornion, Sarkisalmen, Putikon, Kal­
lislahden ja Kruununkylan 5. luokan asemat 
alennettiin pysakeiksi, Virkkalan 5. luokan 
asema linjatoimistoksi ja KyHinlahden 5. luokan 
.asema laiturivaihteeksi; 

Aittojarven, Liikkalan, Pikkaralan ja Pinjais­
ten pysakit alennettiin laiturivaihteiksi, Varalan 
pysakki seisakkeeksi ja Kaukopiian pysakki 
vaihteeksi; 

Topin, Korven, Meltolan, Karran, Martimon, 
Madekosken, Pekanpaan, Kyliisaaren, Metelin, 
Kirkkomaen, Relletin ja Nivavaaran laituri­
vaihteet alennettiin seisakkeiksi & vaihteiksi, 
Hanko Pohjoisen laiturivaihde seisakkeeksi seka 
Tivian laiturivaihde vaihteeksi; 

Mehtalan, Hiekkalahden, Suonperan, Juntto-
1an, Fiskarin, Kotaladon ja Kopraksen laiturit 
alennettiin seisakkeiksi. Lisaksi lakkautettiin 
Salosaaren pysakki; 

Ylivieskan 3. luokan asema korotettiin 2. 
luokan asemaksi; 

Viialan, Jarvelan, Tohmajarven, Lauritsalan 
ja Kemijarven 4. luokan asemat korotettiin 
.3. luokan asemiksi; 

Hikiiin, Jiimsii.n, Huopalahden, Raision ja 
Herralan 5. luokan asemat korotettiin 4. luokan 
asemiksi; 

Varpasen ja Hillosalmen pysakit korotettiin 
5. luokan aserniksi; 

Niiralan seisake pysaki~i seka Hakkarin sei­
sake laitwiksi; 

Lapin aseman nimi muutettiin Tuomiojaksi 
l. 9. 1953 lukien. 

Vihannin kaivosrata avattiin valiaikaiselle 
vaunukuormaliikenteelle maaliskuun 1 paivasti:i 
ja yleiselle liikenteelle joulukuun 1 paiviistii. lu­
kien. Samoin avattiin yleiselle liikenteelle Mur­
tomaen- Otanmaen kaivosrata marraskuun 1 
paiviistii. lukien ja rataosaan Orivesi- Jamsa 
kuuluva, Jamsan asemalta erkaneva tehdasrata 
joulukuun 1 paiviista lukien. 
- Aikataulut. Aikataulu 119 oli kertomusvuonna 
voimassa toukokuun 31 paivii.an asti. Siihen 
tehtiin kuitenkin vuoden alussa eraita muutol{­
sia, joista tarkeimmat olivat seuraavat: 

SNT-Liiton kauttakulkujunat n:o 7 ja 8 muu­
tettiin Lokakuun rautatiehallinnon esityksesta 
siten, etta juna n:o 7 tuli lahtemaan Kauklah­
desta klo 18.55 (ennen 22.10) ja saapumaan 
Vainikkalaan klo 3.oo (ennen 6.10) ja vastaa­
vasti juna n:o 8 Vainikkalasta klo 23.so (ennen 
ll.oo) ja Kauklahteen klo 7.oo (ennen 17.45). 
Samaila aloitettiin matkustajayhdysliikenne Hel­
sinki- Leningrad SNT-Liiton makuuvaunulla, 
joka Iahti Helsingista parittomina paivina ju­
nalla n:o 81 Kouvolaan ja liitettiin siella vena­
laiseen junaan ja Leningradista parillisina pai­
vina junalla n:o 8 ja liitettiin Vainikkalassa 
suomalaiseen junaan tullen Helsinkiin junalla 
n:o 6. 

1. l. 1953 asetettiin Helsingin-Hyvinkaan 
valille kulkuun henkilojuna n:o 119 (lahto Hel­
singista klo 5. s s) paaasiassa Hyvinkaan kone­
pajan tyolaisten kuljetusta varten. Samasta 
paivasta lukien asetettiin myos rataosalle Tam­
pare-Pori kulkuun moottorijunapari n:o 425/426 
(lahto Tampereelta klo 3.ss ja Porista klo 22.oo). 
Nama junat kuljettivat Porin ja Rauman ma­
kuuvaunut ja toimivat samalla paikallisjunina 
Porin lahistolla. 

l. 3. 1953 jii.rjestettiin Rauman- Peipohjan 
aikataulut uudelleen, jolla toimenpiteella saa­
tiin aikaan vetovoiman saastoa ja voitiin irroit­
taa eraitii. tavarajunia matkustajien kuljetuk­
sesta. 
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Aikataulu 120 astui voimaan l. 6. 1953. 
illoin asetettiin kulkuun uusi yopikajunapari 

n :o 63/64 Helsinki-Oulu-He1sinki, mikii oli 
tarpeen makuupaikkojen kasvaneen kysynnan 
tyydyttamiseksi Pohjanmaalla. Junan n:o 63 
lahto Hel ingista oli klo 18. oo ja tulo Ouluun 
klo 7. 5o, junan n:o 64 liihto Oulusta klo 20. o o 
ja tulo Helsinkiin klo 10. oo . Tiillii toimenpiteellii 
voitiin lisiitii Ouluun kaksi ja Seinajoelle yksi 
makuuvaunu sekii nopeuttaa samalla Pietar­
saaren makuuvaunun kulkua. 

Pikajuna n:o 45 muutettiin 60 min. myohai­
semmaksi (klo 15. o o) ja viikonloppujunapari 
n:o 45a ja 98 Helsinki-Tampere-Helsinki 
kokovuotiseksi. 
' Ranta1·adan junat n:o 33, 35 ja 30 muutettiin 
aikaisemmiksi, jolla toimenpiteellii. saatiin odo­
tusajat Tukholman-Turun laivalta ja laivaan 
entista huomattavasti lyhyemmiksi. J unan 
n :o 30 liihto muuttui Turun satamasta klo 9. o o 
ja Turusta 9.50 (ennen 10. 50 ja 12.oo). Hyvin­
kiiiin-Hangon radan henkilojunien aikatauluja 
muutettiin vastaavasti. Tiille rataosalle lisiit­
tiin myos yksi moottorijunapari parantamaan 
yhteyksia kaukojuniin Hyvinkaiillii. 

Turun-Toijalan rataosalla muutettiin moot­
toripikajunan n:o 358 aikataulu junaa nopeutta­
malla siten, etta siltii saavutettiin yhteys Tam­
pereella pikajunaan n :o 67 ja siten saatiin nopea 
yhteys m.m. Jyviiskylaan, Vaasaan ja Ouluun. 

Oulun-Kajaanin viilille lisiittiin moottori­
junapari n :o 675/676 (liihto Kajaanista. klo 7. 4 o, 
tulo Ouluun klo 11 . 50; liihto Oulusta klo 17 . 45, 
tulo Kajaaniin klo 22.1 o). Juna on ajettu van­
halls. moottorivaunulla. 

Yuosi Junakilometreja 

Ka.jaanin-Kuopion viilille lisiittiin kesaaia.ksi 
henkilojunapari n:o 964/963 . Juna n:o 964 Iahti 
Kajaanista klo 9. 38 ja aapui Kuopioon klo 
14. o 5 saavuttaen yhteyden pikajunaan n:o 76 . 

Koko rataverkolla suoritettiin junien nopeu­
tuksia.. 

Kappaletavarajunien aikatauluja nopeutettiin 
ja m.m. Helsingin-Kouvolan viilille asetettiin 
kulkuun uusi nopeakulkuinen tavarajuna. 

1. 9. 1953 a.lkaen tehtiin voimassa olevaan 
aikatauluun eraitii muutoksia. Niinpa muutet­
tiin Tampereen-Seinajoen valilla kulkeva pika­
junapari n:o 67/68 samoin myos Kajaanin­
Iisalmen valilla kulkevat junat n:o 964/963 koko­
vuotisiksi; viimeksi mainitut junat miiarattiin 
ajettaviksi vanhalla. kiskoautolla. 

Rataosan Kouvola.-Inkeroinen kaksoisraiteen 
valmistuttua jarjestettiin Kouvolan-Kotkan ja 
Inkeroisten junat uudelleen. Muutokset koski­
vat paaasiassa tavarajunien aikatauluja. 

Lokakuun 5 piiivii.nii., jolloin rataosan Toijala­
Lempaala kaksoisraide valmistui, muutettiin 
Toijalan-Tampereen valillii kulkevien junien, 
piiaasiassa tavarajunien, aikatauluja. 

J oulukuun 1 paivana nopeutettiin kappale­
tavaraa kuljettavien tavarajunien n:o 1001 ja 
4005 aikataulut. Oulun-Ylivieskan valille li­
sattiin henkilojunapari n :o 624/623. 

Junien k-ulku on ollut varsin tyydyttava, mika 
suureksi osaksi on luettava saannollisen tark­
kailun ansioksi. 

Henkiloliikenteessa kertomusvuoden aikana ta­
pahtunut kehitys edelliseen vuoteen verrattuna 
ilmenee alia olevasta taulukosta: 

I \"aunuakselikilometreja Matkojen luku 

Pika- ja I Moottorivaunu- Yhteensii 
I matlrustnjavaunujen osalta 

henkllojunat junat matk.junat 
I 

1953 ...... I 1-1616 700 2 976 300 17 593 000 260 094 000 34 073 167 
1952 14 228 400 1 836 200 16 064 600 253 789 600 36 592 383 

Matkojen luvu sa tapahtunutta n. 4 %:n Yii­
hennysta on todettavis a huomattavimmin pai­
kallisliikonteessii, ja johtunee se osittain kerto­
musvuonna vallinneesta huonosta taloudellisesta 
tilanteesta, mutta osittain myos siita, etta linja­
autoliikenne on edelleenkin lisiinnyt vuoro­
jaan ja vallannut rautateilta matkustajaliiken­
nettii halvemmilla tariffeillaan. Osittain on 
syyna ollut myos yk'3ityisautojen ja moottori­
pyorien kiiyton lisaantyminen. Kaukoliiken­
teessii, nimenomaan pikajunissa, on matkustajia 
sen sijaan ollut runsaammin ja varsinkin kesiin 
kaksi ensimmiiista kuukautta olivat hyvin vilk­
kaita. 

1 775 049 ja 4 849. Mainitut kuormaukset 
( l 608 236 vaunukuormaa) jakaantuivat eri ta­
varalajeittain prosentuaalisesti sem·aavasti: 

TavaTaliikenne: Kertomusvuoden aikana kuor­
mattiin koko rataverkostolla kaikkiaan 1 608 236 
vaunua, eli keskimaiirin 4 406 vaunua paivassa 
vastaavien lukujen oltua edellisena vuonna 

5 845--54 

Kappaletavara . .......... . 
Sotila tavara ..... . . . ... .. . 
Raja-asemien kautta SNT -

Liiton ja Porkkalan alueelle 
menevii tavara .... . .... . 

Vientitavara ... . .... . . .. . . 
Tuontitavara ....... . ..... . 
Elintarvikkeet ja rehu (ei 

tuontitavara) ... . . .. .. . . . 
Halot (ei VR:n) ........... . 
VR:n oma tavara ...... . .. . 
Teollisuuden raaka- ja poltto-

aineet seka puolivalmisteet 
Teollisuustuotteet ... . .. ... . 
Muu tavara .. ........ .. .. . 

25.0 % 
0.6 >) 

3.9 >) 

16. 0 % 
9.;; >) 

3.t >) 

2.5 >) 

6.3 )) 

17.7 )) 

12.4 
2. 7 )) 

v. 1952 

(24. 1 %) 
0. 6 >)) 

( 4.1 ) 
(16.8 ) 
( 13.1 )) ) 

3.7 >)) 
2.4 >)) 

5. 7 >)) 

(16 . 4 )) ) 
(10. 4 >)) 
( 2.7 >)) 
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Vaunupulaa ei kertomusvuonna ilmennyt, vaan 
kyettiin vaunut toimittamaan asiakkaille tilaus­
ten mukaisesti. 

V a i_ h t o p a l v e l u n jarjestelyssa vuoden 
1953 a1kana tapahtunut kehitys on osoitettavissa 
viikon 23-29. 11. 1953 aikana suoritetun tark­
kailun avulla. Vertailukohtana edelliselta vuo­
delta on kaytetty vastaavaa viikkoa 24-30. 11. 
1952. Vertailu on suoritettu nain lyhyelta ajalta, 
koska vasta vuoden 1954 alusta lukien on kay­
tettavissa taydellinen koko rataverkon kiisittava 
piiivittiiinen vaihtopalvelun tuntikirjanpito. 

Tarkkailuviikolla v. 1952 olivat kuormaus­
luvut 33 087 vaunua ja v. 1953 35 349 vaunua, 
siis noin 7 % korkeammat edelliseen vuoteen 
verrattuna. Tasta huo!imatta on keskimaarai­
sessa paivittiiisessa paivystystuntimiiarissa ha­
vaittavissa huomattava supistuminen. 

Paivittaiset paivystystunnit arkipiiiviia kohti 
laskettuina olivat v . 1952 2 777 tuntia ja v. 
1953 2 476 tuntia eli 301 tuntia pienemmat. 
Supistuminen siis 10. s %- Pyhapaivaa kohti las­
ketut tunnit olivat v . 1952 1 663 tuntia ja v. 
1953 1 377 tuntia, eli 286 tuntia pienemmiit. 
Supistuminen siis 17. 2 %-

Vaihtopalvelun uudelleen jarjestelysta on la­
hinna mainittava Helsingin satamaliikenteen 
hoito suoraan Pasilasta ilman, etta kuljetus 
keskeytyy Toolossa, seka Karjaan-Riihimaen 
viUinen suora liikenne ilman, etta kuljetukset 
keskeytyvat Hyvinkiiiillii. Molemmilla jarjeste­
lyillii on voitu lisatii kuljetusnopeutta ja vahen­
tiia paivystyspalvelua. 

Vuoden aikana on liihinna pikatavarajunien 
kulkua pyritty nopeuttamaan. Tiimii on asetta­
nut uusia vaatimuksia vaihtopalvelulle niin kiiy­
tettiivissa olevaan aikaan kuin junien vaunu­
jiirjestykseenkin nahden. Nama vaatimukset on 
suurelta osalta onnistuttu tiiyttiimiian, koska 
tiirkeimpien junien myohiistymiset ovat viihen­
tyneet ja suoranaisia ruuhkautumisia risteys­
asemille ei ole piiii.ssyt syntymaiin. 

Jiirjestelyjunien paiviiii kohti lasketut matka­
ajat olivat v. 1952 1 239 tuntia ja v . 1953 1 043 
tuntia eli 196 tuntia pienemmat. Supistuminen 
siis noin 16 %- Supistumiseen on osaksi vaikut­
tanut se, etta kappaletavaran jakelu useilla 
linjoilla on siirtynyt autoille, viihentiien siten 
jarjestelyjunien kappaletavaran purkamisesta ja 
kuormaamisesta aiheutunutta seisonta-aikaa. 

K a p p a 1 e t a v a r a a liihetettiin kertomus­
vuoden aikana kaikkiaan 851 150 tonnia eli 
11. 7 % vahemman kuin edellisenii vuonna. Koska 
kuitenkin jakeluvaunujen kiiytto on varsin huo­
mattavasti lisiiiintynyt ja kun niiden painomaa­
rat on sisiillytetty vaunukuormatilastoon, on 
lahetetyn kappaletavaran painoa osoittava luku 
todellisuudessa liian pieni. Ilmeisesti on kuiten­
kin viihennystii jonkin verran tapahtunut, johon 
osaltaan on vaikuttanut myos tuotannon su­
pistuminen viihentyneen kysynniin johdosta. 

Merkillepantavaa kuitenkin on, etta tavara 
jakelulinjoilla on lisiiiintynyt, mika osoittaa, 
ettii tiillainen kuljetuksen uudelleenjiirjest.ely on 
ollut oikeaanosunut. Kappaletavaran koneellista 

kasittelya on edelleen kehitetty. Vuoden aikana 
on hankittu lisaii 30 haarukkatrukkia, kaikki 
kotimaisia, 100 kasikayttoistii haarukkavaunua 
ja noin 10 000 kuormalavaa. Koneellista ka­
sittelya on vaikeuttanut se, etteivat tavarasuo­
jat ole o~leet rakenteeltaan tiillai~een kiisittelyyn 
soveltuv1a, koska ne ovat useunmat periiisin 
niiltii ajoin, jolloin tavaran kuljettaminen suori­
tettiin hevosajoneuvoilla. Kuluvan vuoden 
aikana on kuitenkin piiiisty tiissiikin kohden 
eteenpiiin, sillii rakenteelliset muutokset on saatu 
suoritetuiksi Toolon, Vallilan, Riihimaen, Tam­
pereen, Seinajoen ja Oulun tavarasuojissa. Muu­
tostyot ovat parhaillaan kiiynnissii Turun, Vaa­
san, Kokkolan ja Kemin tavarasuojissa. Tiir-, 
keimpana saavutuksena on pidettava ToolOn ja 
Tampereen tavarasuojien tiiydennystoitii, koska 
nama paikat ovat suurimmat kappaletavaran 
lahetysasemat. Varsinkin muutostyot Tampe­
reella ovat tuottaneet hyotya koko rataverkolle, 
koska ne helpottavat siirtokuormaustyota Rii­
himiielHi., Kouvolassa, Seinajoella ja Oulussa. 
Kuluvan vuoden aikana on koneellisessa kasit­
telyssii piiiisty jo hyvii.an alkuun ja huomatta­
vimpana on pidettiiva sita ilmiotii, etta asiak­
kaat ovat ryhtyneet suuressa maarin itse val­
mistamaan lavakuormia ja hankkimaan koneel­
liseen kiisittelyyn tarvittavia siirtovalineitii. 
Vasta sitten, kun suurin osa liihetettiiviista kap­
paletavarasta on jo rautateille luovutettaessa si­
joitettu kuormalavoille, saavutetaan huomatta­
vammat siiastot. 

Kuluvan vuoden aikana on myos hankittu 
370 kpl hakkivaunuja, joista suurin osa 2 m 3 :n. 
Niista onkin saatu hyvia kokemuksia, silla ky­
synta on ollut suurempi, kuin mita on kyetty 
asiakkaille luovuttamaan. Piiallystyskustannus­
ten siiiisto on ollut varsin huomattava ja kiisit­
tely-yksikkona on hiikkivaunu rautatiellekin 
edullinen. Kuluvan vuoden aikana on myos ko­
keiltu hakkivaunujen kayttamista henkilojunissa 
kiitotavaran kuljetuksessa, mista saadut koke­
mukset kehoittavat jatkamaan. 

Kuluvan vuoden aikana on kyetty useissa ta­
pauksissa kaukokappaletavarajunien nopeutta 
kohottamaan, mika on tarkoitus saattaa loppuun 
ensi aikataulukauden alusta. Talloin paranee 
k uljetusnopeus oleellisesti. 

Kappaletavaran koneellisen kiisittelyn selos­
tamiseksi on kuluvan vuoden aikana valmistettu 
filmi >>Kappaletavaran koneellinen kasittely•>, 
jota on esitetty seka yleisolle etta omalle hen­
kilokunnalle. 

Itainen yhdysliikenne: Sotakorvauskuljetuk­
set Suomesta Neuvostoliittoon loppuivat v . 1952, 
joten vuoden 1953 kuljetukset kasittivat paa­
asiallisesti maitten valilla tehdyn kauppasopi­
muksen edellyttamia erilaisten kauppatavaroiden 
lmljetuksia seka lisaksi jonkun verran transito­
y.m. sekalaisia kuljetuksia. Kuten jii.ljempiina 
esitettavista Juvuista ilmenee, ovat maastamme 
Neuvostoliittoon rautateitse lahetettavat vienti­
kuljetul<:set kertomusvuonna vahentyneet edel­
liseen vuoteen verrattuina, kun sen sijaan tuonti­
kuljetukset Neuvostoliitosta Suomeen ovat li­
siiantyneet. Talloin on kuitenkin huomattava, 
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etta laivarakennusteollisuuden tuotteet 1ahete­
tai:in yleensa suoraan meritse Suomesta Neu­
vosto1iittoon. 

Vie n t i k u 1 jet u k set kasittivat v. 1953: 
63 596 vaunukuormaa (v. 1952: 72 371 vk), 
vahennys edelliseen vuoteen verrattuna siis 
8 775 vk. Suurimmat vahennykset tapahtuivat 
sahatavaran (- 11 025 vk) ja puutalojen 
(- 1 39 1 vk) kuljetusten kohdalla. Lisaysta 
edellisen vuoden kuljetuksiin nahden osoittivat 
sen sijaan paperi ( + 1 192 vk), kartonki ( + 430 
vk) ja koneet ( + 810 vk) seka Porkkalan alueelle 
Hihettavat halot ( + 860 vk). 

T r an s ito . y .m. sekalaisia kuljetuksia toi­
mitettiin Suomesta 1 202 vk (v. 1952: 825 vk). 

T u on t i k u 1 j e t u k set olivat v. 1953: 
43 722 vaunukuormaa (v . 1952: 33 834 vk) . 
Lisays edelliseen vuoteen verrattuna siis 9 810 
vk. Huomattavimmat lisaykset tapahtuivat seu­
raavien tavaroiden tuontikuljetuksissa: autot, 
moottoripyorat ja traktorit ( + 1 617 vk), antra· 
siitti ( + 1 664 vk), rehukakut ( + 1 348 vk), 
sokeri ( + 1 200 vk), apatiitti ( + 920 vk) ja 
bensiini ( + 890 vk) . 

SNT -Liiton vaunujen kiiytto 
y h d y s 1 i i k e n t e e s s a on vuosi vuode1ta 
lisaantynyt samalla kun suomalaisten vaunujen 
kiiytto on vastaavasti vahentynyt. Vuonna 1953 
oli venalaisia vaunuja Suomessa keskimaarin 
paivassa 1 513 kpl, (v. 1952: 1 447 kpl) j a su o ­
malaisia vaunuja SNT -Liito sa ainoastaan 257 
kpl (v. 1952: 372 kpl) . Tama i lmio johtuu siita, 
etta suuri osa Suomesta S T -Liittoon lahetetta­
vasta vientitavarasta, kuten kaikki puutalot, 
paperi, kartonki, paperi- ja kartonkijalosteet, 
koneet, laatikkolaudat seka suuri osa sahatava­
rasta ja junttapaaluista, nykyiian kuormataan 
venaUiisiin vaunuihin. SNT-Liitto lahettaa Suo­
meen tulevan tavaran omissa vaunui saan ja 
palauttaa suomalaiset vaunut tyhjina takaisin. 
Tasta johtuu, etta SNT-Liiton vaunut joutuvat 
viipymiHin Suomessa kauemmin kuin suomalai ­
set vaunut NT-Liitossa. 

Liikenneosaston harjoittama autoliikenne: Val­
tionrautateiden kaupallinen autokuljetustoiminta 
on eri muodoissaan tavaralinjaliikennetta lu­
kuunottamatta kuluneen toimintavuoden aikana 
edelleenkin lisaantynyt. 

Kun Rauma l. 6. 1953 lukien avattiin kotiin· 
kuljetusliikenteelle, oli paikkakuntia, joille ko­
tiinkuljetustoiminta oli jarjestetty, kaikkiaan 46, 
joista 12 Oy Pohjolan Liikenne Ab:n hoitamia. 
Kouvolassa ymparistoineen ja Aanekoskella siir­
ryttiin l. 6. 1953 lukien n .s . keskitettyyn kotiin­
kuljetukseen, ja viimeksi mainittuun yhdistettiin 
samalla Suolahden kauppala. Tama merkitsi 
esimerkiksi Kouvolan osa1ta sita, etta Kouvolan, 
Kuusankosken, Voikkaan ja Harjun liikenne­
paikoille osoitetut kappaletavaralahetykset kul­
jetetaan nykyisin valtionrautateiden autoilla 
Kouvolan asemalta suoraan vastaanottajilleen 
kotiinkuljetusmaksusta, joka on jo lahetysliiken-

nepaikalla sisallytetty rahtiin . Autoilla suori­
tettava kappaletavaran jakelukuljetustoiminta 
laajennettiin kasittamaiin entisten lisi:iksi seu­
raavat rataosat : l. 4. 1953 lulden J yviiskyla­
Laukaa, l. 5. 1953 lukien Kotka-Kymi ja 
Sa1o- Turku, l. 6. 1953 1ukien Turku- Vink­
kila, Rauma-Kiukainen- Kauttua, Haapa­
maki-Seinajoki, Seini:ijoki-Kokkola, Savon-
1inna-Parikkala- Tivia, Imatra-Parikkala ja 
Kotka-Inkeroinen, I. 7. 1953 lukien Vilppula­
Mantta. Tii.ten jakelulinjojen yhteenlaskettu pi· 
tuus lisai:intyi 851 km, ollen nyttemmin kaikkiaan 
3 951 km, josta Oy Pohjolan Liikenne Ab:n 
hoitamana 1 758 km. Tavaralinjojen 1ukumaari:i 
vaheni 30. 9. 1953 tapahtuneen Mikkelin-Sa­
vonlinnan linjan lopettamisen johdosta 20:ksi, 
ollen niiden yhteenlaskettu pituus taman jii.l ­
keen kaikkiaan 2 816 km . Aivan uutena toi­
mintamuotona aloitettiin henkilOjunaliikenteen 
korvaaminen linja-autoliikenteelli:i l. 3. 1953 lu­
kien Vilppula-Mii.nttii. ja l. 6 . 1953 1ukien 
Pori-Mantyluoto vii.leillii.. Naiden linjojen yh-
teenlaskettu pituus on 52 km. \ 

Helmikuun 10 paivasti:i lukien muutettiin ko­
tiinkuljetustariffia siten, etta jos kotiinkuljetus 
merkiti:ian jo lahetysliikennepaikalla kuljetus­
kirjaan, sovelletaan talloin muuten kaytettii.­
vasta kotiinkuljetustariffista noin 20 %:lla a len­
nettua n.s . A -tariffia. Sarnoin oli tavaralinja ­
liikenteen tariffia alennettava noin 11 %:lla. 

Toimintavuoden aikana hankittiin uutta auto­
kalustoa 4 linja-autoa, 25 h.-uorma-autoa, 1 hi­
nausauto, 5 puoliperavaunua (tukkirekkoja pit­
ki:in tavaran kuljetuksiin), 20 umpikorillista 
puoliperavaunua (osa viela valmisteilla) ja 1 var­
sinainen peravaunu. Vastaavasti poistettiin kir­
joista 23 k u orrna-autoa, joista 5 myytiin Oy 
Pohjolan Liikenne Ab:lle. Vuoden lopussa oli 
liikenneosaston hallinnassa autokalustoa kaik­
kiaan 6 henkilo-, 6 Unja- ja 262 kuorma-autoa 
sekii. 39 puoliperavaunua ja 1 varsinainen peri:i­
vaunu. 

Irnatralle rakennettava autohalli oli vuoden 
lopulla valmistusvaiheessa, ollen ensirnmainen 
laatuaan maassamme, silli:i sen suunnittelu ja 
rakentaminen pohjautuu n.s. kylmahallijarjes­
telmiii:in. Muillekin liikennepaikoille on ulkosalla 
tai kylmissa tiloissa sii.ilytetta.viin autoihin han­
kittu sahkolammittiijat helpottamaan autohal­
lien puutteesta johtuvia talvisaikai ia vaikeuksia . 

Tavaran katoaminen ja vahingoittuminen . 

P u u t tun u t t a v a r a . Eri liikennepai­
koilta on toimintavuoden aikana saapunut 4 609 
ilmoitusta kuljetettavaksi jatettyjen tavaroiden 
puuttumisista. Edellisen vuoden vastaava luku 
oli 5 691. Puuttumisista on selvitetty 3 256 eli 
noin 70 %- Edellisena vuonna oli selviamis­
prosentti 69. 

V a h in g o i t tun u t t a v a r a. Kuljetet­
tavaksi jatetyn tavaran vahingoittumisilmoituk ­
sia on toimintavuoden aikana saapunut 9 651 . 
Edellisen vuoden vastaava luku oli 10 729. Mer ­
kille pantavaa on, etta kattovuotojen aiheutta­
mat vahingot ovat kuluneen vuoden aikana va­
hentyneet erittii.in voimakkaasti . 
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V i i v a s t y n e e t k u l j e t u k s e t. Rauta­
tiekuljetuksen aikana sattuneista eptisaannolli­
syyksista on tiedustelujaostolle saapunut 311 il­
moitusta, edellisen vuoden vastaavan ruvun ol­
tua 977. 

V a r k a u d e t. Anastuksiksi todettujen ta­
pausten lukumaara oli toimintavuonna 266, 
edellisen vuoden vastaavan luvun oltua 225. 
Siis varkaustapausten lukumaarti on lievtisti 
noussut, mutta toisaalta on tapauksista selvi­
tetty 132, edellisen vuoden vastaavan luvun ol­
tua vain 61. Anastuksista on siis selvitetty 50 % -

P e r i m a t 6 n t a v a r a. Toimintavuoden 
aikana pidettiin Helsingissa 11 huutokauppaa, 
joissa myyntieria oli yhteensa 3 467. Edellisen 
vuoden vastaavat luvut olivat 13 ja 4 314. Eri 
iikennepaikoilla toimitettiin samanlaatuisten ta-

varoiden myynteja 493 kertaa, edellisen vuoden 
vastaavan luvun oltua 385. 

K o r v a u s a n o m u k s e t. Lahetysten ka­
toamisista, vahingoittumisista, viivastymisista 
y.m. haitoista johtuneita korvausanomuksia ka­
siteltiin toimintavuoden aikana 1 7 50. Edellisen 
vuoden vastaava luku oli 2 068. Anomuksista 
hyvaksyttiin 1 182, eli 68 %, edellisen vuoden 
vastaavan luvun oltua 71 %-

Korvaukset jakaantuivat korvausanomusten 
lukumaarien mukaan jaoiteltuina seuraavasti: 

Anastukset 22.5 %, muut katoamiset 19 %, 
vahingoittumiset 45. s %, kastumiset 7 % ja 
junavauriot 6 %- Maksettujen korvausten ko­
konaismaarii oli 14 376 205 markkaa, edellisen 
vuoden vastaavan luvun oltua 18 598 621 mark­
kaa. 

VII. TARIFFIT. 

Valtionrautateiden tarijjisiiiinnon sisaltavaan 
asetukseen ei kertomusvuoden aikana tehty 
muutoksia. 

Rautatiehallituksen paatettavissa olevista jar­
jestelyista oli katsottava huomattavimmiksi hak­
keiden ja puunjatteiden tariffipainon alentami­
nen L 12. -53 lukien 500 kilosta 400 kiloksi ja 
rahtitasoituksen myontaminen Katajanokan, 
Hangon, Turun, Rauman ja Mantyluodon sa­
tamiin lahetettavtille tavaralle. Viimeksimaini­
tun mukaan myonnettiin vahintaan 10 vaunu­
kuorman erille lahimpaan mainituista satamista 
5 % ja vahintaan 20 vaunukuorman erille 10 %:n 
alennus. Kauempana olevaan satamaan lahe­
tettaessa perittiin tiillaisin vaunuryhmin tapah­
tuvista kuljetuksista mainittu liihimmiin sataman 
rahti, kuitenkin siten rajoitettuna, ettei alennus 
todellisen kuljetusmatkan mukaan mitatun viili­
matkan perusteella laskettuun rahtiin verrattuna 
muodostunut 10 vaunukuorman ryhminii 14% 
eika 20 vaunukuorman ryhmina 18 % suurem­
maksi. 

VR oma tavam. Valtionrautateiden oman ta­
varan rahdituksessa siirryttiin 1. 5. -53 lukien 
uudelle pohjalle. Tavoitteena oli paiistii mah­
dollisimman yksinkertaiseen ja lahelle omakus­
tannuksia olevaan tariffiin. Kappaletavaran 
rahdittarninen lopetettiin kokonaan ja vaunu­
kuormatavarasta maariittiin rahdit lasketta­
viksi tavaralaadusta ja lahetyksen painosta riip ­
pumatta 6 500 kilon mukaan vaununakselia 
kohti. Rahtitavarana peritiiiin maksu alimman 
vaunukuormaluokan 10 ja pikatavarana alim ­
man katetunvaunuluokan 5 mukaan. Halkojen 
y. m. n. s. alennusluokkien tavaroiden rahdit 
miiarattiin kuitenkin laskettaviksi yleis"n ta­
riffin mukaan . Tarkoituksena oli, etta viimeksi­
mainitut kuljetukset olisi rinnastettu yksityisten 
halkokuljetuksiin ja etta rautatiet siis olisi saa­
nut niiden osalta korvausta samojen perusteiden 

mukaan kuin yksityistenkin halkokuljetuksista. 
Kulkulaitosten ja yleisten toiden ministerio on 
kuitenkin korvauksen nii.iden halkojen osalta 
hylannyt, jonka takia rautatien omien halkojen 
rahdituksessa on ilmeisestikin siirryttiiva vaunu­
kuormaluokan 10 kayttoon. 

Rengas- ja matkailuliput. Renga matkalippuja 
myytiin toukokuun 1 piiivasta syyskuun 30 pai­
viiiin sisajarvien pw;jehduskaudesta johtuvin ra­
joituksin 25 varsinaiselle rengasmatkalle. Varsi­
naisten rengasmatkareittien ulkopuolelle tehtii­
via matkoja varten oli 20 lisiimatkaa, joita. voi­
tiin sopivasti yhdista.a useampiin rengasmatkoi­
hin. Rengaslippuja myytiin kaikkiaan 22 130 
kpl ja lisa ja liittymismatkoja 9 455 kpl eli 56.8 
milj. markan arvosta. Rengaslippujen myynti 
ylitettiin edelliseen vuoteen verrattuna 100 
%:lla. 

Matkailulippujen myynti on jatkuvasti nouse­
massa. Niihin on yhdistetty entistii enemmiin 
mahdollisuuksia junamatkojen lisaksi myos 
laiva-, vesibussi-, auto- ja lentomatkoihin. Kun 
vuonna 1950 matkailulippuja myytiin 15 milj. 
markalla, vuonna 1951 34. s milj. markalla ja 
vuonna 1952 38. 3 milj. markalla, saavutettiin 
tanii vuonna 49.8 milj . markan myynti. 

Rautatiemainonta. Rautatiemainonnalla oli 
kaytettiivissii. samansuuruinen mii.araraha kuin 
edellisenakin vuonna. Saannollisia aikataulu­
ilmoituksia. julkaistiin edellisen vuoden tapaan. 
Aikataulun muutoksista, lisaliikenteen juniata, 
henkilo- ja tavaraliikenteen jarjestelyista jne. 
ilmoitettiin paiviilehdissa. Virallisen Lehden il­
moitukset ma.ksettiin mainosmiiariirahoista. -
Lopulla vuotta pantiin toimeen laajasuuntainen 
mielipidetutkimus aikatauluilmoittelun tehok­
kuudesta. Joululiikenteen ilmoittelu korvattiin 
Helsingissa yleisolle jaettavilla aikataululehti­
silla hyvalla rnenestyksella. 
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Henkiloliikenteen mainonnan kohdalla talvi­
matkailumainontaa hoidettiin rautatieliikenne­
paikoilla, matkatoimistoissa, kauppa- ja teolli­
suuslaitoksissa y.m. e~illi.i. pidetyilli.i. VR talvi­
matkailujulisteilla. >>Lomanvietto oikeille rai­
teille - nY.t talvilornalle>> - vibkosta, joka on 
ainoa julkaisu, josta kay selville talvilornan 
viettoon soveltuvat majapaikat Suomessa, jaet­
tiin asemien ja matkatoirnistojen valityksellii. 
Hiihtolippujen esittelyvihkosesta otettiin ro­
taprint-painos. Talvimatkoista ilmoitettiin 
paivi.i.- ja aikakausilehdissa. - Talviloma- ja 
hiibtolippujen myynti kaksinkertaistui edelli­
seen vuoteen verrattuna. 

Kesamatkailumainontaa hoidettiin VR rengas­
matkajulistein, esittelyvihkosin, ilmoituksin, fil­
mein, ikkunani.i.yttelyin jne. Rengasmatka- ja 
matkailulippuliikenteen esittelyvihkosen paina­
tustapa muutettiin offset-menetelrni.i.lHi tapahtu­
vaksi ja rengaslipuille painettiin erikoiskannet. 
Pohjoismaisista kiertomatkoista tiedoitettiin ylei­
solle julistein ja uusimallisin esittelyvihkosin. -
Rengaslippujen myynti kohosi yli 100 % edel­
liseen vuoteen verrattuna, samoin matkalippu­
jen myynnissa saavutettiin uusi ennatys. -
VR syysmatkojen mainonta tapabtui ensi kerran 
kertomusvuotena julistein ja ilmoituksin. Tu­
lokset olivat tyydyttavat. 

Kevatmessuilla 1953 ja Tyotehon Suurnayt­
telyssa syksylla 1953 Helsingissa VR Matka­
toimisto harjoitti taydellista matkatoimisto­
toimintaa. Lapin nayttelyssa ja kesamatkailu­
nayttelyssa Helsingin rautatieasemalla valtion­
rautatiet olivat voirnakkaasti edustettuina -
viimeksi mainitussa matkailunayttelyssa tun­
nuksin »Rautateitse vetten aareen>>. - VR rnoot­
torikiitojunasta valrnistettiin pienoismalli, ja 
Tyotehon Suurnayttelyn yhteydessa jarjestet­
tiin VR moottorikiitojunan nimikilpailu. Run­
sas osanotto siihen oli hyvaa ennakkomainontaa 
VR:n uudelle motoroidulle henkilOliikenteen ka­
lu~?tolle . 

Ulkomailla valtionrautatiet ovat tehostaneet 
mainontaansa. Rautatien kesa- ja talvimatkailu­
julisteita on saatu entistii. enemman Euroopan 
suurirnmille rautatieasemille ja Suomen Matkai­
lijayhdistys on jakanut julisteita m.m. USA:aan. 
VR on ollut edustettuna kansainvalisissa nayt­
telyissa Milanossa, Barcelonassa, Wienissa, Ber­
liinissa, Tukholmassa, Miinchenissa jne. Ybtei­
nen juliste »Matkustakaa junalla» on esilla kai­
kissa CICE:n jasenmaissa, ulkomaisissa lehdissa 
kuten Daily Mailissa, Herald Tribunessa, The 
New York Timesissa, Kraks Vejviserissa jne. 
on julkaistu VR:n ilrnoituksia. Viela on aloi­
tettu >>Junalla uikomaille>> -lehtien toimittaminen. 
»Kolrne maata - yksi matka» -esittelyvihkosen 
Ruotsin, Norjan ja Suoii!~n rautatiehallitukset 
painattivat ybteisesti. Ostersundin Titta vi 
reser-nayttelyssa oli yhteinen osasto jne. -
Pohjoismaiden kiertornatkalippujen myynti kak­
sinkertaistui Suornen osalta. 

Tavaraliikenteen alalia on tehty tunnetuksi 
jakelukuljetusten ja kappaletavaran koneellisen 
ka.sittelyn tuottamat edut seka tiedoitettu edel­
leen liikenneasiamiesten tarjoamia palveluksia, 
jota varten on myos painatettu jakelukuljetus-

vihkonen. »Lavakuljetuksilla kustannukset alern­
miksi» - vihkosesta otettiin kaksi painosta. 
Paiva- ja taloudellisissa aikakauslehdissa jul­
kaistiin ilrnoitussarjoja, valmistettiin lyhytelo­
kuva >>Nykyaikaista tavarankiisittelya>> yleiso­
versiona ja »Kappaletavaran koneellinen kasit­
tely» asiakas- ja opetusfilrnina esitettavaksi, ja. 
Kevatmessuilla seka Tyotehon Suurnayttelyssa 
esitettiin suurelle yleisolle havainnollisesti lava­
kuljetusten tuottamat etuisuudet. - Valtion­
rautatiet liittyivat Osuuskunta Suomen Messut 
i.l:n jaseneksi. 

Rautatien asiakkaita silrnalla pitii.en laadittiin 
suw·ikokoinen rautateiden kuljetusverkosto­
kartta, painatettiin erilaisia esittelyvihkosia yh­
distetyista juna- ja autokuljetuksista, auto­
kuljetusmaksuista VR tavaralinjoilla, kappale­
tavarakuljetuksista Helsingista Karkkilan ra­
dalle, julkaistiin kalenteriselostuksia, erilaisia. 
ilmoituksia tavaraliikenteen erikoistarjouksista 
ja -jarjestelyista, ovelta ovelle-huoltoautoihin 
suunniteltiin uudet kilvet, VR asiakaspaivien 
mainostus hoidettiin jne. 

Mainospaikkojen vuokrauksesta tehtiin sopi­
mus Oy Liikennemainos- Trafikreklam Ab­
nimisen alan arnmattiliikkeen kanssa ja aloitet­
tiin VR mainospaikkojen ja -muotojen inven­
tointi ja kartoitus. 

Kansainviilinen yhdysliikenne. 

S u o m e n, R u o t s i n j a N o r j a n v ii­
I i n e n t a v a r a y h d y s 1 i i k e n n e T u­
r u n sat aman-T u k h o 1m an k aut t a. 
Yhdysliikennetariffin kuljetusmaksujen laskentaa 
koskevia rnii.arayksia muutettiin maaliskuun 13. 
paivana seka hubti- ja kesakuun 1 paivina. 

S u o m e n j a N e u v o s t o l i i t o n v ii­
I i n e n r a u t at i y h d y s 1 i i k e n n e. Tam­
mikuun 1 paivasta tulivat voimaan uudet: 

Sopimus Suomen ja Neuvostoliiton rautatie­
yhdysliikenteesta. 

Suomen ja Neuvostoliiton rautatieyhdyslii­
kennekonferenssien sii.annot. 

Matkustajain, matkatavaran, kiitotavaran ja. 
tavarain kuljetustariffi. 

Maaraykset tavarain kuljetuksesta SNT-Lii­
tosta Suomen kautta kolmansiin maihin ja pain­
vastoin. 

Toimiwsohjeet matkustajain, matkatavaran 
ja tavarain kuljetustariffiin. 

Rautatierajasopimus ja sen liitteet . 

K an s a in v aline n h en k i 1 o I i i k en-· 
n e. Vuoden 1953 aikana on VR Matkapalvelun 
toimintaa Helsingin asemalla edelleen laajennettu 
ja muutettu sen nimeksi VR Matkatoimisto. 
Toimiston myyntimahdollisuuksia on lisatty seka 
kotimaisilla etta ulkomaisilla myyntisopimuksilla. 

1. 6. 1953 lukien jiirjestettiin tariffiyhteydet 
Lansi-Eurooppaan uudella tavalla siten, etta 
kaikki yhteydet Englantiin yhdistettiin samaan 
tariffiin ja yhteydet Hollantiin siirrettiin Pob­
j oismaat-RanskajBenelux tariffiin. 
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Halpojen pohjoismaisten kiertomatkalippujen 
myynti on kasvanut edelleen ja niitii myydiiiin 
1. 4 . 1953 lukien ympiiri vuoden. Uusi lisii­
matka N:o 10 on liitetty kiertomatkaliikentee­
seen. Suomea koskevia kiertomatkoja myytiin 
n. 2 300 kpl eli n. 240 % enemmiin kuin edelli­
senii vuonna. 

19-21. ll. 1953 pidettiin Helsingissa pohjois­
mainen yhdysliikennekonferenssi, jossa piiiitet­
tiin m .m .. Ahvenanmaan mukaanottamisesta poh­
joismaiseen kiertomatkaliikenteeseen. 

Kuljetusmaksujen ja tilitysten tarkastus. Tar­
kastustoimisto on kertomusvuonna tarkastanut 
vahvistettujen ohjeiden mukaan kotimaisen lii­
kenteen kuljetusmaksujen maksuunpanon ja tili­
tyksen. Henkiloliikenteen osalta on tarkastus 
aiheuttanut 857 hyvityslaskua, raha-arvoltaan 

- 695 510 mk ja 2 188 velotuslaskua, yhteismaa­
riiltaan 1 899 341 mk. Tavaraliikenteesta on an­
nettu 118 hyvityslaskua, arvoltaan 85 854 mk 
ja 6 147 liikalaskua, yhteismaaraltaan 20 312 538 
mk. Velotuslaskuja on tavaraliikenteesta kir­
joitettu 13 038 kpl, joiden raha-arvo on 22 155 400 
mk ja lisiiksi on 5 695 liihetepiiiitoksella velottu 
5 543 020 mk. Aluevuokrista y .m.s. on kirjoi­
tettu 8 ve!otuslaskua, arvoltaan 526 800 mk. 
Asernien kuukausitileissa olleiden virheiden ta­
kia on lahetetty 533 siirtokirjelmaii, joilla vir­
heestii riippuen joko hyvitettiin tai ra'3itettiin 

asernien tilejii .. - Matkatarkkaajat ovat suOI·it­
taneet liikennepaikoilla 967 kassatarkastusta. 

Rautatietilasto Tilastotoimistossa laaditt.iin 
kertomusvuoden kuluessa v. 1951 Rautatietilas­
ton (SVT. XX) kasikirjoitus, jonk.p. painatta­
mista ei kuitenkaan katsottu tarpeelliseksi, sekii 
suoritettiin aineiston keruu ja kiisittely v. 1952 
Rautatietilastoa varten. 
Kuultausijulkaisu •>Valtionrautatiet, ennakko­
tietoja kuukausittaim ilmestyi ajalta lokakuu 
1952-syyskuu 1953. 

Tariffipolitiikan tarpeita varten tilastoitiin 
vuoden 1952 vaunukuormaliikenne tavaralajeit­
tain ja valimatkaryhmittiiin ja tulokset luo­
vutettiin kortiston muodossa tariffitoimistolle. 

Edelliimainittujen, tilastotoimiston vakinais­
luontoisten tehtavien lisiiksi annettiin lukuisia 
selvityksiii liikenteestii eri viranomaisille ja ko­
miteoille seka suoritettiin koetutkimus otanta­
menetelman soveltuvuudesta rautatietilaston 
laatimiseen. 

Lienee asiallista viela mainita, etta kulku­
laitosten ja yleisten toiden ministerio asetti 
v. 1951 toimikunnan uudistamaan rautatietilas­
toa, koska nykyinen tilasto ei ole sovelias tyy­
dyttamiiiin kaikkia niita tarpeita, jotka ovat 
valttamiittomia rautatieliikenteen ja rautateiden 
talouden kehittamiseksi tehtiivia suunnitelmia 
varten . Toimilrunta jatkaa edelleen tyotaiin 

VIII. HENKILOKUNTA. 

Henkilokunta. Kunkin osaston henkilokunnan 
keskimiiariiinen suuruus vuoden 1953 aikana ja 
Liite 1. 

edellisen vuoden vastaavat luvut ilmeneviit seu 
raavasta taulukosta: 

Vakinalsta Y1imiili.rais ta Tyoliiisiii Ybteensii 
henkllokuntaa henJ..-iltikuntaa likimiiiirln 

1953 I 1952 1953 I 1952 1953 I 1952 1953 11952 

Rautatiehallitus .. .... 513 506 19-1 184 79 77 786 767 
Linjahallinto . . ...... . 15 123 15 152 5 942 6 949 12 549 12 816 33 614 34 917 

Siita: 

Talousosasto • • 0 •••••• 66 66 57 37 10 9 133 112 
Rataosasto ........... 1101 1 095 32 40 5 209 5 035 6 342 6 170 
Koneosasto .. .... . . . . 4 333 4 283 1 781 2 007 5150 5 369 11264 11659 
Varasto-osasto ... . .... 156 155 138 138 1 586 1808 1880 2 101 
Liikenneosasto . . ...... 9 467 9 553 3 934 4 727 594 595 13 995 14 875 

Yhteensa 15 636 15 658 6 136 7 133 12 628 12 893 34 400 35 684 

Rautatierakennusosasto 32 31 162 127 2 485 1430 2 679 1 588 
Kaikkiaan 15 668 15 689 6 298 7 260 15113 14 323 37 079 37 272 

Kulkulaitosten j a yleisten toiden ministerion 
ilmoitettua 17/ 12. -52 hyviiksyneensii rautatie­
hallituksen ja eriniiisten rautatieUiisjiirjestojen 
viiliset sopimukset jaksonkiiyttokorniteain ja kes­
kuskiiyttokomitean asettamisesta vuosien 1953 
ja 1954 ajaksi valtionrautateille, rautatiehallitus 

tiedoitti asiasta kirjelmiillaan RhfH lo n:o 2 215, 
29/ 12. -52 .. 

Ilta- ja yotyolisan maksamisesta ylityota te­
keviille tyontekijiille voimassaolevan rautatie­
hallituksen ja Suomen Rautatieliiisten Liiton 
r.y. valisen tyoehtosopimuksen 9 §:n 2 kohdan 
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miiiiriiysten mukaisesti ja huomioonottaen tyo­
tuomioistuimen 31/12. -52 tekeman ratkaisun, 
rautatiehallitus ilmoitti kirjelmiilliian Rh(£o n:o 
18, 7/1. -53. . 

Kansaneliikelain viiliaikaisesta muuttamisesta 
29/12. -50 annettu laki miiii.rattiin edelleen ole­
maan vo imassa vuoden 1953 loppuun, josta ta­
lon osaston johtaja tiedoitti kirjelmiiJH.i Toj n:o 
To 19, 5/l. -53. 

Elii.kkeen hakua varten annettavista liiakarin­
todistuksista, varsinkin eliikeanomuksia varten 
kii.ytantoonotetusta uudesta lii.akarintodistuslo­
makkee. ta (n:o 3 312), rautatiehallitus ilmoitti 
kirjelmallaan Rhjto n:o H . 113, 20/1. -53. 
Saadak een lii.iikiirintodistuksen valtionrautatei­
den palvelukseen tai tyohon pyrkiessii.iin on 
asianomaisen sita ennen hankittava n.s . tuber­
kuloositodistuJ3, josta rautatiehallitus t.iedoitti 
kirjelmiillii.an Ttj n:o 122/153, 13/l. -53. 

Valtionrautateiden vesilaskujen maksamisesta 
luk. 1/l. -53 tapahtuvaksi talousosaston maii.rii­
raboista, rautatiehallitus tiedoitti kirjelmiilliian 
Rh/To n:o 225, 27/1. -53. 

' TRS-standardien uusista luetteloista rautatie­
hallitus ilmoitti V .R. Kii.skylehdessii n:o 6af53. 

Ammattiopetusohjesaitnnon erinaisten §§:n 
muuttamisesta rautatiehallitus antoi kirjelmiil­
liUin Rh n:o H .128, 27 /I. -53 tarvi ttavat ohjeet. 

Yoraban maksamisesta valtion virkamiehille 
valtiovarainmini. terion kiertokirjeen n:o 601, 
22/l. -53 mukaisesti rautatiehallitus tiedoitti 
kirjelmallaiin Rhfto n :o H. 168, 3/2 -53. 

Sunnuntaityokorvauksen maksamiscsta valtion 
viran tai toimen haltijoille valtiovaraimniniste­
rion kiertokirjeen n:o 600, 22Jl. -53 mukaisesti 
rautatiehallitus ilmoitti kirjelmal!i:ian Rhfto n:o 
H. 146, 3f2. -53. 

Opintomatkarahasta veturimiehille, jok}1 ju­
listettiin haettavaksi rautatiehallituksen hoi­
dossa olevasta >>Veturimiesten stipendirahas­
tosta>> rautatiehallitus tiedoitti kirjelmiillaiin 
Rhjto n:o H. 171, 3J2. -53. 

Opastimien mukanapidosta rautatiehallitus an­
toi tarvittavat ohjeet kirjelmiilliiii.n Lt n:o 244, 
3f2. -53. 

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauksen 
yleisesta tarkistuksesta, jonka mukaan perus­
palkka.isen viran tai toimen haltijain peruspal­
kat, ikalisat ja kalliinpaikanlisat, sopimuspalk­
kaisen viran tai toimen haltijain sopimuspa.lkat 
samoin kuin ylimiiiirii.isten toimenhaltijain vuo­
sipalkkiot, ikalisat ja kalliinpaikanlisiit suorite­
taan lukien 1/2. -53 edelleen 15 %:n indeksi­
korotuksin rautatiehallitus tiedoitti Y.H.. Kiisky­
lehdessa n:o 8/ 53, 1. 

Rautatieliiisten omakotilainojen jiirjostelyisHi 
rautatiehallitus antoi lii.hempiii ohjeita Y. R. 
Kiiskylehdessa n:o 8/53, 2. 

Virkamieshuonoiden kiiytantoon ottamisesta 
Hangon asemalla 15/2. -53 lukien rautatiehalli­
tus ilmoitti V.R. Kiiskylehdessii n:o 8/53, 8. 

Rautatieliiisten omakotirakennuksiin kiiytet­
tavien rakennusaineiden rahtialonnukse.·ta rau­
tatiehallitus antoi asianmukaisia ohjeita Y .R. 
Kaskylehdessa n:o 9/ 53, l. 

~uorr':mlu vujen sijoituksesta ja kiiytostii rau­
tatiehall!tus maiiriisi V .R. Kaskylehdessa n:o 
9/53, 3. 

Pesu- ja puhdistusaineiden luovuttamisesta 
tyontekijiiin kayttoon tarkoituksella saada 
aikaan yhclenmukaisuus eri tyopaikoilla rauta­
tiehallitus antoi taydentavia ohjoita kirjelmal­
laiin n:o H.233, 12J2. -53. 

Kesavirkalakkien tilaamisesta ilmoitti rauta­
tiehallituksen huoltojaosto kirjelmalliian Tthj 
n:o 100/71, 14J2. -53 . 

V o.ltioneuvoston paatoksestii 7 J2. -52 virka­
ja itsehallintoalueiden kielellisestii jaoituksesta 
vuosina 1953-1962 rautatiehallitus tiecloitti 
V.R. Kiisl(ylehdessti n:o ll/53, l. 

Virkapukumaariiy tii (Kl n:o 40/50, 1) rauta­
tiehallitus muutti siten, etta 3 §:n LT. b) kohclan 
I. kappale koskeva turkislakkia tuli toisin kuu­
lumaan, josta mutatiehallitus ilmoitti kirjelmiil­
lii..an Hlo n:o 317/3. 3. -53. 

Palkkausasetuksen muuttamisesta luk. 1/l. 
-53 peruspalkkaisten viran tai toimen haltijain 
palkkausluokl<i in uudelleen jakamisesta rauta­
tiehallitus tiedoitti V.R. Kaskylehdessa n:o 
ll/53, 3. 

Polttoainepaiviilurjojen ja alavarastojen halko­
varastojen valvonnasta antoi varasto-osaston 
johtaja kirjelmallaan n:o V . 412/ 544, 12/3. -53 
tarvittavat mii.iiriiykset. 

l\'[uihin kuin Pohjoismaihin annettavi, ta ulko­
maisista vapaalipuista rautatiehallitus ilmoitti 
V.R. Kaskylehdessii. n:o 12/ 53- 5. 

Tyontekijain matkakustannusten korvaami­
sesta ja paivarahan maksuperusteista annettujen 
miiiiriiysten soveltamisesta rautatiehallitus antoi 
tarkempia miiariiyksiii kirjelmiillaiin Rhjto n:o 
H. 394, 17 f3. -53. 

Virkamieshuoneihin tehdyistii muutoksista 
rautatiehallitus ilmoitti V .H. . Kiiskylehilessii n :o 
14/53. 3 etta Kosken asemalla ei ole virkamies­
huonetta ja et tii. Parikkalan asemalla otetaan 
kiiytiintoon luk. 7 J4. -53 virkamieshuone, jossa 
on kaksi vuodetta. 

Pohjoismaisesta kiertomatkaliikenteesta tie­
doitottiin V.R. Kii kylohdc sa n:o 14/ 53, 10. 

Eriiissii. Pohjois-Suomen kunnissa palkkauk­
seen sisalt.yvaii hiivitetyn alueen lisaa ei makseta 
urakkatoissii sutrrempana kuin vastaavissa aika­
palkalla suoritettavissa toissii. rautatiehallit.us 
ma.i\.riisi valtioneuvoston 26/ 2. -53 antaman pii.a­
toksen mukaisesti kirjelmiillii.iin Hh jTo n:o H . 
441, 26J3. -53. 

Omakotitalopiirustuksista. joita h~oYutetaan 
maksutta rautateiden henkilokunnan kii.ytettii­
vaksi tarvittaes a rautatiehallitus tiecloitti kir­
jelmallii Tthj n:o 566 167, 1/4. -53. 

Avustuksien myontiimisesta ra.ulatieliiisille lo­
mar1Viettoa varten v. 1953 rautatiehallitus antoi 
tarkemmat miiiiriiykset kirjelmiilla Tthj n:o 
95 /159, 31 /3, -53. 

Eraiden tilastotiPtojen hankkimisesta kappale­
tavarasta rautatiehallitus kehoitti nouclattamaan 
V.R. Kaskylchdessii n:o 15/ 53, 7. antamiaan 
miiariiyksiii. 

VarastoJ ln10jaosta rautatiehallitus rniitiriisi 
kulkulaitosten ja yleisten toiclen ministerion 



- 40 -

17 f3. -53 rnyontaman oikeutuksen nojalla luk. 
21/4. -53 etta 
. 1). k~udenn~~ varastoja.kson asema.paikka kir­
J_anpttomeen s~1rretaan Helsingistii. Hyvinkii.ii.lle 
J.a sen alueeks1 maarattiin Hyvinkaan konepaja 
JB Hyvinkii.an aserna., ja 

2) k~s~ushallinnon ja ensirnmaisen talousjak­
son tom::~1stot Helsingin konepaja ja Helsingin 
asema surretaan kuudennesta ensimmaiseen va­
rastojaksoon rautatiehallitus tiedoitti asiasta 
kirjelmallii.an RhfHlo n:o 516/8. 4. -53. 

Ylernrnii.n liikennevirkatutkinnon suorittami­
sesta lukuvuonna 1953-1954 rautatiehallitus il­
moitti kirjelmallaan RhfHlo n:o H. 459f7 . 4. -53. 

Valtionrautateiden virantoimitusrahasaannon 
10 §:n rnuuttamisesta rautatiehallitus antoi tie­
don valtioneuvoston 26f3. -53 tekemasta paa­
tOksesta luk. 1/l. -53 kirjelmallii.ii.n RhfTo n :o 
H. 262, 31f3. -53. 

Hinnastosta, jonka mukaan rautatievaunuille, 
niiden kalustolle y.m. tuotetut vahingot on kor­
vattava, rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kasky­
lehdessa n:o 16/53, 8. 

Rengasmatkoista vuonna 1953 aikana 1/5-
30/9 rautatiehallitus antoi tarvittavat ohjeet 
V.R. Kaskylehdessa n:o 16af53. 

Tuberkuloositodistuksen hankkimisesta antoi 
rautatiehallitus selventavia maarayksia kirjel­
mii.lla Hloj n:o 22/15. 4. -53 . 

Virkapukujen hankkimisesta rautatieballitus 
tiedoitti kirjelmalla Tthj n:o 647/185, 20/4. -53. 

Vaununpeitteiden kii.yttoon ja huoltoon rauta­
tiehallitus kiinnitti henkilokunnan vakavaa huo­
rniota hoitaa sanottuja peitteitii. nykyistii. huo­
lellisernrnin, jossa tarkoituksessa annettiin yksi­
tyiskobtaisia ohjeita V .R. Kaskylehdessii. n:o 
17/53, 7. 

Satamien vaununvuokrista kokeilumielessa 
luk. 1/5. -53 rautatiehallitus antoi selventavia 
maarayksia V.R. Kaskylehdessa n:o 17/53. 11. 

Sunnuntailipuista rautatiehallitus antoi uudet 
rniiaraykset luk. 1/5. -53 V .R. Kaskylehdess& 
n:o 17/53. 12. 

Helsingin aseman VR Matkapa.lvelu-toirniston 
nimeksi vahvistettiin VR Matkatoimisto Hel­
sinki SJ ResebyrA Helsingfors lyhennettyna 
Mat, josta tiedoitettiin V.R. Kiiskylehdessa n:o 
17/53. 15. 

VR Urheilutoimikunnan kokoonpanosta vv. 
1953-54 rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kiisky­
lehdessa n:o 18/53. 1. 

Ylempi liikennevirkatutkinto, joka pa.nnaan 
toimeen kevii.ii.llii. 1954 annettiin tieto ra.utatie­
opiston johtajan kirjeellii. n:o 98/254, 2f5. -53. 

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauksen 
yleisestii. tarkistuksesta, jossa tarkistuksen pe­
rusteena oleva elinkustannusindeksin indeksipis­
telukujen keskiarvo oli vuoden 1953 ensinrmai­
sellii. neljanneksellii. 102 palkkaukset suoritetaan 
luk. 1/5. -53 edelleen 15 %:n indeksikorotuksin 
eli siis saman suuruisina kuin huhtikuussa v. 
1953 rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kaskyleb­
dessa n:o 20/53 . 1. 

Lahopolkkyjen ja lahopylvaiden myynnistii. 
rautatielaisille ilmoitettiin kirjeella Vo n:o V. 
5/937. 22/5. -53. 

Maa-alueiden kayttamisesta rautateiden hen­
ki1okunnan tarpeisiin rautatiehallitus antoi tii.y­
dentavia maarayksia kirjelmallaan Rh n:o 1 293, 
10/6. -53. 

Raj~varti_olaitokse': rahtiluotosta luk. 1/7. -53 
rautatlehallitus ant01 selventavia ohjeita V .R. 
Kaskylehdessa n:o 25/53. 9. 

Terveyssisa.rien ja sairaanhoitajattarien anta­
masta maksuttomasta sairaanhoidosta rautatie­
hallitus vahvisti ohjeet yhdenmukaisen menet­
telyn aikaansaamiseksi kirjelmii.llii.an n:o H. 
724/3 109, 4/6. -53. 

Paakonepajojen seisonta-ajoista kesiilornien ta­
kia kesii.llii. v. 1953 rautatiehallitus tiedoitti V.R. 
Kiiskylehdessii n:o 27/53. 1. 

Hakkivaunujen ottamisesta kaytantoon ka.p ­
paletavaran kuljetuksessa ilmoitettiin kirjelmiHla 
Kut n:o 1 126, 25f6. -53. 

Valtionrautateiden edustajana oikeudenkaynti ­
ja niihin verrattavissa asioissa toirnii rautatie­
hallituksen asianvalvoja joko itse tai valtuutta­
mansa asiamiehen kautta, minkii. vuoksi taman­
laatuiset asiat on liihetettiivii rautatiehallituksen 
lainopillisen toimiston hoidettavaksi tai, jos ne 
tulevat vireille rnuiden kuin rautatieviranornais­
ten toirnesta, vireilliiolosta on viipymiittii ilmoi­
tettava asianvalvojalle, rautatiehallitus tiedoitti 
V.R. Kiiskylehdessii n:o 28/53. 1. 

Alueiden vuokraai:nisesta liikennoitsijoille rau­
tatiehallitus antoi tarvittavat ohjeet V.R. Kiis­
kylehdessii. n:o 28/53. 2. 

Ylima-ii.riiisten toimenhaltijoiden elakkeistii an­
netun asetuksen 3 §:n muuttamisesta rautatie­
hallitus tiedoitti kirjelmii.llii RhfTo n:o H. 
843/3 604, 7f7. -53. 

Eriiiden asemapiiiillikon virkojen rniiarii.raho­
jen sijoitukseen nahden kulkulaitosten ja yleis­
ten tOiden ministerio on suostunut siihen, etta 
oikeus kolrnannen, neljiinnen ja viidennen luo­
kan asemapaallikonvirkojen mii.ariirahojen si­
joittamiseen menoarvion puitteissa eri asernille 
rataverkolla siirretaii.n kulkulaitosten ja yleisten 
toiden rninisteriostii. rautatiehallitukselle, jonka 
tulee kulloinkin tapahtuneista luokitusmuutok­
sista ensi tilassa tehdii ilmoitus ministeriolle 
rautatiehallitus tiedoitti V.R. Kaskylehdessa n:o 
29/53. 2. 

Tavaroiden saasteliiiasta kiiytosta ja varastoi­
hin sidottujen varojen maarastii. rautatiehallitus 
antoi Valtiovarainministerion kiertokirjeen n :o 
3 765, 17/7. -53 ohjeiden mukaiset maiiriiykset 
tiedoksi kirjelmiilliiiin Rh n :o 1 514, 28/7 . -53. 

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauk­
sen yleisesta tarkistuksesta, jossa tarkistuksen 
perusteena oleva elinkustannusindeksin indeksi­
pistelukujen keskiarvo oli vuoden 1953 toisella 
neljiinneksella 103, palkkaukset suoritettiin luk. 
1/8. -53 edelleen 15 %:n indeksikorotuksin eli 
siis saman suuruisina kuin heiniikuussa v. 1953 
rautatiehallitus tiedoitti V .R. Kaskylehdessa n:o 
33/53. 1. 

Reservin kertausharjoituksiin v. 1953 kutsut­
tujen palkkauksesta rautatiehallitus ilmoitti kir­
jelmiilliiiin RhfTo n:o H . 870/4 007. 4/8. -53. 

Valtionrautateiden virka-asunnoista pidetta­
vista vastikkeista ja vuokra-asunnoista perittii.­
vistii vuokrarnaksuista rautatiehallitus antoi tar-
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vittavat miHiraykset V.R. Kaskylehdessa n:o 
41 /53. l. 

Henkilolwrteista ja pankkiinmaksuilmoituk­
sista 1. talousjakson alueella vuoden 1954 alusta 
lukien koneellisesti tilattavien palkkausten jar­
jestamista varten rautatiehallitus tiedoitti V.R. 
Kaskylehdessa n:o 41 /53. 3. ja samasta asia~ta 
n:o 42/53. 1. 

l\1yyntimiesten vuosikorteista, joita annetaan 
Myyntimiehet r.y. nimisen yhdistyksen jiisenille 
luk. 1/ 11. -53 rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kas· 
kylehdessa n:o 41 /53. 9. 

Rautatielaisille myytavien halkojen hinnoista 
luk. 1/ 11. -53 rautatiehallitus antoi asianmukai­
set mii.iiraykset kirjelmii.lla Rh n:o 1 106, 
20/10. -53 . 

l\1urtomaen- Otanmaen ka.ivosradan avaami­
sesta liikenteelle luk. 1/ 11. -53 ja siita aiheutu­
vista muutoksista jaksonjakoon rautatiehallitus 
tiedoitti V.R. Kaskylehdessa n:o 46/53. l. 

Hii.adoista valtionrautateiden omistamista 
vuokra-asunnoista rautatiehallitus antoi asian­
mukaiset miHiraykset V.R. Kaskylehdessa n:o 
46/53. 2. 

Veturimiesten stipendirahaston lakkautta.mi­
sesta rautatiehallitus ilmoitti kirjelmiillii RhfTo 
rP.o 897, 3/11. -53. 

Tarveainetilausjiirjestelmiin muuttamisesta 
rautatiehallitus tiedoitti kirjelmallaii.n RhfVo 
n:o 1 195, 10/11. -53. 

Alennusluokkien mukaan rahditettavien tava­
roiden tariffipainoista rautatiehallitus ilmoitti 
V.R. Kiiskylehdessii n:o 47 /53. 4. 

Olkkolan satamaradan avaamisesta liikenteelle 
rautatiehallitus antoi tarvittavat maariiykset 
V.R. Kiiskylehdessii n:o 48/53. 4. Vihannin 
kaivosradan ava.amise ta liikenteelle rautatiehal­
litus ilmoitti V.R. Kiiskylehdessii n:o 48/53. 5. 

Valtiontautateiden eliikelaitoksen osakkaiden 
henkilokohtaista eliiketta varten kannettavista 
eliikemaksuista tiedoitti talousosaston johtaja 
kirjelmiillii Toj n:o 1 746, 19{11. -53. 

Valtion viran tai toimen haltijain palkkauk­
sen yleisestii tarkistuksesta rautatiehallitus il­
moitti V.R. Kiiskylehdessii n:o 49/53. 1. 

Koneellisesta palkantilauksesta rautatiehalli­
tus antoi lahemmat miiiiriiykset V.R. Kiisky­
lehdessii n:o 50af53. l. 

Rautatieliiisille myytavien halkojen hinnoista 
rautatiehallitus ilmoitti V.R. Kaskylehdessii n:o 
52/53. l. 

Osotteiden merkitsemisestii kuljetuskirjoihin 
ja -esineihin, mikali koskee vastaanottajan ni· 
men lisiiksi merkintiiii. myos tiiydellisestii osoit­
teesta ja mahdollisesta puhelinnumerosta rauta­
tiehallitus huomauttaa tastii puutteellisuudesta 
V .R. Kiiskylehdessii n:o 52{53 . 4. 

IX. TAPATURMAT. 

Alia oleva taulukko osoittaa liikenneonnetto­
muuksien lukumiiiiriin vuonna 1953 sekii naissii. 

onnettomuuksissa tapaturmaisesti kuolleiden ja 
loukkaantuneiden henkilOiden luvun: 

1953 

Onnettomuuksien 
luku 

319 

I Kuoll I Yhteen· 
tormiiykset 

I Tasoyllkii.ytiivii-~ Yli-
onnettomuudet ajot 

90 I 82 I 29 I 114 I 67 

X. TALOUDELLINEN TILA. 

Valtionrautateiden paaoma;-arvo. 

Valtionrautateiden valmiiden ratojen piiiioma-a.rvo oli kirjanpidon mukaan 
vuoden 1952 lopussa . . ... . .. . ... . . .. . ... . .................... . ... . 

Tiihiin on vuonna. 1953 tullut lisaa 
Uudisra.kennusten a.rvo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 620 729 734: -
Uuden liikkuvan kaluston arvo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 211 591 061: -
Uusien tyokoneiden arvo (rauta.tierakennusten tyoko-

I Radalta 
sulstumiset 

I Muusta 
syyata 

I 44 I 65 

23 722 702 813: -

neita. sekii kiiyttokalustoa lukuunottamatta.) . . . . . . 476 644 165:- 6 308 964 960:--------------------------------30 031 667 773: -

6 
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Tiist a on v uonna 1953 vah ennetty: 
Vuoden kuluessa poist ettu: 

Kiinte istojen arvost a . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 689 400: -
Tyokon eiden » . . . . . . . . 11 916 285: -
Liikkuvan ka luston a rvosta . . . . . . . . . . . . . . . 18 124 593: -

Vuoden kuluessa kuoletett.u : 
Kiinteistoj en arvosta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 249 328 800: -
T yok on e iden >> . . • . • • • . • • • • • • . . • • • 56 549 900: -
Liikkuvan kalust on aryosta . . . . . . . ...... . .. . . .. __ 1_4_7_4_4_1_2_0_0_: _____ 4_8_6_ 0_5_0_17_8_: _ 

Va lt ionra utat e iden va lmiiden ratojen p ii.aoma-arvo oli s it en v u oden 1953 
paattyessa . .... . . . . .. .... . . . . . . . . . . ..... . .... . . .... . . . . . . .. . . . . . . 29 545 617 595: -

9 225 408 533: -
362 126 651: -

T iiha n on lisat tava. uusien rautatierak ennust en kiinte istoarvo, yhteen sii 
seka H yvinkiian p aak on epajan rakennusarvo .. .. . . . . ... . . .. . .. . .... . . . -----------------

K oko p iiaoma-a rv o oli sii s vuoden 1953lopussa 1 ) 39 133 152 779: -

' ) 'l'ahan ei ole Iuettu kayttiikalliStoa, jonka arvo oli kertomliSvuoden lopussa. 392 772 859:-. 

Valmiiden ratoj en p iHi.oma-arvosta tuli kiin­
t eistoj en osalle 19 560 595 808 mk, liikku va.n k a­
luston 8 555 509 685 m k ja t yokon eiden osalle 
1429 512 102 mk eli prosen te issa 66. 20, 28 .96 
ja 4. 84. 

V altion rautateirf,en tulot. 

Valtionrautateiden bruttotulot n ous iva t 
vuonna 1953 23 108 158 214 m arkkaan. T ast a 

on viih ennett y s uori t uksia v iera ille rautat eille 
y . m . ja t.a ka is inmaksuja ra ut a t ien k i.iytta jille 
yhteensa 491 59 1 898 m k, joten ker tomu svu oden 
nettotul oks i j tta 22 616 566 316 mk. Kun vas­
taava maara oli edellisen a v uon na. 25 099 409 939 
mk, ovat tulot vahentyn eet 2 48 2 933 623 mar­
kaUa e li 9 . 89 %-

P aaryhmiinsa. Iopulliset tulot jakautuvat vuo­
sina 1953- 1951 seuraavasti: 

Tulon laatu Vuonna 1953 Yuonna 1952 Vuonna 1951 Yahenn ys vuonna 1953 
vuoteen 1952 
verra t tuna 

mk I % mk mk mk I% 
Henkiloliikenteen tulot . 4 944 911 771 21.87 5129 791 765 4 710 016 791 - 184 879 994 - 3.60 
Tava.raliikenteen tulot .. 15 549 695 280 68.75 17 306 034 694 14 778 693 688 - 1 756 339 414 - 10.15 
Muut liikennetulot . . .. 466 469 081 2.06 839 798 144 597 856 569 - 373 329 063 - 44.4 5 
Lennatintulot .. . ..... 4 862 942 0.02 5 721574 5 618 712 - 858 632 -15.00 
Autoliikennetulot .. . . . 219 474 938 0.97 226 550 438 202 482 902 - 7 075 500 - 3.12 
Korvaus postinkuljetuk-

sesta ••••• • 0 • • ••• 0. 300 317 775 1.33 300 276 500 184 445 380 41 275 0.04 
Sekalaiset tulot . . .. . . . 594 896 129 2.63 591 326 824 757 188 341 3 569 305 0.60 
Korvaus alennuskulj e-

tuksista •••• . •••• • 0 . 535 938 400 2.37 700 000 000 - - 164 061600 - 23.4 
Yhteensa 22 616 566 316 100.00 25 099 499 939 21 236 302 383 - 2 482 933 623 - 9.8 

4 
9 

Valti om·autateiden m enot. 

Valtionrautateiden hallinto- ja kunnossa­
pito- ja · kayttomenot olivat vuonna 1953 
23 025 449 042 mk, oltuaan edellisena vuonn.a 
24 002 222 121 mk ja osoittivat s iten 976 773 079 
markan eli 4. o 7 % vahennysta. 

Men oprm>entti, s .o . m enoj en ja tuloj en va li­
n en prosentti suhde oli vuonna 1953 99. 64, 

vuonna 1952 se oli 94. sa ja vuonna 1951 96. 44 . 
Rautati~hallituksen m enot olivat 466 457 172 

mk ja linjahallinnon menot 22 558 991 870 mk 
eli prosente issa m en ojen kokonaism aariista 2. o 3 

ja 97 . 9 7 %-
Men ojen jakautuminen eri momente ille ver­

rattuna ed ellisen vuoden vastaaviin menoihin 
selviaa seuraa vasta taulukosta: 
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Menon laatu 

Rautatiehallitus 

Palkkaukset .. .. ... .. . .. ... .. .... . . . . . .. .. ... . .... .. . 
Ylimaii.raisen hcnkilokunnan palkkiot ... . . ... ......... . 
Viransijaisten palkkiot .. . . . . . .... .. . .. ............ . . . . 
Matkakustannukset . .... . . ... .. .. .... .. .. .......... . . 
Vakinaiset elakkeet ....... . ..... . ... . ..... . .. . . . .... . 
Ylimliaraiset elii.kkeet .... . . .. .. .. .. .. .. . .. . ..... . .. . . 
Ammattiopetus . ... ........ . ..... . .. . .. ... .. .. ... . .. . 
Pii.ii.jobtajan kayttovarat .. . . .... .... .. .... . ..... . . . .. . 
Lammitys, valaistus, vesi ja puhtaanapito . . ........... . 
Painatuskustannukset . . ... .. .. .. . . .......... . . .. ... . . 
Sekalaiset menot ... . . . . . .. .. ... . .. .... . .. . ... . . .. .. . 
Liikennetaloudellisen tutkimuslaitoksen perustaminen ... . 
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijan indeksikorotukset 
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisa- ja. kansan-

elakemaksut .. . . . ... . .. .. ..... ..... . ... . ... .. . . ... . 

Rautatielaitoksen linjahallinto ja kiiyttiimenot 

Henkilomenot 

Palkkaukset . ............. . .. .................... . .. . 
Ylimii.ii.raisen henkilokunnan ja tyovoiman palkkiot . . . . . . 
Viransijaisten palkkiot ........ .. . .. . . . . . . . .. .... .. .. . . 
Virantekorahat ja palkinnot tarveaineiden saastamisestii. . . 
Matkakustannukset, pii.ivarahat ja korvaus muutto1.1l.stan-

nuksista ..... . .. . . ... . .. . .... ... . . ..... . . . .... ... . 
Vakinaiset elii.kkeet . . . . . ..... .. .. . . . ... .. .. . . . . . . . .. . 
Ylinlaaraiset elakkeet .. ....................... . ..... . 
Valtionrautateiden osuus perbe-elakerahastolle . . . . . . . .. . 
Tapaturmakorvaukset .. . .. . . . ... . ..... .. .. .. .. . . ... . . 
l\1uut huoltomenot .. . .... ... . . . . . .... . .. .... . ... . . . . 

Kalusto ja kii.yttoaineet 

Kii.yttokalusto sekii. sen kunnossapito ja tarkastus .. ... . . . 
Polttoaineet .... . . . ... . . . .. . .. ... . .. .. ..... . . ..... . . . 
Muut kii.yttoaineet ja sekalainen bankinta ... . .. . . . ... . . 

Rata ja rakennnkset 

Radan, rata-alueen ja rakennusten lmnnossapito . ... .. . . 
Sahkovoimalaitosten ynna vahvavirta-, lennii.tin- ja puhe-

linjohtojen kunnossapito . . . . . . .. . . . . . . . .... . . .. .. .. . 

Liikkuva kalusto 

Liikkuvan kaluston, tyokoneiden ja koneellisten laitteiden 
kunnossapito .. . .. . .. . . .. . . . . ... . . .. .. .. .. . . ..... . . 

Korvaus vieraan liikkuvan kaluston kaytiistii. .. . .. . .... . . 

Muut asiamenot 

Painatuskustannukset . . . . . . . . . ...... . . .. . . . . .. . . .. .. . 
V ahingoukorvaukset .... . .. .. .. .. . . . . . .. . . . . ..... . ... . 
Verot . .. . . . .. .. . ........ . .... . ... . . .. ... . .. ... . .. . . . 
Postilaitokselle postinkuljetuksesta suoritettava korvaus .. 
Sekalaiset menot . .. . . . ..... . . . .. . . . . ......... ...... . 
Arvaamattomiin tarp. ministerion kii.ytettii.vaksi . . . . ... . 
Arvaamattomiin tarp. rautatiehallituksen kaytettiivii.ksi . . 

Men omiiiiriit, markkaa 

v . 1953 

221015 846 
79 028 018 
2 323 405 
8 553 597 

45 291750 
1 384 925 
6 818 820 

74 745 
10 673 237 

2 000 000 
36 404 002 

2 779 289 
32 988 983 

17120 555 
466 457172 

5 249160 099 
1 597 241171 

393 969 767 
1115 071440 

75 382 788 
1 031 857 472 

46 198 635 
304 944 831 

67 279 797 
15 785 850 

65 322 567 
4 838 212 059 

377 226 682 

2 608 479171 

66 404 737 

2 977 414 294 
736 419 

52 970 648 
20 185 910 

7 464 207 
10 000 000 
20 056 769 

30 000 
344 733 

I v. 1952 

218 342 030 
75 918 213 
3 201 302 
7 026 811 

41071450 
1433 569 
9 429 503 

74 767 
5 776 883 
2 000 000 

38 794 510 
2 562 208 

32 596 028 

16 678 644 
404 905 918 

5 171595 436 
1 669 473 070 

452 205 655 
1209 736 235 

77 376 373 
948 455 516 
44328 935 

284 990 897 
62 750 309 
16 907 655 

79 590 170 
5 81·2 608 534 

390 256 405 

2 608 934 258 

57 537 544 

3 017 307 297 
1127 916 

59 868 806 
36 361158 
5 686 716 

10 000 000 
13 451884 

100 000 
306 930 

Lisii.ys tai viihennys 
(- ) vuonna 1952 

mk I% 

2 673 816 1.22 
3 109 805 4.10 
- 877 897 - 27.42 
1526786 21.73 
4220300 10.28 
- 48 644 - 3.39 

- 2 610 683 - 27.69 
- 22 - 0.03 

4 896 354 84.76 

- 2 390 508 - 6.16 
217 081 8. ol7 
392 955 1.21 

441 911 2.65 
+17 479 008 
-5 927 754 

11 551 254 2.54 

77 564 663 1.50 
- 72 231899 - 4.33 
- 58 235 888 -12.88 
- 94 664 795 - 7.83 

- 1 993 585 - 2.58 
83 401 956 8. 79 

1869 700 4.22 
19 953 934 7.00 
4 529 488 7.22 

- 1121 805 - 6.63 

- 14 267 603 - 17.92 
- 974 396 475 - 16.76 
- 13 029 723 - 3.34 

- 455 087 - 0.02 

8 867 193 15.41 

- 39 893 003 - 1.32 
- 391 497 - 34.71 

- 6 898158 - 11.52 
- 16175248 - 44.48 

1 777 491 31.26 
- -

6 604 885 49.10 
- 70 000 - 70.00 

37 803 12.32 
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Menon laatu ' I Menomaiirat, m:trkkaa Llsiiys tal viihennys 
(- ) vuonna 1952 

v. 1953 I v. 1952 mk I .. l o 

Kuoletukset • • •• • • • • •••• ••• • •• • • •••• • ••••••• 0 • •• 0 0 •• • 440 689 465 343 708 849 96 980 616 28.22 
Peruspalkkaisen viran tai toimen haltijain indeksikorotukset 772 404 902 764 245 260 8159 642 1.07 
Valtion tyonantajana suoritettavat lapsilisa- }a kansan-

elakemaksut ........ .. .. . ... . .. . . . .. ........ .. .. . . . 398 552 151 402 255 050 - 3 702 899 - 0.92 
Pohjois-Suomen havitetyn alueen viran tai toimen haltijain 

paivarahat . .... . ... . . .. . . . . .... . ......... . . .. ..... 5 605 306 6149 345 - 544 039 - 8.85 
Linjahallinto yhteensa 22 558 991 870 23 647 316 203 309 747 371 

- 1298071704 
- 988 324 333 - 4.20 

Kaikkiaan 23 026 449 042 24 002 222 121 - 976 773 079 - 4.07 

Valtionrautateiden kirjanpidon mukaan lasket­
tu raballinen tulos valtionrautateiden liikenteesta 
v. 1953 osoitti 408 milj. markan vajauksen. Kun 
vastaava tulos v . 1952 osoitti 1,097 milj . mar­
kan y lijaaman, on v. 1953 rahallinen tulos edel­
liseen vuoteen verrattuna 1,506 milj. markkaa 
huonompi eli 368,36 %· 

Tasmallisin luvuin esitettyina val tionrautatei ­
den tulojen ja menojen vahennys seka vajauk­
sen suurentuminen kayviit ilmi seuraavasta tau­
lukosta: 

Vuonna 1953 Vuonna 1952 Viiheonys vuonna 1953 

mk mk mk I % 

Tulot . .... . ........ . .. . ...... .. .... . . ...... 22 616 566 316 25 099 499 939 2 482 933 623 9.89 
Menot .... . . . .. . ... . . . . . .. . ..... .. ..... ... . 23 025 449 042 24 002 222 121 976 773 079 4.07 
Ylijaama tai vajaus (-) ......... . .. . .... . .. . - 408 882 726 1 097 277 818 1 606160 544 368. 3€> 

Helsingissii rautatiehallituksessa, joulukuun 14 paiviinii 1954. 

H. ROOS 

Arvi Nikkllii. 


