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Sisimaan vesitiet.

Suomi, joka sijaitsee 60:nen ja 70:nen pohjoisen
leveysasteen sekd Ferrosta itddnpdin 88:nen ja
50mmen puolipdivanpiirin vililla, on syystd kylld,
kuten kartastakin ilmenee, saanut nimekseen ,tu-
hatjirvinen maa®.

Suomen pinta-alasta, joka on kaikkiaan 373,604
km? suuri, on 331,934 km? eli 88,84 °/p maata seki
41,670 km? eli 11,6 %o vetti.

Siitd suunnasta, johon useimmat vesistot laske-
vat, nikyy etti maa yleensi on kalteva lounaaseen,
eteliin ja kaakkoon piin. Lapmmaa ja Pohjan-
maan vesijittomaa eli maatuma ovat kuitenkin
tastd silmédnpistivia poikkeus.

Lukuisat jirvet ja joet olivat muinoin miltei ai-
noat kulkutiet kesdaikana. Pitkin vesistdjen varsia
pyrki viljelys ja sivistys merenrannikolta maan si-
séiosiin.  Vesitiet ovat vield tdnd pdivind suurien
alojen maatamme tirkeimmit kulkureitit.

Maan pohjoisen, jarvisti verrattain koyhén osan
halkoo joukko jokia, jotka ovat yhteensii tuhansia
kilometrida pitkid veneviylid.

Laivaliikkeelle tirkeimmit vesitiet ovat sitd vas-
toin siind osassa maan eteli-osaa, jota rajoittaa
toistensa kanssa rinnakkain olevat maanselit, Suo-
menselki pohjoisessa ja Salpausselki etelissid. Nii-
den viilisen alueen taas jakaa poikkisuuntaan kul-
kevat vedenjakajat.

Titen jakautuu tim# osa maata kolmeen isoon
pédvesistoon: Pyhdjirven, Piijinteen ja Saimaan
vesistoihin.

Litkenteen kannalta katsoen saattaa vesitiet ja-
kaa lauttausviyliin ja purjehdusviyliin, jotka viime-
mainitut kasittivit veneviylit ja laivaviylit.

Lauttansvaylat.

Useimmat maan vesistot sellaisinaan ovat kuni

Inonon laatimia metsintuotteiden lauttausviylii.
Lauttauksen helpottamiseksi — yksityisissii tapa-

uksissa sen mahdolliseksi tekemistd varten — on
monin paikoin toimeenpantu perkauksia seki tehty
lauttauslaitteita. Yksistédin pidreittien pituus nou-
see noin 10,000 kilometriin. Vwuonna 1906 uitettiin
likimédirin 20,156,000 tukkia seki 521,000 m? propsia,
paperipuita ja polttopuita.

Isommissa vesistdissd harjotetaan lauttausta ta-
vallisest1 sitdi varten laadittujen ja asianomaisesti
vahvistettujen lauttaussiintijen mukaan.

Veneviylat.

Kulkuviylin sy- Kulkuviylin
vyys matalan pituus kilo-
veden aikana metreissi.

mefreissi,.
Tenojoen vesislo:
Suomen—Norjan raja—Uts-
joen kirkko . 0,5 60
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Ivalojoen vesisto:

Inarinjérvi—Postiasema

Kuusamon vesisto:

Kuusamon kirkonkylid—Muo-
jirvi—Joukamojirvi

Muojarvi—Suiminkijarvi . .,

Kiitdmi—Enojarvi . . . .

Tornionjoen vesisto:

Tornio—Muoniojoki—Palojoki
—Sotkajoki—Sotkajirvi

Kemijoen vesisté :

Kemi—Rovaniemi—Kemihaa-
ra— Kemijirvi— Tennijoki
—Sallajoki—Kuolajérven
karkko . . . . s s s . o

Luirojoen suu (Kitisessi)—Ten-
hua o s e ® e moE W

Kitinen (Kemihaarassa)—Ro-
~ vanen

Sattasjoki (Kitisessi)—Rajala

Jessionjoki (Kitisessa)—Tepsa

Raudanjoki (Kemihaarassa)—
Torvisen jirvi

Rovaniemi—Ounasjirvi

Meltausjoen sun (Ounasjoessa)
—Unarijérvi

lijoen vesisto:

suu— Pudasjérvi—li-

lijoen
JErVL .

Oulujoen vesisto:

Oulu—Vaala
Oulyjiirvi—Hyrynjarvi
Hyrynjirvi—Kiantojarvi .
Kiantojirvi—Hossanjirvi .
Eméjoki—Tornionjirvi .

Iso Hyrynjarvi—Mikitanjarvi
Tenimijirvi—Iso Pyhiantijiarvi
Oulujirvi—Lentuanjarvi
Lentuanjirvi—Lentiiranjarvi
Lentuanjirvi — Veriisjarvi
Lentuanjiirvi—Niemisenjarvi
Lammasjirvi—Saunajirvi . .
Lammasjirvi—Selkéjirvi .
Ontojarvi—Vuosanganjirvi
Nuasjiirvi—Jormasjirvi

0,3

0,5

0,8
0,3
0,3

0,9
0,7
0,5
0,9
0,3
0,3
0,6
0,6
0,4
0,4
0,3
0,3
0,3
0,3
0,3

165

[ R
Q. Ov Ot

360

420

165
30
55

120
300

45

280

(Keviittulvan
aikana)

110
62
40
65
70

20
45

-1

Kuten ylliolevasta taulukosta selvidd, on ve-
neviylissi  0,3—0,9 metrin syvyys matalanveden
pinnasta lukien, riippuen siitd etti eri vesistot, niissé
vallitseviin olosuhteisiin nihden, ovat tarpeen mu-
kaan syvennetyt mainitun syvyisiksi. Syvennetty-
jen paikkojen pobjanleveys on toisin paikoin ainoas-
taan 3 m jopa pienempikin.

Tammikuun 20 ja toukokuun 31
1816 piivityillda keisarillisilla  kirjeilld
Johtokunta koskenperkausta ja kanavoimistyGti
varten, josta laitoksesta nykyinen Tie- ja vesira-
kennusten Yllihallitus on kehkeytynyt, teetti viime
vuosisadan alkupuoliskolla joukon veneviylatoiti.

Niamé tyot ovat meilld kehittyneet miltei eri
lajiksi vesirakennustaidon alalla, jossa teorialla
yleensi el ole mitiéin erikoisempaa merkitysti,
mutta kiytinnolliselld kokemuksella sitd enemmén.
Laskuviyliksi kiytetiéin tavallisesti valtaviylia,
nousuviyliksi taas jompaakumpaa jokirantaa. Maan
pohjoisissa joissa kilytetiiin jokiliikkeeseen veneiti,
jotka ovat 15 metriin asti pitkid, 1, m leveitd ja
0,s m syvitkulkuisia sekii jopa 4 tonnin lastin kan-
toisia.

Matka alas jokia myotd sujuu koskissa, jotka
saattavat olla jopa kymmenii kilometrid pitkit,
usein huimaavaa vauhtia, mikélahentelee junain nope-
utta, seki vaati suurta taitavuutta, paittiviisyytta ja
kylméiverisyytti perimieheltd, jonka kisissd miehis-
ton ja matkustajain henki sellaisella matkalla on.

Matkasta vastavirtaa sanotuissa vesistfissid on
paljon vaikeuksia ja se tuottaa venemiehistolle var-
sin rasittavaa tyoti. Missi el endii ole mahdollista
piiéisti. soutamalla eteenpiin, tartutaan sauvoimiin
ja niiden avulla sauvotaan vene ylos vuolaista
virtapaikoista, vielipd varsin isoista koskistakin.
Vene sauvotaan tavallisesti ylos jompaakumpaa
rantaa myoten, missi veden nopeus vihiisen veden-
syvyyden ja poljan epiitasaisuuden takia on pienin.

Sauvojat osottavat téssii tyossi usein ihmetel-
tivid kestiviisyyttd ja tarkkuutta. Mitdin ko-
mentosanaa kuulumatta jokainen kiyttid sauvoin-
tansa oikealla hetkelli ja oikealla tavalla. Sattui-
sipa huolimattomuus tahi harhaisku, niin vesijou-
kot saattaisivat dkkid pyoriyttii veneen ulos kos-
keen, josta voisi olla miehistolle turmiolliset seu-

paivini
asetettu

raukset.

Kun veden nopeus koskessa tulee niin isoksi
ettel sauvominen endd kiy piinsd, vedetiiin veneet
koysilli koskea ylos.

Koskissa toimeenpannuilla veneviylitoilla on
kaksi tarkoitusperiifi, nimittiin koskenlaskun mah-
dolliseksi tekeminen ja helpottaminen — tyot las-
kuviylissi — seki veneiden koskista hinaamisen
mahdolliseksi tekeminen ja helpottaminen — nousu-
viiyldn aikaansaaminen tahi parantaminen.
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UTAJARVI. Tervavenciden veto.
Ko 408, Bi8

TERVAVENEEN

Ensinmainittu tarkoitusperd saavutetaan teke-
miilli  jirjestimis- ja perkaamistoitd jyrkimpéin
putousten, rajuimpien aaltojen ja pyorteiden poista-
miseksi ja tavallisissa tapauksissa pohja tillom ta-
soitetaan tekemilli leikkauksia ja tayttdmalla seki
rannat tehdddn tasaisiksi poistamalla niemekkeitd
ja tiyttimillda kuoppia. Mydskin rakennetaan, var-
sinkin jos on niukalta vettd, jirjestely- ja johto-
patoja osittain vesivarain tasoittamiseksi osittain
vesivaon kokoonpuristamiseksi tahi sen ohjaami-
seksi toivottuun suuntaan.

Jilkimmainen tarkoitusperi taas, parannetun nou-
suviylin aikaansaaminen, saavutetaan tekemilld ve-
totie pitkin jompaakumpaa kosken rantaa seki per-
kaamalla koskea vetotien varrelta. Vetotiet tehdiin
joko siten ettd ranta tasoitetaan ja luiska lujitetaan
vahvalla kiviverhouksella taikka siten etti rannalle
tahi jonkun matkan paddhin siiti rakennetaan n. k.
vetotiemolji, joka tavallisesti tehdiiin sen muotoiseksi
ja kokoiseksi hirsiuppoarkuksi ettii se kestié veden-
paljouden paineen seki jiiden ja uittotavaran tuhoa-

VETO YLOS KOSKEA.

ran  valkutuksen. Sellaiset moljit ovat monasti
useita kilometria pitkit.

Jilkimméaisen menettelytavan mukaan rakenne-
tut vetotiet tulevat halvemmiksi, mutta ne kysy-
viit isompia korjauskustannuksia kuin ensinmainitun
menettelytavan mukaan rakennetut. Sattuupa siten-
kin etti nousuviylind on koskesta johtolaitteella
erotettu ura tai kanava.

Kulkuliikkeen ja
teen nihden on Oulujoki sithen kuuluvine

tavarainkuljetuksen suuruu-
vesis-
toineen pohjois-Pohjanmaan joista ensimmiinen.
Téamén Iitdiseltd alueeltaan noin 300 km pitkin ja
noin 200 km levedn vesiston erl haarat virtaavat
Oulujidrveen, josta vesijoukko Oulujokea mydten
laskee mereen.

Oulujirveen virtaavat pidhaarat ovat Hyryn-
salmen haara, joka laskee sithen koillisesta, seki
Sotkamon haara idisté.

Hyrynsalmen haaran piilisivetend on Kiannon
haara, jonka kokoamissiiliond on Kiantojirvi.

Kiantojarvestd laskee vesi Emijokea myoten



WAALA. Niskakoaki.
N.o 440. Stihiberg, H:fors.

VETOTIEMOLJA.

Oulujérveen. Tissid joessa, jonka lasku on 71, m
110 ki matkalla,

kuisia koskia, joiden keskimédriinen putous on

on joukko varsin vaikeakul-
jopa 1:64.

Vuosina 1832—1848 tehtiin useimmissa timéin
joen koskissa perinpohjaisia toitd venekulun paran-
tamiseksi. Tilloin suljettiin ylidosa vesistod Kian-
tojiirven laskuun rakennetulla padolla.

Vetotiet koskien puolelle tehtyine kiviverhouk-
sineen ovat vield sindnsd, monin paikoin jirkky-
miittominé ja osottavat tyinjohdon kaukoniakdoisyytti
ja taitavuutta.

Niitd toitd on vuosien kuluessa tiydennetty ja
venekulkua harjoitetaan ti#illi nyttemmin taitavien
koskenlaskijain johdolla sangen turvallisesti. Matka
vesistod alas on varsin jénnittiva ja hauska.

Sotkamon haaran piilisijoki tulee Asnettijir-
vestd ja siind on varsin hyvi veneviyld amna lihelle
Kajaanin kaupunkia, jossa Kajaaninjoki muodos-
taa kaksi isonlaista koskea, Koivu- ja Ammikosken,

joita ei voi kulkea veneelli. Veneviylin ulo-

tuttamiseksi Oulujarveen saakka rakennettiin vuo-
1837—1846 sulut Koivu- ja Ammikoskeen,
josta tyostdi atheutuneet nousivat
63,500 markkaan. Nimé sulut ovat 21,4 m pitkéat
sekii 2,38 m levedt ja vedensyvyys niissid on 1,2 m.

Niiden alusten lukumiéri, jotka vuosina 1897—
1906 ovat kulkeneet niistid suluista, kanavamaksu-

sina
kustannukset

jen suuruus seki korjauskustannukset kiyvit sel-
ville taulukosta siv. 9.

Tiéssd ynni seuraavissa taulukoissa oleviin me-
noihin ei ole laskettu mitdin korkoa perustuspéi-
omalle.

Noin 70 km pitki Oulujirvi purkaa vetensi
kuten sanottu = Oulujokea myisten, jolla 101 km
matkalla on 122 m lasku. Tissd joessa on monta
kovaa koskea, mutta voi siti kuitenkin vaaratta
kulkea veneilli kumminkin ainoastaan siithen erityi-
sesti perehtyneiden koskenlaskijain johdolla.

Syysti ettd titd jokea kivi kiyttiminen kulku-
viylind syntyl sen suuhun kauppapaikka ja lopulta
perustettiin sinne Oulun kaupunki.



Menoja Tuloja oo o
VriGat (i Alusten yhteensii. yhteensii. Voitto. ‘ Tappio. ‘
lukumiiiri. | s ‘ : —|

l Mk. p- Mk. p- Mk. p- Mk. p-

' 1897 . . . . . . . 2,061 3,774 | 36 2,049 | 90 —_ — 1,724 | 46
1898 . . . . . . . 2.038 3,809 | 74 1,991 “ 30 | = —_ 1,908 | 44
1899 . . . . . . . 1,830 4908 | 87 || °1,852 | 80 — — 3,056 | 07
1900 . . . . . .. 2,060 8,009 | 63 1,920 i 85 — — 6,088 | 78
1901 . . . . . . . 1,668 15,169 66 1,522 50 - 13,647 16
1962 -.. ¢ 27w e B 1,768 6,752 | 98 1,651 30 = = 5,101 | 68

‘ 1903 . .cn o w e 1,500 2,951 72 i 1,334 ' s — 1,617 17
1904 . . . . . .. 1,420 16,505 | 26 1232 |85 f — - 15,362 | 71
1905 . . . . « <« . 750 4717 | 57 1,098 | 30 S — 83,6191 | 27
1906 . . . L 817 2.720 — 1,134 | 90 — 1,585 | 10
Yhteeosi . . . . .| 15912 69499 | 79 1| 15788 | 95| — — || 53710 | 84
Vuotuinen keskimiiri 1,591 6,949 | 98 1,578 | 89 = — 5371 | 08

Senpiitihden oli luonnollista, ettd pyrittiin pa-  viylin parantamiseksi. -Talloin perattiin Niskakoski,

rantamaan jo olemassa olevaa kulkuviylid. Kos- ~ Ahmaskoski, Utakoski, Sotkakoski, Pyhikoski, Ma-
kenperkausjohtokunnan toimesta tehtiin  vuosina  detkoski sekd Merikoski ja tehtiin niithin vetoteiti.
1824—1831 ja 1832—1835 laajaperiisii toitd vene- Sekid Oulujokeen etti mainittuihin pidiliséjokiin

MUHOS. Tervaven
N:o 408. Seulhiberg, H

TERVAVENE MATKALLA ALAS KOSKESTA.
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tehtyji venevdylia on vuosien kuluessa pidetty
kunnossa ja korjailtu seki lisiksi jatkettu niin etti
voidaan katsoa nyttemmin padstyksi lihteille piin
niin pitkille kuin jyrkkiin putouksiin ja mitéittomiin
vesivaroithin nihden on mahdollista.

Myoskin Iijoessa ja Kemijoessa on tehty mel-
koisia toitd venekulun helpottamiseksi — lijoessa
1880- ja 1890-luvulla — jotenka venekulku pitkin
sanottuja jokia ja niitten pidlisidjokia on kiynyt
mahdolliseksi, Kemijoessa katkaisee kuitenkin vene-
liikkkeen Taivalkoski, joka on 2,5 penikulman pidissi
joen suusta.

Osaksi valtio osaksi paikkakuntalaiset ovat kus-
tantaneet yllimainitut tyot siten etti valtio on an-
tanut avustukseksi tyonjohdon ja erdiden piiviliis-
ten (seppiiin, kirvesmiesten, kivenlouhijain) palk-
kaamiskustannukset, jota vastoin paikkakuntalaiset
ovat sitd suoranaisesti avustaneet piivitoilli, noin
75 %o:lla koko lukuméadristi.

Veneviyliin tekemiseen kiytetyn padoman voi
1,200,000 markaksi. Vuotuisen kor-
jauksen ja pienemmiit lisdlaitteet saattaa Jaskea mak-
savan noin 38,000 markkaa.

Ylempiné olevasta veneviyliin taulukosta ilme-
nee etti yksistiiin Oulujoen vesiston veneviyliin
pituus nousee noin SO0 kilometriin ja etti koko

laskea noin

polijois-osassa maata olevien padveneviyliin pituus
nousee yli 2,900 km.

Veneviylissi harjoitetusta litkenteestd el ole ole-
massa mitiin tilastoa, lukuunottamatta Ammi- ja
Koivukosken sulkujen kautta harjoitettua litkennetti.

0
'
b
|
0
?
4

Koko pohjoisosalle maata on vencliike sangen
tirked varsinkin maastavientii varten, litke vesis-
toja ales kun kidy nopeasti ja halvalla.

Liikenteestd ylos vesistoji myoten on tavallisesti
suuria vaikeuksia, josta seuraa etti kuljetuskustan-
nukset tulevat suuriksi ja ettd veneviylit, niin-
piankun kuljetuksen tarve lisiddntyy, eivit endi
rastaa tarvetta. Tistd syysti on viime vuoskym-
menind tehty Lapinmaahan joukko maanteiti ja
nykyjiéin rakennetaan rautatieti pitkin Kemijoen
vartta Kemisti Rovaniemeen.

Eteld- Pohjanmaan joet Siikajoki, Pyhijoki. Kala-
joki, Lestijoki, Perhonjoki, Ahtivinjoki, Lapuan-
joki ja Kyronjoki ovat veden puutteen takia suu-
rimman osan vuotta kelpaamattomat kiytettiviksi
veneliikettd varten.

Niisséi joissa el myoskidn ole tehty mitidin
mainittavia kulkuviyliatoita.

Veneviylatoistd keski-osassa maata mainittakoot
ne viylit, jotka menevit muutamien Pijintee-
seen pohjoisesta laskevissa vesissi olevien koskien
ohitse, kuten esimerkiksi lihelli Jyviskylid olevat
Kuusankosken ja Haapakosken veneliikekanavat,
sekii veneviylit Puulavedesti Pyhijérveen laske-
vissa vesissil, joista mainittakoot Kissakosken, Ri-
patin ja Tuustaipaleen kanavat. Muuttuneiden li-
kenneolojen takia ei niilli veneviylilli nyttemmin
ole mitidn merkitysta.



Laivavaylit.

Se iso merkitys, miki vesiteistdi on maan kes-
kuusliitkkeelle, antaa tukea sille olettamiselle etti
pyrkimykset niiiden teiden laajentamiseksi ja pa-
rantamiseksi ovat hyvinkin vanhat. Jo kuustoista-
sataluvulla yritettiin puhkaista Salpausselkid toden-
nikoisesti laivalitkeyhteyden aikaansaamiseksi Sai-
maan ja meren vililla. Mitédén sanottavia toteutet-
tuja toitdi vanhoilta ajoilta ei kuitenkaan ole mai-
nittavissa. Vasta yhdeksinnelldtoista vuosisadalla,
kun liikennetarpeet liisééntyivit sekd kanavanra-
kentamistaito suuresti edistyi, jotenka titd koskevia
seikkoja voitiin asiallisemmin arvostella, tulivat
kanavanrakentamisharrastukset laatuaan vakaviksi
seki mahdollisiksi toteuttaa.

Aikaisempaan jaoitukseen nihden tahdomme en-
siksi muutamin sanoin kosketella pohjoisosassa
maata olevia laivaviylid sen jilkeen siirtydksemme
tirkedimmisti  eteldosassa

puhumaan maallemme

maata olevista viylisti.

Laivaviyldt pohjoisosassa maata.

Pohjoisosassa maata on laivaviylid ainoastaan
eriissii osissa Oulujoen vesistii.

Hoyrylaivalitke on pantu kiytéintoon seuraavilla
matkoilla:

Oulujoessa: Oulusta

Oulujirvessii: Vaalasta Kaivantoon ja Kajaaniin.
Vaalasta Alassalmelle ja Kajaa-

Muhoksen kirkonkyliin.

”
niin.
Paltamon kirkonkylédstd Kiehiméin-
joen suuhun.
Sotkamon vesistossii: Petiisenkoskelta Ontojoen
suuhun.

a) Laivavaylid Oulujoessa Oulun ja Muhoksen
valilla.

Oulujoki on siind olevien kahden suuren kos-
ken, nimittiin Merikosken, jonka kautta se laskee
mereen, sekd Muhoksessa olevan Pyhikosken viililli
40 km pitkd, jolla matkalla sen lasku on verrattain
mititon. Merikoskesta noin 13 km pédssi katkai-
see timin osan jokea pienenlainen Madetkoski.
Tiatd koskea, josta kuitenkin sen polvekkaisuuden
ja paikoittain vihiisen syvyyden takia on hoyry-
laivaliikkeelle eriniiisii vaikeuksia, on kerta toisensa
peristd perattu ja syvennetty, viimeksi vuonna 1904.

Tissd kulkuviyldssd, joka on noin 40 km pitki
ja jossa veden syvyys on vihintiin 1,8 m matalan
veden aikana, harjotetaan liikennettd kahdella hoyry-
veneelld.

Laivalike alkaa Toukokuun 15 paivin paikkeilla
seki padittyy Lokakuun alussa.

b)  Kulkuvayli Oulujdirvessa.

Oulujérvessd, joka on yli 70 km pitkdi ja
10—380 km leveid, on kaksi isoa aukeata selkiii,
nimittiin Niskaselki ja Arjinselk, jotka Manaman-
salon 15 km pitkd saari erottaa toisistaan.
Oulujiarvella kulkevat hoyrylaivat —saattavat
aina kayttdd sitd kulkuviylid, joka menee Vaalasta
Kajaaniin Manamansalon etelipuolitse Alassalmen
kautta, jossa matalan veden aikana on vihintdin 3

metrid syviltd vettd, jota vastoin sanotun saaren
P ¢ . oy > 4 ;
pohjoispuolitse Kaivannon salmen kautta menevii
kulkuviylidid, jossa salmessa veden syvyys on mata-
lan veden aikana vain 0,9 m, voi kiiyttii ainoastaan
tulvaveden Koskiveneet

alkana. saattavat lastat-
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tuinakin kiyttdd viimemainittua kulkuviylid mata-
lankin veden aikana.

Oulujarvelli  harjotetaan kuudella
hoyryveneelld. Laivalitke alkaa tavallisesti 1 pii-
vind kesikuuta ja piittyy

Inkennetti

1 péivanid lokakuuta.

¢) Kulkuvayla Sotkamon vesistissda.

Noin kaksi km Kajaanin kaupungista itidnpiin
alkaa osapuille 65 km pitkd avara kulkuviyla,
jonka katkaisee ainoastaan Nuasjirven ja Pirttijir-
ven vililli oleva 2 km pitkd Tenettivirta, jolla on
vain muutaman sentimetrin lasku.

Tiéssi muuten varsin syvissd virrassa on 150
m pitkd Verkkosalmi, joka on sen verran syven-
netty etti 1,5 m syvissi kulkevat alukset voivat
siitd purjehtia.

Liikennetti yllipidetiin kolmella hoyryaluksella.
Laivalitke alkaa tavallisesti 1 péivinid kesikuuta
ja padttyy 1 piivina lokakuuta.

Pohjoisosassa maata olevien laivaviyldin pituus
nousee yhteenlaskettuna yli 250 km.

Laivaviyldt eteldosassa maata.

A. Laivavayldt Pyhdjdarven (Kokemden) vesistossi.

Téssi suuruutensa puolesta kolmannessa Suo-
men vesistoistd, jonka sadealue on mnoin 34,000
km?, on kaksi piéhaaraa, jotka molemmat laskevat
Pyhéjirveen, nimittdiin Nésijarven haara pohjoi-
sesta ja Vanajanveden haara kaakosta.

Niisijirven haaran lihteet ovat Suomenselki-nimiselld
maanselinteellii, joka pohjoisessa on vesiston rajana, Ympi-
rilli olevilta harjanteilta kokoontuvat vedet pitkihkoon At-
sirinselkidn, jonka jilkeen vesijoukot laskevat useiden
koskien ja jirvien kautta noin 100 m merenpintaa korkeam-
malla olevaan Toiveteen. Tistd vesi virtaa Herraiskosken
kautta Vaskiveteen sekii edelleen useiden keskeniiin samassa
olevien Visuveden, Tarjanteen, joka

jaksossa jirvien

saa lisivedekseen sithen pohjoisesta laskevan Pihlaja-
veden haaran, Ruoveden, johon Keuruunselin vedet laske-
vat Vilppulan ja Mintéin koskien kautta, Paloveden seki
Muroleen kosken kautta Nisijarveen, joka taas Tampereen
kosken kautta purkautuu 78 m merenpintaa korkeammalla
olevaan Pyhijiarveen. Tammerkosk

Sen vesimiiri vaihtelee 63 kuutiometristd sekunnissa matalan

essa on 18 metrin putous.

veden ollessa keskikorkealla 164 kuutiometriin sekunnissa

tulvaveden ollessa keskikorkealla. Molemmin puolin koskea

TOIVESI.



on rakennettu Tampereen kaupunki, joka ripeidstd edisty-
misestidin saa kiittdd useita tehtaitaan, joista térkeimpid
kiiyttad kosken vesivoima.

Vanajaveden haarvan piilisivesien lihteet ovat silli ve-
denjakajalla, joka on timiin vesiston rajana idiissi, nimittiin
Hameenselalli. Pidreitin pohjoisin haara, Lingelminveden
haara, laajenee isoksi Ligelminveden jirveksi, josta vesi
Kaivannon kanavan kautta virtaa Roineeseen ja Mallasve-
teen, johon jilkimmiiseen laskevat Pilkiineenvesi Kostian-
virran kautta sekid Kukkiajirvi, Iso Roine, Hauhonselki ja
[lmoilanselki Kyllonjoen kautta, jonka jilkeen vesijoukot
juoksevat 5 m korkean Valkeakosken kautta noin 80 m me-
renpintaa korkeammalla olevaan suureen Vanajaveteen. Tisti
vesi juoksee Herralan ja Kuokkalan koskien seki useiden
salmien ja virtojen kautta Pyhijirveen.

Yhtyneet vesijoukot virtaavat sitten korkeiden rantojen
ympiroimin ja luonnonihanuudestaan kuulun Nokian kosken
kautta, jonka putous on noin 16 m korkea, Kuloveteen, mi-
hin pohjoisesta Siurunkosken kautta laskee Kyrosjirven rei-
tin vedet, jolla reitilli on Kyroskosken 25 m korkea putous,
sekii siitii edelleen Rautaveteen ja Liekoveteen, josta varsi-
nainen Kokemienjoki alkaa. Liekovedesti mereen on mat-
kaa 121 km ja lasku kaikkiaan 56 m. Kokemienjoki on maan
suurempia jokia. Sen vesimiiird vaihtelee 160 kuutiomet-
ristii sekunnissa matalan veden olessa keskikorkealla 570
kuutiometriin sekunnissa tulvaveden ollessa keskikorkealla.

Tissi lyhyesti selostetussa vesistissid, jonka
piivissi on 3 kaupunkia, 2 kauppalaa seki joukko
tehtaita ja laitoksia, kuten puuvilla-, pellava- ja
kerkatehtaita, paperitehtaita, puuhiomoja ja rauta-
tehtaita seki sahoja, oljytehtaita ja myllyjd y. m.,
joista useimpia kiytetddn vesivoimalla, oli jo
kahdeksannellatoista vuosisadalla tehty joukko kos-
kenperkaustoiti kulkuviylien aikaansaamista varten.
Yksityisestd yritteleviisyydestd pantiin 1850- luvulla
toimeen hoyrylaivalitke Tampereelle paittyvilli vesi-
teilla. Nisijirvesti pohjoiseen piin kohtasi laiva-
liikettdi jo Muroleen koskella kova este. Samal-
laisen esteen teki Kuokkalan koski Pyhéjirvelti
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myo6ten Hémeenlinonan kaupunkiin suuntautuvalle
laivaliikenteelle. ~ Valkeakosken takia taas kivi
laivaliike Vanajaveden ja Mallasveden viililla seké#

siitéd eteenpiiin Roineeseen ja Lingelmiinveteen mah-

dottomaksi. Syysti ettililkennetarve yhi suureni kivi
vilttimittomiksi poistaa nimi esteet rakentamalla
kanavia ynni sulkuja sanottujen koskien ohi. Muro-
leen kanava rakennettiin ensiksi ja sitten Valkea-
kosken kanava sekid lopuksi Lempidlin kanava
Kuokkalan kosken ohitse.

Vesiteiti on enemmilli kanavoimistoilld vielikin
laajennettu niin ettd nyttemmin voi pidstd hoyryve-
neelli eri suuntiin  etdisiinkin osiin kysymyksen-
alaista laajalle haarautuvaa vesistod. Sitdvastoin
ei ole tarvis kanavalla Tammerkosken ohi yhdistii
Nisijirvei ja Pyh#jarved toisiinsa.

a) Kulkuviyla Tampereelta Virroille.

Pohjoispuolella Tamperetta laajenee 40 km pitki
sekit niemekkeistid ja saarista rikas Nisijirvi, jolla
harjoitetaan vilkasta hoyrylaivalitketti. Kulkuviy-
ldin ulotuttamiseksi pohjoisesta Nisijirveen laskeviin
vesistoihin, jotka muodostavat yhtiijaksoisen sarjan
salmien ja pienchkojen koskien toisistaan erottamia
jarvié, rakennettiin ensiksi Muroleen kanava, jonka
jilkeen tehtiin vuoroajallaan Kautun, Kaivoskan-
nan ja Herraskosken kanavat. Titen on saatu yli
120 km pitkd kulkuviyld, jossa veden syvyys
on vihintdin 1,5 m matalan veden aikana.

Muroleen kanava.

Muroleen kanava sulkuineen yhdistiéd Nisijarven
ja Ruoveden toisiinsa ja on rakennettu Muroleen
kosken ohitse, jonka putous on noin l,2m. Kanava
ynni sen yli vievi kidntosilta tehtiin vuosina 1850—

Vanajavedelle ja siitd edelleen n. k. Vanajan haaraa 1854 106,600 markan kustannuksesta, ja uudesta-
‘ I 1\Ieno a | Tuloja e ‘ :
Viosi. \‘ Alus'.c.(in” yhteensa | ¥ hteensii. Voitto } applo ‘
e T T e | Mk [ p | Mk [ p | Mk ||
I ‘ I
1897 . . ..o .. ‘ 1,051 70729 | 74 | 3,932 | 20 = e ‘ 66,797 | b4 :
1898 . ; 1,020 | 102,849 | 34| 3599 | 25 | = [ = 99,250 | 09 |
1899 . 1,010 || 3,883 |99 | 4459 |05 | 575 | 06 o — |
1900 . 1,263 4385 | 18| 4696 | —| 310 |82 — - |
1901 . 1,208 2800 | 40| 4808 | 55 | 2008 | 15 ‘ e —
1902 . ‘ “ 1160 | 2549 42| 4441 | 05| 1802 |53 — | — l
1903 . o i) 2,796 ‘ 2,840 | 67| 4506 | 85| 1,756 | 18| — — }
1904 . . ... . L 2371 ‘ 4090 | 86 | 4,126 | 15 35 |20 — - |
1905 . . . . . . .| 3190 3447 | 81| 5420 (20| 1972 |30 — ' |
I00R 43 & v wew ‘ 3,040 ‘ 3,854 | 62 ‘ 5,600 | 55 1745 |93 = —
Yhteensii . . . . .| 18203 | 201432 | 03| 45680 | 75| 10296 | 35 | 166,047 | 63
Vuotuinen keskimiiri ]\ 1,820 || 20,143 | 20 | 4,568 | 08 } 1,029 | 64 h 16,604 | 76
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rakennettiin lisééintyneen litkenteen takia laajem-
maksi talvella 1897—1898. Kivestd tehdylld sululla
on nyt seuraavat mitat: pituus 40 m, leveys
7,7 m ja syvyys matalanveden aikana 1,8 m. Kus-
tannukset 169,655 Samaan
aikaan rakennettiin koko kidntosiltakin nudestaan.

Vuosina 1897—1906 kanavasta kulkeneiden alus-
ten lukumiiiird seki tulot ja menot samana aikana
niemme taulukosta siv. 13.

nousivat markkaan.

R WX TS
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Kaivoskannan kanava.

Kaivoskannan kanava, joka on kaivettu Tarjan-
neveden ja Vaskiveden vilisen lioyhihiekkaisen
kannaksen puhki, rakennettiin vuosina 1863 ja 1864
muiden kulkuviiylin parantamiseksi tehtyjen téiden
vhteydessii, jota varten kiytettiin yhteensi 90,920
markkaa. Kanavan laajentamista varten se raken-
nettiin talvella 1892—1893 uudestaan 45,793 mar-

KAUTUN KANAVA.

Kautun kanava.

Kautun kanava, joka rakennettiin vuosina 1884
ja 1885 56,000 markan kustannuksesta, menee ohi
Ruoveden ja Paloveden vilisen Kautun virran, jolla
on ainoastaan muutaman sentimetrin lasku. Tami
163 m pitkd kanava rakennettiin undestaan jonkun
verran entistiin laajemmaksi talvella 1908—1904.
Samaan aikaan rakennettiin kanavan yli vievi kiiin-
tosilta uudestaan. Kanava on pohjasta nyt 9 m
leved, sen vapaa aukko kidntosillan maatukien vililla
9,32 m ja veden syvyys matalan veden aikana 1,s m.
Kustannukset nousivat 87,148 markkaan.

kan kustannuksesta. Kanavan yli vievi kadntosil-
takin rakennettiin tidlloin uudestaan. Kanavan poh-

jan leveys on 10 m ja vihin veden syvyys 1,5 m.

Herraskosken kanava.

Keiturinkosken kanavoitus seki kanavan ynni
sulun rakentaminen Herraistenkosken ohi, jossa
putous on tulvaveden aikana 1,956 m, teki mah-
dolliseksi kulkuviylin ulottamisen Tampereelta 5
km pohjoispuolella
noin 15 km pitkdan Toiveteen.

Virtain kirkonkyldd olevaan
Tamé tyo, joka




maksoi noin 550,000 markkaa, alotettiin 1903 vuo-
den alussa ja saatiin valmiiksi vuonna 1907. Tal-
loin kaivettiin Keiturinkoskeen kanava, joka on 150
m pitkd, pohjasta 18 m levei ja jossa veden sy-
vyys on matalan veden aikana 1,5 metrid, seki
Herraistenkosken ohitse yhtd syvd kanava. Tami
kanava on 760 m pitkd, pohjasta 9 metrii leved ja
on sen sivut verhottu kivilld kanavan pohjaan asti.
Sulku, joka on louhittu kallioon, on 40 m pitki seka
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kaivettiin etelipuolella Lempiilin kirkkoa olevan
kannaksen puhki, alotettiin vuonna 1780. Kaivuu-
tyot keskeytettiin kuitenkin pian, jonka jilkeen tyo
jial seisauksiin vuoteen 1867, jolloin sitd taas alet-
tiin entisestédnsd laajennettuna tehdd.

Téméi kanava, joka rakennettiin vuosina 1867—
1868 ja 1871—1874 493,000 markan kustannuksesta,
on 1,031 m pitkd sekd pohjasta 8,0 m leved ja veden
syvyys siind on 1,78 m. Vaikka suurin osa kanavaa

KEITURIN VIRTA.

sen . kynnyksen korkeus 1,06 m ja vapaa aukko 7,7 m.
Kanavan yli menee raudasta tehty kidntosilta.

b) Kulkuvaylid Hdameenlinnasta Tampereelle.

Lempoisten kanava.

Kulkuvéylin ulotuttamista varten Hémeenlinnasta
Tampereelle oli pakko rakentaa kanava Herralan,
Niemisten, Kuokkalan ynné muiden koskien ohitse,
joiden putous on yhteensi noin 2,67 metrid ja joiden
kautta vesijoukot Vanajavedestd juoksevat Pyhi-
jirveen. Tyot timidn kanavan rakentamiseksi, joka

on louhittu kallioon, rakennettiin sulku kuitenkin
puusta. Témi tehtiin taloudellisista syisti. Sulku
rakennettiin nudestaan kivesti talvella 1896—1897
127,500 markan kustannuksesta. Sulun mitat ovat:
pituus 40 m, vapaa leveys 8 m, syvyys matalan
veden aikana 1,5 m. Kanavan yli menee puusta
tehty kiinted maantiesilta, jonka alla on 6,2 m
korkea vapaa aukko, seki kiinted rautatiesilta. Liike
tilli kanavalla on vihipitsinen, kuten taulukosta
sivulla 16 nikyy. '

Lempoisten kanavasta ulottuu kulkuviyld vuon-
na 1903 16,665 markan kustannuksesta perattujen
Sotkan y. m. virtain ja salmien kautta Tampereelle.
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v, | Aosen | s | B | v | gy
lukumiiiri. | e ——————— — |
| | Mk [p| Mk [p| Mk |p| Mk |p |
| !
W7 . .. . . . . 566 | 88280 | 19 y| 1300 |50 | — ‘_ | 86,889 | 69 |
1898 . 1,066 1,970 | 90 | 1,104 | 70 —_ — 866 | 20
1899 . 1,096 2,041 (85 1,110 |95 — — | 1,030 | 90|
1900 . 996 2,313 | 17 1,014 | 40 — — 1,358 | 77
1901 . . . . ... 477 1766 | 83| 507 |30 — — | 1,259 ’53‘
1902. . . . .. .| 701 | 2205 ‘ 0 703 |60 — |—| 1502 |10
1908 . . . . . ... 877 | 2,447 |49 | 1,034 |50 | — | — I 1,412 | 99 |
1904 . . . ... “ 755 ‘ 1988 | 15 829 | 80 I — | = !} 1,158 | 35
1908 ., « & & o « s ” 746 i‘ 2,342 ‘ 15 ‘il 904 ‘ 40 “ - [== H 1,437 | 75
1906 . . . . . . .|| 1,086 | 390 |42 1215 |75 — | —| 2734 |67
Yhteensi . . . . .| 8316 | 109466 |85 9815 | 90 il - } — | 99650 | 95
Vuotuinen keskimiiari 832 10,946 | 68 | 981 | 59| — — | 9,965 ‘ 09
¢) Kulkuviylid Hameenlinnasta Lingelmdvedelle Valkeakosken kanava.
Jja Hauhoon. . o .
Kulkuviylin alkaansaamiseksi Vanajavedestd
Hameenlinnan kaupungista, joka sijaitsee Vanaja-  Mallasveteen, joidenka vedenpintain korkeuden

veden reitin varrella 30 km pidssi Vanajavedesti,
ulottuu vesitie Kruunuporin linnan, useiden kau-
niiden herraskartanoitten ja vikirikkaiden kylien
ohitse yli selkien ja lipi salmien, joista mainitta-
koot Kirstulan salmi, Mierolan virta ja Lepaan
salmi, Vanajaveden 30 km pitkiin ja 3—10 km
levedidn selkiin. Téailtd viyla menee Valkeakosken
kanavan ja sulkujen kautta Valkeakosken ja sen
varrella -olevan paperitehtaan ohitse Mallasveteen
ja Roineeseen, mitki luonnonihanat jirvet Kaivannon
kanava yhdistdd 224 km? suureen Lingelmiveteen.

Hiameenlinnan ja Vanajaveden vilisessi viyldssi
ovat Kirstulan salmi, Mierolan virta ja Lepaan
salmi peratut osaksi vedenkorkeuden jirjestimistii
osaksi 1,5 m syvin kulkuviylin aikaansaamista
varten.

vililli otaksuttiin olevan eroa 5,3¢ m, tehtiin vuo-
sina 1866—1868 kanava kaksine yhteenrakennet-
tuine sulkuineen harmaasta kivestid 247,000 markan
kustannuksesta. Sulut ovat 35,6 m pitkit, 7,55 m
leveit ja vedenkorkeuden olisi tullut kynnysten
kohdalla olla 1,78 m. Koska muuttuneiden veden-
korkeussuhteitten takia ei kuitenkaan, mitd ylem-
piadn kynnykseen tuli, nikynyt olevan néin laita,
syvennettiin ylipuolella sulkuja olevaa kulkuviylia
vuosina 1895—1896 1,0+ m, jotta kulkuviiylid saa-
taisiin 1,8 m syviksi, Téalloin alennettiin ylintd sulun-
kynnysti saman verran ja 1 km tdmén kanavan yla-
puolella olevaa Apian avointa kanavaakin syvennet-
tiin 1,04 m. Kustannukset nousivat 98,495 markkaan.

Kanavan yli on tehty puinen kidntosilta, jonka

alla on 7,6 m korkea vapaa aukko.

“ ‘ M(-xmja?._ I 'J‘ulujn“ \ - ‘ —

Vo | Alusten “ vhteensi. | yhteensi. | Voitto | Tappio.
| Tukumitiri. 57 — — - s ‘
‘ I | Mk |p | Mk |p || Mk.|p] Mk | p
1807 818 2061 | 76| 2041 |05) — 20 71
1898 . . L. 749 3568 | 24| 2528 [90| — _ 1,039 34
1899 . . . ... e | sam6 2| 2089 6 — Il 1,116 | 60
1900 . ... .i‘ 1,580 | 2,770 | 33‘ 2414 |80 — | —| 35 98
1901 . . . . . . .|| 1504 | 2838 |93| 2418 |80 — |—| 420 |13
1902, . . . . . _\‘ 202 | 2396 | 35 L2990 50| 594 REY I
1908 . . ... .. 27T | 326 49 2739 l7s| — | —| see |74
1908 . .« ohctes .1} 2638 | 2440 15| 3352 | 90 | o2 || — | —|
1905 . . . . . . .| 2406 | 2550 |20 336l ‘&) g1l |Buf — |—
| 1906 . . .. .. ... 2m8 W 3461 | 43 j‘ 3,826 | 50 865 o7 — |—|
| Yhteensi .. L. A 17073 ‘i 28,400- | 18| 27,73¢ | 65| 2,683 | 57 | 3,339 ; m’
Vuotuinen keskimiiri | 1,71% 2,840 | 02 2,773 | 47 | 268 | 36 | 333 | 91



Vuosina 1897—1906 sulkujen kautta kulkenei-
den alusten lukumé@drd, kanavamaksujen suuruus
seki korjauskustannukset kiyvit selville jilkimiii-
sesti taulukosta siv. 16.

Kaivannon kanava.

Valkeakoskelta ulottun kulkuviyli Apian avoi-

men kanavan kautta Mallasveteen ja siitd saarien
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ajatellun niiden jérvien uudelleen yhdistéimisti toi-
siinsa ja titid varten ryhdyttiin tyshonkin. Tuntemat-
tomasta syystd timi kuitenkin jidi kesken ja vasta
1820-luvun lopulla ryhdyttiin taas kaivautoihin, Ve-
denpinta oli Lingelmivedessi nyt 1,5—2 m korkeam-
malla kuin Roineen vedenpinta, ja kaivettu kanava
Jarjestelypatoineen ja siltoineen oli likipitien valmis,
kun vesijoukot 3 piivind huhtikuuta 1830 ikkid mur-
tantuivat lipi tokeitten ja télloin hivittivit seki

KAIVANTO.

ja luotojen ohitse Mallasveden tasalla olevaan Roi-

neeseen seki sitten edelleen Kalvannon kanavan
kautta Lingelmiveteen. Tamé jarvi purki aina vuo-
1604

Roineeseen ja siitd ITharinkosken kautta Piélkineen-

teen saakka vetensii Sarsan kosken kautta

veteen. Vaikeutetun laskun takia nousi vedenpinta
Liangelmivedessi, jonka erotti Roineesta Kaivannon
kohdalla oleva ainoastaan noin 13 m korkea ja 119 m

leved Kangasalan hiekkaharju. Jo aikaisin nikyy

padon etti sillan. Melkoisten vesijoukkojen vaikutuk-
sesta kanava uurtautui toisen verran leveimmiiksi ja
varsin syviksi, jotenka sitd tuli hyvi kulkuviyli.
Langelmévesi laski Roineen vedenpinnan tasalle,
Ja sen johdosta syntyi 2,666 hehtaarin laajalta vesi-
Jattomaita. silta oli rakennettava.

Uusi Tyosti

atheutuneet kustannukset nousivat siten 115,148

markkaan ja 102,491 piivityshon.
Kaivannon kanava katkalsee lnonnonihanuudes-



18

taan kuulun Kangasalan harjun, jolla kily paljon
matkailijoita ja jolta on laaja nikoala yli siti ympi-
roivien vesien.

Kyllonjoki.

Hauhon vesistin ja Mallasveden saattamiseksi
purjehdittavaan yhteyteen keskeniiin tehtiin vuosina
1889—1892 toitd Kyllonjoessa, joka yhdistid toi-
siinsa Pinteleen jirven ja Ilmoilanselin, joista ensin-
mainittu  on  hoyrylaivaliike-yhteydessi ~ Mallas-
veden kanssa ja jilkimmiinen liittyy Hauhon ve-
sistoon. Tilloin kaivettiin pohjasta 12 m leved ja
matalan veden aikana 1,5 m syvi kanava. Tama
kulkuviiyld parannettiin vuosina 1895—1896 oikai-
semalla muutamia dkkindisida mutkia.

Témén, valmiina 104,782 markkaa maksaneen
kanavan tultua rakennetuksi on saatu varma hoyry-
laivaviiyli Hanhon haarasta Hémeenlinnaan ja Tam-
pereelle meneville kulkuviylille, jonka ohessa on
alentamalla Hauhon selin vedenpintaa saatu mel-
koisia vesijittomaita.

d) Erindisia kanavoimisloita.

Paitse yllimainittuja toiti on Pyhijirven vesis-
tossi tehty syventimisii ja perkaamisia useissa sal-
missa ja virroissa kulkuviiyldin parantamiseksi.
Niisti mainittakoot Keuruunselin ja Kolhonselin
vilisen kulkuviylin syventiminen, Kyrosjirven rei-
tin kanavoiminen Siurun rautatieaseman ja Kyros-
kosken vililli, Kokemienjoen syventiminen kulku-
viylin ulottamista varten Lauttakylistid ja Loimaan-
joesta Porin radalla olevalle Kyttilin rautatiease-
malle. Tahin kiytetyt kustannukset voidaan laskea
164,000 markaksi.

Pyhijirven vesistossi olevien kulkuviyliin pituus
nousee yhteensi noin 730 km ja vihin kulkuviylin-
syvyys matalan veden aikana on tavallisesti 1,5 m,
muutamissa toisarvoisissa viylissi se saattaa viiheti
1, m.

Laivaliitke alkaa tavallisesti toukokuun alussa ja
padttyy marraskuun keskivaiheilla.

B. Laivaviylidt Péijinteen vesistossé.

Piijinteen vesistoon, jonka laskuuomana on Kymijoki,
kuuluu koko se laaksomaa, minkd rajoina on Suomenselki
ja Salpausselki etelissi ja pohjoisessa sekii Himeenselki ja
Savonselkii linnessi ja idissi. Koko alue kisittia 36,570
km? suuren pinta-alan. Tamin ison vesiston kokoamissii-
lioni on Piijinteen noin 78 m korkeammalla meren pintaa
oleva jiirvi, joka on pinta-alaltaan 1,142 km?.

Piijiinteeseen laskee pohjoisesta kolme suurta haaraa
nimittiin: Saarijirven haara, Wiitasaaren haara ja Rauta-
lammen haara.

Saarijirven haarassa, johonka vedet juoksevat timiin
vesiston lintiselli ja pohjoisella vedenjakajalla — Himeen-

selilli ja Suomenselilli — olevista lihteistdi, on joukko
jarviid, joista Kyyjirvi, Padjarvi ja Saarijirvi ovat suurim-
mat. Kuhnamonjirveen laskee vesi laajasta Wiitasaaren
haarasta, jonka kokoamissiiliond on Keiteleen jiarvi. Titen
vhtyneet vesijoukot juoksevat sitten Kuusankosken kautta
Saraveteen. Tihin jirveen laskee koillisesta Rautalammen
haara, joka saa alkunsa niistd seuduista, missi koko vesis-
ton pohjoiset ja itidiset vedenjakajat — Suomenselki ja
Savonselki — yhtyviit, Tissi haarassa on mydskin joukko
koskien ja virtojen toisiinsa yhdistimii jérvia, joista Piela-
vesi, Nilakka, lisvesi, Niinivesi ja Konnevesi ovat tirkeimmit.

Yhtyneet vesijoukot juoksevat Saravedestid Kuhankosken
kautta Leppiveteen ja siiti eteenpiin Haapakosken kautta
Piijinteeseen. Paitsi useita pienehkoji vesii laskee Piijin-
teeseen luoteesta Aijilin salmen kautta Jyvisjirvi, jonka
rannalla Jyviiskylin kaupunki sijaitsee, linnesti Jimsinjoki,
joka on syvennetty kulkuviiyliksi aina Jimsinkosken tehtaalle
saakka, idisti Sysmidn haara suurine Suontienselki- ja Jidis-
jérvi-nimisine vesineen, seki etelistd Viiiksynjoen kautta
Vesijiirvi, jonka rannalla on Lahden kaupunki.

Piijinteestii timiin vesiston vedet virtaavat Kymijokea
mydten mereen. Kymijoki levenee paikoittain isoiksi jir-
viksi, joista mainittakoot Ruotsalainen, Konnevesi ja Pyhii-
jérvi, johon viimemainittuun laskee pohjoisesta piin Kyyve-
den, Puulaveden y. m. isojen jarvien vedet.

Kymijoki nielee matalan veden ollessa keskikorkealla
180 m3 vettii sekunnissa sekii tulvaveden ollessa keski-
korkealla 450 m? vettd sekunnissa. Sen varrella on 9 ison-
laista voima-asemaa, jotka kiyttiviit isoja teollisuuslaitoksia
— puuhiomoja ja paperitehtaita — joista mainittakoot Voikka,
Kymi, Kuusankoski, Inkeroinen, Korkeakoski ja Stockfors.

Piijanteen 12 peninkalmaa pitkd mutta kapea
jirvi, joka leveimmilti kohdiltaan on tuskin 2 pe-
ninkulmaa levedmpi, on pitkin pituuttaan purjeh-
dittavissa. Syventimilli Aijilin salmea seki raken-
tamalla Vesijirven sulku ja kanava, joka Dpiiittyy
samannimiseen jarveen, on saatu yli 15 peninkul-
maa pitkd laivareitti Jyviskylidsti Lahteen, joka
viimemainittu ~ kaupunki on Helsingin—Pietarin
rautatien varrella.

Sittemmin on myoskin tehty kanava ynni sulku
Kalkkisten kosken ohitse, joka on Kymijoessa sen
lihtiessi Piijinteesti, joten hoyrylaivaviiyld on voitu
ulottaa Piijéinteesti itipuolella Heinolan kaupunkia
olevaan Konneveteen saakka. Kulkuviylitoiti on
tehty myoskin Kyyvedessi, Puulavedessid, Liekon-
vedessii ja Ryokisvedessi seki Keiteleen jirvessi.

Laajaperiisid kanavoimistditd on suoritettu Rau-
talammen haarassa. Naisti mainittakoot Siviin
kanava ja Kolun kanava kaksoissulkuineen. Siten
on aikaansaatu yhtimittainen kulkuviyli Pielave-
destid lisveteen, jonka erds sivurata liittdd Savon
rautatiehen.

a) Kulkuvayla Jyvaskylasta Vesijarveen.
Aijilan salmi.

Aijilin salmeen ruopattiin vuonna 1883 kulku-
viyld, joka matalan veden aikana on 2,4 m syvi.



Vuonna 1894 ruopattiin timé salmi nudestaan. Kus-
tannukset nousivat yhteensd 21,033 markkaan.

Vesijarven kanava.

Vesijirven kanava yhdistdd toisiinsa Vesijarven
ja Piijinteen jirvet, joiden vedenpintain korkeu-
della on eroa mnoin 3 m. Témi kanava, joka on
1,306 m pitkd, pohjasta 8,0 m leved ja jossa mata-
lan veden aikana on 2,1 m syvilti vettd, rakennettiin
vuosina 1868--1871 350,000 markan kustannuksesta.
Kivilla téaytetyistd puuarkuista tehty sulku on 41,6
m pitkd, 8,6 m leved ja veden syvyys kynnyk-
sen kohdalla on 2,1 m. Kummallakin puolen sulku-
kamaria on 59 m pitki ja pohjasta 14,5 m leved
sivuutusallas. Luiskien kaltevuus on 1 : 2 ja
ne ovat kivilli verhotut. Kanavan poikki menee
puusta tehty telasilta. Vuonna 1892 uudestaraken-
nettiin sulun puuosat matalanveden rajasta ylospiin
31,386 markan kustannuksesta. Sulku on nyttem-
min pédtetty rakennettavaksi uudestaan kivesti ja
betonista 471,000 markan kustannuksesta.

Vuosina 1897—1906 kanavasta kulkeneiden alus-
ten lukumiird sekii kanavamaksujen ja kunnos-
sapitokustannusten suuruus kiyvit selville seuraa-
vasta taulukosta:
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Kymijokea olevaan Kuhmorinpohjan lahteen, siten
kiertiien Kalkkisten kosken, jossa on mnoin 1,5 m
putous. Témé vuosina 1875 1878 363,000 markan
kustannuksesta kaivettu kanava on 1,009 m pitki
sekd pohjasta 8,0 m leveid ja siind on matalan ve-
den aikana 2,1 m syviltd vettd. Yldpuolella sulkua
on kanavassa 59 m pitkid ja pohjasta 14,5 m leved
yhtymipaikka. Tamé puusta rakennettu sulku on
41,6 m pitkd, 86 m leved ja kynnyksen koh-
dalta 2,1 m syvi. Puusta tehty kadntosilta menee
kanavan yli. Sulku rakennettiin uudestaan vuonna
1893 kiilatusta kivestd kylmédn muuriin lankku-
pédllystykselld 65,500 markan kustannuksesta.

Liikenneolojen valaisemiseksi otettakoon tihin
sivalla 20 oleva taulukko.

¢) Kulkuvayla Pielavedesti lisveleen.

Vuosina 1892—1895 kanavoittiin Pielaveden ja
Tisveden viillinen vesistd, linnessi Keiteleen ja
iddssd Karttulan kirkonkyliin suunnattuine haaroi-
neen, 1,78 m syviaksi. Talloin rakennettiin Saviin ka-
nava ilman sulkua, Kolun kanava ynna kaksi sulkua,
lisveden ja Niiniveden vililld olevat Jinissalmi ja
Waajasalmi perattiin seké Karttulan pitijissi oleva
Kuttakoski kanavoittiin.

—

Kuten tistd nikyy, on liike kasvamassa ja kanava
tuottaa vuosittain puhdasta tuloa lihemmi 19,000
markkaa.

by Kulkuvdyli Pdaijinteestd Heinolaan.

Kalkkisten kanava.

Kalkkisten kanava yhdistida Piijinteen Kukka-
ronpohjan lahden Ruotsalainen-nimisessii osassa
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1899 . . . . . . .| 3330 | 6562 03| 19847 | 75| 13285 (72 | — | =
1900 . . . . . . .| 380 | 7839 50| 24658 |90 | 16819 |40 — | —
0o . ... “ 4,257 5983 | 98 || 27,326 | 25| 21,342 fz'z = |-
902 BT | 10204 |63 20363 1 05 10068 42— | —
1903 . . .. .. “ 4817 13333 | 08 | 32278 | 35| 18045 ‘27 (I
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1905 . . . . . . .| 4796 6,316 | 57 | 27457 | 05| 21,110 i48 - |-
1906 . . '1 5,893 6,508 | 60 | 35520 20| 2011 |60 — | —
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Kolun kanava.

Kolun kanava, joka katkaisee Koluntaipaleen kan-
naksen ja yhdistdd Pieni Rasvanki-nimisen osan
lisvettd Nilakkaveden Kolunlahteen, on kaikkiaan
2,160 m pitkd sekd 8 m leved pohjasta ja 2 m
syvd matalan veden aikana. lisveden ja Nilakka-
veden vedenkorkeuksien viililli on 4,; m ero. Tistd
laskusta suoriudutaan kanavan ala-osaan tehdyn
kaksoissulun avulla. Namé kivestd tehdyt sulut
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ovat 36 m pitkit, 7 m leveit ja niiden kynnysten
syvyys matalan veden aikana on 2,25 m. Liikettd
kanavan yli vilitetiéin ylipuolelle sulkua tehtya
kadntosiltaa pitkin. Jotta alukset padsisiviit kulke-
maan kanavassa toistensa ohitse on sithen tehty
kaksi sivuutuspaikkaa, jotka ovat 14 m leveit poh-
jasta sekd 80 m pitkdt. Molemmin puolin kanavaa
on tehty vetotie. Kanavan sivat on verhottu ki-
villi. Témidn kanavatyén kustannuksct nousivat
435,194 markkaan.

Vuosina 1897—1906 kanavan kautta kulkenciden
alusten lukumiird scki tulojen ja menojen sunruus
kiiyvit selville seuraavasta taulukosta:

ja on kaikkiaan 520 m pitké, jonka ohessa sen vii-
hin pohjan leveys on 9 m seké veden syvyys mata-
lan veden aikana 2 m. Nilakan ja Piclaveden veden-
pinnoilla oli ennen kanavan rakentamista eroa
12,5 sm, mutta timi viheni kanavan tultua raken-
netuksi 2,5 sentimetriin. Kanavan yli menee rau-
dasta tehty kédntosilta. Kanavan sivat ovat ver-
hotut kivilli. Tyon kustannukset nousivat 79,353
markkaan.

Kuttakosken kanava.

Kuttakosken kanava yhdistii Kuttajirven ja
Virmasveden toisiinsa. Tami kanava, joka tehtiin
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Savian kanava.

Sividn kanava, joka menee samannimisen kosken
ohitse, yhdistii Nilakkaveden ja Pielaveden toisiinsa

vuosina 1894 ja 1895, on 1,050 m pitkd, ja sind
on kaksi osaa, Kuttakoski 420 m ja Lakusalmi 240
Niii-

den toistensa kanssa yhteydessd olevien jarvien

m, jotka ovat 270 metrin pidssi toisistaan.



vedenpintain korkeudella oli niin pieni ero ettd
kanava rakennettiin ilman sulkua. Kanavan yli
menee kiinted maantiesilta, jonka vapaa korkeus on
4,5 m keskikorkealla olevan veden pinnasta lu-

kien. Kanavan sivut ovat verhotut kivilli. Tyon
kustannukset nousivat 44,603 markkaan.
Paitsi  yllimainittuja  kanavoimistoitd tehtiin

perkaamis- ja syventiamistoiti: Liefsalmessa, joka
yhdistié Iisveden ja Virmasveden toisiinsa, 80 m
pitkilti: Iisveden ja Niiniveden vilisessi Vaaja-
salmessa 220 m  pitkilta;  Kirnuvirrassa, Kolun
kanavan suulla, 40 m pitkilti; Hdmeensalmessa,
joka yhdistdd Ison ja Pienen Nilakan toisiinsa; Pie-
nen Nilakan jirven ja lisveden Kolunlahden viili-
sessi. Kolunsalmessa noin 300 m pitkiltd sekd Tos-
savanlahden Hinkaansalmessa 250 m pitkilta.

Menot tistd lisveden—Pielaveden kanavoimis-
tyostd nousivat 621,258 markkaan.

d) Kulkuvayla Keiteleen jirvessd.

Vuonna 1893 syvennettiin 5,386 markan kustan-
nuksesta Matilanvirtaa, joka yhdistdd eteld-osan ja
pohjois-osan Keitelettii toisiinsa, ja saatiin téten
tehdyksi noin 70 km pitki vesitie Suolahden rauta-
ticasemalta Wiitasaaren kirkonkylddn sekd  siitd
eteenpiin Haapasalmen kautta linsipuolella sanot-
tua kirkonkylidd olevaan jarveen.

e) Kulkuvaylat Puulavedessi.

Lihinnd Péijanteen pohjoisia lisévesid vetid
Pyhijirveen laskeva Puulaveden haara puoleensa
huomiota. Télld alueella on tehty useita jirven-
lasku- ja koskenperkaustoiti. Suoranaisen yhteyden
alkaansaamiseksi Savon rautatien, Otavan aseman,
kanssa on Puulavedessii suoritettu eriniiisida perkaus-
toiti. Niinpd kanavoittiin vuosina 1889, 1890 ja
1891 Vaimosalmi, Kellosalmi ja Likaisensalmi 1,5 m
matalinta vettdi syvemmiksi, joten laivalitke jopa
1,5 m syvissi kulkevilla aluksilla kivi mahdolliseksi,
seki vuosina 1894 ja 1895 Ukonsalmi, Kotkansalmi
ja Punapukinsalmi 1,5 m syviksi ja noin 12 m le-
veiksi pohjasta, minkd ohessa pienin side kaarrok-
sissa tull olemaan 140 m. Téméd viimemainittu
perkaustyd maksoi 18,418 markkaa.

Puulaveden saattamiseksi purjehdittavaan yh-
teyteen sen etelipuolella olevien Liekonveden ja
Ryokisveden kanssa syvennettiin vuosina 1895, 1896
ja 1897 Puulaveden ja Liekonveden vilinen Suo-
mussalmi 1,8 m syviksi matalan veden aikana ja
pienin side kaarroksissa tuli olemaan 100 m. Té#lloin
uudestarakennettiin myoskin salmen yli vievi maan-
tiesilta. Tamé perkaustyd maksoi 35,715 markkaa.

Paitse yllimainittuja toité on tehty joukko pie-
nempii kanavoimistoita.
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Piijinteen vesistossi olevien kulkuvayliin pituus
nousee yhteenlaskettuna yli 600 km ja kulkuviyli-
syvyys vaihtelee 1,5 m—2,1 m matalimman pur-
Jehdusveden aikana.

Laivaliike alkaa tavallisesti puolivilissi touko-
kuuta ja pidttyy marraskuun keskivaiheilla.

C. Laivaviyldt Saimaan vesistossi.

Saimaan vesistd, jonka laskuna on Vuoksenvirta, tiyt-
tid noin 60,000 km? suuren pinta-alan. Se kiisittid maamme
itiiisen osan, rajoittuen pohjoisessa Suomenselkiiin ja eteliissii
Salpausselkiiiin sekii idiissi Maanselkiiin ja linnessi Savon-
selkiiin. Saimaan jiarveen, joka on koko vesiston kokoamis-
sitilioni, laskee pohjoisesta piin kaksi suurta lisivetti, Savon
ja Karjalan vesistot.

Savon piiithaaran lihteet ovat timiin vesistin luoteisessa
kolkassa, josta vedet juoksevat ensimmiiseen kokoamissiiloon,
Poroveteen. Poroveteen laskee linnesti Kiuruveden vedet,
joihin kanavoidun Kiurujoen toisiinsa yhdistimit Kiuruvesi
ja  Haapajirvi kuuluvat; pohjoisesta livesi Koljonvirran
kautta; koillisesta Sonkajirvi, Hernejirvi ja Viitajirvi Palois-
ten virran kautta, jonka virran varrella lisalmen kaupunki
sijaitsee, Vesitie Porovedesti menee etelifinpiin Nerkoon sel-
kiin, jonka Nerkoonvirta ja Nerkoon kanava sulkuineen liit-
tiviit Onkiveteen. Tiamii 137 km? laaja jiarvi laskee Viannon
kosken kautta, jonka ohitse on rakennettu Ahkionlahden
kanava, Maaninganselkiiin, jonka kanavoitu Ruokovirta taas
yhdistii Kallaveteen.

Kallavesi, joka on noin 90 km pitki, korkeintaan 20
km leveii seki pinta-alaltaan noin 1,000 km2, on 82 m kor-
keammalla meren pintaa. Témi jérvi jakaantuu kahteen
selkitiin, jotka toisiinsa yhdistidid Toivolan salmi, jonka lihis-
tossic Kuopion kaupunki sijaitsee.

Toivolan salmeen laskevat Nilsiiin haaran vedet, joiden
kokoamissiilionid on Syviirin jirvi. Vesijoukot juoksevat tiisti
jarvesti Lastukosken kautta tiynni saaria olevaan Vuotjir-
veen, joka Juankosken kautta purkaa vetensi Akonveteen,
Juurusveteen y. m. jirviin, jotka Jinnevirran kautta laske-
vat Kallaveteen.

Kallavesi on ididssi Vehmersalmen kautta yhteydessi
Suvasveden ja tdmii taas Varisveden kanssa, johon Juojir-
ven vedet Palokin koskien kautta laskevat. Kulkuviiyld Va-
risvedestic. menee Karvion kanavan kautta samannimisen
kosken sivuitse Kermajirveen sekii siitii eteenpiiin Kerman,
Vihovuonteen ja Pilpan suluilla varustettujen kanavien seki
useiden kanavoittujen salmien ja virtojen kautta Joutsenve-
teen. Tappuranvirta ja Oravin kanava yhdistivit tamin jir-
ven Haukiveteen.

Paikulkuviyla Kallavedesti Haukiveteen menee Konnuk-
sen kanavan kautta Konnuskosken ohitse Konnusselkiin,
sekii siitéi pitkin perattua Leppivirtaa Unnukkaveteen, jonka
Varkauden kosken ja sen varrella olevan Varkauden tehtaan
ohitse kulkeva Taipaleen kanava yhdistii Haukiveteen. Nami
kaksi kulkuviiylia kiertéviit ympiri Suomen suurimman Soi-
salo-nimisen saaren, joka on pinta-alaltaan 1,635 km?2.

Haukivedessid Savon haara yhtyy Karjalan haaraan, jonka
lihteet ovat Maanselilld. Pielisjirvi, joka on 10 peninkul-
maa pitkid ja 4 peninkulmaa leved sekii pinta-alaltaan 1,095
km2, on témin haaran kokoamissiiliond Pielisjirvi laskee
Pielisjoen kautta, jonka suussa Joensuun kaupunki sijaitsee
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Oriveden Pyhiselkéin. Pielisjirvi on Pielisjoen kanavien
kautta purjehdittavassa yhteydessi Oriveden kanssa, josta
kulkuviiyli menee Orivirran salmen ynni siiti Pyyveden,
Enonveden ja Joutsenveden sekii Oravin kanavan kautta
Haukiveteen. Timin saarillisen jirven yhdistiii kolme sal-
mea Saimaan saarikkaaseen pohjois-osaan. Niisti kaksi
itdisintéi salmea, Pitkiisillansalmi ja Kyronsalmi, kiertiviit Sa-
vonlinnan kaupungin. Kyronsalmessa olevalla pienelld saa-
rella kohoaa maamme muhkein muinaismuisto, Olavinlinna,
joka muinoin oli Savon lukkona.

yllipitimiseksi maan sisdosien ja Suomen lahden
rannoilla olevien merikaupunkien vililld, jota lahtea
Eteli-Saimaan selidt lihenevit noin viiden penin-
kulman piihéin. Niiden monenlaisten vaikeuksien
ja lisdiintynciden kustannusten takia, jotka johtui-
vat siitii ettd henkilo- ja tavaraliikenteen oli meren
rantaan pidistikseen pakko turvautua maantichen,
tehtiin jo aikaisin ehdotus vesitien ulotuttamiseksi

OLAVINLINNA.

Savonlinnasta kulkuviyli ulottuu useiden jirvien ja sal-
mien kautta Eteli-Saimaan laajoihin vesiin sekii sielti eteen-
piin Saimaan kanavaa myoten Viipurin kaupungin ohitse
mereen.

Saimaasta juoksee vesi Vuoksenvirtaa myoten Laatokkaan.

a) Saimaan kanava.

Saimaan vesistossi on joukko luonnollisia kul-
kuteiti likkeen wviillittimistd varten sen rantamilla
asustavien kesken; mutta sen ohessa on niitd teiti
Jo vanhoista ajoista asti kiiytetty kulkuyhteyden

alna Suomen lahteen saakka. Ryhdyttiinpi toteut-
tamaankin tdtd ehdotusta, mikali voi padttiad kah-
desta Saimaan etelarannassa olevassa hiekkaharjussa
toimeenpannusta kaivuusta. Kansan kesken kulkevat
ne nimelld Pontuksen Vanha- ja Uusi Kaivanto, josta
vol piittdd ettd tdmi tyo on tehty lopulla 16:tta
vuosisataa, jolloin tuo ponteva ruotsalainen sota-
péillikké Pontus de la Gardie oleskeli itdosissa maa-
tamme. Olkoonpa ettd, kuten on arveltukin, kai-
vuulla tarkoitettiin ainoastaan Saimaan vedenpin-
nan alentamista taikka kanavan aikaansaamista, kes-



keytettiin tyd luultavasti hankkeen toteuttamista
varten tarpeellisten varojen seki teknillisen taidon
puutteesta.

Sen voipumustilan takia, jossa Suomi alituisten
sotain ja usein uudistuvien nilkivuosien vuoksi ol
lihimpiné vuosisatoina sen jilkeen kuin tyiot Pon-
tuksen Kaivannolla oli jitetty sikseen, ei tuo suuri
aate — Salmaan yhdistdminen meren kanssa pur-
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sesti kiisiteltiessid hankkeeseen tarvittavan melkoista
isommat kustannukset kuin maamme varat sietiviit.

Ehdotus jii nyt lepdiimdéin aina vuoteen 1834
saakka, jolloin uusien tutkintain perusteclla laadittu
suunnitelma jatettiin Suomen silloiselle kenraaliku-
verngorille, ruhtinas Menschikoffille. Tamé jitti eh-
dotuksen eriille komitealle, joka osotti erinomaista
harrastusta kanavakysymykseclle ja esitti hallituk-

i}

INA KANAL.
AIMAAR RANAYAL

SAIMAAN KANAVA.

jehdittavalla vesitielli — pidssyt teossa toteutu-
maan.

Tamid aate siilyl kuitenkin ja asia otettiin uu-
destaan pohdittavaksi niin pian kuin se olosuhtei-
siin ndhden kidvi piinsd. Alussa vuotta 1826 ldhe-
tettiin nimittdin Hénen Majesteettinsa Keisarin luo
lahetysto pyytiméddn valtioapua kanavan rakentami-
seen, ja timén johdosta annettiin Armollinen kiisky
tarkkojen tutkintain toimittamisesta hankkeen mah-
dollisunden ja likimédrdisten kustannusten selville
saamiseksi.  Sittenkun suunnitelma ja 5,729,356
ruplan pankko-assignationiin nouseva kustannusar-
vio oli annettu vuonna 1827, katsottiin asiaa lopulli-

LAURITSALA.

selle antamassaan mietinnossi ettd pian laadittaisiin
tarkkaperdinen suunnitelma ja kustannusarvio ja
ettd tyon suorittamiseen ryhdyttéisiin heti, kun suun-
nitelma oli tarkastettu ja hyviksytty. Tiamén joh-
dosta sai kosken perkauksen johiokunta vuonna
1835 tehtéviikseen toimituttaa teknillisid tutkimuk-
sia sen seikan selville saamiseksi, oliko ylldmaini-
tun komitean chdotus toteutettavissa. Sittenkun
suunta sanottua kanavalaitosta varten oli kiyty,
laati insindorikunnan paallikko vapaaherra E. von
Rosenkampff siitd suunnitelman ja kustannusarvion.

Ennenkuin tidméd ehdotus oli ennitetty antaa
hallitukselle, 1841

asetettlin - vuonna annetun kei-



sarillisen kiskykirjeen nojalla komitea Wiipuriin, ja

oikeutettiin - se  tutkimusten toimittamista varten

kutsumaan avukseen joku kokenut
Kesilla 1842 tutki Ruotsista kutsuttu

kanavain rakentaja, everstilnutnantti Edstrom ka-

ulkomailta
asiantuntija.

navareitin. Tuloksena oli muntamia poikkeuksia von
Rosenkampffin suunnasta ja jonkun verran isompi
kustannusarvio. Komitean lopullinen kustannusar-

vio nousi 3,166,584 hopearuplaan.

. &

SAIMAAN KANAVA.

Vapaaherra von Rosenkampffin tekemiin laskel-
main mukaan katsottiin litkkeesti olevan odotettavissa
voittoa 2'/3%/p perustamiskustannuksille.  Episuora
voitto arvattiin tdmdn mukaan 72/3°/o:ksi. — Tyo
katsottiin olevan suoritettava 15 vuoden kuluessa.

Komitea antor hallitukselle lopulla vuotta 1844
chdotuksensa ynnid valtiovarain pédéllikén tiedonan-
non ettd tarvittavat menot voitiin ilmoitetun ajan
kuluessa suorittaa valtion varoista.

Hiinen Majesteettinsa Keisari vahvisti ehdotuk-

sen syyskuussa samana vuonna, ja maamme kehi-
tykselle niin tuiki térked, suurenmoinen hanke oli
sils taattu.

Jo syksylli 1844 ryhdyttiin tyon suorittamista
varten tarpeellisiin alustaviin toimiin. Kanavatyon
ylimmiiksi teknilliseksi johtajaksi médrittiin insinso-
rikunnan paallikks, vapaaherra B. von Rosenkampff
ja neuvoa-antavaksi insintoriksi onnistuttiin saamaan
Trollhitta-nimisen kanavan nerokas rakentaja, evers-

LAURITSALASTA.

tiluutnantt: N.
kampffin kuoltua lopulla vuotta 1846 erotettiin Sai-

Ericsson. Vapaaherra von Rosen-

maan kanavatyo insingorikunnan tehtéavisti jajatettiin
erl kanavanpiillikon, majuriJ. U. von Torne’n lihinni
valvottavaksi, everstiluntnantti Ericssonin ollessa yvli-
tirchtoorind. Mainitun ylitivehtoorin erottna vuonna
1854, otti insindorikunnan paallikks kenraalimajuri
Alfred Stjernvall ylimmén johdon ja hiinen jal-
keensii nimitettiin silloinen everstiluutnantti J. Mick-
witz Salmaan. kanavatyon ylitirehtooriksi.



Silla viilin oli kanavatyd vuosi vuodelta yhé ripe-
dmmin edistynyt. Jo 1852 voitiin Saimaan ja Nui-
jamaajirven vilinen osa avata yleiselle hikenteelle
Ja nelja vuootta mythemmin oli tuo suurenmoinen
hanke edistynyt niin pitkille ettd koko kanava voi-
tiin avata yleiselle liikkenteelle. Juhlalliset avajaiset
pidettiin 7 pdivina syyskuuta 1856 koko maamme
ottaessa nithin runsaslukuisesti osaa.
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ja ovat ne muuten rakennetut hakatusta kivesti.
Sulkuportit on tehty puusta (hongasta) valurautai-
silla pyoropatsailla. Viidessid eri paikassa on kol-
moissulut ja kolmessa paikassa kaksoissulut, jota vas-
toin muut seitsemin sulkua ovat vhdenkertaisia.
Kanavan sddnnollisessi poikkileikkauksessa on
11,5 m pohjanleveys ja 2,7 m vedensyvyys ynni
| : 2 sivuluiskat ja 1,5 m levedt loiskepenkereet 2,1
m korkealla pohjasta lukien sekd 3 m leved veto-

e Dansabivisns
BAIMAAN KANXWA, Wil
BAIMA XANM Mulk

SAIMAAN KANAVA.

Timi kanava, joka Lappeen pitijissi lihtee Sai-
maan Lauritsalan lahdesta ja kulkee Nuijamaajir-
ven, Lietjirven, Rittijirven, Sirkijirven, Parvilan-
jarven ja Juustilanjirven sekd Lavolan salmen ja
Suomenvedenpohja-nimisen merenlahden kautta Vii-
purin kaupunkiin, on 59,5 km pitkd, josta matkasta
36,1 km on saatu aikaan leikkaamalla ja tayttadmalli
maata sekd loput jarvien halki. Koko korkeuden
ero Saimaan ja meren vililli nousee 75,9 metriin ja
siitd suorindutaan kanavaan rakennetuilla 28 sululla,
jotka kaikki ovat 85,6 m pitkit, 7,42 m leveit ja
joissa vedensyvyys on kynnysten kohdalla 2,67 m,

MALKIAN SULKU.

tie toisella rannalla, 0,45 m vedenpintaa korkeam-
Loiskepenkereen ja vetotien vilinen luiska
on verhottu

malla.

kivilli. Lauritsalan harjussa, jossa
kanava on 2,004 m pitkiltd louhittu kallioon, on poh-
jan leveys ainoastaan 7,4 m, paitse eriifissi sivuutus-
paikassa, jossa pohja on 11,9 m leved. Kallion ym-
périlli Nuijakankaan luona, jossa kanava on kai-
vettu penkereeseen, se on 89 m leved pohjasta,
samoin Pillissd ja Juustilassa, joissa paikoissa se
on louhittu kallioon, 8,9 ja 7,4+ m leved pohjasta.

Kanavassa on siteen kaarteita jotka ovat aino-
astaan 55 jopa 50:kin metrii.
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Sulku kivestd Saimaan kanavassa.




Suurimmat alukset, joiden sallitaan purjehtia
saavat olla 81,2 m pitkid,

Hoyrylaivat, jotka olles-

kanavassa, 7,10 m leveiti
ja kulkea 2,5 m syvissi.
saan paikallaan ovat 1,0, 2,2 tahi 2,4 m syviissi,
saavat kulkea kanavassa sulkujen vililld korkein-
taan vastaavat 7,5 6,5 ja 5,5 km tunnissa.

Paitse kanavassa seuraavat taito-

laitteet:

sulkuja on

purin
kivikumpeleita ja pollareja seké
tavallisia reimareita.

Nuijamaajirveen sekid pitkin Juustilan ja Wii-
villisen kulkuviylin vartta on rakennettu

sitipaitse asetettu

Kanavan rakentaminen kesti 1845 vuoden puoli-
vilisti vuoteen 1857 ja maksoi, vuosina 1857 ja
1858 tehdyt tiiydennystyot lukuunotettuina, 3,096,000
ruplaa eli 12,386,400 markkaa.

Mustolan sulku

SATMAAN KANANA

Mustols sluss

erg, H:fors

SAIMAAN KANAVA.

Mustolassa, johon mahtuu 6 alusta,
Kansolassa, kaksine 3,6 m jin-

1 kuivatelakke
I kanavasilta
teisine holvineen,
2 holviviemirii,
13 reunaviemirii,
2 patorakennusta Nuijamaajirven ja Rittijir-
ven vedenkorkeuksien jérjestimisti varten,
2 reuna-tulouomaa,
3 pohjaviemirid,
2 kaksoissalpausporttia,
2 panentapatoa,
12 rullasiltaa raudasta,
1 kahdenlevyinen rullasilta Wiipurissa.

3,4+ m leveitd, ja

MUSTOLAN

SULKU.

Paitse vuosittain uudistuvia korjauksia on ka-
navalla tehty seuraavat isommat tyot:

I tehtiin  Viipurissa olevan n. k.
Turunsillan etelipiissi olevan telasillan sijaan kidén-
tosilta, jossa on 10 m vapaa lipimenoaukko, ja ti-
mén kustannukset nousivat 190,645 markkaan.

1897—1903 laajennettiin kanavaa Mustolan ja
Kanava tehtiin

Nuijamaajirven viliselli matkalla.
tilloin 8 m syvilksi sekd, missi se joutuu leikkauk-
15 m leveiiksi pohjasta ja sen sivat 1:23

seen,
kalteviksi 1, m korkealle lukien kanavan poh-
jasta, jolle korkeudelle on lydty rivi paaluja 1 m

paidhin toisistaan, joita vasten niiden taakse ase-
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tettu vaakasuora parru tukee verhousta, miki ko-
hoaa luiskalla 1: 1,5 kanavan penkereen harjan ta-
salle. Sellaisilla matkoilla, missi kanava on kai-
vettu téytemaahan ja joissa sen sivupenkereisiin
on tehty vanukeseindt savesta, on pohjanleveys
vihennetty 12 metriseksi. Akkiniiset kaarrokset
oikaistiin ja uusia lastauspaikkoja tehtiin.  Timin

-

tyon kustannukset nousivat 1,577,065 markkaan.

Vieli senkin jilkeen, kun Saimaan kanava jo
oli avattu yleiselle likenteelle, luuli moni sen kiy-

vin arveluttavan vaaralliseksi maamme raha-asioille
niiden suurien summien takia, jotka sen ajateltiin
vievin korkoihin seki yllipito- ja kiyttokustannuk-
siin.  Kanavan toiminnan taloudellinen tulos on
kuitenkin loistavasti néyttinyt nadmd arvelut pe-
rittomiksi.

Jo katsottuna pelkistiiin tavallisena liikeyrityk-
send on Saimaan kanava siis tuottanut hyvin tu-
loksen, mutta vasta kun otetaan lukuun se epi-
suora hyoty, joka timin kanavan rakentamisella
on aikaansaatu, ilmenee tdysin sen suuri merkitys
maamme kehitykselle.

Saimaan kanavan sddnnéllinen poikkileikkaus Mustolan ja Nuijamaajirven véliselld osalla.

a) tdytemaassa.
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SAIMAAN KANAVA, MUSTOLAN SULKU.

SAIMAAN KANAVA. RATTIJARVEN SULKU.




SAIMAAN KANAVA.
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SALMA KANAT. Juussila o
Nio 818, Stahibery, H:fors.

SAIMAAN KANAVA.

TAIPALE.

JUUSTILAN SULKU.
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Yllii olevasta taulukosta nikyy kanavan litkenteen Saimaan kanava on teknillisessd suhteessa aina

kasvaminen seki tulojen ja menojen vilinen suhde,  oleva vankan ja kunnollisen tyon esikuvana.

SAIMAAN KANAVA. LAVOLAN SULKU.



b) Kulkuviyla Saimaasta lisalmelle.

Taipaleen ja Konnuksen kanavat.
Esteettomin litkenteen aikaansaamiseksi Hauki-
vedesti Kallaveteen rakennettiin Taipaleen ja Kon-
vuosina 1835—1839 182,000 mar-
kan kustannuksesta. Ne ovat ensimmaiiset suluilla
varustetut kanavat, jotka valtio on maassamme
rakentanut.

nuksen kanavat

Jo aikaisemmin oli N. L. Arppe hel-

Sulut, jotka ovat tehdyt kivestii, ovat molemmat
50,5 m pitkdt, 7,71 m leveit ja vedensyvyys niissi
on 2,67 m. Kanavan yli on tehty puinen kiiiintosilta.

Konnuksen kanava on rakennettu vuosina 1865
—1868 272,000 markan kustannuksesta, sen itipuo-
lella olleen entisen kanavan sijaan, joka oli tehty
vuosina 1835—1839.
pivirran Koirusveteen, joiden vedenpintain korkeu-

Tamd kanava yhdistid Lep-

della on eroa Os9 m. Kanava on 267 m pitki ja

KUOPIO. Konuus kanal.
X '

nuksen KERavh.
Daniel Nyblin. Hifors. {4800,

S e R

KONNUKSEN KANAVA.

pottaakseen tukkien kuljettamista Pielisjoen var-
relle vuonna 1832 rakennetulle sahalleen, teettinyt
kanavan ynni sulun Utraan.

Taipaleen kanava, joka yhdistii Saimaan Aimis-
vesi-nimisen selin Unnukkaveteen, joiden veden-
pintain korkeudella on eroa noin 5,4 m, rakennet-
tiin uudestaan vuosina 1867—1871 519,000 markan
kustannuksesta ja tehtiin linsipuolelle entisti kana-
vaa. Tami kanava on 564 pitka ja pohjasta 8,9 m levei.

Lasku on jaettun kahdelle sululle, kummallekin
2,67 m; néiden vililli on kanavassa 184 m pitki
ja 17,8 m leved sivuutusallas.

89 m leved pohjasta. Sulku, joka opn tehty ki-
vestd, on 59,4 m pitkd, 7,7 m leved ja vedensyvyys
siind on 2,67 m.

Liikennesuhteiden selvittimiseksi otettakoon ti-
héin seuraavalla sivulla oleva taulukko.

Liikenne on vuosien kuluessa ripeiisti kasvanut
Ja kanava tuottaa vuosittain puhdasta tuloa 27,000
markkaa.

Ruokovirran kanava.

Ruokovirran kanava on Ruokoveden ja Maa-

ninganjirven vililli, joiden villinen korkeuden
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ero on noin Ou4s m. Tamé kanava, joka rakennet-
tiln vuosina 1878—1879 127,000 markan kustannuk-
sesta, on 371 m pitkd, 7,7 m leved pohjasta ja
veden syvyys siind on matalan veden aikana 2,1 m.
Puusta tehty sulku on 35,6 m pitkd, 7,7 m leved
ja veden ,syvyys siind on 1,58 m. Sulku on uu-
destaan rakennettu matalimman veden pintaan asti
vuosina 1889 ja 1903.

Vuosina 1897—1906 kanavasta kulkeneiden alus-
ten lukumidrd sekid tulojen ja menojen suuruus
kiyy selville seuraavasta taulukosta:

destaan vuosina 1884—1885 45,000 markasta, jolloin
sulku muutettiin kaksoissuluksi. Kanava on 1,672
m pitki, 7,7 m leved pohjasta ja vedensyvyys siini
matalan veden aikana on 1,78 m. Yhteenraken-
netut, puusta tehdyt sulut ovat molemmat 356 m
pitkit ja 7,7 m leveidt. Kanavan yli menece puusta
tehty kidntosilta. Vuonna 1898 uudestarakennet-
tiin alempi sulkukamari seki vuonna 1900 ylempi.

Vuosina 1897—1906 kanavasta kulkeneiden alus-
ten lukumidrd sekid tulojen ja menojen suuruus
kiy selville sivulla 34 olevasta taulukosta.

‘ e 1 .
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| Vuotuinen keskimiiri | 1,845 { 6,392 | 90 | 4,480 | 07 1,412 19 3,325 ‘ 02 |

Ahkionlahden kanava.

Ahkionlabhden kanava, joka yhdistii toisiinsa
Maaninganjérven ja Onkiveden, joidenka vililli on
2,7 4 4,5 m putous, rakennettiin 592,000 markan
kustannuksesta vuosina 1866—1874 seki tehtiin nu-

Nerkoon kanava.

Nerkoon kanava, joka rakennettiin vuosina 1866
—1869 392,000 markan kustannuksesta, yhdistii
Onkiveden ja Poroveden Nerkoonlahden toisiinsa.
Niiden jérvien vililli on korkeuden eroa noin 1 m.
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Kanava on 1,544 m pitkd, 7,7 m leved pohjasta ja
vedensyvyys siind matalan veden aikana on 2,08 m.
Kanavassa on kaksi 59, m pitkdé ja pohjasta
14,5 m leveid sivuntuspaikkaa. Puusta tehty sulku on
35,6 m pitkd, 7,55 m leved ja vedensyvyys siinid
matalan veden aikana on 1,78 m. Sulku on uudesta-
rakennettu vuonna 1894 sekii sulun pohja vuosina
1900 ja 1902. Kanavan yli menee puusta tehty
telasilta.

Tahiin otettakoon seuraava taulukko, josta kiy
selville kanavasta kulkeneiden alusten lukumiird
sekii menojen ja tulojen suuruus:

tettiin jo vuosina 1863 ja 1864. Vuosina 1883 ja
1884 kanavoitiin Poroveden ja Haapaveden vilinen
Kihlovirta 1,19 m syviikksi sekd 7,4 m leveiksi poh-
Jasta.

Koko kulkuviylin kanavoimiseen ryhdyttiin
vuonna 1900. Tilloin kaivettiin 1,66 m,syvi ja 6,8
m leved kulkuviyld lisalmen kaupungista Kinru-
joen yli vieviiin Nivansiltaan saakka sekd 1,5 m
syvi ja 6,8 m leved kulkuviyld sanotusta sillasta Kiu-
ruveden pitdjadn. Kiurujoessa olevien Nivankosken,
Keuvonkosken, Saarikosken ja Niskakosken sivuitse
tehtiin kanavat.
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¢) Kulkuvayla lisalmella Kiuruvedelle.

Tisalmelta menee kulkuviyld linteen pédin Poro-
veden ja Haapaveden poikki pitkin Kiurujokea ja
Saarikosken kanavaa Kiuruveteen.

Kysymys timidn vesiston kanavoimisesta nos-

Saarikosken kanava.

Saarikosken kanavaan tehtiin puinen sulku.
Témd sulku on 84,4 m pitkd, 6,1 m leved ja veden
syvyys siind on 1,5 m. Jotta Kiuruveden vedenpinta
voitaisiin pysyttdad venekulkua varten riittivin kor-



kealla rakennettiin Saarikoskeen jirjestelypato tukin-
uittokouruineen ja kalaportaineen.

Ty saatiin pidasiallisesti tehdyksi vuonna 1907
ja maksoi noin 629,000 markkaa.

d) Kulkuvayla Kuopiosta Heindvedelle.

Vuosina 1892—1895 perattiin kulkuviyli Suvas-
vedesti Karvion rantaan Heindveden pitijissi
Kiriingéin virran kautta Palokin sahan ja lastaus-
paikan ohitse sekd tistdi eteenpdin Rusinvirran
kautta Varisveteen ja siiti Saunavirran kautta Kar-
vionranta-nimiseen lastauspaikkaan. Témé tyo mak-
sol 40,000 markkaa.

Tatd kulkuviiylid on vuosina 1906 ja 1907 oi-
kaistu perkaamalla Kortekannaksen, Rusinvirran ja
Saunavirran salmet. Sitd paitse rakennettiin jir-
jestelypato Karvionkosken niskaan ja nimi tyot
maksoivat 121,000 markkaa.

Karvion kanava.

Karvion kanava yhdistid toisiinsa Karviojirven
ja Kermajirven sivuuttaen Karvion 1,3 m korkean
kosken. Titen tuli laaja Kermajirvi vilittoméin
laivaliikeyhteyteen Karviojirven ja Suvasveden
halki Kuopion sekd siten myoskin muiden Sai-
maan vesistoissi olevien kulkuviylidin kanssa. Ka-
nava, joka rakennettiin vuosina 1895—1896 120,206
markan kustannuksesta, on 175 m pitkid ja 9 m
leveii pohjasta. Kivestdi tehty sulku on 35,5 m
pitkdi, 7,5 m leved ja vedensyvyys siind matalan
veden aikana on 2,1 m. Kanavan yli menee puusta
tehty kidntosilta.

Litkennesuhteitten valaisemiseksi otettakoon ti-
hin seuraava taulukko:
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e) Kulkuvdayla Heindvedesti Joutsenveteen.

Kermajirvestd kulkuviyli jatkuu eteliin piin
Kerman, Vihovuonteen, Viirikosken ja Pilpan ka-
navain kautta Joutsenveteen. Timi kanavoimistyd
alotettiin 1903 vuoden alussa ja saatettiin loppuun
vuonna 1906 sekd maksol 849,586 markkaa.

Sulut ovat 36,0 m pitkiit sekid 7,5 m leveiit.

Kulkuviylin syvyys on 2,1 m matalan veden ai-
kana.

Kerman kanava,

jonka sulku on perustettu kalliolle ja rakennettu
kivesti, on mnoin 200 m pitki. Kanava
Kermajirven ja Koskilahden viilisen
puhki.

menee
kannaksen
Vedenpintain korkeuden ero on 2,6 m.

Vihovuonteen kanava

on 2,5 km alapuolella Kerman kanavaa. Timi ka-
nava sulkuineen, jonka kynnyksen korkeus on 1,08 m,
on kaivettu Kaivannonniemen puhki, jotenka Viho-
vuonteen kosken sivuutetaan. Sulku on perustettu
kalliolle ja rakennettu kivesti.

Vaiardkosken kanava

ilman sulkua on kaivettu Viiriniemen puhki ja on
240 m pitkd, 14 m leved pohjasta ja siind on 150 m
kaarteensiide. Kanavan pohja ja sivut ovat verhotut
kivilla.

Pilpan kanava,
joka on rakennettu samannimisen kosken ohitse,

on 200 m pitkid. Sulku, jonka kynnyksen korkeus on
1,03m, on perustettu kalliolle ja rakennettu kivesti.
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f)  Kulkuvdyli Savonlinnasta Nurmekseen.

Saimaan vesiston toisen pidreitin hyviksi, joka
reitti haarautun Haukivedestid itdéin piin, ulottuen
Venidjin rajaan ja vieli sen toiselle puolelle, on
kaivettu kanava Oravintaipaleen puhki sekd kana-
voitu koskista rikas Pielisjoki.

Oravin kanava.

Oravin avoin kanava vhdistid Haukiveden ja
Joutsenveden toisiinsa. Se rakennettiin vuosina
1859—1861 ja sen tekokustannukset nousivat 60,400
markkaan. Témi kanava on 237, m pitké, poh-
jasta 7,4 m leveid ja vedensyvyys siind on 2,7 m.
Kanava rakennettiin uudestaan vuonna 1881 ja
vuonna 1891 tehtiin kiidintosilta sen yli.

Pielisjoen kanavat.

Pielisjoessa, joka vie vedet isosta Pielisjirvesti
Pyhédjarveen, on 16,6 metrin lasku, joka keskittyy
padasiallisesti joen keski- ja alajuoksuun. Tiami
Joki on kanavoitu 58, km pitkilti. Tyo tehtiin
vuosien 1874 ja 1883 villld 2,762,000 markan kus-
tannuksesta. Joensuun, Utran, Kuurnan, Paiholan,
Haapavirran, Jakokosken, Saapaskosken, Nesterin,
Kaltimon ja Hiihin koskien ohitse on rakennettu
kanavat, joissa on yhteensii yksitoista sulkna. Ka-
navat ovat pohjasta 7,7 m leveiit, vedensyvyys niissi
on 2,1 m ja ne ovat yhteensd 5,735 m pitkiit. Su-
lut, joista 7 on puusta ja loput 4 kivestd, ovat
35,6 m pitkidt, 7,7 m leveiit ja vedensyvyys niissi
on 2,1 m. Kanavan yli menee kaksi kiiintosiltaa,
7,7 m vapaalla aukkolla.

Kanavain vililli on kulkuviyld perattu ja vii-
toitettu kivikumpeleilla sekd kiinteilli ja siirretti-
villi reimareilla.

Paitse vuosittain sattuvia korjaunksia seki kana-
vissa ja kulkuviylissi ollevien mataloituneiden paik-
kojen syventimisid on tehty seuraavat tyit:

1891 perattiin ja oikaistiin kulkuviylda erinii-
silla matkoilla:

1896 tehtiin Joensuun kanavan yli menevin
kidntosillan sijaan nusi kddntosilta randasta ja sulkn
rakennettiin osittain uudestaan;

1898—1902 tehtiin joukko toitd
parantamiseksi.  Niinpd ldhelld Joensunta oleva
Sirkkalan salmi perattiin, Utran sulku rakennettiin
uudestaan kivestd, kulkuviyld oikaistiin ja syven-
nettiin, maallenousulaitureja ja aallonmurtajia ra-
kennettiin, johtolaitteita ja hydkysiltoja vahvistet-
tiin y. m. yhteensid 470,000 markan kustannuksesta.
Vuonna 1907 rakennettiin Jakokosken puusulku
uundestaan kivestii.

Liike Pielisjoen kanavilla ei ole kovin vilkas,
kuten allaolevasta taulukosta ilmenee:

kulkuviylian

g)  Kulkuvayla Syvdristd Vuoljarveen ja Akon-
vedesti Kallaveteen.

Lastukosken kanava.

[astukosken kanava sulkuineen yhdistii toi-
siinsa Syvirin ja Vuotjdrven, joiden vilinen lasku
vaihtelee 0,s—1,5 m. Sulku on rakennettu osittain kal-
liolle osittain betoniperustukselle. Sen sivamuurit
ovat kivesti. Se on 37,5 m pitkd, 7,5 leved ja kyn-
nyksenkorkeus siini on 0,58 m. Tyo alotettiin 1904
vuoden alussa ja saatiin pidasiallisesti loppuunsuo-
vuonna 1907. Kanavoimistyd oli silloin
maksanut 310,570 markkaa. Téamin kanavan tul-
tua kaivetuksi ja sitd rakennettaessa toimitettujen
kulkuviylin perkaamisien ja syventdmisien kautta
on saatu aikaan 80 km pitkd ja matalan veden

ritetuksi
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aikana 1,65 m syvi kulkuviyli. Tamé kulkuviyld
piiittyy Vuotjéirven etelipuolelle, jossa vesisto Juan-
kosken, jonka varrella Juantehdas sijaitsee, seki
Karjalankosken kautta laskee Akonveteen. Vuot-
jirven ja Akonveden yhdistiii kapearaiteinen rauta-
tie toisiinsa.

Paremman kulkureitin aikaansaamiseksi Akon-
vedesti Muurueveden ja Juurusveden kautta Kalla-
veteen ovat Leveesalmi ja Palosalmi sekd Karjalan-
virta, Muuruekoski ja Putaankoski ruopatut vuosina
1896—1900. Kulkuviyld tehtiin 12 m leveiksi
pohjasta ja 2,8 m syviksi matalan veden aikana
ja timin tyon kustannukset nousivat 103,693 mark-
kaan. Siten saatu kulkureitti on 83 km pitka.

h)  Kulveleen kanava Ruokolahden ja Taipal-
saaren pildjissd.

Tilli kanavoimistyolli saatiin kulkuvayla Sai-
maassa olevasta Harakanniskan satamasta Savon-
linnaan melkoisesti oikaistuksi. Kanava laajennet-
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selin toisiinsa, ja on 416 m pitkd, 8,0 m leved poh-
jasta ja vedensyvyys siind on matalimman purjeh-
dusveden aikana 1,9 m. Kiintosilta on rakennettu
seki Varkaantaipaleen ettd Juurisalmen kanavan yli.

1) Kulkuvdyla Vuoksessa.

Vuoksenvirta, joka on Saimaan vesiston laskuna,
puhkaisee Salpausselin ja virtaa sen jilkeen alas
Vuoksenniskaa, Tainionkoskea, Imatraa, Vallinkos-
kea, Ensoa ja Rouhialaa y.m. koskia, joiden putous
on yhteensé noin 64 m, joista tunnetun Imatran
kosken osalle tulee noin 19 m. Jédsken kirkon
kohdalla muuttuu virta suvannoksi, joka on paikoit-
tain melkoisen leveid. Paakkolankosken kohdalla
virta kapenee, mutta levenee sitten taas suvannoksi,
joka on nikojdin sarja yhteniisid jarvii. Kahden
laskubaaran kautta, jotka sulkevat viliinsd sen saa-
ren, jolla Kiékisalmen kaupunki ynnid linna sijaitse-
vat, virtaa vesi l.aatokkaan.

Paivirta juoksee nyttemmin vuonna 1857 kai-
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tiin 11,4 m leveiksi pohjasta ja 252 m syviksi ma-
talan veden aikana. Ty suoritettiin vuosina 1901
ja 1902 sekd maksoi 50,719 markkaa.

1)  Kulkuvdyla isosta Saimaasta Mikkelin
kaupunkiin.

Kulkuviylin aikaansaamiseksi Saimaasta Mikke-
lin kaupunkiin on Kirkontaipale ja Varkaantaipale
seki Juurisalmi, Siitkasalmi, Py&risalmi ynné joukko
muita salmia kanavoitu.

Varkaantaipaleen kanava, joka rakennettiin vuo-
sina 1874—1877, yhdistid Sommenjidrven ynni sa-
massa tasapinnassa olevan Louhiveden isonlaisen

vetun 3 m korkean Kivisalmen kosken kautta Su-
vannon jarveen sekd sutd Taipaleenjokea myo-
ten Laatokkaan. Virran suwrin tulvaveden méiéri
nousee 1,200 kuutiometriksi sekunnissa, picnin taas
360 kuutiometriksi sekunnissa. Vesimidri veden
ollessa keskikorkealla nousee 660 m®/sek. ja mata-
lanveden keskikorkeuden aikana 480 m3/sek.
Suurin osa virran alajuoksua on purjehdittavissa.
Vuosina 1892—1895 virta kanavoitiin Jédsken kir-
konkylin seutuvilta Réisilin pitdjissa olevaan Tiu-
rinniemen  kylddn saakka pohjoista haaraa seki
Sakkolan pitdjassi olevaan Kiviniemeen saakka
eteldisti haaraa myoten. Kulkuviyli on 2,1 m
syvi matalimman purjehdittavan vedenkorkeuden
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atkana. Paakkolan 0,8 m korkean kosken ohitse
menee Paakkolan kanava ynni sulku. Sulku, joka
on 35,4 m pitkd, 7,66 m levei ja jossa vedensyvyys
kynnysten kohdalla on 2,67 m, on rakennettu puusta,
jotavastoin sulun pohjana on betonikerros. Tyin
kustannukset nousivat 329,523 markkaan.

Vuosina 1897—1906 kanavasta kulkeneiden
alusten lukumidrd ynni tulojen ja menojen suuruus
kiyvit selville taulukosta siv. 37.

Kiviniemen koski katkaisee kulkuviylin, mutta
timd jatkuu sen jilkeen Suvannon jérven halki
aina sen etelipidhin Koukunniemen kohdalle, josta
Taipaleen joki lihtee. Témin joen alajuoksussa
harjoitetaan laivaliiketti: Kulkuviylin ulotuttami-
scksi Laatokkaan saakka olisi niilli paikoin Vas-
kelan koski kanavoitava.

Pohjoisessakin laskuhaarassa voi harjoittaa laiva-
litkettd useita kilometrii pitkiltd. Vuoksenvirrassa
olevien purjehdittavien kulkuviiyliin pituus nousee
yhteensi 178 km. Kulkuviiylin syvyys vaihtelee
1,5:std 3:een metriin.

Paitse yllimainittuja kulkuviyldin aikaansaami-
seksi tehty)d toitdi on suoritettu joukko pienempii
jokien perkauksia ja kanavoimistoiti,

Saimaan vesistossi olevien kulkuviiyldin yhteen-
laskettu pituus nousee yli 2,000 km ja kulkuviyliin
syvyys vaihtelee 1,5:sti 2,67:8in metriin matalan
veden aikana.

Laivaliike alkaa tavallisesti puolivilissi touko-
kuuta ja piiittyy marraskuun keskivaiheilla.

Teknillisid yksilyisseikkoja.

Sulut on aina viime aikoihin asti rakentamiskus-
tannusten vihentdmiseksi toisinaan tehty puusta.
Katsoen siihen ettd mainitunlaisen rakenteen voi las-
kea kestiviin alnoastaan noin 15 vuotta, etti sul-
kuja uundestaanrakennettaessa ei tavallisesti enii
kiiytetid sanottua rakennusainetta ja ettiniiden uudes-
tarakentamisesta kivisuluiksi talvisaikaan on vaike-
uksia ja lisikustannuksia, on niiti uudestarakennetta-
essa nyttemmin miltei yksinomaan kiiytetty luon-
nollista kivei. '

Sulkuportit punsta (hongasta) ovat Saimaan kana-
valla olleet kiiytinnossi keskimidrin 19 vuotta. On
kuitenkin olemassa portteja, joita on kiiytetty koko-
naista 32 vuotta ja yhdessi tapauksessa 50:kin vuotta
— mnim. Mustolassa olevan kanavatelakan portteja.

Tami erilainen kestiviisyys riippuu osittain siiti
erilaisesta rasituksesta, jonka alaisia portit ovat,
osittain kiytetyn rakennusaineen laadusta. — Niilld
porteilla, jotka ovat hyvin pitkiikiisii, on pieni
painekorkeus ja niiden aines mitittéméin ponnistuk-
sen alainen. Mutta vaikkapa Saimaan kanavan por-
teissa yleensi on havaittavissa jinnityksii niiden
salvoissa jopa 250 kg nelidsentimetrille honkapuuta,
kestivit ne kuitenkin ennen keskiméirin 19 vuotta.
Nyttemmin timéi ikid on kuitenkin tullut lyhyem-
miksi, riippuen siitii ettei yhtd hyviinlaatuista puuta
kuin aikaisemmin ole tavallisesti eniifi saatavana. —
Portit uudestarakennetaan nyttemmin uuden mallin
mukaan ja niiden puu-osat lasketaan tilloin 100 kg
Jannityksen mukaan sm? kohti.

PIELISJOEN KANAVA.

Puinen sulku.
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PILPAN KANAVA. Kivestd tehty sulku.

Mitd tulee kanavanrakentamisprobleemin teknil-  ottamatta varteen taillé soveltuvaa ulkomailta saa-
liseen kisittelyyn, on pyritty kiyttimadn hyviksi  tua kokemusta.
niitd osviittoja, joita meilli on kokemuksesta télld Tuloksena on pédpiirtein ollut se etti kanava-
alalla saatu, jonka ohessa el myoskidn ole jitetty  profiilit ovat tulleet lédpileikkausalaltaan isommiksi
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Puinen sulkuportti.
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Kaularauta.

Ja etti seki yld- ettd alapuolelle sulkuja on tehty
riittiviin leveiit altaat odottavia aluksia varten, etti
kaartositeet otetaan oikeat, etti sulut upotetaan
riittiviin syvéin, ettdi pannaan suurempaa huolta
kanavanluiskien verhoamiseen, etti n. k.
ojat Jitetdin suluista pois, etti sulkuportit tehdiin
rakenteeltaan toisin kuin ennen, jotenka aincksen

kirsi-
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Sulkuportin ylemmé&n kiertotapin kehrilaakeri.

rasittaminen  pysytetdiin - sallitun suurnisena sekii
portteja kiy helposti avaaminen ja sulkeminen, mikéi
on saatu alkaan sovittamalla laakeritapit epikeskei-
sesti suhtautuviksi pyoropylvidn akseliin seki huo-
lellisesti valmistamalla sekii yli- etti alalaakeri ja
panemalla kehrid ylemmiéin laakerintapin ja kaula-
raudan viliin y. m., y. m.
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Kanavaliikenteen suuruus.

Yloskantokonttoreissa pidettyjen tilastollisten
piivikirjain nojalla on suluilla varustettujen kana-
vain kautta harjoitettu lilkenne miifiriittivissi. Sai-
maan kanavalla on luonmnollisesti suurin liike.

Siv. 42 olevasta kuviollisesta selonteosta kiiy lii-
kenteen suuruus vuosina 1859—1907 ilmi seki
samaten eri vuosina kannettujen kanavamaksujen
MAGTri.

Viela pari kolme vuosikymmenti sitten oli maas-
samme kanavaliikenteen puoltajissakin se mielipide
vallalla ettd vesiteiden merkitys, sikili kuin rauta-
tieverkko laajeni, suuresti vihenisi. Niinpd pelit-
tiin, ettii lilkenne Saimaan kanavalla viihenisi, Sa-
von radan tultua vuonna 1889 avatuksi liikenteelle,
ja ettdi nin olisi asian laita vield suuremmassa
miirin, sittenkun Karjalan rata ynni sen sivurata
Imatralle ja Saimaan varrella olevaan Vuoksennis-
kan satamaan tulisi lisida. Ettd timé pelko, joka
Jonkun aikaa lamautti uusien kanavasuunnitelmain
harrastamista, oli aiheeton, kdy kuitenkin ilmi
yllamainitusta kuviollisesta selonteosta. Mainittujen
rantateiden tultua rakennetuiksi on litkenne kana-
valla lisddntynyt vielipd suuremmassa miirin kuin
mitd aikaisemmin oli ollut laita.

Jos Saimaan kanavan kautta kuljetettua tavara-
madrad verrataan nithin tavaraméiriin, jotka vuonna
1906 ovat kuljetetut niilld rautateill, jotka ympéroi-
vit Saimaan vesistéd, nim. Karjalan radalla Joen-
suusta Viipuriin ja'Savon radalla Tisalmesta Kotkaan,
niin huomataan ettd tavaranmiiri Karjalan radalla
laskettuna radan koko pitundelle, 431,18 km, oli

4

123,193 tonnia sekd Savon 601,21 km pitkalld radalla
64,784 tonnia eli yhteensid 187,977 tonmia, kun
taas Saimaan kanavalla mainittuna vuonna kuljete-
tun tavaran tonniluku nousi 563,450:ecn.

Niim# numerot eiviit ole vilittomisti yhdenver-
taiset. Liikenteen suuruus olisi ilmoitettava tonni-
kilometreissi. Mainittujen ratojen tonnikilometri-
lavut vuodelta 1906 nousivat, edellisen 44,719,000
ja jilkimmiisen 33,623,000 eli yhteensi 78,342,000.

Samana vuonna Saimaan kanavan kaatta kuljete-

tun tavaran tonnikilometriluku nousi 33414,364,

jos kanavamatka luetaan Viipurista Lauritsalaan

= 59,8 km.

Saimaan kanavan tonnikilometriluku on likipitien
puolet mainittujen rautateiden yhteenlasketusta ton-
nikilometriluvusta. Riittiméttoman tilastollisen ai-
neiston takia ei voida tarkalleen ilmoittaa sen ta-
varamiirin tonnikilometrilukua, joka on sisdmaan
laivaviylilli kuljetettu. Kanavilla pidettyjen tilas-
tollisten piivikirjain nojalla voidaan nidmi luvut
kuitenkin suunnilleen médriti.

Saimaan vesistossi olevien kulkuviyliin tonni-
kilometriluvun saamista varten otaksutaan etti Tai-
paleen kanavan kautta kulkenut tonniluku tavaraa
on kulkenut matkan Kuopiosta Viipuriin ja Jo-
ensuun kanavan kautta kulkenut tonniluku mat-
kan Pielisjirvelti Viipuriin seki vielid etti jiljelld
oleva osa Saimaan kanavan koko tonniluvusta on
kuljetettu ainoastaan Saimaan kanavan kautta eli
59,3 km. Siten saadaan suunnilleen Saimaan vesis-
ton kanavalitkenteelle seuraavansuuruiset tonnikilo-
metriluvat, nimittiin 107,933,680, 38,049,230 )a
9,040,275 eli yhteensi 155,023,185.
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Kuviollinen selonteko Saimaan kanavalla kuljetetun tavaran tonniluvusta ja bruttotulosta.
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Jos Piijénteen vesistoon nihden otaksutaan etti
Vesijarven kanavan kautta kulkenut tonniluku ta-
varaa, Kalkkisten kanavan tonniluku siitdé viihen-
nettynd, on kulkenut 100 km matkan eli Jamsin
kirkonkylin seuduille ja ettdi Kalkkisten kanavan
kautta kuljetettu tavara on kulkenut matkan Hei-
nolasta lLiahteen, saadaan seuraavan suuruiset ton-
nikilometriluvut, nimittdin: 19,521,000 ja 924,170
eli yhteensi 20,445.970.

Jos taas Pyhijirven vesistoon nihden lasketaan
Valkeakosken kanavan kautta kuljetetun tavaraméia-
rin kulkeneeksi matkan Kaivannon kanavasta Hi-
meenlinnaan, Lempoisten kanavan kautta kuljetetun
tavaramidrin Vanajanselin ja Tampereen vilisen
matkan seki Muroleen kanavan kautta kuljetetun
tavaramairin matkan Kautun kanavasta Tampe-
reelle, saadaan niille vilimatkoille seuraavat tonni-
kilometriluvat nimittdin: 2,056,145, 1,713,250 ja
6,010,740 eli yhteensid 9,780,155.

Niiden vesistojen kulkuviyliin tonnikilometri-
luku vuodelta 1906 on siis suunnilleen 185,249 300.
Kun kaikilla valtionrautateilli kuljetetun tavaran
vastaava luku on 576,285,000, on kanavaliitkenteen
tonmikilometrilukw siis moin puolet valtionrautateiden
tonnikilometriluvusta.

Mainittujen kolmen vesistén tonnikilometriluvut
ovat tietysti vallan liika alhaiset, silli koko se ta-
varamédri, jota ei ole kuljetettu suluilla varus-
tettujen kanavien kautta, on jiddinyt lukuun otta-
matta.

Vuosina 1880 ja 1906 maamme kanavia mydten
kuljetettu tavaramiiri seki kanavain yloskannon
suuruus kiy selville sivulla 42 olevasta taulukosta.

Vuonna 1880 kuljetettiin maamme kaikkia ka-
navia myodten tavaraa yhteensi 419,285,s tonnin
sekd vuonna 1906 1,539,669,9 tonnin méiri.

Samoina vuosina nousi maamme kaikilla rauta-
teilla kuljetettu tavaramidiri yhteensi 365,090, ja
3,077,354 tonniin.

Kanavamaksuja kertyi
markkaa.

Vuosina 1897—1906 on kanavaliike tuottanut
puhdasta voittoa:

vuonna 1906 861,075

Vuonna 1897 . . Smk 115,081
% 1898 . . . . .

294,134
. 1899 . . . . . 267,617
. 1900 . . . . ., 241,371
. 1901 . . . . ., 145,701
. 1902 . . . . . 247,751
, 1908 . . . . . , 875510
. 1904 . . . . ., 449,736
. 1905 . , 388,588

» 1906 . » 475,347

Yhteensd Smk 8,000,786
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Tami on 300,079 markkaa vuotta kohti.

Tilloin el ole laskettu mitdén korkoa perustus-
padomalle, mutta koko siistd on osapuille 1,13
noin 26,5 miljonan markan perustuspiddomalle.

Palkkaukset kanavien hoitamisesta voidaan las-
kea 120,000 markaksi vuodessa.

Vaikka niiden tavaramiirien perusteella, jotka
ovat kulkeneet suluilla varustettujen kanavien kautta,
el voida ratkaisevasti méiritelld maamme kaikilla
vesiteilli harjoitettua litkennettd, josta ei ole tilas-
toa olemassa, (viimemainitun tiytyy olettaa ole-
van edellisti paljon isomman) kiiy esitetyistd nu-
meroista kuitenkin selville se suuri merkitys, miki
maassamme olevista vesiteisti on liikenteelle.

Kanavamaksut.

Nimé veloitetaan olosuhteiden vaatiman, yksi-
tyiskohtaisen, tavaran arvoon perustuvan taksan
mukaan ja lasketaan yleensii tavaran tilavuusmitan,
mutta muutamista tavaroista mydskin painon, toi-
sista taas suuruuden mukaan.

Loppumuistutus.

Kaikilla isommilla ynni useimmilla pienemmilli-

kin vesistdilli on olemassa sdiinnollinen hoyrylaiva-
liike, mutta sen ohessa on myoskin kulkuviylid,
joita ei ole merkitty kartalle mittakaavan pienuu-
den takia tahi syystd etti liikenne on episiéinnol-
linen. :
Maassamme olevat suluilla varustetut kanavat,
lukuaan 64 kappaletta, ovat kaikki yllimainituissa
kolmessa suuressa vesistossi, kahta maamme poh-
joisosassa olevaa kanavaa kaksine sulkuineen lukuun-
ottamatta.

Kulkuviylin syvyys kanavissa ja kulkuviiylissi
vaihtelee yleensi 1,5 metristi 2,7 metriin.

Kulkuviiylien pohjanleveys vaihtelee 12 metristi
15 metriin. Poikkeustapauksissa ja missi syvyys
‘on vithdinen, 1,—1,5 m, saattaa vihemmin tirkein
kulkuviiylin pohjanleveys vihetd 6 & 10 met-
riksi.

Kaarteensidettd ei oteta viitti kertaa aluksen
pituutta lyhyemmiksi ja leveytti lisitiin kaarteissa
suhteellisesti séteeseen y. m. tekijoihin verraten ta-
vallisten sééntdjen mukaan.

Kaikki sulkuportit ovat tehdyt puusta.
tyhjentimistd ja tiyttimistd varten on sulkupor-
teissa veto- tai lippaluukut.

Hoyrylaivojen kulkemien sisimaan kulkuviyli-
matkojen yhteenlaskettu pituus on noin 3,500 km,

Sulun
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Sisdmaan kulkuviyldin satamaolot.

Kaikki maamme [4 sisémaankaupunkia ovat
kulkukelpoisten vesistijen varrella ja siis satama-

kanpunkeja.  Kaikki, lukuunottamatta kahta —
Kikisalmea ja Heinolaa — liittyvit rautatieverk-
koon.

Monella kaupungilla on varsin vilkas liike ja
melkoiset satamalaitokset. Tampere ja Kuopio ovat
tiassd kohden ensimmaiset. Edelliselld on kaksi sata-

maa, toinen Pyhéjirven toinen Nisijdrven rannassa.
Satamalaiturit ovat yhteensid 960 m pitkit.

Kuopion satamassa on laitureita 2,338 m pitkilti.
Paikallisliikettda vilittivat 21 matkustajahdyryve-
netti ja 14 hinaajaalusta sekd 74 purjelaivaa. Sa-
tama on nikdjddin vilkas ja on silli lilkenteeseen
nihden erikoinen leimansa, varsinkin puolen péi-
viin aikaan, parikymmentd hoyryvenettd kun junain
tultua menni tupruuttavat eri suuntiin pitkin kau-
pungin ympirilld olevia laajoja vesii.




Kulkuvaylat

Suomessa on pitki, suureksi osaksi laajan saa-
riston ymp#roimd merenrannikkomaa. Pitkin me-
renrannikkoa viitoitetut kulkuviylit ovat yhteensi
5,600 km pitkit.

Nim# ovat syvyytensi puolesta jaetut neljiin
ryhmiin, joissa syvyys on 6, 12, 18 ja 24 jalkaa.

Kulkuviiyliin leveys vaihtelee 10 metristi 50
metriin, riippuen kulkuviylin syvyydesti ja tar-
koitusperisti.

Jos mahdollista on, koetetaan vilttid pienem-
pid kaarteensiteiti kuin 400—600 m 4—5—6 met-
rin kulkuviylissi.

Merenrannikolle rakennetuista kanavalaitoksista
mainittakoot Lemstromin, Stromman, Histniisin
(Hevonniemen) ja Klubbnisin kanavat.

Laivaliikkeen ylldpitimistd varten jokien suulla
olevien kaupunkien ja sikildisten satamain vililli on
tehty isonlaisia ruoppaustoitd Turussa, Wilpurissa,
Oulussa ja Porissa.

Maamme kaikkien 23 rannikkokaupungin satamille,
yhtdi — Hangon satamaa — lukuunottamatta, suo
itse luonto hyvin turvan. Niin ei kuitenkaan ole
seuraavien ulkosatamien, nim. Raahen (Liapaluo-
don), Porin (Méntyluodon) ja Loviisan (Walkomin)
laita, ne kun ovat keinotekoisesti suojatut.

Satamalaiturit ja satamasillat tehdiin tavallisesti
uppoarkuiksi. Paaluarinalle rakennettuja kivilaitu-
reja on kuitenkin laajalti Turussa sekd myoskin
Wiipurissa ja Helsingissi.

Varsinainen maamme satamarakennustekniikka
on lopulta 1880-lukua.

Alun jérkiperdisiin satamajirjestelyihin, miti
tulee sekid koko asemanjirjestelyyn etti satamalai-
turien ja aallonmurtajien ynnid niihin kuuluvien

ja satamaolot merenrannikolla.

laitosten rakenteeseen, teki Suomen wvaltio vuonna
1889 alotetulla Hangon sataman laajentamisella seki
Helsingin kaupunki, ryhtyméilli vuonna 1892 teet-
tdmadn verrattain suurenmoisia toiti satamaolojensa
parantamiseksi vuonna 1890 tehtidviksi midrityn
satamarata-rakennuksen yhteydessi.

Olemassa |

" ‘ Vuosina ‘
olevienran-| Veden- |1888 1907
i Kaupungin nimi. | talaiturien | syvyys kiytetyt \
‘ | pituus m kuszagmi{k- |
set Sm
Viipuri ... ... ... 2250 | 2.—ds | 1340000
‘ HARHOR. = 505 2 0 3 | 448 lo—4,5 | 330,000
Kotkea s o5 s 55 = 5 ‘ 990 | 3,2-37 | 1,100,000
. = f 300 3,0 200 (
Valkom (Loviisa). . . \ 140 8.5 300,000 |
Helsinki .. ...... 4690 | oS0 | 5870000 |
| [ ~ joista
1,150 6,0—8,0
‘ Hanko ;-0 0 95 862 6,0—7,4 3,725,114
| ok v 50 5 5 o s 5,960 | 10—6,0 2,461,000 |
Raoma . . « o5 o4 v . 420 ‘ 3,0—6,0 329,562
i zosatamine 9:
Pori ulkosatamineen , 030 ] . 1,246,000 |
Reposaari . .. .. .. 1,354 |f L ‘
‘ Mintyluoto . . .. .. 681 25—75 ‘ 2,210,000
Vaskiluoto . . . ... . 325 2,0—T7p2 ‘ == ‘
Pietarsaari . . .. . « . 900 3,0—7,2 ‘ 213,000 ‘
Raahe (Lapaluoto) . . 305 | 3,5—7,0 350,000 I‘
‘ Oulu ulkosatami-
neen ., .. ...... 170 2,0 | 1.087.000
‘ [ 1,087,
| Toppila . . . . .. 5 5 - 3,900 2,0—6,0 ‘] ‘
\ Tampere . . . ... .. 960 1,5 m. v.p. 345,000 \
| Buopio « s 5 s 0@ o 1,338 noin 1,0—3,0,, — |

Yhteenséd Smk | 20,906,676
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Vuodesta 1889 lihtien on seuraavien 10 kau-
pungin satamia melkoisesti laajennettu ja paran-
nettu, nimittiin Viipurin, Haminan, Kotkan, Hel-
singin, Hangon, Turun, Rauman, Porin, Pietarsaa-
ren ja Oulun. Uudet satamat on rakennettu Lo-
viisaan (Valkomin), Poriin (Miintyluodon), Raaheen
(Lapaluodon) ja Kemiin. Hangon satamaa laajen-
netaan paraikaa.

Sivulla 45 olevasta taulukosta kiy selville sata-
matarkoituksiin  kussakin taulukkoon merkityssi
kaupungissa vuosina 1888—1907 kiytetyt rahamii-
rit ynnd satamalaiturien pituns ja sikiliinen ve-
densyvyys.

Ylldilmoitettuja kustannuksia ei ole katsottava
erl satamien arvoiksi, vaan ne ilmaisevat alnoas-
taan ne rahamdirit, jotka vuoden 1888 jilkeen on
niiden rakentamiseen kiytetty.

Némé rahamiadrit jakautuvat useimmilla maini-
tuista satamista koko kysymyksenalaiselle ajanjak-
solle, vihemmiilld osalla niistd vain jonkuiselle vuo-
delle.

Helsingin on luonto mainiosti varustanut sata-
milla. Toimitetuista satamatoisti on paljon yleisem-
padkin etua.

Suuruutensa puolesta toisessa maamme kaupun-
geista, Turussa, on satamalaiturien pituus isompi
kuin Helsingissd. Tamé riippuu siitd etti kaupun-
gin halki juoksevan Aurajoen rannoissa on kilo-
metrittdin laitureita, joiden kohdalla vedensyvyys
kuitenkin on pitkdit matkat mititon. Satama on
merkillinen siitd ettii, vaikka se sijaitseekin kaukana
laajan saariston sisiissii, siind on séiinnollinen tal-
vilaivaliike, jonka tekee mahdolliseksi yksityisten
omistama jaidnsirkijd, jolla nyttemmin on myoskin
valtion jédnsirkiji apuna.

Pidasiallisin talvilaivaliike kidy kuitenkin Han-
gon kautta ja sitid yllipidetiiin kahdella tai kolmella
valtion omistamalla jéinsirkiji-hyorylaivalla.

Muutamien maamme kaupunkien satamalaitokset
ovat huomattavat ja on niissi yhti ja toista mer-
kittavia.

Tissi kosketeltakoon lyhyesti Hangon sataman
laajentamis- ja Mintyluodon sataman rakentamis-
toitd, ottaen huomioon niissi kiytettiviksi tulleet
moolo- sekd rantalaiturimuodot.

Hangon satama.

Tiami satama, joka sijaitsee maamme eteldisim-
miillli niemekkeelld, Hangon niemelld, tehtiin vuo-
sina 1872—1873 eriiéin veniildisen yhtién samaan
aikaan rakentaman Hyvinkiin — Hangon rautatien
yhteydessd. Niiilli rakennushankkeilla tarkoitettiin
saada aikaan iso kautta-kulkuliike Pietariin.

Pisdasiallisena tyonid oli niemen eteliisti kylked
mydten lukien 138,6 m pitkin moolon rakenta-
minen sekd rantalaiturin tekeminen yhteen jat-
koon maata vasten moolon pohjoispuolella. Siten
saatiin 194,4 m pitki laituri.

Aallonmurtaja, jonka muuan veniiliinen insinori
teki urakalla suomalaisen insinéorin johdolla, ol
maassamme laatuaan ensimmiinen sekd merkillinen
sen suuren vedensyvyyden takia, nimittiin 11 m
alle matalan veden pintaa, jossa uppoarkkuja tuli
kiiytettaviksi.
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Kuv. I.

18721875 rakennetun moolon lédpileikkaus.

Moolo on poikkileikkaukseltaan sellainen kuin
nikyy kuviosta 1.
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Kuv. 2.

18891890 pidennetyn moolon ldpileikkaus.



Vuonna 1888 sai Tie- ja vesirakennusten Yli-
hallitus Senaatilta toimekseen laatia ehdotuksen
moolon pidentimiseksi ja rantalaiturin rakenta-
miseksi pitkin moolon suojaaman lahden perukkaa
seki timin lahden ruoppaamiseksi satama-altaan
suurentamista varten.

Moolon pidentéimisen lipileikkaus kiy selville
kuviosta 2.

leveiit, kauttaaltaan moolon poikkisuuntaan, seki
10,6 m pitkdt.  Sittenkun arkut olivat upotetut,
tiytettiin - niiden sisdosastot kivilld, ulkoosastot
taas, jotka olivat salvetut ja ftilkityt, tiytettiin
heikolla betonilla. Betonikammioiden piille teh-
tiin muurit graniittilohkareista sementtilaastissa ja
muurien viliin pantiin hiekka- ja soratiytetti.
Vuosina 1892—1894 laajennettiin satama-allasta

Agp & % s & g4 g 8 s o Néw
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Kuv. 3.:1892—1893 rakennetunZrautalaiturin lapileikkaus.

Vedensyvyys on 12,5 m alle 0. Meren pohjaan
pantiin téiytteeksi noin 1,5 m paksu kerros karke-
ata soraa ja sen piille penger louhituista kivisti
7,4+ m korkeuteen alle 0-vedenpinnan. Tamin pen-
kereen piille pantiin uppoarkut, jotka olivat 19,1 m

ruoppaamalla ja sen itdpuolelle rakennettiin ran-
talaituri. Témén rantalaiturin lipileikkaus oli sel-
lainen kuin niikyy kuviosta 3.
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Kuv. 4. 1903 tekeilld olleen moolon lédpileikkaus.
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Kuv. 5.

Rantalaiturilla on tavarasuojus, kaksi hoyrynos-
toranaa ja 4 rautatieraidetta.

Vuosina 1889 —1894 sanottuihin toihin kiytetyt
kustannukset nousivat 980,000 markkaan. Hyvin-
kadn—-Hangon rautatieyhtio uhrasi sen alkuperiii-
seen rakentamiseen noin 550,000 markkaa. Koko
rakentamiskustannus nousisiis vuonna 1894 1,530,000
markkaan. Témin kautta eivit Hangon satamatyot
suinkaan olleet loppuun suoritetut. Lisddntyneesti
litkenteesté oli seurauksena etti tila kiivi litka piencksi
ja kaakkois- ynni etelituulet olivat varsin haitalli-
set satamassa oleville aluksille.

1903 tekeilld olleen moolon I4pileikkaus.

Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus teki voonna
1903 ehdotuksen sataman laajentamiseksi, joka eh-
dotus hyviiksyttiin, ja tarkoitukseen myonnettiin
3,500,000 markkaa. Téhin summaan myonnettiin
vuonna 1907 437,000 markan lisimiird m. m. eri
aallonmurtajan rakentamiseksi Korkeasaareen, lasta-
uslaiturin tekemiseksi Nuottasaareen y. m. Eh-
dotuksen mukaan on koko entinen moolo leven-
netty meren puolelta, niin ettd nelji rautatierai-
detta ja jalkakiytivid saavat silli tilaa. Lisiksi
on siten levennettyd mooloa jatkettu Korkea-
saareen yhi levedmmiksi niin etti moolo tulee

Asemapiirros Hangon sataman laajentamisesta 1903.
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Hangon satama kaakkoismyrskylld 12 p. maaliskuuta 1905.
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Hangon voimakasiinin pohjapiirros.

115 voinlajittelumakasiinit, 16 21 laboratoorio, 22 konehuone, 23 héyrykattilahuone, 24 sysihuone.

%
o
A

3950

|
l
I

862 S6zo ,J., 3639 _.L; S6zo0 2675

| | |
| ' |
1 ls il ly
- o

900, 5320

Hangon voimakasiinin ldpileikkaus.

Hangon voimakasiini. Pohjoispuolinen sivu.



kisittimidin koko Korkeasaaren. Pohjoispuolelle
saarta rakennetaan rantalaituri.  Moolon ulko-
syrjissi oleva muurin harjankorkeus on 5,4 m yli
matalan veden pinnan ja on muuri timin korkui-
sena jatkettu pitkin Korkeasaaren eteli- ja lansi-
puolta ollakseen suojana aallokkoa vastaan. Sata-
man rantalaiturin pituuteen tulee siten lisdd 424 m.
Rantalaituri satamassa tulee tioiden pédtyttyi kaik-
kiaan 862 m pitkiksi.  Missi moolon ulko-
syrji sattuu Korkeasaareen, on pohjan muoto var-
sin suotuisa antamaan vesijoukolle aallokon kiy-
dessi mereltd piin voimakkaan litkunnan vaaka-
suoraan suuntaan. Kun vesijoukot sitten sysksyvit
suojamuuria vastaan, ajautuvat ne pystyyn ja rois-
kuvat yli moolon.

b))

midrd pysytetiin -+ 6 ja -+ 18° wvililla Celsi-
usta kiyttamilla jaahdytys- ja limmityskoneita.

Lisiksi rakennetaan tavarasuojus, jonka pohjan
pintaala on 2,590 m?2

Tyossi kiytetyt koneet, kuten kivenmusertajat,
betonikoneistot, raanat, vintturit y.m. kdyvit sih-
kolla. Vedenalaiseen louhimistyohon kiytetiin hy-
villd tuloksella amerikkalaista mallia olevia hoyry-
porauskoneita.

Mantyluodon satama.

Mintyluoto on nimend erdalli saarella, joka si-
jaitsee etdisimmilld meren partaalla Kokemiienjoen
suussa.

Méntyluodon

Sivulla 49 olevasta kuvasta nikyy, mitenki jii-
sohju kovalla kaakkoismyrskylli 12 piivind Maa-
liskuuta 1905 télld kohtaa viskautui suojamuurin
ylitse, muodostuen muutamassa tunnissa rantalaitu-
rin tasapinnasta lukien noin 11 m korkeaksi, 6,000
m? suureksi jiddsohju-penkereeksi. Jotta estettii-
siin  vesijoukot kovalla kaakkoismyrskylld siten
tilli kohtaa viskautumasta yli suojamuurin, raken-
netaan sen ulkopuolelle 90 m pitkd aallonmurtaja
kivijarkaleisti.

Syystid etti voin vienti ulkomaille on varsin
melkoinen, vuonna 1907 vietiin noin 12415 tonmia
voita, rakennetaan Korkeasaarelle isonlainen voi-
makasiini. Téssd pinta-alaltaan 4,000 m? suuressa
rakennuksessa on, paitse korridooreja, 14 eri voin-
lajitteluhuonetta, konehunone, kattilahuone, sysi-
huone seki voilaboratoorio.  Makasiinin limpo-

satama.

Porin kaupungilla, joka sijaitsee noin 20 km
piadssi Kokemienjoen suusta, on ainoastaan 3 m
syvi kulkuviiyld ja sen noin 2 km Mintyluodon
pohjoispuolella sijaitseva ulkosatama, Reposaari, on
ilman rautatieti. Koska rautatielinja pitkin Koke-
mienjoen pohjoisrantaa Porista Reposaareen niytti
tulevan kovin kalliiksi ja sinne tehtiviin satama-
rakennuksiin olisi ollut uhrattava melkoisia summia,
pédtti kaupunki suunnata rautatielinjan joen etela-
puolitse Mintyluotoon ja rakentaa sinne sataman.
Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksen tété varten
laatima ehdotus vahvistettiin vuonna 1898, jonka
jilkeen ryhdyttiin tyohon. Rakennussuunnitelman
mukaan oli tehtivd noin 285 m pitki moolo, jonka
vieressi vedensyvyys tulisi olemaan 55—7 m,
ruopattava 150 m leved satama-allas ja rakennettava
385 m pitki proomulaituri, jonka &iireen jirjestet-
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Méntyluodon sataman ja ympériston kartta.

taisiin tilavia puutavarain varastopaikkoja. Paikal-
listen olosuhteiden takia oli pakko suunnitelman
toteuttamista varten rakentaa moolo, jonka me-
renpuoleinen suojamuuri on 520 m pitkd. Témi
moolo on 44 m leved. Siten saadaan silli
tilaa tarpeelliselle méirille rautatieraiteita ja 18 m
leveille tavarasuojille. Moolon poikkileikkaus nikyy
alla olevasta kuviosta.

Pohjaamisty6t tehtiin siten ettdi, sittenkun piil-
limméinen kovaa kiviperiista maata oleva pohjaker-
ros oli poistettu ja sen alla oleva pehmeid maa oli
ruopattu, paikoittain kokonaista 13 m syviin, pan-
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Berg och hirdt grus

tiin pohjalle risunkikerros veden estimiseksi kovalla
aallokolla huuhtomasta pois hienoa helposti siirtyvia
hietaa, sekii tille kivipenger. Kivipenkereelle tahi
risungeille pantiin uppoarkut. Arkkujen ulkoseinit
ovat salvetut hirsistd, joiden anturapinnat ovat pii-
lutut. Péadllimméinen osa arkkujen merenpuoleisista
ulkokammioista on tdytetty 1 m paksulla betoniker-
roksella, jotta muurin paino arkussa olevien side-
puiden kautta saataisiin tasaisemmin suunnatuksi
pohjaa vasten.

Moolon sisipuolesta, joka ei
alttiina, on betonikerros jitetty pois.

ole aallokolle
Arkun

» s Weter

1899—1901 rakennetun moolon I4pileikkaus.
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etumaisin seind on melkein pystysuora ja sidepuut Yllamainitusta ilmenee etti Suomessa on moolo-
kannattavat muurin painoa. Arkkujen vilinen tila  ja rantalaiturirakennuksissa viime aikoina varsin
on suurimmalta osaltaan téytetty rimoilla. laajalti kiytetty uppoarkkuja.

Témén tyon kustannukset nousivat 2,210,000 Tistd rakenteesta, huolellisesti tehtynd, on suu-
markkaan. ret takeet sen kestimisestd ja se vaatil mitdttomii

korjauksia.
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