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THVISTELMA

Uudenmaan tiepiiriss tehtiin rajoitetun suolauksen kokeilu talvella 1993-94
kolmellamoottoritien rinnakkaistielld, mt 130, 140 ja 170. Koesuuksia hoidettiin
ns 1b politikan mukaisesti, jolloin suolauskerrat véhenivét noin kolman-
nekseen normaalista.

Ammattiautoilijoiden mielipiteita selvitettiin postikyselylla, johon saatiin vajaat
300 vastausta, noin puolet bussin kuljettajilta ja toinen puoli kuorma-auton
kuljettajilta.

Niin bussin kuin kuorma-auton kuljettajat pitivat kokeilua onnistuneena ja
toivoivat mukana olleiden rinnakkaisteiden hoitamista vahalla suolalla jat-
kossakin. Osa toivoi laajempaakin suolauksen véhentdmista.

Bussinkuljettajista 63 % ja kuorma-auton kuljettajista 83 % katsoi, etta kokeilu
ei ole vaikeuttanut aikataulussa pysymista. Niita joita kokeilu oli vaikeuttanut
aika usein oli koko aineistossa vain noin 1 %.

Kuorma-auton kuljettajista 13 % ilmoitti siityneensa kayttdmaén rinnakkaistien
sijasta moottoritietd. Siirtymisestd véihemman suolatun rinnakkaistien kaytta-
jaksi ilmoitti 15 %.

Rajoitetusti suolatun osuuden liukkaudentorjuntaa piti hyvana 28 % ja heikko-
na 12 % ammattiautoilijoista. Vastaavat lukemat normaalisti suolatulle osuu-
delle olivat: hyva 57 % ja heikko 2 %.

Rajoitetusti suolatuilla osuuksilla bussinkuljettajat toivoivat etenkin tasaus-
hdyldyksen tehostamista: henkildauton urat koettiin hankaliksi. Kuorma-auton
kuljettajilla paallimmaisena toivomuksena oli liittymien ja mékien hiekoituksen
lisd&@minen, mutta hoyldyksessakin koettiin parantamisen varaa.

Osa ammattikuljettajista piti normaalisti suolattujen vertailuosuuksien suolan
kayttda joissakin tilanteissa liiallisena tai jopaturhana. Paljon moitetta annettiin
jalkinoidon puutteesta.

Bussin kuljettajien matkustajilta saamapalaute oli p4ddosin myonteista: kiiteltiin
loskatonta tiet4 ja suolattomia kuivia pysakkeja - kuin vanhaan hyvéan aikaan.

Sademaara vaihteli kuukausittain jyrkasti, mutta oli koko talven osalta normaa-
li. Etenkin helmikuu oli hyvin kylma. Erdat kuljettajat varoittivat liian pitkélle
menevist johtopaatoksistd yhden “vanhan ajan” talven perusteella.






ALKUSANAT

Uudenmaan tiepiiri siirsi talveksi 1993-94 rajoitetun suolauksen, ns 1b politii-
kan mukaiseen hoitoon koeosuudet kolmelta moottoritien rinnakkaistielté:
vanha Hameenlinnan tie, vanha Lahden tie ja vanha Porvoon tie.

Projektipaallikkd Anne Leppasen vetdmaan Talvi ja tielikenne tutkimukseen
liittyen selvitettiin kevyell& postikyselylld raskaan ammattilikenteen mielipiteita
niukemmalla suolalla hoidetun tien kunnossapidosta, arvioita vaikutuksista
aikataulussa pysymiseen ja reitin valintaan.

Postikysely4 valmisteltiin ja kasiteltiin kokeilun seurantaryhméssa, jossa laitok-
sen ulkopuolisina edustajina oli mukana liikkennéitsijdité, alueasiamies Vesa
Varje Linja-autoliitosta, jarjestdsihteeri Timo Rantanen Kuorma-autoilijain Laa-
ninyhdistys ry:sti ja ylikomisario Olavi Lempinen Liikkuvasta poliisista.

Seurantaryhmaan osallistuivat kokeilussa mukana olleiden tiemestaripiirien:
Vantaan, Hyvinkaan, Porvoon, Tuusulan, Méntsalan ja Orimattilan edustajat.
Vetajana toimi perustienpidon johtaja Erkki Nevala ja sihteerind ylitiemestari
Unto Haverinen. Kyselyn laati ja raportoi Heikki Lappalainen tielaitoksen
tuotannon palvelukeskuksen Tampereen kehitysyksikosta.

Helsingissa toukokuussa 1994

Liikenteen palvelukeskus

Talvi- ja tieliikenneprojekti Anne Leppéanen

Projektipaallikkd
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KYSELYN TAUSTA

1 KYSELYN TAUSTA

Uudenmaan tiepiiri vahensi suolausta talvella 1993-94 koeosuuksilla vanhalla
Hameenlinnan tielld mt 130, vanhalla Lahden tiella mt 140 ja vanhalla Porvoon
tiella mt 170. Koeosuudet on esitetty kartalla liitteessa 1.

Liikennemaarat

Maantielld 130 keskimaariinen vuorokausiliikenne (KVL) on tyypillisesti noin
1500 ajon/vrk, pohjoisessa Hyvink&an korkeudella yli 2000 ajon/vrk.

Maantiella 140 Keravan pohjoispuolella keskimaarainen vuorokausiliikenne
on yleensa hieman yli 4000 ajon/vrk. Méntsdlan taajaman pohjoispuolella
likennemaara alenee noin 2300 ajon:on/vrk.

Maantiella 170 on keskimasrdinen vuorokausilikenne molemmilla vertai-
luosuuksilla enimmillaan noin 5700 ajon/vrk.

Kunnossapito

Rajoitetun suolauksen koeosuuksia oli tarkoitus hoitaa tielaitoksen ns I'b
politikan mukaisesti, jolloin l&hinna syksyn ja kevaan yllattavilla liukkailla ja
keskitalven paakallokeleilld kaytetaan suolaa. Normaalisti suolattavia vertailu-
osuuksia hoidettiin kunnossapitoluokan | edellyttamalia tavalla, liite 2.

Hoitotdiden ja kelin seuranta

Tutkimuksessa mukana olleilla teilld seurattiin kunnossapidon tydmaérid seka
vallinnutta kelid. Seurantojen tuloksetjulkaistaan yksityiskohtaisesti eriraportis-
sa. Oheisena on taustaksi muutamia keskimaaraisté tuloksia.

Talvikelien osuus kaksinkertaistui rajoitetun suolauksen osuuksilla verrattuna
normaalisti suolattuihin vertailuosuuksiin. Tassé talvikelind on pidetty tilan-
netta, jolloin kitkakerroin tielaitoksen mittaustavalla oli alle 0,30. Rajoitetun
suolauksen osuuksilla suolauskertoja vahennettiin keskimaarin noin kolman-
nekseen verrattuna normaalisti suolattuihin osuuksiin.

Rajoitetusti suolatuista kohteista talvikeleja oli eniten maantiella 170 ja vahiten
maantien 140 Mantsalin eteldpuolisella osuudella. Suolan kyttd olivahaisinta
maantielld 170 ja 130. Normaalisti suolatuista osuuksista maantie 140 oli
rankimmin suolattu.
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2 LAHTOAINEISTO

Talvikauden lopulla tehtiin postikysely koeteilld likenndineille ammattiau-
toilijoille. Saatekirje, johon kuului myés liitteen 1 koekohdekartta, on esitetty
litteessé 3. Kyselylomakkeet taydennettyné suorilla vastausjakaumilla koko
aineistosta liitteessa 4.

Kyselylomakkeita jaettiin yhteensa 1000 kpl, joista 500 kpl bussifirmoihin ja 500
kpl kuljetusliikkeisiin. Kyselyyn vastasi yhteens 287 ammattiautoilijaa:

bussin kuljettajat: 142 (50%)
Kuorma-auton kuljettajat: 133 (46%)
Muut (taksi tms): 12 (4%)

Milla koeteilla vastaajat olivat likenngineet, selvida ajoneuvotyypeittain
taulukosta 1.

Taulukko 1. Kyselyyn vastanneet (N) ajoneuvotyypeittéin ja teittin.

Ajoneuvo mt mt mt usea yht

130 | 140 | 170 |tie N=
Bussi 40 28 52 22 142
Tdysperédvaunu 9 11 8 20 48
Puoliperavaunu 2 1 1 7 11
liman perév. 19 14 18 23 74
Muu 1 2 2 7 12
Yhteensd N= 71 56 81 79 287
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3 VAIKUTUS AIKATAULUSSA PYSYMISEEN

Kysymykseen, oliko rajoitetun suolauksen kokeilu vaikeuttanut aikataulussa
pysymistd, saatiin taulukon 2 vastausjakauma. Bussinkuljettajista 63 % ja
kuorma-auton kuljettajista 83 % katsoi, ettd kokeilu ei ole vaikeuttanut aikatau-
lussa pysymista.

Tiekohtainen jakauma selviaa liitteesta 5. Havaitaan, ettd bussinkuljettajat,
joita kokeilu oli haitannut aika usein I8ytyvét |ahinnd maantielld 170 likenndi-
neisté (6 %) ja kuorma-autoilijoista maantielta 130 liikenndineisté (3%).

Taulukko 2. Onko kokeilu vaikeuttanut aikataulussa pysymista.

% Bussi | Kuorma-auto | Koko aineisto
Ei vaikeuttanut 63 83 74
Muutaman kerran 35 15 25
Aika usein 2 1 1
Ei vastausta 0 1 0
Yhteensé (100%) N= | 142 133 287

Avoimeen lisakysymykseen, entd jos koko tie olisi hoidettu kuten rajoitetun
osuus, saatiin taulukon 3 vastausjakauma. Vastaukset on tulkittu mydnteisek-
si, jos kirjattu kommentti on ollut selvasti my&nteinen ajatukselle, ettd koko tie
olisi hoidettu kuten rajoitetun suolauksen osuus.

Taulukko 3. Aikataulussa pysyminen, kommenttien tulkinta.

% Bussit | Kuorma-autot | Koko aineisto
Mydnteinen 33 26 31
Kielteinen 9 6 7
Neutraali 7 6 6
Muu 1 4 3
Ei vastausta 50 58 53
Yhteensa (100%) N= | 142 133 287




12 Rajoitetun suolauksen kokeilu Uudenmaan tiepiirissé 1993-94
VAIKUTUS AIKATAULUSSA PYSYMISEEN

Palautteesta oli selvasti myonteistd koko aineistossa noin 31 % ja selvasti
kielteistd noin 7%. Kommentoimatta oli jattanyt 53% vastaajista.

Liitteen 5 tiekohtaisesta tulostuksesta nahdaan, ettd bussin kuljettajien suh-
tautuminen oli varovaisinta maantiella 170: Myonteisté palautetta antoi 23 %,
kielteistd 17% ja kommentoimatta jatti 56 % vastaajista.

Kirjallinen palaute

Tavallisinmassa kommentissa kannatettiin kokeilua, tai kerrottiin, ett3 haittaa
ei juurikaan olisi, vaikka koko tie hoidettaisiin rajoitetusti suolaten, kunhan
littymét ja méet hiekoitetaan kunnolla. Usea vastaaja korosti ajoneuvojen
puhtaanapysymista ja parempaa nakyvaisyytta etenkin pimeéssa, kun suolausta
véhennetdan.

Monen bussin ja kuorma-auton kuljettajan mielests tie olisi edullisempaa
hoitaayhtendisesti: Renkaiden pito on jonkin aikaa heikko siirryttdessi suolatulta
osuudelta suolaamattomalle. Hieman ristiriitaisena toiveena edelld kerrotulle
erééat kuljettajat esittivat, ettd rajoitetusti suolatullakin tielld suolattaisiin liittymia,
mutta ei linjaosuuksia.

Muutama bussinkuljettajia kertoi pelk&dvansd aikataulussa pysymisen
vaikeutuvan, jos kokeilua laajennetaan. Viivastys johtuisi paitsi omasta
varomisesta liukkailla, myds ylivarovaisten henkildautolijoiden synnyttamista
jonoista.
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4 VAIKUTUS REITINVALINTAAN

Taulukossa 4 on esitetty vastausjakauma kysymykseen, onko rajoitetun
suolauksen kokeilu vaikuttanut reitinvalintaan.

Kuorma-auton kuljettajista 13 % ilmoitti siirtyneensa kayttdmaan normaalisti
suolattuaja 15 % rajoitetusti suolattuareittia. Noin 18 % vastaajistailmoitti, ettd
reitin vaihtaminen ei ole ollut mahdollista.

Taulukko 4. Kokeilun vaikutus reitinvalintaan.

% Bussit | Kuorma-autot | Koko aineisto

Ei mahdollista - i8 17

Ei ole vaihtanut - 53 54

Siirtynyt normaalisti - 13 12

suolatulle

Siirtynyt rajoit. - 15 16

suolatulle

Ei vastausta - 1 1

Yhteenséd (100%)N= - 133 145

Liitteen 5 tiekohtaisen tulostuksen, mukaan nayttaisi, ettd kuorma-autojen
siirtyminen rajoitetusti suolatulle osuudelle on ollut runsasta maanteilld 130 ja
140, kun taas maantiella 170 iimoitettiin paljon siitymisesta normaalisti suolatulle
reitille.

Reitinvalintakysymyksen yhteydessa pyydettiin arvioimaan tilannetta, jos koko
tie olisi hoidettu kuten rajoitetun suolauksen osuus. Vastausten tulkinta, oliko
kommentti kokeilulle selvasti mydnteinen, kielteinen vai neutraali iimenee
taulukosta 5. Valtaosa vastaajista jatti kommentoimatta, noin 17 % vastaajista
kommentoi kuitenkin my&nteisesti ja noin 2 % kielteisesti.
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Taulukko 5. Reitin valinta, kommenttien tulkinta.

Bussit | Kuorma-autot | Koko-aineisto
Mydnteinen - 17 17
Kielteinen - 2 2
Neutraali - 2 3
Muu vastaus - 2 2
Ei vastausta - 77 76
Yhteensd (100%)N= | - 133 145

Kirjallinen palaute

Kommentitolivat painotuksiltaan hyvin mydnteista kuten aikataulukysymyksen
yhteydessa: kokeilun laajentamista koko tielle toivottiin.

Jotkut kuljettajat ilmoittivat valitsevansa suolatun reitin vain ongelmakeleilla
tilanteen mukaan. Erds vastaaja pelkasi aikataulutetuille kuljetuksille tulevan
vaikeuksia, jos kokeilua laajennetaan muillekin teille.
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5 MIELIPITEET KUNNOSSAPIDOSTA

Taulukoissa 6-8 on esitetty bussinkuljettajien, kuorma-auton kuljettajien ja
koko otoksen mielipidejakaumat vertailuosuuksien lumen aurauksesta, ta-
saushdylayksestd ja liukkaudentorjunnasta. Ristiintaulukointeja mielipiteista
teittain on esitetty liitteissé 6 ja 7.

Aurauksessa eri koeosuuksien valilld ei nahty juurikaan eroa, myds eri ajoneu-
vojen kuljettajat olivat verraten yksimielisié arvioissaan, taulukko 6.

Rajoitetusti suolatun osuuden tasaushoyldystd piti hyvdna noin 28 % ja
heikkona noin 15 % kaikista vastaajista. Normaalisti suolatun osuuden hoy-
laysta piti heikkona 6 % kaikista vastaajista, taulukko 7.

Rajoitetusti suolatun osuuden liukkaudentorjuntaa piti hyvana 28 % ja heikko-
na 12 % kaikista vastaajista. Normaalisti suolatulla osuudella vastaavat
lukemat olivat hyva 57 % ja heikko 2 %. Eri ajoneuvojen kuljettajat nyttaisivat
olleen verraten yksimielisia arvioissaan, taulukko 8.

Taulukko 6. Mielipiteet lumen aurauksesta koeteilla.

AURAUS Rajoitettu suolaus Normaali suolaus

Bussi | Kuorm. | Kaikki | Bussi | Kuorm. | Kaikki

Hyva 54 54 55 57 55 55
Tyydyttava 41 41 40 37 37 37
Heikko 4 3 4 4 4 4
Ei vastausta 1 2 1 2 4 4

Yht.(100%)N= | 142 133 287 142 133 287

Taulukko 7. Mielipiteet tasaushGyldyksestd koeteilla.

TASAUS Rajoitettu suolaus Normaali suolaus

Bussi | Kuorm. | Kaikki | Bussi | Kuorm. | Kaikki

Hyva 30 24 28 39 43 41
Tyydyttéva 53 59 55 51 47 49
Heikko 17 14 15 8 5 6
Ei vastausta 0 3 2 2 5 4

Yht.(100%)N= | 142 133 287 142 133 287
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Taulukko 8. Mielipiteet liukkauden torjunnasta.

LIUKKAUDENTORJUNTA
Rajoitettu suolaus Normaali suolaus

Bussi | Kuorm. | Kaikki | Bussi | Kuorm. | Kaikki

Hyva 27 26 28 54 59 57
Tyydyttava 57 59 57 40 35 37
Heikko 15 11 12 4 0 2
Ei vastausta 1 4 3 2 6 4

Yht(100%)N= | 142 133 287 142 133 287

Rajoitetusti suolatun osuuden kunnossapito

Bussin kuljettajilta tuli eniten toivomuksia tasaushéylayksen parantamisesta,
henkildauton urat koettiin hankalina. Kaivattiin lisaa ja tehokkaampia hoy-
layskertoja. Moni kuljettaja toivoi hiekoitusta useammin pysakeille ja liittymiin.

Kuorma-autoilijoilla oli paallimméisend toivomuksena risteysten ja mékien
hiekoituksen lisdaminen. Tehokkaampaa héyldysta pidettiin tarkedna ja ko-
rostettiin nopean aurauksen merkitysta tamppautumisen estamiseksi.

Liian karkeasta hiekasta tuli yksi valitus: oli huomattu massa- ja maalipintojen
vaurioituneen tavallista enemméan kokeilutalven aikana.

Normaalisti suolatun osuuden kunnossapito

Niin bussin kuin kuorma-autonkuljettajista useat valittivat runsaasta suolankay-
tosta. Ehka painavinta moitetta tuli kuitenkin jalkihoidosta: koettiin etta sohjon
poisto oli unohtunut liian monta kertaa.
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6 HANKALAT TIENKOHDAT
Avoimena kysymyksend tiedusteltiin, oliko erityisté tienkohtaa, jossa oli iimen-
nyt talven aikana vaikeuksia, pyydettiin yksiléim&én paikka ja ongelmat.

Kaikista kyselyyn vastanneista noin 14 % nimesi jonkin hankalaksi kokemansa
tien kohdan. Erityisia ongelmapaikkoja ei ole, iimoitti 28 % vastaajista, taulukko
9.

Taulukko 9. Vastausten tulkinta, hankalat tienkohdat.

Bussit | Kuorma- | Koko aineisto
autot
On nimetty kohta 18 11 14
Ei nimetty kohtaa 31 26 28
Muu vastaus 15 16 15
Ei vastausta 36 47 43
Yhteensd (100%)N= | 142 133 287

Puutteita oli havaittu yksittaisten littymien ja tievélien hoidossa, niin liukkauden
torjunnan, tasaushdylayksen kuin aurauksenkin osalta. Useampia mainintoja
tuli seuraavista kohteista:

* Mt 130: Nurmijarven maki, ylospaasy liukkaalla

* Mt 130: Nurmijérven ja Metsakylan liittymat, liukkaus ja irtolumi
* Mt 130: Karhunkorpi-Klaukkala, liukkaus, urat ja lumi

* Mt 140: Kauklammen ja Pukkilan liittymat, liukkaus

* Mt 170: tultaessa mt 1533:lta liukkaus nousussa

* Mt 170: Nesteen liittyma Kulloossa, liukkaus
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7 PALAUTE MATKUSTAJILTA

Noin kolmannes bussin kuljettajista ilmoitti saaneensa matkustajilta komment-
teja rajoitetun suolauksen osuuden kunnossapidosta, puolesta ja vastaan.

Suurin osa palautteesta oli ollut mydnteistd, esimerkiksi kiiteltiin loskatonta
tietd ja suolattomia kuivia pysékkej4 - kuin vanhaan hyvaan aikaan.

Osa matkustajista oli epaillyt tai pelannyt tien olevan todellista liukkaampi.
Jotkut olivat kokeneet hiekoituksessa ja hoyldyksessd pihistetyn, arveltiin
laman purreen jo tien hoitoonkin.
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8 MUUT KOMMENTIT KOKEILUSTA

Kyselyn lopussa pyydettiin muita mahdollisia kommentteja kokeilusta. Tauluk-
koon 10 on koottu vastausten tulkinta, miten rajoitetun suolauksen kokeiluun
suhtauduttiin. Selvisti mydnteistd palautetta antoi 40 %, selvésti kielteista
palautetta 6%ja vastaamattajatti 41 % kaikista kyselylomakkeen palauttaneista.

Taulukko 10. Muut kommentit kokeilusta, tulkinta.

SUHTAUTUMINEN
Bussit | Kuorma- Koko aineisto
autot
Mydnteinen 48 33 40
Kielteinen 5 7 6
Neutraali 10 11 11
Muu vastaus 3 1 2
Ei vastausta 34 48 41
Yhteensd (100%)N= | 142 133 287

Tavallisimmassa kommentissa pyydettiin lisddmaan rajoitetun suolauksen
osuuksiataivahentamaan suolausta yleisesti. Osavastaajista halusivéhentéaa
suolausta enemman kuin koeosuuksilla tehtiin, muutamat kehottivat jopa
luopumaan suolan kaytdsta kaikilla teilla.

Perusteluissa vedottiin mm parempaan nakyvyyteen, kaluston puhtaana pysy-
miseen ja miellyttdvampaan ajoon. Muutama kuljettaja oli huolissaan
pohjavesien tilasta. “lhmiset on opetettu lilan hyvalle, aina ei tarvitse olla
kesikeli. Rajoitetusti suolatu tie pitda talven realiteetit mielessa, jolloin
ajokulttuurikin kehittyy.” .

Muutamat vastaajista korostivat, ettd kokeilusta ei saisi vetéa liian optimistisia
johtopaatoksia pienten liikenneméarien ja pitkésté aikaa vallinneen oikean
talven takia. “On hyva, ettd on vaihtoehtoja, mutta vilkkailla teilld ja hankalilla
keleilla tarvitaan suolaa.” Kokeilusta selvasti harmistuneet kommentit kuten:
“tulkaa itse ajamaan’, tai “taysin vaaraa saastoa”, jaivat yksittdisiksi.
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9 LOPPUTARKASTELU

Kokeilutiet olivat rinnakkaisvaylid ja vanhaa Porvoon tietd lukuunottamatta
likennema&raan nahden korkeatasoisia, mika helpotti kokeilun toteuttamises-
sa. Talven sddolosuhteita voi pitkdsti aikaa luonnehtia normaaliksi.

Aktiivinen osallistuminen postikyselyyn ja runsas kommentointi vastatessa
osoittaa, ettd kuljettajat kokivat palautteen antamisen tarkeaksi.

Aikataulullisia ongelmia néyttaa olleen sdannslliselld bussiliikenteelld jonkin
verran enemman kuin kuorma-autoilla, liséksi tilanne nayttaisi vaihdelleen
hieman teittaan.

Kokonaisuutena tarkastellen kelisté johtuneet aikatauluongelmat nayttaisivat
kuitenkin pysyneen sangen siedettavina. Tata tukee myds enemmistdon myon-
teinen suhtautuminen ajatukseen, etté koko rinnakkaistie hoidettaisiin rajoite-
tusti suolaten.

Suurella osalla vastanneista kuorma-auton kuljettajista oli mahdollisuus valita
vaylakseen moottoritie. Naytt44 silté, ettd siirtyminen moottoritielle on ollutyhta
yleistd kuin siirtyminen rinnakkaistielle. Palautteen perusteella valinta on tehty
usein kelin mukaan.

Rajoitetusti suolattujen koeosuuksien puutteet kunnossapidossa 6ytyivét
odotetusti liukkauden torjunnasta jatasaushdylayksesta. Kuitenkin vain 10-15
% vastaajista piti rajoitetusti suolatun osuuden mainittuja kunnossapidon
osatehtavid heikosti suoritettuina. Runsas neljinnes piti tilannetta jopa hyva-
na.

Selvd enemmistd vastaajista oli tyytyvainen normaalisti suolattujen osuuksien
liukkaudentorjuntaan. Palautteessa annettiin kuitenkin ymmartaa, etti tie-
tyissd tilanteissa suolaa kaytettiin kuljettajien mielesti turhaan tai likaa.
Erityisesti tuntui harmittavan jos oletettiin tienpitdjan unohtaneen jilkihoidon.

Kokonaispalaute nayttiisi selvisti antavan ymmartés, ettd raskaan liikenteen
kuljettajat olivat tyytyvéisia kokeiluun ja nakivit etta positiivisten kokemusten
viitoittamaan suuntaan olisi ainakin osalla tieverkkoa harkiten edettzvi laajem-
minkin.
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LITE 2

TALVIHOITOPOLITIIKKA KP-LUOKISSA 1 JA Ib

Kunnossapitoluokka I: Liukkauden, lumisuuden ja tasaisuuden osalta
edellytetddn kuntoarvoa 4. Kuitenkin syddnyon tunteina seki sian
ollessa pysyvisti kylmempi kuin -6°C sallitaan yht4 kuntoarvoa alempi
standardi.

Kunnossapitoluokka Ib: Liukkauden osalta edellytetiin kuntoarvoa 4,
kun sdd on pysyvisti ldmpimampi kuin -2°C, muulloin arvoa 3.
Lumisuuden osalta vaatimus on 4 ja tasaisuuden 3. Syddnyon
tunteina vaatimus on aina jokaiselle muuttujalle kuntoarvo 3.

Toimenpideajat Liuk.torj. Lumenpoisto Sohjonpoisto Hoyliys
Kp.luokka I 2h 3h 2,5h 1 vrk
Ib 3h 3h 3h 1 vrk
Teiden talviheoidon kuntoluokitus
Kuntoarvo 1 2 3 4 5
Muuttuja
I LIUKKAUS
kitka-arvo 0,00 - 0,15 0,15 - 0,25 0,25 - 0,30 0,30 - 0,45 0,45 - 1,00
tien pinnan kuvaus | paakaliokeli | kuiva jaa- tai | karkea jaa- paljas ja mér- | paljas ja
tai muuten lumipolanne | tai lumipolan- | k4 tai ajouri- | kuiva
erittain liukas ne pakkas- en valissa
saalla polanteet
I LUMISUUS
- pakkaslumi > 50 mm <50 mm <30 mm <20 mm -
- suojalumi > 40 mm <40 mm <25 mm <15 mm -
- sohjo > 30 mm <30 mm <20 mm < 10 mm -
kinostuneisuus paikoitellen kielekkeita kielekkeet kielekkeet -
kulkuvaikeuk- { ulottuu tien yli | ulottuvat ulottuvat
sia, auto voi | tai ajor. reu- | siella taalla siella taalla
juuttua kinok- | nalla lunta yli ajokaist.; 1,5 m:n etiis.
seen kiinni kohtalaisesti | ajonopeutta | reunaviivasta
- ajonop. pai- | voidaan jou- | tai paall.
koin hiljennet- | tua hiljentd- | reunasta; no-
tava méaan peutta ei
yleensé tarvit-
se hiljentaa
it TASAISUUS
- urat > 30 mm <30 mm <20 mm <10 mm -
- muu epatasaisuus | polanne hyvin | pol. runsaasti | polanne ta- polannekais- -
epét.; mah- syépymia tai | sainen, taleiden pak-
dollisesti héiritsevaa mahd. epa- suus liik.
kynnysmaisid | kuoppais.; tasaisuudet kayttamalla
kuoppia, ajonopeutta | eivét juuri tieosalla
ajonopeutta | paikoin hiljen- | hairitse ajoa <10 mm
hiliennettava | nettava
ja epétas.
kohtia varot-
tava




TIELAITOS
Uudenmaan tiepiiri

LITE 3

Tuotannon palvelukeskus, Tampere

RAJOITETUN SUOLAUKSEN KOKEILU TALVELLA 1993 - 94
KYSELY AMMATTIAUTOILIJOILLE

Arvoisa vastaanottaja

Uudenmaan tiepiiri on kokeiluluontoisesti rajoittanut suolausta talvella
1993 - 94 erityisesti koeosuuksilla moottoriteiden rinnakkaisteilla; maan-
teilla 130, 140 ja 170. Laajempaan "Talvi ja tieliikenne" -tutkimukseen
sisaltyvan kokeilun keskeisen4 osana on tienk&yttajien kokemusten selvit-
taminen.

Toivomme, eitd otatte osaa jonkin verran aikaa vievaan kyselyyn. Vain
taten on mahdollista ottaa huomioon ammattiautoilijoiden nédkemykset.

Pyydamme lahettamaan vastauksenne maaliskuun 1994 loppuun
mennessd postimaksutta oheisessa palautuskuoressa osoitteeseen:
Tielaitos/Tpk, Kanslerinkatu 6, 33720 TAMPERE.

Kyselyyn liittyviin tiedusteluihin vastaa Uudenmaan tiepiirissa ylitiemestari
Unto Haverinen, puh. (90) 1487 3488 ja Tuotannon palvelukeskuksessa
Tampereella dipl. ins. Heikki Lappalainen, puh. (931) 316 5192.

Tuotannon palvelukeskus, Rauno Kuusela
Tampere Yksikon paallikkd

Vastaukset postimaksutta oheisessa

palautuskuoressa ajalla 15. - 31.3.1994.
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Uudenmaan tiepiiri TIENKAYTTAJAKYSELY
Rajoitetun suolauksen kokeilu talvella 1993 - 94

SUORAT JAKAUMAT KOKO AINEISTOSTA (N = 287)

1)

3.)

Rajoitetun suolauksen kokeilussa ovat koeteina olleet maantiet 130, 140 ja 170. Jokai-
sella naistd teistd on ensin kehi Ill:lta alkaen normaalisti suolattu vertailuosuus ja poh-
joisempana rajoitetun suolauksen osuus, oheisen kartan mukaisesti.

Merkatkaa sulkumerkkien siséén rastilla ( X ) tieosuudet, joilla olette saannéllisesti tai
verraten usein liilkenndinyt talven 1993 - 94 aikana.

Normaalisti suolattu osuus Rajoitetun suolauksen osuus
1.( ) Maantie 130 4.( ) Maantie 130 25 %
2.( ) Maantie 140 5.( ) Maantie 140 20 %
3.( ) Maantie 170 6. ( ) Maantie 170 28 %

Usea tie 27 %

Kuljettamanne ajoneuvotyyppi:

1.( ) Bussi 50 %
2.( ) Taysperdvaunu 17 %
3. ( ) Puoliperdvaunu 4 %
4.( ) liman perdvaunua 26 %
5.( ) Muu 4%

Onko rajoitetun suolauksen kokeilu mielestinne vaikeuttanut aikataulussa pysymista?

1.( ) Eiole vaikeuttanut 74 %
2. ( ) Muutaman kerran 25 %
3.( ) Aika usein 1%

Mahdolliset kommentit, enti jos koko tie olisi hoidettu kuten rajoitetun suolauksen
osuus?

On tekstia 47 %

Ei tekstia 53 %

Vastausten tulkinta, suhtautuminen kokeiluun:
Myénteinen 31 %
Kielteinen 7%
Neutraali 6 %
Muu 3 %

Ei vastausta 53 %
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Uudenmaan tiepiiri TIENKAYTTAJAKYSELY
Rajoitetun suolauksen kokeilu talvella 1993 - 94
4.) Onko rajoitetun suolauksen kokeilu vaikuttanut reitin valintaanne (ei bussit)?

6.)

1.( ) Eiole ollut mahdollista muuttaa reittié 17 %
2.( ) En ole vaihtanut kokeilun takia reittia 54 %
3.( ) Olen siirtynyt kdyttdma&n normaalisti suolattua reittia 12 %
4. ( ) Olen siirtynyt kayttdm&an rajoitetusti suolattua reittia 16 %

Ei vastausta 1%

Mahdolliset kommentit, enté jos koko tie olisi hoidettu kuten rajoitetun suolauksen
osuus?

On tekstid 23 %
Ei tekstia 77 %

Mielipiteenne kunnossapidosta rajoitetun suolauksen osuudella?

hyva tyydyttdvd  heikko eivastausta

Lumen auraus 55 40 4 1%
Tasaushoylays 28 55 15 2%
Liukkaudentorjunta 28 57 12 3%

Mahdolliset kommentit:
On tekstid _ 24 %
Ei tekstia 76 %

Mielipiteenne kunnossapidosta normaalisti suolatulta vertailuosuudella?

hyvd tyydyttdvd heikko eivastausta

Lumen auraus 55 37 4 4 %
Tasaushoylays 41 49 6 4 %
Liukkaudentorjunta 57 37 2 4%

Mahdolliset kommentit:
On tekstid 20 %
Ei tekstia 80 %
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Uudenmaan tiepiiri TIENKAYTTAJAKYSELY

Rajoitetun suolauksen kokeilu talvella 1993 - 94

7.) Onko erityistd tienkohtaa, jossa on ilmennyt vaikeuksia talven aikana, missa ja
millaisia?
On nimetty kohta 14 %
Ei nimettya kohtaan 28 %
Muu vastaus 15 %
Ei vastausta 43 %

8.) Onko rajoitetun suolauksen osuuden kunnossapidosta tullut kommentteja matkustajilta,
millaisia?

Bussin kuljettajien vastaus:

On tullut palautetta 31 %

Ei ole tullut 36 %

Muu vastaus 0%

Ei vastausta 33 %
9.) Muut mahdolliset kommentit kokeilusta?

Kommenttien tulkinta, suhtautuminen kokeiluun:

Myénteinen 40 %
Kielteinen 6 %
Neutraali 1%
Muu 2%

Ei vastausta 41 %
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