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TIIVISTELMA

Pohjois- ja Keski-Lapin harvan tieverkon kriittisyystarkastelussa on tarkastel-
tu suunnittelualueen tieverkon kriittisyyttd verkon osan katkaiseville hairidille
ja edelleen kartoitettu kriittisimmat tieosuudet. Suunnittelualue kattaa Poh-
jois- ja Keski-Lapin eli linjan Pello-Rovaniemi-Kemijarvi-Salla pohjoispuoli-
sen Lapin valta- ja kantatiet ja erikseen maaritetyt seututiet. Tydssa on hyo-
dynnetty tarpeiden mukaan myds muuta yleista tieverkkoa mm. kiertoreittien
maarittamisessa.

Tieverkon yhteysvalien kriittisyyden arvioimiseksi kehitettiin tydssd menetel-
ma, jota oli mahdollista kayttaa kaikkien tieosuuksien kriittisyyden tunnista-
miseen. Menetelmassa jokaiselle tarkastellulle tieosuudelle on laskettu kriit-
tisyysindeksiluku liikennemaaratiedon (KVL), kiertoreittien pituuksien ja lii-
kennehairiddatan pohjalta. Liikennehairiodatan perusteella tarkastelluille tie-
osuuksille maaritettiin hairiokerroin. Kiriittisyytta arvioitiin tdman jalkeen seu-
raavien kolmen osatekijan tulona: KVL * kiertoreitin pituus * hairidkerroin.
Jokaisesta yhteysvalistd muodostettiin kaksi kriittisyyslukua eli minimikriitti-
syys ja maksimikriittisyys, jotka eroavat toisistaan kiertoreittien pituudessa.
Minimikriittisyydessa kiertoreitin pituus on lyhin matka, jonka tien katkeami-
sen aiheuttaa, kun taas maksimikriittisyydessa kiertoreitin pituus on pisin
matka, jonka tien katkeaminen voi aiheuttaa. Kriittisyysluvut luokiteltiin tyos-
sa kolmeen luokkaan: normaali, lievasti kriittinen ja kriittinen.

Kriittisyystarkastelun lopputuloksena saatiin kuvaus kriittisista osista. Tarkas-
telussa nousi esille kriittisina osuuksina valtateiden 4 ja 21 seka kantateiden
79 ja 93 osia. Etenkin valtateiden pohjoisimman tieosien nousua kriittisim-
pien tieosuuksien joukkoon voidaan pitda suhteellisen odotettuina mm. pitki-
en vaihtoehtoisten kiertoreittien vuoksi. Kuitenkin menetelma nosti esille tie-
osuuksia, joiden nousemista kriittisimpien joukkoon ei voida pitda yhta odo-
tettuina. Tarkastelu antoi siis tietoa sellaisten tieosuuksien kriittisyydesta,
joita ei ilman tarkastelua ole mahdollista luotettavasti huomioida.

Kaytetty kriittisyystarkastelumenetelma on kayttékelpoinen tydkalu tieverkon
kriittisyyden arviointiin. Menetelman kayttd antaa tietoa, jolla voidaan tunnis-
taa suunnittelualueen tieverkon kriittiset yhteysvalit ja mahdollistaa suunnit-
telualueen tieyhteyksien kriittisyyden vertailun samoilla kriteereilla maaritetyn
luokitukset pohjalta. Saatua tutkittua tietoa tieosuuksien kriittisyydestd on
mahdollista hyddyntaa resurssien suuntaamisessa kriittisimmiksi todettujen
verkon osien kriittisyyden vahentamiseen. Tarkastelumenetelma onkin sel-
laisenaan kayttokelpoinen ja sovellettavissa myds muiden alueiden tieverk-
kojen kriittisyyden tarkasteluun. Menetelman jatkokehitykselle voi olla kui-
tenkin tarvetta, jos tydkalun kayttotarkoitus poikkeaa tassa tyossa kaytetys-
ta.






ESIPUHE

Lapissa etaisyydet ovat pitkia ja tieverkko on harva. Tieyhteyden katkeami-
nen voi aiheuttaa jopa satojen kilometrien kiertoreitteja. Joissakin tapauksis-
sa vaihtoehtoinen reitti voi puuttua kokonaan. Harvan tieverkon kriittiset osat
oli tarve kartoittaa, jotta hairidtilanteita ehkaisevat toimet olisi mahdollista
kohdistaa mahdollisimman tehokkaasti huomioiden verkon kriittisyys ja jotta
mahdollisiin ongelmatilanteisiin olisi mahdollista varautua ennakolta aikai-
sempaa paremmin. Laaditun tyon tavoitteena oli tarkastella Pohjois- ja Kes-
ki-Lapin harvan tieverkon yhteysvalien kriittisyytta tien katkaiseville hairidille
seka kartoittaa kriittisimmat tieosuudet. Tyd on laadittu Tiehallinnon Lapin
tiepiirin rahoituksella ja toimeksiannosta.

Ty6n ohjaamisesta ovat vastanneet tieinsin66ri Raimo Raatikainen ja suun-
nittelupaallikkd Jorma Leskinen Tiehallinnon Lapin tiepiiristd. Suunnittelu-
tydstd vastaavana konsulttina on toiminut Insinddritoimisto Liidea Oy, jossa
tydstad ovat vastanneet dipl.ins. Tuomo Poéyskd ja FM Juha Hiltula. Lisaksi
suunnittelutydhén osallistuivat asiantuntijoina Insinddritoimisto Liidea Oy:sta
dipl.ins. Vesa Verronen ja rak.mest. Jouko Hintsala.

Rovaniemi, elokuu 2008

Tiehallinto
Lapin tiepiiri
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TUTKIMUSMENETELMA

1 TUTKIMUSMENETELMA

Tybssa on tarkasteltu Pohjois- ja Keski-Lapin harvan tieverkon kriittisyytta.
Suunnittelualue kattaa Lapin tiepiirin kantateiden 82 ja 83 pohjoispuolisen
osan. Suunnittelualueelta tarkasteltavina yhteysvaleind ovat valta- ja kanta-
tiet seka osa seututeista.

Yhteysvalien kriittisyyden arvioimiseksi on tyossa kehitetty menetelma, jonka
tuloksena tieosuuksille on saatu kriittisyysindeksiluku, jota voidaan kayttaa
kaikkien tieosuuksien kriittisyyden tunnistamiseen. Valta-, kanta-, ja seutu-
teiden lisdksi muuta suunnittelualueen yleistd tieverkkoa on hyédynnetty
kiertoreittien maarittdmisessa.

Yleisen tieverkon solmupisteet maarittdvat tarkasteltavien tieosuuksien pi-
tuudet. Suurimpien asutustaajamien kohdat on rajattu tieosuustarkasteluiden
ulkopuolelle, silla naissa tie- ja katuverkon on oletettu olevan riittdvan tihea
vaihtoehtoisten reittien 16ytymiseen. Tarkastelualueen valta- ja kantateista
sekd osasta seututeistd on muodostettu paikkatietokanta, johon on paikka-
tietomenetelmin laskettu yhteysvalien pituudet, kiertoreittien pituudet ja mui-
den aineistojen perusteella lasketut tiekohtaiset kriittisyysluvut.

1.1 Aineisto jatydkalut

Tyokaluina tydssa on kaytetty ArcGIS 9.2 -ohjelmaa ja sen Network Analyst
-lisdosaa seka Tiehallinnon ArcGIS-paikannussovellusta. Aineistona on kay-
tetty tiestdn osalta Tiehallinnon Digiroad-perustoimitusta 1/2007 seka Tiehal-
linnon tiekantaa. Lisaksi aineistona on kaytetty Tiehallinnon liikennekeskuk-
sen hairidtilannedataa. Tiestdaineistojen havaittuja puutteellisuuksia on tyon
aikana korjattu.

Digiroad-aineistoon on menetelman kayttéa varten maaritetty tie-elementin
pituudet metreind sekad nopeusrajoitustietojen perusteella tie-elementtien
ajoajat sekunteina. Mikali nopeusrajoitusta ei ole aineistossa ollut valmiiksi
maaritettyna, nopeusrajoituksena on kaytetty yleisnopeusrajoitusta 50 km/h.
Ajoaikojen realistisuuden parantamiseksi menetelmassa on huomioitu myos
yleisella tasolla kdannoksiin kuluvaa aikaa. Naiden tietojen perusteella Net-
work Analystilla on muodostettu reitit seka laskettu reittien pituudet ja niiden
ajoajat. Kiertoreittien maarittdmisessa periaatteena on ollut paareitistad seu-
raavaksi lyhyimman reitin etsinta. Kiertoreitit voivat kulkea Ruotsin, Norjan
tai Venajan puolella, mutta talléin matka-aikaa ei ole huomioitu. Ruotsissa,
Norjassa tai Venajalla kulkevan reitin pituus ei ole yhta tarkka kuin Suomen
reiteissd, vaan ennemmin suuntaa-antava.

1.2 Tiehallinnon liikennekeskuksen hairiotilannedata

Reittien kriittisyyden arvioimiseksi on menetelmassa on hyddynnetty Tiehal-
linnon liikennekeskuksen toimittamaa hairidtilannedataa, josta on poimittu
kayttédn vuosien 2002-2006 ajalta tien katkeamisen aiheuttaneet hairiét La-
pin tiepiirin alueella. Hairidtilanneaineistosta on rajattu ulkopuolelle myds ly-
hytkestoiset hairiét, joilla ei ole oletettu olevan suurta vaikutusta liikenteen
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sujuvuuteen. Hairidtilanneaineisto on paikannettu Tiehallinnon tiekantaan
tieosoitetiedon perusteella Tiehallinnon ArcGIS-paikkannussovelluksella
(versio 1.0). Hairidtilannedatassa ei ole laskennallisesti huomioitu hairiétilan-
teiden kestoa, mutta se on tarvittaessa selvitettavissa tarkempaa analysoin-
tia varten.

Tiehallinnon liikennekeskuksen aineistossa tien katkeamiseen johtaneita pit-
kaaikaisia hairi6ita oli Lapin tiepiirin alueella yhteensa 106 kpl. Havaintojen
maaran ja laadun pohjalta on rakennettu luokitus tien katkaisevien hairididen
riskin todennakdisyydelle. Tien katkaisseet hairidét on jaettu lyhytkestoisiin ja
vaikeasti ennustettaviin (esim. liikenneonnettomuus, este tielld, maastopalo
tai muu vastaava hairid) seka pitkakestoisiin ja mahdollisesti uusiutuviin
(esim. tulva tai kelirikko).

Liikennerajoi
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Kuva 1. Tyossa kaytetty Tiehallinnon liikennekeskuksen hairiétilanneaineisto Lapin
tiepiirin alueelta 2002-2006 (tiestbaineisto copyright
Tiehallinto/Digiroad 2007).
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Tien katkeamisen aiheuttaneiden liikennehairididen perusteella on laadittu
neliportainen riskiluokitusjako ja tdman jalkeen on valittu kertoimet, joita on
kaytetty laaditun kriittisyysindeksin osana. Tydssa kaytetty tieosuuksien riski-
luokitusjako ja kertoimet ovat seuraavat:

- normaali riski: ei lainkaan tai korkeintaan yksi sellai-
nen havainto tien katkaisseista liikkennehairiista, joka
on lyhytkestoinen (kerroin = 1,0)

- kohonnut riski: 2-3 havaintoa lyhytkestoisista tien kat-
kaisseista liikennehairidista (kerroin = 2,0)

- merkittava riski: vahintdan nelja havaintoa lyhytkestoi-
sista tien katkaisseista liikkennehairidista tai yksi tai use-
ampia pitkakestoisia ja mahdollisesti toistuvia havainto-
ja (kerroin = 3,0)

Kertoimet huomioidaan arvioitaessa kunkin tyossa tarkasteltavan yhteysvalin
kriittisyytta. Kriittisyyskertoimet (riski_inde) samoin kuin muut yhteysvalien
kriittisyyden maarittelyssa kaytetyt aineistot on esitetty luvussa 5 liitteet.

1.3 Liikennemaaratieto tien katkeamisen vaikutusten laajuuden
arvioinnissa

Reittien kriittisyyden arvioimisessa on menetelmassa huomioitu yhteysvalien
likennemaaratietoa. Liikennemaarana on kaytetty Tiehallinnon Digiroad —
aineiston keskimaaraista vuorokausiliikennetta eli tien poikkileikkauksen ylit-
tavien ajoneuvojen lukumaaraa vuorokaudessa.

1.4 Kriittisyysindeksi

Menetelmassa on laadittu jokaisesta yhteysvalista arvio, jossa maaritetdan
seuraavat asiat:

- Pituus (km) & ajoaika (s)

- KVL eli keskimaarainen vuorokausiliikenne, joka kuvaa
tassa liikenteellistd merkitysta: keskiarvo yhteysvalille
kuuluvien tieosien KVL -luvusta, joka laskettu Digiroadin
tietokannan arvoista

- Kiertoreitin pituus (lyhimman korvaavan reitin pituus
yleisella tieverkolla)

- Kiertoerotus (= kiertoreitin pituus - yhteysvalin pituus)

- Tien katkaisevien hairididen riski (hairiokerroin 1.0 -
3.0)

- Kiriittisyysluvut eli minimi- ja maksimikriittisyys

- Tien katkeamisen liikenteelliset vaikutukset, joka on sa-
nallinen kuvaus mahdollisista kriittisyyden syistd seka
kriittisyyden yleisista vaikutuksista

Jokaisesta yhteysvalistd on muodostettu kaksi kriittisyyslukua: minimikriitti-
syys ja maksimikriittisyys. Minimi- ja maksimikriittisyys eroavat kiertoreittien
pituudessa. Minimikriittisyydessa kiertoreitin pituus on lyhin matka, jonka tien
katkeamisen aiheuttaa, kun taas maksimikriittisyydessa kiertoreitin pituus on
pisin matka, jonka tien katkeaminen voi aiheuttaa. Kuitenkin molemmissa
tapauksissa kiertoreitit kulkevat samaa eli lyhintd mahdollista vaihtoehtoista
reittia.
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Minimikriittisyytta arvioidaan seuraavien osatekijdiden tulona:

KVL * kiertoerotus * hairidkerroin / 10 000 000 = kriittisyysluku

(jossa kiertoerotus = kiertoreitin pituus — reitin pituus)

Maksimikriittisyytta arvioidaan seuraavien osatekijoiden tulona:

KVL * kiertomaksimi * hairidkerroin / 10 000 000 = kriittisyysluku

(jossa kiertomaksimi = reitin pituus + kiertoreitin pituus)

Kriittisyysluvut jaettiin tman jalkeen kolmeen luokkaan: normaali, lievasti
kriittinen ja kriittinen. Kiriittisyysindeksien luokkarajojen maarittaminen tehtiin
kaikkien tieyhteyksien kriittisyyslukujen maarittamisen jalkeen ArcGIS-
ohjelmalla, minka perusteella kaytettiin tasavalisen luokittelumenetelman
mukaista raja-arvojen maarittelya:
- normaali: ei erityisen kriittinen yhteysvali (yhteysvalin kriit-
tisyysluku < 5)
- lievasti kriittinen: kriittisyys normaalista hieman kohonnut
(yhteysvalin kriittisyysluku = 5 ja < 15)
- kriittinen: erittain kriittinen yhteysvali (yhteysvalin kriit-
tisyysluku = 15)
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2 KRITTISYYSTARKASTELUT

2.1 Keski-ja Pohjois-Lapin tieverkon kriittisyys

Suunnittelualueen tieverkon kriittisimmat osat painottuvat etenkin valtatielle
4, joka on liikkennemaaraltaan vilkas ja jossa yhteysvalien vaihtoehtoiset kier-
toreitit ovat useissa tapauksissa erittdin pitkid. Taajamien laheisyyksissa
oleva vilkas liikenne nostaa myds muutamat tieosuudet kriittisiksi. Kasivar-
ren Lapin tieyhteydet nousevat lievasti kriittisiksi, silla kiertoyhteydet ovat
siella erityisen pitkia. Kuvassa 2 on esitetty suunnittelualueen eli Pohjois- ja
Keskilapin tieverkon kriittisyytta luvussa 1 esitellyn minimikriittisyysmenetel-

man mukaisesti tarkasteltuna.
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Kuva 2. Lapin tiepiirin harvan tieverkon yhteysvalien kriittisyys minimikriittisyys -

menetelmalla (tiestbaineisto copyright Tiehallinto/Digiroad 2007).
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Vastaavassa suunnittelualueen tarkastelussa maksimikriittisyysmenetelmal-
14, eli huomioimalla laskennassa myds kulloinkin tarkasteltavan tieosuuden
pituudet, nousee kriittiseksi useita tieosuuksia suunnittelualueen itaosista.
Kriittisiksi nousevat valtatien 4 ja taajamien laheisten tieosuuksien liséksi eri-
tyisen pitkan kiertoreitin omaavat Kasivarren Lapin tiet eli valtatie 21 ja kan-
tatie 93 sekd my0ds useat kantatien 79 tieosuudet. Maksimikriittisyysmene-
telmalla laadittu verkon kriittisyysarvio on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Lapin tiepiirin harvan tieverkon yhteysvalien kriittisyys maksimikriittisyys —
menetelmalla (tiestbaineisto copyright Tiehallinto/Digiroad 2007).
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2.2 Tiekohtaiset tarkastelut

Jokaista suunnittelualueen tieta ja tieosuutta tarkasteltiin tydssa omana ko-
konaisuutenaan. Seuraavissa alaluvuissa on esitetty tiekohtaisesti kriittisyys-
tarkastelujen tulokset minimi- ja maksimikriittisyysmenetelmilla. Tarkastelu-
jen perustana olevat aineistot yhteysvaleittain on esitetty luvussa 5 liitteet.

2.2.1 Valtatie 4 Rovaniemi - Utsjoki

Valtatie 4 on paatieyhteys Pohjois-
ja Etela-Suomen valilla. Tie muo-
dostaa Suomen pisimman valtatie-
jakson (1 295 kilometria), joka ulot- ‘_
tuu koko maan poikki Helsingistad —<ipisia
Utsjoelle. Tarkasteltava valtatie-
jakso Rovaniemeltd Utsjoelle on
452 kilometria pitka ja laskennalli-
nen nopeusrajoitusten mukainen
ajoaika on 5 tuntia 10 minuuttia.
Nelostie on myds osa yleiseuroop-
palaiseen paatieverkkoon kuulu-
vaa eurooppatieta E75.

Valtatie 4 on Lapissa elintarkea
seka henkilo- ja matkailuliikenteen
ettd myos tavaraliikenteen kulje-
tusvaylana. Tien valittdbmassa |a- ' / k
heisyydessa on useita merkittavia matkailukeskuksia. Yhteysvalit ja siten
myods vaihtoehtoiset kiertoreitit ovat huomattavat pitkia etenkin tien pohjois-
osassa. Pisimmat kiertoreitit ovat yhteysvaleilla Inari-Riutula (588 km), Ivalo-
Inari (419 km) ja Sodankyla-lvalo (306 km).

. aniemi

Nro Yhteysvali Kriit_inde Kiriit_ind2
1 Rovaniemi (mt 9442) - Vikajarvi (kt 82) 50,9 79,8
2 Vikajarvi (kt 82) - Tiainen (pt 19748) 15,3 24.8
3 Tiainen (pt 19748) - Raudanjoki (pt 19753) 12,8 16,8
4 Raudanjoki (pt 19753) - Vuojarvi (mt 9613) 3,4 6,4
5 Vuojarvi (mt 9613) - Torvinen (st 962) 10,2 13,2
6 Torvinen (st 962) - Aska (pt 19746) 2,7 51
7 Aska (pt 19746) - Kurkiaska (pt 19797) 15,1 16,5
8 Kurkiaska (pt 19797) - Sodankyla (vt 80) 2,0 6,2
9 Sodankyla (vt 80) - Ivalo (kt 91) 33,4 99,4

10 Ivalo (kt 91) - Inari (st 955) 44,3 53,4
11 Inari (st 955) - Riutula (mt 9553) 43,3 43,8
12 Riutula (mt 9553) - Toivoniemi (mt 9710) 111 13,1
13 Toivoniemi (mt 9710) - Kaamanen (vt 92) 0,2 1,6
14 Kaamanen (vt 92) - Utsjoki (st 970) 1,5 5,2
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Valtatiella 4 nousee kriittisiksi useita yhteysvaleja. Rovaniemen laheisyys ja
suuret liikennemaarat nostavat kriittisiksi tieosuudet valittémasti Rovaniemen
pohjoispuolella. Naiden tieosuuksien katkeaminen aiheuttaa haittaa suurelle
maaralle liikkujia ja vaikeuttaa etenkin paikallista liikkumista. Pitkamatkaisel-
le liikenteelle haitta on suhteellisen vahainen.

Yhteysvali Sodankyla-lvalo on kriittinen, silld vaikka yhteysvali on suhteelli-
sen pitkd 152 km, on vaihtoehtoisen reitin pituus lyhyimmillaankin 306 km.
Nain ollen talla valilla tieyhteyden katkeaminen aiheuttaa suuria vaikeuksia
sekd paikalliselle ettd pitkdmatkaiselle liikenteelle. Yhteysvalilla on paljon
myo6s matkailuliikennetta ja tavarakuljetuksia, joille tieyhteyden katkeaminen
aiheuttaisi merkittavia vaikeuksia.

Yhteysvali lvalosta Inariin on lyhyt 39 km, mutta kiertomatkan pituus on 419
km, minkad takia yhteysvaki nousee kriittiseksi. Yhteysvaleilla Ivalo-Inari ja
Inari-Riutula kriittisyysluvut ovat seka maksimi- ettd minimimenetelmilla kor-
keita. Tama johtuu yhteysvalin lyhyydestd mutta samanaikaisesta pitkasta
kiertoreitista. Inari-Riutula-valin kiertoreitin pituudeksi muodostuu perati 588
km, silla reitti kulkee Norjan kautta (Inari-Repojoki-Kéngas-Raattama-Hetta-
Kautokeino-Karigasniemi-Kaamanen-Riutula).

2.2.2 Valtatie 5 Kemijarvi - Sodankyla

Valtatie 5 on valtateiden 4 ja 8
ohella Suomen tarkeita pohjois-
eteldsuuntaisia tieyhteyksia.
Tie kulkee pitkin [t3-Suomea
Kemijarven kautta aina Sodan-
kyldan saakka, jossa tie yhtyy
valtatiechen 4. Tydssa on tar-
kasteltu Valtatien 5 Kemijarvi-
Sodankyla valistd osuutta, joka
on 105 kilometria pitka ja jonka
laskennallinen ajoaika on 1
tunti 35 minuuttia. Lapissa tie
tarjoaa yhteydet useisiin mat-
kailukohteisiin seka toimii tar-
kedna teollisuuden kuljetus-
reittind. Valtatielld pisin kierto-
reitti on yhteysvalilla Pyhajarvi-
Pelkosenniemi, jossa kiertorei-
tin pituus nousee 120 kilo-
metriin.
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Nro

NO O WN -

Yhteysvali Kriittisyys-  Kriittisyys- VTS

indeksi 1 indeksi 2
Kemijarvi (kt 82) - Tohmo (mt 9613) 13,2 15,8 .
Tohmo (mt 9613) - Vuostimo (st 962) 6,1 10,3
Vuostimo (st 962) - Saukkoaapa (pt 19795) 3,2 3,3 S ep e
Saukkoaapa (pt 19795) - Pyhajarvi-Pelkosenniemi (pt 19796) 0,3 2,1
Pyhajarvi-Pelkosenniemi (pt 19796) - Pelkosenniemi (st 965) 12,3 14,2 T oy
Pelkosenniemi (st 965) - Orajarvi (pt 19808) 2,7 57 V.a'tat.f”.a 5 kriitt X
Orajarvi (pt 19808) - Sodankyl (st 967) 1,8 10,7 SIMMIKSI houseva

Kemijarveltd |ah-
teva Kemijarvi-Tohmo-yhteysvali, jossa selittdvana tekijana on suuri liiken-
nemaara, seka toisaalta lyhyt Pyhajarvi-Pelkosenniemi-vali, jossa kriittisyys
selittyy matkailukeskuksen myota syntyvalla liikenteella. Tieyhteyden kriitti-
syyden vaikutus matkailuelinkeinon toimintaedellytyksiin on hyva huomioida.

2.2.3 Valtatie 21 Pello - Kilpisjarvi

Valtatie 21 kulkee Ruotsin vastaisen
valtakunnanrajan tuntumassa Torni-

osta Pellon, Kolarin ja Muonion kautta
Kilpisjarvelle. Tydssa on tarkasteltu
valtatien Pellon ja Kilpisjarven valista ""SQQ
osuutta. Valtatien pituus on kaikkiaan ‘
459 kilometria tarkasteltava yhteys-

valin ollessa 343 kilometria ja las-
kennallisen ajoajan 3 tuntia 54 mi-

nuuttia. Tie kuluu koko pituudeltaan
E8-tiehen, joka jatkuu etelassa Tur-

kuun ja pohjoisessa Norjan Troms-

saan. Kaksikaistainen tie tarjoaa
paikallisen liikenteen lisaksi yhteyksia
matkailulle ja kansainvalisille kuljetuk-

sille. Tien pohjoisimmalla osuudella
Palojoensuu-Kilpisjarvi on todettu pa- -
rantamistarpeita. Karesuvanto-Kilpisjarvi tieosuuden valhtoehtomen klerto-
reitti on huomattavan pitka 547 km, silla reitti kulkee Ruotsin ja Norjan kautta
(Karesuvanto-Vittangi-Kiruna-Narvik-Skibotn-Kilpisjarvi).
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Nro Yhteysvali Kriittisyys- Kiriittisyys-

indeksi 1 indeksi 2

1 Pello (mt 9381) - Orajarvi (pt 19697) 2,4 4,3

2 Orajarvi (pt 19697) - Orankivuoma (pt 19699) 0,0 0,7

3 Orankivuoma (pt 19699) - Koivumaa (pt 19701) 1,9 4,3

4 Koivumaa (pt 19701) - Sieppijarvi (kt 9361) 54 6,8

5 Sieppijarvi (kt 9361) - Venejarvi (pt 19709) 23 49

6 Venejarvi (pt 19709) - Palosaajo (pt 19717) 9,0 12,3

7 Saarenpudas (pt 19720) - Niesa (st 940) 0,4 1,9

8 Niesa (st 940) - Akéasjokisuu (pt 19722) 1,5 2,2

9 Akasjokisuu (pt 19722) - Tapojarvi (pt 19871) 6,1 7,1

10 Tapojarvi (pt 19871) - Kihlanki (pt 19871) 0,7 1,8

11 Kihlanki (pt 19871) - Ahmapalo (pt 19873) 55 6,6

12 Ahmapalo (pt 19873) - Harjuvaara (pt 19873) 0,4 1,6

13 Harjuvaara (pt 19873) - Koskenranta (pt 19884) 6,0 8,3

14 Putaanranta (pt 19883) - Palojoensuu (st 956) 5,2 10,3

15 Palojoensuu (st 956) - Karesuvanto (Ruotsin raja) 13,8 23,8

16 Karesuvanto (Ruotsin raja) - Kilpisjarvi (Norjan raja) 12,0 18,6
VT

Valtatien 21 kiertoreittiverkosto on suhteellisen hyva poikkeuksena pohjoisin
Palojoensuu-Kilpisjarvi-osuus, mika nakyy varsinkin maksimikriittisyysmene-
telmé@n antamassa lopputuloksessa. Palojoensuu-Kilpisjarvi valilla kaksi yh-
teysvalida nousee tarkastelussa kriittiseen luokkaan: Palojoensuu-Karesu-
vanto ja Karesuvanto-Kilpisjarvi. Palojoensuu-Karesuvanto ja Karesuvanto-
Kilpisjarvi -yhteysvaleilld on suuri merkitys pitkdmatkaiselle kansainvalisessa
henkild- ja tavaraliikenteessa. Erityisen suuri merkitys yhteydelld on kuiten-
kin paikalliselle liikkumiselle. Edella mainituilla kriittisilla yhteysvaleilla onkin
jo todettu olevan parantamistarpeita, joilla on oletettavasti vaikutuksia yhte-
yksien kriittisyyteen. Yhteysvalien tason nostaminen vahentéisi tien kat-
keamiseen johtavia riskeja (esim. onnettomuudet).
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2.2.4 Kantatie 79 Rovaniemi - Muonio

Kantatie 79 johtaa Rovaniemelta
Kittildn kautta Muonioon. Yh-
teysvalin pituus on 225 kilomet-
ria ja nopeusrajoitusten mukaan
laskettu ajoaika on noin 2 h 20
min. Tie on kaksikaistainen koko
pituudeltaan lukuun ottamatta
Rovaniemen keskustassa sijait-
sevaa muutaman sadan metrin
nelikaistaista osuutta. Tie tar-
joaa yhteydet Lapin suurimpiin
ja nopeasti kehittyviin matkai-
lukeskuksiin. Pisin vaihtoehtoi-
nen kiertoreitin pituus on yhteys-
valilld Tuuliharju-Kaukonen, jos-
sa kiertoreitin pituus on 146 kilo-
metria.

Nro Yhteysvali Kriittisyys- Kiriittisyys-
indeksi 1  indeksi 2
1 Ylikyla (pt 19740) - Sinetta (kt 83) 7,7 16,2
2 Sinetta (kt 83) - Kuoksajarvi (pt 19688) 3,9 5,3
3 Kuoksajarvi (pt 19688) - lisinki (pt 19693) 29 5,3
4 lisinki (pt 19693) - Meltaus (st 935) 1,2 3.4
5 Meltaus (st 935) - Meltaus (st 952) 54 6,3
6 Meltaus (st 952) - Lohiniva (mt 9361) 0,8 6,8
7 Lohiniva (pt 197713) - Tuuliharju (pt 19711) 0,5 2,6
8 Tuuliharju (pt 19711) - Kaukonen (pt 19724) 11,8 16,7
9 Kaukonen (mt 9391) - Alakittila (pt 19875) 6,4 10,5
10 YIikittild (kt 80) - Levin ymparystie (mt 9555) 33,7 41,5
11 Levin ymparystie (mt 9555) - Sirkka (st 956) 2,3 6,9
12 Sirkka (st 956) - Rauhala (mt 9572) 10,0 20,9
13 Rauhala (mt 9572) - Sarkijarvi (st 957) 0,0 1,4
14 Sarkijarvi (st 957) - Muonio (vt 21) 14,6 17,4
KT79

L WO QY |

Kantatiellda 79 kriittisimmaksi yhteysvaliksi nousee Ylikittilan ja Levin ympa-
rystien valinen osuus, jossa kriittisyys aiheutuu pitkalti suuresta likennemaa-
rasta. Itse asiassa kasitellyn aineiston suurin yksittdinen KVL-luku on Levin
ymparystien ja Sirkan valilla (3682), joka peittoaa jopa valtatien 4 Rovanie-
men lahialueen liikennemaaran (3652). Kantatie 79 on matkailun kannalta
kokonaisuudessaan varsin merkittava.
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2.2.5 Kantatie 80 Kolari - Kittild - Sodankyla

Kantatie 80 on lansi-iti—suuntainen
tie, joka kulkee Kolarista Kittilan kaut-
ta Sodankylaan. Tarkasteltavan tieyh-
teyden pituus on 154 kilometria ja no-
peusrajoitusten mukaan laskettu ajo-
aika 2 tuntia 20 minuuttia. Kantatie 80
on pohjoisin Suomessa kulkeva Ita- ja
Lansi-Lapin yhdistava ylempiasteisen
tieverkon yhteys. Yhteys on tarkea
mm. matkailullisiin tarpeisiin. Ala-Kit-
tila-Kotakumpu-valillda kiertoreitin  pi-
tuus on 157 kilometrid ja Kuusajoki-
Vaalajarvi-valilla vastaavasti 158 kilo-
metria.

Nro Yhteysvali Kriitisyys-  Kriitisyys-
indeksi 1 indeksi 2
1 Kolari (mt 9393) - Kurtakko (mt 9391) 2,7 5,3
2 Kurtakko (mt 9391) - Kotarova (mt 9404) 1,7 3,2
3 Kotarova (mt 9404) - Yllasjarvi (mt 9401) 3,5 4,0
4 Yllasjarvi (pt 19807) - Ruottama (mt 9403) 2,3 5,3
5 Ruottama (mt 9403) - Yli-Kittila (kt 79) 49 6,2
6 Ala-Kittila (pt 19875) - Kotakumpu (mt 9552) 48,5 52,7
7 Kotakumpu (mt 9552) - Kuusajoki (pt 19876) 1,1 1,6
8 Kuusajoki (pt 19876) - Vaalajarvi (st 952) 3,2 6,9
9 Vaalajarvi (st 952) - Sodankyla (vt 4) 7,3 10,4
KT80
S B -IGL? -l

Ala-Kittila-Kotakumpu-vali on kantatielld 80 selvasti kriittisin yhteysvali. Syy-
na on yhteysvalin lyhyys (6,5 km) suhteessa pitkdan kiertoreittiin, minka
vuoksi minimi- ja maksimikriittisyys ovat samaa tasoa, sekd muutamien hai-
ridtilanteiden korkeaksi nostama yhteysvalin riski-indeksiarvo ja suhteellisen
suuri KVL-arvo (1075). Kantatien 80 mahdollisella katkeamisella on merki-
tystd matkailuelinkeinolle, silla matkailukeskuksista seka Yllas etta Levi si-
jaitsevat tieta lahella. Katkeaminen vaikeuttaisi merkittavasti myds paikallista
liikkumista.
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2.2.6 Kantatie 91 lvalo - Raja-Jooseppi

Kantatie 91 yhdistada valtatien 4
Venajan tieverkkoon Raja-Joose-
pissa. Tie sijaitsee kokonaisuu-
dessaan Inarin kunnan alueella ja
on pituudeltaan 52 kilometria.
Ajoaika on 55 minuuttia. Venajan
puolella tie jatkuu Murmanskiin.
Tie tarjoaakin erittain tarkean yh-
teyden kansainvalisille kuljetuk-
sille.

arigasnigmi

Kantatielld 91 ei ole juuri muuta
kuin Venajalle menevaa liikennet-
td seka rajavartioston ja tullin
likennettd. Tieyhteyden tierekis-
terin mukainen keskimaarainen
vuorokausilikenne on 108 ajo-
neuvoa. Pienen liikennemaaran
takia myds tieyhteyden kriittisyysluvut jaavat pieniksi, vaikka sen kiertoreitti
onkin perati 438 kilometria pitka. Tieyhteyden lyhin kiertoreitti kulkee Inari-
Kaamanen-Naatamo—reittia Murmanskiin. Poiketen tydssa kaytetysta peri-
aatteesta kiertoreitti on talla yhteysvalilld laskettu Murmanskiin, koska yh-
teysvalin Venajan rajalta Murmanskiin on oletettu olevan sellainen, ettei sin-
ne juurikaan ole yhteystarpeita. Tieyhteyden toinen kiertoreitti kulkee Ivalos-
ta Sodankylan ja Savukosken kautta Sallaan, josta tie jatkuu Venajan puolel-
la Murmanskiin. TAman kiertoreitin pituus on 663 kilometria.

Nro Yhteysvali Kriittisyys-  Kriittisyys-
indeksi 1 indeksi 2
1 lvalo (vt 4) - Raja-Jooseppi 4,7 53

(huom. ndma indeksiluvut perustuvat vaihtoehtoiseen reittin Murmanskiin — eivat kiertoreittiin
kantatien 91 paiden valilla)

Vaikka tie ei alhaisten liikennemaarien vuoksi nousekaan laaditussa tarkas-
telussa kovin kriittiseksi, aiheutuisi tien katkeamisesta merkittavia vaikeuksia
kansainvalisille kuljetuksille.
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2.2.7 Kantatie 92 Kaamanen - Karigasniemi

Kantatie 92 yhdistaa Inarin kun-
nan Kaamasen ja Utsjoen kun-
nan Karigasniemen kylat. Tien
pituus on 66 kilometria, lasken-
nallinen ajoaika 50 minuuttia ja
vaihtoehtoisen kiertoreitin pituus
150 kilometria.

Kantatie 92 alkaa Kaamasesta
valtatielta 4 ja kulkee lahes asu-
mattoman erdmaan halki Kari-
gasniemelle, jossa se paattyy
Inarijoen ylittavalle sillalle Suo-
men ja Norjan rajalle. Tie jatkuu
Norjan puolella valtatiend 92
Kaarasjoelle.

Nro Yhteysvali

KT92

/'-"""‘1‘

Kriittisyys-  Kiriittisyys-
indeksi 1 indeksi 2
1 Kaamanen (vt 4) - Karigasniemi (st 970) 1,9 4,8

J|

Kantatiellda 92 osoittautui seka minimi- ettd maksimikriittisyysmenetelmilla
kuuluvaksi kriittisyydeltddn normaaliin luokkaan. Tien katkeaminen vaikeut-
taisi kuitenkin ainakin paikallista liikkkumista.
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2.2.8 Kantatie 93 Palojoensuu — Norjan raja

Kantatie 93 kulkee kokonaan
Enontekién kunnan alueella. Tie
erkanee valtatiestd 21 Palojoen-
suussa ja kulkee taaltd Hettan
kautta Kivilompoloon, jossa se
paattyy Norjan rajalla rajanyli-
tyspaikalle. Norjan puolella tie jat-
kuu valtatiend 93 Kautokeinon
kautta Altaan. Tien pituus on ko-
konaisuudessaan 63 kilometria ja
laskennallinen ajoaika on noin 50
minuuttia.

Nro Yhteysvali Kriittisyys- Kriittisyys-
indeksi 1 indeksi 2
1 Palojoensuu - Norjan raja 16,3 24,6

Kantatiella 93 Palojoelta Norjan rajalle ainoa kiertoyhteys kulkee Norjan tie-
verkon kautta. Kiertoreitin pituus on lyhimmilldankin perati noin 550 kilomet-
ria, mika selittda korkeat kriittisyysluvut. Keskimaarainen vuorokausiliikenne
tiella on vain 324 ajoneuvoa. Merkitystd mahdollisella tien katkeamisella on
etenkin kansainvéliselle liikenteelle.
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2.2.9 Seututie 955 Kongas - Inari

Seututie 955 kulkee Kittilan
Koénkaalta Inariin ja on pituu-
deltaan 165 kilometria. Lasken-
nallinen ajoaika on tiella noin
kaksi tuntia. Tie on Konkaan ja s
Pokan valiseltd osuudeltaan \
paallystamaton.

arigasnigpmi

Tie on nykyisin pohjoisin ita-
l&nsisuuntainen Suomen alueel-
la kulkeva tieyhteys. Koska kor-
vaavia yhteyksia ei juuri ole, on
Pokka-Inari-valilla kiertoreitin pi-
tuus perati 345 kilometria.

Nro Yhteysvali Kriittisyys- Kriittisyys-

indeksi 1 indeksi 2

1 Kongas (st 956) - Pokka (mt 9552) 1,0 2,8

2 Pokka (mt 9552) - Inari (vt 4) 3,3 6,5
S5T955

) ﬂ

Seututie 955 ei ole kriittisyydeltddn kohonnut. Ainoastaan maksimikriit-
tisyysmenetelma paljastaa lievan kriittisyyden, mika johtuu pitkéasta kiertorei-
tistd. Seututien 955 keskimaarainen vuorokausiliikenne on kuitenkin alle 200
ajoneuvoa, joten tien mahdolliset katkeamisen vaikutukset suuntautuisivatkin
I&hinna paikalliseen liikkumiseen.
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2.2.10 Seututie 971 Kaamanen - Naatamo

Seututie 971 on valtatieltd 4 Kaa-
masessa erkaneva Norjan Naa-
tamon rajanylityspaikalle johtava
121 kilometria pitka tieyhteys. Las-
kennallinen ajoaika tieyhteydella on
noin 1 tunti 30 minuuttia.

-~

Tie sijaitsee Inarin kunnan pohjois-
osassa ja jatkuu Naatamaosta Norjan
Tanaan ja Kirkkoniemeen. Seutu-
tielle vaihtoehtoinen tieyhteys (kier-
toreitti) kulkee Utsjoen ja Norjan
Skipagurran kautta ja se on pituu-
deltaan 267 kilometria.

Nro Yhteysvali Kriittisyys- Kriittisyys-
indeksi 1 indeksi 2
1 Kaamanen - Naatamo 3,0 8,0

ST971

- i -

Samoin kuin seututie 955, myodskaan seututie 971 ei ole kriittisyydeltaan eri-
tyisen korkea. Maksimikriittisyysmenetelmalla arvioitu kriittisyysarvo on kui-
tenkin kohonnut lievasti. Taman vuoksi tien mahdolliset katkeamisen vaiku-
tukset suuntautuisivat |&ahinna paikalliseen liikenteeseen, mutta vaikeuttaisi-
vat jossain maarin myoés kansainvalista likkennetta.
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Tyon tuloksena rakennetussa kriittisyysmenetelmatarkastelusta saatiin kayt-
tokelpoinen tyokalu tieverkon yhteysvalien kriittisyyden arviointiin. Menetel-
man kayttdé antaa tietoa, jolla voidaan tunnistaa suunnittelualueen tieverkon
kriittiset yhteysvalit ja mahdollistaa suunnittelualueen tieyhteyksien kriittisyy-
den vertailu samoilla kriteereilla maaritetyn luokitukset pohjalta.

Kriittisyystarkastelun lopputuloksena nousevat esille paaasiassa odotetut
tieyhteydet. Etenkin valtatien 4 tieosuuksien ja valtatien 21 pohjoisimman
tieosuuden nousua kriittisimpien tieosuuksien joukkoon voidaan pitda suh-
teellisen odotettuina pitkien vaihtoehtoisten kiertoreittien vuoksi. Kuitenkin
menetelma nosti esille muita kriittisia tieosuuksia, joiden nousemista kriitti-
simpien joukkoon ei voida pitda yhta odotettuina. Tallaisia tieosuuksia 16ytyi
kantateiltd 79 ja 93. Tarkastelu antaa siis tietoa my0s sellaisten tieosuuksien
kriittisyydesta, joita ei ilman tarkastelua ole mahdollista luotettavasti huomi-
oida.

Tyo6ssa laskettiin tarkastelluille yhteysvaleille kaksi kriittisyysarvoa. Tulosten
perusteella voidaan nahda, ettd maksimikriittisyysarvo on yleensa korkeam-
pi, kun halutaan painottaa kiertoreittien pituuden merkitysta seka tien kat-
keamisen merkitystd paikalliselle liikkumiselle. Minimikriittisyys kuvaa pa-
remmin kunkin tieosan kriittisyyttd pidempimatkaiselle liikenteelle, jolloin kay-
tettava reitti on yleensa paremmin valittavissa.

Saatua tutkittua tietoa tieosuuksien kriittisyydesta voidaan kayttéa hyvaksi
resurssien suuntaamisessa etenkin kriittisimmiksi todettujen verkon osien
kriittisyyden vahentamiseen. Tydn ja menetelman antamia tuloksia voidaan-
kin kayttda perustana esimerkiksi tieverkon kehittdmistoimenpiteille ja uusille
tiehankkeille. Menetelmalld on mahdollista tutkia my6s tarkemmin, kuinka
uusien tieyhteyksien rakentaminen kriittisiksi todettujen verkon osien lahei-
syyteen vaikuttaisi yhteysvalien kriittisyyden alentumiseen. Esimerkkeina jo
suunnitelluista tieyhteyksista, joilla todennakdisesti olisi merkittava vaikutus
kriittisiksi todettujen tieosuuksien kriittisyyteen, voidaan mainita Repojoki-
Kuttura—yhteys ja Inari-lvalo—yhteyden kehittdminen.

Tarkastelumenetelmaa on mahdollista soveltaa muunkin kuin tyossa tarkas-
tellun tieverkon kriittisyyden arvioimiseen. Tydssa kasiteltiin suunnittelualu-
een tieverkon yhteysvaleista valta- ja kantatiet sekd osan seututeista. Kui-
tenkin menetelmassa olisi mahdollista huomioida tieverkko kokonaisuudes-
saan, jolloin myds alempiasteisen tieverkko huomioitaisiin kiertoyhteyksina.
Jos myds yksityistiet huomioitaisiin tarkastelussa, suunnittelualueen etela-
osien tieosuuksien kriittisyysarvot olisivat todennakdisesti alempia kiertoreit-
tien pituuksien laskiessa.

Tyokalu antaa mahdollisuuden jatkokehittdmiseen, joka voi olla tarpeen var-
sinkin siind tapauksessa, etta tydkalun kayttétarkoitus poikkeaa tassa tydssa
kaytetysta. Kuitenkin menetelma on sellaisenaan kayttdkelpoinen ja sovellet-
tavissa myds muiden alueiden tieverkkojen kriittisyyden tarkasteluun. Jos
olisi mahdollista laatia vastaava tarkastelu samoilla laskentamenetelmilla
luonteeltaan erityyppisessa tieverkkoymparistdssa, saataisiin vertailutietoa
eri alueiden tieverkkojen kriittisyydesta ja menetelman mahdollisista kehit-
tamistarpeista. Tulosten perusteella tydssa kaytetyn menetelman kehittamis-
tarpeena olisi osatekijoiden painoarvojen vaikuttavuuden tarkempi tutkimi-
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nen. Jatkotarkastelussa olisi tarpeellista miettid, pitaisiko tiettyjd osatekijoita
painottaa tai kayttdaa laskennassa osatekijoina suhteellisia lukuja. Tydssa
kaytetty menetelma ei anna samaa painoarvoa kaikille osatekijoille. Suhteel-
lisia osatekijoitd kaytettdessa kaikille osatekijdille voitaisiin antaa sama pai-
noarvo.

Ehdotukset jatkotoimenpiteista:

Kriittisyystarkastelun tarkentaminen suunnittelualueella ottamalla tarkas-
telun piiriin loput seututeista ja yhdystiet seka huomioimalla yksityistiet
vaihtoehtoisina reitteina

Menetelman jatkokehitys

- vastaavan tarkastelun suorittaminen jollakin erityyppisella alueel-
la ja menetelman kehittdminen tulosten pohjalta

- laskentamenetelman osatekijdiden painoarvojen tarkempi tutki-
minen

- tieverkon ominaisuustietojen hyédyntaminen arvioinnissa (ainakin
alempiasteisella verkolla): verkon leveys, kantavuus, painorajoi-
tuksen jne.

Jatkotarkastelu, jossa tutkitaan suunniteltujen verkon kehittamistoimien
ja suunniteltujen uusien tieyhteyksien vaikutus kriittisyyteen

Kriittisimpien tieosuuksien osalta:
- tarkempi kriittisyyden vaikuttavuuden arviointi
- kriittisyyttd vahentavien toimenpiteiden mahdollisuuksien ja tar-
peiden maarittdminen
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LITTEET

PAIKKATIETOTAULUKOT

KRIITTISYYDEN OSATEKIJAT YHTEYSVALEITTAIN






VT 4

Nro Yhteysvali Total_Mete Total_Seco
1 Rovaniemi (mt 9442) - Vikajarvi (kt 82) 19775,6 711,9
2 Vikajarvi (kt 82) - Tiainen (pt 19748) 33866,5 1219,2
3 Tiainen (pt 19748) - Raudanjoki (pt 19753) 16755,8 650,8
4 Raudanjoki (pt 19753) - Vuojarvi (mt 9613) 12622,5 568,0
5 Vuojarvi (mt 9613) - Torvinen (st 962) 11894,8 535,2
6 Torvinen (st 962) - Aska (pt 19746) 9898,9 356,8
7 Aska (pt 19746) - Kurkiaska (pt 19797) 4536,5 163,3
8 Kurkiaska (pt 19797) - Sodankyla (vt 80) 11949,1 446,4
9 Sodankyla (vt 80) - Ivalo (kt 91) 152032,1 6840,8
10 Ivalo (kt 91) - Inari (st 955) 39162,8 1619,3
11 Inari (st 955) - Riutula (mt 9553) 3400,1 153,5
12 Riutula (mt 9553) - Toivoniemi (mt 9710) 16122,5 772,8
13 Toivoniemi (mt 9710) - Kaamanen (vt 92) 12628,0 606,5
14 Kaamanen (vt 92) - Utsjoki (st 970) 93124,0 3590,4
VT 5
Nro Yhteysvali Total_Mete Total Seco
1 Kemijarvi (kt 82) - Tohmo (mt 9613) 8740,0 419,1
2 Tohmo (mt 9613) - Vuostimo (st 962) 21816,6 966,8
3 Vuostimo (st 962) - Saukkoaapa (pt 19795) 898,7 53,9
4 Saukkoaapa (pt 19795) - Pyhajarvi- 13797 1 840,5
Pelkosenniemi (pt 19796)
5 Pyhégjarvi-Pelkosenniemi (pt 19796) - Pel- 8465,2 607,9
kosenniemi (st 965)
6 Pelkosenniemi (st 965) - Orajarvi (pt 33797,8 2228,7
19808)
7 Orajarvi (pt 19808) - Sodankyla (st 967) 17371,7 625,4

KVL
3652
1400
1173
1173
1234
1234
1541
1752
1085
1166

740

605

549

199

KVL
1941
1047

709

568

1140

427

887

Kierto_pit
894227
143155,8
126047,0
41740,0
94904,6
31470,3
102262,9
23305,8
306038,4
418925,3
588366,5
200105,9
16490,6
167005,9

Kierto_pit
98699,6
85628,3
43697,7
18906,7

119703,3
94370,7

24653,8

Kierto_max
109198,3
177022,3
142802,9

543624
106799,4
41369,2
106799,4
35254,9
458070,6
458088,0
591766,6
216228,5
29118,6
260129,9

Kierto_max
107439,5
107444,9

44596,4
32703,8

128168,5
128168,5

42025,6

Kierto_ero Riski_inde Kiriit_ind1

69647,1
109289,3
109291,2

29117,5

83009,9

21571,4

97726,5

11356,6
154006,3
379762,5
584966,4
183983,4

3862,7

73882,0

Kierto_ero
89959,6
63811,7
42799,0

5109,7

111238,1
60572,9

7282,1

2,0

Oooocoooooocoooo

JEEL L G I UL U | S i N N QK L I §

50,9
15,3
12,8
3,4
10,2
2,7
15,1
2,0
33,4
44,3
43,3
1.1
0,2
1,5

Riski_inde Kriit_ind1

13,2
6,1
3,2
0,3

12,3
2,7

1,8

Kriit_ind2
79,8
24.8
16,8

6,4
13,2
51
16,5
6,2
99,4
53,4
43,8
13,1
1,6
5,2

Kriit_ind2
15,8
10,3

3,3
2,1

14,2
57

10,7
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VT 21
Nro Yhteysvali Total Mete Total Seco KVL
1 Pello (mt 9381) - Orajarvi (pt 19697) 8172,4 339,9 1187
2 Orajarvi (pt 19697) - Orankivuoma (pt 19699) 3381,9 121,8 1069
3 Orankivuoma (pt 19699) - Koivumaa (pt 19701) 16071,8 580,3 751
4 Koivumaa (pt 19701) - Sieppijarvi (kt 9361) 8992,6 323,7 751
5 Sieppijarvi (kt 9361) - Venejarvi (pt 19709) 9551,6 343,9 1363
6 Venejarvi (pt 19709) - Palosaajo (pt 19717) 12070,8 434,5 1363
7 Saarenpudas (pt 19720) - Niesa (st 940) 5879,2 211,7 1279
8 Niesa (st 940) - Akéasjokisuu (pt 19722) 5049,6 181,8 658
9 Akésjokisuu (pt 19722) - Tapojarvi (pt 19871) 10614,1 382,1 498
10 Tapojarvi (pt 19871) - Kihlanki (pt 19871) 5596,0 201,5 463
11 Kihlanki (pt 19871) - Ahmapalo (pt 19873) 11896,4 461,3 463
12 Ahmapalo (pt 19873) - Harjuvaara (pt 19873) 12389,8 446,0 463
13 Harjuvaara (pt 19873) - Koskenranta (pt 19884) 19631,1 715,0 580
14 Putaanranta (pt 19883) - Palojoensuu (st 956) 45517,5 1809,6 562
15 Palojoensuu (st 956) - Karesuvanto (Ruotsin raja) 37635,2 1695,3 663
16 Karesuvanto (Ruotsin raja) - Kilpisjarvi (Norjan raja) 117043,6 5267,0 280
KT79
Nro Yhteysvali Total_Mete Total_Seco KVL
1 Ylikyla (pt 19740) - Sinetta (kt 83) 15143,8 5452 2790
2 Sinetta (kt 83) - Kuoksajarvi (pt 19688) 7969,3 286,9 917
3 Kuoksajarvi (pt 19688) - lisinki (pt 19693) 13682,0 492,6 879
4 lisinki (pt 19693) - Meltaus (st 935) 12005,8 432,2 879
5 Meltaus (st 935) - Meltaus (st 952) 4354,2 156,7 1052
6 Meltaus (st 952) - Lohiniva (mt 9361) 33315,3 1274.8 908
7 Lohiniva (pt 197713) - Tuuliharju (pt 19711) 10887,1 466,4 976
8 Tuuliharju (pt 19711) - Kaukonen (pt 19724) 25302,9 957,0 976
9 Kaukonen (mt 9391) - Alakittila (pt 19875) 16077,6 578,8 1281
10 YIlikittila (kt 80) - Levin ymparystie (mt 9555) 11123,7 404,6 3508
11 Levin ymparystie (mt 9555) - Sirkka (st 956) 6236,2 342,3 3682
12 Sirkka (st 956) - Rauhala (mt 9572) 30826,3 1109,7 589
13 Rauhala (mt 9572) - Sarkijarvi (st 957) 17506,7 700,0 391
14 Sarkijarvi (st 957) - Muonio (vt 21) 11470,0 518,2 1221

Kierto_pit
28326,5
3528,7
40880,8
81481,4
26484,8
78403,2
9344.,9
277701
132131,4
13503,3
130849,1
21243,7
123114,5
137915,3
141502,9
546860,3

Kierto_pit
42917,8
50098,9
46587,2
26165,2
55915,1
42038,5
15823,4

145934,7
65906,7

107058,5
12540,0
87355,9
18019,2

131275,6

Kierto_max Kierto_ero Riski_inde Kiriit_ind1 Kriit_ind2

36498,8
6910,6
56952,6
90474,0
36036,4
90474,0
15224,1
32819,7
142745,6
19099,3
142745,6
33633,5
142745,6
183432,8
179138,1
663903,9

Kierto_max
58061,7
58068,2
60269,3
38171,0
60269,3
75353,8
26710,6

171237,7
81984,3
118182,2
18776,2
118182,2
35525,9
142745,6

201541
146,7
24809,0
72488,8
16933,2
66332,4
3465,7
22720,5
121517,3
7907,2
118952,7
8853,8
103483,4
92397,8
103867,8
429816,7

1,0

AN aaN-_a=aaaaaaa
loRoNoNoNoNoeleYoNoNoRooRo o)

2,4
0,0
1,9
54
2,3
9,0
0,4
1,5
6,1
0,7
55
0,4
6,0
52
13,8
12,0

Kierto_ero Riski_inde Kriit_ind1

277740
42129,6
32905,2
14159,4
51561,0
8723,2
4936,3
120631,8
49829,1
95934,8
6303,8
56529,7
512,5
119805,6

AAOJAA_\AAAA—\AA—\
CDCooocoococoocoococoo

7,7
3,9
29
1,2
54
0,8
0,5
11,8
6,4
33,7
23
10,0
0,0
14,6

4,3
0,7
4,3
6.8
4,9
12,3

Kriit_ind2
16,2
5,3
5,3
3,4
6,3
6,8
2,6
16,7
10,5
41,5
6,9
20,9
1,4
17,4
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KT80

Nro Yhteysvali Total_Mete Total_Seco KVL Kierto_pit Kierto_max Kierto_ero Riski_inde Kiriit_ind1 Kriit_ind2
1 Kolari (mt 9393) - Kurtakko (mt 9391) 17502,6 1057,6 751 53328,5 70831,1 35825,9 1,0 2,7 53
2 Kurtakko (mt 9391) - Kotarova (mt 9404) 13033,2 782,0 547 44813,9 578471 31780,6 1,0 1,7 3,2
3 Kotarova (mt 9404) - Yllasjarvi (mt 9401) 3075,6 184,5 879 42578,3 45653,9  39502,7 1,0 3,5 4,0
4 Yllasjarvi (pt 19807) - Ruottama (mt 9403) 23620,9 857,7 325 58363,4 81984,3 347425 2,0 2,3 53
5 Ruottama (mt 9403) - Yli-Kittila (kt 79) 8186,3 2947 751 73798,0 81984,3  65611,7 1,0 49 6,2
6 Ala-Kittila (pt 19875) - Kotakumpu (mt 9552) 6541,3 419,4 1075 156975,4 163516,7 150434,2 3,0 48,5 52,7
7 Kotakumpu (mt 9552) - Kuusajoki (pt 19876) 5275,9 382,8 468 28737,9 34013,8  23462,0 1,0 1,1 1,6
8 Kuusajoki (pt 19876) - Vaalajarvi (st 952) 57091,0 3296,8 321 158014,3 2151054 100923,3 1,0 3,2 6,9
9 Vaalajarvi (st 952) - Sodankyla (vt 4) 15667,6 940,7 970 91131,8 106799,4  75464,2 1,0 7,3 10,4
KT91l
Nro Yhteysvali Total_Mete Total_Seco KVL Kierto_pit Kierto_max Kierto_ero Riski_inde Kriit_ind1 Kriit_ind2
1 Ivalo - Raja-Jooseppi 52347,6 3353,3 108 438091,4 490439 438091,4 1,0 4,7 53
KT92
Nro Yhteysvali Total_Seco  Total_Mete KVL Kierto_pit Kierto_max Kierto_ero Riski_inde Kiiit_ind1 Kiriit_ind2
1 Kaamanen (vt 4) - Karigasniemi (st 970) 3015,7 65890,9 220 150336,1 216227,0 844453 1,0 1,9 4,8
KT93
Nro Yhteysvali Total_Seco  Total_Mete KVL  Kierto_pit Kierto_max Kierto_ero Riski_inde Kriit_ind1 Kiriit_ind2
1 Palojoensuu - Norjan raja 8487,5 62735,3 324 565510,8 760307,8 502775,5 1,0 16,3 24,6
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ST955

Nro Yhteysvali Total_Seco Total Mete
1 Kongas (st 956) - Pokka (mt 9552) 2836,8 52315,6
2 Pokka (mt 9552) - Inari (vt 4) 4336,3 113061,9

ST971

Nro Yhteysvali
1 Kaamanen - Naatamo

Total_Mete Total_Seco KVL
120624,7 5428,5 207

KVL Kierto_pit Kierto_max Kierto_ero Riski_inde Kriit_ind1  Kriit_ind2
173 1112011 163516,7 58885,5 1,0 1,0 2,8
142  345026,1 458088,0 231964,1 1,0 3,3 6,5

Kierto_pit Kierto_max
267099,6  387724,3

Kierto_ero Riski_inde Kriit_ind1 Kriit_ind2
146474,9 1,0 3,0 8,0
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