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Tiivistelma

Litkennemerkeilld on keskeinen merkitys liikenneturvallisuudelle. Tutkimukset ovat
kuitenkin osoittaneet, ettd tienkayttajat eivat aina ymmarra mita liikennemerkit tar-
koittavat. Toteutettu Suomen osatutkimus on osa kansainvalista projektia, jossa sel-
vitetdan miten kuljettajat ymmartavat eri maissa kdyttssa olevat lilkennemerkit.

Suomen osatutkimukseen osallistui 150 kuljettajaa. Osallistujista kolmasosa oli alle
vuosi sitten ajokortin saaneita kokemattomia kuljettajia, kolmasosa kokeneita kuljet-
tajia, joilla oli ollut ajokortti yli viisi vuotta, ja kolmasosa oli idkkaita yli 65 vuotiaita
kuljettajia. Tutkimuksessa esitetyista lilkennemerkeistd osa oli kdytdssa Suomessa,
osa ulkomailla ja osa oli kokonaan uusia merkkeja.

Tutkimuksessa lilkkennemerkit esitettiin yksitellen tietokoneen ruudulta ja osallistu-
jien tehtavana kertoa daneen mita he arvelivat lilkennemerkin tarkoittavan. Kokeen-
johtaja kirjasi koehenkiléiden vastaukset ylos ja ne luokiteltiin niiden oikeellisuuden
perusteella. Lisdksi osallistujien vastausaika rekisterditiin.

Tulosten mukaan Suomessa kaytdssa olevista merkeista tunnettiin hyvin Taajama,
Litkenneympyra, Moottoripy6ralla ajo kielletty, Pydratie, Jalankulku kielletty, Nopeus-
rajoitusalue paattyy ja Rautatien tasoristeys ilman puomeja -merkit, jotka tunnistivat
vahintadn lahes oikein yli 90 9, osallistujista. Sen sijaan Suomessa kaytossa olevat
merkit Etuajo-oikeus paattyy, Etuajo-oikeutettu kddntyminen vasemmalle ja Tien-
risteys tunnisti oikein vain noin 60 %, osallistujista. Osallistujista vain noin 30 9, tiesi
Ajoneuvolla ajo kielletty -merkin merkityksen, joka tosin tutkimuksessa esitettiin
Suomesta poiketen keltaisen sijaan valkoisella pohjalla.

Ulkomailla kaytossa olevan Vahimmaisnopeus-merkki ymmarrettiin useimmiten vaa-
rin merkin muotoilun ollessa hyvin samannakdinen kuin Suomessa kaytdssa olevan
Enimmaissuositusnopeus -merkin. Moottoripydralla ajon kieltdvan Israelissa ja Puo-
lassa kaytdssa olevan liikennemerkin, jossa ei ole punaista vyota paalla, ymmarsi yli
40 9% osallistujista tarkoittavan painvastaisesti nimenomaan moottoripyératieta.

Tutkimuksen tulokset viittaavat siihen, ettd kuljettajien ajokokemus ja ajomaara vai-
kuttavat kykyyn ymmartaa lilkkennemerkkeja. Sen sijaan tulosten mukaan kuljettajan
sukupuoli ei vaikuta kykyyn ymmartaa merkkeja. Tulosten perusteella liikennemerk-
kien ymmartdmiseen vaikuttavat merkin tuttuuden liséksi sen esitystavan standar-
dointi ja yhteensopivuus esimerkiksi lilkenneymparistén kanssa. Kehittamalla edel-
leen merkkien ymmarrettavyytta hyvan suunnittelun ja standardoinnin kautta voidaan
todennakdisesti parantaa liikenneturvallisuutta.
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Sammanfattning

Vagmarkena har stor betydelse fér trafiksdkerheten. Undersékningar har visat att
trafikanterna inte alltid forstar vad vagmarkena betyder. Finlands delundersékning
ingar i ett internationellt projekt, dar man har undersokt hur bilférare forstar vag-
marken som anvands i olika l@nder.

I Finlands delundersdkning deltog 150 bilférare. En tredjedel av deltagarna var
oerfarna bilférare som hade fatt sitt kérkort fér mindre an ett ar sedan, en tredjedel
var erfarna bilférare, som hade haft sitt kérkort i 6ver fem ar, och en tredjedel var 6ver
65 ar gamla bilférare. En del av vagmarkena som visades i understkningen anvands i
Finland, en del anvédnds utomlands och en del var helt nya marken.

I understkningen visades vdgmarkena ett i taget pa en datorskdrm och deltagarnas
uppgift var att beratta vad de trodde att vdagmarket betydde. Provledaren antecknade
provdeltagarnas svar och svaren klassificerades enligt svarets riktighet. Ocksa
deltagarnas svarstid registrerades.

Enligt resultaten kdnde deltagarna bra till féljande vagmarken som anvands i Finland:
Tatort, Cirkulationsplats, Kérning med motorcykel férbjuden, Cykelbana, Gangtrafik
forbjuden, Hastighetsbegransning upphér och Plankorsning med jarnvdg, utan
bommar. Over 9o 9, av deltagarna svarade &tminstone nastan ratt pa dessa. Daremot
svarade bara cirka 60 9, av deltagarna ratt pa markena Férkoérsratt upphér, Vénster-
svdng for trafik med férkérsritt och Védgkorsning som anvands i Finland. Endast cirka
30 9 av deltagarna kande till vad vagmarket Fordonstrafik férbjuden betyder, men i
undersdkningen visades ocksa market med vit botten i stallet fér med gul botten som
ar det som anvands i Finland.

Vagmarket Minimihastighet som anvéands utomlands férstods ofta fel, da utformning-
en av market i hég grad liknar market Rekommenderad hdgsta hastighet som anvands
i Finland. Over 40 9%, av deltagarna gav vdgmarket Kérning med motorcykel férbjuden,
som i Israel och Polen saknar det roda snedstrecket, den helt motsatta betydelsen
Motorcykelvag.

Undersokningsresultaten visar att bilférarnas korvana och kérmangd inverkar pa
férmagan att férstd vdagmarken. Daremot har bilférarens kon ingen betydelse for
formagan att forstd vagmarken. Utgaende fran resultaten &r faktorerna som paverkar
hur man férstar vagmarkena hur bekant ett marke &r, om det har ett standardiserat
framstallningssatt och hur det passar in i till exempel trafikmiljon. Man kan sannolikt
Oka trafiksdkerheten genom att med god planering och standardisering vidare-
utveckla férstaelsen av vagmarkena.
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Abstract

Road signs play a significant role in enhancing traffic safety. However, studies have
shown that their meaning is not always understood by all road users. This study,
executed in Finland, was part of an international research project investigating how
drivers understand the meaning of road signs used in different countries.

The Finnish sub-project tested 150 participants. One third of participants had
completed their driver education less than a year ago, one third were experienced
drivers with a license more than five years old and one third were drivers more than
65 years old. Part of the road signs presented in the study were in use in Finland, part
were in use abroad and part were alternative designs not in use anywhere.

Road signs were shown to participants one by one on a computer screen and
participants were asked to tell the meaning of the sign. The experimenter keyed the
answers into a computer. The answers were then rated and checked for correctness
by several researchers. Also, the time used to answer was recorded.

The results showed that these road signs used in Finland were well understood: Start
of Built-up Area, Roundabout, No Motorcycles, Cycle Lane or Track Only, No Entry for
Pedestrians, End of Maximum Speed Limit and Level Crossing with Barrier. They were
correctly identified by more than 909, of participants. By contrast, only 609,
correctly identified these signs used in Finland: End of Priority Road, Priority for Left
Turn and Crossroad. Only 309 knew the meaning of the Road Closed in Both
Directions sign, which was presented on the white background used in most countries
and not on a yellow background as is used in Finland.

The meaning of the Minimum Speed sign was often misunderstood because its design
is very similar to Finland’s Recommended Maximum Speed sign. The meaning of the
No Motorcycles sign without a red prohibition bar on the sign, which is used in Israel,
Poland and most other European countries, was mainly interpreted wrongly to mean
the road was specifically for motorcycles.

Results indicate that driving experience influences the ability to correctly interpret
road signs, but driver’s gender does not. Also, harmonization and compatibility of
sign design influence correct comprehension in addition to familiarity with the sign.
In summary, the results suggest that good design and harmonization of road signs
improve their comprehension and may thus improve road safety.



Esipuhe

Tassa selvityksessa kuvataan kansainvélisen liikennemerkkien ymmarrettavyytta tar-
kastelevan projektin osana Suomessa toteutetun tutkimuksen toteutus ja tulokset.
Tarkasteltavaksi valitut liikennemerkit ja tutkimuksen metodologia perustuvat tamén
projektin tyoryhman tyoélle.

Suomen osalta tutkimus toteutettiin Liikenneviraston toimeksiannosta Helsingin yli-
opiston Liikennetutkimusyksik&ssa vuonna 2017. Projektin projektipaallikkéna toimi
FT Esko Lehtonen ja aineiston kerdamisesta vastasi FM Ida Maasalo yhdessa tutki-
musavustaja PsK Jani Vantasen kanssa. Liséksi Lehtonen ja Maasalo vastasivat tdman
raportin kirjoittamisesta. Yliopistonlehtori FT Otto Lappi toimi projektin vastuullisena
tutkijana. Tuomas Osterman toimi projektin tilaajana ja ohjaajana Liikennevirastossa.

Kansainvalisen litkennemerkkiprojektin jasenet Monica Pronin ja Dr Tamar Ben-
Bassat ansaitsevat erityiskiitokset avustaan vastausten koodauksessa ja tulosten tul-
kinnassa. Kansainvalisen projektin projektipaallikko Dr David Shinar suunnitteli tut-
kimuksen metodologian yhdessad projektin kaikkien jasenten kanssa. Ben-Bassat
suunnitteli projektissa hyddynnetyn verkkolomakkeen, jolla myds Suomen aineisto
kerattiin.
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1 Johdanto

Liikennemerkit ohjaavat liikennetta ja taten turvallisuuden kannalta on tarkeaa, ettd
kuljettajat ymmartavat merkkien tarkoituksen. Aikaisemmat tutkimukset ovat osoit-
taneet, ettd liikennemerkkien ymmarrettdvyyteen vaikuttavat erityisesti merkin
esitystapaan liittyvat tekijat (Al-Madani & Al-Janahi, 2002; Shinar & Vogelzang, 2013),
joita voidaan arvioida ergonomisten periaatteiden nakdkulmasta (Ben-Bassat &
Shinar, 2006). Ergonomisia periaatteita ovat:

1. Yhteensopivuus, joka koostuu kolmesta eri osatekijasta:

1.1 Spatiaalinen yhteensopivuus (kuinka hyvin merkin spatiaaliset ulottu-
vuudet vastaavat liilkenneymparista, esimerkiksi mutkan varoitusmerkki
kaartuu mutkan suuntaan),

1.2 Kasitteellinen yhteensopivuus (kuinka hyvin merkin symbolit assosioitu-
vat oikeisiin asioihin, esimerkiksi lentokoneen kuva lentokenttéan) ja

1.3 Fyysinen yhteensopivuus (kuinka hyvin merkin symboli vastaa
lilkenneympéristéssa kohdattavia asioita).

2. Standardointi, eli missd maarin merkki on yleisen standardin mukainen (esimer-
kiksi muodoltaan pyoreat kieltomerkit, joissa punainen vyd kieltda kuvatun toi-
minnan tai vastaavasti kolmikulmaiset varoitusmerkit), tai ei noudata ollenkaan
standardia tai poikkeaa siitd olennaisesti (esimerkiksi pysakointi kielletty ja
pysahtyminen kielletty).

3. Tunnettavuus, johon vaikuttaa esimerkiksi se kuinka usein merkki esiintyy tieym-
paristdssa.

Koska lilkkennemerkit osin eroavat eri maiden valilla, vieraassa maassa ajava kuljetta-
ja voi kohdata omasta maastaan poikkeavia merkkejd, jolloin merkin tunnettavuus on
kuljettajalle heikko. Téalléin ergonomisten periaatteiden nojalla merkin yhteensopi-
vuus ja standardointi ovat olennaisia tekijéita merkkien ymmarrettavyyden taustalla.

Tiettavasti ensimmaisen tutkimuksen, jossa selvitettiin laajalla kansainvaliselld tasol-
la lilkkennemerkkien ymmarrettavyyttd, toteuttivat Shinar, Dewar, Summala ja Za-
kowska vuonna 2003. Tahan tutkimukseen osallistui kuljettajia Kanadasta, Suomesta,
Israelista ja Puolasta. Tulosten mukaan tutkimuksessa esitetyt lilkennemerkit erosi-
vat merkittavasti toisistaan tunnistettavuuden suhteen - osa liikennemerkeistéd oli
ymmarrettavia yli 90 Y%:lle kuljettajista, kun taas osaa lilkkennemerkeista ei ymmarret-
ty ollenkaan tai ne jopa ymmarrettiin niiden todellista merkitysta painvastaisella ta-
valla. Kuten ennalta oletettiinkin, tulosten mukaan kuljettajat ymmarsivdat omassa
maassaan kaytdssa olevien merkkien merkityksen paremmin kuin muissa maissa kay-
tossa olevat merkit.

Litkennemerkkien ymmarrettavyyteen on esitetty vaikuttavan muotoilun lisdksi myds
kuljettajan ominaisuudet kuten ika, sukupuoli ja ajokokemus (Al-Madani & Al-Janahi,
2002; Shinar ym., 2003). Esimerkiksi iakkdiden kuljettajien on esitetty tunnistavan
merkkeja keskimaarin nuoria kuljettajia heikommin (Ben-Bassat & Shinar, 2015). Ta-
ma selittynee silld, ettd nuorilla kuljettajilla on vasta vdhan aikaa liikennemerkkien
tuntemusta mittaavasta teoriakokeesta.
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1.1 Kansainvalinen projekti

Tama raportti esittdd Suomessa toteutetun osatutkimuksen tulokset, jotka kerattiin
osana kansainvélista liikennemerkkien ymmarrettavyyttda tarkastelevaa projektia.
Kansainvalisessad projektissa vuonna 2003 (Shinar ym.) toteutetun kansainvalisen
tutkimuksen tavoin arvioidaan miten kuljettajat ymmartavat eri maissa kaytéssa
olevien liikennemerkkien merkityksen. Projektissa on myds arvioitavana uusia ergo-
nomisia periaatteita hyddyntamalla luotuja likkennemerkkejd, joilla mahdollisesti
voisi korvata huonosti ymmarrettyja kayttssa olevia merkkeja.

Kansainvalinen projekti palvelee myds parhaillaan istuvan Wienin lilkennemerkki-
sopimusta paivittavan tydryhman tyota. Projektin tavoitteena on tarjota vaihtoehtoi-
sia kansainvalisesti ymmarrettdavampia liikennemerkkejéd huonosti ymmarrettyjen
merkkien tilalle.

1.1.1 Kansainvalisen projektin ensimmainen vaihe

Kansainvalisen projektin ensimmaisessa vaiheessa jokaisesta kansainvaliseen projek-
tiin osallistuneesta maasta kerattiin 2—-5 lilkkennemerkkid, jotka maan asiantuntijat
arvioivat olevan vaikeasti ymmarrettavia. Taman jalkeen naista merkeista valittiin 31
Wienin litkennemerkkisopimuksen mukaista merkkia, joille jokaiselle joko valittiin 1—
4 vaihtoehtoista saman merkityksen omaavaa merkkia olevassa olevista merkeista tai
luotiin kokonaan uusi muotoilu noudattaen ergonomisia periaatteita. Sopimuksen
mukaisiin merkkeihin sisallytettiin merkkeja, jotka aikaisempien tutkimusten (Shinar
ym., 2003; Ben-Bassat & Shinar, 2006) mukaan ovat huonosti ymmarrettyja tai joiden
merkitys olennaisesti eroaa Latinalaisen Amerikan ja Euroopan valilléd (esimerkiksi
punainen ympyran muotoinen merkki ilman punaista vy6ta indikoi Euroopassa usein
kieltoa, kun taas painvastoin Latinalaisessa Amerikassa pakollista sdant6a). Valittui-
hin sopimuksen mukaisiin merkkeihin sisallytettiin lisdksi merkkeja, jotka ovat kay-
tOssé vain tietyssd maassa ja arvioitiin olevan erityisen hankalia ymmartaa.

Lopullinen liikennemerkkijoukko sisalsi yhteensa 99 lilkennemerkkia (31 sopimuksen
mukaista ja niille jokaiselle 1-3 vaihtoehtoista merkkid), jotka arvioitiin ergonomisten
periaatteiden mukaisesti kymmenessa maassa 27 eri asiantuntijan toimesta. Projektin
ensimmaisen vaiheen tulosten mukaan 19 sopimuksen mukaisen liikennemerkin vaih-
toehtoinen merkki arvioitiin ergonomisesti paremmaksi.

1.1.2 Kansainvalisen projektin toinen vaihe

Projektin toisessa vaiheessa Suomessa, Kanadassa, Israelissa, Eteld-Afrikassa ja Puo-
lassa toteutettiin tutkimus, jossa kuljettajat arvioivat esitettyjen liikennemerkkien
ymmarrettavyyttd. Kussakin maassa toteutettu asetelma oli samanlainen ja kuljetta-
jat ndkivat maasta riippumatta samat liikennemerkit.

Esitettyihin merkkeihin valittiin mukaan ne 19 sopimuksen mukaista merkkia, joiden
vaihtoehtoinen esitysmuoto arvioitiin projektin ensimmaisessé vaiheessa ymmarret-
tdvammaksi. Lisdksi mukaan otettiin 5 sopimuksen mukaista merkkia, jotka ensim-
maisessa vaiheessa arvioitiin yhtd ymmarrettavaksi kuin vaihtoehtoiset merkit. Tut-
kimus taten sisalsi yhteensa 24 sopimuksen mukaista merkkia ja lisdksi 32 vaihto-
ehtoista merkkia (1-3 kullekin sopimuksen mukaiselle merkille).
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Suomen osaprojekti

Suomen osalta tutkimus toteutettiin Liikenneviraston toimeksiannosta Helsingin yli-
opiston Liikennetutkimusyksikéssa vuonna 2017 ja tama raportti viimeisteltiin vuon-
na 2018.

Seuraavaksi esitetddn menetelmat ja tulokset Suomessa toteutetun kansainvalisen
osatutkimuksen osalta. Tulosten esityksessé painotetaan kansainvaliseen tutkimuk-
seen valittujen Suomessa kaytossa oleviin merkkeihin liittyvia tuloksia.
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2 Menetelmat

2.1 Osallistujat

Suomessa tutkimukseen osallistui 150 kuljettajaa, joilla oli voimassa oleva henkil6-
auton ajokortti. Jotta otos edustaisi eri-ikdisia ja erilaisen ajokokemuksen omaavia
koehenkil6ita rekrytoitiin kolmeen eri kuljettajaryhmaan seuraavin kriteerein:

1. Kokemattomat kuljettajat (alle 1 vuosi lapédistysté ajokokeesta)
2. Kokeneet kuljettajat (yli 5 vuotta ajokokemusta ja ika alle 55 vuotta)
3. lakkaat kuljettajat (ika 65 vuotta tai enemman)

Kukin kuljettajaryhmistéd sisalsi 50 osallistujaa, joiden sukupuoli, ikd ja ajomaara
viimeisen kuukauden aikana on esitetty taulukossa 1. Osallistujat rekrytoitiin Helsin-
gin yliopiston sdhkd&postilistojen, lehti-ilmoitusten ja sosiaalisen median kautta.
Lisdksi idkkaita kuljettajia rekrytoitiin Helsingin palvelutalon kautta ja kokemattomia
kuljettajia Liikenteen turvallisuusvirastolta saatujen alle vuosi sitten henkil6auton-
ajokortin saaneita henkil6itd koskeneiden osoitetietojen avulla. Kokemattomien ryh-
mdssa naisia on enemman kuin miehid, koska aikataulun puitteissa kokemattomia
miehia ei ilmoittautunut tutkimukseen riittdvasti kohdennetuista kutsupostituksista
huolimatta.

Taulukko 1. Osallistujien sukupuolijakauma kuljettajaryhmissé sekd iéin ja ajokortin
icin keskiarvo ja keskihajonta.

lka Ajomaara viimeisen

Ryhma Sukupuoli (vuosia) Ajokortin ika* kuukauden aikana (km)
Nai- Alle 500- yli

Mies nen ka sd ka sd 500 1000 1000
Kokemat- 13 37 42 6 2

tomat (26 %) (74 %) 2396 8.76 528 3.33 B4%) (12%) (&%)
25 25 34 13 3

Kokeneet (50 %) (50 %) 3046 6.52 11.60 6.43 68%) (26%) (6%)
lakkaat 29 25 7126 528 4984 7.23 30 16 4

(50 %) (50 %) (60%) (32%) (8%)

*kokemattomilla kuljettajilla kuukausia, muilla vuosia.

2.2 Tutkimuksessa esitetyt lilkennemerkit

Kokeessa esitettyja lilkennemerkkeja oli yhteensa 56. Merkeista 24 oli kansainvalisen
projektin mukaan maaritelty Wienin lilkkennemerkkisopimuksen mukaisiksi merkeiksi
ja niille jokaiselle esitetiin 1-3 vaihtoehtoista liikennemerkkia. Liikennemerkit on
kuvattu taulukossa 2. Liitteessa 1 on esitetty missad maassa esitetty liikennemerkki on
kaytossa vai oliko kyseessa taysin uusi lilkennemerkki.

Kokeessa kaytettavat liikennemerkit jaettiin A- ja B-sarjaan niin, ettd kummassakin
sarjassa noin puolet lilkkennemerkeista oli sopimuksen mukaisia merkkeja ja puolet
vaihtoehtoisia merkkeja. Kummassakin sarjassa naytetyt merkit on esitetty liitteessa
2. Kokemattomista kuljettajista 25 naki A-sarjan ja 25 B-sarjan merkit, kokeneista kul-
jettajista 26 naki A-sarjan merkit ja 24 B-sarjan merkit ja idkkaitd kuljettajia oli 25
kummassakin ryhméssa. Sarjojen A ja B sisallad lilkennemerkkien esitysjarjestys on
satunnainen.
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Taulukko 2. Tutkimuksessa esitetyt liikkennemerkit® sekd niiden mddritelmd ja indeksi
(S = sopimuksen mukainen merkki, V1/VV2/V3 = vaihtoehtoiset merkit).

M&aaritelma S Vi1 Méaaritelma S V1 V2 V3
Ajokaistojen Pakollinen py-
yhdistymi- sayttdminen @
nen edessa
0

- A

ket .2,

Paallystetty
tie paattyy

Liikenneym-
pyra

Etuajo-
oikeuden
paattyminen

Moottoripyd-
ralla ajo
kielletty

Kolari/ kor-
kean riskin
alue edessa

Vahimmais-
nopeus

Etuajo-
oikeutettu
kaantymi-
nen va-
semmalle

Vaistamis-
velvollisuus
kohdatessa

Pysayttami-
nen kielletty

Ajoneuvolla ajo

Varoitus/edessa
vaistamis-
velvollisuus

Pyoratie

Tienristeys

Jalankulku kiel-
letty

Tietulli edessa,
pyséahtymista
edellytetdan

Nopeusrajoitus-
alue paattyy

Rajoittunut na-
kyma

Rautatien taso-
risteys, jossa on
valot

Rautatien taso-
risteys, jossa on
puomit

Rautatien taso-
risteys iiman
puomeja

*Kaikki liikennemerkkikuvat ovat alkuperaispiirustuksia ja niiden kéyttda rajoittavat tekijanoikeudet.
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2.3 Kokeen kulku

Tutkimuksen aluksi koehenkilot lukivat tiedotteen tutkimuksesta ja tayttivat suostu-
muslomakkeen. Taman jalkeen osallistujilta kysyttiin heidan taustatietojaan, kuten
ikda, sukupuolta, ajokokemusta ja ajokortin voimassaoloa.

Varsinaisen kokeen harjoittelemiseksi osallistujille ndytettiin ensin kaksi yleista uni-
versaalia lilkennemerkkia (Tietydmaa ja Tie paattyy-merkit). Itse kokeessa osallistujil-
le naytettiin tietokoneen ruudulta lilkennemerkkeja yksi kerrallaan. Osallistujien teh-
tavana oli painaa nappia, kun he tiesivat tai pystyivat arvaamaan mita esitetty liiken-
nemerkki tarkoittaa, tai kun he ymmarsivat, etteivat tiedd merkin tarkoitusta. Napin
painamisen jalkeen osallistujien tuli esittaa vastaus adneen kokeenjohtajan kirjatessa
vastaus ylos. Kukin osallistuja naki joko A tai B sarjan liikennemerkit.

Koe toteutettiin hyddyntamalla online-lomaketta, joka oli sama kaikissa tutkimukseen
osallistuneissa maissa. Suomen osaprojektia varten lomake kaannettiin suomeksi.
Lomake esitettiin tietokoneen ruudulla, jonka koko oli vahintaan 13”. Talloin esitetta-
va litkkennemerkki oli kooltaan ruudulla véhintddn gxg9 cm. Vastausten lisdksi myds
napin painamiseen kaytetty aika tallennettiin.

2.4 Datan kasittely ja analyysi

Tekstimuotoiset vastaukset luokiteltiin jarjestysasteikolle vastauksen oikeellisuuden
mukaan seuraavan asteikon mukaisesti:

+2 — Taysin oikea vastaus

+1 - Osittain oikea vastaus

0 — Vaara vastaus

-2 — Vastaus, joka on joltain osin vastakkainen merkin oikealle merkitykselle.

Vastaukset koodattiin kahden eri tutkijan toimesta ja epaselvista vastauksista kes-
kusteltiin my6s kansainvéalisen ryhman muiden jasenten kanssa.

Datasta analysoitiin kuinka hyvin sekd sopimuksen mukaisten ettd vaihtoehtoisten
litkkennemerkkien merkitys on ymmarretty vastausten pisteytyksen ja vastausaikojen
perusteella. Selkeyden vuoksi kunkin liikkennemerkin vastaustuloksia tarkasteltiin
paasaantotisesti luokittelemalla vastaus joko oikeaksi (tdysin oikea tai osittain oikea)
tai vaaraksi (vaara tai vastakkainen) vastaukseksi. Lisdksi esitettiin neliportaiset
vastausmaarat niiden oikeellisuuden perusteella. Oikeiden vastausten prosentti-
osuudet esitettiin kullekin kuljettajaryhmalle erikseen. Vastausajoista analysoitiin
seké niiden keskiarvo etta keskihajonta kullekin lilkkennemerkille ja kuljettajaryhmalle
erikseen.

Erityisen kiinnostuksen kohteena analyysissa olivat merkit, jotka ovat kaytdssa Suo-
messa sekd niille esitetyt vaihtoehtoiset muotoilut. Myds osallistujan sukupuoli ja
ajomaara otettiin huomioon analyysissa tarkasteltaessa vastausten oikeellisuutta
kokonaisuudessa.
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Osallistujien sukupuolen, merkkityypin ja ajomaaran vaikutusta merkkien ymmarta-
miseen tarkasteltiin kunkin osallistujan oikeiden vastausten (oikein tai (dhes oikea
vastaus) prosenttiosuuksien kautta. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakau-
missa tarkasteltiin erikseen seuraavien merkkityyppien ymmartamista: Suomessa
kaytossa olevat merkit (taulukko 3), kokonaan uudet merkit (taulukko 4) ja muualla
kuin Suomessa kaytdssa olevat merkit (taulukko 5). Suomessa kaytossa oleviksi Lii-
kennemerkeiksi katsottiin ainoastaan ne esitetyt merkit, jotka olivat joko tdysin sa-
manlaisia tai vain pienia poikkeuksia lukuun ottamatta samanlaisia (esimerkiksi mer-
kin taustavari on keltainen valkoisen sijaan). Ajomaaran vaikutusta tarkastellessa
osallistujat jaettiin niihin, jotka ajavat kuukaudessa alle 500 km ja niihin, jotka ajavat
kuukaudessa yli 500 km.
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Taulukko 3. Suomessa kdytdssd olevat litkennemerkit. Liséiksi taulukossa on esitettynd
oliko kyseessd A- vai B-sarjan merkki.

M&éaritelma ja indeksi Sarja M&éaritelma ja indeksi Sarja

Etuajo-oikeutettu
kaantyminen
vasemmalle (S)

B Sivutuuli (S)

Varoitus/edessa vais-

tamisvelvollisuus (V2) B Taajama (S)

Vaistamisvelvollisuus

kohdatessa (S) A Liikenneympyra (S)

Pysayttaminen
kielletty (S)

Etuajo-oikeuden
paattyminen (S)

Pakollinen pysayt-

Pyoratie (V1) tdminen edessé (V2)

R

STOP
100 m

Ajoneuvolla ajo

Tienristeys (S) kielletty (S)

Moottoripydralla ajo
kielletty (S)

Nopeusrajoitusalue
paattyy (S)

Rautatien tasoristeys
ilman puomeja (S)

Rautatien tasoristeys,
jossa on puomit (S)

> ® B O @ 0=

>® O
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Taulukko 4. Uudet litkennemerkit. Lisciksi taulukossa on esitettynd oliko kyseessé A- vai

B-sarjan merkki.

v1)

M&aéaritelma ja indeksi Sarja M&aaritelma ja indeksi Sarja
S Etuajo-oikeutettu

Qﬂm?;.(:tlmjﬁgn ) Hﬂ A Kadntyminen A
vasemmalle (V1)
Varoitus/edessa

Sivutuuli (V1) A vaistamisvelvollisuus B
(S)

. Vaistamisvelvollisuus

Taajama (V1) M A kohdatessa (V1) ‘ B

Etuajo-oikeuden prioity B Pyséyttédminen B

paattyminen (V1) Road kielletty (V1)

Pakollinen pysayt- A Jalankulku kielletty A

tdminen edessa (S) (V1)

Ajoneuvolla ajo ﬂ Tietulli edessa,

kielletty (V1) B pysahtymista A
edellytetdan (V1)

Ajoneuvolla ajo B Rajoittunut nakyma B

kielletty (V2) (V1)

. . Rautatien taso- H
- |
Eﬁlzzekzr:;::snérg”) B risteys, jossa on A
f puomit (V1)
T Rautatien taso-
Vahimmaisnopeus . .
B risteys, jossa on B

puomit (V2)
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Taulukko 5. Esitetyt muualla kuin Suomessa kéytossd olevat merkit. Liséksi taulukossa on
esitettyndi oliko kyseesséi A- vai B-sarjan merkki.

Méaéaritelma ja indeksi Sarja Maaritelma ja indeksi Sarja

Ajokaistojen A

yhdistyminen (S) B Pydratie (V2) % A
ONLY

Paallystetty tie paat-

tyy (S) Tienristeys (V1)

B Tienristeys (V2) @ A

Paallystetty tie paat-
tyy (V1)

Tietulli edessa, py-
B sahtymista
edellytetdan (S)

Liikenneympyra (V1)

0>

Pakollinen pysayt- Nopeusrajoitusalue )
taminen edessa (V1) paattyy (V1) A
A, '
Pakollinen pysayt- B Rajoittunut nakyma
taminen edessa (V3) 700m (S) A
s Rautatien taso-
Moottorlpyoralla ajo B risteys, jossa on A
kielletty (V1) valot (é)
Kolari/ korkean riskin A E:t:tyasﬂ?gst::%_n
alue edessa (S) valot (V1) “ B
T Rautatien taso- A
E/Sa)hlmmalsnopeus @ A risfe{?{/jzo)ssa on L‘ﬁ A
vee KX N
Varoitus/edessa Rautatien taso-
véistamisvelvollisuus A risteys ilman ‘ﬁ A
(V1) puomeja (V1)
Pyéritie (S) B .(Jg;ankulku kielletty ® B
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3 Tulokset

Tulososiossa esitetdan ensin lilkennemerkkikohtaisesti tulokset alaluvussa 3.1. Ta-
man jalkeen luvussa 3.2 tarkastellaan osallistujien sukupuolen ja kuljettajaryhman
vaikusta merkin ymmarrettavyyteen huomioiden erikseen esitetyt Suomessa kdytéssa
olevat merkit, muualla kuin Suomessa kdytdsséa olevat merkit ja uudet merkit. Luvus-
sa 3.3 tarkastellaan sukupuolen ja kuljettajaryhman lisaksi myds ajomaaran vaikutus-
ta oikeiden vastausten jakaumaan.

3.1 Liikennemerkkikohtaiset tulokset

Tassa alaluvussa esitetaan liikennemerkkikohtaiset tulokset oikeiden vastausten pro-
senttiosuuksien perusteella vastausten ollessa luokiteltu joko oikeaksi (tdysin oikea
tai osittain oikea vastaus) tai vaaraksi (vaara tai vastakkainen vastaus). Lisaksi on
esitetty vastausaikojen keskiarvot ja niiden keskihajonnat. Tulokset on esitetty seka
kuljettajaryhmittain etta kaikki kuljettajaryhmat yhdessa.

Vastausten luokittelu neliportaisesti vastausten oikeellisuuden mukaan (tdysin oi-
kein, osittain oikein, vaarin, vastakkainen vastaus) on esitetty liitteessa kaksi kullekin
esitetylle lilkkennemerkille. Neliportaisesti oikeellisuuden mukaan luokitellut vastaus-
ten prosenttiosuudet on esitetty liitteessa kolme.
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3.1.1  Ajokaistojen yhdistyminen

-muualla kuin Suomessa kéytdssd oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Ajokaistojen yhdistymista kuvaavien merkkien merkityksen ymmarsi oikein vain
37,8 % (S) ja 32,9 % (V1) osallistujista (kuva 1). Iakkaista kuljettajista sopimuksen
mukaisen merkin merkityksen tiesi oikein vain 16 9, mutta vaihtoehtoistakaan merk-
kia ei tunnistanut kuin 24 9%. Osallistujat kayttivat aikaa ennen vastauksen antamista

keskimaarin 6,15 sekuntia (S) ja 7,15 sekuntia (V1) (taulukko 6).

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Oikeiden tai lahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

0
520% o 45.8%

30.8%

16.0 %

Kokemattomat Kokeneet

24.0%

37.8% 32.9%

lakkaat

Kuljettajaryhma

W Ajokaistojen yhdistyminen (S)

0 Ajokaistojen yhdistyminen (V1)

g

Yhteensa

Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lGhes oikeiden vastausten prosentuaali-
nen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdssd ja yhteensd.

Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta
(sd) kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma
Merkki ja indeksi Kokemattomat  Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd
(S) 468 289 6.76 1153 7.04 484 6.15 7.31

Hﬂ. (V1) 758 473 546 338 849 493 715 452
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3.1.2 Sivutuuli
-Suomessa kdiytdssd oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvin lukuun ottamatta idkasta kuljetta-
jaryhmaa sen nahdessa vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 9, tiesi oikein merkin
merkityksen (kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkki on kadytéssd myds
Suomessa (tosin esitetystd poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikki kuljettajaryhmat
huomioiden sen merkityksen tiesi oikein 87,8 9, osallistujista. Vastausaikojen valilla
ei ollut huomattavaa eroa merkkien valilla (taulukko 7).

100% 96.0% g3 0%

83.3%  84.6% 84.0% 87.8%

80% 72.4%

60%

40.0%
40%

20%

Oikeiden tai l1ahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

0%

Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa

Kuljettajaryhma

M Sivutuuli (S) 0O Sivutuuli (V1)

A

Kuva 2. Sivutuuli. Oikeiden tai léhes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokai-
sessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensdi.

Taulukko 7. Sivutuuli. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd) kussakin
kuljettajaryhmdissd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat  Kokeneet |akkaat Yhteensi
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.69 1 34 378 5.0 3.81 375 343

% (V1) 426 372 314 267 3.61 90 366 2.86
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3.1.3 Taajama
- Suomessa kdytossd oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Taajama-merkki tunnettiin hyvin oikean vastausprosentin ollessa 100 9%, jokaisessa
kuljettajaryhmassa kummallekin merkin esitysmuodolle. Kansainvalisen projektin
kaikille maille yhteisessa vastausten luokitteluasteikossa tdysin oikeaan vastaukseen
edellytettiin, ettd vastaaja mainitsee 50 km/h nopeusrajoitusalueen alkavan. Kuiten-
kaan suurin osa osallistujista ei maininnut tata esitettdessa Suomessa kaytdssa oleva
merkki (S). Tulee huomioida, ettad on kuitenkin mahdollista, etta he tiesivat Taajama-
merkkiin Lliittyvan nopeusrajoitusalueen.

Vastausajat kummallekin merkkityypille olivat keskimaarin kahden sekunnin mittaisia
(taulukko 8). Iakkaiden vastausaika oli keskimaarin noin sekunnin hitaampi verrattu-
na muihin kuljettajaryhmiin.

Taulukko 8. Taajama. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd) kussa-
kin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensé
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 260 257 212 165 3.33 149 269 200

‘ (V1) 298 223 224 167 324 141 281 1.83
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-muualla kuin Suomessa kdytdssd olevat merkit (S ja V1)

Oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypilld hieman
yli 81 9, kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iakkaista kuljettajista pienempi osa
tiesi Paallystetty tie paattyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin
(kuva 3) ja lisaksi idkkaiden vastausajat olivat keskimaarin noin kolme sekuntia hi-

taammat nédhdessa kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9).

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Oikeiden tai Iahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

100.0 %
92.3%

84.0 %

83.3%

68.0 %

60.0 %

81.6 % 81.1%

Kokemattomat Kokeneet lakkaat

Kuljettajaryhma
M Paallystetty tie paattyy (S)

Yhteensa

O Paallystetty tie paattyy (V1)

Kuva 3. Pddllystetty tie pdittyy. Oikeiden tai lGhes oikeiden vastausten prosentuaalinen
osuus jokaisessa kuljettajaryhmcdissd ja yhteensdi.

Taulukko 9. Pdidillystetty tie pddittyy. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajon-

ta (sd) kussakin kuljettajaryhmcdissd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma
Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 436 211 4.28 3.31

7.54

(V1) 343 174 4.87 487 7.61

6.16 5.38 4.42

428 5.31 4.19
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3.1.5 Liikenneympyra
-Suomessa kdytossd oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa kéiytdssé
oleva merkki (V1)

Tulosten mukaan Liikenneympyra -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-
muodosta tai kuljettajaryhmasta (kuva 4). Myos vastausajat olivat varsin lyhyita (tau-
lukko 10). Esitetyistd lilkennemerkeista suosituksen mukainen merkki on kaytossa
Suomessa (kolmio, jonka sisalla on ympyraa kiertavat nuolet).

oo 1000% 9600 100.0%  100.0% 960%  96.0% 987%  973%

80%

60%

40%

20%

0%

Oikeiden tai lahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa

Kuljettajaryhma

M Liikenneympyra (S) O Liikenneympyra (V1)

Kuva 4. Liikenneympyrd. Oikeiden tai ldhes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus
jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 10. Liikenneympyrd. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd)
kussakin kuljettajaryhmcdissd erikseen ja yhteensdi.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat  Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 270 150 265 273 3.75 209 3.03 221

(V1) 3.02 306 3.34 263 435 192 3.57 261
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3.1.6 Etuajo-oikeuden paattyminen
-Suomessa kdytdssd oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Sopimuksen mukainen Etuajo-oikeus paattyy -merkki on kaytdssa Suomessa, mutta
tulosten mukaan vain 57,9 9% kaikista osallistujista tiesi taman merkin tarkoituksen
oikein (kuva 6). Merkki tunnistettiin erityisesti kokeneiden kuljettajien ryhmassa hei-
kosti ja heista vain 42,3 Y, tiesi merkin merkityksen (kuva 5). Sanallisten vastausten
mukaan ne, jotka eivat tienneet merkin tarkoitusta, ilmoittivat usein, etteivat muista
sita.

Myo6skdan vaihtoehtoisen merkin (V1) merkitysta ei tiedetty Suomessa kdytossa
olevaa merkkia juurikaan paremmin (kuva 5). Mydskaan vastausajoissa ei merkkien
valilla ollut merkittavia eroja (taulukko 11).
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@ Etuajo-oikeuden paattyminen (S) O Etuajo-oikeuden pdattyminen (V1)

End
Priority
Road

Kuva 5. Etuajo-oikeuden pddttyminen. Oikeiden tai [dhes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensdi.

Taulukko 11. Etuajo-oikeuden pdicittyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmcdissé erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat  Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 465 376 431 3.10 6.74 491 5.22 407

End
Priority
Road

(V1) 425 274 521 614 573 317 5.06 4.24
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3.1.7 Pakollinen pysayttaminen edessa

- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa kdéytossd oleva merkki (V1 ja V3)
ja Suomessa kdiytdssd oleva merkki (V2)

Pakollinen pysayttaminen edessa (V2) -merkki on kdytossa Suomessa (kolmio, jonka
alla on lisdkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, etta sen merkitys
tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-
toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Vaarissa sanallisissa vastauksissa nousi esiin, etta
merkin ajateltiin varoittavan tulevasta vaistamisvelvollisuudesta vastauksen ollessa

esimerkiksi: ”Kolmio sadan metrin paissa.”

Vain 15,8 9, kaikista osallistujista ymmarsi oikein sopimuksen mukaisen uuden
merkin merkityksen (S), jossa kolmion sisdlla oli musta kahdeksankulmainen. Myds
keskimaarainen vastausaika tdma merkki esitettdessa oli noin puolet pidempi verrat-

tuna muihin merkkeihin (taulukko 12).
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M Pakollinen pysdyttaminen edessé (S) A

STOP
100m

Kuva 6. Pakollinen pysdyttdminen edessd. Oikeiden tai ldhes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmcissd ja yhteensd.

@ Pakollinen pysédyttaminen edessa (V1) A
0O Pakollinen pysdyttaminen edessa (V3) @

95.9% 98.6%
86.8%

Yhteensa

>

100 m

Taulukko 12. Pakollinen pysdyttiminen edessd. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmdissd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat  Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

A (S) 526 3.07 5.75 522 9.02 923 6.67 6.49

(V1) 264 167 398 463 486 381 3.83 3.65

:OP (V2) 3.75 262 219 089 4.06 343 3.32 263

100m
@ (V3) 202 104 240 150 3.58 1.67 2.67 1.56

100m
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3.1.8 Ajoneuvolla ajo kielletty
-Suomessa kdytossd oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)

Esitetty sopimuksen mukainen Ajoneuvolla ajo kielletty -merkki on kdytéssa Suomes-
sa, mutta esitetystd merkista poiketen keltaisella pohjalla. Merkin merkityksen tiesi
oikein vain 32,9 9% kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiin tulosten
mukaan hieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tdman merkin tunnisti
huomattavasti useampi (62,5 9%) verrattuna Suomessa kdytdssa olevaan merkkiin
(15,4 9%). Vaihtoehtoisen merkin 2 tunnisti kaikista osallistujista yhteensa vain 9,5 9%
ja vastausaika tdman merkin kohdalla oli myds kaikista merkeista pisin (taulukko 15).
Sanallisten vastausten perusteella merkin ajateltiin usein viittaavan kaksisuuntaisen
lilkenteen paattymiseen.
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W Ajoneuvolla ajo kielletty (S) @ Ajoneuvolla ajo kielletty (V1) O Ajoneuvolla ajo kielletty (V2)

it

Kuva 7. Ajoneuvolla ajo kielletty. Oikeiden tai ldhes oikeiden vastausten prosentuaali-
nen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensdi.

Taulukko 13. Ajoneuvolla ajo kielletty. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keski-
hajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmdssé erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma
Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 596 488 572 458 827 659 6.64 547

(V1) 5.68 407 584 6.86 912 762 6.89 6.48

(V2) 595 760 6.27 428 912 854 713 7.13




28

3.1.9 Moottoripyoralla ajo kielletty
-Suomessa kdytdssd oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa kéytossd
oleva merkki (V1)

Moottoripyoralla ajo kielletty -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on kaytossa
myds Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa kaytdssa olevasta
merkista kuitenkin niin, etta esitetyssa merkissa moottoripyorailija kulki vastakkai-
seen suuntaan ja merkin taustavari oli valkoinen. Tulosten mukaan merkin merkityk-
sen ymmarsi oikein 97,4 9, seka kokemattomista ja iakkaista 100 9, (kuva 8). Merkin
vaihtoehtoinen esitysmuoto ilman merkin yli kulkevaa punaista vyotd ymmarrettiin
tulosten perusteella heikosti vain puolien vastaajista ymmartdaessa merkin merkityk-
sen oikein. On lisdksi huomionarvoista, ettd vastaajista iso osa ymmarsi vaihtoehtoi-
sen merkin tarkoittavan nimenomaan moottoripyératieta eika kieltoa.

Osallistujien vastausaika oli yli puolet pidempi vaihtoehtoiselle merkille verrattuna
sopimuksen mukaiseen Suomessa kdytdssa olevaan merkkiin (taulukko 14).
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E Moottoripyoralla ajo kielletty (S) O Moottoripyoralla ajo kielletty (V1)

o

Kuva 8. Moottoripyorillé ajo kielletty. Oikeiden tai [Gihes oikeiden vastausten prosen-
tuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdssd ja yhteensd.

Taulukko 14. Moottoripyérillé ajo kielletty. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 226 128 215 1.04 271 1.02 237 1.13

éb (V1) 574 481 7.52 1420 5.09 571 610 9.11




3.1.10 Kolari/korkean riskin alue edessa

Sopimuksen mukainen merkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmarrettiin
heikosti yhteensa vain 23,7 9% osallistujista esittdessa oikean vastauksen (kuva 9).
Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmarrettiin paremmin oikeiden vastausten prosenttilu-
vun ollessa 67,6 Y% ja my0s vastausajan ollessa keskimaarin hieman lyhempia verrat-
tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaan merkeista ei ole kay-

tossd Suomessa.
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-muualla kuin Suomessa kdytossd oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

67.6 %
60.0 %

23.7%

Kokemattomat Kokeneet

lakkaat Yhteensa

Kuljettajaryhma

W Kolari/ korkean riskin alue edessé (S)

O Kolari/ korkean riskin alue edessa (V1)
R
L2

Kuva 9. Kolari/korkean riskin alue edessd. Oikeiden tai [Ghes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 15. Kolari/korkean riskin alue edessd. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihaijonta (sd) kussakin kuljettaiaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhma

Kokemattomat Kokeneet

lakkaat Yhteensa

ka sd

ka sd

ka sd ka sd

(S) 550 378 498 333 843 640 6.28 4.87

20 (V1) 6.16 6.61
|

9.22 18.77 8.65 590 7.99 11.78
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3.1.11 Vahimmaisnopeus

- muualla kuin Suomessa kdytossd oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Tutkimuksessa esitetty sopimuksen mukainen vahimmdisnopeuden merkki on
pyorean muotoinen, jossa on luku 50 siniselld pohjalla. Todennakoisesti osallistujista
suuri osa sekoitti merkin Suomessa kdyttssd olevaan Enimmaisnopeussuositus-
merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellé pohjalla). Osallistujista yhteensa
vain 7,9 9, vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu "min
50 KHM”, ymmarrettiin paremmin oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa
81,1 % (kuva 10). Huolimatta siitd, etta Vahimmaisnopeusmerkki ymmarrettiin yleen-
sa vaarin, vastaamisajan keskiarvo kaikki osallistujat huomioiden oli vain vahan paal-

le kolme sekuntia (taulukko

16).
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Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa

m Vahimmaisnopeus (S)

Kuljettajaryhma

0 Vahimmaisnopeus (V1)

Kuva 10. Védhimmdisnopeus. Oikeiden tai lGhes oikeiden vastausten prosentuaalinen
osuus jokaisessa kuljettajaryhmcdissd ja yhteensd.

Taulukko 16. Véhimmdisnopeus. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta
(sd) kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma
Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensé
ka sd ka sd ka sd ka sd
(S) 2.69 1.80 243 173 4.01 225 3.03 2.04
(V1) 3.75 235 3.02 231 6.03 4.12 4.29 3.28
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3.1.12 Etuajo-oikeutettu kddntyminen vasemmalle
- Suomessa kdiytossd oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Sopimuksen mukainen Suomessa kaytossa oleva sivutien varoitusmerkki, jonka alla
on lisakilvelld osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmarrettiin tulosten
mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensa 60,8 9) verrattuna
uuteen vaihtoehtoiseen merkkiin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensa
38,4 %) (kuva 11). Myds vastausajat olivat keskimdarin lyhyempia esitettaessa sopi-
muksen mukainen merkki verrattuna vaihtoehtoiseen merkkiin (taulukko 17).
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Kuva 11. Etuajo-oikeutettu kéicintyminen vasemmalle. Oikeiden tai [Ghes oikeiden
vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 17. Etuajo-oikeutttu kddntyminen vasemmalle. Vastausaikojen keski-
arvo (ka) ja keskihajonta (sd)kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma
Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensé
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 1133 6.82 11.42 928 12.77 1428 11.9 1048

(V1) 5.79 322 6.24 446 6.41 482 6.15 4.18
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3.1.13 Varoitus/edessa vaistamisvelvollisuus
- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa kéytdssd oleva merkki (V1) ja
Suomessa kéytdssd oleva merkki (V2)

Vaihtoehtoinen merkki 2 on kaytdssa Suomessa (kolmio, jonka alla lisakilpi 100 m) ja
sen merkitys ymmarrettiin merkkityypeistd parhaiten (kuva 12) myos vastausaikojen
keskiarvon ollessa télle merkille pienin (taulukko 18). Ehka hieman yllattavasti koke-
mattomat kuljettajat ymmarsivat Suomessa kadyttssa olevan merkin merkityksen kul-
jettajaryhmista heikoiten 68 9, antaessa oikean vastauksen.
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Kuva 12. Varoitus/edessd vdistdmisvelvollisuus. Oikeiden tai [dihes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 18. Varoitus/edessd vdistémisvelvollisuus. Vastausaikojen keskiarvo
(ka) ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmcdissé erikseen ja yhteensdi.

Kuljettajaryhma
Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensi
ka sd ka sd ka sd ka sd

A (S) 5.57 401 692 733 871 535 7.07 577
(V1) 7.77 6.20 6.61 518 9.66 6.31 7.99 596

; (V2) 419 327 3.85 263 5.77 392 4.62 3.39

100m
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3.1.14 Vaistamisvelvollisuus kohdatessa
- Suomessa kaytdssa oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Vaistamisvelvollisuus kohdatessa -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on kay-
tossa myos Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa kaytdssa ole-
vasta merkista kuitenkin niin, ettd sen pohjavéari oli valkoinen ja punainen nuoli mus-
taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivat juurikaan eronneet
kahden esitetyn merkin esitystavan valilld, vain kokemattomilla kuljettajia ollessa
hieman enemman oikeita vastauksia, kun esitettiin Suomessa kaytdssa oleva merkki
(kuva 13).

Se, ettd oikeiden vastausmaarien osuus ei juurikaan eronnut, voi selittya sillg, etta
merkin vaihtoehtoinen esitystapa on hyvin samankaltainen kuin sopimuksen mukai-
sessa merkissd. Vastausaikojen keskiarvo oli kuitenkin kaikilla osallistujilla yhteensa
yli kolme sekuntia pidempi, kun he ndkivat vaihtoehtoisen merkin verrattuna Suo-
messa kaytdssa olevaan sopimuksen mukaisen merkkiin (taulukko 19).
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Kuva 13. Vidistdmisvelvollisuus kohdatessa. Oikeiden tai lGhes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 19. Vdiistdmisvelvollisuus kohdatessa. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensi
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 479 345 495 389 542 413 5.05 3.79

(V1) 714 504 9.62 1280 8.88 749 8.53 8.92
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3.1.15 Pysayttaminen kielletty
- Suomessa kdiytossd oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Sopimuksen mukainen "Pysayttaminen kielletty” -merkki on kaytdssa Suomessa. Sen
merkityksen ymmarsi oikein yhteensa 77,6 9% vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisen
merkin merkityksen ymmarsi vain 2,7 9, prosenttia kaikista osallistuneista. My0s vas-
tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nahdessa pidempi verrattuna Suomessa
kayttssa olevaan merkkiin (taulukko 20).
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Kuva 14. Pysdyttdminen kielletty. Oikeiden tai [Ghes oikeiden vastausten prosentuaali-
nen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 20. Pysdyttdminen kielletty Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keski-
hajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmcdissd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensé
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 275 187 235 119 312 154 273 1.56

(V1) 776 563 592 410 1221 813 8.67 6.67
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3.1.16 Pyoratie
-muualla kuin Suomessa kéytossd olevat merkit (S ja VV2) ja Suomessa kdiy-
tossd oleva merkki (V1)

Esitettyjen Pyoratie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on kayttssa myds Suomessa,
jonka merkityksen ymmarsivat oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15).
My®s vaihtoehtoisen merkin 2 merkityksen ymmarsivat kokemattomista ja kokeneista
kuljettajista kaikki, oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa iakkaillakin 96 %.

Sopimuksen mukainen merkki sen sijaan ymmarrettiin merkeista heikoiten kaikkien
osallistuneiden oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa 48,6 9% (kuva 15), ja
lisdksi vastausaikojen keskiarvo oli pidempi verrattuna muihin merkkeihin (taulukko
21).
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Kuva 15. Pyérditie. Oikeiden tai ldhes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokai-
sessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensdi.

Taulukko 21. Pyérditie. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd) kussa-
kin kuljettajaryhmcdissd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat  Kokeneet |akkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

(ﬁb (S) 408 331 4.05 360 507 507 441 4.04
(ﬂ) (V1) 1.87 074 203 088 226 070 205 0.78
d b (V2) 223 130 1.82 092 393 376 265 248
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3.1.17 Tienristeys
- Suomessa kdytossd oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa kdytossé
olevat merkit (V1 ja V2)

Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on kaytdssa Suomessa. Kuitenkin sen oi-
keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi seka kokemattomilla etta
iakkailla kuljettajilla verrattuna vaihtoehtoiseen merkkiin 1, jonka kokeneet kuljettajat
tunnistivat Suomessa kaytdssa olevaa merkkida paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen
merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mukaisessa merkissa
paitsi ettd merkissa oleva ruksi oli pystysuunnassa. Vastausten mukaan taman vaih-
toehtoisen merkin ymmarrettiin usein viittaavaan sairaalaan.

Vaihtoehtoisen merkin 2 oikeiden vastausten prosenttiosuus oli kaikilla osallistuneilla
yhteensa vain 18,4 % my0s vastausaikojen keskiarvon ollessa korkein (taulukko 22).

100%
80.0 %

64.0% 65.4 % 64.9% 61.8%

80%
60%

40% 30.8%

20%

S
X

Oikeiden tai lahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa
Kuljettajaryhma
M Tienristeys (S) W Tienristeys (V1) OTienristeys (V2)

Kuva 16. Tienristeys. Oikeiden tai lGhes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus
jokaisessa kuljettajaryhmdssd ja yhteensd.

Taulukko 22. Tienristeys. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd)
kussakin kuljettajaryhmcdissd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat  Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 5.00 446 471 3.01 565 403 513 3.86

(V1) 467 433 415 273 560 426 4.80 3.83

(V2) 8.28 631 6.35 435 6.50 313 7.03 4.79
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3.1.18 Jalankulku kielletty
- muualla kuin Suomessa kdéiytossdé oleva merkki (S) ja Suomessa kéytdssd
oleva merkki (V1)

Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakin merkin esitystavalla ja
sopimuksen mukaisen merkin tunnisti oikein lahes 100 % (kuva 17). Vaikka kumman-
kaan merkin esitystapa ei ole kdytdssa Suomessa, on erityisesti vaihtoehtoinen merk-
ki hyvin samannakdinen kuin Suomen merkki. Toisaalta sopimuksen mukaisessa
merkissa esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyén alla on saman-
nakdinen kuin jalankulkijoiden reittia osoittavassa merkissa Suomessa.

100.0 % 100.0 % 98.6 %
o 96.0 %
100% ° 92.0% 88.0 %

85.5%

76.9 %

80%

60%

40%

20%

0%

Oikeiden tai Iahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa

Kuljettajaryhma

W Jalankulku kielletty (S) OJalankulku kielletty (V1)

Kuva 17. Jalankulku kielletty. Oikeiden tai ldhes oikeiden vastausten prosentuaalinen
osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 23. Jalankulku kielletty. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta
(sd) kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensi
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 265 280 238 147 297 184 267 2.11

(V1) 355 316 343 373 3.65 183 3.54 298
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3.1.19 Tietulli edessd, pysahtymista edellytetdan
- muualla kuin Suomessa kdéiytdssé oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Tulosten mukaan merkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiin huomattavasti
paremmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), my&s vas-
tausaikojen keskiarvojen ollessa lyhyempia (taulukko 24).

100.0 %
100% 92.0% > 90.8%

80.0 %

80%

60%
40%

20% 10% 8.39% 12.0% 81%
0% [ N [

Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa

Oikeiden tai lahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

Kuljettajaryhma

M Tietulli edessa, pysahtymista edellytetdan (S) O Tietulli edesséd, pysahtymista edellytetaan (V1)

Kuva 18. Tietulli edessd, pyschtymistd edellytetddn. Oikeiden tai ldhes oikeiden vas-
tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensdi.

Taulukko 24. Tietulli edessd, pyséihtymistd edellytetdiéin. Vastausaikojen keski-
arvo (ka) ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmcdissé erikseen ja yhteensdi.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet Iakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 6.87 ©6.06 6.74 520 898 7.28 7.54 6.26

(V1) 417 219 3.68 294 6.72 470 4.84 3.64
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3.1.20 Nopeusrajoitusalue paattyy
- Suomessa kdiytossdé oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa kéiytdssé
oleva merkki (V1)

Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue paattyy-merkki on kdytéssa Suomessa ja
sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin my6s merkin vaihtoehtoisen
esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hieman lyhyempi esitettdessd sopimuksen
mukainen merkki (taulukko 25).

100% ~ 960%  96.0% 917% 962% 92.0% 932%  93.4%

88.0 %

80%

60%

40%

20%

0%

Oikeiden tai lahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa

Kuljettajaryhma

I Nopeusrajoitusalue paattyy (S) O Nopeusrajoitusalue paattyy (V1)

Kuva 19. Nopeusrajoitusalue pddttyy. Oikeiden tai ldhes oikeiden vastausten prosen-
tuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdssd ja yhteensd.

Taulukko 25. Nopeusrajoitusalue pddittyy. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keski-
hajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensi
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 263 168 317 248 3.98 4.15 3.26 297
0

(V1) 486 351 3.74 219 5.27 315 4.61 3.02
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3.1.21 Rajoittunut ndkyma
- muualla kuin Suomessa kdytossdé oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Rajoittunut ndakyma-merkin vaihtoehtoisen esitystavan oikeiden vastausten prosent-
tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %)
(kuva 20). My6s vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kun nahtiin vaihtoehtoinen
merkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 26).

100.0 %
o 95.8 %
100% ° 88.0 %

80%

94.6 %

60%

sy 360%

269 % 22.4%
20%

Ml | - .
0%

Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa

Oikeiden tai lahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

Kuljettajaryhma

W Rajoittunut nakyma (S) O Rajoittunut nakyma (V1)

/2 /2)

Kuva 20. Rajoittunut ndkymd. Oikeiden tai lGhes oikeiden vastausten prosentuaalinen
osuus jokaisessa kuljettajaryhmcdissd ja yhteensdi.

Taulukko 26. Rajoittunut ndymd. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta
(sd) kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

% (S) 900 884 6.51 453 1090 596 8.77 6.82
é (V1) 333 249 556 647 6.34 513 5.07 505
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3.1.22 Rautatien tasoristeys, jossa on valot
- muualla kuin Suomessa kdytbssd olevat merkit (S, V1 ja V2)

Tulosten mukaan sekd kokeneista etta idkkaistd osallistujista kaikki ymmarsivat
kummatkin vaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-
jettajistakin 96 9% ymmarsi oikein Vi1-merkin ja 100 9 V2-merkin merkityksen. Sen
sijaan sopimuksen mukainen merkki ymmarrettiin heikommin oikeiden vastausten
prosenttiosuuden ollessa yhteensa 67,1 9%,. Myo6s vastausaikojen keskiarvo oli sopi-
muksen mukaisella merkilla suurin (taulukko 27).

96.0% 100.0% 100.0% 100.0 % 100.0% 100.0 % 08.6% 100.0%

o
S
x

Oikeiden tai lahes oikeiden
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80.0 %
o
80% 65.4 % 67.1%
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Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa

40%

Kuljettajaryhma

M Rautatien tasoristeys, jossa on valot (S) @ Rautatien tasoristeys, jossa on valot (V1) O Rautatien tasoristeys, jossa on valot (V2)

"o KX N

0

Kuva 21. Rautatien tasoristeys, jossa on valot. Oikeiden tai lGhes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 27. Rautatien tasoristeys, jossa on valot. Vastausaikojen keskiarvo (ka)
ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmcdissd erikseen ja yhteensdi.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

869 717 7.25 7.48 13.89 14.80 9.91 10.65

490 340 449 273 741 698 561 488

—
<
N

N

(V2) 417 284 454 422 6.75 448 515 4.03

> 1> €
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3.1.23 Rautatien tasoristeys, jossa on puomit
- Suomessa kdiytossd oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)

Sopimuksen mukaisen Suomessa kadytdssa olevan merkin merkitys ymmarrettiin
oikein harvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiin esitysmuotoihin (kuva 22).

Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettdessd Suomessa kaytdssa oleva merkki
(taulukko 28).
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5

Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Qikeiden tai lGhes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 28. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Vastausaikojen keskiarvo
(ka) ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmdissé erikseen ja yhteensdi.

Kuljettajaryhma

Merkki ja indeksi Kokemattomat  Kokeneet lakkaat Yhteensa
ka sd ka sd ka sd ka sd

ﬁ (S) 525 479 566 580 848 743 6.47 6.20

sl (V1) 585 449 411 435 544 446 512 4.44

é (V2) 411 258 485 399 560 378 4.85 3.50
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3.1.24 Rautatien tasoristeys ilman puomeja
-Suomessa kaytossa oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Lahes kaikki osallistujat ymmarsivat oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-
teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen
keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkien valilla (taulukko 29). Sopimuksen mukai-
nen merkki on kdyttssa Suomessa ja sen vaihtoehtoisessa esitystavassa kuvattu juna
on uudenaikaisempi.

100.0%  100.0% 958%  100.0% 1000%  960% 986%  98.7%

100%
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40%
20%
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Oikeiden tai 1ahes oikeiden
vastausten prosenttiosuus

Kuljettajaryhma

[ Rautatien tasoristeys ilman puomeja (S) [ Rautatien tasoristeys ilman puomeja (V1)

A\

Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai [dhes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmdissd ja yhteensd.

Taulukko 29. Rautatien tasristeys ilman puomeja. Vastausaikojen keskiarvo (ka)
ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmdssd erikseen ja yhteensd.

Kuljettajaryhma
Merkki ja indeksi Kokemattomat Kokeneet lakkaat Yhteensi
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.85 1.79 3.42 337 455 3.96 3.61 3.21

Lﬁ (V1) 3.66 335 318 229 435 325 3.72 2.99
d
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3.2 Sukupuolen ja kuljettajaryhman
vaikutus merkkien ymmartamiseen

Tassa alaluvussa esitetdan osallistujien oikeiden vastausten (oikein tai l@hes oikea
vastaus) prosenttiosuuksien jakauma sukupuolen ja kuljettajaryhman suhteen. Ja-
kaumakuvat on muodostettu sisallyttden analyysiin aluksi kaikki esitetyt merkit ja
taman jalkeen lisdksi erikseen Suomessa kdyttssa olevat merkit, muualla kuin Suo-
messa kaytdssa olevat merkit ja kokonaan uudet merkit.

Tarkastellessa oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakaumaa kaikkien merkkien
osalta kuvasta 24 ja taulukosta 30 voi ndhda, ettd kuljettajaryhmien sisalld sukupuoli
ei olennaisesti vaikuta tuloksiin. Jakauma on laajin iakkailla miehilld ja kapein koke-
neilla naisilla (kuva 24). Taulukossa 30 on esitetty kuvaan 24 liittyvat numeeriset
arvot. Kokemattomien kuljettajien oikeiden vastausten prosenttiosuuksien mediaani
on korkein, mutta toisaalta myds vastausten jakauma on laaja.

Kaikki merkit
Sukupuoli
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Kokemattomat Kokeneet lakk&aat
Kuljettajaryhma

Kuva 24. Kaikki esitetyt litkennemerkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien ja-
kauma kuljettajaryhmdn ja osallistujan sukupuolen suhteen.

Taulukko 30. Kaikkien esitetyt liikennemerkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuk-
sien jakaumaa kuvaavat luvut kuljettajaryhmdn ja sukupuolen mukaan jaoteltuna.

Kuljettaja- Suku- 25 75
ryhma puoli Minimi persentiili Mediaani persentiili Maksimi
Kokematto- Mies 57.14 71.43 71.43 82.14 85.71
mat Nainen 46.43 64.29 71.43 78.57 92.86
Mies 46.43 64.29 67.86 78.57 85.71
Kokeneet
Nainen 53.57 64.29 67.86 71.43 78.57
R Mies 39.29 57.14 64.29 78.57 82.14
lakkaat

Nainen 46.43 57.14 67.86 75.00 89.29
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Kuvassa 25 on esitetty oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakauma ja taulukossa
31 jakaumakuvaan liittyvat numeeriset arvot, kun tarkastellaan vain Suomessa kay-
tossé olevia lilkennemerkkeja. Mediaanit eivat eroa ryhmien sisélla sukupuolten valil-
[ ja jakauma on laajempi mieskuljettajilla sekd kokemattomien etta kokeneiden ryh-
massa (kuva 25 ja taulukko 31).

Suomessa kéytéssa olevat merkit

100

Qikeiden vastausten
prosenttiosuus
[o2]
?

1L

I
Kokemattomat

Kokeneet

Kuljettajaryhma

[
lakkaat

Sukupuoli

B Mies
[INainen

Kuva 25 Suomessa kdytdssd olevat merkit Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien

jakauma kuljettajaryhmdn ja osallistujan sukupuolen suhteen.

Taulukko 31. Suomessa kdytossd olevat merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuk-
sien jakaumaa kuvaavat luvut kuljettajaryhmdn ja sukupuolen mukaan jaoteltuna.

Kuljettaja- Suku- 25 75
ryhma puoli Minimi persentiili Mediaani persentiili Maksimi
Kokematto- Mies 62.50 75.00 87.50 100.00 100.00
mat Nainen 50.00 75.00 87.50 87.50 100.00

Mies 37.50 62.50 75.00 87.50 100.00
Kokeneet

Nainen 62.50 62.50 75.00 87.50 87.50
o Mies 50.00 62.50 87.50 100.00 100.00
lakkaat

Nainen 50.00 62.50 87.50 100.00 100.00
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Kuvassa 26 on esitetty oikeiden vastausten jakauma ja taulukossa 32 kuvaan 26 liitty-
vat numeeriset arvot, kun tarkastellaan muualla kuin Suomessa kaytéssa olevia lii-
kennemerkkeja. Arvojen vaihtelu on suurin iakkaiden miesten ryhmassa.

Muualla kuin Suomessa kéytéssa olevat merkit
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Kuva 26. Muualla kuin Suomessa kéytdssd olevat merkit. Oikeiden vastausten prosent-
tiosuuksien jakauma kuljettajaryhmdn ja osallistujan sukupuolen suhteen.

Taulukko 32. Muualla kuin Suomessa kdytossd olevat merkit. Oikeiden vastausten
prosenttiosuuksien jakaumaa kuvaavat luvut kuljettajaryhmdn ja sukupuolen
mukaan jaoteltuna.

Kuljettaja- Suku- 25 75
ryhma puoli Minimi persentiili Mediaani persentiili Maksimi
Kokematto- Mies 58.33 66.67 70.00 75.00 80.00
mat Nainen 50.00 60.00 66.67 75.00 90.00
Mies 33.33 66.67 70.00 75.00 90.00
Kokeneet
Nainen 33.33 60.00 70.00 75.00 80.00
o Mies 33.33 50.00 66.67 70.00 80.00
lakkaat

Nainen 41.67 58.33 60.00 70.00 90.00
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Kuvassa 27 on esitetty oikeiden vastausten jakauma ja taulukossa 33 jakaumakuvaan
liittyvat numeeriset arvot, kun tarkastelu on rajattu vain tutkimuksessa esitettyihin
uusiin litkennemerkkeihin. Arvojen vaihtelu on suurin idkkaiden miesten ryhméssa.
Kuljettajaryhmien sisalld sukupuoli ei vaikuta olennaisesti vastauksiin.

Uudet merkit

100+ _ ° _ Sukupuoli
= B Mies
E' @ 80— [INainen
=3
n o |
g',g 60
g [
TG 40
ga -+
o} 20 i

0 I | I
Kokemattomat Kokeneet lakkaat
Kuljettajaryhma

Kuva 27. Uudet merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakauma kuljettaja-
ryhmdn ja osallistujan sukupuolen suhteen jaoteltuna.

Taulukko 33. Uudet merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakaumaa
kuvaavat luvut kuljettajaryhmcin ja sukupuolen mukaan jaoteltuna.

Kuljettaja- Suku- 25 75
ryhma puoli Minimi persentiili Mediaani persentiili Maksimi
Kokematto- Mies 30.00 50.00 70.00 80.00 87.50
mat Nainen 30.00 50.00 70.00 75.00 100.00
Mies 37.50 60.00 62.50 75.00 100.00
Kokeneet
Nainen 40.00 60.00 62.50 75.00 80.00
o Mies 20.00 37.50 60.00 75.00 87.50
lakkaat

Nainen 20.00 50.00 50.00 70.00 100.00
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3.3 Sukupuolen, kuljettajaryhman ja
ajomaaran vaikutus merkkien
ymmartamiseen

Osallistujien sukupuolen, kuljettajaryhman ja ajomaaran vaikutusta merkkien ymmar-
tamiseen tarkasteltiin kunkin osallistujan oikeiden vastausten (oikein tai l&hes oikea
vastaus) prosenttiosuuksien jakaumien kautta.

Kuvasta 28 ja taulukosta 34 on nahtavissa, etta ero kuljettajaryhmien valilla vaikuttaa
olevan pienempi, kun tarkastellaan vain yli 500 km kuukaudessa ajavia kuljettajia.
Tulee kuitenkin huomioida, ettd yli 500 km ajavia kuljettajia oli erityisesti kokemat-
tomissa kuljettajissa vain vahan (taulukko 34).

Vastaavat jakaumakuvat ja jakauman taustalla olevat numeeriset arvot on esitetty
liitteessd 4 erikseen myOs Suomessa kaytdssa oleville, muualla kuin Suomessa kay-
t6ssé olevilla ja uusille liikennemerkeille.
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Kuva 28. Kaikki merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakauma kuljettaja-
ryhmdin, osallistujan sukupuolen ja kuukaudessa ajettujen kilometrien suhteen.



Taulukko 34. Kaikki liikkennemerkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien
jakaumaa kuvaavat luvut kuljettajaryhmdin, sukupuolen ja kuukaudessa ajettujen

kilometrien mukaan jaoteltuna.
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Kuljettaja- Suku- Km/ perzssen- Medi- per7$5en- Maksi-
ryhma puoli Kuukausi Lkm Minimi tiili aani tiili mi
Mies Alle 500 10 57.14 71.43 76.79 82.14 85.71
Kokemat- Yli 500 3 60.71 60.71 64.29 71.43 71.43
tomat Nai- Alle 500 32 46.43 64.29 69.64 78.57 92.86
nen Yli 500 5 57.14 67.86 71.43 71.43 78.57
Mies Alle 500 15 46.43 60.71 67.86 71.43 85.71
Yli 500 10 60.71 67.86 73.21 82.14 85.71
Kokeneet
Nai- Alle 500 19 60.71 64.29 67.86 71.43 78.57
nen Yli 500 6 53.57 57.14 62.50 71.43 71.43
Mies Alle 500 11 42.86 46.43 60.71 67.86 78.57
- Yli 500 14 39.29 64.29 71.43 78.57 82.14
Nai- Alle 500 19 46.43 50.00 64.29 75.00 82.14
nen Yli 500 6 60.71 64.29 69.64 75.00 89.29




50

4 Johtopaatokset

Litkennemerkkien ymmarrettavyys on turvallisuuden kannalta tarkeda. Kuitenkin esi-
merkiksi Shinarin ym. (2003) tutkimuksen mukaan eri liikennemerkkien ymmarretta-
vyys voi erota huomattavasti. Aikaisempien tutkimusten mukaan merkkien ymmarret-
tavyyteen vaikuttaa erityisesti merkin muotoilu, jota voidaan arvioida ergonomisten
periaatteiden kautta (Ben-Bassat & Shinar, 2006). Naiden periaatteiden mukaan Lii-
kennemerkin ollessa kuljettajalle epatuttu, esimerkiksi hdnen ajaessaan vieraassa
maassa, merkin yhteensopivuus ja standardointi ovat keskeisia tekijoita ymmarretta-
vyyden taustalla (Ben-Bassat & Shinar, 2006).

Téassa raportissa esitettiin tulokset Suomen osatutkimuksesta, joka toimii osana kan-
sainvalista lilkennemerkkien ymmarrettavyytta tarkastelevaa projektia. Kansainvali-
sen projektissa arvioidaan miten kuljettajat ymmartavat eri maissa kaytdssa olevia
liilkennemerkkeja ja sen tavoitteena on selvittaa, millaiset lilkennemerkit olisivat huo-
nosti tunnistettuja merkkejd ymmarrettdvampia. Vastaavanlainen tutkimus kuin
Suomessa, on toteutettu myds Kanadassa, Israelissa, Eteld-Afrikassa ja Puolassa.

Tulosten mukaan Suomessa kayttssa olevien lilkkennemerkeista tunnettiin hyvin Taa-
jama (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensa 100 9), Sivutuuli (oikeiden vas-
tausten prosenttiosuus yhteensa 87,8 9), Liikenneympyrd (oikeiden vastausten pro-
senttiosuus yhteensa 98,7 %), Moottoripydriillé ajo kielletty (oikeiden vastausten pro-
senttiosuus yhteensa 97,4 %), Pydrdtie (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensa
100 %), Jalankulku kielletty (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensa 98,6 %),
Nopeusrajoitusalue pddttyy (93,2 %) ja Rautatien tasoristeys ilman puomeja (oikeiden
vastausten prosenttiosuus yhteensa 98,6 9%,) -merkit.

Yleisesti ottaen tulokset viittaavat siihen, ettd Suomessa kaytossa olevat merkit ym-
marretdan paremmin verrattuna muissa maissa kdyttssa oleviin tai kokonaan uusiin
merkkeihin. Kuitenkin tasta poikkeus oli esimerkiksi Suomessa kdytssa oleva Rauta-
tien tasoristeys, jossa on puomit -merkki, jossa on kuvattu raiteet kolmion sisalla. Tu-
losten mukaan tdman merkin oikeiden vastausten prosenttiosuus (66,2 %) oli pie-
nempi kuin merkin vaihtoehtoisissa esitysmuodoissa, joissa on kuvattu joko raiteet
(93,7 %, merkki V1) tai juna (97,3 %, merkki V2), joiden edessa oli sulkupuomi. Er-
gonomiaperiaatteiden pohjalta (Ben-Bassat & Shinar, 2006) voidaan esittaa, etta
Suomessa kaytdssa olevan merkki rikkoo yhteensopivuuden periaatetta: Moni vastaa-
jista ymmarsi merkissa kuvatun raiteen tarkoittavan aitaa, jolloin merkki ei assosioi-
tunut lainkaan junarataan ja vaikka raiteet tunnistettaisiinkin merkist4, ei siina kui-
tenkaan ole esitetty puomia, josta merkin tulisi viestia.

Heikkoon yhteensopivuuteen viittasi my6s esimerkiksi Pyscdhtyminen kielletty -merkki,
jonka esitystavassa mikaan ei assosioi pysahtymiseen. Vaikka tdméa merkki on Suo-
messa tuttu, sen merkitysta ei tiennyt noin joka neljas vastaajista. Samoin heikko yh-
teensopivuus voi olla syyna siihen, ettd Suomessa kaytossa olevan Etuajo-oikeus
pddittyy -merkin merkityksen tiesi oikein vain yhteensa 57,9 % osallistujista. Koke-
mattomat kuljettajat tunnistivat merkin muita ryhmia useammin, mutta heillakin oi-
keiden vastausten prosenttiosuus oli vain 72 9%,. Osallistujat tunnistivat merkin vaih-
toehtoisen esitystavan (kolmion sisallad teksti "End Priority Road”) viela hieman huo-
nommin oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa yhteensa 52,7 %.
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My0s pakollisesta pyscihtymisestd edessd viestivan Suomessa kaytdssa olevan merkin
(karkikolmio lisdkilvelld "STOP 100 m”) ymmarrettdvyys oli alhaisempi, kuin merkin
vaihtoehtoisten esitettyjen muotoilujen. Suomessa kaytossa olevan merkin oikeiden
vastausten prosenttiosuus oli yhteensa 86,8 9%, kun vaihtoehtoisella muotoilulla, jos-
sa STOP-merkin alla oli lisdkilpi 100 m, ymmarrettavyys oli yhteensd 98,6 9%. Myds
merkki, jossa varoituskolmion sisalld oli STOP-merkki, ymmarrettiin Suomessa kay-
t0sséa olevaa merkkia hieman paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteen-
sd 95,9 %).

Erityisen hankalia ulkomailla kaytdssa olevia merkkeja olivat esimerkiksi Védhimmidiis-
nopeus (S), Moottoripyérdilld ajo kielletty (V1) ja Tietulli (S) -merkit. Israelissa, Puolas-
sa ja Etela-Afrikassa kaytossa olevan vahimmaisnopeutta merkitsevan merkin (py6-
red, jossa sinisella taustalla numero) ymmarsi oikein yhteensa vain 7,9 9% osallistujis-
ta. Suomessa kaytossa oleva Enimmdissuositusnopeus-merkki on hyvin samannakgi-
nen, kuin tutkimuksessa esitetty vahimmaisnopeusmerkki, joka todennakgisesti selit-
taad tuloksen. Tutkimuksessa esitetty vahimmaisnopeuden vaihtoehtoinen merkki
(pyored, jossa siniselld taustalla min 50 KHM), ymmarrettiin paremmin oikeiden vas-
tausten prosenttiosuuden ollessa yhteensa 81,1 9%,. Puolestaan Moottoripydrdllé ajon
kieltdvd merkki, joka on kaytossa esimerkiksi Israelissa ja Puolassa, ja josta puuttuu
punainen vy paaltd, ymmarsi tutkimukseen osallistuneista yhteensa noin 42 9, tar-
koittavan painvastaisesti nimenomaan moottoripy6railijoille tarkoitettua tieta. Puo-
lassa kayttssa olevaa tietullia tarkoittavaa py6redan muotoista merkkid punaisella
reunalla, jossa on teksti "PEAGE MAUT” sisalla, ei ymmartanyt oikein kuin yhteensa
8,1 9, tutkimukseen osallistuneista.

Suomen osatutkimuksen tulokset viittaavat siihen, ettd kokemattomat kuljettajat
ymmartavat merkkien merkityksen muita kuljettajaryhmid paremmin. Esimerkiksi
Suomessa kaytossa olevan Pysdyttiminen kielletty -merkin ymmarsi oikein 84,0 %
kokemattomista kuljettajista, kun kokeneista kuljettajista 76,9 9% ja idkkaista kuljet-
tajista 72,0 9% antoi oikean vastauksen. Myo6s Vdistdmisvelvollisuus kohdatessa
-merkin kokemattomat kuljettajat ymmarsivat keskimaarin muita kuljettajaryhmia
paremmin oikeiden vastausten osuuden ollessa 88,0 % (kokeneet 73,1 9, ja idkkaat
68,0 %).

Edessdi olevasta vdistdmisvelvollisuudesta kertovan Suomessa kaytéssa olevan merkin
(kolmio, jonka alla lisékilpi 100 m) ymmarsi oikein yhteensa 78,4 9% osallistujista.
Hieman yllattavasti kokemattomat kuljettajat ymmarsivat merkin merkityksen muita
kuljettajaryhmia huonommin oikeiden vastausten osuuden ollessa 68,0 9%, (yhteensa
kaikki kuljettajaryhmat huomioiden merkin ymmarsi 78,4 osallistujista). Suomessa
kaytossa olevan tienristeyksesta varoittavan merkin tunnisti kuljettajaryhmista par-
haiten idkkaat kuljettajat (80 9%), kokemattomien tunnistaessa merkin oikein 64,0 %
ja kokeneista 50,0 %.

Tutkimuksessa esitettiin Suomessa kaytossa oleva Ajoneuvolla ajo kielletty -merkki
Suomesta poiketen valkoisella pohjalla. Tamé voi mahdollisesti vaikuttaa siihen, ettd
merkin tunnisti oikein vain yhteensa 32,9 % kuljettajista. Etuajo-oikeutetun litkenteen
suuntaa vasemmalle merkitsevdan merkin ymmarsi oikein yhteensa vain 60,8 9 tutki-
mukseen osallistuneista kuljettajista.
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Tutkimuksen tuloksen mukaan kuljettajan sukupuoli ei vaikuta merkkien ymmarretta-
vyyteen. Sen sijaan tulokset viittaavat siihen, ettd vain vahan ajavat tunnistavat
merkkien merkityksen heikommin verrattuna yli 500 km kuukaudessa ajaviin kuljetta-
jiin.

Kokemattomien kuljettajien kyky ymmartaa merkkeja oli muita kuljettajaryhmia pa-
rempi, mika voi selittya silla, ettd heilld on autokoulussa opitut tiedot vield muistissa.
Ajan myéta etenkin harvoin kohdattujen merkkien merkitys voi unohtua. On myds
mahdollista, ettd taman tutkimuksen kokemattomien kuljettajien saama opetus on
ollut liitkennemerkkien suhteen kattavampaa kuin kokeneemmilla ryhmilla. Verratta-
essa paljon ajavia kuljettajaryhmia keskendan merkkien ymmarrettavyystasoissa ei
ollut olennaista eroa.

Suomen osatutkimusten tulosten perusteella lilkkennemerkkien ymmarrettavyys vaih-
telee merkista riippuen. Suomessa kaytGssa olevat tai niiden kanssa samankaltaiset
merkit ymmarrettdessa padsaantdisesti paremmin kuin muut merkit. Toisaalta tulok-
sissa oli ndhtavissa, ettd merkkien ymmartamiseen vaikutti ergonomisten periaattei-
den mukaisesti (Ben-Bassat & Shinar, 2006) tuttuuden liséksi myos standardointi ja
yhteensopivuus. Tulosten mukaan merkittava osa vastaajista ei ymmartanyt merkke-
ja, joiden esitystapa oli yhteensopivuudeltaan heikko (esim. Pysdiyttéiminen kielletty,
Etuajo-oikeus pddittyy, Rautatien tasoristeys, jossa puomit) niiden tuttuudesta huoli-
matta. Toisaalta esimerkiksi merkit, joiden paalld on kuvattu punainen vy, ymmar-
rettiin yleensa tarkoittavan jotakin kieltoa viitaten taman esitystapastandardin vah-
vaan tunnettavuuteen.

Liitkenneturvallisuuden kannalta on térkeaa, etta tienkayttajat ymmartavat merkkien
tarkoituksen. Merkkien ymmarrettavyytta edelleen kehittéamalld voidaan todennakéi-
sesti vdhentaa kolareita.
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Tutkimuksessa esitetyt lilkennemerkit

Maa, jossa tutkimuksessa esitetty litkennemerkki on kéytdssd ja esitetyt uudet litkennemerkit.

Maaritelma S Al V2 V3
Ajokaistojen yhdistyminen  Australia Uusi
. . Suomi (keltainen), Israel, Puola, .
Sivutuuli Eteli-Afrikka Uusi
Taajama Suomi (keltainen), Puola Uusi
Paallystetty tie paattyy Kanada Etela-Afrikka
Suomi ja Puola (keltainen), Isra- Kanada. Australia
Liikenneympyra el, Etela Afrikka (vastakkaiseen L ’
Brasilia
suuntaan)
Etuajo-oikeuden paatty- Suomi, Puola, Etela-Afrikka Uusi
- h usi
minen (vastakkaiseen suuntaan)
L Brasilia (ilman
Moottoripydralla ajo kielletty kuljettajaa), Suomi (keltainen) Israel, Puola
Kolari/ korkean riskin alue .
. Israel Uusi
edessa
Israel, Puola, Etela-Afrikka,
Vahimmaisnopeus Suomessa suositusnopeus Uusi
suorakulmion muotoisena
Etuajo-oikeutettu kaanty- Suomi (keltainen pohja) Uusi
minen vasemmalle
Suomi (yhta paksut nuolet),
Vaistamisvelvollisuus kohda- Puola (lyhyt punainen nuoli), Uusi
tessa Etela-Afrikka (lyhyt punainen
nuoli)
Pysayttaminen kielletty Suomi, Puola Uusi
Pakollinen pysayttaminen Suomi Etela-

edessa

Uusi

Etela-Afrikka

(keltainen) Afrikka

Ajoneuvolla ajo kielletty Suomi (keltainen), Israel, Puola Uusi Uusi
. Filippiinit, Australia
Varoitus/ ) . . .
edess vaistamis- Uusi (keltainen, timatti),  Suomi,
- Kanada (keltainen, Puola
velvollisuus . :
timantti)

-~ . Suomi, Israel, Puo- .
Pyoratie Brasilia la, Etel3-Afrikka Australia
Tienristeys |SSL:§2|“ ja Puola (keltainen), Etela-Afrikka Australia

Brasilia, Etela-Afrikka, Uusi (suomessa
. Suomessa hyvin samannéakdinen kaytéssa oleva
Jalankulku kielletty PP ; A . )
merkki sinisella pohjalla ilman merkki hyvin saman-
vyo6ta kuvaa jalkakaytavaa nakoien)
Tietulli qussa, pysahtymista Puola Uusi
edellytetdan
Nopeusrajoitusalue paattyy Suomi Kuwait
Rajoittunut nakyma Ranska (keltainen) Uusi
Etela-
Rautatien tasoristeys, jossa . Etela-Afrikka (ilman  Afrikka
Australia . .
on valot valoja) (ilman
valoja)
Rautatien tasoristeys, jossa Brasilia (keltainen timantti), . .
Uusi Uusi

on puomit

Suomi (keltainen)

Rautatien tasoristeys ilman
puomeja

Australia (keltainen, timantti),
Suomi (keltainen), Israel, Puola
(keltainen)

Etela-Afrikka
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Liikennemerkkisarjoissa esitetyt merkit

Kokeessa esitetyissd liikkennemerkkisarjoissa A ja B néhdyt merkit.

Sopimuksen
mukaiset
merkit

Vaihto-
ehtoiset
merkit

Sarja A

Sarja B

Rautatien tasoristeys, jossa on valot (S)
Kolari/ korkean riskin alue edessa ((S)
Vahimmaisnopeus (S)
Vaistamisvelvollisuus kohdatessa (S)
Pysayttaminen kielletty (S)
Paallystetty tie paattyy (S)
Liikenneympyra (S)

Etuajo-oikeuden paattyminen (S)
Pakollinen pysayttdminen edessa (S)
Rajoittunut nakyma (S)

Ajoneuvolla ajo kielletty (S)

Moottoripyoralla ajo kielletty (S)

Ajokaistojen yhdistyminen (S)
Etuajo-oikeutettu kdantyminen vasemmalle

(S)
Sivutuuli (S)

Taajama (S)
Varoitus/edessa vaistamisvelvollisuus (S)
Rautatien tasoristeys ilman puomeja (S)

Jalankulku kielletty (S)
Tietulli edessa, pysdhtymista edellytetdan

S)
Pydratie (S)

Rautatien tasoristeys, jossa on puomit (S)
Tienristeys (S)

Nopeusrajoitusalue paattyy (S)

Ajokaistojen yhdistyminen (V1)

Rautatien tasoristeys, jossa on valot (V2)

Etuajo-oikeutettu kdantyminen vasemmalle
(V1)

Varoitus/edessa vaistamisvelvollisuus (V1)
Rautatien tasoristeys ilman puomeja (V1)
Sivutuuli (V1)

Jalankulku kielletty (V1)

Tietulli edessa, pysahtymista edellytetdan
(V1)

Taajama (V1)

Pyoratie (V1)

Pydoratie (V2)

Rautatien tasoristeys, jossa on puomit (V1)
Tienristeys (V1)

Tienristeys (V2)

Nopeusrajoitusalue paattyy (V1)

Pakollinen pysayttdaminen edessa (V2)

Kolari/ korkean riskin alue edessa (V1)
Vahimmaisnopeus (V1)

Rautatien tasoristeys, jossa on valot (V1)
Paallystetty tie paattyy (V1)
Varoitus/edessa vaistamisvelvollisuus (V2)
Liikenneympyra (V1)
Vaistamisvelvollisuus kohdatessa (V1)
Etuajo-oikeuden paattyminen (V1)
Pakollinen pysayttaminen edessa (V1)
Pysayttaminen kielletty (V1)

Pakollinen pysayttaminen edessa (V3)
Ajoneuvolla ajo kielletty (V1)

Ajoneuvolla ajo kielletty (V2)
Moottoripydralla ajo kielletty (V1)
Rajoittunut nakyma (V1)

Rautatien tasoristeys, jossa on puomit (V2)




Vastausten oikeellisuuden luokittelu

Vastausten luokittelu niiden oikeellisuuden mukaan. Kaikki kuljettajaryhmieit.

Liite 3/1(2)

Merkki Vastausten luokittelu
Taysin Lahes Vastausten
oikea oikea Vaara Vastakkai- lukumaara
Maéaritelma Indeksi vastaus vastaus vastaus nen vastaus  yhteensa
o o S @ 28 0 37 9 74
Ajokaistojen yhdistymi-
nen
V1 ff.ﬁﬁ 20 5 47 4 76
S A 10 55 9 0 74
Sivutuuli
V1 15 40 21 0 76
S mkaal 2 72 0 0 74
Taajama
VA1 60 16 0 0 76
s 33 29 14 0 76
Paallystetty tie paattyy
V1 33 27 14 0 74
S A 72 3 0 1 76
Liikenneympyra
VA @ 64 8 1 1 74
o " S @ 43 1 32 0 76
Etuajo-oikeuden paatty-
minen
VA1 30 9 34 1 74
S A 9 3 62 2 76
V1 A 51 20 0 3 74
Pakollinen pysayttami-
nen edessa v
V2 65 1 10 0 76
V3 @ 71 2 0 1 74
S O 22 3 51 0 76
Ajoneuvolla ajo .
dollotly Vi1 28 11 35 0 74
V2 ® 7 0 32 35 74
o S @ 64 10 2 0 76
Moottoripydralla ajo
kiellett
y VA1 37 0 6 31 74
S A 9 9 58 0 76
Kolari/ korkean riskin A
alue edessa
! V1 48 2 24 0 74
S @ 4 2 25 45 76
Vahimmaisnopeus
V1 @ 58 2 6 8 74
. - S A 36 9 27 2 74
Etuajo-oikeutettu kaan-
tyminen vasemmall
yminen v © V1 AN 24 4 46 2 76




...jatkuu. Vastausten luokittelu niiden oikeellisuuden mukaan. Kaikki kuljettajaryhmdit.

Liite 3/2 (2)

Merkki Vastausten luokittelu
Taysin Lahes Vastausten
oikea oikea Vaara Vastakkai- lukumaara
Maaritelma Indeksi vastaus vastaus vastaus nen vastaus  yhteensa
S A 34 3 34 3 74
Vgronus/e_dessa vaista- V1 . 23 12 37 4 76
misvelvollisuus
V2 o 57 1 16 0 74
S @ 48 10 16 2 76
Vaistéamisvelvollisuus
kohdatessa
V1 m 43 12 17 2 74
o S . 59 0 17 0 76
Pysayttaminen
kielletty
V1 1 1 71 1 74
S 23 13 3 35 74
Pydratie V1 75 1 0 0 76
V2 o) 74 1 1 0 76
ONLY
S A 48 0 26 0 74
Tienristeys V1 A 47 0 29 0 76
V2 <-I> 12 2 61 1 76
S @ 73 0 1 0 74
Jalankulku kielletty
V1 ® 63 2 9 2 76
S 6 0 68 0 74
Tietulli edessa, pysahty-
mistd edellytetédan i
V1 “‘3:; 67 2 7 0 76
a
S @ 68 1 2 3 74
Nopeusrajoitusalue paat-
tyy (70}
VA1 * 70 1 4 1 76
)
S 16 1 59 0 76
Rajoittunut nakyma
V1 A 68 2 4 0 74
s 6 45 25 0 76
Rautatien tasoristeys, VA A 50 23 1 0 74
jossa on valot [ ]
V2 40 36 0 0 76
S 20 29 25 0 74
_Rautatien taso_risteys, V1 46 25 5 0 76
jossa on puomit
V2 51 21 1 1 74
. . S A 71 2 1 0 74
Rautatien tasoristeys
ilman puomeja
P ) V1 58 17 1 0 76
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Vastausten oikeellisuuden luokittelu, prosenttiosuudet

Vastausten prosenttiosuudet oikeellisuuden mukaan. Kaikki kuljettajaryhmidit.

Merkki Vastausten luokittelu
Taysin Lahes Vastausten
oikea oikea Vaara Vastakkai- lukumaara
Maéaritelma Indeksi vastaus vastaus vastaus nen vastaus  yhteensa
o s @ 37.84 0.00 50.00 12.16 74
Ajokaistojen yhdisty-
minen
V1 ff'% 26.32 6.58 61.84 5.26 76
S A 13.51 74.32 12.16 0.00 74
Sivutuuli
V1 é 19.74 52.63 27.63 0.00 76
S @] 2.70 97.30 0.00 0.00 74
Taajama
V1 ' 78.95 21.05 0.00 0.00 76
S 43.42 38.16 18.42 0.00 76
Paallystetty tie paattyy
V1 44.59 36.49 18.92 0.00 74
S A 94.74 3.95 0.00 1.32 76
Liikenneympyra
V1 @ 86.49 10.81 1.35 1.35 74
o ” s @ 56.58 1.32 42.11 0.00 76
Et.uajo-0|keuden paatty-
minen
V1 40.54 12.16 45.95 1.35 74
S A 11.84 3.95 81.58 2.63 76
_ o VA 68.92 27.03 0.00 4.05 74
Pakollinen pysayttaminen
edessa v
V2 85.53 1.32 13.16 0.00 76
V3 @ 95.95 2.70 0.00 1.35 74
100 m|
S O 28.95 3.95 67.11 0.00 76
ﬁ\i’;:‘eett’y"o"a ajo V1 37.84 14.86 47.30 0.00 74
V2 ® 9.46 0.00 43.24 47.30 74
U s @ 84.21 13.16 263 0.00 76
Moottoripyoralla ajo kiel-
lett
y V1 50.00 0.00 8.11 41.89 74
_ . s 11.84 11.84 76.32 0.00 76
Kolari/ korkean riskin
alue edessa
Al 64.86 2.70 32.43 0.00 74
S @ 5.26 2.63 32.89 59.21 76
Vahimmaisnopeus
V1 @ 78.38 2.70 8.11 10.81 74
. v S A 48.65 12.16 36.49 2.70 74
Etuajo-oikeutettu kaan-
tyminen vasemmalle
V1 A 31.58 5.26 60.53 2.63 76
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...Jatkuu. Vastausten prosenttiosuudet oikeellisuuden mukaan. Kaikki kuljettajaryhmdit.

Merkki Vastausten luokittelu
In- Taysin Lahes Vastausten
dek oikea oikea Vaara Vastakkai- lukumaara
Maaritelma si vastaus vastaus vastaus nen vastaus  yhteensa
s A 45.95 4.05 45.95 4.05 74
Varpltus/edessa vaistamisvel- V1 ‘ 30.26 15.79 48.68 5.96 76
vollisuus
V2 77.03 1.35 21.62 0.00 74
S ® 63.16 13.16 21.05 2.63 76
Vaistamisvelvollisuus kohdates-
sa
V1 58.11 16.22 22.97 2.70 74
S . 77.63 0.00 22.37 0.00 76
Pysayttaminen kielletty
Al @ 1.35 1.35 95.95 1.35 74
s 31.08 17.57 4.05 47.30 74
Pybratie V1 98.68 1.32 0.00 0.00 76
V2 ﬁ 97.37 1.32 1.32 0.00 76
S A 64.86 0.00 35.14 0.00 74
Tienristeys Al A 61.84 0.00 38.16 0.00 76
V2 @ 15.79 2.63 80.26 1.32 76
S ® 98.65 0.00 1.35 0.00 74
Jalankulku kielletty
V1 ® 82.89 2.63 11.84 2.63 76
s 8.11 0.00 91.89 0.00 74
Tietulli edessa, pysahtymista
edellytetaan A
V1 B 88.16 2.63 9.21 0.00 76
a
S cﬁz@) 91.89 1.35 2.70 4.05 74
Nopeusrajoitusalue paattyy )
Al &) 92.11 1.32 5.26 1.32 76
S 21.05 1.32 77.63 0.00 76
Rajoittunut nakyma
V1 A 91.89 2.70 5.41 0.00 74
S 7.89 59.21 32.89 0.00 76
Rautatien tasoristeys, jossa on VA A 67.57 31.08 1.35 0.00 74
valot ]
V2 A; 52.63 47.37 0.00 0.00 76
S 27.03 39.19 33.78 0.00 74
Rauta_tien tasoristeys, jossa on V1 @ 60.53 3289 6.58 0.00 76
puomit
V2 68.92 28.38 1.35 1.35 74
, o s A\ 995 2.70 1.35 0.00 74
Rautatien tasoristeys ilman
puomea V1 76.32 22.37 1.32 0.00 76
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Sukupuolen, kuljettajaryhman ja ajomaaran vaikutus
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Suomessa kdéiytdssd olevat merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakauma
kuljettajaryhmdin, osallistujan sukupuolen ja kuukaudessa ajettujen kilometrien suhteen.

Suomessa kéytossd olevat merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakaumaa
kuvaavat luvut kuljettajaryhmdin, sukupuolen ja kuukaudessa ajettujen kilometrien

mukaan jaoteltuna.
Kuljet- 25 75
taja- Suku- Km/ persen- Medi- persen- Maksi-
ryhma puoli Kuukausi Lkm Minimi tiili aani tiili mi
Koke- Mies Al!e 500 10 75.00 87.50 87.50 100.00 100.00
matto- YIi 500 3 62.50 62.50 75.00 100.00 100.00
. Alle 500 32 50.00 75.00 87.50 87.50 100.00
mat Nainen .
Yli 500 5 62.50 75.00 87.50 87.50 100.00
Mies Alle 500 15 37.50 50.00 75.00 87.50 100.00
Koke- Yli 500 10 50.00 75.00 93.75 100.00 100.00
neet Nainen Alle 500 19 62.50 62.50 75.00 87.50 87.50
Yli 500 6 62.50 75.00 75.00 75.00 75.00
Mies Al!e 500 1" 50.00 62.50 62.50 100.00 100.00
lakkaat Yli 500 14 62.50 75.00 87.50 100.00 100.00
Nainen Al!e 500 19 50.00 62.50 75.00 87.50 100.00
Yli 500 6 75.00 87.50 100.00 100.00 100.00
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Muualla kuin Suomessa kaytéssa olevat merkit
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Muualla kuin Suomessa kdytossd olevat merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakauma
kuljettajaryhmdn, osallistujan sukupuolen ja kuukaudessa ajettujen kilometrien suhteen.

Muuallakin Suomessa kdiytdssdé olevat merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien
jakaumaa kuvaavat luvut kuljettajaryhmdin, sukupuolen ja kuukaudessa ajettujen kilo-
metrien mukaan jaoteltuna.

Kuljet- 25 75
taja- Suku- Km/ persen- Mediaa- persen-
ryhma puoli Kuukausi Lkm Minimi tiili ni tiili Maksimi
Koke- Mies Al!e 500 10 10 58.33 66.67 72.50 80.00
matto- Yli 500 3 3 66.67 66.67 70.00 70.00
mat Nainen Alle 500 32 32 50.00 59.17 66.67 75.00
YI1i 500 5 5 50.00 66.67 70.00 70.00
Mies Al!e 500 15 15 33.33 58.33 70.00 75.00
Koke- Yli 500 10 10 58.33 66.67 70.00 80.00
neet Nainen Alle 500 19 19 41.67 58.33 70.00 75.00
Yli 500 6 6 33.33 60.00 66.67 66.67
Mies Al!e 500 11 11 33.33 41.67 50.00 70.00
kKt YI1i 500 14 14 40.00 60.00 66.67 70.00
Nainen Alle 500 19 19 41.67 58.33 60.00 70.00
Yli 500 6 6 50.00 50.00 64.17 80.00
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Uudet merkit
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Uudet merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakauma kuljettajaryhmdn,
osallistujan sukupuolen ja kuukaudessa ajettujen kilometrien suhteen.

Uudet merkit. Oikeiden vastausten prosenttiosuuksien jakaumaa kuvaavat luvut kuljet-
tajaryhmdin, sukupuolen ja kuukaudessa ajettujen kilometrien mukaan jaoteltuna.

Kuljetta- 25 75
ja- Suku- Km/ persen- Medi- persen-
ryhma puoli Kuukausi Lkm Minimi tiili aani tiili Maksimi
Koke- Mies Al!e 500 10 30.00 62.50 77.50 87.50 87.50
matto- Yli 500 3 50.00 50.00 50.00 50.00 50.00
. Alle 500 32 30.00 50.00 70.00 75.00 100.00
mat Nainen .
Yl1i 500 5 50.00 60.00 62.50 62.50 70.00
Mies Al!e 500 15 37.50 50.00 60.00 75.00 100.00
Koke- Yli 500 10 50.00 60.00 66.25 75.00 100.00
neet Nainen Alle 500 19 50.00 60.00 62.50 75.00 80.00
Yl1i 500 6 40.00 50.00 56.25 75.00 75.00
Mies Al!e 500 11 25.00 37.50 60.00 62.50 87.50
kKt Yli 500 14 20.00 37.50 61.25 80.00 87.50
Nainen Alle 500 19 20.00 37.50 50.00 70.00 100.00
Yli 500 6 50.00 50.00 56.25 62.50 80.00
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	Taulukko 2. Tutkimuksessa esitetyt liikennemerkit
	Taulukko 2. Tutkimuksessa esitetyt liikennemerkit
	Taulukko 2. Tutkimuksessa esitetyt liikennemerkit
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	  sekä niiden määritelmä ja indeksi 
	 
	(S = sopimuksen mukainen merkki, V1/V2/V3 = vaihtoehtoiset merkit).
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	Kaikki liikennemerkkikuvat ovat alkuperäispiirustuksia ja niiden käyttöä rajoittavat tekijänoikeudet.
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	16   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Etuajo-oikeutettu kääntyminen  vasemmalle (S)  B  Sivutuuli (S)  B Varoitus/edessä väis-tämisvelvollisuus (V2)  B  Taajama (S)  B Väistämisvelvollisuus kohdatessa (S)  A  Liikenneympyrä (S)  A Pysäyttäminen  kielletty (S)  A  Etuajo-oikeuden päättyminen (S)  A Pyörätie (V1)  A  Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V2)  A Tienristeys (S)  B  Ajoneuvolla ajo  kielletty (S)  A Nopeusrajoitusalue päättyy (S)  B  Moottoripyörällä ajo kielletty (S)  A Rau
	16   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Etuajo-oikeutettu kääntyminen  vasemmalle (S)  B  Sivutuuli (S)  B Varoitus/edessä väis-tämisvelvollisuus (V2)  B  Taajama (S)  B Väistämisvelvollisuus kohdatessa (S)  A  Liikenneympyrä (S)  A Pysäyttäminen  kielletty (S)  A  Etuajo-oikeuden päättyminen (S)  A Pyörätie (V1)  A  Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V2)  A Tienristeys (S)  B  Ajoneuvolla ajo  kielletty (S)  A Nopeusrajoitusalue päättyy (S)  B  Moottoripyörällä ajo kielletty (S)  A Rau
	Taulukko 3. Suomessa käytössä olevat liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä 
	Taulukko 3. Suomessa käytössä olevat liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä 
	Taulukko 3. Suomessa käytössä olevat liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä 
	oliko kyseessä A- vai B-sarjan merkki.
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	17   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Ajokaistojen  yhdistyminen (V1)  A  Etuajo-oikeutettu kääntyminen  vasemmalle (V1)  A Sivutuuli (V1)  A  Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (S)  B Taajama (V1)  A  Väistämisvelvollisuus kohdatessa (V1)  B Etuajo-oikeuden  päättyminen (V1)  B  Pysäyttäminen  kielletty (V1)  B Pakollinen pysäyt-täminen edessä (S)  A  Jalankulku kielletty (V1)  A Ajoneuvolla ajo  kielletty (V1)  B  Tietulli edessä,  pysähtymistä  edellytetään (V1)  A Ajoneuvolla 
	17   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Ajokaistojen  yhdistyminen (V1)  A  Etuajo-oikeutettu kääntyminen  vasemmalle (V1)  A Sivutuuli (V1)  A  Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (S)  B Taajama (V1)  A  Väistämisvelvollisuus kohdatessa (V1)  B Etuajo-oikeuden  päättyminen (V1)  B  Pysäyttäminen  kielletty (V1)  B Pakollinen pysäyt-täminen edessä (S)  A  Jalankulku kielletty (V1)  A Ajoneuvolla ajo  kielletty (V1)  B  Tietulli edessä,  pysähtymistä  edellytetään (V1)  A Ajoneuvolla 
	Taulukko 4. Uudet liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä oliko kyseessä A- vai 
	Taulukko 4. Uudet liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä oliko kyseessä A- vai 
	Taulukko 4. Uudet liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä oliko kyseessä A- vai 
	B-sarjan merkki.
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	18   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Ajokaistojen  yhdistyminen (S)  B  Pyörätie (V2)  A Päällystetty tie päät-tyy (S)  A  Tienristeys (V1)  A Päällystetty tie päät-tyy (V1)  B  Tienristeys (V2)  A Liikenneympyrä (V1)  B  Tietulli edessä, py-sähtymistä  edellytetään (S)  B Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V1)  B  Nopeusrajoitusalue päättyy (V1)  A Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V3)  B  Rajoittunut näkymä (S)  A Moottoripyörällä ajo kielletty (V1)  B  Rautatien taso-risteys, joss
	18   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Ajokaistojen  yhdistyminen (S)  B  Pyörätie (V2)  A Päällystetty tie päät-tyy (S)  A  Tienristeys (V1)  A Päällystetty tie päät-tyy (V1)  B  Tienristeys (V2)  A Liikenneympyrä (V1)  B  Tietulli edessä, py-sähtymistä  edellytetään (S)  B Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V1)  B  Nopeusrajoitusalue päättyy (V1)  A Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V3)  B  Rajoittunut näkymä (S)  A Moottoripyörällä ajo kielletty (V1)  B  Rautatien taso-risteys, joss
	Taulukko 5. Esitetyt muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit. Lisäksi taulukossa on 
	Taulukko 5. Esitetyt muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit. Lisäksi taulukossa on 
	Taulukko 5. Esitetyt muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit. Lisäksi taulukossa on 
	esitettynä oliko kyseessä A- vai B-sarjan merkki.
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	20 3.1.1 Ajokaistojen yhdistyminen  -muuallakuin Suomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Ajokaistojen yhdistymistä kuvaavien merkkien merkityksen ymmärsioikein vain37,8 % (S) ja 32,9 % (V1) osallistujista (kuva 1). Iäkkäistä kuljettajista sopimuksenmukaisen merkin merkityksen tiesi oikein vain 16 %, mutta vaihtoehtoistakaanmerk-kiä ei tunnistanut kuin24 %. Osallistujat käyttivät aikaa ennen vastauksen antamistakeskimäärin6,15sekuntia(S)ja7,15 sekuntia (V1) (taulukko 6). Kuva 1. Ajokaistojen yhdi
	20 3.1.1 Ajokaistojen yhdistyminen  -muuallakuin Suomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Ajokaistojen yhdistymistä kuvaavien merkkien merkityksen ymmärsioikein vain37,8 % (S) ja 32,9 % (V1) osallistujista (kuva 1). Iäkkäistä kuljettajista sopimuksenmukaisen merkin merkityksen tiesi oikein vain 16 %, mutta vaihtoehtoistakaanmerk-kiä ei tunnistanut kuin24 %. Osallistujat käyttivät aikaa ennen vastauksen antamistakeskimäärin6,15sekuntia(S)ja7,15 sekuntia (V1) (taulukko 6). Kuva 1. Ajokaistojen yhdi
	20 3.1.1  Ajokaistojen yhdistyminen  -muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Ajokaistojen yhdistymistä kuvaavien merkkien merkityksen ymmärsi oikein vain 37,8 % (S) ja 32,9 % (V1) osallistujista (kuva 1). Iäkkäistä kuljettajista sopimuksen mukaisen merkin merkityksen tiesi oikein vain 16 %, mutta vaihtoehtoistakaan merk-kiä ei tunnistanut kuin 24 %. Osallistujat käyttivät aikaa ennen vastauksen antamista keskimäärin 6,15 sekuntia (S) ja 7,15 sekuntia (V1) (taulukko 6). Kuva 1. Aj
	52.0 %45.8 %16.0 %37.8 %44.0 %30.8 %24.0 %32.9 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Ajokaistojen yhdistyminen (S)Ajokaistojen yhdistyminen (V1)
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	Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
	Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
	Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
	nen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.


	Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta 
	Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta 
	Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta 
	(sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.
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	21 3.1.2 Sivutuuli  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvinlukuun ottamatta iäkästä kuljetta-jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikeinmerkinmerkityksen(kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkkion käytössä myösSuomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikki kuljettajaryhmät huomioidensen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojenvälilläei ollut huomattavaa eroa merkki
	21 3.1.2 Sivutuuli  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvinlukuun ottamatta iäkästä kuljetta-jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikeinmerkinmerkityksen(kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkkion käytössä myösSuomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikki kuljettajaryhmät huomioidensen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojenvälilläei ollut huomattavaa eroa merkki
	21 3.1.2 Sivutuuli  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvinlukuun ottamatta iäkästä kuljetta-jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikeinmerkinmerkityksen(kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkkion käytössä myösSuomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikkikuljettajaryhmät huomioidensen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojenvälilläei ollut huomattavaa eroa merkkie
	21 3.1.2  Sivutuuli  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvin lukuun ottamatta iäkästä kuljetta-jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikein merkin merkityksen (kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkki on käytössä myös Suomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikki kuljettajaryhmät huomioiden sen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojen välillä ei ollut huomattavaa 
	96.0%83.3%84.0%87.8%92.0%84.6%40.0%72.4%0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä       Sivutuuli (S)Sivutuuli (V1)
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	22 3.1.3 Taajama - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Taajama-merkki tunnettiin hyvin oikean vastausprosentin ollessa 100 % jokaisessa kuljettajaryhmässä kummallekin merkin esitysmuodolle.Kansainvälisen projektinkaikille maille yhteisessä vastausten luokitteluasteikossa täysin oikeaan vastaukseen edellytettiin,että vastaajamainitsee 50 km/hnopeusrajoitusalueen alkavan. Kuiten-kaan suurin osa osallistujistaei maininnut tätäesitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki(S). Tulee huomioida, et
	22 3.1.3  Taajama -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Taajama-merkki tunnettiin hyvin oikean vastausprosentin ollessa 100 % jokaisessa kuljettajaryhmässä kummallekin merkin esitysmuodolle. Kansainvälisen projektin kaikille maille yhteisessä vastausten luokitteluasteikossa täysin oikeaan vastaukseenedellytettiin, että vastaaja mainitsee 50 km/h nopeusrajoitusalueen alkavan. Kuiten-kaan suurin osa osallistujista ei maininnut tätä esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (S). Tulee huomio
	Figure
	Figure

	23 3.1.4  Päällystetty tie päättyy -muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S ja V1)Oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hieman yli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin(kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-taammat nähdessä kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9).  Kuva 3. Päällystetty ti
	23 3.1.4  Päällystetty tie päättyy -muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S ja V1)Oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hieman yli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin(kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-taammat nähdessä kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9).  Kuva 3. Päällystetty ti
	23 3.1.4 Päällystetty tie päättyy -muualla kuin Suomessa käytössäolevatmerkit (SjaV1)Oikeidenvastaustenprosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hiemanyli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin (kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-taammat nähdessä kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9).Kuva 3. Päällystetty tie päättyy
	23 3.1.4 Päällystetty tie päättyy -muualla kuin Suomessa käytössäolevatmerkit(SjaV1)Oikeidenvastaustenprosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hiemanyli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin (kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-taammat nähdessä kumpikin merkinesitystavoista (taulukko 9).Kuva 3. Päällystetty tie päättyy. 
	84.0 %92.3 %68.0 %81.6 %100.0 %83.3 %60.0 %81.1 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Päällystetty tie päättyy (S)Päällystetty tie päättyy (V1)
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	24 3.1.5 Liikenneympyrä  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Tulostenmukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4). Myös vastausajat olivat varsinlyhyitä (tau-lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksenmukainen merkkion käytössäSuomessa (kolmio, jonka sisälläon ympyrää kiertävät nuolet).Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeidenvastaustenprosentuaalinen osuusjokaisessa kulj
	24 3.1.5 Liikenneympyrä  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Tulostenmukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4). Myös vastausajat olivat varsinlyhyitä (tau-lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksenmukainen merkkion käytössäSuomessa (kolmio, jonka sisälläon ympyrää kiertävät nuolet).Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeidenvastaustenprosentuaalinen osuusjokaisessa kulj
	24 3.1.5  Liikenneympyrä  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössäoleva merkki (V1) Tulosten mukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4).  Myös vastausajat olivat varsin lyhyitä (tau-lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksen mukainen merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka sisällä on ympyrää kiertävät nuolet).  Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jo
	24 3.1.5 Liikenneympyrä  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Tulostenmukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4). Myös vastausajat olivat varsinlyhyitä (tau-lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksenmukainen merkkion käytössäSuomessa (kolmio, jonka sisälläon ympyrää kiertävät nuolet). Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa 
	100.0 %100.0 %96.0 %98.7 %96.0 %100.0 %96.0 %97.3 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Liikenneympyrä (S)Liikenneympyrä (V1)
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	25 3.1.6  Etuajo-oikeuden päättyminen  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Etuajo-oikeus päättyy -merkki on käytössä Suomessa, mutta tulosten mukaan vain 57,9 % kaikista osallistujista tiesi tämän merkin tarkoituksen oikein (kuva 6). Merkki tunnistettiin erityisesti kokeneiden kuljettajien ryhmässä hei-kosti ja heistä vain 42,3 % tiesi merkin merkityksen (kuva 5). Sanallisten vastausten mukaan ne, jotka eivät tienneet merkin tarkoitusta, ilmoittivat usein, etteivät mui
	25 3.1.6  Etuajo-oikeuden päättyminen  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Etuajo-oikeus päättyy -merkki on käytössä Suomessa, mutta tulosten mukaan vain 57,9 % kaikista osallistujista tiesi tämän merkin tarkoituksen oikein (kuva 6). Merkki tunnistettiin erityisesti kokeneiden kuljettajien ryhmässä hei-kosti ja heistä vain 42,3 % tiesi merkin merkityksen (kuva 5). Sanallisten vastausten mukaan ne, jotka eivät tienneet merkin tarkoitusta, ilmoittivat usein, etteivät mui
	25 25 3.1.6 Etuajo-oikeuden päättyminen  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Etuajo-oikeus päättyy -merkki on käytössä Suomessa, muttatulosten mukaan vain 57,9 % kaikista osallistujista tiesi tämän merkin tarkoituksen oikein (kuva 6). Merkki tunnistettiin erityisesti kokeneiden kuljettajien ryhmässä hei-kosti jaheistä vain 42,3 % tiesi merkinmerkityksen (kuva 5). Sanallisten vastausten mukaanne, jotka eivät tienneet merkin tarkoitusta, ilmoittivat usein, etteivät muist
	72.0 %42.3 %60.0 %57.9 %56.0 %54.2 %48.0 %52.7 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä                 Etuajo-oikeuden päättyminen (S)Etuajo-oikeuden päättyminen (V1)
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	26  3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että merkin ajateltiin varoit
	26  3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että merkin ajateltiin varoit
	26  3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että merkin ajateltiin varoit
	26  3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että merkin ajateltiin varoit
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	27 3.1.8 Ajoneuvolla ajo kielletty  -Suomessakäytössä oleva merkki(S) ja uudet merkit (V1 ja V2)EsitettysopimuksenmukainenAjoneuvollaajokielletty-merkkionkäytössäSuomes-sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkinmerkityksen tiesioikeinvain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiintulosten mukaanhieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnistihuomattavasti useampi (62,5 %) verrattunaSuomessa käytössäolevaan merkkiin (15,4 %). Vaih
	27 3.1.8 Ajoneuvolla ajo kielletty  -Suomessakäytössä oleva merkki(S) ja uudet merkit (V1 ja V2)EsitettysopimuksenmukainenAjoneuvollaajokielletty-merkkionkäytössäSuomes-sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkinmerkityksen tiesioikeinvain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiintulosten mukaanhieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnistihuomattavasti useampi (62,5 %) verrattunaSuomessa käytössäolevaan merkkiin (15,4 %). Vaih
	27 3.1.8 Ajoneuvolla ajo kielletty  -Suomessakäytössä oleva merkki(S) ja uudet merkit (V1 ja V2)EsitettysopimuksenmukainenAjoneuvollaajokielletty-merkkionkäytössäSuomes-sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkinmerkityksen tiesioikeinvain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiintulosten mukaanhieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnistihuomattavasti useampi (62,5 %) verrattunaSuomessa käytössäolevaan merkkiin (15,4 %). Vaih
	27 3.1.8  Ajoneuvolla ajo kielletty  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)  Esitetty sopimuksen mukainen Ajoneuvolla ajo kielletty -merkki on käytössä Suomes-sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkin merkityksen tiesi oikein vain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiin tulosten mukaan hieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnisti huomattavasti useampi (62,5 %) verrattuna Suomessa käytössä olevaan m
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	28 3.1.9  Moottoripyörällä ajo kielletty -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössäoleva merkki (V1) Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käytössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevasta merkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-seen suuntaan ja merkin taustaväri oli valkoinen. Tulosten mukaan merkin merkityk-sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäist
	28 3.1.9  Moottoripyörällä ajo kielletty -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössäoleva merkki (V1) Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käytössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevasta merkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-seen suuntaan ja merkin taustaväri oli valkoinen. Tulosten mukaan merkin merkityk-sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäist
	28 3.1.9 Moottoripyörällä ajokielletty-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksenmukainen esitystapa on käytössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevastamerkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-seen suuntaan ja merkintaustaväri oli valkoinen. Tulostenmukaanmerkin merkityk-sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäistä 100 % 
	28 3.1.9 Moottoripyörällä ajokielletty-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksenmukainen esitystapa on käytössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevastamerkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-seen suuntaan ja merkintaustaväri oli valkoinen. Tulostenmukaanmerkin merkityk-sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäistä 100 % 
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	29 3.1.10 Kolari/korkean riskinalue edessä-muuallakuinSuomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainenmerkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiinheikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9).Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremminoikeiden vastaustenprosenttilu-vun ollessa 67,6 % ja myösvastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaanmerkeistä ei ole käy-tössä
	29 3.1.10 Kolari/korkean riskinalue edessä-muuallakuinSuomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainenmerkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiinheikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9).Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremminoikeiden vastaustenprosenttilu-vun ollessa 67,6 % ja myösvastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaanmerkeistä ei ole käy-tössä
	29 3.1.10  Kolari/korkean riskin alue edessä  -muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) Sopimuksen mukainen merkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiin heikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9). Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremmin oikeiden vastausten prosenttilu-vun ollessa 67,6 % ja myös vastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaan merkeistä
	29 3.1.10 Kolari/korkean riskinalue edessä-muuallakuin Suomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainenmerkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiinheikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9).Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremminoikeiden vastaustenprosenttilu-vun ollessa 67,6 % ja myösvastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaanmerkeistä ei ole käy-töss
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	30 3.1.11  Vähimmäisnopeus  - muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Tutkimuksessa esitetty sopimuksen mukainen vähimmäisnopeuden merkki on pyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensä vain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min 50 KHM”, y
	30 3.1.11  Vähimmäisnopeus  - muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Tutkimuksessa esitetty sopimuksen mukainen vähimmäisnopeuden merkki on pyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensä vain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min 50 KHM”, y
	30 3.1.11 Vähimmäisnopeus  - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tutkimuksessa esitettysopimuksen mukainenvähimmäisnopeuden merkki onpyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensävain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min50 KHM”, ymmärrettiinpar
	30 3.1.11 Vähimmäisnopeus  - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tutkimuksessa esitettysopimuksen mukainenvähimmäisnopeuden merkki onpyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensävain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min50 KHM”, ymmärrettiinpar
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	313.1.12  Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Suomessa käytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka alla on lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattuna uuteen vaihtoehtoiseen merkkiin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivat keskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-m
	313.1.12  Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Suomessa käytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka alla on lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattuna uuteen vaihtoehtoiseen merkkiin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivat keskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-m
	313.1.12 Etuajo-oikeutettukääntyminenvasemmalle - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Suomessakäytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka allaon lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattunauuteenvaihtoehtoiseenmerkkiin(oikeidenvastaustenprosenttiosuus yhteensä 38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivatkeskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-muksenmukain
	313.1.12 Etuajo-oikeutettukääntyminenvasemmalle - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Suomessakäytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka allaon lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattunauuteenvaihtoehtoiseenmerkkiin(oikeidenvastaustenprosenttiosuus yhteensä 38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivatkeskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-muksenmukain
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	32 3.1.13 Varoitus/edessäväistämisvelvollisuus- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2)Vaihtoehtoinen merkki 2on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) jasen merkitys ymmärrettiinmerkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojenkeskiarvon ollessa tällemerkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-jettajaryhmistä heikoiten 68% ant
	32 3.1.13 Varoitus/edessäväistämisvelvollisuus- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2)Vaihtoehtoinen merkki 2on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) jasen merkitys ymmärrettiinmerkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojenkeskiarvon ollessa tällemerkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-jettajaryhmistä heikoiten 68% ant
	32 3.1.13  Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1) jaSuomessa käytössä oleva merkki (V2) Vaihtoehtoinen merkki 2 on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) ja sen merkitys ymmärrettiin merkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojen keskiarvon ollessa tälle merkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-jettajaryhmistä heikoite
	32 3.1.13 Varoitus/edessäväistämisvelvollisuus- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2)Vaihtoehtoinen merkki 2on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) jasen merkitys ymmärrettiinmerkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojenkeskiarvon ollessa tällemerkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-jettajaryhmistä heikoiten 68% ant
	60.0 %58.3 %32.0 %50.0 %48.0 %50.0 %40.0 %46.1 %68.0 %83.3 %84.0 %78.4 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä    Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (S)Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (V1)Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (V2)
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	33 3.1.14 Väistämisvelvollisuus kohdatessa-Suomessakäytössäolevamerkki (S) ja uusi merkki (V1)Väistämisvelvollisuus kohdatessa-merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneetkahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessahiemanenemm
	33 3.1.14 Väistämisvelvollisuus kohdatessa-Suomessakäytössäolevamerkki (S) ja uusi merkki (V1)Väistämisvelvollisuus kohdatessa-merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneetkahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessahiemanenemm
	33 3.1.14  Väistämisvelvollisuus kohdatessa - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) Väistämisvelvollisuus kohdatessa -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneet kahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessa h
	33 3.1.14 Väistämisvelvollisuus kohdatessa-Suomessakäytössäolevamerkki (S) ja uusi merkki (V1)Väistämisvelvollisuus kohdatessa-merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneetkahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessahiemanenemm
	88.0 %73.1 %68.0 %76.3 %76.0 %79.2 %68.0 %74.3 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Väistämisvelvollisuus kohdatessa (S)Väistämisvelvollisuus kohdatessa (V1)
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	34  3.1.15  Pysäyttäminen kielletty - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen ”Pysäyttäminen kielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen merkityksen ymmärsi oikein yhteensä 77,6 % vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisen merkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 % prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessa käytössä olevaan merkkiin (taulukko 20).  Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai läh
	34  3.1.15  Pysäyttäminen kielletty - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen ”Pysäyttäminen kielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen merkityksen ymmärsi oikein yhteensä 77,6 % vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisen merkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 % prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessa käytössä olevaan merkkiin (taulukko 20).  Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai läh
	34 3.1.15 Pysäyttäminenkielletty - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainen ”Pysäyttäminenkielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen merkityksen ymmärsioikein yhteensä77,6% vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisenmerkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 %prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessakäytössä olevaan merkkiin(taulukko 20).Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden va
	34 3.1.15 Pysäyttäminenkielletty - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainen ”Pysäyttäminenkielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen merkityksen ymmärsioikein yhteensä77,6% vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisenmerkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 %prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessakäytössä olevaan merkkiin(taulukko 20).  Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden 
	84.0 %76.9 %72.0 %77.6 %0.0 %0.0 %8.0 %2.7 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Pysäyttäminen kielletty (S)Pysäyttäminen kielletty (V1)
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	35 3.1.16 Pyörätie -muualla kuin Suomessa käytössä olevatmerkit (S ja V2) ja Suomessa käy-tössä oleva merkki (V1)Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa,jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15).Myös vaihtoehtoisenmerkin2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista jakokeneistakuljettajista kaikki, oikeidenvastausten prosenttiosuudenollessaiäkkäilläkin96%.Sopimuksen mukainen merkki sen sijaanymmärrettiin merkeistä heikoiten kaikkienosal
	35 3.1.16 Pyörätie -muualla kuin Suomessa käytössä olevatmerkit (S ja V2) ja Suomessa käy-tössä oleva merkki (V1)Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa,jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15).Myös vaihtoehtoisenmerkin2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista jakokeneistakuljettajista kaikki, oikeidenvastausten prosenttiosuudenollessaiäkkäilläkin96%.Sopimuksen mukainen merkki sen sijaanymmärrettiin merkeistä heikoiten kaikkienosal
	35 3.1.16  Pyörätie -muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S ja V2) ja Suomessa käy-tössä oleva merkki (V1) Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa, jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15). Myös vaihtoehtoisen merkin 2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista ja kokeneista kuljettajista kaikki, oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa iäkkäilläkin 96 %.  Sopimuksen mukainen merkki sen sijaan ymmärrettiin merkeistä heiko
	35 3.1.16 Pyörätie -muualla kuin Suomessa käytössä olevatmerkit (S ja V2) ja Suomessa käy-tössä oleva merkki (V1)Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa,jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15).Myös vaihtoehtoisenmerkin2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista jakokeneistakuljettajista kaikki, oikeidenvastausten prosenttiosuuden ollessaiäkkäilläkin96 %.Sopimuksen mukainen merkki sen sijaanymmärrettiin merkeistä heikoiten kaikkienos
	64.0 %58.3 %24.0 %48.6 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %96.0 %98.7 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä    Pyörätie (S)Pyörätie (V1)Pyörätie (V2)
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	36 3.1.17 Tienristeys- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (V1 ja V2)Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla ettäiäkkäilläkuljettajillaverrattunavaihtoehtoiseen merkkiin1, jonkakokeneetkuljettajat tunnistivatSuomessa käytössäolevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mukaisessa me
	36 3.1.17 Tienristeys- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (V1 ja V2)Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla ettäiäkkäilläkuljettajillaverrattunavaihtoehtoiseen merkkiin1, jonkakokeneetkuljettajat tunnistivatSuomessa käytössäolevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mukaisessa me
	36  3.1.17  Tienristeys - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössäolevat merkit (V1 ja V2)Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla että iäkkäillä kuljettajilla verrattuna vaihtoehtoiseen merkkiin 1, jonka kokeneet kuljettajat tunnistivat Suomessa käytössä olevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mu
	36 3.1.17 Tienristeys- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (V1 ja V2)Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla ettäiäkkäilläkuljettajillaverrattunavaihtoehtoiseen merkkiin1, jonkakokeneetkuljettajat tunnistivatSuomessa käytössäolevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mukaisessa me
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	37 3.1.18 Jalankulku kielletty - muualla kuinSuomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakinmerkin esitystavalla jasopimuksenmukaisenmerkintunnistioikeinlähes100%(kuva17).Vaikkakumman-kaan merkinesitystapaeiole käytössäSuomessa, onerityisesti vaihtoehtoinenmerk-kihyvin samannäköinen kuin Suomenmerkki. Toisaalta sopimuksenmukaisessa merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön alla on saman-näköinen kuinj
	37 3.1.18 Jalankulku kielletty - muualla kuinSuomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakinmerkin esitystavalla jasopimuksenmukaisenmerkintunnistioikeinlähes100%(kuva17).Vaikkakumman-kaan merkinesitystapaeiole käytössäSuomessa, onerityisesti vaihtoehtoinenmerk-kihyvin samannäköinen kuin Suomenmerkki. Toisaalta sopimuksenmukaisessa merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön alla on saman-näköinen kuinj
	37 3.1.18  Jalankulku kielletty - muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V1) Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakin merkin esitystavalla ja sopimuksen mukaisen merkin tunnisti oikein lähes 100 % (kuva 17). Vaikka kumman-kaan merkin esitystapa ei ole käytössä Suomessa, on erityisesti vaihtoehtoinen merk-ki hyvin samannäköinen kuin Suomen merkki. Toisaalta sopimuksen mukaisessa merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön all
	37 3.1.18 Jalankulku kielletty - muualla kuinSuomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakinmerkin esitystavalla jasopimuksenmukaisenmerkintunnistioikeinlähes100%(kuva17).Vaikkakumman-kaan merkinesitystapaeiole käytössäSuomessa, onerityisesti vaihtoehtoinenmerk-kihyvin samannäköinen kuin Suomenmerkki. Toisaalta sopimuksenmukaisessa merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön alla on saman-näköinen kuinj
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	38 3.1.19 Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tulosten mukaanmerkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiinhuomattavastiparemmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-tausaikojen keskiarvojenollessa lyhyempiä (taulukko 24). Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.Taulukko 24.Tietulli edessä
	38 3.1.19 Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tulosten mukaanmerkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiinhuomattavastiparemmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-tausaikojen keskiarvojenollessa lyhyempiä (taulukko 24). Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.Taulukko 24.Tietulli edessä
	38 3.1.19  Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään - muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) Tulosten mukaan merkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiin huomattavasti paremmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-tausaikojen keskiarvojen ollessa lyhyempiä (taulukko 24).  Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.Taulukko 24.
	38 3.1.19 Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tulosten mukaanmerkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiinhuomattavastiparemmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-tausaikojen keskiarvojenollessa lyhyempiä (taulukko 24).  Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.   Taulukko 24. Tietulli e
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	39 3.1.20 Nopeusrajoitusaluepäättyy- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hiemanlyhyempi esitettäessä sopimuksen mukainen merkki (taulukko 25). Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-tuaalinen osuus jokaisessa kuljett
	39 3.1.20 Nopeusrajoitusaluepäättyy- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hiemanlyhyempi esitettäessä sopimuksen mukainen merkki (taulukko 25). Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-tuaalinen osuus jokaisessa kuljett
	39 3.1.20  Nopeusrajoitusalue päättyy - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1) Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hieman lyhyempi esitettäessä sopimuksen  mukainen merkki (taulukko 25).  Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-tuaalinen osuus jokaisessa 
	39 3.1.20 Nopeusrajoitusaluepäättyy- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hiemanlyhyempi esitettäessä sopimuksen mukainen merkki (taulukko 25).  Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-tuaalinen osuus jokaisessa kuljet
	96.0 %91.7 %92.0 %93.2 %96.0 %96.2 %88.0 %93.4 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Nopeusrajoitusalue päättyy (S)Nopeusrajoitusalue päättyy (V1)
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	40 3.1.21 Rajoittunut näkymä- muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Rajoittunutnäkymä-merkinvaihtoehtoisen esitystavanoikeiden vastausten prosent-tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %)(kuva 20). Myös vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kunnähtiin vaihtoehtoinenmerkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin(taulukko 26).Kuva 20. Rajoittunut näkymä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja yh
	40 3.1.21 Rajoittunut näkymä- muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Rajoittunutnäkymä-merkinvaihtoehtoisen esitystavanoikeiden vastausten prosent-tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %)(kuva 20). Myös vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kunnähtiin vaihtoehtoinenmerkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin(taulukko 26).Kuva 20. Rajoittunut näkymä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja yh
	40 3.1.21  Rajoittunut näkymä -muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Rajoittunut näkymä-merkin vaihtoehtoisen esitystavan oikeiden vastausten prosent-tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %) (kuva 20). Myös vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kun nähtiin vaihtoehtoinen merkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 26).  Kuva 20. Rajoittunut näkymä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kulje
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	413.1.22 Rautatien tasoristeys, jossa on valot - muualla kuin Suomessa käytössäolevat merkit (S, V1ja V2)Tulostenmukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivätkummatkinvaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sensijaansopimuksen mukainenmerkki ymmärrettiin heikomminoikeiden vastaustenprosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojenkeskiarvo oli sopi-muksenmukaisellam
	413.1.22 Rautatien tasoristeys, jossa on valot - muualla kuin Suomessa käytössäolevat merkit (S, V1ja V2)Tulostenmukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivätkummatkinvaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sensijaansopimuksen mukainenmerkki ymmärrettiin heikomminoikeiden vastaustenprosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojenkeskiarvo oli sopi-muksenmukaisellam
	413.1.22  Rautatien tasoristeys, jossa on valot - muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S, V1 ja V2) Tulosten mukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivät kummatkin vaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sen sijaan sopimuksen mukainen merkki ymmärrettiin heikommin oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojen keskiarvo oli sopi-muks
	413.1.22 Rautatien tasoristeys, jossa on valot - muualla kuin Suomessa käytössäolevat merkit (S, V1ja V2)Tulostenmukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivätkummatkinvaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sensijaansopimuksen mukainenmerkki ymmärrettiin heikomminoikeiden vastaustenprosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojenkeskiarvo oli sopi-muksenmukaisellam
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	42 3.1.23 Rautatien tasoristeys, jossa on puomit - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkinmerkitys ymmärrettiin oikeinharvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiinesitysmuotoihin (kuva 22).Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (taulukko 28). Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastaustenprosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja yhteensä.
	42 3.1.23 Rautatien tasoristeys, jossa on puomit - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkinmerkitys ymmärrettiin oikeinharvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiinesitysmuotoihin (kuva 22).Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (taulukko 28). Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastaustenprosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja yhteensä.
	42 3.1.23  Rautatien tasoristeys, jossa on puomit - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkin merkitys ymmärrettiin  oikein harvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiin esitysmuotoihin (kuva 22).  Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (taulukko 28).  Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastaustenprosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja y
	42 3.1.23 Rautatien tasoristeys, jossa on puomit - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkinmerkitys ymmärrettiin oikeinharvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiinesitysmuotoihin (kuva 22).Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (taulukko 28).  Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteen
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	43 3.1.24 Rautatien tasoristeys ilman puomeja  -Suomessa käytössä olevamerkki (S) jauusi merkki (V1)Lähes kaikki osallistujat ymmärsivät oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkienvälillä(taulukko29).Sopimuksenmukai-nen merkki onkäytössä Suomessa ja sen vaihtoehtoisessaesitystavassa kuvattu junaon uudenaikaisempi.Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai lähes oikeiden v
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	43 3.1.24  Rautatien tasoristeys ilman puomeja  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Lähes kaikki osallistujat ymmärsivät oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkien välillä (taulukko 29). Sopimuksen mukai-nen merkki on käytössä Suomessa ja sen vaihtoehtoisessa esitystavassa kuvattu juna on uudenaikaisempi.  Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai läh
	43 3.1.24 Rautatien tasoristeys ilman puomeja  -Suomessa käytössä olevamerkki (S) jauusi merkki (V1)Lähes kaikki osallistujat ymmärsivät oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkienvälillä(taulukko29).Sopimuksenmukai-nen merkki onkäytössä Suomessa ja sen vaihtoehtoisessaesitystavassa kuvattu junaon uudenaikaisempi. Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai lähes oikeiden 
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