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Ryhmä  Sukupuoli  
Ikä 

(vuosia)  Ajokortin ikä*  
Ajomäärä viimeisen  

kuukauden aikana (km) 

 
 Mies 

Nai-
nen  ka sd  ka sd  

Alle 
500 

500-
1000 

yli 
1000 

Kokemat-
tomat  

 
 

13 
(26 %) 

37 
(74 %)  23.96 8.76  5.28 3.33  42 

(84 %) 
6  

(12 %) 
2 

(4 %) 

Kokeneet   25 
(50 %) 

25 
(50 %)  30.46 6.52  11.60 6.43  34  

(68 %) 
13 

(26 %) 
3 

(6 %) 

Iäkkäät   25 
(50 %) 

25 
(50 %)  71.26 5.28  49.84 7.23  30  

(60 %) 
16 

(32 %) 
4 

(8 %) 
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Määritelmä S V1  Määritelmä S V1 V2 V3 

Ajokaistojen 
yhdistymi-
nen 

   
Pakollinen py-
säyttäminen 
edessä 

 

 

  

Sivutuuli    Ajoneuvolla ajo 
kielletty 

    

Taajama 

 

 

 
Varoitus/edessä 
väistämis-
velvollisuus  

    

Päällystetty 
tie päättyy  

 

 Pyörätie 

    

Liikenneym-
pyrä  

 

 Tienristeys 

    

Etuajo-
oikeuden 
päättyminen 

   Jalankulku kiel-
letty 

    

Moottoripyö-
rällä ajo 
kielletty 

  

 
Tietulli edessä, 
pysähtymistä 
edellytetään 

    

Kolari/ kor-
kean riskin 
alue edessä 

  

 Nopeusrajoitus-
alue päättyy 

    

Vähimmäis-
nopeus 

  

 Rajoittunut nä-
kymä  

    

Etuajo-
oikeutettu 
kääntymi-
nen va-
semmalle 

  

 
Rautatien taso-
risteys, jossa on 
valot 

    

Väistämis-
velvollisuus 
kohdatessa 

  

 
Rautatien taso-
risteys, jossa on 
puomit 

    

Pysäyttämi-
nen kielletty 

  

 
Rautatien taso-
risteys ilman 
puomeja 

    

	

Taulukko 2. Tutkimuksessa esitetyt liikennemerkit1  sekä niiden määritelmä ja indeksi  
(S = sopimuksen mukainen merkki, V1/V2/V3 = vaihtoehtoiset merkit).

  1Kaikki liikennemerkkikuvat ovat alkuperäispiirustuksia ja niiden käyttöä rajoittavat tekijänoikeudet.
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Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja 

Etuajo-oikeutettu 
kääntyminen  
vasemmalle (S) 

 

B 

 

Sivutuuli (S) 

 

B 

Varoitus/edessä väis-
tämisvelvollisuus (V2) 

 

B 

 

Taajama (S) 

 

B 

Väistämisvelvollisuus 
kohdatessa (S) 

 

A 

 

Liikenneympyrä (S) 

 

A 

Pysäyttäminen  
kielletty (S) 

 

A 

 

Etuajo-oikeuden 
päättyminen (S) 

 

A 

Pyörätie (V1) 

 

A 

 

Pakollinen pysäyt-
täminen edessä (V2) 

 

A 

Tienristeys (S) 

 

B 

 

Ajoneuvolla ajo  
kielletty (S) 

 

A 

Nopeusrajoitusalue 
päättyy (S) 

 

B 

 

Moottoripyörällä ajo 
kielletty (S) 

 

A 

Rautatien tasoristeys, 
jossa on puomit (S) 

 

B 

 

Rautatien tasoristeys 
ilman puomeja (S) 

 

B 

 

 

 

 

 

 

 

 

Taulukko 3. Suomessa käytössä olevat liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä 
oliko kyseessä A- vai B-sarjan merkki.
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Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja 

Ajokaistojen  
yhdistyminen (V1) 

 

A 

 

Etuajo-oikeutettu 
kääntyminen  
vasemmalle (V1) 

 

A 

Sivutuuli (V1) 

 

A 

 

Varoitus/edessä 
väistämisvelvollisuus 
(S) 

 

B 

Taajama (V1) 

 

A 

 

Väistämisvelvollisuus 
kohdatessa (V1) 

 

B 

Etuajo-oikeuden  
päättyminen (V1) 

 

B 

 

Pysäyttäminen  
kielletty (V1) 

 

B 

Pakollinen pysäyt-
täminen edessä (S) 

 

A 

 

Jalankulku kielletty 
(V1) 

 

A 

Ajoneuvolla ajo  
kielletty (V1) 

 

B 

 

Tietulli edessä,  
pysähtymistä  
edellytetään (V1) 

 

A 

Ajoneuvolla ajo  
kielletty (V2) 

 

B 

 

Rajoittunut näkymä 
(V1) 

 

B 

Kolari/ korkean ris-
kin alue edessä (V1) 

 

B 

 

Rautatien taso-
risteys, jossa on 
puomit (V1) 

 

A 

Vähimmäisnopeus 
(V1) 

 

B 

 

Rautatien taso-
risteys, jossa on 
puomit (V2) 

 

B 

Taulukko 4. Uudet liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä oliko kyseessä A- vai 
B-sarjan merkki.
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Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja 

Ajokaistojen  
yhdistyminen (S) 

 

B 

 

Pyörätie (V2) 

 

A 

Päällystetty tie päät-
tyy (S) 

 

A 

 

Tienristeys (V1) 

 

A 

Päällystetty tie päät-
tyy (V1) 

 

B 

 

Tienristeys (V2) 

 

A 

Liikenneympyrä (V1) 

 

B 

 

Tietulli edessä, py-
sähtymistä  
edellytetään (S) 

 

B 

Pakollinen pysäyt-
täminen edessä (V1) 

 

B 

 

Nopeusrajoitusalue 
päättyy (V1) 

 

A 

Pakollinen pysäyt-
täminen edessä (V3) 

 

B 

 

Rajoittunut näkymä 
(S) 

 

A 

Moottoripyörällä ajo 
kielletty (V1) 

 

B 

 

Rautatien taso-
risteys, jossa on 
valot (S) 

 

A 

Kolari/ korkean riskin 
alue edessä (S) 

 

A 

 

Rautatien taso-
risteys, jossa on 
valot (V1) 

 

B 

Vähimmäisnopeus 
(S) 

 

A 

 

Rautatien taso-
risteys, jossa on 
valot (V2) 

 

A 

Varoitus/edessä 
väistämisvelvollisuus 
(V1) 

 

A 

 

Rautatien taso-
risteys ilman  
puomeja (V1) 

 

A 

Pyörätie (S) 

 

B 

 

Jalankulku kielletty 
(S) 

 

B 

Taulukko 5. Esitetyt muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit. Lisäksi taulukossa on 
esitettynä oliko kyseessä A- vai B-sarjan merkki.

	



 

 



2020 

3.1.1  Ajokaistojen yhdistyminen  
-muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Ajokaistojen yhdistymistä kuvaavien merkkien merkityksen ymmärsi oikein vain 
37,8 % (S) ja 32,9 % (V1) osallistujista (kuva 1). Iäkkäistä kuljettajista sopimuksen 
mukaisen merkin merkityksen tiesi oikein vain 16 %, mutta vaihtoehtoistakaan merk-
kiä ei tunnistanut kuin 24 %. Osallistujat käyttivät aikaa ennen vastauksen antamista 
keskimäärin 6,15 sekuntia (S) ja 7,15 sekuntia (V1) (taulukko 6). 

Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaa-
linen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keski-
hajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä

ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 4.68 2.89 6.76 11.53 7.04 4.84 6.15 7.31

(V1) 7.58 4.73 5.46 3.38 8.49 4.93 7.15 4.52
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Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
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Kuljettajaryhmä   

Ajokaistojen yhdistyminen (S) Ajokaistojen yhdistyminen (V1)

Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta 
(sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.
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3.1.2  Sivutuuli  
-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) 

Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvin lukuun ottamatta iäkästä kuljetta-
jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikein merkin 
merkityksen (kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkki on käytössä myös 
Suomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikki kuljettajaryhmät 
huomioiden sen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojen välillä 
ei ollut huomattavaa eroa merkkien välillä (taulukko 7). 

Kuva 2. Sivutuuli. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokai-
sessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 7. Sivutuuli. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd) kussakin
kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.69 .11 3.4 3.78 5.0 3.81 375 3.43

(V1) 4.26 372 3.14 267 3.61 .90 366 2.86
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Kuljettajaryhmä       

Sivutuuli (S) Sivutuuli (V1)
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3.1.3  Taajama 
- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Taajama-merkki tunnettiin hyvin oikean vastausprosentin ollessa 100 % jokaisessa 
kuljettajaryhmässä kummallekin merkin esitysmuodolle. Kansainvälisen projektin 
kaikille maille yhteisessä vastausten luokitteluasteikossa täysin oikeaan vastaukseen
edellytettiin, että vastaaja mainitsee 50 km/h nopeusrajoitusalueen alkavan. Kuiten-
kaan suurin osa osallistujista ei maininnut tätä esitettäessä Suomessa käytössä oleva 
merkki (S). Tulee huomioida, että on kuitenkin mahdollista, että he tiesivät Taajama-
merkkiin liittyvän nopeusrajoitusalueen. 

Vastausajat kummallekin merkkityypille olivat keskimäärin kahden sekunnin mittaisia 
(taulukko 8). Iäkkäiden vastausaika oli keskimäärin noin sekunnin hitaampi verrattu-
na muihin kuljettajaryhmiin. 

Taulukko 8. Taajama. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd) kussa-
kin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.60 2.57 2.12 1.65 3.33 1.49 2.69 2.00

(V1) 2.98 2.23 2.24 1.67 3.24 1.41 2.81 1.83
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3.1.3 Taajama 
- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)
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kuljettajaryhmässä kummallekin merkin esitysmuodolle. Kansainvälisen projektin
kaikille maille yhteisessä vastausten luokitteluasteikossa täysin oikeaan vastaukseen 
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Merkki ja indeksi 

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä 
ka sd ka sd ka sd ka sd 

(S) 2.60 2.57 2.12 1.65 3.33 1.49 2.69 2.00

(V1) 2.98 2.23 2.24 1.67 3.24 1.41 2.81 1.83 
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3.1.4  Päällystetty tie päättyy 
-muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S ja V1)

Oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hieman 
yli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa 
tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin
(kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-
taammat nähdessä kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9). 
 

Kuva 3. Päällystetty tie päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen 
osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 9. Päällystetty tie päättyy. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajon-
ta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 4.36 2.11 4.28 3.31 7.54 6.16 5.38 4.42

(V1) 3.43 1.74 4.87 4.87 7.61 4.28 5.31 4.19
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Kuljettajaryhmä   

Päällystetty tie päättyy (S) Päällystetty tie päättyy (V1)
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3.1.4 Päällystetty tie päättyy 
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Oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hieman
yli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa 
tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin 
(kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-
taammat nähdessä kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9).

Kuva 3. Päällystetty tie päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen 
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Taulukko 9. Päällystetty tie päättyy. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajon-
ta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 
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3.1.5  Liikenneympyrä  
-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä
oleva merkki (V1) 

Tulosten mukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-
muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4).  Myös vastausajat olivat varsin lyhyitä (tau-
lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksen mukainen merkki on käytössä 
Suomessa (kolmio, jonka sisällä on ympyrää kiertävät nuolet). 
 

Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus 
jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 10. Liikenneympyrä. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd)
kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.70 1.50 2.65 2.73 3.75 2.09 3.03 2.21

(V1) 3.02 3.06 3.34 2.63 4.35 1.92 3.57 2.61
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3.1.6 Etuajo-oikeuden päättyminen  
-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Sopimuksen mukainen Etuajo-oikeus päättyy -merkki on käytössä Suomessa, mutta
tulosten mukaan vain 57,9 % kaikista osallistujista tiesi tämän merkin tarkoituksen 
oikein (kuva 6). Merkki tunnistettiin erityisesti kokeneiden kuljettajien ryhmässä hei-
kosti ja heistä vain 42,3 % tiesi merkin merkityksen (kuva 5). Sanallisten vastausten 
mukaan ne, jotka eivät tienneet merkin tarkoitusta, ilmoittivat usein, etteivät muista
sitä. 

Myöskään vaihtoehtoisen merkin (V1) merkitystä ei tiedetty Suomessa käytössä 
olevaa merkkiä juurikaan paremmin (kuva 5). Myöskään vastausajoissa ei merkkien 
välillä ollut merkittäviä eroja (taulukko 11). 

Kuva 5. Etuajo-oikeuden päättyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-
tuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 11. Etuajo-oikeuden päättyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 4.65 3.76 4.31 3.10 6.74 4.91 5.22 4.07

(V1) 4.25 2.74 5.21 6.14 5.73 3.17 5.06 4.24
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Kuva 5. Etuajo-oikeuden päättyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten  
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.
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3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  
- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) 
ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) 

Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka 
alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys 
tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-
toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että 
merkin ajateltiin varoittavan tulevasta väistämisvelvollisuudesta vastauksen ollessa 
esimerkiksi: ”Kolmio sadan metrin päässä.”  
 
Vain 15,8 % kaikista osallistujista ymmärsi oikein sopimuksen mukaisen uuden  
merkin merkityksen (S), jossa kolmion sisällä oli musta kahdeksankulmainen. Myös 
keskimääräinen vastausaika tämä merkki esitettäessä oli noin puolet pidempi verrat-
tuna muihin merkkeihin (taulukko 12). 
 

 
 
 
Kuva 6. Pakollinen pysäyttäminen edessä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten  
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä. 
 
 
Taulukko 12. Pakollinen pysäyttäminen edessä. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 
 

Merkki ja indeksi 

Kuljettajaryhmä  

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä 
 ka sd ka sd ka sd ka sd 

 

(S) 5.26 3.07 5.75 5.22 9.02 9.23 6.67 6.49 

(V1) 2.64 1.67 3.98 4.63 4.86 3.81 3.83 3.65 

(V2) 3.75 2.62 2.19 0.89 4.06 3.43 3.32 2.63 

(V3) 2.02 1.04 2.40 1.50 3.58 1.67 2.67 1.56 
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3.1.8  Ajoneuvolla ajo kielletty  
-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)  

Esitetty sopimuksen mukainen Ajoneuvolla ajo kielletty -merkki on käytössä Suomes-
sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkin merkityksen tiesi 
oikein vain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiin tulosten 
mukaan hieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnisti 
huomattavasti useampi (62,5 %) verrattuna Suomessa käytössä olevaan merkkiin 
(15,4 %). Vaihtoehtoisen merkin 2 tunnisti kaikista osallistujista yhteensä vain 9,5 % 
ja vastausaika tämän merkin kohdalla oli myös kaikista merkeistä pisin (taulukko 15). 
Sanallisten vastausten perusteella merkin ajateltiin usein viittaavan kaksisuuntaisen 
liikenteen päättymiseen. 

Kuva 7. Ajoneuvolla ajo kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
nen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 13. Ajoneuvolla ajo kielletty. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keski-
hajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi
Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 5.96 4.88 5.72 4.58 8.27 6.59 6.64 5.47

(V1) 5.68 4.07 5.84 6.86 9.12 7.62 6.89 6.48

(V2) 5.95 7.60 6.27 4.28 9.12 8.54 7.13 7.13
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(V2) 5.95 7.60 6.27 4.28 9.12 8.54 7.13 7.13
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3.1.8 Ajoneuvolla ajo kielletty  
-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)

Esitetty sopimuksen mukainen Ajoneuvolla ajo kielletty -merkki on käytössä Suomes-
sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkin merkityksen tiesi
oikein vain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiin tulosten 
mukaan hieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnisti
huomattavasti useampi (62,5 %) verrattuna Suomessa käytössä olevaan merkkiin 
(15,4 %). Vaihtoehtoisen merkin 2 tunnisti kaikista osallistujista yhteensä vain 9,5 %
ja vastausaika tämän merkin kohdalla oli myös kaikista merkeistä pisin (taulukko 15). 
Sanallisten vastausten perusteella merkin ajateltiin usein viittaavan kaksisuuntaisen
liikenteen päättymiseen.

Kuva 7. Ajoneuvolla ajo kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
nen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 13. Ajoneuvolla ajo kielletty. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keski-
hajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.
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 ka sd ka sd ka sd ka sd 
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3.1.9  Moottoripyörällä ajo kielletty 
-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä
oleva merkki (V1) 

Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käytössä 
myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevasta 
merkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-
seen suuntaan ja merkin taustaväri oli valkoinen. Tulosten mukaan merkin merkityk-
sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäistä 100 % (kuva 8). Merkin 
vaihtoehtoinen esitysmuoto ilman merkin yli kulkevaa punaista vyötä ymmärrettiin 
tulosten perusteella heikosti vain puolien vastaajista ymmärtäessä merkin merkityk-
sen oikein. On lisäksi huomionarvoista, että vastaajista iso osa ymmärsi vaihtoehtoi-
sen merkin tarkoittavan nimenomaan moottoripyörätietä eikä kieltoa. 
 
Osallistujien vastausaika oli yli puolet pidempi vaihtoehtoiselle merkille verrattuna 
sopimuksen mukaiseen Suomessa käytössä olevaan merkkiin (taulukko 14).  
 

Kuva 8. Moottoripyörällä ajo kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-
tuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 14. Moottoripyörällä ajo kielletty. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.26 1.28 2.15 1.04 2.71 1.02 2.37 1.13

(V1) 5.74 4.81 7.52 14.20 5.09 5.71 6.10 9.11
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3.1.10  Kolari/korkean riskin alue edessä  
-muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) 

Sopimuksen mukainen merkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiin 
heikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9). 
Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremmin oikeiden vastausten prosenttilu-
vun ollessa 67,6 % ja myös vastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-
tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaan merkeistä ei ole käy-
tössä Suomessa. 
 

Kuva 9. Kolari/korkean riskin alue edessä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten 
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 15. Kolari/korkean riskin alue edessä. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 5.50 3.78 4.98 3.33 8.43 6.40 6.28 4.87

(V1) 6.16 6.61 9.22 18.77 8.65 5.90 7.99 11.78
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3.1.11  Vähimmäisnopeus  
- muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Tutkimuksessa esitetty sopimuksen mukainen vähimmäisnopeuden merkki on 
pyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista 
suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-
merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensä 
vain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min 
50 KHM”, ymmärrettiin paremmin oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa 
81,1 % (kuva 10). Huolimatta siitä, että Vähimmäisnopeusmerkki ymmärrettiin yleen-
sä väärin, vastaamisajan keskiarvo kaikki osallistujat huomioiden oli vain vähän pääl-
le kolme sekuntia (taulukko 16). 
 

Kuva 10. Vähimmäisnopeus. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen 
osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 16. Vähimmäisnopeus. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta
(sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä

ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.69 1.80 2.43 1.73 4.01 2.25 3.03 2.04

(V1) 3.75 2.35 3.02 2.31 6.03 4.12 4.29 3.28
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3.1.11 Vähimmäisnopeus  
- muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Tutkimuksessa esitetty sopimuksen mukainen vähimmäisnopeuden merkki on
pyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista 
suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-
merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensä
vain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min
50 KHM”, ymmärrettiin paremmin oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa 
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sä väärin, vastaamisajan keskiarvo kaikki osallistujat huomioiden oli vain vähän pääl-
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Kuva 10. Vähimmäisnopeus. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen 
osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.  
 

Taulukko 16. Vähimmäisnopeus. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta
(sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 
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3.1.12  Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle 
- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Sopimuksen mukainen Suomessa käytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka alla 
on lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten 
mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattuna 
uuteen vaihtoehtoiseen merkkiin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 
38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivat keskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-
muksen mukainen merkki verrattuna vaihtoehtoiseen merkkiin (taulukko 17). 

Kuva 11. Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle. Oikeiden tai lähes oikeiden
vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä. 

Taulukko 17. Etuajo-oikeutttu kääntyminen vasemmalle. Vastausaikojen keski-
arvo (ka) ja keskihajonta (sd)kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä

ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 11.33 6.82 11.42 9.28 12.77 14.28 11.9 10.48

(V1) 5.79 3.22 6.24 4.46 6.41 4.82 6.15 4.18
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3.1.12 Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle 
- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)
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Kuva 11. Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle. Oikeiden tai lähes oikeiden
vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä. 

Taulukko 17. Etuajo-oikeutttu kääntyminen vasemmalle. Vastausaikojen keski-
arvo (ka) ja keskihajonta (sd)kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi 

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä 

ka sd ka sd ka sd ka sd 

(S) 11.33 6.82 11.42 9.28 12.77 14.28 11.9 10.48

(V1) 5.79 3.22 6.24 4.46 6.41 4.82 6.15 4.18 
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3.1.13  Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus 
- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1) ja
Suomessa käytössä oleva merkki (V2) 

Vaihtoehtoinen merkki 2 on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) ja 
sen merkitys ymmärrettiin merkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojen 
keskiarvon ollessa tälle merkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-
mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-
jettajaryhmistä heikoiten 68 % antaessa oikean vastauksen.  
 

Kuva 12. Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten 
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä. 

Taulukko 18. Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus. Vastausaikojen keskiarvo
(ka) ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä

ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 5.57 4.01 6.92 7.33 8.71 5.35 7.07 5.77

(V1) 7.77 6.20 6.61 5.18 9.66 6.31 7.99 5.96

(V2) 4.19 3.27 3.85 2.63 5.77 3.92 4.62 3.39
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(ka) ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 
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3.1.14  Väistämisvelvollisuus kohdatessa 
- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) 

Väistämisvelvollisuus kohdatessa -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-
tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-
vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-
taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneet 
kahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessa 
hieman enemmän oikeita vastauksia, kun esitettiin Suomessa käytössä oleva merkki 
(kuva 13).  
 
Se, että oikeiden vastausmäärien osuus ei juurikaan eronnut, voi selittyä sillä, että 
merkin vaihtoehtoinen esitystapa on hyvin samankaltainen kuin sopimuksen mukai-
sessa merkissä. Vastausaikojen keskiarvo oli kuitenkin kaikilla osallistujilla yhteensä 
yli kolme sekuntia pidempi, kun he näkivät vaihtoehtoisen merkin verrattuna Suo-
messa käytössä olevaan sopimuksen mukaisen merkkiin (taulukko 19). 

Kuva 13. Väistämisvelvollisuus kohdatessa. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä. 

Taulukko 19. Väistämisvelvollisuus kohdatessa. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja
keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 4.79 3.45 4.95 3.89 5.42 4.13 5.05 3.79

(V1) 7.14 5.04 9.62 12.80 8.88 7.49 8.53 8.92
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3.1.15  Pysäyttäminen kielletty 

- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Sopimuksen mukainen ”Pysäyttäminen kielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen 
merkityksen ymmärsi oikein yhteensä 77,6 % vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisen 
merkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 % prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-
tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessa 
käytössä olevaan merkkiin (taulukko 20). 
 

Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
nen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 20. Pysäyttäminen kielletty Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keski-
hajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.75 1.87 2.35 1.19 3.12 1.54 2.73 1.56

(V1) 7.76 5.63 5.92 4.10 12.21 8.13 8.67 6.67
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3.1.16  Pyörätie 
-muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S ja V2) ja Suomessa käy-
tössä oleva merkki (V1) 

Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa, 
jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15). 
Myös vaihtoehtoisen merkin 2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista ja kokeneista 
kuljettajista kaikki, oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa iäkkäilläkin 96 %. 
 
Sopimuksen mukainen merkki sen sijaan ymmärrettiin merkeistä heikoiten kaikkien 
osallistuneiden oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa 48,6 % (kuva 15), ja 
lisäksi vastausaikojen keskiarvo oli pidempi verrattuna muihin merkkeihin (taulukko 
21).  
 

Kuva 15. Pyörätie. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokai-
sessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 21. Pyörätie. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta (sd) kussa-
kin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 4.08 3.31 4.05 3.60 5.07 5.07 4.41 4.04

(V1) 1.87 0.74 2.03 0.88 2.26 0.70 2.05 0.78

(V2) 2.23 1.30 1.82 0.92 3.93 3.76 2.65 2.48
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3.1.17  Tienristeys 

- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä
olevat merkit (V1 ja V2)

Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-
keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla että 
iäkkäillä kuljettajilla verrattuna vaihtoehtoiseen merkkiin 1, jonka kokeneet kuljettajat 
tunnistivat Suomessa käytössä olevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen 
merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mukaisessa merkissä 
paitsi että merkissä oleva ruksi oli pystysuunnassa. Vastausten mukaan tämän vaih-
toehtoisen merkin ymmärrettiin usein viittaavaan sairaalaan. 
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3.1.17 Tienristeys
- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä 
olevat merkit (V1 ja V2)
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3.1.18  Jalankulku kielletty 
- muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä 
oleva merkki (V1) 

Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakin merkin esitystavalla ja 
sopimuksen mukaisen merkin tunnisti oikein lähes 100 % (kuva 17). Vaikka kumman-
kaan merkin esitystapa ei ole käytössä Suomessa, on erityisesti vaihtoehtoinen merk-
ki hyvin samannäköinen kuin Suomen merkki. Toisaalta sopimuksen mukaisessa 
merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön alla on saman-
näköinen kuin jalankulkijoiden reittiä osoittavassa merkissä Suomessa. 
 

Kuva 17. Jalankulku kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen 
osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 23. Jalankulku kielletty. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta
(sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.65 2.80 2.38 1.47 2.97 1.84 2.67 2.11

(V1) 3.55 3.16 3.43 3.73 3.65 1.83 3.54 2.98
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3.1.19  Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään 
- muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) 

Tulosten mukaan merkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiin huomattavasti 
paremmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-
tausaikojen keskiarvojen ollessa lyhyempiä (taulukko 24). 
 

Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-
tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 24. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Vastausaikojen keski-
arvo (ka) ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 6.87 6.06 6.74 5.20 8.98 7.28 7.54 6.26

(V1) 4.17 2.19 3.68 2.94 6.72 4.70 4.84 3.64
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3.1.20  Nopeusrajoitusalue päättyy 
- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä 
oleva merkki (V1) 

Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja 
sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen 
esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hieman lyhyempi esitettäessä sopimuksen  
mukainen merkki (taulukko 25). 
 

Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-
tuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 25. Nopeusrajoitusalue päättyy. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keski-
hajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.63 1.68 3.17 2.48 3.98 4.15 3.26 2.97

(V1) 4.86 3.51 3.74 2.19 5.27 3.15 4.61 3.02
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3.1.21  Rajoittunut näkymä 
- muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Rajoittunut näkymä-merkin vaihtoehtoisen esitystavan oikeiden vastausten prosent-
tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %) 
(kuva 20). Myös vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kun nähtiin vaihtoehtoinen 
merkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 26). 
 

Kuva 20. Rajoittunut näkymä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen 
osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 26. Rajoittunut näymä. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta
(sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 9.00 8.84 6.51 4.53 10.90 5.96 8.77 6.82

(V1) 3.33 2.49 5.56 6.47 6.34 5.13 5.07 5.05
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3.1.22  Rautatien tasoristeys, jossa on valot 
- muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S, V1 ja V2) 

Tulosten mukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivät 
kummatkin vaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-
jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sen 
sijaan sopimuksen mukainen merkki ymmärrettiin heikommin oikeiden vastausten 
prosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojen keskiarvo oli sopi-
muksen mukaisella merkillä suurin (taulukko 27). 
 

Kuva 21. Rautatien tasoristeys, jossa on valot. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 27. Rautatien tasoristeys, jossa on valot. Vastausaikojen keskiarvo (ka)
ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 8.69 7.17 7.25 7.48 13.89 14.80 9.91 10.65

(V1) 4.90 3.40 4.49 2.73 7.41 6.98 5.61 4.88

(V2) 4.17 2.84 4.54 4.22 6.75 4.48 5.15 4.03
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3.1.23  Rautatien tasoristeys, jossa on puomit 
- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)

Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkin merkitys ymmärrettiin  
oikein harvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiin esitysmuotoihin (kuva 22). 
 
Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki 
(taulukko 28). 
 

Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 28. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Vastausaikojen keskiarvo
(ka) ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä
ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 5.25 4.79 5.66 5.80 8.48 7.43 6.47 6.20

(V1) 5.85 4.49 4.11 4.35 5.44 4.46 5.12 4.44

(V2) 4.11 2.58 4.85 3.99 5.60 3.78 4.85 3.50
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3.1.24  Rautatien tasoristeys ilman puomeja  
-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)

Lähes kaikki osallistujat ymmärsivät oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-
teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen 
keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkien välillä (taulukko 29). Sopimuksen mukai-
nen merkki on käytössä Suomessa ja sen vaihtoehtoisessa esitystavassa kuvattu juna 
on uudenaikaisempi. 
 

Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten 
prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.

Taulukko 29. Rautatien tasristeys ilman puomeja. Vastausaikojen keskiarvo (ka)
ja keskihajonta (sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä. 

Merkki ja indeksi

Kuljettajaryhmä 

Kokemattomat Kokeneet Iäkkäät Yhteensä

ka sd ka sd ka sd ka sd

(S) 2.85 1.79 3.42 3.37 4.55 3.96 3.61 3.21

(V1) 3.66 3.35 3.18 2.29 4.35 3.25 3.72 2.99
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Kuljettajaryhmä   

Rautatien tasoristeys ilman puomeja (S) Rautatien tasoristeys ilman puomeja (V1)



 

Kuljettaja-
ryhmä 

Suku-
puoli Minimi 

25 
persentiili Mediaani 

75 
persentiili Maksimi 

Kokematto-
mat 

Mies 57.14 71.43 71.43 82.14 85.71 
Nainen 46.43 64.29 71.43 78.57 92.86 

Kokeneet 
Mies 46.43 64.29 67.86 78.57 85.71 
Nainen 53.57 64.29 67.86 71.43 78.57 

Iäkkäät 
Mies 39.29 57.14 64.29 78.57 82.14 
Nainen 46.43 57.14 67.86 75.00 89.29 



Kuljettaja-
ryhmä 

Suku-
puoli Minimi 

25 
persentiili Mediaani 

75 
persentiili Maksimi 

Kokematto-
mat 

Mies 62.50 75.00 87.50 100.00 100.00 
Nainen 50.00 75.00 87.50 87.50 100.00 

Kokeneet 
Mies 37.50 62.50 75.00 87.50 100.00 
Nainen 62.50 62.50 75.00 87.50 87.50 

Iäkkäät 
Mies 50.00 62.50 87.50 100.00 100.00 
Nainen 50.00 62.50 87.50 100.00 100.00 



Kuljettaja-
ryhmä 

Suku-
puoli Minimi 

25 
persentiili Mediaani 

75 
persentiili Maksimi 

Kokematto-
mat 

Mies 58.33 66.67 70.00 75.00 80.00 
Nainen 50.00 60.00 66.67 75.00 90.00 

Kokeneet 
Mies 33.33 66.67 70.00 75.00 90.00 
Nainen 33.33 60.00 70.00 75.00 80.00 

Iäkkäät 
Mies 33.33 50.00 66.67 70.00 80.00 
Nainen 41.67 58.33 60.00 70.00 90.00 



Kuljettaja-
ryhmä 

Suku-
puoli Minimi 

25 
persentiili Mediaani 

75 
persentiili Maksimi 

Kokematto-
mat 

Mies 30.00 50.00 70.00 80.00 87.50 
Nainen 30.00 50.00 70.00 75.00 100.00 

Kokeneet 
Mies 37.50 60.00 62.50 75.00 100.00 
Nainen 40.00 60.00 62.50 75.00 80.00 

Iäkkäät 
Mies 20.00 37.50 60.00 75.00 87.50 
Nainen 20.00 50.00 50.00 70.00 100.00 



 



Kuljettaja-
ryhmä 

Suku-
puoli 

Km/ 
Kuukausi Lkm Minimi 

25 
persen-

tiili 
Medi-
aani 

75 
persen-

tiili 
Maksi-

mi 

Kokemat-
tomat 

Mies 
Alle 500 10 57.14 71.43 76.79 82.14 85.71 
Yli 500 3 60.71 60.71 64.29 71.43 71.43 

Nai-
nen 

Alle 500 32 46.43 64.29 69.64 78.57 92.86 
Yli 500 5 57.14 67.86 71.43 71.43 78.57 

Kokeneet 
Mies 

Alle 500 15 46.43 60.71 67.86 71.43 85.71 
Yli 500 10 60.71 67.86 73.21 82.14 85.71 

Nai-
nen 

Alle 500 19 60.71 64.29 67.86 71.43 78.57 
Yli 500 6 53.57 57.14 62.50 71.43 71.43 

Iäkkäät 
Mies 

Alle 500 11 42.86 46.43 60.71 67.86 78.57 
Yli 500 14 39.29 64.29 71.43 78.57 82.14 

Nai-
nen 

Alle 500 19 46.43 50.00 64.29 75.00 82.14 
Yli 500 6 60.71 64.29 69.64 75.00 89.29 



 









Määritelmä S V1 V2 V3 

Ajokaistojen yhdistyminen Australia Uusi   

Sivutuuli Suomi (keltainen), Israel, Puola, 
Etelä-Afrikka Uusi   

Taajama Suomi (keltainen), Puola Uusi   

Päällystetty tie päättyy Kanada Etelä-Afrikka   

Liikenneympyrä 
Suomi ja Puola (keltainen), Isra-
el, Etelä Afrikka (vastakkaiseen 
suuntaan) 

Kanada, Australia, 
Brasilia   

Etuajo-oikeuden päätty-
minen 

Suomi, Puola, Etelä-Afrikka 
(vastakkaiseen suuntaan) Uusi   

Moottoripyörällä ajo kielletty Brasilia (ilman 
kuljettajaa),Suomi (keltainen) Israel, Puola   

Kolari/ korkean riskin alue 
edessä Israel Uusi   

Vähimmäisnopeus 
Israel, Puola, Etelä-Afrikka, 
Suomessa suositusnopeus 
suorakulmion muotoisena 

Uusi   

Etuajo-oikeutettu käänty-
minen vasemmalle Suomi (keltainen pohja) Uusi   

Väistämisvelvollisuus kohda-
tessa 

Suomi (yhtä paksut nuolet), 
Puola (lyhyt punainen nuoli), 
Etelä-Afrikka (lyhyt punainen 
nuoli) 

Uusi   

Pysäyttäminen kielletty Suomi, Puola Uusi   

Pakollinen pysäyttäminen 
edessä Uusi Etelä-Afrikka Suomi 

(keltainen) 
Etelä-
Afrikka 

Ajoneuvolla ajo kielletty Suomi (keltainen), Israel, Puola Uusi Uusi  

Varoitus/ 
edessä väistämis-
velvollisuus 

Uusi 

Filippiinit, Australia 
(keltainen, timatti), 
Kanada (keltainen, 
timantti) 

Suomi, 
Puola  

Pyörätie Brasilia Suomi, Israel, Puo-
la, Etelä-Afrikka Australia  

Tienristeys Suomi ja Puola (keltainen), 
Israel,  Etelä-Afrikka Australia  

Jalankulku kielletty 

Brasilia, Etelä-Afrikka, 
Suomessa hyvin samannäköinen 
merkki sinisellä pohjalla ilman 
vyötä kuvaa jalkakäytävää 

Uusi (suomessa 
käytössä oleva 
merkki hyvin saman-
näköien) 

  

Tietulli edessä, pysähtymistä 
edellytetään Puola Uusi   

Nopeusrajoitusalue päättyy Suomi Kuwait   

Rajoittunut näkymä  Ranska (keltainen) Uusi   

Rautatien tasoristeys, jossa 
on valot Australia Etelä-Afrikka (ilman 

valoja) 

Etelä-
Afrikka 
(ilman 
valoja) 

 

Rautatien tasoristeys, jossa 
on puomit 

Brasilia (keltainen timantti), 
Suomi (keltainen) Uusi Uusi  

Rautatien tasoristeys ilman 
puomeja 

Australia (keltainen, timantti), 
Suomi (keltainen), Israel, Puola 
(keltainen) 

Etelä-Afrikka   



Sopimuksen 
mukaiset  
merkit  

Sarja A Sarja B 
Rautatien tasoristeys, jossa on valot (S) Ajokaistojen yhdistyminen (S) 

Kolari/ korkean riskin alue edessä ((S) Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle 
(S) 

Vähimmäisnopeus (S) Sivutuuli (S) 

Väistämisvelvollisuus kohdatessa (S) Taajama (S) 

Pysäyttäminen kielletty (S) Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (S) 

Päällystetty tie päättyy (S) Rautatien tasoristeys ilman puomeja (S) 

Liikenneympyrä (S) Jalankulku kielletty (S) 

Etuajo-oikeuden päättyminen (S) Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään 
(S) 

Pakollinen pysäyttäminen edessä (S) Pyörätie (S) 

Rajoittunut näkymä (S) Rautatien tasoristeys, jossa on puomit (S) 

Ajoneuvolla ajo kielletty (S) Tienristeys (S) 

Moottoripyörällä ajo kielletty (S) Nopeusrajoitusalue päättyy (S) 

Vaihto-
ehtoiset 
merkit 

Ajokaistojen yhdistyminen (V1) Kolari/ korkean riskin alue edessä (V1) 

Rautatien tasoristeys, jossa on valot (V2) Vähimmäisnopeus (V1) 
Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle 
(V1) Rautatien tasoristeys, jossa on valot (V1) 

Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (V1) Päällystetty tie päättyy (V1) 

Rautatien tasoristeys ilman puomeja (V1) Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (V2) 

Sivutuuli (V1) Liikenneympyrä (V1) 

Jalankulku kielletty (V1) Väistämisvelvollisuus kohdatessa (V1) 
Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään 
(V1) Etuajo-oikeuden päättyminen (V1) 

Taajama (V1) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V1) 

Pyörätie (V1) Pysäyttäminen kielletty (V1) 

Pyörätie (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V3) 

Rautatien tasoristeys, jossa on puomit (V1) Ajoneuvolla ajo kielletty (V1) 

Tienristeys (V1) Ajoneuvolla ajo kielletty (V2) 

Tienristeys (V2) Moottoripyörällä ajo kielletty (V1) 

Nopeusrajoitusalue päättyy (V1) Rajoittunut näkymä (V1) 

Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) Rautatien tasoristeys, jossa on puomit (V2) 



Vastausten oikeellisuuden luokittelu 

Vastausten luokittelu niiden oikeellisuuden mukaan. Kaikki kuljettajaryhmät. 

Merkki Vastausten luokittelu 
Vastausten 
lukumäärä 
yhteensä Määritelmä Indeksi 

Täysin 
oikea 

vastaus 

Lähes 
oikea 

vastaus 
Väärä 

vastaus 
Vastakkai-

nen vastaus 

Ajokaistojen yhdistymi-
nen 

S 28 0 37 9 74 

V1 20 5 47 4 76 

Sivutuuli 
S 10 55 9 0 74 

V1 15 40 21 0 76 

Taajama 
S 2 72 0 0 74 

V1 60 16 0 0 76 

Päällystetty tie päättyy 
S 33 29 14 0 76 

V1 33 27 14 0 74 

Liikenneympyrä 
S 72 3 0 1 76 

V1 64 8 1 1 74 

Etuajo-oikeuden päätty-
minen 

S 43 1 32 0 76 

V1 30 9 34 1 74 

Pakollinen pysäyttämi-
nen edessä 

S 9 3 62 2 76 

V1 51 20 0 3 74 

V2 65 1 10 0 76 

V3 71 2 0 1 74 

Ajoneuvolla ajo 
kielletty 

S 22 3 51 0 76 

V1 28 11 35 0 74 

V2 7 0 32 35 74 

Moottoripyörällä ajo 
kielletty 

S 64 10 2 0 76 

V1 37 0 6 31 74 

Kolari/ korkean riskin 
alue edessä 

S 9 9 58 0 76 

V1 48 2 24 0 74 

Vähimmäisnopeus 
S 4 2 25 45 76 

V1 58 2 6 8 74 

Etuajo-oikeutettu kään-
tyminen vasemmalle 

S 36 9 27 2 74 

V1 24 4 46 2 76 
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...jatkuu. Vastausten luokittelu niiden oikeellisuuden mukaan. Kaikki kuljettajaryhmät. 

Merkki Vastausten luokittelu 
Vastausten 
lukumäärä 
yhteensä Määritelmä Indeksi 

Täysin 
oikea 

vastaus 

Lähes 
oikea 

vastaus 
Väärä 

vastaus 
Vastakkai-

nen vastaus 

Varoitus/edessä väistä-
misvelvollisuus 

S 34 3 34 3 74 

V1 23 12 37 4 76 

V2 57 1 16 0 74 

Väistämisvelvollisuus 
kohdatessa 

S 48 10 16 2 76 

V1 43 12 17 2 74 

Pysäyttäminen 
kielletty 

S 59 0 17 0 76 

V1 1 1 71 1 74 

Pyörätie 

S 23 13 3 35 74 

V1 75 1 0 0 76 

V2 74 1 1 0 76 

Tienristeys 

S 48 0 26 0 74 

V1 47 0 29 0 76 

V2 12 2 61 1 76 

Jalankulku kielletty 
S 73 0 1 0 74 

V1 63 2 9 2 76 

Tietulli edessä, pysähty-
mistä edellytetään 

S 6 0 68 0 74 

V1 67 2 7 0 76 

Nopeusrajoitusalue päät-
tyy 

S 68 1 2 3 74 

V1 70 1 4 1 76 

Rajoittunut näkymä  
S 16 1 59 0 76 

V1 68 2 4 0 74 

Rautatien tasoristeys, 
jossa on valot 

S 6 45 25 0 76 

V1 50 23 1 0 74 

V2 40 36 0 0 76 

Rautatien tasoristeys, 
jossa on puomit 

S 20 29 25 0 74 

V1 46 25 5 0 76 

V2 51 21 1 1 74 

Rautatien tasoristeys 
ilman puomeja 

S 71 2 1 0 74 

V1 58 17 1 0 76 
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Vastausten oikeellisuuden luokittelu, prosentti-
osuudet 

Vastausten prosenttiosuudet oikeellisuuden mukaan. Kaikki kuljettajaryhmät. 
Merkki Vastausten luokittelu 

Vastausten 
lukumäärä 
yhteensä Määritelmä Indeksi 

Täysin 
oikea 

vastaus 

Lähes 
oikea 

vastaus 
Väärä 

vastaus 
Vastakkai-

nen vastaus 

Ajokaistojen yhdisty-
minen 

S 37.84 0.00 50.00 12.16 74 

V1 26.32 6.58 61.84 5.26 76 

Sivutuuli 
S 13.51 74.32 12.16 0.00 74 

V1 19.74 52.63 27.63 0.00 76 

Taajama 
S 2.70 97.30 0.00 0.00 74 

V1 78.95 21.05 0.00 0.00 76 

Päällystetty tie päättyy 
S 43.42 38.16 18.42 0.00 76 

V1 44.59 36.49 18.92 0.00 74 

Liikenneympyrä 
S 94.74 3.95 0.00 1.32 76 

V1 86.49 10.81 1.35 1.35 74 

Etuajo-oikeuden päätty-
minen 

S 56.58 1.32 42.11 0.00 76 

V1 40.54 12.16 45.95 1.35 74 

Pakollinen pysäyttäminen 
edessä 

S 11.84 3.95 81.58 2.63 76 

V1 68.92 27.03 0.00 4.05 74 

V2 85.53 1.32 13.16 0.00 76 

V3 95.95 2.70 0.00 1.35 74 

Ajoneuvolla ajo 
kielletty 

S 28.95 3.95 67.11 0.00 76 

V1 37.84 14.86 47.30 0.00 74 

V2 9.46 0.00 43.24 47.30 74 

Moottoripyörällä ajo kiel-
letty 

S 84.21 13.16 2.63 0.00 76 

V1 50.00 0.00 8.11 41.89 74 

Kolari/ korkean riskin 
alue edessä 

S 11.84 11.84 76.32 0.00 76 

V1 64.86 2.70 32.43 0.00 74 

Vähimmäisnopeus 
S 5.26 2.63 32.89 59.21 76 

V1 78.38 2.70 8.11 10.81 74 

Etuajo-oikeutettu kään-
tyminen vasemmalle 

S 48.65 12.16 36.49 2.70 74 

V1 31.58 5.26 60.53 2.63 76 

Vastausten oikeellisuuden luokittelu, prosenttiosuudet
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...jatkuu.  Vastausten prosenttiosuudet oikeellisuuden mukaan. Kaikki kuljettajaryhmät. 
Merkki Vastausten luokittelu 

Määritelmä 

In-
dek
si 

Täysin 
oikea 

vastaus 

Lähes 
oikea 

vastaus 
Väärä 

vastaus 
Vastakkai-

nen vastaus 

Vastausten 
lukumäärä 
yhteensä 

Varoitus/edessä väistämisvel-
vollisuus 

S 45.95 4.05 45.95 4.05 74 

V1 30.26 15.79 48.68 5.26 76 

V2 77.03 1.35 21.62 0.00 74 

Väistämisvelvollisuus kohdates-
sa 

S 63.16 13.16 21.05 2.63 76 

V1 58.11 16.22 22.97 2.70 74 

Pysäyttäminen kielletty 
S 77.63 0.00 22.37 0.00 76 

V1 1.35 1.35 95.95 1.35 74 

Pyörätie 

S 31.08 17.57 4.05 47.30 74 

V1 98.68 1.32 0.00 0.00 76 

V2 97.37 1.32 1.32 0.00 76 

Tienristeys 

S 64.86 0.00 35.14 0.00 74 

V1 61.84 0.00 38.16 0.00 76 

V2 15.79 2.63 80.26 1.32 76 

Jalankulku kielletty 
S 98.65 0.00 1.35 0.00 74 

V1 82.89 2.63 11.84 2.63 76 

Tietulli edessä, pysähtymistä 
edellytetään 

S 8.11 0.00 91.89 0.00 74 

V1 88.16 2.63 9.21 0.00 76 

Nopeusrajoitusalue päättyy 
S 91.89 1.35 2.70 4.05 74 

V1 92.11 1.32 5.26 1.32 76 

Rajoittunut näkymä  
S 21.05 1.32 77.63 0.00 76 

V1 91.89 2.70 5.41 0.00 74 

Rautatien tasoristeys, jossa on 
valot 

S 7.89 59.21 32.89 0.00 76 

V1 67.57 31.08 1.35 0.00 74 

V2 52.63 47.37 0.00 0.00 76 

Rautatien tasoristeys, jossa on 
puomit 

S 27.03 39.19 33.78 0.00 74 

V1 60.53 32.89 6.58 0.00 76 

V2 68.92 28.38 1.35 1.35 74 

Rautatien tasoristeys ilman 
puomeja 

S 95.95 2.70 1.35 0.00 74 

V1 76.32 22.37 1.32 0.00 76 
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Kuljet-
taja-
ryhmä 

Suku-
puoli 

Km/ 
Kuukausi Lkm Minimi 

25 
persen-

tiili 
Medi-
aani 

75 
persen-

tiili 
Maksi-

mi 

Koke-
matto-
mat 

Mies Alle 500 10 75.00 87.50   87.50 100.00 100.00 
Yli 500 3 62.50 62.50   75.00 100.00 100.00 

Nainen Alle 500 32 50.00 75.00   87.50  87.50 100.00 
Yli 500 5 62.50 75.00   87.50   87.50 100.00 

Koke-
neet 

Mies Alle 500 15 37.50 50.00   75.00   87.50 100.00 
Yli 500 10 50.00 75.00   93.75 100.00 100.00 

Nainen Alle 500 19 62.50 62.50   75.00   87.50   87.50 
Yli 500 6 62.50 75.00   75.00   75.00   75.00 

Iäkkäät 
Mies Alle 500 11 50.00 62.50   62.50 100.00 100.00 

Yli 500 14 62.50 75.00   87.50 100.00 100.00 

Nainen Alle 500 19 50.00 62.50   75.00   87.50 100.00 
Yli 500 6 75.00 87.50 100.00 100.00 100.00 



Kuljet-
taja-
ryhmä 

Suku-
puoli 

Km/ 
Kuukausi Lkm Minimi 

25 
persen-

tiili 
Mediaa-

ni 

75 
persen-

tiili Maksimi 

Koke-
matto-
mat 

Mies Alle 500 10 10 58.33 66.67 72.50 80.00 
Yli 500 3 3 66.67 66.67 70.00 70.00 

Nainen Alle 500 32 32 50.00 59.17 66.67 75.00 
Yli 500 5 5 50.00 66.67 70.00 70.00 

Koke-
neet 

Mies Alle 500 15 15 33.33 58.33 70.00 75.00 
Yli 500 10 10 58.33 66.67 70.00 80.00 

Nainen Alle 500 19 19 41.67 58.33 70.00 75.00 
Yli 500 6 6 33.33 60.00 66.67 66.67 

Iäkkäät 
Mies Alle 500 11 11 33.33 41.67 50.00 70.00 

Yli 500 14 14 40.00 60.00 66.67 70.00 

Nainen Alle 500 19 19 41.67 58.33 60.00 70.00 
Yli 500 6 6 50.00 50.00 64.17 80.00 



Kuljetta-
ja-
ryhmä 

Suku-
puoli 

Km/ 
Kuukausi Lkm Minimi 

25 
persen-

tiili 
Medi-
aani 

75 
persen-

tiili Maksimi 

Koke-
matto-
mat 

Mies Alle 500 10 30.00 62.50 77.50 87.50   87.50 
Yli 500 3 50.00 50.00 50.00 50.00   50.00 

Nainen Alle 500 32 30.00 50.00 70.00 75.00 100.00 
Yli 500 5 50.00 60.00 62.50 62.50   70.00 

Koke-
neet 

Mies Alle 500 15 37.50 50.00 60.00 75.00 100.00 
Yli 500 10 50.00 60.00 66.25 75.00 100.00 

Nainen Alle 500 19 50.00 60.00 62.50 75.00   80.00 
Yli 500 6 40.00 50.00 56.25 75.00   75.00 

Iäkkäät 
Mies Alle 500 11 25.00 37.50 60.00 62.50   87.50 

Yli 500 14 20.00 37.50 61.25 80.00   87.50 

Nainen Alle 500 19 20.00 37.50 50.00 70.00 100.00 
Yli 500 6 50.00 50.00 56.25 62.50   80.00 
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	  sekä niiden määritelmä ja indeksi 
	 
	(S = sopimuksen mukainen merkki, V1/V2/V3 = vaihtoehtoiset merkit).
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	Kaikki liikennemerkkikuvat ovat alkuperäispiirustuksia ja niiden käyttöä rajoittavat tekijänoikeudet.
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	16   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Etuajo-oikeutettu kääntyminen  vasemmalle (S)  B  Sivutuuli (S)  B Varoitus/edessä väis-tämisvelvollisuus (V2)  B  Taajama (S)  B Väistämisvelvollisuus kohdatessa (S)  A  Liikenneympyrä (S)  A Pysäyttäminen  kielletty (S)  A  Etuajo-oikeuden päättyminen (S)  A Pyörätie (V1)  A  Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V2)  A Tienristeys (S)  B  Ajoneuvolla ajo  kielletty (S)  A Nopeusrajoitusalue päättyy (S)  B  Moottoripyörällä ajo kielletty (S)  A Rau
	16   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Etuajo-oikeutettu kääntyminen  vasemmalle (S)  B  Sivutuuli (S)  B Varoitus/edessä väis-tämisvelvollisuus (V2)  B  Taajama (S)  B Väistämisvelvollisuus kohdatessa (S)  A  Liikenneympyrä (S)  A Pysäyttäminen  kielletty (S)  A  Etuajo-oikeuden päättyminen (S)  A Pyörätie (V1)  A  Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V2)  A Tienristeys (S)  B  Ajoneuvolla ajo  kielletty (S)  A Nopeusrajoitusalue päättyy (S)  B  Moottoripyörällä ajo kielletty (S)  A Rau
	Taulukko 3. Suomessa käytössä olevat liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä 
	Taulukko 3. Suomessa käytössä olevat liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä 
	Taulukko 3. Suomessa käytössä olevat liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä 
	oliko kyseessä A- vai B-sarjan merkki.
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	17   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Ajokaistojen  yhdistyminen (V1)  A  Etuajo-oikeutettu kääntyminen  vasemmalle (V1)  A Sivutuuli (V1)  A  Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (S)  B Taajama (V1)  A  Väistämisvelvollisuus kohdatessa (V1)  B Etuajo-oikeuden  päättyminen (V1)  B  Pysäyttäminen  kielletty (V1)  B Pakollinen pysäyt-täminen edessä (S)  A  Jalankulku kielletty (V1)  A Ajoneuvolla ajo  kielletty (V1)  B  Tietulli edessä,  pysähtymistä  edellytetään (V1)  A Ajoneuvolla 
	17   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Ajokaistojen  yhdistyminen (V1)  A  Etuajo-oikeutettu kääntyminen  vasemmalle (V1)  A Sivutuuli (V1)  A  Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus (S)  B Taajama (V1)  A  Väistämisvelvollisuus kohdatessa (V1)  B Etuajo-oikeuden  päättyminen (V1)  B  Pysäyttäminen  kielletty (V1)  B Pakollinen pysäyt-täminen edessä (S)  A  Jalankulku kielletty (V1)  A Ajoneuvolla ajo  kielletty (V1)  B  Tietulli edessä,  pysähtymistä  edellytetään (V1)  A Ajoneuvolla 
	Taulukko 4. Uudet liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä oliko kyseessä A- vai 
	Taulukko 4. Uudet liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä oliko kyseessä A- vai 
	Taulukko 4. Uudet liikennemerkit. Lisäksi taulukossa on esitettynä oliko kyseessä A- vai 
	B-sarjan merkki.
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	18   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Ajokaistojen  yhdistyminen (S)  B  Pyörätie (V2)  A Päällystetty tie päät-tyy (S)  A  Tienristeys (V1)  A Päällystetty tie päät-tyy (V1)  B  Tienristeys (V2)  A Liikenneympyrä (V1)  B  Tietulli edessä, py-sähtymistä  edellytetään (S)  B Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V1)  B  Nopeusrajoitusalue päättyy (V1)  A Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V3)  B  Rajoittunut näkymä (S)  A Moottoripyörällä ajo kielletty (V1)  B  Rautatien taso-risteys, joss
	18   Määritelmä ja indeksi Sarja  Määritelmä ja indeksi Sarja Ajokaistojen  yhdistyminen (S)  B  Pyörätie (V2)  A Päällystetty tie päät-tyy (S)  A  Tienristeys (V1)  A Päällystetty tie päät-tyy (V1)  B  Tienristeys (V2)  A Liikenneympyrä (V1)  B  Tietulli edessä, py-sähtymistä  edellytetään (S)  B Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V1)  B  Nopeusrajoitusalue päättyy (V1)  A Pakollinen pysäyt-täminen edessä (V3)  B  Rajoittunut näkymä (S)  A Moottoripyörällä ajo kielletty (V1)  B  Rautatien taso-risteys, joss
	Taulukko 5. Esitetyt muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit. Lisäksi taulukossa on 
	Taulukko 5. Esitetyt muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit. Lisäksi taulukossa on 
	Taulukko 5. Esitetyt muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit. Lisäksi taulukossa on 
	esitettynä oliko kyseessä A- vai B-sarjan merkki.
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	20 3.1.1 Ajokaistojen yhdistyminen  -muuallakuin Suomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Ajokaistojen yhdistymistä kuvaavien merkkien merkityksen ymmärsioikein vain37,8 % (S) ja 32,9 % (V1) osallistujista (kuva 1). Iäkkäistä kuljettajista sopimuksenmukaisen merkin merkityksen tiesi oikein vain 16 %, mutta vaihtoehtoistakaanmerk-kiä ei tunnistanut kuin24 %. Osallistujat käyttivät aikaa ennen vastauksen antamistakeskimäärin6,15sekuntia(S)ja7,15 sekuntia (V1) (taulukko 6). Kuva 1. Ajokaistojen yhdi
	20 3.1.1 Ajokaistojen yhdistyminen  -muuallakuin Suomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Ajokaistojen yhdistymistä kuvaavien merkkien merkityksen ymmärsioikein vain37,8 % (S) ja 32,9 % (V1) osallistujista (kuva 1). Iäkkäistä kuljettajista sopimuksenmukaisen merkin merkityksen tiesi oikein vain 16 %, mutta vaihtoehtoistakaanmerk-kiä ei tunnistanut kuin24 %. Osallistujat käyttivät aikaa ennen vastauksen antamistakeskimäärin6,15sekuntia(S)ja7,15 sekuntia (V1) (taulukko 6). Kuva 1. Ajokaistojen yhdi
	20 3.1.1  Ajokaistojen yhdistyminen  -muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Ajokaistojen yhdistymistä kuvaavien merkkien merkityksen ymmärsi oikein vain 37,8 % (S) ja 32,9 % (V1) osallistujista (kuva 1). Iäkkäistä kuljettajista sopimuksen mukaisen merkin merkityksen tiesi oikein vain 16 %, mutta vaihtoehtoistakaan merk-kiä ei tunnistanut kuin 24 %. Osallistujat käyttivät aikaa ennen vastauksen antamista keskimäärin 6,15 sekuntia (S) ja 7,15 sekuntia (V1) (taulukko 6). Kuva 1. Aj
	52.0 %45.8 %16.0 %37.8 %44.0 %30.8 %24.0 %32.9 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Ajokaistojen yhdistyminen (S)Ajokaistojen yhdistyminen (V1)
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	Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
	Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
	Kuva 1. Ajokaistojen yhdistyminen. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaali-
	nen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.


	Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta 
	Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta 
	Taulukko 6. Ajokaistojen yhdistyminen. Vastausaikojen keskiarvo (ka) ja keskihajonta 
	(sd) kussakin kuljettajaryhmässä erikseen ja yhteensä.
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	21 3.1.2 Sivutuuli  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvinlukuun ottamatta iäkästä kuljetta-jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikeinmerkinmerkityksen(kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkkion käytössä myösSuomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikki kuljettajaryhmät huomioidensen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojenvälilläei ollut huomattavaa eroa merkki
	21 3.1.2 Sivutuuli  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvinlukuun ottamatta iäkästä kuljetta-jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikeinmerkinmerkityksen(kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkkion käytössä myösSuomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikki kuljettajaryhmät huomioidensen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojenvälilläei ollut huomattavaa eroa merkki
	21 3.1.2 Sivutuuli  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvinlukuun ottamatta iäkästä kuljetta-jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikeinmerkinmerkityksen(kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkkion käytössä myösSuomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikkikuljettajaryhmät huomioidensen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojenvälilläei ollut huomattavaa eroa merkkie
	21 3.1.2  Sivutuuli  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) Sivutuulta kuvaavat merkit tunnettiin melko hyvin lukuun ottamatta iäkästä kuljetta-jaryhmää sen nähdessä vaihtoehtoisen merkin, jolloin vain 40 % tiesi oikein merkin merkityksen (kuva 2). Sopimuksen mukainen Sivutuuli-merkki on käytössä myös Suomessa (tosin esitetystä poiketen keltaisella pohjalla) ja kaikki kuljettajaryhmät huomioiden sen merkityksen tiesi oikein 87,8 % osallistujista. Vastausaikojen välillä ei ollut huomattavaa 
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	22 3.1.3 Taajama - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Taajama-merkki tunnettiin hyvin oikean vastausprosentin ollessa 100 % jokaisessa kuljettajaryhmässä kummallekin merkin esitysmuodolle.Kansainvälisen projektinkaikille maille yhteisessä vastausten luokitteluasteikossa täysin oikeaan vastaukseen edellytettiin,että vastaajamainitsee 50 km/hnopeusrajoitusalueen alkavan. Kuiten-kaan suurin osa osallistujistaei maininnut tätäesitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki(S). Tulee huomioida, et
	22 3.1.3  Taajama -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Taajama-merkki tunnettiin hyvin oikean vastausprosentin ollessa 100 % jokaisessa kuljettajaryhmässä kummallekin merkin esitysmuodolle. Kansainvälisen projektin kaikille maille yhteisessä vastausten luokitteluasteikossa täysin oikeaan vastaukseenedellytettiin, että vastaaja mainitsee 50 km/h nopeusrajoitusalueen alkavan. Kuiten-kaan suurin osa osallistujista ei maininnut tätä esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (S). Tulee huomio
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	23 3.1.4  Päällystetty tie päättyy -muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S ja V1)Oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hieman yli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin(kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-taammat nähdessä kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9).  Kuva 3. Päällystetty ti
	23 3.1.4  Päällystetty tie päättyy -muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S ja V1)Oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hieman yli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin(kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-taammat nähdessä kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9).  Kuva 3. Päällystetty ti
	23 3.1.4 Päällystetty tie päättyy -muualla kuin Suomessa käytössäolevatmerkit (SjaV1)Oikeidenvastaustenprosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hiemanyli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin (kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-taammat nähdessä kumpikin merkin esitystavoista (taulukko 9).Kuva 3. Päällystetty tie päättyy
	23 3.1.4 Päällystetty tie päättyy -muualla kuin Suomessa käytössäolevatmerkit(SjaV1)Oikeidenvastaustenprosentuaalinen osuus oli kummallakin merkkityypillä hiemanyli 81 % kaikkien osallistujien kesken (kuva 3). Iäkkäistä kuljettajista pienempi osa tiesi Päällystetty tie päättyy -merkin merkityksen verrattuna muihin kuljettajaryhmiin (kuva 3) ja lisäksi iäkkäiden vastausajat olivat keskimäärin noin kolme sekuntia hi-taammat nähdessä kumpikin merkinesitystavoista (taulukko 9).Kuva 3. Päällystetty tie päättyy. 
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	24 3.1.5 Liikenneympyrä  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Tulostenmukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4). Myös vastausajat olivat varsinlyhyitä (tau-lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksenmukainen merkkion käytössäSuomessa (kolmio, jonka sisälläon ympyrää kiertävät nuolet).Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeidenvastaustenprosentuaalinen osuusjokaisessa kulj
	24 3.1.5 Liikenneympyrä  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Tulostenmukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4). Myös vastausajat olivat varsinlyhyitä (tau-lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksenmukainen merkkion käytössäSuomessa (kolmio, jonka sisälläon ympyrää kiertävät nuolet).Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeidenvastaustenprosentuaalinen osuusjokaisessa kulj
	24 3.1.5  Liikenneympyrä  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössäoleva merkki (V1) Tulosten mukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4).  Myös vastausajat olivat varsin lyhyitä (tau-lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksen mukainen merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka sisällä on ympyrää kiertävät nuolet).  Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jo
	24 3.1.5 Liikenneympyrä  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Tulostenmukaan Liikenneympyrä -merkki oli hyvin tunnettu riippumatta sen esitys-muodosta tai kuljettajaryhmästä (kuva 4). Myös vastausajat olivat varsinlyhyitä (tau-lukko 10). Esitetyistä liikennemerkeistä suosituksenmukainen merkkion käytössäSuomessa (kolmio, jonka sisälläon ympyrää kiertävät nuolet). Kuva 4. Liikenneympyrä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa 
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	25 3.1.6  Etuajo-oikeuden päättyminen  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Etuajo-oikeus päättyy -merkki on käytössä Suomessa, mutta tulosten mukaan vain 57,9 % kaikista osallistujista tiesi tämän merkin tarkoituksen oikein (kuva 6). Merkki tunnistettiin erityisesti kokeneiden kuljettajien ryhmässä hei-kosti ja heistä vain 42,3 % tiesi merkin merkityksen (kuva 5). Sanallisten vastausten mukaan ne, jotka eivät tienneet merkin tarkoitusta, ilmoittivat usein, etteivät mui
	25 3.1.6  Etuajo-oikeuden päättyminen  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Etuajo-oikeus päättyy -merkki on käytössä Suomessa, mutta tulosten mukaan vain 57,9 % kaikista osallistujista tiesi tämän merkin tarkoituksen oikein (kuva 6). Merkki tunnistettiin erityisesti kokeneiden kuljettajien ryhmässä hei-kosti ja heistä vain 42,3 % tiesi merkin merkityksen (kuva 5). Sanallisten vastausten mukaan ne, jotka eivät tienneet merkin tarkoitusta, ilmoittivat usein, etteivät mui
	25 25 3.1.6 Etuajo-oikeuden päättyminen  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Etuajo-oikeus päättyy -merkki on käytössä Suomessa, muttatulosten mukaan vain 57,9 % kaikista osallistujista tiesi tämän merkin tarkoituksen oikein (kuva 6). Merkki tunnistettiin erityisesti kokeneiden kuljettajien ryhmässä hei-kosti jaheistä vain 42,3 % tiesi merkinmerkityksen (kuva 5). Sanallisten vastausten mukaanne, jotka eivät tienneet merkin tarkoitusta, ilmoittivat usein, etteivät muist
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	prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.
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	26  3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että merkin ajateltiin varoit
	26  3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että merkin ajateltiin varoit
	26  3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että merkin ajateltiin varoit
	26  3.1.7  Pakollinen pysäyttäminen edessä  - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1 ja V3) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2) Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2) -merkki on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla on lisäkilpi STOP 100 m). Tulokset viittaavat kuitenkin siihen, että sen merkitys tunnetaan hieman huonommin verrattuna muihin saman merkityksen omaaviin vaih-toehtoisiin merkkeihin (kuva 6). Väärissä sanallisissa vastauksissa nousi esiin, että merkin ajateltiin varoit
	24.0 %11.5 %12.0 %15.8 %96.0 %95.8 %96.0 %95.9 %92.0 %80.8 %88.0 %86.8 %100.0 %100.0 %96.0 %98.6 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä                 Pakollinen pysäyttäminen edessä (S)Pakollinen pysäyttäminen edessä (V1)Pakollinen pysäyttäminen edessä (V2)Pakollinen pysäyttäminen edessä (V3)
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	27 3.1.8 Ajoneuvolla ajo kielletty  -Suomessakäytössä oleva merkki(S) ja uudet merkit (V1 ja V2)EsitettysopimuksenmukainenAjoneuvollaajokielletty-merkkionkäytössäSuomes-sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkinmerkityksen tiesioikeinvain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiintulosten mukaanhieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnistihuomattavasti useampi (62,5 %) verrattunaSuomessa käytössäolevaan merkkiin (15,4 %). Vaih
	27 3.1.8 Ajoneuvolla ajo kielletty  -Suomessakäytössä oleva merkki(S) ja uudet merkit (V1 ja V2)EsitettysopimuksenmukainenAjoneuvollaajokielletty-merkkionkäytössäSuomes-sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkinmerkityksen tiesioikeinvain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiintulosten mukaanhieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnistihuomattavasti useampi (62,5 %) verrattunaSuomessa käytössäolevaan merkkiin (15,4 %). Vaih
	27 3.1.8 Ajoneuvolla ajo kielletty  -Suomessakäytössä oleva merkki(S) ja uudet merkit (V1 ja V2)EsitettysopimuksenmukainenAjoneuvollaajokielletty-merkkionkäytössäSuomes-sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkinmerkityksen tiesioikeinvain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiintulosten mukaanhieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnistihuomattavasti useampi (62,5 %) verrattunaSuomessa käytössäolevaan merkkiin (15,4 %). Vaih
	27 3.1.8  Ajoneuvolla ajo kielletty  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)  Esitetty sopimuksen mukainen Ajoneuvolla ajo kielletty -merkki on käytössä Suomes-sa, mutta esitetystä merkistä poiketen keltaisella pohjalla. Merkin merkityksen tiesi oikein vain 32,9 % kaikista osallistuneista (kuva 7). Merkki (V1), tunnistettiin tulosten mukaan hieman useammin - erityisesti kokeneista kuljettajista tämän merkin tunnisti huomattavasti useampi (62,5 %) verrattuna Suomessa käytössä olevaan m
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	28 3.1.9  Moottoripyörällä ajo kielletty -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössäoleva merkki (V1) Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käytössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevasta merkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-seen suuntaan ja merkin taustaväri oli valkoinen. Tulosten mukaan merkin merkityk-sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäist
	28 3.1.9  Moottoripyörällä ajo kielletty -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössäoleva merkki (V1) Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käytössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevasta merkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-seen suuntaan ja merkin taustaväri oli valkoinen. Tulosten mukaan merkin merkityk-sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäist
	28 3.1.9 Moottoripyörällä ajokielletty-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksenmukainen esitystapa on käytössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevastamerkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-seen suuntaan ja merkintaustaväri oli valkoinen. Tulostenmukaanmerkin merkityk-sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäistä 100 % 
	28 3.1.9 Moottoripyörällä ajokielletty-Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Moottoripyörällä ajo kielletty -merkin sopimuksenmukainen esitystapa on käytössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä olevastamerkistä kuitenkin niin, että esitetyssä merkissä moottoripyöräilijä kulki vastakkai-seen suuntaan ja merkintaustaväri oli valkoinen. Tulostenmukaanmerkin merkityk-sen ymmärsi oikein 97,4 % sekä kokemattomista ja iäkkäistä 100 % 
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	29 3.1.10 Kolari/korkean riskinalue edessä-muuallakuinSuomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainenmerkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiinheikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9).Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremminoikeiden vastaustenprosenttilu-vun ollessa 67,6 % ja myösvastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaanmerkeistä ei ole käy-tössä
	29 3.1.10 Kolari/korkean riskinalue edessä-muuallakuinSuomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainenmerkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiinheikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9).Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremminoikeiden vastaustenprosenttilu-vun ollessa 67,6 % ja myösvastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaanmerkeistä ei ole käy-tössä
	29 3.1.10  Kolari/korkean riskin alue edessä  -muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) Sopimuksen mukainen merkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiin heikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9). Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremmin oikeiden vastausten prosenttilu-vun ollessa 67,6 % ja myös vastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaan merkeistä
	29 3.1.10 Kolari/korkean riskinalue edessä-muuallakuin Suomessakäytössäoleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainenmerkki, jossa on kuvattu kallellaan oleva auto, ymmärrettiinheikosti yhteensä vain 23,7 % osallistujista esittäessä oikean vastauksen (kuva 9).Vaihtoehtoinen esitysmuoto ymmärrettiin paremminoikeiden vastaustenprosenttilu-vun ollessa 67,6 % ja myösvastausajan ollessa keskimäärin hieman lyhempiä verrat-tuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 15). Kumpikaanmerkeistä ei ole käy-töss
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	30 3.1.11  Vähimmäisnopeus  - muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Tutkimuksessa esitetty sopimuksen mukainen vähimmäisnopeuden merkki on pyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensä vain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min 50 KHM”, y
	30 3.1.11  Vähimmäisnopeus  - muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Tutkimuksessa esitetty sopimuksen mukainen vähimmäisnopeuden merkki on pyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensä vain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min 50 KHM”, y
	30 3.1.11 Vähimmäisnopeus  - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tutkimuksessa esitettysopimuksen mukainenvähimmäisnopeuden merkki onpyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensävain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min50 KHM”, ymmärrettiinpar
	30 3.1.11 Vähimmäisnopeus  - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tutkimuksessa esitettysopimuksen mukainenvähimmäisnopeuden merkki onpyöreän muotoinen, jossa on luku 50 sinisellä pohjalla. Todennäköisesti osallistujista suuri osa sekoitti merkin Suomessa käytössä olevaan Enimmäisnopeussuositus-merkkiin (suorakulmion muotoinen merkki sinisellä pohjalla). Osallistujista yhteensävain 7,9 % vastaus oli oikein, kun taas vaihtoehtoinen merkki, johon oli kirjattu ”min50 KHM”, ymmärrettiinpar
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	313.1.12  Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Suomessa käytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka alla on lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattuna uuteen vaihtoehtoiseen merkkiin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivat keskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-m
	313.1.12  Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Suomessa käytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka alla on lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattuna uuteen vaihtoehtoiseen merkkiin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivat keskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-m
	313.1.12 Etuajo-oikeutettukääntyminenvasemmalle - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Suomessakäytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka allaon lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattunauuteenvaihtoehtoiseenmerkkiin(oikeidenvastaustenprosenttiosuus yhteensä 38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivatkeskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-muksenmukain
	313.1.12 Etuajo-oikeutettukääntyminenvasemmalle - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen Suomessakäytössä oleva sivutien varoitusmerkki, jonka allaon lisäkilvellä osoitettu etuajo-oikeutetun liikenteen suunta, ymmärrettiin tulosten mukaan paremmin (oikeiden vastausten prosenttiosuus yhteensä 60,8 %) verrattunauuteenvaihtoehtoiseenmerkkiin(oikeidenvastaustenprosenttiosuus yhteensä 38,4 %) (kuva 11). Myös vastausajat olivatkeskimäärin lyhyempiä esitettäessä sopi-muksenmukain
	64.0 %58.3 %60.0 %60.8 %48.0 %38.5 %27.3 %38.4 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä    Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle (S)Etuajo-oikeutettu kääntyminen vasemmalle (V1)
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	32 3.1.13 Varoitus/edessäväistämisvelvollisuus- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2)Vaihtoehtoinen merkki 2on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) jasen merkitys ymmärrettiinmerkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojenkeskiarvon ollessa tällemerkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-jettajaryhmistä heikoiten 68% ant
	32 3.1.13 Varoitus/edessäväistämisvelvollisuus- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2)Vaihtoehtoinen merkki 2on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) jasen merkitys ymmärrettiinmerkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojenkeskiarvon ollessa tällemerkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-jettajaryhmistä heikoiten 68% ant
	32 3.1.13  Varoitus/edessä väistämisvelvollisuus - uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1) jaSuomessa käytössä oleva merkki (V2) Vaihtoehtoinen merkki 2 on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) ja sen merkitys ymmärrettiin merkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojen keskiarvon ollessa tälle merkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-jettajaryhmistä heikoite
	32 3.1.13 Varoitus/edessäväistämisvelvollisuus- uusi merkki (S), muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)ja Suomessa käytössä oleva merkki (V2)Vaihtoehtoinen merkki 2on käytössä Suomessa (kolmio, jonka alla lisäkilpi 100 m) jasen merkitys ymmärrettiinmerkkityypeistä parhaiten (kuva 12) myös vastausaikojenkeskiarvon ollessa tällemerkille pienin (taulukko 18). Ehkä hieman yllättävästi koke-mattomat kuljettajat ymmärsivät Suomessa käytössä olevan merkin merkityksen kul-jettajaryhmistä heikoiten 68% ant
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	33 3.1.14 Väistämisvelvollisuus kohdatessa-Suomessakäytössäolevamerkki (S) ja uusi merkki (V1)Väistämisvelvollisuus kohdatessa-merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneetkahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessahiemanenemm
	33 3.1.14 Väistämisvelvollisuus kohdatessa-Suomessakäytössäolevamerkki (S) ja uusi merkki (V1)Väistämisvelvollisuus kohdatessa-merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneetkahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessahiemanenemm
	33 3.1.14  Väistämisvelvollisuus kohdatessa - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) Väistämisvelvollisuus kohdatessa -merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneet kahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessa h
	33 3.1.14 Väistämisvelvollisuus kohdatessa-Suomessakäytössäolevamerkki (S) ja uusi merkki (V1)Väistämisvelvollisuus kohdatessa-merkin sopimuksen mukainen esitystapa on käy-tössä myös Suomessa. Tutkimuksessa esitetty merkki erosi Suomessa käytössä ole-vasta merkistä kuitenkin niin, että sen pohjaväri oli valkoinen ja punainen nuoli mus-taa nuolta ohuempi. Oikeiden vastausten prosenttiosuudet eivät juurikaan eronneetkahden esitetyn merkin esitystavan välillä, vain kokemattomilla kuljettajia ollessahiemanenemm
	88.0 %73.1 %68.0 %76.3 %76.0 %79.2 %68.0 %74.3 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Väistämisvelvollisuus kohdatessa (S)Väistämisvelvollisuus kohdatessa (V1)
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	34  3.1.15  Pysäyttäminen kielletty - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen ”Pysäyttäminen kielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen merkityksen ymmärsi oikein yhteensä 77,6 % vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisen merkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 % prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessa käytössä olevaan merkkiin (taulukko 20).  Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai läh
	34  3.1.15  Pysäyttäminen kielletty - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksen mukainen ”Pysäyttäminen kielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen merkityksen ymmärsi oikein yhteensä 77,6 % vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisen merkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 % prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessa käytössä olevaan merkkiin (taulukko 20).  Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai läh
	34 3.1.15 Pysäyttäminenkielletty - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainen ”Pysäyttäminenkielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen merkityksen ymmärsioikein yhteensä77,6% vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisenmerkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 %prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessakäytössä olevaan merkkiin(taulukko 20).Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden va
	34 3.1.15 Pysäyttäminenkielletty - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Sopimuksenmukainen ”Pysäyttäminenkielletty” -merkki on käytössä Suomessa. Sen merkityksen ymmärsioikein yhteensä77,6% vastanneista (kuva 14). Vaihtoehtoisenmerkin merkityksen ymmärsi vain 2,7 %prosenttia kaikista osallistuneista. Myös vas-tausajan keskiarvo oli vaihtoehtoinen merkki nähdessä pidempi verrattuna Suomessakäytössä olevaan merkkiin(taulukko 20).  Kuva 14. Pysäyttäminen kielletty. Oikeiden tai lähes oikeiden 
	84.0 %76.9 %72.0 %77.6 %0.0 %0.0 %8.0 %2.7 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Pysäyttäminen kielletty (S)Pysäyttäminen kielletty (V1)
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	35 3.1.16 Pyörätie -muualla kuin Suomessa käytössä olevatmerkit (S ja V2) ja Suomessa käy-tössä oleva merkki (V1)Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa,jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15).Myös vaihtoehtoisenmerkin2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista jakokeneistakuljettajista kaikki, oikeidenvastausten prosenttiosuudenollessaiäkkäilläkin96%.Sopimuksen mukainen merkki sen sijaanymmärrettiin merkeistä heikoiten kaikkienosal
	35 3.1.16 Pyörätie -muualla kuin Suomessa käytössä olevatmerkit (S ja V2) ja Suomessa käy-tössä oleva merkki (V1)Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa,jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15).Myös vaihtoehtoisenmerkin2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista jakokeneistakuljettajista kaikki, oikeidenvastausten prosenttiosuudenollessaiäkkäilläkin96%.Sopimuksen mukainen merkki sen sijaanymmärrettiin merkeistä heikoiten kaikkienosal
	35 3.1.16  Pyörätie -muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S ja V2) ja Suomessa käy-tössä oleva merkki (V1) Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa, jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15). Myös vaihtoehtoisen merkin 2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista ja kokeneista kuljettajista kaikki, oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa iäkkäilläkin 96 %.  Sopimuksen mukainen merkki sen sijaan ymmärrettiin merkeistä heiko
	35 3.1.16 Pyörätie -muualla kuin Suomessa käytössä olevatmerkit (S ja V2) ja Suomessa käy-tössä oleva merkki (V1)Esitettyjen Pyörätie-merkkien vaihtoehtoinen merkki 1 on käytössä myös Suomessa,jonka merkityksen ymmärsivät oikein kaikki tutkimukseen osallistuneet (kuva 15).Myös vaihtoehtoisenmerkin2 merkityksen ymmärsivät kokemattomista jakokeneistakuljettajista kaikki, oikeidenvastausten prosenttiosuuden ollessaiäkkäilläkin96 %.Sopimuksen mukainen merkki sen sijaanymmärrettiin merkeistä heikoiten kaikkienos
	64.0 %58.3 %24.0 %48.6 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %100.0 %96.0 %98.7 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä    Pyörätie (S)Pyörätie (V1)Pyörätie (V2)
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	36 3.1.17 Tienristeys- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (V1 ja V2)Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla ettäiäkkäilläkuljettajillaverrattunavaihtoehtoiseen merkkiin1, jonkakokeneetkuljettajat tunnistivatSuomessa käytössäolevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mukaisessa me
	36 3.1.17 Tienristeys- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (V1 ja V2)Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla ettäiäkkäilläkuljettajillaverrattunavaihtoehtoiseen merkkiin1, jonkakokeneetkuljettajat tunnistivatSuomessa käytössäolevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mukaisessa me
	36  3.1.17  Tienristeys - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössäolevat merkit (V1 ja V2)Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla että iäkkäillä kuljettajilla verrattuna vaihtoehtoiseen merkkiin 1, jonka kokeneet kuljettajat tunnistivat Suomessa käytössä olevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mu
	36 3.1.17 Tienristeys- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (V1 ja V2)Suosituksen mukainen Tienristeys-merkki on käytössä Suomessa. Kuitenkin sen oi-keiden vastausten prosenttiosuus oli vain hieman suurempi sekä kokemattomilla ettäiäkkäilläkuljettajillaverrattunavaihtoehtoiseen merkkiin1, jonkakokeneetkuljettajat tunnistivatSuomessa käytössäolevaa merkkiä paremmin (kuva 16). Vaihtoehtoisen merkin 1 esitystapa oli muuten samanlainen kuin suosituksen mukaisessa me
	64.0 %50.0 %80.0 %64.9 %56.0 %65.4 %64.0 %61.8 %16.0 %30.8 %8.0 %18.4 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Tienristeys (S)Tienristeys (V1)Tienristeys (V2)
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	37 3.1.18 Jalankulku kielletty - muualla kuinSuomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakinmerkin esitystavalla jasopimuksenmukaisenmerkintunnistioikeinlähes100%(kuva17).Vaikkakumman-kaan merkinesitystapaeiole käytössäSuomessa, onerityisesti vaihtoehtoinenmerk-kihyvin samannäköinen kuin Suomenmerkki. Toisaalta sopimuksenmukaisessa merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön alla on saman-näköinen kuinj
	37 3.1.18 Jalankulku kielletty - muualla kuinSuomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakinmerkin esitystavalla jasopimuksenmukaisenmerkintunnistioikeinlähes100%(kuva17).Vaikkakumman-kaan merkinesitystapaeiole käytössäSuomessa, onerityisesti vaihtoehtoinenmerk-kihyvin samannäköinen kuin Suomenmerkki. Toisaalta sopimuksenmukaisessa merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön alla on saman-näköinen kuinj
	37 3.1.18  Jalankulku kielletty - muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V1) Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakin merkin esitystavalla ja sopimuksen mukaisen merkin tunnisti oikein lähes 100 % (kuva 17). Vaikka kumman-kaan merkin esitystapa ei ole käytössä Suomessa, on erityisesti vaihtoehtoinen merk-ki hyvin samannäköinen kuin Suomen merkki. Toisaalta sopimuksen mukaisessa merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön all
	37 3.1.18 Jalankulku kielletty - muualla kuinSuomessa käytössä oleva merkki (S) ja Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Oikeiden vastausten prosenttiosuus oli korkea kummallakinmerkin esitystavalla jasopimuksenmukaisenmerkintunnistioikeinlähes100%(kuva17).Vaikkakumman-kaan merkinesitystapaeiole käytössäSuomessa, onerityisesti vaihtoehtoinenmerk-kihyvin samannäköinen kuin Suomenmerkki. Toisaalta sopimuksenmukaisessa merkissä esitetty aikuisen ja lapsen muodostama pari punaisen vyön alla on saman-näköinen kuinj
	96.0 %100.0 %100.0 %98.6 %92.0 %76.9 %88.0 %85.5 %0%20%40%60%80%100%KokemattomatKokeneetIäkkäätYhteensäOikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosenttiosuus___________________________________________________________Kuljettajaryhmä   Jalankulku kielletty (S)Jalankulku kielletty (V1)
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	38 3.1.19 Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tulosten mukaanmerkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiinhuomattavastiparemmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-tausaikojen keskiarvojenollessa lyhyempiä (taulukko 24). Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.Taulukko 24.Tietulli edessä
	38 3.1.19 Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tulosten mukaanmerkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiinhuomattavastiparemmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-tausaikojen keskiarvojenollessa lyhyempiä (taulukko 24). Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.Taulukko 24.Tietulli edessä
	38 3.1.19  Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään - muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1) Tulosten mukaan merkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiin huomattavasti paremmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-tausaikojen keskiarvojen ollessa lyhyempiä (taulukko 24).  Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.Taulukko 24.
	38 3.1.19 Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään - muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Tulosten mukaanmerkin vaihtoehtoinen uusi esitystapa tunnistettiinhuomattavastiparemmin oikein verrattuna suositusten mukaiseen merkkiin (kuva 18), myös vas-tausaikojen keskiarvojenollessa lyhyempiä (taulukko 24).  Kuva 18. Tietulli edessä, pysähtymistä edellytetään. Oikeiden tai lähes oikeiden vas-tausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteensä.   Taulukko 24. Tietulli e
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	39 3.1.20 Nopeusrajoitusaluepäättyy- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hiemanlyhyempi esitettäessä sopimuksen mukainen merkki (taulukko 25). Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-tuaalinen osuus jokaisessa kuljett
	39 3.1.20 Nopeusrajoitusaluepäättyy- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hiemanlyhyempi esitettäessä sopimuksen mukainen merkki (taulukko 25). Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-tuaalinen osuus jokaisessa kuljett
	39 3.1.20  Nopeusrajoitusalue päättyy - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1) Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hieman lyhyempi esitettäessä sopimuksen  mukainen merkki (taulukko 25).  Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-tuaalinen osuus jokaisessa 
	39 3.1.20 Nopeusrajoitusaluepäättyy- Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (V1)Sopimuksen mukainen Nopeusrajoitus alue päättyy-merkki on käytössä Suomessa ja sen tunnisti oikein yli 90 % osallistujista, samoin kuin myös merkin vaihtoehtoisen esitystavan (kuva 19). Vastausaika oli hiemanlyhyempi esitettäessä sopimuksen mukainen merkki (taulukko 25).  Kuva 19. Nopeusrajoitusalue päättyy. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosen-tuaalinen osuus jokaisessa kuljet
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	40 3.1.21 Rajoittunut näkymä- muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Rajoittunutnäkymä-merkinvaihtoehtoisen esitystavanoikeiden vastausten prosent-tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %)(kuva 20). Myös vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kunnähtiin vaihtoehtoinenmerkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin(taulukko 26).Kuva 20. Rajoittunut näkymä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja yh
	40 3.1.21 Rajoittunut näkymä- muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Rajoittunutnäkymä-merkinvaihtoehtoisen esitystavanoikeiden vastausten prosent-tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %)(kuva 20). Myös vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kunnähtiin vaihtoehtoinenmerkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin(taulukko 26).Kuva 20. Rajoittunut näkymä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja yh
	40 3.1.21  Rajoittunut näkymä -muualla kuin Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Rajoittunut näkymä-merkin vaihtoehtoisen esitystavan oikeiden vastausten prosent-tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %) (kuva 20). Myös vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kun nähtiin vaihtoehtoinen merkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (taulukko 26).  Kuva 20. Rajoittunut näkymä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kulje
	40 3.1.21 Rajoittunut näkymä- muualla kuinSuomessa käytössäolevamerkki(S)jauusimerkki(V1)Rajoittunutnäkymä-merkinvaihtoehtoisen esitystavanoikeiden vastausten prosent-tiosuus oli korkeampi (94,6 %) verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin (22,4 %)(kuva 20). Myös vastausaikojen keskiarvo oli lyhyempi, kunnähtiin vaihtoehtoinenmerkki verrattuna sopimuksen mukaiseen merkkiin(taulukko 26). Kuva 20. Rajoittunut näkymä. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja 
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	413.1.22 Rautatien tasoristeys, jossa on valot - muualla kuin Suomessa käytössäolevat merkit (S, V1ja V2)Tulostenmukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivätkummatkinvaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sensijaansopimuksen mukainenmerkki ymmärrettiin heikomminoikeiden vastaustenprosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojenkeskiarvo oli sopi-muksenmukaisellam
	413.1.22 Rautatien tasoristeys, jossa on valot - muualla kuin Suomessa käytössäolevat merkit (S, V1ja V2)Tulostenmukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivätkummatkinvaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sensijaansopimuksen mukainenmerkki ymmärrettiin heikomminoikeiden vastaustenprosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojenkeskiarvo oli sopi-muksenmukaisellam
	413.1.22  Rautatien tasoristeys, jossa on valot - muualla kuin Suomessa käytössä olevat merkit (S, V1 ja V2) Tulosten mukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivät kummatkin vaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sen sijaan sopimuksen mukainen merkki ymmärrettiin heikommin oikeiden vastausten prosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojen keskiarvo oli sopi-muks
	413.1.22 Rautatien tasoristeys, jossa on valot - muualla kuin Suomessa käytössäolevat merkit (S, V1ja V2)Tulostenmukaan sekä kokeneista että iäkkäistä osallistujista kaikki ymmärsivätkummatkinvaihtoehtoiset merkin esitystavat oikein (kuva 21). Kokemattomista kul-jettajistakin 96 % ymmärsi oikein V1-merkin ja 100 % V2-merkin merkityksen. Sensijaansopimuksen mukainenmerkki ymmärrettiin heikomminoikeiden vastaustenprosenttiosuuden ollessa yhteensä 67,1 %. Myös vastausaikojenkeskiarvo oli sopi-muksenmukaisellam
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	42 3.1.23 Rautatien tasoristeys, jossa on puomit - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkinmerkitys ymmärrettiin oikeinharvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiinesitysmuotoihin (kuva 22).Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (taulukko 28). Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastaustenprosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja yhteensä.
	42 3.1.23 Rautatien tasoristeys, jossa on puomit - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkinmerkitys ymmärrettiin oikeinharvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiinesitysmuotoihin (kuva 22).Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (taulukko 28). Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastaustenprosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja yhteensä.
	42 3.1.23  Rautatien tasoristeys, jossa on puomit - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkin merkitys ymmärrettiin  oikein harvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiin esitysmuotoihin (kuva 22).  Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (taulukko 28).  Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastaustenprosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässäja y
	42 3.1.23 Rautatien tasoristeys, jossa on puomit - Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uudet merkit (V1 ja V2)Sopimuksen mukaisen Suomessa käytössä olevan merkinmerkitys ymmärrettiin oikeinharvemmin verrattuna merkin vaihtoehtoisiin uusiinesitysmuotoihin (kuva 22).Vastausaikojen keskiarvo oli suurin esitettäessä Suomessa käytössä oleva merkki (taulukko 28).  Kuva 22. Rautatien tasoristeys, jossa on puomit. Oikeiden tai lähes oikeiden vastausten prosentuaalinen osuus jokaisessa kuljettajaryhmässä ja yhteen
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	43 3.1.24 Rautatien tasoristeys ilman puomeja  -Suomessa käytössä olevamerkki (S) jauusi merkki (V1)Lähes kaikki osallistujat ymmärsivät oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkienvälillä(taulukko29).Sopimuksenmukai-nen merkki onkäytössä Suomessa ja sen vaihtoehtoisessaesitystavassa kuvattu junaon uudenaikaisempi.Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai lähes oikeiden v
	43 3.1.24 Rautatien tasoristeys ilman puomeja  -Suomessa käytössä olevamerkki (S) jauusi merkki (V1)Lähes kaikki osallistujat ymmärsivät oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkienvälillä(taulukko29).Sopimuksenmukai-nen merkki onkäytössä Suomessa ja sen vaihtoehtoisessaesitystavassa kuvattu junaon uudenaikaisempi.Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai lähes oikeiden v
	43 3.1.24  Rautatien tasoristeys ilman puomeja  -Suomessa käytössä oleva merkki (S) ja uusi merkki (V1)Lähes kaikki osallistujat ymmärsivät oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkien välillä (taulukko 29). Sopimuksen mukai-nen merkki on käytössä Suomessa ja sen vaihtoehtoisessa esitystavassa kuvattu juna on uudenaikaisempi.  Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai läh
	43 3.1.24 Rautatien tasoristeys ilman puomeja  -Suomessa käytössä olevamerkki (S) jauusi merkki (V1)Lähes kaikki osallistujat ymmärsivät oikein kummankin esitetyn rautatien tasoris-teykseen ilman puomeja viittaavan merkin merkityksen (kuva 23). Vastausaikojen keskiarvot olivat samansuuntaiset merkkienvälillä(taulukko29).Sopimuksenmukai-nen merkki onkäytössä Suomessa ja sen vaihtoehtoisessaesitystavassa kuvattu junaon uudenaikaisempi. Kuva 23. Rautatien tasoristeys ilman puomeja. Oikeiden tai lähes oikeiden 
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