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Tiivistelma

Litkenneviraston kunnossapitovastuulla on maantie-, rata- ja vesivaylaverkoilla kult-
tuurihistoriallisesti arvokasta rakennettua ymparistdéa ja kiinteistovarallisuutta eri
puolilla maata. Arvokohteet ovat Liikenneviraston hallinnoimalla vaylaverkolla olevia,
nimettyja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita. Arvokohteet voivat olla raken-
nelmia, rakenteita, laitteita tai rakennuksia. Arvokohteita koskevilla toimintamalleilla
varmistetaan kohteiden suunnitelmallinen ja pitkdjanteinen kunnossapito osana vay-
laverkkoa.

Nykytoimintamallien arvioinnin pohjalta on muodostettu esitys jatkossa sovelletta-
vista toimintatavoista, jotka kattavat arvokohteita koskevan tiedonhallinnan, arvo-
kohdejoukon kehittamisen, kohteiden kunnossapidon seka arvokohteita koskevan
yhteistydn ja viestinndn. Toimintamallissa kuvataan kaikille kolmelle vaylamuodolle
yhteiset toimintatavat ja -periaatteet seka vaylamuodoittaiset tarkennukset niihin.

Arvokohteita koskeva tiedonhallinta perustuu jatkossakin useimpien arvokohteiden
osalta Liikenneviraston taitorakennerekisteriin. Kohteiden erityispiirteita koskevan
tiedon tulee olla tietojarjestelmista helposti saatavissa. Kunnossapidon toimien kat-
tavalla raportoinnilla tuetaan arvokohteiden tutkittavuuden sailymista. Arvokohteiden
muodostamaa kokonaisuutta voidaan kehittda ottaen huomioon vaylanpidon ja Lii-
kenteen tarpeet kulttuurihistoriallisten arvojen rinnalla. Raportissa esitetdan uusien
kohteiden nimeamisen ja kohdepoistojen menettelyt.

Kullekin arvokohteelle esitetdaan laadittavaksi kunnossapitosuunnitelma, jossa maari-
tellddn muun muassa kohteen sailytettavat arvot, kunnossapidon tavoitteet ja
toimenpiteet sekd toimenpiteiden seuranta. Lahtdékohtana kohteiden korjausten ja
muutosten suunnittelulle pidetdan arvokohteeksi nimedmisen ajankohdan mukaista
tilannetta. Kohteisiin on mahdollista tehda suunnitellusti esimerkiksi liikenneturvalli-
suuden vaatimia muutoksia.

Yleis6a palvelevan arvokohdeviestinnan kanavaksi esitetadn Liikenneviraston Aika-
matkalla Suomessa -tarinakarttasivustoa edelleen kehitettyna. Kohteille voidaan jar-
jestdd maasto-opastus ehdotetun palvelutasomaarittelyn mukaisesti. Arvokohteita
koskeva yhteisty6 rakentuu nykyisten viranomaisyhteistyéverkostojen varaan. Harras-
taja- ja paikalliset yhteis6ét voidaan kytked mukaan arvokohdety6hon lisdavoimavara-
na.

Raportissa esitetdan jatkotoimenpiteiksi muun muassa arvokohdejoukkojen tayden-
tamista uudemmilla kohteilla ja séhkdisen arvokohdeviestinnadn edelleen kehittamis-
ta. Vaylanpidon tietojarjestelmien paraikaa meneillddn olevissa uudistuksissa arvo-
kohteiden huomioon ottaminen on tarkeaa.



Marketta Hyvarinen, Niina Onninen, Tapani Peltola och Jarkko Pirinen: Verksamhetsmodell
for trafikledsnatverkets vardeobjekt. Trafikverket, teknik och miljé. Helsingfors 2018. Trafik-

verkets undersokningar och utredningar 46/2018. 94 sidor och 2 bilagor. ISSN-L 1798-6656,
ISSN 1798-6664, ISBN 978-952-317-396-5.

Sammanfattning

Trafikverkets underhallsansvar galler for kulturhistoriskt vardefull bebyggd miljo vid
landsvags-, ban- och vattenledsnatverk samt fastighetsformogenhet runtom i landet.
Vardeobjekten ar utsedda kulturhistoriskt vardefulla objekt vid de trafikledsnatverk
som Trafikverket forvaltar. Vardeobjekten kan vara konstruktioner, strukturer,
utrustning eller byggnader. Verksamhetsmodellerna for vardeobjekten sakerstaller
systematiskt och langsiktigt underhall som en del av trafikledsnatverket.

Baserat pa utvarderingen av nuvarande verksamhetsmodeller har det utformats ett
forslag pa i fortsattningen tillampbara arbetsmetoder som omfattar informations-
hantering av vardeobjekt, utveckling av uppsattningen vardeobjekt samt samarbete
och kommunikation om vardeobjekt. I verksamhetsmodellen beskrivs gemensamma
arbetsmetoder och -principer for alla tre former av trafikleder samt trafikledsspecifika
preciseringar for dem.

Informationshanteringen av vardeobjekt ar aven i fortsattningen i fraga om de flesta
vardeobjekt baserad pa Trafikverkets register (pa finska taitorakennerekisteri).
Informationen om objektens sdrdrag ska vara lattillgénglig i informationssystemen.
Den omfattande rapporteringen av underhallsaktiviteter stodjer fortsatt undersékning
av vardeobjekten. Helheten som formas av vardeobjekten kan utvecklas genom att
beakta uppratthallandet av trafikleder och trafikens behov, vid sidan av kultur-
historiska varden. I rapporten presenteras forfaranden for att utse nya, och ta bort
gamla, objekt.

For varje vardeobjekt utarbetas en underhallsplan som bland annat faststaller de
varden som ska behallas pa objektet, underhallets mal och atgarder samt uppféljning
av atgarderna. Utgangspunkt fér planeringen av objektens reparationer och andringar
ar situationen vid tiden da vardeobjektet utsetts. Det & mojligt att gora planerade
andringar pa objekten, till exempel sddana som trafiksékerheten kraver.

Som kanal fér kommunikationen om vardeobjekt till allménheten foreslas Trafik-
verkets berattelsekartsidor Pg tidsresa i Finland i vidareutvecklad form. Terréng-
guidning kan ordnas for objekten enligt den féreslagna servicenivaspecifikationen.
Samarbetet gallande vardeobjekten bygger pa aktuella natverk for myndighets-
samarbete. Amator- och lokalsammanslutningar kan komma med som en extra resurs
i arbetet med vardeobjekten.

Som ytterligare atgarder presenterar rapporten bland annat komplettering av
uppsattningen vardeobjekt med nyare objekt och vidareutveckling av den elektronisk
kommunikationen om vardeobjekt. I de férnyelser som for narvarande pagar i
trafikledsunderhallets informationssystem &r det viktigt att ta hansyn till varde-
objekten.
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Abstract

The Finnish Transport Agency’s responsibility for the maintenance of the road, railway,
and waterway transport infrastructure networks also extends to culturally and historically
valuable built environments and properties around Finland. ‘Valuable sites’ refers to
designated culturally and historically valuable sites situated in the transport infra-
structure network managed by the Finnish Transport Agency. A valuable site can be a
construct, structure, device, or building. The operating models for valuable sites ensure
their systematic, long-term maintenance as part of the transport network.

The operating models currently in use have been analysed in order to make a proposal on
which methods of operation should be applied in the future, covering the following
functions related to valuable sites: data management, additions and removals,
maintenance, cooperation, and communications. The operating model includes
descriptions of the common methods and principles of operation that apply to all three
forms of transport infrastructure, as well as additional information specific to each infra-
structure.

For most sites, data management will continue to be based on the Finnish Transport
Agency’s register of engineering structures. Information on the special characteristics of
valuable sites must be easily accessible via information systems. Comprehensive
reporting of maintenance measures helps to ensure that valuable sites can be researched
and studied. Besides cultural and historical values, the requirements of transport infra-
structure maintenance and traffic needs can be taken into account when developing the
group of valuable sites. The procedures for designating new sites and removing existing
sites are proposed in the report.

A maintenance plan is proposed to be drawn up for each valuable site fr the purpose of
defining, for example, what values of the site require protection, the site’'s maintenance
targets and the measures to be taken at the site, as well as the related monitoring system.
The starting point for the planning of repairs and changes should be the site’s condition at
the time of its designation as a culturally and historically valuable site. According to what
is specified in the maintenance plans, among other measures, changes required by traffic
safety may be carried out at the sites.

With some further development, the Finnish Transport Agency’s website Aikamatkalla
Suomessa (“Travelling back in time in Finland™), which contains maps of Finnish historical
sites, could serve as a channel for communicating about culturally and historically
valuable sites to the Finnish public. Guided tours can be organised at the sites in
accordance with the proposed service level specification. Cooperation relating to valuable
sites is built upon the existing cooperation networks of the authorities. Additional
resources can be gained by engaging local communities and enthusiasts in the
cooperation and other work relating to valuable sites.

The follow-up measures presented in the report include adding new sites to the existing
group of valuable sites and improving the methods of electronic communication relating
to valuable sites. It is important to take account of valuable sites in the ongoing reforms of
the information systems used in transport infrastructure maintenance.



Esipuhe

Liikenneviraston tavoitteena on hoitaa vastuullisesti vaylaverkostolla olevaa, kulttuu-
rihistoriallisesti arvokasta kiinteistovarallisuutta. Kiinteistovarallisuuden joukosta
erikseen valittujen ja nimettyjen arvokohteiden kunnossapidossa niiden ominais-
piirteet turvataan pitkdjanteisesti ja suunnitelmallisesti.

Arvokohteita koskevan toimintamallityén tarkoituksena on koota, yhdenmukaistaa ja
uudistaa vaylaverkon arvokohteita koskevat toimintatapoja ja -menettelyja. Toimin-
tamallityd on jatkoa Liikenneviraston kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden vaylaverkon
kohteiden valinnan ja arvottamisen kriteereja koskevalle, vuonna 2017 valmistuneelle
selvitykselle. Toimintamallin laadinnassa on muodostettu nykyisten toimintatapojen
pohjalta arvokohteita koskevat tiedonhallinnan, kohteiden muodostaman kokonai-
suuden kehittamisen, kohteiden kunnossapidon seka viestinnan ja yhteisty6n periaat-
teet ja kaytanndn menettelytavat.

Toimintamalli on laadittu vastaamaan vaylanpidon hallinnon tilannetta vuoden 2018
alkupuoliskolla, jolloin Liikennevirastoa ja maakuntahallintoa koskevat lainsdadan-
non muutokset olivat valmisteluvaiheessa. Raportissa esitetyt vaylanpitoa koskevat
toimintamallit ovat padosin vahin muutoksin kdytettavissa myds uudistusehdotusten
mukaisessa liikenne- ja vaylahallinnossa.

Toimintamallin laadintaa ohjanneen ryhman ovat muodostaneet taitorakenneyksikén
paallikkd Minna Torkkeli ja ylitarkastaja Jarmo Koistinen Liikennevirastosta seka
perinnevastaava Johannes Jarvinen Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Ramboll Finland
Oy:ssa toimintamallitydn vastuuhenkiloéna ja projektipaallikkéna on toiminut FL, YTM
Marketta Hyvarinen. Konsultin projektiryhmassa ovat olleet lisaksi RI (AMK) Niina
Onninen, DI, KTM Jarkko Pirinen ja tekn. yo Tapani Peltola.

Helsingissa elokuussa 2018

Liikennevirasto
Tekniikka- ja ymparistdosasto/taitorakenneyksikk®
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1 Johdanto

1.1 Toimintamallin laadinnan tausta ja tavoite

Litkennevirasto vastaa vaylanpitdjana Suomen maanteistd, rautateista ja vesivaylista
seka liikennejarjestelman kehittamisesta. Viraston kunnossapitovastuulla on kulttuu-
rihistoriallisesti arvokasta rakennettua ymparist6a ja kiinteistévarallisuutta eri puolil-
la maata. Vaylaverkkoon liittyvaa kulttuurihistoriallisesti arvokasta kiinteistovaralli-
suutta voi olla valtion omistamilla maa- ja vesialueilla, kiinteist6illa ja rekisteriyksi-
koilla seka muiden omistamilla maa- tai vesialueilla, joille sijoittuu valtion omistamia
rakenteita, rakennelmia, laitteita tai rakennuksia. Osa kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaista rakenteista ja rakennelmista on aktiivisesti kdytossd, osa taas on kaytosta
poistunutta.

Arvokohteet ovat Liikenneviraston hallinnoimalla vaylaverkolla olevia, erikseen ni-
mettyja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita. Arvokohteet voivat olla raken-
nelmia, rakenteita, laitteita tai rakennuksia. Nykyisiin arvokohteisiin luetaan nimetyt
Liikenneviraston omistajahallinnassa olevat maantieverkon museotiet, maantie- ja
rataverkon museosillat, museokanavat ja vanhat majakat.

Tama toimintamallityd on jatkoa Liikenneviraston kulttuurihistoriallisesti arvokkai-
den vaylaverkon kohteiden valinnan ja arvottamisen kriteereja koskevalle selvitykselle
(Hyvérinen, M. Arvokohteiden kriteerit Liikenneviraston vaylaverkolle. Liikenneviras-
ton tutkimuksia ja selvityksia 25/2017).

Kriteeristotydssa todettiin lainsdaddannon ohjausvaikutuksesta muun muassa seuraa-
vaa:

e Liikenneviraston arvokohteena voidaan pitaa vain Liikenneviraston omista-
mia tai hallinnoimia kohteita. N&ihin Liikenneviraston omistajahallinnassa
oleviin kohteisiin on mahdollista kayttaa vaylanpidon maararahoja.

e Liikenneviraston on vaylanpitdjana huolehdittava arvokohteidenkin kunnos-
sapidosta niin, etté vaylat ja niiden arvokohteet ensi sijassa vastaavat vaylalle
asetettuihin liikenteellisiin tarpeisiin. Arvokohteiden sailyttamisen ja suoje-
lun on sopeuduttava valtion liikenneverkkojen kehittdmisen kokonaisuuteen.

e Maantie- ja rautatieverkon nykyisistda nimetyista museokohteista ei ole laissa
saadetty.

Yhteenvetona strategioiden ja kulttuuriperinnén arvottamista koskevien linjausten
ohjausvaikutuksesta kriteeristdselvityksessa todettiin muun muassa seuraavaa:

e Liikennevirasto voi jatkossakin hallinnoida valtion Lliikenneinfrastruktuurin
kaytdssa oleviksi osiksi luettavia kulttuuriperinndn arvokohteita.

e Vastuullinen omistajuus tarkoittaa, etta arvokohteiden kunnossapidossa tur-
vataan suunnitelmallisesti ja pitkdjanteisesti kohteiden kulttuurihistorialliset
keskeiset ominaispiirteet ja tutkittavuus.

e Valtion omistamia arvokkaita rakennuksia, kulttuurimaisemia ja arkeologista
perintéa hoidetaan niin, etta ne valittavat tietoa vastuullisesta ja suunnitel-
mallisesta omistajuudesta.
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Kriteeristoselvityksen yhteydessa havaittiin myds, ettd Liikenneviraston kulttuuri-
historiallisesti arvokasta vayldomaisuutta koskevaa tietoa on useissa eri jarjestelmis-
sa. Tiedon tulisi olla kaytettavissa vaylanpidon tietojarjestelmissa ja vaylien kunnos-
sapidossa seka investointien suunnittelussa, jotta tarkeiksi katsotut kohteiden arvot
voidaan sailyttaa.

Arvokohteiden valinnan periaatteiksi kriteeristoselvityksessa kirjattiin valikoivuus ja
variaatioiden seka kaksoiskappaleiden valttaminen. Kaikkia kriteerien perusteella
arvokkaiksi maariteltyja kohteita ei siten ole tarkoitus nostaa arvokohteiden
luokkaan. Kriteeristoselvityksessa nostettiin esille myds nakodkohtia nykyisten arvo-
kohdejoukkojen ongelmista, puutteista ja kehittamistarpeista sekd laajempien,
lilkkennejarjestelmanakdkulmaan nojaavien arvokohdekokonaisuuksien nimeamisen
tarve.

Téassa tyossa tarkoituksena on laatia vaylaverkon kulttuurihistoriallisesti arvokkaista
kohteista valikoituja ja nimettyja kohteita, eli arvokohteita, koskeva toimintamalli.
Laadintatytssa tavoitteena on muodostaa nykyisten toimintatapojen pohjalta arvo-
kohteita koskevat tiedonhallinnan, kohteiden muodostaman kokonaisuuden kehitta-
misen ja kohteiden kunnossapidon periaatteet ja kdytannon toimintavat. Toiminta-
mallissa kasitelladn myos arvokohteisiin liittyvaa viestintaa ja yhteistyota.

Valmis toimintamalli tukee Liikenneviraston yhteiskuntavastuun toteutumista kult-
tuuriymparistdarvojen osalta. Nimettyjen arvokohteiden kunnossapidon ja arvokoh-
teita koskevan tiedon hallinnan kehittamisella tavoitellaan kohteisiin sisaltyvien arvo-
jen turvaamista pitkajanteisesti vaylanpidossa. Toimintamallin mukaisten menettely-
jen ja toimintatapojen tarkoituksena on turvata arvokohteiden ominaispiirteet ja tut-
kittavuus suunnitelmallisesti, mika ylittda tavanomaisen huomioon ottamisen tason.

Toimintamalli on rajattu koskemaan Liikenneviraston maantie-, rata- ja vesivayla-
verkkojen alueella olevia tai niihin liittyvia, vaylanpitoon kuuluvia rakenteita, raken-
nelmia ja laitteita. Vaylaverkon arkeologisia kohteita, kuten rautateiden varsien ki-
pindaitoja tai vesivayliin liittyvaa vedenalaista arkeologista kulttuuriperint6a, toimin-
tamallissa ei kasitella.

Toimintamallitydssa kasitelldan yksittaisia vdylaverkon kohteita vain esimerkkeina.
Varsinainen arvokohteiden valinta ei sisédlly toimintamallityéhén. Aiempiin arvokoh-
teiden valintaprosesseihin ja -menettelyihin perustuvien kohdejoukkojen taydentami-
sestd tai karsimisesta paatokset tehdaan erikseen. Liikenneviraston kiinteistévaralli-
suuden luovutusmenettelyt on samoin rajattu toimintamallityén ulkopuolelle.

1.2 Toimintamallin laadinta

Toimintamallin laadinnan (&htokohtana ovat olleet nykyiset, eri vaylamuotoja
koskevat toimintatavat, menettelyt ja kaytannot. Nykytilaa on kartoitettu nykyisiin
arvokohteisiin liittyvien tehtdvien organisoinnin, tiedonhallinnan ja ohjeistuksen,
kohteiden nimedmisen ja valinnan, kunnossapidon seka viestinndn ja yhteistydn
menettelyjen l@pikaynnilld. Nykytilakuvauksen yhteydessd on tarkasteltu lyhyesti
arvokohteiden suhdetta erityislainsdadannon nojalla suojeltuihin rakennetun kulttuu-
riymparistdn kohteisiin ja muinaisjaannoksiin. Lisdksi on pohdittu nykylainsdadannon
valossa vaylaverkon muutosten merkitysta arvokohteiden kannalta.
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Nykytilan kuvauksen ja arvioinnin vaiheessa haastateltiin Liikenneviraston ja elin-
keino-, lilkenne- ja ymparistokeskusten (ELY-keskusten) asiantuntijoita. Haastatelta-
ville lahetettiin etukadteen sahkopostilla tietoa toimintamallitydon taustasta ja
tavoitteista. Kukin haastateltava sai myoOs tehtavaalaansa Lliittyva kysymyslistan
etukateen tutustuttavakseen. Haastatteluista tehtiin muistiinpanot, joista yhdistettiin
nykytilan arviointia ja kehittdmisehdotuksia sisaltava kuvaus. Haastatellut henkil6t:

Liikennevirasto
- Markku Nummelin, johtaja, tekniikka ja ymparist6
- Simo Kerkela, yksikdn paallikko, kunnossapito
- Tero Sikid, yksikon paallikkd, kunnossapito
- Antti Castrén, kiinteistdpaallikko, tekniikka ja ymparisto
- Minna Torkkeli, yksikon paallikko, tekniikka ja ymparistd
- Jarmo Kaoistinen, ylitarkastaja, tekniikka ja ymparisto

ELY-keskukset
- Johannes Jarvinen, perinnevastaava, Pirkanmaan ELY-keskus
- Niina Jaaskelainen, perinneyhdyshenkild, Varsinais-Suomen ELY-keskus
- Hanna Turunen, perinneyhdyshenkil®, Pohjois-Savon ELY-keskus.

Muita henkil6ita, joilta saatiin toimintamallitydhodn aineistoa tai asiantuntija-apua:

- Sami Makinen Liikennevirastosta ja Petteri Mandelin Tieto Oy:sta, rataverkon
tietojarjestelmauudistus

- Anu Vauramo Metsahallituksesta, kulttuuriperintékohteiden hoidon laatuluo-
kitus

- Outi Maisalmi Liikennevirastosta, arkistojen digitointi

- Kimmo Heiskari Liikennevirastosta, vesivaylien kunnossapidon tiedonhallinta

- Jouni Hyt6nen Liikennevirastosta, rataverkon kunnossapidon tiedonhallinta

- Mikkd Haro Museovirastosta, RKY- ja VAT-tilanne vuonna 2018

- Kaisu Laitinen Rambollista, tienpidon tietojarjestelmauudistus.

Konsultin projektiryhma kavi lapi seuraavat tapausesimerkit nykytilaa koskevien ku-
vausten ja arviointien seka kehittamisehdotusten pohjaksi:
- maantieverkon museokohteiden hoito- ja ylldpitosuunnitelmat: Koiviston-
kylantie, Paltaniementie, Tallinmaki-Virojoki-tie; Saarenputaan museosilta
- taitorakennerekisteriin kirjatut toimenpiteet niiltd maantieverkon museo-
silloilta, joille on laadittu hoito- ja ylldpitosuunnitelma
- rautatiesiltojen kunnossapidon toimenpiteet ja -prosessi: Taipaleen vanhan
kanavan silta, Kialan ratasilta
- maantieverkon museokohteiden poistopdatdkset (5 kpl) ja uuden kohteen
nimeamispaatos.

Nykytilan kuvauksen ja arvioinnin sekd kehittdmisehdotusten kokoamisen jalkeen
laadittiin toimintamallitydstd raporttiluonnos, jota ensi vaiheessa kommentoivat
Minna Torkkeli ja Jarmo Koistinen Liikennevirastosta seka Johannes Jarvinen Pirkan-
maan ELY-keskuksesta. Raportin tarkistettu luonnos kavi kommenttikierroksella Lii-
kennevirastossa kesakuun 2018 alussa haastatelluilla henkilGilla.

Tyo6n edetessa koottiin jatkotoimenpide-ehdotukset, joiden mukaisten toimien toteut-
taminen edellyttaa lisaselvityksia tai paatoksia toimintatapojen muutoksista.
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2 Nykytilan kuvaus ja arviointi

2.1 Arvokohteita koskevat nykyiset
toimintatavat

2.1.1 Kaikkia vaylamuotoja koskevat toimintamallit
2.1.1.1 Arvokohteita koskevan toiminnan organisointi Liikennevirastossa

Litkennevirastossa arvokohteisiin ja laajemmin perinne- ja museotoiminnan koordi-
nointiin ja kehittamiseen Lliittyvia asioita on kasitelty perinnetoiminnan ohjaus-
ryhmassa, joka perustettiin Liikenneviraston paajohtajan paatotksellda vuonna 2013.
Ohjausryhmaan on kuulunut edustajia Liikenneviraston eri toimialoilta. Laajennetus-
sa kokoonpanossa ovat olleet mukana my®6s liikkennealan museoiden ja Museoviraston
edustajat. Ryhman tehtaviin ovat kuuluneet perinnetoiminnan ohjaus, kehittaminen ja
koordinointi yli vaylamuotojen. Toimistaan ryhma on raportoinut Liikenneviraston
johtoryhmalle. (Liikennevirasto 2013 a.) Perinnetoiminnan ohjausryhma on korvattu
11.6.2018 asetetulla perinnetoimintaryhmalld, joka ohjaa liikennevaylien arvokohtei-
den ja kulttuuriperinnén vaalimista seka vastaa perinneasioiden yhteistydsta.

Liikenneviraston vuoden 2018 toukokuussa voimassa olleen tydjarjestyksen mukai-
sessa organisaatiossa perinnetoimintaa ja arvokohteita koskevista tehtavista vastaa
vaylanpidon toimialalla tekniikka ja ymparistd -osasto. Tehtdvaalueella ei ole paa-
toimista hoitajaa, vaan arvokohteisiin liittyvia tehtavia hoitaa usea henkilé muun tyon
ohessa.

2.1.1.2 Tiedonhallinta

Nykyisia vaylaverkoilla sijaitsevia arvokohteita koskevaa tietoa on useissa eri vaylan-
pidon tietojarjestelmissa. Keskeisin nykyisistd jarjestelmistda on Liikenneviraston
taitorakennerekisteri, joka on taitorakenteiden perustietovarasto. Rekisteri sisaltaa
hallinnollisten ja rakenteellisten tietojen lisdksi muun muassa kunto- ja vauriotietoa
silloista, tunneleista, rautatierummuista, merimerkeista, tie- ja yhteysaluslaitureista
seka kanavarakenteista. Maantie- ja rataverkon seka vesivaylien tietojarjestelmia on
kuvattu vaylamuotokohtaisissa raportin luvuissa.

Liikenneviraston arkisto on tarkeé tietovaranto myos arvokohteiden kannalta. Arkis-
tossa sailytetaan viraston toiminnan tuloksena syntyneita asiakirjoja ja piirustuksia.
Viraston hallussa on edelleen myds laajat edeltajavirastojen arkistot. Pédaosa Liiken-
neviraston arkiston aineistoista liittyy liikennevédylien hallinnoimiseen, rakentami-
seen ja kunnossapitoon seka vaylien teknisiin rakenteisiin. Arkistossa sailytetaan
esimerkiksi tie- ja siltasuunnitelmia, ratasuunnitelmia seka vesivaylien vaylapaatok-
sid. Aineistojen digitointia toteutetaan Liikenneviraston vuonna 2014 laaditun ja
vuonna 2017 paivitetyn digitointisuunnitelman mukaan. Koeluonteiset digitoinnit
aloitettiin vuonna 2013 ratasiltapiirustuksista, tie- ja siltasuunnitelmien kortistosta ja
vesitieosaston julkaisuista. Pilottivaiheen jalkeen digitointitoimintaa on kehitetty
vastaamaan laajan aineiston haasteisiin, kuten seulomattoman ja monimuotoisen
aineiston suureen maaraan. Vuoden 2018 alkuun mennessa on digitoitu:
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- Merenkulkulaitoksen teknisen toimiston piirustukset (esimerkiksi majakka- ja
turvalaitepiirustuksia)

- tunnelipiirustukset

- vanhojen tie- ja siltasuunnitelmien kortisto

- oikaisukartat

- aktiiviset rautatiesiltapiirustukset

- edeltajavirastojen julkaisut ja siltalaskelmia

- Saimaan kanavan karttoja noin 3500 kpl ja kanavan rakentamiseen liittyvia
valokuvia, jotka on tarkoitus julkaista Doriassa omana kokonaisuutena.

Tulevaisuudessa digitoitavia aineistoja ovat kartta- ja piirustuskokoelma ja valokuva-
kokoelma.

Arvokohdetietoa on vaylénpidon tietojarjestelmien ulkopuolella my6és Museoviraston
RKY-kohdekuvauksissa, jotka ovat kaytettdvissda Museoviraston yllapitdman kulttuu-
riympariston palveluikkunan kautta
(https://www.kyppi.fi/palveluikkuna/portti/read/asp/default.aspx).

Liikennealan erikoismuseoiden arkistoissa ja tietokannoissa on arvokohteisiin liitty-
vaa selvitys-, tutkimus-, arkisto- ja kuva-aineistoa.

2.1.1.3 Viestintd ja yhteisty6

Liikennevirasto julkaisi vuonna 2017 Aikamatkalla Suomessa: liikennevdiylien tarina -
verkkosivut, joilla esitellddn majakat, maantieverkon museotiet ja -sillat, rataverkon
museosillat ja museorautatiet, museo- ja muita kanavia seka vaylamuseot kohdeku-
vaustekstein, valokuvin ja karttasovelluksessa (kuva 1). Tama tarinakartta on tarkoi-
tus nostaa vuosittain esiin Liikenneviraston viestintdaineistoissa, muun muassa sah-
koisissa uutiskirjeissa (Aikamatkalla Suomessa-sivut).

Aikamatkalla Suomessa: lilkkennevaylien tarina
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Kuva 1. Liikenneviraston Aikamatkalla Suomessa -tarinakartan etusivu.
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Liikenneviraston internet-sivuilla lilkenneverkon ympéristdasioiden osiossa esitelldaan
Litkenneviraston perinnetoimintaa maisemaa ja kulttuuriymparistoa kasittelevassa
osassa.

Liikennealan erikoismuseoiden ja Liikenneviraston yhteisena foorumina on toiminut
perinnetoiminnan ohjausryhma laajennetussa kokoonpanossaan. Lisdksi Liikenne-
viraston edustajia on erikoismuseoiden hallintoelimissa. Liikennevirasto myos ostaa
museoilta tarvitsemiaan museotoiminnan palveluja.

Liikennevirasto ja Museovirasto ovat solmineet vuonna 2014 yhteisty6sopimuksen,
jonka tavoitteisiin lukeutuu muun muassa valtion kulttuuriperinnén kestdvan hoidon
ja kayton ja sitd koskevan tiedon lisadmisen edistaminen. Liikenneviraston yhteisty6
Museoviraston kanssa yhteistoimintasopimuksen nojalla muodostaa osan valtion eri
toimijoiden valisestd, kulttuurihistoriallista kiinteistdvarallisuutta kasittelevasta yh-
teistydjarjestelmastd. Museovirastolla on lakisaateisesti kulttuuriymparistéasioiden
asiantuntijarooli myos Liikenneviraston kulttuurihistoriallisiin arvokohteisiin liittyvis-
sa kysymyksissa.

Liikennevirastolla ja Metsahallituksella on myds vastaava yhteistydsopimus. Metsa-
hallitus on Liikenneviraston yhteistyokumppani valtion arvokkaan kiinteistévaralli-
suuden hallinnoinnissa. Liikenneviraston vaylaverkolla kdytdsta pois jadneen kulttuu-
rihistoriallisesti arvokkaan kiinteistéomaisuuden luovutustilanteissa pdaaasiallinen
vastaanottaja on nykylinjausten mukaan Metsahallitus.

Strategiatasolla Liikennevirasto on ollut mukana valmistelemassa ymparistdministe-
rién ja opetus- ja kulttuuriministerion johdolla laadittuja kulttuuriymparistdstrategiaa
ja sen toimeenpanosuunnitelmaa. Kohdekohtaisissa kysymyksissa Liikennevirasto
tekee yhteisty6td kuntien ja maakunnan liittojen sekd ymparistéhallinnon kanssa.
Paikallisella tasolla arvokohteiden merkityksesté ja kunnossapidosta kiinnostuneita
tahoja ovat erilaiset kyla-, museo- tai perinneharrastajayhdistykset. Vuoropuhelu
yleisdn ja eri intressitahojen kanssa liittyy arvokohdeviestintdan ja tuottaa lisétietoa
arvokohteiden monista merkityksista.

Liikenneviraston toimialan erikoismuseot muodostavat merkittavan asiantuntemus-
varannon vaylanpidon kulttuurihistorian kentalla.

2.1.1.4 Arvokohteiden kunnossapito

Litkenneviraston vastuulla olevat vayldaverkon arvokohteet pidetdan kunnossa perus-
vaylanpidon maararahoilla. Liikennevirasto hankkii rataverkon ja vesivaylien kunnos-
sapidon palveluntuottajilta. Maantieverkon kunnossapidon hankinnasta vastaavat
ELY-keskukset yhteistoiminta-alueidensa kautta. Kunnossapidon toimenpiteiden ra-
portointi- ja seurantajarjestelma HARJA on laajimmin kayt6ssa tienpidossa, mutta se
on tarkoitettu kaikkien vayldmuotojen kunnossapitourakoiden valvontaan seka sopi-
musten ja palautteiden hallintaan.

2.1.1.5 Arvokohteet ja erityislainséiciddnnén nojalla suojellut kohteet

Joillakin arvokohteilla voi olla eriasteisten kaavojen suojelumerkint6ja, jotka ovat
voimassa arvokohdenimityksesta riippumatta. Maankaytto- ja rakennuslain (MRL:n)
mukaisesti sekd maakuntakaavoissa (MRL 30 §) ettd yleiskaavoissa (MRL 41 §) voi-
daan antaa suojelumaarayksia, jos jotakin aluetta on suojeltava maiseman, luonnon-
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arvojen, rakennetun ympariston, kulttuurihistoriallisten arvojen tai muiden erityisten
ympdristdarvojen vuoksi. Asemakaavoihin voidaan vastaavien maaraysten ohella ot-
taa rakennusperinndn suojelulain 3 §:ssa tarkoitetun kohteen suojelemisesta tarpeel-
liset maardykset. Kaytanndssa asemakaavaan sisaltyvat suojelumaaraykset velvoitta-
vat kohteen suojeluun tiukemmin kuin maakunta- tai yleiskaavojen maaraykset. Seka
yleispiirteisten kaavojen ettd asemakaavojen suojelumaarayksia kohdistuu nykyisin
valtion vaylaverkon osiin ja kohteisiin, mutta tietoa suojelumerkintdjen ja -maarays-
ten lukumaarista, kohteista tai sisdllosta ei ole kootusti kaytettavissa.

Maankaytto- ja rakennuslain pohjalta valtioneuvosto on hyvaksynyt 14.12.2017 uudet
valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet (VAT), jotka ovat tulleet voimaan 1.4.2018.
MRL:n 24 §:n mukaan valtion viranomaisten on otettava valtakunnalliset alueiden-
kayttoétavoitteet toiminnassaan huomioon ja edistettava niiden toteuttamista. Valtion
viranomaisten on my0os arvioitava toimintansa vaikutuksia alueidenkayttétavoitteiden
kannalta. Elinvoimaista luonto- ja kulttuuriympéristda ja luonnonvaroja koskevan ta-
voitteen 3.4 mukaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistdjen ja luonnon-
perinndn arvojen turvaamisesta huolehditaan. Tavoitteen taustaa ja tarvetta koske-
vassa osassa todetaan, ettd suomalaisen kulttuuriympéristén kokonaisuus perustuu
viranomaisten laatimiin valtakunnallisiin inventointeihin. N&itd inventointeja ovat
muun muassa valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja koske-
va inventointi (RKY). Alueidenkdytdossa nama alueet on tarpeen tunnistaa ja ottaa
huomioon siten, etta niiden arvot turvataan. VAT-tekstin mukaan valtioneuvosto paat-
taa valtakunnallisten alueidenkayttttavoitteiden mukaisten inventointien korvaami-
sesta uusilla inventoinneilla. Vuonna 2009 VATeissa tarkoitetuksi inventoinniksi
maaritelty RKY on siten edelleen voimassa. Museoviraston laatiman inventoinnin
(RKY:n) kohteet antavat alueellisesti, ajallisesti ja kohdetyypeittdin monipuolisen ko-
konaiskuvan maamme rakennetun ympariston historiasta ja kehityksesta.

Litkenneviraston kannalta RKY-kohteet on otettava huomioon vaylanpitoa koskevissa
yleisissa linjauksissa sekd hanke- ja muussa toimenpidepaatoksenteossa. RKY-
kohteeksi luettuun tai RKY-alueeseen sisaltyvaan vaylaverkkoon Lliittyvissa kysymyk-
sissa on selvitettdva mahdolliset MRL:n mukaisten kaavojen merkinnat, jotka voivat
ohjata kohdetta koskevien toimenpiteiden suunnittelua RKY-merkintda velvoitta-
vammin ja yksityiskohtaisemmin. Kulttuurihistoriallisten arvojen ja niiden sailyttami-
sen asiantuntijaviranomaisina toimivat museoviranomaiset. Vuonna 2014 Liikennevi-
rastossa tehdyn paikkatietotarkastelun mukaan RKY-kohteille sijoittuu 425 maantie-
verkon ja 70 rataverkon siltaa. RKY-kohteista 269:4an siséltyy tie ja 113:een silta. Li-
saksi ldhes kaikki maantieverkon nykyiset nimetyt museotiet ja museosillat ovat mu-
kana RKY-kohteissa.

Lakia rakennusperinndn suojelemisesta (498/2010) sovelletaan asemakaavoitetun
alueen ulkopuolella. Lailla voidaan suojella paitsi rakennuksia, myds rakennelmia,
rakennusryhmia tai rakennettuja alueita. Suojeltavilla kohteilla on oltava merkitysta
rakennushistorian, -taiteen, -tekniikan, erityisten ymparistéarvojen tai rakennuksen
kayton taikka siihen liittyvien tapahtumien kannalta. Suojelupdattksen tekee se elin-
keino-, liilkenne- ja ymparistokeskus, jonka toimialueella kohde on. Museovirasto an-
taa suojeluesityksesta lausunnon. Ennen rakennusperinnén suojelulain voimaantuloa
valtion omistamia rakennuksia ja rakennelmia koskevat suojelupdatokset annettiin
rakennussuojelulakiin perustuvan rakennussuojeluasetuksen (480/1985) nojalla. Ny-
kyisista Liikenneviraston arvokohteista suojelupaatés on annettu vuonna 1995 Korian
vanhalle rautatiesillalle. Lisaksi Seindjoella katuverkolla sijaitseva Bjorkenheimintien
rautabetonisilta on suojeltu ymparistéministerion paatokselld vuonna 2006 raken-
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nussuojelulain nojalla. Yksityistielléd sijaitseva Alvettulan silta Hameenlinnassa on
suojeltu rakennusperinnon suojelulain nojalla vuonna 2014.

Vaylaverkon kiinteistdilla sijaitsevat rakennukset on rajattu taman toimintamallityon
ulkopuolelle. Rataverkon asema-alueilla rakennettu ymparistd muodostaa kuitenkin
usein kokonaisuuksia, joissa on seka rakennuksia ettad rakennelmia, rakenteita ja lait-
teita. Rautatieasema-alueiden rakennuksia koskee nk. Rautatiesopimus. Valtakunnal-
lisesti merkittavien rautatieasema-alueiden sailyttdmiseksi ja suojelemiseksi solmit-
tiin vuonna 1998 sopimus, jonka osapuolina olivat ymparistoministerié, Museoviras-
to, Ratahallintokeskus, VR-Yhtyma Qy, Valtion kiinteistélaitos (nykyinen Senaatti-
kiinteistot) ja Metsantutkimuslaitos. Sopimus kasitti yhteenséd 115 kohdetta ja 872
rakennusta. Sopimuksen mukaan kohteiden sailyttaminen ja suojelu ratkaistaan siina
yhteydessd, kun alueen tai sen rakennusten kehittdmisen ja kdyton suunnittelu on
ajankohtaista. Kaytdnnossda Rautatiesopimukseen kuuluvien kohteiden suojelusta
paatetaan, kun kohteet tulevat myyntiin. Ratkaisuina tulevat kyseeseen suojelu ase-
maakaavan suojelumerkinnalla tai rakennusperinnon suojelulain nojalla taikka suoje-
lusta luopuminen. Valtaosa rakennuksista on siirtynyt uusille omistajille ja poistunut
sopimuksen piirista. Nykyisin luovutukseen liittyy myos lausuntopyynté ymparisto-
ministeri6ltéd luovutuslain (Laki oikeudesta luovuttaa valtion kiinteistovarallisuutta
973/2002) mukaisesti. (Tyveld, H. ja Virkki, K. 2016.) Rautatiesopimuskohteet (6ytyvat
Museoviraston kulttuuriympariston palveluikkunan kautta.

Arkeologisen kulttuuriperinnon suojelu sivuaa tdman toimintamallin aihepiirid, minka
vuoksi muinaismuistolain mukainen suojelu on syytd mainita téssa yhteydessa. Kiin-
tedt muinaisjadannokset suoja-alueineen on rauhoitettu muinaismuistolain (295/
1963) nojalla. Muinaisjadnnoksia ei saa kaivaa, peittda, muuttaa, vahingoittaa, pois-
taa eika niihin saa muutoin kajota ilman muinaismuistolain tarkoittamaa lupaa. Kiin-
teitda muinaisjadnnoksia on seka maalla ettad vesialueilla, ja liséksi hylkyihin sovelle-
taan osittain muinaismuistolain séannoéksia. (Maapers, J. 2016.)

Muinaismuistolain 2 §:n luettelossa kiinteiksi muinaisjadnnoksiksi luetaan muun mu-
assa (kohta 8) muinaisten huomattavien kulkuteiden, tienviittojen ja siltojen seka var-
tiotuli- ja muiden sellaisten laitteiden jadnnokset. Museovirasto on julkaissut vuonna
2017 ohjeen historiallisista teistd (Museovirasto 2017: Historialliset tiet. Ohje 2017).
Ohje on paivitys Museoviraston vuonna 2009 julkaisemaan historiallisen ajan kiintei-
ta muinaisjadannoksia koskevaan oppaaseen (Niukkanen, M. 2009) historiallisten tei-
den osalta.

Museoviraston edellda mainittujen julkaisujen mukaan vain osa historiallisista teista ja
sillanjadnnoksistd on muinaismuistolain rauhoittamia kiinteitd muinaisjaannéksia.
Muinaismuistolain tarkoittamina huomattavina kulkuteina pidetaan keskiaikaisia ja
uuden ajan alun maantieverkoston jaannoksia. Ollakseen kiintea muinaisjgannos his-
toriallisen maantien on taytynyt jaada pois alkuperaisesta liikkennekaytostaan, eika
tallainen tie ole enaa saannollisen tien kunnossapidon tai rakentamisen piirissa. Kay-
tossa olevaan historialliseen tiehen ei siten voida soveltaa muinaismuistolakia, vaikka
siina periaatteessa voi olla vanhoja rakenteita tai rakennekerroksia.

Historiallisen ajan kiinteina eli rauhoitettuina muinaisjaannoksina pidetaan esimer-
kiksi kaytdsta jadneen keskiajalta periytyvan tien vanhoja osia, kulttuurikerroksia ja
rakenteita, vahintadn noin sata vuotta vanhojen, kaytosta jaaneiden maantiesiltojen
jaannoksia ja karryajan tiestoon liittyvia vanhoja siltarumpuja. Teihin Llittyvat, vahin-
taan noin sata vuotta vanhat valimatkapylvaat, manttaalipyykit ja muut teihin liittyvat
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merkkikivet luetaan kiinteisiin muinaisjaanndksiin. Rautateilléd kiinteiksi muinais-
jaannoksiksi voidaan maaritelld vanhimpaan rataverkkoon Lliittyvat kaytdsta pois jaa-
neet rakenteet, kuten kipindaidat (kuva 2).

Kuva 2. Kipindaitaa eli historiallisen ajan kiintecid muinaisjddnndsté péicradan
varrella Tampereen eteldpuolella. Kuva: Marketta Hyvdrinen.

Vesireiteilld muinaisjaanndksia voivat olla majakoiden ja luotsiasemien jadannokset,
erilaiset merimerkit ja satamapaikat, joihin voi liittya sekd maanpaallisia ettd veden-
alaisia muinaisjaanndsintresseja. Ohjeellisesti ennen 1850-luvun puoltavalia raken-
nettujen luotsitalojen ja tulliasemien jaannokset ovat kiinteitd muinaisjadannoksia.
Merimerkeista vanhat kummelit ovat muinaismuistolain rauhoittamia, samoin poo-
kien sekd vanhimpien majakoiden jaannokset. Vanhimpien kanavien ja kanavayritys-
ten uomat, rakenteet ja jaannokset luetaan kiinteisiin muinaisjaannoksiin seka kay-
tosta jadneiden vanhimpien sulkukanavien jaannokset sulkulaitteineen. (Museoviras-
to 2017, Niukkanen, M. 2009.)

2.1.1.6 Valtion véyldverkon muutokset arvokohteiden kannalta

Maantiet

Valtion vaylanpitajan vastuulla olevan maantieverkon laajuus muuttuu tieverkon ja
maankadyton kehittyessa. Maanteiden parantamishankkeissa tien oikaisun seuraukse-
na osa vanhaa maantieta voi jaada vaylalta syrjagan. Parantamishankkeen tiesuunni-
telmassa voidaan maarata, etta tiealue jaa edelleen tienpitajan omistukseen. Ellei tal-
laista maaraysta ole tiesuunnitelmassa annettu, alueen kadytté maantietarkoituksiin
lakkaa. Maantielain 91 §:n mukaan naissa tapauksissa lakanneen maantien tiealue
siirtyy osaksi viereista kiinteistéa tai asemakaava-alueella kunnan omistukseen. Tie-
suunnitelmassa maaritelldan lakkautettavan alueen rakenteiden poistotoimet. Kay-
tannossa tarpeeton tierakenne puretaan yleensa pois. Mikali maantien lakkaaminen
koskisi museotiejaksoa, tulisi tiesuunnitelman laadintavaiheessa ratkaista museo-
tiejaksoa koskevat omistuskysymykset siten, ettd museotien tieliikennehistoriallinen
arvo ja kaytosta pois jadvan tierakenteen mahdollinen merkitys muinaismuistolain
tarkoittamana kiinteand muinaisjaanndksena otetaan asianmukaisesti huomioon.
Suositeltavaa olisi, etta lakkaava maantiealue sailyisi valtion omistuksessa osana tie-
aluetta eika tierakennetta purettaisi pois.
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Maantieverkon vahaliikenteisid osia on mahdollista muuttaa yksityisteiksi lakkautta-
malla maantie maantielain 89 §:n mukaan. Lakkauttamisesta laaditaan tiesuunnitel-
ma, jossa on muun muassa osoitettava, kuuluuko alueeseen erityistd hoitoa vaativia
rakenteita tai laitteita. Lakkauttamispaatoksen tekee liikenne- ja viestintaministerio.
Mikali lakkautettavalla maantiejaksolla on museotie, tiesuunnitelmassa on suositel-
tavaa kasitelld museotieta koskevat seikat, joilla voi olla vaikutusta yksityisen tien
pitoon. Museosiltoja sisaltdvid maantiejaksoja ei ole suositeltavaa muuttaa yksityis-
teiksi siltojen verrattain suurten kunnossapitokustannusten vuoksi. Yksityisten tien-
pitdjien voimavarat eivat valttamatta riitd turvaamaan museosillan arvojen sailymista.

Taajamissa sijaitsevia maanteitd, jotka palvelevat paikallista liikennettd, muutetaan
kaduiksi asemakaavoituksen edetessa. Kun asemakaava, jossa maantie on osoitettu
kaduksi, on hyvaksytty, maantie lakkaa seuraavassa vaiheessa kunnan tekemalla ka-
dunpitopaatoksella. Mikali kaduksi muutettavalla maantiejaksolla on museotiejakso-
ja, valtion tienpitajan vastuu myods museotiestd lakkaa. Mikali kaduksi muutettavalla
maantiejaksolla on museosilta, suositeltavaa on sopia valtion ja kunnan kesken katu-
verkolle siirtyvan sillan kunnossapidon reunaehdoista ja mahdollisuuksista. Tavoit-
teena on siirtotilanteessakin turvata sillan kulttuurihistorialliset arvot ja ominais-
piirteet.

Rautatiet
Ratalain 6 luvussa on maantielakia vastaavat sddnnokset rautatien lakkauttamisesta

rautatietd rakennettaessa. Entisen rautatiealueen kaytosta paatetaan ratasuunnitel-
massa. Rautatien lakkauttaminen on mahdollista liikenne- ja viestintédministerion
paatokselld, jos rautatielld ei ole enaa kayttda tai likkenteellista tarvetta. Lakkautetun
rautatien alue luovutetaan valtion kiinteistovarallisuuden luovuttamisesta annetun
lain (973/2002) mukaisesti, ellei alueen sdilyminen viraston hallinnassa ole perustel-
tua. Ratasuunnitelmassa on mahdollista paattaa vahaarvoisesta rautatiealueesta luo-
pumisesta korvauksetta. Talloin alue siirtyy alueeseen rajautuviin kiinteist6ihin tai
asemakaava-alueella kunnalle. Lakkautettavaa ja luovutettavaa rautatiealuetta kos-
kevassa ratasuunnitelmassa on osoitettava, tarvitaanko aluetta tiealueeksi, museo-
rautatieksi tai muuhun tarkoitukseen tai kuuluuko alueeseen erityista hoitoa vaativia
rakenteita tai laitteita. Edelld mainitut seikat on otettava huomioon luovutettavalle
alueelle tehtavia ennalleen palauttamistoimia suunniteltaessa.

Museorautatien mahdollisuus on ratalaissa otettu huomioon rautatien lakkauttami-
sen yhteydessa. Rataverkon museosiltoja koskevaa, vastaavaa mainintaa ei laissa ole,
joten museokohteeksi nimetyt sillat on erikseen otettava huomioon radan lakkautta-
mista koskevassa ratasuunnitelmassa. Yksittaistapauksena voidaan tassa yhteydessa
mainita Salon kaupungin Halikossa sijaitseva, rantaradan oikaisussa syrjaan jaanyt
Halikonjoen vanha ratasilta. Maanomistus syrjaan jaaneelld rataosalla ja sillan koh-
dalla on vuonna 1995 tehdylla sopimuksella siirretty RHK:[ta Halikon kunnalle (nykyi-
selle Salon kaupungille). Siirron toteutus ja korvaukset on kasitelty vuonna 2000
paattyneessa lunastustoimituksessa. Sillan kunnossapidon vastuista ei tdman tydn
yhteydessa ole kaytettavissa tietoa.

Vesivdiyldit

Yleista tai Liikenneviraston pitamaa julkista kulkuvaylaa koskevaa paatosta voidaan
vesilain 10 luvun sdanndksia noudattaen muuttaa tai vayla lakkauttaa, jos vaylaa ei
ole tarpeen pitda avoinna yleista laiva- tai veneliikennettd varten. Liikenneviraston
ohjeen 12/2013 (Vesilaki vaylahankkeissa) mukaan menettelyna ja prosessina lak-
kauttaminen vastaa vaylan muuttamista. Joissain tilanteissa saattaa olla tulkinnan-
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varaista, milloin jonkin vayldosuuden poisto katsotaan vaylan lakkauttamiseksi ja mil-
loin vaylan muuttamiseksi (esimerkiksi johonkin vayldan kuuluvan vaihtoehtoisen
linjauksen tai haaran poistaminen). Mydskaan vaylarekisteriin omina yksittaisina vay-
lina tallennetut vaylat eivat valttamatta aina muodosta vayla-kasitteen kannalta sel-
keda itsenaista vaylaa. Jos tietyn vaylanosan poistaminen katsotaan vaylan muutta-
miseksi, voidaan menettelyyn soveltaa vesilain 10 luvun 4 §:n 2 momentin maarayk-
sia, eli muutokseen ei valttamatta tarvita lupaviranomaisen paatosta. Vaylien lakkaut-
taminen liittyy useissa tapauksissa vayldston saneeraukseen. Vaylan lakkauttamiselle
vaihtoehtoisena toimenpiteena voidaan harkita myos vaylaluokan alentamista ja kul-
kusyvyyden madaltamista, jolloin vayléan merkintda on mahdollista keventaa, ja vay-
lan yllapitokustannuksia pienentaa, tai siirtaa vaylad jonkun muun tahon yllapidetta-
vaksi.

Vesivaylan muutos- tai lakkautuspaatokset vaikuttavat myos vaylanpitajan oikeuteen
asettaa vesialueelle tai rannalle merenkulun turvalaitteita. Jos vayla lakkautetaan,
periaatteena on, etta turvalaitteet poistetaan. Vesilain 10 luvun 5 §:n mukaan yleisen
kulkuvaylan yllapitaja saa asettaa toisen vesialueelle reuna- ja tutkamerkkeja, kellu-
via turvalaitteita (poijuja ja viittoja) ja muita naihin verrattavia, vaikutuksiltaan vahai-
sia laitteita. Lisaksi aluehallintovirasto voi antaa yleisen kulkuvéaylan yllapitajalle lu-
van muun kuin edelld mainitun merenkulun turvalaitteen asettamiseksi vesistoon tai
sen rannalle seka turvalaitteiden nakymista haittaavien esteiden poistamiseen, jos
asiasta ei ole sovittu alueen omistajan kanssa. Kaytdnnossa tama koskee lahinna
maalle perustettavia linjamerkkeja ja loistorakenteita (sektoriloistoja ja apuloistoja).
Maalle rakennettavien kiinteiden merkkien perustamispaikolta tehddan vuokrasopi-
mukset kayttooikeuden saamiseksi rakentamispaikoille. (Litkennevirasto 2013 c.)

Turvalaitteiden rakentamisesta yleiseen kulkuvaylaan tai sen rannalle on lisdksi voi-
massa, mita merenkulun turvalaitteista erikseen sdadetdan. Virallisten merenkulun
turvalaitteiden asettamiseen tarvitaan vesilaista riippumatta Liikenneviraston lupa
(asetus vesikulkuvaylien merkitsemisesta 30.11.1979/846). (Liikennevirasto 2013 c.)

Vesikulkuvaylien merkitsemisestd annetun asetuksen 3 §:ssa todetaan, ettd meren-
kulkuhallitus antaa tarpeelliset maardykset tai ohjeet muun muassa merenkulun
turvalaitteiden rakentamisesta, asettamisesta, muuttamisesta ja poistamisesta seka
siita, milloin ne ovat toiminnassa.

2.1.2 Maantieverkko
2.1.2.1 Arvokohteita koskevan toiminnan organisointi

Tienpidon perinnetoimintaan liittyvissa tehtavissa valtakunnallinen toimivalta on Pir-
kanmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskuksella (ELY-keskuksella) elinkeino-,
lilkenne- ja ympéaristokeskuksia koskevan valtioneuvoston asetuksen 7 §:n mukaisesti
(VnA 1392/2014, 7 §:n muutos 1553/2016). Asetuksen 7 §:n mukaan (ote):

Pirkanmaan elinkeino-, litkenne- ja ympdiristokeskus hoitaa 1 §:ssé tar-
koitetun toimialueen lisciksi kaikkien elinkeino-, litkenne- ja ympdiristo-
keskusten toimialueilla seuraavat elinkeino-, litkenne- ja ympdristo-
keskukselle kuuluvat tehtdvdit: kohta 7, tienpitoviranomaisen perinne-
toimintaan liittyvdit tehtdvdit.
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Asetuksen nojalla Pirkanmaan ELY-keskus huolehtii muun muassa maantieverkon
museoteitd ja -siltoja koskevasta suunnittelusta ja koordinoinnista. Liikennevirasto
osallistuu tienpidon perinnetoiminnan ohjaukseen perinnetoiminnan ohjausryhmén
seka Pirkanmaan ELY-keskuksen tulosohjauksen kautta.

Pirkanmaan ELY-keskuksessa tienpidon perinnetoimintaan Lliittyvien tehtavien hoito
on sisallytetty tyojarjestykseen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueella. Museokoh-
teita koskevia valtakunnallisia tehtavida hoitaa sivutoiminen perinnevastaava. Tien-
pidon tehtdvia hoidetaan yhdeksassa ELY-keskuksessa. Kussakin naista on liikenteen
ja infrastruktuurin vastuualueella nimetty sivutoiminen perinneyhdyshenkilé. Alueilla
toimivat perinneyhdyshenkilét vastaavat museotie- ja -siltakohteisiin liittyvien toi-
menpiteiden ohjaamisesta ja valvonnasta.

Tienpidon perinnetoiminnassa noudatetaan soveltuvin osin Tiehallinnon perinnetyén
kdsikirjaa vuodelta 2003 (Liimatainen, K. 2003, Tiehallinnon sisédisia julkaisuja
2/2003). Kasikirja maarittelee museotiet ja -sillat osaksi Tiehallinnon perinnekokoel-
maa, jonka muut osat ovat perinne-esineet ja kokoelman tietoarvoa tukevat arkisto-,
kirjasto- ja kuva-arkistokokoelmat. Kasikirjassa keskushallinnolle osoitetut tehtavat
siirrettiin vuonna 2006 Hameen tiepiirille, josta museotie- ja -siltakohteiden valta-
kunnallinen suunnittelu, ohjaus ja valvonta siirtyivat hallinnonuudistuksen yhteydes-
sa vuonna 2010 Pirkanmaan ELY-keskukselle.

Tieliikenteen alan valtakunnallinen erikoismuseo Mobilia tuottaa museokohteita kos-
kevia asiantuntijapalveluita seka jarjestda vuosittain perinneyhdyshenkildiden koulu-
tuspaivat.

Liikenneviraston edeltdjana maantieverkosta vastaavana viranomaisena toimi Tiehal-
linto, joka vastasi myds kulttuurihistoriallisesti arvokkaan vayldomaisuuden hoitami-
sesta lakkauttamiseensa eli vuoden 2009 loppuun saakka. Tiehallinnon ja sen edelta-
jien, TVH:n, Tie- ja vesirakennuslaitoksen ja Tielaitoksen, toiminnassa vakiintuivat
perinne- ja museotoiminnan kasitteet ja toimintatavat. Tiehallinnon perinnetoimin-
nan juuret ulottuvat jo 1930-luvun alkuun, jolloin koottiin ja luetteloitiin ensimmaiset
esineet, piirustukset ja valokuvat. Varsinaisen Tiemuseon ja museoteiden ja -siltojen
alkuvaiheet ajoittuvat 1970-luvulle. Tiemuseon toiminta kdynnistyi selvitysvaiheiden
jalkeen vuonna 1977 ja tiemuseo ja museotoimikunta perustettiin vuonna 1980. Mu-
seaalisesti arvokkaat esineet ja koneet julistettiin hukkaamiskieltoon ja tallentaminen
aloitettiin samoin kuin myds muistitiedon keruu. Tienpitajan museokokoelmat keski-
tettiin 1990-luvulta alkaen tie- ja lilkennealan erikoismuseo Mobiliaan Kangasalle.

2.1.2.2 Arvokohteet ja kohdejoukon kehittiminen
Arvokohteiden kokoelman muodostaminen 1970-luvulta 2000-luvulle

Tie- ja vesirakennuslaitos halusi sailyttda tieverkon tielitkennehistoriallisesti arvok-
kaimmat ja edustavimmat osat museokohteina eli nimettyind museoteina ja -siltoina.
Museoteiden ja -siltojen nimeamiselle ei ollut 1970-1980-luvuilla, kuten ei myéhem-
minkaan, laissa maariteltya tienpitajan toimivaltaa tai velvoitetta. Kohteiden nimea-
minen on siten ollut tienpitdjan omaehtoista tyota tieliikennehistoriallisten seka kult-
tuuriympéristo- ja -perintdarvojen vaalimiseksi. Museointipdatds on ohjannut tien-
pitdajan omaa toimintaa muun muassa kohteen kunnossapidossa ja opastuksessa,
mutta museokohteeksi nimeamiselld ei ole ollut suoria vaikutuksia kohteen tai sen
lahialueen maankayttoon.
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Ensimmaiset kohde-esitykset valmisteltiin tiepiireissa, joista vuosien 1979 ja 1980
vaihteessa tuli 60 tiekohde- ja 101 siltakohde-esitystd. Vuoden 1980 lopussa tehtiin
museokohteiden ennakkovalinta: 30 tietd ja 45 siltaa. Kohteet jakaantuivat tasaisesti
koko maan osalle ja jokaiseen tiepiiriin tuli 1-3 tie- ja 2-6 siltakohdetta. Museoteista
ja -silloista taytettiin esityslomakkeet ja kohteet arvoluokitettiin koottujen tietojen
pohjalta. Valintaperusteina olivat historiallinen arvo, miljééarvo seka kohteen matkai-
lullisuus. Siltoja arvioitiin myos rakenteellisesta ja esteettisestd ndakdkulmasta. Koh-
teet ryhmiteltiin valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai paikallisesti merkittaviin
kohteisiin. Museotielle sopivana pituutena pidettiin 3-5 km ja minimipituutena oli
0,5 km. Tiekokonaisuutta pidettiin luontevimpana vaihtoehtona. Selvitysten, neuvot-
telujen ja lausuntojen perusteella museotoimikunta valitsi ensimmaiset museokoh-
teet vuonna 1982. Tuolloin muodostettiin padosa kokoelmasta ja sita kartutettiin yk-
sittaisilla teilla ja silloilla vuosina 1983—-98. (Liimatainen, K. 2007.)

Kohteiden ja kokoelman arviointi vuonna 2007

Tiehallinto kdynnisti vuonna 2006 perusselvitystydn museokohteiden tilasta, histo-
riasta, merkityksesta, alkuperdisyydesta ja pitkajanteisen sailyttamisen edellytyksis-
ta. Tyon yhteydessa laadittiin kokoelmapolitiikka ja museoteiden ja -siltojen kohde-
kortit. Selvityksen laati tieliikenteen alan valtakunnallinen erikoismuseo Mobilia. Mu-
seokohteita oli tuolloin kaikkiaan 59: teitd 22 (193 km) ja siltoja 37. Kokoelmassa
tuolloin olleet museotiet ajoittuvat keskiajalta 1910-luvulle ja museosillat 1780-
luvulta vuoteen 1966. Selvityksessa koottiin kohteisiin liittyvia asiakirjoja, piirustuk-
sia, valokuvia, tutkimuksia ja kirjallisuutta, selvitettiin omistussuhteita, kaavatilan-
netta ja tienpidon suunnitelmia seka suoritettiin maastot¢ita (katselmus ja valo-
kuvaus). Kohteisiin liittyvat dokumentit tallennettiin Mobilian arkistoon.

Kootut aineistot analysoitiin ja kohteet arvoluokitettiin kokoelmapolitiikan mukaises-
ti kolmen kriteerin perusteella: tietoarvo, tielitkennehistoriallinen arvo ja sailynei-
syysarvo. Arvoluokituksen perusteella maariteltiin tallennusluokat: pysyvasti sailytet-
tavat museokohteet, maaraaikaisesti sailytettavat kohteet ja seulottavat kohteet.
Analysoidun aineiston ja tallennusluokkien perusteella kohteille tehtiin toimenpide-
esitykset. Selvitys raportoitiin Tiehallinnon sisdisena julkaisuna vuonna 2007 (Liima-
tainen, K. 2007). Kokoelmapolitiikan sisaltéa on tarkemmin kuvattu ja arvioitu arvo-
kohteiden kriteeristda koskevassa selvityksessa (Hyvarinen, M. 2017).

Museokohdeselvitysraportista pyydettiin laajasti lausuntoja muun muassa Museo-
virastolta, maakuntamuseoilta, maakunnan liitoilta, alueellisilta ymparistokeskuksilta
ja kunnilta.

Kokoelmapoistot

Vuonna 2007 valmistuneen museokohdeselvityksen (Liimatainen, K. 2007) ehdotus-
ten perusteella museokohteiden kokoelmasta poistettiin viisi kohdetta vuosina 2009-
2012. Poisto tarkoitti kdytdnnodssa kohteen museostatuksen poistamista. Poisto ei
vaikuttanut kohteiden omistukseen, hallintaan tai kunnossapidon rahoitukseen. Pois-
tojen perusteet olivat kokoelmapoliittisia. Useimmiten kokoelmassa haluttiin sailyt-
taa kutakin tieliikennehistorian kannalta merkittavaa tie- tai siltatyyppia edustamas-
sa vain yksi esimerkki, ja muut, toisinnot tai kaksoiskappaleet, poistettiin kokoelmas-
ta.
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Alvettulan silta Hameenlinnassa (ent. Hauhon kunnassa) poistettiin kokoelmasta
vuonna 2009. Yksityistiella sijaitseva Alvettulan silta oli maaritelty kokoelman kan-
nalta vahamerkityksiseksi, jolloin kokoelmassa pidettiin tarkoituksenmukaisena sai-
lyttaa kyseisesta siltatyypista edustavammat esimerkit. Varnasin silta Kirkkonummel-
la oli erittain huonokuntoisena jo purettu, kun museosilta-nimitys siltd poistettiin
vuonna 2010.

Museokohdeselvityksen toimenpide-ehdotusten mukaisesti Pirkanmaan ELY-keskus
teki kolmen museokohteen poistopaatokset vuonna 2012 laajan valmistelun perus-
teella. Myllysilta Nurmijarvella sijoittuu katuverkolle. Vanhan siltatyypin 1960-luvulla
rakennettuna retrosiltana Myllysillalla ei katsottu olevan rakentamisaikakautensa sil-
tatyyppien edustajana merkitystd. Sonkajarven Mannikon silta edustaa 1920-luvulla
valmistuneita terdsbetonisia ulokepalkkisiltoja, joita kokoelmassa paremmin edusta-
vaksi katsottiin Haarajoen silta Joensuussa. Toholahti-Hankavesi-museotie Rauta-
lammilla poistettiin kokoelmasta, koska silla ei katsottu olevan riittavasti valtakun-
nallisen tason tieliikennehistoriallista merkitysta. Vornantien (Lieksa, Joensuu) pois-
tamista valmisteltiin, mutta tiesta laaditun historiaselvityksen perusteella Vornantie
katsottiin tieliikennehistoriallisesti valtakunnallisesti arvokkaaksi, ja tie paatettiin
sailyttad museotiena.

Kokoelman tédydentdminen

Uudeksi museotiekohteeksi nimettiin vuonna 2010 Seitajarventie Savukoskelta. Ni-
medmista oli esittdnyt muun muassa Savukosken kunta. Tiestd laadittiin historia-
selvitys, jossa tie arvoluokitettiin Tiehallinnon kokoelmapolitiikan mukaisilla kritee-
reilld. Seitajarventien tielilkennehistoriallinen arvo todettiin valtakunnalliseksi, ja laa-
jan lausuntokierroksen jalkeen Pirkanmaan ELY-keskus teki paatdoksen museotieksi
nimedmisesta. Seitajarventie edustaa polusta polkutieksi ja edelleen autolla ajetta-
vaan kuntoon vahitellen parannettua tietyyppia, joka on yleinen Lapissa (kuva 3).
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Kuva 3. Seitajdirventie Savukoskella nimettiin museotieksi vuonna 2010. Tie on
esimerkki Lapissa yleisestd polkutiestd. Kuva: Marketta Hyvdrinen 2010.

Kohteiden kokoelma vuonna 2018

Vuoden 2018 tilanteessa nimettyja arvokohteita eli museoteita ja -siltoja on yhteensa
55 kpl, joista siltoja 33 ja teitd 22. Kohteista kaikki eivat ole Liikenneviraston hallin-
noimalla maantielld (ajoradalla tai jalankulku- ja pyorailyvaylalld) tai maantien tie-
taikka liitdnnaisalueella. Katu- tai yksityistieverkolla ovat taméanhetkisen tiedon mu-
kaan: Tulkkilan silta Kokemaelld, Salmen silta Haminassa, Virransalmen silta Manty-
harjulla, Tonndn silta Orimattilassa, Mierolan silta Hattulassa, Viherin silta Joutsassa,
Heindjoen silta Pihtiputaalla, Narpes Nybro Narpiossa, Pattijoen silta Raahessa, Pon-
kilan silta Muhoksella, Savisilta Ylivieskassa seka Vanhalinnantie Liedossa ja Nikki-
lAnmaentie Leppavirralla. Kyronkankaan kesatie Kauhajoella on osin Metsahallituksen
ja osin yksityisten maalla. Magneettiméki Inarissa on kokonaan Metsahallituksen
maalla. (Kuva4.)
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12
13
14
15
16
17
18
19
20
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23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33

34
35
36
37
38

@ Musecsilta

Espoonkartanon Sagbron silta
Muntin silta
Halikon vanha silta
Lapijoen silta
Tulkkilan silta
Lankosken silta
Savukosken silta
Salmen silta
Mullinkosken silta
Keskikosken silta
Enonkosken silta
Virransalmen silta
Korian silta
Ténndén silta
Mierolan silta
Aunessilta
Markkulan silta
Haarajoen silta
Viherin silta
Heinajoen silta
MNéarpes Nybro
Harrstrémin silta
Tuovilan silta
Perttilan silta
Mattilan sita
Pattijoen silta
Ponkilan silta
Savisilta
Etelankylan Isosilta
Tervasalmen silta
Méykkysenjoen silta
Saarenputaan silta
Ahdaskurun silta

| Museotie

Fagervikin tie, Suuri rantatie
Tuusulanjarven rantatie
Vanhalinnantie, Hémeen Harkatig
Huovintie

Tallimaki-Virojoki-tie;

Suuri rantatie

39 Niskapietilantie

40 Kuortti-Miekansalmi-tie,
Suuri Savontie

41 Porrassalmentie

42 Porras-Renko-tie,
Hameen Harkatie

43

49

Kuru-Ruovesi-tie
Nikkilanmaentie
Vornantie
Koivistonkylantie
Kyrénkankaan kesatie
Taistelutantereentie

(aik. Minnestodsintie)

Saviselka-Piippola-tie

33

{

50 Paltaniementie

51 Raatteentie

52 Simonkylantie

53 Magneettimaki j" <\

o4 Nwlfajpkl—A\a!aIve-tle £ CpenStreetMap (and) contubutors, CE-BY-SATEsn HERE, éaﬁ"r‘rﬁﬁ'ﬁ\%]

55 Se:tajérventle GpenStrectihap contributars, and the GIS User.community e
Kuva 4. Museotiet ja -sillat vuonna 2018.

Arvokohteiden valinnan, nimedmisen ja poiston menettelyt

Pirkanmaan ELY-keskus on vastannut vuodesta 2010 lahtien maanteiden tienpitoon
liittyvista perinne- ja museoasioista valtakunnallisesti. Maantieverkon museokohteis-
ta ei ole saadetty laissa, joten Pirkanmaan ELY-keskus on tienpitoviranomaisena teh-
nyt museokohteiden kokoelmaa koskevat ratkaisut hallinnon sisdisina paattksina,
joista ei ole valitusoikeutta.
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Uusien museokohteiden inventointia tai valintaa ei ole toteutettu jarjestelmallisesti,
vaikka museokohdeselvitys vuodelta 2007 osoitti kokoelman edustavuudessa olevan
puutteita etenkin uudemman, toisen maailmansodan jéalkeen syntyneen vaylaverkos-
ton kohteiden osalta. Uusia museotie- ja -siltakohteita koskevia aloitteita on kasitelty
muutamia, mutta vain Seitajarventietd koskeva aloite on johtanut uuden kohteen ni-
meamiseen.

Esitettyjen uusien kohteiden arvioinnissa on sovellettu Tiehallinnon museokohteiden
kokoelmapolitiikan kriteereja vuodelta 2007. Muita kun valtion maantieverkon teita
koskevia aloitteita ei ole otettu kasiteltdvaksi, koska tienpitoviranomaisella ei ole
toimivaltaa maantieverkon ulkopuolisiin kohteisiin. Useimmissa tapauksissa aloitteen
hylkdaminen on perustunut esitetyn kohteen liian vahaiseksi arvioituun valtakunnalli-
sen tason tielitkennehistorialliseen merkitykseen. Mydskaan jo nimettyjen kohteiden
toisinnoiksi maariteltyja tai tielilkkennehistorian keskeisten ilmididen ja ajanjaksojen
kannalta kaksoiskappaleiksi tulkittuja kohteita ei ole hyvaksytty uusiksi museokoh-
teiksi. Mikali esitetyn kohteen alueella toimivaltainen ELY-keskus on suhtautunut
museointihankkeeseen kielteisesti, esimerkiksi suunniteltujen tienparannushankkei-
den vuoksi, aloitetta ei ole viety Pirkanmaan ELY-keskuksessa nimedamiseen saakka.
Kielteinen kanta on ilmoitettu perusteluineen aloitteen tekijoille kirjallisesti, mikali
aloite on saatu kirjallisesti.

Uutta museokohdetta koskevan aloitteen kasittelyprosessi on maaritelty Pirkan-
maan ELY-keskuksessa seuraavasti:
- aloitteen voi tehda yksityinen henkild tai julkinen yhteiso
aloitteen sisalto
o selvitys kohteen historiasta: milloin rakennettu tai syntynyt; raken-
nuttaja, suunnittelija, rakentaja; rakentamisen syyt; onko osa jo-
tain laajempaa yhteyttd; kayttohistoria; korjaukset
o kuvaus kohteesta ja liitteet: kartta, valokuvat, tarkka sijainti, hallin-
nollinen asema
- aloitteen alustavan arvioinnin tekee kyseisen ELY-keskuksen perinne-
yhdyshenkil6
o kohteen arviointi kokoelmapolitiikan kriteereja vasten ja vertailu
muihin museokohteisiin
o kohteen alustava tekninen tarkastelu ja mahdollinen maastokaynti
kohteella
- alustavan arvioinnin jalkeen kyseinen ELY-keskus madarittelee alustavan
kantansa esitykseen ja aloitteen tekijélle ilmoitetaan prosessin jatkumi-
sesta tai paattymisesta
- mikali esitys etenee mydnteisen kannan mukaisesti, kohteesta tehdaan
tarkempi selvitys Pirkanmaan ELY-keskuksessa
o historiaselvitys: kirjallisuus, arkisto
o tien tai sillan rakenne- ja kuntoselvitys
o lausuntopyynnét: kunta, maakuntamuseo tai Museovirasto, maa-
kunnan liitto
o tarvittaessa tarkempi historiatutkimus
- asian ratkaisu Pirkanmaan ELY-keskuksessa eli tydjarjestyksen mukaisesti
esittelysta tehtava paatos.
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Uuden museokohteen nimeamista koskevan paatdksen sisalto:

kohteen kuvaus, tie- ja muut rekisteritiedot, kuntotiedot, maankaytt6 ja kaa-
voitustilanne, kohdetta koskevat tienpidon suunnitelmat
tehdyt esitykset tai aloitteet
todetaan historiaselvitysten tulokset
kuuleminen: lausunnot ja vastineet niihin
ratkaisu ja perustelut
o kokoelmapolitiikan kriteerien mukainen kohteen arvo
o tienpidon ndkokulma
o maankdyton ja kaavoituksen nakokulma
museokohteeksi nimedamisen merkitys
o tienpidolle: kohde sailytetdan museointihetken asussa; kohteisiin ei
tehda muutoksia, ellei liikenneturvallisuus tai kohteen sailyminen si-
ta erityisesti vaadi
o kohteen liikenndinnille
o maankaytolle ja kaavoitukselle
o kunnossapidon suunnittelun kdynnistaminen, viitoitus ja opastus
o kohdetietojen vienti tietojarjestelmiin ja viestintdaineistoihin
o kunnossapidon ja muiden kohdetta koskevien toimenpiteiden rahoi-
tuksen vastuut
paatdksen jakelu: aloitteen tekija, asianomainen ELY-keskus, Liikennevirasto,
kunta, maakuntamuseo tai Museovirasto, maakuntaliitto, perinneyhdyshenki-
6t
paatos ei ole valituskelpoinen.

Museokohteen poisto kokoelmasta voi perustua seuraaviin seikkoihin:

kokoelmapoliittinen peruste
o kohde ei tayta kokoelmapolitiikassa kohteille asetettuja vaatimuksia
o kohde on toisinto tai kaksoiskappale kokoelmassa jo olevasta kohtees-
ta
o kohde on menettanyt historiallisen todistusvoimansa huonokuntoisuu-
tensa vuoksi
o kohteesta ei ole olemassa tai saatavilla riittévia kontekstitietoja
kohteen huonokuntoisuus tai historialliseen arvoon ndhden haitallinen, toteu-
tettu muutos kohteessa
yleisen edun kannalta tarkea syy, kuten vaylan merkittava parantaminen.

Museokohteen poistamista koskeviin paatoksiin on kirjattu poiston vaikutukset kus-
sakin tapauksessa. Poisto ei vaikuta kohteen omistukseen tai kunnossapitoon. Mikali
kohde on RKY-kohde, poistolla ei ole suoraa vaikutusta RKY-statukseen. Poisto ei
mydskaan vaikuta kohteen mahdolliseen asemaan kaavojen suojelukohteena. Poiston
jalkeen kohdetta koskevat maininnat poistetaan tienpidon perinnetoiminnan internet-
sivuilta, listoista ja esittelyaineistoista. Tienpitdja ei uusi kohteen maasto-opastusta.
Kohde on kuitenkin edelleen mahdollista viitoittaa kulttuurihistoriallisena kohteena
matkailijoille.
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Museokohteen poistomenettely siséltaa seuraavat vaiheet:

aloite voi tulla vaylanpitgjalta tai muulta taholta, jonka etua tai oikeutta
asia koskee
aloitteen arviointi poistoperusteisiin ndahden Pirkanmaan ELY-keskuk-
sessa

o kohteen nimeamisen perusteet

o kohteen ja sen ympariston tila ja muutokset
lausunnot ja kuuleminen

o kyseinen ELY-keskus tienpitoviranomaisena

o museoviranomaiset

o kunta

o maakunnan liitto

o Liikennevirasto
mahdolliset neuvottelut kuulemisen johdosta tai kuulemisen yhteydessa
kokoelmapoistopaatés Pirkanmaan ELY-keskuksessa tydjarjestyksen mu-
kaisesti
paatotksen sisalté nimedamispaatodsta vastaavasti, ja liséksi todetaan

o museostatuksen poiston merkitys kohteen kunnossapidolle

o kohteen viitoituksen ja opastuksen jarjestelyjen muutokset

o poiston merkitys kohdetta koskeville maankaytto- ja kaavaratkai-

suille

paatos ei ole valituskelpoinen.

2.1.2.3 Tiedonhallinta

Maanteiden museotiejaksot on viety tierekisteriin, joka on maantieasetuksen
(1246/2009) mukainen Liikenneviraston yllapitdama rekisteri maanteistd. Rekisterin
tietolajilla 146, matkailu- ja museotiet, ilmoitetaan, mikali tieosuus on museotie. Tie-
rekisterissda ndkyy museotien alku- ja paatepisteen tieosoite (kuva 5). Museonimi-
kohdassa voidaan antaa museotien nimi. Tierekisterin silta-tietolajissa (tl 261) olevat
sillan perustiedot paivittyvat automaattisesti taitorakennerekisterista (ent. siltarekis-
terista). Perustiedoissa ei ole museosilta-ominaisuustietoa.

Tierekisterin katselu: Tiestotiedot Lik
vira
Sto
Paasivu  Tiestdtiedot  Solmutja liittymat  Tieosoitteet  Varusteet  Kuntotiedot — Onnettomuudet  Tietokuvaus  Ohje  Poistu
| Tietolajin valintalista Tilannepvm
23.03.2018
Liva Osa, alku Etaisyys, alku Osa, loppu  Etdisyys, loppu
1050 1 0 4 G500
Urakka-alue Ajorata Puoli Kaista
| Tietolajiie |\ Historia/tietolaji | <\ Nayta kentat Poista valinnat | 4= Tietolajilista
Q, Nayta oletusvalinnat e Tallenna oletukseksi
Tie 1050 RAASEPORI-INKOO Aika 23.03.2018 15:37

1146 Matkailu- ja museotiet

LIVA [ TIE [OSA | ETAIS [LOSA [LET |TIETY | PITUUS | ALKUPVM | MUSECTIE | MUSEONIMI
; 1 1050 | 4 5700 |4 6800 | tie 1100 31.05.2013 | museotie Fagervikin tie, Suuri
Rantatie
Kuva 5. Tierekisterin tietolajin 146 nédkymd tierekisterin katselusovelluksessa.

Esimerkkind Fagervikin tie Inkoossa, tienumero 1050.
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Museosilloista on tieto Liikenneviraston taitorakennerekisterissa, joka on taitoraken-
teiden perustietovarasto. Rekisteri sisaltéda hallinnollisten ja rakenteellisten tietojen
lisdksi muun muassa kunto- ja vauriotietoa silloista, tunneleista, rautatierummuista,
merimerkeista, tie- ja yhteysaluslaitureista sekd kanavarakenteista. Rekisteriin on
tallennettu myos siltojen tarkastuksissa otettuja valokuvia.

Litkenneviraston henkiloston kaytossa ja extranet-palvelun kautta myods yhteistyo-
kumppaneiden, kuten ELY-keskusten, kaytossa on dokumentin- ja asianhallinnan
jarjestelma Alfresco. Jarjestelmaan on tallennettuna maantieverkon museoteista ja
-silloista muun muassa Tiehallinnon aikaan laadittuja kohdekortteja ja muuta
perinnetoimintaan liittyvaa aineistoa perinnetoiminnan ohjausryhman tyotilassa.

2.1.2.4 Arvokohteita koskeva viestintd ja yhteisty6

Tienpidon perinnetoiminnan keskeisin viestintakanava on verkkosivusto, joka sisaltyy
ELY-keskusten verkkosivujen lilkenneosioon (kuva 6).

'\, Elinkeino-, liikenne- ja

ymparisttkeskus

m Ajankohtaista Asioi verkossa Palvelut ELY-keskukset

E‘s Elinkeinot ‘::,-‘ Liikenne n Sivistys C] Tyd Ymparistd m EU-rahoitus Q Aluekehittaminen

Tekstiversio Sivukarta Palaute

b Joukkoliikenne Tieperinnetoiminta OTAVHTENTTA

¥ Kunnossapito Usein kysyttya

Yhteydenotiolomake

Likennevirasto edelt3jineen on ollut maamme suurin teiden rakentaja ja

nteen asiakaspalvelu kunnossapitaja. Tienpidon perinnetydta tehdaan arvokkaan perinteen - Likenteen asizkasealvelu
riteen hallifita sailyttamiseksi ja perinnetietouden valittamiseksi. Tienpidon historia on osa (iikerxeen.aslakaspaiveh(atiely:
Luvat ja lausunnat suomalaista kulttuuriperintga. keskus.f h
0295 020 600 ma-pe klo 3-16

b Maantielle jatetyn )
% (pvm/mpm)

ajoneuvon siirt
¥ Saaristolikenne

Chat-palvelu avoinna arkisin klo

12-16.

b Teiden suunnittelu ja
rakentaminen

 Tieperinnetoiminta

Tienkayttéjén linja 0200 2100
limoitukset likennets

vaaran

sta ongelmista testdlla

» Museotiet 24

+ Museosi

+ T

' AL

vy t Valtakunnallinen tieliikenteen alan erikoismuseo Maobilia hoitaa tienpitoon Sl

+ Liiken ston edeltdjat  iittyvaa musectoimintaa sekd esineiden tallennusta, sailytysts ja tutkimusta. Museakandesalvitys |
! j"'a" ngonko kset Pirkanmaan ELY-keskus vastaa valtakunnallizesti tienpiden perinnetoiminnan Mg
b Yksityistieavustukset ohjauksesta. Eri puolilla maata ELY-keskukset huolehtivat oman alueensa Museoteiden ja si

b Ussin heiive museoteista ja -silloista, jotka ovat tienpidon perinnekokoelman tarkein osa. Knkacimapo/itiiida

Perinnetydhén kuuluu myds toiminnan suunnittelua ja ohjausta,
valtakunnallista ja kansainvilista yhteistyota seka perinneviestint3a. ﬂ Sy sk acnmiats »

Kuva 6. Tieperinne-internetsivut. Ote etusivusta.

Tieperinnetoiminnan internet-sivuilla on perinne- ja museotoiminnan yleiskuvausten
ja yhteystietojen ohella julkaistu museoteihin ja -siltoihin liittyvia raportteja ja selvi-
tyksid. Vuodesta 2009 (@htien valmistuneet museokohteiden hoito- ja ylldpitosuunni-
telmat on julkaistu sd@hkoisina tieperinnetoiminnan sivuilla ja Doria-julkaisupalve-
lussa. Tiehallinnolla oli lakkauttamiseensa vuoteen 2010 saakka tieliikenteen histo-
riaa ja museokohteita esittelevat laajat internet-sivut.

Liikenneviraston tieverkkoja koskevilla internet-sivuilla esitelléan my6s museoteita ja
-siltoja lyhyin tekstikuvauksin. Lisaksi Liikenneviraston julkaisemassa Aikamatkalla
Suomessa -tarinakarttasivustossa on maanteiden museosiltoja ja museotiejaksoja
esittelevat osat.
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Ensimmaisten museokohteiden nimedmisen jalkeen vuonna 1986 Tielaitos julkaisi
kohteita esittelevan teoksen Tie yhdistdd (Sélejoki-Hiekkanen, L., Virpimaa, R. ja Hei-
nonen, J., Tiemuseon julkaisuja 2). Tiemuseon julkaisusarjassa ja raportteina ilmestyi
1980- ja 1990-luvuilla useita, yksittaistda museokohdetta tai laajempaa tieliikennehis-
torian ilmi6ta kuvaavaa teosta ja raporttia. Tiehallinto julkaisi museokohteista painet-
tuja esitteita 1990- ja 2000-luvuilla.

Museoteiden ja -siltojen viitoitus ja opastus matkailijoita ja muuta yleis6a varten nah-
tiin térkedksi jo kohteiden nimedmisen yhteydessa 1980-luvulla. Tiepiireissa tuli teh-
da viitoitussuunnitelmat seka jarjestda kohteisiin viitoitus, opastetaulut, pysakdimis-
alueet, hoito ja korjaus seka lisdksi tarvittavat liikenneturvallisuuslaitteet. Viitoituk-
sen laajuus mitoitettiin kohteen historiallisen merkityksen mukaisesti. Esimerkkina
ote lyhyen museotien ja -sillan viitoitusohjeista 1980-luvulta:

Opastetaulussa, joka sijoitetaan sopivaan paikkaan tien varrelle tai sil-
lan [dheisyyteen, on oltava kohteen nimi, piirros, mittakaava sekd histo-
riaselvitys suomeksi, ruotsiksi, englanniksi ja saksaksi.

Museokohteiden opastauluja uusittiin vuoden 2002 jalkeen Tiehallinnon ohjeiden
mukaisiksi. Museokohdeselvityksen yhteydessa vuonna 2006 havaittiin, ettd museo-
kohteiden opastaulut olivat osin vanhentuneita ja huonokuntoisia. Palvelukohteiden
viitoitusta koskevan ohjeistuksen uusiuduttua Pirkanmaan ELY-keskus laati viitoitus-
ohjetta tdaydentavan suosituksen museoteiden ja -siltojen opasteista (Piltz, M. Soo-
salu, L. 2011: Museoteiden ja -siltojen opasteet. Malleja ja suosituksia. Pirkanmaan
elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 7/2011). Osa museokohdeopas-
teista on uusittu voimassa olevien ohjeiden mukaisesti (kuva 7).

Kuvay. Esimerkki vuoden 2011 ohjeen mukaisesta museokohteen opastaulusta.
Seitajéirven museotie, Savukoski. Kuva: Marketta Hyvdirinen.
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Pirkanmaan ELY-keskus tekee museokohteisiin liittyvissa asioissa saumatonta yhteis-
tyéta Liikenneviraston kanssa. Muiden ELY-keskusten kanssa tehtava, yleistason
yhteistyd kanavoituu perinneyhdyshenkiléiden vuosittaisten koulutuspaivien kautta,
jotka Mobilia jarjestaa. Pirkanmaan ELY-keskus antaa tapaus- ja kohdekohtaista
neuvontaa ja ohjausta muille ELY-keskuksille. Muita yhteistydtahoja ovat Museovirasto
ja maakuntamuseot, kunnat, ymparistoministerio ja maakunnan liitot.

2.1.2.5 Museokohteiden kunnossapito
Kunnossapidon organisointi ja ohjeistus

Museoteitd ja -siltoja hoidetaan maanteiden normaalin kunnossapidon yhteydessa
perusvaylanpidon maararahoilla. Tienpitoviranomaisina ELY-keskukset vastaavat
maanteiden kunnossapidosta. Maantieverkko on jaettu teiden paivittdista hoitoa
varten urakka-alueisiin, joilla alueurakoitsijat vastaavat maanteiden hoidosta Liikenne-
viraston maaritteleman palvelutason mukaan (kuva 8). ELY-keskukset valvovat urakoit-
sijoiden toimintaa ja osallistuvat alueurakoiden kilpailutukseen.

Hoidon ja yllapidon
alueurakoitsijat
1.10.2017-1.10.2018

Urakoitsija

[ ] Destia Oy 43 kpl

- Lemminkainen Infra Oy 9 kpl
[ ] Ncc suomi 0y 5 kpl

- Savon Kuljetus Oy 3 kpl

- Pahkakangas Oy 1 kpl
[ vIT Rakennus Oy 18 kpl

Sodankyla

Kemijarvi-Posio

Rovaniemi

Urakoita yhteensa 79 kpl

Pudasjarvi-Taivalko

Puolanka

Siikalatval
Raahe-Ylivieska

!

o9
Rietarsaari.
3

Lapua

Keuruu| &, Jyvaskyla)

o Parkano] Rieksamakif
Merikarvia,

% Kankaanpaa

F (Rieksamaki
Mikkeli
Heinola,

antsala

Kotkal
Porvoo e resa)
. Vantaa o

Kuva 8. Maanteiden hoidon ja yllépidon urakka-alueet. Ldhde: Liikennevirasto,
hankinnat ja kilpailutukset, internet-sivut.
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Pirkanmaan ELY-keskuksen, Tiehallinnon ja Liikenneviraston toimeksiannosta on vuo-
sina 2009-2017 laadittu kohdekohtaiset hoito- ja yllapitosuunnitelmat 11 museotielle
ja 11 museosillalle. Suunnitelmaraportit on julkaistu toimeksiantajien julkaisusarjoissa.

Periaatteena kunnossapidon jarjestamisessa on, ettd museokohteiden hoito sisallyte-
taan alueurakoihin ja hoito-ohjeet liitetdan urakka-asiakirjoihin. Kaytannodssa kohtei-
den hoidon jarjestémisen tavat vaihtelevat alueittain. Niiden museokohteiden, joille on
laadittu erilliset hoito- ja ylldpitosuunnitelmat, suunnitelmat on liitetty alueurakoiden
asiakirjoihin urakoiden kilpailutusvaiheessa. Varsinais-Suomessa osalle museokohteita
on laadittu viherhoitokortti, joka ohjaa museokohteen ja sen opastus- tai P-alueen hoi-
toa. Samantyyppinen kohdekortti on hoito- ja ylléapitosuunnitelman yhteydessa laadittu
my6s Rovaniemelld sijaitsevan Saarenputaan museosillan [@hiympéristda varten (kuva

9).

Rovaniemen hoitourakka

Saarenputaan Vaskurin museosillan ympdristo, Rovaniemi Viherhoidon kohdekortti (luonnos 2)

Tieosoite: 19741/1/765 Kuvaus: Museosillan ylittavan jalankulku- ja pyoratiehen rajoittuvat sekakuviot maantiehen 19741 ja tiealueen
Koordinaatit N 7378570 E 445820 rajaan saakka Tasalantien ja Ndsméantien véliselld alueella. Puiden maara on tarkistettava maastossa.

(museosilta): Kuvio 1: Joen pohjoispuolella nurmialueella on pihlajia ja koivu jalankulku- ja pyoratien lansivierustalla. Sekakuvion

pinta-ala on noin 280 m?.

Kuvio 2: Joen eteldpuolella nurmialueella on istutettuja pihlajia ja osin luontaisesti syntyneita koivuja jalankulku- ja
pyéritien vierelld (n. 5 kpl). Sekakuvion pinta-ala on noin 350 m?. Maantien levikkeen vierustalla on 10-11
istutettua pihlajaa. Levikkeen pohjoispadn reunassa on metallikaide. Levikkeen vieressa on museosillan opastaulu.
Kuvio 3: Joen pohjoisrannan sekakuvio. Pinta-ala noin 280 m2.

Kuvio 4: Joen eteldrannan sekakuvio. Pinta-ala noin 150 m?,

Viherhoitoluokka: E2, luonnonmukainen
Y, museosilta

sitta, vinerhoito

Hoidon tasmennys: Pty

nurmetukset niitetddn 3 kertaa kasvukauden
aikana

kaiteiden taustat, alustat ja opastaulun tolppien
tyvet niitetadn 2 kertaa kasvukaudessa.

kuviot 1 ja 3: pihlajien runkomaisuutta
vahvistava hoitoleikkaus 1 / hoitourakkakausi;
luontaisesti syntyneiden koivujen poistoa

kuviot 2 ja 4: jalankulku- ja py6ratien varren
puustosta poistetaan luontaisesti syntyneita
koivuja; pihlajien runkomaisuutta vahvistava
hoitoleikkaus 1 / hoitourakkakausi

kuvio 2: opastus/linja-autopysakkilevikkeen
viereisille pihlajille runkomaisuutta vahvistava
kevyt hoitoleikk 1/ hoitourakkak i
pihlajien vélissé kasvava koivu/kasvavat koivut
voidaan poistaa.

kaikki kuviot: jokitdrman luontaisesti kasvaneet 11121 S i o1 & e
koivut poistetaan.
Kuva 9. Saarenputaan museosiltaympdriston viherhoitoa varten laadittu kohde-

kortti. Léhde: Saarenputaan museosillan hoito- ja yllépitosuunnitelma.
Liikenneviraston muita julkaisuja 2017.

Perinneyhdyshenkilon tehtaviin kuuluu Tiehallinnon perinnetydn kasikirjan (Liimatai-
nen, K.2003) mukaan museokohteiden vuosittainen tarkastus yhdessa hoidosta vastaa-
van henkilon kanssa. Esimerkiksi Varsinais-Suomessa on noudatettu kdytant6a, jossa
perinneyhdyshenkil6 tarkastaa vuosittain museokohteet ja niiden ymparistén hoidon
yhdessa ELY-keskuksen aluevastaavan kanssa. Tarkastuskaynnista laaditaan muistio,
joka on pohjana seuraavan vuoden tarkastukselle.
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Kohteiden hoitoon kuuluvat perinnetydn kasikirjan mukaan itse kohteiden ohella nii-
hin liittyvat opasteet, levahdysalueet ja muu ymparisté. Kohteiden hoidon tulee olla
suunnitelmallista ja sdannéllistd. Hoitotoimien vahimmaisvaatimukset perinnetyon
kasikirjan mukaan ovat:

- kevatkunnostus: opasteet pdivitetdan ja siistitaan, levahdysalueille ja pysa-
kointipaikoille sijoitetaan roska-astiat ja muut varusteet, muu normaali kun-
nossapito

- kesdkunnostus: vesakot raivataan ja niitetdan riittavén usein, huolehditaan
levahdysalueiden ja pysakodintipaikkojen siisteydesta

- syys-jatalvikunnostus: opasteet peitetdan tarvittaessa, talvikunnossapito.

Museokohteiden kunnossapidon suunnittelun lahtokohtana perinnetydn kasikirjan
mukaan on, etta kohteet sailytetdadn museointihetken mukaisessa asussa eli sellaisina
kuin kohteet nimeamispaatdksen aikaan ovat. Kohteisiin ei tehda muutoksia, ellei Lii-
kenneturvallisuus tai kohteen sailyminen sita erityisesti vaadi. Perinnety®n kasikirjan
mukaan myds kunnossapidon materiaalien ja -menetelmien tulee olla alkuperaisia
vastaavia, eli esimerkiksi puusiltoja korjattaessa ei kdyteta painekyllastettya puuta tai
betonisilloissa ruiskubetonia. Museokohteisiin on mahdollista tehdd muutoksia Lii-
kenneturvallisuuden, likkenteen sujuvuuden, rakennustekniikan, kohteen sailymisen
turvaamisen tai materiaalien saatavuuden takia. Muutokset suunnitellaan tapauskoh-
taisesti ja ne tehdaan kohteen alkuperdista luonnetta muuttamatta. Esimerkkeina
mahdollisista toimenpiteista kasikirjassa mainitaan:

lilkkenneturvallisuuden parantaminen, esimerkiksi sillan kaiteiden uusiminen

ja valaisinpylvaiden asentaminen

- tien kunnossapitotoimet, esimerkiksi ojitus ja tierumpujen uusiminen

- museokohteen hyddyntamisen edistdminen, esimerkiksi levikkeen rakenta-
minen museotielle

- museokohteen sdilymisen turvaaminen, esimerkiksi terdasbetonirakenteiden
kayttaminen romahtamassa olevassa kivisillassa, pahasti ruostuneen terassil-
lan hiekkapuhallus

- korvaavia materiaaleja kaytetdaan harkinnan mukaan, mikali alkuperaisia ei

ole saatavissa.

Liikenneviraston ohjeessa Viherrakentaminen ja -hoito tieympdiristéssé (Liikenne-
virasto 2014) viheralueiden hoitoon vaikuttavissa ymparistotekijoissa (Y) ovat
mukana myods kulttuuriymparistékohteet, kuten museosillat ja -tiet. Hoitoon vaikutta-
vat ymparistotekijat ovat normaalien (N) ja taajamien (T) hoitoluokkien sisalla olevia
alueita ja kohteita, joiden hoitotavoitteet poikkeavat hoitoluokan tavoitteista.

Litkenneviraston viherhoidon ohjetta tdydentavan ohjeen 26/2017 (Kohdekohtainen
viherhoito tieympdristéssd) mukaan tarkempaa hoito-ohjeistusta tarvitsevalle koh-
teelle voidaan laatia viherhoitokortti. Viherhoitokortin avulla voidaan ohjata viherhoi-
toa alueurakka- ja kohdekohtaisesti. Viherhoitokorteilla voidaan tarkentaa Liikenne-
viraston viherhoidon ohjeen (18/2014) ja tuotekorttien laatuvaatimuksia, seka esittaa
maaria ja muita tarkennuksia. Viherhoitokorttien laadinnasta vastaa ELY-keskus.

Museosiltojen hoito sisaltyy maanteiden hoitourakkaan, johon kuuluvalla sillan vuosi-
tarkastuksella ohjataan sillan vuosittaista hoitoa ja varmistetaan sillan liikenneturval-
lisuus. Siltojen vuositarkastusohjeen (TIEH 2200020-09, TIEH 2200020-v-09) mukaan
tarkastus siséltyy siltojen hoitoon. Vuosittaiset tarkastukset tdydentavat noin viiden
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vuoden valein tehtavia yleistarkastuksia. Siltojen vuositarkastukset on tehtava kevat-
puhdistuksen jalkeen vuosittain 15.7. mennessa. Vuositarkastus tehdaan silmamaa-
raisesti ja jokaisesta sillasta taytetaan vuositarkastuslomake. Vuositarkastuksen koh-
teet on jaettu neljaén ryhmaan: alusrakenne, paallysrakenne, varusteet ja laitteet ja
siltapaikan rakenteet.

Museosillan kuntoa ja korjaustarpeita seurataan vuosi- ja yleistarkastuksilla. Tarvit-
taessa sillalle tehdaan erikoistarkastus. Siltojen tarkastusten ohjelmoinnista vastaa
asianomainen ELY-keskus. Sillantarkastuskdsikirjan (Liikennevirasto 2013) ja Sillan-
tarkastuskdsikirjan sovellusohjeen (LO 26/2013) mukaan siltojen yleistarkastuksella
seurataan sillan kunnon kehittymista koko sillan kayttoian ajan. Tarkastustietoja kay-
tetdan hyvaksi ylldpidon ohjelmoinnissa ja siltojen kunnon seurannassa. Liikennevi-
rasto kayttaa siltojen yllapidon ja korjauksen tavoitteenasettelussa sillan kunnon ku-
vaajina korjaustarvelukua (kaikki rakenneosat), uusimistarvelukua (kantavat raken-
neosat) ja kuntopisteitd, jotka korvaavat aiemmin kaytossa olleen vauriopistesumman
(VPS), seka kuntoluokkaa.

Sillan yleistarkastuksen tuloksena saadaan muun muassa seuraavat kunnossapitoa
palvelevat tiedot:

1. Sillan ja pdarakenneosien kuntotiedot

2. Seuraavan tarkastuksen ehdotettu tyyppi ja ajankohta

3. Korjaustoimenpide-ehdotukset

4. Arvio korjauskustannuksista

5. Lahtotietoja erilaisten tunnuslukujen laskemiseksi.

Yleistarkastuksessa kunkin pdarakenneosan ja sillan yleiskunnon luokat ovat:
0 = uuden veroinen

1=hyva
2 = valttava
3 =huono

4 = erittdin huono.
Paarakenneosan ja koko sillan yleiskunnon arvioinnissa voidaan kayttaa myos ar-
voja 1,5, 2,5 ja 3,5.

Yleistarkastuksessa tarkastajan tulee arvioida sillalle seuraavan 10 vuoden aikana
tarvittavat toimenpiteet, joita ovat yllapitokorjaus, peruskorjaus tai uusiminen. Tar-
kastaja voi halutessaan kirjoittaa ehdotuksen sillalle tarvittavien toimenpiteiden paa-
linjoista esimerkiksi seuraavasti:

- silta kaipaa peruskorjausta

- siltaa on levennettava

- sillan paallysrakenne on uusittava

- nakemadolosuhteita on parannettava

- siltaa ei kannata korjata, vaan se on otettava uusimisohjelmiin.

Vauriokartoituksen perusteella korjaustoimenpiteille maaritellaan kiireellisyysluokka,
joita on kolme: 1) heti, vaurio korjataan yksittdisena toimenpiteenad nopealla aika-
taululla, 2) yllapitokorjaus, vaurio korjataan yksittdisena toimenpiteena ennen perus-
korjausta ja 3) peruskorjaus, vaurio korjataan sillalle tehtavan peruskorjauksen yh-
teydessa.
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Yleistarkastuksen yhteydessa tarkistetaan siltarekisterin perustietoja, korjataan
virheelliset tiedot ja keratdan puuttuvia tietoja. Luokitustiedoissa kohdassa sillan
historiallinen merkittdvyys (2) museosillaksi kirjataan vain virallisesti sellaisiksi
nimetyt sillat (13).

Liikenneviraston siltojen korjausohjeissa (SILKO-ohjeet) kivirakenteita koskevassa
osassa 1.501 todetaan museorakenteista (luku 1.3), ettd Liikenneviraston omistamia
museosiltoja kunnossapidetadn normaalisti tienpidon osana, ellei siltoja ole suojeltu
lakisaateisesti. Lailla suojeltujen siltojen korjaushankkeita ohjaa Museovirasto.

Museosilloille tehdaan yksilollinen hoito- ja yllépitosuunnitelma sen museaalisen edus-
tavuuden ja tunnistettavuuden nakdkulmasta. Museologisten periaatteiden mukaisesti
kunnossapidolla pyritédan sailyttamaan sillan museoimishetken tila. Korjaustoimissa
on otettava huomioon, ettei museosiltoihin tehdd muutoksia, ellei lilkenneturvallisuus
tai kohteen sdilyminen sita erityisesti vaadi. (Liikennevirasto, SILKO-ohjeet.)

Kunnossapidon suunnitelmien tapausesimerkit
Aanekoskella sijaitsevan Koivistontien hoito- ja ylldpitosuunnitelma valmistui vuonna

2013 Pirkanmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta ja julkaistiin ELY-keskuksen julkai-
susarjassa (Piltz, M. ja Soosalu, L. 2013). Kuva 10.

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus RAPORTTEJA 61/2013

Koivistonkylantie, Adnekoski

Museotien hoito- ja yllapitosuunnitelma

MARTTI PILTZ | LAURA SOOSALU

Kuva 10. Koivistonkylédn museotien hoito- ja ylldpitosuunnitelmaraportin kansi-
lehti.
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Suunnitelmaraportissa on kuvattu tien ldhtotietoina sijainti, nimedminen ja laajasti
tien historiallisia vaiheita. Historiaosassa kasitellddn my6s museotien museaalista
arvoa ja tien asemaa ja merkitystd museokohteiden kokoelmassa. Nykytilan kuvaus
sisaltaa tiedot maankayton, maiseman ja kulttuuriperinnén, luonnonympariston, tien
teknisten [aht6kohtien ja matkailun osalta. Varsinaisessa suunnitelmaosassa maari-
tellaan tavoitteet museotien, kulttuuriperinndn, maiseman ja luonnon, maankayton ja
lilkenteen kannalta. Tien ja sen ympariston hoidosta esitetaan:

- yleista - tien hoidon tavoitteena on sailyttdd vuoden 1998 museointiajan-

kohdan tien luonne, linjaus, tasaus ja suhde ymparist66n

- liikkkumisen turvallisuuden parantamiseen liittyvat toimenpiteet

- museotien opastuksen kehittdminen

- maisemanhoito

- kohteen perustiedot

- kertaluonteiset toimenpiteet, kuten ojitus

- vuosittaiset toimenpiteet - viherhoito

- talvihoito

- pitkdn aikavalin kunnostustoimenpiteet

- muille vastuutahoille esitettdvat toimenpiteet.

Liséksi raportissa on kasitelty pitkan aikavélin tieymparistén kunnostustoimenpiteet,
kuten kaiteen uusiminen, opastusalueen katoksen uusiminen ja jatkotoimenpiteet.
Raportin liitteena on Koivistontien kunnostuksen (sorastus, ojitus) kuvaus ja arviointi.

Saarenputaan museosillan (kuva 11) hoito- ja ylldpitosuunnitelma laadittiin Liikenne-
viraston toimeksiannosta ja suunnitelma julkaistiin Liikenneviraston julkaisusarjassa
vuonna 2017 (Hyvarinen, M. ja Airaksinen, M. 2017). Suunnitelmaraportissa kuvataan
museosillan lahtotiedoissa sijainti, silta osana museokohteiden kokoelmaa ja sillan
historialliset vaiheet. Nykytilasta kerrotaan maankaytt6a ja maanomistusta, luonnon-
ja kulttuuriymparistéa ja maiseman tilaa, sillan teknisia lahtokohtia (sillan rakenne,
kunto ja siltaymparistén hoito) ja liikenneturvallisuutta koskevat seikat.

Kuva 11. Saarenputaan museosilta eli Saarenputaan Vaskurin raittisilta. Kuva:
Kimmo Juopperi, 22.11.2016.
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Varsinaisessa suunnitelmaosassa esitetaan:

- hoidon ja yllapidon tavoitteet museosillan, maankéayton, ympariston ja liiken-
neturvallisuuden seka saavutettavuuden kannalta

- yleistasoinen kuvaus hoidon vastuista ja muusta ohjeistuksesta

- alueurakkaan kuuluvat siltoja koskevat ty6t ja niiden laatuvaatimukset

- alueurakkaan siséllytettavat toimenpiteet museosillan ja siltaymparistén
viher- ja talvihoidolle; viherhoitokortti

- sillan ja siltaympariston pitkan aikavalin kunnossapidon suuntaviivat

- muissa toimenpiteissa kasitellddn museosillan viitoitus ja opastus, valaistus
seka liikkenneturvallisuutta, saavutettavuutta ja esteettomyytta koskevat toi-
menpiteet

- muille kuin ELY-keskukselle esitettdvat toimenpiteet suosituksina, esimerkik-
si viheralueiden hoidon suositukset kunnalle ja sillan [@hialueen maanomista-
jille.

2.1.3 Rataverkko
2.1.3.1 Arvokohteet ja niiden nimedminen

Liikenneviraston perinnetoimintaselvityksessa vuonna 2013 todettiin, ettei rata-
verkolta ollut valittu maantieverkkoa vastaavasti museosiltoja, vaikka museosilloiksi
rakenteellisesti sopivia siltoja todettiin olevan myds rataverkolla. Museosiltojen ni-
meamista rataverkolta pidettiin tarkednd, koska vanhat rautatiesillat edustavat usein
aikansa merkittavaa sillanrakennustekniikkaa. Museosiltoja nimettaessa tuli perinne-
toimintaselvityksen mukaan ottaa museaalisten arvojen ohella huomioon sillan tule-
vaan kayttéon ja rataosan liikenteellisiin parantamistarpeisiin liittyvat seikat.

Vuoden 2015 elokuussa vaylanpidon toimialan johtoryhma Liikennevirastossa teki
paatdoksen 12 museosillasta, joista 11 on rataverkolla aktiivikdaytdssa. Kaikki valitut
sillat ovat valmistuneet ennen vuotta 1955 (Vinter 2016). Yksi silloista on lakisaatei-
sesti suojeltu Korian terasristikkosilta, joka on nykyisin jalankulku- ja pyoratien silta-
na ja kuuluu myds maantieverkon museosiltoihin. Kohde-esityksia valmisteltiin Lii-
kenneviraston sisdisena tydna ja niitd kasiteltiin perinnetoiminnan ohjausryhmassa.
Valituista kohteista vietiin tiedot taitorakennerekisteriin.

Suomessa on kolme museorautatietd, joista yksi, Porvoon museorautatie rataosalla
Olli-Porvoo, on Liikenneviraston yllapitama. Muut kaksi, Jokioisten ja Uudenkaarle-
pyyn museorautatiet, ovat yksityisomisteisia. (Liikennevirasto 2017). Liikenneviraston
perinnetoimintaselvityksen (2013) mukaan museorautateitd on Suomessa yhteensa
30,5 km, josta Liikenneviraston omistuksessa on Olli-Porvoo-rataosuudella 16,5 km.
Olli-Porvoo-museorautatie on maaritelty museorautatieksi myos Liikenteen turvalli-
suusvirasto Trafin liikkenndintimaarayksissd. Rataverkon museosiltojen ja museo-
rautateiden sijainti on esitetty kuvassa 12.
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Rataverkon museosilla
El  Museorautatiet

/" Rataverkko

1 Aurajoen ratasilta

2 Bobéackinpuron ratasilta

3 Hinthaaranjoen ratasilta

4 Jyrangon ratasilta

5 Kalliokosken ratasilta

16 Kialan ratasilta

|7 Korian silta (Vanha)

8 Taipaleen kanavan
ratasilta

9 Taipaleen vanhan \ .
kanavan silta / s

10 Uitonsalmen alikulkusilta

11 Maantiealikaytava N
"Karjasilta" \

12 Aliojan ratasilta

13 Porvoon museorautatie

14 Jokioisten museorautatie

15 Uudekaarlepyyn museorautatie

'.__;._i,_ sl

Samt
/ & OpenStreetMap (and) contnbutors CC-BY-SA; Esn, HERExGammin, ©
OpenStrestMap contrbutors and the GIS User community

Kuva 12. Rataverkon museosiltojen ja museorautateiden sijainti.
2.1.3.2 Tiedonhallinta ja ohjeistus

Rataverkon tiedonhallintajarjestelmia ollaan uudistamassa paraikaa Liikenneviraston
RAID-e-hankkeessa. Seuraavassa tiedonhallinta on kuvattu nykytilanteesta kaytetta-
vissd olevan aineiston mukaisesti. Tiedonhallinnan tulevia periaateratkaisuja arvo-
kohteiden kannalta kuvataan yleispiirteisesti toimintamallin osassa 3.3.
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Nykyisiin arvokohteisiin eli rataverkon museosiltoihin liittyvien tietojen kannalta kes-
keisin on taitorakennerekisteri, joka on korvannut siltarekisterin. Taitorakennerekiste-
riin on tarkoitus vieda maantie- ja rataverkon museosilloille laaditut ja laadittavat koh-
dekohtaiset hoito- ja yllapitosuunnitelmat.

Liikennevirastossa rataverkkoa koskevat, Liikenneviraston sdannollisesti yllapitamat
perusaineistot jaetaan paikkatieto- ja rekisteriaineistoihin. Talld hetkelld VR-Track
sopimuksen velvoittamana yllapitaa ratakohteiden rekisteritietoa omissa jarjestelmis-
saan, joista se synkronoidaan Ratapurkkiin. Ratapurkki on ratatiedon hallinta-
jarjestelma, joka sisdltaa raportointi- ja yllapitokdyttoliittyman seka karttakaytto-
liittyman. Lisaksi Ratapurkissa on ratalinja tallennettuna.

Vuonna 2007 hyvaksytyn rekisterien paivitysohjeen mukaan rataverkon yllapidettavia
rekistereitd ovat: ratatiedon tilastot ja kartat, aluetiedot, rataosien ominaisuusrekiste-
ri, sivuraiderekisteri, raidegeometriarekisteri, vaihderekisteri, kiskovikarekisteri, taso-
risteysrekisteri, siltarekisteri, rumpurekisteri, tunnelirekisteri, kallioleikkausrekisteri,
routapaikkarekisteri, pehmeikkorekisteri, jarrupainojarjestelman opastin- ja ratatiedot,
erikoiskuljetusten estetiedot ja raiteistokaaviot. Rataverkon tietoaineistoon kuuluvat
myos arkistoidut piirustukset. Radan rakentamisprojekteissa tietojen kokoamisesta
rekisteria varten vastaa rakennuttajakonsultti tai Liikenneviraston projektivastaava.
Paivittaisessd kunnossapidossa rekistereihin toimittavat tietoja seké alueisannéitsija
ettd kunnossapitdja. Rekisterin yllapitdja ottaa tiedot vastaan, varmistaa tietojen oi-
keellisuuden ja paivittaa tiedot rekistereihin. (Kuva 13.)

Hyvaksytyt suunnitelmat Kuntotiedot- ja raportit

1 Ol §

’ Kunnossapitdja 1 ; Kunnossapitajan
’ Kunnossapitija 2 ‘ jarjestelma

©)

Alueisannoitsija

Muut toimijat ja kolmannet
osapuolet @
@ Urakoitsija hoidon erikseen
tilattavissa toissa

RHK:n rekisterit

cof Gf ©

Kuva 13. Radan pdivittdisessd kunnossapidossa syntyvien tietojen toimitus
Liikenneviraston (RHK:n) rekistereihin. Léhde: Ratahallintokeskus 2007.
Rekisterien pdivitysohje.

Radanpidon ympdristéohjeen (Liikennevirasto 2013 b) mukaan Ratapurkkiin kootaan
tietoa useista lahdejarjestelmista, kuten radanpidon tietokannasta. Radanpidon tieto-
kantaan keratdan maaramuotoisesti sita tietoa, jota ei vield muissa jarjestelmissa ole.
Aineistot on jaettu ratakohteisiin (vaihteet, sillat, routavauriot, rummut ja opastimet)
ja taustakarttoihin (kp-alueet, SYKEn luonnonsuojelualueet ja pohjavesialueet, kunta-
rajat).
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Radanpitoon liittyvat ymparistépaikkatiedot on jaoteltu Radanpidon ympdiristéohjeen
mukaan neljaan padaryhmaan: perusaineistot, tausta-aineistot, suunnitelma-aineistot
ja ymparistoteema-aineistot. Perusaineistot kasittavat Liikenneviraston saannéllisesti
yllapitdmat ja yhtendiset aineistot. Muiden toimittajien aineistot ovat tausta-
aineistoja ja ratasuunnittelun tuottamat aineistot ovat suunnitelma-aineistoja. Ympa-
ristdteema-aineistoja ovat radanpidossa tuotettavat uudet ymparistépaikkatiedot.
Ymparistéteema-aineistoissa on tietoja muun muassa pohjavesialueista, melusta se-
ka arvokkaista luonto- ja kulttuuriymparistdokohteista. Kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaat kohteet voivat olla pistemaisia, viivamaisia tai aluemaisia kaavoissa ja muissa
selvityksissa esitettyja arvokohteita.

Ratateknisten ohjeiden (RATO) radan kunnossapitoa koskevassa osassa (RATO 15) ei
ole mainintaa kulttuuriymparistokohteista ympéaristoasioita koskevassa luvussa.
RATO 20 -ohjeessa, Ympdiristo ja rautatiealueet, kulttuuriympariston ja muut arvokoh-
teet ovat mukana rataympériston suunnittelun periaatteissa huomioon otettavina
kohteina. Rataymparistot jaotellaan kolmeen erilaiseen maisemajaksoon, joista kult-
tuurihistoriallisesti arvokkaat asemaymparistot ja kohteet voivat sisaltaa yleis- tai
asemakaavoissa suojeltuja aluekokonaisuuksia tai yksittaisia rakennussuojelukohtei-
ta seka muita rakennustaiteellisesti arvokkaita kohteita. Naihin arvokohteisiin kohdis-
tuvista toimenpiteistéd tulee RATO 20 -ohjeen mukaan olla yhteydessa museoviran-
omaisiin.

Radanpidon ympdristéohjeessa (2013) ymparistosuunnittelua koskevassa osassa
mainitaan kulttuuriymparistokohteet ja -alueet, muut arvoalueet ja muinaisjaannok-
set. Lisaksi silta-arkkitehtuuri on mukana ratasuunnittelussa huomioitavana seikka-
na. Rataan liittyvat kulttuuriperinndn arvokohteet, kuten suojellut rakennukset, ki-
pindaidat ja muut arvokohteet, edellytetdan selvitettavaksi ennen kunnossapitotoita.

2.1.3.3 Viestintd

Liikenneviraston julkaisemalla Aikamatkalla Suomessa -tarinakarttasivustolla esitel-
(dan rataverkon museosillat, museorautatiet ja vayldmuseoissa Suomen Rautatiemu-
seo. Rautatiemuseon internet-sivujen mukaan perusnayttelyssa Kasarmi-rakennuk-
sessa kerrotaan rautateiden rakentamisesta, rautatieliikenteen hoidosta, eri rauta-
tieammateista sekd Hyvinkaasta rautatiekaupunkina.

Porvoon Museorautatie ry jarjestda museojunaliikennettd lakkautetulla Porvoon ra-
dalla. Internet-sivuillaan yhdistys kertoo museojunaliikenteestd ja Porvoon asema-
alueesta.

2.1.3.4 Arvokohteiden kunnossapito

Rataverkon arvokohteet pidetdan kunnossa osana normaalia radanpitoa. Kunnossa-
pitoon kuuluvat tarkastukset, maaraaikaishuollot, viankorjaukset ja lumityot talvella.
Radan eri osat pidetdan kayttokelpoisina koko elinkaarensa ajan. Toimenpiteita teh-
daan paallysrakenteelle (kiskoille, pdlkyille, vaihteille ja tukikerrokselle), alusraken-
teille, tasoristeyksille, silloille, liilkenteenohjaus- ja turvalaitteille, séhkdrata- ja vah-
vavirtalaitteille sekd maa-alueille. Korjaustoimenpiteiden tarve kay ilmi tarkastuksis-
sa ja radan kunnon seurannassa. Naita toimenpiteita tehdaan rataverkon alkuperai-
sen kunnon yllapitdmiseksi. Esimerkiksi ratapolkyille tehdaan hajavaihtoja, kuluneita
kaarikiskoja ja vaihteen osia vaihdetaan seka jarjestelmien osia (kuten turvalaitosten
komponentteja) uusitaan. (Liikennevirasto: Rataverkon kunnossapito.)
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Liikenneviraston aluepaallikét vastaavat rataverkon kunnossapidosta ja hallinnasta
alueillaan, joita on nelja: Etela-, Ita-, Lansi- ja Pohjois-Suomi (kuva 14). Jokaiselle
alueelle on nimetty rataisannéitsijat (konsultteja), joiden tehtaviin kuuluvat kunnossa-
pito- ja rakentamistdiden valvonta, rataverkon hallintaan liittyvat lupa-asiat, maan-
kayttoasiat seka toiden kilpailutusten valmistelu. Rataverkko on jaettu 12 kunnossa-
pitoalueeseen, joilla urakoitsijat toimivat kilpailutettujen peruskunnossapitosopimus-
ten mukaisesti (kuva 14). (Liikennevirasto: Rataverkon kunnossapito.)
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Kuva 14. Rataverkon kunnossapito- ja iséinndintialueet. Lédhde: Liikenneviraston
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Rautatiesiltojen kunnossapito toteutetaan Liikenneviraston taitorakenteille asetta-
mien periaatteiden mukaisesti. Siltojen kdytonaikaiset tarkastukset on esitetty Taito-
rakenteiden tarkastusohjeessa ja Rautatiesiltojen vuositarkastusohjeessa. Rautatiesil-
tojen hoitoon kuuluvat: puhtaanapito, kavelytarkastukset, kiskonliikuntalaitteiden
tarkastukset talvella, vuositarkastukset, jatkuva tai tehostettu tarkkailu seka pienet
korjaukset ja huoltotoimenpiteet. Yllapitoon kuuluvat yleistarkastukset, erikoistarkas-
tukset, yksittaisten vaurioiden korjaus ja sillan peruskorjaus.

Rautatiesiltojen korjaussuunnitteluohjeessa (Liikennevirasto 2016) annetaan korjaus-
suunnitteluohjeet sillan rakenneosittain ja ohjeistetaan korjaussuunnitelmien ja ura-
koitsijan laatimien toteutumapiirustusten dokumentointi. Liikenneviraston jatkuvasti
paivitettavat siltojen korjausohjeet (SILKQO) tdydentadvat korjaussuunnitteluohjetta.
SILKOssa on esitetty sillankorjausten yleiset ja tyokohtaiset laatuvaatimukset. Yleis-
ten laatuvaatimusten osassa 1.112 Ymparisténsuojelu todetaan luvussa 3.1 tarvitta-
vien lupien yhteydessd museosillat. Museosiltojen kyseesséa ollessa on ohjeen mu-
kaan otettava yhteys jo suunnitteluvaiheessa alueen ELY-keskuksen tai Liikenneviras-
ton perinneyhdyshenkildon.

Rataverkon siltojen kunnossapitoa ohjaava prosessi vastaa paapiirteissaan maantie-
verkon siltojen prosessia. Siltojen tarkastusohjelmaan kuuluvat yleis- ja erikois-
tarkastukset, joiden tulokset viedaan taitorakennerekisteriin. Radan kunnossapitaja
tekee myos siltojen seurantaa maastossa. Korjaustarpeessa olevien siltojen korjaus-
ohjelma laaditaan taitorakennerekisterissa tuotetun luettelon pohjalta. Siltojen ylla-
pito-ohjelma kaydaan vuosittain lapi, korjattavat kohteet priorisoidaan ja tehdaan
paatos suunnittelun kdynnistamisesta. Isot korjauskohteet, joita ei enaa voi pitaa yl-
apitotdina, erotetaan omaksi joukokseen, joiden korjaukset toteutetaan radan paran-
tamishankkeina. Korjausohjelma suuntaa siltojen erikoistarkastusten ja korjaussuun-
nittelun ohjelmointia ja ohjelmoinnissa otetaan huomioon rataosille suunnitellut pe-
rusparannusprojektit.

Tieto sillan mahdollisesta kulttuurihistoriallisesta arvosta kulkee mukana prosessissa
siind muodossa kuin se on taitorakennerekisteriin kirjattu. Sillan korjaus dokumentoi-
tuu, kun urakoitsija toimittaa rekisterinpitdjalle toteutumatiedot.

Rautatiesiltojen kunnossapidon tapausesimerkit
Taipaleen vanhan kanavan silta (SK-2875) Varkaudessa on terdksinen levypalkkisilta,

joka ylittda jo kaytosta poistetun Taipaleen kanavan vanhan linjauksen Varkauden
itapuolella (kuva 15).



Kuva 15.
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Taipaleen vanhan kanavan ratasilta. Kuva: Liikennevirasto, taitoraken-
nerekisteri 2013, SK-2875_2013_Y3_197553.

Sillalle tehtiin vuonna 2009 yleistarkastus, jossa sillan vauriopistesummaksi saatiin
2. Seuraavassa yleistarkastuksessa vuonna 2013 vauriopistesumma oli 64. Ehdotettu-
ja korjaustoimenpiteita olivat: padkannattajien uudelleenmaalaus, huoltoulokkeiden
asennus, laakereiden huoltokasittely, kulmatukimuurien asentaminen, pelkkojen uu-
siminen ja téhryjen puhdistus.

Silta tuli yllapitokorjausten YPI-listalle yllapito-ohjelmointikokouksessa lokakuussa
2015. Siltaa koskevia suunnittelun ohjauksen kirjauksia suunnittelukokouksista ja
suunnittelupdivakirjasta ovat:

25.11.2015: Kyseessa on museosilta. Maastokdynti dokumentoidaan eri-
tyisen huolellisesti. Sen perusteella suunnittelija tekee esityksen toteu-
tusratkaisusta. Oletustoimenpiteet: pelkanvaihto ja uusintamaalaus.
Suunnittelija varmistaa museostatuksen vaikutuksen maalausjarjestel-
mavalintaan. Vanhat kaiteet kunnostetaan. Ulkopuolinen tarkastus ei ole
tarpeen. Valmistuu 26.8.2016.

17.3.2016: 7.3.2016 Kayty valokuvaamassa Taipaleen vanhan kanavan
ratasilta ja otettu maalinayte lisatutkimuksia varten.

18.4.2016: Silta kayty mittaamassa

26.4.2016: Taipaleen vanhan kanavan korjaussuunnittelun toimenpiteista
saatu kommentit Jani Merilaiselta ja Minna Torkkelilta sahkdpostitse.
Suunnittelua voidaan aloittaa.

6.6.2017: Taipaleen vanhan kanavan sillan infotauluista soitettu Paivi
Vattulaiselle Liikennevirastoon. Museopolun taulujen piirustukset (6yty-
vat Litkennevirastolta ja ne on pyydetty sédhkopostitse toimittamaan
suunnittelijalle.

17.8.2016: Suunnitelma toimitettu tilaajalle katselmointiin.
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26.10.2016 Taipaleen vanhan kanavan sillan rakennettavuustarkastus-
kommentit on saatu. Tilaajan rakennuttajakonsultille on vastattu
27.10.2016, ettda kommentit kdydaan api ja paivitetadn suunnitelmaan.
24.2.2017: Kommenttien pohjalta korjattu suunnitelma toimitettu tilaajal-
le tarkastukseen 6.2.2017, hyvadksynta saatu.

Silta korjattiin kesalld 2017. Korjaustoimenpiteita olivat:

Sillan terasosien uusintamaalaus ja laakereiden huoltokasittely (mm.
vaihdetaan lyijyaluslevyt), pelkkojen kiinnitykset uusitaan. Kiviset pen-
gertuet oikaistaan ratapenkereella ja niita jatketaan. Huoltolankutus uu-
sitaan kauttaaltaan. Kaiteet uusintamaalataan. Maatuen kivirakenteiden
saumaukset puhdistetaan ja uusitaan vaurioituneilta osin. Laakeritasot
puhdistetaan kasvillisuudesta ja maa-aineksista. Keilat raivataan ve-
sakoista ja maa-aineksista. Siltarakenteet puhdistetaan graffiteista. Sil-
lasta kertova infotaulu rakennetaan.

Tiedot tehdyista toimenpiteista on tallennettu taitorakennerekisteriin
12.10.2017:

Kulmatukimuurin asentaminen, kpl
Uusintamaalaus, m2

Laakerin huoltokasittely, kpl
Kivirakenteen saumaus, m

Pelkan vaihto, r-m.

Kialan ratasilta (U-4341) Porvoossa on teraksinen pieni levypalkkisilta, joka sijaitsee
Olli-Porvoo-museorautatieosuudella (kuva 16).

Kuva 16.

Kialan ratasilta sijaitsee Olli-Porvoo-museorautatielld. Kuva: Liikenne-
virasto, taitorakennerekisteri 2017, U-4341_YT _2017_Y4 485369.
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Sillalle tehtiin vuonna 2012 yleistarkastus, jossa vauriopistesummaksi maariteltiin
155. Sillan korjaustoimenpiteiden maarittelemiseksi ehdotettiin erikoistarkastusta, ja
sillan uusimista pidettiin valttamattémana. Erikoistarkastus tehtiin vuonna 2015,
mutta sen raporttia ei loydy taitorakennerekisterista. Yleistarkastuksessa vuonna
2017 sillalle esitettiin peruskorjausta seuraavan 10 vuoden aikana. Sillan kunnosta
todettiin, etta sillan molemmat paadyt olivat painuneet, ja palkit tukeutuvat nyt suo-
raan kivia vasten. Laakeritasoilla on epapuhtauksia. Silta on vaarassa pudota. Vau-
riopistesummasta ei ole tietoa tallennettuna. Kohde tuli yllapitokorjausten YPI-
listalle yllapito-ohjelmointikokouksessa 1.6.2017 Jani Merildisen listalta, mutta ei
paassyt suunniteltavien listalle vield. Korjaustoimenpide on ohjelmoitu vuodelle
2020, joten suunnittelu kdynnistettaneen vuoden 2018 kesalla.

2.1.4 Vesivaylat
2.1.4.1 Arvokohteet

Liikenneviraston vesivaylia koskevilla internet-sivuilla esitellddn kanavamuseoita ja
kolme museokanavaa, joista Suonenjoen Kuivataipaleen kanavan kunnossapidosta
Liikennevirasto vastaa. Kuivataipaleen ohella Iisalmessa sijaitseva Saarikosken ka-
nava on edelleen liikennekaytossa.

Taipaleen kanavamuseon yhteydessa oleva, vanhimman kanavan uoma rakenteineen
(kuva 17) kuuluu Taipaleen kanavamuseoon. Varistaipaleen kanavamuseon yhteydes-
sa Heindvedelld on nelikammioinen sulkukanava ja Virtain Herraskosken kanava-
museon yhteydessa kaunis sulkukanava. Pielisjoella sijaitsevan Jakokosken kanava-
museon yhteydessa oleva vanha kanava sulkuineen ei ole enda kdyttssa. Saimaan
kanavan museon yhteydessa Lappeenrannassa on vanha kanavauoma sekd vanha
Malkian sulku ja entisdity Pien-Mustolan sulku. (Liikennevirasto, verkkosivut.) Mu-
seokanavien valinnasta ja nimedmisesta ei ole tamén selvitystydn yhteydesséa ollut
tietoja kaytettavissa.

: e

Kuva 17. Taipaleen vanha kanava ja sen ylittévd rautatiesilta Varkaudessa. Kuva:
Liikennevirasto, taitorakennerekisteri 2013, SK-2875_Y4_197554.
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Liikenneviraston perinnetoiminnan ohjausryhman perinnekohdetaulukossa on vuoden
2014 lokakuun tilanteessa kirjattu (P&ivi Vattulainen) Liikenneviraston omistamia,
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kanavia edellisten liséksi 45. Paaosa listan kanava-
kohteista sisaltyy Museoviraston laatimaan valtakunnallisesti merkittévien rakennet-
tujen kulttuuriymparistdjen luetteloon (RKY).

Liikennevirasto on kaynnistanyt sisdvesivayliin liittyvien arvokohteiden inventoinnit
Kymijoen vesistdalueelta vuonna 2015. Inventointia on jatkettu Vuoksen, Kokemaen-
joen ja Oulujoen vesistoalueilla vuosina 2016 ja 2017. Inventointien tuloksena on saa-
tu perustietoja vesivaylien kohteista. Inventoinnin yhteydessa ei ole tehty varsinaista
kohteiden arvottamista, vaan se tehdaan siina vaiheessa, kun koko aineisto on inven-
toitu ja valokuvattu.

Litkenneviraston tarinakartassa Aikamatkalla Suomessa esitelldan 37 kanavaa. Esitel-
lyt kanavat edustavat hyvin eri aikakausien kanavarakentamista aina 1700-luvun lo-
pulta uusimpiin, 1990-luvulla ja 2000-luvun alkuvuosina rakennettuihin kanaviin. Ta-
rinakartan kanavista 15 on rakennettu 1860- ja 1870-luvuilla ja monia naista vanhois-
ta kanavista on uudistettu 1950-1970-luvuilla. Vanhimmat kanavarakenteet ovat uu-
distuksissa usein muuttuneet tai havinneet, mutta kanavamiljé6t muodostavat silti
arvokkaita, historiallisesti kerrostuneita kokonaisuuksia. Esimerkiksi Kutveleen 1790-
luvulla valmistuneesta kanavasta ei 1949-1950 ja 1977 toteutettujen uudistusten jal-
keen ole enaa jaljellda alkuperaista kanavaa. Leppavirran Konnuksen kanavapaikalla
on edelleen olemassa neljasta eri aikana rakennetusta kanavasta kolme.

Muista sisavesivdylien historialliseen kayttoon Lliittyvistd rakenteista kriteeristo-
selvityksessa (Hyvarinen, M. 2017) mainitaan Kainuun mdljat ja vetoraiteet, joiden
ylldpidon vastuu siirtyi Merenkulkulaitokselta Liikennevirastolle vuonna 2010. Kai-
nuussa moljilla tarkoitetaan koskien vieressa veneen ylavirtaan vetoa varten raken-
nettua, kivilla taytettya hirsiarkkua. Vetoraiteita kadytetdan veneen siirtamisessa
yleensa kannaksen yli jarvelta toiselle. Seka moljat ettd vetoraiteet liittyvat tervankul-
jetuksen ja yleisemmin alueen asukkaiden matkantekoon jarvisella alueella. Museovi-
rasto tai Kainuun museo eivat ole tehneet tarkempaa historiallista inventointia Kai-
nuun moljista tai vetoraiteista. Kuhmon kolme vetorataa on rakennettu vanhoille ve-
totaipaleille arviolta 1800-luvun lopulla ja niilld on viela nykyisinkin jonkinlaista lii-
kenteellistd merkitysta. Kuhmon viidesta méljasta kolmen kunto on todettu vuonna
2016 hyvin huonoksi ja kahden kunto hyvaksi.

Liikenneviraston perinnetoimintaselvityksen (2013) mukaan kulttuurihistoriallisesti
arvokkaiksi maariteltyjen majakoiden ja merimerkkien tausta on Merenkulkulaitoksen
perinnetoiminnassa. Museovirasto ja Merenkulkulaitos arvioivat vuosina 1996-2000
Merenkulkulaitoksen rakennusperinnén. Museoviraston vuonna 2009 julkaisemassa
Merivdiylien rakennusperinto -julkaisussa (Nyman, H. 2009) on selvitysaineistoon pe-
rustuva yhteenveto ja kohde-esittelyt arvokohteista. Liikennevirasto on vuosina 2010-
2011 tehdyn arvioinnin pohjalta luovuttanut pois osan kohteista. Osa merivaylien ar-
vokohteista on edelleen Liikenneviraston omistajahallinnassa, mutta osa on luovutet-
tu pois ja luovutuksia valmistellaan edelleen.

Perinnetoimintaselvityksessa vuodelta 2013 majakoiden ja merimerkkien maaraksi
todetaan 52 kpl, joista Liikenneviraston omistuksessa oli 47 kpl. Liikenneviraston ta-
rinakartassa Aikamatkalla Suomessa esitelldan 27 majakkaa. Esitellyistd majakoista
vanhin on Lyokin pooki vuodelta 1757. Ennen 1850-lukua majakoista on valmistunut
viisi, ja ennen vuotta 1900 vield kymmenen. Vuonna 1960 ja sen jalkeen majakoista
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on valmistunut kolme, joista uusin on Langdenin tdysautomaattinen majakka Han-
gossa.

Litkenneviraston/Jarmo Koistisen kokoamassa merialueiden kohdelistassa on 145
kohdetta, joista Pohjanlahdella 55, Saaristomerelld 39 ja loput Suomenlahdella (kuva
18). Kohteissa on erilaisia majakoita, luotsiasemia, loistoja ja kummeleita. Kohteista
142 on arvioitu merenkulun kulttuurihistorian kannalta arvokkaiksi kohteiksi, kaksi
kohteista on suojeltu rakennussuojelulain nojalla ja yksi on VaKuKi-kohde eli kohde
on mainittu valtion kulttuurihistoriallisesti arvokkaan kiinteistovarallisuuden omis-
tuksen ja hallinnoinnin jarjestamista selvittaneen tyéryhman mietinnén liitteessa 1.
Merialueiden kohteiden tarkempi sijainti ja nimet on esitetty raportin liitteessa 1.
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Kuva 18. Merialueiden kulttuurihistoriallisten kohteiden sijainti. Ldhde: Jarmo
Koistinen, Liikennevirasto.
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2.1.4.2 Tiedonhallinta ja ohjeistus

Vesivaylien arvokohteiden tiedonhallinnan kannalta keskeinen rekisteri on VATU (Ve-
sivayld- ja merenkulun turvalaiterekisteri), joka pitaa sisallaan viralliset vesivaylatie-
dot, kuten vaylalinjat, vayldalueet, turvalaitteet, vesililkennemerkit, rajoitusalueet,
ruoppausalueet, |3jitysalueet ja kanavatiedot. VATU on primaaritietokanta, jonka tie-
toja hyddynnetdaan muissa jarjestelmissa, kuten merikartoituksessa, REIMARIssa ja
taitorakennerekisterissa.

Merivaylapuolella POOKI (kuva 19) on extranet-liittymallinen katselusovellus, joka
kokoaa yhteen ja kayttaa rekisteritietoja (VATU, varmistettujen alueiden rekisteri
VARE ja merikarttatiedon hallintajarjestelma KATISKA). REIMARI-jarjestelma on ve-
sialueiden turvalaitteiden ja vesiliikennemerkkien kunnossapitoon tarkoitettu sovel-
lus. Sen kautta yllapidetaan tietoja turvalaitteiden ja vesiliikennemerkkien vioista,
hoidosta ja yllapidosta. REIMARI on urakoitsijan ja tilaajan valinen jarjestelma, johon
urakoitsija kirjaa kunnossapitotoimenpiteet ja josta tiedot valittyvat taitorakenne-
rekisteriin.

Kuva 19. POOKI-jdrjestelmdn ndkymd. Lédhde: SITOWISE Qy, internet-sivut.

Liikennevirasto on uusimassa vesivaylatietojen hallinta- ja yllapitosovellusta. Uusi
sovellus on nimeltdadn HAAVI. HAAVIn avulla hallitaan VATUn ja VAREn tietoja.
HAAVI-jarjestelman on tarkoitus toimia karttapohjaisena kayttéliittymana olemassa
olevaan, Oracle-pohjaiseen Liikenneviraston tietokantaan. Edelleen HAAVI tullaan
integroimaan Liikenneviraston olemassa olevaan sovellusalustaan siten, etta jarjes-
telma hyodyntaa ja tuottaa muiden Liikenneviraston jarjestelmien sisdltamaa tietoa.

Kanavat ovat yksittdiskohteita, jotka ovat seka Liikenneviraston etta urakoitsijoiden
hyvin tuntemia, eika niistd ole varsinaista omaa tietojarjestelmaa. Kunnossapidon
toimenpiteiden hallintajarjestelmana sisavesipuolella on LOKKI, jossa on tietoja kah-
desta museokanavasta, Saarikoskesta ja Kuivataipaleesta. Kanavarakenteita koskevat
tiedot sisallytetdan taitorakennerekisteriin, jossa siten ovat myds sulkuja koskevat
tiedot. Kanavarakenteiden tarkastuskdsikirjan (Liikennevirasto 2013 a) mukaan yleis-
tarkastuksessa tarkistetaan kanavan rekisteritiedot, joissa ilmoitetaan kanavan histo-
riallinen merkittavyys. Museokanavia ovat vain virallisesti nimetyt museokanavat.
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Sulkukanavista museokanavat luokitellaan kayttotarkoituksensa mukaan sulkupaik-
kaluokkaan III (museokanavat).

Kiinteiden merimerkkien yllapitoa koskevassa Liikenneviraston ohjeessa (Liikenne-
viraston ohjeita 42/2013) todetaan muun muassa tarkastukset ja kunnon seuranta
sekd kunto- ja vauriotietojen hallinnan periaatteet. Tarkastuksista on edelleen yksi-
tyiskohtaisemmat ohjeet merimerkkityypeittain. Peruskorjausta koskevissa korjaus-
ohjeissa majakoiden osalta on huomioitu rakennushistoriallisesti arvokkaat rakenne-
osat. Esimerkiksi valokojujen, ovien ja ikkunoiden ratkaisuissa pyritdan alkuperaisen
rakenteen sailyttamiseen.

Vesivaylia koskevissa, muissa tata selvitysta varten lapikdydyissa Liikenneviraston
ohjeissa ei ole viittauksia kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin vaylaverkon kohteisiin.
Naita ohjeita ovat:
- Liikenneviraston vesivdyldluokitus. Liikenneviraston ohje 19.3.2013
dnro 1280/090/2013
- Vesivdiyliin liittyvid kdsitteitd. Liikenneviraston ohje 31.10.2011
dnro 4956/1021/2011
- Vesivdiylien turvalaitemddritelmdt. Liikenneviraston ohje 18.6.2014
dnro 3256/090/2014
- Yleisten kulkuvdylien ylldpito. Ohje vaylanpitajalle. Liikenneviraston ohjeita
10/2017
- Viyldapddtésten valmistelu ja kdéisittely. Liikenneviraston ohjeita 28/2013.

2.1.4.3 Viestintd

Liikenneviraston vesivaylia koskevilla verkkosivuilla on esitelty Liikenneviraston ylla-
pitamat kanavamuseot seka erikseen kolme museokanavaa (kuva 20).

o Vesivaylit Kanavamuseot
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navat ja sillal b Likennewirasion yliapilaa villa alueellsla ker Jolka syeitseval hislonelisest @ matkeilulisest
Saimaan kanava L+] arvokkais kiinteisttis=a Jokainen kar ttelee aluaansa kanavien ja vesilikentaan

Kanavamuseol e historiaa, jopa 1500-luvulta aina nykypaiviin ast
Taipadeen kanavamuseo
Saimsan kanavan museo
Marbslaipaleen kanavamuseo
Herrarskosken kanavamuseo
Jakokasken kanavamuseo
Kanavien ja silbojen aukioloajal
Vesiviylien kunnossapito
Turvallisuus vesivaylilla
Merenkulun turvalaitteet L]
Merikartat
Vesiliikennemerkit

Vesiliikenteen kielto- ja
rajoltusaluset

Palaute ja Imoitukset

Kuva 20. Liikenneviraston vesivdiyldt-sivusto, kanavamuseoiden ja museo-
kanavien esittelysivu.
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Aikamatkalla Suomessa -tarinakarttasivustolla esitelléan 37 kanavaa, joista osa on
vanhoja, kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kanavia. Tarinakartan vaylamuseoita esit-
televassa kokonaisuudessa ovat mukana Herraskosken, Jakokosken, Saimaan kana-
van, Taipaleen ja Varistaipaleen kanavamuseot ja niihin liittyvat kanavat. Tarina-
karttasivustolla esitelldan myos 27 majakkaa ja todetaan, ettd nykyisin majakat ovat
suosittuja nahtavyyksia ja matkailukohteita (kuva 21).

Kuva 21. Ote Liikenneviraston Aikamatkalla Suomessa -tarinakartan majakka-
kohteita esittelevdistd kartasta.

Eteld-Karjalan liiton verkkosivuilla esitelldéan Saimaan kanavan kulttuuripolku Lap-
peenrannasta. Kanavaa seurailevan polun pituus on noin 1,5 km. Polku l&htee kana-
vamuseolta ja polun toinen paa on Mustolan sulun lansirannalla kioskin luona. Polun
varren opastaulut kertovat kuvin ja tekstein kanavarakennusten, maiseman, kasvilli-
suuden ja vesirakenteiden vaiheista. Reitin molemmissa paissa on yleisinfotaulut
opaskarttoineen.

2.1.4.4 Kunnossapito

Liikenneviraston verkkosivuilla olevien vesivaylien kunnossapito -sivujen mukaan ve-
sivaylien kunnossapito sisdltda merenkulun turvalaitteiden huoltoa seka naiden kor-
jaus-, kunnostus- ja rakentamistoimenpiteita. Liikenneviraston vastuulla olevien vesi-
vaylien kunnossapito kilpailutetaan sopimusalueittain, joita on rannikolla ja sisavesil-
& yhteensa 16. Urakka-aluejako koskee vain vaylien hoitoa (kuva 22).
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Kuva 22. Vesivdylien hoidon aluejako. Léhde: Liikennevirasto, internet-sivut, vesi-

vdylien kunnossapidon kilpailutus.

Vaylien kiinteiden turvalaitteiden korjausta ja uusimista tehdaan usein puitesopimuk-
silla. Suuremmat korjaushankkeet kilpailutetaan erikseen. Korjaustarpeista tehdaéan
vuosittain listat, joiden mukaan hankkeille pyritdan varaamaan rahoitus.

Kanavarakenteiden tarkastuskasikirjan (Liikenneviraston ohjeita 8/2013) mukaan yl-
lapidon ja korjausten ohjelmoinnissa kadytetaan rakenteiden vaurioitumisen maaraa ja
astetta kuvaavaa vauriopistesummaa. Yllapito- ja korjaustoimenpiteiden ohjelmointi
perustuu tarkastustoimintaan. Yleistarkastuksen yhteydessa tarkistetaan myos rekis-
teritiedot.
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Museokanavat ovat mukana kanavien hoitourakoissa yhdeksalla hoitoalueella. Ura-
koitsijat kdyvat vuosittain myos museokanavilla ja tarvittavat korjaukset tehdaan hoi-
tourakassa. Kohteita on verrattain vahan ja seka vaylanpitaja ettd urakoitsijat tunte-
vat ne hyvin. Liikenteelld olevat kanavat pidetaan liikenteen edellyttédmassa kunnossa
ja erityisarvot pyritdan ottamaan kunnossapidossa huomioon. Arvokohteille sopivat,
oikeat toimenpiteet ratkaistaan hankekohtaisesti, ja tarpeen mukaan toimenpiteista
pyydetadan Museoviraston lausunto. Museokanaville ei ole olemassa erikseen laadittu-
ja kunnossapitosuunnitelmia.

Merivaylilla arvokohteita koskevia asioita hoitavaa henkilostda seka tilaajan etta ura-
koitsijoiden puolella on vahan, ja kohteet tunnetaan hyvin. Vanhat kiinteat merimerkit
otetaan kunnossapidossa huomioon, korjaussuunnittelussa kaytetadn asiantuntevaa
konsulttia ja tarvittaessa toimenpiteista pyydetaan Museoviraston lausunto. Arvokoh-
teille maaritellyt toimenpiteet sisallytetdan kilpailutusasiakirjojen kautta toteutuk-
seen. Vuosittain on korjattu majakoita ja muita merimerkkeja laaditun korjauslistan
mukaan. Vuonna 2014 Liikennevirasto aloitti kolmivuotisen projektin, jossa kunnoste-
taan yhteensa kymmenen perinteista majakkaa vierailukuntoon Pohjanlahdella, Sel-
kamerelld, Saaristomerelld ja Suomenlahdella (Liikenneviraston tiedote 28.5.2014).

Kaikkia arvokohteita ei kuitenkaan ole tarkoituksenmukaista korjata, jolloin niista
keskustellaan Museoviraston kanssa. Joidenkin vanhojen merimerkkien annetaan
raunioitua. Korjaamista tai korjaamatta jattamista koskevissa ratkaisuissa otetaan
vaylanpidon ja liikenteen tarpeiden ohella huomioon turvallisuusnakdkohdat.

2.2 Nykytilan arviointi

Nykytilan arviointia koskevaan osaan on koottu tyon aikana haastateltujen asiantunti-
joiden ja konsultin projektiryhman asiantuntijoiden ndkemykset nykyisten toiminta-
mallien toimivuudesta. Arviointiin on sisallytetty myos aiemmin laaditun arvokohtei-
den kriteeristdselvityksen yhteydessa esiin nousseita periaatteita ja kehittdamislin-
jauksia.

2.2.1 Kaikkien vaylamuotojen toimintamalleja koskevat arviot
2.2.1.1 Arvokohteita koskevan toiminnan organisointi

Liikennevirastolla ei ole erityisesti kulttuurihistoriallisesti arvokkaita vaylaverkon
kohteita koskevaa lakisdateistd tehtdvaa tai toimivaltaa. Arvokohteita koskevia peri-
aatteita on hajallaan eri strategioissa ja toimintalinjoissa. Niista merkittdvimpia ovat
valtion kiinteistostrategia, kulttuuriymparistostrategia ja virastokohtaiset kiinteist6ja,
ympdristdasioita ja yhteiskuntavastuuta koskevat linjaukset. Tassa tilanteessa viras-
ton johdon sitoutuminen kulttuuriymparistéarvojen vaalimiseen ja arvokohteita kos-
keviin tavoitteisiin on tarkeaa.

Liikenneviraston perinnetoiminnan ohjausryhman tehtavat ja rooli ovat vakiintuneet,
mutta ongelmaksi koetaan tehtaviin kaytettdvissa olevien henkildresurssien ja ajan
niukkuus.
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Arvokohteiden valintaa koskevaa ratkaisuvaltaa ja paatoksentekomenettelyja ei ole
nykyiselldan selkedsti maaritelty Liikennevirastossa. Maantieverkon arvokohteissa
toimivalta on valtakunnallisesti Pirkanmaan ELY-keskuksella, mikd hajaannuttaa teh-
tavien hoitoa ja lisda koordinoinnin tarvetta.

Valmisteilla olevat Liikennevirasto- ja maakuntauudistus herattavat kysymyksia arvo-
kohteita ja laajemminkin vaylanpidon perinnetoimintaa koskevien tehtavien ja toi-
minnan jatkamisen edellytyksista tulevaisuudessa.

2.2.1.2 Tiedonhallinta

Arvokohteita koskevaa tietoa on useissa eri vaylanpidon tietojarjestelmissa ja myos
niiden ulkopuolella. Kaikkien eri vaylamuotojen arvokohteita koskevan tiedon tulisi
olla tallennettuna vaylanpidon tietojarjestelmiin. Arvokohdetieto ja sen merkitys esi-
merkiksi kunnossapidolle ei taysin avaudu nykytoimintamalleissa. Tiedonhallinnalla
tulisi varmistaa arvokohteelle soveltuva kunnossapito ja huomioon ottaminen vayla-
hankkeiden yhteydessa. Kaikki tiettyd kohdetta koskevan tiedon yhdistdamismahdolli-
suus olisi tarkeaa turvata esimerkiksi arvokohteen ID-tunnuksen avulla. Tietojarjes-
telmissa tulisi olla ominaisuus/tietokentat arvokohdepaatokselle ja viite paatdkseen.
Erillista arvokohteiden rekisteria ei pideta tarkoituksenmukaisena.

Taitorakennerekisteria pidetadn keskeisena kaikelle kohdemaiselle tiedolle. Taito-
rakennerekisterin siltoja koskevat osat voivat toimia esimerkkina muille kohdetyypeil-
le. Taitorakennerekisterissa ei ole nykyisin kattavasti tietoa Museoviraston RKY-
kohteista, kaavojen suojelumerkinndista tai erityislainsdadannon nojalla suojelluista
vaylaverkon kohteista.

Arvokohteiden kunnossapidon toimenpiteiden toteutumatietoja tallennetaan vaihte-
levasti. Kunnossapidossa kertyvan tiedon tulisi olla pohjana kohteiden tutkittavuudel-
le ja historiallisen kerrostuneisuuden ymmartéamiselle. Arvokohteiden tiedonhallin-
nalla on térkeda varmistaa kohteita koskevien toimenpiteiden kattava dokumentointi.
Toimenpiteiden toteutumaseurannassa varsinaisella vaylaverkostolla HARJA-jarjes-
telma tulee todennakoisesti olemaan keskeinen.

Vaylaverkolla on my®s arvokohteita, joiden tiedot voisivat olla valmisteilla olevassa
Litkenneviraston kiinteisté- ja sopimusrekisterissa. Ndita kohteita ovat esimerkiksi
majakat, jotka sijaitsevat muiden kuin valtion vaylanpitajan omistamilla kiinteistoilla.

Vaylaverkkoon liittyvien ymparistdasioita koskevien tietojen ja tietojarjestelmien kyt-
keytyneisyydessa arvokohteita koskeviin tietoihin on puutteita, koska perinteinen
vaylanpidon ymparistéasioiden hallinta ei aina tunnista itse vaylaverkolla olevia kult-
tuuriymparistéarvoja. Ymparistétiedon ja arvokohdetiedon kytkeytymistd olisi tar-
peen vahvistaa seka Liikenneviraston omissa tietojarjestelmissa etta Liikenneviraston
ja SYKEn tietojarjestelmien kesken.

Liikenneviraston ja ELY-keskusten liikenteen ja infrastruktuurin vastuualueiden vali-
sessd arvokohteita koskevassa tiedonhallinnassa on my6s kehittamisen tarvetta. Esi-
merkiksi Liikenneviraston Alfresco-asianhallintajarjestelméassa olevasta arvokohteita
koskevasta aineistosta ei ole tietoa kaikilla ELY-keskusten perinneyhdyshenkil&illa.
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2.2.1.3 Arvokohdejoukon kehittéiminen

Arvokohteiden ja vayldnpidon tarpeiden yhteensovittamisessa on nykyiselldadan haas-
teita. Vanhojen rakenteiden sailyttaminen voi olla vaikeaa joko liikenteen lisdantyvien
vaatimusten takia tai siksi, etta kohde jaa lilkkennekaytdn ulkopuolelle. Arvokohteiden
joukon tulevassa kehittdmisessa on aiempaa paremmin otettava huomioon vaylan-
pidon vaatimukset. Etenkin tarkeilla vaylilla liikenteelliset tarpeet on otettava huo-
mioon ja madriteltdva, miten arvokohteeksi valittua tai valittavaa kohdetta on mah-
dollista kunnossapitdad ja korjata (esimerkiksi vanhoja huonoja korjausmenetel-
mid/-materiaaleja ei voi aina edellyttda kaytettavaksi). Nykyisin kaikkien kohteiden
osalta ei tiedetd, mitka kohteen rakenteet tai ominaispiirteet ovat sailytettavia ja mita
voi muuttaa. Kohdejoukon kehittamisen yhteydessa on tdrkeaa selkiinnyttaa, mita
arvokohdestatus tarkoittaa kaytanndssa kussakin tapauksessa.

Nykyisissa arvokohdejoukoissa eivat riittavasti ndy eri vaylamuotoja yhdistavat, sa-
malle maantieteelliselle alueelle sijoittuvat kohteet ja liikennejarjestelménakdkulma.
Kaikissa vaylamuodoissa kohdejoukot painottuvat liiaksi vanhimpiin, ennen 1900-
luvun puolivalia valmistuneisiin kohteisiin. 1900-luvun puolivélin jalkeen syntyneesta
rakennetusta vayldymparistosta ja sen kulttuurihistoriallisista arvoista ei ole riitta-
vasti tietoa kaytettavissa. Lisdksi tulisi pohtia arvokohteiden nimeamista myos uusis-
ta ja/tai suunnitteilla olevista vaylaverkon kohteista, ja siten varmistaa niiden arvojen
sdilymista suunnitelmallisesti.

Eri vaylamuotojen arvokohdevalinnoille ja -poistoille ei ole olemassa yhtendista
menettelytapaa. Kohteiden valintaan ja nimedamiseen tulisi olla olemassa yhteinen
tyokalu tai prosessikuvaus. Kohteiden valinnassa tarkeiksi periaatteiksi nimettiin
valtion omistajuus, lilkkennehistorian ilmididen kayttdé valinnan pohjana ja kohteiden
saavutettavuus yleisolle.

Liikenneviraston tydjarjestyksessa ei ole erikseen maaratty arvokohteita koskevasta
ratkaisuvallasta. Asioiden hoitamista selkiinnyttdisi, jos arvokohteita koskevien
asioiden, kuten uusien kohteiden nimedmisen, ratkaisuvalta osoitettaisiin tietylle
organisaatioyksikélle. Perinnetoiminnan ohjausryhmé voisi vastata arvokohteiden
valinnan valmistelusta. Tiehallinnossa/Pirkanmaan ELY-keskuksessa tahan saakka
kaytettyja paatosten valmistelumenettelyja voidaan edelleen kehitettyina kayttaa
uusia kohteita ja kohdepoistoja koskevissa asioissa. Kohdepoistojen yhteydessa eri
osapuolten kuulemista pidetaan erityisen tarkeana.

2.2.1.4 Viestintd ja yhteisty6

Arvokohteita koskeva viestintd hajaantuu nykyiselldan eri toimijoille, joten viestinnan
koordinoinnin tarve on suuri. Liikenneviraston vuonna 2017 julkaisema Aikamatkalla
Suomessa -tarinakartta mahdollistaa arvokohteita koskevan perustiedon yhtendisen
valittamisen yleisolle. Tarinakartta ei kuitenkaan valttamatta toimi parhaalla mahdol-
lisella tavalla asiantuntijoiden valisessa tiedonvalityksessa.

Yleisesti arvokohteita koskevassa viestinndssa sdhkdinen viestintd on ensisijaista
muun muassa helpomman paivitettavyyden vuoksi. Liikenneviraston tarinakartta-
sivusto on uusi keino, jota kannattaa yllapitda. Arvokohteita tulisi nostaa esiin aika
ajoin Liikenneviraston viestinnén eri kanavissa.
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Yleisolle tarkoitettujen arvokohteita koskevien internet-sivujen toimivuudesta ja kay-
tosta ei ole tietoa kaytettavissa. Nykyisten sivujen teknisten ominaisuuksien yhteen-
sopivuudesta erilaisten hakukoneiden kanssa ei ole tietoa, eika kohdetietoja l6ydy
esimerkiksi Google Mapsista.

Maastossa tutustuttavissa olevien arvokohteiden saavutettavuuden ja ymmarretta-
vyyden kannalta maasto-opasteita ja kohdeviitoitusta pidetaan tarkedna. Maastossa
olevat opasteet ja viitoitus voivat kuitenkin olla nykyista kevyempia. Kohdeopasteen
tietosisallén tdydentaminen esimerkiksi eri kieliversioilla ja taustatiedoilla tulisi ta-
pahtua esimerkiksi QR-koodin avulla verkkoaineistosta. Mobiiliopastusta ei ole vield
laajemmin kokeiltu. Tulevaisuuden mahdollisuuksina esiin nousivat virtuaalitekniikat
ja taydennetty todellisuus. Kullekin arvokohteelle laadittua kohdekorttia pidetdan hy-
vdna myos yleison palvelua varten.

Liikenneviraston yhteistyd Museoviraston ja Metsahallituksen kanssa koetaan
tarpeelliseksi ja hyodylliseksi. Paikallistasolla yksittdiset arvokohteet kiinnostavat
yleisda ja kyla-, kotiseutu- seka museoalan yhdistyksia ja yhteiséja. Talla paikallisen
tason toimintakentalld tunnistetaan olevan mahdollisuuksia, joita ei taysin ole
hyddynnetty esimerkiksi arvokohteiden l@hiympariston hoidossa. Muutoin yhteistyo-
tahoja tai yhteistydn muotoja koskevia kehittamistarpeita ei nykytila-arvioinnin
yhteydessa noussut esiin.

2.2.1.5 Arvokohteiden kunnossapito

Arvokohteiden kunnossapidon prosessit eivat nykyiselldan kaikin osin tue arvokoh-
teiden ominaispiirteiden sailyttamisen tavoitteen toteutumista. Arvokohteiden kun-
nossapidon periaatteena tulisi olla se, ettd kunnossapidossa turvataan suunnitelmal-
lisesti ja pitkajanteisesti kohteiden keskeiset kulttuurihistorialliset keskeiset omi-
naispiirteet ja tutkittavuus. Kunnossapidon tulisi perustua kohdekohtaiseen suunni-
telmaan, joka on paivitettavdassa muodossa ja liitettavissa (soveltuvin osin) suoraan
kunnossapidon urakkakilpailutusaineistoon. Arvokohteiden kunnossapitoa ohjaavan
tiedon tulisi olla tarkentuvaa, konkreettista ja kdytannonlaheista mita lahemmas ura-
koitsijaa tullaan.

Arvokohteiden kunnossapidon prosessissa ei kaikin osin tunnisteta tarvetta doku-
mentoida ja raportoida vaylanpitajalle toteutetuista toimenpiteista tavanomaista
tarkemmin. Kunnossapitotoimia koskevan tiedon kerryttdminen on tarkeda, jotta
kohteen historiallinen kerroksisuus voidaan todentaa myds tulevaisuudessa.

Liikenneviraston uusimmissa vaylanpito-ohjeissa arvokohteet on padosin otettu
huomioon. Koska kunnossapidon urakkakaudet ovat varsin pitkid, uusien ohjeiden
siirtyminen kaytantéon on hidasta.

Arvokohteiden kunnossapidon rahoitusta ei ole eritelty muusta perusvayldanpidon ra-
hoituksesta. Kustannukset tulisi eritelld (ainakin Liikenneviraston sisalld), jotta arvo-
kohteisiin liittyva toiminta olisi lApindkyvaa ja sen legitimiteetti paremmin saavutet-
tavissa. Arvokohteille toivotaan korvamerkittya rahoitusta, jotta vaylaverkolla ja lii-
kenteellisesti vahaarvoisemmat arvokohteet olisi mahdollista pitaa niiden arvoa vas-
taavassa kunnossa. Perusvaylanpidon maararahat ovat niukat ja vaylaverkon korjaus-
velka on suuri, joten maararahojen kohdentaminen arvokohteille on vaikeaa.
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2.2.2 Maantieverkon arvokohteet
2.2.2.1 Arvokohteita koskevan toiminnan nykyinen organisointi

Tienpidon perinne- ja museoasioita koskevat valtakunnalliset tehtavat hoidetaan Pir-
kanmaan ELY-keskuksessa ELY-keskuksista annetun asetuksen nojalla (Vna 1553/
2016). Asetuksen teksti on talta osin seuraava (ote):

Pirkanmaan elinkeino-, liilkenne- ja ympdiristokeskus hoitaa 1 §:ssd tar-
koitetun toimialueen liséiksi kaikkien elinkeino-, litkenne- ja ympdristo-
keskusten toimialueilla seuraavat elinkeino-, litkenne- ja ympdiristokes-
kukselle kuuluvat tehtdvdt:

7) tienpitoviranomaisen perinnetoimintaan liittyvdit tehtdvdit.

Asetuksen teksti tarkoittaa tarkalleen ottaen sita, ettd kaikkien ELY-keskusten vas-
tuulla olevat tienpidon perinnetoimintatehtavat on keskitetty Pirkanmaan ELY-
keskukseen. Pirkanmaan ELY-keskuksen tulisi siten asetuksen mukaan hoitaa mui-
denkin ELY-keskusten perinnetoimintatehtavat. Asetus ei myéskain anna Pirkan-
maan ELY-keskukselle toimivaltaa laajemmin kuin ELY-keskuksilla tienpitoviran-
omaisina on. Museoteitd ja -siltoja koskeva valtakunnallinen suunnittelu ja koordi-
nointi, jota Pirkanmaan ELY-keskus toteuttaa, ei ndin ollen ole ELY-asetuksella tdysin
perusteltavissa. Maantieverkon museoteita ja -siltoja koskeva saaddspohja on siten
jossain maarin ongelmallinen.

Pirkanmaan ELY-keskus toteuttaa tienpidon perinnetoimintatehtavia toimintameno-
maararahoilla, jotka osoitetaan ELY-keskuksen kayttoon tyo- ja elinkeinoministe-
riosta. Siten esimerkiksi museoteiden ja -siltojen hoito- ja yllapitosuunnitelmien laa-
dintaa ei ole tehty vaylanpidon rahoituksella.

Pirkanmaan ELY-keskuksessa museoteitd ja -siltoja koskevat tehtavat on siséllytetty
tydjarjestykseen osana perinnetoiminnan tehtavia. Perinnevastaavan sivutoiminen
tehtdva on maaritelty tehtdavankuvauksessa ja kasitys tehtavan sisallosta on vakiintu-
nut. Ongelmaksi koetaan resurssien vahaisyys. Toiminnan organisointimalli on myds
haavoittuva siind suhteessa, ettd yksi henkild vastaa valtakunnallisesta tehtava-
alueesta. Liikenneviraston perinnetoiminnan ohjausryhman kautta perinnevastaavan
on mahdollista saada tukea tehté@van hoitoon.

Muissa ELY-keskuksissa, joissa on toimivaltainen liikenne ja infrastruktuuri -vastuu-
alue, on myds sivutoimiset perinneyhdyshenkilét. Museokohteiden kunnossapidon
jarjestamisen ja valvonnan kannalta alueella toimiva perinneyhdyshenkil®d on katsottu
hyvin tarpeelliseksi. Perinneyhdyshenkildiden resurssit museokohteita koskeviin teh-
taviin ovat kdaytanndssa liian vahaiset.

2.2.22 Viestintd ja yhteisty6

ELY-keskusten tieperinne-verkkosivuja pidetadan hyvind, mutta museokohteista on
niilld tietoa epatasaisesti. Kaikista museokohteista on vain perustiedot sisaltava tau-
lukko ja kohteiden sijainnit Suomen kartalla. Osasta kohteita on lyhyt kuvausteksti
valtakunnallisilla sivuilla. Varsinais-Suomen ELY-keskus on tuottanut oman alueensa
museokohteista tdydentavaa tietoa. Liikenneviraston museoteita ja -siltoja esittele-
vien sivujen kohdekuvaukset ovat vanhentuneet ja sisaltavat virheellisia tietoja. Jo-
kaisesta museokohteesta tulisi olla internet-sivuilla perustiedot sisdltava kohdekortti
saatavilla.
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Museotie- ja -siltakohteiden maasto-opasteet ja viitoitus ovat useilla kohteilla van-
hentuneet. Opastauluista osa on myds huonokuntoisia. Palvelukohteiden viitoitus-
ohjeiden mukaisia, ruskeapohjaisia opasteita on vain osalla museokohteista. Maasto-
opasteita ja kohteiden viitoitusta pidetdan tarkeina matkailijoiden ja muiden tien-
kayttajien seka paikallisten asukkaiden kannalta.

Valtakunnallisella tasolla museokohteita koskevassa yhteistydssa Liikennevirasto ja
sen perinnetoiminnan ohjausryhma on keskeinen yhteistydtaho. Mobilia on tienpidon
ja liikenteen historian asiantuntija ja palveluntuottaja, jonka kanssa yhteisty® on va-
kiintunutta. ELY-keskusten perinneyhdyshenkildiden verkosto on periaatteessa toimi-
va malli, mutta haasteena ovat riittdmattomat henkiléresurssit. Mobilian vuosittain
jarjestamia perinneyhdyshenkildiden paivia pidetdan tarpeellisina, vaikkakaan kaikki
perinneyhdyshenkilt eivat ole niille sadnnéllisesti osallistuneet.

2223 Arvokohteet ja kohdejoukon kehittiminen

Museokohdeselvityksen (Liimatainen, K. 2007) yhteydessa arvioitiin kohteiden muo-
dostaman kokonaisuuden edustavuutta ja todettiin, etta edustavuudessa on puutteita
uudemmissa, toisen maailmansodan jalkeen rakennetuissa teissa ja silloissa. Tuolloi-
set museotiet ajoittuvat keskiajalta 1910-luvulle ja -sillat 1780-luvulta vuoteen 1966.
Tielitkennehistorian keskeiset osa-alueet museoteiden osalta keskiajalta 1910-luvulla
ja museosiltojen osalta 1780-luvulta 1950-luvulle tulivat hyvin edustetuiksi kokoel-
massa ja kohteet sijoittuivat selvityksen mukaan tasaisesti eri puolille Suomea. Koko-
elmassa todettiin olevan joitakin toisintoja, eli kohteita, jotka edustivat samaa tielii-
kennehistorian ajanjaksoa tai ilmi6ta.

Museokohdeselvityksen mukaan teista puuttuivat myéhaisemmat sodan ja jalleen-
rakennuksen tiet, tyo6llisyystdina tehdyt tiet seka nykyaikaisen tieverkon rakentami-
sen kohteet. Keskiajan merkittavista kulkureiteistd kokoelmasta puuttui ainoastaan
H@meenlinnasta Viipuriin johtanut Ylinen Viipurintie.

Museosilloista vuoden 2007 tilanteessa puolet oli valmistunut 1900-luvun kolmen
ensimmaisen vuosikymmenen aikana. Tuon aikakauden puusillat seka risteyssillat ja
uudemman sillanrakennuksen edustajat puuttuivat kokoelmasta.

Savukosken Seitajarven tie, joka nimettiin museotieksi vuonna 2010, on hieman tay-
dentanyt kokoelmaa uudemman tieverkon rakentamisen ilmididen edustajana. Tie
rakennettiin 1960-luvulle tultaessa autolla ajokelpoiseksi vahaisin rakennustoimin
aiemmin syntyneen polun linjaukselle.

Maantieverkon nykyisten museokohteiden valinnassa on aikanaan pyritty ottamaan
huomioon kohteiden kunto ja kohteita on myo6s kunnostettu 1980- ja 1990-luvuilla
nimeamispaatéksen yhteydessa. Tienpidon rahoituksen niukennuttua kohteiden,
etenkin siltojen, kunnossapito on tullut aiempaa vaikeammaksi. Tulevaisuudessa
maantieverkon kohteiden, etenkin siltojen arvokohteeksi nimedmista valmisteltaessa
on otettava huomioon kohteen kunto, jotta kunnossapidon ja korjausten rahoitus-
tarpeet on mahdollista ennakoida. Kunnon arvioimiseksi kohteelle tulisi tehda perus-
teellinen kuntotarkastus. Ellei arvokohteelle ole etukateen tiedossa kunnossapidon
rahoitusta, ei uutta kohdetta pitdisi nimeta.
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Maantieverkon kohteita valittaessa kohteiden tieverkollinen asema ja sen mahdolliset
tulevat muutokset tulisi olla tiedossa, ja esimerkiksi tulevat hallinnansiirrot maanties-
ta kaduksi tulisi ennakoida. Mikali arvokohteeksi otetaan kohteita, joista tulevaisuu-
dessa luovutaan, niiden kunnossapidon kustannukset ja kulut tulisi eritelld ja ottaa
siirtopaatosta valmisteltaessa huomioon.

Pirkanmaan ELY-keskuksessa ja aiemmin Tiehallinnossa kaytetyt paatoksenteon me-
nettelytavat uusien museokohteiden valinnassa ja museokohdestatuksen poistami-
sessa ovat sovellettavissa my06s jatkossa. Lausunto- ja kuulemisvaiheissa valmistelun
prosessia on mahdollista keventda. Museokohteita koskevien paatdstietojen valitty-
minen kutakin kohdetta koskeviin tietojarjestelmiin ja rekistereihin on varmistettava
erikseen.

2.2.2.4 Tiedonhallinta

Nykyiselladn museoteita koskeva tierekisterin tietolajin (146, matkailu- ja museotiet)
merkitys ja kayttokelpoisuus jaavat vahaisiksi, koska tietolaji ei anna tietoa siitd, mi-
ka kyseisessa museotiekohteessa on arvokasta ja mitka toimenpiteet tiejaksolla ovat
mahdollisia. Tietolajin kayttd voi jadda vahaiseksi, ellei kdytetd kartta- tai paikka-
tietopohjaista kayttoliittymaa. Museotiekohteista tarvittaisiin tarkempaa tietoa suo-
raan tietojarjestelmasta.

Museosiltoja koskevien tietojen hallinnassa taitorakennerekisteri on jo nykyisin kay-
tossa. Museosiltaa koskeva ominaisuustieto on ollut jo taitorakennerekisteria edelta-
neessa siltarekisterissd. Kohteita koskevassa tiedossa on edelleen kehitettavaa, jotta
kunkin museosillan olennaiset sailytettdavat ominaispiirteet tulisivat ilmi tietojarjes-
telmasta. Museosilloille tdhdn mennessa laaditut hoito- ja yllapitosuunnitelma-
raportit on myos viety taitorakennerekisteriin. Hoito- ja yllépitosuunnitelmat eivat
kuitenkaan suoraan palvele siltojen kunnossapidon ohjelmointia, koska suunnitelma-
raportit ovat laajoja ja niiden sisalloéstd on vaikea erottaa kunnossapidon kannalta
olennaiset tiedot.

Maantieverkon museokohteista tulisi myds tiedonhallinnan kannalta olla kaytettavis-
sa kohdekortit, joihin kunkin kohteen perustiedot olisi koottu. Kohdekortin tietosisal-
16 tulisi saada kootuksi ja yllapidetyksi suoraan kohdetietojen perusrekistereista.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksessa osalle museokohteista on laadittu viherhoidon
kohdekortit, jotka on sisallytetty alueurakan asiakirjoihin. Viherhoidon kohdekorteilla
tiedot arvokohteenkohteen viherhoidosta ovat linkitettavissa tierekisterin viherhoidon
kohdekohtaiseen jarjestelmaan.

2.2.2.5 Arvokohteiden kunnossapito

Museokohteita koskevan tiedon ja ohjeistuksen kytkeytymisessa kunnossapidon pro-
sesseihin on nykyiselldan puutteita. Museokohdetieto ei varmuudella vality kunnos-
sapidon hankintaprosesseihin, eikd kohteiden oikeista kunnossapidon menetelmista
ole kaytettavissa kattavaa ja yndenmukaista tietoa.
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Museoteiden ja -siltojen yleiset kunnossapitoa koskevat, Tiehallinnon perinnetyén
kdisikirjassa julkaistut ohjeet ovat arvioinnin mukaan edelleen padosin kayttokelpoi-
set. Ohjeiden soveltamisessa kohdekohtaisesti on tarpeen kehittda kytkentaa hoidon
alueurakoiden hankintaprosessiin ja kohdetietoa sisaltaviin tietojarjestelmiin.
Esimerkiksi TIIRA-jarjestelmassa tulisi olla arvokohdepoiminta valmiina, jotta tieto
arvokohteesta tulisi mukaan alueurakan pohjatietoihin. HARJA-jarjestelman kautta
tulisi saada tiedot urakan yhteydessa tehdyistéd vuositarkastuksista ja toteutetuista
toimenpiteista. Museosilloille tehdyt tarkastukset ja toimenpiteet tulevat hyvin
dokumentoiduksi taitorakennerekisteriin. Museotiekohteissa alueurakkaan sisaltyvat
toimenpiteet voitaisiin raportoida HARJA-jarjestelman kautta osana viherhoitoa.

Maantieverkon arvokohteiden kunnossapidossa hoidon osalta on tarkeaa, ettd arvo-
kohdetiedot ovat alueurakan kilpailutuksessa riittavan aikaisessa vaiheessa mukana.
Urakoiden valmistelussa tulisi tarkistaa arvokohteiden olemassaolo, ja liittaa tieto
arvokohteista urakan tarjouspyyntdon erillisenad arvokohdetarkennuksena. Arvokoh-
detarkennus esimerkiksi museosillan tapauksessa on hyvin mahdollista esittaa viher-
hoitokortin muodossa, kuten Varsinais-Suomessa on tehty.

Urakan kdynnistyessa arvokohteet tulisi kdyda lapi urakoitsijan kanssa sopimuskat-
selmuksessa ja aloituspalaverissa sekd myhemmin tyomaakokokouksissa ja tyon
vastaanoton yhteydessa. Arvokohteen tila tulisi tarkistaa alkutilanteessa ja urakan
paattyessd. Jos arvokohdetta koskee tienparannus- tai sillankorjausurakka, tieto toi-
menpiteesta tulisi siirtaa alueurakoitsijalle.

Maanteiden perusparannushankkeissa tieto museokohteista ei valttamatta nykyisel-
laan vality toimenpiteiden suunnittelijoille. Tierekisterissa olevan museotieta koskeva
tietolaji jaa helposti huomaamatta. Tienparannushankkeissa, joista laaditaan tiesuun-
nitelma, museotiejaksot ja museosillat todennakdisesti varmemmin tulevat otetuiksi
huomioon, koska padaosa museokohteista sisaltyy Museoviraston RKY-kohteiden luet-
teloon ja sitd kautta kohdetiedot tulevat suunnittelun kulttuuriymparistda koskevissa
dhtotiedoissa esiin. Ilman tiesuunnitelmaa toteutettavissa hankkeissa, joita ovat
esimerkiksi rakenteen parantamishankkeet, tieto museokohteesta voi jaada suunnit-
telun vaiheissa huomaamatta.

ELY-keskuksissa toimivien perinneyhdyshenkiléiden tehtavat kohteiden kunnossa-
pitoon liittyvissa kysymyksissa ovat osin selkiintymattomat. Perinneyhdyshenkiléiden
tulisi varmistaa museokohteita koskevan tiedon ja kohdekohtaisen suunnitelman si-
sallyttdminen hoidon alueurakkaan. Museokohteiden maastotarkastus vuosittain on
myds perinneyhdyshenkilolle suositeltava toimintatapa. Maastotarkastuksille tulisi
laatia yhtenainen tarkastusmuistiopohja, joka helpottaisi olennaisten kohteen tilaa ja
tarvittavia toimenpiteita koskevan tiedon kokoamista ja kasittelya. Tieston parannus-
ja sillankorjaushankkeissa perinneyhdyshenkilon tulisi olla mukana suunnittelu-
vaiheessa varmistamassa, ettd arvokohde otetaan huomioon ja ettd suunnittelussa
kaytetdan asiantuntevia suunnittelijoita.

Maantieverkon museokohteille tdhan mennessa laaditut hoito- ja yllapitosuunnitel-
mat kuvaavat hyvin museokohteiden historiaa ja kohteiden arvottamisen taustaa. Yh-
tena raporttina hoito- ja yllapitosuunnitelma myds kokoaa tiedot yhteen, jolloin vaara
tietojen haviamisesta vahentyy. Hoito- ja yllapitosuunnitelmia on kuitenkin tarpeen
kehittaa vastaamaan nykyistda paremmin kaytannén kunnossapidon tarpeisiin. Kehit-
tamistydssa huomioon otettavia seikkoja ovat:
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- raporttien laajat hoitomenetelméakuvaukset eivat ole tarpeen, koska tiedot
vanhentuvat osin ja hienosaatéa tapahtuu urakoissa ja ohjeissa
- raportin laajuus peittaa alleen kunnossapidon ohjelmoinnin tarpeet
- kunnossapitotoimet tulisi esittaa kilpailuttamiseen sopivassa muodossa
- suunnitelman tulisi olla paivitettdvassa muodossa
- museokohteelle mahdolliset ja kielletyt toimenpiteet tulisi maaritella tar-
kemmin:
o tulisi esittda, mitka rakenteet jatetaan ennalleen, mita rakenteita korja-
taan ja onko tydmenetelmia rajattu
o esimerkiksi museoteilla: voidaanko paallystaa, voiko tietd leventaa ja
milld materiaalilla, saako kallistuksia korjata ja kuinka paljon
hoito: talvihoidon tyémenetelmien rajoitukset, kuten saako suolata,
lumivallit ja lumenldjityspaikat (tai mihin ei saa l&jittad); millaisia
ovat sallitut ja kielletyt rakenteiden puhdistusmenetelmat (esimer-
kiksi pitdako kayttaa pehmeéaa harjaa tai muuta vastaavaa), pitéaako
aurauksessa varoa joitakin rakenteita, esimerkiksi rakennus lahella
tietd, pinnan tasauksen rajoitukset (esimerkiksi tappiterd), varottavat
puut
lilkenneympéristdn hoito: saako kayttaa kasvinsuojeluaineitta, trimme-
reiden kaytto, kuivatustyot, kaivuumaat ja niiden sijoittaminen, pal-
teiden poistot, hoitorajat (etdisyydet), sailytettavat puut, suojeltavat
kasvit, rakenteiden pesu, siltojen pesu
o sorateiden hoito: miten kelirikkokorjauksia saa tehda, pinnan tasauk-
sen rajoitukset, suolan kayttd, sorastusmateriaalien meno luiskaan,
maakivien poistot
o rakenteiden korjaus: rumpujen uusinta tai asentaminen, kaiteiden kor-
jaus ja muut korjaukset mita pitda huomioida kussakin kohteessa
- on hyva, ettd museokohteelle maaritelldan tavoitteet, mutta tavoitemaaritte-
lya voisi kehittaa edelleen, esimerkiksi:
o mikd on arvokohde ja miten se halutaan sailyttavan tuleville sukupol-
ville
o arvokohteen ulkonékoétavoite
o mitka arvokohteen yksityiskohdat ovat tarkeita sailyttémisen kannalta,
mitka ovat nk. museokohdat, esimerkiksi rakenne, puusto jne.
o mita kohteessa voi muuttaa ja kuinka paljon, mita ei saa muuttaa
o litkenneturvallisuusnakdkulma ja miten siihen vastataan, esimerkiksi
minkalaiset kaideratkaisut ja valaistus ovat mahdollisia vaarantamat-
ta turvallisuutta; millainen puukaiteen tulee olla, jotta tayttaa ny-
kynormit (kestad, joustaa jne.); mita tehdaan betonirakenteille (kai-
detolpat, kilometripylvaat jne.)
o vaylan kayton mielekkyys pohdittava myos tavoitteiden kautta
o tienkayttajien pysakoéintimahdollisuuden, “ihailupaikat” osoitettava
soveltuviin paikkoihin
- museosiltojen hoito- ja ylléapitosuunnitelmaraporttien kehittdmisnakdkulmia
o raporteissa on varsinaisia siltaan kohdistuvia toimenpide-ehdotuksia
varsin vahan
o siltaymparistoon kohdistuvia toimenpide-esityksia on enemman, muun
muassa opastauluja, viherhoitoa ja pysakdintialueita koskevia
o tulisi harkita museosiltojen sisallyttamista taitorakennerekisteriin mui-
ta siltoja laajemmin ympaéristdineen, jolloin kohdetieto olisi yhdessa
paikassa

o)
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o jo laadituissa suunnitelmissa esitettyja toimenpiteitd on osaksi toteu-
tettu, lisdksi silloille on tehty muita, erikoistarkastusten havaintoihin
perustuvia korjauksia.

2.2.3 Rataverkon arvokohteet
2.2.3.1 Arvokohteet ja kohdejoukon kehittéiminen

Nykyiset rataverkolta nimetyt museosillat edustavat valtaosin ennen toista maail-
mansotaa rakennettuja siltoja. Kohteita ei ole valittu raskaimmin liikenndidyilta eika
lopettamisuhan alaisilta rataosilta. Vanhimpia siltoja (1860-1914) edustaa kaksi koh-
detta: Bobéackinpuron kivinen holvisilta ja Korian terasristikkosilta. Aikakauden yleis-
ta puusiltatyppia ei ole sdilynyt nykypaiviin. Vuosien 1915-1939 rautatiesiltatyypeista
eniten on sdilynyt terdksisia siltoja (112 kpl), joista museosillaksi on valittu viisi edus-
tajaa. Ainoastaan rautateilld kaytetysta teraspalkkeja betonissa -siltatyypistd muse-
osillaksi on valittu yksi 79 sillan joukosta. Terdsbetonisista (49 kpl) ja kiviholvisillois-
ta (56 kpl) on valittu molemmista yksi museosilta. Sotien ja jélleenrakennuskauden
(1940-1954) silloista museosiltoja on kaksi, jotka edustavat runsaimmin sailyneita
siltatyyppeja: terasbetonisiltoja (sadilynyt 100 kpl) ja terdksisia siltoja (sailynyt
74 kpl). Kiviholvisiltoja tai teraspalkkeja betonissa -tyypin siltoja tuolta ajalta on sai-
lynyt joitakin. Naista siltatyypeista on kuitenkin aikaisemmin valmistuneet edustajat
mukana museosilloissa.

Museosiltoja ei ole nimetty uudemman rautatieverkon rakentamisen kaudelta 1955-
1974, jolloin esimerkiksi ali- ja ylikulkusiltoja rakennettiin. Ensimmaiset jannitetyt
betonisillat ja terasputkisillat ovat tuolta ajalta. Seuraavana ajanjaksona 1975-1989
sillanrakennuksen paéapaino oli siltojen uusimisessa, ja merkittavin siltaryhma olivat
terasbetonisillat. Uusimmissa silloissa (1990-2013) siltojen tunkkaus yleistyi ja tar-
vittiin esijannitettyja siltoja. Mukaan tulivat myds uuden ajan teraspalkkeja betonissa
-sillat. Naiden rautatiesiltojen rakentamiseen liittyneiden ilmididen ja rakenneratkai-
sujen edustajat puuttuvat nykyisistd museosilloista.

Muiden radanpitoon Lliittyvien rakenteiden ja laitteiden joukosta ei ole valittu arvo-
kohteita. Rautatieymparistot ovat kuitenkin muuttuneet ja edelleen muuttumassa,
joten tarve muidenkin arvokohteiden tarkastelulle on tunnistettu.

2.2.3.2 Tiedonhallinta ja ohjeistus

Rautateiden tiedonhallinta ja rekisterit ovat uudistumassa. Uusissa tietojarjestelmis-
sa rataverkon arvokohteita koskevan tiedon hallinta tulee todenndkdisesti olemaan
nykyista paremmin mahdollista.

Rautatiesiltojen tiedonhallinta toteutuu taitorakennerekisterin kautta. Taitorakenne-
rekisteri tulee edelleen olemaan kohdemuotoisen tiedon keskeinen tietojarjestelma
myds rautateiden muissa mahdollisissa arvokohteissa.

RATO- ja radanpidon nykyiset ymparistdohjeet eivat tunnista, ettd arvokohteita voi
olla my6s varsinaisella rata-alueella. Puutteen korjaaminen tulisi ottaa huomioon ra-
taverkkoa koskevien ympdristéa ja kunnossapitoa koskevien ohjeiden uusimisessa.
Rautatiesiltojen korjausohjeisto SILKO tunnistaa nykyisellddn museosiltoihin Lliittyvat
erityistarpeet yleistasolla. SILKO-ohjeiden yleisissa laatuvaatimuksissa osassa 1.112
Ymparistonsuojelu, todetaan, ettd museosillan kyseessa ollessa on otettava yhteys
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asianomaiseen ELY-keskukseen tai Liikennevirastoon. Vaatimus viittaa ilmeisesti
suoraan vain maantieverkon siltoihin.

2.2.3.3 Arvokohteiden kunnossapito

Rataverkon museosilta on verrattain uusi kdsite radan kunnossapidon (hoito ja kor-
jaukset) toimijoille. Nimettyjen 12 museosillan korjausten ohjelmoinnissa esiin tule-
vat erityispiirteet on kuitenkin mahdollista ottaa huomioon, kun tieto sillan erityis-
arvoista ja arvojen merkityksesta kunnossapidolle on kaytettavissa. Nykyiset rataver-
kolla kayttssa olevat siltojen korjaamisen prosessit ovat arvion mukaan kunnossa ja
arvokohteiden huomioon ottaminen on hyvin mahdollista. Museosilloiksi valituilta
silloilta puuttuvat kuitenkin kohdekohtaiset kunnossapitosuunnitelmat.

RATO 8 Rautatiesillat -ohjeessa ja Rautatiesiltojen korjaussuunnitteluohjeissa
(12/2016) rataverkon museosiltoja ei vield mainita. SILKO-ohjeiston yleisohjeiden
(1.112) luvussa 3.1 oleva viittaus museosiltoihin liittyy vain maantieverkon museo-
siltoihin. Ohjeistusta paivitettdessa nama puutteet on otettava huomioon. Muutoin
siltojen yleisohjeistuksen kautta tarpeellinen ohjaus toteutuu jo nykyisellaan.

Rautatiealueilla olevien arvokohteiden kunnossapito on parhaiten toteutettavissa
osana muuta radan kunnossapitoa. Kunnossapidon eriyttdminen soveltuu kuitenkin
rautatiealueiden rakennuksille, joiden kunnossapito eroaa muusta radan kunnossa-
pidosta tarvittavan osaamisen ja menetelmien puolesta.

Rataverkon hoidosta puuttuu tiepuolta vastaavaa ohjeistusta, ja tulisi pohtia, onko
vastaavaa ohjeistusta tarpeen laatia.

Muiden kuin Liikenneviraston omistajahallinnassa olevien museorautateiden kunnos-
sapidon tilanteesta ja valtion vaylanpitdjan osallistumismahdollisuuksista ei ole ny-
kyisin selkeaa ja jasentynytta kuvaa.

2.2.4 \Vesivaylien arvokohteet
2.2.4.1 Tiedonhallinta

Vesivaylien arvokohteiden tietoja on nykyisin eri jarjestelmissa ja osaksi muualla kuin
vaylanpidon jarjestelmiin tallennettuina.

Taitorakennerekisteri on myos vesivaylilla tarkein tietojarjestelma nykyisin kohde-
muotoiselle tiedolle. Taitorakennerekisterissd ovat merenkulun turvalaitteita ja kana-
vien sulkuja koskevat tiedot. Sisavesikohteiden tietoja on tdydennetty viime vuosina
tehdyissé inventoinneissa, mutta kohdetietoja on vield tdydennettava valokuva-
aineistolla. Taitorakennerekisterissa ei ole viela kattavasti tietoa kohteiden kuulumi-
sesta RKY-listalle.

2.2.4.2 Arvokohteet ja kohdejoukon kehittiminen

Kanavista arvokkaimpina pidetyt ovat kaikkein vanhimpia, eikd uudempien kanavien
joukosta ole valittu arvokohteita. Kanava-alueilla on tunnistettu tarve selvittda ja
madritelld kaytossa olevien ja nahtdvyyskohteiksi luettavien alueiden ja kohteiden
rajauksia.
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Sisdvesien kohteista vuosien 2015-2017 aikana tehtya inventointia on tarpeen tay-
dentda kohteiden valokuvauksella. Taman jalkeen on mahdollista edetd kohteiden
valintavaiheeseen. Sisdvesien aiemmista inventoinneista Museoviraston eli Timo
Kantosen selvitys vuodelta 2001 on edelleen huomioon otettava.

Merivaylilla arvokohteiksi luettavia majakoita on tarkasteltava kohdekohtaisesti, kos-
ka majakoita on vahan ja ne ovat keskenaan erilaisia. Kohteiden arvottamisessa Ny-
manin (2009) julkaisu edelleen hyva perusta. Mikéli kohdeinventointeja tehdaan, on
inventoijan asiantuntemus olennainen tekija inventoinnin onnistumiseksi.

2.2.4.3 Arvokohteiden kunnossapito

Vesivaylilld arvokohteiden kunnossapito on arvioinnin mukaan hyvin hallinnassa ny-
kyisin, koska kohteita ja toimijoita on vahan ja prosessit vakiintuneita. Kanava-
urakoissa museokanavat tulevat edullisesti, toiminnallisuuden kannalta hyvin ja laa-
dukkaasti hoidetuksi. Museokanavien hoidon eriyttdminen muusta vesivaylien kun-
nossapidosta ei siten ole tarkoituksenmukaista.

Vesivaylien arvokohteille ei ole laadittu kohdekohtaisia kunnossapitosuunnitelmia,
joissa kohteiden kulttuurihistorialliset arvot osoitettaisiin. Kohdekohtaisista kunnos-
sapitosuunnitelmista olisi hydtyd, kun muun muassa vuoropuhelu museoviranomais-
ten kanssa sisdltyisi suunnitelman laadintaprosessiin. Nain suunnitelma vahentaisi
tapauskohtaisten neuvottelujen ja sopimisen maaraa. Kunnossapitosuunnittelulla
ainakin suurempien kohteiden kunnossapidon kustannusten ennakointiin voitaisiin
saada lisatietoa.

Merivaylilla arvokohteiden kunnossapidon rahoitus kilpailee muiden kunnossapito-
téiden kanssa. Tarvittavia resursseja on vaikea perustella, koska vanhoilla majakoilla
ei ole merkitysta vaylien kayttdjaasiakkaille.
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3 Toimintamallin osa 1 - arvokohteita
koskeva tiedonhallinta

3.1 Vaylamuodoille yhteiset periaatteet

3.1.1 Tiedon omistajuus, oikeellisuus ja muuttaminen

Liikennevirasto vaylanpitdajana vastaa arvokohteita koskevasta tiedonhallinnasta ko-
konaisuutena. Kunkin vaylaverkon erityyppisten arvokohteiden tiedolle tulisi maari-
telld omistaja, joka vastaa tiedon muodon maarittelysta ja tietosisallon yllapidosta.
Tiedon oikeellisuudesta vastaava henkild, joka tietaa tiedon virheet, epatarkkuudet ja
puutteet ja vastaa niiden korjaamisesta, tulisi olla nimettyna. Arvokohdetiedon osalta
on tarpeen sopia ja ohjeistaa:

- missa tilanteissa tietoa syntyy tai muuttuu? mika taho tietoa synnyttaa tai
muuttaa? kuinka usein tietoa on tarpeen paivittda? kuka tallentaa tiedon?
kuinka tallentaja saa tallennettavat tiedot kaytettavakseen?

- ketka tietoa hyodyntavat ja miten?

- mita tietoja tallennetaan ja mihin muotoon?

Lisaksi tarvittavat koodausohijeet ja luokittelut on laadittava ja tarpeelliset linkittymi-
set kuvattava.

Arvokohteiden inventointi- ja selvitysvaiheiden sekd hankkeiden seurauksena synty-
van muutostiedon tuottamiselle tulee luoda pohja ja ohjeistukset, joiden perusteella
tiedot voidaan jo syntyhetkelldan tuottaa muotoon, jonka jatkokasittely on yksiselit-
teista ja helppoa, eika vaadi tulkintoja tai ylimaaraisia vaiheita.

3.1.2 Taitorakennerekisteri ja muut rekisterit

Taitorakennerekisteri on keskeinen tietojarjestelma arvokohteiden kannalta. Vain
museoteitd ja -rautateita sekd mahdollisia vesivdylien linjamaisia kohteita koskevat
tiedot ovat ensisijaisesti tallennettuina muihin rekistereihin.

3.1.3 Arvokohdenimitysten periaatteita

Kullakin arvokohteella on tai sille suositellaan annettavaksi kohdekohtainen kuvaava
nimi, jota voidaan kayttaa yleisolle suunnatussa viestinnassa. Kohteella on lisdksi
vaylan ja kohdetyypin mukaiseen rekisteriin sopiva kohdetunnus ja tavoitetilassa
myos tietojen yhdistamistd helpottava ID-tunnus. Vaylaverkon linjamaisten kohtei-
den, kuten museoteiden, tunnistamisessa kdytetdaan kohdetyypille soveltuvaa tunnis-
tetta. Arvokohteiden nimeamisen yhteydessd on maariteltdava arvokohteen rajat
(paikkatietona), ellei rajaaminen ole ilmeisen tarpeetonta esimerkiksi siksi, etta koh-
de rajautuu muusta ymparistdsta hyvin selvasti tai rajaus perustuu kiinteistérajaan
tai maanvuokrasopimukseen.

Liikenneviraston sisdisessa tiedonhallinnassa arvokohteiden jaottelun ja nimedmisen
periaatteeksi suositellaan seuraavan kaavion mukaista mallia (kuva 23).
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Liikenneviraston arvokohteet

Maantieverkko Rataverkko Vesivaylat

Liitkenneviraston Sisavesivaylat Merivaylat
arvokohde, Y v

Liikenneviraston (museo)rautatie
arvokohde, (museo)tie

Litkenneviraston
Liilkenneviraston arvokohde, Liikenneviraston arvokohde,
arvokohde, (museo)kanava (museo)merimerkki
(museo)silta
Liitkenneviraston
arvokohde,
(museo)silta Lilkkenneviraston arvokohde,
(museo)merimerkki

Kuva 23. Liikenneviraston arvokohteiden jaottelun ja nimedmisen malli viraston
sisdistd kéyttod varten.

Arvokohde on yleisnimitys kaikille eri vdaylamuotojen erikseen nimetyille kulttuuri-
historiallisesti arvokkaille kohteille. Arvokohde on my6s ulkoisessa viestinnassa kaikki
kohdetyypit kattava yleisnimitys. Arvokohde-nimitystéd tdydennetdan vaylamuoto- ja
kohdetyyppikohtaisesti sovittavalla tarkenteella, jonka alkuosa voi olla kohteella jo
olevan, vakiintuneen nimen mukaisesti museo-sana. Uudemman ajan kohteet, kuten
1970-luvulla valmistuneet sillat, voidaan nimeta vain arvokohteiksi. Tietojarjestelmissa
suositellaan kaytettavaksi kirjaustapaa "Liikenneviraston arvokohde, Lapijoen museo-
silta”, jolla osoitetaan kohteen erityisominaisuus Liikenneviraston arvokohteena ja
viestinnassa kaytettava kohdenimi. Lapijoen sillan tapauksessa museosilta-nimitys on
kohteelle jo vakiintunut. Samassa yhteydessa ilmoitetaan paivamaara, jolloin Liikenne-
virasto on arvokohdevalinnan tai nimeamisen tehnyt.

Maantieverkolla olevat arvokohteet ovat vakiintuneen kdytannon ja tyyppinsa mukai-
sesti joko museoteita tai museosiltoja. Rataverkolla arvokohteet ovat tarkenteeltaan
museosiltoja tai museorautateita taikka muita mydhemmin nimettavia kohdetyyppeja.
Vesivaylilld vakiintunut museokanava-nimitys soveltuu edelleen arvokohteen tyypin
tarkenteeksi. Merenkulun turvalaitteista arvokohteiksi luettaneen vain merimerkkeja.
Museomerimerkki-tarkenteen sijaan majakoiden kohdalla tarkenne voi olla myés mu-
seomajakka.

3.1.4 Kohdekortti

Kunkin arvokohteen perustiedot tulisi koota kohdekortiksi. Mikéali mahdollista, kortin
perustiedot tulisi saada kootuksi suoraan kohdetiedot sisdltavasta tietojarjestelmasta
tai -jarjestelmistd. Kohdekorttien sisdltd tulisi muokata kohdetyypeittain yhdenmu-
kaiseksi, esimerkiksi rataverkon museosilloille yhtenevét tiedot sisaltava kortti. Kohde-
kortti tulisi kytkea kohdetta koskevaan térkeimpaan tietojarjestelmaan, eli useimpien
arvokohteiden kohdalla taitorakennerekisteriin. Taitorakennerekisteristd on nyt haet-
tavissa rakenneluokat: laituri, merimerkki, rautatierumpu, silta, sulut ja tunneli. Kunkin
rakenneluokan kohteista voidaan tulostaa perusraportti, joka on tietosisalloltdan luo-
kittain yhteneva. Taitorakennerekisterin perusraportti on yksi mahdollinen kohdekort-
tien kehittdmisen pohja.
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Kohdekorteissa pysyvia tietoja olisivat kohteen nimi ja muut tunnisteet, kohteen rajat,
sijaintitiedot ja karttaote tai -linkki ja tiedot kohteen keskeisista kulttuurihistorialli-
sesti arvokkaista ominaispiirteistd. Tiehallinnossa kaytetty kohdekortti on yksi mah-
dollinen kohdekorttien malli (kuva 24). Kohdetta koskevat paivittyvat ja muuttuvat tie-
dot, kuten kunto ja toimenpiteiden toteutumatiedot tulisi mahdollisuuksien mukaan
saada paivittymaan korttiin suoraan asianomaisista tietojarjestelmista.

4. TIEHALLINTO KOHDEKORTTI

' VAGFORVALTMINGEN museosilta no. 33

Haarajoen silta
Savo-Karjalan
Pohjois-Karjala
Joensuu

syrjassa liikenteelta
vesistdsilta
Haarajoki
Tiehallinto

495/3/3547

TVH, Karjalan piiri

1927
terasbetoninen ulokepalkkisilta, aukkoja 3
Tietoarvo 1, tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus

Tieliikennehist. arvo 1, tielikennehistoriallista arvoa
Sailyneisyysarvo 1, sailyneisyys hyva

3-4, pysyvasti sailytettavat museokohteet
museokohteeksi 1982

arkistoaineistot, piirustukset, valokuvat

museotie- ja -siltakohdeselvityksen kohdekansio 2006
25.10.2006

Kirsi Liimatainen, Mobilia

Kuva 24. Esimerkkind malli tienpitdjén tarpeisiin laaditusta kohdekortista. Léhde:
Museokohdeselvitys, Tiehallinnon sisdisid julkaisuja 11/2007.

3.2 Maantieverkon arvokohteet

3.2.1 Tiekohteet

Maantieverkon arvokohteiksi valittujen tiejaksojen tietojen tarkein hallintajarjestelma
nykyisin on tierekisteri. Tierekisterin tietolajiin 146, matkailu- ja museotie, kirjataan
museotiejakson alku- ja loppupaén tieosoite. Tien nimi ja arvokohteeksi nimedmisen
paivamaara kirjataan myos. Museotiejakson kohdalla oleva osa tiealuekiinteistoa lue-
taan museotiehen kuuluvaksi. Museotielle laadittu kunnossapitosuunnitelma tai vas-
taava suunnitelma liitetaan tai linkitetdan tierekisteriin, mikali mahdollista. Museo-
tiejaksoista laaditut kohdekortit tulisi liittaa tierekisteriin. Museotiejaksoa koskevien
tierekisteritietojen muutosten tulisi paivittya kohdekorttiin automaattisesti.
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Kunnossapidon prosesseissa tarvittava arvokohdetieto kytkeytyy kunnossapidon
hankintaan tierekisterista lahtien. Alueurakoiden kilpailutuksen valmistelussa museo-
teitda koskevan tiedon poiminta TIIRAsta tarjouskilpailuasiakirjoihin varmistetaan.
Kohteita koskevat toimenpiteet raportoidaan HARJA-jarjestelman kautta. Tienparan-
nushankkeiden suunnittelun yhteydessa tierekisterissa oleva tieto mahdollisista mu-
seotiejaksoista on tarpeen tarkistaa erikseen.

Tiestotietojen sekd suunnitelma- ja toteumatietojen hallinnointiin keskittyvan Velho-
tietojarjestelman uudistamiskehitystyd on meneilldén. Uudistamistyéssa Velho-
jarjestelman kehityksessa on mahdollista ottaa huomioon my6s arvokohteiksi valitut
maantiejaksot siten, ettd arvokohdetieto on (Oydettavissa ja kaytettdvissa nykyista
tierekisteria paremmin. Tietojarjestelmén toteutuksessa voidaan luoda tekninen poh-
ja tiedonhallinnalle, mutta arvokohteita koskevan tietosisallon tuottaminen ja yllapito
jaavat aiheesta muutoinkin vastaavien tahojen vastuulle. Tietojen ajantasaisuuden ja
laadun kannalta keskeista on tunnistaa prosessien vaiheet, joissa tietoja hyédynne-
taan tai syntyy. Tavoitteena on integroitua naihin vaiheisiin siten, etta tiedot saadaan
suoraan niiden muutoshetkella talteen ilman erillisia tiedonkeruutoimia.

3.2.2 Sillat

Museosiltoja koskevien tietojen hallinnassa taitorakennerekisteri on edelleen keskei-
nen. Museosiltaa koskeva ominaisuustieto on ollut jo taitorakennerekisteria edelta-
neessa siltarekisterissa. Kohteita koskevassa tiedossa on edelleen kehitettavaa, jotta
kunkin museosillan olennaiset sdilytettavat ominaispiirteet tulisivat ilmi tietojarjes-
telmastd. Museosiltojen tarkastuksista ja korjaustoimenpiteistd kertyva tieto tallen-
netaan taitorakennerekisteriin. Taitorakennerekisterin ja tierekisterin tietojen linkit-
tyminen toisiinsa on varmistettava niin, ettd arvokohteiden olemassaoloa koskeva
tieto valittyy jarjestelmasta toiseen.

Arvokohdenakokulmasta kohdekohtaisten keskeisten tietojen kokoaminen kohde-
kortiksi edesauttaisi ensivaiheessa kohteen kulttuurihistoriallisesti arvokkaita omi-
naispiirteitd koskevan tiedon hallintaa ja valittymista vaylanpidon prosesseissa. Koh-
dekortin avulla olisi mahdollista esittdd my6s arvokohdesillan rajat muuhun silta-
ymparistédn nahden.

Museosilloille laaditut ja laadittavat kohdekohtaiset kunnossapitosuunnitelmat vie-
daan taitorakennerekisteriin.

3.3 Rataverkon arvokohteet

Nykyisten rataverkon arvokohteiksi valittujen siltojen tiedonhallinnassa taitorakenne-
rekisteri on keskeinen. Ratapurkki on nykyisin kaytdssa oleva ratatiedon hallinta-
jarjestelma, joka sisaltaa raportointi- ja yllapitokayttoliittyman seka karttakaytto-
liittyman. Lisdksi Ratapurkissa on ratalinja tallennettuna.

Radanpidon tietojarjestelmaa uudistetaan RAID-e-hankkeessa, joka on paraikaa me-
neilldan. Hankkeessa toteutetaan ratakohteiden hallintajarjestelma RATKO, josta ra-
takohdetietoa voidaan tarjota rajapintojen kautta muualle. Taitorakenteiden osalta
taitorakennerekisteri sailyy edelleen tiedon masterina.
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Tieto jonkin ratakohteen kuulumisesta arvokohteisiin on mahdollista sisallyttaa
RATKO-jarjestelmaan ominaisuustietona. Ratakohteiden kunnossapitosovellus RAIKU
on myos osa RAID-e-hankkeen tuottamaa ratainfratietojen hallintajarjestelmaa. Sen
tarkoituksena on tarjota kunnossapitajalle tietoa ratakohteiden ominaisuuksista (RAT-
KOsta) ja kohteiden kirjatusta kunnossapitohistoriasta. RAIKUun tullaan kirjaamaan
myos kaikki kunnossapidon toteutumatiedot. Arvokohdetta koskevan erityisen tiedon
kirjaamista varten on mahdollista toteuttaa lomake, jonka kautta arvokohdespesifiset
kirjaukset viedaan jarjestelmaan. RYHTI-jarjestelma puolestaan tulee palvelemaan yl-
ldpidon ohjelmointia.

Seuraavassa esitetyn radanpidon tietojarjestelmia kuvaavan kaavion kuvauksineen on
laatinut tata toimintamallity6ta varten Tieto Oy:ssa Petteri Mandelin (kuva 25). Esitet-
ty tietovirtojen malli on osin vield ideatasolla, eika jarjestelmaan mahdollisesti tarvit-
tavista toiminnallisuuksien lisdaamisista ole tehty paatoksia.

Luk iy | . .
.=-v¢ Arvokohde - tietovirrat
.

TREX taitorakennetiedon
omistajana sisaltaa tiedon jos
joku taitorakenne on maaritelty
arvokohteeksi

TREX on kiinnostunut
kunnossapidon kirjauksista
jotka muuttavat TREXiin
talletettua taitorakenteen
ominaisuustietoa

TREX: Taitorakennerekisteri

RATKO: Ratakohteiden hallinta
RAIKU: Ratakohteiden kunnossapidon kirjaukset
RYHTI: Ratakohteiden ylldpidon ohjelmointi

RATKOnN omistamien
ratakohdetietojen osalta
sisaltaa tiedon kohteista ratakohteen ominaisuustietoa

jotka madritelty Taitorakenteet RAIKU péivittda tiedon
arvokohteiksi

muuttaessa RATKOn omistaman

Kunnossapitokirjauksen }

Taitorakenteiden osalta
RATKOon synkronoituu
kunnossapidon
nakokulmasta merkittava
tieto

Kuva 25. Arvokohde ratainfratietojen hallintajérjestelmdissd. Periaatekaavio.
Ldhde: Petteri Mandelin, Tieto Oy, 14.3.2018.

Edella esitetyn kaavion numeroituja kohtia koskevat kuvaukset:

1. Taitorakennerekisteri omistaa taitorakenteiden tiedon, joka synkronoituu
RATKOon niiltd osin kuin tieto on kunnossapidon toimenpiteiden kannalta
merkittavaa. Taitorakenteiden arvokohdetieto voisi olla tdmankaltainen tieto.

2. Ratainfratietojen hallintajarjestelman ratakohteiden hallintasovellus (RATKO)
omistaa tavoitetilassa laajasti ratakohdetietoa. Omistamiensa omaisuuslajien
osalta se olisi "master” arvokohdetiedolle. RATKO tarjoaa kaiken ratakohde-
tiedon muiden jarjestelman sovellusten kayttoon.

3. RAIKU tarjoaa ratakohteiden kunnossapitajalle néakyman ratakohdetietoon ja
mahdollistaa kunnossapidon kirjausten kohdistamisen ratakohteisiin (=kun-
nossapitohistoria). Jos kunnossapitotoimenpide muuttaa ratakohteen ominai-
suustietoa, paivittyy se RATKOon ja taitorakennerekisteriin.
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4. Ratakohteen ollessa arvokohde voisi RAIKU sisaltaa erityista logiikkaa arvo-
kohteen suhteen, esimerkiksi estda jotain toimenpiteita tai tarjota arvokoh-
dekohtaista kirjauslomaketta.

5. RYHTI-sovelluksella suunnitellaan keskipitkdn ja pitkén aikavalin yllapitoa
ratakohteille (padsaantdisesti ei kunnossapitosopimusten/budjetin piirissa).
Jos arvokohteet pitdd huomioida erikseen estamalla joitakin yllapidon toi-
menpide-ehdotuksia tai sallimalla tietynlaiset arvokohteisiin erityisesti liitty-
vat toimenpiteet, voi RYHTI tarjota tata tukevaa logiikkaa.

Radanpidon ymparistotietoja koskevan jarjestelman kehittdmisessa on varmistettava
rataverkon arvokohdetietojen valittyminen ymparistétietojarjestelmaan.

3.4 Vesivaylien arvokohteet

Seka sisdvesi- etta merivaylien arvokohdetietojen hallinnan kannalta VATU (Vesivay-
la- ja merenkulun turvalaiterekisteri) ja taitorakennerekisteri ovat keskeisia. Tulevalla
vesivaylatietojen hallintajarjestelmalla HAAVIlla hallitaan VATUn ja VAREN tietoja.

Sisdvesien arvokohteille tehtavistda toimenpiteista tiedot tallennetaan LOKKI-jarjes-
telmaan kanavien osalta ja taitorakenteiden osalta taitorakennerekisteriin. Taito-
rakennerekisteri ja lisaksi tulevaisuudessa kiinteistd- ja sopimusrekisteri sisaltavat
merenkulun turvalaitteita koskevia tietoja myds arvokohteiden osalta. Taitorakenne-
rekisterin ja kiinteistd- ja sopimusrekisterin kytkentd on nailta osin varmistettava.
Merivaylien kunnossapitourakoitsijat kirjaavat arvokohteita koskevat toimenpiteet
REIMARI-jarjestelmaan. Kunnossapidon raportointi- ja seurantajarjestelma HARJAnN
kayttoonotto etenee myos vesivaylapuolen alueurakoissa ja kanavaurakoissa.

Vesivaylakohteiden kohdekorttien laadinnassa on otettava huomioon vesivayla-
kohteiden erityispiirteet. Monet nykyisista vesivaylien arvokohteista ovat ainutlaatui-
sia, joten yksil6llisten tietojen kokoaminen tai linkittdminen kohdekorttiin edellyttaa
kohteiden hyvaa tuntemusta. Esimerkiksi museokanavien kohdekortissa on tarpeen
esittda, miten arvokohteeksi valittu kanava rajautuu muihin kanavaympariston aluei-
siin ja kohteisiin. Majakoissa ja muissa merimerkeissa tiedot kohteen sijaintikiinteis-
tosta ja mahdollisesta vuokra- tai muusta sopimuksesta on tarpeen liittaa tai linkittaa
kohdekorttiin. Kohdekortin kytkenta Liikenneviraston kiinteisto- ja sopimusrekisteriin
tulee talta osin varmistaa.
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4 Toimintamallin osa 2 - arvokohdejoukon
kehittaminen

4.1 Vaylamuodoille yhteiset periaatteet ja
menettelytavat

Arvokohdejoukon taydentdmisessa periaatteena on, ettd vain valtion omistajahallin-
nassa olevia kohteita nimetadn arvokohteiksi. Valintaa ja nimeamista valmisteltaessa
on otettava huomioon vayldnpidon ja liikenteen nykyiset ja tulevat tarpeet seka
maankayton kehittymisen asettamat reunaehdot kohteiden valinnalle. Kohteiden kun-
to ja kunnostustarve tulee selvittda ja varmistaa kohteiden kunnossapidon resurssit
my0s nakopiirissa olevassa tulevaisuudessa.

Arvokohteiden valinta tehdaan vaylanpidon historiaan liittyvien arvojen perusteella
edelld mainitut, vaylanpitoon ja liikenteeseen liittyvat reunaehdot huomioon ottaen.
Kohteiden arvottamisessa kaytetaan kriteereja, jotka on kuvattu Liikenneviraston jul-
kaisussa Arvokohteiden kriteerit Liikenneviraston vdyldverkolle (Liikenneviraston tut-
kimuksia ja selvityksia 25/2017, Hyvarinen, M. 2017). Kohteiden saavutettavuus ei ole
varsinainen valintaperuste, vaan saavutettavuus kasitelldan kohdetta koskevana,
viestintda ja opastusta koskevana nakékulmana. Arvokohde voi siten olla myds ylei-
sOlle saavuttamaton. Tallaista kohdetta koskevaa viestintda ei suunnata yleisélle, eika
kohteelle pyritéd jarjestdmaan palveluvarustusta. Historialliselta merkitykseltdan ja
vaylanpidon kannalta keskendaan samanarvoisiksi arvioiduista kohteista arvokohteek-
si voidaan valita parhaiten saavutettavissa oleva kohde.

Liikenneviraston perinnetoimintaryhma, joka on asetettu 11.6.2018, vahvistaa vayla-
verkon arvokohdevalinnat. Kohteita koskevat paattkset tehdaan Liikennevirastossa

tyodjarjestyksen mukaan ja dokumentoidaan hyvin, myds paatdsten perusteet, ja huo-
lehditaan tiedon vélittyminen asianomaista kohdetyyppia koskevaan rekisteriin.

4.2 Uudet arvokohteet

Uusien kohteiden inventointi voidaan kdytannossa toteuttaa projektiluonteisesti.

Kohteiden inventointi sisaltaa seuraavat vaiheet:

- kohteita koskevien Liikenneviraston rekisteri- ja muiden aineistojen
koonti

- kohteita koskevien vaylanpidon suunnitelmien koonti

- historiatietojen koonti tarvittavassa laajuudessa

- kohteita koskevien maankayttotietojen koonti (kaavat)

- asiantuntijakyselyt: Liikennevirasto, ELY-keskukset

- sidosryhmakyselyt: Museovirasto, maakuntamuseot, maakuntien liitot,
kunnat

- maastokaynnit: kohde ja sen [8hiymparistd

- inventointitietojen analysointi ja vienti tietojarjestelmiin.
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Inventointivaiheen jdlkeen seuraavassa arvotusvaiheessa kdytetdan arvokohteiden
kriteeristoselvityksessa esitettyja kriteereja ja menettelytapoja. Valinnassa voidaan
kayttaa kriteeristdselvityksessa esitettya pisteytysta, mikali inventointitietopohja on
riittava.

Arvokohteiden valintaprosessissa eri osapuolien kuuleminen on tarkeda. Kuultavia
tahoja ovat Liikenneviraston sisdiset organisaatioyksikét sekd museoviranomaiset,
kunnat ja maakunnat. Kohteiden valintapaatoksen ja vastaavasti poistopaatésten
valmistelussa sovelletaan Tiehallinnossa/Pirkanmaan ELY-keskuksessa kaytettyja
valmistelu- ja paatésmenettelyjd. Seuraavassa esitettya valmistelu- ja paatdksen-
tekoprosessia on tarpeen mukaan mahdollista tiivistaa tai sujuvoittaa.

Arvokohteiden nimedmisen vaiheet ovat seuraavat:

- kootaan kohde- tai kohdejoukkokohtaisesti historiatiedot: milloin raken-
nettu tai syntynyt; rakennuttaja, suunnittelija, rakentaja; rakentamisen
syyt; onko osa jotain laajempaa yhteytta; kayttdhistoria; tehdyt korjaukset

- kootaan kohteen kuntotiedot

- laaditaan kuvaus kohteesta liitteineen: kartta, valokuvat, tarkka sijainti ja
rajaus, kohteen verkollinen tai hallinnollinen asema

- kohteen nykyinen ja tuleva merkitys vaylanpidon kannalta arvioidaan; koh-
teen kuntoon ja kohdeympariston muutoksiin liittyvat riskit ja muutokset
arvioidaan

- kuuleminen ja mahdolliset lausuntopyynnot
o Liikenneviraston sisaiset kuulemiset, ELY-keskukset
o kunta, maakuntamuseo tai Museovirasto, maakunnan liitto

- kuulemisessa saadun informaation analysointi

- mahdolliset lisdselvitykset

- paatosesityksen valmistelu ja asian ratkaisu tydjarjestyksen mukaisesti

- paatoksen kirjaaminen ja arkistointi

- tarvittavat tietojarjestelmakirjaukset tai -paivitykset.
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Uuden arvokohteen nimeédmista koskevan paatoksen sisaltd voi rakentua seuraa-
vasti:
- kohteen kuvaus
o rakentamis- tai valmistumisajankohta
o kohteen rakenne tai tyyppi
o sijainti ja verkollinen asema
- rekisteritiedot, kuntotiedot, maankaytto ja kaavoitustilanne, kohdetta kos-
kevat vaylanpidon suunnitelmat
- nimeamisestd mahdollisesti tehdyt esitykset tai aloitteet
- todetaan historiaselvitysten tulokset: kohteen merkitys valtiollisen vay-
lanpidon kannalta keskeisten ilmididen tai ajanjaksojen kannalta
- kuuleminen: lausunnot ja vastineet niihin
- ratkaisu ja perustelut
o kriteeristdjen pohjalta tehdyn arvioinnin tulos
o vaylanpidon ndkodkulma
o maankayton ja kaavoituksen nakékulma
- arvokohteeksi nimeamisen merkitys
o vaylanpidolle: (@htdkohtana on, ettd kohde sailytetdadn arvokohde-
paatoksen tekemisen mukaisessa asussa; kohteisiin ei tehda muu-
toksia, ellei liikenneturvallisuus tai kohteen sailyminen sita erityi-
sesti vaadi
vaylanpidon kustannuksille
kohteen liikenndinnille
maankaytolle ja kaavoitukselle
kunnossapidon suunnittelun kdynnistaminen
viitoitus ja opastus
kohdetietojen vienti tietojarjestelmiin ja viestintdaineistoihin
kunnossapidon ja muiden kohdetta koskevien toimenpiteiden rahoi-
tuksen vastuut
- paatoksen jakelu: aloitteen tekijd, asianomainen ELY-keskus, Liikenne-
virasto, kunta, maakuntamuseo tai Museovirasto, maakuntaliitto, perinne-
yhdyshenkilot.

O 0O 0O O 0O 0O O

4.3 Arvokohteiden poisto

Arvokohdepoisto voi merkita joko vain kohteelle annetun arvokohdestatuksen pois-
tamista tai laajemmin kohdetta koskevia toimenpiteitd tai seurauksia. Kohdepoisto
voi olla osa siirtoprosessia tai johtaa myohemmin kohteen siirtdmiseen Liikenneviras-
tolta toiselle omistajalle. Adrimmilld&n kohdepoisto voi tarkoittaa sitd, ettd arvokoh-
teiden joukosta poistettava kohde puretaan. Jossain tapauksissa kohde voidaan myés
jattaa raunioitumaan, ellei siitéd aiheudu vaaraa tai riskia yleisolle.

Poiston jalkeen tietojarjestelmissa oleva arvokohdestatusta koskeva tieto joko poiste-
taan tai ominaisuustieto muutetaan siten, ettd kohdetta koskeva arvokohdetieto ja
sen muutos jadvat nakyviin, mutta arvokohdestatus ei ole aktiivinen. Tallgin tieto-
muutoksella voidaan varmistaa, ettad vaylanpitajalla sailyy tieto entisista arvokohteis-
ta. Viestintaaineistosta kohdetiedot poistetaan. Maastossa mahdollisesti olevat koh-
deopasteet poistetaan tai niitad ei uusita. Kohteeseen liittyvat opastus- ja P-alueet va-
rusteineen selvitetdan ja niiden yllapito ratkaistaan erikseen.
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Eri osapuolten kuulemisen tulisi olla laajaa, kun kyseessad on arvokohdestatuksen
poisto kohteelta. Mikéli kokoelmapoisto johtaa kohteen purkamiseen, tulisi Museo-
virastoa kuulla. Mikali kohdepoisto ei ratkaisevasti muuta kohteen sailymisen edelly-
tyksia, poistoprosessi voi olla kevyempi.

Arvokohteen poisto kokoelmasta voi perustua seuraaviin seikkoihin:
- arvokohdejoukon edustavuuteen liittyva, kokoelmapoliittinen peruste
o kohde ei tayta arvokohteiden kriteeristossa kohteille asetettuja vaa-
timuksia
o kohde on toisinto tai kaksoiskappale kohdejoukossa jo olevasta
kohteesta
o kohde on menettanyt historiallisen todistusvoimansa huonokuntoi-
suutensa vuoksi
o kohteesta ei ole olemassa tai saatavilla riittavia kontekstitietoja
- kohteen huonokuntoisuus tai historialliseen arvoon ndahden haitallinen, to-
teutettu muutos kohteessa
- yleisen edun kannalta téarkeéa syy, kuten vaylan merkittdva parantaminen,
joka edellyttaa arvokohteen purkamista, siirtdmista tai merkittavaa, koh-
teen erityispiirteet muuttavaa korjaamista.

Arvokohteen poistomenettely sisaltda seuraavat vaiheet:
- aloite voi tulla vaylanpitajalta tai muulta taholta, jonka etua tai oikeutta
asia koskee
aloite arvioidaan poistoperusteisiin ndhden
o kohteen nimeamisen perusteet
o kohteen ja sen ympdriston tila ja muutokset
- lausunnot ja kuuleminen
o jos kyse on maantieverkon kohteesta, kyseinen ELY-keskus tienpi-
toviranomaisena
o museoviranomaiset
o kunta
o maakunnan liitto
o Liikenneviraston asianomaiset organisaatioyksikot
- mahdolliset neuvottelut kuulemisen johdosta tai kuulemisen yhteydessa
- poistopaatos tyodjarjestyksen mukaisesti
- mikali aloite ei edellisten vaiheiden jalkeen johda kohteen poistoon, vireil-
& olleesta poistoa koskevasta asiasta on syytad tehda kirjallinen muis-
tio/paatos, jossa aloite, kannanotot ja poistosta luopuminen todetaan
- paatoksen sisaltdé nimeamispaatosta vastaavasti, ja lisaksi todetaan
o museostatuksen poiston merkitys kohteen kunnossapidolle
o kohteen viitoituksen ja opastuksen jarjestelyjen muutokset
o poiston merkitys kohdetta koskeville maankaytt6- ja kaavaratkai-
suille
- paatoksen kirjaaminen ja arkistointi.
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5 Toimintamallin osa 3 - arvokohteiden
kunnossapito

5.1 Vaylamuodoille yhteiset periaatteet

Vaylaverkon kaytdssa olevia arvokohteita pidetddn kunnossa elinkaaritehokkaasti
kulttuurihistorialliset arvot sailyttden. Kunnossapito on suunnitelmallista ja pitkajan-
teista, mika ylittaa tavanomaisen huomioon ottamisen tason. Arvokohteiden kunnos-
sapito viestii osaltaan yhteiskuntavastuun toteutumisesta Liikenneviraston toimin-
nassa.

5.1.1 Kohdekohtainen kunnossapitosuunnitelma

Tavoitetilassa kaikilla eri vaylamuotojen arvokohteilla on kohdekohtainen kunnossa-
pitosuunnitelma, joka kattaa kohteen hoidon ja korjaukset. Suunnitelman tulee pal-
vella koko kunnossapidon hankinnan prosessia ohjelmoinnista kilpailutuksen kautta
urakointiin ja kohteen kunnon seurantaan. Kunnossapitosuunnitelman tulee olla so-
veltuvin osin paivitettava tai paivittyva.

Kunnossapitosuunnitelmassa kuvataan kohdetta koskeva tiedonhallinta, kohteen Lii-
kennehistoriallinen tausta ja sailytettavat ominaispiirteet, kohteen muutokset ja kor-
jaukset, nykyinen kunto, kunnossapidon tavoitteet ja toimenpiteet seka toimenpitei-
den toteutuman seurannan menettelyt. Suunnitelmasta tulee kdyda ilmi kohteelle
mahdolliset ja kielletyt tai rajoitetut toimenpiteet. Liikenneturvallisuusnakokulma
otetaan huomioon vayla- ja kohdetyyppia koskevien vaatimusten mukaisesti nykytila-
kuvauksessa, tavoitteissa ja toimenpiteissa. Suunnitelman tarkistamisen tarve ja
ajankohta maaritellaan ja esitetddn suunnitelmassa.

Kunnossapitosuunnitelma kattaa my6s varsinaisen arvokohderakenteen ahiymparis-
ton vaylanpitajan hallinnassa olevan alueen/kiinteistén osalta. Mikéli arvokohteelle
on nimeamisen yhteydessa maaritelty rajaus, noudatetaan sita. Muutoin arvokohtee-
seen luetaan kuuluvaksi myos kohteeseen tutustumista palvelevat rakenteet, kuten
opastaulut, viitoitus ja pysdkdintialue palveluvarustuksineen. Kohderajaus esitetaan
suunnitelmassa tarkoituksenmukaisella tarkkuudella. Kunnossapitosuunnitelmassa
kasitelldan tarvittavassa laajuudessa arvokohteen l&dhiympariston hoito ja korjaukset.
Mikali kohde on maisemallisesti tai kulttuuriymparistén osana merkityksellinen, kun-
nossapitosuunnitelmassa on mahdollista kasitella kohteeseen liittyvien, muidenkin
maanomistajien omistuksessa olevien alueiden hoitoa suositusluonteisesti.

Jos kohteella on viitoitus ja/tai maasto-opastus, opastuksen informaatiosiséltoa ja
opastuksen kaytannon toteutusta koskevat asiat kasitellddn suunnitelmassa. Opas-
tuksen suunnittelussa noudatetaan soveltuvin osin maantieverkon museokohteille
laadittu suositusta (Museoteiden ja -siltojen opasteet. Malleja ja suosituksia. Pirkan-
maan elinkeno-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 7/2011).
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5.1.2 Kohteiden muuttamisen ja korjaamisen periaatteet

Arvokohteiden kunnossapidon ldhtdkohtana pidetaan kohteen arvokohteeksi nimea-
misen ajankohdan mukaista tilannetta. Olennaista talléin on, etta kohteen rakenne ja
kunto on dokumentoitu valintaprosessin ja nimeamisen yhteydessa. Kaytdssa olevalla
vaylaverkolla kohteisiin on mahdollista tehda liikenteen, liikenneturvallisuuden tai
ymparistonsuojelun edellyttamia, valttamattomia muutoksia.

Kohteiden korjauksissa lahtdkohtana on, ettd kohde sdilytetadn nimedmisajankohdan
mukaisessa asussa. Kohteiden kerroksellisuuden hyvaksyminen mahdollistaa kuiten-
kin kohteisiin tehtavat, hallitut muutokset. Olennaista on kohteen tutkittavuuden tur-
vaaminen ja toimenpiteiden dokumentointi.

Mahdolliset uudet, kohteen rakentamisen aikaisesta asusta poikkeavat rakenneosat
on tavoiteltavaa toteuttaa niin, etta ne pystytaan erottamaan vanhoista rakenneosis-
ta. Esimerkiksi 1920-luvun siltaan tarvittavat, nykyvaatimukset tayttavat kaiteet on
suotavaa tehda tyyliltddn uudenaikaisina, mutta samalla miljodseen sovitettuina.
Vanhoista rakenteista tai rakenneosista ei tuoteta replikoita eli entisen rakenteen ko-
pioita muutoin kuin poikkeustapauksissa, joissa kohteella on esimerkiksi erityisen
suuri maisema- tai kaupunkikuvallinen merkitys. Replikan tuottaminen voi olla perus-
teltua myds, jos replikalla on mahdollista tdaydentdd muiden arvokohteiden tietylla
paikalla muodostamaa kokonaisuutta. Esimerkiksi ratapiha-alueen arvokohteiden
joukosta puuttuva rakennelma voidaan korvata jo havinneen rakennelman kopiolla,
jolla arvokohteiden kokonaisuuden ymmarrettavyyttd vahvistetaan. Kaytossa olevan
vaylaverkon arvokohteen restauroinnillekaan ei ole tarvetta.

Korjausten yhteydessa on suositeltavaa korvata kohteessa olevia, alkuperdiseen koh-
teen rakenteeseen kuulumattomia tai muutoin kohteen historiallista todistusvoimaa
heikentavia osia tai materiaaleja kohteeseen paremmin soveltuvilla ratkaisuilla. Esi-
merkiksi vanhaan museosiltaan on voitu aikaisempina vuosikymmenina tehda kor-
jauksia ja muutoksia, jotka ovat vieraita tai jopa haitallisia kohteen alkuperdisen ra-
kenteen kannalta. Tallaiset muutokset voidaan suunnitellusti korvata kohteeseen pa-
remmin soveltuvilla materiaaleilla tai rakenteilla.

Kohteen korjauksissa kaytetaan kohteen rakentamisen tai valmistumisen ajankohdan
mukaisia menetelmid ja materiaaleja, jos se on mahdollista nykyisten teknisten ja
muun muassa ympdaristénsuojelua ja tyoturvallisuutta koskevien vaatimusten mu-
kaan.

5.1.3 Kohteiden hoidon periaatteet

Kohteiden normaalissa, jatkuvassa hoidossa periaatteena on yllapitda kohteen ja sen
ympariston tila siten, ettd kohteen maaritellyt arvokkaat ominaispiirteet voivat sailya
ja ettei hoito vaaranna kohteen sailymista pitkalla aikavalilla.

5.1.4 Kohteiden kunnossapidon luokitus

Arvokohteiden kunnossapitoa on mahdollista tarkastella kehikolla, joka periaatteel-
taan on sovellus Metsahallituksen kayttamasta suojelualueiden kulttuuriperintékoh-
teiden hoidon luokitusohjeesta. Tassa luonnostellulla luokituksella ei ole tarkoitus
korvata tai syrjdyttaa arvokohteelle muussa vayldnpidossa kaytettéavia korjaustarve-
tai vastaavia pisteytyksia ja luokitteluja, vaan luokitusta voidaan tarvittaessa kayttaa
tdydentdmaan normaalin vaylanpidon menettelyja.
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Kunnossapidon kannalta tarkasteltavia tekijoita voivat olla:

- kunnossapitoa palvelevan tiedon taso (ajantasaisuus, saatavuus, kattavuus)

= tarvittaessa jaotellaan tiedon nykytila, historiatieto, suunnitelmia kos-
keva tieto

= olemassa oleva kunnossapitosuunnitelma otetaan huomioon

- kohteen kunto

- kohteen kunnon seurannan/tarkastusten tilanne

- kohdetta koskevat riskit ja uhkatekijat

- kohdetta koskeviin riskeihin ja uhkatekijoihin varautuminen.

Kukin kohde saa luokitusohjeen mukaisesti 0-3 pistettd kunnossapitoon vaikuttavista
tekijoista. Pisteytyksen skaala on seuraava:

0 = ei tietoa tilanteesta/tilasta

1 = tilanne arvioidaan huonoksi

2 = tilanne arvioidaan kohtalaiseksi

3 = tilanne arvioidaan hyvaksi.

Pisteytyksen tuloksia voidaan hyddyntda maariteltdessa kohteille kunnossapidon ta-
voitteita, eli pisteytys auttaa kohdentamaan toimenpiteita kiireellisimpiin tehtaviin.
Pisteytyksen tulosten perusteella tarkasteltava arvokohteiden joukko voidaan jakaa
esimerkiksi kolmeen luokkaan: pisteitd yhteensa 0-5, 6-10 ja 11-15. Suurimmat pis-
temaarat saavat kohteet olisivat talléin parhaassa tilassa kunnossapidon kannalta.
Pisteytys ja kohteiden jakaminen luokkiin voisi edesauttaa esimerkiksi kunnossapito-
suunnitelmien laadinnan kiireellisyyden maarittelya.

5.2 Maantieverkon arvokohteet

5.2.1 Kunnossapidon periaatteet

Maantieverkon museoteiden ja -siltojen kunnossapidosta vastaavat ELY-keskukset.
Maantieverkon arvokohteiden kunnossapidossa hoidon osalta on tarkeaa, etta arvo-
kohdetiedot ovat alueurakan kilpailutuksessa riittavan aikaisessa vaiheessa mukana.
Urakoiden valmistelussa tulisi tarkistaa arvokohteiden olemassaolo, ja liittaa tieto
arvokohteista urakan tarjouspyyntoon. Jos arvokohdetta koskee tienparannus- tai sil-
lankorjausurakka, tieto toimenpiteesta tulisi siirtda alueurakoitsijalle.

Arvokohteita koskeva tieto tierekisterista ja taitorakennerekisterista poimitaan mu-
kaan alueurakan lahtotietoihin TIIRA-jarjestelman kautta. Arvokohdetieto liitetdan
urakan tarjouspyyntooén erillisena arvokohdetarkennuksena. Tarvittava kohdekohtai-
nen erityisohjeistus saadaan kohdekohtaisesta kunnossapitosuunnitelmasta, jos se
on laadittu. Muutoin erityisvaatimukset varmistetaan ELY-keskuksen perinneyhdys-
henkil6ltad ja museosiltojen yhteydessa myos siltainsindorilta.

Hoitourakan kdynnistyessa arvokohteet kdydaan lapi sopimuskatselmuksessa ja aloi-
tuspalaverissa seka myohemmin tydmaakokouksissa ja tyon vastaanoton yhteydessa.
Arvokohteen tila tulee tarkastaa urakan alkaessa ja paattyessa. Arvokohteille tehdyis-
ta vuositarkastuksista ja toimenpiteista raportoidaan HARJA-jarjestelmén kautta, kun
jarjestelma on otettu kayttéon. Perinneyhdyshenkilén on suositeltavaa tehda vuosit-
taiset tarkastuskaynnit alueensa museokohteilla yhdessa aluevastaavan ja urakoitsi-
jan edustajan kanssa.
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Maantieverkon arvokohteiden kunnossapidossa noudatetaan kohdekohtaista suunni-
telmaa, mikali se on laadittu. Muutoin noudatetaan seuraavassa esitettyja toiminta-
tapoja.

Maantieverkon arvokohteisiin on mahdollista tehda muutoksia liikenneturvallisuuden,
lilkenteen sujuvuuden, rakennustekniikan, kohteen sailymisen turvaamisen tai mate-
riaalien saatavuuden takia. Muutokset suunnitellaan tapauskohtaisesti. Esimerkkeja
mahdollisista toimenpiteista ovat:

liilkenneturvallisuuden parantaminen, esimerkiksi sillan kaiteiden uusiminen

ja valaisinpylvaiden asentaminen

- tien kunnossapitotoimet, esimerkiksi ojitus ja tierumpujen uusiminen

- arvokohteen saavutettavuuden parantaminen, esimerkiksi levikkeen rakenta-
minen museotielle

- arvokohteen sailymisen turvaaminen, esimerkiksi terdsbetonirakenteiden
kayttaminen romahtamassa olevassa kivisillassa, pahasti ruostuneen terassil-
lan hiekkapuhallus

- korvaavia materiaaleja kaytetdan harkinnan mukaan, mikali alkuperaisia ei

ole saatavissa.

Arvokohteen hoitoon siséltyvat kohteeseen kuuluvaksi rajatut ja kohteeseen liittyvat
opasteet, levahdysalueet ja muu ympdaristé. Kohteiden hoidon tulee olla suunnitel-
mallista ja séannéllistd. Hoitotoimien vahimmaisvaatimukset ovat:

- kevatkunnostus: opasteet pdivitetdan ja siistitaan, levahdysalueille ja pysa-
kéintipaikoille sijoitetaan roska-astiat ja muut varusteet, muu normaali kun-
nossapito

- kesakunnostus: vesakot raivataan ja niitetaan riittdvan usein, huolehditaan
levahdysalueiden ja pysakointipaikkojen siisteydesta ja nakemien avaamises-
ta my6s arvokohteelle

- syys-jatalvikunnostus: opasteet peitetdan tarvittaessa, talvikunnossapito.

5.2.2 Kohdekohtainen kunnossapitosuunnitelma

Maantieverkon arvokohteiden kunnossapitosuunnitelmassa otetaan huomioon edella
esitetyt, kaikkia vayldmuotoja koskevat periaatteet seka kunnossapidon edella kuva-
tut toimintatavat. Liséksi kunnossapitosuunnitelman laadinnassa huomioidaan:

museokohteelle mahdolliset ja kielletyt toimenpiteet maaritellaan

o mitka rakenteet jatetdan ennalleen, mita rakenteita korjataan ja onko
tydmenetelmia rajattu

o hoitorajat (etaisyydet), sailytettavat puut, suojeltavat kasvit, rakentei-
den pesu, siltojen pesun erityisvaatimukset

- kohdetta koskevien perus- ja toimenpidetietojen hallinta ja toimenpiteiden
raportointi

- viherhoidon laatuvaatimukset ja toimenpiteet esitetdan tarpeen mukaan koh-
dekohtaisella viherhoidon kortilla (hoitoon vaikuttava ymparistétekija Y, mu-
seotie/museosilta)

- liikenneturvallisuusnakokulma, esimerkiksi millaiset kaideratkaisut ja valais-
tus ovat mahdollisia vaarantamatta turvallisuutta; millainen puukaiteen tulee
olla, jotta tayttaa nykynormit (kestaa, joustaa); mita tehdaan betonirakenteil-
le (kaidetolpat, kilometripylvaat jne.)

- esteettomyys, mikali yleisolld on paasy kohteeseen.
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5.2.3 Tiet

Vanhimpia tielinjauksia on muutettu aikojen kuluessa, ja etenkin autoistuminen
muutti teiden luonnetta huomattavasti. Museoteissa tieliikennehistorian kannalta
olennaista on sailyttaa tien suuntaus eli linjaus ja tasaus. Museotien mutkia ei siis
oiota eikd maennyppyloita tasata. Tien maisemallisen ja taajamakuvallisen merkityk-
sen mukaan my®ds tietilan leveydella on merkitystd, eli mahdolliset jalankulku- ja pyo6-
railyvaylat tulee suunnitella ja toteuttaa tiemiljodn ehdoilla. Tieympariston valaistus
voidaan yleensa toteuttaa tavanomaiseen tapaan, mutta arvokohteen miljodseen so-
vitetuin ratkaisuin.

Muinaismuistolain merkitysta vaylanpidon ja erityisesti tiestén kannalta on kasitelty
luvussa 2.1.1.5 (Arvokohteet ja erityislainsaadannon nojalla suojellut kohteet). Maan-
tieverkolla kaytossa ja kunnossapidon piirissa oleviin historiallisiin teihin taikka arvo-
kohteeksi tai museotieksi nimettyihin teihin ei sovelleta muinaismuistolakia, joten
muinaismuistolain rauhoitusmaaraykset eivat koske naita tiejaksoja.

Kaytdssa olevaa historiallista tielinjaa voi koskea kaavamerkinta s/historiallinen tie-
linja, jonka kaavamaarayksessa voidaan esittaa esimerkiksi, etta tien linjaus ja suhde
ymparistdon tulee sailyttaa. Talldinkin tien tavanomaiset hoito- ja kunnostusty6t ovat
sallittuja, mutta merkittdvammista tienparannushankkeista tulee neuvotella museo-
viranomaisten kanssa (Museovirasto 2017). Rakennustyot tien ymparistdssa ovat sal-
littuja, mutta ne pitaa sovittaa tiemaisemaan.

Museoviraston historiallisen ajan kiinteitd muinaisjaannoksia koskevan oppaan mu-
kaan vahintaan noin sata vuotta vanhat valimatkapylvaat, manttaalikivet ja muut tei-
hin liittyvat merkkikivet ovat kiinteitda muinaisjadnnoksia. Ensisijaisena tavoitteena on
kiven sailyttaminen alkuperaiselld paikallaan. Mikali kivi on kaatunut, sen pystyyn
nostaminen ja puhdistaminen on suotavaa. (Niukkanen, M. 2009.)

Museoteiden viherhoito tehda@n normaalien viherhoidon laatuvaatimusten mukaan.
Erillisen kohdekohtaisen kunnossapitosuunnitelman mukaisesti viherhoidolle voi-
daan maaritella lisadtoimenpiteita tyokohtaisena tarkennuksena. Talléin viherhoidon
luokkaa tdydennetdan hoitoon vaikuttavalla ymparistétekijalla (Y) ja hoidolle laadi-
taan tarpeen mukaan viherhoitokortti Liikenneviraston ohjeiden mukaisesti. Mikali
museotielld on matkailullista ja/tai maisemallista arvoa, viherhoidon laatutasoa voi-
daan parantaa ja hoitoluokkaa nostaa. Museotien viherhoidossa otetaan huomioon
tienvarsien arvokas puusto, niittykasvillisuus tai huomionarvoiset kasvilajit, mikali ne
on inventoitu. Erityistd huomioarvoa on tieympariston arkeofyyttikasveilla eli mui-
naistulokkailla.

Museoteiden talvihoito ei yleensd poikkea tavanomaisesta maanteiden kyseisen talvi-
hoitoluokan tien hoidosta. Tarvittavat tarkennukset talvihoitoluokkaan tai talvihoidon
toimenpiteisiin maaritelldan kohdekohtaisesti. Mikali museotielld on merkitysta tu-
tustumiskohteena ympari vuoden, saattaa tapauskohtaisesti olla tarpeen ottaa saavu-
tettavuus huomioon talvihoidossa.

Sorateilld museotien kunnossapito vastaa padosin normaalia kunnossapitoa. Soratien
pintakerrosten ja sivuojien kunnostus ja palteiden poisto tehddan normaaliin tapaan.
Ojituksessa syntyvat massat on maisemallisten syiden johdosta suotavaa kuljettaa
pois museotiejaksolta. Rumpuja voidaan uusia ja rumpu voi olla betonia tai muovia.
Paallysteiden uusiminen museoteilld on myds mahdollista tavanomaiseen tapaan.
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Mikali museotien tasaus on aikojen kuluessa noussut ymparistodan korkeammalle ja
tie sijoittuu maisemallisesti tai rakennettuna kulttuuriympéristona valtakunnallisesti
tai maakunnallisesti arvokkaaksi luokitellulle alueelle, tien tasauksen alentaminen on
toivottavaa. Tasauksen lasku tulee suunnitella huolellisesti yhteistydssa museoviran-
omaisten ja paikallisten maanomistajien kanssa.

Museoteiden kunnossapitoa koskevat tiedot sisadltyvat tienpidon tietojarjestelmiin.
Tierekisteritiedot muodostavat pohjan museotien tiedonhallinnalle. Esimerkiksi
TIIRA-jarjestelmassa tulisi olla arvokohdepoiminta valmiina, jotta tieto arvokohteesta
tulisi mukaan alueurakan pohjatietoihin. HARJA-jarjestelman kautta tulisi saada tie-
dot urakan yhteydessa tehdyista vuositarkastuksista ja toteutetuista toimenpiteista.
Museotiekohteissa alueurakkaan sisaltyvat toimenpiteet voitaisiin raportoida HARJA-
jarjestelman kautta osana viherhoitoa.

Maanteiden perusparannushankkeissa tieto museokohteista on tarkeaa valittaa toi-
menpiteiden suunnittelijoille. Museotien merkitys parantamishankkeen tavoitteiden
kannalta on arvioitava tapauskohtaisesti joko osana laadittavaa maantielain mukaista
suunnitelmaa tai muuta suunnittelua.

5.2.4 Sillat

Museosilloille laadittavissa kunnossapitosuunnitelmissa on erityisesti otettava huo-
mioon seuraavat seikat:
- kunnossapidon kannalta olennaiset, kilpailutukseen tarvittavat tiedot on voi-
tava selkeasti erottaa muusta raportin sisallosta
- suunnitelman tulee palvella siltojen korjausohjelmointia
o sillan sailytettavat rakenteet todetaan
o suojelun tavoitteet esitetadn
o korjaamiselle asetetut erityiset tavoitteet, menetelmavaatimukset ja
-rajoitteet esitetaan
o yleis- ja erikoistarkastuksia koskevat erityiset vaatimukset maaritel-
EE
- sillan alueurakassa tapahtuvaa hoitoa varten tarvittavia tietoja ovat muun
muassa:
o kuntotiedot
o siltaan liittyvien ja erityisia hoitotoimia vaativien alueiden kuvaukset
o tiedot tarkeista suojeltavista rakenteista
o hoidon yksil6idyt tavoitteet ja hoidon yksiloidyt menetelméakuvaukset
rajoituksineen
o sillan vuositarkastuksessa huomioon otettavat erityiset seikat.

5.3 Rataverkon arvokohteet

Rataverkon museosilloille ja mahdollisesti muillekin arvokkaille silloille laaditaan
kohdekohtaiset kunnossapidon suunnitelmat. Suunnitelmien laadinnassa maantie-
verkon museosiltoja koskevat periaatteet ja erityisvaatimukset ovat valtaosin sovel-
lettavissa rataverkon siltoihin. Rautateilld hoidon kdytannot eivat ole yhta yksityis-
kohtaisesti ohjeistettuja kuin maantieverkolla, mika on otettava huomioon suunni-
telmien laadinnassa.
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Liikennevirasto vastaa arvokohteiden huomioon ottamisesta korjaussuunnittelun
ohjelmoinnissa ja rahoituksen ohjaamisesta arvokohteille. Arvokohteiden huomioon
ottamisesta radan tavanomaisessa kunnossapidossa vastaavat Liikenneviraston alue-
paallikot ja alueille nimetyt rataisannéitsijat. Rataverkon arvokohteet otetaan
huomioon normaaleissa kunnossapitoon kuuluvissa tarkastuksissa, kun arvokohde-
tieto on tallennettu asianomaiseen rekisteriin. Kohdekohtaisessa suunnitelmassa
madritelldan tarkastuksissa huomioon otettavat, erityisesti arvokohteita koskevat
seikat. Arvokohteet siséltyvat siltojen korjausohjelmaan, joka kaydaan vuosittain api
ja valitaan korjaussuunnittelukohteet. Kunnossapitotoimia toteuttavat urakoitsijat
raportoivat arvokohteille tehtavat toimenpiteet osana normaalia toimenpiteiden
toteutumaseurantaa.

Rautatiesiltojen kunnossapitoprosessissa arvokohteiksi valitut sillat otetaan huo-
mioon taitorakenteiden tarkastuksessa ja vuositarkastuksessa. Toteutetut korjaus-
toimet dokumentoidaan Rautatiesiltojen korjausohjeen mukaisesti.

Liikenneviraston kunnossapitovastuulla oleville museorautatieosuuksille laaditaan
kohdekohtainen kunnossapitosuunnitelma. Suunnitelmassa kasitellddn museorauta-
tien nykytila, kunnossapidon tavoitteet ja toimenpiteet. Suunnitelman laadinta-
prosessia, tarkempaa sisaltéa ja kytkeytymista radanpidon ohjeistukseen ja kunnos-
sapidon hankintaan on viela selkiinnytettava.

Rataverkkoon liittyville arvokkaille rakennuksille laaditaan kohdekohtaiset suunni-
telmat ensin peruskorjauksesta ja sitten kunnossapidosta. Suunnitteluvaiheessa Mu-
seoviraston ndkemykset tulee ottaa huomioon.

5.4 Vesivaylien arvokohteet

Litkennevirasto vastaa siita, etta vesivaylien arvokohteille tehddan oikeat kunnossa-
pitotoimenpiteet, ja tarvittaessa toimenpiteista kuullaan Museovirastoa. Vesivaylilla
nykyisten arvokohteiden kunnossapitoa jatketaan hyviksi havaittuja kaytantdja nou-
dattaen. Dokumentoinnilla ja tiedonhallinnalla varmistetaan kunkin kohteen sailytet-
tavia ominaispiirteitd ja kohteisiin tehtyja muutoksia koskevan tiedon kaytettavyys
myos tulevaisuudessa.

Vesivaylien nykyisten arvokohteiden kunnossapidossa erityispiirteena on kohteiden
yksilollisyys. Kunnossapidon toimijakenttd ja prosessit ovat vakiintuneet. Kullekin
vesivaylien arvokohteelle on kuitenkin suositeltavaa laatia kohdekohtainen kunnos-
sapidon suunnitelma. Suunnitelman laadinnan yhteydessa on mahdollista hoitaa kes-
kitetysti vuoropuhelu museoviranomaisten kanssa. Suunnitelmien laadinnan menet-
telyja, suunnitelman sisaltda ja kytkeytymista kunnossapidon prosesseihin tulee vield
selvittaa. Lahtokohtana voidaan pitaa edelld muille vayldamuodoille esitettyja kunnos-
sapidon suunnitelmia koskevia ehdotuksia.

Arvokohteeksi valittujen kanavien rakennetietoihin taitorakennerekisteriin tallennettu
ominaisuustieto ohjaa kunnossapidon prosessia kanavarakenteiden tarkastuksesta
alkaen. Museokanavat pidetdaan mukana kanavien hoitourakoissa yhdeksalla hoito-
alueella. Urakoitsijat raportoivat toimenpiteisté Liikennevirastolle osana normaalia
toteutumaraportointia.
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Arvokohteeksi valittujen merenkulun turvalaitteiden kunnossapito tehdaan Liikenne-
viraston kiinteiden merimerkkien yllapito- ja korjausohjeistuksessa maaritellylla ta-
valla. Kiinteiden turvalaitteiden merkittavat korjaushankkeet kilpailutetaan erikseen,
ja korjausten suunnittelun asiantuntemus varmistetaan myos kulttuurihistoriallisten
arvojen osalta.
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6 Toimintamallin osa 4 - viestinta ja
yhteistyo

6.1 Viestinta

6.1.1 S&ahkdinen viestinta

Arvokohteiden viestintda kehitetddn ensisijaisesti digitalisaation avulla. Kaikkien
vaylamuotojen arvokohteita koskevan, yleisblle suunnatun sahkoéisen viestinnan
vdlineena kehitetdadn ensisijaisesti Liikenneviraston Aikamatkalla Suomessa
-tarinakartta-sivustoa. Tiiviiden arvokohde-esittelyjen ja kohdekorttien ohella sivustoa
taydennetaan arvokohteita koskevilla uutisilla. Kohteita koskevat selvitykset, raportit ja
julkaisut linkitetaan tarinakarttasivustolle.

Asiantuntijakdyttoa varten kehitetdan tarinakartan ohella Liikenneviraston liikenne-
verkkoa esittelevien internet-sivujen ymparistdosiota, jolla arvokohteet kytketaan
kulttuuriymparistéteemaan. Ymparisto-sivuille voidaan koota pidempiaikaista kayttéa
silmalla pitden arvokohteisiin liittyvia selvityksia ja muita raportteja seka arvokohteita
koskevia linjauksia.

6.1.2 Maasto-opastus ja kohdekortti

Arvokohteille, joille yleisda ohjataan, jarjestetdan maasto-opastus ja laaditaan viestin-
taa palveleva kohdekortti (kuva 27). Maasto-opastuksen perusratkaisuna on kohteen
nimen ja perustiedot sisdltdva infotaulu, jonka tietoja internet-sivustolla oleva tieto
taydentaa. Perustiedot esitetddn suomeksi ja ainakin kaksikielisilla seuduilla myds
ruotsiksi. Tdydennystietona kohteista voidaan tarjota suomen- ja ruotsinkielisen tekstin
ohella kieliversioita. Maantieverkolta tapahtuvassa kohdeopastuksessa noudatetaan
palvelukohteiden viitoitusohjetta ja soveltuvin osin sité tédydentéavaa suositusta (Museo-
teiden ja -siltojen opasteet. Malleja ja suosituksia. Pirkanmaan elinkeno-, liikenne- ja
ympdristokeskuksen julkaisuja 7/2011). Tie- tai siltakohde viitoitetaan liikennemerkil-
14, jossa on tunnuksen 772 f (Muu nahtavyys) liséksi teksti MUSEOTIE tai MUSEOSILTA
(kuva 26).

680

14590

980

MUSEOTIE

300

85 , 100 85 15575 , 100 , 100

Kuva 26. Malli arvokohteiden viitoitusmerkistd. Ldhde: Museoteiden ja -siltojen
opasteet. Malleja ja suosituksia. Pirkanmaan ELY-keskus 2011.
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Kuva 27. Malli kohdekortista, joka on laadittu yleisolle suunnattavaa viestintdd

varten. Léihde: Pirkanmaan ELY-keskus.

Maasto-opastuksessa infotaulun aineistoa tdydennetdan mahdollisuuksien mukaan ja
kohteelle maaritellyn palvelutasoluokituksen mukaisesti mobiiliopastuksella.
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6.2 Kohteiden palvelutasoluokitus

Arvokohteiden saavutettavuudelle ja viestinnalle asetettavat tavoitteet maaritellaan
kohde- tai kohdetyyppikohtaisesti. Maarittelyssa voidaan soveltaa tdssa luvussa
esitettya palvelutasojasentelya. Edelld luvussa 5.1.4. on hahmoteltu arvokohteiden
kunnossapidon tarkastelukehikkoa, joka perustuu Metsdhallituksen kayttamaan
suojelualueiden kulttuuriperintékohteiden hoidon laatuluokitusta koskevaan ohjee-
seen. Metsahallituksen laatuluokitusohjeen palvelutavoitteiden kehikkoa on myds
mahdollista soveltaa Liikenneviraston arvokohteiden palvelutason tarkasteluun ja
toimenpidetarpeiden maarittelyn tueksi.

Kullekin arvokohteelle maaritelldan palvelutaso, joka liittyy kohteen saavutettavuu-
teen ja esteettomyyteen seka kohteesta saatavilla olevan informaation maaraan. Pal-
velutason maarittelyn ja tarkastelun eri osa-alueita voivat olla:

— kohteen nykyinen palveluvarustus: P-alue, varusteet (poyta-penkki-yhdistel-

ma, katos, roska-astiat ym.)

- kohteen nykyinen maasto-opastus: viitoitus ja infotaulu

— kohteen esteettémyys

— kohteen esittelyaineisto internetissa

— mobiiliopastus kohteelle

- viestintaa palveleva kohdekortti: on/ei, ajantasaisuus, kattavuus.

Kohteen palvelutason nykytilaa ja tavoitetta tarkastellaan edelld mainittujen osa-
alueiden avulla. Nykytilan arviointiin on mahdollista liittda osa-alueittain tehtava
pisteytys skaalalla: 0 = ei tietoa, 1 = osa-alueen tila on huono, 2 = osa-alueen tila on
tyydyttava ja 3 = osa-alueen tila on hyva. Kohteet voidaan jarjestaa tai luokitella
pisteytyksen tulosten perusteella yhteispistemaarien mukaan, mikéli se katsotaan
tarkoituksenmukaiseksi.

Mikali kyseinen arvokohde ei ole yleisdn saavutettavissa maastossa eika saavutetta-
vuus ole tavoiteltavaa (esimerkiksi syrjaisyyden tai turvallisuuspuutteiden takia), pal-
velutasotavoitteet maaritelldan vain sahkdisen viestinnan osalle.

Metsdhallituksen ohjetta mukaillen yleisélle tarkoitetulle arvokohdeopastukselle voi-
daan nimeta seuraavia tavoitetasoja (palvelutasot):

0 = kohdetta ei esitella yleisolle

1 = kohteeseen voi tutustua omatoimisesti, kohteen sijainti naytetdan kohde-
tietojen yhteydessa

2 = kohteesta laaditaan yleisélle tarkoitettu kohdekortti, joka on saatavissa in-
ternet-sivuilta

3 = kohteella on kohdekortin lisdksi maasto-opasteet ja viitoitus

4 = kohteesta on tasojen 2 ja 3 lisdksi yleison kayttoon tarkoitettua tausta-
aineistoa, johon paasee tutustumaan internet-sivujen kautta; kohdetiedot ovat
olemassa myo0s ruotsiksi, englanniksi ja kohteen sijainnin tai matkailullisen mer-
kityksen mukaan myds muulla kielella

5 = kohde liittyy vaylamuseoalueeseen ja kohteeseen on mahdollista saada
opastusta vaylamuseon aukioloaikana; kohde tayttda myos palvelutasot 2—4.
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6.3 Yhteistyo

Litkennevirastossa arvokohteita koskeva sisdisen yhteistyén koordinointi tapahtuu
jatkossa 11.6.2018 asetetun Liikenneviraston perinnetoimintaryhman kautta. Viraston
yhteistydtéa Museoviraston ja Metsahallituksen kanssa on suositeltavaa jatkaa. ELY-
keskukset tai tulevaisuudessa mahdollisesti perustettavat maakunnat ovat tarkeita
arvokohteiden alue- ja paikallistason yhteistydn toimijoita maantieverkon nakékul-
masta.

Liikennealan museoilla on erityisasema arvokohteisiin liittyvan historiatiedon tuotta-
jina ja tallentajina. Museoiden arvokohdeasiantuntemuksen tunnistamista ja kayttéon
saamista koordinoidaan perinnetoimintaryhman kautta. Tassa yhteydessa on mainit-
tava myos litkennejarjestelman historiaa koskevan hankkeen yhteydessa luotu yhteis-
tydverkosto, johon kuuluu yliopistotason tutkijoita ja tietokirjailijoita.

Monien harrastajayhteisdjen toiminta linkittyy myos arvokohteisiin. Nama yhteisot
muodostavat arvokohteisiin liittyvan yhteistyon ulomman kehan. Harrastajayhteisot
ja arvokohteista kiinnostuneet paikallisyhteis6t muodostavat voimavaran, jolla on
merkitysta vaylanpitoon ja liikkenteeseen liittyvan kulttuuriperinnon elavyydelle ja jat-
kuvuudelle.

Arvokohdekohtaisesti yhteistytverkostoa voi jasentaa etenkin kunnossapitosuunni-
telmien laadinnan yhteydessa. Laadintavaiheessa on suositeltavaa olla yhteydessa
kohteen sijaintikuntaan seka alueen museoviranomaisin (ja maakunnan liittoon), seka
toimittaa valmis suunnitelma tiedoksi edelld mainituille tahoille. Kuhunkin arvo-
kohteeseen liittyvistd keskeisista yhteistyotahoista on mahdollista pitaa kirjaa arvo-
kohteen kohdekortissa.
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7 Jatkotoimenpide-ehdotukset

7.1 Arvokohteita koskevien tehtavien
organisointi

Tata toimintamallity6ta laadittaessa liikenne- ja viestintéministerion hallinnonalan
virastouudistusta ja maakuntauudistusta koskevat lakiehdotukset olivat eduskunnas-
sa kasiteltdvina. Lakiehdotukset sisdltavat vaylanpidon ja liikenteen hallinto-organi-
saatioita seka niiden tehtavia ja toimivaltaa koskevia muutoksia nykytilaan. Ehdote-
tuilla muutoksilla on vaikutuksia my6s vaylaverkon arvokohteita koskevien tehtavien
hoitoon. Toimintamallissa esitetyt toimintatavat ja tehtavien organisointi on tarpeel-
lisilta osin sovitettava mahdollisesti muuttuvan tilanteen mukaiseksi.

Liikennevirastossa on padjohtajan paatokselld 11.6.2018 asetettu perinnetoiminta-
ryhma, joka korvaa aiemman perinnetoiminnan ohjausryhman. Padtoksen mukaan
perinnetoimintaryhman tulee tehda yhteisty6ta Museoviraston seka alan museoiden
ja sidosryhmien kanssa. Ryhman tulee ylldpitdaa perinnetoiminnan toimintasuunni-
telmaa ja ohjata vaylaverkon arvokohteiden ja kulttuuriperinndn vaalimista. Perinne-
toimintaryhmalle on asetettu kaksi alaryhmaa: luovutuksia ja museotoimintaa valmis-
televa ryhma seka liikennekaytossa olevia perinnekohteita koskevia asioita valmiste-
leva ryhma.

7.2 Arvokohdejoukon kehittdminen

7.2.1  Kohdejoukkojen tdydentaminen

Nykyisia arvokohteiden joukkoja tulisi taydentda uudemman, ldhinna toisen maail-
mansodan jalkeisen aikakauden kohteilla. Nykyiset arvokohteet edustavat suurelta
osin ennen 1950-lukua rakennettuja vaylid. Museovirasto on todennut Rakennettu hy-
vinvointi -hankekokonaisuutta esittelevilld verkkosivuillaan, ettd 1900-luvun jalkipuo-
liskolla rakennettiin hyvinvointi-Suomea. Hyvinvointi-Suomea rakennettaessa raken-
tamisen maara oli ennenndkematon ja uutta suunniteltiin ja kokeiltiin ennakkoluulot-
tomasti. Julkiset palvelut haluttiin ulottaa kaikkien saataville ja uusia asuinalueita
rakennettiin. Kokonaisuutena yli 80 9% Suomen rakennuskannasta ja infrastruktuuris-
ta on syntynyt viimeisen 70 vuoden aikana. Elinkeinorakenteen, asumisen ja eldman-
tavan muutokset olivat suuria. Autoistuminen ja siihen liittyva rakentaminen muutti-
vat maisemaa maaseudullakin. Rakennettu hyvinvointi -hankekokonaisuudessa on
julkaistu muun muassa koulurakennuksia, terveydenhuoltorakennuksia ja liikuntaym-
paristdja koskevien teemahankkeiden raportteja. Vaylaverkoston kehittyminen ja sen
synnyttamat rakennetut ympéaristot tdydentaisivat hyvin jo kasiteltyja Rakennetun
hyvinvoinnin hankekokonaisuuden teemoja. Uusien kohteiden valinnassa on kuitenkin
otettava huomioon vaylanpidon ja liikenteen tarpeet.

Museoviraston ja valtion kiinteist6ja hoitavien ja yllapitavien tahojen yhteistyona to-
teuttama ja Museoviraston julkaisema Valtiolle rakennettu -teos ja verkkosivusto esit-
televat valtion kiinteistdhallintoa, valtion rakennettujen ymparistéjen ominaisuuksia
ja monimuotoisuutta seka kiinteistonhoidon periaatteita. Julkaisun liikennetta ja
maankdyttoa koskevassa osassa todetaan, etta liikenteen dynaaminen luonne synnyt-
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taa jatkuvaa muutosta. Talléin nykydokumentointi eli muutoksen seuraaminen saat-
taisi olla keskeinen keino hankkia tietoa kohteista ja vaalia uudempia liikenne-
ymparistdja ja niiden kerroksellisuutta. Hyvinvointi-Suomen rakentamisen ajalla uu-
det rakenteet ovat tyypillisesti olleet aiempia suurempia ja raskaampia, jolloin vanhat
vaylat ovat jadneet uudistusten alle tai kokonaan kadonneet. Valtiolle rakennettu
-sivustolla ehdotetaan, ettd Museoviraston valtakunnallisesti merkittdvien rakennet-
tujen ymparistdjen luetteloa (RKY) voisi kayttdad pohjana ja taydentaa sita liiken-
neymparistojen nakokulmasta. Koska liikkennevaylien rakentaminen on ollut pitkalti
valtiollista toimintaa, tietoa inventointien pohjaksi on 6ydettévissa arkistoista. Myos
muuta kirjallista, vaylaverkkoja ja niiden rakenteita koskevaa materiaalia on verrat-
tain paljon olemassa.

Arvokohteiden joukoissa on tdydentamistarvetta myos eri vaylamuotoja yhdistavissa,
samalle maantieteelliselle alueelle sijoittuvissa kohdekokonaisuuksissa, laajemmissa
linjamaisissa museovaylissa ja litkennejarjestelmanakokulmaa esille tuovissa koh-
teissa. Kohdekokonaisuuksista esimerkiksi voi nostaa Varkauden Taipaleen kanavat
ja rautatiesillat kasittavan alueen kanavamuseoineen.

Liikenneviraston arvokohteiden kriteeristoselvityksessa (Hyvarinen, M. 2017) esite-
tyista valtiollisen vaylanpidon tehtévien ilmentymismuodoissa on mukana uusimpana
ilmiona vaylanpidon ja liikenteen ulkoisvaikutusten eli turvallisuus- ja ympéaristévai-
kutusten hallinnan tarpeet. Naihin tarpeisiin vastaamiseksi valtion vaylanpitdja on
tuottanut rakennettua ymparistod, joka ei vield ole edustettuna arvokohteiden jou-
kossa.

7.2.1.1 Maantieverkko

Maantieverkon arvokohteiden kokonaisuuden edustavuudesta ei ole tehty kokonais-
arviota vuoden 2007 jalkeen, jolloin Tiehallinnon museokohdeselvitys (Liimatainen,
K.) julkaistiin. Vuoden 2007 kokonaisarvio tehtiin museokohdeselvityksen yhteydessa
muodostetun kokoelmapolitiikan kriteerien mukaan. Uudelle kokonaisarvioinnille on
tarvetta arvokohteiden valintakriteerien uudistamisen valmistuttua (Hyvarinen, M.
2017). Uudistetussa kriteeristéssa painottuu aiempaa enemman valtiollisen vaylén-
pidon nakdkulma yleisen tieliikennehistoriallisen ndkdkulman sijaan.

Kohdejoukon uudelleenarviointi on erityisesti tarpeen, mikali kohdejoukosta poiste-
taan muut kuin valtion vaylaverkolla olevat museotiet ja -sillat, jotka olivat mukana
vuoden 2007 arvioinnissa. Liikenneviraston omien arvokohteiden kokonaisuuden
edustavuusarvioinnin l@htdkohtana on se kohdejoukko, josta Liikennevirasto vayléan-
pitdjana vastaa. Edustavuuden arvioinnissa on kuitenkin mahdollista ottaa huomioon
valtiollisen vaylanpidon edustajina myos kuntien omistajahallinnassa olevia, museo-
kohteiksi nimettyja teita tai siltoja, joiden sailymisedellytykset voidaan arvioida hy-
viksi tai kohtalaisiksi. Nain esimerkiksi kunnan katuverkolla oleva, valtiolliseen vay-
lanpitoon kuuluvaa ajanjaksoa tai ilmicta alun perin ilmentdavéa museosilta voidaan
katsoa riittavaksi edustamaan kyseista ajanjaksoa tai ilmiotd myoés Liikenneviraston
nakdkulmasta. Liikenneviraston arvokohteiden joukkoon ei siten olisi valttdmatonta
nimeta vastaavaa siltakohdetta.

Museokohdeselvityksen (Liimatainen, K. 2007) yhteydessé arvioitiin kohteiden muo-
dostaman kokonaisuuden edustavuutta ja todettiin, etta edustavuudessa on puutteita
uudemmissa, toisen maailmansodan jalkeen rakennetuissa teissa ja silloissa. Selvi-
tyksen mukaan teistd puuttuivat myéhaisemmat sodan ja jalleenrakennuksen tiet,
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tyollisyystoina tehdyt tiet sekd nykyaikaisen tieverkon rakentamisen kohteet. Kes-
kiajan merkittavista kulkureiteista kokoelmasta puuttui ainoastaan Hameenlinnasta
Viipuriin johtanut Ylinen Viipurintie.

Vuoden 2007 tilanteessa puolet museosilloista oli valmistunut 1900-luvun kolmen
ensimmaisen vuosikymmenen aikana. Tuon aikakauden puusillat seka risteyssillat ja
uudemman sillanrakennuksen edustajat puuttuivat kokoelmasta.

Liikenneviraston arvokohteiden kriteeristoa koskevassa selvityksessa (Hyvérinen, M.
2017) maantieverkon kehittymista kuvaavissa yleiskriteerien tarkennuksissa olevat,
seuraavat ilmiot jadvat alustavan arvion mukaan aliedustetuiksi nykyisissa arvokoh-
teiden (museotiet ja -sillat) joukoissa:

— 1960-1980-luvut: Maailmanpankin lainoilla rakennetut tiet, paallystetyt tiet,
teras- ja terasbetonisillat; tyyppipiirustuksilla tehdyt sillat; Kainuun kekkos-
tiet 1960-luvulta

— 1990-2010-luvut: turvallisuus- ja ympéristonakokohdat tienpidossa; melu-
esteet; tieymparistdtaide; jalankulku- ja pyoratiet; eritasoratkaisut.

Museoviraston ohjejulkaisussa vuodelta 2017 (Historialliset tiet. Ohje 2017) luetellaan
Suomen keskiaikaisen ja uuden ajan taitteen maantieverkostoon kuuluvia teitd seka
uuden ajan alun teitd. Maantieverkoston arvokohdejoukon edustavuutta on mahdol-
lista tarkastella my6s naiden, mainittujen tielinjausten kannalta. Nakdkulmana talléin
on, jaakd arvokohdejoukosta puuttumaan joitakin nykyiselld maantieverkolla olevia,
luetteloon siséltyvia tiejaksoja. Tarkasteluprosessissa tulisi nojautua Liikenneviras-
ton arvokohteiden kriteeristoselvityksessa (Hyvarinen, M. 2017) esitettyihin valtiolli-
sen vaylanpidon yleis- ja luonnekriteereihin ja ottaa huomioon vaylénpidon ja liiken-
teen tarpeet. Luettelo tiejaksoista on tdman raportin liitteena 2.

Maantieverkon uudempien siltojen osalta kokoelman tdydentamisessa on mahdollista
hyodyntaa kriteeristotydssa tehtya testausta, jossa kohdejoukkona olivat 1970-luvun
alun terasbetonisillat. Testauksessa poimittiin aikakaudelleen tyypillisista silloista
luonne- ja muiden kriteerien avulla kohdejoukko, jonka tietoja vaylénpidollisista na-
kokulmista taydentamalléd arvokohteiden valintaprosessia olisi mahdollista vieda
eteenpdin. Kriteeristoselvityksen mukaisissa yleiskriteereissé on kansainvélisten so-
pimusten piirissa olevia kohteita koskeva kriteeri, jonka nojalla arvokohdesillaksi voi-
taisiin nimetd Valkeakoskella sijaitseva Saaksmaden silta. Silta on mukana Haag-
sopimuksen lausuntovaiheen listalla suojeltavissa kohteissa. Sadksméen vuonna
1962 valmistunut riippusilta sijoittuu maantielle 130.

Maantieverkon nykyisista arvokohteista eli museoteista ja -silloista osa ei ole valtion
omistajahallinnassa olevalla vaylaverkolla. Nailtd museokohteilta tulisi poistaa Lii-
kenneviraston museokohteen status. Poisto ei naissa tapauksissa vaikuttaisi kohteen
omistajuuteen tai kunnossapidon vastuisiin, koska Liikennevirasto ei nykyisinkaan
vastaa kohteiden kunnossapidosta. Liikennevirasto ei poiston jalkeen enaa esittelisi
kohteita viestintdaineistoissaan, eika kohteille opastettaisi yleisda. Viestintaa, viitoi-
tusta ja opastusta koskevat poistotoimet ovat perusteltuja, jotta valtion vaylanpitaja-
na Liikennevirasto ei ohjaisi lilkennettda muiden tahojen kunnossapitovastuulla olevil-
le tie- tai siltakohteille. Poisto ei kuitenkaan olisi esteena sille, etta kunnat tai yksityi-
set tienpitajat voisivat edelleen nimittaa kohteita museoteiksi tai -silloiksi niin halu-
tessaan. Kohteet olisi edelleen mahdollista viitoittaa tienkayttdjille nahtavyys-
liilkennemerkilla (palvelukohteiden opastusmerkit, muu nahtavyys, 772 f).
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7.2.1.2 Rataverkko

Rautatiesiltojen arvokohdejoukon edustavuuden parantamiseksi kohdejoukkoa tulisi
taydentaa jalleenrakennuskauden silloilla ja uusimmilla silloilla. Arvokohdesiltoja tu-
lisi valita uudemman rautatieverkon rakentamisen kaudelta aina vuodesta 1955 tahan
paivaan saakka. Tarkasteltavia siltatyyppeja ovat vuosien 1955-1974 ali- ja ylikulku-
sillat seka jannitetyt betonisillat ja terdsputkisillat tuolta ajalta. Vuosilta 1975-1989
tarkasteltavia ovat terasbetonisillat. Uusimmissa silloissa kohdeinventointia tulisi
suunnata esijannitettyihin siltoihin ja uuden ajan teraspalkkeja betonissa -siltoihin.

Muiden radanpitoon liittyvien rakenteiden ja laitteiden joukosta ei ole valittu arvo-
kohteita. Rautatieymparistot ovat kuitenkin muuttuneet ja edelleen muuttumassa,
joten tarve muidenkin arvokohteiden tarkastelulle on tunnistettu. Muiden radanpitoon
liittyvien rakenteiden ja laitteiden inventoinnille on tarpeen laatia suunnitelma ja to-
teuttaa inventointeja vaiheittain joko alueittain tai kiinteistbomaisuuden tyyppien
mukaan jaoteltuna. Inventointien yhtena l@htdkohtana vaylénpidon historian nako-
kulmasta voidaan kayttaa Liikenneviraston arvokohteiden kriteeristoselvityksessa
(Hyvérinen, M. 2017) hahmoteltuja ajanjaksoja ja ilmi6ita, joista tdssa yhteydessa
voidaan mainita radanpidon turvallisuus- ja ymparistdvaatimuksiin vastaavat raken-
teet, rakennelmat ja laitteet.

Rataosien arvokohteeksi nimeamisen mahdollisuuksia tulisi pohtia ottaen huomioon
nykydokumentoinnin ja historiallisen kerroksisuuden nakékulmat, jotka eivat edellyta
rataosuuksien kehittamistoimenpiteiden rajoittamista. Pohdinnassa liikennehistorial-
lisena lahtdkohtana voivat toimia edelld mainitun kriteeristéselvityksen yleiskritee-
reissa hahmotellut radanpidon ajanjaksot ja ilmi6t.

7.2.1.3 Vesivdyldt

Sisavesien kohteiden vuosina 2015-2017 toteutettu inventointi on tuottanut laajan
aineiston, jota on tarkoitus taydentaa valokuva-aineistolla. Naiden kohteiden joukos-
ta on seuraavassa vaiheessa mahdollista valita arvokohteita. Inventoinnin tuottama
aineisto muodostaa todenndkdisesti pohjaa myds Liikenneviraston arvokohteiden
kriteeristoselvityksessa (Hyvarinen, M. 2017) esitettyjen, vesivaylia koskevien yleis-
kriteerien tédydentamiselle.

Nykyisin virallisesti nimettyja museokanavia on vain muutama. Tulevaisuudessa olisi
suotavaa kaynnistaa selvitys siita, millaiset kanavakohteet muodostaisivat edustavan
kokonaisuuden Liikenneviraston arvokohteiden kriteeristoselvityksessa (Hyvarinen,
M. 2017) esitettyjen yleiskriteerien valossa. Ajanjaksoja ja ilmioita, joista edustajia
voitaisiin poimia, ovat esimerkiksi autonomian ajan kanavat, joita on uudistettu 1900-
luvun alkuvuosikymmenien liikenteellisten tarpeiden vuoksi, 1950-luvulta 1970-
luvulle tyollisyys- ja aluepoliittisin perustein rakennetut kanavat seka uusimmat,
matkailua ja alueiden elinvoimaa tukemaan toteutetut kanavahankkeet. Saimaan ka-
navan uudistaminen 1960-luvulla liittyy kansallisen identiteetin merkittdavaan ilmen-
tamiseen ja tuolloiseen presidentti Kekkoseen henkiléna. Liikenneviraston Aikamat-
kalla Suomessa -tarinakartassa esitellyt ja RKY-kohteisiin kuuluvat kanavat muodos-
tavat hyvéan l@htokohdan arvokohteiden joukon laajentamiselle.
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Eteld-Savon sisdvesien laivareittien kulttuuriperintttietoa on koottu laajasti Etela-
Savon kulttuuriperintdtietokantaan ESKUun. Sisavesiliikenteen kukoistuskausi Sai-
maan vesistdalueella on jattanyt jalkeensa kanava- ja laiturimiljoita seka huvila-
asutusta vesistéjen rannoille. Vesiliikenteen historian ja myds valtiollisen vaylan-
pidon kannalta kyse on todennakoisesti valtakunnallisesti merkittavista ilmidista. Mi-
kali laivareitteja sisaltavan arvokohdekokonaisuuden selvittdminen katsotaan mah-
dolliseksi tulevaisuudessa, vesivaylakokonaisuuden muodostamiselle on talla alueel-
la hyvat edellytykset.

Merivaylilla arvokohteiksi luettavia majakoita on vahan ja ne ovat keskenaan erilaisia.
Kohteiden arvottamisessa Nymanin (2009) kokoama julkaisu on edelleen hyva perus-
ta. Nymanin selvitys perustuu 1990-luvulla tehtyihin inventointeihin, jotka tulisi pai-
vittaa ja joita tulisi tdydentda uudemmilla kohteilla. Nykyista arvokohdejoukkoa tulisi
tarkastella edelld mainitun kriteeristdselvityksen yleiskriteerien valossa, jotta arvo-
kohteiden kokonaisuuden mahdolliset puutteet tunnistettaisiin. Esimerkiksi pohja-
majakoiden joukkoa voitaisiin tarkastella arvokohdendkdkulmasta ja tarkastelun tu-
losten perusteella paattaa inventoinnista ja valintaprosessin kdynnistamisesta.

7.2.2 Arvokohdepaatokset

Arvokohteiden joukko ei nykyiselldadn kaikin osin perustu selkeisiin paatéksiin, joista
arvokohteeksi valinnan perusteet ja arvokohteeksi nimedmisen merkitys kavisivat
selkeasti ilmi. Kaikista nykyisistd museokohteistakaan ei ole olemassa perusteltuja
paatoksia. Tilanteen selkiinnyttamiseksi tulisi ensi vaiheessa laatia tarkistetut listat
nimetyistd museo- tai arvokohteista. Mydhemmin kaikki nykyisetkin arvokohteet olisi
suotavaa nimeta uudelleen, ja samalla kumota aiemmat nimedmispaatokset. Yhden-
mukaisella valmistelulla, vuoropuhelulla ja paatoksenteolla varmistettaisiin kokonai-
suuden edustavuus ja vaylanpidon tarpeiden huomioon ottaminen kokonaisuutena.
Arvokohteita koskevan tiedon valittyminen kutakin vaylamuotoa ja kohdetyyppia kos-
keviin tietojarjestelmiin voitaisiin nain myds varmistaa.

Tulevaisuudessa arvokohteisiin kuuluvista vaylaverkon osista, rakenteista ja laitteista
tulisi tehda Liikennevirastossa paatokset vaylamuodoittain ja kohdetyypeittain. Yh-
della paatoksella voitaisiin nimeta kaikki valitun vaylamuodon tietyntyyppiset kohteet
arvokohteiksi. Kohdetyypeittdiset paatokset voitaisiin tehda esimerkiksi seuraavalla
jaottelulla, jota olisi mahdollista tédydentaa tai tarkentaa uusilla kohdetyypeilla inven-
tointien valmistuttua:
- liikennejarjestelmakohteet (eri vayldamuotoja edustavien kohteiden koko-
naisuus)
- maantieverkon arvokohteet (katu- ja yksityistieverkon kohteiden osalta arvo-
kohdestatus poistetaan samalla)
o maantieverkon tiet (museotiet)
o maantieverkon sillat (museosillat)
- rataverkon arvokohteet
o rataverkon rataosat (museorautatiet)
o rataverkon sillat (museosillat)
- vesivaylien arvokohteet
o sisdvesivaylien arvokohteet
» kanavat (museokanavat)
»  merimerkit (museomerimerkit)
o merivaylien arvokohteet
=  merimerkit (museomerimerkit tai museomajakat).
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Kaikille kohteille suositellaan paatoksen yhteydessa madariteltdvaksi rajaus, joka
osoittaa arvokohteeseen kuuluvan maa-alueen. Vesivayldkohteilla myods arvokohtee-
seen kuuluvan vesialueen tai pohjan laajuus voidaan tarpeen mukaan maaritella.

Paatosten valmistelussa suositellaan noudatettavaksi edelld luvussa 4.2 esitettyja
valmistelumenettelyja.

7.3 Tiedonhallinta ja ohjeistus

Merkittavia tiedonhallinnan kehittamishankkeita on meneilldan sekd maantieverkon
ettd rataverkon osalta. Vaylanpidon tietojarjestelmien kehittdmistydssa ja vaylan-
pidon ohjeistuksen uudistamisessa on varmistettava, ettd arvokohdenakokulma tulee
otetuksi huomioon. Kohteiden perustietojen ohella kunnossapidon toimenpiteiden
toteutumatietojen kattava kerdaminen on arvokohteiden kannalta tarkeaa. Liikenne-
viraston tuleva e-arkisto tukee arvokohteiden tiedonhallintaa ja tutkittavuutta, kun
tiedot kunnossapitotoimista saadaan sahkdisina.

Taitorakennerekisterissa tulisi olla kattavasti tieto Museoviraston RKY-luetteloon
kuuluvista kohteista tai alueista. Yleispiirteisten kaavojen (maakuntakaava, yleiskaa-
va) suojelumerkinndista ja -maarayksista kertyva tieto tulisi samoin kirjata taitora-
kennerekisteriin sitd mukaa kuin kohdekohtaisista merkinngista saadaan tietoa. Ase-
makaavojen suojelumerkinnat ja -maardykset tulisi mahdollisuuksien mukaan kerata
erikseen kaavoitusta koskevista tietojarjestelmista. Tietojen kokoaminen voitaisiin
toteuttaa SYKEn ja Liikenneviraston yhteistydhankkeena. Rakennusperinnén suojelu-
lain tai sitd edeltdaneen rakennussuojelulain nojalla suojeltujen kohteiden tiedot tulisi
paivittda kattavasti taitorakennerekisterissa olevien kohteiden osalta.

Arvokohteita koskevan tiedonhallinnan kehittdmisen yhteydessé pohdittavia seikkoja
ovat:
- arvokohdetieto Liikenneviraston tulevassa kehitteilld olevassa ymparisto-
asioiden jarjestelmassa
- dokumenttien ja asianhallinnan jarjestelman merkitys tiedonhallinnassa
- kohdekorttien tarve, laadinta, sisallon tuottaminen ja paivitys
- arvokohdetiedon linkittyminen SYKEn ymparistotietojarjestelmaan, koska
esimerkiksi nykyisista museoteista ja -silloista ei ole kattavaa tietoa SYKEn
aineistoissa
- arvokohdetietojen kytkennat Museoviraston ja Metsahallituksen tietojarjes-
telmiin.

7.4 Arvokohteiden kunnossapito

Litkenneviraston kunnossapitovastuulla olevista museosilloista, jotka ovat katu- tai
yksityistieverkolla tai liitdnnaisalueilla tai muutoin maantiealueeseen nahden reuna-
alueella, tarvitaan tarkempi selvitys omistuksesta ja kunnossapidon vastuukysymyk-
sista.

Rataverkon ymparistdasioita ja kunnossapitoa koskevissa ohjeissa ei nykyisellaan
ndy itse rautatiealueen rakenteisiin ja rakennelmiin liittyvaa kulttuuriympéaristdarvo-
jen nakokulmaa. Arvokohteet ja muut rautatiealueiden kulttuurihistorialliset arvot
tulisi ottaa ohjeiden uusimisessa huomioon.
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Museorautatieosuuksien kunnossapidon kohdekohtaisten suunnitelmien laadinta-
menettelyd, suunnitelman sisaltoa ja kytkeytymista radanpidon prosesseihin on suo-
siteltavaa kehittda. Muiden kuin Liikenneviraston omistajahallinnassa olevien museo-
rautateiden kunnossapidon tilanne ja vaylanpitajan osallistumismahdollisuudet tulisi
selvittaa.

Rautatiealueilla olevien rakennusten osalta kunnossapito voidaan eriyttdd muusta
radan kunnossapidosta. Eriyttdminen auttaa turvaamaan asiantuntevan kunnossa-
pidon seka taloudellisesti kestdvamman toimintatavan. Eriyttaminen myds antaa
mahdollisuuden kehittda huolto- ja kunnossapitodokumentaatiota toimittajariippu-
mattomasti.

Vesivaylien arvokohteiden kohdekohtaisten kunnossapitosuunnitelmien laadinta-
menettelyd, suunnitelman sisaltda ja kytkeytymista vaylanpidon prosesseihin on tar-
peen kehittaa.

Arvokohteiden kunnossapito rahoitetaan perusvaylanpidon maararahoista. Jotta ar-
vokohteiden rahoitus olisi [@pindkyvaa, tulisi selvittad, onko Liikenneviraston sisadisel-
le, vaylamuodoittaiselle arvokohderahoituksen erittelylle mahdollisuuksia.

Vaylaverkon arvokohteista kiinnostuneet harrastajat tai paikalliset toimijat muodos-
tavat arvokohteiden hoidon, kohteisiin liittyvan toiminnan ja perinteen jatkuvuuden
kannalta voimavaran. Monet vaylaverkon arvokohteet ovat paikallisten asukkaiden ja
yhteiséjen kiinnostuksen kohteita. Joissakin tapauksissa paikalliset tahot voisivat olla
halukkaita osallistumaan arvokohteen hoitoon. Tata varten tulisi laatia periaatteet,
joilla kohteelle soveltuvaa, siistivad kunnossapitoa voisi antaa kyla- tai vastaaville
paikallisille tahoille toteutettavaksi. Tallaisia toimia voivat olla esimerkiksi maantie-
verkon museokohteiden opastusalueiden siistiminen tai kukkaistutusten tekeminen ja
hoito. Periaatteissa tulisi ottaa huomioon turvallisuus- ja vastuukysymykset sekéa hoi-
don jatkuvuus. Toimenpiteiden tulisi myds perustua kohdekohtaiseen suunnitelmaan
ja sopimukseen.

7.5 Arvokohteita koskeva viestinta

Liikenneviraston vuonna 2017 julkaisema tarinakartta Aikamatkalla Suomessa on
kohdekohtaisen tiedon ja viestinnan kannalta keskeinen valine. Laajemmin kulttuuri-
historiallisten arvojen hyvaksi tehtavan tyon esittelyyn nykymuotoinen tarinakartta ei
ole riittdva, vaan tarinakarttaa on tarpeen kehittda eteenpéain. Liikenneviraston ulkoi-
sessa viestinndssa kytkennat ymparistéteemoihin ja yhteiskuntavastuuseen tulee
varmistaa. Yksi mahdollisuus on sisallyttda asiantuntijoita varten arvokohdetietoja
ymparistdasioiden viestintakokonaisuuteen osaksi kulttuuriymparistéteemaa, kuten
aiemmin luvussa 6.1.1 on esitetty.

Yleisolle kohdennetussa, sédhkdisessa arvokohdeviestinndssa on tunnistettu kehitta-
mismahdollisuuksia. Kohteiden [6ydettavyytta ja tunnettuutta tukevia ratkaisuja ovat
esimerkiksi kohdetietosivustojen hakukoneoptimointi (Google) ja kohteiden esittely
Google Mapsissa. Maastossa olevan kohdeopasteen tietosisallon tdydentaminen esi-
merkiksi eri kieliversioilla ja taustatiedoilla voisi tapahtua QR-koodin avulla verkko-
aineistosta. Kohteiden mobiiliopastusta voitaisiin laajemmin kokeilla. Tulevaisuuden
mahdollisuuksia ovat virtuaalitekniikat ja tdydennetty todellisuus.
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Suomen keskiaikaiseen ja uuden ajan alun
maantieverkostoon kuuluvia teita

Museoviraston julkaisussa "Historialliset tiet. Ohje 2017” on lueteltu seuraavat Suomen keski-
aikaiset, uuden ajan taitteen ja uuden ajan alun aikaiset tiet. Luettelo ei ole kattava.

Suomen keskiaikaiseen (ajanjakso noin 1150-1525) ja uuden ajan taitteen maantieverkostoon
kuuluvat ainakin seuraavat tiet:

1) Suuri rantatie Turusta Viipuriin,

2) Ylinen Viipurin tie Viipurista Himeenlinnaan,

3) Hameen Harkatie Turusta Hameenlinnaan,

4) Suuri Savontie Savonlinnasta Hameenlinnaan,

5) Huovintie Turusta Ulvilaan,

6) Huovintie Ulvilasta Korsholmaan,

7) Kyrénkankaan tie (Hédmeenkankaan tie) Korsholmasta Hameenlinnaan (mukaan
luettuna haarat Karkusta Mouhijarven kautta Hameenkyroon ja Pirkkalasta
Kokemdenjokea pitkin Ulvilaan),

8) Hiidentie Hameenlinnasta Akaan ja Lempaalan kautta Tammerkoskelle,
9) Tie Urjalasta Punkalaitumelle,

10) tie Urjalasta Kylmakosken kautta Akaalle,

11) tie Kangasalasta Orivedelle,

12) tie Palkaneestd Sahalahden kautta Kuhmanlahdelle ja

13) tie Viipurista Olavinlinnaan.

Uuden ajan alun teita ovat liséksi ainakin:

14) Turusta Ruotsiin saaristomeren yli kulkevan reitin maalinjaus Turusta Kustaviin,
15) Turun ja Ulvilan vélinen rantatie,

16) Kokemaelta Virtaalle Pyhajarven koillispuolitse kulkenut tie,

17) Oripaén ja Someron vélinen tie,

18) Hameentie Hadmeenlinnasta Vantaanjoen suulle,

19) Meritie Hdmeenlinnan alueelta Lopen kautta Vihtiin (mukaan luettuna haarat
Raaseporiin ja Espoonkartanoon),

20) tie Hollolasta Porvooseen Mantsalanjokea seuraten,

21) tie Asikkalasta Paijanteen takaiseen Hameeseen,

22) Vanha Laukaan tie Hameesta Palkdneen ja Jamsan kautta Keski-Suomeen ja
23) tie Yliselta Viipurintielta Jamsaan.
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