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Tiivistelma

Vahaliikenteisten ratojen tilannetta ja tulevaisuudennakymia tarkasteltiin edellisen
kerran vuonna 2014 (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 38/2014). Selvitys
paivittaa taman katsauksen vahaliikenteisiin ratoihin ja niiden tavaravirtoihin seka
naiden rataosien tekniseen kuntoon elinkaarellisesta ndkokulmasta.

Téassa selvityksessa on edellisestd poiketen mukana myos rataosia, joilla on sdannol-
lista henkildliikennettd. Henkilolilkenne nailld rataosilla on joko Liikenne- ja viestin-
taministerion VR-Yhtymalta ostamaa henkildliikenteen peruspalvelutason turvaavaa
ostoliikennetta tai VR-Yhtymalle vastineeksi sen saamasta rautateiden henkiléliiken-
teen yksinoikeudesta asettamaa velvoiteliikennetta. N&illd tdssa selvityksessa muka-
naolevilla henkil6liikenteen rataosilla tavaraliikenteen maara on alle vahaliikenteisen
tavaraliikenneradan maaritelman 300 000 nettotonnia.

Selvitys toteutettiin ajalla 23.3.-31.12.2017. Selvityksen aikana kuultiin metsateolli-
suuden, muun elinkeinoeldman ja valtakunnallisten rautatieliikenteen harjoittajien
nakemyksia. Selvitystydn kaytettdvissa on ollut riittdvat tiedot yritysten toteutuneista
kuljetuksista ja tulevaisuuden ennusteista. Naita ei kuitenkaan esiteta tassa raportis-
sa niiden luottamuksellisesta luonteesta johtuen; aineisto on kuitenkin huomioitu
tassa selvityksessa tehtavien paatdsehdotusten taustamateriaalina.

Erityisend haasteena tunnistettiin ratateknisesti heikoimpaan rataluokkaan A kuulu-
vien ja vaatimattomasti varusteltujen rataosien tulevaisuudennakymat. Liikennéinnin
jatkuminen nailla rataosilla tulee paattymaan viimeistaan rautatieliikenteenharjoitta-
jien hankkiessa uutta vetokalustoa, jonka akselipaino ylittda 20 tonnia.

Selvityksessa kaydaan lapi kaikkiaan 23 rataosaa. Lisdksi luodaan lyhyt katsaus niihin
rataosiin (5), joiden kunnossapito on keskeytetty vuoden 2014 selvityksen jalkeen.
Useimpien rataosien kunnossapitoa jatketaan nykyiselld tasolla. Useiden rataosien
kohdalla tunnistetaan kuitenkin riski, ettd rataosan tekninen kunto saattaa heikentya
akillisesti. Talléin kunnossapitdja saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia
liilkennerajoituksia tai jopa sulkemaan sen kokonaan liikenteeltd. Heindvaara-
Ilomantsi, Kontiomaki—Pesidkyli—~Ammansaari ja Saarijarvi-Haapajérvi-rataosien
osalta ehdotetaan kaynnistettavaksi tarkemmat hankearvioinnit/tarveselvitykset, joil-
la arvioidaan peruskorjaushankkeiden siséalto, kustannukset ja yhteiskuntataloudelli-
nen kannattavuus. Tassa selvityksessa arvioidun radan kunnon ja elinkaaren nako-
kulmasta naiden ratojen peruskorjauksen tarpeet sijoittuisivat vuosille 2019—2025.
Hankearvioinnissa arvioidaan tarkemmin kustannustehokkaat toimenpiteet. Selvityk-
sessd esitetdan rataosan Seindjoki—Kaskinen kunnossapito keskeytettdvaksi
15.12.2019 alkaen, joka tarkoittaa radan sulkemista liikenteeltd. Tassa selvityksessa ei
esitetd ratalain mukaista rataosien lakkauttamista.
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Sammanfattning

Laget och framtidsutsikterna for lagtrafikerade banor granskades senast 2014 (Trafik-
verkets undersokningar och utredningar 38/2014). Utredningen uppdaterar namnda
oversikt 6ver lagtrafikerade banor och varuflddena pa dessa liksom 6ver det tekniska
skicket hos dessa banavsnitt ur ett livscykelperspektiv.

Denna utredning inkluderar - till skillnad fran den férra — dven banavsnitt med regel-
bunden persontrafik. Persontrafiken pa dessa banavsnitt bestar antingen av upp-
handlad trafik som Kommunikationsministeriet kdopt av VR-Group for att trygga en
basserviceniva inom persontrafiken eller av trafik som VR-Group forpliktats att skéta i
utbyte mot att koncernen fatt ensamratt till persontrafik pa jarnvagen. De banavsnitt
med persontrafik som ingar i denna utredning har en godstrafik som underskrider
300 000 nettoton, vilket ar gransen fér vad som betecknas som lagtrafikerade gods-
trafikbanor.

Utredningen gjordes under tiden 23.3-31.12.2017. Utredningen hérde synpunkter fran
skogsindustrin, det 6vriga naringslivet och fran riksomfattande jarnvagstrafikutévare.
Utredningsarbetet hade tillgang till tillrackliga uppgifter om foretagens genomférda
transporter och framtidsprognoser. Pa grund av deras konfidentiella karaktar
presenteras dessa emellertid inte i denna rapport; materialet har anda beaktats som
bakgrundsmaterial for de beslutsférslag som framfors i denna utredning.

Framtidsutsikterna fér de banavsnitt som hor till den bantekniskt svagaste ban-
klassen A och som &r mest ansprakslost utrustade identifierades som sarskilt
utmanande. Trafiken pa dessa banavsnitt kommer att upphéra senast nar jarnvags-
trafikutdvarna skaffar nya dragfordon med en axellast som 6verskrider 20 ton.

Utredningen omfattar totalt 23 banavsnitt. Utredningen innehaller dessutom en kort
Overblick 6ver de banavsnitt (5) dar underhallet har avbrutits efter 2014 ars utredning.
Underhallsnivan uppratthalls pa de flesta banavsnitten. For flera banavsnitts del har
man emellertid identifierat risken fér att banavsnittets tekniska skick snabbt kan
forsamras. I sa fall kan underhallsentreprendren vara tvungen att utfarda markbara
trafikrestriktioner pa banavsnittet eller till och med stanga det helt for trafik. For
banavsnitten Heinivaara-Ilomants, Kontiomaki—Pesitkylda—Ammansaari och Saari-
jarvi-Haapajarvi foreslar man att det inleds mer detaljerade projektutvarderingar/
behovsutredningar for att uppskatta forbattringsprojektens innehall, kostnader och
samhallsekonomiska l6nsamhet. Enligt utredningen skulle de har banorna utgaende
fran banans skick och livscykel behéva forbattras 2019—2025. Projektutvarderingarna
innehaller en mera detaljerad uppskattning av de kostnadseffektiva atgarderna.
Utredningen foreslar att underhallet pa banavsnittet Seindjoki—-Kaskd upphor fran
15.12.2019, vilket innebar att banan stangs for trafik. Utredningen foreslar inga
nedldggningar av banavsnitt enligt banlagen.
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Abstract

The current situation and outlook of low-traffic railways were last reviewed in 2014
(Finnish Transport Agency publications 38/2014). This survey is an update of the
review on low-traffic railways and their freight flows, as well as the technical
condition of the rail network sections in terms of their life-cycle.

In contrast to the previous review, this survey includes railway lines with regular
passenger traffic. on these railway lines, passenger traffic consisted of either service
purchased by the Ministry of Transport and Communications from the VR Group to
ensure a basic level of public transport services, or obligatory service required by the
Ministry in exchange for VR Group’s exclusive right to railway passenger traffic. The
volume of freight traffic on the passenger traffic track lines included in this survey is
below 300,000 net tonnes; as a result, they fall in the category of low-traffic freight
traffic railways.

The study was conducted between 23 March-31 December 2017. It surveyed the views
of representatives of the forest industry, other industrial and commercial sectors, and
national railway traffic operators. The report has received sufficient information on
the actual and prospective freight volumes of companies. Due to its confidential
nature, such information has been omitted from this report. Despite this, the source
material is acknowledged as background material for the proposals presented by this
survey.

The outlook of railway lines in category A, the weakest in terms of railway technology
and utilities, was identified as a particular challenge. On these railway lines, traffic
will be discontinued at the latest when railway traffic operators have procured new
engine stock with an axle load exceeding 20 tonnes.

The survey investigates a total of 23 railway lines. In addition, 5 railway lines whose
maintenance was discontinued after the 2014 survey are reviewed in brief. The current
maintenance level will be continued on most of the railway lines. However, on several
railway lines, a risk of rapidly deteriorating technical conditions has been identified.
In these cases, the maintenance provider may have to impose significant traffic
restrictions on the railway line or even close it to traffic. The survey proposes that
more detailed project assessments/needs analyses should be initiated for the railway
lines Heindvaara-Ilomantsi, Kontiomaki—Pesiékyli—Ammansaari and Saarijarvi—
Haapajarvi in order to assess the contents, costs and socio-economic profitability of
the improvement projects. The survey estimates that these railway lines, based on
their condition and lifecycle, should be improved during the period 2019-2025. The
project assessments describe the cost-effective actions in more detail. This survey
proposes the discontinuation of track maintenance between Seindjoki and Kaskinen
as of 15 December 2019, which entails closing the railway line to traffic. The survey
does not propose the discontinuance of any railway lines as referred to in the Railway
Infrastructure Act.



Esipuhe

Selvityksessa on tarkasteltu tavaraliikenteen osalta vahaliikenteiseksi luokiteltavien
rataosien nykytilaa ja tulevaisuuden nakymia. Lahtokohta ja tarve selvitykselle ovat
rataosien teknisen kunnon elinkaarellinen kehittyminen ja muutokset kuljetusvirrois-
sa.

Selvityksen ovat laatineet raideliikenteen asiantuntijapalveluita tuottavassa Ramboll
CM Oy:ssa Jarkko Voutilainen ja Anniina Peni-Nyman. Jarkko Voutilainen on myos
ottanut selvityksessa kaytetyt kuvat, ellei kunkin kuvan kohdalla erikseen toisin mai-
nita. Selvityksen kartat on tehnyt Mikko Italahti.
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1 Selvitystyon lahtokohdat

Tyon (@htokohtana ovat rataosien elinkaarellisen kunnon kehittyminen ja liikenteellis-
ten olosuhteiden maaralliset muutokset aiempiin selvityksiin verrattuna. Tarkea lah-
tokohta on myds rataverkon kayttdjiltéd (rataverkon tavaraliikenteen asiakkaat seka
valtakunnallisesti toimivat rautatieliikenteen harjoittajat) saadut mahdollisimman
realistiset luottamukselliset arviot tulevaisuuden kuljetustarpeista. Selvityksen ai-
neistona on kaytetty myds varautumisen tarpeita.

Selvityksen teon yhteydessa on tarkasteltu vuosina 2005-2017 aiheesta tehtyja selvi-
tyksia seka alueellisia toiveita ja paatdksia. Naista on nostettu kunkin tarkastellun
rataosan yhteydessa keskeisia rataosakohtaisia seikkoja esiin. Aiempien selvitysten
kautta mahdollistetaan lukijalle kasityksen muodostaminen vahaliikenteisiin ratoihin
kohdistuneista kulloisistakin linjauksista ja ratkaisuista. Em. selvityksista tarkeimpi-
na ovat:

1. Vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvitys, Ratahallintokeskus 2005
Selvitys tehtiin laajassa avoimessa vuorovaikutuksessa useiden eri tahojen
kanssa alueellisine seminaareineen (2) ja kuulemisineen (19). Selvityksen
kuulemiset ja tydéryhman kokousten muistiot on julkaistu selvityksen ohella
Ratahallintokeskuksen Strategioita ja selvityksia sarjassa (2/2005). Laajempi
alueellista ndkdkulmaa edustava selvitys on raportoitu julkaisussa “Vahalii-
kenteiset radat; Paatoksenteko- ja toimintaympariston muutokset” (Tampe-
reen yliopisto - Aluetieteen verkkojulkaisut, vol 4/2005).

2. Puukuljetusten turvaaminen vahaliikenteisilld radoilla, LVM 2007
Venajan puutullipdatos aiheutti tarpeen tarkastella edellista selvitysta uudes-
ta nakokulmasta suomalaisen metsateollisuuden toimintaedellytysten tur-
vaamiseksi. Selvitys on julkaistu Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja
sarjassa (46/2007).

3. Vahaliikenteiset radat, Tilanne ja tulevaisuus, Liikennevirasto 2014
Selvityksen perustana oli valtiontalouden vaylanpitoon kohdistuneet saasto-
paineet. Selvityksen aikana jarjestettiin yhdeksan tapaamista alueita edusta-
vien toimijoiden kanssa eri puolilla Suomea. Selvitys on julkaistu Liikennevi-
raston tutkimuksia ja selvityksia sarjassa (38/2014)

Huolimatta tarkasteltavien rataosien vahaliikenteisyydestd, on niita kayttavilla toimi-
joilla niille samat odotukset kuin muille parempikuntoisille rataverkon osille: tavara-
lilkkenteessa raaka-aineiden ja tuotteiden saaminen maaranpaahan oikea-aikaisesti ja
ilman kuljetustapahtuman aikana tapahtuneita vaurioita. Henkildliikenteessa taas
eras keskeinen laadullinen arvo asiakkaan nakdkulmasta on aikataulunmukainen Lii-
kenteenhoito.

Tavoitteena tassa tydssa on ollut huomioida aiempia selvityksia tarkemmin vahalii-
kenteisten ratojen tamanhetkinen tekninen kunto radan elinkaaren nakokulmasta.

Vahaliikenteisten ratojen osalta on kuitenkin tiedostettava, ettd radanpidon l&hivuo-
sien rahoitustilanne on haasteellinen. Perusvaylanpidon kehys on niukka korjausvel-
karahoituksen loppuessa vuonna 2019. Nykyiselld rahoituksella on vaikeaa pitaa ra-
tainfra kunnossa ja erityisen haastavaa on uusien korjaushankkeiden kaynnistéaminen.
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Mahdolliset muutokset liikennoitavissa olevan rataverkon laajuuteen tulee esittaa
Rautateiden verkkoselostuksessa. Rautateiden verkkoselostuksesta sadadetdaan Rauta-
tielain (304/2011) pykalassa 32 §.

Liikennevirasto voi paatokselldaan keskeyttdd rataosan kunnossapidon, mutta rata-
osan lakkauttaminen edellyttaa Liikenne- ja viestintaministerion paatoksen Ratalain
(110/2007) pykalan 79 § maarittelemalla tavalla.
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2 Rataosien valintakriteerit selvitystyohon

Rataosa on vahaliikenteinen, kun rataosalla kuljetetaan vuodessa
alle 300 000 nettotonnia tavaraliikennetta ja rataosalla ei ole
markkinaehtoista henkiloliikennetta.

Tavaraliikennetta on rataosalla alle 300 000 kuljetettua nettotonnia vuonna 2015
Kuljetusten saannéllisyytta ei ole kaytetty kriteering, kuljetukset ovat kuitenkin lahin-

na metsateollisuuden raakapuuhuollon ja/tai tuotekuljetusten kannalta tarkeita. Kul-
jetukset voivat siis olla luonteeltaan esim. kausittaisia tai jatkuvia yhdelle tai useam-
malle saanndllisesti tai satunnaisesti rautatiekuljetuspalveluja kayttavalle asiakkaal-
le.

Rataosalla on henkil6liikenteessa vain Liikenne- ja viestintaministerion osto- tai
velvoiteliikennetta
Jos rataosalla on vain markkinaehtoista henkiloliikennetta, ei sita ole otettu mukaan

selvitykseen, vaikka tavaraliikenteen maara olisi alle 300 000 kuljetettua nettotonnia
— naita rataosia ovat mm. Helsinki-Turku ja Seindjoki-Vaasa.

Tarkasteltava yhteysvali on mainittu Liikenneviraston julkaisussa Luettelo rauta-
tieliikennepaikoista 1.1.2017
a. lyhyet linjavaihteista erkanevat raiteet eivat ole tarkastelussa mukana, tar-
kasteluun ei siis kuulu esimerkiksi Kinahmin linjavaihteelta erkaneva raide
b. liikennepaikan sisaiseksi katsottava raide ei kuulu tarkasteluun sen pituudes-
ta riippumatta
c. eiolerajan ylittava kansainvalinen yhteys (esim. Tornio—Haparanda)
d. tarkastelussa ei ole Liikenneviraston museorata Olli-Porvoo

Em. kriteerit huomioiden tarkastelusta puuttuvat:
e Orivesi-Haapamaki
o muodostaa verkostollisen yhteyden Seindjoelta ja/tai Jyvaskylasta
Haapamaen kautta etelaén
o vahaliikenteisin osuus tassa yhteysvalissa on Vilppula—Haapamaki
e Vuokatti-Nurmes
o muodostaa verkostollisen yhteyden Joensuusta Kontiomaelle ja edel-
leen Ouluun
o yhteysvali on kunnostettu rataluokasta A —luokkaan Cz vuonna 2010
¢ Tornio—Kolari
o yhteysvali on kunnostettu rataluokasta B./C./C- rataluokkaan D vuosi-
na 2008-2011
o rataosalla on tulevaisuuden potentiaalia kaivoskuljetusten muodossa
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3 Selvityksen vahaliikenteiset rataosat
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Kuva 1. Selvityksen vdhdiliikenteiset rataosat.



Lahti-Loviisan satama
Lahti-Heinola
Joutjarvi-Mukkula
Raisio—Naantali
Pori-Aittaluoto
Mantyluoto-Tahkoluoto
Niinisalo—Parkano
Vilppula—Mantta
Haapamaki-Jyvaskyla
Haapamaki-Seinajoki
Seinajoki-Kaskinen
Saarijarvi-Haapajarvi
Vaasa—-Vaskiluoto
Mynttila—Ristiina
Huutokoski—-Rantasalmi (-Savonlinna)
Suonenjoki-Ylakoski
Savonlinna—Parikkala
(Joensuu-) Heinavaara-Ilomantsi
Lieksa—Pankakoski
Murtomaki-Otanmaki
Kontiomaki—-Ammansaari
Vuokatti-Lahnaslampi
Tornio—-Roytta
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4 Muuttuva toimintaymparisto

4.1 Vireilla olevia hankkeita

Seuraavassa on esitelty vireilld olevia hankkeita, joilla tulee mahdollisesti toteutues-
saan olemaan vaikutusta myds rataverkon véahaliikenteisiin osiin. Tiedot on poimittu
hankkeiden omilta verkkosivuilta ja/tai muista julkisista lahteistd. Mainitut hankkeet
eivat valttamattd kohdistu erityisesti mihinkdan tdssa selvityksessa esilld olevaan
rataosaan.

Boreal Bioref, Kemijarvi

Paikallisista metsavaroista (2,3 milj. m3) saatavaa mantykuitua ja sahanpurua
raaka-aineenaan kayttava biojalostamo. Jalostamo valmistaa biomateriaaleja ja
-kemikaaleja 400 000 tonnia vuodessa joustavasti kysynndan mukaan. Investoin-
tipaatos tehdaan vuonna 2017, toiminnan on tarkoitus kdaynnistya vuonna 2020.

Finnpulp, Kuopio

Havusellutehdas, joka tulee kadyttamaan puuraaka-ainetta 6,7 miljoonaa kuu-
tiometrid vuodessa. Suomen runsaimpien metsavarojen keskelle suunnitellun
tehtaan vuosikapasiteetti tulee olemaan 1,2 miljoonaa tonnia vuodessa. Inves-
tointipaatos on tavoitteena tehda vuoden 2018 toisella vuosipuoliskolla, toiminta
kayntiin vuoden 2019 loppuun mennessa.

KaiCell, Paltamo

Lahikuitu-konseptiin, jossa raaka-aine kuljetetaan keskimaarin 100 km sateelts,
perustuva sellupohjainen biojalostamo joka jalostaa Kainuun havupuuta ja saha-
haketta (2,5 milj. m3). Vendjén rajan laheisyys voi avata uusia raaka-aine-
mahdollisuuksia tulevaisuudessa. Tehtaan kapasiteetti on 450 000 tonnia vuo-
dessa. Tavoitteena investointipaatés vuoden 2018 lopussa, toiminnan on tarkoi-
tus kdynnistya vuonna 2021.

Nihak, Haapajarvi

Haapajarvelle on ollut suunnitteilla biojalostamo ja havusellutehdas. Selvitystyo-
ta suunnataan syyskuussa 2017 tehdyn paatoksen mukaan aikaisempaa enem-
man muuhun kuin selluloosan tuotantoon perustuviin biotuotannon ratkaisuihin.

Kaidi, Kemi

Kaidi suunnittelee uusiutuvaa dieselid (75 %) ja bensiinia (25 %) valmistavan
biojalostamon rakentamista Kemin sataman alueelle. Raaka-aineena tuotantolai-
toksella on puupohjainen biomassa, kuten energiapuu, korjuutéhteet ja metsate-
ollisuuden sivuvirrat. Raaka-ainetarpeen maaraksi arvioidaan 2,8 miljoonaa kuu-
tiometrid, tama on saatavissa 200 km sateella jalostamosta. Kapasiteetti suunni-
tellulla (aitoksella on 225 000 tonnia. Hankkeen investointipaatos tehdaan vuo-
den 2017 aikana, toiminnan on tarkoitus kdynnistya vuoden 2019 lopussa.
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6. Otanmaki Mine, Otanmaki

Suunnitellun kaivostoiminnan paatuotteet ovat vanadiinipentoksidi, ilmeniitti ja
rautapelletti. Otanmaki Mine Oy on ostanut SSAB:(ta 7.11.2016 vahvistetulla kau-
palla kaikki Otanmden kaivosalueen kiinteistot. Malminlouhinnan suunniteltu
vuotuinen maara on 1,5 miljoonaa tonnia. Kaivoksen tuotantoon avaamisen arvi-
oitu aikataulu on noin vuosina 2019-2020.

7. Mustavaaran kaivos, Taivalkoski

Mustavaaran Kaivos Oy omistaa oikeudet Taivalkoskella sijaitsevaan Mustavaa-
ran vanadiini-rauta-titaani-esiintymaan. Yhtion on tarkoituksena aloittaa vana-
diinitehtaan rakentaminen Raahen satamaan vuonna 2018. Tehtaan raaka-
aineena on SSAB:n terastuotannosta Suomesta ja Ruotsista saatava kierratettava
vanadiinipitoinen raaka-aine. My6hemmin pyrkimyksena on rakentaa rikastamo
Taivalkosken Mustavaaraan ja aloittaa kaivostoiminta. Talla hetkelld suunnitel-
mana on, etta rikaste kuljetetaan Taivalkoskelta maanteitse Raaheen jatkojalos-
tettavaksi vanadiinitehtaan tuotantoprosessissa terasteollisuuden sivutuotteiden
kanssa.

Suomessa on siis parhaillaan vireilld useita merkittavia liikennetta aiheuttavia, lahin-
na metsateollisuuden, hankkeita. Yllamainituista metsateollisuuden hankkeista paa-
osa kayttaa paaraaka-aineenaan havupuuta. Jo yhdenkin hankkeen toteutumisella
tulee olemaan vaikutusta raakapuukuljetuksiin ja niiden suuntautumiseen, aivan ku-
ten Asnekoskelle vastikaan valmistuneella Biotuotetehtaalla. Adnekosken uusi tehdas
kayttaa havupuuta 4,5 miljoonaa kuutiometria ja koivua 2 miljoonaa kuutiometria —
taman tehtaan myo6ta havupuun kaytossa on tapahtumassa 3,9 ja koivupuun kaytossa
0,4 miljoonan kuutiometrin lisdys.

4.2 Kuljetusten alueellinen merkitys

Tassa selvityksessa tarkasteltavista rataosista seuraavilla valitetdan vain tavaralii-
kennetta:

e Lahti-Loviisan satama
e Lahti-Heinola

¢ Niinisalo—Parkano

¢ Vilppula—Mantta

e Seindjoki-Kaskinen

e Saarijarvi-Haapajarvi

¢ Vaasa-Vaskiluoto

e Mynttila—Ristiina

¢ Huutokoski-Rantasalmi
e Heinavaara-Ilomantsi

e Kontiomaki-Ammaénsaari
e Vuokatti-Lahnaslampi
e Tornio—Roytta

Naiden rataosien yhteenlaskettu kuljetusmaara on 1,7 miljoonaa nettotonnia (4,7 %)
koko rataverkon vuonna 2016 valittamasta 36,2 miljoonan nettotonnin suoritteesta.
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Tastd kuljetusmaarasta heikkokuntoisimmalta A-ratojen osuudelta on peréisin
1,2 miljoonaa nettotonnia (3,3 %). Kun huomioidaan itdisen yhdysliikenteen osuus
(Venajan liikenne) rataverkon liikenteesta, joka vuonna 2016 oli 14,6 miljoonaa netto-
tonnia ja jonka osuus mainittujen rataosien liikenteestd on merkitykseton tai sita ei
ole, jaa puhtaasti kotimaisen liikenteen osuudeksi 21,6 miljoonaa nettotonnia. Tall6in
ylldmainittujen rataosien osuus kotimaisen rautatieliikenteen suoritteesta on 7,9% ja
A —rataluokkaan kuuluvien ratojen osalta 5,6 %.

Kaytdannossa kuljetusten siirtyminen rautateiltd maanteille heijastuisi erityisesti
heikkokuntoisimpien A-ratojen vaikutusalueella lisddntyneena tieverkon liikenteena.
Téassa selvityksessa ei ole tarkasteltu tieverkon kuntoa kokonaisuutena (huomioiden
maanteiden luokittelu valtakunnalliseen liikenteelliseen merkitykseen tieverkon osa-
na) heikkokuntoisimpien ratojen valittomalla vaikutusalueella eika esiteta arviota sii-
ta, onko rinnakkaisten vaylien yllapito perusteltua. On kuitenkin huomattava, etta
alueellisesti rautatieyhteyden merkitys koetaan huomattavan tarkedksi jopa tilanteis-
sa, joissa kuljetuksia omalta alueelta ei olemassa olevalla rautatielld ole. Jo pelkén
rautatieyhteyden olemassaolon katsottiin olevan elinvoimaisuutta lisadva mahdolli-
suus ja kilpailukykytekija.

4.3 Kuljetusten ymparistdvaikutukset

Ymparistovaikutusten kannalta tehokkainta olisi saada pitkdmatkaisia kuljetuksia
pysymaan, ja siirrettyd rautateille, erityisesti paatieverkolta ja taajamien alueilta.
Tamankaltainen kehitys tukisi osaltaan Ilmastolain 609/2015 1 § tarkoitusta tehostaa
ja sovittaa yhteen valtion viranomaisten toimintaa ilmastonmuutoksen hillitsemiseen
ja sithen sopeutumiseen téhtdavien toimenpiteiden suunnittelua ja taytantédnpanon
seurantaa seka tavoitteita vahentaa ihmisen aiheuttamia kasvihuonekaasupaastéja
ilmakehaan, kansallisin toimin osaltaan hillita ilmastonmuutosta ja sopeutua siihen.
Kansallinen ilmastolaki tukee osaltaan EU:n Valkoisen kirjan (2011) tavoitteita ilmas-
tonmuutoksen torjumiseksi.

EU-komission ehdotuksen mukaan Suomen kasvihuonekaasujen paastdvahennysta-
voite taakanjakosektorille, johon kuuluvat liikenteen, maatalouden, rakennusten eril-
lisldmmityksen, jatehuollon seka F-kaasujen paastoét, vuodelle 2030 on 39 9, verrat-
tuna vuoden 2005 tasoon. Kansallisesti on kuitenkin paadytty Valtioneuvoston selon-
teossa kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030 50 9, vdhennysta-
voitteeseen. Rautatieliikenteen osuus kotimaan liikenteen paastéistad on noin 1 9, tie-
lilkenteen paastdjen ollessa noin 90 %,. Tieliikenteen paastodistd 37 Y% on peraisin
kuorma- ja pakettiautoista (Ty6- ja elinkeinoministerion julkaisuja 4/2017).

Kaikista ns. kasvihuonekaasuista madrallisesti haasteellisin taakanjakosektorilla on
liilkenteen aiheuttamat hiilidioksidipaastét (Coz). Suomessa rautatieliikenteen Co--
paastot vuonna 2016 olivat Teknologian Tutkimuskeskus VTT Qy:n Suomen liikenteen
pakokaasupaastdjen ja energiankulutuksen laskentajarjestelman (LIPASTO) mukaan
64,0 miljoonaa tonnia (tavaraliikenteen kuljetusvirrat yhteensa vuonna 2016 36,2 mil-
joonaa tonnia). Coz-paastojen osuus kuljetettua tavaratonnia kohden on noin 1,8 kg.
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Tieliikenteen Coz-paastét vuonna 2016 olivat 11 544 miljoonaa tonnia. Tasta perdvau-
nullisten kuorma-autojen osuus on noin 17 % (1 935 miljoonaa tonnia). Puolipera- ja
taysperavaunuyhdistelmat kuljettivat tavaraa vuonna 2016 Tilastokeskuksen Tielii-
kenteen tavarakuljetukset -tilaston liitetaulukon 13 mukaan 202,1 miljoonaa tonnia.
Co2-péaastdjen osuus kuljetettua tavaratonnia kohden on noin 9,6 kg.

4.4 EU:n odotukset rautatiejarjestelmalle

EU:n tilintarkastustuomioistuin toteaa vuonna 2016 laatimassaan erityiskertomuk-
sessa "EU:n rautateiden tavaraliikenne ei ole vield oikeilla raiteilla”, ettad entista te-
hokkaampien ja kestavampien kuljetustapojen, erityisesti rautateiden tavaraliiken-
teen, edistaminen on ollut EU:n politiikan keskeinen osa viimeksi kuluneiden 25 vuo-
den ajan. Jo vuonna 1992 Euroopan komissio asetti paatavoitteeksi eri lilkkennemuo-
tojen valisen tasapainon muuttamisen. Vuonna 2001 komissio vahvisti, etta rautatie-
alan elvyttdminen on tarkeaa ja asetti tavoitteeksi rautateiden tavaraliikenteen mark-
kinaosuuden sailyttamisen Keski- ja Ita-Euroopan jasenvaltioissa 35 9p:ssa vuoteen
2010 mennessd. Vuonna 2011 komissio asetti tavoitteeksi, ettad yli 300 km:n pituisista
maanteiden tavarankuljetuksista siirretadn muihin lilkkennemuotoihin, kuten rautatie-
tai vesilitkenteeseen, 30 9, vuoteen 2030 mennessa ja yli 50 % vuoteen 2050 men-
nessa. Erityiskertomuksen mukaan rautateiden tavaraliikenteen suorituskyky on kai-
ken kaikkiaan EU:ssa yha epatyydyttava, ja maantieliikenteen asema on vahvistunut
entisestadn vuoden 2000 jalkeen. Komission asettamista tavaraliikenteen siirtamista
maanteiltd rautateille koskevista toimintapoliittisista tavoitteista ja rautatieinfra-
struktuuriin kaytettdvissa olleesta EU:n rahoituksesta huolimatta rautateiden tavara-
lilkenteen suorituskyky ei ole EU:ssa tyydyttavalla tasolla kuljetetun volyymin ja kul-
kumuotojakauman osalta. Rautateiden tavaraliikenteen kulkumuotojakauma on itse
asiassa keskimaarin pienentynyt hieman EU:ssa vuoden 2011 jalkeen.”

Suomen rautateiden tavaraliikenteen osuus kaikesta sisémaan tavaraliikenteesta on
erityiskertomuksen mukaan vaihdellut vuosien 20002013 valillda 24-27,8 9% EU:n
keskiarvon ollessa 17,8 9%.

Tassa selvitystyossa on tiedostettu Liikenne- ja viestintaministerién 9.8.2017 julkis-
tama paatds, jonka mukaan rautateiden henkildliikenne kansallisella rataverkolla
avautuu VR:n lisdksi myods muille rautatieliikenteen harjoittajille. Paatods toteuttaa
EU-tasolla tehtyja ratkaisuja, joissa rautatieliikennettéd on avattu asteittain kilpailulle
vuodesta 2003 alkaen, ensin tavaraliikenteessa ja viimeiseksi kotimaan henkilékulje-
tuksissa. EU:n neljannen rautatiepaketin tavoitteena on avoin ja syrjimaton markki-
noillepaasy kotimaan henkiléliikenteesséa 3.12.2019 alkaen.
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4.5 Elinkeinoeldaman odotuksia rautatie-
jarjestelmalle

Litkennevirasto on suorittanut vuonna 2017 tutkimuksen, jossa on tunnistettu elinkei-
noeléaman liikennevaylaverkkoja ja liikennejarjestelmaa koskevat palvelutarpeet. Elin-
keinoelaman asiakastutkimus 2017 on julkaistu Liikenneviraston verkkosivuilla.

Kysely lahetettiin kaikkiaan 7385 vastaajalle ja vastauksia saatiin 2056 kpl (29 %).
Yleisella tasolla tutkimuksessa todetaan rataverkon osalta:

e tyytyvadisimpia ollaan:
o rataverkon laajuuteen ja turvallisuuteen
o tyytymattomia ollaan:

o erityisesti rataverkon kuntoon (korostuu erityisesti merkittavasti rata-
verkon vahaliikenteisia osia kdyttavan metsateollisuuden seka rauta-
tieyritysten vastauksissa)

o yritysten tarpeiden huomioon ottamiseen rataverkon palvelutasossa

o rataverkon kapasiteettiin

o ratapihojen kuntoon ja valityskykyyn

Puutteina korostuivat mm. tiettyjen rataosuuksien sahkdistyksen puute seka ratapi-
hojen ja lastauspaikkojen puuttuminen.

Elinkeinoelaméan edustajien avoimissa palautteissa mainitaan rataverkon osalta ta-
man selvityksen kohteisiin liittyvina puutteina:

e Amménsaari-Kontiomaki-rataosan painorajoitukset

e Haapajarvi-Adnekoski, (alhainen) akselipaino ja nopeusrajoitukset

o yksittdinen ongelmapaikka on Ylakoski/Suonenjoki-alue, jossa raakapuulas-
tauspaikan operoitavuutta heikennettiin merkittavasti ilman, etta heikenta-
misen perusteena kdytetyn (vuoden) 2011 vision korvaavia paikkoja oltu kehi-
tetty. Taman kaltaiset virheet nostavat kuljetuskustannuksia ja ohjaavat ju-
nakuljetuksia autolle

4.6 Tasoristeysturvallisuus

Valtion rataverkon tasoristeyksien liikenneturvallisuutta arvioidaan VTT:n Tarva LC-
ohjelman avulla Liikenneviraston ja Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin toimeksi-
annosta. Taman perusteella tasoristeykset on luokiteltu vaarallisuusluokkiin asteikol-
la 1—7. Tasoristeys on sita vaarallisempi, mitd suurempi sen luokka on. Vaarallisuus-
luokitukset maaritellaan tielld ja radalla kaytossa olevan sallitun nopeuden, tien paal-
lysteen, keskivuorokausiliikenteen, tasoristeyksen nakemien ja onnettomuustietojen
perusteella.

Rataosakohtaisissa tarkasteluissa on rataosan perustiedoissa esitetty kunkin rata-
osan vaarallisuusluokkiin 6 ja 7 kuuluvien tasoristeysten maarat. Naihin (uokkiin kuu-
luu noin 10 9 kaikista Suomen tasoristeyksista.
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Suomessa on yhteensa 2 778 tasoristeysta. Vuoden 2016 lopun tietojen mukaan nais-
ta vartioimattomia on 2 102.

Liikenne- ja viestintaministerién 16.11.2017 julkistama Tasoristeysten turvallisuuden
parantamisohjelma linjaa seitsemén turvallisuuden parantamiseen tasoristeyksissa
tahtaavaa ratkaisua, naista seuraaville kolmelle on yksiloity kiireellisin toteutusaika-
taulu.

1. Kaynnistetdan tasoristeysten sulkeminen ja mahdollisesti tarvittavien kor-
vaavien tiejarjestelyjen seka varoituslaitosten toteutus aloittaen luokan 7 ta-
soristeyksista

2. Toteutetaan valtion rataverkolla huomiolaitteisiin (vrt. Toijala—Valkeakoski ja
Olli-Porvoo) perustuva jarjestelma Lahti-Heinola-rataosalle

3. Pakollista pysayttamista (STOP) edellyttéavan liikennemerkin 232 kayton li-
saaminen rautatien tasoristeyksissa
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5 Uudet tekniset ratkaisut

5.1 Vaihtoehtoiset ratapdlkkyratkaisut

Lahitulevaisuudessa rataosien, joilla kdytetdan ratapolkkyina kreosootilla kyllastetty-
ja puupolkkyija, kunnossapitokustannukset saattavat kasvaa entisestdan. EU-direktiivi
sallii kreosootin kayton poélkkyjen kyllastyksen tehoaineena 30.4.2018 saakka. Par-
haillaan on kdynnissa hyvaksynnan uudelleenarviointi ja on mahdollista, ettad aikara-
jaa siirretaan, jotta arviointi saadaan tehtya loppuun. Kreosootti pitdaa hyvaksya myos
valmisteena kaikissa niissaé jasenmaissa, joissa sitd aiotaan kdyttad. Suomessa vii-
meisimmat hyvaksymispaatokset on annettu helmikuussa 2017, ja niiden voimassa-
oloaika on 29.3.2021 saakka. Jos kreosoottia ei hyvaksyta talla valin uudelleen teho-
aineena, kreosoottivalmisteet pitda poistaa markkinoilta jo ennen hyvaksynnéan voi-
massaolon paattymista. Kaytannossa tama tarkoittaa sitd, ettd tuon maaraajan jal-
keen kreosootilla kyllastettyjen polkkyjen sijasta tulee kayttda betonipolkkyja tai vas-
ta kehitysasteella olevia vaihtoehtoisia pélkkyratkaisuja.

Kuva 2. Uusia kreosoottipdlkkyjcé odottamassa asennusta rataan Mcintyluodossa
11.7.2016.

Vaihtoehtoisia polkkyratkaisuja on koeasennettu kunnossapitotéiden yhteydessa
eraisiin kohteisiin. Ns. viherpdlkkyjen koeasennuksia on tehty hajavaihtona Raisioon
ja sieltéd Uudenkaupungin suuntaan. Lisaksi esimerkiksi Rovaniemen ratapihalla si-
jaitsevan raakapuuterminaalin raide 666 on varustettu viherpolkyilld peruskunnos-
tuksen yhteydessa keséalla 2017. Turku-Uusikaupunki-radalla on myos kaytetty ns.
kehapolkkya osassa jatkoksia.
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Viherpolkyilla tavoitellaan vastaavia jousto-ominaisuuksia kuin puisilla polkyilla si-
ten, etta niita voitaisiin tulevaisuudessa kayttaa hajavaihdossa sekaisin puisten rata-
pdlkkyjen kanssa. Betoniratapélkyt ovat tédhan liian jaykkia ja tasta johtuen betonira-
tapolkkya kaytettdessa joudutaan vaihtamaan kaikki ratapolkyt ns. lauttavaihtona.
Viherpolkyilla haetaan siis myos edullista vahéan liikenndityjen ratojen paallysraken-
neratkaisua.

Ellei taman innovaation kautta (6ydeta ratkaisua, on ainoana raiteen elinkaaren kan-
nalta mielekkdana vaihtoehtona vaihtaa ratapolkyt laajalta alueelta kokonaisuudes-
saan, riippumatta vield mahdollisesti kayttokelpoisten puuratapoélkkyjen jaljella ole-
vasta teknisesta kayttoiasta. Kyllastamattoman puisen ratapélkyn kayttdika on Suo-
men olosuhteissa huomattavan lyhyt.

Ratapolkkyja tarvitaan kutakin ratakilometria kohden keskimaarin 1 640 kpl. Valtion
rataverkolla oli 31.12.2016 kreosoottikyllastetyilla puupélkyilléd varustettua raidetta
1666 km.

Rataan vaihdetun pélkyn arvo tdineen ja siihen liittyvine materiaaleineen on noin go—
120 €/kpl. Talla hetkelld edullisin ratkaisu on kreosoottikyllastetty puupolkky viher-
pblkyn hinnan ollessa lahellad betonipdlkyn hintaa.

Kuva 3. Rovaniemen raakapuuterminaalin raide 666 parannettiin ratkaisulla,
jossa rataan asennettiin viherpélkyt. Kuva: Kai Kilpi.
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5.2 49E1-kiskomateriaali

Vilkkailta yhteysvaleilta kiskonvaihtojen yhteydessa vapautuvan 54E1 (54,77 kg/m)
kierratyskiskomateriaalin saannin varaan vahemman liikenndidyille radoille ei kay-
tannossa ole mahdollista (@hitulevaisuudessa turvautua. Téman johdosta tyon aikana
selvitettiin vaihtoehtoisen kiskomateriaalin 49E1 (49,39 kg/m) hankintaa ratkaisuna.
Selvitys osoitti, ettei tama ratkaisu ole taloudellisesti mielekds ratkaisu, silld 49E1-
kisko on jopa hieman kalliimpaa kuin tonnihinnaltaan samanhintaiset 54E1 tai 60E1
(60,21 kg/m) -kiskot. Lisaksi ratkaisu toisi haasteita materiaalihallintaan ja lisaisi ris-
kia uuden tyyppisen kiskomateriaalin (tarvikkeineen) sekaantumiseen kaytossa ole-
viin materiaaleihin.

Selvitystyossa ei myoskaan l0ydetty raskaampaa kiskomateriaalia, jossa kiskon jalan
leveys olisi yhteneva nykyisin A-radoilla kaytdssa olevan K30-kiskon (30 kg/m) kans-
sa. Nain ollen ratakiskon vaihdon yhteydessa tulee vaistamatta samalla uusittavaksi
kaikki kiinnitysosat.
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6 Rataosakohtainen tarkastelu

Kunkin rataosan esittelyn yhteydessa esitetadn rataosan sijaintia kuvaava kartta, tau-
lukko rataosan perustiedoista seka kuvaajat geometrisen kunnon palvelutasosta
(GKPT) ja liikennemaarien kehityksestad (nettotonnit). Liikenteen nettotonnimaarai-
sen kehityksen kuvaajan liséksi rataosakohtaisesta taulukosta kay ilmi rataosaa kayt-
taneiden eri tyyppisten junien kokonaismaara vuosina 2015, 2016 ja 2017. Tahan lu-
kuun sisaltyvat siis esim. tavarajunat, veturijunat, radanpidon junat seka museoliiken-
teen junat. Niilld rataosilla, joilla on myods saannollista henkiléliikennettd, on naiden
junien osuus mainittu erikseen.

GKPT kuvaa rataosan ratateknisen kunnon kehittymista kyseisen rataosan kunnossa-
pitotason mukaisesti. Tassa selvityksessa esitetddan GKPT radan kunnossapitosopi-
muksissa kaytettavalla vakioarvostelukriteerilld P=15. Tama rajaa tietyn maaran kun-
toarvostelun perusteella tyydyttavista ratakilometreistd pois GKPT-prosentin maarit-
telysta. Mikali ratakilometrin kunto on tyydyttavaa heikompi, ei sitd rajata pois las-
kennasta. Rataosan palvelutaso on hyva palvelutasoprosentin ollessa 92 tai enem-
man, tyydyttava valilla 81-91 ja valttava sen ollessa 80 tai vahemman. Alhainen GKPT
tarkoittaa kaytannossa myos rajoitteita liikenteelle turvallisuuden varmistamiseksi.
Tyypillista GKPT:n kehitykselle on, ettd kevaalla prosentti on talvikauden jélkeen al-
haisempi kuin syksyn mittausajossa kesan kunnossapitokauden jéalkeen. Suurimpana
tekijana tdhan on tdssa tarkasteltavien rataosien osalta se, ettei talvikaudella ole
mahdollista tehdad merkittévia kunnossapitotoimia soratukikerroksella varustetuilla
puupodlkkyraiteilla.

Kunnossapitotasot ovat 1AA (korkein), 1A, 1, 2, 3, 4, 5 ja 6 (matalin). Rataosan kun-
nossapitotaso maaraytyy radan liikenteellisten tarpeiden, paallysrakenteen ja maksi-
minopeuden mukaan. Liikenteellisistd tarpeista huomioidaan erityisesti tavara- ja
mahdollisen henkildliikenteen maara. Paallysrakenteen laatu huomioidaan kiskopro-
fiilin, kiskopituuden ja tukikerroksen osalta. Tdssa selvityksessa tarkasteltavat rata-
osat ovat kunnossapitotasoilla 2, 3, 4, 5ja 6.

Rataosakohtaisissa taulukoissa on esitetty voimassa olevaan kunnossapitosopimuk-
seen perustuva vuotuinen peruskustannus ja erikseen vuotuiset lisatyot (ratapolkyt,
kiskot, sillat) vuosina 2018-2021 keskimaarin seka edellda mainittujen yhteissumma.
Tama summa tarkoittaa rataosan nykytilan ja liikennoitéavyyden yllapidon kustannus-
ta talla hetkelld edullisimmalla mahdollisella tavalla ja oletuksella, ettei liilkennemaa-
ra lisdanny.

On huomattava, etta rataosat ja niihin kohdistuvat kunnossapitokustannukset (perus-
kunnossapito lisatdineen) eivat samankaan kunnossapitoluokan sisalla eri rataosilla
ole yhteismitallisia. Kustannuksiin vaikuttavat oleellisesti esim. maasto-olosuhteet,
radan geometria ja kunnossapitotaso. Matalimpien kunnossapitotasojen osalta kaikki
kunnossapitotyd on lisaksi hyvin tydvoimaintensiivista ja tyypillisena esimerkkityona
voidaan mainita, ettd yksi tydryhma kykenee tydvuoron aikana kunnostamaan kaksi
kiskonjatkosta. Tyypillisesti jatkoksia on noin 20 metrin valein, eli 50 kpl kilometrilla.
Korkeammissa kunnossapitoluokissa kiskot ovat jatkuvaksi hitsattuja ilman kunnos-
tustarvetta vaativia jatkoksia.
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Kunnossapitokustannusten selvittamiseen liittyy haasteita, jotka osaltaan johtuvat
Litkenneviraston tilirataosiin perustuvista kustannusten seurantakdyténnoista. Ta-
man johdosta esimerkiksi tilirataosan sisdlla sijaitsevaan yksittaiseen liikennepaikka-
valiin kohdistuvia kunnossapitokustannuksia ei yksinkertaisin menettelyin ole mah-
dollista irrottaa koko tilirataosaan kohdistuvista kustannuksista.

Suositus: Liikennevirasto kehittcid menettelyjé, jotka mahdollistavat tarkemman ajan-
tasaisen rataverkon kunnossapitokustannusten seurannan nykyistd tarkemmalla tasol-
la.

Taman tyon rinnalla tehtiin samanaikaisesti erillista selvitysta tarkasteltavien rata-
osien kuntotilasta suhteessa Liikenneviraston kunnossapidosta antamaan ohjeistuk-
seen. Tarkoituksena em. tydssa oli selvittad, milla vaihtoehtoisilla keinoilla rataosat
olisi mahdollista pitda ohjeiden mukaisessa turvallisesti liikennditavassa kunnossa.
Samalla on myds selvitetty, onko ohjeistusta enda mahdollista keventaa vahaliiken-
teisia rataosia koskien tai voidaanko laatia erillinen ohjeistus elinkaarensa paassa
olevien rataosien kunnossapidolle. Selvitysty6n tuloksena ei kevennettyja kustannus-
tehokkaita ja turvallisia ratkaisuja kyetty [6ytamaan.

Elinkaarensa loppupuolella olevien, erityisesti A-luokan rataosien, paallysrakenteen
tekninen kunto on jo talla hetkelld padosin heikko. N&illa rataosilla ollaan usein hyvin
l&ahella tapauskohtainen harkinta huomioiden ratateknisten ohjeiden (RATO) maarit-
telemia toimenpiteita edellyttavia raja-arvoja. Raja-arvojen ylittyessa voi radan kun-
nossapitdja joutua asettamaan radalle merkittavia lilkennerajoituksia, tai jopa sulke-
maan sen turvallisuussyista. Raja-arvot voivat ylittya esim. merkittévasti lisdantyneen
liikenteen tai talvikaudella syntyneiden vaurioiden johdosta. Talld hetkelld Rautatei-
den Verkkoselostuksessa 2019 (Liikenneviraston vaylatietoja 2/2017) kuvatut vahalii-
kenteiset rataosat ovat liikenngitavissa nykyisin lilkennemaarin vield tehostetuin
kunnossa- ja yllapitotoimenpitein. Ratakapasiteetin hakijan tulee varautua liikenndin-
tirajoitteisiin ja jopa lilkennekatkoihin riskirataosilla. Riskirataosia ovat: Heindvaara-
Ilomantsi ja Seinajoki—Kaskinen.
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6.1 Lahti-Loviisan satama

y A

—— Rataosa Lahti—Loviisan satama
Lahden kt.

" 117424 as.

Muu nykyinen rataverkko

LIKENNEPAIKKA tai sen osa

Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etéisyydella
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015) L
: Toimialatunnukset:. B Kaivostoiminta ja louhinta,
277 as, C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,
ORIMATTILA shizten H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

0 @

9181 as.

Ii}l Tilastolliset taajamat
200 as.  janiiden asukasluvut v. 2016 (SYKE)
0

20 40 km

MYRSKYLA Mikko Italahti, Taustakartta |: 320 000 Maanmittauslaitos (09/2017)

MORSKOM

A
15804 as.
ar| APINJARVI
LAPPTRASK
_ sk : LAPINJARVI
! ASKOLA o,
i}. Vit i L - ;J{ PYHTAA
P [\, PYTTIS
.z \ 036 . o
ol o LOVIISA 3
rat Ny N\ Lovisa :
D—% il 2L OVIISAN SATAMA @)/ 159as.
£ g £ e
= {PORVOO™
A" MBORGA
L £ [ i, Porvoon kt.37 884 as.
Kuva 4. Lahti-Loviisan satama -rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Rataosa Lahti-Loviisan satama on s@hkodistamaton yksiraiteinen rataosa, jolla ei ole
matkustajaliikennettd. Rataosan kuljetukset koostuvat paaosin mekaanisen metsateol-
lisuuden tuotteista sisdmaasta Loviisan satamaan. Loppukesasta 2017 radalla kuljetet-
tiin koeluonteisesti kovakivihiilikuljetuksia Venajalta Loviisan satamaan laivattavaksi.

Rataosan valiliikennepaikoilla (Orimattila, Lapinjarvi) ei ole talla hetkelld (ainkaan
merkitystd kaupallisen tavaraliikenteen nakdékulmasta, nama liikennepaikat palvelevat
l@hinna radan kunnossapidon tarpeita.

Rataosan kuljetusmaarat ovat vahentyneet 10 vuoden aikana merkittavasti ja rata on
nykyiselldan selkedsti vahaliikenteinen.
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Loviisan Satama Oy:n omistus jakautuu vuoden 2017 alusta alkaen Helsingin Satama
Oy:n (60 %) ja Loviisan kaupungin (40 %) kesken. Loviisan sataman odotetaan tay-
dentdvan Vuosaaren sataman palveluita tarjoamalla kanavan irtolastitavaran kulje-
tuksiin ja rautatiekuljetusten osaltaan lisdantyvan taméan johdosta. Lahti-Loviisan
satama -rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 1 ja rataosan vuotuiset kunnos-
sapitokustannukset taulukossa 2.

Taulukko 1. Lahti-Loviisan satama -rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet

Liikennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Liikennemaara 2017

Tasoristeysten lukumaara

Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Vaihteita
Siltoja
Rumpuja
Tunneleita

Paijat-Hame — Uusimaa

6

77,0 km

54E1 38,8 km, K43 n. 38,2 km

puupolkyt

sorastettu (55,4 km), sepeldity (21,6 km)
B1

57 vuotta

225t

50-60 km/h

5

Lahti, Orimattila, Lapinjarvi, Loviisan satama
Tavaraliikenne

BE Group Oy Ab (Lahti), Loviisan satama (Hel-
singin Satama Oy), Loviisan kaupunki
336 junaa

340 junaa

385 junaa

122 kpl

5 kpl

5 kpl

111 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
15 kpl

10 kpl

18 kpl

101 kpl

Taulukko 2.  Lahti-Loviisan satama -rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 310 000 €

Lisatydkustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 690 000€

Yhteensd kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 1 000 000 €
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. Lahti-Loviisan satama, GKPT% P=15
o0 1L/~ :

Kuva 5. Lahti-Loviisan satama -rataosan geometrisen kunnon palvelutaso
(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Geometrisen kunnon palvelutaso (P=159;) on Lahti-Loviisan satama -rataosalla vaih-
dellut valilla 47-90 vuosina 2004-2017 (kuva 5).

Mikali lilkennemaarat kasvaisivat rataosalla, tulisi tehda merkittavia toimenpiteita
radan ratarakenteisiin turvallisen liikennditavyyden takaamiseksi. Lisaksi turvalaittei-
den maaraa tulisi lisata ja uusia nykyaikaisemmiksi.

Vuosina 2015-2016 rataosalla on taivutettu lahes kaikki kiskojatkokset, mika on onnis-
tunut melko hyvin. Tastd huolimatta jatkoksissa esiintyy painumia. Ratapolkkyja on
vaihdettu 10 000 kpl vuonna 2017.

Rataosan kiskotus on tyydyttavassa kunnossa, polkynvaihtotarve on 3000-4000 kpl
vuodessa. Paallysrakenteen tukikerroksena on suurelta osin huonolaatuinen soratuki-
kerros. Vaihteet ovat tyydyttavdssa kunnossa. Erain paikoin sivuojat ovat kasvaneet
umpeen ja vaikeuttavat ndin kuivatusta.
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Kuva 6. Radan kuivatuksen kannalta térkecissd asemassa on mm. sivuojien
toimivuus. Ojan kasvaessa umpeen, veden virtaus heikkenee ja viimein
loppuu. Vesi kuitenkin [6ytdid aina reitin ja pahimmillaan huuhtoo
ratapenkan pois tieltddn. Kuva: Janne Sorsa.

Rataosan erityispiirteena on erittain suuri tasoristeysten maara. Niista osa olisi mah-
dollista poistaa vahaisin tiejarjestelyin. Lahivuosina tulisi uusia 5-10 tasoristeyskant-
ta.

.-"* - _' BT
E SR e

Kuva 7. Loviisan radalla on runsaasti viljelysteiden tasoristeyksid: téissc

esimerkissd etualalla tasoristeys Grinsos ja siité 109 metrin pdicissé
Othas.
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Bellan tasoristeyksen valo- ja danivaroituslaitos Loviisassa tulisi uusia. Rataosan taso-
risteysten varoituslaitoksia ei ole kytketty TARMO-jarjestelmaan, tama helpottaisi nii-
den valvontaa ja kunnossapitotditd. Pehmean ratapohjan elamisen vuoksi tasoristeys-
ten raidevirtapiirien kiskolenkit murtuvat herkemmin kuin tukevalla ratapohjalla, mika
nakyy kasvaneena kunnossapidon tarpeena.

Orimattilassa raidetta r.003 ja vaihteet 001 ja 004 ehdotetaan purettavaksi tarpeetto-
mina. Niiden yllapito liikennditdavassa kunnossa vaatisi merkittavasti pélkynvaihtoa.
Lapinjarvelld raide r.003 ja vaihde 003 voidaan purkaa tarpeettomina. Lapinjarven
liikkennepaikkaa on kaytetty radanpitoon ja museoliikenteeseen. Lapinjarven raiteen
r.003 ja vaihteen 003 purkua seka raiteen r.002 kunnostamista ehdotetaan tehtavaksi
radanpidon tarpeisiin.

Rataosan kunnossapitoon panostamalla on se mahdollista pitaa lilkennditavassa kun-
nossa nykyisilla lilkennemaarilla seuraavan viiden vuoden ajan. Tasoristeysturvallisuut-
ta on mahdollista parantaa poistamalla peltotasoristeyksia tiejarjestelyin.

Lahti-Loviisan satama (1000 t)
350

300
300
050 258
250
20 = 196
200 176 176173 54 164 159 177174
150 142 142
100 7772
51 51

50 —1II- ——II[ —
0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

m Lahti-Lapinjarvi Lapinjarvi-Loviisan satama
Kuva 8. Lahti-Loviisan satama -rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.

Rataosan peruskunnossapidon liséksi liikenngitéavyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapolkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden kis-
kojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskonjat-
kokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.
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Kuva 9. Huonolaatuisessa soratukikerroksessa rata elcidi ja sen seurauksena
naulakiinnitysten naulat nousevat irti kiskosta. Ajan ja pélkyn pehmene-
misen myétd myés kiskon aluslevy painuu polkyn sisddn litkenteen
vaikutuksesta. Naulauksen viljenemisen vuoksi naulan lyéminen
uudelleen pohjaan on vain hyvin lyhytaikaisesti tilannetta parantava
ratkaisu. Kuva: Janne Sorsa.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 3 esitetylla tavalla.

Taulukko 3.  Lahti-Loviisan satama -rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitys-
ten toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset
Vahaliikenteisten ratojen  Radalla esitettiin suoritettavaksi korvausinvestointi,
tulevaisuusselvitys, 2005  jonka paaasiallisena tavoitteena on radan nykyisen

Puukuljetusten turvaami-  Muiden tavaralajien kuljetusten turvaamiseksi esitet-
nen vahdliikenteisillad ra-  tiin rataosan kunnostamista.

doilla, Tyéryhman ehdo-
tus, 2007 (LVM)

Ita-Uudenmaan liiken- Lahiajan toimenpiteena esitettiin, etta Loviisan radan
nestrategia 2030, 2009 turvallisuutta parannetaan poistamalla tasoristeyksia
(Uudenmaan liitto) tai lisdamalla turvalaitteita etenkin taajamissa. Lovii-

san radalla todettiin tarvittavan myos radan peruspa-
rannusta. Radan huono kunto rajoittaa Loviisan sata-
maliikenteen kasvua.

Vahaliikenteiset radat - Esitettiin, ettd kunnossapitoa jatketaan nykyisella ta-
Tilanne.j.a tuleva.isuus, solla toistaiseksi ja rataosan tilanne arvioidaan uudel-
2014 (Liikennevirasto) leen viiden vuoden kuluttua. Todettiin, ettd kunnossa-

pidon jatkaminen taman jalkeen edellyttda vakiintu-
nutta rautatieliikennetta ja positiivisia kehitysnakymia.



31

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Lahti-Loviisan satama kunnossapitoa
nykyiselld tasolla. Rataosan tilanne arvioidaan uudelleen viimeistdaan viiden
vuoden kuluttua. Kunnossapidon jatkaminen taman jalkeen edellyttaa vakiintu-
nutta rautatieliikennetta ja positiivisia kehitysnakymia.

Kuva 10. Tavarajuna Lapinjéirven litkennepaikalla matkallaan Loviisan satamasta
Lahteen 21.4.2017.
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6.2 Lahti-Heinola

©0 @

Mikko Itélahti, taustakartta 1:160 000 Maanmittauslaitos (09/2017)

Rataosa Lahti-Heinola

Stora Enson yksityisraide
Lakkautettu raide Hevossaareen
Muu nykyinen rataverkko
LIIKENNEPAIKKA tai sen osa

Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etaisyydelld
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,

C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,

H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

Tilastolliset taajamat

200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE)

0 25 =) 10 15 km

Lahden keskustaajama
117 4I24kas.

Py
1

| Hesinotan kirkonkyli

“elae | 2360 as.

"HEINOLA
_]‘}802 as.

VIERUMAKI

Kuva 11.

Lahti-Heinola-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin ja
tilastollisiin taajamiin ndhden.

Rataosa Lahti-Heinola on sahkodistamaton yksiraiteinen rataosa, jolla ei ole matkusta-
jalitkennetta. Rataosan kuljetukset koostuvat metsateollisuuden raaka-aine- ja tuote-
kuljetuksista. Rautatien Lahti-Heinola ainoa merkittéva kayttdja on Stora Enso, jonka
Heinolassa sijaitsevalle tehtaalle radan merkitys on keskeinen.

Rataosan valiliikennepaikoilla (Vierumaki, Myllyoja) ei ole talla hetkellad lainkaan mer-

kitysta kaupallisen tavaraliikenteen nakdkulmasta.

Rataosan Heinolan paassa sijaitseva Heinolan kaupunkikuvaan olennaisesti kuuluva
Jyrangon rautatiesilta on peruskorjauksen tarpeessa. Alustava kustannusarvio talle
tyélle on 2 500 000 €. Silta on Liikenneviraston museosilta. Lahti-Heinola-rataosan
perustiedot on esitetty taulukossa 4 ja rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset
taulukossa 5.
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Taulukko 4.  Lahti-Heinola-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika

Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus

Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet

Litkennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Litkennemaara 2017

Tasoristeysten lukumaara

Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Vaihteita
Siltoja
Rumpuja
Tunneleita

Paijat-Hame

6

37,4 km

K43 n. 36,8 km, 54E1 n. 0,6 km

puup6lkyt

sorastettu (n. 35 km), sepel6ity (n. 2,6 km)

B1

54 vuotta

22,5t

50-60 km/h, ratacsaa likkenndidaan paaosin
vaihtotyénda suurimman nopeuden ollessa 35
km/h

5

Lahti, Vierumaki, Myllyoja, Heinola
Tavaraliikenne

Stora Enso Oyj Flutingtehdas (Heinola, Rautsa-
lo)

510 junaa

582 junaa

712 junaa

45 kpl

5 kpl

1 kpl

42 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

16 kpl

52 kpl

7 kpl

45 kpl

Taulukko 5.  Lahti—Heinola-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 320000 €

Lisaty6kustannukset keskiméaéarin vuodessa ajalla 2018-2021 600 000 €

Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 920 000 €

Em. lisaksi Jyrang6n rautatiesillan peruskorjaus, kertakustan- 5 550 000 €

nus
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" Lahti-Heinola, GKPT% P=15
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Kuva 12. Lahti-Heinola-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (GKPTY)
P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Geometrisen kunnon palvelutaso (P=159%;) on Lahti-Heinola-rataosalla vaihdellut valil-
& 56-90 vuosina 2004-2017 (kuva 12).

Rataosan paallysrakenne on tyydyttdvassa kunnossa. Kiskotus on paaosin K43 soratuki-
kerroksen paalld ja lyhyelld osuudella 54E1-kiskot sepelitukikerroksella. Radan linjaus
kulkee paaosin harjulla, missa ei ole routaongelmia. Kiskojatkosten taivuttamista ja
tukemista joudutaan tekemaan jatkuvasti. Taéma on onnistunut huonommin kuin Lahti-
Loviisan satama rataosalla. Ratapolkyt ovat talld hetkelld tyydyttédvassad kunnossa,
mutta viimeistdan vuosina 2018-2019 tulee varautua vaihtamaan 5000-10 000 polk-
kya.

Véahaliikenteisen rataosan kuljetusmaarat ovat vahentyneet 10 vuoden aikana, mutta
vakiintuneet noin 200 000 kuljetetun nettotonnin tasolle (kuva 13).

Lahti-Heinola (1000 t)

350 330 330
300

250

23071
198 198 208 208 203 203
200 <" 160 160 151 151 i
150 -
100 -
50 -
0

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

289
276 267

m Lahti-Vierumaki Vierumaki-Heinola

Kuva 13. Lahti-Heinola-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina 2007-
2016.
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Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkenngitavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapoélkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 6 esitetylla tavalla.

Taulukko 6.  Lahti-Heinola-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitysten toi-
menpidesuositukset.

Selvitys Suositukset

Vahaliikenteisten ratojen  Radalle esitettiin tehtavaksi korvausinvestointi, jolla

tulevaisuusselvitys, 2005  varmistetaan tavaraliikenteen kustannustehokkaat kul-

(Ratahallintokeskus) jetukset rautateitse ja edelleen tehddian mahdolliseksi
lilkenteen kasvu.

Puukuljetusten turvaami-  Muiden tavaralajien kuin raakapuun kuljetusten tur-

nen vdhdliikenteisilld ra-  vaamiseksi esitettiin rataosan kunnostamista.
doilla, Tyéryhman ehdo-
tus, 2007 (LVM)

Vahaliikenteiset radat - Esitettiin, etta kunnossapitoa jatketaan nykyisella ta-
Tilanne ja tuleva.isuus, solla toistaiseksi ja rataosan tilanne arvioidaan uudel-
2014 (Liikennevirasto) leen viiden vuoden kuluttua. Todettiin, ettd kunnossa-

pidon jatkaminen taman jalkeen edellyttda vakiintu-
nutta rautatieliikennetta ja positiivisia kehitysnakymia.

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Lahti-Heinola kunnossapitoa nykyisella
tasolla. Rataosan tilanne arvioidaan uudelleen viimeistdan viiden vuoden kuluttua.
Kunnossapidon jatkaminen taman jdlkeen edellyttda vakiintunutta rautatieliiken-
nettd ja positiivisia kehitysnakymia.

Kuva 14. Tavarajuna lGhestymdssd Heinolan asemaa valtion rataverkkoon
kuuluvalla osuudella Rautsalossa sijaitsevalta Stora Enson tehtaalta
28.6.2017.
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6.3 Joutjarvi-Mukkula
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] — Rataosa Joutjarvi-Mukkula
-, PSS Yksityisraide
EEELEEEE Suljettu tai purettu yksityisraide

Muu nykyinen rataverkko

S
@@ LIIKENNEPAIKKA, suljettu liikennepaikka

:':. Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etaisyydella
A © rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
4 ©  sijaitsevat yli 10 tydntekijan toimipaikat (2015)

Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,

#‘l C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,

Q H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus) A

g OUTJARVI,

\-_' Thy Tilastollinen taajama-alue v. 2016 (SYKE): = /4 :’ \
Sl Lahden keskustaajama |17 425 as. / @ f Am"w
3 Om 500m  Ikm 2km

Peruskartta 1:25 000 (taustaviri), Maanmittauslaitos (09/2017)
|+ valtion rataverkko: Liikennevirasto (2017). Toteutus: Mikko Itélahti

Kuva 15. Joutjéirvi-Mukkula-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin
ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Rataosa Joutjarvi-Mukkula on Lahden rautatieliikennepaikan sisdinen teollisuusraide.
Rataosan kuljetukset koostuvat padosin Viking Maltin kuljetuksista seka hyvin satun-
naisista raakapuukuljetuksista.

Joutjarvi-Mukkula-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 7 ja rataosan vuotuiset
kunnossapitokustannukset taulukossa 8.
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Taulukko 7. Joutjérvi-Mukkula-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Liikennemaara

Tasoristeysten lukumaara

Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Paijat-Hame

6

6,5 km

K43

puup6lkyt

sorastettu

B1

54 vuotta

22,5t

35km/h

6

Mukkula

Tavaraliikenne

Viking Malt (Mukkula)

Liikenndinti vaihtotydna ilman ratakapasiteettia,
liilkenndintimaara ei ole tasmallisesti tiedossa
9 kpl

2 kpl

0 kpl

7 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

Onnettomuudet (1/2001-8/2017) 0 kpl

Taulukko 8. Joutjdrvi-Mukkula-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 68 000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 100 000 €
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 168 000 €

Joutjarvi-Mukkula valilla seka Mukkulan ratapihalla on tehty melko mittava polkyn-
vaihto. Joutjarvi-Mukkula vélin vaihteet V335 (toinen Lahden Lampdévoiman vaihteis-
ta), V341 (Onninen) ja V351 (Kesko) voidaan poistaa tarpeettomina. Mukkulan raide
r. 306 on suljettu liikenteeltd huonon kunnon vuoksi. Nykyisillé liikennemaarilla sita
ei tarvita.

Mukkulan puunkuormausaluetta kdytetdan ahinna valivarastona, rautateitse liiken-
nepaikalta l@htevien raakapuukuljetusten méaara on ollut vahainen.

Mukkulankadun tasoristeyksen valo- ja dénivaroituslaitos on vuodelta 1969 ja se tuli-
si ikdnsa puolesta uusia.
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Radan ainoa saanndllinen kayttaja on Viking Malt vakiintuneine kuljetuksineen. Lii-
kenngitavyyden varmistamiseksi tulee Joutjarvi-Mukkula-rataosalla tehda 2-3 vuo-
den vélein 500-1000 pdélkyn vaihto. Erityisesti vaihteissa olevia ratapolkkyja tulee
vaihtaa vuonna 2018.

Lahden kaupungilla on vireilld asemakaavan muutos Niemen kaupunginosassa. Tama
vaikuttaa Mukkulan rautatieliikennepaikan ymparist6on. Asemakaavasta annetun,
luonnosvaiheessa (5.9.2017) olevan suunnitelmaselostuksen mukaan "Teollisuusrata
palvelee Polttimon tuotteiden kuljetusta. Juna kulkee noin 2—3 kertaa viikossa valvo-
tusti. Ratayhteys Polttimolle sailyy. Liikennevirasto kayttaa talla hetkella rataa myos
puutavarakuljetuksiin. Puutavaralastauspaikka on pitkalla tahtaimella siirtyméassa
pois Niemesta kaupungin ulkopuolelle. Kahdella pohjoisimmalla raiteella ei ole kayt-
totarvetta ja niiden paikalle selvitetadn kaavamuutoksessa kampusraitin (pyorailyn
laatukaytava + erotettu jalankulku) toteutusmahdollisuutta valille Niemenkatu-
Mukkulankatu”. Liikenneviraston valtakunnallista rataverkon raakapuunkuormaus-
paikkaverkkoa koskevassa v. 2017 tehdyssa selvityksessa esitetdan, ettd Lahden raa-
kapuunkuormauspaikasta voidaan luopua.

Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkenngitdvyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapélkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmassa selvityksessa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa g esitetylla tavalla.

Taulukko 9.  Joutjdrvi-Mukkula-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitysten
toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset

Vahaliikenteisten ratojen  Ei mukana téssa selvityksessa.
tulevaisuusselvitys, 2005

(Ratahallintokeskus)

Vahaliikenteiset radat — Esitettiin, ettd kunnossapitoa jatketaan nykyisella ta-

Tilanne ja tulevaisuus, solla toistaiseksi ja rataosan tilanne arvioidaan uudel-
2014 (Liikennevirasto) leen viiden vuoden kuluttua. Todettiin, ettd kunnossa-

pidon jatkaminen taman jalkeen edellyttaa vakiintu-
nutta rautatieliikennetta ja positiivisia kehitysnakymia.

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Joutjarvi-Mukkula kunnossapitoa nykyi-
selld tasolla. Rataosan tilanne arvioidaan uudelleen viimeistaan viiden vuoden ku-
luttua. Kunnossapidon jatkaminen taman jalkeen edellyttda vakiintunutta rautatie-
litkennetta ja positiivisia kehitysnakymia.
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Kuva 16. Mukkulan ratapiha Aniankadun tasoristeyksestd Joutjérven (Lahden)
suuntaan 26.4.2017.
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6.4 Raisio—Naantali
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Kuva 17. Raisio—Naantali-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin
ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Rataosa Raisio—Naantali on sahkodistamaton yksiraiteinen rataosa, jolla ei ole matkus-
tajaliikennetta. Kuljetukset Naantaliin ja sen satamaan ovat hyvin vahaisia. Kevaalla
2017 ajettiin kausiluontoisesti viljankuljetuksia Naantalin satamasta Venajalle. Naan-
talin Satama Oy ilmoitti marraskuun 2017 alussa vastaavien kuljetusten jatkumisesta
loppuvuoden ajan. Liikenne ei kuitenkaan kdynnistynyt.

Satamassa sijaitsee Turun Seudun Energiantuotannon uusi 8.12.2017 kayttdon vihitty
monipolttoainevoimalaitos. Voimalaitos tuottaa kaukoldmpéa Turun seudulle. Voimala
kayttaa polttoaineenaan kivihiilta, energiapuuta (metsahaketta) ja turvetta. Vuonna
2018 biopolttoaineesta, jota tuodaan seka lahialueilta etta vuoden 2019 alusta alkaen
myds meriteitse paaosin Baltiasta, tulee laitoksen paapolttoaine. On mahdollista, etta
voimalaitokselle voitaisiin toimittaa polttoainetta rautateitse.
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Rataosan liikennditavassa kunnossa pitamisesta on sovittu Liikenneviraston ja Naan-
talin kaupungin kesken. Teknisten ratkaisujen kautta tulisi pyrkia l6ytdamaan keinoja,
joilla rata pystytaan pitamaan kustannustehokkaasti lilkkennditéavassa kunnossa. Rai-
sio—Naantali-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 10 ja rataosan vuotuiset
kunnossapitokustannukset taulukossa 11.

Taulukko 10.  Raisio—Naantali-rataosan perustiedot.

Maakunta Varsinais-Suomi
Kunnossapitoalue 2
Pituus 5,4 km
Radan rakenne K43
puupolkyt
sorastettu
Paallysrakenneluokka B1
Paallysrakenteen ika 52 vuotta
Nykyinen akselipaino 2251
Suurin sallittu nopeus 50 km/h
Kunnossapitotaso 5
Liikennepaikat Raisio, Naantali
Liikennelaji Tavaraliikenne
Yksityisraiteet Naantalin satama, Suomen Viljava Oy (Naan-
tali)
Liikennemaara 2015 106 junaa
Litkennemaara 2016 11 junaa
Liikennemaara 2017 38 junaa
Tasoristeysten lukumaara 8 kpl
Vaarallisuusluokka 7 1 kpl
Vaarallisuusluokka 6 o kpl
Turvalaitevarustus 4 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

Onnettomuudet (1/2001-8/2017) 1 kpl

Taulukko 11.  Raisio—Naantali-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 49 000 €
Lisaty6kustannukset keskiméaéarin vuodessa ajalla 2018-2021 90 000 €
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 139 000 €
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Raisio-Naantali, GKPT% P=15
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Kuva 18. Raisio-Naantali-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (GKPT%)

P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (P=15) on vaihdellut valilld 31-100 vuosina
2004-2017 (kuva 18). Rataosa on melko hyvdssa kunnossa eiké rataosalla ole akuuttia
parantamistarvetta. Kiskojatkokset aiheuttavat kunnossapidolle haasteita. Jos liiken-
nemaarat kasvaisivat, olisi tarpeen vaihtaa rataosalle 54E1-kisko. Rataosaa voitaisiin
mahdollisesti kayttaa koeratana asentamalla sille joustoratapdlkyt "viherpolkyt” seka
54E1-kiskot.

Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja lilkenteen vaihemaakunta-
kaava on edennyt ehdotusvaiheeseen 24.4.2017. Vaihemaakuntakaavan tausta-
aineistona on kaytetty Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen kehityspolku
-selvitystd vuodelta 2014. Kaavan karttaluonnoksessa on varauduttu Raision ja
Naantalin vélille kolmen uuden henkilélikennettd palvelevan rautatieliikennepaikan
perustamiseen.

Raisio-Naantali (1000 t)
350
300
250
200
150
1 49 48
50 36 22 19 20 13 4 5 0
0
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
= Raisio-Naantali
Kuva 19. Raisio—Naantali-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina 2007-

2016.
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Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkenngitavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapoélkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Rataosaa ei ole kasitelty aiemmissa vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksissa
(2005, 2014).

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Raisio—Naantali kunnossapitoa nykyisella
tasolla. Rataosalla on potentiaalia mahdollisen Turun alueellisen ldhijunaliiken-
teen reittina.

Kuva 20. Viljajuna tulossa Naantalin satamasta valtion rataverkkoon kuuluvalle
Naantalin ratapihalle 2.3.2017.
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6.5 Pori-Aittaluoto
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Kuva 21. Pori-Aittaluoto-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin ja
tilastollisiin taajamiin néhden.

Rataosa Pori-Aittaluoto on séhkdistdmaton yksiraiteinen rataosa, jolla ei ole matkusta-
jaliikennetta. Aittaluodon rautatieliikennepaikka palvelee vain valtion rataverkosta er-
kanevan UPM Seikun sahan yksityisraiteen kuljetuksia. Aittaluodon raiteesta erkanee
Porin liikennepaikan alueella vilkkaasti kaytetty Bolidenin yksityisraide. Aittaluodon
rautatieliikennepaikan kayttaminen kuormauksiin ei sen sijainnista Porin kaupunkira-
kenteessa johtuen ole mahdollista. Rata jatkuu Aittaluodosta edelleen Ruosniemeen.
Osuuden Aittaluoto—Ruosniemi kunnossapito keskeytettiin 13.12.2015. Pori-Aittaluoto-
rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 12 ja rataosan vuotuiset kunnossapitokus-
tannukset taulukossa 13.
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Taulukko 12.  Pori-Aittaluoto-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Liikennemaara

Tasoristeysten lukumaara

Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Satakunta

4

5,9 km

54E1 1,4 km, K43 4,5 km

puupolkyt

sorastettu

B1

57 vuotta

225t

20 km/h

6

Aittaluoto

Tavaraliikenne

UPM Porin tehdas

Liikenndinti vaihtoty®na ilman ratakapasi-
teettia, litkenndintimaara ei ole tasmallisesti
tiedossa

4 kpl

0 kpl

o kpl

2 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

Onnettomuudet (1/2001-8/2017) 2 kpl

Taulukko 13.  Pori-Aittaluoto-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 15000 €
Lisdtyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 40 000 €
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 55 000 €

Rataosan Pori-Aittaluoto paallysrakenne on hyvassa kunnossa. Polkyt ovat betonia
vaihteelle V501 (Boliden) asti, josta eteenpéin on kaytetty puupdlkkyja. Talle osuudel-
le puupélkkyja on vaihdettu. Silloissa on pelkkojen (sillalla kaytettavat ratapolkyt)
vaihtotarvetta.

Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkennditavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapolkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdélkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 14 esitetylla tavalla.
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Taulukko 14.  Pori-Aittaluoto-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitysten
toimenpidesuositukset.

Selvitys
Vahaliikenteisten ratojen
tulevaisuusselvitys, 2005
(Ratahallintokeskus)
Vahaliikenteiset radat -
Tilanne ja tulevaisuus,
2014 (Liikennevirasto)
Vihread rahtirata -selvitys,
2017

Suositukset
Selvityksessa ei kasitelty osuutta Pori-Aittaluoto. Sel-
vityksessa kasiteltiin osuutta Aittaluoto—Ruosniemi.

Selvityksessa ei kasitelty osuutta Pori-Aittaluoto. Sel-
vityksessa kasiteltiin osuutta Aittaluoto—Ruosniemi.

Selvityksessa tarkasteltiin LNG- ja biokaasuvetureiden
kayttomahdollisuuksia pilottikohteena Pori—Parkano—
Haapamaki-rata (194 km), josta rataosien Haapamaki—
Parkano ja Niinisalo-Aittaluoto kunnossapito on kes-
keytetty eri ajankohtina vuosien 1985-2015 aikana.
Radan avaamisen investointikustannukseksi on selvi-
tyksessa arvioitu noin 350 miljoonaa euroa. Nykyisten
rautatiekuljetusvirtojen perusteella PPH-radalle on
noin 0,8 milj. tonnia kuljetuskysynta, joten koko radan
kayttoonottoinvestointi ei ole yhteiskuntataloudelli-
sesti kannattava.

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Pori-Aittaluoto kunnossapitoa nykyisella

tasolla.

Kuva 22. Aittaluodon ratapiha UPM-Kymmene Oyj:n yksityisraiteen suunnasta.
Aittaluodon ratapihalla kuvan etualalla olevassa radan merkissd
ensimmdiisen luokan litkenteenohjausalueen nimi oli 11.7.2016 vield
Ruosniemi.
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6.6 Mantyluoto-Tahkoluoto

Lamppi

- TAHKOLUOTO

Tahkoluotc
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Lampaluoto AMItOo Ristikallio

Puoda
Reposaarn
804 as.

Mantylucgo Kellahti

Riisy

Karhulutto
402 as.

~
Kaanaa T \
\
Yyteri
1023 as.

Soormarkku
tahaluoto

Riitsarka

. Valimaki
N Kylasaari
Rataosa Mintyluoto—Tahkoluoto ylegeg
Hélinkulma Toukari

Yksityisraiteita 6 607 as.™

Launanen

Rataosa Pori-Mantyluoto

Paarmooti Llasoor

Poil nestar
[luoto

@ LIIKENNEPAIKKA tai sen osa en I kankulma
Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etaisyydella Preiviik
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli 10 tydntekijan toimipaikat (2015) S
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta, Makholma Db

C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto, 84696 as B\j
H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus) |

© @

Metsakulma Hankreati
Tilastolliset taajamat f )

200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE) ] LPImomaki

[

0 10 km Viasves| Soinigkulma

L m— — J

Taustakartta |:160 000 Maanmittauslaitos (09/2017), Niitlumaa
valtion rataverkko: Liikennevirasto, toteutus: Mikko Itilahti

Kuva 23. Mdintyluoto—Tahkoluoto-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-
laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Rataosa Mantyluoto-Tahkoluoto on sdhkoéistdmaton yksiraiteinen rataosa, jolla kulkee
vain tavaraliikennetta. Rataosa kuuluu paallysrakenneluokkaan B2, ja sen kunnossa-
pitotaso on 4.

Kuljetukset Tahkoluotoon ovat olleet hyvin vdhaisia. Vuoden 2017 elokuusta alkaen
on Tahkoluotoon ajettu kivihiilikuljetuksia Venajalta. Lyhyen tauon jéalkeen kuljetukset
ovat jatkuneet marraskuussa. Tama on lyhyessa ajassa moninkertaistanut rataosan
liikenteen ja arvio odotettavissa olevasta hiilikuljetusten madrasta oli kuljetusten
alkaessa 1 000 000 tonnia. Radalla liikenndivat hiilijunat ovat raskaita, noin 3 500
tonnin painoisia junia.
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Mantyluoto-Tahkoluoto-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 15 ja rataosan

vuotuiset kunnossapitokustannukset taulukossa 16.

Taulukko 15.  Mcdintyluoto—Tahkoluoto-rataosan perustiedot.

Maakunta Satakunta
Kunnossapitoalue 4

Pituus 10,9 km
Radan rakenne K43

betonipolkyt

sepeldity
Paallysrakenneluokka B2
Paallysrakenteen ika 33 vuotta
Nykyinen akselipaino 225t
Suurin sallittu nopeus 50 km/h
Kunnossapitotaso 4
Liikennepaikat Tahkoluoto
Liikennelaji Tavaraliikenne
Yksityisraiteet Porin Satama Oy
Litkennemaara 2015 25 junaa
Liikennemaara 2016 48 junaa
Liikennemaara 2017 169 junaa
Tasoristeysten lukumaara 7 kpl
Vaarallisuusluokka 7 o kpl
Vaarallisuusluokka 6 0 kpl

Turvalaitevarustus
Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

3 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
3 kpl

Taulukko 16.  Mdintyluoto-Tahkoluoto-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 43000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 70 000 €
Yhteensd kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 113 000 €

Rataosan kiskot, polkyt ja tukikerros ovat hyvassa kunnossa. Tahkoluodon kaantosil-
lalle on tehty muutoksia, jotka mahdollistavat sillan kdantamisen kauko-ohjauksella.
Muutosty6t ovat edelleen kesken. Silta on hyvassa kunnossa ja sen puiset siltapelkat
on uusittu vuonna 2015.

Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkkenngitdavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta eniten kuluneiden ja vikaantuneiden kiskojen vaihdoin seka kis-
kojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskonjatkokset ovat junaturvalli-
suuden kannalta tarkeitd elementteja.

Rataosaa ei ole kasitelty aiemmissa vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksissa
(2005, 2014).
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Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Mantyluoto-Tahkoluoto kunnossapitoa
nykyisella tasolla.

I e dmg.

Kuva 24. Tahkoluodon avattava ratasilta pidetdicin vesiliikennekauden aikana
avoinna vesilld liikkujille. Silta suljetaan rautatien suuntaiseksi
mahdollistamaan rautatieliikenne vain junien kulkuaikoina.



50

6.7 Niinisalo—Parkano

—— Rataosa Parkano—Niinisalo

Suljettu rataosa fahaadkyl
Niinisalo—Aittaluoto (Pori) fiani:
: KIH

— Rataosa Lielahti-Seindjoki Alkkia \ ]

8.12.2015 suljettu rataosa
Parkano—Kihnié

-
Kankar

ALK

"4 @  LIKENNEPAIKKA tai sen osa IA

Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etdisyydella
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,

C Teollisuus, H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)  [rzannaniyi

Ty Tilastolliset taajamat PARKANO
LJZOO as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE) Haadetkeitaan ;
luonnonpuisto KA|ROKO$K|

Suomijarvi

0 5 10 20 km
N

Laholuoma PAR KAN [

Mikko Itélahti, pohjakartta |:160 000 Maanmittauslaitos (09/2017)

hankyll
Aa-Honkajoki

KANKAANPAA
L v O rj15035.

L @@ NINISALO
- 7949 as.

- LR S Mylly-Karttu

JAMIJARVI

Vihu =

Kuva 25. Niinisalo—Parkano-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin
ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Niinisalo—Parkano on A-péaallysrakenneluokan rataosa. Rataosa on erityisrata, joka on
sovittu pidettavaksi toistaiseksi liikennoitavassa kunnossa. Niinisalo—Parkano-rata-
osan perustiedot on esitetty taulukossa 17 ja rataosan vuotuiset kunnossapito-
kustannukset taulukossa 18.

Taulukko 17.  Niinisalo-Parkano-rataosan perustiedot.

Maakunta Satakunta-Pirkanmaa
Kunnossapitoalue 3

Pituus 41,8 km

Radan rakenne K30 n. 41,5 km, 54E1 n. 0,3 km

puupdlkyt n. 41,5 km, betonipolkyt n. 0,3 km

sorastettu n. 35 km, sepel6ity n. 4,5 km,

vajaa sepelin. 2,2 km
Paallysrakenneluokka A




51

Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Liikennemaara
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus
Onnettomuudet (1/2001-8/2017)
Vaihteita

Siltoja

Rumpuja

Tunneleita

67 vuotta

20t

30 km/h

6

Niinisalo, Lapinneva, Kairokoski
Tavaraliikenne
Puolustusministerié (Niinisalo)
ei saatavilla

67 kpl

1 kpl

o kpl

63 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
1 kpl

19 kpl

23 kpl

66 kpl

Taulukko 18.  Niinisalo—Parkano-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 233000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 4,5 000 €
Yhteensd kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 673 000 €
Paallysrakenneurakka, arvio 45 M€

Parkano-Niinisalo, GKPT% P=15

100

90 /\ A A

I 4 W A\ 7/ \ B

70 1L \/ -/ v\ /S~ =

\"4 N \
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S e R B o S B e e
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@oﬁ@é@«}«@@*\@é@@*\@é'f’cs\@os\@os\@os\ﬁc;\@os\l\@
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Kuva 26. Niinisalo—Parkano-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (GKPTY)

P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (P=15) on vaihdellut vuosina 2004-2017
valilld 45-98 (kuva 26).
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Niinisalo—Parkano valille on tarpeen vaihtaa joka toinen vuosi 5000 ratapdlkkya. Li-
saksi tasoristeyskansia tulee kunnostaa. Rataosa pystytdan sailyttémaan litkenndgita-
vassa kunnossa suhteellisen vahaiselld kunnossapidolla.

Yhtend mahdollisuutena on kilpailuttaa rataosan peruskunnossapidon ulkopuolelle
kuuluvat lisatyot erikseen. Nain voitaisiin saada elinkaarinakdékulma huomioitua pa-
remmin.

Suurin ongelma rataosalla ovat elinkaarensa paassa olevat vuonna 1950 asennetut
ratap6lkyt ja kiskojatkokset. Rataosalla oleva kevyt K30-kisko ei kesta jatkosten tai-
vuttamista. Rataosa vaatisi kiskonvaihdon K43-kiskoon seka tukikerroksen uusimisen
turvallisen junaliikenteen varmistamiseksi. Runsas tasoristeysten maara ja osittain
huonot nakemaolosuhteet aiheuttavat vaaratilanteita seka riskin junaturvallisuudelle.

Kuva 27. Huonolaatuisessa soratukikerroksessa pblkky eldid, eikd endid ole tuke-
vasti kiinni siind. Kuvan jatkoksessa on lievdisti [Gitistynyt kiskon pdiéi eikd
jatkosrakoa ole. Oikeassa reunassa ndkyvd radanpitdijdn vastuulla oleva
tasoristeyslankutus on elinkaarensa loppupuolella.

Rataosan rakennekerrokset eivat tayta nykyisissa poikkileikkausvaatimuksissa esitet-
tyja routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin (RATOn mukaan sovellettavat poikki-
leikkaustyypit). Raiteen poikkileikkaus on myds osittain vajavainen penkereen poikki-
leikkauksen osalta.

Tasoristeyksien nousu- ja seisontatasanteet eivat ole kaikilta osin RATOn ohjeiden
mukaisia. Tasoristeysmerkit puuttuvat 55 tasoristeyksestd. Rataosalla on 23 Liiken-
neviraston omistuksessa olevaa siltaa. Silloista 13 kpl on ratasiltoja, ylikulkusiltoja on
3 kpl ja alikulkusiltoja 6 kpl ja 1 kpl alikulkuja. Kiireellisia toimenpiteitd on suunnitel-
tu 12 siltaan tai rumpuun.
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Niinisalo-Parkano (1000 t)
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Kuva 28. Niinisalo—Parkano-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina

2007-2016.

Rataosan peruskunnossapidon liséksi lilkennditdvyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapolkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu
toimenpidesuosituksia taulukossa 19 esitetylla tavalla.
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Taulukko 19.

Niinisalo—Parkano-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitysten

toimenpidesuositukset.

Selvitys
Vahaliikenteisten ratojen
tulevaisuusselvitys, 2005
(Ratahallintokeskus)

Puukuljetusten turvaa-
minen vahaliikenteisilla
radoilla, Tyoryhman
ehdotus, 2007 (LVM)

Vahaliikenteiset radat —
Tilanne ja tulevaisuus,
2014 (Liikennevirasto)

Vihred rahtirata -selvitys,
2017

Suositukset

Todettiin, ettd radalla ei ole merkitysta liikennejarjes-
telmdn kannalta ja se palvelee ensisijaisesti lantisen
maanpuolustusalueen joukko-osastojen kuljetustarpeita.
Radan kunnossapito on kallista suhteessa kuljetettaviin
tavaramaariin. Rata esitettiin lakkautettavaksi ja puretta-
vaksi. Todettiin, ettd lakkautuksen yhteydessa tulee
Parkanoon rakentaa terminaali, jota rataosaa kayttava
tavaraliikenne pystyy hyodyntamaan.

Todettiin, ettd radan kayttd jaa hyvin vahaiseksi ja sen
tulevaisuus tulee ratkaista. Esitettiin, ettd Parkanoon
tulisi rakentaa riittavat varastointi- ja kuormausolosuh-
teet.

Esitettiin, ettd kunnossapito keskeytetdadan ja rataosa
suljetaan litkenteeltd 13.12.2015. Todettiin, ettd Puolus-
tusvoimien tarpeet voidaan tyydyttaa Parkanon liikkenne-
paikalle rakennettavalla paaty- ja sivukuormauksen
mahdollistavalla laiturilla.

Selvityksessa tarkasteltiin LNG- ja biokaasuvetureiden
kayttomahdollisuuksia pilottikohteena Pori-Parkano-
Haapamaki-rata (194 km), josta rataosien Haapamaki-
Parkano ja Niinisalo-Aittaluoto kunnossapito on keskey-
tetty eri ajankohtina vuosien 1985-2015 aikana. Radan
avaamisen investointikustannukseksi on selvityksessa
arvioitu noin 350 miljoonaa euroa. Nykyisten rautatie-
kuljetusvirtojen perusteella PPH-radalle on noin 0,8 milj.
tonnia kuljetuskysyntd, joten koko radan kayttéonotto-
investointi ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Niinisalo-Parkano kunnossapitoa nykyi-
selld tasolla. Tiedostetaan riski siita, etta elinkaarensa loppupuolella olevan A-
rataluokkaan kuuluvan rataosan tekninen kunto saattaa heikentya akillisesti. Tal-
l6in kunnossapitdja saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia liikenne-
rajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan liikenteelta

Kuva 29.

Pyérimedien tasoristeys Niinisalon radalla 2.8.2017.
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6.8 Vilppula—Mantta
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Kuva 30. Vilppula-Mcdintté-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin

ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Rataosa Vilppula—Mantta on yksiraiteinen séhkoistamaton rata, jolla liikennéidaan vain
tavaralitkennetta. Liikenndinti tapahtui vuoteen 2016 asti vaihtotyéna ilman ratakapa-
siteettia. Vuodesta 2017 alkaen liikennginti on tapahtunut vaihtotydna, joka vaatii rata-
kapasiteetin. Vilppula—Mantta-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 20 ja rata-
osan vuotuiset kunnossapitokustannukset taulukossa 21.

Taulukko 20.  Vilppula—Mdnttd-rataosan perustiedot.

Maakunta Pirkanmaa

Kunnossapitoalue 5

Pituus 8 km

Radan rakenne 54E1 7,3 km, K43 0,7 km
puupdlkyt
puolisepeldinti

Paallysrakenneluokka B1

Paallysrakenteen ika 3 vuotta
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Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Liikennemaara 2015-2016

Liikennemaara 2017
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

225t

50 km/h

6

Vilppula, Méantta

Tavaraliikenne

Metsa Tissue Oyj (Mantta)

Liikenndinti vaihtoty®na ilman ratakapasiteettia
31.12.2016 asti, liikenndintimaara ei ole tasmalli-
sesti tiedossa

723 junaa

11 kpl

2 kpl

1 kpl

5 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

Onnettomuudet (1/2001-8/2017) 7 kpl

Vaihteita 10 kpl
Siltoja 4 kpl
Rumpuja 10 kpl
Tunneleita -

Taulukko 21.  Vilppula—Mdnttd-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 90 000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 30000 €
Yhteensd kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 120 000 €

Rataosan Vilppula-Méntta geometrisen kunnon palvelutasoa (P=15) ei ole kaytetta-
vissa.

Rataosa on valmistunut 1.1.1929. Peruskorjaus tehtiin vuonna 1982 jolloin vaihdettiin
uudet puupdlkyt lauttavaihtona. Viimeisempia korjauksia rataosalla: vuosien 2013—
2014 aikana on vaihdettu 4 140 kpl ARJ54-levyllisia polkkya seka 2 325 raidemetria
54E1-kiskoa. Myllyrannan tasoristeyksen kohtaan vaihdettiin 54E1-kiskot turvalaite-
muutostdiden yhteydessa 2013. Vuonna 2015 rataosalle vaihdettiin 5 200 kpl AR]54-
levyllisia polkkyja seka 1 500 raidemetria 54E1-kiskoa.

Rataosalla on 2 kpl vesiston ylittdvia ratasiltoja. Lisaksi on 2 kpl kevyen liikenteen
kayttoon tarkoitettuja alikulkuja. Vuoden 2014 kuntoarvostelun perusteella rataosalla
oli yksi huonokuntoinen silta.

Rataosan rakennekerrokset eivat tayta nykyisissa poikkileikkausvaatimuksissa esitet-
tyja routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin (RATOn mukaan sovellettavat poikki-
leikkaustyypit). Raiteen poikkileikkaus on myds osittain vajavainen penkereen poikki-
leikkauksen osalta. Rataosan kuivatus on hoidettu pasosin avo-ojin. Rataosan sala-
ojien kunto on paikoin todella huono ja ne vaativat runsaasti kunnossapitotoimia.
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Rataosaa kayttaa Metsa Tissue, jonka valmistamat tuotteet ovat tilaa vievaa, mutta
kevyttd. Rataosa on lilkennemaara ja sen tiheys huomioiden hyvasséa kunnossa.

Rataosalle on jo pitkddn maakunnallisesti esitetty toiveita henkil6liikenteen avaa-
miseksi. Asiaa on kasitelty mm. litkenne- ja viestintaministerion selvityksessa 1/2009
Seindjoki-Jyvaskyla- ja Haapamaki—-Orivesi—-Tampere-ratavyéhykkeiden joukkoliiken-
teen kehittamisohjelma. Tassa selvityksessa edellytettiin Mantta-Vilppulan kaupungin
merkittavaa osallistumista Vilppulan ja Mantédn vélisen radan parannustydn
kustannuksiin. Se on mainittu myos "Henkildéjunaliikenteen yksinoikeutta koskevassa
kayttooikeussopimuksessa” vuodelta 2009 yhteysvélind, jonka liikenndintiin on
yksinoikeus VR Qy:lla. Henkil6junaliikennetta yhteysvalilléd ei kuitenkaan ole avattu.
Liikenne- ja viestintdministerion 9.8.2017 julkistaman paatoksen rautateiden henkil6-
liikenteen kilpailun avautumisesta jalkeen mychemmin syksylld 2017 maakunnat
(Etela-Pohjanmaa, Pohjanmaa, Keski-Suomi ja Pirkanmaa) julkistivat ajatuksen alueen
yhteisestd maakunnallisen raideliikenteen pilottihankkeesta. Selvityksen odotetaan
valmistuvan alkuvuodesta 2018.

Jotta henkil6liikenne rataosalla olisi mahdollista, pitdisi rataosaan investoida turvalli-
suustason varmistamiseksi mm. varustamalla se junien kulunvalvonnan (JKV) turvalait-
teilla seka rakentamalla Manttdaan nykyvaatimukset tayttava henkildéjunien seisake.

Rataosan kiskot on vaihdettu 54E1-kiskoihin. Myds puupdlkyt on vaihdettu. Tukikerros-
ta ei kuitenkaan ole vaihdettu ja sepelitukikerros on vajaa.

Tie- ja rautatieturvallisuudelle muodostuu turvallisuusriski rataosan tasoristeyksistg,
joissa on paljon turvallisuuspuutteita: esim. ndkemaalueet ovat puutteelliset seka lepo-

tasanteet puuttuvat.

Rataosa ei vaadi nykyisilla lilkennemaarilla kiireellisia kunnossapidollisia toimia.

Vilppula-Mantta (1000 t)
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Kuva 31. Vilppula—Mcinttd-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.
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Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkkenngitavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Rataosaa ei ole kasitelty aiemmissa vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksissa
(2005, 2014).

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Vilppula—Mantta kunnossapitoa nykyisel-
L& tasolla.

X NTlil|||“i””_|j|!iT.'l

Kuva 32. Englantilaisia rautatieharrastajia kuljettanut museojuna pistdytyi
normaalisti vain tavaraliikenteen kéytdssd olevalla Méintéin ratapihalla
6.7.2017.
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6.9 Haapamaki-Jyvaskyla
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Rataosa Jyvaskyla—Haapamaki

Muu nykyinen rataverkko

Suljettu rataosa Haapamaki—Parkano,
purettu rataosa Raudanlahti-Saynatsalo

i @  LIKENNEPAIKKA tai sen osa

' Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etéisyydella
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
@) sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,
C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jatehuolto,
H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

Tilastolliset taajamat

200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE) Luhanka
q 0 10 20 30 km
. e——— |
Mikko Itilahti, Taustakartta |: 800 000 Maanmittauslaitos (09/2017)
)
Kuva 33. Haapamdiki-Jyvdiskyld-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Rataosa Haapamaki-Jyvéaskyla on sahkoistamaton yksiraiteinen paallysrakenneluokan
B1 rataosa, jonka kunnossapitotaso on 4. Rataosan pituus on 77,2 km. Rataosalla on
seka tavaraliikennettd ettd henkildliikennetta (LVM velvoiteliikenne). Haapamaki-
Jyvaskyla-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 22 ja rataosan vuotuiset kunnos-
sapitokustannukset taulukossa 23.

Taulukko 22. Haapamcdiki-Jyvdiskyld-rataosan perustiedot.

Maakunta Keski-Suomi
Kunnossapitoalue 5

Pituus 77,2 km
Radan rakenne 54E1

puupdlkyt n. 76,2 km, betonipolkyt n. 1 km
vajaata sepelia

Paallysrakenneluokka B1

Paallysrakenteen ika 21 vuotta
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Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat

Liikennelaji
Yksityisraiteet

Litkennem@ara 2015, josta
-henkiléliikenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Litkennem@ara 2016, josta
-henkildliikenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Litkennem@ara 2017, josta
-henkiléliikenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus
Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

225t

100 km/h

4

Haapamaki, Keuruu, Kaleton, Petdjavesi, Vesanka,
Rautpohja, Jyvaskyla
Henkil®- ja tavaraliikenne
Jyvaskylan kaupunki,

Metso Paper Oy (Rautpohja)
3835 junaa

3474 junaa

361 junaa

2905 junaa

2465 junaa

440 junaa

3457 junaa

2763 junaa

694 junaa

36 kpl

o kpl

4 kpl

24 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
2 kpl

Taulukko 23.  Haapamdki-Jyvdiskyld -rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 620 000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2017-2020 170 000 €
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 790 000 €

o Haapamaki-Jyvaskyla, GKPT% P=15
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Kuva 34. Haapamcdiki-Jyvdiskyld-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso

(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.
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Rataosan Haapamaki-Jyvaskyla geometrisen kunnon palvelutaso (P=15) on vuosina
2004-2019 ollut 89-100 (kuva 34).

Rataosa on avattu liikenteelle 1.11.1897. Suuri peruskorjaus on tehty vuosina 1997-
2002, jolloin K43-puupdlkkyraide vaihdettiin 54E1 Hey-back kiinnitteiseksi puu-
polkkyraiteeksi. Tukikerros koostuu sepelista, joka on paaosin idltdan noin 10 vuotta
vanhaa. Raiteeseen on tehty puolisepeldinti.

Vaihteet ovat suurimmalta osaltaan vuosina 1996-2002 asennettuja YV43-300-
1:9,514 ja YV54-200-1:9 puupodlkkyvaihteita. Joitakin liikenteellisesti vahemman
tarkeitad vaihteita ei ole uusittu asennuksen jalkeen 1960. Rataosalla on 36 siltaa,
joista 19 kpl on vesiston ylittavia ratasiltoja, ylikulkusiltoja 10 kpl ja alikulkusiltoja
7 kpl. Lisaksi on yksi kevyen liikenteen kayttoon tarkoitettu ylikulku ja kaksi alikulkua.
Vuoden 2015 arvostelussa rataosalla oli kolme (3 kpl) huonokuntoista siltaa.

Tie- ja rautatieturvallisuudelle muodostuu turvallisuusriski rataosan tasoristeyksista,
joissa on paljon turvallisuuspuutteita, ndkemaalueet ovat puutteelliset seka lepo-
tasanteet puuttuvat.

Moykynmden rautatietunnelin jaatymisongelmat ja tunnelin suuaukkojen kallio-
leikkausten rapautuminen aiheuttaa suistumisriskin ja sinne on asetettu Sns50
nopeusrajoitus vuonna 2011. Méykynmaden rautatietunneli ja siihen liittyvat kallio-
leikkaukset vaativat osan aikaa vuodesta tehostettua tarkkailua (paannejaa ja putoile-
vat irtolohkareet). Tunnelin vapaa poikkileikkaus ei taytd RATO 18 vaatimuksia.

Suurimmat ongelmat liittyvdt geometriaan. Pehmeikkéjen painumisesta aiheutuu
raiteeseen painumista seka nuolikorkeusvirheita. Km 330 korkeassa penkereessa on
tapahtunut painumista Jamsan radan korvaavan liikenteen aiheuttaman lisa-
rasituksen johdosta ja sinne oli asetettu 30 km/h nopeusrajoitus vuodesta 2008
vuoteen 2013. Nykyisin nopeusrajoitus on 80 km/h.

Raiteen poikkileikkaus on my0s osittain vajavainen penkereen poikkileikkauksen
osalta. Pengerlevitysta on tehty y-ty6na n. 600 tn per vuosi vuodesta 2014 alkaen ja
tullaan tekemaan vuoteen 2018 asti mikali y-tydbudjetti sen mahdollistaa.

Rataosan kuivatus on hoidettu paaosin avo-ojin. Rataosalla on sekd vanhoja etta
uusia salaojia. Salaojat ovat osittain uudistettu 2000-luvulla. Vanhojen salaojien
kunto on paikoin todella huono ja ne vaativat runsaasti kunnossapitotoimia. Pehmeik-
koéja rataosalla on 13 kpl.

Loppuvuodesta 2017 Alavuden raakapuun kuormauspaikalta (&htevat kuljetukset ovat
ohjautuneet osittain reitille Alavus-Haapaméki-Jyvaskyla. Ennen tatd kuljetukset
suuntautuivat yksinomaan Alavudelta Seindjoen suuntaan. Rataosalla kuljetettavan
raakapuun maaran arvioidaan kasvavan.

Keski-Suomen liiton maakuntavaltuusto ja maakuntahallitus ovat kasitelleet useita
aloitteita, jotka koskevat Haapamaen kautta kulkevien ratojen kaytdn tehostamista.
Yhtena tehostamiskeinona on esitetty ratojen sahkdistamista, jotta reiteista tulisi
rautatieliikenteenharjoittajan nakékulmasta kiinnostavampia.
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Haapamaki-Jyvaskyla (1000 t)
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108

® Haapamaki-Petajavesi Petajavesi-Jyvaskyla
Kuva 35. Haapamcdiki-Jyvdéiskyld-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.

Rataosan peruskunnossapidon lisaksi liikenngitavyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin (n. 1000 kpl vuodessa), eniten kuluneiden
ja vikaantuneiden kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapolkyt,
ratakiskot ja kiskonjatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Tatd rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siithen liittyen on laadittu
toimenpidesuosituksia taulukossa 24 esitetylla tavalla.

Taulukko 24. Haapamdki-Jyvdiskyld-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitys-
ten toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset
Vahaliikenteisten ratojen  Ei kasitelty tassa selvityksessa.
tulevaisuusselvitys, 2005

(Ratahallintokeskus)

Vahaliikenteiset radat - Ei kasitelty tassa selvityksessa.
Tilanne ja tulevaisuus,

2014 (Liikennevirasto)

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Haapamaki-Jyvaskyla kunnossapitoa
nykyisella tasolla.



Kuva 36.
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Jyvdskyldn ja Jdmsdin vdilillé kesdilld 2017 tehtyjen ratatdiden johdosta
tavaraliikenne reititettiin vanhaa reittid Haapamden ja Oriveden kautta.
Tdmdn johdosta tavaraliikenne moninkertaistui normaalista Jyvdiskyld-
Haapamcdiki-Orivesi-reitilld. Kuvassa tavarajuna Petdjéivedellé matkal-
laan kohti Haapamdikedi ja Tamperetta 6.7.2017.
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6.10 Haapamaki-Seinajoki
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Rataosa Haapamaki-Seinajoki

Muu nykyinen rataverkko

Suljetttu rataosa Haapamaki—Parkano
(Osa poikittaisyhteyttd Haapamaki—Pori)

@ LIIKENNEPAIKKA tai sen osa

rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,

C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,

H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

a ©® Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etaisyydella
o

Taustakartta |: 800 000 Maanmittauslaitos (09/2017)
rataverkko: Liikennevirasto, toteutus: Mikko Itilahti

\

O © @

Tilastolliset taajamat Vilppula
200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE) . !
/ esl L‘J‘j’
0 10 20 30 km

Pylkonmak]

- Mantta

7921 as A

Kuva 37.
laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Haapamcdiki-Seindjoki-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

Haapamaki-Seindjoki rataosuus kuuluu Bi-rataluokkaan ja kunnossapitotasoon 4 (u-
kuun ottamatta Haapaméki-Pihlajavesi valid joka on C2-rataluokkaa. Rataosa on sah-
koistamaton, yksiraiteinen, junien automaattisella kulunvalvonnalla (JKV) varustettu
puu-/betonipélkkyraide, kiskopainoltaan K43/54E1. Rataosalla liikennéi seka tavara-
ettd henkildliikenteen (LVM velvoiteliikenne) junia. Haapamaki-Seindjoki-rataosan
perustiedot on esitetty taulukossa 25 ja rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset

taulukossa 26.
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Taulukko 25. Haapamcdiki-Seindijoki-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat

Liikennelaji
Yksityisraiteet

Liikennemaara 2015, josta
-henkilolitkenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Liikennemaara 2016, josta
-henkilolitkenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Litkennemaara 2017, josta
-henkiléliikenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Vaihteita
Siltoja
Rumpuja
Tunneleita

Keski-Suomi ja Eteld-Pohjanmaa

5

117,9 km

54E1 n. 110,5 km, K43 n. 7,4 km

betonipolkyt, puupdlkyt

vajaata sepelid 54,9 km, sorastettu n. 45,2 km, se-
peldity 17,8 km

C2,B1

20 vuotta

2251

100 km/h

4

Haapamaki, Haapamaen kyllastama, Pihlajavesi,
Myllymaki, Eldinpuisto-Zoo, Inha, Ahtari, Tuuri,
Alavus, Niinimaa, Seinajoki

Henkilo- ja tavaraliikenne

Haapamaen museoveturiyhdistys (Haapamaki),
VR-yhtyma (Haapamaen kylléstamo)

2538 junaa

2038 junaa

500 junaa

2143 junaa

1519 junaa

624 junaa

1984 junaa

1325 junaa

659 junaa

80 kpl

2 kpl

7 kpl

62 tasoristeyksessa ei varolaitetta

16 kpl

26 kpl

32 kpl

117 kpl

Taulukko 26. Haapamdki-Seindjoki-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin

1000 000 €
220 000 €
1220000 €
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" Haapamaki-Seinajoki, GKPT% P=15
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Kuva 38. Haapamcdiki-Seindjoki-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso
(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (P=15) on vaihdellut vuosina 2004-2017
valilld 82—-100 (kuva 38).

Heikkokuntoinen K43-kisko ratakilometrivalilld 0405+0550-0412+0150 korvataan
vuoden 2018 aikana.

Tie- ja rautatieturvallisuudelle muodostuu turvallisuusriski rataosan tasoristeyksista,
joissa on paljon turvallisuuspuutteita ndkemaalueissa seka lepotasanteissa.

Viimeisimpia peruskorjauksia rataosalle ovat olleet:
*  Vuonna 2006 polkynvaihto Pihlajavesi-Myllymaki valisella rataosuudella.
*  Vuonna 2007 paallysrakenteen uusiminen Haapamaki-Pihlajavesi valille.
*  Vuonna 2012 vaihdettiin Pihlajavesi-Myllymaki vélille 54E1-kiskot.
* Vuonna 2013 vaihdettiin Myllymaki- km 0350+0066 valille 54E1 kiskot.
*  Vuonna 2014 vaihdettiin km 0350+0066-366+142 ja 366+157-382+200 valille
54E1-kiskot

Rataosan tukikerroksena on puolisepelitukikerros, jonka pdaasiallinen ikd on noin 10
vuotta. Rataosalla on ollut useampana kevaana routarajoituksia, jotka voitaisiin valttaa
puhdistamalla ja tdydentamalla tukikerros.

Vaihteiden asennusvuodet vaihtelevat vuosien 1957-2017 valilld. Vaihteista osa on
ollut vaihdettaessa uusia ja osa kierrdatysvaihteita. Vaihteiden tyypit vaihtelevat YV30-
vaihteista YV54-vaihteisiin. 50-luvulla asennetut vaihteet ovat padasiassa YV30-
vaihteita, jotka ovat heikkokuntoisia.

Rataosalla on 28 siltaa, joista 23 kpl on vesiston ylittavia ratasiltoja, ylikulkusiltoja
2 kpl ja alikulkusiltoja 3 kpl. Lisdksi on viela yksi kevyen liikenteen kayttoon tarkoitettu
ylikulku ja kolme alikulkua. Vuoden 2015 kuntoarvostelussa rataosalla oli yksi huono-
kuntoinen silta.
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Rataosan rakentaminen on aloitettu 1800-luvun loppupuolella, jonka jélkeen rataosalle
ei ole tehty suurempia peruskorjaustoimenpiteitd. Rataosan rakennekerrokset eivat
tayta nykyisissa poikkileikkausvaatimuksissa esitettyja routimattomuusvaatimuksia
kaikilta osin. (RATOn mukaan sovellettavat poikkileikkaustyypit). Raiteen poikkileik-
kaus on myds osittain vajavainen penkereen poikkileikkauksen osalta. Rataosan kuiva-
tus on hoidettu paaosin avo-ojin. Rataosalla on jonkin verran salaojia, joiden kunto on
paikoin todella huono ja ne vaativat runsaasti kunnossapitotoimia.

Eldinpuisto-Zoon rautatieliikennepaikan (seisakkeen) puurakenteinen matkustaja-
laituri uusittiin vuonna 2010. Eldinpuiston alueen kehitys huomioiden myés muita sei-
sakkeen alueen kunnostustarpeita olisi hyvé tarkastella yhteistydssa Ahtarin kaupungin
kanssa.

Aanekosken biotuotetehtaan vaikutus rataosan kuljetuksiin syyskuussa 2017: Alavuden
kuormauspaikalta (&htevat kuljetukset ovat ohjautuneet reitille Alavus—Haapamaki-
Jyvaskyld—Adnekoski. Ennen tatad kuljetukset suuntautuivat Alavudelta Seindjoen
suuntaan.

Talla hetkelld Ahtari ja Pihlajavesi toimivat junakohtauspaikkoina. Liikenteen mahdol-
linen lisdantyminen voi muodostaa tarpeen jarjestaa uusia junakohtauspaikkoja.

Keski-Suomen liiton maakuntavaltuusto ja maakuntahallitus ovat kasitelleet useita
aloitteita, jotka koskevat Haapamaen kautta kulkevien ratojen kayton tehostamista.
Yhtend tehostamiskeinona on esitetty ratojen sahkodistamista, jotta reiteista tulisi
rautatieliikenteenharjoittajan nakékulmasta kiinnostavampia.

Haapamaki-Seinajoki (1000 t)
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m Alavus-Seinajoki Haapamaki-Alavus
Kuva 39. Haapamdiki-Seindjoki-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.

Rataosan peruskunnossapidon liséksi liikenngitéavyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisépanosta ratapélkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.



68

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 27 esitetylla tavalla.

Taulukko 27. Haapamdki-Seindijoki-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitys-
ten toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset
Vahaliikenteisten ratojen  Ei kasitelty tassa selvityksessa.
tulevaisuusselvitys, 2005

(Ratahallintokeskus)

Vahaliikenteiset radat - Ei kasitelty tassa selvityksessa.
Tilanne ja tulevaisuus,

2014 (Liikennevirasto)

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Haapamdki-Seindjoki kunnossapitoa
nykyisella tasolla.

Kuva 40. Merkittdvcissé roolissa Seindjoki-Haapamcdiki—(Jyvdéiskyld)-rataosan
litkenteessd on liikenne- ja viestintdministerion VR-Yhtymd Oy:lle
vastineeksi sen yksinoikeudesta henkilGjunaliikenteessd asettama
julkisen palvelun velvoiteliikenne. Niinimaan liikennepaikka Seindijoen
ja Alavuden viililld palvelee nykyisin endié satunnaisia radanpidon
tarpeita, henkiléliikenne tdlté paikalta on lakkautettu 27.5.1990 ja
tavaraliikenne 1.6.2002.
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6.11 Seindjoki—Kaskinen

h G
s Rataosa Seinzjoki—Kaskinen N\ @ Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etiisyydelld
) | © rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
s Muu nykyinen rataverkko i sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,
@ LIIKENNEPAIKKA tai sen osa C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jitehuolto, g
H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)
Tilastolliset taajamat
200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE) |
0 10 20 40 km SEINAJOKI 510
Taustakartta 1:320 000 Maanmittauslaitos (09/2017) i
rataverkko: Liikennevirasto, toteutus: Mikko Itilahti
KOSKENKORVA
7 limajoki—Kurikka
13 550 as.
p TEWA K
. i OSTERNaRK 293 as. LOHILUOMA
NARPIO ' {® 1
911 o 2867as - @) KAUHAJOKI |
" TEUVA 209 as. % 9
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Kuva 41. Seindjoki-Kaskinen-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-
laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Seinajoki—Kaskinen-rataosuus kuuluu Bai-rataluokkaan ja kunnossapitotasoon 4.
Pelkkaa tavaraliikennetta valittava rataosa on sdhkoistamaton, yksiraiteinen puu-
polkkyraide, jonka kiskopaino on K43.

Kaikki radan nykyiset kuljetukset ovat Kaskisten satamaan suuntautuvia raakapuun
ja mekaanisen metsateollisuuden tuotteiden kuljetuksia (l&hinna kertopuuta). Muilla
radan liikennepaikoilla ei ole kaupallista toimintaa.

Tavaratonneissa mitattava liilkennemaara on pudonnut jatkuvasti viimeisen kymmenen
vuoden ajan. Suurimpia syita tédhan kehitykseen on ollut Kaskisten sellutehtaan
sulkeminen vuonna 2009 ja sahatavaran laivausten siirtyminen enenevassa maarin
autokuljetuksiin. Teuvan liikennepaikalla kuormattiin raakapuuta vuoteen 2014 asti.
Koskenkorvan liikennepaikan etanolin kuljetukset lopetettiin vuonna 2012.

Seinajoki—-Kaskinen-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 28 ja rataosan
vuotuiset kunnossapitokustannukset taulukossa 29. Rataosan peruskorjauksen ja
tehostetun kunnossapidon jatkamista koskevan, vuonna 2016 tehdyn, hankearvioinnin
tulokset on esitetty taulukon 29 jalkeen.
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Taulukko 28.  Seindjoki—Kaskinen-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat

Liikennelaji
Yksityisraiteet

Liikennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Litkennemaara 2017

Tasoristeysten lukumaara

Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

vaihteita
siltoja
rumpuja
tunneleita

Eteld-Pohjanmaa ja Pohjanmaa

5

114 km

K43

puupolkyt

vajaata sepelia n. 111 km, sorastettu n. 3 km
B1

56 vuotta

225t

30-80 km/h

4

Seinajoki, Koskenkorva, Lohiluoma, Kauhajoki,
Teuva, Narpio, Kaskinen

Tavaraliikenne

Fingrid Oyj (Seindjoki), Metsa Board (Kaskinen),
Kaskisten kaupunki

411 junaa

253 junaa

273 junaa

159 kpl

11 kpl

8 kpl

130 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

42 kpl

21 kpl

36 kpl

78 kpl

Taulukko 29. Seindjoki—Kaskinen-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 760 000 €

Lisatyokustannukset keskimé&arin vuodessa ajalla 2018-2021 2 400 000 €

Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 3160000 €

Seindjoki—-Kaskinen-radan peruskorjauksen vuonna 2011 tehdyn ratasuunnitelman
mukainen hankkeen kustannusarvio oli 124,14 M€ (MAKU 139,7, 2005=100). Vuonna
2016 tehdyn radan perusparannuksen ja tehostetun kunnossapidon jatkamisen han-
kearvioinnissa (Liikenneviraston suunnitelmia 2/2017) radan peruskorjauksen kus-
tannuksiksi on arvioitu vuoden 2011 ratasuunnitelmaan perustuen 121,5 M€ (MAKU
112,0, v. 2010=100). Hankearvioinnin mukaan perusparannuksen H/K-suhde on 0,0, ja
tehostetun kunnossapidon jatkamisen negatiivinen (alle 0,0). Radan peruskorjaus ja
tehostetun kunnossapidon jatkaminen ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattamat-

tomia toimenpiteita.
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Kuva 42. Seindjoki-Kaskinen-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (GKPT%,)
P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso on vaihdellut vuosina 2004-2017 valilla
78-100 (kuva 42).

Rataosan kiskot ovat elinkaarensa paassa ja kiskovikoja on paljon. Rataosan paallys-
rakenne sekd keskeiset sillat ovat kunnoltaan huonoja. Rataosa vaatii huomattavan
paljon kunnossapitoa, jotta silla voidaan liikennéida.

Tie- ja rautatieturvallisuudelle muodostuu turvallisuusriski rataosan tasoristeyksista,
joissa on paljon turvallisuuspuutteita nédkemaalueissa seka lepotasanteissa. Rataosalla
suoritetaan koko sen pituudella vuosina 2017-2018 puuston raivausta. Raivaus tulee
osaltaan parantamaan ndakemaalueita tasoristeyksissa.

Rataosa avattiin liikenteelle Seindjoelta Teuvan Peraldan marraskuussa v.1911. Koko
rataosa Kristiinankaupunkiin ja Kaskisiin valmistui 1.8.1913. Rataosaa on peruskorjattu
vuodesta 1987 ladhtien (&hinnd pdlkynvaihdolla ja naulakiinnityksien uusimisella
Heyback-kiinnityksiksi.

Viimeisimpina peruskorjauksina rataosalle on tehty seuraavasti:
* Vuosien 2006-2014 aikana on vaihdettu 52 616 kpl polkkyja hajavaihtona
km 0418+0000-0442+0000 ja 0443+0000-0531+0000 valille
*  Lohiluoman radanpidon raiteeseen vaihdettiin kaikki polkyt syksyllda 2009
* Vuonna 2015 vaihdettiin 4 725 polkkya vélille km 0426+0800-0432+0000,
1500 polkkya valille km 0454+0000-0530+0000 sekd 335 polkkya tasoris-
teysten alle.

Rataosan tukikerroksena on ns. "sekasepelitukikerros”, jonka paaasiallinen ikéd on noin
10-20 vuotta. Seindjoki—-Koskenkorva valilla tehtiin vuonna 1987 kiskon- ja pélkyn-
vaihtourakka, jossa K30 ratakisko vaihdettiin kaytetyksi K43-kiskoksi. Koskenkorva
(km 442)-Kaskinen valin kiskot on vaihdettu vuosina 1988-1994 K30-kiskoista K43-
kiskoiksi raide-elementeilld, jotka olivat jo siihen aikaan melko heikkokuntoisia.
Huonokuntoisimmat kiskot jouduttiin kdantamaan ympari. Kiskojen kuormituksesta
ei ole tarkkaa tietoa, mutta silmémaaraisesti ja kiskovikatilastoja tarkastelemalla
kiskot nayttaisivat olevan elinkaarensa paadssa. Vanhimmat raiteessa olevat kiskot ovat
Koskenkorvan ratapihan raiteella 243 vuodelta 1911. Suurin osa vaihteista on asennettu
80-luvun lopun ja 90-luvun lopun vélisena aikana. Kaikki asennetut vaihteet ovat olleet
kierratysvaihteita.
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Rataosalla on 35 siltaa, joista 27 kpl on ratasiltoja (vesistosiltoja), ylikulkusiltoja 2 kpl
ja alikulkusiltoja 6 kpl. Lisdksi on vield 1 kpl kevyen liikenteen kayttoon tarkoitettuja
alikulkuja. Vuoden 2014 kuntoarvostelussa rataosalla oli kuusi (6) kpl huonokuntoisia
siltoja ja yksi erittdin huonokuntoinen silta. Seindjoen, Kyrénjoen, Nenattomanluoman,
Kainastonjoen, Teuvanjoen, Narpionjoen seka Kaskistensalmen ratasilloilla liikenndinti
on kielletty yli 22,5tn akselipainoisilla junilla, lisaksi suurin sallittu nopeus on nailla
silloilla 50-60 km/h. Talla rataosalla mainitut seitsemén (7) ratasiltaa muodostavat
suurimman yhtendisen kokonaisuuden koko rataverkolla sijaitsevien 29 eri syista
liikenteellisia rajoituksia aiheuttavan sillan joukossa. Kaikilla naista silloista rajoituksen
syyna on heikko alkuperainen kantavuus.

Rataosan rakentaminen on aloitettu 1900-luvun alkupuolella, jonka jélkeen rataosalle ei
ole tehty suurempia peruskorjaustoimenpiteita. Rataosan rakennekerrokset eivat tayta
nykyisissa poikkileikkausvaatimuksissa esitettyja routimattomuusvaatimuksia kaikilta
osin. (RATOn mukaan sovellettavat poikkileikkaustyypit). Raiteen poikkileikkaus on
my®s osittain vajavainen penkereen poikkileikkauksen osalta. Rataosan kuivatus on
hoidettu pasosin avo-ojin. Rataosan salaojien kunto on paikoin todella huono ja ne
vaativat runsaasti kunnossapitotoimia.

Tasoristeyksia rataosalla tasoristeysrekisterin mukaan on 159 kpl, joista 29 kpl on
varustettu varoituslaittein. Poistettujen tasoristeyksien kohtia rataosalla on 14 kpl.
Tasoristeyskansia on uusittu vuosina 2010-2015 112 kpl: 13 kpl kumikansi, 91 kpl
liimapuukansi ja 8 kpl puuelementtikansi.

Narpiossa (km 0513+0800-0514+0600) on pehmeikon vuoksi Sn30 rajoitus.
Kurikassa (km 0450+0500-0452+0000) on tadrindsta johtuva nopeusrajoitus
Sn40. Paallysrakenteen kunto aiheuttaa nopeusrajoituksen Sn6o (km 0452+0000-
0530+0000).

Seinajoki-Kaskinen (1000 t)
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Kuva 43. Seindjoki-Kaskinen-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.
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Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkenngitavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapoélkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Raiteen litkennoitavyydesta Fingrid Oyj:n muuntoasemalle Seindjoen Ahonkylassa
noin ratakilometrillda 0425+0000 mahdollisia suurmuuntajakuljetuksia varten tulee
kaikissa tilanteissa huolehtia.

Rautateiden Verkkoselostuksessa 2019 (Liikenneviraston vaylatietoja 2/2017) kuvatut
vahaliikenteiset rataosat ovat liikennoitavissa nykyisin liilkennemaarin vield tehoste-
tuin kunnossa- ja ylldpitotoimenpitein. Ratakapasiteetin hakijan tulee varautua lii-
kenngintirajoitteisiin ja jopa lilkennekatkoihin riskirataosilla. Riskirataosia ovat: Hei-
navaara-Ilomantsi ja Seingjoki-Kaskinen.

Pohjanmaan liiton maakuntahallitus on kasitellyt kokouksessaan 7/2017 (26.6.2017)
lilkenteen ja logistiikan kdrkihankkeita (§73) todeten, ettd Suupohjan kehityskaytavan
osalta raideliikenteen parantamistarpeet ovat olleet pitkdaan tiedossa, ja etta talta
osin valtion likkennepolitiikka pakottaa varautumaan ja turvaamaan tavaraliikenteen
kuljetusmahdollisuudet myds muilla keinoin eli maanteitse.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 30 esitetylla tavalla.

Taulukko 30. Seindjoki—-Kaskinen-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitysten
toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset
Vahiliikenteisten ratojen Ei kasitelty tassa selvityksessa
tulevaisuusselvitys, 2005

(Ratahallintokeskus)

Pohjanmaan liikennejarjestel-
masuunnitelma 2040, 2014
(Pohjanmaan liitto)

Vahaliikenteiset radat -
Tilanne ja tulevaisuus, 2014
(Liikennevirasto)

Todettiin, ettd radan heikko kunto ja lilkennerajoituk-
set heikentavat ratayhteyden raideliikenteen kilpailu-
kykya suhteessa tieliikenteeseen. Radan kunto on hy-
vin kriittinen Suupohjan alueen ja koko radanvarren
elinkeinoelédmalle. Nahtiin, etta rata vaatisi valittomasti
perusparannuksen kantavuuden ja nopeustason nos-
tamiseksi. Radan perusparantaminen vaiheittain ja so-
pivien lastaus-/ purkausterminaalien kunnostaminen
parantaisi rataosan kilpailukykya seka lisdisi samalla
Kaskisten sataman kautta tapahtuvaa tavaraliikennet-
ta. Haasteina huomioitiin se, ettd kaikki Kaskisten ra-
dan tavaraliikenteen kuljetukset hoidetaan Tampereen
jarjestelyratapihan kautta, mika nostaa mydos rahtihin-
toja seka tasoristeysten runsas lukumaara ja heikko
turvallisuustaso.

Esitettiin, ettd rataosasta tehdadan vuonna 2015 koko-
naisvaltainen selvitys. Selvitys tehtiin syksyllda 2016.
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Kaskinen-Seinajoki rautatien  Selvityksen haastatteluista voidaan paatella, etta

kehityskelpoisuusselvitys, radan vaikutusalueella on olemassa potentiaali, joka

Patrik Hellman, 2015 hyotyisi kunnostetusta ja kilpailukykyisia palveluja
tarjoavasta radasta.

Seinajoki-Kaskinen-radan Selvityksessa arvioitiin radan perusparannuksen,
perusparannus - Elinkeino- tehostetun kunnossapidon ja radan liikenteelts
eldmaén ja aluetalouteen sulkemisen vaikutuksia Suupohjan alueen elinkeino-

kohdistuvat vaikutukset -
Vertailuvaihtoehtoina radan
tehostettu kunnossapito ja
radan sulkeminen liikenteelts,
Liikenneviraston suunnitelmia
1/2017

elémaan ja kilpailukykyyn seka aluetalouteen.

Liikenneviraston suunnitelmia Hankearvioinnissa todettiin, ettd radan peruskorjaus
2/2017; Seindjoki-Kaskinen-  taj tehostetun kunnossapidon jatkaminen ovat yhteis-
radan perusparannuksen ja kuntataloudellisesti kannattamattomia toimenpiteité.
tehostetun kunnossapidon
jatkamisen hankearviointi

Tarkastelun tuloksia: Seindjoki-Kaskinen-rataosan Lliikennoitavdssa kunnossa
pitamiselle ei ole olemassa yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden nakékulmas-
ta perusteita. Radan heikon kunnon takia rataosaa ei voida pitdaa enaa liikenndGi-
tavassd kunnossa ilman merkittdavia investointeja. Rataosan kunnossapito
esitetdan keskeytettdavaksi Seindjoen Ahonkyldsta ratakilometriltda 425 Kaskisiin
15.12.2019. Ajankohta on Rautateiden verkkoselostuksen 2020 voimaantuloajan-
kohta. Rautateiden verkkoselostuksesta sdadetadan Rautatielain (304/2011)
pykalassa 32 §. Liikennevirasto voi paatoksellaan keskeyttaa rataosan kunnossa-
pidon. Radan kunnossapidon keskeyttaminen tarkoittaa radan sulkemista liiken-
teelta.

Kuva 44. Tavarajuna saapuu Kaskisiin 25.11.2016.



6.12 Saarijarvi-Haapajarvi

75

Himanka
L7 5
£

ey
YL|V|ESKA% Q eska

haanave

—— Rataosa Saarijarvi-Haapajarvi
—— Muu nykyinen rataverkko

Suljetut rataosat
(Osa poikittaisyhteyttd Pori-Haapamaki)

@  LIKENNEPAIKKA tai sen osa (Haapajirvi-Jyviskyld
-yhteysvilin ulkopuolelta vain huomattavimmat)
' ® Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etaisyydella
o rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)

sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,

C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,

H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

Tilastolliset taajamat

Q
i Btevi “ -\:}: vala
i 4 696 as. : papa)and
HAAPAJARVI " \
Reisjérv f"y'f‘cuc-a-"u

%

¥ Lestijary

Kinnula

g | 937 as.
kﬂPlHTIPUDAS @

Pihtipudas

200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE) KEITELEPOHJA @) Kei
0 50 100 km gV
I ——— ! Kyyjary ;} Viitasaari
N & :
Mikko Itélahti, Taustakartta |: 800 000 Maanmittauslaitos (09/2017) KANNONKOSKI - .
39! 0y Soini 522 as.
sEnACK Y ; & i
'T: Nurmar Kuortgne ap ® Karstula
, o M@} SEINAJOKI % e arsiula
Iimajokp 2l 5 I b
% “("* L ¥ i 4 Konginkangas
% W, Saarijarv
. Pytkonmaki . > 149 as.
s ‘\« ) e h SAARIJARVI / >
4 ' -"\Ia'»'u:,f[ﬂ | Etseri » AGnem ,s |2ﬁ ?S”
...l O AANEKOSKIT R4 691 as.
i Uurainen @
¥

¥ 270 as.

Multia & Laukaa
BV ot 7903 as.

1 Keygau J 3 . : 2 836:as.
Karvia ‘I} Kihnig.»™ N "-VT%~ 3 ~-:._*;-.’.-~..q (.. Petajavesi ‘r ‘ L . o'

¥ Virdois § T UYVASKYLA SIS i ke

Ladt t O ) {)m 764 as.
I‘::.I:.Il‘ PARKANO Miuuran ;. | 3 Toivi
inpul MaNtta
Kuva 45. Saarijdrvi-Haapajdrvi-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Saarijarvi-Haapajarvi (135,9 km) rataosuus on osa Aadnekoski-Haapajarvi (164,1 km)
rataosuutta. Rataluokkaan A kuuluva osuus Saarijarvi-Haapajérvi on pdaosin varustettu
kevyelld K30-kiskotuksella ja puupdlkyilld, tukikerroksena on sora. Osuus Adnekoski—
Saarijarvi ilman Saarijarven ratapihaa perusparannettiin rataluokkaan C2 vuonna 2011,
talloin tama 28,2 km pitka osuus varustettiin betonipolkyilla ja 54E1-kiskoilla.
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Rataosan tavaraliikenne on tédhan asti jakautunut hyvin selkeasti liikenteeseen Keite-
lepohjasta etelaan ja Pihtiputaalta pohjoiseen. Syyskuusta 2017 alkaen merkitys Poh-
jois-Pohjanmaan ja Keski-Suomen maakunnat yhdistavana rataosana on kasvussa
Aanekosken biotuotetehtaan tuoman uuden liikenteen myété. Biotuotetehtaan vaiku-
tukset rataosan liikenteeseen ja erityisesti raakapuuvirtoihin nahdéan noin vuonna
2019. Saarijarvi-Haapajarvi-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 31 ja rata-
osan vuotuiset kunnossapitokustannukset taulukossa 32.

Taulukko 31.  Saarijérvi-Haapajdrvi-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paillysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso

Liikennepaikat

Liikennelaji
Yksityisraiteet
Liikennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Liikennemaara 2017

Tasoristeysten lukumaara

Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Keski-Suomi ja Pohjois-Pohjanmaa

10

135,9 km

K30 n. 124,5 km, K43 10,92 km, 54E1 0,4 km
puupdlkyt

sorastettu

A

56 vuotta (Saarijarvi-Haapajarvi)

20t

40 - 60 km/h

5 (Saarijarvi-Haapajarvi)

3 (Aanekoski-Saarijarvi)

Saarijarvi, Kannonkoski, Keitelepohja, Pihtipu-
das, Haapajarvi

Tavaraliikenne

Eiole

945 junaa (Adnekoski-Haapajarvi)
1066 junaa (Aanekoski-Haapajérvi)
1218 junaa (Adnekoski-Haapajarvi)
153 kpl (Adnekoski-Haapajérvi)

3 kpl

3 kpl

151 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
18 kpl

Taulukko 32. Saarijarvi-Haapajéarvi-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 1190 000 €
Lisatyokustannukset keskim&érin vuodessa ajalla 2018- 050 000 €
2021

Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keski- 2240000 €
madrin

Paallysrakenneurakka, arvio

135 M€
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Kuva 46. Adnekoski-Haapajdrvi-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso
(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (P=15) on vaihdellut vuosina 2004-2017 va-
lilld 67-100 (kuva 46).

Rataosa on rakennettu v. 1954-1960. Radan rataluokka on A ja kunnossapitotaso on 5.
Rataosalla on liikennepaikkoja 4 kpl. Rataosalla tehtiin perusparannus syksylld 2011
vélille Adnekosken ratapihan pohjoispuoli (km 424+857) Saarijarven ratapihan etels-
puoli (km 451+800), johon siséltyi myos eteldisen vaihteen (V001) uusinta Saarijarvel-
le (ei Saarijarven ratapihan kunnostusta). Perusparannuksen yhteydessa uusittiin sepe-
litukikerros, betonipdlkyt, seka uusittiin 54E1 kierratyskiskot Adnekoski-Saarijarvi va-
lille km 424+857 — 451+800. Perusparannetun osuuden kunnossapitotaso on 3.

Saarijarvi-Haapajarvi rataosalla on tukikerroksena heikkokuntoinen kisko, puupdlkyt
ja raidesora, paallysrakenne on elinkaarensa loppupuolella.

Rataosan huonon kunnon takia rataosalla on vaihdettu viime vuosina puisia rata-
polkkyja seuraavasti: v. 2008 10 000 kpl, v. 2009 3 000 kpl, v. 2011 4 300 kpl jatkos-
polkkya (Saarijarvi-Haapajarvi), v. 2012 5000 kpl rata/jatkospolkkyja (Saarijarvi—
Keitelepohja), v. 2013 5000 kpl kierratyspolkkyja Saarijarvi-Haapajarvi). Kiskotus on
paaosin naulakiinnitteista lyhytkiskoraidetta K30. Rataosilla km 512+250 — 512+335
seka 481+145 — 481+250 kiskoina on 54E1-kiskot. Valeilld km 454+400 — 465+320 ja
425+180 — 425+418 kiskoina ovat K43-kiskot.

Paaraiteen vaihteet ovat kohtuullisessa kunnossa. Sivuraiteiden vaihteissa polkyn kun-
to vaihtelee. Saarijarven ratapihalla olevat vaihteet ovat padasiassa alkuperaisia vuo-
delta 1955, vain YV43-vaihteet ovat vuodelta 1998. Vuonna 2011 on vaihdettu Saarijar-
ven vaihde V001 kierratysvaihde YV54-200-1:9-0 puupdlkyilla varustettuna. Kannon-
kosken, Keitelepohjan ja Selantauksen ratapihojen vaihteet ovat alkuperaisia vuosilta
1960-61. Pihtiputaan ratapihalla on yksi YV43-vaihde uusittu 1999, muut vaihteet ovat
vuosilta 1958-61.
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Radalla on paljon etenkin rumpujen korjaustarvetta. Rataosalla on 60 siltaa, joista
30 on ratasiltoja (vesistosiltoja), 19 yli- ja 4 alikulkusiltoja seka 2 tiesiltaa. Rataosan
Aanekoski-Saarijérvi perusparannuksen yhteydessd on tehty pengerlevityksia,
riskirumpuja uusittu ja kuivatuksia paranneltu seka pehmeikkéja stabilisoitu. Muilta
osin rataosan rakennekerrokset eivat tdyta nykyisissa poikkileikkausvaatimuksissa
esitettyja routimattomuusvaatimuksia kaikilta osin (RATO:n mukaan sovellettavat
poikkileikkaustyypit). Rataosalle ei ole laadittu pehmeikkdrekisterid. Varsinaisia
ongelmia pehmeikkdjen kanssa ei ole. Perusparannuksen yhteydessd Aanekoski-—
Saarijarvi rataosalla on tehty vastapenger km 437+720 — 437+800

Huonokuntoiset kallioleikkaukset sijaitsevat Varasen ja Kutemaisen valilld km 503-
510. Niissa on sortumavaara, joka aiheutuu tukikerroksen kivi- ja betonitukien kaatumi-
sesta. Tuet aiheuttavat kaatuessaan tukikerroksen sortumia.

Lokakylan varoituslaitoksen km 0500+0800 uusiminen on tarpeen noin vuonna 2019.

Rataosan kuljetukset ovat kaytannossa raakapuukuljetuksia. Adnekosken biotuote-
tehtaan vaikutukset tulevaisuuden kuljetuksiin eivat viela ole nahtavissa. Rataosaan
liittyvia raakapuukuljetuksia on tarkasteltu vuonna 2017 tehdyssa rataverkon raakapuun
kuormauspaikkaverkkoa kasittelevassa Liikenneviraston selvityksessa. Selvityksessa
todetaan, etta "Saarijarvi-Haapajéarvi radan peruskorjaaminen Saarijarven ja Pihtipu-
taan valilla ei ole tavoitetilan kuormauspaikkojen kannalta valttamatonta, silla puukul-
jetuksia voitaisiin hoitaa edelleen Saarijarvelta etelén suuntaan ja Pihtiputaalta poh-
joisen suuntaan. Rataosan liikenteeltad sulkemisen suurin haitta olisi radan lapi hoidet-
tavien kuljetusten estyminen. Talléin mm. Haapajarvelta etelédn suuntaan kulkevia puu-
virtoja tulisi todenndkoisesti siirtymaan tiekuljetuksiin. Vaikutus kuljetuskustannuksiin
olisi kuitenkin melko vahdinen.”

Aanekoski-Haapajarvi (1000 t)
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Kuva 47. Adnekoski-Haapajdrvi-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016. Liikenne on ollut véihdisintc Keitelepohjan ja Pihtiputaan
vdlilld.

Rataosan peruskunnossapidon lisdéksi lilkennditavyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapolkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden kis-
kojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskonjat-
kokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.
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Keski-Suomen maakuntahallitus kokouksessaan 8/2016 (14.10.2016) on kasitellyt
maakuntavaltuustoaloitetta (§88) Oikorata lapi keskisen Suomen ja todennut, etta
"Maakuntahallitus pitdad tarkednd, ettd rataosaa Aanekoski-Haapajdrvi kehitetdan
edelleen. Vaikka Aidnekosken biotuotetehtaan pohjoisen suunnan raakapuukuljetuk-
set onkin toistaiseksi paatetty hoitaa rekka-autoilla, voi radalla olla jatkossa huomat-
tava merkitys metsateollisuuden kuljetusyhteytena. Saarijarvi-Haapajarvi-osuuden
perusteelliseen kunnostamiseen on jarkevaa varautua, jotta rata olisi tdysimaaraisesti
hyodynnettavissa tilanteessa, jossa suunnitteilla olevat metsateollisuuden uudet tuo-
tantolaitokset muuttavat raakapuun hankinta-alueita ja logistiikkaa.”

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 33 esitetylla tavalla.

Taulukko 33. Saarijdrvi-Haapajdrvi-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitys-
ten toimenpidesuositukset.

Selvitys
Vahaliikenteisten ratojen
tulevaisuusselvitys, 2005
(Ratahallintokeskus)

Puukuljetusten turvaami-
nen vahaliikenteisilla
radoilla, Tyoryhman
ehdotus, 2007 (LVM)

Vahaliikenteiset radat -
Tilanne ja tulevaisuus,
2014 (Liikennevirasto)

Suositukset

Todettiin, etté radalla on verkollista merkitysta Etela-
ja Pohjois-Suomea yhdistévana ratana, joka voi toimia
varareittina. Radan kunnossapidon kustannukset ovat
suuret, mutta kaytolle on kuitenkin olemassa kasvu-
nakymia. Radalle esitettiin suoritettavaksi korvaus-
investointia ja tason nostoa, jolla parannettaisiin rau-
tatiekuljetusten kayton edellytyksia alueella. Selvityk-
sessa tarkasteltiin koko yhteysvalid Adnekoski-Haapa-
jarvi.

Esitettiin rataosan Aadnekoski-Haapajérvi (164,1 km)
kunnostamista raakapuukuljetusten takia.

Osuus Adnekoski-Saarijéirvi (28,2 km) peruskorjattiin
vuonna 2011 rataluokasta A rataluokkaan C2.
Esitettiin, ettd kunnossapitoa jatketaan nykyisella ta-
solla ja tarkastellaan asiaa uudestaan vuonna 2015
mahdollisen biotuotetehdashankkeen toteuttamis-
paatoksen jalkeen. Tall6in tulee huomioida raakapuu-
kuljetusten maaran arvioitu tuntuva kasvu nykyisesta.

Rataosaa koskevaa erillista uutta tarkastelua ei ole
tehty. Liikenneviraston rataverkon raakapuunkuor-
mauspaikkaverkkoselvityksessa 2017 on tarkasteltu
raakapuukuljetusvirtojen kehittymista ja kuormaus-
paikkojen tarvetta alueittain.

Tarkastelun tuloksia: Kaynnistetaan peruskorjauksen hankearviointi/tarveselvitys
rataosaa Saarijarvi-Haapajarvi koskien. Hankearvioinnilla arvioidaan perus-
korjaushankkeen sisdltd, kustannukset ja yhteiskuntataloudellinen kannattavuus.
Hankearviointi luo pohjan seuraavia vaiheita varten. Liikennevirasto kdynnistaa
selvityksen aikaisintaan vuonna 2019, jolloin A#nekosken biotuotetehtaan
raakapuukuljetusten vaikutus on nykyista paremmin arvioitavissa.



80

Tarkastelussa tulee huomioida ratayhteyden muodostama verkostollinen luonne
Keski-Suomen ja Pohjois-Pohjanmaan yhdistdjana ja sen vaikutus osana kuljetus-
jarjestelmaa. Tassa selvityksessa arvioidun radan kunnon ja elinkaaren nako-
kulmasta peruskorjauksen toteutuksen ajankohta ja tarve sijoittuisi arviolta vuosil-
le 2023-2025. Tiedostetaan riski siitd, etta elinkaarensa loppupuolella olevan A-
rataluokkaan kuuluvan rataosan tekninen kunto saattaa heikentya akillisesti. Tal-
l6in kunnossapitdja saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia liikenne-
rajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan liikenteelta.

Kuva 48. Soratukikerros, kreosootilla kylldstetyt puupdlkyt ja K30-kiskot Pihti-
putaan ja Keitelepohjan vdililld ratakilometrillé 533; 8.5.2017.
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Kuva 49. Vaasa-Vaskiluoto-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin

ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Rataosa on sahkoistamaton, yksiraiteinen betonipdlkkyraide, kiskopainoltaan 54E1.
Rataosan paallysrakenneluokka on C1 ja kunnossapitotaso 6. Vaskiluodon satamassa
on raakapuun kuormauspaikka. Rataosa on vain tavaraliikenteen kdytossa. Vaasa-
Vaskiluoto-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 34 ja rataosan vuotuiset kun-

nossapitokustannukset taulukossa 35.

Taulukko 34. Vaasa-Vaskiluoto-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika

Pohjanmaa

5

3,9 km

54E1
betonipolkyt
sepeldity

C1

1 vuosi
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Nykyinen akselipaino 2251

Suurin sallittu nopeus 20 km/h

Kunnossapitotaso 6

Liikennepaikat Vaskiluoto

Liikennelaji Tavaraliikenne

Yksityisraiteet Vaasan kaupunki, Kvarken Ports Ltd
Liikennemaara 2015 61 junaa

Liikennemé&ira 2016 33junaa

Liikennemaara 2017 51 junaa

Tasoristeysten lukumaara 10 kpl

Vaarallisuusluokka 7 3 kpl

Vaarallisuusluokka 6 2 kpl

Turvalaitevarustus 6 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

Onnettomuudet (1/2001-8/2017) 4 kpl

Taulukko 35. Vaasa-Vaskiluoto-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 61000€
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 -
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 61000 €

Rataosan Vaasa-Vaskiluoto geometrisen kunnon palvelutasoa (P=15) ei ole kaytetta-
vissa.

Rataosa on kunnostettu Vaasan kaupungin ja Liikenneviraston yhteishankkeena syk-
sylld 2016. Rataosalle vaihdettiin 54E1-kiskopainon kierratyskiskot, betonipdlkyt ja
sepelitukikerros. Vaskiluodon liikennepaikan valtion rataverkon vaihteet uusittiin. Ra-
taosan kunnostus koski vain Liikenneviraston osuutta rataosasta. Valtion rataverk-
koon liittyviin yksityisraiteisiin ei tdssa yhteydessa tehty muutoksia.

Rata on mitoitettu erikoiskuljetuksille. Vaskiluodossa on raakapuun kuormauspaikka
ja rataosalla kuljetetaan toistaiseksi lahes yksinomaan raakapuuta.

Radan yllapidosta on sovittu Vaasan kaupungin ja Liikenneviraston kesken.
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Vaasa-Vaskiluoto (1000 t)
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Kuva 50. Vaasa-Vaskiluoto-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 36 esitetylld tavalla.

Taulukko 36. Vaasa-Vaskiluoto-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitysten
toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset

Vahaliikenteisten ratojen Ei kasitelty tassa selvityksessa

tulevaisuusselvitys, 2005

(Ratahallintokeskus)

Véahiliikenteiset radat - Esitettiin, ettd rataosan kunnossapito valtion verkon

Tilanne ja tulevaisuus, 2014 osana keskeytetdan 13.12.2015 johon mennessa rata-

(Litkennevirasto) osa pyritddan myymaan yksityisraiteeksi Vaasan kau-
pungille.

Rataosa on kunnostettu Vaasan kaupungin ja Liikenne-
viraston yhteishankkeena syksylld 2016. Rata on edel-
leen osa valtion rataverkkoa.

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Vaasa-Vaskiluoto kunnossapitoa nykyi-
sella tasolla.
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Kuva 51. Vaasan ja Vaskiluodon viilinen rata peruskorjattiin Vaasan kaupungin ja
Liikenneviraston yhteishankkeena loppuvuonna 2016. Viimeistelytyit
olivat kéynnissd 24.11.2016 Kirkkopuiston (Wolffintie) tasoristeyksessd.
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6.14 Mynttila-Ristiina

Syvasmaki ava S
Ir I Otaya

ki R Rataosa Mynttila—Ristiina
Vihakkala

Kero

Yksityisraide

Ruhalannie Rataosa Kouvola—Pieksamaki

LIIKENNEPAIKKA tai sen osa
Merrasmaki : . N L
Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etaisyydelld
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli |0 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,

C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,

H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

©0 @

Hietanen

Tilastolliset taajamat
200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE)

Hiirimak
% S 0 2 4 6 8 10 km

Monikkala e ——

Narhild Pohjakartta: Maanmittauslaitoksen taustakartta: |: 160 000 (09/2017)
Rataverkko: Liikennevirasto 2017. Toteutus: Mikko Itdlahti
T

i) '“"IT" Laasola
Muropohja i Simola Ristiinan kt.
LL 12317 as.

Sydanmaanpohja =
Pellosniemi

|
Kuomiolahti 318 as. [

MYNTTILA
Ollikkala

Sérkernaki YOvesi RISTIINA

Kuomiokosk Korpela

Halla-aho

MANTYHARJU

Kuva 52. Mynttild-Ristiina-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin
ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Rataosuus Mynttila—Ristiina kuuluu A-paallysrakenneluokkaan ja kunnossapitotasoon
6. Rataosa on sahkdistamaton yksiraiteinen rataosa, jonka pituus on 20,3 km. Rataosal-
la on vain tavaraliikennetta.

Rataosalla on yksi kayttaja, joka on UPM Pelloksen vaneritehdas. Talla hetkella rata-
osalla on litkennetta yksi junapari kolmesti viikossa. Mynttilé—Ristiina-rataosan perus-
tiedot on esitetty taulukossa 37 ja rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset taulu-
kossa 38.
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Taulukko 37. Mynttilé—Ristiina-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Liikennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Liikennemaara 2017

Tasoristeysten lukumaara

Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Vaihteita
Siltoja
Rumpuja
Tunneleita

Eteld-Savo

6

20,3 km

K30

puup6lkyt
sorastettu

A

38 vuotta

22,5t

20-50 km/h

6

Mynttild, Ristiina
Tavaraliikenne
UPM Pelloksen vaneritehdas (Ristiina)
321junaa

312 junaa

303 junaa

17 kpl

o kpl

o kpl

17 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
ei onnettomuuksia
4 kpl

3 kpl

38 kpl

Taulukko 38. Mynttild-Ristiina-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 125 000 €

Lisatyokustannukset keskimé&arin vuodessa ajalla 2018-2021 350 000 €

Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 475 000 €

Paallysrakenneurakka, arvio

20 M€

Rataosan Mynttilé—Ristiina geometrisen kunnon palvelutasoa (P=15) ei ole kaytetta-

vissa.

Rataosuus on K30-kiskopainon lyhytkiskoraidetta, jossa esiintyy paljon kiskojatkos-
ten painumia sekd raidegeometriavirheitd tukikerrosmateriaalin sekd osin huono-
kuntoisten puupdlkkyjen ja kiskojen takia. Vuonna 2017 on rataosalle vaihdettu 5 000

polkkya.
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Kuva 53. Voimakkaasti painuneita kiskonjatkoksia Mynttilé—Ristiina-radalla.
Kuva: Janne Sorsa

Ristiinan vaihteisiin ja ratapiharaiteisiin on tehty pdlkynvaihtoja vuosina 2015-2016.
Ratapihan vaihteet tulisi vaihtaa, erityisesti kevyen kiskopainon YV30-vaihteet. Ristii-
nan lilkkennepaikalla on kolme raidetta, joista yksi on nykyiselldan vararaiteena. Raidet-
ta on kaytetty jo paattyneissa raakapuun kuormauksissa. Taman raiteen voisi poistaa
kaytosta.

Rataosa on mahdollista pitaa liikennoitdavassa kunnossa kunnossapidon keinoin seuraa-
van vuosikymmenen ajan. Taman jalkeen radan kunto vaatisi korvausinvestoinnin.

Mynttil3-Ristiina (1000 t)
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Kuva 54. Mynttilé—Ristiina-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.
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Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkkenngitavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Rataosaa ei ole kasitelty aiemmissa vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksissa
(2005, 2014).

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Mynttilé-Ristiina kunnossapitoa nykyi-
selld tasolla. Tiedostetaan riski siita, etta elinkaarensa loppupuolella olevan A-
rataluokkaan kuuluvan rataosan tekninen kunto saattaa heikentya akillisesti. Tal-
l6in kunnossapitdja saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia liikenne-
rajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan liikenteelta.

|

e —————

Kuva 55. Tavarajuna lGhtévalmiina Ristiinan ratapihalla 25.8.2015.
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6.15 Huutokoski—-Rantasalmi (-Savonlinna)

Jappila
Pieksamaen kt. Raakky
13 540 as. -
Kangaslampi
O HUUTOKOSKI Savonranta
[Joroinen f
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ftasalmy Enonkoski
| 461 as
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~~
\~ 3
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Sulkava - Punkaharju eli ! 373 as:
Punkasalmi
— Rataosa Huutokoski—Rantasalmi
h Rataosa Rantasalmi-Savonlinna
L N N |
(kunnossapito keskeytetty)
Muu nykyinen rataverkko
imala
HRCIO) LIIKENNEPAIKKA, suljettu liikennepaikka
Simpele
Tilastolliset taajamat
200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE) @ Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etiisyydelld
© rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
0 o 20 - Ul Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,
C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,
Mikko Italahti, pohjakartta 1:800 000 Maanmittauslaitos (09/2017) H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)
Savitaipale “mm'w
Kuva 56. Huutokoski—Rantasalmi-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin ndhden. Kartassa esitetcicin myos
Ran-tasalmi-Savonlinna-rataosa, jonka kunnossapito on keskeytetty.

Rataosuus Huutokoski—Rantasalmi (=Savonlinna) kuuluu C2-paallysrakenneluokkaan
ja kunnossapitotaso on 2. Rataosa on yksiraiteinen ja sdahkdistamatén. Rataosalla
liilkenndidaan vain tavarajunilla.

Kunnossapito on keskeytetty rautatieliikennepaikkojen Rantasalmi-Savonlinna valilla
1.9.2015 alkaen Laitaatsalmen tyémaan, jossa Kyrténsalmen syvavaylad siirretaan
helpommin navigoitavaan Laitaatsalmeen, johdosta. Laitaatsalmen ratasillan kohdalta
rata on purettu. Silta itsessaan pysyy paikoillaan vielda vuoden 2018 syksyyn saakka,
koska sitda voidaan hyddyntaa tyomaahuollossa ja tarvittaessa kevyen liikenteen
vaylana rakentamisen aikana.

Huutokoski—Rantasalmi-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 39 ja rataosan
vuotuiset kunnossapitokustannukset taulukossa 40. Vuotuiset kunnossapitokustannuk-
set kattavat koko rataosan Huutokoski-Rantasalmi-Savonlinna.
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Taulukko 39. Huutokoski-Rantasalmi-rataosan perustiedot.

Maakunta Eteld-Savo
Kunnossapitoalue 8
Pituus 38,2 km
Radan rakenne 54E1

betonipolkyt

sepeloity
Paallysrakenneluokka C2
Paallysrakenteen ika 9 vuotta
Nykyinen akselipaino 2251
Suurin sallittu nopeus 80 km/h
Kunnossapitotaso 2
Liikennepaikat Huutokoski, Joroinen, Rantasalmi
Liikennelaji Tavaraliikenne
Yksityisraiteet eiole
Liikennemaara 2015 215 junaa
Liikennemaara 2016 163 junaa
Liikennemaara 2017 153 junaa
Tasoristeysten lukumaara 20 kpl
Vaarallisuusluokka 7 o kpl
Vaarallisuusluokka 6 o kpl
Turvalaitevarustus 12 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
Onnettomuudet (1/2001-8/2017) ei onnettomuuksia

Taulukko 40. Huutokoski-Savonlinna-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa (Huutokoski- 38000 €
Savonlinna)

Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021
(Huutokoski-Savonlinna)

Yhteensd kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 38000€
(Huutokoski-Savonlinna)
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.  Huutokoski-Savonlinna, GKPT% P=15
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Kuva 57. Huutokoski-Savonlinna-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso

(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017. Syksystd 2015
alkaen tarkasteltava yhteysvdili on Huutokoski-Rantasalmi.

Rataosa Huutokoski—-Rantasalmi (-Savonlinna) on hyvassa kunnossa eiké ole vaatinut
kunnossapidon ulkopuolisia tditd. Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso on
pysynyt vuosina 2009-2017 valilld 88-100 (kuva 57).

Vuosina 2008-2009 koko Huutokoski-Savonlinna-radalle tehtiin perusparannus jossa
uusittiin tukikerros sepelille ja varustettiin rata betonipélkyilla seka 54E1-kierratys-
kiskoilla. Samalla poistettiin n. 40 tasoristeysta ja asennettiin yhdeksén tasoristeyksen
varoituslaitosta.

Rataosalla on 11 siltaa, joista kahdeksan on ratasiltoja ja kolme on alikulkusiltoja. Rau-
tatiesiltojen hallintaraportin 2011:n mukaisesti on yhdelle sillalle esitetty korjaustoi-
menpiteitd 1-2 vuoden sisalla ja viidelle sillalle 3-5 vuoden sisélla. Rataosan kuivatuk-
set on hoidettu paaosin avo-ojin. Rataosan alus- ja pohjarakenteet ovat alkuperdisessa
koostumuksessa. Turvalaitteet on uusittu vuonna 2009.

Huutokoski-Savonlinna (1000 t)
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I n m e w2l
0 B w=-_ B
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® Huutokoski-Rantasalmi Rantasalmi-Savonlinna

Kuva 58. Huutokoski—Rantasalmi-Savonlinna-rataosalla kuljetetut nettotonnit
(1000 t) vuosina 2007-2016.
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Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 39 esitetylla tavalla.

Taulukko 41.

Huutokoski-Rantasalmi-Savonlinna-rataosaa koskevien aiempien

keskeisten selvitysten toimenpidesuositukset.

Selvitys
Vahaliikenteisten rato-
jen tulevaisuusselvitys,
2005 (Ratahallintokes-
kus)

Puukuljetusten turvaa-
minen vahaliikenteisilla
radoilla. Tyéryhman
ehdotus, 2007 (LVM)

Vahaliikenteiset radat -
Tilanne ja tulevaisuus,
2014 (Liikennevirasto)

Suositukset

Todettiin, ettd Huutokoski-Savonlinna-radalla on ver-
kollista merkitysta, silla se tarjoaa vaihtoehtoisen reitin
Kaakkois-Suomesta Keski-Suomeen. Radan kunnossa-
pitokustannukset olivat kohtuullisen suuret, mutta ra-
dan liikenteellda nahtiin olevan huomattavia kasvumah-
dollisuuksia. Radalle esitettiin toteutettavan korvausin-
vestointi, joka olisi taloudellisesti parasta toteuttaa en-
nen kuin kunnossapitoa joudutaan tehostamaan.
Savonlinna—Huutokoski-rataosa esitettiin korjattavaksi.

Rata Savonlinna-Huutokoski on peruskorjattu vuonna
2008 rataluokasta A rataluokkaan C2.

Esitettiin, ettéd radan (Laitaatsalmen) siltainvestointia
(12,00 M€) lykataan toistaiseksi, kunnes rataosalle saa-
daan varmuudella liikennetté Liikenneviraston erikseen
maarittamien liikenteen maardan kohdistuvien arvioin-
tikriteereiden perusteella. Esitettiin, etta Rantasalmi-
Savonlinna rataosan kunnossapito keskeytetdan Lai-
taatsalmen vaylatydmaan alkaessa. Muilta osin radan
kunnossapitoa ja liikennekaytt6a osuudella Huutokoski—
Rantasalmi jatketaan normaalisti.

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Huutokoski-Rantasalmi (-Savonlinna)
kunnossapitoa nykyisella tasolla.

Perusparannuksessa vuosina 2008-2009 rataosa Huutokosken ja
Savonlinnan vdilillé varustettiin sepelitukikerroksella, betonipdlkyilld ja
54E1-kiskoilla.
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6.16 Suonenjoki-Ylakoski

Rataosa Suonenjoki-Ylakoski

Rataosa Ylakoski—lisvesi,
L N AR 5
B 1) suljettu 2) purettu osuus

Yksityisraide (VR yhtyma Oy)

Rataosa Pieksamaki—Kuopio

OJO,

LIIKENNEPAIKKA, sulj. likennep.

Om 500 Ikm 2km
[ —— ]

Toteutus: Mikko Itélahti

-| Pohjakartta: Maastokartta |: 50 000, Maanmittauslaitos (9/2017) a‘)& i

sl L L E i

® Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etiisyydella
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat) %\,I
© sijaitsevat yli 10 tydntekijan toimipaikat (2015) |
Toimialatunnukset: C Teollisuus, +l
H Kuljetus ja varastointi(Tilastokeskus) -
b |

E‘}. Suonenjoen keskustaajama:
5284 asukasta v. 2016 (SYKE)

okka i

i Y, T
K r.gjkm..'u‘. PR k\-/
T ey

Kuva 60.

Suonenjoki-Ylékoski-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Suonenjoki-Ylékoski-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 42 ja rataosan vuotui-
set kunnossapitokustannukset taulukossa 43.

Taulukko 42.  Suonenjoki-Yldkoski-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitoluokka
Liikennepaikat

Pohjois-Savo
8

3,0 km
K43-kisko
Puupolkyt
Raidesora
B1

52 vuotta
225t

35 km/h
6
Ylakoski
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Liikennelaji Tavaraliikenne

Yksityisraiteet VR-Yhtyma Qy

Liikennemaara 2015-2017 Liikenndinti vaihtoty®na ilman ratakapasi-
teettia, lilkkennointimaara ei ole tasmallisesti
tiedossa

Tasoristeysten lukumaara 6 kpl

Vaarallisuusluokka 7 1 kpl

Vaarallisuusluokka 6 3 kpl

Turvalaitevarustus 5 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

Onnettomuudet (1/2001-8/2017) 2 kpl

Taulukko 43. Suonenjoki-Yldkoski-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 15 000€
Lisaty6kustannukset keskimaéarin vuodessa ajalla 2018-2021 100 000 €
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 115000 €

Kiskonvaihdoilla ja osittaisilla pdlkynvaihdoilla voisi selvita jonkin aikaa. Jos liikenne
jatkuu, paallysrakenne tulisi uusia.

Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkkenngitdvyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin (n. 500 kpl vuodessa), eniten kulu-
neiden ja vikaantuneiden kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Rata-
polkyt, ratakiskot ja kiskonjatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita ele-
mentteja.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 45 esitetylla tavalla.

Taulukko 44. Suonenjoki-Yldkoski-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitysten
toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset

Vahaliikenteisten ratojen Todettiin, ettd radan kaytoélle on olemassa selkeaa
tulevaisuusselvitys, 2005 kysyntaa myés tulevaisuudessa, joten rata esitetdan
(Ratahallintokeskus) yll&pidettavaksi nykyisella tasollaan.
Puukuljetusten turvaami- Esitettiin, ettd Suonenjoki-lisvesi -rata yllapidetdan
nen vahaliikenteisilla tehostetulla kunnossapidolla, ellei kuljetusmaara
radoilla, Ty6ryhman olennaisesti muutu.

ehdotus, 2007 (LVM)

Vahaliikenteiset radat - Selvityksessa ei kasitelty osuutta Suonenjoki-
Tilanne ja tulevaisuus, 2014  Y(skoski. Selvityksessa kasiteltiin osuutta Ylakoski-
(Litkennevirasto) Iisvesi, josta tehdyn paatdsehdotuksen mukaisesti

osuuden kunnossapito keskeytettiin ja rataosa suljet-
tiin lilkenteeltd 14.12.2014.
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Tarkastelun tuloksia: Yhteysvidlia Suonenjoki-Ylakoski ja sen tarvetta rautateitse
hoidettaville raakapuukuljetuksille tulee tarkastella erikseen huomioiden kuor-
mauspaikan tarve raakapuukuljetusten ja yhteiskuntatalouden nakékulmasta. Yh-
teysvali palvelee yksinomaan VR-Yhtyma Oy:n maa-alueella Ylakosken rautatie-
litkennepaikalla sijaitsevaa raakapuun kuormaukseen kdytettavaa yksityisraiteis-
toa. Kuormauspaikka on toistaiseksi osa valtakunnallista raakapuun kuormaus-
paikkaverkkoa, mutta tulevaisuuden tavoitetilaan se ei Liikenneviraston vuonna
2017 tekeman selvityksen mukaan kuitenkaan enda kuulu. Jatketaan toistaiseksi
rataosan Suonenjoki-Ylakoski kunnossapitoa.

Kuva 61. Yléikosken kuormauspaikalla sijaitseva VR-Yhtymd Oy:n maalla sijaitse-
va yksityisraiteisto.
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6.17 Savonlinna—Parikkala

o - 2388as. J
1AM ; A\
Vamo Jumaes SAVONLINNA - ik 4
e = w1 roppale
O kERlMAK| Ruokolahti
SAVONLINNA - Puruves\
Jaistenle Pihlajaniemi r
PAASKYLAHTI
= Pitkala
—— Rataosa Savonlinna—Parikkala
Rataosa Rantasalmi-Savonlinna
T - (kunnossapito keskeytetty 9/2015,
osa yhteyttd Pieksimaelle)
— Rataosa Kouvola—Joensuu
@  LIKENNEPAIKKA tai sen osa
- @® Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etéisyydelld
! ) rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,
C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,
H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)
Tilastolliset taajamat
200as.  ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE)
0 5 10 15 20 km
[ —
kanha Taustakartta |:320 000 Maanmittauslaitos (09/2017)
rataverkko ja liikennepaikat: Liikennevirasto, toteutus: Mikko Italahti
' RAUTJARV
Kuva 62. Savonlinna-Parikkala-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Rataosa Savonlinna—Parikkala kuuluu B2-paallysrakenneluokkaan ja sen kunnossa-
pitotaso on 3. Rataosa on sahkodistamatdon yksiraiteinen rata. Rataosan liikenne
muodostuu paaosin lilkenne- ja viestintaministerion VR-Yhtyma Oy:lle asettamasta
velvoitehenkildliikenteestd. Tavaraliikenteessa Kerimaen raakapuunkuormauspaikkaa
kaytetaan satunnaisesti padosan rataosan tavaraliikenteesta koostuessa Metsa Woodin
liikenteesta Punkaharjulta. Savonlinna—Parikkala-rataosan perustiedot on esitetty
taulukossa 45 ja rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset taulukossa 46.



Taulukko 45.  Savonlinna—Parikkala-rataosan perustiedot.
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Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat

Liikennelaji

Yksityisraiteet
Litkennemaara 2015, josta
-henkiléliikenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Liikennemaara 2016, josta
-henkiléliikenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Litkennemaara 2017, josta
-henkiléliikenne

-tavara- ja muu junaliikenne
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Vaihteita
Siltoja
Rumpuja
Tunneleita

Eteld-Savo ja Eteld-Karjala

7
57,5 km
K43 n. 56,5 km, 54E1 n. 1 km

puupélkyt n. 56,9 km, betonipdlkyt n. 0,6 km

sepeloity
B2

53 vuotta
225t
110 km/h
3

Savonlinna, Kerimaki, Punkaharju, Parikkala

Henkilo- ja tavaraliikenne
Metsa Wood (Punkaharju)
4110 junaa

3872 junaa

238 junaa

3151 junaa

2878 junaa

273 junaa

4377 junaa

4091 junaa

286 junaa

39 kpl

1 kpl

3 kpl

32 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

7 kpl
16 kpl
37 kpl
59 kpl
1 kpl

Taulukko 46. Savonlinna—Parikkala-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa

Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin

145 000€
140 000 €
285 000 €
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Kuva 63. Savonlinna-Parikkala-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso
(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Ratosan geometrisen kunnon palvelutaso (P= 15) on vuosina 2004-2017 vaihdellut
valilld 52—98 (kuva 63).

Rataosan kiskotus on K43 -kiskotusta (lyhytkiskoraide) ja kiskopituus on 22 metria
HeyBack-kiinnityksella. Kiskojen paaasiallinen ika on noin 35 vuotta. Rataosa on puu-
polkkyraidetta (polkytystd on uusittu huomattavassa maérin vuosina 2013-2016) ja
siind on sepelitukikerros, jonka ika on myds noin 35 vuotta.

Rataosan kiskojatkoksissa on kiskovikoja, mm. latistymista ja kiskojen paat ovat taipu-
neet. Kiskotus on kulunut/vasynyt ja on aarirajoilla nykyisten akselipainojen osalta,
eika salli tarvittavaa akselipainon korotusta. Paripdlkkyrakenteet kiskojatkoksissa on
viimeisten vuosien aikana purettu. Kiskonjatkokset vaativat jatkuvaa kunnossapitoa.
Ratapdlkkyjen hajavaihtoa on suoritettu vuonna 2015 10 000 kpl ja vuonna 2016
20 000 kpl. Kyrénniemen rautatietunnelin kiskotus on uusittu vuonna 2015 Laitaat-
salmesta (ahisiirretyilléd 54E1-kiskoilla. Kyrénsalmen sillan huoltolankutus on uusittu
2012, mutta sillan pelkkojen paalla olevat kiilalaput ovat (@ahonneet. Téméan osalta on
suunnitteilla korjaus. Rataosan kiskojen kunnon ultradénimittauksessa ei ole havaittu
kiskovikoja.

Rataosan kuivatukset on hoidettu paaosin avo-ojin. Kuivatus ei toimi kunnolla, silld van-
hat kivirummut vuotavat ja ovat joko lyhyita tai niiden reunakivet ovat matalia, joten
rummun suuaukkoon valuu radan paallys- ja alusrakennetta eroosion ja junan aiheutta-
man tarinan vaikutuksesta. Rataosan alus- ja pohjarakenteet ovat alkuperaisessa koos-
tumuksessa. Pengerleveys on ldhes lapi ratalinjan kapeaa, eli leveys on paikoin sama
kuin tukikerroksen alapinnan leveys, joten sepelia valuu luiskiin.

Rataosan haasteena ovat vaaralliset tasoristeykset. Naissa pitaa kiinnittaa erityista
huomiota jatkuvaan kunnossapitoon, jotta ndkemat sailyvat mahdollisimman hyvina.
Kahden tasoristeyksen poisto on vireillda. Vanhimmat rataosan valo- ja aanivaroitus-
laitokset on otettu kayttoon vuonna 1957 ja ovat kunnoltaan valttavia. Palorannan
tasoristeyksella sijaitseva (ratakilometri 0517+0193) valo- ja danivaroituslaitos tulisi
vaihtaa puolipuomilaitokseksi tai poistaa kokonaan tiejarjestelyin, silld ko. taso-
risteyksella on ollut paljon vaaratilanteita veturikuljettajien mukaan.
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Rataosalla on kuumakaynti-ilmaisin Punkaharjun Retretissa km 503+225. Ilmaisin
on tyypiltaan Phoenix MB ja se mittaa molempiin suuntiin. Kunnossapidosta vastaa
Corenet Oy. Liikenneviraston valvontakamerajarjestelmia on Kyronsalmen avattavalla
sillalla.

Savonlinna-Parikkala (1000 t)

374
350 320
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239 240

279
250 226 233
199
200 166
150 116
100
56 58 %

50 19 15 13 F——
0 - || || - e

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

m Savonlinna-Punkaharju Punkaharju-Parikkala
Kuva 64. Savonlinna-Parikkala-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.

Rataosan peruskunnossapidon liséksi lilkennditdvyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapolkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden kis-
kojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskonjat-
kokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toimen-
pidesuosituksia taulukossa 47 esitetylla tavalla.

Taulukko 47. Savonlinna—Parikkala-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitys-
ten toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset

Vahaliikenteisten ratojen Ei kasitelty téssa selvityksessa.

tulevaisuusselvitys, 2005

(Ratahallintokeskus)

Vahaliikenteiset radat - Ei kasitelty téssa selvityksessa.

Tilanne ja tulevaisuus, 2014

(Liikennevirasto)

Seitsemdn maakunnan ja19 Neuvottelukunta paatti Parikkala—Savonlinna—Pieksa-
kaupungin Nopeat Itdradat = maki sahkoistysselvityksen toteuttamisesta 18.8.2017,
-neuvottelukunta, talldin arvioitiin radan sdhkoistdmisen investointikus-
18.8.2017 tannukseksi 30 miljoonaa euroa.

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Savonlinna-Parikkala kunnossapitoa
nykyisella tasolla.
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Kuva 65. Henkil6- ja tavarajuna kohtaavat Punkaharjulla 19.10.2016.
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6.18 (Joensuu-) Heindvaara—Ilomantsi

N
| — Rataosa Heindvaara—llomantsi @ Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etiisyydelld
© rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
Muu nykyinen rataverkko sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,
C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,
@ LIKENNEPAIKKA tai sen osa H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

Tilastolliset taajamat

200 as.  ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE) 5y Fr—

10 20 30 km

Mikko Itilahti, taustakartta 1:320 000 Maanmittauslaitos (09/2017)

b ILOMANTSI ¢
e ILOMANTSY,
2882 as. 4

ILOMANTSI

: 1 Joeﬁ;uﬁ-n kt.
P 66 454 as.

,—u‘]f o

TUUPOVAARA
- Eimisjard

- 559 as.

Heindvaara-Ilomantsi-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-
laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin nédhden.

Kuva 66.

Rataosa Heindvaara-Ilomantsi on sahkodistamatdon yksiraiteinen rata, joka kuuluu
A-paallysrakenneluokkaan. Rataosalla on vain tavaraliikennetta. Osuus on padosin
varustettu kevyelld K30-kiskotuksella ja puup6lkyilld, tukikerroksena on sora. Rata-
osuus Joensuu-Heindvaara perusparannettiin B2-paallysrakenneluokkaan vuonna
2010, talléin tama 28,2 km pitkd osuus varustettiin betonipoélkyilléd ja K43-kiskoilla,
tukikerroksena perusparannetulla osuudella on vajaa sepeli. Heindvaara-Ilomantsi-
rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 48 ja rataosan vuotuiset kunnossa-
pitokustannukset taulukossa 49.

Taulukko 48. Heindvaara-Ilomantsi-rataosan perustiedot.

Maakunta Pohjois-Karjala

Kunnossapitoalue 7

Pituus 46,8 km

Radan rakenne K30 33,2 km, K43 13,6 km
puupdlkyt
sorastettu n. 46,3 km, vajaata sepelid n. 0,5
km

Paallysrakenneluokka A

Paallysrakenteen ika 54 vuotta

Nykyinen akselipaino 20t
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Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Liikennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Liikennemaara 2017
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus
Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

40-50 km/h

6

Heinavaara, Tuupovaara, Ilomantsi
Tavaraliikenne

Vapo Oy, Ilomantsin pellettitehdas
775 junaa (Joensuu-Ilomantsi)
808 junaa (Joensuu-Ilomantsi)
869 junaa (Joensuu-Ilomantsi)

23 kpl

1 kpl

1 kpl

29 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
7 kpl

Vaihteita 19 kpl
Siltoja 27 kpl
Rumpuja 54 kpl
Tunneleita -

Taulukko 49. Heindvaara-Ilomantsi-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset
sekd selvitystyon yhteydessd tehty alustava arvio pddllysrakenneurakan
arvosta.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 157 000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 1350000 €
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 1507000 €
Paallysrakenneurakka, arvio 45 M€

o Joensuu-llomantsi, GKPT% P=15
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Kuva 67.

Joensuu-Ilomantsi-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (GKPTY)
P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.
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Ratosan geometrisen kunnon palvelutaso (P= 15) on vuosina 2004-2017 vaihdellut
vélilld 41-93 (kuva 67). Kaytettavissa ei erikseen ole palvelutasoprosenttia osuuksilta
Joensuu-Heinavaara ja Heinavaara-Ilomantsi. Kuvaajasta voidaan kuitenkin paatella
palvelutasoprosentin olleen ennen osuuden Joensuu-Heindvaara perusparannusta
noin 56 koko radan ollessa A-paallysrakenneluokkaa. Perusparannuksen jalkeen pal-
velutasoprosentti on ollut keskimaarin 80.

Joensuu-Heindvaara

Vuonna 2010 parannetun Joensuu-Heindvaara-valin paripolkkyjatkokset on purettu
vuoden 2016 aikana, joten jatkosten tukeminen on mahdollista tehda linjatukemisko-
neella. Kiskojen vaellusta ei ole havaittu K43-kiskon alueella valilld Joensuu-
Heindvaara.

Heindvaara-Ilomantsi

Rataosan paallysrakenteena on Heindvaara-Ilomantsi-valilla K30-kiskot, jotka ovat
elinkaarensa lopussa. Suurimpana ongelmana on kiskojen vaellus, joka johtuu osit-
tain huonosta tukikerroksesta, kiskojen naulakiinnityksesta, puupdlkyistd seka vain
yhteen suuntaan kulkevista kuormatuista junista. Humus seka kasvillisuus muuttavat
tukikerroksen rakennetta ja penkereen kuivatus on myds ongelmakohta.

Rataosalle on tehty viime vuosina paljon hajapdlkynvaihtoa. Vuonna 2017 on purettu
Ilomantsin ratapihan pussiraide. Heindvaaran kuormausraiteelle on tehty hajapélkyn-
vaihtoa 2017. Ilomantsin ratapihan kuivatusongelman poistamiseksi ollaan tekemas-
sa suunnitelmaa.

Koska ratapolkkyja on vaihdettu hajapélkynvaihtona osin kierratyspolkkyja kayttaen,
on polkytyksen tarkkaa kuntoa hankala arvioida.

Koko rataosa

Rataosa on rakennettu useassa eri vaiheessa vuosina 1957-1967 ja perusparannus on
tehty valille Joensuu-Heinavaara vuonna 2010. Joensuu—Keskijarvi on otettu kayttéon
15.11.1957, Keskijarvi-Tuupovaara 15.9.1958, Tuupovaara-Herajarvi 1.8.1963 ja Hera-
jarvi-Ilomantsi 1.8.1967. Rataosa on kokonaisuudessaan puupélkkyraidetta. K43-
kiskoa on 13,7 km ja loput on K30-kiskoa.

Paallysrakenteen tukikerroksena on Joensuu-Heindvaara valilla sepeli-/soratuki-
kerros, jonka paaasiallinen ikd on kahdeksan vuotta. Kiskotus on K43-kiskotusta. Hei-
navaara-Ilomantsi valin tukikerros on soraa ja kiskotus K30, mutta Tuupovaara-
Heindvaara vilille km 660-663 seka Tuupovaara-Ilomantsi valille 679-683 ja 688-
692 on asennettu K43-kiskot vuosina 1996-1997. Tukikerroksen ika on noin 40-50
vuotta. Paallysrakenne on huonokuntoinen.

Vuoden 2008-2017 aikana on tehty rataosalla seuraavia rataan kohdistuvia téita:
e Hajapoélkynvaihtoa noin 35 000 pdlkkya
e Kiskojatkoksien kohdistamista seka taivutusta
e Tasoristeyskansia uusittu
e Kiskoja on vaihdettu noin 50 kpl (K43/22m/kpl)
e Vuonna 2013 on purettu Ilomantsin ratapihalla aseman kohdalla oleva vaihde
(K30) tarpeettomana
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Rataosalla on 27 siltaa, joista 16 on ratasiltaa, seitseman ylikulkusiltaa ja nelja alikul-
kusiltaa. Rataosuuden ensimmainen silta on rakennettu 1951 ja viimeisin vuonna 2008.
Padosin sillat on rakennettu 1955-1965 (uvulla. Teraksisia levypalkkisiltoja on kaksi.

Rataosan kuivatukset on hoidettu paaosin avo-ojin. Rataosan alus- ja pohjarakenteet
ovat alkuperaisessa koostumuksessa. Radan mekaaniset turvalaitteet ovat ialtéan van-
hoja ja vaativat jatkuvaa huoltoa ja korjausta. Jatkuva korjaus- ja huoltotarve lisaa kus-
tannuksia huomattavasti. Niita ei voida myéskaan liittaa kauko-ohjaukseen, joten kor-
vaaminen nykyaikaisella tekniikalla olisi perusteltua lahiajan tavoitteena.

Tasoristeysturvalaitokset ovat myos iakkaita (1965 ja 1974), joten myo6s naiden uusi-
mista olisi syyta harkita, mikali rataosalle tehdaan peruskunnostus.

Rataosa on raakapuuhuollon kannalta térkea. Rataosalla kulkee keskimaarin kuusi ju-
naparia viikossa liikenteen ollessa talvella ja kevaalld vilkkaampaa. Liikenne on erityi-
sesti painottunut valille Heindvaara-Tuupovaara. Raakapuuliikenteen siirtdminen pois
radalta edellyttaisi maantien parantamista.

Ilomantsin kunnanhallitus on uudistanut vaatimuksen radan liikennéitévyyden varmis-
tamisesta seka esittényt toiveen henkiléliikenteen avaamisesta (Ilomantsin kunnanhal-
litus, 2.5.2017, §78).

Vuonna 2016 on lilkkennemaara koko rataosalla ylittéanyt vahaliikenteisen radan maari-
telmana kaytetyn rajan 300 000 tonnia.

Heindvaara-Ilomantsi rataosaa tullaan tdssa selvityksessa suosittelemaan ensisi-
jaiseksi investointikohteeksi. Rataosa on heikossa kunnossa eika kesta merkittavaa
liikennemaarien lisdysta ilman investointia metsateollisuuden raaka-ainekuljetusten
turvaamiseksi.

Runsaista vesisateista johtuen jouduttiin Ilomantsin ratapihan akuutin kuivatus-
ongelman vuoksi rajoittamaan raakapuun kuormausraiteiston kayttéa marraskuun lo-
pusta 2017 alkaen.

Joensuu-llomantsi (1000 t)
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Kuva 68. Joensuu-Ilomantsi-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.
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Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkenngitavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapoélkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Rautateiden Verkkoselostuksessa 2019 (Liikenneviraston vaylatietoja 2/2017) kuvatut
vahaliikenteiset rataosat ovat liikennoitavissa nykyisin liilkennemaarin vielad tehoste-
tuin kunnossa- ja yllapitotoimenpitein. Ratakapasiteetin hakijan tulee varautua lii-
kenngintirajoitteisiin ja jopa lilkennekatkoihin riskirataosilla. Riskirataosia ovat: Hei-
navaara-Ilomantsi ja Seinajoki-Kaskinen.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 50 esitetylld tavalla.

Taulukko 50. Heindvaara-Ilomantsi-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitys-
ten toimenpidesuositukset.

Selvitys Suositukset

Vahiliikenteisten ratojen Radalle esitettiin suoritettavaksi korvausinvestointia,
tulevaisuusselvitys, 2005  joka tulisi toteuttaa kohoavien kunnossapitokustan-
(Ratahallintokeskus) nusten valttamiseksi mahdollisimman nopeasti. Ra-

dan kuljetusmaarien todettiin olevan kohtuullisen
suuret ja niiden nahtiin kasvavan mahdollisesti hie-
man tulevaisuudessa. Selvityksessd tarkasteltiin koko
yhteysviilié Joensuu-Ilomantsi.

Puukuljetusten turvaa- Esitettiin korvausinvestointia Joensuu-Ilomantsi-
minen vahaliikenteisilla radalle.

radoilla. Tyryhmén Rataosa Joensuu—Heindvaara on peruskorjattu vuonna
ehdotus, 2007 (LVM) 2010 rataluokasta A rataluokkaan B2

Véahaliikenteiset radat - Esitettiin, ettd rataosan Heindvaara-Ilomantsi kun-
Tilanne ja tulevaisuus, 2014 nossapitoa jatketaan toistaiseksi nykytasolla ja radas-
(Liikennevirasto) ta tehddadn myshemmin kokonaisvaltainen selvitys.

Kokonaisvaltaista selvitystd ei ole tehty. Kuljetusmdd-
rdt ovat ylittdneet vihdiliikenteisen radan mddritelmdn.

Tarkastelun tuloksia: Kaynnistetdaan peruskorjauksen hankearviointi/tarveselvitys
rataosaa Heinavaara-Ilomantsi koskien. Hankearvioinnilla arvioidaan perus-
korjaushankkeen sisalto, kustannukset ja yhteiskuntataloudellinen kannattavuus.
Hankearviointi luo pohjan seuraavia vaiheita varten. Tassa selvityksessa arvioidun
radan kunnon ja elinkaaren nakodkulmasta parannuskorjauksen toteutus pitaisi
paasta aloittamaan mahdollisimman pian. Tiedostetaan riski siita, etta elin-
kaarensa loppupuolella olevan A-rataluokkaan kuuluvan rataosan tekninen kunto
saattaa heikentya dkillisesti. Talléin kunnossapitdja saattaa joutua asettamaan
rataosalle merkittavia Lliikennerajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan
litkenteelta.
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Kuva 69. Ndkymd Tuupovaaran suuntaan Herajdirven tasoristeyksestd 26.8.2017.
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6.19 Lieksa—-Pankakoski

| | = Rataosa Lieksa—Pankakoski H ‘ Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etéisyydella
Y rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
& — Yksityisraide © sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
1N Ra N : Toimialatunnukset: C Teollisuus,
tac.>sa j?e.nsuu— S ' H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)
Kontiomaki
@ LIIKENNEPAIKKA tai sen osa s - —
by NSNS A, [

) K e e =) r P ¥
ff Tilastolliset taajamat VI f \Saunakangs \
kA 20005, T miden asukasluvut v. 2016 (SYKE) Lt T 20T SO S L i
\1 0 1 2 3 km

Pohjakartta: Maastokartta |: 50 000, Maanmittauslaitos (9/2017),
rataverkko: Liikennevirasto, toteutus: Mikko Itilahti

"PANKAKOSKI |
\ﬁa:‘si\raala

Kuva 70. Lieksa—-Pankakoski-rataosan alueellinen sijoittuminen
teollisuus—laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Rataosa Lieksa—Pankakoski kuuluu A-péaallysrakenneluokkaan ja sen kunnossapitotaso
on 6. Rataosa on sahkodistamaton yksiraiteinen rataosa. Rataosalla on vain tavara-
liikennettd. Pankaboard Oy on ainoa rataosaa kadyttdava rahdinantaja. Lieksa—
Pankakoski-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 51 ja rataosan vuotuiset kun-
nossapitokustannukset taulukossa 52.

Taulukko 51.  Lieksa—Pankakoski-rataosan perustiedot.

Maakunta Pohjois-Karjala
Kunnossapitoalue 7
Pituus 5,2 km
Radan rakenne K30
puupolkyt
sorastettu
Paallysrakenneluokka A
Paallysrakenteen ika 57 vuotta
Nykyinen akselipaino 225t

Suurin sallittu nopeus 20-30 km/h
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Kunnossapitotaso 6

Liikennepaikat Lieksa, Pankakoski

Liikennelaji Tavaraliikenne

Yksityisraiteet Pankaboard Oy

Liikennemaara 2015-2017 Liikenndinti vaihtoty®na ilman ratakapasi-

teettia, litkenn6intimaara ei ole tasmallisesti

tiedossa

Tasoristeysten lukumaara 5 kpl

Vaarallisuusluokka 7 o kpl

Vaarallisuusluokka 6 1 kpl

Turvalaitevarustus 2 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
Onnettomuudet (1/2001-8/2017) ei onnettomuuksia

Vaihteita 9 kpl

Siltoja 1 kpl

Rumpuja 4 kpl

Tunneleita -

Taulukko 52.  Lieksa—Pankakoski-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 11 000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 120 000 €
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 131 000 €

Rataosalla tulisi tehda noin 2000 ratapélkyn vaihto ja kiskojatkojen taivutuksia. Taso-
risteyksia on kunnostettu. Pankakosken liikennepaikan vaihde 305 ja entinen Metsa-
hallituksen raakapuun kuormaukseen kaytetty yksityisraide (r.036) tullaan purka-
maan tarpeettomina.

Rataosalla kulkee tyypillisesti 1—2 junaparia viikossa. Rataosalla lilkenndidaan vaihto-
tydna ilman ratakapasiteettia. Pankaboardin edustaja totesi YLE Pohjois-Karjalan ra-
dion haastattelussa 27.10.2017, etta kolmasosa tehtaan tuotannosta kuljetetaan rau-
tateitse.

Rataosalla sijaitseva Sokojoen ratasilta on peruskorjattu vuonna 2012. Lieksanjoen
ratasilta on yksityisen rataverkon puolella, ja sen kunnossapitdjana toimii Panka-
board Oy.

Rataosa on avattu liikenteelle 1950-luvun alkupuolella. Rataosa on puupdlkkyraidetta
(polkyt 1960) ja siina on alkuperainen soratukikerros. Kisko on K30 (padosin 16 met-
rinen) naulakiinnitykselld, kiskot vuodelta 1960. Rataosalla on kaksi lilkennepaikkaa:
Lieksan teollisuuskyld ja Pankakoski.

Rataosan tasoristeyslaitokset ovat kunnoltaan tasolla tyydyttava-hyva ja varaosien
saanti on hyva. Kantatie 73:n tasoristeyksessa tapahtuu tasoristeyspuomien lépiajoja
paljon, 1—4 lapiajoa/vuosi. Tama johtuu vilkkaasta liikenteesta seka tietyissé olosuh-
teissa auringon haikaisysta. Tallad tasoristeykselld on ollut myds kansirakenteen on-
gelmia raskaasta liikenteestda johtuen. Kesélld 2012 on asennettu tasoristeyskansiin
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Teknikum-rakenne ja radan paallysrakenne on uusittu tasoristeysten alla (Mahko ja
Kantatie).

Pankakoskella on ratapihavalaistus, ratapihavalaistus on toteutettu kauhamallisin
valaisimin jotka ovat huonokuntoisissa puupylvéissa.

Vuoden 2006-2012 aikana on tehty seuraavia rataan kohdistuvia toita:
e Kunnossapitdja on vaihtanut 100 kierratyspélkkya vuonna 2006
e Kunnossapitdja on vaihtanut 400 kierratyspélkkya vuonna 2007
e Kunnossapitdja on vaihtanut 480 kierratyspoélkkya vuonna 2008
e Kantatien tasoristeyskannen asfalttipaikkausta useaan kertaan 2009
e 2012 Kantatien ja Mahkon paallysrakenteen uusiminen ja uudet kansiraken-
teet ja samassa yhteydessa hajapélkynvaihtoa 800 poélkkya télle rataosalle.

Rataosan kuivatukset on hoidettu paaosin avo-ojin. Rataosan alus- ja pohjarakenteet
ovat alkuperdisessa koostumuksessa.

Rataosan peruskunnossapidon lisdksi lilkenngitavyyden turvaaminen nykylaajuudes-
sa vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden
kiskojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapélkyt, ratakiskot ja kiskon-
jatkokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Rataosaa ei ole kasitelty aiemmissa vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksissa
(2005, 2014).

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Lieksa—Pankakoski kunnossapitoa nykyi-
selld tasolla. Tiedostetaan riski siita, ettd elinkaarensa loppupuolella olevan A-
rataluokkaan kuuluvan rataosan tekninen kunto saattaa heikentya akillisesti. Tal-
l6in kunnossapitdja saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia liikennera-
joituksia tai jopa sulkea sen kokonaan liikenteelta.

Kuva 71. N¢éikymd Pankakosken ratapihalta Lieksan suuntaan 8.3.2017.
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6.20 Murtomaki—-Otanmaki

— Rataosa Murtomaki—Otanmaki @ Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etiisyydelld
© rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
== Muu nykyinen rataverkko sijaitsevat yli 10 tyéntekijén toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,
@ LIIKENNEPAIKKA tai sen osa C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jadtehuolto,
H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)
¥ Tilastolliset taajamat

Iy
‘ 1200 as. asukaslukuineen vuonna 2016 (SYKE)

Koutaniemi irkke

0 10 km :
L ) KAJAAHESN:

Vuoreslahti KAJANA
Kajaanin kt.
30243 as/
Hevossh

Taustakartta |: 160 000 Maanmittauslaitos (09/2017)
toteutus: Mikko Itélahti

Ho
Pentinpuro i

ot "I;.'.... ki
Vuolijoki | = Dirsiin

425 as.
OTANMAKI @, Vuotiola
Lytokosk \Ji.'i-'ll' ak ™
665 as.
. MURTOMAK (@
Kuva 72. Murtomdki-Otanmdki-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Rataosuus Murtoméaki—-Otanmaki on sdhkoistéamaton yksiraiteinen rata, joka kuuluu
rataluokkaan A ja sen kunnossapitotaso on 6. Rataosuudella kuljetetaan talla hetkella
ainoastaan Transtech QOy:n valmistamia matkustajavaunuja. Rataosalla ei ole saadnnél-
lista junaliikennetta.

Otanmaessa sijaitsee Fingrid Oyj:n muuntajankuormauspaikka. Kuormauspaikka on
tarkea Fingrid Qyij:lle, silla rautateitse kuljetettavan suurmuuntajan vaihdon tulee olla
mahdollista kahden viikon kuluessa vikaantumisesta kantaverkon hairionsietokyvyn
yll@pitamiseksi.

Murtomaki-Otanmaki-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 53 ja rataosan vuo-
tuiset kunnossapitokustannukset taulukossa 54.
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Taulukko 53. Murtomdiki-Otanmdiki-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet

Litkennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Litkennemaara 2017

Tasoristeysten lukumaara

Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus

Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Vaihteita
Siltoja
Rumpuja

Kainuu

11

25,7 km

K30

puupdlkyt

vajaata sepelia

A

47 vuotta

20t

40-50 km/h

6

Murtomaki, Otanmaki
Tavaraliikenne

Finngrid Qyj (siirtokuormauspaikka, Otan-
maki), Transtech Oy (Otanmaki)
49 junaa

69 junaa

53junaa

14 kpl

o kpl

0 kpl

14 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
1 kpl

4 kpl

10 kpl

11 kpl

Taulukko 54. Murtomdki-Otanmcdiki-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 103 000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 140 000 €

Yhteenséa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 243000 €

Paallysrakenneurakka, arvio

15 M€
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Murtomaki-Otanmaki, GKPT% P=15
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Kuva 73. Murtomdki-Otanmcdiki-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso

(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso on vaihdellut vuosina 2004-2017 valilla
96-100. Vuosittainen kuormitus on hyvin vahaista.

Rataosalla on K30 kisko naulakiinnitykselld. Polkytys on lahoa l&pi rataosan ja vaatii
hajavaihtoa lahivuosina 6000-8000 pdlkyn verran. Alustavan suunnitelman mukaan
polkynvaihtoa tehddan vuodesta 2019 alkaen 1500 polkkya vuodessa.

Rataosalla ei ole kunnollisia sivuojia eikd kuivatus toimi. Esimerkiksi Otanmaessa
vaihteen V001 kohdalla molemmin puolin vesi seisoo ympari vuoden ja nousee lahes
polkkyjen tasalle. Rataosalla ei ole sahkoisia turvalaitteita ja myos tasoristeykset ovat
ilman varoituslaitteita.

Rataosalla sijaitsee Finngridin kannalta yksi tdrkeimmistd suurjannitemuuntajan
kuormauspaikoista, maantiesiltojen heikon kantavuuden takia maantiekuljetus ei ole
mahdollinen.

Rataosa on rakennettu vuonna 1953. Soratukikerroksella varustettu rataosa on
naulakiinnitteistd, K30 lyhytkiskoista puupdlkkyraidetta, jonka paallysrakenne on yli
50 vuotta vanhaa.

Rataosan ongelmana on elinkaaren padssa oleva polkytys. Rataosan polkytysta tulisi
vaihtaa hajavaihtona vuodesta 2019 alkaen. Vuonna 2008 ja 2009 rataosalle on tehty
5 000 kpl hajavaihto kierratyspélkyillda. Vuonna 2012 on tehty 5 000 kpl hajavaihto kier-
ratyspolkyilla.

Rataosan paéraiteen vaihteet ovat vuonna 1985 asennettuja YV30-270-1:9,514 kaytet-
tyja tai kierratysvaihteita. Kiskotus on alkuperdistd K30 kiskoa. Kisko on hyvakuntoista
eika [hivuosina ole tiedossa kiskonvaihtoa.
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Rataosalla on 10 siltaa, joista 4 kpl on ratasiltoja (vesistosiltoja), ylikulkusiltoja 5 kpl
ja ylikaytavasiltoja 1 kpl. Rataosuuden sillat on rakennettu 1950-, 1980-, 1990-luvuilla.
Viimeinen siltojen paatarkastus on vuodelta 2008. Talléin on ehdotettu pienimuotoisia
korjauksia yhteen siltaan.

Rataosan alus- ja pohjarakenteet ovat alkuperdisessa koostumuksessa. Rataosan ra-
kennekerrokset eivat taytd nykyisissa poikkileikkausvaatimuksissa esitettyja routi-
mattomuusvaatimuksia kaikilta osin (RATOn mukaan sovellettavat poikkileikkaus-
tyypit).

Rataosan kuivatus on hoidettu paaosin avo-ojin.

Murtomaki-Otanmaki (1000 t)
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Kuva 74. Murtomdki-Otanmcdiki-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.

Rataosan peruskunnossapidon liséksi liikennoitavyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapolkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden kis-
kojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskonjat-
kokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu toi-
menpidesuosituksia taulukossa 55 esitetylla tavalla.
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Taulukko 55. Murtomdki-Otanmcdki-rataosaa koskevien aiempien keskeisten selvitys-
ten toimenpidesuositukset.

Selvitys
Vahaliikenteisten ratojen
tulevaisuusselvitys, 2005
(Ratahallintokeskus)

Puukuljetusten turvaami-
nen vahaliikenteisilla
radoilla, tyéryhméan
ehdotus, 2007 (LVM)

Vahaliikenteiset radat —
Tilanne ja tulevaisuus, 2014
(Liikennevirasto)

Suositukset

Todettiin, etta radalla ei ole liikennejarjestelma nako-
kulmasta merkitysta, mutta sen olemassaolo on Talgo
Oy:n Otanmaen tehtaan lopputuotteiden eli raidelii-
kennekaluston kuljetuksissa valttamaton. Tuotanto-
laitos ei voi toimia ilman rataa, sillé vaihtoehtoista
kustannustehokasta kuljetusmuotoa ei ole. Taman
vuoksi rataa ei voida purkaa, vaikka kuljetukset ovat-
kin erittdin pienid radan yllapitokustannuksiin nah-
den. Rata esitettiinkin luovutettavaksi Talgo Oy:n
teollisuusraiteeksi, jolloin vastuu radan yllépidosta
siirtyisi Talgolle.

Murtomaki-Otanmaki-radan tulevaisuus esitettiin rat-
kaistavaksi vuoden 2011 budjetin yhteydessa vaha-
liilkenteisten ratojen teemapaketin 2 osalta.

Esitettiin, ettd kunnossapitoa jatketaan nykyisella ta-
solla ja todettiin, ettd mahdollinen korvausinvestointi-
tarve realisoituu kaivoshankkeen mahdollisen toteu-
tumisen myo6ta.

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Murtomaki-Otanmaki kunnossapitoa
nykyisella tasolla. Tiedostetaan riski siita, etta elinkaarensa loppupuolella olevan
A-rataluokkaan kuuluvan rataosan tekninen kunto saattaa heikentya akillisesti.
Talléin kunnossapitdja saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia liikkenne-
rajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan liikenteelta.

JK: Rataosan tekninen kunto on heikentynyt ja liikennéinti silléd on jouduttu kes-
keyttdmddn 20.4.2018 polkytyksen huonon kunnon takia. Rataosan liikennéitdi-
vyys pyritddn palauttamaan keskeisiin ongelmakohtiin kohdennetulla noin 2000
ratapolkyn vaihdolla toukokuun 2018 aikana.

E:,;&

Kuva 75. Ratalinjaa Murtomdesté Otanmden suuntaan Humpinmdiessd 5.5.2017.
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6.21 Kontiomaki—Pesitkyli—~Ammansaari
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— Rataosa Kontiomaki—~Ammansaari Ju

Rataosa Pesiokyla—Taivalkoski
(Suljettu liikenteelta v. 2004)

Muu nykyinen rataverkko VAAKIO

@ @ LIKENNEPAIKKA, suljettu liikennepaikka

Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etaisyydella
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat)
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015)
Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta,

C Teollisuus, D Energiahuolto, E Vesi- ja jdtehuolto,

H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

©e

PESIOKYLA Qmussalmi
e 9|

4 as)

o THR420as.

AMMANSAARI
Tilastolliset taajamat

200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE)

0 10 20 30 km
T Eaa——

Mikko Italahti, Taustakartta |: 800 000 Maanmittauslaitos (09/2017) 1 308 as.
Rataverkko: Liikenneviraston avoin vektoriaineisto

®: HyRYNSALMI

RISTIJARVI

Paltamo

OULUIARVA & KONTIOMAKI
438 a5, 1N@
KAJAAKII 5.
KAJANAG:
Kuva 76. Kontioméiki—Pesidkylé—Ammdénsaari-rataosan alueellinen sijoittuminen

teollisuuslaitoksiin ja tilastollisiin taajamiin nédhden.

Rataosuus kuuluu rataluokkaan A ja sen kunnossapitotaso on 5. Rataosalla on vain
tavaralitkennetta. Rataosa on yksi keskeisistd raakapuuhuollon rataosista. Kontio-
maki—Pesiokyla-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 56 ja rataosan vuotuiset
kunnossapitokustannukset taulukossa 57.
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Taulukko 56.  Kontiomdiki-Pesidkyld—-Ammdénsaari-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne

Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat

Liikennelaji
Yksityisraiteet

Liikennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Liikennemaara 2017
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus
Onnettomuudet (1/2001-8/2017)
Vaihteita

Siltoja

Rumpuja

Kainuu

11

89,5 km (Kontiomaki-Ammansaari) 100%
71,8 km (Kontiomaki-Pesiokyld) 80,2%,
17,7 km (Pesitkyld-Ammaénsaari) 19,8%
K30 88,1 km, K43 1,4 km

puupolkyt

sorastettu 88,1 km, sepeldity 1,4 km

A

62 vuotta

20t

40-50 km/h

5

Kontiomaki, Ristijarvi, Hyrynsalmi, Pesitkyla,

Ammaénsaari
Tavaraliikenne
Fingrid Qyj, Ristijarvi (Karppila km

692+0210) ja Liikenneviraston Laajakankaan

koeajokeskus Kontiomaella

426 junaa

538 junaa

598 junaa

42 kpl

1 kpl

1 kpl

40 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
7 kpl

17 kpl, joista paaradan vaihteita 8 kpl
21 kpl

70 kpl

Taulukko 57.  Kontiomdki—PesiokylG-Ammdnsaari-rataosan vuotuiset kunnossapito-

kustannukset sekd selvitystyén yhteydessd tehty alustava arvio pdicillys-

rakenneurakan arvosta.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 360000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 860 000 €
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 1220 000 €
Paillysrakenneurakka, arvio 90 M€
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o Kontiomaki-Pesiokyla, GKPT% P=15
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Kuva 77. Kontiomdiki—Pesiokyld-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso
(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.
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Kuva 78. Pesitkyld-Ammdnsaari-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso
(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (P=15) on vuosina 2004-2017 vaihdellut
Kontiomé&ki-Pesitkyla-rataosalla valilld 72-100 ja Pesidkyli—~Ammansaari-rataosalla
valilla 48-100 (kuvat 77 ja 78).

Rataosan alus- ja pohjarakenteet ovat alkuperaisessa koostumuksessa. Rataosaa ei ole
perusparannettu niiden osalta yli 50 vuoden historiansa aikana.
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Kuva 79. Erdin paikoin [Ghtokohtaisesti sorapohjaisilla radoilla on merkittévdisti
kasvustoa, jonka mekaaninen tai kemiallinen poistaminen ei kéytdnnoés-
sd ole kestdvdlld tavalla mahdollista. Kuvassa néikyvdd karkeampaa
raidesepelid tukikerroksessa on vain ohuelti. Kuva: Janne Sorsa.

Vuosien 2015, 2016, ja 2017 kavelytarkastuksien mukaan pélkytyksen kunto on huono
ja kaarrealueilla esiintyy lahoista pélleista johtuvaa raideleveyden muutosta. Haja-
polkynvaihtoa rataosalla on tehty vuosittain n. 5000 kpl vuodesta 2015 lahtien.
Vuonna 2016 rataosalla tehtiin laaja kartoitus lahopolkkymaaristd, jossa lahoja ha-
vaittiin yli 42 500 kappaletta. Kartoituksen mukaan 25 raidekilometrilla lahopdlkkyjen
maara on yli 50 9%, joka tarkoittaa (&hes 24 000 uusittavaa pollia. Rataosan polkytyk-
sen kuntoa ei ole mahdollista parantaa pelkilld kunnossapidon vuosittaisilla vaihto-
madarilla. Talla rataosalla pdlkynvaihdossa on kaytetty ajan saatossa myos kierratys-
polkkyja, joka osaltaan saattaa selittda lahopolkkyjen suurta maaraa.
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Kuva 8o. Turvallisen litkennditdvyyden varmistamiseksi vaihdettiin toukokuussa
2017 lauttavaihtona kaikki ratapélkyt Pesiékyldn Ammdnsaaren
suunnan léhtdkaarteesta.

Rataosalla on routaongelmia, jotka johtuvat mm. huonokuntoisista salaojituksista
seka osin heikoista radan sivu- ja laskuojien toiminnasta. Vuonna 2015 kallioleikkaus-
ten salaojituksia on parannettu rakentamalla uusia kuivatusjarjestelmia ratakilomet-
rilld 708 ja huuhtelemalla salaojia ratakilometrilld 709+0200-709+0500. Maaleik-
kauksissa on vastaavaa ongelmaa, joka erityisesti syksyisin aiheuttaa ratapenkerees-
sa ongelmia. Talloin vesi ei paase poistumaan tukikerroksesta ja kuormituksen alai-
sena on riski, ettd hienoainesta pumppautuu tukikerrokseen. Ratakilometrilla
723+500-724+050 on esimerkki tallaisesta kohteesta, jossa savensekaisesta hiekka-
maasta johtuen sivuojien kaivaminen ei ole pitkaikainen ratkaisu, koska ne valuvat
pian takaisin umpeen. Raiteentarkastusvaunu EMMAssa kohde nakyy tahtiluokan kie-
rousvirheend. Pesidkyldn ja Amméansaaren vélilla ratapenkereen on havaittu painu-
neen, minka seurauksena rumpujen virtauskyky heikkenee. Yksi ongelmatekijoista on
ympardivien vesistojen korkea vedenpinta, mihin vesia on vaikea purkaa rummuista
tai radansivuojista. Vuonna 2017 ratakilometrivalille 744-745 asennetaan painuma-
seurantalaitteisto, joka sisaltda yhdeksan mittauspistetta tarkkailua varten.

Kalliokosken ratasilta 690+116 on esitetty erikoistarkastuskohteeksi. Sillan ongelmia
ovat maa- ja valitukien seka laakeritasojen halkeilu, pelkkojen lahoaminen, teras-
rakenteiden ruostevuodot ja laakerien lilkkumavaran riittémattémyys. Rataosan toi-
nen riskisilta on Hiidenjoen rautatiesilta, jota on jo aikaisemmin tuettu I-palkkiraken-
teella. Sillan reunapalkki kallistuu seka keilojen kivimuurit ovat sortuneet. Vanhat ra-
kennustelineet ovat jaaneet sillan aukkoon ja ovat alkaneet lahota ja sortua.

Rataosa on rakennettu vuosina 1939-1955. Rata on soratukikerroksella naulakiinnit-
teista, K30 lyhytkiskoista puupodlkkyraidetta jonka paallysrakenne on yli 40 vuotta
vanhaa.
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Kuva 81. Ratakiskossa esiintyvd kylmédmuokkautuminen néikyy silmdmddrdisesti
kiskon pinnan aaltoiluna. Kuva: Janne Sorsa.

Rataosan paaradan vaihteet ovat enimmdkseen vuosina 1990-1991 asennettuja
YV43-300-1:9 puupdlkkyvaihteita. Sivuraiteiden vaihteet ovat YV30-270-1:9-tyyppi-
sia vanhempia vaihteita, jotka on asennettu 1930-, 1950- ja 1970-luvuilla. Rataosalla
on 21 siltaa, joista 15 kpl on ratasiltoja (vesistdsiltoja), 2 kpl alikulkusiltoja ja ylikul-
kusiltoja 4 kpl. Sillat ovat yli 40 vuotta vanhoja. Ely-keskuksen alaisia siltoja rataosal-
la on 5 kpl.

Rataosuus Pesidkyld—-Ammansaari on rakennettu suoperdiseen maastoon. Rataosalla
esiintyy voimakasta routimista vuosittain. Routiminen johtuu radan paallysrakenteen
vahaisesta kerrospaksuudesta ja soratukikerroksesta.

Rataosan rakennekerrokset eivat tayta nykyisissa poikkileikkausvaatimuksissa esitet-
tyja routimattomuusvaatimuksia (RATOn) mukaan sovellettavat poikkileikkaustyypit).
Alueella saannollisesti tai epasaanndllisesti routivia kohtia on 6 kpl, etenkin km
721+501-721+522, 721+675-721+695, km 735 molemmin puolin ja Ammé&nsaaren
ratapihalla.

Rataosan kuivatus on hoidettu padosin avo-ojin. Rummut ovat pdaosin kivirumpuja ja
rakenteeltaan alkuperaisia. Salaojien toimivuudessa on havaittu ongelmia kilomet-
rivaleilld 709+200-709+400 sekd 719+200-719+450. Kunnossapitotoimin Pesi6-
kyla-Ammaénsaari-rataosalla on v.2006 sivuojat aukaistu ja laskuojat osin perattu,
talla on ollut hieman routimista vahentava vaikutus.

Liikennepaikkavéleilld (Kontiomaki)-Ristijarvi sekd Pesibkyldi~Ammaénsaari esiintyy
lattaantyneita kiskon paita seka jatkosalueiden taipumista.
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Rataosan laituri-, ratapiha- ja vaihdealuevalaistus on toteutettu puupylvain. Valaistus
on valaisimien ja kaapeloinnin osalta uusittu 1980-luvun loppupuolella. Puupylvaat
ovat huomattavasti vanhempia ja edellyttavat investointia [hivuosien aikana.

Rataosalla on tasoristeyksissa 2 kpl valo- ja danivaroituslaitoksia (kayttéonottovuo-
det 1975 ja 1984).

Nykyisilld kunnossapidon toimenpiteilld on mahdollista ylldpitaa rataosa liikenndita-
vassa kunnossa enaa joitakin vuosia. Rataosan rakenne ja kunto eivat mahdollista
akselipainon nostoa.

Vuosien 2005-2013 aikana on tehty rataosalla seuraavia rataan kohdistuvia laajempia
t6ita seuraavasti:

. 2005-2010 hajapélkynvaihtoja 34 500 kpl

. 2007 tukikerroksen taydentamista 2 400 t

. 2006-2007 sivuojan kaivuuta 49 km

. 2011 jatkosalueiden tarkastus (mittaus ja kuntoarvio) ja huolto.

. 2012 puupdlkkyjen hajavaihto kierratyspolkyilla 5 400 kpl

. 2013 raiteen koneellista tuentaa 8 020 m

. 2014 suunniteltu valille Kon-Psk 3 000 kpl hajapélkynvaihto

[ ]
< < < < < < <

Kuva 82. Huollettu jatkos Ammdéinsaaren radalla. Huollossa jatkos avataan ja
vaihdetaan komponentteja tarpeellisilta osin. Samalla suoritetaan myos
jatkoksen ja kiskon vdilin rasvaus. Toimenpide vaatii merkittévdsti
resursseja. Kuva: Janne Sorsa.

Amménsaaren ratapihalle on vaihdettu vaihteet Voo1 ja V003 vuoden 2014 aikana
YV54 1:9 puupdlkky kierrdtysvaihteiksi.
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Viimeisin siltojen paatarkastus on vuodelta 2008. Talloin on ehdotettu pienimuotoisia
korjauksia 9 siltaan.

Rataosaa esitetdadan Heinavaara-Ilomantsi-rataosan jdlkeen seuraavaksi investointi
kohteeksi. Rataosaa voidaan pitdd kunnossapidon keinoin vield jonkin aikaa
lilkennoitavassa kunnossa. Rataosalla tulisi uusia koko paallysrakenne ja korottaa
akselipainoa. Talla hetkelld rataosalla voi liikennoida vain yksi juna vuorokaudessa,
koska liikenndinti tapahtuu radio-ohjauksella 35 kilometrin tuntinopeudella. Raaka-
puuta voitaisiin kuljettaa nykyistd enemman, jos ratakapasiteetti sen sallisi.

Rataosan osalta tulisi paattaa mihin asti rataosa kunnostetaan ja mahdollinen uusi
raakapuun kuormauspaikka sijoitetaan Pesitkyldan, entisen jo puretun Vahan
liilkennepaikan alueelle vai Ammansaareen. Raakapuun kuormauspaikan siirtoa pois
Amménsaaren keskustasta on ehdotettu.

Kontiomaki-Ammansaari (1000 t)
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Kuva 83. Kontioméki—-Amménsaari-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t)
vuosina 2007-2016.

Rataosan peruskunnossapidon lisaksi liikenngitéavyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapdlkkyjen hajavaihdoin (vuonna 2019 10 000 kpl ja sen jalkeen
vuosittain 4 000 kpl), eniten kuluneiden ja vikaantuneiden kiskojen vaihdoin seka kisko-
jatkosten kunnostuksin. Ratapolkyt, ratakiskot ja kiskonjatkokset ovat junaturvallisuu-
den kannalta tarkeita elementteja.

Tata rataosaa on kasitelty aiemmissa selvityksissa ja siihen liittyen on laadittu
toimenpidesuosituksia taulukossa 58 esitetylla tavalla.
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Taulukko 58.  Kontiomdki-Pesidkyld-Ammdnsaari-rataosaa koskevien aiempien
keskeisten selvitysten toimenpidesuositukset.

Selvitys
Vahdliikenteisten ratojen
tulevaisuusselvitys, 2005
(Ratahallintokeskus)

Puukuljetusten turvaami-
nen vahaliikenteisilla
radoilla, tyéryhman
ehdotus, 2007 (LVM)
Vahaliikenteiset radat -
Tilanne ja tulevaisuus, 2014
(Liikennevirasto)

Suositukset

Selvityksessa esitettiin seuraavaa: Radan raakapuu-
kuljetukset suuntautuvat Perameren rannikolle metsa-
teollisuuden tuotantolaitoksiin. Radan yllapitdminen
liilkennoitdavassa kunnossa on kallista etenkin ylla-
pidon tehostamistarpeen jalkeen. Koska radan liiken-
nemaara on kuitenkin kohtuullisen suuri ja liikenne
voi kasvaa hieman tulevaisuudessa, esitetdan rataosa
yllapidettavaksi nykyisellda tasollaan. Yllapito esite-
taan toteutettavaksi peruskunnossapidon toimin mah-
dollisimman pitkaan ja myohemmin yllapitoinvestoin-
nin kustannukset pyritddn minimoimaan.

Esitettiin, ettd Kontiomaki-Amménsaari-rataa ylla-
pidetaan tehostetulla kunnossapidolla, ellei kuljetus-
maara olennaisesti muutu.

Esitettiin, ettd kunnossapitoa jatketaan nykyisella
tasolla ja todettiin: mikali vakiintuneet kuljetusmaarat
kasvavat ylittden vahaliikenteisen radan maaritelman
300 000 tonnia, tulee korvausinvestointia arvioida
uudelleen.

Todettiin myds, ettd puutavaraterminaalin uudelleen-
sijoittamista Amménsaaren keskustasta Vihan tai
Pesitkyldn alueelle tulee selvittda, silla nykyinen
kuormauspaikka ei mahdollista kuljetusmaarien
kasvua nykyisesta.

Liikennevirasto on tehnyt raakapuunkuormauspaikan
sijaintiselvityksen vuonna 2016.

Tarkastelun tuloksia: Kaynnistetdaan peruskorjauksen hankearviointi/tarveselvitys
rataosaa Kontiomaki-Pesiokyldi~-Ammansaari koskien. Hankearvioinnilla arvioi-
daan peruskorjaushankkeen sisalto, kustannukset ja yhteiskuntataloudellinen
kannattavuus. Hankearviointi luo pohjan seuraavia vaiheita varten. Samassa
yhteydessa tarkennetaan vuoden 2016 selvitysta siitd, mihin raakapuun kuormaus-
paikka tulisi jatkossa sijoittaa. Tassa selvityksessa arvioidun radan kunnon ja elin-
kaaren nakokulmasta peruskorjauksen toteutuksen ajankohta ja tarve sijoittuisi
arviolta vuosille 2020-2022. Tiedostetaan riski siitd, ettd elinkaarensa loppu-
puolella olevan A-rataluokkaan kuuluvan rataosan tekninen kunto saattaa
heikentya dkillisesti. Talléin kunnossapitdja saattaa joutua asettamaan rataosalle
merkittavia lilkkennerajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan liikenteelta.
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Kuva 84. Tavarajunan veturit siirtyvdt kuormattavaksi saapugeiden tyhjien raaka-
puuvaunujen edestd kuormattujen vaunujen eteen Ammdnsaaressa
6.5.2017.
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6.22 Vuokatti-Lahnaslampi
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Kuva 85. Vuokatti-Lahnaslampi-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin ndhden.

Rataosuus Vuokatti-Lahnaslampi kuuluu rataluokkaan B2 ja sen kunnossapitotaso on 6.
Rataosuudella kuljetetaan ainoastaan Mondo Minerals Oy:n talkkikuljetuksia. Rataosal-
la on vuoden 1974 sepelitukikerros uusituin puupélkyin K43-lyhytkiskoraiteella. Vuo-
katti-Lahnaslampi-rataosan perustiedot on esitetty taulukossa 59 ja rataosan vuotuiset
kunnossapitokustannukset taulukossa 60.

Taulukko 59. Vuokatti-Lahnaslampi-rataosan perustiedot.

Maakunta Kainuu
Kunnossapitoalue 11
Pituus 11,5 km
Radan rakenne K43
puupotlkyt
vajaata sepelia
Paallysrakenneluokka B2
Paallysrakenteen ika 8 vuotta
Nykyinen akselipaino 225t
Suurin sallittu nopeus 50 km/h
Kunnossapitotaso 6

Liikennepaikat Vuokatti, Lahnaslampi
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Liikennelaji

Yksityisraiteet

Litkennemaara 2015
Liikennemaara 2016
Litkennemaara 2017
Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus
Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

Tavaraliikenne

Mondo Minerals Oy (Lahnaslampi)
268 junaa

345 junaa

321junaa

11

0 kpl

0 kpl

11 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta
1

Taulukko 60.

Vuokatti-Lahnaslampi-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.

Peruskunnossapitokustannukset vuodessa
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021
Yhteensa kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin

60 000 €
50 000 €
110 000 €
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Kuva 86. Vuokatti-Lahnaslampi-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso

(GKPTY,) P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (P=15) on vuosina 2004-2017 vaihdellut

valilld 9o0-100 (kuva 86).

Rataosan polkytys on hyvakuntoista eikd kiskoissa ole merkittévasti kiskovikoja.
Km 878+250 kohdalla sijaitsee radan alitse porattu rumpu, jonka painumaa on tuettu
jo vuonna 2015 ja viela 2017 siina on havaittu lievaa painumista. Kavelytarkastuksissa
on havaittu yksittaisia (Oystyneitd sidekiskon pultteja, lievda materiaalin vajausta ja

heikkokuntoisia tasoristeyskansia.
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Rataosan kaikki puupdlkyt on uusittu lauttavaihdoilla viime vuosien aikana. Lauttavaih-
doissa on ennakoitu tulevaisuudessa eteen tulevaa kiskopainon muutosta 54E1 kiskoon
varustamalla uudet pélkyt AJR54 aluslevyillda. Kiskotus on alkuperédista K43-kiskoa.
Kisko on hyvakuntoista. Jyrkissaé kaarissa on havaittu kuluneisuutta ja l@hivuosina
kaarteiden kiskot on kaannettava.

Rataosalla on 7 siltaa, joista 3 kpl on ratasiltaa (vesistosiltoja), ylikulkusiltoja 2 kpl ja
alikulkusiltoja 1 kpl. Rataosuuden sillat on rakennettu 1970-luvun alkupuolella. Viimei-
nen siltojen paatarkastus on vuodelta 2008. Talléin on ehdotettu pienimuotoisia kor-
jauksia kahteen siltaan. Ely-keskuksen alaisia siltoja rataosalla on 1 kpl. Vuonna 2009
on Lahnasjoen ratasillan siltapelkat (66 kpl) vaihdettu ja geometriaa korjattu.

Rataosan alus- ja pohjarakenteet ovat alkuperaisessa koostumuksessa.
Rataosan kuivatus on hoidettu paaosin avo-ojin.

Rataosa on mahdollista pitaa liikennoitdavassa kunnossa yksittdisten kiskojen vaihdolla
ja polkynvaihdoilla.

Vuokatti-Lahnaslampi (1000 t)
350

300

250

200

150

115 108

100

50

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kuva 87. Vuokatti-Lahnaslampi-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina
2007-2016.

Rataosan peruskunnossapidon lisaksi liikenngitdvyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapolkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden kis-
kojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapdlkyt, ratakiskot ja kiskonjat-
kokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeita elementteja.

Rataosaa ei ole kasitelty aiemmissa vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksissa
(2005, 2014).

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Vuokatti-Lahnaslampi kunnossapitoa
nykyisella tasolla.



128

Kuva 88. EMMA-radantarkastusvaunu Lahnaslammella valtion rataverkon ja yksi-
tyisen rataverkon rajalla 7.5.2017.
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6.23 Tornio—Roytta
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Kuva 89. Tornio—Royttd-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin ja

tilastollisiin taajamiin néhden.

Rataosa Tornio—Roéytta on valmistunut vuonna 1926. Rata kuuluu rataluokkaan Bi,
ja sen kunnossapitotaso on 5. Rataosalla on vain tavaraliikennetta. Tornio—Rdytta-
rata-osan perustiedot on esitetty taulukossa 61 ja rataosan vuotuiset kunnossapito-
kustannukset taulukossa 62.

Taulukko 61.  Tornio—Roytté-rataosan perustiedot.

Maakunta Lappi
Kunnossapitoalue 12
Pituus 9,3 km
Radan rakenne 54E1

puupdlkyt n. 9,25 km, betonipélkyt 0,05 km
vajaata sepelid n. 9,25 km, sepeldity 0,05 km
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Paallysrakenneluokka
Paallysrakenteen ika
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitotaso
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet

Liikennemaara 2015-2017

Tasoristeysten lukumaara
Vaarallisuusluokka 7
Vaarallisuusluokka 6
Turvalaitevarustus
Onnettomuudet (1/2001-8/2017)

B1

42 vuotta

2251

50 km/h

5

Tornio, Roytta

Tavaraliikenne

Neste Oil Oyj, Outokumpu Stainless Oy
(Roytta)

Liikenndinti vaihtoty®éna ilman ratakapasi-
teettia, lilkkenndintimaara ei ole tasmallisesti
tiedossa

7 kpl

0 kpl

0 kpl

4 tasoristeyksessa ei ole varolaitetta

1 kpl

Taulukko 62. Tornio—-Réyttd-rataosan vuotuiset kunnossapitokustannukset.
Peruskunnossapitokustannukset vuodessa 105 000 €
Lisatyokustannukset keskimaarin vuodessa ajalla 2018-2021 100 000 €
Yhteensd kunnossapitokustannukset vuodessa keskimaarin 205 000 €
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Kuva 90. Tornio—Royttd-rataosan geometrisen kunnon palvelutaso (GKPT%,)

P=15 arvostelukriteerein vuosilta 2004-2017.

Raide erkanemisvaihteelta Royttdan on kohtalaisessa kunnossa. Tornion Roytan radan
erkanemisvaihteelle V080 vaihdettiin vuonna 2016 lahes kaikki polkyt, koska vaihde ei
pysynyt oikeissa mitoissa.
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Heikoin osuus on Torniosta vaihteelta V100 Roytdn radan erkanemisvaihteelle Vo080,
jossa tukikerros on niin jauhautunut ja sekoittunut, ettd radan tuenta ei pysy. Raide
kasvaa vesakkoa kauttaaltaan. Koko kaksoisraiteen, eli suomalaisen raideleveyden
1524 mm ja ruotsalaisen raideleveyden 1435 mm raide samassa maastokdytavassa,
osuus on polkynvaihdon osalta jaanyt kunnossapidossa vahalle huomiolle. Tama joh-
tuu siita, etta ratapolkyt ovat normaalip6lkkya pidempia ja em. kaksoisraiteen vuoksi
huomattavasti tyolaampia vaihtaa. Toimenpiteeksi on esitetty paallysrakenteen tai
tukikerroksen uusimista.

Roytén raiteille on suunniteltu vaihdettavaksi 2000 pélkkya vuonna 2017. Aiempina
vuosina polkynvaihtojen maara on ollut 1000-2000 pdlkkya vuodessa. Osa polkyista
on ollut kaytettya kierratyspdlkkya.

Roytan ratapihan kalkinlastausalue tulisi lastaajan toimesta puhdistaa, silla kalkin-
lastauksessa siilosta vaunuun maahan pudonnut ja levinnyt kalkki likaa paallysraken-
netta. Tasoristeysten Naatsaari (Heikkild) ja Naatsaari (metsévainio) kannet tulee uu-
sia 5 v. sisalla. Roytan tasoristeykseen on uusittu betonikansi, ja se on hyvassa kun-
nossa.

Rataosan suurin ongelma on ikaantyva paallysrakenne. Myos radan yli tapahtuva lu-
vaton moottorikelkkaliikenne aiheuttaa vaaratilanteita.

Rataosalla Tornio—Roytta ratapihavalaistuksia on ratapihoilla ja raideosuuksilla. Va-
lopylvaat purettiin pois Roytan ratapihalta huonon kunnon vuoksi v. 2016. Tasta huo-
limatta alueen yleisvalaistus on riittdva myds pimedna vuodenaikana.

Suurin osa rataan liittyvista vaihteista on asennettu 2000-luvulla. Ratapihan vaihteet
on asennettu kaytettyina (siirretty uuteen sijoituspaikkaan ilman kunnostusta) tai ns.
kierratysvaihteina (siirretty uuteen sijoituspaikkaan kunnostuksen jalkeen).

Rataosalla on kolme vartioitua tasoristeysturvalaitosta (1976, 1976 ja 1978). Teras-
tehtaan viereisessa sijaitsevan Rdytdn tasoristeysturvalaitoksessa on ajoittain on-
gelmana, ettd ajoneuvoliikenteen mukana tuleva kromi ja tieston kautta valuva vesi
aiheuttavat vuotovirtaa keskiosuudelle. Méaralla ilmalla tama aiheuttaa aiheettomia
vikakaynteja. Varoituslaitoksista ei ole kaukovikahalytysta (TARMO).

Rataosan paallysrakenne on rakennettu kaytetyista 25 m pitkista 54E1-kiskoista ja
kaytetyista puuratapolkyista (1975) vuonna 1994. Samalla raide on muutettu soratu-
kikerroksellisesta sepelitukikerrokselliseksi, toteutuksena ns. puolisepeldinti jossa
tukikerroksen paksuus on n. 35 cm. Jotta paastaisiin tavoitteena olevaan liikenndinti-
nopeuteen 50 km/h 250 kN:n akselipainolla, on kiskot hitsattava jatkuvaksi.

Roytén ratapihan paallysrakenteen uusiminen on tehty v. 2004. Urakassa uusittiin
54E1 kiskot, YV54-puupdlkkyvaihteet ja sepelitukikerros.

Rataosalla on 4 kpl siltoja, joista alikulkusiltoja 2 kpl ja ylikulkusiltoja 2 kpl. Puuluo-
don vaylan levysillalta km 890+319 on sillan kansi poistettu ja silta-aukko on taytetty
pengermailla.
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Koska rataosa on rakennettu 1920-luvulla, on oletettavaa, ettei radan poikkileikkaus
tayta nykyisia RATOn maaraamia routimattomuuden vaatimuksia. Raiteen poikkileik-
kaus on myds osittain vajavainen penkereen poikkileikkauksen osalta. Rataosan kuiva-
tus on hoidettu padosin avo-ojin.

Torni6-Roytta (1000 t)
343

350

300

250

200

150

100

50

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kuva 91. Tornio—Royttd-rataosalla kuljetetut nettotonnit (1000 t) vuosina 2007-
2016.

Rataosan peruskunnossapidon liséksi liikennditavyyden turvaaminen nykylaajuudessa
vaatii lisdpanosta ratapolkkyjen hajavaihdoin, eniten kuluneiden ja vikaantuneiden kis-
kojen vaihdoin seka kiskojatkosten kunnostuksin. Ratapolkyt, ratakiskot ja kiskonjat-
kokset ovat junaturvallisuuden kannalta tarkeitad elementteja.

Rataosaa ei ole kasitelty aiemmissa vahaliikenteisten ratojen tulevaisuusselvityksissa
(2005, 2014).

Tarkastelun tuloksia: Jatketaan rataosan Tornio—Roytta kunnossapitoa nykyisella
tasolla. Aloitetaan neuvottelut Outokumpu Chrome Oy:n kanssa tehdasalueella
sijaitsevan Liikenneviraston ratapihan siirtamiseksi osaksi yrityksen alueella
sijaitsevaa laajaa yksityisraiteistoa.

Kuva 92. Valtion rataverkko pddittyy Roytcssd satama-alueen aitaan.
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7 Edellisen selvityksen rataosat, joiden
kunnossapito on keskeytetty

Rataosan kunnossapidon keskeyttaminen ja sen sulkeminen junaliikenteelta ei vapauta
Liikennevirastoa kaikista rautatiealueeseen liittyvistd kustannusvastuista. Merkittavia
edelleen kustannuksia aiheuttavia seikkoja ovat mm. ratasilloista ja rummuista seka
tasoristeysten lankutusten kunnosta huolehtiminen.

7.1 Lohja—-Lohjanjarvi
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Rataosa Lohja—Lohjanjarvi

LIIKENNEPAIKKA "\\

(Suljettu liikenteeltd 5.10.2014) ® A
Teollisuustonteilla jaljelld seljsellicprebaidcd Wk

olevat yksityisraiteet Tilastollinen taajama-alue ﬁ]‘_&,
Rataosa Hanko—Hyvinkai E}ZOO as.  asukaslukuineen vuonna 2016 (SYKE) \/

Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etaisyydelld rataverkosta sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat

vuonna 2015 (Tilastokeskus). Toimialatunnukset: B Kaivostoiminta ja louhinta, C Teollisuus, D Energiahuolto, "
E Vesi- ja jatehuolto, H Kuljetus ja varastointi
0om 500 m I km 2 km B
e
Taustakartta: Peruskartta |:25 000 (taustavari), Maanmittauslaitos (09/2017), toteutus: Mikko Itélahti 3 Jf_ \
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Kuva 93. Lohja-Lohjanjéirvi-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin

ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Lohja-Lohjanjarvi-rataosan kunnossapito on keskeytetty ja se on suljettu liikenteelta
5.10.2014.Lohja-Lohjanjarvi-rataosan perustiedotjavuotuisetkunnossapitokustannuk-
set on esitetty taulukossa 63.
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Taulukko 63. Lohja-Lohjanjdrvi-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne
Paallysrakenneluokka
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitoluokka
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Vuotuiset kunnossapitokus-
tannukset

Uusimaa

2

5,3 km

K43-kisko, puupdlkyt, sora
B1

Lohjanjarvi

20 000 €

Kuva 94.

Kuvan keskelld osin puupinojen alla Lohjan asemalta Lohjanjdirvelle
johtava 5.10.2014 liikenteeltd suljettu rata.
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7.2 Aittaluoto—Ruosniemi

Rataosa Aittaluoto—Ruosniemi
(Suljettu 13.12.2015)

LR R Suljettu yksityisraide

1985 suljettu rataosuus Ruosniemi—
Niinisalo (yhteys Haapamaelle)

a
ol A
SO

Yksityisraide

Rataosa Pori—Aittaluoto

Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etéisyydella
rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat) |
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015) 9’}]
Toimialatunnukset: C Teollisuus, D Energiahuolto, é
H Kuljetus ja varastointi (Tilastokeskus)

@ @  LIKENNEPAIKKA, suljettu likennepaikka

4

Om 500 Ikm 2km

ETES

<] Ii} Tilastollinen taajama-alue; Porin keskustaajama ||
4 Peruskartta 1:25 000 (taustaviri), Maanmittauslaitos (09/2017) 84 696 as. V. 2016 (SYKE) ;
valtion rataverkko: Liikennevirasto (2017). Toteutus: Mikko Itélahti El
= e N I A i
Kuva 95. Aittaluoto—Ruosniemi-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Aittaluoto—Ruosniemi-rataosan kunnossapito on keskeytetty ja se on suljettu liiken-
teeltd 13.12.2015. Osuudella Aittaluoto—Ruosniemi edelleen kolme tasoristeysturva-
laitosta (Uusi Aittaluoto, Kalaholma, Noormarkuntie), joita ei ole vield toistaiseksi
kierratetty muihin kohteisiin. Aittaluoto—Ruosniemi-rataosan perustiedot ja vuotuiset
kunnossapitokustannukset on esitetty taulukossa 64.
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Taulukko 64. Aittaluoto—Ruosniemi-rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne
Paallysrakenneluokka
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitoluokka
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Vuotuiset
kunnossapitokustannukset

Satakunta

4

2,8 km

K43-kisko, puupdlkyt, raidesora
B1

Ruosniemi

12500 €

Kuva 96.

Kokemdenjoen vuonna 1930 rakennettu ratasilta osuudella Aittaluoto-
Ruosniemi.
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7.3 Parkano—-Kihnio
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"I 5. S— S sulettu likenteelts 8.12.2015
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" |SOKANGAS (osa yhteytta Pori—-Haapamaki)
— Rataosa Parkano—Niinisalo
Rataosa (Tampere)-Lielahti-Seindjoki
PARKANO @@ LIKENNEPAIKKA, suljettu liikennepaikka
E}, Tilastolliset taajamat
200 as. ja niiden asukasluvut v. 2016 (SYKE)
N Laomanialima (Kartan alueella ei ole teollisuuslaitoksia rataverkon ldheisyydessd)
L A 0 2,5 5 10 km
Parkanon kt.
14498 as. Mikko Itélahti, taustakartta |:160 000 Maanmittauslaitos (09/2017)
Kuva 97. Parkano-Kihni6é-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin ja

tilastollisiin taajamiin néhden.

Parkano—Kihnié-rataosan kunnossapito on keskeytetty ja se on suljettu liikenteelta
8.12.2015.Parkano—Kihnié-rataosanperustiedotjavuotuiset kunnossapitokustannukset
on esitetty taulukossa 65.
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Taulukko 65.  Parkano-Kihnib-rataosan perustiedot.

Maakunta Pirkanmaa

Kunnossapitoalue 3

Pituus 17,5 km

Radan rakenne K30-kisko, puupdlkyt, raidesora
Paallysrakenneluokka A

Nykyinen akselipaino -
Suurin sallittu nopeus -

Kunnossapitoluokka -

Liikennepaikat Isokangas, Kihni6
Liikennelaji -

Yksityisraiteet -

Vuotuiset 5000 €

kunnossapitokustannukset

Kuva 98. Raakapuukuljetukset Kihniblté pddttyivdt joulukuussa 2015 Parkanon
kuormauspaikan valmistuttua. Samalla rautatieliikenne osuudella
Parkano—-Kihnié pddittyi.
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7.4 Otava-Otavan satama

] Rataosa Otava — Otavan satama
B (Suljettu liikenteeltd 5.10.2014)

Rataosa Kouvola — Pieksamaki

|| @ @  LIKENNEPAIKKA, suljettu likennepaikka

1 @ Teollisuuslaitokset tarkasteltavan rataosan
valittomassa ldheisyydessa: Otavan saha
i (raiteisto purettu sahan tontin alueelta)

P E]‘; Otavan tilastollinen taajama:
1491 asukasta v. 2016 (SYKE)

Om 500 m | km 2 km
I T

Pohjakartta: Maastokartta |: 50 000, Maanmittauslaitos (9/2017) (f

T =T

Toteutus: Mikko Itilahti 800« ~—

u}\ylas L A |\
l\-“f W 3 PSRN N SV W N RV DT =
Kuva 99. Otava-Otavan satama -rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuus-

laitoksiin ja tilastollisiin taajamiin néhden.

Otava-Otavan satama -rataosan kunnossapito on keskeytetty ja se on suljettu liiken-
teeltd 5.10.2014. Otavan sataman raiteille tilapaisvarastoitiin tavaravaunuja kesalla
2017. Ne siirretty pois alueelta syksylla 2017. Otava-Otavan satama -rataosan perus-
tiedot ja vuotuiset kunnossapitokustannukset on esitetty taulukossa 66.
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Taulukko 66. Otava-Otavan satama -rataosan perustiedot.

Maakunta
Kunnossapitoalue
Pituus

Radan rakenne
Paallysrakenneluokka
Nykyinen akselipaino
Suurin sallittu nopeus
Kunnossapitoluokka
Liikennepaikat
Liikennelaji
Yksityisraiteet
Vuotuiset kunnossapito-
kustannukset

Etela-Savo

6

2,2 km

K43-kisko, puupdlkyt, raidesora
B1

Otavan satama

Kuva 100.

Kesdilta Otavan satamassa. Sddnnéllinen rautatieliikenne sataman
raiteistolle pddittyi vuonna 2009.
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7.5 Ylakoski-Iisvesi

sl 5 L5 — .

Teollisuuslaitokset: alle 400 metrin etiisyydella

rataverkosta (ml. yksityisraiteet ja suljetut radat) §,I
sijaitsevat yli 10 tyontekijan toimipaikat (2015) ),
Toimialatunnukset: C Teollisuus, .
H Kuljetus ja varastointi(Tilastokeskus)

b |

lj}. Suonenjoen keskustaajama:
5284 asukastav. 2016 (SYKE)

TISVESIER R

s Rataosa Suonenjoki-Ylakoski

Rataosa Ylakoski—lisvesi,

L N RN 5
1) suljettu 2) purettu osuus

T |

Yksityisraide (VR yhtyma Oy)

Rataosa Pieksamaki—Kuopio

(OIO)] LIIKENNEPAIKKA, sulj. likennep.

Om 500 Ikm 2km
 ___— =— ]

| Pohjakartta: Maastokartta |: 50 000, Maanmittauslaitos (9/2017) :\

Toteutus: Mikko Itilahti A ) SN/ N\ X "'4{; = N
e LSO = ""'1"'""'1(‘”'1" SN : k/ _<7
Kuva 101. Ylékoski-Iisvesi-rataosan alueellinen sijoittuminen teollisuuslaitoksiin ja

tilastollisiin taajamiin ndhden.

Ylakoski-Iisvesi-rataosan kunnossapito on keskeytetty ja se on suljettu liikenteelta
14.12.2014. Ylakoski-lisvesi-rataosan perustiedot ja vuotuiset kunnossapitokustannuk-
set on esitetty taulukossa 67.
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Taulukko 67.  Yldkoski-Iisvesi-rataosan perustiedot.

Maakunta Pohjois-Savo
Kunnossapitoalue 8

Pituus 3,3 km

Radan rakenne K43-kisko, puupdlkyt, raidesora
Paallysrakenneluokka B1

Nykyinen akselipaino -

Suurin sallittu nopeus -
Kunnossapitoluokka -
Liikennepaikat Tisvesi
Liikennelaji -
Yksityisraiteet -
Vuotuiset kunnossapitokus- 10 000 €
tannukset

Kuva 102. Iisveden yksityisomistuksessa oleva asemarakennus ruohottuneen rata-
pihan reunalla.



8 A-luokan rataosat

A-radat

Korvausinvestointi

143

Lk

vuoteen 2030 menness3,
prioriteettijarjestyksessa
Muut A-radat, ei suunnitelmaa
korvausinvestoinista
]

A-ratojen péateliilkennepaikat

Muut ko. ratayhteyksien

kannalta tarkeit risteysasemat
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Kuva 103.

A-luokan rataosat Suomen rataverkolla.

100

200 km
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Liikenneviraston hallinnoimalla rataverkolla on edelleen jaljellé useita ns. A-rataluokan
osuuksia. Kaikki A-radat ovat sdhkdistamattomia. Nailla radoilla kiskotuksena on K30
tai K33-ratakisko, puiset ratapélkyt seka tukikerroksena raidesora tai vajaa raidesepeli.
Vajaa sepeldinti ei kuitenkaan vastaa ominaisuuksiltaan normaalia sepel6intia, se (a-
hinna tukevoittaa tukikerrosta raidesoran kaytt6on verrattuna. Raidesepelin saatavuus
on myo6s parempi kuin raidesoran. Kustannus sepelin kdytésta on alhaisempi kuin rai-

desorasta.

Taulukko 68. A-radat, kiskopainot

A-radat, K30 kisko

Kokonais- Kunnossa-| 54E1 osuus| K43 osuus| K30 osuus

pituus, km pitotaso km km km
Niinisalo-Parkano 41,8 6 2,7 39,1
Heindvaara-llomantsi 46,8 6 13,6 33,2
Lieksa-Pankakoski 5,2 6 5,2
Mynttila-Ristiina 20,3 6 20,3
Murtomaki-Otanmaki 25,7 6 25,7
Saarijarvi-Haapajarvi 135,9 5 0,3 10,9 124,7
Kontiomaki-Ammansaari 89,5 5 1,4 88,1
Yhteensa 365,2 3,0 25,9 336,3

A-radalla kaytettavalle kalustolle suurin sallittu akselipaino on 16 tonnia, kaytettdessa
rataosalle sallittua suurinta nopeutta (Sn). Mikali suurinta sallittua nopeutta alenne-
taan, on mahdollista kayttaa korkeampaa akselipainoa, padsaantoisesti ei kuitenkaan
suurempaa kuin 20 tonnia.

Taulukko 69.  A-radat, sallitut nopeudet

A-radat, K30 kisko

Sn (km/h) 16 tn  |Sn (km/h) 20tn  |Sn (km/h) 22,5 tn

akselipainolla akselipainolla akselipainolla
Niinisalo-Parkano 30 30 Ei sallittua
Heindvaara-llomantsi 40 40 Ei sallittua
Lieksa-Pankakoski 30 30 Ei sallittua
Mynttila-Ristiina 35 35 20
Murtomaki-Otanmaki 40 40 Ei sallittua
Saarijarvi-Haapajarvi 40 40 Ei sallittua
Kontiomaki-Amménsaari 40 40 Ei sallittua

Alemman nopeuden ja suuremman akselipainon salliminen perustuu kuitenkin aina
tapauskohtaiseen kokonaisharkintaan, jossa merkittavina tekijoina ovat liikenndinnin
turvalliset edellytykset seka radan tekninen kunto.

A-luokan radalla normaalia 16 tonnia suuremman akselipainon salliminen nopeutta
alentamatta johtaa ratarakenteen kunnon tavallista nopeampaan heikkenemiseen.
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Korkeammissa rataluokissa (B,, B,, C;, C, ja D) valtion rataverkolla sallitaan 22,5 ton-
nin akselipaino. Eréilla D-luokan rataosilla sallitaan 25 tonnin akselipaino. Kerava-
Lahti oikorata on rakennettu 30 tonnin ja esim. yksittainen pistemainen kohta radas-
ta, Tikkalansaaren nostosilta Kuopion ja Siilinjarven valilla, 35 tonnin akselipainolle.

Litkenneviraston selvityksessa 33/2015 Rataverkon valityskyvyn kehityskuva 2035
todetaan korkeammasta akselipainosta saatavana hyodtyna paremmat kuljetusten
toimintaedellytykset ja kustannustehokkuus erityisesti silloin, kun vaunukalusto jo
nykytilanteessa mahdollistaa korkeammat akselipainot mutta joudutaan ajamaan va-
jaakuormilla.

Heikkokuntoisen radan perusparantaminen heijastuu suoraan kustannuksia alenta-
vasti tulevien vuosien peruskunnossapidon ja kunnossapidon lisatdiden kustannuk-
siin. Liikenneviraston mukaan perusparannetun sahkdistdamattéman radan vuotuinen
kunnossapidon kokonaiskustannus on 4 000 € raidekilometria kohden.

Yllamainittujen edelleen liikenndityjen yhteysvalien liséksi on rataverkon ratapihojen
sivuraiteissa K30-kiskotettuja osuuksia.

Elinkaarensa loppupuolella olevien, erityisesti A-luokan rataosien, paallysrakenteen
tekninen kunto on jo talla hetkelld padosin heikko. N&illa rataosilla ollaan usein hyvin
lahella tapauskohtainen harkinta huomioiden ratateknisten ohjeiden (RATO) maarit-
telemia toimenpiteita edellyttavia raja-arvoja. Raja-arvojen ylittyessa voi radan kun-
nossapitaja joutua asettamaan radalle merkittévia lilkkennerajoituksia, tai jopa sulke-
maan sen turvallisuussyista. Raja-arvot voivat ylittya esim. merkittavasti lisddntyneen
lilkkenteen tai talvikaudella syntyneiden vaurioiden johdosta. Talla hetkelld Rautatei-
den Verkkoselostuksessa 2019 (Liikenneviraston vaylatietoja 2/2017) kuvatut vahalii-
kenteiset rataosat ovat liikennditdvissa nykyisin lilkkennemaarin vield tehostetuin
kunnossa- ja yllapitotoimenpitein. Ratakapasiteetin hakijan tulee varautua lilkenndin-
tirajoitteisiin ja jopa lilkkennekatkoihin riskirataosilla. Riskirataosia ovat: Heindvaara-
Ilomantsi ja Seindjoki—Kaskinen.

8.1 A-ratojen kehittaminen

A-ratojen suhteen keskeisena haasteena rautatieliikenteen harjoittamisen nakékul-
masta on, ettei kdytanndssa enaa valmisteta sellaista vetokalustoa, joka linjaliiken-
teessa mahdollistaisi 16-20 tonnin akselipainolla nykypaivana kaytettavien junapai-
nojen vetamisen. Tyypillisesti junapaino on noin 2 000 t. Vaunukalustossa, joka sallii
22,5-25 tonnin akselipainot, 16—-20 tonnin akselipainon kayttdminen tarkoittaa kay-
tannossa tehottomuutta kuljetuksissa jouduttaessa ajattamaan vaunustoa vajailla
vaunukuormilla.

VR-Yhtyma Oy (VR Transpoint), jolla on Suomessa merkittava rooli valtakunnallisena
rautatieliikenteenharjoittajana, kayttda naiden ratojen liikenteessa kevyen akselipai-
non (16-17 t) Dvi2-sarjan vetureita. Vetureita on tarpeen kytked moniajoon 2 tai 3
kappaletta tyypillisen junapainoisen junan eteen. Dvi2-vetureita on valmistettu 192
kpl vuosien 1963-1984 valilla. Suomen Rautatietilaston 2016 mukaan vetureita oli
kaytdssa vuonna 2016 173 kpl.
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Naiden vetureiden tekninen kayttoika (dhestyy loppuaan, ja viimeisimman julkisista
lahteistd saatavissa olevan tiedon (Eurooppalaisen rautatieliikenteen hallintajarjes-
telmdn ERTMS Suomen kansallinen toteuttamissuunnitelma, Ratahallintokeskus,
28.12.2006) mukaan Dvi2-veturisarjan elinkaari paattyisi vuonna 2030. ERTMS-
jarjestelma tullaan ottamaan Suomessa kayttoon kansallisen taytantéénpanosuunni-
telman mukaan vuosina 2020-2038 ja se korvaa nykyisin kdytossa olevan junien ku-
lunvalvontajarjestelman (JKV). Taytantddnpanosuunnitelman mukaan "Vanhinta ro-
mutusikada ldhestyvaa vetokalustoa (Sri, Sm2, Dvi2, Dri14 ja Dr16) ei varusteta
ERTMS/ETCS+STM -veturilaitteilla kaluston elinkaaren paattymisen vuoksi.”

VR-Yhtyma Oy:n uusien dieselvetureiden hankinta on kdynnistetty kevattalvella 2017,
samanaikaisesti selvitetdadn vaihtoehtona hankinnalle nykyisen dieselveturikaluston
(Dv12, Dr14 ja Dr16) elinkaaren jatkamista saneerauksilla. Uusien dieselvetureiden
hankinnan osalta paatoksiin pyritdan kesaan 2018 mennessa, hankinnassa on kyse
joka tapauksessa useista kymmenista vetureista VR Groupin tiedotteen 16.3.2017
mukaan. Mikali paadytdaan hankkimaan uutta vetokalustoa, tulee sen akselipaino ole-
maan saadun ennakkotiedon mukaan hyvin todennakdéisesti 22,5 tonnia. Tama akseli-
paino tulee estdmaan uusien dieselvetureiden lilkennéinnin A-radoilla — nykyisin nail-
L& radoilla kaytettavien Dvi2-vetureiden akselipaino on noin 17 tonnia.

Hankinnasta tehdyn valituksen johdosta Markkinaoikeuden paatoksella MAO:860/17
(27.12.2017) kiellettiin VR-Yhtyma QOy:ta jatkamasta hankintamenettelya.

8.2 Kehitysohjelman suositukset

Tarkastelun kohteena olevien, erityisesti A-rataluokkaan kuuluvien ratojen kunto on
jatkanut heikkenemistdan vuonna 2005 ja sen jalkeen valmistuneiden selvitysten jal-
keen. Heikkokuntoisimpien ratojen tulevaisuudesta tulisi tehda ratkaisuja pikaisesti.
Naiden ratojen kunnossapito turvallisen liikenndinnin edellyttéamallad tasolla vaatii
jatkuvasti merkittavan maaran taloudellisia resursseja.

A-rataluokkaan kuuluvien ratojen kunnossapitoon tulisi kohdentaa erillinen maarara-
ha, joka mahdollistaisi vaiheittaisen korjausohjelman toteuttamisen. Kunnossapidol-
lisin keinoin elinkaaren jatkaminen ei ole taloudellista eikd mydskaan liikenndinnin
turvallisuuden nakékulmasta perusteltua.

Huonoon kuntoon paasseet vahaliikenteiset radat ovat osa rataverkon kokonaisuutta
ja ne tulisi korjata kuljetustarvetta vastaavalle tasolle. Tama olisi keskeisen tarkeaa
paitsi ilmastotavoitteiden saavuttamisen, myds etenkin suomalaisen metsateollisuu-
den toimintaedellytysten turvaamiseksi.

Vuoden 2017 aikana tehdyssa rataverkon raakapuun kuormauspaikkojen selvitykses-
sa on todettu seuraavien vahaliikenteisten rataosien korjaustarpeen osalta seuraavaa:
"Tavoitetilan saavuttaminen edellyttad, ettd Kontiomaki-Pesitkyld~(Ammansaari-) ja
Joensuu-Ilomantsi-radat ovat kaytettavissa myos tulevaisuudessa. Molemmat radat
vaativat seuraavien kymmenen vuoden aikana peruskorjauksen, joiden kustannukset
ovat huomattavat. Sen sijaan Saarijarvi-Haapajarvi radan peruskorjaaminen Saarijar-
ven ja Pihtiputaan vélilla ei ole tavoitetilan kuormauspaikkojen kannalta valttamaton-
ta, silld puukuljetuksia voitaisiin hoitaa edelleen Saarijarvelta eteldn suuntaan ja Pih-
tiputaalta pohjoisen suuntaan. Rataosan liikenteeltd sulkemisen suurin haitta olisi
radan l@pi hoidettavien kuljetusten estyminen. Talléin mm. Haapajarveltd etelan
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suuntaan kulkevia puuvirtoja tulisi todennakoisesti siirtymaan tiekuljetuksiin. Vaiku-
tus kuljetuskustannuksiin olisi kuitenkin melko vahainen.”

Heindvaara-Ilomantsi, Kontiomaki-Pesidkyl&~Ammansaari ja Haapajérvi-Saarijarvi-
rataosien osalta ehdotetaan kaynnistettavaksi tarkemmat hankearvioinnit/tarve-
selvitykset, joilla arvioidaan peruskorjaushankkeiden sisaltd, kustannukset ja yhteis-
kuntataloudellinen kannattavuus. Tassa Vahaliikenteiset radat -selvityksessa arvioi-
dun radan kunnon ja elinkaaren nakokulmasta nadiden ratojen peruskorjauksen
tarpeet sijoittuisivat arviolta vuosille 2019-2025. Hankearvioinnissa arvioidaan
tarkemmin kustannustehokkaat toimenpiteet.

Ensimmainen vaihe, Heindvaara-Ilomantsi
¢ kunnostetaan koko rataosa lilkennepaikkoineen nykyisen tason vaatimukset
tayttavaksi, kustannusarvio noin 45 M€
e hankearviointi/tarveselvitys 2018
e rakennussuunnittelu 2018-2019
e rahoitusratkaisu ja toteutus 2019

Toinen vaihe, Kontioméki-Pesiokyldi~Ammansaari
e kunnostetaan koko rataosa liikennepaikkoineen nykyisen tason vaatimukset
tayttavaksi, kustannusarvio noin 9o M€
¢ hankearviointi/tarveselvitys 2018
¢ rakennussuunnittelu 2019-2020
¢ rahoitusratkaisu ja toteutus 2020-2022

Kolmas vaihe, Saarijarvi-Haapajarvi
e kunnostetaan koko rataosa liikennepaikkoineen nykyisen tason vaatimukset
tayttavaksi, kustannusarvio noin 135 M€
¢ hankearviointi/tarveselvitys kayntiin aikaisintaan vuonna 2019
e rakennussuunnittelu 2023-2025
e rahoitusratkaisu ja toteutus 2023-2025

Neljas vaihe, loput A-radat
Jaljelle jaavien A-ratojen osalta etsitdan muita toteuttamiskelpoisia ja kustannus-
tehokkaita ratkaisuja huomioiden liikenteellinen kehitys ja tulevaisuuden nakymat.

e Mynttilé-Ristiina, kustannusarvio noin 20 M€

e  Murtomaki-Otanmaki, kustannusarvio noin 15 M€

o Lieksa—Pankakoski, ei kustannusarviota

¢ Niinisalo-Parkano, kustannusarvio noin 45 M€
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9 Yhteenveto

Vahaliikenteinen rataverkko on syyta pitaa lilkkennditavissa niilld rataosuuksilla, joilla
on teollisuuden ja muun elinkeinoeldman tarpeista lahtevaa vakiintunutta rautatielii-
kennetta ja joiden kehitysnakymat ovat positiiviset. Yhteenvedossa on koostetusti
selvityksessa annetut suositukset ja paatosehdotukset.

0.1 Rataosakohtaisen tarkastelun tuloksia

9.1.1 Lahti-Loviisan satama

Jatketaan rataosan Lahti-Loviisan satama kunnossapitoa nykyisella tasolla. Rataosan
tilanne arvioidaan uudelleen viimeistaan viiden vuoden kuluttua. Kunnossapidon jat-
kaminen taman jalkeen edellyttaa vakiintunutta rautatieliikennetta ja positiivisia ke-
hitysnakymia.

9.1.2 Lahti-Heinola

Jatketaan rataosan Lahti-Heinola kunnossapitoa nykyisella tasolla. Rataosan tilanne
arvioidaan uudelleen viimeistaan viiden vuoden kuluttua. Kunnossapidon jatkaminen
taman jalkeen edellyttaa vakiintunutta rautatieliikennetta ja positiivisia kehitysnaky-
mia.

9.1.3 Joutjarvi-Mukkula

Jatketaan rataosan Joutjarvi-Mukkula kunnossapitoa nykyisella tasolla. Rataosan ti-
lanne arvioidaan uudelleen viimeistaan viiden vuoden kuluttua. Kunnossapidon jat-
kaminen taman jalkeen edellyttda vakiintunutta rautatieliikennetta ja positiivisia ke-
hitysnakymia.

9.1.4 Raisio-Naantali

Jatketaan rataosan Raisio—Naantali kunnossapitoa nykyiselld tasolla. Rataosalla on
potentiaalia mahdollisen Turun alueellisen l&hijunaliikenteen reittina.

9.1.5 Pori-Aittaluoto

Jatketaan rataosan Pori-Aittaluoto kunnossapitoa nykyiselld tasolla.

90.1.6 Mantyluoto-Tahkoluoto

Jatketaan rataosan Méantyluoto-Tahkoluoto kunnossapitoa nykyisella tasolla.

9.1.7 Niinisalo-Parkano

Jatketaan rataosan Niinisalo—Parkano kunnossapitoa nykyisella tasolla. Tiedostetaan
riski siita, ettd elinkaarensa loppupuolella olevan A-rataluokkaan kuuluvan rataosan
tekninen kunto saattaa heikentya &killisesti. Talléin kunnossapitdja saattaa joutua
asettamaan rataosalle merkittavia liilkennerajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan
liikkenteelta.
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9.1.8 Vilppula-Mantta

Jatketaan rataosan Vilppula—Mantta kunnossapitoa nykyisella tasolla.
9.1.9 Haapamaki-Jyvaskyla

Jatketaan rataosan Haapamaki-Jyvaskyla kunnossapitoa nykyisella tasolla.

9.1.10 Haapamaki-Seindjoki

Jatketaan rataosan Haapaméki-Seinajoki kunnossapitoa nykyisella tasolla.

9.1.11 Seindjoki-Kaskinen

Seindjoki—Kaskinen-rataosan liikennoitavassa kunnossa pitdamiselle ei ole olemassa
yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden ndkoékulmasta perusteita. Radan heikon
kunnon takia rataosaa ei voida pitda enaa liikkenngitavassa kunnossa ilman merkitta-
vid investointeja. Rataosan kunnossapito esitetadn keskeytettavaksi Seindjoen Ahon-
kylasta ratakilometriltéd 425 Kaskisiin 15.12.2019. Ajankohta on Rautateiden verkko-
selostuksen 2020 voimaantuloajankohta. Rautateiden verkkoselostuksesta sdadadetaan
Rautatielain (304/2011) pykalassa 32 §. Liikennevirasto voi paatoksellaan keskeyttaa
rataosan kunnossapidon. Radan kunnossapidon keskeyttédminen tarkoittaa radan sul-
kemista liikenteelta.

9.1.12 Saarijarvi-Haapajarvi

Kaynnistetdaan peruskorjauksen hankearviointi/tarveselvitys rataosaa Saarijarvi-
Haapajarvi koskien. Hankearvioinnilla arvioidaan peruskorjaushankkeen sisalto, kus-
tannukset ja yhteiskuntataloudellinen kannattavuus. Hankearviointi luo pohjan seu-
raavia vaiheita varten. Liikennevirasto kdynnistda selvityksen aikaisintaan vuonna
2019, jolloin Adnekosken biotuotetehtaan raakapuukuljetusten vaikutus on nykyisté
paremmin arvioitavissa.

Tarkastelussa tulee huomioida ratayhteyden muodostama verkostollinen luonne Kes-
ki-Suomen ja Pohjois-Pohjanmaan yhdistajana ja sen vaikutus osana kuljetusjarjes-
telmaa. Tassa selvityksessa arvioidun radan kunnon ja elinkaaren nakdkulmasta pe-
ruskorjauksen toteutuksen ajankohta ja tarve sijoittuisi arviolta vuosille 2023-2025.
Tiedostetaan riski siitd, etta elinkaarensa loppupuolella olevan A-rataluokkaan kuulu-
van rataosan tekninen kunto saattaa heikentya &killisesti. Talloin kunnossapitaja
saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia lilkennerajoituksia tai jopa sulkea
sen kokonaan liikenteelta.

9.1.13 Vaasa-Vaskiluoto

Jatketaan rataosan Vaasa-Vaskiluoto kunnossapitoa nykyisella tasolla.
9.1.14 Mynttila-Ristiina

Jatketaan rataosan Mynttild—Ristiina kunnossapitoa nykyiselld tasolla. Tiedostetaan
riski siita, etta elinkaarensa loppupuolella olevan A-rataluokkaan kuuluvan rataosan
tekninen kunto saattaa heikentya akillisesti. Talléin kunnossapitédja saattaa joutua
asettamaan rataosalle merkittavia liikennerajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan
liikenteelta.
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9.1.15 Huutokoski-Rantasalmi (-Savonlinna)

Jatketaan rataosan Huutokoski-Rantasalmi (-Savonlinna) kunnossapitoa nykyisella
tasolla.

9.1.16 Suonenjoki-Yldkoski

Yhteysvalia Suonenjoki-Ylakoski ja sen tarvetta rautateitse hoidettaville raakapuu-
kuljetuksille tulee tarkastella erikseen huomioiden kuormauspaikan tarve raakapuu-
kuljetusten ja yhteiskuntatalouden ndkdkulmasta. Yhteysvéli palvelee yksinomaan
VR-Yhtyma QOy:n maa-alueella Ylakosken rautatieliikennepaikalla sijaitsevaa raaka-
puun kuormaukseen kaytettavaa yksityisraiteistoa. Kuormauspaikka on toistaiseksi
osa valtakunnallista raakapuun kuormauspaikkaverkkoa, mutta tulevaisuuden tavoi-
tetilaan se ei Liikenneviraston vuonna 2017 tekeman selvityksen mukaan kuitenkaan
enaa kuulu. Jatketaan toistaiseksi rataosan Suonenjoki-Yldkoski kunnossapitoa.

9.1.17 Savonlinna-Parikkala

Jatketaan rataosan Savonlinna—Parikkala kunnossapitoa nykyiselld tasolla.

9.1.18 (Joensuu-) Heinavaara-Ilomantsi

Kaynnistetdan peruskorjauksen hankearviointi/tarveselvitys rataosaa Heindvaara-
Ilomantsi koskien. Hankearvioinnilla arvioidaan peruskorjaushankkeen sisaltd, kus-
tannukset ja yhteiskuntataloudellinen kannattavuus. Hankearviointi luo pohjan seu-
raavia vaiheita varten. Tassa selvityksessa arvioidun radan kunnon ja elinkaaren na-
kékulmasta parannuskorjauksen toteutus pitdisi paasta aloittamaan mahdollisimman
pian. Tiedostetaan riski siitd, ettd elinkaarensa loppupuolella olevan A-rataluokkaan
kuuluvan rataosan tekninen kunto saattaa heikentya akillisesti. Talléin kunnossapita-
ja saattaa joutua asettamaan rataosalle merkittavia lilkkennerajoituksia tai jopa sulkea
sen kokonaan liikenteelta.

9.1.19 Lieksa-Pankakoski

Jatketaan rataosan Lieksa—Pankakoski kunnossapitoa nykyisella tasolla. Tiedostetaan
riski siita, ettad elinkaarensa loppupuolella olevan A-rataluokkaan kuuluvan rataosan
tekninen kunto saattaa heikentya &dkillisesti. Talléin kunnossapitaja saattaa joutua
asettamaan rataosalle merkittavia liikennerajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan
liikenteelta.

9.1.20 Murtomaki-Otanmaki

Jatketaan rataosan Murtomaki—-Otanméki kunnossapitoa nykyiselld tasolla. Tiedoste-
taan riski siitd, ettd elinkaarensa loppupuolella olevan A-rataluokkaan kuuluvan rata-
osan tekninen kunto saattaa heikentya &killisesti. Talléin kunnossapitaja saattaa jou-
tua asettamaan rataosalle merkittavia liikennerajoituksia tai jopa sulkea sen koko-
naan liikenteelta.
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9.1.21 Kontiomaki-Pesiokyli-Ammansaari

Kaynnistetaan peruskorjauksen hankearviointi/tarveselvitys rataosaa Kontiomaki-
Pesidkyld-Ammansaari koskien. Hankearvioinnilla arvioidaan peruskorjaushankkeen
sisalto, kustannukset ja yhteiskuntataloudellinen kannattavuus. Hankearviointi luo
pohjan seuraavia vaiheita varten. Samassa yhteydessa tarkennetaan vuoden 2016
selvitysta siitd, mihin raakapuun kuormauspaikka tulisi jatkossa sijoittaa. Tassa selvi-
tyksessa arvioidun radan kunnon ja elinkaaren nakdkulmasta peruskorjauksen toteu-
tuksen ajankohta ja tarve sijoittuisi arviolta vuosille 2020-2022. Tiedostetaan riski
siitd, etta elinkaarensa loppupuolella olevan A-rataluokkaan kuuluvan rataosan tekni-
nen kunto saattaa heikentya akillisesti. Talléin kunnossapitaja saattaa joutua asetta-
maan rataosalle merkittavia lilkkennerajoituksia tai jopa sulkea sen kokonaan liiken-
teelta.

9.1.22 Vuokatti-Lahnaslampi
Jatketaan rataosan Vuokatti-Lahnaslampi kunnossapitoa nykyisella tasolla.
9.1.23 Tornio-Roytta

Jatketaan rataosan Tornio—Roéytta kunnossapitoa nykyisella tasolla. Aloitetaan neu-
vottelut Outokumpu Chrome Oy:n kanssa tehdasalueella sijaitsevan Liikenneviraston
ratapihan siirtdémiseksi osaksi yrityksen alueella sijaitsevaa laajaa yksityisraiteistoa.

0.2 Suositukset

Suositus:
Liikennevirasto kehittda menettelyja, jotka mahdollistavat tarkemman ajantasaisen
rataverkon kunnossapitokustannusten seurannan nykyista tarkemmalla tasolla.
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