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Kansikuva

Hailuodon kiintea yhteys on yksi tarkeimmista
hankkeista Pohjois-Pohjanmaan ELYn alueella
Kuva: SITOWISE Oy

Alueellamme on menossa tai paatetty rahoittaa lukuisia merkittavia liikennehankkei-
ta. Pohjanmaan radan lahes miljardin euron hankkeen vihkijisia vietettiin viime vuo-
den lopulla Oulussa. Valtatie 4 Oulu-Kemi yhteysvalin toteuttaminen on aloitettu Ou-
lussa ja Kempeleessa. Valtatien 22 ja valtatien 8 hankkeet ovat viimeistelyvaiheessa.
Hailuodon kiintedn yhteyden toteuttamisesta ns. jalkirahoitushankkeena on vihdoin
paatetty. Lisaksi Oulun Sataman kilpailukyvyn kannalta oleellisesta syvavaylan to-
teuttamisesta on paatds. Edelleen taman hallituskauden vaylanpidon lisarahoituskoh-
teiden toteutus etenee suunnitellusti.

Pohjantien Oulujoen ylittavat siltojen kunto osoittautui ennakoitua huonommiksi, jol-
loin kolmansia kaistoja ei voida ottaa kayttddn suunnitellusti syksylla 2018. Lisasel-
vitykset ovat meneilldan, mutta todennékadisin ratkaisu on siltojen uusiminen. Aika-
tauluviiveista huolimatta oleellisinta on, ettd Suomen tarkein pohjois-etelasuuntainen
tieyhteys saa todella vilkkaalla Oulujoen ylityksen kohdalla kestavan ja pitkaaikaisen
ratkaisun. Tassa on tarkea edunvalvonnan paikka.

Hyvasta tilanteesta huolimatta Pohjois-Suomen elinvoimaisuuden turvaaminen edel-
lyttda liikenteen ja logistiikan kehittdmista jatkossakin. Kaikissa yhteyksissa on to-
dettu oleelliseksi, ettd Pohjois-Suomen kannattaa esiintya aina yhdessa liikenteen ja
logistiikan kehittdmiseksi. Alueen maakunnat ja ELY-keskukset seka Liikennevirasto
ovatkin laatineet ensimmaisen yhteisen koko Pohjois-Suomea kattavan liikenne- ja
logistiikkastrategian. Strategiassa on maaritelty Pohjois-Suomen liikenteen ja logistii-
kan kehittdmislinjaukset seka lahivuosien tarkeimmat hankekokonaisuudet. Suunni-
telmaa tarkennetaan jatkossa maakuntien omissa liikkennejarjestelmatoissa.

Isojen hankkeiden lisdksi toinen oleellisen seikka on varmistaa olemassa olevan lii-
kenneverkon hoito ja kunto. Nykyinen perusvaylanpidon lisdrahoitus on pysayttanyt
korjausvelan kasvun, mutta vaylien kunto on vaarassa huonontua nopeasti, jollei lisa-
rahoitukselle saada jatkoa vuodesta 2019 eteenpain.

Runkoverkot

Maantielain uudistukseen liittyen jélleen kerran on nostettu esille tarve maaritella val-
takunnan keskeisimmat tie- ja rataverkon osat runkovayliksi, joilla liikkennetekniset
vaatimukset ja kunnossapidon taso olisi muuta verkkoa laadukkaampi. LVM:n tavoit-
teena on lahettdd ehdotus lausuntokierrokselle kevaan aikana. Suomen alueraken-
teen ja elinkeinoeldaman kilpailukyvyn kannalta asia on valttamaton. Ongelma asiassa
on se, ettd maakunnilla ja kaupunkiseuduilla on halu saada runkoverkko mahdolli-
simman kattavaksi alueellaan, miké kaytdnndssa voi vesittdd runkovaylille asetetut
tavoitteet.

Maakunnille lisaa vastuuta liikenteessa ja tienpidossa

Hallintouudistukseen liittyen maakunnat hoitaisivat jatkossa paaosan nykyisita ELY-
keskusten tienpidon tehtavia enintdan yhdeksalla tienpitoalueella valtion kanssa teh-
tavien sopimusten mukaisesti. Liikennevirasto toimisi edelleen tienpitajana, ja vastai-
si maantieverkon omistajan tehtavista. Maakunnissa hoidettavien tienpidon tehtavien
rahoitus jarjestettaisiin erillisrahoituksena. Maakunnille siirrettaisiin myos muita maa-
kuntalain mukaisia liikennetehtavid, kuten julkinen henkildliikenne ja likkumisen oh-
jauksen avustukset.

Maakunnat ovat saamassa ison vastuun. Oleellinen kysymys nyt on se, etta itsehal-
linnollisten maakuntien on kyettava sopimaan tienpidon toimintakykyisista ja tehok-
kaista yhteisty0alueista. Toistaiseksi yhteistydneuvotteluissa ei ole tapahtunut viela

merkittavaa edistysta.
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Rahoitus tana vuonna on poikkeuksellisen hyvalla tasolla

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksella on tienpitoon kaytetta-
vissa vuodelle 2018 maararahoja kaikkiaan noin 87,2 milj. €.
Saatu uusi rahoitus koostuu peruskehyksesta, valtakunnallisten
korjausvelka- ja perusvaylanpidon lisarahoitusohjelmien erillis-
rahoituksista sekd& muista saatavista erilaisista lisarahoituksis-
ta. Yhteisrahoitteisiin yleisten tien parantamisinvestointeihin
voidaan kayttaa lisaksi vuosittain muutaman miljoonan verran
myo6s ulkopuolista (EAKR ja kunnat) rahoitusta.

Valtakunnalliset erillisohjelmat vaikuttavat suunnitelmakauden
alkuvuosina merkittdvasti kokonaisrahoituksen vuosittaiseen
maaraan. Pohjois-Pohjanmaan ELYn osuus korjausvelkaohjel-
marahoituksesta on vuosina 2016-2018 yhteensa 32,7 milj. € ja
perusvaylanpidon lisdrahoitusohjelmassa vuosina 2017-2019
yhteensa 13,3 milj. €. Lisdksi Oulun seudun MALPE-ohjelmaan
sisaltyy vuosille 2017-2019 yhteensa 10,0 milj. €, josta kuntien
rahoitusosuus on puolet.

Paivittainen kunnossapito ja yllapito vievat vuosittain leijonan-
osan kaytdssa olevasta tienpidon rahoituksesta. Peruskehyk-
sestd parantamiseen (liikennevaylien parantamisinvestoinnit
ja suunnittelu) jaa vain pieni osa rahoituksesta. Erillisohjelmien
ansiosta rahoituksen kayttd on kuitenkin yllapidon ja parantami-
sen tuoteryhmiin tavanomaista suurempaa.

Tienpidon rahoituksen lisaksi rahoitusta on saldoineen kaytetta-
vissa my0s kehittdmisen hankesuunnitteluun 0,68 milj. €, jouk-
koliikenteen palvelujen ostoon 5,76 milj. €, yksityisten teiden
korjausavustuksiin 2,24 milj. € seka teiden ja ratojen maanhan-
kintaan ja korvauksiin yhteensa 2,2 milj. €. Liséksi on kaytdssa
pieni nimellinen maararaha radanpitoon.

Suuret kehittdmishankkeet eivat
sisally perusrahoitukseen

Suuret kehittdmishankkeet rakennetaan val-
tion talousarvion erillisten kehittdmismoment-
tien rahoituksella. Kaynnissa ovat edelleen
valtatien 22 Oulu—Kajaani—Vartius -valin ke-
hittamistoimenpiteet seka valtatien 8 Pyha-
joen ydinvoimalan edellyttamat tieinvestoin-
nit. Nama hankkeet valmistuvat vuonna 2018.
Uutena hankkeena alkoi 2017 valtatien 4 ke-
hittdminen valilla Oulu—Kemi, joka valmistuu
aikaisintaan vuonna 2021.

Vuosina 2013-2018 Pohjois-Pohjanmaan ELYIla
kaytossa olleet uudet tienpidon rahoituskehyk-
set. Erillisohjelmien osuus rahoituksesta on
viime vuosina ollut suuri.

milj. €

80

60 — [ | —

40 M |isarahoitus

"annn

2013 2014 2015 2016 2017 2018

I erillisohjelmat

I peruskehys

Pohjois-Pohjanmaan ELYn kaytossa oleva liikenteen kokonaisrahoitus v. 2018 on 98,1 milj. €. (sis. saldot)
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Liikennejarjestelmasuunnittelu uudistuu

Lakiuudistus muuttaa
likennejarjestelmasuunnittelua

Liikennejarjestelmasuunnittelu on jatkuvaa ja vuorovaikutteista
vaikutusten arviointiin sek& viranomaisten ja muiden toimijoiden
yhteistydhon perustuvaa suunnittelua. Liikennejarjestelmasuun-
nittelun tavoitteena on edistaa toimivaa, turvallista ja kestavaa
likennejarjestelmaa. Liikennejarjestelmasuunnittelussa otetaan
huomioon mm. liikenteen, maankayton, palvelurakenteen ja
elinkeinotoiminnan vuorovaikutus, elinkeinoelaman kuljetustar-
peet ja kuljetusketjujen toimivuus, liikenteen turvallisuus, liiken-
teen ymparistéhaittojen ennalta ehkaiseminen ja vahentaminen
seka tiedon ja digitalisaation hydédyntamismahdollisuudet.

Hallituksen esityksessa laissa liikennejarjestelmasta ja maan-
teistd esitetdan uudistuksia liikennejarjestelmasuunnitteluun.
Laki sisaltdd mm. esityksen, etta liikenne- ja viestintaministerion
laatii pitkdjanteisen valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunni-
telman yhteistydssa kaikkien maakuntien, suunnitelman kan-
nalta keskeisten ministerididen ja viranomaisten sekd muiden
toimijoiden kanssa. Esitykseen sisaltyy my6s maakunnallisten
likennejarjestelmasuunnitelmien laatiminen.

Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa suunnittelu
kaynnissa

Pohjois-Suomen lilkenne- ja logistiikkastrategia valmistui loppu-
vuonna 2017. Suunnitelmassa linjattiin pohjoisten maakuntien
likenteen ja logistiikan kehittdmista ja esitettiin karkitoimenpi-
teet. Seka Pohjois-Pohjanmaalla ettd Kainuussa on kaynnis-
tetty maakunnallisten lilkkennejérjestelmasuunnitelmien laadinta
yhteistydnd maakuntien liittojen ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen seka Liikenneviraston yhteistyona. Suunnitelmissa
on tarkoitus tarkentaa liikkenne- ja logistiikkastrategiaan maa-
kunnalliselle tasolle seka ottaa huomioon maakuntaohjelmis-
sa maaritettyja linjauksia. Suunnitteluprosesseissa korostetaan
laajaa vuorovaikutusta ja osallistamista.

Kohti vahapaastoista

likennejarjestelmaa

Liikenne tuottaa Suomessa noin 20 % koko Suo-
men kasvihuonekaasupaastoistd. Noin 90 % Kkoti-
maan liikenteen paastoistd syntyy tieliikenteessa.
Henkildautojen osuus tieliikenteen paastdista on
huomattava ja siten paastévahennystoimenpiteet
kohdentuvat suurelta osin henkildliikenteeseen. Ta-
voitteena on

® Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen leikkaa-
minen 50 %:lla vuoteen 2030 mennessa verrat-
tuna vuoden 2005 tilanteeseen.

®  Henkildautoilun kasvun taittaminen kaupunki-
seuduilla vuoteen 2030 mennessa.

® Kavelyn ja pyorailyn osalta 30 % kasvu naiden
matkojen maarissa.

® Liikennepalvelulain keskeisena tavoitteena on
helpottaa uusien innovaatioiden ja lilkkenne pal-
veluna -kasitteen (Mobility as a Service, MaaS)
kayttéonottoa seka toteuttamista.

http://wp.oulunliikenne.fi/wordpress/julkaisut/
strategiat-ja-toimintalinjat/

http://wp.oulunliikenne.fi/wordpress/wp-con-
tent/uploads/2018/03/Pohjois-Suomen-liikenne-
ja-logistiikkastrategia_15-11-2017.pdf



TyO kestavan liikkkumisen edistamiseksi jatkuu

Kestavan liikkumisen suunnittelua

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus tekee yhteisty6td maakun-
tien ja kuntien kanssa ymparistollisesti kestavan ja turvallisen
liikennejarjestelman edistamiseksi.

Kestavan liikkumisen suunnitelmissa tarkastellaan taajamien
likennetta kokonaisvaltaisesti. Suunnitelmassa tarkastellaan
liikkumista taajamissa eri kulkumuodoilla ja eri matkaketjujen
nakokulmasta ottaen huomioon paikalliset olosuhteet ja eri
kayttajaryhmien tarpeet. Suunnitelmien tavoitteena on sitout-
taa kunnat kestavan liikkumisen edistdmiseen ja maaritella
kestavan liikkumisen edistamisen karkitoimenpiteet. Keskei-
sessa roolissa ovat kavelyn ja pyorailyn edistamistoimenpi-
teet. Tallaisia suunnitelmia on laadittu Ylivieskan ja Kuusa-
mon kaupunkien kanssa.

Myas liikenneturvallisuustyo uudistuu

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liikenneturvallisuusty6ta oh-
jaava suunnitelma paivitetdan. Samalla on hyva tarkastella
tulevan maakuntauudistuksen tarpeet ja uudistaa liikkennetur-
vallisuustyon toimintatapoja. Muun muassa noin 10 vuoden
valein paivitettaville kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmil-
le haetaan uusia muotoja. Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun
kunnat ovat kattavasti mukana ELY-keskuksen ja kuntien ra-
hoittamassa lilkkenneturvallisuustyssa, jota toteutetaan niin
sanotulla toimijamallilla.

Liikenneturvallisuustoimija tukee kuntien liikkenneturvalli-
suusty6ta, joka perustuu kuntien liikenneturvallisuusryhmi-

Kestavan liikkumisen
suunnitelmissa tarkastellaan
taajamien liikennetta
kokonaisvaltaisesti.
Keskeisessa roolissa

ovat kavelyn ja pyorailyn
edistamistoimenpiteet.
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Liikenneympériston parantamistoimenpiteita paivi-
tetdan saannollisesti. Toimenpiteita hallitaan erityi-
sella karttatyokalulla.

en saanndlliseen kokoontumiseen ja aktiiviseen, jatkuvaan
toimintaan ja kampanjointiin. Toimenpiteitd ja kampanjoi-
ta on tuotteistettu ja niitd on helppo monistaa koko alueel-
la toteutettavaksi. Uusien kampanja- ja tapahtumamallien
seka toimintatapojen kehittdmiseen panostetaan.

Tydhon liittyy myds liikenneymparistdn parantamistoi-
menpiteiden saanndllinen paivitys. Toimenpiteitad hallitaan
erityisella karttatyOkalulla. Tarvittaessa tehdaan kevyita
tienkayttajakyselyjd ongelmakohteiden ajantasaisuuden
varmistamiseksi.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun liikenne-
turvallisuustyosta lisatietoja
http://www.liikenneturvallisuus.info/fi/



Liikennepalvelulaki mahdollistaa saumattomat matkaketjut

Uusi laki tulee voimaan 1.7.2018 alkaen. Laki liikenteen
palveluista (likennepalvelulaki) luo edellytykset liikenteen
digitalisaatiolle ja edistaa liikennejarjestelman tarkastele-
mista kokonaisuutena. Tarkoituksena on, etta eri liiken-
nepalveluja, kuten taksi- ja junamatkoja, voidaan yhdis-
tda matkaketjuiksi. Samalla helpotetaan uusien yritysten
markkinoille tuloa ja kevennetaan alan sdantelya. Lupajar-
jestelma yksinkertaistuu, yhdella luvalla voi hoitaa seka lin-
ja-auto- ettd taksiliikennettd. Markkinaehtoisen liikenteen
harjoittaminen perustuu jatkossa ilmoitusmenettelyyn, jota
vain yksioikeuden saanut liikkenteen hankinta voi rajoittaa.
Taksilikenteen maara-, asemapaikka- ja taksasaantely

paattyy.

Vuonna 2009 toteutunut joukkoliikenteen markkinoiden
avautuminen on tuonut uusia toimijoita ja lisaa tarjontaa
maakuntakeskusten valiseen liikenteeseen. Maakuntakes-
kusten valinen liikenne on kokonaan markkinaehtoista ja
tyydyttdd keskeiset liikkumistarpeet. Kilpailu asiakkaista
on lisdantynyt, mika on nakynyt myonteisena vaikutuksena
asiakashintoihin.

Kuntakeskusten valinen liikenne toteutuu nykyisin viela
merkittavalta osin markkinaehtoisena Pohjois-Pohjanmaal-
la. Kainuussa liikenne perustuu ostopalveluihin. Maaseu-
tualueilla asiakastuloilla hoidettavan liikkenteen edellytykset
ovat kriittiset ja kustannuskehitys on ratkaisevaa liikenteen
tulevaisuudelle. Erilaisten yhteiskunnan jarjestamien ja
kustantamien kuljetusten ohjaaminen markkinaehtoiseen
likenteeseen on liikenteen sailymisen kannalta keskeista.

Joukkoliikenteen palveluja yllapidetaan yh-
teistyolla kuntien kanssa

Koulukuljetukset ja opiskeluyhteydet ovat keskeisin perus-
te hankittuun liikenteeseen. Kaikille avoimen joukkoliiken-
teen hankinta on keskitetty viime vuosina ELY-keskuksel-
le. Riittdvien palvelujen turvaamiseksi ovat ELY-keskuksen
yhteishankinnat kuntien kanssa viime vuosina selvasti li-
saantyneet. Kuntien sisaisia tarpeita palveleva bussiliiken-
ne on lahes kokonaan ostopalvelujen varassa. Kainuussa
myds kuntien valinen yhteysverkko perustuu ELY-keskuk-
sen ja yhteishankintaan.

Kuntien rahoitusosuus vaihtelee valilla 30-100 % liikenteen
hankintakustannuksista riippuen siita, mihin tarpeeseen lii-

kenne ensisijaisesti on hankittu. Kuntien rahoitusosuus
ELY-keskuksen hankkimasta avoimesta joukkoliikenteesta
on noin 40 %.

Lahivuosina pyritddn panostamaan tydmatkayhteyksien ja
kaukoliikenteen liityntayhteyksien parantamiseen.

Aluehallintouudistuksen my6ta likkennepalvelujen jarjesta-
mistehtavat ovat siitymassa ELY-keskukselta maakunnil-
le vuoden 2020 alusta. Maakunnat jarjestavat joukkoliiken-
nepalveluja alueellaan maakuntastrategiaansa perustuen.
Liikennepalvelulaissa ei saadeta julkisesti rahoitetun liiken-
teen jarjestdmisesta. Muusta lainsdadanndsta tulevat kul-
jetuspalvelujen jarjestamisvelvoitteet sailyvat ennallaan.
ELY-keskus ja maakunnat ovat kdynnistamassa selvityk-
sid ja valmistelua joukkoliikenteen jarjestdmisvastuun siir-
tdmisessa.

Matkustajamaarat Oulun seudulla ja Kajaa-
nissa kasvussa

Panostukset joukkoliikennepalveluihin ovat lisdnneet jouk-
koliikenteen kayttajamaaria Oulun seudulla ja Kajaanissa.
Oulun seudulla matkustajaméaara kasvoi 2016-2017 9,0 %
ja Kajaanissa 7,5 %. Molemmilla alueilla on kaytéssa val-
takunnallinen matkakortti Waltti, jolla on toteutettu edulliset
kausituotteet seutujen joukkoliikenteessa.

ﬂ Joukkoliikenteen reitistd
ﬂ Waltti kausilippualueet




Alyliikenne on tata paivaa

o
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Oikealla strategialla oikea suunta

Oulun seudun alyliikenteen toteutusta ja kehittamista oh-
jaamaan laaditaan seudullinen alyliikennestrategia, jonka
tavoitevuosi on 2025. ELY-keskus osallistuu Oulun kaupun-
gin vetovastuulla tehtavaan tyéhon.

Strategian keskeisena tavoitteena on nostaa Oulun seutu
vahvaksi alyliikenteen tuotekehityksen, sovellusten ja tek-
nologioiden keskittymaksi.

Vision mukaisesti Oulun seudulla on kestava, alykas ja tur-
vallinen ihmisid palveleva liikennejarjestelma, jonka alylii-
kenneratkaisut tukevat haluttua tulevaisuuskuvaa. Tarkeim-
pind onnistumisen mittareina ovat ihmisten tyytyvaisyys ja
likkumisen ymparistdystavallisyys.

Strategian painopisteita ovat kavelyn ja pyorailyn kilpailuky-
ky, joukkoliikenne uudelle tasolle, liikenteen uudet palvelut,
tehokkaat henkild- ja tavarakuljetukset seka palveleva aly-
likenteen perusinfra.

Alylikennestrategia laaditaan ITS Oulu -kehittdmishank-
keen puitteissa.

Data palvelemaan liikkujia

Reaaliaikaisen liikennetiedon maara ja saatavuus lisaanty-
vat merkittavasti. Tiedon hallinta, jalostaminen ja hyddynta-
minen tulevatkin olemaan keskeisessa asemassa tulevissa
likenteen kehittamishankkeissa.

Talla hetkelld Oulun seudulla reaaliaikaista liikennetietoa
tuottavat mm. liikennevalot, joukkoliikenneinfo, pysakoin-

Alyliikenteen
testiymparistoa
Oulussa

Esimerkkeja alylikennehankkeista

Oulunliikenne.fi tarjoaa
S~ mm. reaaliaikaista tietoa
kunnossapidon tilasta

Bussien kulkua voidaan
p L' seurata Oulussa netisti ja
I v ) pysikkinaytéilta

Liikennevalojen
seurantajarjestelma tuottaa
liikenteen tilannekuvaa

Tiedotusopasteet ovat
ndkyva osa alyliikennetta

ninohjaus, kunnossapidon seuranta, liikennelaskenta,
tiesddasemat seka eri tarkoitusta palvelevat kamerajar-
jestelmat.

Tietoa hyoddynnetddn jo nykyisin mm. Oulunliikenne.fi
-likennetietopalvelussa, joukkoliikenteen infopalvelus-
sa sekd eri viranomaisjarjestelmien kautta tuotettavissa
tiekayttdjien tietopalveluissa. Nykyisista ja uusista tieto-
|&hteista saatavalla liikennetiedolla on kuitenkin valtavas-
ti nykyistd enemman mahdollisuuksia liikkumisen ohjauk-
sessa ja liikkumisen palveluiden edistamisessa.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja Oulun kaupungin
talld hetkellda tarkeimmat yhteiset liikenneinformaatioon
littyvat kehittamishankkeet ovat liikkennevalojen seuran-
tajarjestelma seka uusi Oulunliikenne.fi -tietopalvelu.

Liikennevalojen seurantajarjestelman kautta saadaan
ajantasaisesti kattava kuva liikenneverkon toimivuudes-
ta. Jarjestelmd mahdollistaa myds nopeat reagoinnit lii-
kenteen muutoksiin ja mahdollisiin likennevalojen virhe-
tilanteisiin.

Uusi Oulunliikenne.fi kehitetaan valtakunnallisen Digitran-
sit -palvelun avoimen Idhdekoodin alustalle. Seudullinen
kayttdliittyma tulee mahdollistamaan helppokayttdiset tie-
topalvelut sekd palvelun avaamisen teknologiakokeiluille
ja liikkumista helpottavien sovellutusten kehittamiselle
kolmansien osapuolien toimesta.

Liikenneinformaation keskeisena kehittdmisymparisténa
toimii ITS Oulu -kehittdmishanke.



Kunnossapidon haasteisiin vastataan

Talvihoitoluokituksen perusteet

ELY-keskus toteuttaa maanteiden talvihoitoa valtakun-
nallisten toimintalinjojen mukaisesti. Toimintalinjojen tar-
kistusty® on parhaillaan kaynnissa. Talvilikenteen palve-
lutasomaarittelyssd huomioidaan mm. lilkkenteen maara,
likenteen luonne, mm. pitkdmatkainen liikenne ja raskaan
liikenteen osuus, paikalliset olosuhteet sekd yhtenaisyys
liikenteellisilla yhteysvaleillda. Naiden perusteella maaray-
tyy tien hoitoluokka ja sen laatutasoa kuvaavat laatuvaati-
mukset, jotka ohjaavat tehtavia talvihoitotoimenpiteitd mm.
tiestdn lumisuuden, liukkauden ja tasaisuuden osalta.

Tavoitteena on, etta liikenteellisilla yhteysvaleilla hoidon
laatuvaatimukset ovat yhtenaiset. Paatieverkolla hoidon
taso on korkeampi kuin muulla tieverkolla. Alemmalla tie-
verkolla esim. aura- tai hiekoitusauton tuloa voi joutua
odottamaan muutamia tunteja. Pitkilld yhteysvaleilla voi
liikenteen maaraan ja koostumuksen perusteella olla eri
hoitoluokkiin lukeutuvia jaksoja. Laatutaso suunnitellaan
kustannustehokkaasti. Talvihoitoon kaytettdva rahoitus
suunnittelukaudella on n. 13 milj. € vuodessa.

Talvihoidon onnistumisen haasteet

Viime aikoina on ajoittain ollut vaikeuksia toteuttaa laatu-
vaatimusten edellyttdmaa laatua toimenpideajassa. Haas-
teena ovat olleet poikkeavat, nopeasti muuttuvat sddolo-
suhteet ja erityisesti keskitalven lauhat seka vesisateiset
jaksot tien rungon ollessa jo jaassa. Tallaisiin tilanteisiin
on alueurakoissa varauduttu sopimusten mukaisin lisaka-
lustoin, jotka otetaan kayttdon tarvittaessa. Talldinkaan ei
ole aina ollut mahdollisuutta selviytya toimenpideajoissa,
jolloin asiakaspalautteita on tullut runsaasti. Naihin tilantei-
siin on pyritty varautumaan ennakkotiedottamisella.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueella on Liikenneviras-
ton lisdrahoituksella nostettu alempiluokkaisten teiden tal-
vihoitoluokkia kevaalla 2018 yhteensa 234 kilometrilla. Li-
saksi muutamia uusia tdsmahoitokohteita, Iahinna raskaan
liikenteen reiteilld, otetaan kayttéén 1.10.2018 alkaen.

Lisaksi suunnitellaan maanteiden hoitourakoinnin uutta
toimintamallia, jossa mm. tilaajan ja tuottajan yhteistoimin-
ta korostuu. Uuden mallin odotetaan tehostavan teiden
hoitoa ja malli tulee valtakunnallisesti kayttéén 1.10.2019
alkavissa alueurakoissa.

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alueella on Liikenneviras-
ton lisdrahoituksella nostettu alempiluokkaisten teiden tal-
vihoitoluokkia kevaalla 2018 yhteensa 234 kilometrilla.

( Talvihoito maanteilld 1.10.2018 alkaen
IS e Paljas ja pitava, iiman toimenpideaikaa

IS e Paljas ja pitéva, 14pi talven suolattava
| == Paljas, I4pi talven suolattava

Ib
Ib Taajamissa, hieman syvemmat urat sallittuja

Il —— Lumipintainen, pistehiekof 4 hiekoi koko tie
n

Osin lumipintainen, pakkaskelila suolaamaton e

Sama kuin edellinen, mutta hieman pidemmalla toimenpideajalla

Talvihoito maanteilld 1.10. 2018 alkaen. ﬂ Iso kartta

Tiestdn karkea jako talvihoitoluokkiin tien toiminnalli-

sen luokan ja keskiméaardisen vuorokauden lilkennemaa-
ran (KVL) perusteella. Uutena luokkana on 1se, vilittoman
hoidon taso.

KVL Tieluokka Hoitoluokka
Valtatiet | Kantatiet | Seututiet |Yhdystiet

100 000
15 000
6000
4000
3000
1500
1000
500
350
200

0

ﬂ Talvihoidon laatuvaatimukset taulukkona



Yhtenaisyytta liikenneympariston hoitoon

Liikenneymparistdon hoitoa jatketaan Idhes nykyisten kaytantdjen
ja laatutasojen mukaisesti. Viherhoito jaetaan eri hoitoluokkiin,
joihin on voitu tehda hoidon yhtenaisyytta parantavia muutoksia.
Levahdys- ja pysakdintialueiden laajuus sekd varustelutaso pi-
detdan suurin piirtein nykytasolla. Tiestdn varusteiden kuten kai-
teiden ja liikennemerkkien kuntoa pyritdan pitdmaan nykytasol-
la. Liikenneympariston hoitoon kaytettava rahoitus on n. 4 milj. €
vuodessa.

Sorateiden kunnossapidon tavoitteena on liiken-
noitavyyden varmistaminen

Hoito- ja yllapitotoimenpiteilld varmistetaan sorateiden liikennoi-
tavyys liikenteen tarpeen mukaan. Tarve maarittyy likennemaa-
ran, tien verkollisen aseman, maankayton ja asiakastarpeiden
perusteella. Vuosittain kunnostetaan pahimpia yksittaisia runko-
kelirikkopaikkoja noin 6 km. Tulevaisuudessa voi esiintyd enem-
man kelirikkoa vahaisista korjausmaarista ja osin myods leudoim-
mista talvista johtuen. Vanhat sorateiden pintaukset ovat tulleet
"elinkaarensa” loppuun ja niita tullaan tapauskohtaisesti palautta-
maan sorapinnalle. Sorateiden hoitoon on kaytettavissa n. 4 mil;.
€ vuodessa.

Paallystettyjen teiden yllapito — paatieverkon
kunto sailyy ennallaan

Paallystettyjen teiden ja tiemerkintjen yllapidon vuosittainen pe-
rusrahoitus suunnittelukaudella vaihtelee 10-15milj.€ valilla. Vuo-
sittaisella rahoituksella paallysteitd voidaan uusia noin 250 km
vuodessa ja pitaa tiemerkinnat kunnossa. Lisaksi paallystettyjen
teiden rakenteen parantamiseen kaytetaan erillisohjelmarahoi-
tusta vuonna 2018 1 milj.€

Tienpidon strategian mukaisesti paatieverkon kunto pyritdan pi-
tdmaan nykyisellad tasolla. Muilla paallystetyilla teilla liikenndita-
vyydesta huolehditaan paaasiassa erilaisia paikkausmenetelmia
kayttéden. Vahaliikenteisten paallystettyjen teiden kunto heikke-
nee ja ne vaativat tulevina vuosina enemman paikkaustoimenpi-
teita. Lisaksi nykyisin esiintyneet leudommat talvet ja sulamisjaa-
tymissyklit rapauttavat tiest6a tavanomaista enemman.

Siltojen kunto hallitaan

Siltojen yllapitoon perusrahoitus on vuosittain n. 4 milj.€. Lisak-
si erillisohjelmarahoitusta on vuonna 2018 3,7 milj.€ ja 2019 0,6
milj.€. Suunnittelukaudella toteutetaan huonokuntoisten siltojen
perus- ja vauriokorjauksia.

Hoidon alueurakat 1.10. 2018 alkaen

Destia Oy
NCC Suomi Oy
YIT Rakennus Oy Kuusamo
2014-2019
1028 km
Pudasjarvi-
li Taivalkoski
2016-2021 2018-2023
602 km 1129 km
Suomussalmi
o 2018-2023
2017-2022 Puolanka 1064 km
1265 K 2015-2020
m 999 km
Raahe- Siikalatva Kajaani
Ylivieska 2017-2022
2016-2021 785 km 2018-2023 2K(l)11h4l?2%1 9
1056 km
Pyhéjarvi
2017-2022
969 km

Digitalisaatio ja kokeilut

Syksylla 2016 alkaneessa lin alueurakassa kokeil-
laan ja otetaan kayttdon tiestdn kunnossapidossa
erilaisia digitalisaation antamia mahdollisuuksia.
Tavoitteena on alueurakan toiminnan kehittami-
nen, tehostaminen ja kunnossapidon laadun pa-
rantaminen. Kehittdmistoiminta tehdaan osana
Liikenneviraston valtakunnallista digitalisaatiohan-
ketta.

Muita kaynnissa olevia ovat mm. kevyen liikenteen
vaylan eri liukkaudentorjuntamateriaalien kokeilut.
Myds valvontatydn ja raportoinnin tehostamisessa
kokeillaan erilaisia kuvadataan liittyvia tekniikoita.
Alueurakoiden tydnjohtajien ja paatiekaluston ku-
vadatavaatimus tulee pohjoisella alueella kayttoon
1.10.2018 alkavista urakoista lahtien.

Lisaksi ajantasainen hoitotoimenpiteiden tilanne-

tieto tienkayttajille on kaytdssa jokaisessa alueu-
rakassa.

m liikennetieto.fi


http://liikennetieto.fi
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Parantamishankkeita on enemman erillisrahoituksen ansiosta

Vuonna 2018 perusvaylanpidon rahoituksella pystytdan to-
teuttamaan edellisen vuoden tapaan aiempia vuosia enem-
man hankkeita. Tama johtuu paaosin korjausvelkarahoi-
tuksesta, perusvaylanpidon lisdrahoituksesta seka Oulun
seudulle mydnnetystd MALPE -rahoituksesta, joilla toteutet-
tavista hankkeista on kuvaus sivulla 11. Naiden lisaksi toteu-
tetaan pienia liikenneturvallisuuteen ja joukkoliikenteeseen
liittyvid toimenpiteitd. Kaynnistyvat tydkohteet on esitetty si-
vun 12 kartalla.

Tulevien hankkeiden toteuttamisen yhteydessa joudutaan
kaymaan vuoropuhelua kuntien osallistumisesta hankkeiden
rahoitukseen merkittavalla osuudella. Tarkeda on kuitenkin - Vuonna 2018 perusvaylanpidon rahoituksella pysty-
huolehtia riittdvén suunnitelmavalmiuden vyllapitdmisestd t4dan toteuttamaan edellisen vuoden tapaan aiempia
mahdollisten uusien lisarahoitusten tai erillisrahoitusten va-  vuosia enemman hankkeita.

ralta.

EAKR-hankkeet

EU-ohjelmakauden (2014-2020) rahoituksen turvin on pys-
tytty viime vuosina parantamaan pk-yritysten kilpailukyvyn
kannalta tarkeita liikenne- ja logistiikkayhteyksia. Vuon-
na 2018 kaynnistyy Pyhajoen taajaman parantamishanke.
Hanke toteutetaan yhteistydssa Pyhajoen kunnan kanssa.

Alavieskan ja Vaalan taajamateita parannettiin Eu-
roopan aluekehitysrahaston tuella vuonna 2017.

Pyhdjoen taajaman kehit-
tdminen on vuonna 2018
alkava EAKR-hanke. Sii-
hen liittyy liikennejarjes-
telyjen parantaminen. Ha-
vainnekuva Vanhantien ja
Virastotien risteyksesta.

4 Lyhenteista lyhyesti R
MALPE: Maankayton, asu-
misen, liikenteen, palvelujen
ja elinkeinojen kehittamisen
yhteistydsopimus kuntien ja
valtion kesken.

EAKR: Euroopan aluekehi-
tysrahaston tarkoitus on lisa-
ta tyollisyytta, kilpailukykya ja
elinvoimaisuutta.

(& J
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Valtion ja Oulun kaupunkiseudun kuntien
valinen MALPE-sopimus 2016-2019

Valtio osoittaa Oulun kaupunkiseudun kunnille rahoitus-
ta pieniin kustannustehokkaisiin likennehankkeisiin (ns.
MAL-raha) yhteensa 5 M€ ja edellyttaa kuntien kayttavan
vastaavan summan toimenpiteisiin.

Oulun seudulla MAL-rahoituksen teemoiksi on valittu lii-
kenteenhallinta, kevyen liikenteen investoinnit, kavely ja
pyoraily seka joukkoliikenne.

MAL-hankkeiden avulla parannetaan pienilla toimenpi-
teilla arkipaivan liikkumista.

2016-2019 toteutettavia MAL-hankkeita

Teemat Kunta ELY ja kunta 50/50%
budjetti yhteensa

Liikenteen hallinta 2 000 000 €
Oulun seudun liikenteenhallintakeskuksen kehittdminen Oulu 650 000
Liikennevalojarjestelman liikenneteknisen hallinnan kehittdminen Oulu 750 000
Kéveyn ja pyorailyn liikennevalo-ohjauksen kehittdminen Oulu 300 000
Uudet liikennevalot Oulu 300 000
Investoinnit 4000 000
Mt 8300 Paivarinne-Laukka kevyen liikenteen vayla Muhos 1 600 000
Mt 18637 Ketolanperan tien liittymat ja linja-autopysakit Kempele 1 000 000
Mt 816 Hailuodon kevyen liikenteen vayla Ailasto-Keskikyla Hailuoto 1 000 000
Mt 8511 Virkkulantien kevyen liikenteen vayla li 400 000
Kavely ja pyoraily 2 500 000
Oulun seudun pyoérailyn paareittien opastuksen ja viitoituksen parantaminen Kunnat 800 000
Oulun seudun pyo6railyn paareittien brandaaminen ja liikennelaskurit Kunnat 400 000
Kevyen liikenteen risteamisratkaisut Kunnat 400 000
Pyorailyn laatukaytavan toteuttaminen Oulu-Alppila-Linnanmaa, vaihe 1 Oulu 900 000
Joukkoliikenne 1 500 000
Bussien sisanaytot Oulu 500 000
Paapysakkien kehittdminen Kunnat 1 000 000
yhteensa € 10 000 000

Havainnekuva pyoérailyn
laatukaytavasta Oulun
Alppila-Linnanmaa valilta.
Kevyen liikenteen vaylasta
tulee leveimmillaan ldhes 6
metrid levea.

kuva: Ramboll Oy




Kaynnistyvat tyokohteet 2018

Investointikohteet

Mt 8511 Virkkulantien jkpp

Mt 816 Ailasto - Keskikyla jkpp Hailuoto
Mt 8300 Paivarinne - Laukka jkpp Muhos
Mt 18637 Ketolanperantie--Myllytie likennejarjestelyt ~ Kempele
Mt 815 Palokankaan- ja Pirttilammentien liikkennevalot  Oulu

Mt 18136,18137 ja18178 parantaminen taajamassa Pyhajoki
Vt 5 Nuaskadun liittyman liikennevalot Kajaani
Mt 855 parantaminen valilla Yli-Olhava - Tannila Oulu

Mt 849 parantaminen valilla Kiiminki - Yli-li Oulu

Vt 27 liikennejarjestelyt valilld Valtakatu -Tehdastie Ylivieska
Mt 8693 parantaminen Kayla - Oulankajoki Kuusamo

Mt 800 ja 7980 parantaminen rakentamalla kiertoliittym& Haapavesi

Kt 88 Palonkyléntien kevyen liikenteen jarjestelyt

Raahe

Valtatien 20 parantaminen Valikylan kohdalla

Oulu

Vt 27, kevyen liikenteen alikulku jarjestelyineen Tyngalla Kalajoki

Tomujoen maantien 18029 peruskorjaus Himangalla Kalajoki

Vt 6 ja mt 870 Kontinjoen kevyen liikenteen jarjestelyt Sotkamo, Kajaani
Mt 18510 Keskustien parantaminen Pyhannalla Pyhanta
Vt 20 ja mt 863 kanavointi Taivalkoski
Mt 18029 Tomujoentien tasauksen nosto Tomujoella Himanka
Mt 18709 Alakylantie Auran majan kohdalla Oulu

Mt 866 Kuusamon raja-aseman puomien uusiminen Kuusamo
Oulunsalo - Hailuoto lauttalaiturien korjaus Hailuoto
Vt 4 parantaminen valilla Kello-Rainanpera Ouly, li

Vt 4 ohituskaistat valilla Olhava-Kuivaniemi li

Vt 8 parantaminen Mettalanmaen kohdalla Raahe

—— P3allystystyo

:-:, Tienrakennus

B Ssillankorjaus
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Siltakohteet

<41 Siikajoen silta O-14 Siikajoki
-7A| Liminganojan silta O-17 Liminka
x| Kurenalan risteyssilta, O-1099 Pudasjarvi
=’} Tuohinonojan silta O-5099 Kempele
£ Hihnalankosken silta O-3679 Kalajoki
<9 Etelankylan isosilta O-3075 Pyhajoki
=74 Tuuranojan silta O-3090 Kalajoki
1l Peuraestesilta | 0-2911 Ristijarvi
it)| Peuraestesilta Il 0-2912 Kuhmo
Syl Peuraestesilta |11 0-2913 Kuhmo
Gl Peuraestesilta [l O-2914 Kuhmo
Tievalaistuskohteet
v1 Tievalaistuksen saneeraus vt 22 Utajarvi
v2 Tievalaistusken saneeraus mt 800 Joukokyla Puolanka
v3 Valaistuksen jatkaminen vt 20 ja vt 5 Kuusamo
v4 Valaistuksen jatkaminen mt 863 Taivalkoski
- i
11}
) £
b
)
.I
Kuusa;(}jq\:5
i 22

)
§
/

v4 Y,

Taivalk% {
7 \\

~

: ; 2L i il i
Tievalaistus S g Pudasjérvig )
A Hankkeesta lisatietoa Vaw §
klikkaamalla , \24 S
Haukipuda l
Kiiminki
21 0 v2 {
Hailgoto J ‘23 ouldy, 14 o 3
P le Suomussalmi,
Puolanka p.
lemka Muhos* f/
\Tyrnava Utajarvi '
Raahﬂ Snkajokl \‘- Hyrynsalmi /
. —
- g Vaala\\\ f
Pyhéo .’css Vihanti {\ R|st|jarV|, 53 m
<4 1 Palfamo--...h
Kalajoki foyd - Merijarvi )
' s5 Oulainen Siikalatva
15 /
Alavieska m I
Haapavesi I u
‘2(1) < Ylivieskﬂﬂ-ﬁ ] Pyhantap
N TRl
S NIM }i
HaapaJ} \
Pyhajarw]'\, < L
Reisjérvi

vimpanstokeshus

.‘H‘ Elinkeng-, kikenne- ja

40 80 Kilometria
Y ) R B |
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© Liikennevirasto
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Valmistuvia kehittamishankkeita

Pyhajoen voimalahankkeeseen liittyvat valtatien 8 tiehankkeet

Pyhajoen Hanhikiven ydinvoimalaitoksen rakentamiseen
littyen on saatu rahaa 29,9 milj euroa tieyhteyksien ke-
hittdmiseen. Voimala-alueelle rakennetaan valtatieltd 8
uusi tie seka tarvittavat kevyen liikenteen vaylat. Lisak-
si tehdaan useita muitakin kaikkia tien kayttajia helpotta-
via toimenpiteita valille Kalajoki—Liminka. Liikennevirasto
toteuttaa hankkeen 2015-2018. Hanke on jaettu useaan
erilliseen urakkaan.

Hankkeessa on toteutettu urakat "Vt 8 parantaminen Py-
hajoella”, "Vt 8 parantaminen valilld Raahe—Liminka”, ja
"Vt 8 Limingan ylikulkusillan leventaminen”. "Vt 8 paranta-
minen valilla Kalajoki—Pyhajoki” -urakka valmistuu vuon-

na 2018.

Valtatien 8 rakentaminen keskittyy Raahen alueelle v. 2018.
Raahen Mettalanmaen ’turboliittyma’ on ensimmainen

Vuonna 2018 kilpailutetaan "Vt 8 parantaminen Mettalan- ~ 12atuaan ELYn alueella.

maen kohdalla” Raahessa. Urakassa rakennetaan kier-
tolittyma vt 8:lle Raahen sisaantulovaylan (Kokkolantie)
kohdalle. Urakka valmistuu syksylla 2018. Koko hanke
valmistuu vuonna 2018.

Valtatien 8 tarkemmat tiedot ja suunnitelmat
Ioytyvat netista:
http://lwww.liikennevirasto.fi/tiehankkeet/tie_
rakenteilla

Valtatien 22 kehittdminen valilla Oulu—Kajaani—Vartius

Valtatien 22 parantaminen valillda Oulu-Kajaani sisal-
tyi vuoden 2012 liikennepoliittisessa selonteossa halli-
tuskaudella 2012-2015 aloitettaviin liikenneverkon ke-
hittdmishankkeisiin. Hankkeen alkuperdinen 45 milj.
euron suunnitelma supistui kolmannekseen eli 15 mil;.
euroon (Oulun kaupungin osuus 1,2 M€). Siksi hanket-
ta ei pystyta toteuttamaan alkuperaisessa laajuudessa.
Toteutettava osuus on kiireisin osuus eli vali Kaukovai-
nio—Heikkildnkangas Oulussa. Yksittaisia tehokkaita lii-
kenneturvallisuustoimenpiteitd on tehty koko valilla.

. Kuva:livi .

Yksittdisia tehokkaita liikenneturvallisuustoimenpitei-
ta on tehty koko valilla. Kuvassa uusi kevyen liiken-

Hankkeessa on toteutettu urakat "Vt 22 parantaminen va-
teen alikulku Muhoksella.

lilld Joutsentie-Konttisentie” ja "Vt 22 parantaminen Mu-
hoksella ja Utajarvella”. Hankkeeseen kuului my6s koh-

teita valtatiella 5 Kajaanissa. Valtatien 22 tarkemmat tiedot ja

suunnitelmat I6ytyvit netista:
http://lwww.liikennevirasto.fi/tie-

Vuonna 2018 kilpailutetaan viela "Vt 5 ja Nuaskadun liit- hankkeet/tie_rakenteilla

tyman lilkkennevalot” Kajaanissa ja vt 22 Joutsentie—Kont-
tisentie -valin meluvallien viimeistelytoitéd. Hanke valmis-
tuu kokonaisuudessaan vuonna 2018.


http://www.liikennevirasto.fi/tiehankkeet/tie_rakenteilla
http://www.liikennevirasto.fi/tiehankkeet/tie_rakenteilla
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Valtatien 4 parantaminen vailla Oulu-Kemi on alkanut

Valtatie 4 valilla Oulu—Kemi on pahoin ruuhkautunut
ja turvaton ja sen parantamista on toivottu jo pitkaan.
Rahoitus saatiin lopulta vuoden 2017 talousarviossa.
Hanke ajoittuu talousarvion mukaan vuosille 2017-
2021.

Valtatie 4 on Pohjois-Suomen tarkein liikenneyhteys,
joka on myds valtakunnallinen paavayla pitkdmatkai-
selle tavara- ja henkildliikenteelle ja on osa TEN-ydin-
verkkoa. Valtatien kehittaminen tukee pohjoisen suur-
hankkeiden toteuttamista ja matkailun kehittamista.

Hankkeen toteuttaminen kaynnissa

Hanke on aloitettu Oulun kohdan parantamisesta (vt
4 Kempele—Kello) seka Zatelliitin eritasoliittyman ra-
kentamisesta. Zatelliitin eritasoliittyma valmistuu lop-
puvuodesta 2018 ja Oulun kohdan parantaminen
vuonna 2019. Kolmannet kaistat Oulun kohdalle val-
mistuvat paaosin syksylla 2018.

Vuonna 2018 kaynnistyy Kello—Rainanpera —valin pa-
rantaminen, ohituskaistojen rakentaminen valilla Ol-
hava-Kuivaniemi sekd Oulun kohdan telematiikan ra-
kentaminen.

Kello—Rainanpera -valilld nykyinen leved kaistatie
muutetaan moottoritieksi valilld Kello—Haukipudas
ja moottorivaylaksi valilla Haukipudas—Ili. Hankkeen
pohjoispdan ohituskaistaparien tiesuunnitelmat ovat
valmistuneet.

Kustannukset

Hankkeen valtiolle kohdentuvien kustannusten osuus
on valtion talousarvion mukaisesti 125 milj. euroa. Ta-
man liséksi hankkeeseen sisaltyy Oulun kaupungin ja
Kempeleen kunnan rahoitusosuuksia, joiden suuruus
on yhteensa noin 30 miljoonan euroa.

o

Uutta valtatiella 4

o Keskikaiteellinen ohituskaistatie (2+1 kaistaa)
%= Moottoritie (2+2 kaistaa)

%= Lisakaistat moottoriti

KEMI @ Uusi eritasoliittyma

@ Eritasoliittymaan uusia ramppeja

Maksniemi

\_

Simo
Vili li-Simon Maksniemi \

2018-2021
Pohjois-lin ja Simon Maksnie-
men valille on rakennettu kuusi
paria keskikaiteellisia ohituskais-
tajaksoja. Taajamien kohdille on
tehty liittyma- ja kevyen liiken-
teen jarjestelyja seka rakennettu
meluesteita.

Wy,

r

N

Haukiputaan kohta
2018-2020

Haukiputaan etelapuolella moot-
toriliikennetie on taydennetty
moottoritieksi ja Haukipudas—
Rainanperan -valin nykyinen le-
vedkaistatie on keskikaiteellinen
ohituskaistatie.

V.

\

\
Oulun kohta

2018-2019

Oulun kohdan moottoritielld on
kolmannet kaistat ja meluesteet.
QOulujoen yli on rakennettu uusi
kevyen liikenteen silta. Mootto-
ritien eritasoliittymat on raken-
nettu nopealle joukkoliikenteelle
sopiviksi. Kempeleen Zatelliitin
kohdalla on uusi eritasoliittyma.

~N
Valtatien 4 Oulu—Kemi
taydentyvat suunnitel-

mat Ioytyvat: http://www.
liikkennevirasto.fi/vt4ou-
lu-kemi#.WNUIKZUOOHs

J

N
vuonna 2022+

elle (3+3 kaistaa)

Kuivaniemi

\

\
\

Olhava

{

Raéinénperéa

Asemakyla

Haukipudas

Haukipudas

@ Pateniemi

@ Linnanmaa

Laanila
OuULU n
Oulu

@ Lintula

@ Kaakkuri

O zateliitti
Kempele

Liminka Haaransilta

Kartan pohjamateriaali © Lilkennevirasto
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Valtatien 4 Oulujoen sillat uusitaan

Vuonna 1965 rakennetut Oulujoen sillat saneerattiin
vuosina 2005-2006 periaatteella, jonka mukaan ny-
kyiset kevyen liikenteen kaistat voidaan muuttaa kol-
mansiksi ajokaistoiksi. Vuoden 2017 aikana teetetyis-
sa siltojen kantavuustarkasteluissa havaittiin kuitenkin
ongelmia, joiden vuoksi silloille asetettiin painorajoi-
tukset tammikuussa 2018. Vuoden 2013 ajoneuvo-
asetuksen mukaisia korotettuja kuormia ei voitu sallia
kaikilla kaistoilla eikd kolmansien kaistojen kayttdonot-
to olisi ollut mahdollista ilman vahvistustoimenpiteita.

Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskus kaynnisti siltojen
osalta vaihtoehtovertailun, jonka tarkoituksena oli sel-
vittaa silloille kestava ja pitkdaikainen toteutusratkai-
su. Vertailussa tarkasteltiin vaihtoehtoja nykyisten sil-
tojen vahventamisen ja uusimisen valilta.

Vaihtoehtovertailun lopputuloksena on, ettd siltojen
kokonaan uusiminen on kokonaistaloudellisesti edul-
lisin ratkaisu elinkaarikustannukset huomioiden. Talla
vaihtoehdolla Oulujoen yli saadaan 4+4 kaistaiset sil-
lat ja varmistetaan myds moottoritien jatkokehittami-
nen. Kokonaan uusien siltojen kustannusarvio on n.
15 milj.€. Uusien siltojen suunnittelu kdynnistetaan va-
littomasti ja toteutusaikataulu tarkentuu suunnittelun
edetessa.

huhtikuussa 2018.

Kuva: Livi

1965 rakennetun sillan kokonaan uusiminen on
kokonaistaloudellisesti edullisin ratkaisu elinkaa-
rikustannukset huomioiden. Oulujoen yli saadaan
4+4 kaistaiset sillat ja varmistetaan myos moottori-
tien jatkokehittaminen.
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Hailuodon kiintea yhteyden hanke on valmisteilla

Hailuodon kiintea yhteys -hanke on saanut rahoituspaa-
toksen syksylla 2017 ja hanke tullaan toteuttamaan PPP-
hankintamallilla eli ns. elinkaarimallilla. Kustannusarvio in-
vestoinnille on noin 74 M€. Rakentaminen voi kaynnistya
aikaisintaan arviolta 2020.

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokes-
kus on laatinut yhteistydssa Oulun kaupungin ja Hailuo-
don kunnan kanssa tiesuunnitelman maantielle 816 (Hai-
luodontie) Riutunkarin ja Huikun valilla. Hankkeessa on
suunniteltu kiintea yhteys Oulun Riutunkarin ja Hailuodon
Huikun valille. Kiinted yhteys tulisi korvaamaan nykyisen
lauttayhteyden.

Hankkeen suunnittelun aikaisempi vaihe eli yleissuunnitel-
ma on valmistunut vuonna 2014. Yleissuunnitelman ratkai-
sut ovat olleet lahtdkohtana tiesuunnitelman laatimisessa.
Tiesuunnitelman laadinta kaynnistyi maastotutkimuksilla
alkuvuodesta 2017. Samanaikaisesti tiesuunnittelun kans-
sa on laadittu vesilain mukaiset lupahakemusasiakirjat.

Kuva: Sitowise Oy

Havainnekuva Huikun sillasta.

Suunnitteluun siséaltyi normaalin tie- ja siltasuunnittelun
lisdksi mm. luontoselvityksid, pohjatutkimuksia, viisto-
kaikuluotaus, kalatalous- ja kalastoselvitys, 3D-virtaus-
mallinnus seka vaikutusarviointia ja tarkkailu- ja seuranta-
ohjelman laatiminen. Vesilupahakemus ja tiesuunnitelma
ovat valmistuneet maaliskuussa 2018.

Kiintean yhteyden pituus on noin 8,4 km ja se sisaltaa kak-
si siltaa (Huikun silta, Riutun silta) ja pengertieosuuden.
Huikun silta sijoittuu noin kilometrin paahan Hailuodosta.
Sillan kokonaispituus on noin 770 metria ja alituskorkeus
18 metria. Riutun silta sijoittuu Riutunkariin nykyisen laut-
tarannan pohjoispuolelle. Sillan kokonaispituus on noin
740 metria ja alituskorkeus 5 metria.

Suunnittelussa on otettu huomioon alueen herkka ja suo-
jeltu luonnonymparistd ja vaativat olosuhteet. Kiintea yh-
teys on pyritty sovittamaan maisemaan mahdollisimman
hyvin ja suunnitellaan siten, ettd herkan merialueen ym-
paristdlle ja vesiluonnolle aiheutetaan mahdollisimman
vahan haittaa niin rakentamisen kuin kaytdnkin aikana.
Tienkayttajia varoitetaan poikkeuksellisista liikennointi-
olosuhteista ja tarvittaessa liikkenndinti voidaan estaa ran-
noilla olevien puomien avulla.

Hailuodon lauttaliikenteen nykyisen pal-

velusopimuksen (2015-2018) yllapitokus-
tannukset ovat 5,8 milj. € ja optiovuodet

(2019-2020) 6,8 milj. € vuodessa.



Havainnekuva
Riutun sillasta.

Kiintedn yhteyden toteuttamisen tavoitteena on parantaa
Hailuodon saavutettavuutta ja helpottaa alueella liikkkumis-
ta. Nykytilanteessa Hailuodon liikenteellinen palvelutaso
on lauttaliikenteen ylitysaikojen ja yoliikenteen puuttumisen
vuoksi huonompi kuin muualla seudulla. Huonon liikenteel-
lisen palvelutason lisaksi lauttayhteyden taloudellisuus ei
tayta sille asetettuja tavoitteita. Yhteydelld on tarked mer-
kitys Hailuodon kunnan asukkaiden liikkumiseen, kunnan
yritysten elinvoimaisuuteen ja kilpailukykyyn seka matkai-
luliikenteelle.
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Kuva: Sitowise Oy

Esittelyvideo ja lisatietoja hankkeesta:
https:/Iwww.ely-keskus.fi/web/ely/hailuo-
don-liikenneyhteyden-kehittaminen

Hankkeesta on myds twitter ja facebook sivut

Hailuodon kiinteasta yhteydesta 6,9 km on maapengerta matalikolla - siltaa on 1,5 km

(

9.00

* Ajokaistat 2 x 3,25 m

1.25

325 3.25 1.25

» Kevyelle liikenteelle 1,25 pientareet
* Penkereen leveys 10,5 m
« Tien pinta 3,5 keskiveden ylapuolella

* Rakennettavan tieyhteyden kokonais-

pituus 8,4 km

* Maapengerta 6,9 km

* Kaksi siltaa yhteensa 1,5 km

* Kiviainestarve noin yksi miljoonaa
kuutiometria

« Tien geometria sallii 80 km/h ajono-
peuden

» Tienkayttdjia varoitetaan vaarallisista
liikenndintiolosuhteista

» Uudelle yhteydelle tulee yksi pysa- /
kdintialue ja keinosaari /

*  Ymparistdn kasittely on luonnonmu- /
kainen . /

e

aerrn

" [82] Riutun silta



https://www.ely-keskus.fi/web/ely/hailuodon-liikenneyhteyden-kehittaminen
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Valtatien 8 suunnittelu Limingan kohdalla etenee

Valtatietd 8 on
tarve kehittaa
Limingan kohdalla
korkealuokkaisena
paatiena.

Valtatie 8 yhdistaa lantisen Suomen kunnat ja tarkeimmat
maakuntakeskukset seka lansirannikon lentoasemat ja
merkittavimmat satamat. Tie on tarkea erikoiskuljetusten
ja vaarallisten aineiden kuljetusreitti. Pyhajoelle toteutuvan
ydinvoimalaitoksen rakentamistydmaa tuo merkittavan li-
san valtatien 8 liikenteeseen. Valtatie 8 kulkee Limingan
keskustan etelapuolitse.

aria A

L P Haaransilta

Tan -

Ruuhkaisimpina aikoina valtatiella 8 ja sen tasoliittymissa
on Limingan kohdalla sujuvuuspuutteita ja liikenneturvalli-
suusongelmia. Valtatien 8 kehittdmistd Limingan kohdalla
on tarkasteltu useaan otteeseen vuosien varrella. Par-
haillaan on kaynnissa osayleiskaavoitus jossa yhdessa
likennesuunnittelun kanssa sovitetaan valtatien ympa-

k.

ngas B J% % .
P == k<) L= - s .l

riston maankaytto ja liikkenteelliset kehittdmistoimenpiteet T : .
yhteen. Valtatietd 8 on tarve kehittdd Limingan kohdalla Valtatiells 8 ja sen tasoliittymissi on Limingan kohdal-
korkealuokkaisena paatiena. la sujuvuuspuutteita ja liilkenneturvallisuusongelmia.

Nykytilanteen sujuvuus- ja turvallisuuspuutteiden parantaminen edellyttaa lahi-
vuosina valtatielle 8 seuraavia toimenpiteita:

* 2+2 -kaistainen keskikaidetie valille Ojanperankangas Maankaytossa varaudutaan myos vuoden 2040 ta-
-Haaransilta (vt 4). voitetilanteeseen, jossa valtatie 8 valilla kt 86 (Paavo-
lantie) - vt4 Haaransilta, on eritasoliittymin varustettu
2+2-kaistainen keskikaidetie. Tieosuudella on nelja eri-
tasoliittymaa. Valtatien tavoitenopeus on 80 km/h.

e Ketunmaantien (yt 18627) liittyman poistaminen ja
uusi tieyhteys Lumijoentien (st 813) valo-ohjattuun
littymaan.

¢ Rinnakkaistie valtatien eteldpuolelle valille Ketun-
maantie (yt 18627) - Lannentie (yt 18629). Uusi
littyma valtatien etelapuolelta Kurkitien (yt 18628)
valoliittymaan.

e Lannentien / Kedonperantien liittyman ja Sepankan-
kaan katuliittyman katkaisu valtatielta.

* Kevyen liikenteen verkon tdydentaminen ja alikul-
kukaytavat Lannentien ja Honkisuontien liittymien
kohdille.

eVt 8/Vt4 Haaransillan eritasoliittyma.
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Vaikutukset

Paatieverkon kunto ja palvelutaso pystytaan turvaamaan
suunnittelukaudella. Muilla paallystetyilla teilld liikennoita-
vyydestd huolehditaan p&dasiassa paikkausmenetelmia
kayttaen. Syksylla 2013 voimaan tulleen ajoneuvoasetuk-
sen sallimia kokonaismassojen korotuksia ei voida hyo-
dyntaa taysimaaraisesti siltojen kantavuuden takia kaikilla
seutu- ja yhdysteillda. Muutamalta sillalta saadaan poistet-
tua painorajoitus suunnittelukauden aikana. Erillisohjelmi-
en avulla saadaan parannettua elinkeinoelaman kuljetus-
ten sujuvuutta ja toimintavarmuutta merkittavasti usealla
tielld, seka vahennettyd ajo- ja ajoneuvokustannuksia. Li-
saksi liikenneturvallisuus paranee.

Lisaantyva liikenne aiheuttaa ajoittain ruuhkautumista Ou-
lun kaupunkiseudulla. Liikenteen sujuvuutta ja turvallisuut-
ta pyritaan edistamaan liikenteenhallinnan ja alyliikenteen
keinoin seka lisdamalla liikkumisen ohjausta.

Elinvoimaisten taajamien kestavan liikkkumisen turvaami-
nen edellyttda kavelya ja pyorailya edistavia toimenpiteita,
kuten kevyen liikenteen vaylien ja alikulkujen rakentamis-
ta. Nailla toimenpiteilla parannetaan liikenneturvallisuutta
seka edistetaan kavelyn- ja pyorailyn kulkutapaosuutta ar-
jen matkoissa.

Liikenneturvallisuus on kehittynyt myodnteisesti viime vuo-
sina mutta edelleenkin tarvitaan laajaa yhteisty6ta kehi-
tyksen jatkumiseksi. Myonteisen kehityksen jatkuminen
vaatii likennejarjestelyihin sekd maankayttoon ja liiken-
neverkkoon kohdistuvien teknisten toimenpiteiden lisaksi
myos kuntien jatkuvaa liikennekasvatus-, valistus- ja tie-
dotusty6ta seka poliisin valvontatyéta. Tama kokonaisval-
tainen ja laaja liikkenneturvallisuusyhteistyd on merkittava
osa kokonaisvaltaista liikenneturvallisuuden parantamista
ja liikenneturvallisuustydn merkityksen lisdamista.

Liikennepalvelulain myo6ta markkinaehtoisen liikenteen
harjoittaminen vapautuu entisestdan ja uusien palvelu-
konseptien kehittamisen mahdollisuus kasvaa. Lippu- ja
maksujarjestelmien rajapintojen avaaminen muille palve-
luntarjoajille luo edellytyksia sujuvien matkaketjujen ke-
hittdmiselle. Uusi laki tuo myds haasteita muun muassa
liikenteen muutoksista tiedottamisen suhteen ja maaseu-
dun taksipalvelujen sailymisen osalta.

Joukkoliikenteen palvelutasoon voidaan aidosti vaikuttaa,
mutta tdtd mahdollisuutta rajoittavat valtion ja kuntien niu-
kat taloudelliset resurssit. Joukkoliikenteen valtionrahoitus
sailynee nykyisella tasolla lahivuodet. Kaupunkiseuduilla
joukkoliikenteen matkustajamaarat jatkanevat kasvua.

Arkipaivan
liikkumisen on
oltava sujuvaa ja
turvallista

a,--



Tietoja Pohjois-Pohjanmaan
ja Kainuun maanteista

» Maantieverkon pituus on ldhes 13 000 km
(16 % koko maan maantieverkosta)

» Kevyen liilkenteen vaylien pituus
maantieverkolla on 700 km (13 %
koko maan kevyen liikenteen vaylista
maantieverkolla)

« Siltoja maantieverkolla on yli 2000 kpl (14 %
koko maan silloista maantieverkolla)

* Valta- ja kantateista on paallystetty 100 %,
seututeista 98 % ja yhdysteista 45 %

Yhteystiedot

www.ely-keskus.fi/pohjois-pohjanmaa
Twitter: @POPELYkeskus
Linkedin: https://www.linkedin.com/company/pohjois/

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue

Veteraanikatu 1, 90130 OULU

PL 86, 90101 OULU

puhelinvaihde: 0295 038 000
sahkoposti: etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi
sahkoposti kirjaamo: kirjaamo.pohjois-pohjanmaa@ely-keskus.fi

Lisatietoja suunnitelmasta antavat

Vs. liikennejohtaja Timo Makikyrd

Yksikdn paallikko, tienpidon suunnittelu Risto Leppanen
Toiminnanohjauspaallikké Vesa Matturi

Asiakasneuvonta
Liikenteen asiakaspalvelu
Neuvonta yksityisteiden valtionavustuksista

Tienkayttajan linja
ilmoitukset tieston kunnosta ja liikenteen ongelmista
0200 2100 (24 h/vrk)

Neuvonta ja palautteet: liikenteen.asiakaspalvelu@ely-keskus.fi

0295 038 279
0295 038 262
0295 038 266

0206 90300 (ma-pe klo 9-16)
0206 90303 (ma-pe klo 9-16)

12-4-2018
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