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1. YLEISTA

Hameen ja Kymen tiepiirien tiemestarit ja kunnossapidon
johto tekivdt yhteisen Opintomatkan Ruotsiin ja Norjaan
maaliskuussa 1990. T&lléin havaittiin, ettd puolen p&divan
tutustuminen naapurimaan tiemestaripiiriin ja sen harjoit-
tamaan talvikunnossapitoon on aivan liian lyhyt. Tiemesta-
reiden joukosta esitettiin ehdotus, ettd joku tai jotkut
tulisivat Ruotsiin esim. kahdeksi viikoksi. Keskustelua
kuunnellut Uumajan tiemestari Gunnar Ohrn ilmoitti v&litto-
madsti, ettd heille vieraat ovat tervetulleita ja hé@n on
valmis selvittdm@dn mahdollisuutensa tulla Hameeseen vasta-
vierailulle.

Kunnossapitopddllikké Miilunpohja antoi hankkeelle vihredta
valoa ja esitti toivomuksena, ettd saisimme vertailutietoa
Ruotsin talvikunnossapidosta myts Eteld-Ruotsista vilk-
kaammasta tiemestaripiiristd. Samoihin aikoihin kun otimme
yhteyttd St6dermanlandin tiepiirin kunnossapitop&&llikkddn
Sven Olof Jonssoniin, laitettiin H&meen piirin henkildstd-
lehteen ilmoitus, jossa etsittiin halukkaita osallistumaan
Ruotsiin suuntautuvalle vertailumatkalle. Sddermanlandin
(S6rmlandin) tiepiiri toivotti suomalaisia kolleegoja l&m-
pimdsti tervetulleeksi. Koska vapaaehtoisia halukkaita il-
maantui vain kolme henkildd, voitiin jérjestelyt hoitaa si-
ten, ettd kaikki pdasivat mukaan. Padasjoen tiemestari Rei-~
jo Snellman ja Pirkkalan tiemestaripiirissd silloin suola-
auton kuljettajana harjoitteleva Harri Saarinen tutustuivat
Vasterbottenin tiepiiriin ja Uumajan tiemestaripiiriin
20.-31.1.1991. Vilppulan tiemestari Timo Katajamaki ja Har-
ri Saarinen tutustuivat S6rmlandin tiepiiriin ja Vagnhédra-
din tiemestaripiiriin 11.-21.2.1991. Matkan jédlkeen t&am&
kolmen hengen tydryhm&@ on yhteistydssd laatinut té&mén ra-
portin.

Hameen piirin kunnossapitotoimiala on ottanut yhdeksi t&mén
vuoden kehittémishankkeeksi td@médn Ruotsin ja Suomen talvi-
kunnossapitoa vertailevan tutkimuksen. Se on yksi toimialan
TUPA-kehittadmishankkeista. Vertailututkimuksesta pyritdén
tiedottamaan mahdollisimman laajasti. Asiaa on esitelty
neuvottelupdivilld. Piirin lehteen Sattumiin on kirjoitettu
useita artikkeleita (numerot 2 - 4). Ta&td vertailuraporttia
on jaettu tiemestaripiirien lis&ksi muihin tiepiireihin se-
kd tiehallitukseen. Ruotsin tielaitoksesta kertynyttd kun-
nossapitoa koskevaa aineistoa on lainattavista ty&ryhm&n
jdseniltd. Vastaamme myds mielellémme aiheeseen liittyviin
kysymyksiin ja vdlitamme lisdkysymyksi8 ruotsalaisille yh-
dyshenkildillemme.

Haluamme kertoa lukijoille hdmmdstyksemme siitd erittdin
ystdvdllisestd vastaanotosta ja kohtelusta, jota saimme ko-
kea kummassakin tiepiirissd l&htien autonkuljettajista pii-
rin johtajiin asti. Koimme todella, ettd4 he kaikki olivat
my6s vilpittOm&n kiinnostuneita, miten meillsd kunnossapito
suoritetaan.
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Vasterbottenin ja S6rmlandin tiepiirien yhdyshenkilOmme te-
kivat vastavierailun Hémeeseen 18. - 27.3.1991 (ohjelma
liitteessd 1). Pohjoismainen yhteisty® ja kunnossapidon ke-
hitt&minen vertailemalla naapurimaiden toimintaa toisiinsa
ei loppunutkaan talvikunnossapitoon. Vilppulan tiemestari-
piirin henkildkunnasta 15 tutustuu té@nd syksynd paikan
padlla Vagnhdradin kesdkunnossapitoon. Saman tiemestaripii-
rin henkildkunta tullee tutustumaan Vilppulaan huhtikuussa
1992.

Raportti on jaettu nelj&dn lukuun. Matkapdivédkirjoissa on
esitetty havainnot melkoisen yksityiskohtaisesti. Yleisku-
van Suomen ja Ruotsin kunnossapidon eroista saa parhaiten
luvun 2 taulukoista. Lukuun 3 on kerdtty luettelon omaises-
ti niita asioita, jotka tyoryhmdn mielestd ovat paremmin
jommassa kummassa maassa. Luku 4 on mielestdmme t&arkein,
silla siihen on ker&dtty konkreettisia kehitté&mis-/kokei-
luehdotuksia.

Ruotsin tielaitoksen organisaatio tulee muuttumaan valta-
vasti vuoden 1992 alusta alkaen. Siind vaiheessa nykyiset
24 tiepiirid@ lakkaavat ja niistd@ muodostetaan 5 tuotantoa-
luetta. Lisdksi maa jaetaan 7 viranomaisalueeseen, jotka
mm. tilaavat kaikki tuotantoalueilla tehtavat tyot. Kaikki
240 tiemestaripiirid lakkaavat itsendisind yksik®ind ja ti-
lalle tullee 40 - 50 piirid, joiden keskipituus vaihtelee
2000 - 2500 km. Todenndkdisesti ndiden alle tulee tarpeel-
linen md&&rd "konepisteita". Nama muutokset tuovat mukanaan
myo6s huomattavia uudistuksia esim. pdivystys- ja tydjérjes-
telyihin.

Kuva 1. Pohjoismaista yhteistyota I1: vasterbottenin tiepii-
rin johtaja Evert Karlsson antamassa piirin standaarin ha-
maldisille.



2. TUTUSTUMISKOHTEIDEN ESITTELY
2.1 Vasterbottenin tiepiiri

Vasterbottenin 188ni (=tiepiiri) kattaa 9240 km yleisia
teitd. Sorateitd piirissd on yhteensd 4060 km. Piiri on
jaettu 20 tiemestaripiiriin. Tiekilometreilt&&n suurin tmp
on Lycksele 836 km ja pienin T&rnaby 325 km, keskiarvotmp:n
ollessa 462 km. Piirikonttori sijaitsee Uumajan kaupungis-
sa, jossa on n. 100.000 asukasta.

Piirin organisaatiota on muutettu t&m&n vuoden alusta lu-
kien. Silloin siirryttiin alueorganisaatioon, jossa hoitoa-
lueiden johtajat (3 ty®paallikkod) ovat suoraan piirin joh-
tajan alaisuudessa. Piirin johtoryhm&&n kuuluu 9 j&senti.
Ylitiemestarinimiketta ei t&&ll& tunnettu, vaan tydp&alli-
ko6t ovat hoitaneet ja hoitavat edelleenkin myds ylitiemes-
tarille kuuluvat asiat. Alueella tapahtuvasta rakentamises-
ta vastaa piirikonttorilla oleva pieni rakennustoimisto.

Liikennesuorite on Vasterbottenin l&&nissd 1.6 mrd. ajoneu-
vokilometrid eli ld&hes sama kuin S6rmlandissa (1.5 mrd.
ajon.km) vaikka Vasterbottenin tiepituus on 3.5-kertainen
SO6rmlandiin verrattuna.

Omia kuorma-autoja tiepiirissd@ on 60 kpl ja talvisin yksi-
tyisid kuorma-autoja on perati 125 kpl.

Vasterbottenin tiepiirin budjetti oli v. 1990 521 milj.kr,

mutta v.1991 se on vain 454 milj.kr. Kunnossapidon budjetti
oli v. 1990 326 milj.kr ja v. 1991 324 milj.kr eli reaali-

sesti n. 10 % edellisvuottta vahemmé&n.

Kuva 2. Tybpadllikké S O Robertsson lukemassa kelitiedotet-
ta Vasterbottenin paikallisradiolle.



5

Tiepiiri on antanut koko l&&nin kattavalle paikallisradiol-
le kelitietoja jo viitend talvena jokaisena arkiaamuna klo
6.15 ja 7.15. S&atietoja kokoaa ja lukee radioon 10 piiri-
konttorin henkil®&; n&in ollen vuoro tulee kerran kahdessa
viikossa. Matkapdivdkirjan sivulla 8 on jArjestelmdsd kuvat-
tu tarkemmin.

IThmettelimme kovasti, ettei tiemestaripiireissd ole enaa
toimistovirkailijoita. Yhtend syynd t&h&n on se, ettd kun-
nossapidon atk-jarjestelmd on paljon suppeampi ja helppo-
kayttbisempi kuin meilld Suomessa (jolloin tydnjohtokin
Osaa kayttdd sitd). Lisdksi saimme selville, ettd niista 60
erilaisesta toimistotydstd joita Hémeessd toimistovirkaili-
jat hoitavat, tekevat Vasterbottenin tmp:ien ty&njohto ai-
noastaan 33 kpl, piirikonttori hoitaa 19 kpl ja 8 "byrok-
ratiatehtavaa" ei tehdad ollenkaan.

Lopuksi muutamia erityismainintoja Vasterbottenin tiepii-
rista:

- pohjoisin 1l8&ni, jossa suolataan

- sumupaaluja teille, joilla KVL yli 1500 ja leveys yli 9 m
- sorateiden paddllystémisraja on KVL 250 ajon/vrk, mutta
rahan puutteen vuoksi raja on k&yt&nntssd 500 ajon/vrk

Kuva 3. Pohjoismaista yhteisty®td II: Reijo Snellman heit-
tad pois tielle pudonneen laudan, jossa oli pystyssa
5"-naula.



2.2 Uumajan tiemestaripiiri

Tiemestaripiiri sijaitsee Vasterbottenin l&&nin kaakkois-
laidassa. Uumaja sijaitsee melko keskelld tiemestaripiiria.
E4-tie pohjoisesta eteldadn kulkee ldpi Uumajan kaupungin,
samoin E79-tie Holmsundin satamasta luoteeseen, kohti Nor-
jaa. Kaupungin kohdalla E4:n liikennemdara on 24000
ajon/vrk ja E79:n 8000 ajon/vrk.

Uumajan tiemestaripiiri on yksi Vasterbottenin tiepiirin
kahdestakymmenestd tiemestaripiirista.

Tiesto

Teitd on yhteensd 464 km

- 110 km eurooppateitéa

- 50 km valtateita

- 20 km kantateita

- 284 km maanteitd ja paikallisteité.

Lisdksi on 30 km kevyen liikenteen vdyl&da. Yksi lautta-
alus, HELENA-ELISABET, liikenndi Norrfjdrden - Holmén saa-
ri. Lauttavdli on noin 10 km.

o

Paddllysteaste on 81 %
- 188 km kestopadllysteteita
- 150 km 6ljysorateita

- 37 km sorapintausteita

89 km sorateita.

Kuva 4. Tiemestari Gunnar Ohrn esittelemissd tiemestaripii-
rin kahvihuoneen tiedotustaulua.



Henkildékunta

Tiemestaripiirin vakinaisten henkildiden md@arad on 20, joi-
den keski-ikad on 48 vuotta

1 tiemestari

2 apulaistiemestaria (talvella 3)
- 12 kuljettajaa

4 lossinkuljettajaa

1 asentaja

1 siivooja (osa-aikainen).

Kalusto

- 3 Scania-merkkistd@ k-autoa

(T 112 vm. 81, T 112 vm. 86, P 113 vm. 90)
Volvo-merkkistd kevytk-autoa

(F 408 vm. 81 ja 83 seka FL 614 wvm. 90)
Volvo-merkkinen tiehoyla (BM 3500 vm. 79)
Gaterpillar-merkkinen tiehoéyla (114 G vm. 87)
Volvo BM 642 -merkkinen pyordkuormaaja
Volvo BM L70 -merkkinen py6rdkuormaaja
lautta-alus vm. 83.

|
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Kuva 5. Uumajan tiemestaripiirin liikennemerkkiperdvaunu,
jota vuokrataan ld&nin muihinkin tiemestaripiireihin.



Lisdlaitteet

Lisdlaitteista mainittakoon

- 2 Weisser- ja 1 Epoke-merkkistd, auton lavalle otettavaa
sirotteluautomaattia

- 1 lumilinko, joka puhaltaa lumet auton lavalle

- 1 liikennemerkkien pesulaite

- 1 8ljynlevitin SOP-paikkaukseen

- 1 liikennemerkkien asennus- ja huoltovaunu, jota hinataan
kevytk-autolla (kuva 5).

Lisdksi on useita tavanomaisia lis&laitteita, joita esiin-
tyy mybs monessa suomalaisessa tiemestaripiirissi.

Tavanomaisin vuokrakalusto talvikunnossapidossa
- 10 k-autoa

1 tiehoyla

- 1 py6rdkuormaaja

- 1 sirotteluautomaatti k-autoineen.

Oma talvihoitokalusto hdlytysluonteisessa ty®ssé
- 2 k-autoa

- 1 tiehdyla

- 1 pydrédkuormaaja.

Kaikki aurausautot on varustettu etuauran lis&ksi myts si-
vuauroin.

Aurausreittien keskipituus on 38 km. Tiehdylilld puhdiste-
taan 5 km/tiehéyla (E4 ja E79).

Olosuhteet

Talviolosuhteet lienevdt keskimd8rin samanlaiset kuin P&i-
jét-Hémeen seuduilla. Lumisuus vaihtelee ollen rannikon
tuntumassa vdhdisemp&d kuin tiemestaripiirin l&nsiosassa.
Suolaa kdytetddn liukkaudentorjuntaan rannikon p&&tiestslli
ja noin 30 km sis&maahan p&in ulottuvilla teills, joiden
liikennemddrd on yli 1500 ajon/vrk. Tiemestaripiiri kaytti
suolaa v. 1990 noin 600 tn ja suolahiekkaa noin 2000 m3.

Tiemestaripiirin budjetti vuodelle 1991 on 1 550 000 Kr.
Tavoitettavissaolo ja pdivystys

Tiemestaripiirin toimintavalmius oli jadrjestetty niin, ettéd
mestarit ovat valmiudessa ja suorittavat s&i seks kelitark-
kailun perjantai-iltapdivéstd maanantaiaamuun. Muina viikon
pdivinad on yksi mestari yhden y®jakson klo 16.00 - 02.30
valmiudessa sekd s&dd- ja kelitarkkailussa ja klo 02.30 -
07.30 tydssa.

Kuljettajien varallaoloryhmid on kolme. Ryhméssd on neljé
kuljettajaa. Ryhmén kaikki kuljettajat ovat varalla vain
viikonvaihteen. Viikolla on varalla vain yksi kuljettaja
ryhméstd vuorodin. Mestari ja miehet (4), jotka ovat varal-
la viikonvaihteen, pitavat tasta vapaapdivan seuraavana
perjantaina.



Kuva 6. KTK:n omistama suolausautomaatti ldhtdkunnossa
odottamassa tiemestaripiirin pihalla

Kuva 7. Hoylaystd ja vallin leikkausta tiehdyldan emateralla
ja sivuauralla.
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Tiemestari, joka on tavoitettavissaolovuorossa/ty8ssd, tar-
kastaa pdadtiet aamuy®lld. Sda- ja kelitiedot ilmoitetaan
piirikonttorille, josta annetaan kaksi kertaa arkipédivisin
paikallisradioille koko tiepiirid koskeva kelitiedotus.
Lauantaisin ja sunnuntaisin ilmoitetaan E4-tien osalta tie-
dot teksti~-TV:hen.

Tienkdyttajat ottavat kiireellisissd tie- ja keliasioissa
yvhteyden aluehdlytyskeskukseen. Tddaltd tieto valitetdsdn ta-
voitettavissaolovuorossa olevalle mestarille.

Toimisto

Toimistotytt on tiemestaripiirissd pelkistetty melko v&hdi-
siksi. Toimistossa on ainoastaan tydnjohto. Ty®&ntekijat
tayttavat tydilmoitukset pdivittdin. Mestarit tarkastavat
sen ja lisadvat siihen litteran sekd siirtavat tiedot
ATK:1lle. Piirikonttorilla tehddaan kaikki konekirjoitustyd.

Tukikohta

Tukikohta on rakennettu v. 1971. Toimistotiloja on laajen-
nettu muutama vuosi sitten. Hiekkalato (700 m3) on valmis-
tunut v. 1989. Rakennukset olivat melko hyvdkuntoiset lu-
kuun ottamatta suolavarastoa, joka oli hyvin vaatimaton.
Suolaa mahtuu varastoon vain 90 tn, ja varastosta puuttuu
suolavesien keruukaivot. Tukikohta sijaitsee valtatien nro
363 varrella, noin 3 km Uumajan keskustasta.

Tiemestaripiirilld oli sivutukikohta Vanndsissd, joka lak-
kautettiin v. 1989 ja myytiin yksityiselle. Vdnnds sijait-
see 30 km:n etdisyydelld Uumajasta.

2.3 Sédermanlandin tiepiiri

S6dermanlandin (So6rmlandin) tiepiirissd on vain 2650 km
yleisid teitd, joista sorapddllysteisid on 550 km. Piiri on
jaettu 6 tiemestaripiiriin, keskikoon ollessa 440 km. Pii-
rikonttori sijaitsee Nykopingin kaupungissa, jossa on 64.000
asukasta (varsinaisessa keskustassa vain n. 30.000).

Piirin organisaatiota on muutettu viitisen vuotta sitten.

Silloin oli vield 8 tiemestaripiirid ja ne oli jaettu kah-
teen tyOpddllikkbalueeseen. Muutoksessa tiemestaripiirejé

vdhennettiin kahdella ja tiemestarit tulivat suoraan kun=-

nossapitopddllikén alaisiksi.

Tiepiirissd on omia tydntekijoitd 196, joista 131 ty®sken-
telee hankkeilla ja 65 piirikonttorilla. Piirin ty®nteki-
jbiden keski-ika on 46 vuotta. Kymmenen vuotta sitten omia
tybntekijoéitad oli 270. Nykyisin talvikunnossapitourakoitsi-
joita/koneyrittdjia on vuosittain n. 80 kpl. Omia auraus-
kuorma-autoja tiepiirilld on vain 16 kpl, kun taas yksityi-
sid kuorma-autoja on 55 kpl.

SO6rmlandin tiepiirin budjetti oli v. 1990 220 milj. Kkr,
josta kunnossapidon osuus oli 118 milj. kr. Sérmlandin bud-
jetissa ei tapahtunut sellaista laskua vuodelle 1991 kuin
Vasterbottenissa. So6rmland sai kunnossapitoon vuodeksi 1991
126 milj.kr.
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S6rmlandin tiepiiri on kymmenen vuoden ajan ansiokkaasti
kehittényt kelitiedotus-ja valvontakeskusta. Siind on vii-
dettd talvea ymparivuorokautinen péaivystys, jota hoitavat
hoitavat puoleksi talveksi kerrallaan keskuksen palveluk-
seen siirtyvat 5 apulaistiemestaria. Valvontakeskuksessa
paivystdja saa keli- ja sddtietoa tiesddasemien lisdksi
sddsatelliiteista 4 kertaa vuorokaudessa sekd@ 4 sddtutkasta
kaksi kertaa tunnissa. Talviaikana normaalin tydajan ulko-
puolella on valvontakeskuksen pdivystdjalla vastuu koko
tiepiirin teiden kunnossapidosta, kunnes hédn siirtda sen
paikallisille tiemestareille. Matkapdivadkirjan sivulla 23
on kerrottu aiheesta tarkemmin.

Kuva 8. Nykopingissd sijaitsevan tiedotus- ja kelivalvonta-
keskuksen laitteistoa.

Lopuksi muutamia erityismainintoja SO6rmlandin tiepiirista:

- tiepiiri sijaitsee niin eteldssd, ettd siellda on viimei-
sen kolmen poikkeuksellisen lampim&n vuoden aikana ollut
pysyva lumi vain kaksi viikkoa; sen sijaan liukkaita nollan
seutuvilla olevia keleja on erittédin runsaasti

- kelitiedotus- ja valvontakeskusasioissa tiepiiri koulut-
taa ja avustaa muita tiepiireja

- tiepiiri on etupddssad@ ottamassa kayttodn uusia koneita ja
lisdlaitteita

- pddllystamisrajana on KVL 125 ajon./vrk
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Kuva 9. S6rmlandin tiepiirin (lakkautusuhan alainen) alai-
nen piirikonttori Nykodpingissé&.

2.4 Vagnhdradin tiemestaripiiri

Tiemestaripiiri sijaitsee So6dermanlandin (S6rmland) l&&nin
kaakkoiskulmassa. E4-tie Tukholmasta eteldin halkaisee tie-
mestaripiirin ja ohjaa pitkdlle tiemestaripiirin toimintaa.
Tukholmasta on tiemestaripiirin tukikohtaan matkaa noin

70 km.

Tiemestaripiirej&a kutsutaan nyky&d&n S6rmlandissa tydalueik-
si. S6rmlandin l&&ni on my®s yksi Ruotsin tielaitoksen
(Vagverket) tiemestaripiireista. Vagnhdradin tiemestaripii-
ri on nimeltd&n Tybalue 2 (Arbetsomrade 2).

Tiestd

42 km eurooppateitéa

- 110 km valtateita

87 km kantateita

- 205 km maan- ja paikallisteita

444 km yhteensd, josta 40 km 2-ajorataista
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Padllysteaste on 82 % ja sorateitd on tiestdstd 18 %.
249 km kestopddllysteteitd
1 km 6ljysorateita
113 km sorapintausteiti
- 81 km sorateita.

Liikennesuorite tiemestaripiirin alueella on 750 000 akse-
liparikilometrid vuodessa.

Henkildkunta

Tiemestaripiirin vahvuus on 17 henked vakinaista viaked
- 1 tiemestari

- 2 apulaistiemestaria (talvella 3)

13 kuljettajaa

- 1 asentaja.

Kalusto

Autot ovat melko nuoria. Sen sijaan kuormauskoneet ovat
melko vanhoja. Tiemestaripiirissd on kaksi tieh®yl&i vuo-
silta 1978 ja 79. Molemmat hoyldt korvataan kev&&lls 1991
yhdelld uudella Mattson-merkkiselld tieh®yl&lls.

- 3 Scania-merkkistd kuorma-autoa
(T 112 H vm. 81, T 113 vm. 88, P 113 vm. 89)

- 2 Volvo-merkkistd kevytk-autoa
(F 408 vm. 82, FL 611 vm. 88)

- 1 Mercedes-Benz -merkkinen pakettiauto
(TN 310 D - 3350 vm. 90)

- 2 Volvo-merkkistd tiehtyl&d (BM 3500 vm. 78 ja 79)
Molemmat korvataan yhdelld uudella, Mattson wvm.
91.

- 5 Volvo BM -merkkistd pyéré- ja traktorikuormaajaa
(LM 621 vm. 75, LM 641 vm. 78, LM 642 vm. 81,
LM 4200 B vm. 65, LM L 50 vm. 87)

- 1 Katastrofi-perdvaunu, liikenne- ja varoitusmerkit

(kuva 10).

Lisdlaitteet

Tiemestaripiirissd on runsaasti erilaisia lisdlaitteita.
Muutamia laitteita ei normaalisti suomalaisessa tiemestari-
piirisséd esiinny.

Vagnhdradissa on suolaliuosasema ja kaksi liuvoslevittajaa.
Meillda ei my®sk&dn usein tapaa aurausviittojen poisotto-ro-
bottia. T&m& on vasta kolmas robotti Ruotsissakin. Paallys-
teen paikkauslaite kuuluu myds ruotsalaiseen varustukseen.
Savalco-merkkinen laite on nokattoman kuorma-auton Scania

P 113 lavalla. Laitteeseen kuuluu ldmmitettdvad bitumi-s&i-
1i6, kiviainessiilo ja kompressori. Kuljettaja ohjaa ké&-
siohjaimilla hytist& katon yli eteen tulevaa tayttdputkea.
Reikd puhdistetaan ensin paineilmalla ja taytetddn sitten
bitumin ja kiviaineksen seoksella. Tiemestaripiiri paikkaa
myOs tiepiirin muiden (5) tiemestaripiirien tiet.



Kuva 10. Tiemestari Hans Andersson esittelemidsséa

moottoriteilld katastrofitilanteissa kaytettavaa

1ldhinna
vaunua.
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Kuva 11. Tielaitoksen talvihoitoyksikké: vinoetuaura, si-
vuaura ja suolausyksikko.



15

Talvivarustus

Talveksi aura-auto varustetaan etu- ja sivuauralla sekéa
suolan sirottelulaitteella (kuva 11). Sirottelulaite wvaih-
detaan tarpeen mukaan kuivan suolan laitteesta liuoslait-
teeseen. Hiekoitusta varten autoon kiinnitetddn pyorilla
toimiva sirottelija.

Tiehdyldssd ei normaalisti ole lisdlaitteita. Lumen ma&8rés-
td riippuen kiinnitetd&n hoyldan lumisiipi vallin siirté-
mistd varten.

Vieraskalusto

Yksityisid aura-autoja on yksitoista. Jokaisessa autossa on
my6s sivuaura ja kahteen autoon on myds suolan sirottelija.
Py6rilla toimiva hiekoittaja sopii myts jokaiseen autoon.

Aurauslenkin pituus vaihtelee 30 - 45 km.
Olosuhteet

Vertailutalvena 1991 oli lumipeite alueella noin kolmen
viikon ajan. Vierailuaikana oli lumisateita kahden viikon
aikana, jolloin tiet jouduttiin auraamaan useamman Kerran.
Edellisen kerran auroja kdytettiin kolme vuotta sitten.

Tiet on aurausviitoitettu muovikepein. Tiest®lle pystyte-
tddn 24000 viittaa ja vuosittain joudutaan uusimaan 6000
keppiad.

Suolausta joudutaan harrastamaan paljon. Suolaa kuluukin
noin 2000 tonnia vuodessa.

Varallaolo ja pdivystys

Tiemestaripiirin hdlytystoimintaa ohjaa pitk&lle piirikont-
torilla Nykopingissd oleva, talviaikana l&dpi vuorokauden
toimiva hdlytyskeskus. Hdlytyskeskus on poistanut alueen
tiemestaripiireistd yomiehet. Vagnh&radin tiemestaripiiris-
sd@ oli kolmen miehen varallaoloryhmid nelj&. Lis#dksi toi-
sesta ryhmastd oli yksi mies vuorossa, joten neljéd miesti
oli aina 18hd®&ssd. Vuoro tuli n&in neljén viikon valein.
Kuitenkin loka- ja huhtikuussa oli vain kaksi miestd tisu-
rissa.

Tiemestarit (4) ovat varallaolossa viikonvaihteen ja yhden
arkiviikon p&ivén, joka on aina sama viikonp&ivi. Nyképin-
gin keskus suorittaa h&élytyksen soittamalla pienissi ta-
pauksissa suoraan vuorossa olevalle kuljettajalle (on en-
nakkoon sovittu kenelle soitetaan). Kun viked tarvitaan
enemmdn, soitto menee varallaolovuorossa olevalle mestaril-
le. Keskus sopii mestarin kanssa vahdin vaihdosta.
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Toimisto

Toimistossa ei ollut erikseen toimistotydntekijéitd. Kul-
jettajat kirjoittavat tuntilappunsa. Ty6njohto lisda litte-
ran, tarkastaa lapun ja ndppdilee tiedot ATK:lle. Tuntila-
pun kaksoiskappale lahetetdan piirikonttorille vertailta-
vaksi, ettd tiemestaripiiristd on ndppdilty oikein. (Uuma-
jan tiemestaripiirissd toimistoasiat hoidetaan samalla ta-
valla.)

Tukikohta

Rakennukset olivat hyvadkuntoiset mutta vanhahkoja ja parak-
kiluonteisia. Tukikohta oli rakennettu 1950-luvun puolessa

vdlissd ja laajennettu v. 1973. Kalustolle oli sopivat ti-

lat, vain traktori pidettiin ulkona. Savalco-paikkauslait-

teen ollessa lavalla auto ei mahdu talliin.

Korjaus- ja huoltotoimenpiteitd varten oli kaksi hallia,
paja ja rasvamontullinen huoltotila. Rasvamonttu oli huo-
nosti suojattu.

Varasto oli oma rakennuksensa sekd kooltaan ettd kalustuk-
seltaan - meikdldisiin verrattava.

Henkildkunnan tilat olivat myds siistit. Tiemestarilla ja
tybnjohdolla oli kdytdssddn kolme huonetta. Ruokailu- ja
pukuhuone sekd@ sauna olivat myds rakennuksessa.

Tukikohtatontilla oli 700 m3:n suuruinen suolahalli. Varas-
toa tdydennetddn Jondkerin ja Vagnhdradin yhteisestd isosta
varastosta. Suolahallin vieressd oli liuossuola-asema.
Liuossuolan levittdjdt pidetddn talvella sisdlld tallissa,
mutta kesdlld ne huollon ja puhdistuksen jdlkeen pidetd&n
ulkona.

Pienkalustolla ja laitteilla on omat tarkasti merkityt
paikkansa.

Henkildkunnan autoille oli sdhkopisteet P-alueella.
Sivutukikohta

Tiemestaripiirin sivutukikohta on Nyképingiss&. Se on ai-
koinaan lopetetun Nykopingin tiemestaripiirin p&&tukikohta.
Talvella vakituisesti sivutukikohdassa pidet#&&n aura-autoa,
jota kéytetddn E4-moottoritien kunnossapitoon.

2.5 Vertailutaulukoita

Yleistietoja Suomen ja Ruotsin tienpidosta wvuodelta 1989 on
kerdtty taulukkoon 1. Yhteenvetona taulukosta voidaan tode-
ta, ettd vaikka Ruotsissa on 30 % enemmdn yleisid teitd ja
liikennesuorite on jopa 80 % suurempi kuin Suomessa, on
Ruotsissa 25 % vdhemm&n omaa henkil&kuntaa kuin meilld. Sa-
ma asia ndkyy selvdsti kunnossapidon osalta taulukoissa 3
ja 4.
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Taulukko 1. Tielaitoksen yleistietoja v. 1989.

SUOMI RUOTSI
Yleisid teitd, km 76.400 98.600
Liikennesuorite, mrd, h16km 95 98
Tavarankul jetussuorite
mrd.tonnikm 26 26
Tiepiirej&, kpl 13 24
- keskipituus, km 5.900 4.100
Tiemestaripiirejé&, kpl 155 240
- keskipituus, km 500 410
Tienpidon rahoitus, milj.mk 5.080 6.390
- keskim. mk/km 66.500 64.800
Tielaitoksen henkildsto 11.000 8.200
- keskim. hl6/100 km 14,4 8,3

Kolmen vertailutiepiirin kunnossapitokustannusten jakautu-
minen vuonna 1990 on esitetty taulukossa 2. N&dissd kaikissa
tarkasteluissa Ruotsin kruunut on muutettu markoiksi ker-
toimella 0.66. Hadmeessd panostetaan enemmd&n hoitoon kilo-
metrid kohden laskettuna kuin vertailutiepiireissd Ruotsis-
sa. Hameen kunnossapidon yhteiskustannukset ovat keskimdi-
rin 23 % suuremmat kuin vertailutiepiireissi.

Taulukko 2. Kunnossapitokustannusten jakautuminen v. 1990

Hoito Kunnostus Rak.par. Yht.kust. Yhteensi

S6édermanland
milj.mk 25,3 30,5 7,0 13,7 76,5
mk /km 9.580 11.520 2.650 5.160 28.900
Vasterbotten
milj.mk 72,5 75,9 27,3 39,4 215,1
mk /km 7.850 8.200 2.960 4.260 23.300
Hame
milj.mk 75,8 77,7 36,0 39,0 228,4
mk /km 11240 11.520 5.340 5.780 33.880

Seuraavaan taulukkoon on ker&tty térkeinpien kunnossapidon
tehtdvédkokonaisuuksien keskimddrdiset kilometrikustannukset
v. 1990. Ruotsissa kdytettiin kunnossapitoon tiekilometrii
kohden v. 1990 yhtd paljon kuin Suomessa (vaikka Ruotsin
liikennesuorite on 80 % suurempi kuin meill&). Kunnossapi-
don osa-alueiden painotuksessa meilld on selvd ero. Ruotsi
kdytti tiekilometrid kohden laskettuna talvikunnossapitoon
17 %, paddllystettyjen teiden kunnossapitoon 24 %, soratei-
den kunnossapitoon 8 %, rakenteen parantamist&ihin 2 % ja
yhteiskustannuksiin 15 % vidhemm&#n kuin meillid Suomessa.
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Se mihin Ruotsissa panostetaan ovat liikenteen ohjaus, puh-
taanapito, tievalaistus, kuivatuksen parantaminen yms. sekd
sillat ja lautat. N&ihin Ruotsissa kdytetdan perdti 100 %
enemmdn rahaa kuin Suomessa.

Taulukko 3. Eri tehtdvidkokonaisuuksien kustannukset v. 1990

SODERMANLAND VASTERBOTTEN RUOTSI HAME SUOMI

Talvikunnossapito

mk/tiekm 4.970 4.640 4.360 5.680 5.270
Pddllysteiden kp

mk/p&d4ll. tiekm 8.410 10.190 9.550 15.120 12.970
Sorateiden kp

mk/soratiekm 5.140 5.370 5.440 5770 5.940
Rak.parant.tyot

mk/tiekm 2.650 2.960 3.060 5.240 3.120
Yhteiskustannukset

mk/tiekm 5.090 3.970 4.510 5.740 5.280

Muu hoito + kp
mk/tiekm 8.600 3.650 6.890 5.270 3.420

Kunnossapito yhteensa
mk/tiekm 28.900 23.300 27.200 33.600 27.300

Vertailutiemestaripiirien t&man vuotiset budjetit on esi-
tetty tehtdavdkokonaisuuksittain taulukossa 4. Uumajan kor-
keita talvikunnossapitokustannuksia selittdnee se, ettei
sielld ole lainkaan kustannuksia pienentdvid varatoéitad ku-
ten meilld Suomessa. Sorateiden hoitoon Uumajassa panoste-
taan vain alle puolet mitd muissa vertailutiemestaripii-
reissa. Uumajan korkea liikenteen ohjauksen ja muiden toi-
den luku selittyy silld, ettd tiemestaripiirille tulee kau-
pungin ldpi kulkevien teiden liikennevaloista ja tievalais-
tuksesta noin miljoonan markan vuotuiset kustannukset.
Vilppulan tiemestaripiirin rakenteen parantamisty®tt ovat
tand vuonna poikkeuksellisesti n. 2.5 milj.mk suuremmat
kuin normaalivuosina, jolloin se on noin 6.500 mk/tiekm.
Yhteiskustannukset ovat Uumajalla selvédsti pienimmat, mik&
ndkyi selvasti paikan padalla kaikessa toiminnassa.



Taulukko 4. Vertailutiemestaripiirien budjetit v. 1991

VAGNHARAD
(485 km)
Talvi-kunnossapito
1000 mk 3.080
keskim. mk/tiekm 6.350
Paall.teiden kunnostus
1000 mk 570
keskim. mk/p&all.tiekm 1.410
Sillat 1000 mk 60
Lossit 1000 mk -
Soratiet
1000 mk 770
keskim. mk/soratiekm 9.500
Liik.ohjaus ja muut tyot
1000 mk 720
keskim. mk/tiekm 1.490
Rakenteen parant.tyot
1000 mk 1.300
keskim. mk/tiekm 2.670
Yhteiskustannukset
1000 mk 1.950
keskim. mk/tiekm 4.030
Budjetti yhteensa
1000 mk 8.450

UMEA
(464 km)

4.210
9.070

760
2.030
100
1.580

390
4.340

2.060
4.430

1.400
3.200

10.500

PADASJOKI
(573 km)

2.840
4.960

780
2.350
300
1.400

2.450
10.170

940
1.640

3,550
6.200

2.740
4.782

15.000
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VILPPULA
(451 km)

2.540
5.630

960
3.620
30

2.000

10.750

800
1.780

5.650
12.530

2.600
5.760

14.580

Ruotsissa kdytetdan aurauksissa selvdsti enemmdn yksityisié
aurausautoja kuin omia (taulukko 5). Vertailutiepiireissa

Ruotsissa on aurauskalusto 70
luku on Ha&meessda 47 %. Lisdksi huomioitavaa on se,

yksityisid, kun vastaava
etta

Ruotsissa kaikissa yksityisissa kuorma-autoissa on sivuau-
ra, ja meilld ei ole yhdess&k&an. Aurausreittien pituuksia
tarkasteltaessa taytyy ottaa huomioon, ettd Ruotsissa p&a-
teilld on usein kahden auton yhteinen, per#dkk&dinen reitti.
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Taulukko 5. Yhteenveto aurausautoista ja -reiteista
(-90/91)

Aura-autoja Omia Vieraita Yhteensd Auratt.tiet/
(kpl) (kpl) (kpl) aura-auto (km)
Sédermanland 16 55 71 38
- Vagnhdrad 3 11 14 35
Visterbotten 60 125 185 50
- Umed 2 10 12 38
Hime 69 62 131 52
- Padasjoki 7 4 11 52
- Vilppula 4 3 7 64

Lopuksi on kerdtty taulukkoon 6 koko Ruotsin keskiméddraiset
materiaalin valmistushinnat v. 1990.

Taulukko 6. Ruotsin tielaitoksen materiaalivalmistushinnat

Hiekka 12 mk/m3
Murske 28 - " -
Kantavan materiaali 22 - " =

Suolahiekka sekoitettuna 55 - " -

Os-massa 86 mk/t (11 tiepiirilld 24:st&@ on omaa
tuotantoa)

AB-massa 166 mk/t (3 tiepiirilla 24:std on omaa
tuotantoa)
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3. MITKA OVAT PAREMMIN

Seuraavaan taulukkoon on kirjattu ranskalaisin viivoin sel-
laiset asiat, jotka ovat toisessa maassa paremmin kuin toi-
sessa.

Paremmin Ruotsissa:

Johtaminen:

- tiimitybskentely (tydnjohto ja tytntekij&dt yhdessi)
- organisaatiotasoja vdhemm&n

- tmp l&hemp&nd koneiden hankintaa yms. asioita

Resurssit:

- koulutuspohja ei ratkaise sijoittumista

- tehtdvdvaihtoa ja -kiertoa enemm&n tmp - piirikonttori

- kevennetyt toimistotydt (yksinkertainen atk-jérjestelmi)
- tyOntekijdiden tybpaikkaylpeys

- kehittdmisyksikoistd kdytdnnén ldheistd apua

- soratiestdn kunnostuksen inventointijédrjestelmid (atk)

Menetelmdt:

- ei vakikuljettajajdrjestelmdd (poikkeuksia on)

- tybntekijbilld ja tydnjohdolla aina suojavaatteet

- mestareiden kevyempi varallaolojdrjestelmé&

- asiakkaiden palvelu tiestd- ja kelitiedottamisessa

- tiesd@dpalvelun sddtutka- ja satelliittikuvat

- autojen/koneiden korjaus- ja huoltotarpeesta ilmoittami-
nen

- talvisuolauksen nopeus ja menetelmdt (mm auratessa suo-
laus)

- sumupaalujen, aurausviittojen ja liikennemerkkien pesu

Kalusto ja lisdlaitteet:

- kaikissa kuorma-autoissa ja tieh®ylissd sivuaurat
- l8hes kaikissa yksityisissd KA:ssa sivuaurat

- useissa kuorma-autoissa NMT

- aurausviittojen pystytys ja materiaali

- nokaton aurausauto

- suolaliuoksen sekoitussdiliot

Muut:

- sosiaalietuna ilmaiset kahvit

- eldkeldisten huomioon ottaminen (esim. joululounas)

- tiemestarin edustuskassa

- laitoskuvan rakentaminen (kartat, esitteet ja liikelah-
jat)

- kiviaineskasojen vuosittainen mittaus

- kiviaineskasoista maksetaan vuotuista korkoa

Paremmin Suomessa:

Johtaminen:
- tmp:n vaikuttaminen p&dllystdmisohjelmaan

Resurssit:

- uudemmat ja paremmat tukikohtatilat
- isommat budjetit

- tybmotiivi (varatoiden ansiosta)
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Menetelmat:

- nopeammat toimenpiteet tybajan ulkopuolella (yopdivystys)
- rakenteen parantamistdiden osaaminen
- tukikohtien siisteys

Kalusto ja lisdlaitteet:

- kuorma-autojen alusterdt (Ruotsissa ei ollut ollenkaan)
- (yhteisty®6n ansiosta Vagnhdradissa on nyt yksi)
- tukevammat aurauspuskurit

Muut:
- uudet sinikeltaiset suojavaatteet
- paremmin sopivat kahvi- ja lounasajat (paitsi pe)

Kuva 12. Vagnhd@radin tiemestaripiirin hyvin merkitty reuna-
paalujen ja liikennemerkkien pesulaite.



4. KONKREETTISIA PARANNUSEHDOTUKSIA

23

Tybryhmd@ on koonnut yhteisesti mielestddn tdrkeimmdat to-
teuttamiskelpoiset ehdotukset seuraavaan listaan, jossa on
ehdotettu myts, kuka tai ketkd hoitaisivat asian eteenpdin.
Lis&ksi lukija voi miettid l1lOytyisikd edellisen luvun pa-
remmuusvertailusta mitdadn itse kullekin sopivia parannu-

sehdotuksia.
Parannusehdotus

* mestareiden kevennetyn
varallaolojdrjestelmdn kokeilu

* Savalcon paikkausauto
koekdyttdén Hameeseen

* sddtutkien ja satelliittien
hankkiminen ties8&djédrjestelmaan

* gorateiden kunnostuksen
inventointiohjelman kokeilu

* 4-16 mm kp-murskeen kokeilu
* tuiskuvapaan kaidejohtimen
kokeilu jarvipenkereelld

* tukijaloilla olevien suola-
automaattien kokeilu Hémeessad ja

muualta kayttokokemusten kerddminen

* tdysin varustetun talvipdivys-
tyskuorma-auton varustaminen
ja kokeilu

* jouluruokatilaisuuden jérjes-
taminen henkildkunnalle ja enti-

sille tyontekijbille (eldkeldiset)

* yhteisty6n lis&&minen Ruotsin

ja Suomen valilld, esim. kummitmp:t

KE.HSA.KO2.vertailuraportti

Toteuttaja

piirin tySryhmé&/
TIEH

TKa,RKU ja Vagnh&radin
tmp

Pilli-Sihvola, Pentti-
nen/TIEL

Vilppulan tmp/
BDa 7 Umea

NN tmp/ tekn.- tai ins.
tyd

Padasjoen tmp/
TTky

koneryhméa
koneryhmd ja esim. Rii-
himden tmp

halukkaat tmp:t

Ao. tiepiirit ja tmp:t



RUOTSIN MATKOJEN PAIVAKIRJA

Vasterbotten / Uumaja

Sodermanland / Vagnhérad



RUOTSIN MATKOJEN PAIVAKIRJA

20. - 31.1.1991; viasterbotten/Uumaja
10. - 22.2.1991; Sbédermanland/Vagnhdrad

HARRI SAARINEN
REIJO SNELLMAN (RS)

Sunnuntai 20.1.

RS

- kello 6.50 18htd6 Vuorentaustasta Vaasaan Reijo Snellmanin
autolla

- 3-tie 0li suolattu koko matkan; Ha&meenkyrén ja Ikaalisen
kohdalle ehkd liian m&rk&a. Loppupuolella Laihian ja Vaasan
kohdalla keskelld pientd lumivallia; eikd@ tdysin sula pinta
- 10.30 perilléd Vaasassa; tutustumista Vaasan kaupungin
talvikunnossapitoon (pikainen tervehdys kummitytt&d katso-
massa)

- 12.00 Fennialla 18htd Uumajaan. Laiva ei pddssyt ahtojai-
nen vuoksi itse kdantym&dn satamassa. Odotimme tunnin sata-
mahinaajaa. Laiva ajoi mydhdstymisen kiinni helposti. Mat-
kaan on varattu aikaa 5 tuntia; tdydelld teholla matkaan
kuluu vain 2 h 50 min (sindkin aikana enn&dttédisi katsoa
laivan elokuvasalissa Eddie Murphyn ja Nick Nolten "vield
48 h", vaikka j&&t pitdisivit kovaa mekkalaa l-kannella si-
jaitsevassa elokuvateatterissa. Pohjanlahdella tuuli saat-
toi olla ldhes 20 m/s, ainakin keinuminen oli melkoista

- Holmsundista kaupunkiin ojituspientareilla lunta, muuten
tie aika hyvédssd kunnossa

- hotelli ja palvelut osoittautuivat odotettua paremmiksi

- illalla lOysimme kdvelylenkilld aivan ldhimaastosta va-
laistun hiihtoladun ja ulkoilualueen

Oli sunnuntai 20.1.91 kun klo 4.30 ldhdin Padasjoelta kohti
Yloéjdrven Vuorentaustaa. Sd8& oli puolipilvinen, pakkasta 1
miinusaste. Ajokeli oli melko hyvd. Padasjoella vt 4 oli
suolattu eilen ja tielld oli hiukan huurretta, mutta kitka
silti kohtalainen. Kangasalan tmp:n alueella oli vt 12 aa-
muy6lld suolattu ja sulaminen alkamassa.

Puolen tunnin pysdhdys Harrin luona. Lastasimme hi#nen mat-
katavaransa autoon. Harri tarjosi my®ds piristédvat kahvit.
Juotuamme l&hdimme kohti Vaasaa.

Ensimmé&isen matkavalokuvan otin Vaasassa. Kohde oli tielai~
toksen tunnusta muistuttava liikennemerkin lis#dkilpi. Lai-
vamatkan aikana ihailin mahtavaa merenkdyntié.

Uumajassa majoitumme OK-hotelliin. Teimme tutustumisretken
ldhimaastoon. Ensivaikutelma positiivinen.

Maanantai 21.1.

- Gunnar Ohrn saapui noutamaan meit# hotellista klo 8.00

- ensiksi tutustuimme E4- tiehen, varsinkin siihen osuu-
teen, joka oli siirtynyt tielaitoksen hoitoon vuoden vaih-
teessa. Koko maassa kaupunkien ldpi kulkevat p&ddvdylat
siirtyivdt kaikkine toineen 1.1.1991 tielaitoksen hoidetta-
viksi
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- moottoritielld meid&dt ohitti kaksi sivuauroilla varustet-
tua perdkkdin ajavaa tielaitoksen aurausautoa; muiden tei-
den talvity®6t hoidettiinkin yksityisilld autoilla

- kdytdnndssd katseltiin ja ihmeteltiin Uumajan miesten ou-
toja taukoaikoja

- iltapdivdlla kdytiin ldpi Reijon toteutumaraportti viime-
vuodesta (pitivdt turhan tarkkana ja liikaan aikaa vievadl-
ta)

- tutustuttiin tukikohdan tiloihin, jotka on rakennettu
1971. Toimistoa on laajennettu muutama vuosi sitten. Hiek-
kalato valmistui 2 vuotta sitten (700 m3), mutta on jo
liian pieni ja matala (4.5 m). Suunnitelmissa on korottaa
sitd 2 metrilld ja samalla pidentdd. Varastoitaessa hiekkaa
siihen sekoitetaan suolaa 40 kg/m3. Suolavarasto oli hyvin
vaatimaton. Sinne mahtuu vain 90 t suolaa ja siind ei ole
suolavesien keruukaivoja yms. Katto on kiskoilla pddlle ja
pois liukuva. Suolaa tarvitsee tuottaa keskimddrin n. 7
kertaa talvessa. Aikaisemmin suolaa sdilytettiin pihamaalla
pressujen alla. Korjaamon puoli oli aika ahdas ja epédsiis-
ti. Siivooja ei k&dy silld puolella ollenkaan.

- Gunnar toi meid&t takaisin hotelliin 15.45

- 12 kilometrin hiihdon ja 2 tunnin kaupunkik&velyn (lukija
saa arvata kumpi teki kumpaa) jdlkeen alkoi muistiinpanojen
kirjoittaminen puhtaaksi. Reijolta meni 1,5 tuntia puolen
tunnin sanelukasetin purkamiseen. Mind kirjoittelin t&ata
pdivdkirjaa tunnin verran suoraan kannettavalle mikrolle.

Sanelukasetilta purettu teksti:

Valtatiet E4 ja E79 hoidetaan kokonaisuudessaan tielaitok-
sen toimesta myds kaupungin alueella. Kunnossapito oli
siirtynyt té@mén vuoden alusta kokonaisuudessaan tielaitok-
selle. Suuret l&dpikulkutiet hoitaa tielaitos.

Kaupungin kohdalla E4:n liikennemd&rd on 24000 ajon./vrk ja
E79:n 8000 ajon./vrk.

Lumenpoisto on kaupungin alueella suuritdistd. Uumajan tie-
mestaripiiri osti kaupungilta ison lumilingon. T&m&n lumi-
lingon peruskoneena kdytetddn kuormaajaa. Linko puhaltaa
lumet suoraan kuorma-auton lavalle. Lumenpoistotydt aloite-
taan y6118 klo 2, jolloin liikenne ei ole kovin haitaksi.
E4:n ajoradan reunoilla on 21 parkkipaikka. N&m& ovat erit-
tdin hankalia kunnossapidon kannalta. Tielaitos pyrkii
poistamaan ne. Kauppaliikkeet vastustavat.

Tiemestaripiirilld on auraussopimus kymmeneen yksityiseen
kuorma-autoon. Nditd autoja kdytetddn tarvittaessa myds
hiekoitukseen ja suolaukseen. Yhdelld yksityiselld on my®s
oma uusi suolansirotteluautomaatti. Suolansirotteluauto-
maatteja kdytetddn myos hiekan levitykseen. Uumajan tiemes-
tari kertoi, ettd s&8adot eivat téstd kidrsi ja ettd saadst
tarkistetaan helposti. Tarkistus suoritetaan kuitenkin vain
kerran vuodessa.

Kaupungin alueella E4- ja E79-teilld on runsaasti tievaloja
sekd liikennevaloja. N&iden hoito ja kunnostus siirtyi myds
vuoden alusta tielaitokselle. Maaseudulla valojen yll&pito
kuuluu myds tielaitokselle.

Tie- ja liikennevalojen kunnossapito ostetaan paikalliseltd
sdhkblaitokselta. Sdhkélaitos omatoimisesti huoltaa ja kor-
jaa kaikki viat.
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Suolan tarve on ollut myds Uumajan tiemestaripiirissd poik-
keuksellisen runsasta t&@mén talvikauden aikana.

E4 tien lumenpoisto hoidetaan tiemestaripiirin autoilla ja
koneilla kaikilta osin. Tmp:118 on vain kaksi omaa kuorma-
autoa ja ndilld hoidetaan siis E4. Lisdksi on yksi wvanha
kuorma-auto ldhinnd lumenajoa varten.

Kaupungin keskustan lumet poistetaan ajoradalta tieh&éyl&n
ja kuormaajan avulla. Ei koskaan aura-autolla. Tieh&ylén
jaljessda kulkee kuormaaja jolla avataan ristedvien katujen
suut. Yksityisten liittymien avaus esim. hdyladyskarheesta
ei kuulu tielaitokselle.

Tiemestaripiiri on sopinut kunnan kanssa, ettid kunta hoitaa
jalkakdytavat myds tielaitoksen teiden varsilla ja tielai-
tos maksaa tamé&n kunnalle.

Tielaitoksen on ajettava hoidossaan olevien teiden lumet
kaupungin keskustan alueelta méidrdtylle kaatopaikalle. En-
nen lumenajoa on siitd ilmoitettava edellisend p&aivéna po-
liisille ja kaupungin viranomaisille, ettd lumitydt ja sii-
td johtuva melu alkaa y6lla klo 2.

Kunnalle kuuluu osoittaa lumenkaatopaikka. Tielaitos maksaa
joka kuutiosta jatteenkidsittelymaksun. Lumikasa kastellaan
ja tasataan puskukoneella, joten se tiivistyy hyvin. Lumen-
kaatopaikkaan on 5 km keskustasta.

Erdilla yksityisilld on omat ja osalla tielaitoksen aurat.
Pyrkimyksena on, ettd kullakin yksityisautoilijalla on omat
aurat (myds sivuaura). T&lldin niistd pidet#d&n parempi huo-
li. Tielaitos luonnollisesti maksaa oman auran kaytdstéa
taksan mukaan. Tielaitoksen aura kunnostetaan tienpit&dj&n
kustannuksella. Mik&li on kysymyksess#d vain teran vaihto,
niin tielaitos antaa ter&n ja pultit mutta kayttdja joutuu
ne laittamaan kuluneiden tilalle.

Pyrkimyksend on védhent&& oma kalusto ja henkildstd melko
pieneksi. Yksityistd palvelua kiytetddn silloin kun on tar-
ve. Uumajassa on yksityista kalustoa hyvin tarjolla. Sisa-
maassa on tilanne toisin. Aura-autoja on vaikea saada, el-
lei ole tarjolla my6s muuta tydtd. Uumajan tiemestaripii-
rissd ei yksityisautoilijoille taata enimmdistybaikaa.
Heille maksetaan talvikaudesta 15000 kr viikonlopuilta ta-
voitettavissaolokorvausta. Milloin hdlytett#dsn viikolla,
esim. torstaina klo 2, niin maksetaan 336 kr hilytyskor-
vaus.

Tielaitoksessa pyritddn hallintoa voimakkaasti vdhent&m&isn.
Maassa on 24 tiepiiri&. Nyt on tarkoitus vdhent&s tiepiirit
kuuteen piiriin. Myds Uumajan piirikonttori poistunee. Vis-
terbottenin l&&nissd on 20 tiemestaripiiriid. Tunturimaastot
puoltavat pieni& tiemestaripiireji. Teitd l&&nissid on n.
9250 km. Tiemestaripiirit on jaettu kolmeen ty®paillikkda-
lueeseen. Kunnossapitop&allikkdtasoa ei ole.

Uumajan tmp:n Védnndsin sivutukikohta on lakkautettu v.
1989. Nelj&é miestd Vanndsistd kulkee paivittain Uumajan tu-
kikohtaan. Kahden vuoden ajan heille maksetaan matkat omil-
la autoilla, mutta ei matka-ajan palkkaa. Uumajan tmp on
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lainannut kaksi miestd talvikaudeksi Lyckselen tiemestari-
piiristd. (Uumaja - Védnnds n. 30 km).

Paivittdinen normaali ty®aika on klo 7.00 - 16.00. Kahvi-
tauot klo 8.00 - 8.15 ja 13.45 - 14.00. Ruokatauko klo
10.00 - 10.45. Viikkotunnit 40 h.

Tiemestaripiiri kaytti suolaa v. 1990 n. 600 tn ja hiekkaa
n. 2000 m3. Suolaa kdytetddn rannikon pddtiest6lld ja 30 km
sisdmaahan pdin. Kaikilla teillsd, joilla liikennemddra on
yli 1500 ajon/vrk, liukkautta torjutaan suolan avulla ellei
esimiehen kanssa toisin sovita. Hiekoitushiekka on raekool-
taan O - 8 mm.

Sumupaaluja k#ytet&sn tielld jossa on liikennettd yli 1500
ajon/vrk ja leveyttd yli 9 m. Valoilla ajettaessa pitdd na-
kyd 3 sumupaalua. Ellei ndin ole on kolme paivda aikaa pe-

suun.

E79-tien kunnossapito satamasta kaupunkiin kuului vuoden
1990 loppuun asti kaupungille. Kaupunki ei torjunut liuk-
kautta suolalla. Tielaitos kdyttda suolaa. Tontinomistajil-
ta tullut paljon valituksia siitd, ettd suolaus turmelee
asuinpaikkaa. Tienkdyttdjat ovat kuitenkin kiitt&neet, kos-
ka tien kunto on ollut parempi nyt kun suolaa kdytettdan.

Tiistai 22.1.

- Gunnar tuli noutamaan meitd jo 6.50 hotellista

- ldhdimme S O Robertssonin autolla Lyckseleen koko l&&nin
tiemestareiden yhteiseen tilaisuuteen

- matkalla ndimme tien penkalla kuolleen poron. Poronkas-
vattajat merkitsevat porojen tienylityspaikkoja laittamalla
mustia roskapusseja aurausviittoihin

- ndimme myds hirven ldhelld tietd, tulomatkalla n&dimme
kotkan sytmdssad tienpenkalla olevaa poron raatoa. S O ei
ollut nahnyt vastaavaa aikaisemmin

- sininen tie E79 hoidetaan suolaamattomalla osuudella pel-
kdstddn kahdella sivuaurallisella tiehotyldlla (lumen au-
raus). Matkalla ohitimme tdllaisen yksikdn auraamassa la-
hinnd reunoja

- perilld NCC esitteli uusia erikoispddllysteitd sekd Hyd-
roway- kuivatusjdrjestelmaa

- annoimme Lyckselen tiemestarille Erland Levisonille muis-
toksi viime vuoden maaliskuun vierailustamme ko. matkaa ka-
sittelevdn Sattumat sekd makeisrasian

- koko pdivan keskusteluja varjosti mdardrahojen jatkuva
vdheneminen. Pudotusta on ollut jatkuvasti. L&&nin tierahat
tippuivat viime wvuoden 520 MKr:sta t&lle vuodelle 454
MKr:uun (sisdltda hoidon, kunnostamisen ja rakentamisen)

- Vasterbotten ja Norrbotten ovat toistaiseksi erillisten
rakennuspiirien (6 kpl) ulkopuolella eli rakentavat itse

- tiepiirien lukumddrad pyrit&sdn vdhentdmddn kesdsdn mennes-
sd nykyisesta 24:std kuuteen

- tiepiirin organisaatio eld&& koko ajan. Nyt kunnossapito-
pddllikkdtaso on otettu linjasta pois ja annettu hoitoa-
lueiden (3 kpl) p&dllikéille enemm&n valtaa

- kaikkien kuljettajien eldkeikd on nykyisin 60 v (ollaan
nostamassa tietyn siirtymdajan myttd 65 vuoteen), tiemesta-
reilla 63 v ja muulla henkil®kunnalla 65 v
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- tukikohdassa pidimme Gunnarin kanssa illalla pienen pala-
verin, jossa kavimme ldpi tutustumismatkamme ohjelmaa ja
tavoitteita. Vaarana on, ettd varsinainen tiemestaripiirin
"rutiinitéiden" esittely j&a liian v@haiseksi. Todettakoon
tdssd vaiheessa, ettd Gunnar oli jdrjestanyt tybnsa ja pdi-
vystysvuoronsa siten ettd han voi olla ldhes koko ajan mei-
ddan kanssamme

- Gunnar saattoi meiddt hotelliin noin 18.30

- kdvelylenkin ja pienen parin tunnin neuvoa antavan (taas
saa arvata kumpi ja mitd) j&lkeen nauhurin purku ja t&mdn
kirjoittaminen (1 h)

Lyckselessd pidettiin l&&nin tiemestareiden koulutus/neu-
vottelutilaisuus.

Ladnin mddrdrahat vdhentyneet edellisestd vuodesta. Tuntui
olevan huoli, - mistd@ tinki&? Parilla tiemestaripiirilld@ on
kustannuksia miehistd jotka ovat kesdkauden p&ddllyste- ja
maalaustdissd. Ndamd miehet palautetaan muutamaksi talvikuu-
kaudeksi asuinpaikan tiemestaripiireihin. Ko. miehille ei
ole kayttda tiemestaripiirissd, mutta tiemestaripiiri jou-
tuu maksamaan mddrdrahoistaan talvikuukausien palkan. Tie-
mestarit (2) olivat ldhetté@neet tdstd heitd harmittavasta
asiasta kirjeen piiri-insinddrille. (Ja@lkeenpdin olemme
kuulleet, ettd se johti tulokseen; ko. reissumiehistéd saa
tiemestaripiiri tdstd ldhtien tietyn lisd@mddrdrahan).

Automatkalla Uumajasta Lyckseleen ja takaisin nauhoitin sa-
nelukoneeseen seuraavanlaista keskustelua:

Varallaolo on tiemestaripiirissd jarjestetty niin, etta
mestarit ovat valmiudessa, suorittavat sda- ja kelitarkkai-
lun perjantai-iltapdivdstd@ maanantaiaamuun. Muina viikon
pdivind on yksi mestari yhden y&jakson illasta aamuy&hdn
valmiudessa ja klo 2.30 - 7.30 tydssd. Pdiva on taman jal-
keen vapaa. Mestari, joka on viikonvaihteen valmiudessa
ja/tai mybs tyOssd, pitdd téstd vapaata seuraavan perjan-
tain sekd@ hdnen viikkoy®6vuoronsa on keskiviikon ja torstain
vdlinen jakso. Uumajan tiemestaripiirissd on tiemestarin
lisdksi kolme apulaistiemestaria. N&in jadrjesteltynd edel-
lisen viikonvaihteen valmiudesta/tytstd on vastaavasti va-
paata torstai aamusta maanantaiaamuun. Mestareille makse-
taan valmiuskorvausta 675 kr/kk. Tdmd on lisdtty peruspalk-
kaan ja se maksetaan koko vuoden ajalta. Varallaolevalle
mestarille maksetaan lisdksi perjantai-illasta lauantaiaa-
muun 203 kr, lauantaiaamusta sunnuntaiaamuun 360 kr ja
suunnuntaiaamusta maanantaiaamuun 360 kr. Muina aikoina
viikolla illasta aamuun 113 kr. Tydntekij®ille korvaukset
ovat summaltaan samat, paitsi heilld ei ole kuukausikor-
vausta (675 kr). Mik&li kuljettaja hdlytet&d&n téihin esim.
aamuy®6llda, hdnelle maksetaan palkka 50 %:1la korotettuna
klo 7.00 saakka. Valmistautumiskorvausta ei tunneta, eiké
peseytymiskorvausta. Jos edellisend ty®pdivénd sovitaan
tyb6t aloitettavaksi normaalia aikaisemmin seuraavana aamu-
na, on korotus 30 % klo 7.00 asti. Mestareilla on my®s ke-
sdkaudella tavoitettavissaolovelvoite. Kes#daikana, kesdkuun
alusta syyskuun loppuun, on yksi mestari kerrallaan valmiu-
dessa tyopddllikkbdalueella.

Koska tyovuorossa klo 2.30 -7.30 tulee tydtd vain 5 tuntia,
niin kolme ensimmdistd ylityttuntia viikolla on sellaista,
josta ei makseta korvausta.



Tiemestareiden palkka ei ole sidottu palkkaluokkiin vaan on
vapaasti sovittavissa. Palkkaero tie- ja apul.tiemestarei-
den v&lilld on n. 3000 - 4000 kr. Lomapdivi# Uumajan tie-
mestarilla on vuodessa 40. Loman pituus m&&rdytyy i&n pe-
rusteella. Lauantait huomioidaan loma-aikana siten, ett&
milloin pit&& vain viikon pituisen loman niin lauantaita ei
lasketa lomapdivéksi. Viikkoa pidemmissd lomajaksoissa las-
ketaan vdliin j&dvat lauantait lomapdiviksi.

Oman auton kdyttokorvaus on 12 kr/10 km verotonta + 10
kr/10 km, josta perit&&n 50 % veroa. Korvaus verottomana on
siis 1.7 kr/km eli n. 10 % viahemm#dn kuin meilld, vaikka au-
tojen hinnat ovat Ruotsissa 30...50 % halvemmat kuin Suo-
messa ja bensiinin hinta l&hes sama !

Tiemestarilla on vuosittain virka-ajoa n. 25 - 30 tuhatta
km ja apul.tiemestarit n. 20-25 tuhatta km arvioi tiemesta-
ri Gunnar Ohrn. Mestari, joka on pdivystysvuorossa, tar-
kastaa padtiet aamuy6lld ja tekee kelitiedoista raportin
klo 4.45 - 5.15. Raportit ker&t&&n kolmen tiemestaripiirin
ryhmind siten, ettd yksi tiemestaripiiri ilmoittaa s&&- ja
kelitiedot piirikonttoriin. Piirikonttorista tiedot luetaan
radioon klo 6.15 ja 7.15. Myds iltapdivisin on E-teiden
kelitiedot ilmoitettava tiemestaripiireistd piirikonttoril-
le klo 13.45 - 14.15. Lauantaisin ja sunnuntaisin kelitie-
dot on ilmoitettava E4-tien osalta klo 4.45 - 5.45. N&mi
tiedot menevédt valtakunnalliseen teksti-TV:hen ja puhelin-
vastaajiin.

Keskiviikko 23.1.

- Gunnar nouti meid&dt hotellista 7.50

- ajoimme Storgatan 60:een eli Vasterbottenin 1&&nin piiri-
konttorille

- aamupdivdn olimme vieraina BDa 7:ssa (bygg och drift ar-
betstekniska avdelning), joka vastaa l&helle meid&n tuotan-
toteknisid kehitysyksikoita

- taman yksikdn johtaja Per Bjérnfot totesi, ettd Ruotsissa
tdhddtéédn enemmén t&h&n hetkeen ja kaytédnndén tydongelmiin
kentdn ehdoilla, kun taas Suomessa kehitystutkimukset t&h-
taavat enemmdn tulevaisuuteen (+ 10 v). H&n on ottanut ko-
vasti yhteen p&dkonttorin (Borlédngen) kanssa siitd, etti
ha@nen yksikkoénsd haluaa tutkia vain mitd tiemestarit ja
tybmaapddllikét haluavat ja samoin niin yksinkertaisesti
kuin kenttd haluaa. Yksik®ll4 ei ole omia rahoja, vaan
kaikki rahoitus tulee tdists, joita tielaitos, tiepiirit,
tiemestaripiiri, tai toinen BDa tilaa. Heilli on paljon yh-
teistydtd norjalaisten kanssa. Suomalaiset eividt ole sytty-
neet hdnen toiveeseensa yhteispohjoismaisesta koneiden ka-
pasiteettitutkimuksesta

- mielenkiintoisinta heilti loéytyi tiemestaripiirin erilai-
sista inventointi- ja suunnittelujérjestelmistid (sorateiden
alueellinen kunnostus, materiaalin suhteitus, tiealueiden
lunastus ja nyt uusimpana paallystetyn tiestén toimenpi-
deinventointi). Kaikissa inventointijérjestelmissa k&yte-
taan pohjana samaa autossa kaytettdvas digitointiosittamis-
pOytdd ja kannettavaa mikroa. He ovat itse kehittdneet VV-
trippimittarin (1500 kr) ja ko. pdydén (6000 kr).
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- sorateiden kunnostussuunnittelujédrjestelmd vaikutti niin
hyvdltd, ettd jos se saa vastakaikua Hé@meestd niin tilaamme
ruotsalaiset vield td@na tai ensi vuonna kokeilemaan sita
yhdessd tiemestaripiirissédmme (BDa:n laskutushinta on 400
kxr/h)

- iltapdivdlla kavimme katsomassa Holmsundin uuden sillan
RUBIT-p&d&llystettd sekd alemman ja myds paadtiestdn talvi-
kunnossapidon tasoa

- Uumajassa on kummassakin aurausautossa sekd@ jokaisessa 10
yksityisessd aurausautossa sivuaura. He ajavat sivuauraa
apuna kayttden uskomattoman kapeita teit&. Johtuuko sivuau-
rasta vai mistd, mutta Reijo havaitsi etupenkiltd kdsin
paljon puuttuvia aurausviittoja sekd joitakin yliaurauksia.
Myds osalla suolattavista teistd oli enemmd@n polannetta
kuin Suomessa tavallisesti. Isojen teiden aurausviitat oli-
vat punaisia muovikeppejd, joihin oli kiinnitetty kaksi
heijastinta. Ne ndkyvat hyvin sekd aura-autolle ettd muille
autoilijoille. Koska ne ker&tddn kevdisin pois, ei niisté
ole haittaa niitto- ja vesakointitdille kuten Suomen sumu-
paaluista on.

- Gunnar toi meid&t hotellille 15.40

- kédvelylenkin ja parin tunnin neuvoa antavan jdlkeen (taas
arvattava kumpi teki mitdkin) pohdiskelimme yhdessd néke-
maddamme ja vertailimme sitd Suomen oloihin

Tutustuimme tuotantotekniseen kehitysyksikkoé6n BDa 7:ddn.
Yksikdn johtaja Per Bjornfot, joka puhui hyvin suomea,
esitteli apulaisensa kanssa osastonsa toimintaa ja tydnsa
tuloksia. Yksikk® tekee tutkimuksia ajankohtaisista asiois-
ta ja ongelmista. Tutkimukset pyritdd@n tekemd@dn aina kentén
tarpeiden mukaan, jolloin ne otetaan paremmin huomioon ja
kdyttdoén. Linjan ehdoilla. Vahvuus on 1+8 henked. Tutkimu-
syksikk® on suoraan tiehallituksen alainen. Ei siis piiri-
insinddrin. Tutkimuksen tilaaja maksaa aina tutkimustyon.
Yksik61lld ei ole omia mddrdrahoja. Tutkimusyksikditd on
maassa kaikkiaan 7. Tutkimuksia vdlitetddan myds muilta yk-
sikbilta ellei oma kapasiteetti tai erikoisosaaminen riité.

Uumajan tutkimusyksikkdé on juuri tehnyt Norrbottenin pii-
ristd tutkimuksen siitd, mik& on taloudellisin ja tuloksel-
lisin tiemestaripiirien, tiestdn ja resurssien lukumdaré.
Yksikkd toimittaa myds kansiota josta selvidd esim. médrat-
tyyn ty6hdn soveltuva konetyyppi. Kansion tietoja pidetdan
jatkuvasti ajantasalla. Uusitaan vdhintddn kolmen vuoden
védlein.

Videolta katselimme uutta sivuauratyyppid, joka luovuttaa
lumisuihkun siten, ettd liikennemerkit j&&vat suihkun yl&-
puolelle ja postilaatikot alapuolelle.

Meille esiteltiin my®ds uusi kaideratkaisu. Kaide on kehi-
telty sellaisille kohteille, joissa perinteinen kaide ker&i
tuiskulunta tielle. Johde on korvattu kahdella putkijoh-
teella. Kokemukset kaiteesta on hyvadt. Meill&dkin vastaavia
ongelmakohteita on, esim. Pulkkilanharjun jarvipenkereelld.

Sorateiden kunnostukseen tutustuimme videon avulla. Tiehoy-
ldn lis8siivelld nostettiin luiskasta ja ojasta tienpitoai-
netta tielle takaisin. Kuormaajan vetdmdlld védlppdlaitteel-
la seulottiin kivet ja turpeet pois. N&m& kipattiin tien
luiskiin. Murskesoraa, raekoko 4-18 mm, lis&ttiin
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kulutuskerrokseen. Raekoko 0-4 mm on seulottu pois, koska
on tutkittu ettd lopputulos on ndin tehtyn& parempi. Ajo-
matkan ollessa yli 6 km on kannattavaa kdytt&4 4-18 mm:n
mursketta. Vdhemm&lla murskem&&ridlld (4-18 mm) saavutetaan
parempi kantavuus ja sitovuus. Soratien kulutuskerros tut-
kitaan ennen kunnostusta. Mik&li luiskasta ja ojasta tulee
tielle runsaasti materiaalia on tiehdyldn jéljessd pydra-
kuormaajat joilla se kannetaan tiealueen ulkopuolelle enna-
kolta sovituille paikoille.

Tiealue, ellei sitd ole rajamerkein mé&r&tty, ulottuu ulko-
luiskan yléreunaan. Uusilla rakennetuilla teilld mets&maal-
la 2 m ja pelloilla 0,5 m ulkoluiskan yl&reunasta.

Tutkimusyksikdssd kdynnin j&lkeen tutustuimme tiemestari-
piiriin.

Sillat on tarkastettava tiemestaripiirin toimesta kerran
vuodessa. Piirikonttorin toimesta tarkempi tarkastus teh-
dddén joka kolmas vuosi.

Vesakontorjuntatydt on vuosittain urakoitu. P&idtiet vesa-
taan joka vuosi. Osa tiest6& joka toinen vuosi ja osa joka
kolmas vuosi. Raivauksen ulottuvuus on 11 m, mik&li on le-
vedt luiskat. Teiden luiskien niitto 1,5 m:n leveydelt&
suoritetaan koko tiest8lld joka kesd. Tiemestaripiirilli on
tarkoitus hankkia raivauslaite omaan koneeseen nostaakseen
koneen kdyttbastetta. Niitto on suoritettu myds urakoiden,
muutta ajatus on tehdda tamdkin tyd tulevaisuudessa omalla
koneella.

Torstai 24.1.

- Gunnar nouti meid&dt hotellilta 7.30

- kdvimme ensin 15 min pikavierailulla eilisesséi kyldapai-
kassamme BDa:ssa ja luovutimme yksikén johtajalle muistoksi
laitoksen standaarin varustettuna hopeisella piirimme nimi-
kyltilla

- piirikonttorilla tutustuimme seuraavaksi heidin sditie-
doitushuoneeseensa. Se on #&nieristetty huone tarvittavine
apuvédlineineen, josta annetaan kaksi kertaa arkipdivisin
paikallisradiolle koko tiepiiri#d koskeva kelitiedoitus. Li-
sdksi ldhetetddn E4-tien kelitiedoista telefaxit aamu- ja
iltapdivisin 7 p&ivdnd viikossa padkonttoriin (Borlangeen),
josta tiedot toimitetaan yhdistettyn&d valtakunnan teksti-
TV:hen ja puhelinvastaajiin. Tiemestaripiiristd keli- ja
toimenpidetiedot toimitetaan kulloinkin vuorossaolevalle
keli-informoijalle piirikonttorille arkipdivdisin, siten
ettd kolmen tmp:n pdivystdvistd mestareista kaksi soittaa
kolmannelle heistd tietyn kaavan mukaisesti ja kertovat
oman alueensa tiedot ja vaihtavat samalla kuulumiset. Kol-
mas heistd soittaa vuorollaan piirikonttorille ja kertoo
kolmen tmp:n tiedot (aamulla 4.45 - 5.15 vdlisena aikana).
Soittoja tulee ko. aikana yhteensd 7 kpl. Vuorossaoleva ke-
li-informoija tekee koko 1&&ni& koskevan tiedotteen, jonka
hé&n itse lukee radioon 6.15 ja uusintana 7.15. Mik&li ilta-
padivdlla sdd- ja keliolosuhteissa tapahtuu yllattdvid muu-
toksia, tielaitos antaa paikallisradiolle ylimd&rdisen tie-
dotuksen. Kelitietoja on lukemassa yhteens&d 10 henkil®i
(kolme tyopa&llikkdd, sihteeri, keskuksenhoitaja seka

S muuta). Vuoro tulee kerran kahdessa viikossa ja se vie
kdytdnndssd koko pdivédn, silld hin joutuu kuljettamaan koko
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pdivdn kannettavaa puhelinta, johon voi mm. poliisit soit-
taa. Jarjestelmd on kdytdssd neljéttd vuotta. Ensimméisens
talvena paikallisradion toimittaja haastatteli tielaitoksen
edustajaa ko. kelitiedoista, mutta nyt viimeksi mainitut
tekevdt ja lukevat tiedotteen itse.

- seuraavaksi isdnndt olivat j&rjestédneet ohjelmaan juhla-
van audienssin piiri-insinédri Evert Karlssonin luokse.
Juhlavuudesta ei tullutkaan rasitetta, vaan meillsd oli pii-
ri-insindd6rin kanssa l&mminhenkinen keskusteluhetki, jossa
oltiin yhté&mieltd pohjoismaisen kanssakdymisen ja yhteis-
tyon tarpeellisuudesta. H&n oli tarkkaan tietoinen, etti
Pohjoismaisen Tieteknisen Liiton seuraava konferenssi pide-
tdan Tampereella kesdkuussa 1992. Tilaisuuden lopuksi ojen-
simme hénelle piirin standaarin. Vastalahjaksi saimme tie-
laitoksen Vésterbottenin standaarin sekd kumpikin piirin
kirjan sekd piirin musiikkiyhtyeen nauhoittaman kasetin.

- aamupdivdlld keskustelimme kaikkien kolmen aluety®p&dlli-
kdn kanssa meid&n tulospalkkiojérjestelmdstédmme. Heilld on
perustettu tydryhmd suunnitelemaan omaa jérjestelméa. Tyo-
ryhmédssd on mukana eri ammattiryhmien edustajia. Heilli al-
koi kokous heti samana iltap&ivénd ja meille j&i se kuva,
etta tybpadllikdt olivat todella kiinnostuneita meid&n an-
tamista tiedoista ja kokemuksista.

- iltapaivdlld teimme Gunnarin kyydissd pienen tiestdtar-
kastuksen. Noin 5 km p&&ss&d kaupungista tmp:11& on 60-lu-
vulla rakennettu kalliosiilo, johon mahtuu n. 2000 m3 hiek-
kaa. Kuorma-autojen koot ovat kasvaneet niin paljon, ettei
ovesta mahdu sis&@n kuin kolme pienintd yksityistd aurau-
sautoa. Huonoksi onneksi armeijalla on tiloja samassa kal-
liossa ja heidén kaapelit kulkevat siten oven sivutse, et-
tei oviaukon suurentaminen ole mahdollista. Tmp joutuu n&din
ollen luopumaan ko. siilosta ja kuljettamaan jaljellsd ole-
van hiekan tukikohdassa sijaitsevaan hiekkalatoon.

- loput iltapédivdstd keskustelimme tmp:n konttorilla mm.
yksityisten auraus- ja hiekoitusautojenmaksuperusteista se-
ka henkil&kunnan varallaolojérjestelmistd ja niiden kor-
vauksista. Saimme kuulla lisdksi, ettd paivarahakorvaus
maksetaan kaikista yli 4 tuntia kestdvistd ty®matkoista ja
ettd se on vain 5 kr/h. Jos tytmatka kestdad yli 19.00, sen
jédlkeen maksetaan tydstd jotain lisdkorvausta.

- Gunnar kyyditsi meid&t hotellille 15.50

- Reijolla oli v&hé&én vilustumisoireita ja lepdilikin l#hes
koko illan. Min& tein n. 5 km kdvelylenkin. Se otti v&h&n
jalkojen p&ddlle, varsinkin kun kaikki kadut ja kevyen lii-
kenteen vdyldt olivat aivan ja&tik®6lla. Kaupunki harrastaa
sitd tapaa, ettd se hiekoittaa ko. kaistat vain puolelta
leveydeltd. Tielaitoskin tekee samalla tavalla. T&ll®in
potkukelkoilla, suksilla ja pulkilla pddsee kulkemaan es-
teettOméasti.

- iltaohjelmaan kuului jokap&divdinen matkakertomuksen kir-
joittelu

Aamulla pikainen kdynti BDa:ssa (kehitysyksik&ssd). Saimme
eilen yksikdstd monipuolista tietoa. Kiitimme tista yksikdén
johtajaa Per Bjérnfotia.

Kdaynti piiri-insin®é6rin luona. Harri kielitaitoisena kes-
kusteli hdnen kanssaan pohjoismaisesta yhteistydstd. Miel-
lyttdva kokemus. Piiri-insindédri luovutti Harrille Vister-
bottenin tiepiirin viirin. Saimme molemmat h&nelta tiepii-
rin esitekirjan ja tielaitoksen oman musiikkiyhtyeen teke-
mé&n kasetin.
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Keskustelimme tyop&&dllikdiden ja tiemestari Gunnar Ohrnin
kanssa meiddn tulostavotteista ja tulospalkkiojérjestelmés-
tda. Olivat niistd kovin kiinnostuneita, koska kehittelevit
itse samansuuntaista jarjestelm&da.

Iltapdivdlla tutustuimme j&dlleen Uumajan tiemestaripiiriin.
Tiemestaripiirilld on k8ytOssd& samanlaiset Mobiran NMT-pu-
helimet kun meilld, my®6s lukumddrdisesti. Ulkopuoliset ot-
tavat kiireellissd tie- ja keliasiassa yhteyden aluehdly-
tyskeskukseen. Tdaltd tieto vdlitetddn pdivystédville mesta-
rille. Pdivystdvadlla mestarilla on kdytdssd myds "kutsu-
piippa" kuten meilld varallaolevilla kuljettajilla. H&aly-
tyskeskus voi soittaa kutsunumeroon, jolloin p&ivystéva
mestari kysyy h8lytyskeskuksesta soiton aihetta.

Kdvimme miesten péivystyslistat ldpi ja saimme niist& ko-
piot. Kuljettajat ovat varalla vain viikonvaihteen. Viikol-
la on varalla vuorodin vain yksi kuljettaja. Miehet (4),
jotka ovat varalla viikonvaihteen, pitévadt téstd vapaapéi-
van seuraavana perjantaina riippumatta siitd onko ollut
viikonvaihteessa toitd vai ei. Tiemestaripiirissid ei ole
nimikkokuljettajaa autoille ja tytkoneille. Kuljettaja ajaa
laaditun listan mukaisesti samaa konetta kahden viikon ajan
(liite 3). Kone tai auto on luovutettava asianmukaisesti
huollettuna seuraavalle kuljettajalle. On siis pidett&véi
huoli siitd, ettd m&ardaikaishuollot eivat j&44 tekemdtta
ajallaan. Mikdli tybajan ulkopuolella viikolla joudutaan
kutsumaan toihin muita kuin varallaoleva henkild, niin toi-
hin hélytetddn ne jotka ovat sillid hetkelld listan mukai-
sesti jonkin auton tai tybkoneen kuljettajia.

Vuosilomaa saa jattdsd pitdm&ttd enintdsdn 40 padivaid miten
pitkéksi aikaa tahansa ("lomapankki").

Aurausty6hdn vuokra-autoille on laskettu urakka, jonka pe-
rustana on yksikkthinta ja lisdtydt, kuten risteysalueiden
puhdistus, levitykset yms. Urakkahinta on laskettu teittdin
ja aurauskertaa/lumisade. Oisin ja pyhdpdivisin maksetaan
kuljettajan osuus korotettuna taksana.

Perjantai 25.1.

- edellisend iltapdivénd olimme selvitténeet miten tmp:std
voi soittaa minun NMT:hen. Se kdvi helposti, piti vain va-
lita seuraava numerosarja: 009 358 49 238 168 eli neljé&n
kilometrin matka tdytyy soittaa Suomen kautta !

- olimme sopineet ettd, jos y®lld tmp:std l&hdetdsn tdihin
he soittavat meid&t mukaan. T&4114 on nyt kuitenkin niin
lauhaa (aamulla +4 C), ettei y®l1ld lahdetty liikenteeseen

- ldhdimme 7.20 Reijon autolla tiemestaripiiriin

- mind@ hyppédsin juuri hiekoittamaan 1&hd®ssd olevan kuorma-
auton kyytiin. Reijo j&di haastattelemaan Gunnaria ja otta-
maan valokuvia tukikohdasta

- Uumajan suolahiekka (2.5 %) on rakeisuudeltaan O - 8 mm
ja hienocainesta on varsin paljon. Mielestédmme tosi liuk-
kaillekin jé&atikoille t&&l11& levitetd&n yll&ttdvan vahisn
hiekoitushiekkaa. T&dydelld 8 m3 kuormalla hiekoitimme n. 20
km. Kuljettaja totesi, ettei hiekkaa j&& tien pintaan, jos
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ajaa yli 30 km/h. Hytistd ei ndhnyt, koska levittdjan s&i-
1i®é tuli tyhjdksi. Sitd piti seurata katsomalla, tuleeko
tielle hiekkaa. Pimedlld t&md& on erittdin vaikeata, koska
ei ainakaan tdssd autossa ollut takana ty®valoa tai katkai-
sijasta sytytettdvad peruutusvaloa kuten meiddn autoissa.
Kuljettaja yritti kiinnittdd levittimen vasempaan reunaan
varoitusvilkkua, muttei se toiminut. Heilld ei ole kdytdssé
sellaista lavan yldreunaan kiintedsti asetettaa wvilkkua.

- puolen pdivdn aikaan ldhdimme Reijon kanssa Weisser- suo-
lausauton kyytiin, jota kdytetdan myds hiekan kylvamiseen,
kuten juuri my®s t&ll4 kerralla. S&&dot nayttivat 40 g/m2
ja leveys 4 m, mutta m8drdmittarin mukaan olisi mennyt kak-
sinkertaisesti. Kaiken kaikkiaan my®s t&m# hiekoitus ndytti
madrdltdasdn vahdiseltd. Matkalla havaitsimme keskelld tielld
autosta tippuneen laudan, jossa oli 6" tuuman rautanaula
pystyssd. Reijo heitti sen pohjoismaisen yhteisty®én voimal-
la tieltd pois. Tmp:ssd on yksi todella iso m&ki, jonka
padlle tdlla tosi liukkaalla kelilld juuri ja juuri p&&sim-
me. Ruotsissa on vuoden alusta kielletty kuorma-autoissa
nastojen kadyttd. Aluksi kielto koski myts tielaitoksen au-
toja, mutta sitten he saivat erivapauden. Uumajassa oli
kuitenkin enndtetty sopia ja tehdd sellaiset rengashankin-
nat, ettd he kokeilevat t&m&n talven ilman nastoja ja p&&at-
tdavat kokemusten perusteella miten jatkossa. K&vimme kul-
jettajan kanssa Scandicissa iltap&divdkahvilla.

- Ruotsissa vuosiloman pituus riippuu yll&ttdvdsti vain
tybntekijén idstd, eikd ollenkaan palvelusvuosista. Alle
30-vuotias saa lomaa 30 vrk ja yli 40-vuotias 40 vrk. Va-
lissd (t&h&n kohtaan tulee noin puolen tunnin tauko, kun
ldhdemme hampurilaisille) on tiett&vdsti joku valivuosira-
ja. Loma-aikaan ei lasketa lauantaita , jos pit&& lomaa
vain yhden viikon. Marraskuun ja maaliskuun vdlisen&d aikana
pidetyistd lomapdivistd saa 150 kr:n lis#dkorvauksen.

~ tiemestari (eli Gunnar) pit&8 joka maanantaiaamu ns. tie-
mestarivartin, jolloin h&n kertoo koko henkil®Skunnalle vii-
kon aikana esille tulleista asioista ja uusista ohjeista
yms. (vaikuttaa tosi hyvédltd)

- Gunnar on useampana pdivdnd sanonut olevansa heti t&lli
paikalla valmis hakemaan Suomesta tiemestarin paikkaa, sil-
18 niin hyvdltd hdnestd kuulosti kaikki ne olosuhteet,
joista olemme h&nelle omasta ty®paikastamme kertoneet

- Jatkuva, tiukkeneva rahapula josta t&&dll& kdrsit&&n on jo
alkanut heikentdd tyontekijdiden tydmotiivia. Sain saman
suuntaisen vastauksen, kun kysyin er&&n kuljettajan viihty-
mistd tmp:ssi.

- keli on niin surkea ja kaikki paikat ovat kaljamalla, et-
tei ulos voinut mennd grillii pitemmdlle lenkille

Aamulla Gunnar esitteli tukikohdan toimisto/huoltorakennuk-
sen kellaritiloja. Tutustuin my®s hetken toimistoasioihin.
Tielaitos hankkii varastotarvikkeet l&hes samalla tavoin
kun Suomessa. Gunnarin mielestd asiassa on paljon turhaa
porrasta. Hé&nen oli sitd mieltd, ettd tiemestaripiirin tu-
lisi saada hankkia tarvikkeet suoraan myyj&lt&, kunhan ko-
konaisuuden kannalta hankinta on edullisin.
Tiemestaripiirilld on kansio, jossa on kuukauden jokaiselle
pdivélle eri sivu, koko A4. Joka sivulla on tydaika ja s#a-
sarake. Sen jdlkeen kaikkien ty®ntekijdiden nimi. Nimen
jalkeen on sarake, johon merkit&&n auto- tai tyokone, jota
ko. henkild sind pdiv&nd ajaa, sekd sarake miti tyota te-
kee. Sain kopion yhdeltd p&iv&lt&d, johon oli tehty pdivéan
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merkinndt. Paivittdin kuljettajat tayttdvat lomakkeen, jos
ovat olleet suolaamassa tai hiekoittamassa. Lomakkeesta
selvidd, mitd tietd tai tieosaa on suolattu tai hiekoitet-
tu, sekd tarkka kelloaika toimenpiteen suoritusajasta. MyOs
yksityiset autoilijat téyttévat lomakkeen pédivittdin ko.
toistd. Sain kopion myds tdllaisesta lomakkeesta. Em. pape-
rit ovat ainoat, jotka arkistoidaan.

Valokuvasin tukikohta-alueella olevia kohteita. Tiemestari-
piirissd on erittdin monta eri auratyyppi&. Sivuauroja on
my®s erittdin paljon. Rumpuputkina kdytetddn kierresauma-
putkia, koska useita eri kokoa olevia putkia oli hankittu
varastoon melkoisia maaria.

Kasteluvesisdili®issd on kussakin hydraulinen pumppu, joka
on sijoitettu kasteluveden levityssuuttimien telineeseen.
Kuormaajan kauhoille on rakennettu oma isohko teline. Teli-
neessd kauhat ovat irti maasta helposti otettavissa ja ja-
tettédvissd. Hyva ratkaisu, jos kauhat on ulkosdilytyksessa.
Telinemallin oli Uumajaan tuonut Lyckselen "lainamies".
Kylmdssd varastohallissa on melkoisesti korkeutta. Tavaraa
ja tyovalinettd on monella eri korkeudella hyllyilla. Va-
rastokdytdssd on kdteva akkukdyttdinen trukki, jolla kulje-
tusalustalla olevat tarvikkeet ja esineet on helppo nostel-
la hyllyille ja hyllyilta pois.

Limpimdssd varastotilassa on jokaiselle tydntekij&dlle nime-
tyt isot korit hyllyissd. Ndissd koreissa sdilytetdan tyo-
pukimia siististi jarjestyksessa.

Kuorma-autoissa on onspotit. Tarvittaessa on kaytoon myds
piikkiketjut. Kuorma-autojen lavojen laidat ovat alumiini-
set. Lumenajoa varten on myds katevat alumiinirakenteiset
korotelaidat.

Yleinen jarjestys ja puhtaus tukikohta-alueella sekd huol-
to- ja autotallirakennuksessa ei ollut erityisen hyva. 01-
jyn ja rasvanjatteitd kulkeutui kengiss&. Ehkd& nimetyn sii-
voojan puuttuminen vaikutti t&h&n. Autoja ja koneita huuh-
deltiin aivan ulkona ovien edessd liottimia k&dyttden. Oljy-
nerotuskaivot ulkopesussa?

Sivuauran yleisesta kaytostd todenndkdisesti johtui, etta
ns. yliaurausta oli havaittavissa melko paljon. N&in tote-
sin jdlleen t&naddn. Aurausviittoja oli aurattu pois l&hinna
kapeilla ja mutkaisilla teilld. Vaikka t&nddn oli ns. "pda-
kallokeli" monella tielld jo aamulla, niin hiekoitukseen
ldhdettiin normaaliin ty®aikaan aamulla ja vain tielaitok-
sen omilla autoilla. Olimme iltapdivdlld hiekoitusauton mu-
kana. Hiekoitus oli paljon ochuempaa kuin mit& meilld on
totuttu. Weisserilld hiekoitettiin n. 40 g/m2 ja 4 m levey-
deltd, eli 160 g/tiemetri. Ainoastaan tmp:n jyrkimp&&n ja
pidempddn mdkeen tuli kolminkertainen m&&rd. Ajoimme t&éstd
syystd mden kolmeen kertaan, koska kone ei kylvanyt kerral-
la enempé&a.

26.1.

- l&hdimme 9.30 Reijon autolla katsomaan, onko talvikunnos-
sapidon taso samanlainen eri tiemestaripiireissd. Kavimme
kddntymédssd Skelleftedssa, joka on noin 100 km p&&dssd Uuma-
jasta. Valtaosan matkasta ajoimme pikkuteitd pitkin. K&évim-
me 5 tiemestaripiirin alueella.
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- hoitotaso oli samanlainen kuin Uumajassakin. Meille jé&i
kuitenkin se kuva, ettd muualla oli vdhemm&n irronneita au-
rausviittoja sekd yliaurauksia kuin Uumajassa

- pikkuteiden liukkauden torjunnan laatutaso on t&d&lld sel-
vdsti alhaisempi kuin Suomessa. Ldysimme sellaisia soratei-
td, joilla kitka-arvo vaihteli 0.10 - 0.15 v&lilla ja niis-
td teistd oli hiekoitettu vain pahimmat mutkat (Lévangerin
tmp). Sen sijaan polanteen poisto oli onnistunut sorateill¥
oikein hyvin.

- lumitilanne vaihteli meren laheisyyden mukaan selvdsti: 5
- 10 km etdisyydelld rannikosta oli lunta 2 - 5 cm ja Kkun
matkaa oli yli 30 km niin luntakin léytyi jo 15 - 20 cm

- kadut ja jalkakdytavdt olivat vieldkin niin jaisid, ettei
kdvelylenkistd tullut mit&&n. Ilta meni l1l3hinn& telkkarin
katsomisessa.

Teimme tutustumismatkan useamman eri tiemestaripiirin
alueelle. Yleisvaikutelma tiestdn kunnosta oli melko hyva.
Viikolla olleen lauhan sddjakson aikana oli tiet saatu puh-
distettua sohjosta koko ajoradan leveydeltd. Nyt pakkasp#i-
vdnd ei ollut hdiritsevdd jd&dtynyttd epdtasaisuutta. Ro-

"bertsforsin piiri oli ensimm&inen Uumajan tmp:n j&lkeen.

Piirin tiet olivat melko hyvédt. Polanne tasaista. Auraus-
linjat jouhevat ja aurausmerkit paikoillaan. Hiekoitus on
vain paljon vdhdisempdd kuin Suomessa.

Kdvimme viiden eri tiemestaripiirin alueella. Hoitotaso oli
melko tasalaatuista. Ajamallamme reitilld monet tiet olivat
aivan jddpolanteella koko ajoradan leveydeltd. Hiekoitusta
oli kuitenkin tehty p&tkittdin, vain pahimpiin m#kiin ja
mutkiin sekd risteysalueille.

Matkalla totesimme, ettd monin paikoin tien molemmin puolin
on pitkilld matkoilla koivurivist®djéd. Kes&dlld varmaan viih-
tyisdn ndkoistd.

E4-tien varrelle on rakennettu hirviaitaa erittdin pitkal-
le, arviolta noin 50 km:n matkalle. Esteettisesti aita ei
ollut siisti. Pylvaat olivat melko ohuita ja ne eivédt ol-
leet johdonmukaisesti linjassa ja pystysuorassa. E4-tie oli
kuiva ja paljas.

Lauantai-ilta kului flunssaa parannellessa.

Sunnuntai 27.1.

- lunta oli satanut y®lld 2 cm. Tmp:st& ldhtiv&t auraamaan
E4:n reunoja noin klo 5

- Reijoa jo monta pédivd&d vdijynyt flunssa iski h&neen y®$114&
tdydeltd laidalta ja h&n on maannut s&ngyss&d koko p&ivén.
Mind k&vin paikallisessa l&hikirkossa jumalanpalveluksessa
ja lopun pdivdd olen lueskellut ja katsellut sitid materiaa-
lia, jota olemme saaneet ensimmdisen viikon aikana.

- sellainen tunne on tullut, ettei t&ma vajaa 2 viikon tu-
tustuminen ole yht&d&n liian pitkd aika, kun yritt&i huolel-
la saa selville heiddn talvikunnossapitonsa ja osittain
myOs kesdkunnossapitonsa menetelméit
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Flunssa piti t&ndan otteessaan. Lepdilin koko pdivan. Harri
toimi huoltajanani kantaen minulle juotavaa, joten huolto
pelasi hyvin.

Maanantai 28.1.

- Reijo sairasti flunssaa vield aamupdivdn ja teki silloin
hotellissa kirjallisia toita

- 7.50 18hdin Reijon autolla Uumajan tiemestaripiiriin

- tmp:ien sora- ja hiekkakasat tulee mitata joka wvuosi jol-
lakin keinolla. V&hint#&&n joka kolmas vuosi kasat tulee mi-
tata tddlla kaytdsséd olevalla tarkalla mittaustavalla. Ta-
kymetrid ja kannettavaa mikroa apuna kdyttden n. 2000 m3:n
kasan mittaamiseen menee aikaa vain noin tunti. Jarjestel-
mdn tarkkuutta kuvaa se, ettd kun tielaitos ostaa esim. ka-
san hiekoitushiekkaa, sen maksatus tapahtuu ko. mittauksen
avulla. Meille on luvassa ndhdd ko. mittausta kaytéanndssa
torstaiaamuna. Tiemestaripiirit joutuvat maksamaan kiviai-
neskasoistaan vuosittain korkoa 8 % !

- kdvimme Gunnarin kanssa ldpi laatimani alustavan matkaoh-
jelman koskien Suomen vierailua. Siihen tehtiin pieni& muu-

" toksia.

- Reijo haettiin puolilta hotellilta. Tulomatkalla Reijo
esitteli Gunnarille Digitrip-kitkamittarin toimintaa. Véas-
terbottenissa tiemestareilla on myds Digitrip-matkamitta-
rit, muttei lisdvarusteena olevaa kitkamittaria.

- iltapdivélla katsoimme l&dpi tmp:n koneluettelot. Konekan-
ta ei nayttanytk&&dn niin huonolta kuin mitd viime vuonna
ndimme Lyckselessd (joka on kuulemma koko Ruotsin suurin
tmp eli 857 km). Kuulimme, ettd tilanne oli vuosi sitten
ollut Uumajassakin liki yhtd& huono. Tilanne oli parantunut,
kun he olivat viime vuonna myyneet huutokaupalla 5 - 6 van-
haa konetta/autoa pois ja saaneet tilalle kaksi. Piirin ko-
nepankki saa kdyttoonsd& huutokaupan tuoton !

- tmp:n kaikkiin autoihin hankitaan uudet talvikuvioiset
renkaat joka syksy, seuraavana syksynd ne myyd&dan pois
(pinnoitettaviksi)

- kdvimme l&pi myos tyodntekijédluettelon. Kun 20 miehesté
vahennettiin 4 lossin kuljettajaa ja 3 pitk#daikaissairasta
ja 2 sairauden takia tydrajoitteista, jdi kuljettajarinkiin
vain 11 miestd. Koko henkildston keski-ikad vaikutti aika
alhaiselta (48 v). Koska uusia kuljettajia ei saa palkata,
on Uumajaan vuokrattu talvikaudeksi 2 kuljettajaa naapuri-
tiemestaripiireistd (Lyckselestd ja Vann&sista).

- Uumajaan tulee t&lld viikolla koekdytt®6én kahdeksi kuu-
kaudeksi Super Wille 745. Se on laatuaan ensimmdinen Ruot-
sin tielaitoksessa.

- Uumajan tmp:ssd on kdytOssd kevytkuorma-autolla hinattava
tdydellinen liikennemerkkiasennusper&vaunu. Gunnar on tuo-
nut idean mukanaan Etel&-Ruotsista. Perdvaunu maksoi viime
vuonna ilman tyokaluja n. 50.000 kr. Tydkaluina on mm. ag-
rekaattisdhk6118 toimiva erikoissaha, joka liikennemerkki-
putkia sahatessa ei muodosta perinteistd kipin&suihkua (ei
sytytd kes&dlld rutikuivaa hein&dd yms.). Kun Uumajan tmp ei
tarvitse ko. perdkdrryd (n. 6.5 m pitkd), sitd voivat lai-
nata muut tmp:t.

- tulimme hotellille 16.00

- flunssa kuumeen kera iski vuorostaan meik&l&isen kimppuun
nyt niin voimalla, etten illalla jaksanut kirjoittaa yht&&n
muistiinpanoja puhtaaksi
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Aamupdivdlld lueskelin hotellihuoneessa Harrin laatimaa
matkaraporttia sekd kirjoittelin lauantain ja sunnuntain
tapahtumat ja havainnot muistiin.

Flunssa alkoi helpottaa. Soitin hotellista Gunnarille. H&n
ja Harri noutivat minut mukaansa.

Tutustuimme kunnossapitoasioihin toimistolla. Tielaitos
Ruotsissa on aiemmin mitannut sora-, ym. materiaaleja ton-
neina. Ovat kuitenkin pit&neet sitd hankalana ja palanneet
jdlleen kuutiomittaukseen. Heilld kiyt®ssd olleet kuorma-
autojen vaakalaitteet eivdt osoittautuneet riitt&van tar-
koiksi. S&d8dot oli korjattava usein.

Kavimme Uumajan tiemestaripiirin henkiléstd- ja konekalus-
toluettelot l8pi. Saimme ndistd jdljenndkset mukaamme. Kun
uutta tyontekijaad etsitddn ja haastatellaan tiemestari pii-
rille, niin henkildd ei koskaan valita jonkin auton tai
tybkoneen kuljettajaksi. Hénelle tehd&dn selvdksi, ettd tyd
on kunnossapitotydtd, johon sisdltyy ne kaikki teht&vdt mi-
ta tmp:ssd esiintyy. Ei siis nimikkokoneen kuljettajaa.

‘Koska vuoden alusta tuli voimaan laki, joka kielt&& raskas-

ta autokalustoa kéyttdmdstd nastarenkaita, joutui tiemesta-
ripiirikin uusimaan autokaluston renkaat. Tmp:n tukikohdas-
sa oli viime kesdnd huutokauppa, jossa myytiin vanhaa au-
to-, ym. kalustoa sekd@ autonrenkaita. Saadut tulot jaivat
piirin konepankille. Nyt tiemestaripiirisséd on padtetty jo-
ka syksy hankkia uudet renkaat kuorma-autoihin. Vuoden k&y-
tossa olleet renkaat myydddn eniten tarjoavalle.

Tielaitos on nyt saanut erivapauden kaytt44 nastarenkaita.
Kokemukset tmp:ss& olleet kuitenkin niin my®nteisi#d nastat-
tomista renkaista, ettd tiemestari kertoi heid&n jatkavan
em. rengaspolitiikkaa.

Tiemestaripiiriin oli hankittu liikennemerkkien asennus- ja
huoltokérry. Kdrry on kehitelty tielaitoksessa Etel&-Ruot-
sissa. Se on teliakselistolla varustettu 5 m lavapituudelt-
tan oleva kdrry, jota voidaan hinata kevytkuorma-autolla.
Lavalle on rakennettu liikennemerkkipylvdiden (6m), liiken-
nemerkkien, kiinnitystarvikkeiden, ty®koneiden ja -valinei-
den, yms. kuljetustiloja. Yhdistelm&d vaikutti melko asial-
liselta. Tarvikkeet ja ty®vdlineet ovat tarvittaessa no-
peasti kayttdon otettavissa. Hankintahinta n. 50000 Kr.
Mybs sisdtiloissa oleva liikennemerkkivarasto oli asialli-
nen ja siisti.

Gunnar kertoi, ettd sivuauroja kdytetdsn kaikissa tiemesta-
ripiireissd ja kaikilla teill&. H&n kertoi, ettd Etel&- ‘
Ruotsissa on jopa 4 m kapeita teitd, joiden ajopinta rajot-
tuu kiviaitaan molemmilta reunoilta. N&ait#kin teitd aura-
taan sivuaurallisella autolla. Gunnar esitteli asentajansa
kanssa lumiauraa, jonka terd on tiehen nidhden melko pysty
(Svedala Arbra DBK 95-36). Auran teridn muodosti nelja eri
terdpatkasa, jotka ovat samassa linjassa ja jousitus myotédi-
li pystysuunnssa ter#&n liikkeit&. Auran voi hydraulisesti
kdadntdd oikealle tai vasemmalle heitt#dviksi(= alueaura).
Aurasta on erittdin hyvdt kokemukset. Sillid saa erittain
puhtaan j&ljen.
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Tiistai 29.1.

RS

- koko pdiva on mennyt levatessd ja nyt iltap&divdlla jaksaa
taas kirjoitella matkakertomusta

- Reijo o0li yksin aamupdivédn tmp:ssd. Ohjelmassa oli ollut
tielaitoksen ja kaupungin kunnossapitdjien kuukausikokous
sekd tutustuminen hdyldykseen tielld 512 sekd E4:11& sumu-
paalujen pesukoneeseen

- Reijo laatii parhaillaan matkatiedotetta l&hetettadvdksi
faxina viikko-Sattumiin

Harri j&i lep&&midn flunssan vuoksi, kun suuntasin j&lleen
kohti tiemestaripiirin tukikohtaa. Tukikohdassa seurasin
tydnjakoa. Tmp:n toimistolla alkoi klo 7.30 yhteispalaveri
tmp:n mestareiden ja Uumajan kaupungin kunnossapidosta vas-
taavien kanssa. Aiheena teiden kunnossapito niilla teilla,
jotka vuoden -91 alusta siirtyivdt tielaitoksen kunnossapi-
dettdvdksi. Kokemusten vaihto siitd, mitd mahdollisia on-
gelmia siirto on tuonut ja yleis®ltd saadut palautteet.
Ainoat, jotka ovat valittaneet teiden hoidosta, ovat olleet
koiranomistajat. He ovat vaatineet parempaa hiekoitusta

- jalkakaytdville, koska koiravero on nostettu kahdestasadas-

ta kruunusta kolmeensataan kruunuun.

Neuvotteluissa olivat mukana kaikki mestarit tiemestaripii-
ristd ja kaupungista kolme mestaria ja heidé&n pddllikkodnsa.
Kaupunki on jaettu kolmeen hoitoalueeseen.

Palaveri alkoi tmp:n tarjoamilla kahvilla ja samalla alkoi
myds neuvottelu. Neuvotttelu kesti noin tunnin. Osapuolet
ovat sopineet, ettd jatkavat tédllaisia yhteispalavereita
kuukausittain vuorottain toistensa luona.

Palaverin jdlkeen ldhdimme Gunnarin kanssa katsomaan tie-
hoéylalld suoritettavaa lumenaurausta. HOyldssd oli myds si-
vuaura. Poikkesimme my®s E4-tielld katsomassa sumupaalujen
pesulaitetta ty&ssd. Ajomatkan aikana Gunnar kertoi jdlleen
mielenkiintoisia asioita kunnossapidon tiimoilta. Jaatymét-
tbm&ltd soratieltd poistetaan lunta myds kumiterdisellsd lu-
miauralla. Ruotsin tielaitoksella ei ole kdyt®ssd ollenkaan
kuorma-auton alusteri&. Gunnar oli kovasti kiinnostunut
alusterdstéd ja sen kdyttdkohteista. Kaikilla tiemestareilla
on, ainakin Vdsterbottenin l&&dnissd, ns. "taskukassa" 2000
kr. N&itd rahoja voi kayttdd edustuskuluihin, kuten aamu-
pdivén palaverin kahvipullien ostoon. Taskukassasta makse-
taan ostos heti. Turha laskujen kierto on pois. Taskukassan
kdytdstd on laadittava selvitys. Mik&li kassa loppuu, il-
moitetaan siitd piirikonttoriin, niin kassaa tdydennetdéin.
Enimmdism8drd kuitenkin kerralla 2000 kr. Em. rahamdiri ei
ole sidottu aikaan, esim. kalenterivuoteen.

Tiepiiri on antanut luvan, ettd l&&nin alueella hankkeet
saavat ostaa kahvitarpeet henkilSkunnan pédivittédiseen kayt-
t60n. Nain kaikissa tyokohteissa, my®s lossilla. N&mid kus-
tannukset katettiin hankkeen m&&r&drahoista.

Viime vuonna ennen joulua piirin johto antoi tiemestaripii-
reille mahdollisuuden j&rjestdd henkiltkunnalleen ja el&k-
keella oleville entisille tyontekijoille tilaisuuden, jossa
tarjotaan jouluruoka. N&in sitten meneteltiin Uumajan tie-
mestaripiirissd. Vanhin osallistuja oli 92-vuotias. Mukana
oli 13 eldkkeelld olevaa. Kaikki olivat erittdin tyytyvéi-
sid. Eldkkeelld olevat pitivdt tapahtumaa ihmeen& ja
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ihastelivat, kun saavat tavata nuorempia ty®ntekijoitd ja
tutustua uuteen tiemestariin. Kokemukset olivat erittédin
mySnteisid.

Tienvarsimainoksista on samanlaista haittaa kuin meilla.
Tiealueella olevat mainokset ker&dtddn pois valittOmasti.
Gunnar kertoi tapauksen, jolloin erds tiemestari Etel&-
Ruotsissa havaitsi uuden ison radiokaupan mainoksen tien
varrelta. Tiemestari kdvi kauppiaan luona ja kertoi, ettd
mainos ei saa olla ndin l8hella tietd. Kauppias lupasi
poistaa mainoksen. Mainos pysyi kuitenkin paikoillaan. Tie-
mestari ilmoitti, ettd joutuu ilmoittamaan tdstd l&&ninhal-
litukseen ja otti mainoksesta vadrivalokuvan. H&n l&hetti
ilmoituksen ja kuvan l&&ninhallitukseen. Noin vuoden kulut-
tua tuli nimismies merkkid poistamaan. Paikalle tullessaan
hdn huomasi, ettd taulun mainos ei ollutkaan valokuvan mu-
kainen. Kauppias oli vaihtanut tekstid. Asiasta tuli taas
uusi. Taulua ei voitu purkaa. Kaikki oli aloitettava alus-
ta. -- Virkavaltaisuutta ja jadykkyyttd on naapurissakin.

Gunnar on ensimmdisind aikoina Uumajaan siirrytty&d&n pité-
nyt jokaiselle henkil®kunnastaan puolen pdivdn haastette-
~lun. T&ssd tilaisuudessa keskusteltiin kaikista ty®paikkaan

ja henkilddn liittyvistd asioista avoimesti. Gunnar piti
tdtd erittdin positiivisena l&hentymis- ja oppimiskeinona.
Keskustelun avulla poistettiin monta kitkaa aiheuttavaa te-
kijda. Jarjesteltiin jopa er&@in tyntekijén henkildkohtaiset
raha-asiat, avustaen edullisen lainan saannin.

Ajaessamme E79-tietd oli maaseudulla er&in taajaman kohdal-
la kevyen liikenteen vdyl&d n. 2 km. T&m&dn vdayldn talvikun-
nossapito hoidetaan kuorma-autolla. Yksityinen autoilija
hoitaa.

Sumupaaluja sekd bambuisia aurausviittoja pest#ddn pdities-
t6118 niin usein, ettd Uumajan tiemestaripiirissdkin on yk-
si mies puhdistusauton kanssa kiertdnyt pesemdssd niita
jatkuvasti koko talvikauden. (Leuto mirkd talvi).

Keskiviikko 30.1.

- lahdimme 7.50 Gunnarin autolla Holmén lossille

- kyseinen lossi tai pikemminkin pieni laiva kulkee Ruotsin
tielaitoksen pisintd lauttav&lid, 10 km ja 40 min. Laivaan
mahtuu 173 matkustajaa tai yksi 17 tonnin kuorma-auto (ly-
hyempi kuin 7.5 m). Jos on Kyydissd lastia, niin henkil®-
mddra vahenee vastaavasti. Laivassa oli jopa pieni osasto
koirien tai kissojen kanssa matkustaville muiden aller-
giaoireiden estémiseksi.

- silla aika kun tutustuimme saareen ja sen pieneen sata-
maan, oli laivassa parin tunnin neuvottelu siit&, voitai-
siinko laivan ankkuripaikka siirt&4 mantereen puolelle

- iltap#divdlld tutustuimme V&nnidsissi ohikulkutiety®maaseen
(11 km ja 3 siltaa = 115 milj.kr). Sillat oli urakoitu,
mutta muut tydt tehtiin likipit&den omana ty®n&d (paitsi kal-
lion louhinnat). Ty®maan vastaava mestari (n. 55 v) siirtyy
tybn valmistuttua syksylld ensimmdistd kertaa laheisen
alueen tiemestariksi

- tutustuimme my®s paikkakunnalla sijaitsevaan l#&nin kes-
kuskorjaamoon. Korjaamo oli rakennettu 1953 ja peruskorjat-
tu 1983. Vdked oli vahennetty runsaasti. Koko henkil®&kunnan
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vahvuus oli t&lla hetkelld 17 kpl. Ruotsin tielaitoksessa
tutkitaan parhaillaan, tarvitaanko lddneissd endd keskus-
korjaamoja ollenkaan. Asia saattaa olla hieman erilainen
td8411l8 kuin Suomessa, sillé Scanian ja Volvon huolto- ja
korjauspisteitd taalta loytyy tihedmmin kuin Sisulla Suo-
messa

- korjaamon kakkosmies lupaili myyd& aurausviittojen pysty-
tyskoneen meille n. 70.000 kr:lla. He ovat kehitelleet mal-
lin itse ja niitd@ on l&&nissd n. 12 kpl

- palasimme hotelliin 16.50

- tarjosimme Reijon kanssa Gunnarille pdivdllisen illalla
siistissd ravintolassa.(Huh minkdlaiset hinnat onkaan Ruot-
sin ruokapaikoissa). Pddllimmdisend tunteena oli kuitenkin
kiitollisuus Gunnarille, joka oli tehnyt niin paljon opin-
tomatkamme onnistumiseksi.

Aamulla Gunnar Ohrn ja Bert Persson noutivat meid&t mukaan-
sa. Lahdimme kohti Norrfjdrdenin - Holmén vdlistd lossi-
paikkaa. Norrfjdrden sijaitsee n. 26 km koilliseen Uumajas-
ta. Lossivdli on 10 km. Lossi poikkesi melkoisesti Kalkkis-
ten lossista. Se on ldhinnd laiva. P&ddasiassa henkilokuje-
tukseen tarkoitettu. Lossialus on kantavuudeltaan 17 ton-
nia, kuitenkin siihen sopii yksi auto kerralla, kantavuuk-
sien rajoissa. Ohjaamo on melko korkealla ja se on melkoi-
sen suuri. Jonkin matkaa rannasta kujettuamme, lossinkul-
jettaja kytki automaatiohjauksen pddlle. Lossi oli vakinai-
sella aikataulun mukaisella vuorolla saaren suuntaan. Pa-
luumatka saaresta oli Gunnarin "tilaama" (maksoi 3300 kr).
Matkan aikana Gunnar neuvotteli lossimiesten kanssa. Lossi-
vuorot ovat siten, ettd lossin ja lossinkuljettajien "koti-
satama" on saaren puoleinen ranta. Nyt neuvottelujen aihee-
na oli, ettd té&md olisi mantereen puoleella. Tulevaisuudes-
sa on vaikeaa palkata uusia lossinkuljettajia saaren puo-
lelta. Lossinkuljettajat voisivat mantereen puolella tehdi
myOs muita toitd tiemestaripiirissd. Lossi viipyi jonkin
aikaa saaren rannassa. Tutustuin Harrin kanssa saaren sata-
man ldhialueeseen.

Gunnarin arvion mukaan tédmad talvi ndyttdisi siltéd, etta
lossi voi liikenndidd koko talven ilman jddesteitd. (Olles-
sani puhelinyhteydessd 22.2.91 Gunnarin kanssa, h&n kertoi
lossiliikenteen keskeytyneen j&&tilanteen vuoksi. Kulku
hoidetaan tdlldin moottorikelkan avulla, jonka per&dssd on
2-3 suojakuvulla varustettua reked).

Milloin lossi on katsastuksen vuoksi telakalla, ostetaan
ylityspalvelut yksityisilt&d. Tielaitoksella ei ole ko. pai-
kalle varalossia. Silmiinpist&v&& oli hyv&t huolto- ja kor-
jaustilat molemmilla rannoilla. Saaren puolella on melko
uusi varasto/korjaushalli. Hallissa oli héyrykehitin, pyl-
vasporakone, pyStdsmirkeli ym. tydkoneita ja varastotarvik-
keita. Mantereen puolella on l&mmin odotustila matkustajil-
le.

Mantereen puolelle saavuimme klo 11.15. Uumajassa ruokail-
tuamme l&hdin Harrin ja Gunnarin kanssa Vénndsin tie- ja
siltatybmaalle. TyOmaan p&&llikk®é Stig Bragmo tarjosi meil-
le kahvit ja esitteli ty®maataan piirustusten avulla. Tyd-
kohteen kustannusarvio on 115 milj.kr, josta sillan osuus
25 milj.kr. Tybkohde on erittdin vaikea, koska maaperd on
suurelta osin erittdin heikko. Kalliotakin kuitenkin loytyi
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osalta matkalta. Sitd jouduttiin leikkaamaan 90000 m3, jos-
ta puolet murskattiin eri lajikkeiksi. Ennen tdiden aloi-
tusta ldhetettiin kaikille V&nn&dsin asukkaille esite tyo-
kohteesta. N&din kaikki paikkakuntalaiset saivat tietdi tu-
levasta rakennustoimenpiteesté&.

Vanndsin konekorjaamolla meille esiteltiin uusi sillantar-
kastusauto. Ulottuvuus maasta nostokorin keskelle on 18,5
m, kun puomi on pystyasennossa. Korjaamo esitteli my8s uu-
tuutena hydrauliikkaputkistojen &éljyn virtaussuuntien mer-
kitsemistapaa (virtaussuuntanuolet).

Torstai 31.1.

RS

- ldhdimme tiemestaripiiriin 7.15

- kyselimme ihan viime minuuteille asti loput kysymyksemme
ja pieni osa j&i vield Suomessa tarkennettavaksi

- Karl-Erik esitteli meille tietokoneella kiviaineskasojen
mittausohjelmaa.

- saimme hankittua mukaamme kuorma-auton kuljettajan puo-
lisen lé&mmitett&vén tuulilasin pyyhkijé&n

- kiitospuheiden ja standaarin luovuttamisen j&dlkeen otimme
toimiston rappusilla juhlapotrettivalokuvat

- palasimme hotelliin 11.30 pakkaamaan loput tavarammme

- ajoimme Holmsundin satamaan jo 13.00. Laiva l&hti Vaasan
suuntaan 14.00.

- pddsimme l&htemddn Vaasan satamasta 20.15 Tamperetta koh-
ti

- Vaasan alueella maastossa oli lunta vain 2 - 3 cm

- olimme tottuneet Vasterbottenin puolella hyvin ndkyvii-
naurausviittoihin ja reunapaaluihin. Sen takia ero Vaasan
piirin puolella oli valtava. Saimme tosissamme tihruttaa
suolaisella kelilld missd tie kulkee (ei ollut mit&&n penk-
koja auttamassa nékyvyytts).

- olin perillad kotona 23.25

Aamupdivdn olimme vield tiemestaripiirin tukikohdassa. Tu-

tustuimme kiviainesvarastojen iventointimittausmenetelmién,
sekd keskustelimmme Gunnarin kanssa vield useista asioista.
Han kertoi ettd BDa:n kanssa yhteisty® on kaksisuuntaista.

Tmp:11ld voi olla jokin vaikea kunnossapitokohde. Tiemesta-

rilla on t&ll6in mahdollisuus tilata tutkimusyksik®dltd eh-

dotus siitd, miten vaikeus poistettaisi.

Uumajan tiemestaripiirin tiestd on seuraavanlainen:

Teitd yhteenséa 464 km

josta AB-padll. 188 "

0s . 150 "

muita kev.p&sll. 37 =

sorateita 89 "
Kev.liik. vayl&s n. 30 km
E4-tieta n. 50 km

E79-tieta n. 60 km
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Tiemestaripiirissd on nimetyt sijaiset tiemestarilla. En-
simmdisen sijaisen palkkaus on tdstd@ syystd& hiukan apulais-
tiemestarin palkkaa korkeampi. Toinen sijainen saa 40
kr/vrk, jos/kun joutuu toimimaan tiemestarin sijaisena. Jo-
kaisella mestarilla on oma henkil&kohtainen p&divakirja, jo-
ka toimii samalla ajopdivakirjana (liite 4).

Tiemestaripiirin ty&suunnitelma ja budjetti tehd&aan
tmp:ssd. Rahoituskehys on annettu. Suunnitelmaa ei jaeta
kuukausien tarkkuudella, vaan 4:n kuukauden jaksoihin (lii-
te 5).

Tiemestari saa korvausta oman puhelimen kdytosta 90 kr/kk.
Summa sisdltdd myds perusmaksun.

Tdnddn torstaina sda on puolipilvinen. Lampdtila oli klo
7.30 -8.5 astetta. Tiemestaripiirin tyontekijét olivat vie-
18 klo 8.40 suurelta osin tukikohdassa. Meilld& harjoitetta-
va varatyopolitiikka pit&@d resurssit jatkuvasti selkedssda
ja mielekkddssa tyodssa.

Gunnar pyysi putkijohdetta valmistavalta tehtaalta tarjous-
ta kaiteesta, ldhetettdvadksi meille Suomeen.

Aamupdivdllad poikkesi tmp:n toimistolla lédntisen alueen
tybp&ddllikkd Lennart HoOgkvist ja pari tiemestaria. Olivat
matkalla ammattiyhdistyspalaveriin. Ruotsissa ei koulutus-
pohja ole este uralla etenemiseen. Ty®padllikkd ja tiemes-
tari voivat koulutukseltaan olla samoja.

Tiemestari Gunnar Ohrn on kertonut ja esitellyt meille n&i-
den vajaan kahden viikon aikana avoimesti ja seikkaperdi-
sesti paikallista tienpitoa. Olen ahdistellut hdntd melkoi-
sesti monilla kysymyksilld. Kiitimme hd&nt& suuresta vaivan-
nddstd ja toivotimme tervetulleeksi maaliskuussa meille
Suomeen. Parit yhteiset valokuvat otettuamme l&hdimme kohti
hotellia klo 11.15. Hotellista pakkasimme matkatavaramme
autoon ja luovutimme huoneen klo 12.05. L&hdimme kohti sa-
tamaa.

Paluumatka sujui melko mukavasti. Laiva oli Vaasan satamas-
sa klo 20.00. Noin viidentoista minuutin kuluttua l&hdimme
ajamaan kohti Haémettd. Ajoin n. 100 km, jonka j&dlkeen vaih-
doimme kuljettajaa ja Harri ajoi kotiinsa Yldj&rvelle saak-
ka, jonne saavuimme klo 23.25. Purimme nopeasti Harrin mat-
katavarat autosta ja jatkoin tdm&n j&dlkeen matkaa Padas-
joelle. (Kiire hepalla kotiin.)

Keli Vaasasta Yldjadrvelle oli koko matkan samanlaista. S3&
pilvinen ja l&mp6tila -0.5...-1.5 astetta. Tiet olivat suo-
lattuja ja kura lensi jonkin verran. Yl8jédrveltd Huutij&r-
velle ja siitd osittain Sahalahdelle tie oli my®s kostea.
Liikenne oli melko vdhdistd. Padasjoelle saavuin perjantain
puolella klo 1.20. Lamp®dtila oli laskenut -4 C asteeseen.
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Sunnuntai 10.2.

- Katajamden Timo tuli hakemaan minua 18.00

- suunnistimme Lauttakyld&n kautta Turkuun. Keli oli hyva
pakkaskeli (n. -10 C). Turussa ihmettelimme sit& kiertotie-
td, joka ohjasi matkailijoita niin ison mutkan kautta sata-
maan. Me emme kuitenkaan ajaneet sitd kautta, vaan ajoimme
selvdsti lyhyemp&d reittid pitkin.

Siljan autolautta lahti 21.30 Tukholmaa kohti

Maanantai 11.2.

- saavuimme Tukholmaan 7.00

- E4 oli eteldsdn pdin keskikaistan osalta loskainen (n. 1
cm). Ndimme vasta Vagnhdradin ja Nykoépingin puolivdlissé
ensimmdisen aura-auton, joka muuten samanaikaisesti suola-
si.

- Tukholman puolella E4:n varrella ndimme kevytliikennevédy-
l8n p&&llysté@mistd (ulkona oli - 4 C). Moottoritien ja ko.
vdyldn vdlissd ei ollut kunnon lumitilaa.

- saavuimme S6dermanlandin tiepiirin konttoriin 9.15. Kont-
tori sijaitsee erittdin kauniilla paikalla vanhasta teks-
tiilitehtaan (1903) vdrjadamostd kunnostetussa kiinteistdssi
aivan kosken rannalla. Konttorissa ei ollut yht&&n laitos-
maista tunnelmaa. Kunnossapitop&d&llikén huoneen sein&dllid
oli hieno alkuperédinen sein&dmaalaus.

- yll&dtykseksemme meille oli heti aluksi varattu puolen
tunnin audienssi piirin johtajan (vdgdirektdr) Jan-Olof
Ericksonin luokse. H&n esitteli erittdin ystévdllisesti
piirinsd organisaatiota ja toimintaa yleisesti. Saimme
kuulla, ettd piirin (= l83nin) alueella on yleisii teiti
vain 2620 km eli Hdme on tiepituuden osalta 2.5-kertaa suu-
rempi Kuin S6rmland. Henkilokuntaa piirissd on wvain 200,
joista 70 tyoskentelee piirikonttorilla. Kymmenen vuotta
sitten piirin v&dkiluku oli 270. Se tuntui meistd eritt&in
hyvdltd, ettd vdhennystd oli tapahtunut myds piirikontto-
rilta (- 30 henkil®d), kun samanaikaisesti kentdltd oli v&-
hennetty 40 henkil®d. Piirildisten keski-ikd on t&lla het-
kelld vahén yli 50 vuotta.

- piirin ongelmana on paljon vanhoja huonokuntoisia siltoja
sekd se,ettd tiestd on hyvin vanhaa ja paljolti "itsest&in
syntynyttd". Piiri ei saa tarpeeksi rahaa em. kunnostami-
seen eikd rakenteen parantamiseen

- seuraavaksi kunnossapitopddllikk®d (driftchef) S-0 Jonsson
kertoi meille kunnossapitotoiminnasta

- Lennart Hultman (suunnitteluinsin®éri kunnossapidossa)
kertoi meille toiminnansuunnittelusta 1991 - 1995

- Curt Sjdberg piiri-insinéérin tukiryhméstd kertoi tarkem-
min toiminnansuunnittelusta ja antoi meille piirin suunni-
telman 1991 - 1995. Suunnitelma uusitaan joka kolmas vuosi
ja suunnittelu kest&4 aina kaksi vuotta kerrallaan. Piiri
on satsannut paljon suunnitteluun ja sen perusteluun, etti
he tarvitsevat mddr&rahaa enemm&n kuin naapuripiirit. RST:n
laser-mittaukset ovat osoittaneet heid&n toiveensa oikeik-
si.

- atk-ryhmdn esimies esitteli heid#n kehitysprojektiaan

- iltapdivdlld seuraamme liittyi Vagnhiradin tiemestari
Hans (Hasse) Anderson ja sovimme h&nen ja muiden is&@ntiemme
kanssa loppuajan ohjelmastamme

- saavuimme hotelliin 16.45

- illalla pizzan jédlkeen oli muistiinpanojen puhtaaksikir-
joittamista
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Tiistai 12.2.

- Hans Andersson nouti meiddt 8.00 hotellista

- kiersimme hé@nen autollaan tmp:n pikkuteitd. Nykodpingissd
on -83 lakkautettu tmp:n tukikohta, jossa kokoontuu 4 Vagn-
hdradin miestd ja suunnillen saman verran Jondkerin miehid.
Tukikohdassa on tyhjda tilaa, joten nyt on suunniteltu, et-
td keskitetty maalausryhmd@8 muuttaa myds samoihin tiloihin.
- l&helld Nykopingid sijaitsee Vagnhdradin ja Jondkerin yh-
teinen 2000 m3 suolahalli. L&helld& Vagnhdradia on -53 ra-
kennettu 700 m3:n hiekkakalliosiilo. Sen ovia on suurennet-
tu kaksi kertaa.

- tutustuimme Vagnhdradin tukikohtaan, joka on rakennettu
-56 ja laajennettu -73. Sielld ty®dajat ovat seuraavat: tyodt
aloitetaan 7.00 ja lopetetaan 16.00. Aamiaistauko on 9.00 -
9.30 ja kahvitauko 11.00 - 11.15 ja ruokatunti 13.00 -
13.30. Naimme noin 7 ty®6ntekijdn kanssa ruokahuoneen
TV:std, kun Marja-Liisa Kirvesniemi voitti MM-hopeamitalin.
Hyvd Suomi !

- tukikohdassa oli 700 m3 suolahalli, josta lastattiin my6s
NaCl-suolaa 30 m3:n suolaliuossekoittimeen, jonka hinta on
'n. 300 - 350.000 kr

- korjaamon tilat olivat siistimmdssd kunnossa kuin Uuma-
jassa. Miinuspuolena oli 6ljymontun pddsséd alas menevit
rappuset, joiden mill&&n sivuilla ei ollut suojakaiteita.
Todella vaarallinen paikka !

- iltapdivdlld olimme auraamassa moottoritietd E4. Lenkin
puolivdlissd ohitimme tienviitan, jossa luki "M&6rké, HO1le".
Aurana meilld oli erikoisleved moottoritieaura, jonka ty®-
leveys oli 4.5 m. Sen kanssa ei kdytetty sivuauraa. Sen si-
jaan lavalla oli Weisser-suolausautomaatti, joka sai k&yt-
tévoimansa auton hydrauliikasta. Suolaus tehtiin samanai-
kaisesti keskikaistan aurauksen kanssa. Levityssaadot oli-
vat 6 m ja 15 - 20 g/m2. Nopeutena kuski piti 50 km/h,
vaikka levitettiin kuivaa suolaa. Pientareille ei kuiten-
kaan ndyttényt lent&vén paljoa. Aurauksessa oli sama ongel-
ma kuin meill&kin eli ettd aurasta lensi lunta tuulilasiin
ja sitten lumi j&&tyi tuulilasin pyyhkimeen. Mainostin
heille Uumajassa kdytOssd olevaan pyyhkij&n la&mmitint&

- pddsimme apulaistiemestari Kent Ahlbergin kyydiss& takai-
sin Nykopingiin 16.20

Keskiviikko 13.2.

- klo 8.00 alkoi piirikonttorilla ty®suojeluaiheinen ko-
kous, johon osallistuivat tiemestareiden lis#dksi kaksi tyo-
suojeluvaltuutettua joka tmp:sti

- ennen tilaisuuden alkua luovutimme piirin johtajalle Jan-
Olof Ericksonille tielaitoksen standarin varustettuna H&-
meen piirin nimikyltilld. Toivotimme hdnet samalla terve-
tulleeksi Tampereelle PTL:n konferenssiin kesdkuussa 1992.
(Kuulimme mydhemmin, ettd h&n on koulutukseltaan ekonomi )
- kokouksen teemana oli ty®dt tien p&&l11& (arbete pa véag) .
Tiepiirissd oli tapahtunut pari vuotta sitten sillan kor-
jaustydssd liikenneonnettomuus, jossa kuoli kaksi tyénteki-
jaa. Sen vuoksi tiepiirissd kiinnitettiin erityistd huomio-
ta asiaan.
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- kokouksen osanottajat olivat yll&attdvén kiinnostuneita
aiheesta. Keskustelu kdvi vdlilléd erittdin kiivaana. Eniten
keskustelua herdtti vilkkailla teilld uusien ohjeiden mu-
kaan tarvittava suoja-auto (n. 25 m p&d&ssd) ja varoitusauto
(100 ... 150 m paassd).

- iltapdivdkahvin jdlkeen Lennart Hultman ja Goran Peterson
kertoivat meille kelivalvontakeskuksen tavoitteista ja ke-
hittdmisessd 10 vuoden aikana esiintulleista vaikeuksista.
Tiepiirin alueella on omia tiesddasemia 22 kpl, joista
9:ssd4 on sademittari ja 5:ss8 on tuulimittari. Muissa ase-
missa on varustuksena vain ilman- ja pinnan l&mpotilamitta-
ri sekd kosteusmittari. Tdydellinen mittari maksaa pysty-
tettynd ja linjayhteyksilld n. 80.000 mk eli noin puolet
vdhemmdn kuin meilld. Koko Ruotsissa on t&lla hetkelld 500
tiesddasemaa. Lisdd tulee vield n. 100 kpl. Kelikeskuksesséi
pdivystdaa 15.10. ja 15.4. vdlisend aikana aina yksi henki-
16. Virka-aikana pdivystyksen hoitaa toimistovirkailija-
tyttd. Normaalin virka-ajan jdlkeen on keskuksessa yksi
viidestd apulaistiemestaristd, jotka pdivystévat kukin
34.25 h viikossa. Syksykaudella vuorossa ovat eri henkilét
kuin kevdtkaudella. GOran toimii jarjestelmédn vastuuhenki-
16nd ja on samalla porukan varahenkil®d. Valvontakeskuksen

- miesten ty&vuoroajat ovat seuraavat: arkisin 14.30 - 23.15
ja 22.45 - 07.30 ja viikonloppuisin 07.00 - 19.30 ja

19.00 - 07.30

- valvontakeskus antaa S6rmlandin paikallisradiolle suorana
ldhetyksend kelitiedoituksen arkip&ivdisin 6.15, 7.15,
8.15, 16.15 ja 17.15. Jos kelit muutu, voi osa tiedoituk-
sista tulla nauhalta uusintana. Naapuril&d&nien paikallisra-
diolle he l&dhettdvat telefax-tiedoitteet. Tienk&dyttdjille
on annettu talviesitteissd puhelinvastaajan numero, johon
valvontakeskus pdivittdd tiedotteen kolmen tunnin vadlein.
Puheluita tulee keleistd riippuen n. 5 - 20 kpl/vrk. Es-
kilstunan kaupungin kanssa on tehty sopimus, ettd he saavat
vuosikorvausta vastaan aina tarvittaessa puhelimella kysyi
kelitiedot ja ennusteet. Valvontakeskus toimittaa tiedot E-
teiden kunnosta Borladngeen kaksi kertaa joka pdiva. T&aalla
tiemestareiden ei tarvi l&hte& niit4 katsomaan 5.00 ja
14.00, kuten esim. Vdsterbottenissa tehtiin. Viestit Bor-
léngeen vdlitetddn vield telefaxin avulla, mutta kehitteil-
la on atk-yhteys. Borlangestd (tielaitoksen p&&konttori)
koko maan tiedot kootaan teksti-TV:hen ja VIDEO-TEX-jarjes-
telmdédn (josta viimeksi mainitusta ei kadyttdjien mielesta
ole juuri mit&&n hybtys) sekd puhelinvastaajiin. Valvonta-
keskuksen vastuuhenkildt Goéran ja Lennart tekevat joka
tiistai- ja torstaiaamu tietylle tarkastelupisteille keli-
ja s&darvostelun ja pyrkivédt témén avulla varmistamaan jar-
jestelmdn luotettavuuden.

- virka-ajan ulkopuolella valvontakeskuksella on vastuu
teiden kunnosta. Kun apuvédlineet kertovat valvontakeskuksen
miehelle s&&- tai kelih&iridistd, voi hdn halytt&dsd jokai-
sesta tmp:std pdivystévén mestarin tai varallaolevan kul-
jettajan tarkistamaan tien kuntoa. Valvontakeskus voi 1&-
hettdd suoraan varallaolevan kuljettajan suolaamaan esim.
joitakin siltoja. Isommissa tdissid vastuu siirtyy pédivystéa-
védlle mestarille siihen asti kun h&n palauttaa sen takaisin
valvontakeskukseen. Talvella 1989/90 oli virka-ajan ulko-
puolella vastuu tmp:eiss& vain 7 % kokonaisajasta

- kelikeskuksella on ties&#dasemien lis&ksi tietoja s&ssa-
telleista 4 kertaa vuorokaudessa (my®s ennuste) sekd 4 sidi-
tutkasta kaksi kertaa tunnissa (kdyt®ssd ensimmdistid tal-
vea). Sddtutkakuvat saamaan tmp:ien pa&dtteille jo tulevana
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kesdnd! (Meilla Hameessd tdstd ei ole vield mit&d&n aika-
taulua tiedossa).

- Ruotsissa on t&ll4 hetkelld kymmenkunta tédllaista IOC:t&
(informations- och 6vervakningscentral, tiedoitus- ja val-
vontakeskus).

- Lennart Hultman ja Goran Peterson ovat pitdneet tiemesta-
rikunnalle kahden pdivén perehdyttdmiskursseja usean tie-
piirin alueella koskien valvontakeskuksen ja tmp:ien yh-
teistd toimintaa. Suomestakin olisi ruotsin kielen taitoi-
sella mahdollisuus osallistua tdllaiselle kurssille.

- saavuimme hotellille 16.40.

- koska ensimmdisessd hotellissamme ei ollut saunaa, j&r-
jestivédt vieraanvaraiset isdntédmme, ettd saimme lainaksi
piirikonttorin avaimen ja tunnuskoodin, joilla p&d&simme
piirikonttorin saunaan illalla makoisiin 1l&ylyihin. Eréds
suunnittelupuolen kaveri ilmestyi juoksulenkkinsd j&dlkeen
meille saunavieraaksi ja me tarjosimme h&nelle lampdistd
saunalenkkimakkaraamme.

Torstai 14.2.

- Gbran Peterson tuli hakemaan meitd 04.30 hdnen tarkkailu-
matkalleen. Ajoimme E4-tietd etelddn ja takaisin. Ilmassa
oli kevyttd lumisadetta, mutta paikotellen voimakas sivu-
tuuli ja sen mukana kulkeva lumipilvi heikensi huomattavas-
ti ndkyvyytta

- tutustumme 05.50 - 7.00 valisen ajan valvontakeskuksen
arkirutiiniin. Ty®6vuorossa oli Vagnh&radin apul.tiemestari
Bo Larsson

- Timo l&hti tutustumaan Vagnh&rin tmp:n kalustoon ja ty®-
menetelmiin. Mind j&din piirikonttorille kunnossapitotoimis-
toon keskustelemaan kunnossapitop&dllikén, p&dllysteinsi-
nddrin ja toiminnansuunnittelijoiden kanssa

- kunnossapitopddllikké kertoi, ettei heillsd ole ollut suo-
lan kdytdstd suurta taistelua ympdristdihmisten kanssa.
Mutta he kuitenkin kdyvat voimakasta asennemuokkausta suo-
lan kédytén tarpeellisuuden puolesta: virallisissa kirjeissa
frankkeerauskone leimaa iskulauseen suolan puolesta, samoin
tarrassa joka on kiinnitetty suola-auton taakse, keli-il-
moituksissa ja talvikunnossapitoesitteissd sama asia tulee
esille. A-luokan teilld he kdyttivdt vuonna 1989 keskimia-
rin 5.4 t suolaa/km, mik&d on yhti paljon kuin meill&. B-
luokan teilld luku oli 2.5 t/km/v.

- pddllysteinsinttri Ake Halen kertoi, ettd pddllystetyn
tieverkon kunnostamiseen on laskettu tarvittavan 1991 - 95
keskimddrin 51 milj.kr. Regionchef (aluep&&llikkd) on lu-
vannat 5-vuotissuunnitelmaan vain 42 milj.kr ja k&yt&nndssi
he ovat saaneet 30 - 40 milj.kr. Heilld on samanlainen ra-
hapula kunnostuksessa kuin meill&kin. J&lkeen jdéneisyys
ndyttdisi kuitenkin olevan meilld suurempi.

- isompien teiden kunto mittautetaan kerran vuodessa RST-
mittausautolla (350 kr/km), kaikki tiet mitataan kerran
kolmessa vuodessa. S6dermanlandin 1#&ni on Ruotsissa ainoa,
joka ei teetd s&d&nnbllisi#d kantavuusmittauksia. Peruste-
luissaan he ja allekirjoittanut olivat aivan samoilla lin-
joilla (kantavuudeltaan huonot kohdat havaitaan parhaiten
kantavuusvaurioinventointien avulla).

- piirin teiden pd&dllysteistd on n. 50 asfalttip&illystei-
td, 30 % erilaisia sirotepintauksia (SIP/SOP) ja loput 20 %
sorateitd. Pddllystdmisraja on t#4114 niinkin alhainen kuin
n. 150 ajon./vrk
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- tamdn hetken parhainpana p&ddllystetyyppind pidetddn vilk-
kaasti liikenn6idyilld teilld HABS (hard asfaltbetong sten-
rik, kovasta kivestd valmistettu kivirikas AB). Kyseisen
paddllystetyyppiin lis&tddn usein myds kuituja.

- piirin johtaja piti 12.30 koko piirikonttorin henkildkun-
nalle tiedotustilaisuuden tielaitoksen uudesta organisaa-
tiosta, jonka lopullinen muoto varmistuu kesdn alussa.
Asiasta tehty tiedoite nro 1 toimitettiin samana pé&ivéna
laitoksen jokaiselle tyontekijdlle. Kevadn aikana tulevat
tiedoitteet jaetaan myds jokaiselle tydntekijdlle.

- kunnossapitotoimistossa on vain 11 ty®ntekijaa, silta-
asiat ja tytsuojelu kuuluvat myds ko. ryhm&élle. 5-vuotis-
ja vuosisuunnitteluun sekd@ talousseurantaan oli keskitetty
eniten resursseja. Tamd saattoi johtua siitd, ettd tiepii-
reilld on ollut ja on yhd kova kilpailu alueen 8 tiepiirin
kanssa regionin rahoista. Ryhmdssd on yksi henkil®, jonka
pddasiallisin tehtdvd on avustaa tiemestaripiirej& koneiden
ja laitteiden vuokrauksissa. Merkille pantavaa on henkil®-
kunnan liikuteltavuus. Maalaustoistd vastaava mestari on
talvet tmp:ssd tdissd. Tybsuojelusta ja varautumisasioista
vastaava insinddri tydskentelee tarvittaessa myds tmp:sséa.
Hyvd ! Tiepiirissd ei ole ollenkaan keskusvarastoa. Koko
maassa on vain kolme keskusvarastoa eli yksi jokaisella ny-
kyiselld alueella

- noin puolet piirin pddllystetyistd teistd on suolattavia
eli 1140 km

- piirissd on kdytdssd aurausreittien inventointi- ja suun-
nitteluohjelmisto tietokoneella. Siind on tarkkaan lueteltu
jokaisen aurausyksikon (oman ja vieraan) reitit ja niihin
kuluva aika sekd vertailu toimenpideaikojen toteutumiseen.
Jdrjestelmd ndytti hyvalta. L&htdtietojen kerddmiseen kuluu
jarjestelmdn yhdyshenkil®ltd yhdessd tmp:n edustajan kanssa
2 - 3 pv/tmp (vain ensimmdiselld kerralla).

- palasin hotellille klo 16.00 (jossa joka iltaiset muis-
tiinpanojen puhtaaksikirjoitukset)

Perjantai 15.2.

- lahdimme Timon autolla 7.15 kohti Flenin tulosvastuullis-
ta keskuskorjaamoa. Korjaamo oli rakennettu 1953 ja perus-
korjattu 5 vuotta sitten. Henkil®tkuntaan kuului 6 asentajaa
ja 2 tydnjohtajaa sekd koneinsinééri, joka ty®skenteli puo-
let tybajastaan koneteknisissd neuvontatehtdvissad tiepiirin
tmp:eissd. Korjaamon asentajan veloitushinta on 375 kr/h.
He tekevat jonkin verran korjauksia my®s Kunnille yms. Pii-
rin omaan p&dkonekalustoon verrattuna Hiémeessi on likipi-
tden yhtd suuri keskuskorjaamo.

- korjaamossa oli juuri luovutuskunnossa Jonkdpingin
tmp:hin ldhtevd katastrofi-liikenneohjausper&@vaunu. Sen
hinta kaikkine varusteineen on 325.000 kr. Ilmeisesti kaik-
kiin E-teiden varsilla oleviin tmp:eihin tulee jatkossa ko.
vaunu

- korjaamolla oli kunnostettavana piirin ajoratamerkkien
maalausauto, joka oli rakennettu suuren Volvon alustalle
(mm. 2 kameraa). Maalaavat oman alueensa lisdksi myos Got-
lannin.

- seuraavaksi ajoimme Strdngndsin tmp:iin. Sielld tutus-
tuimme tukikohtaan ja katsoimme osan aikaa miesten 4x10 km
MM-viestikilpailua. Tédssd tmp:ssd oli poikkeuksellisen
nuorta védked, keski-ikd oli n. 40 v, kun koko piirissi se
on yli 50 v. Ajoimme tiemestari Ulf Lindstrémin kanssa
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naapuritiepiirin alueella sijaitsevalle nostosillalle. Sen
kdyttdjd ohjaa videokamerakuvien ja kaukos#ddtimien avulla
my8s kahden pienemm&n Stré&ngndsin alueella olevaa nostosil-
taa

- hotellille palasimme perjantaipdivédn kunniaksi jo 15.15

Lauvantai 16.2

- ldhdimme Timon kanssa koko piiri# kattavalle talvihoidon
laadun arviointi matkalle 09.30. Ajoimme 310 km lenkin pit-
kin eri luokkaisia teitd. Sorateiden ja alempi luokkaisten
muiden teiden laatutaso ei paljoa vaihdellut. Sen sijaan
suolattavissa teissd oli paikoin aika lailla polannetta

- paluumatkalla teimme yksityisen tutustumisen J&ndkerin
tukikohdan pihaan, jonka portit olivat sopivasti auki

- ihmettelimme kovasti, miksi Oxeldsundiin on rakennettu
hieno moottoritie vanhan tien viereen, vaikka yhteen las-
kettu liikennem#8rd tuskin ylitt#4 5...6000 ajon/vrk (te-
rédstehtaan ja muun teollisuuden piti 60-luvulla kasvaa jat-
kossakin rédjdhdyksen omaisesti, mutta toisin k&vi; toisaal-
ta satamasta on laivayhteys Helsinkiin ja Gdanskiin !)

- hotellille palasimme 17.30

Sunnuntai 17.2.

- aamupdivén pidimme vapaata. Timo katsoi TV:std miesten 50
km:n MM-kisaa ja mind k&vin 1644 rakennetussa St Nikolain
kirkossa jumalanpalveluksessa. Samalla kerralla poikkesin
katsomassa, mink&dlaisia keliennusteita valvontakeskus an-
taa. Paivystysvuorossa oli t&ll4 kertaa Eskilstunan apul.
tiemestari .

- lahdimme iltap&iv&ll8 E4 pitkin Vagnhdradin ja Trosan
suuntaan. Moottoritien reunakaista oli sula ja keskikaista-
kin n. 80 %.

- tiemestari oli kutsunut meid&t kotiinsa paivé&lliselle ja
olimme ottaneet kutsun mielihyvin vastaan. Olemme kokeneet
koko matkan ajan vieraanvaraisuutta, mutta tam& kotikdynti
oli kylla sarjansa paras.

- illan suussa alkoi sataa kevyesti lunta, aivan kuin
sddennusteet olivat luvanneet. L&hdimme 19 maissa ajelemaan
moottoritietd takaisin Nyk&Spingin suuntaan. Tarkkailimme
samalla mitd hybty& muovisista, heijastimilla varustetuista
aurausviitoista oli tavallisille autoilijoille. Koska vas-
taantulevaa liikennettd oli runsaasti, jouduimme ajamaan
valtaosan puolikkailla valoilla. T&ll®&in ko. aurausviittoja
tuskin n8kyi ja tien reunan havaitseminen oli melko tydldas-
td. Silloin kun saattoi ajaa pitkilli valoilla, né&kyivit
viitat erittdin hyvin.

Maanantai 18.2.

- aamulla oli -10 C (eli suurin piirtein yhtd paljon kuin
parina edellisen&dkin aamuna)

- lahdimme 7.15 Vagnh&radin tmp:n suuntaan

- piirikonttorilta oli tullut atk-mies opettamaan tytnjoh-
toa ja varastonhoitajaa tdk&l&isen uuden "TEKUS"-jédrjestel~
mén kdytdssd. Taasen kdvi niinkuin aina kdy, kun on ulko-
puolisia katsomassa hienoa systeemisd eli eivdt meinanneet
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mill#&n saada yhteyttd piirikonttorin VAX-tietokoneelle.
Lopulta se onnistui 45 min uurastuksen jdlkeen.

- tiemestari oli sopinut meille tutustumikdynnin kymmeneksi
Scanian tehtaille Sédertdljeen. Kiertelimme kokoonpanoteh-
taassa, tehdasalueella, katselimme pari videota ja keskus-
telimme valtion ja kunnan virastoille myynnista vastaavan
Ivar Olepin kanssa yhteensd 4 tunnin ajan. Scania-firma
tdyttdsd ténd vuonna 100 v. Heidédn valmistamista kuorma-au-
toista menee yli 90 % vientiin. Brasilia on heid&n tarkein
vientimaa. Suomi on listalla 10 sijalla. Vuosina
1966...1988 on Suomeen tuotu yhteensd 29.170 Scaniaa. Ai-
kaisemmin n. 15 vuotta sitten oli puolet tielaitoksen 24
piiristd Scania- ja puolet Volvo-piirej&. Nyt piirit ovat
menneet "sekaisin", silld Scanian myyntiosuus tielaitoksen
raskaista kuorma-autoista on noussut 70 %:iin.

- iltapdivdlls tutustuimme tmp:ssé& hetken toimisto-atk-jar-
jestelmdsn. T&&lla kuljettajat tdyttdvat itse pdivittdiseen
tydilmoitukseensa tuntien ja suoritteiden lisdksi tuntien
eteen palkkauskoodin (100 = normaali palkka, 105 = 50 %:1lla
korotettu ja 110 = 100 %:1la korotettu). Pdivdlapusta joku
tydnjohdosta kirjaa tiedot tietokoneelle ja samalla tarkis-
taa oikeellisuuden ja lisd& litteratunnuksen. YlityOmaa-
rdykset ovat selvédsti yksinkertaisemmat Kkuin meilld Suomes-
sa. Muita prosentteja ei ole kuin edelld mainitut. Ep&muka-
vasta tybVajasta ja yms. tulee kruunupohjaiset korvaukset.
Paivdlappu tehddadn kahtena kappaleena. Toinen kappale l&he-
tetddn piirikonttorille, jossa tytdét tarkistavat, etta
tmp:ien tydSnjohto on ndppdillyt tiedot oikein.

- koska tmp:eissd ei ole toimistovirkailijoita, kdyttaa
ty6njohto paljon avuksi piirikonttorin toimistopalveluja.
Tiemestari esim. kirjoitti ké&sin 12 sivuisen toimintakerto-
musluonnoksen ja ldhetti sen puhtaaksikirjoitettavaksi Ny-
kopingiin. Hdn sai sen takaisin elektronisena postina ja
tulosti sen tmp:n laserilla. Ha&n teki siihen itse lopulli-
set korjaukset.

- hotellille enndtimme 16.15 ja illan kuluessa jédljeen kir-
joitustditd sekd@ tietysti hotellin saunassa kdynti

Tiistai 19.2.

- olimme perilld tiemestaripiirissd 8.00. Isdntdmme olivat
alunperin suunnitelleet tdksi pdivdksi tutustumismatkaa Sa-
valcon tehtaille Husbyhyn l&helle Uppsalaan. Vagnhdradin
tmp on ostanut kevddlla 1990 Savalcolta paddllystevaurioiden
"robotti"-toimisen korjauslaitteen (n. 550.000 kr), jolla
yksi mies hytistd kdsin hoitaa korjaustydt. Muut tmp:t
vuokraavat tdta kuorma-auton lavalle asetettavaa laitetta
700 kr/h. Kyseinen laite oli nyt tehtaalla pieni& korjaus-
toéitd varten. Koska olimme ndhneet laitteesta ja silld teh-
tavastd korjaustydstd kaksi videofilmid, toivoimme voivamme
viettdd té@mén pdivdn mieluimme tutustumalla tarkemmin tmp:n
kone- ja laitekalustoon.

- tiemestari oli pyytédnyt Bennyn ja hd@nen nokattoman Sca-
niansa valmiiksi lis&laitteiden p&&dlle- ja poisottoharjoi-
tuksiin. Vinoetuauran poisotto kesti 3 min ja siind oli
apuna parin metrin "kauko-ohjauskaapeli", jolla kuljettaja
saattoi ulkona auran vieressd hyvin ndkyvdstd paikasta oh-
jata auran nostoa ja laskua (samanlainen systeemi oli kéy-
tossd myds Uumajan tmp:sséd). Suolasirotteluautomaatin poi-
sotto lavalta oli vield nayttdvdmpi homma kuin auran poi-
sotto. Tmp:ss8 oli 2 liuossuolan ja 1 kostutetun seka



28

4 kuivan suolansirotteluautomaattia. Kaksi viimeksi maini-
tuista oli yksityisid varten. Kaikissa sirottelijoissa oli
Savalcon hydraulitoimiset tukijalat, joiden varassa sirot-
telija oli sdilytyksessd ja joiden avulla sirottelija hel-
posti saatiin p&&lle ja pois. Esittelyssd otettiin kostete-
tun suolan sirottelija pois ja tilalle laitettiin liuossuo-
lan sirottelija. Aikaa ndihin meni yhteens& 10 + 10 min.
Vaikka laitteiden asennus tapahtuu ndin nopeasti ja on hel-
pon ndkdistd, on tiemestari pddttédnyt, ettd marraskuulta
huhtikuuhun omiin autoihin laitetaan joka ty®p&divin p&&dt-
teeksi sirottelija valmiiksi lavalle. T&ss& autossa kidyte-
tdédn yleensd niin levedd moottoritieauraa, ettei sen kanssa
tarvitse kdyttdd sivuauraa. Tdllekin autolle ldytyi kuiten-
kin oma sivuaura takapihalta. Auroille oli numeroidut pai-
kat ja auraan oli maalattu sama numerotunnus, kun sen auton
kyljessd, johon se oli hankittu. Vaikka Benny ei ollut
kdyttédnyt sivuauraa t&hdn autoon yli vuoteen, sai h&n sen
aika hyvin p&ddlle. Kohteliaina miehind emme ottaneet tésti
tydsuorituksesta kellolla aikaa.

- tybaika tmp:ssd on 7.00 - 16.00. Tauot t&&ll& ovat ihan
erilaiset kuin esim. Uumajassa. Klo 9.00 - 9.30 on aamiais-
tauko, 11.00 - 11.15 kahvitauko ja 13.00 - 13.30 lounastau-
" ko.

- sain kokeilla tien p&&ll&d muutaman kilometrin itse ajaa
tdtd nokatonta Scania 113 kuorma-autoa varustettuna isolla
moottoritieauralla. Autossa oleva automaatti- tai valinnai-
sesti normaalitoiminen vaihdelaatikko tuntui helppotoimi-
sesta. Scanioissa on ollut vuodesta 1988 alkaen kaartuva-
mallinen kojelauta ja hallinta- sekd lis#dlaitteiden sijoit-
telu siihen on onnistunut paremmin omissa Sisuissamme. Taa-
jaman ldpi ja parin sillan yli ajettaessa sain olla kylli
erittdin huolellinen isokokoisen auran kanssa. T&md nokaton
Scania oli ostettu ainoastaan sen t&hden, ettd sitad kaytet-
tiin hyvén eteenpédin nékyvdisyyden takia p#&llysteenkor-
jauslaitteen autona. Ainakin niiden kahden pitk&aikaisen
tybntekijén, joita asiasta haastattelin, mielipide oli se,
etta tama nokaton malli on k&tevémpi myds aurauksissa kuin
perinteinen kuorma-auto.

- kdvimme tiemestarin kanssa katsomassa reunapaalujen pesua
n. 60.000 kr (-88) maksaneella pesulaitteella. Se oli kiin-
nitetty kevytkuorma-autoon siten, ettd lavalla oli n. 2 m3
vesisdilid ja ohjaamon yli sijaitsi pesuvarsi, jonka 1liik-
keita kuljettaja ohjasi hytistd kdsin. Laitteisto oli muu-
ten samanlainen kuin Uumajassa sill#d erotuksella, ettei
Vagnhdradin pesulaitteen vesis#dili®td oltu eristetty kuten
Uumajassa (eristepaksuus n. 5 cm). T&&11& reunapaaluja ja
aurausviittoja pestiin ilman ollessa l&mpim&mpi kuin - 5 C,
Uumajassa pesutditd tehtiin jopa - 15 C asti.

- iltapdivalld olimme katsomassa alempiasteisten teiden
hiekotusta, jota tehtiin Epoke-levittimelld. Levitys ma&ra
oli n. 0.3 m3/km suolahiekkaa (suolaa 40 kg/m3). Yhdeksé&n
kuution kuormalla hiekotetaan siis 25 - 30 km tiestda.
Tadlla hiekoitettiin tiet koko matkalta ja muutenkin naytti
siltd, ettd hiekoituksen taso oli selvisti korkeampi kuin
Uumajassa ja ehkd hieman korkeampi kuin Suomessa. Vagnh&ra-
dissa hiekotetaan vuosittain vajaalle 300 km:lle n. 1.500
m3 hiekkaa. Suolattaville n. 200 km:lle levitet##n suolaa
vuosittain n. 2.000 t eli n. 10 t/km.

- Vagnhdradin tmp:ss&d pystytet#ddn syksyisin koneellisesti
(2 kpl) n. 24.000 muovista aurausviittaa. T&n& keva&ni
viittojen poisotto tapahtuu ensimmdistd automaattisella ke-
ruurobortilla, joka kiinnitet#d&dn kevytkuorma-autoon. N&iti
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laitteita on Ruotsissa tdlld hetkelld 3 kpl. Hinta on mie-
lestédmme aika kova eli 120.000 kr. Aurausviitat kestévit
keskimddrin 4 v, silléd uusia viittoja ténne ostetaan 6.000
kpl vuodessa

- kuorma-autoissa oli takana Michelinin X-talvirenkaat ja
edessd Good Year G 250. Syksyisin kuorma-autoihin ostetaan
uudet talvirenkaat; vanhat renkaat pinnoitetaan telipy®riin
ym.

- tmp:n tukikohdassa oli sisdtilassa ndkyvdlld paikalla
seindtaulu, jossa jokaiselle koneelle oli oma tarralappu-
paikkansa, johon kuljettajat kerdsivdt koneiden huoltoon ja
korjaukseen liittyviad tietoja. Asentaja yliviivasi tekemén-
sd toimenpiteet.

- hotellille palasimme 16.00

Keskiviikko 20.2.

- saavuimme tiemestaripiiriin 8.00 (ajomatka Nykopingistéa
on 40 km, mutta koko matka on hyvdd moottoritietd)

- tmp:ssd meitd odotti Ruotsin tiemestari-ammattilehden
toimittaja, joka teki meistd pienen jutun ko. lehteen. Sa-
malla hdn kertoi, ettd hdn on aloittamassa tekem&dn teema-
numeroita kunkin pohjoismaan kunnossapidosta ja tiemesta-
reista. H&n saapunee Suomeen ehkd@ toukokuussa

- haastattelun ja parin valokuvan j&dlkeen ldhdimme tiemes-
tarin ja apulaistiemestarin kanssa Huddingeen (l&helld Tuk-
holmaa). Todettakoon tdssd yhteydessd, ettd Ruotsissa ei
ole talvirengaspakkoa ja kuorma-autoissa on tédstd vuodesta
alkaen nastojen kdyttd kiellettyd. Tielaitoksen kuorma-au-
toilla olisi erivapaus kdyttdd nastoja, mutta SOrmlandissa-
kaan niitd ei kdytetty. Tiemestarilla oli autossaan kitka-
renkaat; apulaistiemestarit ndyttivdt ajavan nastarenkail-
la.

- Huddingessa tutustuimme liikennemerkkitehtaaseen Skyltar
& Marken. Sielld saimme kuulla, ettd Ruotsissa jokaisessa
uudessa liikennemerkissd tulee olla valmistajan tarramerkki
yms. , josta ilmenee valmistusvuosi ja se, ettd onko merkin
takuu 10 vai 15 vuotta. Halkaisijaltaan 65 cm:n suuruinen
liikennemerkkitaulu maksaa 265 kr normaalista materiaalista
tehtynd (10 v takuu). Paremmasta aineesta tehtyn& se maksaa
310 kr (15 v takuu). T&mdn vuoden aikana Ruotsissa, Tans-
kassa ja muutamassa Euroopan maassa tulee kuorma-autot ja
peravaunut merkitd tietynlaisella heijastinlevyilld. Levy
on sisdlldltdén erilainen vetoautoissa sekd perdvaunuissa.
Alumiinisiin liikennemerkkeihin firma oli kehittényt tosi
kdtevdt kiinnitysosat (saimme tmp:std ndytekappaleen mu-
kaamme). Tiemestari tilasi samalla kertaa piirin ensimm&i-
set Arbetsomrdde-lisdkilvet, joista oli puhuttu 13.2. ko-
kouksessa. Nopeaa toimintaan !

- pikkuteitd ajellen tulimme takaisin Vagnhdradiin, josta
jatkoimme Timon kanssa vanhaa E4-tietd pitkin Nyképingiin.
Ihastelimme ko. tien leveyttd ja pientd liikennem&&ras.

- hotellille tulimme 15.30, jonka j&dlkeen soitin vield Kar-
jaluodon Eerolle Ruotsin tielaitoksen pd#dpaikkaan Borléan-
geen ja kyselin olisiko hédnelld jotain uutta tietoa tiemes-
taripiirien kohtalosta t&m&n vuoden aikana tapahtuvassa
suuressa organisaatiomuutoksessa. Asia oli kuulemma silté
osin vield avoin.
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Torstai 21.2.

- tavarat pakattuamme ajoimme kaunista rantatietd pitkin
Vagnhdradin tmp:hen, jossa tarjosimme 11.00 kahvitauolla
koko henkildkunnalle pullakahvit.

- kahvittelun lomassa kerroin henkiltkunnalle Suomen tie-
laitoksesta ja Hameen tiepiiristd. Ruotsissa sekd tiepiirit
ja tiemestaripiirit ovat kooltaan pienempid kuin Suomessa.
Kun huomioidaan yksik®diden koot, on Suomessa omaa kalustoa
ja sitd mydten myds henkildkuntaa enemmd@n kuin Ruotsissa.
Lopuksi esitin Timon kanssa laatimamme listan niista
asioista, jotka ovat mielestdmme paremmin Ruotsissa kuin
Suomessa. TyOntekijat kysyivdt meiltd vastaavasti mitka
asiat ovat Suomessa paremmin. N&itd kumpaakin asiaa on k&-
sitelty jo raportin alkuosassa.

- tilaisuuden lopuksi luovutin Vagnhdradin tmp:lle kiitos-
ten kera tielaitoksen standaarin, jonka vastaanotti tiemes-
tari Hans (Hasse) Andersson

- Sbrmlandin tiepiirin informaatikko Per-Olof Borg oli lés-
nd em. noin tunnin kestdneessd tilaisuudessa. H&én teki sii-
nd kovasti muistiinpanoa ja jatkoi kysymysten tekoa my8s
tilaisuuden loputtua. Piirin henkildsttlehti ilmestyy epéa-
sdanndllisesti 3 - 4 kertaa vuodessa. Me kehuimme kovasti
piirin Sattumaa mm. hyvdnd informaatiokanavana. S6rmlandis-
sa sen sijaan esim. toimialan ja piirin johtoryhmien pdytéa-
kirjat julkaistaan elektronisena postina kaikkien piiri-
konttorilaisten ja hankkeiden esikuntien luettavaksi

- ldhdimme ajelemaan iltap&iv&lld hyvissd ajoin Tukholmaan.
Saavuimme V&rtanin satamaan jo ennen kello 18. Odottelimme
kaikessa rauhassa Siljan uuden hotellin Ariadren 14 kerrok-
sen ndkdalaravintolassa Wellamon 18htdd (20.00)

Perjantai 22.2.

- Turussa oli 8.00 sumuista ja nollakeli. Kaupungin kadut
olivat paikoin liukkaat, mutta Turun ja H&meen piirin tiet
olivat turvallisesti suolatut, onneksi ei kuitenkaan liian
mariksi

- kotiin p&in on aina kiire; saavuimme Yldjarvelle jo
10.15. Timo jatkoi Kurun ja Ruoveden kautta Vilppulaan,
jossa h@nelld alkoi pédivystysvuoro 13.45. Mind taas vuoros-
tani menin iltap&ivdksi konttorille selvitt&m&d&n postisu-
maa.

RE.HSA.KO2.RUOTSI, MATKAKERT.
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1. Ruotsalaisten vierailuohjelma Suomessa
18. - 27.3.1991

Kunnossapidon térkeita ruotsinkielisia sanoja
Kuljettajien autovuorolista Uumajan tiemestaripiirissa

Tiemestarin yhdistetty pdiva- ja ajokirja

LU

Tiemestaripiirin vuosibudijetti
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STUDIERESANS PROGRAMFORSLAG /TAVASTLANDS VAGDISTRIKT
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12.15

8.30

15.30

8.30

9.30

13.30

12.00

9.00

15.30

8.00

Ankomst i Tammerfors och inkvartering i hotel Victoria
Starten till Pirkkala vagmiastardistrikt fran hotellet
Pirkkala vmd

Var utakade ledningsgruppens informationsdagar i Nokia

(2 dagar i hotel Eden, ocksa overnatting on/to)

Starten till Tammerfors (hotel Victoria)

Besok i driftkontoret

Besok till konsultbyran LTT Ab (PMS-saker samt diskussion
om var nyaste undersokning, som sysslar med saltningen pa
grundvattenomraden)

Besok till vdgverkets undersoknings- och utvecklingsenhet
i Tamnmerfors (de vet kanska mycket om finska vinterunder-
hall och PMS-systemer)

Ledigt

Starten till Pulkkilanharju (vagverkets fritidsvilla).
Overnatting dar

Besok i Padasjoki vdgmastardistrikt
Starten till Vilppula vmd (gaster fran Sodermanland).
GO stannar i Padasjoki for 2 dygn (hotel Tallukka)

Besok i Vilppula vmd

"o

29.1.1991 HSa

KE.O0i .HSa.vierailuohjelmasuomessa



VIKTIGA SVENSKA ORD FOR VAGHALLNING

PA SVENSKA FORKORTN. SUOMEKSI LYHENNE
vagverket \A tielaitos TIEL
vigdistrikt tiepiiri
végforvaltning VF -
vigmaistardistrikt vmd tiemestaripiiri tmp
driftomrdde do tyopailllikko alue
arbetsomride ao " (tydalue)
vigmistare vm tiemestari
bitrddande vigmastare bvm apul.tiemestari
vigfOrman vim tyOnjohtaja tj
kontorist toimistovirkailija
forrddsman varastonhoitaja
lokalvdrdare kiinteiston hoitaja
végdirektor vd piiri—insind0ri
driftchef _ cd kunnossapitopaillikko
driftomrddets chef cdo tyopaillikkd tp
lastbil Ib kuorma —auto Ka
vighyvel vh tichoyla Th
lastmaskin Im pyordkuormain KUP
saltspridare suolanlevitin
snoslunga lumilinko
grivmaskin gm kaivukone
vintervighdlining talvikunnossapito
halkbekiampning liukkaudentorjunta
snorojning lumen poisto
snoplogning lumen auraus
kombinationsplogning yhdistetty auraus ja suolaus
packad snd polanne
saltidsning livossuola
befuktad salt kostutettu suola
snostor aurausviitta
kantstolppe reuna(sumu)paalu
sidoplog sivuaura
beldggningsunderhall pdillysteiden kunnossapito
grusvighdllning sorateiden kunnossapito
tjdlskadereparation routavauriokorjaus
hyvling hoyldys
dammbindning polynsidonta
dikning ojitus
grusning sorastus
sldtter niitto
buskrdjning vesakointi
vig—vader—informations —
system VVIS tiesddpalvelujirjestelma
statens meteorologiska och
hydrologiska institut SMHI ilmatieteenlaitos
vdderradar sddtutka
informations— och dver—
vakningscentral 10C tiedotus— ja valvontakeskus
bereddskap tavoitettavissa olo
jourhavande vigmastare paivystiva tiemestari
passningstjanst paivystysvuoro
bygg och drift arbets—
teknik BDa tuotantotekninen kehitysyksikko
drs dygnstrafik ADT keskimdirdinen vuorokausi—
likkenne KVL

automatiska databehandlung automaattinen tietojen

ADB kasittely ATK

3.9.91/HSa

LITE 2
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