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LUKIJALLE

“Ilhminen kuluttaa elaménsa pohtimalla men-
neitd, tuskailemalla nykyhetkea ja pelkdamalla
tulevaisuutta”

(Antoine Rivarol)

Vaikka nyt olenkin kuluttanut osan eléke-ela-
maani pohtimalla menneité tienpaallystys-
asioita, en kuitenkaan isommin tuskaile nyky-
hetked puhumattakaan tulevaisuuden pelkaa-
misestd. Kuitenkin em. Rivarolin ajatelmassa
saattaa olla peraakin.

Ennenkuin tdman paallystehistorian ensimmai-
nen ja samalla sen sisallén vimeinen sivu kaan-
netdan, haluan viela kiittaa kaikkia Teita, jotka
olette sen sisaltéén muistitiedoillanne vaikut-
taneet. Pelkdn muistitiedon varassa ei tallai-
nenkaan historia synny, vaan kylla se vaatii “do-
kumentteja”. Ty6tani on helpottanut ratkaiseval-
la tavalla lapi ty6historiani ajan pitdmani, jon-
kun tasoinen paivakirja. Olisinpa vaan kirjannut
asioita paljon seikkaperaisemmin.

Naista paivakirjoistani olen jokseenkin hyvin
paassyt perille kulloisenkin vuoden murskaus-
ja paallystekohteista. Tielaitoksen tilastoinnin
kehittyessa 60-luvun loppupuolesta lahtien yha
taydellisemmaksi on naista ollut hyva apu tata
tehdessa.

Ihmisen muistin rajallisuus ja sanoisinko kriitti-
syys on selvio. Oman ajan hamartamia muisti-
kuvia olen voinut tarkentaa soittelemalla
“kannykalld” laajalle ammatti- ja ystajoukolle.
Naita soittoja olen voinut tehda tiejohtajan kayt-
téoni antamalla, piirin Sim-kortilla varustetulla
kannykalla. Em. k&nnykan liséksi piiri antoi
kayttooni teko-ohjelmalla varustetun tietoko-
neen, milld ohjelmalla sitten tdman historian
tein. Nyt vain kavi niin, etta tata historiaa teh-
dessa kehityksen ratas pyori niin joutuun, etta
teko-ohjemalla tehdyn siitdminen nykyaikaisel-
le ohjelmalla teetti tydtd. Karsivéllisesti tie-
johtajan sihteeri Ritva Uitto taman tyon kuiten-
kin oto:na teki, mista kiitos Ritvalle.

Tiejohtajan kayttdoni antamat tdmén historian
tekovélineet ovat helpottaneet tekemaani tyo-
ta, mista kiitdn Juhani Salosta.

70-luvun puolesta valista lahtien on valtakunnan
paallystysasioiden ajankohtaisasiat tulleet jok-
seenkin tarkasti lapikaytya Asfalttiurakoitsijain
Liiton jarjestamilld vuosittaisilla paallyste-
paivilla. Naiden paallystepaivien kurssimonis-
teet ovat olleet hyva apu t4ta historiaa tehdes-
sa.

Tieinsind6ri Aulis Rintatalo antoi arkistostaan
kayttéoni vanhoja asiakirjoja, mista kiitan Au-
lista.

Kulloiseenkin asiayhteyteen kuuluvia tietoja
ovat antaneet seuraavat paallystealan tdissa
vaikuttaneet henkilét; Paavo Lassila, Bjarne
Hoégnas, Jaakko ja Matti Sorvari seka lipo Tark-
kanen. Heille, kuin myés Eerikki Lammelle se-
dastaan antamista tiedoista kuuluu kiitoksen
sana. Historioitsijan epardivind hetkind olen
aina saanut tukea piirin paallysteinsindéri Mark-
ku Kleemolalta. Tasta tuesta kiitan Markkua.

Jos nyt joku tuntee jaavansa kiitosta paitsi, niin
se ei ole tahallista, vaan se johtuu muistin rajal-
lisuudesta. Sinuakin, tdssa nimeamatonta ys-
tavaa haluan kiittaa.

Taman kirjan taittotydn tekijélle, piirin tiedotus-
sihteeri Jukka-Pekka Kakkurille haluan my6s
kohdistaa kiitoksen sanan.

Laihialla 1. paivana lokakuuta 2000

Jussi Rapila




SISALLYS

Johdanto

Tienpaallystamisen alkuvuosikymmenet 1930 - 1959
Sotavuosikymmen

1950-luku

Vuosi 1957

Vuosi 1958

Vuosi 1959

50-luvun tienpaallystamisen kiintokohtia ja tapahtumia
Paallystamisen lapimurtovuosikymmen 1960 - 1969
Vuosi 1960 Piiri saa oman 6ljysora-aseman

Vuosi 1961 Paallystetyyppien maara kasvaa

Vuosi 1962 Paallystaminen jatkui vilkkaana

Vuosi 1963 Piiri sai toisen 6ljysora-aseman. SAB syrjayttda AB:n
Vuosi 1964 kansainvalinen urakkakilpailu

Vuosi 1965 Jugoslavialainen paallysteurakoitsija
Vuosi 1966 Tienpaallystystyoét kotimaisin voimin

Vuosi 1967 Paallysteurakassa mukana murskausta ja kantavan kerroksen tekoa

Vuosi 1968 Asfalttipaallystenormit RIL 61

Vuosi 1969 Paallystetilastot tarkemmiksi

60-luvun tienpaallystamisen kiintokohtia ja tapahtumia
Tienpaallystamisen toinen vuosikymmen 1970 - 1979
Vuosi 1970 Valtateiden Os-paéllysteita muutetaan asfaltiksi
Vuosi 1971 Paallystemassoja kaytetaan yli 300 000 tonnia
Vuosi 1972 Asfalttinormit RIL 91

Vuosi 1973 Toita edelleen tydyhtymén nimissa

Vuosi 1974 Energiakriisi puree

Vuosi 1975 Cutler-menetelma Suomeen Vaasan kautta
Vuosi 1976 Tydyhtyman loppu ja uuden synty

Vuosi 1977 Kalliimpia paallysteita

Vuosi 1978 Urakkahinnat laskevat

Vuosi 1979 Asfalttinormit 1979 RIL 13

70-luvun tienpaallystamisen kiintokohtia ja tapahtumia
Tienpaallystamisen kolmas vuosikymmen 1980 - 1989
Vuosi 1980 Huima sideaineen nousu

Vuosi 1981 Hinnat nousussa, tyémaaréat laskussa

Vuosi 1982 Oljysoran tydmaarien romahdus

Vuosi 1983 Tyémaarat nousussa

Vuosi 1984 Haka osti kymmenkunta asfalttiliiketta

Vuosi 1985 kahdeksan urakkaa, viisi urakoitsijaa

Vuosi 1986 Raidekarkeutusta Norjasta tuodulla kivella
Vuosi 1987 Asfalttinormit 1987 RIL 170

Vuosi 1988 Paallystystydmaarat edellisvuoden tasolla, kustannukset laskussa
Vuosi 1989 Paallysteen arvosteluperusteet kiristyvat
80-luvun paallystamisen kiinnekohtia ja tapahtumia
Loppulause

Liiteluettelo

Lahdetietoja




VAASAN TIEPIIRIN TIENPAALLYSTAMISEN HISTORIIKKI

Johdanto

“Tie, olkoon se kivinen polku, karrytie tai moni-
kaistainen moottoritie, on osa maisemaa, jos-
sa luonto ja kulttuuri kohtaavat”. Ylla oleva Suo-
men Teiden historiateoksen tieverkon luonnon-
maantieteellista taustaa kasittelevan osan alku-
lause siirtdk6on ajatuksemme ns. pehmeasti
tien kovimpaan osaan, sen paallystettyihin ker-
roksiin ja niiden tekemisen historiaan Vaasan
tiepiirin teilla.

Tiet, likenneolot ja tiepaallysteiden tekeminen-
kin ovat olennainen osa paikallishistoriaa. Kylilla
jatoreilla jutellaan ja muistellaan, milloinka mi-
kin tieosa sai paallysteensa. Kansan suussa
kutsutaan paallysteita usein vain pikipinnaksi,
kestopaallysteeksi tahi asfaltiksi. Kulloisenkin
paallystetyypin tunnistaminen saattaa tosin am-
mattimiehellekin tuottaa toisinaan arvattavaa.

Varsinainen teiden paallystehistoria puuttuu pii-
ristdmme kokonaan. Sitd historiaa kasitellaan
myds tiepiirin piirikonttorilla muistellessa, mil-
loinka mikakin tie tehtiin ja paallystettiin. Toki
tiepiirin arkistosta em. tiedot l6ytyvat - aika
tyolaasti kyllakin.

Kasilla lieneekin olevan viime hetket kirjoittaa
muistiin paallystystdissa mukana olleiden muis-
tikuvia tilastotiedoilla tarkennettuina lahes 40
vuoden ajalta. Koska oma tydhistoriani kattaa
lahes koko Vaasan tiepiirin tienpaallystamisen
ajan koen asian sen verran omakseni, etta us-
kallan tahan tyohén ryhtya. Ajanlaskumme ja-
nassa 30-40 vuotta ei voida nimittéa erityisen
historialliseksi aikajanteeksi, mutta piirin tien-
paallystamisen janassa em. aikaan sisaltyy
Vaasan piirin paallystamisen koko aika. Perus-
teet kutsua tata Vaasan tiepiirin tienpaallysta-
misen historiaksi ovat olemassa.

Taman paivan tiella kulkija tulee harvoin, jos
koskaan, ajatelleeksi piirimme huonojen tie-
olojen tahi peréti tiettdémyyden aikoja. Aikoja,
jolloin silloinkin oli liikuttava ja liikuteltava. Kiu-
kunpurkaukset lausutaan mitattémista, ajo-
nopeutta vahankin alentavista haitoista. Nyt ela-
keikaa lahestyvat tai eldakkeelld jo olevat
piirildiset muistavat, miten vield 50- ja 60-luvuilla

sanomalehdet kuvailivat kevaisia kelirikkoteita.
Valokuvin naytettiin autojen uppoamisia keskel-
le maanteita seka erilaisia keinoja niiden irrot-
tamiseksi paremminkin kynndspeltoja muis-
tuttavista kelirikkokohdista. Pahimmat kohdat
oli toisinaan kierrettdva metsan kautta.

Kuitenkin voimme todeta aikalaistemme kulke-
misen ja tiella likkumisen, vaikka aika ajoin keli-
rikkoisillakin, olevan paljon esi-isiemme kulke-
mista helpompaa. Tata asiaa valaiskoon tdman
litteena oleva 1700-luvun tieoloja Laihialla ku-
vaava kirjeenvaihto paikallisten talollisten ja
la&@nin maaherran valilla (liite 1, vanhasta ruot-
sinkielestd suomentanut maisteri Leijo Keto).

Huomaamme, etté tuolloin ei ollut sivukylista
“karryteitd” olemassakaan. Kun em. historian
valossa arvioimme piirin teiden tdmanhetkista
kuntoa ja kattavuutta, voimme olla siihen perin
tyytyvaisia. Unohtaa ei sovi sitdkaan tosiasiaa,
ettd nama tiet on tehty parin miespolven aika-
na. Melkein saamme sanoa, "Me teimme sen”.
Ajellessamme nditd hyvakuntoisia tasaisella
“pikipinnalla” paallystettyja teita on syyta palaut-
taa mieliin, miten tdhan on paasty.

Tielainsaadannodn kehittymisen myéta on tielai-
toskin kasvunsa saanut, joten seuraava luette-
lo kertokoon sen merkkivuosista. Tietolahtee-
nani kdytan Suomen teiden historia -kirjaa.

- Vuoden 1918 tielaki -maantiet valtiolle. Tama
tielaki on koko itsenaisyyden ajan tarkeim-
pia reformeja. Se loi perustan tielikenteen
uudelle tulemiselle, maanteiden renessans-
sille.

- Uusi tiereformijo vuonna 1927 -tienpito tas-
mentyy.

- V.1946 tielain muutos kaikkien maanteiden
kunnossapito TVH:lle.

- Vuoden 1954 tielaki -paikallistiet valtion hoi-
toon”.

Tielakia on vuosien varrella tadydennetty.

Loppuun viela pari merkittavaa vuosilukua:
- V.1799 perustettiin Kuninkaallinen Suomen



Koskenperkausjohtokunta. (TVH:n toiminnan piirissd, kovin vahaisesti kyllakin, 1930-luvun
alkuvuosi). puolivélista alkaen. Monenlaisia paallysteita

- V.1860 perustettiin Vaasan tie- ja vesiraken- on tehty ja kokeiltu, ennen kuin tdmanhetki-
nuspiiri. Tiepaallysteiden aika alkaa Vaasan seen paallystekantaan on paasty.

Kuvassa Vaasan piirin autot, jotka ovat tulleet piiriin 1930-luvulla. Kuva on otettu Perhossa ja siina
ollaan soran ajossa. Blomqvist nojaa Brogvayn lokasuojaan, toisessa autossa on Aimo Lindgren.
Pojat asuivat vuokralla taustalla nakyvissa mokeissa. Kuva: Piirin arkisto




TIENPAALLYSTAMISEN ALKUVUOSIKYMMENET 1930 -1959

Tienpéaallystaminen kohtasi sen alkuvuosi-
kymmenillda monenlaisia hankaluuksia. Ensim-
mainen vuosikymmen oli varovaista aloittelua
teiden paallystdmisessa. Toiselle vuosikymme-
nelle ajoittuvat sotavuodet keskeyttivat paallys-
tystyo6t luonnollisesti kokonaan. Sodan jélkeen
jatkui sdanndstely ja pulaa oli kaikista raaka-
aineista. Maan jélleenrakentamiseen tarvittiin
runsaasti mm. kattohuopaa, joka nieli suurim-
man osan maahan tuoduista bitumeista. Kau-
punkien kadut ja jalkakaytavat olivat monia vuo-
sia ainoat paallystyskohteet sodanjélkeisessa
Suomessa.

Teiden paallystaminen asfalttibetonilla, kuuma-
asfaltilla tai jyraasfaltilla (eri aikoina on kaytet-
ty eri nimid) ei ole laheskaan niin vanha kuin
monet muut rakennustekniikan alat. Talla tyo-
menetelmalla tehtiin Suomessa ensimmainen
tyd v. 1930. Tuolloin paallystettiin Suomen en-
simmainen jyraasfalttiosuus Haagan - Pitéjan-
maen véliselle tielle urakoitsijana Viarecta (liit-
teessa 2 kerrotaan lisaa jyraasfaltin maahan-
tuojasta). Tie- ja vesirakennushallituksen tilauk-
sesta tietd paallystettiin 2 km:n pituudelta. Mas-
san levitys tehtiin tuolloin kasityéna, mutta tii-
vistys koneellisin valssijyrin. Jareita valssijyria
taydensi miesvoimin lykittavat kasijyrat.

Sen aikaisesta levitystydsta on piirikonttorin
seinalla Oy Viarecta Ab:n lahjoittama valoku-
vasuurennos. Paallystetyyppina oli hiekka-
asfalttibetoni eli topeeka.

Topeekkapaallyste sai nimensa Kansasin osa-
valtion samannimisen paakaupungin mukaan,
missa sitd ensimmaisen kerran kaytettiin. Sa-
malla paallystetyypilla paallystettiin sitten myds
Vaasan piirin ensimmaiset tiet Kauhajoella ja
Lapualla.

Kauhajoella paallystettiin kirkonkylan ja Aronky-
lassa sijainneen rautatieaseman vélinen osuus
n. 4.6 km. Koska tdma tieosa jo pituudeltaan
edustaa merkittdvaa askelta kohti paallystettyja
teitd, niin joku sana sen tekemisen vaiheista
kuuluu taman paallystehistoriikin aihepiiriin.
Paallystamisen historia on jattanyt Kauhajoen
keskustaan tanakin paivana olevan Topeekka-
nimisen kadun.

Talvella 1936 on tie- ja vesirakennushallitus kas-
kenyt Vaasan piirin piiri-insind6rid tekemaan
ehdotuksensa niistd maanteista, mitka vuon-
na 1936 olisi paallystettava kestopeitteella. Piiri
teki tyota kaskettya ja esitti paallystettavaksi
erittéin vilkkaasti liikenndidyn tien Kauhajoella
paalujen 4+40 — 40+00 valilla 3560 metrin mat-
kalla.

Piirin esityksessa on mielenkiintoinen kohta,
missé paallysteeksi esitetdan betonia seuraa-
vin perustein: "Koska nyttemmin betoniteiden
rakentamisessa on ruvettu kayttdmaan vibree-
rausmenetelmaa, milld saadaan huomattavia
saastoja sementin kulutuksessa ja milla myoés
tyon laatu tulee entistdan perempaa.”

Asia eteni niin, ettd vasta seuravana vuonna
(1937) voitiin allekirjoittaa urakkavalikirja, mis-
sd Vaasan tie- ja vesirakennuspiiri oli tilaajana
ja Oy Wetek AB Helsingista oli urakoitsijana.

Tassa urakkavalikirjassa sitoutuu urakoitsija
paallystdmaan omista rakennusaineistaan ja
omilla koneillaan ja tyévoimallaan asfalttibeto-
nilla, vahvuus vahintaan 4 cm + hienotopeekka,
vahvuus vahintdan 2 cm noin 1,5 km:n pituisen
tieosan Kauhajoen rautatieasemalta Kauhajo-
en kirkolle johtavasta tiesta 6,0 metrin levey-
deltd. "Pituussuunnassa ei tiessa saa olla 4
metrin matkalla 5 mm suurempia epatasai-
suuksia tai aallonmuodostuksia. Sivukaltevuus
on 1:50”. Pohjatyét tekee tydn tilaaja. Paallys-
tys-tyo tuli tehda ajalla 15.7.- 15.9.1937.

Urakkavalikirjassa on 14 pykalan verran tyota
koskevia maarayksid. "Paallysteestd maksaa
tilaaja urakoitsijalle neljakymmentakaksi (42)
markkaa neliémetrilta ja suoritetaan maksu si-
ten, etta kustakin valmistuneesta 3.000 neli6-
metrista tilaaja maksaa urakoitsijalle satakaksi-
kymmentakuusituhatta (126.000) markkaa
seka jdannoksen urakkasummasta sitten, kun
urakkatyé on loppuun suoritettu ja toimitetussa
tarkastuksessa hyvaksytty”.

Sama urakoitsija, OY Wetek AB paallysti v.
1939 samalla paallystetyypilla po. tietd 3,1 km:n
pituudelta. Nyt oli nelidhinta 43 markkaa 90 pen-
nid. Tasta tydsta oli paatetty Helsingissa ja



Vaasan piirin piiri-insiné6ri sai 28 pv:na maa-
liskuuta 1939 jalienndksen siella allekirjoitetusta
vélikirjasta. Siina Tie- ja vesirakennushallitus
kehottaa Piiri-insinorid valtion puolesta valvo-
maan ko. kestopaallystety6ta. Tyd on jarjestet-
tava siten, etta tarkoitukseen kuluvan vuoden
menoarvioon 20 P.L. I11:3 kohdalta myénnetylla
1.290.000 markan suuruisella maararahalla
saadaan paallystetyksi mahdollisimman pitka
tieosa.

Lapualla paallystettiin Kauppakatua 0,6 km:n
pituudelta topeekalla. Tama paallyste tehtiin
sielld v. 1938 valtakunnallisen maatalousnayt-
telyn johdosta.

Teiden paallystdminen 1930-luvulla oli koko
maassa kovin vahaista. Vuoteen 1940 men-
nessé oli maanteillamme paallystettyja tienosia
seuraavasti:

Kiviteitd (nupu-tai noppakiveys) 10,71 km

Sementtibetoniteita 59,24
Asfalttiteita 85,37 *
Yhteensa 155,32 km

Eipa tuon vuosikymmenen autokantakaan
maassa kovin suuri ollut. Vuonna 1939 oli re-
kisterissa 51 771 erilaista moottoriajoneuvoa
(autot). Seuraavan vuosikymmenen (1940 -luku)
sotien ja sen jalkiseurauksien takia maassa ei
tehty paallystystoéita 15, piirissa 17 seuraavan
vuoden aikana. Sota siis keskeytti paallystys-
tyot pitkaksi aikaa, mutta se myés verotti maan
autokantaa. Sodan paattymisvuonna 1944 re-
kisterissa oli enda 15 434 moottoriajoneuvoa.
Ennen sotia ollut autokanta ylittyi vasta vuonna
1949. Ylia olevat tilastotiedot edelleen Suomen
Teiden Historia -kirjasta.

SOTAVUOSIKYMMEN 1940-1949
Viiden sotavuoden seka seuranneiden jélleen-
rakennusvuosien aikana ei piirissd maanteita

paallystetty, joten siirrytdan seuraavalle vuosi-
kymmenelle.

1950-LUKU

Tata vuosikymmenta voidaan pitda jo "oras-
tavana tienpaallystamisen” vuosikymmenena.

Piirissa oli kdynnissa useita tierakennuskohtei-
ta, joita tehtiin ns. tyottémyystéind. Nama tyot
loivat pohjaa seuraavan vuosikymmenen paal-
lystystéille. Kasiteltdvana olevan vuosikymme-
nen vahaisille paallystystéille oli olemassa ko-
vin yksinkertaiset syyt. Piirin tiest6 oli vasta ra-
kenteilla paallystamisen edellyttdmaan tasoon.
Oli tietenkin rahan niukkuutta eika valtakunnas-
sa vield ollut omaa 6ljynjalostustakaan.

Moottoriajoneuvokannan kasvu oli kuitenkin tal-
|& vuosikymmenell erittdin nopeaa. Suomen
Olympiavuotena (1952) ylittyi sadantuhannen
(100 000) raja. Vuosikymmenen aikana moot-
toriajoneuvojen lukumaara viisinkertaistui ollen
sen paattyessa n. 360 000 ajoneuvoa. Tielii-
kenteen kasvu asetti tien kunnossapitéjat uu-
sien haasteiden eteen. Kansa alkoi purnata p6-
lyavista teista, ja niin alkoi teiden laajamittai-
nen pélynsidonta suolalla.

Eraanlaiseksi paallysteeksi voidaan kutsua sa-
visorakulutuskerrosta, jos se tehdaan niin hy-
vin kuin mita Laihian tiemestaripiiri sitad v.1956
teki. Se seikka, etta edelld kehuin Laihian tie-
mestaripiirin tekemia savisorakulutuskerroksia,
johtuu sanottuna vuotena siella tapahtuneesta
tybharjoittelustani. Sen kesén aikana kylla opin
edelld mainitun “paallysteen” tekemisen, vaan
eipa sita taitoa ole sen koomin tarvittu. Saviso-
rakulutuskerros antoi tielle tasaisen, pélyamat-
téman ja tekotapaansa nahden yllattavan kes-
tavankin, paallystettd muistuttavan pinnan.

Niinpa katsonkin sen tekemisen kuuluvan ta-
man historiikin aihepiiriin, ja seuraavassa pa-
lautan sen tekemisen eri tydvaiheet ja tyko-
tarpeet tienpaallystystéiden muisti- ja mieliku-
via rikastuttamaan.

SAVISORAKULUTUSKERROKSEN teossa
oli seuraavat tyévaiheet: saven ajo kasiteltédvan
tien reunoille, kastelu, tiepohjan karhitseminen
ja muotoilu tiekarhulla, saven ja soran huolelli-
nen sekoittaminen ja lopputasaussuolaus. Ty-
kétarpeina tarvittiin vain mahdottoman paljon
vettd seka 3-4 (200 I:n) tynnyrillista suolaa ki-
lometrille. Tyéryhmaan kuului kaksi kasteluau-
toa vesimiehineen, tiekarhu, traktorin vetama
tielana ja suola-auton kaynti aina tarvittaessa.
Tyéryhmaan kuului myés haravamies, tiesta
mahdollisesti nousevien ylisuurten kivien pois-
toon. Lisaksi tarvittiin polttomoottorilla varustet-




tu vesipumppu, minka kaynnis- X
taminen tuotti toisinaan ylimaa- %

rdistd paan- ja kddenvaivaa
moottorin oikullisuuden tahi
kaynnistéjan nolouden johdos-
ta. Aamuisin tiemestaripiirin tu-
kikohdan pihalla tapahtuneen
tiemestarin kdskynjaon jalkeen
tuo oikullinen vesipumppu vie-
tiin tiettyihin vedenottopaikkoi-
hin, joko Kyrén- tai Laihianjoen
tai jonkun vesirikkaan lasku-
ojan varteen. Siitd vaan sitten
vetta tielle niin paljon kuin kah-
della autolla ehti ajaa.

Vaikeutena oli kesakuumalla
saada tienpinta riittdvan ma-
raksi tiekarhun tekemaa kar-
hintaa ja muotoilua varten. Tal-
laisen helteisen kesapaivan
tyosaavutus saattoi jaada alle
kilometrin mittaiseksi. Tiepoh-
jan kastelun, karhitsemisen ja
muotoilun jalkeen tiekarhu veti
tien reunoilla olleet savivallit
tielle. Em. savivallit olivat esténeet tielle ajetun
kasteluveden valumisen ojiin. Savea sitten se-
koitettiin tiekarhulla ja tielanalla niin, etta tie oli
lopuksi yhtenaisen savivellin peitossa. Tdman
jalkeen tuli suola-auto levittdmaan suolan. Suo-
la-auton lavan peraan oli kiinnitetty suolan levi-
tyslaite, mika sai kayttévoimansa kuorma-au-
ton takapyorasta kiertdvan remmin valityksel-
I4. Lavalla ollut “suolamies” hakkasi kirveelld
mustien suolatynnyrien péita auki ja tyhjasi nii-
ta sitten em. levityslaitteeseen.

Toisinaan auton ajonopeus ylitti takapyorasta
kiertyvan remmin kdyvan nopeuden ja silloin se
lensi vinhaa vauhtia “tienposkeen”. Suola-au-
ton oli ajettava aika suurella nopeudella, ,joten
ei siina “suolamies” ehtinyt juurikaan maisemia
ihailla.

Niinpa sitten kerran vt.3:n suolauksessa Laihian
Kylanpaan - Jukajan vélisella tieosalla tuli vas-
taan liikkkuvan poliisin Mustamaija. Hellesaasta
johtuen oli auton sivuikkuna veivattu auki. Auto-
jen kohdatessa oli “suolamies” juuri lavalla tyh-
jaamassa tavanomaisella kiireella suolatynnyria
levityslaitteeseen. Talléin osa suolasta lensi
suoraan poliisiauton péaalle ja tietenkin avoi-

Pdlynsidonnan “raaka-ainevarasto’

" Jalasjarvelld. Kuva: Y. Hirvonen

mesta ikkunasta aina “kapinettiin” asti. Poliisit
my®onsivat oman varomattomuutensa tapahtu-
neen syyksi, mutta taisivatpa muistuttaa suo-
lankaatajankin velvollisuudesta seurata yleista
likennetta.

Edella selostettua menetelmaa voidaan tieten-
kin kutsua vain pélynsidonnaksi, mutta tuolloin
laihialaiseen tapaan paateille tehtyna se oli ku-
lutuskerros.

VUOSI 1957

Merkittava tienpaallystdminen alkaa Vaasan
piirissa. Sen toinen kohde valikoitui todenna-
koisesti kohteen tarkeyden ja valmiuden perus-
teella. Tarkeaksi sen teki laénin pdakaupungin,
Vaasan, laheisyys. Valmius taas johtui osin
Korsholman koulutilalla sotien aikana toimi-
neen sotavankileirin vankien tekemasta tyosta
seka sen jalkeisesta tietyon loppuunsaattami-
sesta. Kyseessa oli siis ns. rakennettu tie. Ta-
ma piirin ensimmainen asfalttibetonilla paallys-
tetty tieosahan on:

Vt. 3 vélilla Pada - Vanha Vaasa (nykyisin Van-
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ha-satama) AB 25/100. Ko. tieosan pituus on
7,0km.

Laihialaiselle, silloin Vaasan tekn.koulua kay-
vélle piirin tulevalle paallystysmestarille, ko.
paallystetty tienpatka muistuu mieleen hieno-
na, tasaisena tieosana.

Paallystettyjen teiden nopeaan tulemiseen ol
silloin vaikea uskoa. Teknillisen koulun ammat-
tiaineetkin kun silloin opetettiin 20-30-luvulla kir-
joitettujen oppikirjojen mukaan. Ko. aineiden
opettajat edustivat myds samoja vuosikymme-
nid. Tienrakennustdiden kuljetukset hoidettiin
hevosella ja kuormaukset lapiolla. Konepuolta
edusti vakevimmilldan “matinkraanan” hienouk-
siin tutustuminen. Opetuksessa ei unohdettu
kottikarryn erinomaisuutta maansiirtelyssa.

Onneksi matemaattisten aineiden opettajat
edustivat sodanjélkeista aikaa. Edella maini-
tun tekn.koulun antama tienrakennusvalmius,
matkan varrella tapahtuneen lisdkoulutuksen
kautta on tdman kirjoittajan kuitenkin tanne ela-
kepaiville “kantanut”.

Vuosi on merkittdva myés siind mielessa, etta
tuolloin alkoi kotimainen déljynjalostus Neste
Oy:n Naantalin jalostamossa.

VUOSI 1958
Vaasan tiepiirissa ei kdynnistynyt ainuttakaan
tienpaallystyshanketta.

VUOSI 1959

Piirin tienpaallystadminen “runsastui”, paallystys-
toita tehtiin kahdella tieosalla.

Vt.3 Laihialla val. Jakkula - Ruto Ab 25/100,
10,8 km

Vt.13 Kokkolassa vali Korkeahuhta - Hagstrom
(Narvila) Ab 25/100, 6,0 km

Molemmat tyét urakoi Rakennus Oy Cultor.

50-LUVUN TIENPAALLYSTAMISEN
KIINTOKOHTIA JATAPAHTUMIA

Paattymassa olevan vuosikymmenen paallys-
tysty6t tehtiin paljolti paallysteurakoitsijan eh-
doilla ja tietenkin taidoilla. Piirissa ei ollut sen
paremmin p&allystetéiden tekemisen kuin sen
urakkavalvonnankaan kokemusta. Urakkakil-
pailun hoiti TVH ja sielté saatiin myos paallys-
temassan suhteutusohjearvot. Kenttélaborato-
rioty6t tehtiin urakoitsijan toimesta.

Kuumapaallysteiden tekemista ohjailtiin jul-
kaisulla "Asfaltti- ja tervapaallysteiden normaali-
maaraykset”. Kestopaallystamisen edellytta-
masta kiviaineksen tarkkailusta ja varastoimi-
sesta tiedotettiin TVH:n kirjeella pvm:lta 12.2.
1959. Ab 25-paallysteelle maarataan ihanne-
kayra. Sepelin varastoimisesta annetaan ta-
hankin paivaan patevat ohjeet. Asfalttiaseman
sijoituspaikasta maarataan seuraavaa: "Asfalt-
tikoneaseman paikkaa etsittdessa on otetta-
va huomioon, ettei ymparist6 joudu kdrsimaan
aseman Kivipolysta. Aukeilla paikoilla ei asu-
tusta saisi olla n. 200 metria lahempana. Kone-
aseman ollessa suojaisessa paikassa voi edel-
|& mainittu matka olla lyhempikin”.

Siindpa ohjeisto, milla tienpaallystystoita tuol-
loin tehtiin. Vahissa ovat he, joilta jotain voisi
kysya. Siitd huolimatta voidaan tahan historiik-
kiin kirjoittaa asfaltin alkuaikoja kuvaava tapah-
tumasarja, sekin Laihialta.

50-luvulla oli Laihialla kdynnissa vt. 3:n raken-
nustyo valilla Jakkula-Ruto. Vastaavana raken-
nusmestarina oli aluksi J.A.Hautala, sittemmin
Seindjoen tiemestaripiirin tiemestarin virasta
elakkeelle jaanyt, nyt jo edesmennyt kokenut
rakentaja. J.A.Hautalan jéalkeen, v.1958, tuli
vastaavaksi mestariksi Eino Niemi, hankin jo
edesmennyt. Samana vuonna aloitti tuolla ty6-
maalla kirjurin tyénsa laihialainen Veikko Mik-
kola, nykyisin elakkeelld oleva paakirjuri.

Han muisteli tuon tydmaan tapahtumista seu-
raavaan tapaan: Jakkula - Ruto tien paallysta-
misté varten tarvittavat kiviaineet varastoitiin
Laihian tiemestaripiirin (vanhan) tukikohdan
takana olevalle peltoaukealle. Siindhan se sit-
ten oli asfalttiaseman paikkakin melkein kes-
kella kirkonkylaa ja ainakin se oli Laihian uu-
den hautausmaan vieressa. Asfaltinvalmis-
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tuksen alettua havaittiin, miten se pdlysi ja savu-
si vallan mahdottomasti, kirkonkylén oloissa
ennenndkemattdomasti. Talléin huolestuttiin vie-
reisen hautausmaan hautakivien likaantumises-
ta. Saman huolestumisen kévi esittdmassa
my®ds Laihian kanttori Isak Jaskari. Mikkola sai-
kin tehtavakseen peitelld nuo hautakivet. Niin-
pa tuolloin luki melkein joka hautakivessa Veik-
ko Mikkolan nimi, hdn kun peitteli em. kivet ko-
toaan tuomilla sanomalehdill.

Kylla tuo asfalttiaseman sijoituspaikan valinta
osoittaa, etta ollaan asfaltin alkuajoissa. Sijoi-
tuspaikkalupia ei silloin anottu ei annettu. Sii-
ndpahan asema péllyytteli miltei keskella kir-
konkylaa lahes koko keséan ajan. Tuntuu silta,
kuin tydmaalla olisi jaanyt lukematta aiemmin
mainittu TVH:n kirje asfalttiaseman sijoittami-
sesta.

Paallystyskaudella alkoi kuulua tietoja uuden
paallystetyypin, 6ljysorapaallysteen, kokeiluis-
ta Turun tiepiirin teilld. Loppuvuodesta paatet-
tiin sitten jo Vaasan piirissakin seuraavan vuo-
den 6ljysorakohteista.

Ollessani syksylld Korsnds-Maalahti tiety6-
maalla jouduin tai paasin sinne pystytetyn
TVH:n murskauslaitoksen mestariksi ja labo-
rantiksi. Samalla paasin tutkimaan Vaasan pii-
rin ensimmaisia 6ljysoramurskeita. Silloisella
murskaamon laborantilla ei ollut kaytettavis-
saan minkaanlaisia ohjealueita puhumattakaan
tutkimansa tuotteen kayttétarkoituksen tunte-
musta. Turun piiristd oli Vaasaan ldhetetty 6ljy-
soramurskeen kayra ja sitdhan siella Korsnasin
hautausmaan vierelld jymyavalla murskaamolla
pidettiin mallikdyrdna. Kiintoisaa on havaita;
mallikayra asettuu erinomaisen hyvin éljysora-
murskeen myéhemmillekin ohjealueille.

Mainittakoon, etta tuon turkulaisen mallikdyran
toimitti piirikonttorilta allekirjoittaneelle raken-
nusmestari A.Varkki. Ei han kyllad ko. asiasta
juurikaan enempaa tiennyt kuin mita itsekaan,
mutta saihan asia sillé tavoin ns. virallisen muo-
don. Joka tapauksessa piirissa oltiin ottamas-
sa suurta askelta kohti parempia teitd ja pa-
remmat tiethan johtavat korkeampaan elinta-
soon.
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PAALLYSTAMISEN LAPIMURTOVUOSIKYMMEN 1960 -1969

TVH:n péaallystetilastojen tarkastelu osoittaa,
ettd vuosi 1960 on niin koko maan kuin Vaa-
san tiepiirinkin paallystamisen lapimurtovuosi.
Kun em. tilaston mukaan maassa oliv.1955 n.
220 km paallystettyja teita, niin viiden vuoden
jélkeen niitd oli jo n. 3.000 km. Piirin tilastoidut
paallystekilometrit vuodelta 1955 olin. 5,5 km
ja vuodelta 1960 n.190 km.

Paallystemaarien voimakkaaseen kasvuun vai-
kutti aivan ratkaisevalla tavalla 6ljysorapaallys-
teen tuleminen. Vuoden 1960 tilaston mukaan
silloisesta 3.000 paallystekilometrista yli puo-
let, 1.750 km, oli tehty 6ljysoralla. Vaasan piirin
samainen tilasto kasvaa yksistaan éljysoralla
185,5 km, silla sanottuna vuonna ei piirin teille
muuta paallystetta levitettyk&an. Vuosikymmen-
ta voisi hyvalla syylla kutsua 6éljysoran ajaksi,
mutta kun samanaikaisesti kehitettiin muitakin
paallystetyyppeja, lienee ylla esitetty oikeute-
tumpi.

Joka tapauksessa 6ljysoran merkitys tieolojen
nopeana kohentajana on niin merkittava, etta
sen kehittamisesta on joku sana paikallaan.

Oljyposti-lehdessa n:o 2/1969 kirjoitti silloinen
tekn.lis. A. Niemi 6ljysoran kehittdmisesta mm.
seuraavaa: "1930-luvulla tehtiin Ruotsissa p6-
lynsidontakokeita kayttden erilaisia 6ljytuot-
teita. Oljyt pysyivét tien pinnassa vain rajoite-
tun ajan jokaisen sateen pestessa pois osan
tielle levitetysta 6ljysta. Tdman vuoksi kokeet
sittemmin lopetettiin niiden johtamatta haluttuun
tulokseen. Sen jalkeisina aikoina Ruotsissa tut-
kittiin paljon veden ja kiviaineksen valista tarttu-
vuutta ja sité parantavia lisdaineita, tartukkeita.
Niiden avulla voitiin tehokkaasti parantaa asfalt-
tisten massojen kestavyytta veden vaikutusta
vastaan. Ymmarrettiin, ettd 1930-luvulla tehty-
jen pélynsidontakokeiden epaonnistuminen ol
johtunut puutteellisesta tartunnasta sideaineen
ja kiviaineksen valilla ja koska nyt oli olemas-
sa siihen vaikuttavia apuvalineita, paatettiin na-
ma kokeet aloittaa uudelleen.

Suoritetuissa kokeissa saatiin nyt tartukkeiden
avulla aivan toisenlaisia, parempia tuloksia.
Kokeiden aikana niiden luonnekin muuttui
pblymaisten aineiden sidonnasta soran sitomi-

seksi, kun havaittiin tartukkeiden avulla kyetta-
van 6ljymaiselld aineella pitdmaan suurempia-
kin kiviainespartikkeleita koossa kuin vain po-
lyd. Taten oli keksitty 6ljysoran periaate ja ko-
keet jatkuivat lopullisen suurtuotantomenetel-
man kehittamiseksi, koska kyseessa naytti ole-
van menetelma, jonka avulla voitaisiin suhteel-
lisen halvoin kustannuksin saada kevytlikentei-
sille teille sopiva hoitokeino.

Ruotsissa tehdyt kokeet herattivat myés Suo-
messa huomiota, koska tdssa naytti olevan
menetelma myds Suomen olosuhteita ja tarpei-
ta varten. Kun kotimainen éljynjalostamo oli juuri
sopivasti kdynnistynyt noihin aikoihin, vuonna
1957, voitiin sen kanssa ryhtyad kokeiluihin
menetelman kayttéonottamiseksi Suomessa.
Ensimmainen tiekokeilu tehtiin jo vuonna 1958
Paattisten tiella Turun lahelld, jossa noin 12 ki-
lometrin matkalla kokeiltiin éljysoran tekemis-
ta sekoittamalla 6ljya soran kanssa tien pinnas-
sa ja myds betonimyllyssa. Paattisten ensim-
mainen koe onnistui joten kuten ja seuraavak-
si vuodeksi hankittiin 6ljysoran sekoituskoneis-
tokin, jonka avulla tehtiin 6éljysoraa sekoitus-
menetelmalla 89 kilometria.

Taman vuoden kokemukset olivat niin lupaa-
via, ettd TVH paatti ryhtya 6ljysorateiden teke-
miseen suurmittakaavassa. Suomalaiselta ko-
nepajalta tilattiin perati 12 kappaletta éljysora-
koneistoja, joilla yhdessa urakoitsijoiden hank-
kimien koneiden kanssa 6ljysoraa tehtiin vuon-
na 1960 1750 kilometrid. TVH:n paatés oli
epailematta rohkea. Kokemukset éljysorateista
olivat viela Ruotsissakin nuoria eika tyéhén
tottunutta henkilékuntaa ollut vield koulutettu.
Neste Oy:n valmistaman tieéljyn sopivuus &ljy-
soran sideaineeksi oli tdysin tuntematonta.
Epé&onnistumisen mahdollisuudet olivat kautta
linjan varsin suuret, mutta kaikki onnistui kui-
tenkin erinomaisesti ja niinpa Suomen tieverk-
ko alkoikin kohentua varsin nopeasti”.

VUOSI 1960
PIIRI SAI OMAN OLJYSORA-ASEMAN

N&in Vaasan piirikin sai oman 6éljysora-ase-
mansa ja kuten Niemikin ylla olevassa toteaa,
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oli piirin seuraavana tehtavana kouluttaa tarvit-
tava henkildkunta. Piiri nimesi 6ljysora-aseman
vastaavaksi mestariksi rkm. Emil Rintakosken,
konepuolella vastuunkantajana oli koneteknik-
ko Veikko Hakala ja karhitsemisryhmé&a johti
rkm. Bjarne Hégnas. Oljysoran kenttélaborato-
riotdihin koulutettiin muutama henkild. Piirin en-
simmaiset paallystelaborantit olivat Jorma Jar-
veld ja Tarmo Liikala.

Oljysoran levitys tehtiin alkuvuosina massa-au-
ton perassaan vetamalla kelkalla/laahaimella.
Levitettdvan massan maara oli 90 kg/m?, joka
levitettiin kahtena kerroksena siten, etté alem-
paan kerrokseen noin 60 % ja loput ylempaan
kerrokseen. Levitys tehtiin kahdella kelkalla si-
ten, etta kelkat oli porrastettu n. 200-500 met-
rin matkalla. N&in saatiin keskisauma pidetyk-
si mahdollisen puhtaana. Alemman kerroksen
tuli olla hyvin tiivistynyt, ennen kuin ylempi ker-
ros voitiin levittad. Ylemman kerroksen levityk-
sen jdlkeen suoritettiin sen karhitseminen
erikoisrakenteisella tiehdylaan kiinnitetylla ka-
lustolla. Sen olennainen tehtéva oli muokkauk-
sen lisdksi jouduttaa veden haihtumista seka
nostaa karkeita rakeita pintaan. Ja kylla niita
kivia irtosikin niin, ettd autojen tuulilasivauriot
olivat kovin yleisid. Semminkin kun silloisten
autojen tuulilasit olivat pieniksi siruiksi hajoavia
sekurit-lasia.

Sateen ajaksi oli levitysty® keskeytettava. Vasta
levitetylle tieosalle kehotettiin asettamaan lii-
kennemerkki "Varokaa irtokivia”.

Uuden paallystetyypin ohjeet saatiin TVH:sta
monisteina. Nama ohjeet kasittelivat paljolti la-
boratoriotditad, mutta kylla koko 6ljysoratydkin
ohjeensa sai. Seuraavia ohjeita oli monisteina
saatavilla:

- Laborantin tehtavat 6ljysoratyémaalla

- Oljypitoisuuden maaritys shoksletilla

- Laboratoriovalvonta éljysoratydmaalla

- Toimenpiteet paallystetdiden alkaessa

- Tarkkailuohjeet 6ljysoratydmaille

- Kiviaineksen tilavuuspainon maaritys

- Kiviaineksen ominaispainon maaritys

TVH:n jokaisella 6ljysora-asemalla tuli olla kent-
talaboratorio ja laborantti. Urakoitsijalla tuli olla
my®&s ylld mainittu valineist6 ja valmius. TVH
tutkii rinnakkaisnayttein urakoitsijan tekemaa
massaa. Heti ensimmaisena vuotenaan Vaa-

san piirikin teetti 6ljysorapaallystetta urakoitsi-
joilla.

Téllaisesta urakkavalvonnasta muisteli rkm.
Goran Brunell seuraavaa: "Syyspuolella 1960
sain tehtavakseni Oy Viarecta Ab:n saaman
6ljysoraurakan valvonnan kohteella vt. 8 Vaa-
sa - Koivulahti. Tyémaan vastaavana mestari-
na oli edesmennyt rkm. Martin Bonn. Brunell
kertoi valittaneensa Bonn’ille, miten vaikean
tehtavan eteen han oli joutunut, kun ei keltdan
oikein voi kysyé neuvoja. Bonn oli tallgin tie-
dustellut, josko tekn.koulun todistuksen keskiar-
vo olisi kymppi ollut. No eihdn se nyt aivan
kymppia ole kuului vastaus. Talléin Bonn oli sa-
nonut, ettd eihdn sinun sitten aivan kaikkea tar-
vitse tietaakaan. Lisaksi Brunell muisteli, mi-
ten tuo tyé tehtiin niin myéhaan syksylla, etta
maa oli jo jadssa ja tiepohjan liukkaus haittasi
levitysty6ta”.

Ko. paallystystyd tehtiin lokakuun lopulla 1960.
Goran Brunell toimi paéallystysurakoiden valvo-
jana vield kolmena seuraavana vuotena ja sen
jalkeen oman 6ljysora-aseman vastaavana ra-
kennusmestarina vuoteen 1966 saakka. Se
seikka, etta edella on kasitelty yksistaan oljy-
soraa, johtuu tdman paallystysvuosikymmenen
ensimmaisen vuoden "paallystetyyppikdyhyy-
destd”, muita paallysteita ei tehty. Vuosikymme-
nen muut paallystetyypit kasitelldan niiden kayt-
tévuotenaan.

VUODEN 1960 PAALLYSTYSKOHTEET

Kuten edella todettiin, tehtiin tdnd vuonna ai-
noastaan 6ljysorapaallystettd. Seuraavat tie-
osat saivat paallysteensa:

Mt. 673 Korsnas - Maalahti 24 44 km
Vassorin tr- Vt. 8 3,06 “
Vt. 16  Hoisko - K-S piirinraja 20,67 “
Mt. 621 Ahtari - Myllymaki 6,30 “
Vt. 3 Ikari - Laihian raja 2517 *
Mt. 673 Flada - Maalahti 22,00 “
Vt. 8 Tiukka - Pirttikyla 4272 7
Vt. 8 Lapvaartti - Tiukka 11,60 ©

Vt. 8 Lapvaartin kk:n kohdalla 5,51 “

Vt. 8 Lalby - Lé&ninraja 12,18 *
Vt.8 Vaasa - Koivulahti 11,80 “
Yhteensa 185,45 km
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Piirin omalla 6s-asemalla tehtiin 101,55 km
Asfaltti Oy Lemmink&inen urakoi 72,10 “
Oy Viarecta Ab urakoi 11,80 *

Ylla olevasta luettelosta havaitaan, etta vt. 8
Vaasasta eteldaan pain paallystettiin yhteensa
72,01 km. Hieman rannikommalla olevaa, sa-
mansuuntaista mt. 673 paallystettiin yhteensa
46,44 km. Kun vt. 16 Hoisko - Kyyjérven raja
saatiin paallystettya, uutisoi Vaasa-lehti: “Maa-
kunnan suomalaisalueen ensimmainen 6ljyso-
ratie valmistunut”. Rannikon 133,5 paallystekilo-
metrid vastaan maakunnan 52 paallystekilo-
metria aiheutti kylla aikanaan purnausta paal-
lystekohteiden valinnasta - eika aivan aiheetta.

e s VUOSI 1961.. s s
PAALLYSTETYYPPIEN MAARA KASVAA

Tana vuonna tehtiin jo muitakin paallysteita kuin
6ljysoraa, vaikka sen osuus olikin aivan yliver-
tainen muihin paallystetyyppeihin ndhden. Pii-
rin yhdella 6ljysora-asemalla kyettiin tekemaan
enda n. 1/3 piirin toistad seka bitumiliuossora-
tyét. Piirin omalla Is-kalustolla tehtiin kaikki
imeytyssepellysty6t. Asfalttia tehtiin tuona vuon-
na vain yhdelle kohteelle. Oljysoran valta-ase-
ma eri paallystysmenetelmien joukossa oli kiis-
taton.

Piirin 6ljysora-aseman vast. rkm. E. Rintakoski
nimettiin koko piirin paallystemestariksi, mita
virkaa han hoiti aina varhaiseen kuolemaansa
(1965) saakka. Hanen tilalleen maarattiin rkm.
Jouko Simelius seké rkm. Veijo Antila. Oljy-
soran repijaryhmaa johtanut rkm. B. Hognas ol
vuodessa nahnyt éljysoran antamat mahdolli-
suudet yksityisyrittajyydelle ja niinpa han siir-
tyikin Oy Kronoby Cementgjuteri Ab:n, sittem-
min Oy Kruunutie Ab:n toimitusjohtajaksi seka
yhtién osakkaaksi.

Lisdantyneiden paallystetyyppien- ja tydmaa-
rien my6ta kasvoi myods paallystystéiden ura-
kointi. Teita paallystettiin viiden eri urakoitsijan
voimin. Paallystysurakoiden valvonta tyéllisti
suuren joukon piirin vakea. Valvontaorganisaa-
tiot olivat raskaat ja ylimiehitetyt. Urakoinnin
muodot, asiakirjat ja muut sopimusehdot haki-
vat uomiaan. Urakkakilpailun ja paallyste-
massan suhteituksen hoiti TVH piirista toimi-
tettujen tydkohdetietojen ja murskaustulosten

perusteella. Paallystysurakoiden vastaavina
valvojina toimivat seuraavat rkm:t Emil Rinta-
koski, Lauri Peltola, Pentti Rautakorpi, Géran
Brunell, Roger Snellman, Aarno Takala ja Jus-
si Rapila.

TVH lahetti paallystdmistéa koskevia ohjeita
monisteiden muodossa. Edellisen vuoden oh-
jeita oli tarkennettu ja liséksi tuli uusia ohjeita.
- Asfalttipaallysteiden normaalimaaraykset
Imeytyssepellys Is
Bitumiliuossoran tydselitys Bls
Paallystamistydn viikoittainen tarkkailulomake
Ohjeet 6ljysorakulutuskerroksen rakentamis-
tydn valvonnasta
- Oljypitoisuuden madaritys shoksletilla, tarkennus
- Ohjeet tyhjien tartukeastioiden ja -sakkien
myynnista

Seuraavassa lyhyt esittely uusista paallyste-
tyypeista.

Imeytyssepellys Is

Kantavan kerroksen ylaosan sidottu osa teh-
tiin kahtena kerroksena. Alempi osa karkeaa
sepelia (25 - 55 mm) ja sen paalle kiilataan hie-
nompaa sepelid (12 - 25 mm). Molemmat ker-
rokset imeytetaan (ruiskutetaan) bitumiliuoksella.

Avoin asfalttibetoni Aab

Nimitys johtunee rakeisuuskayran “avoimuu-
desta”, taytejauheen puuttumisesta seoksesta.
Kaytetaan tasausmassaan seka jalkakaytavien
paallysteeksi.

Bitumiliuossora Bls

Kylmapaallyste, jonka sideaineena oli nopeasti
kovettuva bitumiliuos. Oljysoraa kestavampi,
mutta sitd vaikeammin korjattavissa. Odotuk-
sista huolimatta kaytto jai vahaiseksi.

Oljysorapaillyste Os

Paallystetyyppi sai tydselityksen nimella olevan
ohjeen. Oljysoran levitys tulee suorittaa levitys-
koneella tai erikoisrakenteisella kelkalla, jota
6ljysoraa kuljettava auto vetda perassaan. El-
lei toisin sovita on levitettdvan 6ljysoramassan
maara 90 kg/m?, josta noin 60 % levitetdan
alempaan kerrokseen ja loput ylempaan ker-
rokseen. Tiivistdminen tapahtuu osittain tyd-
maan oman liikenteen avulla, joka on ohjattava
siten, etta tien pinta tulee kauttaaltaan tiivis-
tettya. Osittain tiivistda yleinen liikenne eri ker-
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rokset. Erityisesti on kiinnitettava talléin huo-
miota tien reunojen tiivistdmiseen, johon on
kaytettava tarkoitukseen varattua kuorma-au-
toa. Tarpeen vaatiessa on my®és yleinen liikken-
ne ohjattava esteiden avulla tiivistamaan tien
reunat, jolloin samalla rajoitetaan liikenteen
nopeutta.

Tyoselityksessa kasiteltiin mydés massan val-
mistusta seka karhitsemista/repimista.

Oljysorapaallysteen repiminen tydllisti kesan
mittaan kaksi eri repijaryhmaa, joita johtivat
rkm:t lipo Tarkkanen seké Gdsta Bonde. Repija-
ryhmaan kuului kaksi lautasrepijalla varustettua
tiekarhua, yksi tasoittajalla varustettu tiekarhu,
kuorma-auto massan lisdysta varten seka kirju-
rityénjohtaja. Oljysoran repimisen tapahtumis-
ta liséa kappaleessa "Oljysoran repiminen”.

Muistikuvia

Ollessani kesalla 1961 vt.13 Kaustinen - Oksa-
kangas tietydmaan paallystysurakan vastaava-
na valvojana palautuu mieleeni urakan toteutuk-
sen “jannittavyys”. ltselléni oli kokemusta 6ljyso-
ramurskeen tutkimisesta Korsnasissa seka
edellisen kesan nakemyksia Ahtéri - Myllymaki
tietydmaan tarkkailumestarin ominaisuudessa
sinne tehdyn 6ljysorapaallysteen sivusta seu-
rannasta. Urakoitsijan, Lemmink&inen Oy:n,
vastaavana oli samana kevaana valmistunut
rkm. Sauli Lumppio. Kyll& siind “uunituore” éljy-
soran tydselitys sai miltei paivittdin selittajansa.
Viiteltiin niin vesisateesta kuin pehmeista paal-
lysteen pohjista. Ja molempia véittelyn aiheita
oli aivan riittavasti.

Vetelin kunnan Sillanpaén kylassa, valtatien
oikaisukohdan vanhalle tieosalle pystytetyissa
parakeissa asusti mittava valvontaorganisaa-
tio, minka jasenet muistiin merkitédan:

- vast.valvoja J. Rapila
- apul.rkm. P. Uimonen
- kirjuri/tekn.koul.opp. S. Varvikko
- tybnjohtaja A. Sorvari
- teekkari M. Pihlaja
- tekn.koul.opp. E. Salonen

Mainittakoon, etta teekkarilla oli palava halu
saada vaihtaa tyopaikkaa L. Peltolan valvo-
maan urakkaan Kokkolassa, koska siella para-
kitkin oli sijoitettu Suntin leirialueen viereen.
Vaihto ei kuitenkaan onnistunut, koska Pelto-

lan porukasta ei kukaan olisi vapaaehtoisesti
siirtynyt Sillanpaan kylan rikkumattomaan rau-
haan. Siihen aikaan ei ruokaloita ollut sen pa-
remmin Vetelissa kuin Kaustisillakaan, Perhos-
ta puhumattakaan. Niinpa ruokapaikka oli et-
sittdva kylan taloista. Valvojat saivatkin saman
kylan Sillanp&én talosta koko keséan kestavan
ruokapaikan.

Paallystystydn edetessé Perhoa kohti siirsim-
me parakit Sulkaharjun soramontun reunamille,
missé myos oli 6ljysora-aseman paikka. Ura-
kan loppuselvityspaperit tein yksikseni tuolla
kovin syrjéiselld paikalla. Kurkien kovadaninen
mekastelu viereiselld suolla heratteli yksindisen
valvojan aamutoimiinsa.

Urakan vastaanottokokous pidettiin tydmaan
toimistona olleessa asuntovaunussa. Urakan
vastaanottajana oli DI Sven Cederberg ja Lem-
minkainen Oy:ta edusti kaksi pitkda herraa, DIt
Arvo Kaksonen ja Veijo Pelkonen. Taisipa Kak-
sonen lahtiessa sanoa, etta kylla téssa olisi nyt
kahvin paikka, mutta kun ei kahvilaa ole mailla
halmeilla, niin sanotaan vaan nakemiin.

Yhteenveto kesén paallystystdiden tyypeista,
tekijGistd ja tydbmaarista:

- Asfalttibetonipaallystetta tehtiin yhdelle tie-
osalle, urakoitsijana Oy Viarecta Ab.

- Kantavan kerroksen yldosan sidontaa imey-
tyssepellyksena, Is, tehtiin piirin omalla ka-
lustolla koimelle tieosalle. Kulutuskerros seu-
raavana kesana.

- Bitumiliuossoraa, Bls, tehtiin piirin omalla 6l-
jysora-asemalla kahdelle tieosalle laahaimel-
la/kelkalla levittden. Tydn suorituksessa oli
vaikeuksia, mika nakyy oman aseman teh-
dyissa tydmaarissa.

- Oljysoraa, Os, tehtiin piirin omalla s-ase-
malla seka neljan eri urakoitsijan voimin.

Yhdistelma:
Ab 22/100 Oy Viarecta Ab 8,65 km
Bls 18/100 TVH 11,00 “
Is TVH 46,70 “
Os 18/90-100 TVH 88,36 “
Oslurakointi. Lemminkdinen Oy 77,10 “
Cultor Oy 54,31 ¢
Kruunutie Oy 23,86 “
Asfaltor Oy 15,50 “
Yhteensa 325,48 km
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VUODEN 1961 PAALLYSTYSKOHTEET

Ab Kt.67 Tuomikyld - Seinéjoki 8,65 km
BlsVt.13 Kaustinen - Veteli 5,00 “
Vt.16 Ylistaro kk - Kylanpaa 6,00 “
Is Vt.3 Hulkko-Vuohiluoma 11,40 “
Vt.3 Vuohiluoma - Ikarinmutka18,50 “
Vt.8 Kolppi- Kokkola 16.80 “
OsVt3 Koskue-L&aninraja 16,42 *
Vt.3 limajoenraja-Jakkula 19,97 “
Vt.8 Viik - Kerklax 15,50 “
Vt.8 Kaitsor- Oravainen -
Gunilack 15,40 “
Vt.8 Kokkola - Vitikka 6,42 “
Vt.13 K-S-l3aninraja - Oksa-
kangas 19,40 “
Vt.13 Veteli - Oksakangas 32,50 “
Vt.16 Laitila - Hoisko 12,61 *

Kt. 67 Koskenkorva - Seindjoki 17,00 “

Mt.710 Pietarsaari - Kolppi -

Ahtava 20,32 “
Mt.710 Ahtav&-Evijarvi - Lamminkyla

44 60 “

Mt.749 Uusikaarlepyy - Pietar-

saari 18,59 “
Mt.749 Ykspihlajan tr- Larsmon

raja 10,31 “

Mt.749 Kokkolan pohj.ohikulkutie 5,02 “
Mt. 6721 Ikari - Kurikan rautatie-

asema 2,96 “
Mt. 7482 Kokkola - Ykspihlgjantr. 2,10 “
Yhteensa 325,48 km

Edellisvuoden purnaaminen
paallystekohteiden valinnasta
loppui “maakunnan” 210 paal-
lystekilometriin, vastaan “ranni-
kon” 115 paallystekilometria.

~VUOSI 1962
PAALLYSTAMINEN JATKUI
VILKKAANA

Asfalttibetonin rinnalle tuli uusi
paallystetyyppi, sora-asfalttibe-
toni Sab. Oljysorapaallysteen
osuus oli edelleen ylivoimai-
sesti suurin. Paallysteita tehtiin
omalla éljysora-asemalla seka
neljén eri urakoitsijan voimin.
TVH:n ote paallystamisen ylim-
pana valvojana oli kiistaton.
Sieltd kasin hoidettiin paallys-

tystéiden urakkakilpailut seka paallystemasso-
jen suhteutukset. Suhteutuksen muutokseen oli
aina saatava TVH:n hyvaksynta. TVH:n aktiivi-
suutta osoittaa sen laatima ja toteuttama, vuo-
den 1962 koepaallysteohjelma, minka puitteis-
sa tehtiin seuraavia paallystekokeita:

Yhteistoiminnassa Neste Oy:n kanssa.

- Asfalttibetonin sideaineen laatukokeet.

- Bitumisorapaallysteen sideainekokeilut

- Bitumiliuossoran “

- Oljysoran “

- Hitaasti kovettuvan bitumiliuoksen sideaine-
kokeilut

- TVH:n paéllystekokeilut.

- Asfalttibetonin sideainekokeilut, Neste / Esso

- Oljysoran sideainekokeilut, Oy KamexAb:n
tiedljy

- Bitumisoran kiviaineskokeita

- Oljysoran tartukekokeet

- Jyrayskokeet, tary-, valssija kumipyorajyrat

- Ajoratamerkintdjen kokeilu

Etta kokeiltiin sitd jo ennen Astoakin!

Uusi paallystetyyppi, sora-asfalttibetoni SAb, sai
Tybselityksen. SAb:n kiviaines oli lajittelematonta
murskesoraa ja rakeisuudeltaan se vastasi
asfalttibetonia. Sideaineena kaytettiin yleensa
pehmeénpuoleista bitumia B 200. Paallyste-
urakoiden valvontaan tulivat rkm:t Pentti Forsti,
Ensio Immonen, Yngve Emaus, Kalle Peltola ja
Pentti Mietola entisten valvojien lisaksi.

y K
Ohvo, rkm. M. Bonn, autonkuljettaja B. Belffolk | jaDl Paavo Luoma.
Kuva: J. Sorvari
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Yhteenveto kesdn paallystetoi-
den tyypeista, tekijoista ja tyo-
maarista:

- Asfalttibetonia teki kolme ura-
koitsijaa kolmelle kohteelle.

- Sora-asfalttibetonia teki yksi
urakoitsija kolmelle kohteelle.

- Imeytyssepellysta tehtiin omal-
la kalustolla kolmelle kohteelle
seka urakoitsija yhdelle koh-
teelle.

- Oljysoraa teki kolme urakoitsi-

jaa viidelle kohteelle seka TVH

kahdelletoista kohteelle.

Bitumiliuossoraa ei tehty.

Yhdistelma:
Ab20/100  Cultor Oy 29,71 km
Ab20/100 LemminkdinenOy 15,20 “
Ab 20/120  Viarecta Oy 6,95 “
SAb 20 /100 Lemmink&inenOy 30,71 “
Is TVH 742"
Is Viarecta Oy 6,95 “
Os TVH 108,77 “
Os urakointi Lemminkéinen Oy 44,81 “
Kruunutie Oy 21,36 “
Viarecta Oy 20,42 “
Yhteensa 292,30 km

VUODEN 1962 PAALLYSTYSKOHTEET

Ab Vt.3 Koskue-Jalasjarvi-lkari 29,71 km
Vt.3 Ruto-Pada 6,94 “
Vt.8 Kolppi- Kokkola 15,20 “

SAbVt8 Tiukka 0,36 “

Vt.8 Pirttikyla - Kolnebacken16,98 “

Vt.16 Tervajoki - Isokyrd 1347 *
s Vt.3 Ruto-Pada 6,94 “
Vt.16 Lapua - Ritamaki 3,96 “

Vt. 8 Pannéinen-Kruunupyy 4,96 “

~ Vt.8 Kolppi - Kokkola 1,50 “
Os Vt8 Lallby - L&é&ninraja 10,76 “
Vt.16 Lapua - Laitila 20,42 “
Vt.16 Laihia - Lapua 242
Kt.66 Rankimaki- Vt. 16 1,98 “
Kt.67 Kauhajoki-Kurikka 21,36 ©
Mt.697 Veneskoski - Mayry -
Lehtimaki 4490 “
Mt.662Kiristiina - Tiukan th. 10,00 “
Mt.662Lallby - Kristiina 5,00 “

Mt.694 Peraseinéjoki-Seinajoki28,75 “

Mt.749Gunilac - Varnamo
Mt.749Ris6hall - Gertrudstrém 10,40 “
Mt.749 Pietarsaaren ohikulkutie 9,13 “

9,66 km

Mt.6651 Kristiina - Tiukka
Mt. 7152 Vaasan lentokentén
tulotie
Pt.17984 Kokkola - Kirkonmaki -
Saka
Yhteensa

8,00 “
1,62 “

1,76 *
292,30 km

VUOSI 1963
PIIRI SAA TOISEN OLJYSORA-ASEMAN,
SAB SYRJAYTTAAAB:N

Paallysteala harppoo pitkin askelin eteenpain.
Piirin panos kylmapaéllysteiden tekijana vah-
vistuu kayttéon saadun toisen paallysteaseman
myo6ta. Kuitenkin eletaan viela paallystamisen
“alokasaikoja”, mitd osoittaa tdman uuden
paallysteaseman tuhoutuminen tulipalon seu-
rauksena. Tuskin se tapahtuma oli pelkkaa huo-
noa tuuria, vaan paremminkin osaamisen ja ko-
kemuksen vahyytta.

Kuumapaallysteiden tydmaarat pienenevat eika
asfalttibetonia tehda lainkaan, vaan sen korvaa
sora-asfalttibetoni SAb. Uutena paallystetyyp-
pina tehddan kantavan kerroksen bitumisoraa
Bsk, mité yritettiin sitten tehda piirin uudella 6ljy-
sora-asemalla kohtalokkain seurauksin. Imey-
tyssepellyksen kohdalla vuosi on véhenevin ty6-
madrin sen vimeinen. Bsk syrjayttda sen yleis-
ta likennettd paremmin kestavana.
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Piiriin vuonna 1960 hankittu 6ljysora-asema oli
valmistettu Raahe Oy:n tehtaalla ja asemaa
kutsuttiinkin tekijan nimelld, "Raahelaiseksi”.
Téana vuonna kayttéén saadun paallystease-
man valmisti Auran Rautateollisuus Oy ja niin-
pa aseman nimi oli ARA.

Edellda mainitut kotimaiset 6ljysora-asemat oli-
vat jatkuvatoimisia asemia. Naissa bitumiéljya
sybtetaan sekoittimeen jatkuvasti kiviaineksen
syoéton edellyttaméassa suhteessa. Ohjaus ta-
pahtuu virtausmittarilla. Urakoitsijoilla oli kay-
tossa asfalttiasemista tehtyja 6ljysora-asemia,
annos- seka jatkuvatoimisia asemia.

Nyt kayttéon saatu ARA-paallysteasema pys-
tytettiin Kolnebackenin, kansan suussa Kolinan,
soramonttuun Maalahden kunnassa. Talla
sora-alueella oli suoritettu murskauksia TVH:n
omalla murskauslaitoksella jo vuodesta 1957
lahtien. Talla kohtaa on todettava, etta piirin
paallystystdiden kasvu lisdsi myés murskaa-
malla tehtyjen tienrakennus- ja paallystysmate-
riaalien tarvetta. Murskaustoiminta oli niin vil-
kasta, etté se olisi oman historiikkinsa "vaartti”.

Tahan paallystehistoriikkiin litdn suppean yh-
teenvedon piirin alueella harjoitetusta murs-
kaustoiminnasta. Lisddntyneet murskaustyot
vaativat puolestaan enemman laborantteja ja
myds heidan tekemisistaan liitdn yhteenvedon
taman historiikin liitteeksi (liite 8).

Edelld mainitun, piirin toisen 6ljysora-aseman
rakentelusta Kolinan soramonttuun muisteli
elakkeelld oleva tyénjohtaja Ensio Pensas seu-
raavaan tapaan:

Han kertoi aluksi olleensa tuolla kotikyldssaan
toimineella TVH:n murskauslaitoksella toissa
vuodesta 1957 lahtien. Vuonna 1960 hanet
madarattiin piirin 6ljysora-asemalle konease-
man tyoénjohtajaksi ja vuonna 1963 Kolinaan
pystytettavan uuden 6ljysora-aseman tyénjoh-
tajaksi. Téman asemanhan toimitti Auran Rau-
tateollisuus Oy. Lienee ollut ensimmaisia taman
sortin asemia, koska sen pystytystoissa haari
monenlaista asiantuntijaa. Pensas kertoi silloin
ihmetelleensd, miten Aran miehia johti nainen,
naisinsindori. Siihen aikaan naisinsindori tyo-
maalla oli harvinainen ilmestys.

Nailtad henkildilta TVH:n miehet saivat tuon uu-

den ja oudon 6ljysora-aseman kaytén opastusta.

Talla asemalla tehtiin aluksi 6ljysoraa ilman sen
suurempia ongelmia. Sitten ruvettiin tekemaéan
Bsk-paallystettd Vt. 8 valillda Kolnebacken -
Pada. Tama paallystetyyppihén vaati kovem-
man sideaineen ja sen kautta korkeammat lam-
pétilat massan teon aikana. Kesan lampimilla
talla asemalla pystyttiin tekeméaan Bsk-paal-
lystettd n.13 km. limojen viiletessa jouduttiin
bitumiputkia lammittdma&aan ulkopuolisesti
nestekaasulammittimilla. Jossain vaiheessa
lammittaminen yilitti bitumiputken kestokyvyn, ja
talléin putki halkesi pahoin seurauksin.

Pensas oli ollut aamuvuoron tdiss4, ja oli vaih-
tanut tyévaatteensa parempiinkotiinldahtda var-
ten, kun hanta tultiin hakemaan apuun bitumi-
putken vuotokohdan pienen tulipalon sammu-
tukseen. Vikkeldana miehena oli Pensas ensi-
toikseen heittdnyt takkinsa palopesdkkeen
paalle saadakseen tulen tukehtumaan. Tuli nieli
niin Pensaan takin kuin koko uuden 6ljysora-
aseman. Tuli sai ison vallan ja bitumin palamis-
ta edesauttoi suuresti Maalahden palokunta
pruuttaamalla vetta lieskoihin. Vasta paikalle
halytetty Vaasan lentokentén palokunta sai tu-
len sammumaan. Paikalla ollut rkm. Yngve
Emaus kertoi, miten palava bitumi valui kohti
samassa montussa ollutta TVH:n murskauslai-
tosta ja senkin tuhoutuminen oli ollut I&hella.

On selva3, ettd kun aseman sammutukseen oli
ehditty halyttda sammuttajia niin Maalahdesta
kuin Vaasasta, niin kylla tuli ehti tehda selvaa
jalkea. Asema tuhoutui taydellisesti.

Palon jalkiselvittelyissd Pensas alkoi hakea
korvausta menetetysta takista ja sen taskussa
olleesta, hanelle arvokkaasta taskukellosta. Ta-
ma takinkorvausprosessi kesti sitemmin kym-
menen vuotta, ennen kuin valtio suostui korvaa-
maan Ensio Pensaan palaneen takin. Korvaus-
paatdksessa oli todettu, ettd takki korvataan,
mutta sen taskussa ollutta kelloa ei voida kor-
vata. Se kun ei kuulunut Helsingin paattajien
mielesta tyénjohtajan normaali varustukseen.

Pakostakin nousee mieleen vanha viisaus:
Kaksi on tapaa; jarkeva tapa ja valtiontapa.
Taman asemapaikan tulipaloon paéattyneet tyot
loppuunsaattoi Oy Viarecta Ab.
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Yhteenveto kesan paallystystdiden tyypeista,
tekijoista ja tydbmaarista:

- Asfalttibetonia ei tehty lainkaan

- Sora-asfalttibetonia teki yksi urakoitsija kah-
delle kohteelle

- Kantavan kerroksen bitumisoraa yhdelle koh-
teelle teki TVH ja yksi urakoitsija.

- Imeytyssepellysta teki TVH kolme lyhyehkoa
tieosaa.

- Oljysoraa teki TVH yhdelletoista (11) kohteel-
le ja yksi urakoitsija neljélle kohteelle.

Yhdistelma:

Sab 18/100 Oy Lemmink&inen 11,08 km
Bsk 35/150 Oy Viarecta 5,60 “
Bsk 35/150 TVH 13,00 “
Is TVH 11,80 “
Os TVH 123,39 “
Os Valtatie Oy 60,95 “
Yhteensa 225,02 km

VUODEN 1963 PAALLYSTYSKOHTEET:

SabVt.16 Laihia - Lapua 10,07 km
Kt67 Koskenkorva-Seindjoki 1,01 “
BskVt.8 Kolnebacken-Pada 18,60 *
s Vt8  Panndinen - Kruunupyy 5,20 “
Kt.66 Alavuden asemanseutu -
Alavus 430 “

Mt.7004 Palon sillan tiej.limajoki 2,30 “
Os Vt.13 Kaustinen-Korkeahuhta39,20 *
Vt.16 Laihia- Lapua 3,24 ¢
Vt.16 Lapua - Laitila 1,88 “
Mt.621 Myllymaki- Keuruunraja 8,72 “
Mt.633 Myllymaki-K-S Iaanin raja16,90 “
Mt.676 Narpio - Pirttikyla 30,00 “
Mt.692 Kalakoski-Alavalli 1,65 “
Mt.694 Peraseinajoki-Kalakoski 11,00 “

Mt.725 Vassor - Koskeby 10,81 °
Mt.741 Sundby - Pénndinen 7,23 ©
Mt.743 Viiperi - Teerijarvi ja
Teerijarven kk:n tiet 7,05 “
Mt.747 Kolppi - Asbacka 12,50 “

Mt.749 Pietarsaari - Kokkola 5,61 “
Mt.6732 Moikipaa - Sédersund 10,40 “
Mt.7484 Rimmin as.tie Kokkola 2,20
Mt.7421 Rantala - Mannikké 16,95 “
Yhteensa 225,02 km

_VUOSI 1964
KANSAINVALINEN URAKKAKILPAILU

Maailmanpankin rahoituksen ehtona kaydyn
paallystysurakoiden kansainvalisen urakka-
kilpailun seurauksena piirin teilld nahtiin ruot-
salaisia paallysteentekijoita.

Paallystemaarat pienenivat edellisvuosien tyd-
madaristd. Tama johtuu osittain siita, ettd Vaa-
san piirin tiestéa oli siirtynyt vasta perustetulle
Keski-Pohjanmaan piirille ja vaikka paallysta-
mista tehtiin Vaasan piirin urakoiden yhteydes-
s&, niin piirin tilastossa niita tdita ei ndy. Uusia
paallystetyyppeja ei kuluvana vuotena tullut,
vaan teitd paallystettiin Ab:lla, Sab:lla, Bls:llaja
Oslla.

Edellisvuonna Kolinan montussa tulipalossa tu-
houtuneen ARA-aseman tilalle oli hankittu uusi,
saman merkkinen asema. Kaikki kylmapaallys-
teet tehtiin piirin omilla asemilla. Piirin 6ljysora-
asemien vastaavina olivat; “Oljyssora 1” rkm.
Veijo Antila seka “Oljysora 2" rkm. Géran Bru-
nell.

Ab- ja Sab-paallysteita urakoivat ruotsalainen
Skanska Cementjuteriet Ab ,ja Oy Viarecta Ab.
Ruotsalaisyhtién tekeman urakan valvojina oli-
vat rkm:t Lars Nyholm sek& Ensio Immonen.
Viarectan tekeman urakan vastaavana rkm:na
oli Jussi Rapila.

Tama vuosi oli merkittdva muussakin mieles-
sa kuin vain kansainvalisyydessaan. Katson
tuolloin alkaneen tienpaallystyskaluston kehit-
tamisessa vaiheen, mika nakyi seuraavan vuo-
sikymmenen aikana huonoina, reformoituvina
paallysteina. Alkoi asfalttiasemien (sekoitus-
asemien) tuntitehojen kasvattaminen joko van-
hojen asemien modifioinnein, tahi isompite-
hoisten sekoittajien uushankinnoin. Tassa as-
falttiasemien paallysteen laatuun epaedullisesti
vaikuttaneessa kehitysvaiheessa unohdettiin
levityspaan kaluston kehittdminen.

Téassé yhteydessa on todettava, etta tien paal-
lystdminen on tekijdnsd ammattitaidolla tehtya
konetyéta. Koneilla tehdaan niin massan se-
koitus, levitys, tiivistys kuin kuljetuskin. Kun néi-
den tahdistamisessa kaytetaan vakivaltaa, on
lopputuloksena huonolaatuinen paallyste. Ta-
han asiaan palaan tarkemmin sen voimak-
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kaampien esiintymisaikojen, 70-luvun téiden
kasittelyn yhteydessa.

Asfalttiasemien keskiméaarainen nimellisteho
olitdhén saakka ollut n. 40 t/h. Kun Oy Viarecta
Ab rakenteli asemansa Vaasan piirin urakassa
100 tonnin tehoiseksi, voidaan puhua merkit-
tavasta tehonlisdyksestad sekoitusasemalla.
Me valvojat saimme seurata sivustakatsojina
yhtién silloisen toimitusjohtajan, DI. Jaakko
Sorvarin melkein ymparivuorokautista tyésken-
telyd ym. aseman rakentamisessa.

Paikka oli vt. 16 varressa, Lapuan Kauhajarven
kylan lahelld olevalla Pelimanninkalliolla. Tama
sekoitusasema oli Vianova-merkkinen annos-
asema. Siihen oli tehty isompi kuivausrumpu,
tehokas “urkupoltin® seka varmaan suurenneltu
vahan sieltd taalta.

Urakan piti alkaa heti juhannuksen jalkeen, mut-
ta em. muutostdiden johdosta se paasi alka-
maan n. kolme viikkoa myéhassa. Muistan, mi-
ten Sorvari vakuutteli sovittujen téiden tekemis-
ta ennen urakka-ajan paattymista. Kun tuo ase-
ma sitten era@na pimenevana heindkuun yéna
péliahti kdyntiin, oli naky aika lailla mieliinpainu-
va. Seuraavana paivana alkoi massan teko ja
sitahan sitten tehtiinkin ennen nakemattomalla
vauhdilla.

Lapualta siirryttiin Alavudelle kt. 66 paallysta-
maan. Asfalttiasema oli Alavuden aseman-
seudulla olevassa soramontussa, misséa nykyi-
sin on Alavuden tiemestaripiirin tukikohta. Kyl-
la tamakin asemapaikka oli aivan asutuksen
keskelld, vaan eipa sitd kukaan tainnut moit-
tia.

Urakan kolmas sekoitusasemapaikka oli Ylista-
ron Liipanténkalla, mista paallystettiin pala vt.
16 seka limajoella Palon sillan kohdan tie-
jarjestelyt. Urakka valmistui sopimuksen mukai-
sessa ajassa, joten Sorvarin Jaakon vakuuttelut
toteutuivat.

Aiemmin mainitusta tydmaarien vahenemises-
ta vield jokunen sana. Paallystetydmaarien va-
heneminen oli suurinta 6s-paallysteiden osal-
la, edellisvuoteen nahden n. 110 km. Oljysoran
rinnalle oli tullut jo v. 1961 kokeiltu (epaonnistu-
nut) kylméapaallyste, bitumiliuossora, mité teh-
tiinkin n. 38 km. Kun tutkii paallystetilastoista

viiden vuoden aikana (vuosina 1960-64) tehty-
ja paallystystéita, voidaan todeta 6s-paallystet-
ta levitetyn n. 410:lle valta- ja kantatiekilomet-
rille, siis vilkkkaimmin liikenndidyille teille.

Nyt havaittiin, etta 6ljysorapaallyste ei kesta ko-
vin suuria liikennemaaria. Kyllahan tuo tiedet-
tiinkin, mutta siita huolimatta 6ljysora toi nopean
parannuksen kasvavan liikenteen pélya nostat-
tamille teille. Valta- ja kantateiden 6s-paallys-
teiden kunnossapito oli ty6lasta ja kallista. Niin
TVH kuin urakoitsijakuntakin nakivat kestavam-
pien paallysteiden kaytdn vilkasliikenteisten
teiden paallysteena valttamattomaksi.

Aiemmin mainittu sekoitusasemien tehojen

kasvattaminen oli siis kuumapéaallysteiden odo-

tettavissa olevan kasvun ennakointia. Yhteen-

veto kesan paallystystdiden tyypeista, tekijois-

té ja tydbmaarista:

- Asfalttibetonia teki kaksi urakoitsijaa kuudel-
le kohteelle.

- Sora-asfalttibetonia teki yksi urakoitsija kol-
melle kohteelle.

- Bitumiliuossoraa teki TVL neljélle kohteelle.

- Oljysoraa teki TVL neljalle kohteelle.

Yhdistelma:
Ab 20/100 Oy Viarecta 10,83 km
Ab 20/100 Skanska Cementjute-

riet Ab 27,15
Sab 18/
100-120 Oy Viarecta 26,61 “
Bis 18/100 TVL 38,15 “
Os 18/90 TWL 75,37 ©
Yhteensa 178,11 km

VUODEN 1964 PAALLYSTYSKOHTEET:

Ab Vt.8 Kolnebacka-Pada 18,58 km

Ab Vt8  Pannainen - Kruunupyy 7,14 “

Ab Vt8  Kolppi- Kokkola 1,43 °
Vt.16 Alapaa - Ritamaki, Lapua 4,29 “
Kt.66 Alavudenas.-kkntiejar. 4,30 “

Mt.7004 Palon sillan tiejarj. limajoki 2,25 *

SabVt.16 Ylistaro - Liipantdnkka 13,12 “
SabVt.16 Mustamaa - Kauhajarvi 9,00 “

Kt.66 Alavudenas.-kk:ntiejar. 4,49 “
Bls Vt.3  Jakkula-Torstila, Laihia 2,38 *

Mt.669 Mattila - Rahikka 929 “

Mt.710 Ahtévé-Evijérvi,Ahtévé 3,42 “

Mt.717 VanhaVaasa-Vahakyr623,06 “
Os Kt.67 Alaharma - Liinamaa -
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Pernaa 24 50 km
Mt.664 Lapvaartti - Ohriluoma 14,45 “
Mt.684 Teuva - Jurvaja Jurvan

kesk. 29,77 “
Mt.7271 Munsalan éljyvarastotie 6,65 “
Yhteensa 178,11 km

Paallystysurakoiden lopputarkastus seka vas-
taanotto TVH:lle alkoi muotoutumaan tiettyjen
tarkastusrutiinien ja -rituaalien mukaiseksi.
Loppukokouksessa tarjottiin muutakin kuin kah-
via (vrt. v. 1961 loppukokous Vetelissa). TVH
hoiti niin paallystysurakoiden tarjouspyynnét
kuin my6s valmiin tyén vastaanoton seka maa-
rasi paallystystyén suhteutusohjearvot. Ohje-
arvojen muutoksiin piti saada TVH:n lupa ja t&-
mahan olikin toisinaan aika ty6lasta jo yksis-
taan suhteuttajan tavoitettavuuden vuoksi.

Taman péivan “kannykkaihmisen” on vaikea
ajatella toita johdettavan olosuhteissa, missé
lahin puhelin saattoi olla 10-20 km:n paédssa.
Naissa olosuhteissa tydmailla toimivat rkm:t
joutuivat tekemaan tyoéta koskevat ratkaisut it-
sendisesti, koska yhteydenotto esimieheen
saattoi kestaa kohtuuttoman kauan.

Piirin tehtdvana oli toimittaa Helsinkiin murs-
kaustdiden tulokset seka tyékohdeluettelot ja
téiden alustavat aikataulut. Paallystystoiden
valvonnasta piti laatia loppuselvitysasiakirjat,
minka perusteella ty6 vastaanotettiin.

Mainittakoon, etta valmiin paallysteen tasaisuut-
ta mitattiin miesvoimin vedettavalla tasaisuus-
mittarilla, mika piirsi paperille paallysteen pi-
tuusprofiilin. Viiden metrin mittaisella oikolau-
dalla tarkistettiin tasaisuusmittarin osoittamat
epatasaisuuskohdat seka poikkileikkausmuo-
don poikkeamat.

Paallystysurakan valvoja teki ty6ta koskevan
loppuselvityksen, minka perusteella tyd vas-
taanotettiin. Siina selvitettiin tehdyn tyén maa-
rd, naytetutkimusten ja tasaisuusmittausten tu-
lokset ym. lopulliseen hintaan vaikuttavat teki-
jat. Sovittiin mahdollisista korjauksista ja arvon-
vahennyksistd. TVH:ssa muodostettiin, tahi
vain muodostui, erityinen paallystysurakoiden
vastaanottoryhma, joka kiersi ympari Suomen-
maan kokouksia pitdmassa.

Ruotsalaisen paallysteurakoitsijan tekeman

tydn vastaanottajina TVH:sta olivat ins:t E. Kos-
kinen, U. Castren, V. Markkula ja S. Lehtonen.
Vaasan piirid edustivat ins. S. Cederberg ja
rkm:t L. Nyholm ja E. Immonen. Viarectan teke-
man urakan vastaanottajina TVH:sta olivat ins.
U. Castren seka rkm. M. Siro. Piirid edustivat
ins. M. Minni seka rkm:t L. Peltola, E. Niemi, Y.
Emaus, V. Veittiranta ja J. Rapila. Téssa loppu-
kokouksessa oli mukana ns. pohjamestareita-
kin. Kuten ylla olevasta huomaamme, kohosi
moni mydhemmin TVH:ssa niin kuin piirissakin
merkittdvaan asemaan.

Vuoden lopulla oli piirin teitd kuumapaallystetty
(Ab ja Sab) n. 190 km ja kylméapaallystetty (Os
ja Bls) n. 870 km. Kuumapaallysteet oli levitet-
ty padasiassa valta- ja kantateille seké kylma-
paallysteistakin melkein puolet (410 km) oli val-
ta- ja kantateiden paallysteena.

Vt. 16:n paallystamisesta Lapualla valilla Ala-
paa - Ritamaki kertoi rkm. Matti Hirvilammi ty6-
maan vastaava rkm. Eino Niemen henkilokuvaa
selittdvan tapahtuman: "Oltiin tekeméassa Ab-
paallystettda imeytyssepellyksen paalle. Hirvi-
lammi oli nuorena rkm:na kysynyt paikalle tul-
leelta Niemeltd, miten leveana paallyste vede-
tédan. Niemi oli sanonut, ettd 7 m:n leveys riit-
taa. Paikalle oli sattunut tulemaan virka-autol-
laan rak.paall. Sven Cederberg ja han oli tie-
tenkin tullut seuraamaan paallysteen tekoa.
Havaittuaan, etta tien reunoille jai paallysta-
matonta Is-kerrosta, oli hén kaskenyt paallystaa
koko imeytyksen leveydelta. Tahan aina sana-
valmis Niemi oli heti todennut; "No niin, nyt sii-
ta hyva tulee”.

Oy Viarecta Ab:n vastaavana rkm:na oli Pek-
kaAla-Harja. Han opiskeli sittemmin varatuoma-
riksi ja hoitelee nykyisin asianajotoimistoaan
Seindjoella. Vaimonsa Kirsti hoiteli puolestaan
maakunnan asioita kansanedustajana’.

VUOSI 1965
JUGOSLAVIALAINEN PAALLYSTE-
URAKOITSIJA

Edellisvuoden tapaan tienpaallystysurakoista
kaytiin kansainvalinen urakkakilpailu, minka
seurauksena piirin teita oli paallystamassa ju-
goslavialainen urakointiyhtié UNION ENGINEE-
RING. Nama paallysteentekijat tulivat aivan eri-
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laisesta kulttuurista ja maisemista tdnne poh-
jalaiseen lakeusmaisemaan, joten ennakko-
odotukset olivat vahintdankin kahdenlaisia.

Seka kuuma- etta kylmapaallysteiden tydmaa-
rat kasvoivat edellisvuoteen ndhden noin 6 %.
Vuosi oli monellakin tapaa tienpaallystystdiden
osalta merkittavia tapahtumia “pullollaan”, min-
ka purkaminen lahtekddn siitd, kun piirin paal-
lystemestariksi kutsuttiin talvella rkm. Jussi Ra-
pila. Kesén tullen nimettiin piirin paallysteinsi-
nooriksi oto.ins. Erkki Tuokko. Piirin kahta
omaa 6ljysora-asemaa johtivat edellisvuoden
tapaan rkm:t Géran Brunell ja Veijo Antila.

Téana vuonna ei valta- ja kantateille tehty 6ljyso-
rapaallystettd. Kuumapaallysteena Sab:n teko
yleistyi. Vt. 8 valilla Pirttikyla - Kolnebacken ol
paallystetty v. 1962 Sab 20/100 paallysteella.
Nyt se paallystettiin uudelleen Ab 12/70 paal-
lysteelld. Tama kohde on piirin ensimmainen
uudelleenpaallystyskohde ja ratkaisultaan aika
erikoinen.

Tana vuonna aloitettiin paallystettyjen teiden
vaurioinventointi, mista joku sana sen tyén en-
simmaisena tekijana tulkoon ylés merkityksi.
VTT:n tielaboratorio oli laatinut ohjeet ja lomak-
keet sen tekemistd ja mahdollista tietokone-
kasittelya varten. Tassa yhteydessa on todet-
tava, etta tietokonekausi otti maassamme vas-
ta ensi askeleitaan. Tarkastettavaa tieosaa
liikuttiin autolla hiljaa ajaen ja kuljettajan vierel-
la istunut apulainen kirjasi ylés kuljettajan iimoit-
tamat havainnot. Vaurion laatu ja sijainti ilmoi-
tettiin mahdollisimman tarkkaan.

Vaurion laatuhavaintoja olivat; pituushalkeamat,

poikkihalkeamat, pakkaskatkot, reiat, purkau-

tumat, kohoumat, verkkohalkeamat ja lajitumat.

Vaurion sijainnista ilmoitettiin seuraavaa:

- penkereen korkeus tien oikealla puolella

- leikkauksen keskim.syvyys tien oikealla puo-
lella

- poikkileikkauksen muoto

- vaurion sijainti keskiviivan suhteen

- vaurion asema pituusleikkauksessa

- maaston laatu vaurion kohdalla

- arvioitu etéisyys edellisesta vauriosta

- kuivatusolosuhteet

- vaurion pituus metreissa tien pituussuunnassa

Lisdksi lomakkeella ilmoitettiin kohteen raken-

nus- ja paallystyshistoriasta seuraavaa:
- tieosan virallinen nimi ja pituus
paallysteen rakentamisvuosi
tierungon rakentamisvuosi
paallysteen laatu

likenteen suuruus

paallysteen paksuus

sideaineen laatu

Naita paallystevaurioinventointeja tehtiin sitten
useana kevaana, touko-kesakuun aikana. Pel-
kdan pahoin, etta tielaboratorion senaikainen
tietokone tukehtui kentélta saatuihin tietoihin.
Mitdan palautetta ei tdiman tekijalle ainakaan
koskaan tullut. Yhtena kevaana vierellani istui
kirjurina silloinen tekn.opiston oppilas, sittem-
min tienpidon suunnittelupaallikké Riku Kaura-
nen.

Vuosi oli myés erikoinen siind mielessa, etta
“laihialainen paallystefirma”, Oy Viarecta Ab, ei
saanut yhtakaan paallystysurakkaa Vaasan pii-
ristd. Yhtionsa silloinen laskentainsindéri Matti
Sorvari totesi viela tata historiikkia tehtdessa,
ettd seuraavana vuotena sitten ajettiin ulkolaiset
kilpailijat pois roimalla hintojen pudotuksella.
Sorvari totesi, ettd sen vuoden tappiota podet-
tiin monta vuotta. Tdma hintojen pudotus on néh-
tavissa taman liitteena olevasta vertailutaulu-
kosta (liite 3).

Seinéjoki - Veneskoski paallystetydmaalla kavi
arvokkaita vieraita. Presidentti Urho Kekkonen
oli vihkimassa Seinajoella Maitojalosteen tuo-
tantolaitosta ja sielta kasin han kavi seurueen-
sa kanssa katsomassa jugoslaavien paallys-
teen tekemista.

Piirin oloissa erikoinen vankityémaana ollut ra-
kennuskohde vt. 8 Kerklax - Kaitsor paallystet-
tiin kantavan kerroksen bitumisoralla, Bsk:lla.

Jugoslaavien taalla olosta kerrotaan monenlai-
sia juttuja. Tahan historiikkiin koetan saada jo-
tain oleellista tienpaallystamiseen liittyvaa asi-
aa. Kalusto, mink& he toivat mukanaan oli ita-
lialaista alkuperaa ja aivan kayttamatonta.
Sekoitusasema oli Marine-merkkinen, 30 ton-
nin tuntitehoinen annoskone, missa erityinen
kuuppavaunu nosti valmiin massan massasii-
loon. Asema oli sen seurauksena rakenteeltaan
matala. Levitin oli Pitelli-merkkinen ja kalustoon
kuului valssijyrien liséksi pieni taryjyra, milla
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tiivistettiin etenkin keskisaumaa. Kuorma-au-
tot olivat myés sikalaisia pienilavaisia, mutta
moottoriltaan suuritehoisia harmaita massan-
siirtéjia. Kuljetuskalustoon kuului myés umpipa-
kettiauto ruuanhuollon ym. tarpeita varten.

Ryhmaa johti insin6éri ja valvontakielena oli
englanti ja viittomakieli. Ryhman miehet teki-
vat koko kesan taytta 2-vuoroty6ta juhannusaat-
to mukaan lukien. Pienelld asemateholla, isolla
miesjoukolla ja hyvalla tiivistyskalustolla tama
tyéporukka sai aikaan hyvaa paallystetta.

Urakan valvojina olivat rkm:t Eino Niemi, Eero
Kuivasniemi ja Yngve Olson. Tulkkina toimi
teekkari Nieminen, myds rkm. Y. Olson hallitsi
englanninkielen. Valvontaorganisaation huolto-
autona ja -miehena oli autoilija Toivo Takamaa
Seindjoelta, joka muisteli sen kesan tapahtu-
mista seuraavaa:

“Tydporukan miehet asuivat TVH:Ita vuokra-
tuissa asuntovaunuissa koneasemapaikalla,
mutta ty6ta johtava insinééri ja tyénjohtaja asui-
vat matkustajakodissa. Aamiaiseksi ndma kah-
ta vuoroa tekevat tydmiehet soivat erdanlais-
ta” pullamdssoad”, mika tarkoitti Idmpimaan
maitoon sekoitettua ranskanpullaa. Paivalla
néille ahkerille miehille kuljetettiin jostain ravin-
tolasta ldmmin ruoka, mika jaettiin tybkoneit-
tensa paalla oleville ja kola- ja lapiomiehille mil-

Presidentti Urho Kekkonen seurueineen Seinéjoki - Veneskoski paallystystydmaalla. Kuva: J.

aplian kokoeimas

tei lennossa. Lusikka I6ytyi pakkilaatikosta ja
sinne se ruokailun jalkeen rasselilla pyyhkaisty-
né jalleen pantiin.”

Takamaan mukaan tdma porukka oli ahkeraa
ja yhteen hiileen puhaltavaa. Kaikki tekivat mita
tahansa ty6ta. Yksi heidan kuorma-autonsa
vaurioitui aika pahasti kolarissa, vaan kun tama
porukka sitad pyhanajan takoi ja moukaroi, niin
pian se oli maalattuna jalleen massanajossa.

Urakan valmistuttua paallystyskaluston kuljetuk-
sen takaisin kotimaahansa hoiti Seindjoen
Kuljetus. Jugoslaavien omat autot olivat tdhan
kuljetustehtavaan aivan liian pienia. Tama eri-
koinen kuljetus tehtiin Pietarin - Moskovan kaut-
ta ja se kesti lahes kolme viikkoa.

Toivo Takamaa sai seuraavana jouluna joulukor-
tin, missa luki seuraavasti: Toppa Takkama Tor-
no Baari, Seinéjoki Finland. Miesten ruoka oli
toimitettu Sein&joella Torni-Baarista ja ruoka-
paikkaahan oli helppo muistella jossain Adrian-
meren rannalla tahi Balkanin vuorilla olevassa
kodissa. Toki Torni-baarista osattiin lahettaa tuo
joulukortti Toivo Takamaalle.

Yhteenveto kesan paallystystoiden tyypeists, te-

kijoista ja tydbmaarista:

- Asfalttibetonia teki yksi urakoitsija yhdelle
kohteelle.
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- Sora-asfalttibetonia teki kaksi urakoitsijaa
kymmenelle kohteelle.

- Bitumisoraa teki yksi urakoitsija yhdelle koh-
teelle.

- Bitumiliuossoraa teki TVL viidelle kohteelle.

- Oljysoraa teki TVL seitsemalle kohteelle.

Yhdistelma:

Ab 12/70  Asfaltti Oy Lemmink&inen17,60 km

Sab18/100-120 Asfaltti Oy Lemminkainen 9.00 “
Union Engineering 39,11 ©

Bsk 30/150 AsfalttiOy Lemminkainen12,70 *

Bls 18/100 TVL 9,01 “
Os 18/100 TVL 104,75 “
Yhteensa 192,17 km

VUODEN 1965 PAALLYSTYSKOHTEET

Ab Vt8 Pirttikyla - Kolnebacken17,61 km

SabVt.16 Laihia - Lapua 242 “
Kt.67 Kainasto - Peréla 12,39 ©
Mt.673 Kallmossa - Finby 1,13 “
Mt.673 Teuva - Korsnas, 3,88
Mt.697 Veneskoski- Seingjoki 13,78 “
Mt.700 Koskenkorva-limajoenkk. 7,43 “
Mt.7004 limajoen keskusta 0,45 “
Mt.7045 Lapua kk - Ristila, alik. -

Rankimaki 1,44 “
Mt.7494 Pietarsaari — Alheda -
Riséhall 518 “
BskVt.8  Kerklax - Kaitsor 12,66 “
Bls Pt.17197 Teuva - Ravi 0,62 *“
Pt17950Kruununkyldn kesk. 3,60
Pt.17977 Ventus - Saka 1,33 ¢
Pt.17980 Kaarlela - Isokylé ja
Narvila - Stora 3,54 ¢

Os Mt.664 Ohriluoma - Isojoki -
Honkajoen raja 28,93 “
Mt.710 Vimpeli- Lamminkylda 16,03 “
Mt.740 Lyttsbacka - Sillanpaa -
Evijarvi, Evijarven kk:n
tiet, Lyttsbacka -
Kortjarvi - Hégnabba 45,49 “
Mt.712/

7122 Alajarven kesk. 4,86 “
Pt.17384 Jurvan kesk. 573 "¢
Pt.17801 Vimpelin kesk. 1,27 *
Pt.17814 Lappajarven kesk. 245 "“
Yhteensa 192,17 km

Mainittakoon, ettd Asf. Oy Lemminka&isen vas-
taavana mestarina oli sittemmin Tehoasfaltti

Oy:n osakkaana ja johtajana ansioitunut rkm.
Paavo Hyyppa. Taméan urakan vastaavana val-
vojana oli rkm. Pentti Rautakorpi, apunaan rkm.
Yngve Emaus. Jugoslaavien tekeman urakan
valvontaan osallistui myds rkm. Matti Niemi. Ha-
nen kerrotaan olleen saattamassa néaita paallys-
teentekij6itd junaan Seindjoen rautatieasemalla
ja joutuneen nadiden eteldn miesten pussailta-
vaksi molemmille poskille niin, ettéa Matti oli ol-
lut kovin hamillaan ja punastuksissa. Tama ta-
pahan kuului lahtijéiden kulttuuriin.

VUOSI 1966
TIENPAALLYSTYSTYOT
KOTIMAISIN VOIMIN

Téana vuonna paallysteiden hinnat romahtivat ja
sen seurauksena tienpaallystystyét jaivat suo-
malaisille urakoitsijoille. Vuosien 1965 ja 1966
paallysteiden hintavertailu on taman liitteena.
DI Matti Sorvari mainitsikin, ettd tdman vuoden
tappioita podettiin vuosikausia. Piirin paallys-
tystydét olivat edellisvuoden tapaan hienoises-
sa kasvussa. Kuumapaallysteet pdaosin Sab-
paallystettd. Voimakkaan tienrakentamisen vai-
kutukset nakyivét lisdantyneind Bsk-paallys-
teind. Uudelleen paallystadmista tehtiin yhdella
kohteella (Ab 12/70). Kylmapaallysteita levitet-
tiin sinne, minne ne kuuluivatkin, véhempiliken-
teisille teille. Oljysoraa ruvettiin levittdmaan levit-
tajalla yhtenad kerroksena ja massamaara kas-
voi 100 kg/m?.

Vaasan moottoritie sai ensimmaisen paallys-
teenséa kantavan kerroksen sidontana, Bsk 30/
150. Moottoritien rakentamiseen ja paallysta-
miseen tarvittavat murskaustuotteet tehtiin paa-
asiassa sen tielinjalle osuneista kallioista, ku-
ten Vanhan sataman ja Korkeamaen kalliosta.
Tama TVH:n murskauslaitos edusti aikakau-
tensa jareinta kalustoa ja se toimi nykyisella
Mikroautoradan paikkeilla Pitk&llamaella vuo-
sina 1965-1967. Talvella 1968 se siirrettiin La-
puan Jouttikallion kupeeseen. Em. Pitkalla-
maelld pollysi paallysteasema sitten useana
vuonna.

Koko 1960 -luku oli tienrakentamisen voima-
kasta kasvun kautta. Rakenteilla oli pd&osin
piirin valta- ja kantatiet, samoin muiden teiden
paallystamiset alkoivat 6ljysoran myété 1960-
luvun alussa. Voimakkaan rakentamisen ja pa-
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rantamisen seurauksena tienpaallystystyét jat-
koivat kasvuaan seuraavan vuosikymmenen
loppuun saakka pienentyen vain hieman 70-lu-
vun puolivaliin (1973) osuvan energiakriisin vai-
kutuksesta. (Huomaa tilastoista puuttuvat 6s-
paikkausmassat).

Tama paallystyskesa toi tydmailleen uusia va-
rikkaitd persoonallisuuksia, joista muutama
sana.

ANTTI RUOSTETNIEMI; Periksiantamaton,
eteenpainpyrkiva, teknillisen koulutuksen eri
vaiheet lapikaynyt DI. Antin ty6 rakentajana ja
kunnallispoliitikkona on huomioitu hénelle
myénnetyn rakennusneuvos arvonimen muo-
dossa.

KAUKO KUUSELA; Han oli Viarecta Ab:n vas-
taavana rakennusmestarina ja oli todellinen
“periaatteessa” mies. Hautaméen Rainerkin voi
nyt jo hymyilld muistellessaan ensikohtaamis-
taan Kauko Kuuselan kanssa. Han seisoi tiella
vaalea olkihattu paassaan ja huusi rakennus-
téiden vastaavalle mestarille: “Nakyyké minun
hattuni tdalta montusta”.

Kuusela omasi erikoisen vaittelynhalun ja -ky-
vyn. Vaikka yhdessa todettiin paallysteen lajit-
tuma- tai muut virhe, niin hanen lopputoteamuk-
sensa oli aina sama “vaikka siina nyt pieni vir-
he onkin, niin periaatteessa se on hyva”. Toki
Kuuselakin myéhempina vuosina parempansa
kohtasi.

Tana vuonna piirin omia 6ljysora-asemia johti-
vat rkm:t Pentti Salonpaa ja Veijo Antila. Tie- ja
vesirakennushallitus hoiti edelleen paallystys-
téiden urakka-asiakirjat sekd massan suhteu-
tuksen. Myés erilaisia paallystystoita koskevia
tilastoja alkoi piireihin tulla. Tana vuonna tie- ja
vesirakennushallituksessa laadittiin yhteenve-
to paallystystdiden laadusta v.1966. Tama jul-
kaisu lahetettiin piireille vasta 18.9.1967.

Tésté julkaisusta merkittakdon tahan joku rivi
sen yleisesta osasta. Tarkasteltavana olevat,
kuumasekoitusmenetelmalla tehtyjen paallys-
teiden tutkimustulokset kasittavat murskaustydn
laadunvalvonnan yhteydessa saadut kiviainesta
koskevat tiedot, paallystemassan valmistuksen
aikana tehtyjen seka tyon suorittajan etta raken-
nuttajan massatutkimusten tulokset ja Valtion

tekn.tutkimuslaitoksen tielaboratorion valmiis-
ta paallysteestd maarittamat tulokset. Naiden
tietojen perusteella on mahdollisuus tutkia eri
paallysteiden ominaisuuksia ja niiden hajontaa,
selvittéda eri urakoitsijoiden keskinaista parem-
muusjarjestysta tyon suoritustapaan ja huolelli-
suuteen ndhden seka hankkia tietoja paallys-
teiden laadun kannalta edullisimmista paallys-
temassasuhteutuksista.

Kylmésekoitusmenetelmalla tehtyjen paallys-
teiden tutkimustulokset puolestaan sisaltavat
murskaustyén laadunvalvonnan yhteydessa
saadut kiviainesta koskevat tiedot ja paallyste-
massan valmistuksen aikana tehtyjen massa-
tutkimusten tulokset. Naiden tietojen perusteella
voidaan tutkia kylmasekoitteisten paallysteiden
eri ominaisuuksia ja selvittaa piirien keskinéista
paremmuusjarjestysta tyén suoritustapaan ja
huolellisuuteen néhden.

Esimerkiksi taulukko 31: "Yhdistelma eri vertai-
luista lopullisen paremmuusjarjestyksen selvit-
tamiseksi 6ljysorapaallysteilld”. Tassa taulukos-
sa sijoittuu VVaasan piiri kahdentoista piirin jou-
kosta hienosti toiselle sijalle. Paallystystdiden
laatu 1966 liittyy TVH:n kirjeeseen M-1118/
18.9.1967.

Yhteenveto kesan paallystystdiden tyypeista,

tekijoista ja tydbmaarista:

- Asfalttibetonia teki yksi urakoitsija yhdelle
kohteelle.

- Sora-asfalttibetonia teki kaksi urakoitsijaa
12:sta kohteelle.

- Bitumisoraa teki yksi urakoitsija neljalle koh-
teelle.

- Bitumiliuossoraa teki TVL kahdelle kohteelle.

- Oljysoraa teki TVL kahdeksalle kohteelle.

Yhdistelma:

Ab 12/ 70 Oy Viarecta Ab 6,60 km
Sab18/100-120 Oy Viarecta Ab 36,21 *
Sab18/100-120 AsfalttibetoniOy 31,74 *
Bsk 30/150 Oy Viarecta Ab 36,80 “
Bls 18/100 TVL 14,58 “
Os 18/100 TVL 60,57 “
Yhteensa 186,49 km
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VUODEN 1966 PAALLYSTYSKOHTEET:

Ab Vt.3 Pada - Vanha satama 6,60 km

SabVt.8 Kokkola - Kélvianraja 7,32 *
Kt.67 Aro - Kainasto - Aystd 18,74 “
Kt.68 nykMt.725Linamaa- Yl

hdméaja Ylihamankesk. 6,45 “
Mt.673 Teuva - Korsnas 3,06 ¢
Mt.696,705/Kt. 66 Alavuden kk:n

ja asem.tiejarj 5,40 “
Mt.696 ja 6922 Jalasjarven kk:ntiet 4,08 “
Mt.702 Heikkilédnkyla - Halkosaari 4,48 “
Mt.773 Pemaa-Kauhava-Pekola13,74 “
Mt.729 Voéyrin kk:n tiet 2,68 “
Mt.7481 Kruununkyldn lentok tulotie 1,55 “

Piiranmaen paik tieAlavus0,54 “

Bsk Vt.3 Vanha satama - Vaasa,
moottoritie 416 “
moottoritie 439 “

Vt.8  Storsved - Ytterjeppo 9,36

Vt.8 Pannéinen - Kruunupyy 4,21 “
Kt.67 Seindjoki-Alanurmo 14,67
Bls Mt.710 Lehtimaki - Laasala ja

Lehtimaen kk:n tiet 762 "

Pt.17282 Ahtérin kk:n tiet 496 “

Os Mt.660 Hégbro - Siipyynkk 2,30 ©
Mt.673 Norrnés - Edsvik 14,18 “
Mt.676 Narpio6 - Pjelax 12,30 “
Mt.697 ja 714 Soinin kk. 408 “
Mt.741 Purmo-Pannédinen 13,40

Mt.749 Ytterjeppo-Uusikaariepyy 9,20 “
Pt.17657 Isonkyrdn kesk. 430 “

Koko 1960-luku paallystystoista tilastoitiin vain
kohteen pituus. Taman vuosikymmenen puoli-
vélissa tehtiin 6ljysoramassaa huomattavia
maaria aikaisemmin 6ljysorastettujen teiden
paikkaus- ja korjausmassoiksi, joten naita
massoja ei tdman vuosikymmenen tilastoissa
ja taulukoissa esiinny. Vuodesta 1970 lahtien
on paallystetilastoihin merkitty myés tehdyt ton-
nimaarat.

VUOSI 1967
PAALLYSTEURAKASSA MUKANA
MURSKAUSTA JA KANTAVAN
KERROKSEN TEKOA

Paallystetoiden luku- ja tydmaarat jatkavat kas-
vuaan. Asfalttibetonia ei tehty yhtaan, vaan kaik-
ki kuumapaallysteet olivat sora-asfalttibetonia
ja bitumisoraa seka uutena tyyppina bitumi-

hiekkaa. Piirin ensimmaiset kevyen liikenteen
vaylat saivat Sab-péaallysteen Kokkolassa.

Yhteen paallysteurakkaan sisallytettiin kanta-
vaan kerrokseen ja paallysteeseen tarvittavan
murskeen hankinta seka toisen kohteen Bsk-
paallysteen ja toisen kohteen Sab-paéllysteen
teko. Taman urakan teki Oy Viarecta Ab. Ta-
man urakan kiviainesten ottopaikoiksi piiri il-
moitti Lapvaartin tyélle Korsbackin soranotto-
paikan sekd Vaasa-Kerklax kohteelle Kilenin
kallion Vassorinlahden seutuvilla.

Monenlaisia vaikeuksia oli tuon urakan toteu-
tuksessa. Murskaus- ja paallystysty6 Lapvaar-
tissa tapahtui jokseenkin kohteelle laaditun ai-
kataulun mukaiseksi, mutta Kilenin kallio osoit-
tautui aivan kelvottomaksi paallystysmassan
kiviaineeksi. Liséaksi aseman murskaustyét al-
koivat aivan lian my&h&an. Vit. 8 Vaasa - Koivu-
lahti kohteen Sab-paallysteen kiviaines joudut-
tiin hankkimaan aivan muualta, kahdesta eri
paikasta. Kilenin sekoitusasemapaikalle ajet-
tiin murskesoraa 0-18 mm. Oravaisten Pensa-
lan murskaamolta sekd Laihian Jokiperan
murskaamolta suhteessa 30 %+60 %, lisaksi
massaan lisattiin hietaa 5 % ja kf.5 %.

Talla Koivulahden kohteella oli erinomaisen
suuria vaikeuksia niin sitomattoman kantavan
kerroksen materiaalin levityksessa ja tiivistami-
sessd (Kilenin kallion heikko Kkiviaines) kuin
paallysteen teossakin. Tyd venyi aivan liian
myoéhaiseen ja paallysteesta tuli lajittunutta, rei-
kiintyvaa ja osittain purkautuvaa kulutuskerros-
ta, minka seuraavan vuoden takuukorjaukset
olivat mittavat. Tdaman urakan valvontatyé oli
varmaan raskas ja epamieluinen tehtava rkm.
Eero Kuivasniemelle eika se helppo ollut ura-
koitsijan mestarillekaan Antti Ruostetniemelle.
Heistd molemmat muistaa tuon syksyn tapah-
tumat, kumpainenkin luonnollisesti omasta na-
kovinkkelista nahtyna.

Kantavan kerroksen bitumihiekkaa tehtiin koh-
teelle kt. 66 Alavus - Mayry. Sekoitusasema-
paikka oliAlavudella Santapaanan hiekanotto-
alueella, mika oli VR:n kayttama alue ja sinne
johti rautatiekin. Kuortaneen Lahdenkankaan
kivikdyhasta sorasta murskattiin murskesoraa
0-20 mm ja se ajettiin em. Santapaanan kone-
asemalle. Bitumihiekkaan kaytettiin em. murs-
kesoraa 35 %, Santapaanan hiekkaa 60 % ja
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kf. 5 %. Sideaineena oli bitumi B-65 5,5 %. Ta-
man tyon urakoi myés Oy Viarecta Ab ja lop-
putulos oli aivan kelvollinen. Tosin pinnan hius-
halkeilu joudutti kohteen uudelleenpaallystéamis-
ta, ja se paallystettiinkin Sab:lla jo kahden vuo-
den kuluttua.

Yhteenveto keséan paallystystoiden tyypeista,
tekijoista ja tydmaarista:

- Asfalttibetonia ei tehty yhtaan.
Sora-asfalttibetonia teki yksi urakoitsija yh-
deksélle kohteelle.

Bitumisoraa ja -hiekkaa teki yksi urakoitsija
kuudelle kohteelle.

Bitumiliuossoraa teki yksi urakoitsija neljélle
kohteelle.

Oljysoraa teki yksi urakoitsija viidelle koh-
teelle.

- Oljysoraa teki TVL 16:lle kohteelle.

Yhdistelma:

Sab 18/

100-120 Oy Viarecta Ab 39,68 km
Bsk,Bhk 30/150 Oy Viarecta Ab 52,24 “
Bls 18/100 Oy Viarecta Ab 13,40 ©

Os 18/100 Asf.Oy Lemminkainen 66,87 “
Os 18/100 TVL 33,28 “
Yhteensa 205,47 km

Koska paallystyskohteiden vuosittainen luku-
maara lahenee jo viittdkymmenta, esitetdan
tasta vuodesta alkaen vain joidenkin suurimpi-
en tai muuten merkittavien paallystyskohteiden
tiedot. Paallystystodiden taydelliset kohdeluet-
telot I6ytyy vuosittain iimestyvasta tilastojulkai-
susta.

VUODEN 1967 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA:

SabVt8 Vaasa - Kerklax 16,82 km
Vt.16 Kaukola- Liipanténkka 5,99 “
Kt.67 Kaskinen - Kauhajoki 6,44 “
Mt.749 Kokkola - Ykspihlajan

raja jk+pp-tie 2,16 “
Mt.7485 Kokkolan pohj.ohikulkutie 4,90 “
Mt.7485 jk+pp-tie 2,25 “

Mt.7044 Lapuan kesk. - Lapua 2,51 “
BskVt.3 Vanhasatama - Vaasa

(moottoritie) 475 “

Vt.8  Lalby-Laéaninraja 3,69 “

Vt.8 Storsved - Panndinen 19,90 “

Vt.16 Laihia-Lapua (Tervajoki) 5,36 km
Kt.67 Seindjoki- Lapua 6,89 “
Bhk Kt.66 Alavus - Mayry 15,91 “
Bls Mt.741 Pannéinen - Pietarsaari 9,28 “
Kuortaneen kesk.tiet 4,05 “
Os Mt.672 Periseinéjoki-Alavus 31,09 *
Mt.694 Kalakoski - Virtain raja14,70 “
Mt.747 Asbacka - Jeussen 8,53 “
Mt.711 Soyrinki- Lamminkyld 7,94 “
Mt.711 Séyrinki - Karvala 2,01 ¢
Mt.741 Kortesjarvi - Pietarsaari4,30 “
Kortesjarven kesk.tiet 3,52 “
Nurmon kk:n tiet 2,62 “
Karijoen keskustan tiet 4,08 “
Oravaisten keskustan tiet1,56 “
Raippaluodon keskustan
tiet 2,31 °

Kuten edelld olevasta kohdeluettelostakin ha-
vaitaan, pyrki tiepiiri keskustan teita paallysta-
malla vaikuttamaan asukkaittensa viihtyvyyteen.
Kurikan, Kauhajoen ja Laihian asukkaat saivat
kuitenkin edelleen odottaa parempia aikoja ja
paéllystettyjen keskustan teiden mukanaan tuo-
maa korkeampaa, tai ainakin mukavampaa
elintasoa.

'VUOSI 1968
ASFALTTIPAALLYSTENORMIT RIL 61

Paallystystdiden suunnittelua ja toteutusta hel-
pottamaan julkaisee Suomen Rakennusinsi-
néorien Liitto Asfalttipaallystenormit. Aikaisem-
mat normit v:lta 1957 olivatkin jo vuosia sitten
jaaneet alalla tapahtuneen kehityksen jalkiju-
naan. Paallystealan 60-luvun kehittyminen |a-
hes lahtéasemistaan kéasilla olevan paallystys-
vuoden lopun yli 20 000 paallystekilometriin
vaatikin selvennysta paallysteen materiaalien,
tydmenetelmien ja laatuvaatimusten osalta.
Normit taydensivat TVH:n julkaisemia eri paal-

lystetyyppien tydselityksia.

Asfalttibetonia tehtiin jalleen kahdelle kohteelle,
vaan sora-asfalttibetoni sailyi edelleen suurim-
pana kuumapaaillystetyyppina. Oljysoraa levi-
tettiin jélleen kantatien paallysteeksi Alavudel-
la. Samanaikaisesti valta- ja kantateiden van-
himpia 6ljysorapaallysteitad uudelleenpaallystet-
tiin sora-asfaltilla neljalia kohteella (46,55 km).

Tahan saakka 6ljysoraa tehnyt Kruunutie Kb
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hankki tanskalaisen Via-nova -merkkisen as-
falttiaseman saaden samalla tehtdvakseen yh-
den Vaasan piirin kuumapaallysteurakan. Vaa-
san piirista kavi vaikuttava “delegaatio” em.
tanskalaisen konevalmistajan vieraana Kdo-
penhaminassa toukokuun puolessa valissa.
Tama matka oli niin muistorikas ja tapahtumia
tadynna, etta siihen on myéhemmin palattava,
ehka kuitenkin fiktiivisessa muodossa.

Tahan kuitenkin joku sana matkan lahtétunnel-
mista. Elettiin Vietnamin sodan aikoja ja sen
vastaiset mielenosoitukset olivat meillakin ylei-
sid. Laivamme lahti Helsingin Eteldsataman
Olympialaiturista. Odotellessamme laivan lah-
téa kulki terminaalin ohi 48nekas mielenosoit-
tajien joukko huutaen “ Johnson murhaaja, John-
son moérdare”. Yhdysvaltain presidenttina oli
tuolloin Lyndon B. Johnson ja meidan joukos-
samme oli rkm. Tor Johnson. Kylld tdm& mei-
dan Johnson sai taman jalkeen kauan kuulla
em. iskulauseen “totuutta”.

Piirin omia 6ljysora-asemia johtivat rkm:t Tar-
mo Ojala ja Seppo Makela. Tekn.opiskelija
Eino Jokilehto oli saamassa kokemusta seu-
raavan vuoden 6s-aseman paallikkyyteen.
Urakalla tehtyja 6s-t6itéa johtivat rakennus-
mestarit Pertti Kuusela ja Timo Hangasmaa
seka tyénjohtaja Juhani Lintala. My6s rkm.

hieman happea saamassa. Kuva: J. Lassas

Vaasan piirin vdkea Tanskassa v.1968. Kuvassa ollaan paallystyskoneita valmistavan , Via Nova’'n pihamaalla

Pentti Luomaranta oli jo edellisvuonna valvo-
nut Juhani Lintalan kanssa 6ljysoraurakkaa.
Asfalttiurakoita valvoivat rakennusmestarit Unto
Salo ja Reino Visavalta.

Yhteenveto kesan paallystystdiden tyypeista,
tekijoista ja tybmaarista:

- Asfalttibetonia teki kaksi urakoitsijaa neljal-
Ia kohteella.

- Sora-asfalttibetonia teki kaksi urakoitsijaa
kahdellatoista kohteella.

- Bitumisoraa teki kaksi urakoitsijaa kahdel-
la kohteella.

- Bitumiliuossoraa teki TVL viidelld kohteella.

- Oljysoraa teki yksi urakoitsija 5:ll4 kohteella.-

- Oljysoraa teki TVL kahdeksalla kohteella.

Yhdistelma:
Ab 18/100  Kruunutie 12,62 km
Ab 18/100-120 Oy Viarecta Ab 16,73 “
Sab 18/120 Oy Viarecta A 46,24
Kruunutie 9,95 “
Bsk 30/150 Kruunutie 9,86 “
Oy Viarecta Ab 24,86 “
Bls 18/100 TVL 9,68 “
Os 18/100 TVL 70,36 “
Asfaltti Oy Lemmin-
kainen 76,05 “
Yhteensa 276,35 km
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VUODEN 1968 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA:
Ab Vt8  Kerklax- Kaitsor 12,62 km
Kt 67 Seindjoki- Lapua 14,39 “
SabVt.3  lkari-Jakkula (6s-60) 14,48 “
Kt.67 Saari- Nikkola (6s-61)16,99 “

Vt.8  Vaasa-Kerklax (6s-60) 9,93 “
Mt.690 Kauhajoki-Aro 5,59 “
Kurikan kesk. 1,33 “

Bsk Vt.8 Storsved - Pdnndinen 9,86 “
Kt.64 Ylistaro-Halkosaari 7,28 “
Kt.66 Mayry-Salmi 14,93 “

Alavus - Méyry varalaskup.2.65 “

Bls Laihian kk:n tiet 531 ¢

Sulvan kk:n tiet 268 “
Kauhajoen kk:n tiet 1,69 “

Os Kt66 Virtainraja-Alavus 19,10 “
Mt.697 Lehtimaki - Soini 19,00 “
Mt.741 Kortesjarvi-Purmo 25,14 *
Mt.687 Pyoérni - Kylanpaa 21,25 “
Mt.724 Vaasa - Alskat 15,30 “
Mt.717 Tervajoki-Vahakyré6 5,91 “

Lansipuolen pt. Lehti-
maki 10,40 “
Lanamaki - Lippo pt.
Lehtimaki 7,40 “
Mt.710 Hoisko - Vimpeli 14,10 “
Korsnésin kk:n tiet 1,96 “
Sulvan kk:n tiet 3,10 ¢
Kauhajoen kk:n tiet 2,46 “

Taman vuoden jalkeen voidaan todeta piirin
keskustojen teiden saaneen paallysteen tyy-
peiltdan kovin sekalaisen. Jalasjarvella perus-
tetaan paallystystéihin erikoistuva yhtié, TEHO-
ASFALTTIQY

VUOSI 1969
PAALLYSTETILASTOT TARKEMMIKSI

Vuosikymmenen lopulla paéllystetéiden vauhti
hieman hiipuu. Paallystetyypeista ovat edustet-
tuina jo ennestaan tutut paallysteet kuten: Ab,
Sab, Bsk, Bls ja Os.

TVH terastaa paallystetilastojen laadintaa. Pii-
reille lahetetdaan 25.11.1969 TVH:ssa laadittu
muistio tie- ja vesirakennushallituksen paallys-
tettyja teitd koskevan tilaston laatimisesta
(TVH:n kirje n:o Tr-3498/20.11.1969). Tassa
muistiossa puututaan eraisiin TVH:ssa paallys-

tysohjelmista tehtyjen tilastojen epakohtiin. Ku-
ten paallystysohjelmiin siséltymattémien tdiden
osuuteen seka 6ljysoran tehostettuun kunnos-
sapitoon, jossa olemassa olevan 6ljysorapaal-
lysteen massamaaraa korotetaan 40-60 kg/m?
ja jota ei oteta huomioon varsinaista paallyste-
tilastoa laadittaessa.

Aiemmin jo mainitsin, ettd 60-luvun puolesta
vélista lahtien on piirin 8s-koneilla tehty huomat-
tavia maaria ns. 6s:n korjausmassoja. Tilastos-
sa piti antaa selvitys tydmaararahoilla ja kun-
nossapitovaroilla suoritetuista paallystystoista
eri paallystetyyppien pituuksina ilmoitettuna. Li-
saksi tuli antaa selvitys kunnossapitovaroilla
suoritetuista, ns. ylimaaraisista paallystystoista.
Tasta paallystystilastosta on apua tdman histo-
riikin tekijallekin.

Oljysoran tehostettuna kunnossapitona saa
kaksi valtatieosuutta lisamassaa. Vt.13 K-P
piirin raja - Linnusperan th. V.1965 paallystetty
oliysora saa lisdmassaa 55 kg/m? 31 km:n mat-
kalla seka vt.16 Halla-aho - Keski-Suomen pii-
rin raja niinikdan lisdmassaa 50 kg/m? 19 km:n
matkalla. Tama osuus paallystettiin jov. 1961.
Kt. 66 Mayry - Salmi Bsk:n sideaineena kayte-
taan tietervaa, mika pahasta hajustaan huoli-
matta johtaa aivan kelvolliseen lopputulokseen.

Omia 6ljysora-asemia johtivat rkm:t Eino Joki-
lehto ja Tarmo Ojala. Laboranttina oli mm. ny-
kyinen tieins. Jouko Ketola Tiehallinnon tuote-
suunnittelusta.

Toki viela keskustojen tiepaallysteita tadyden-
netddn mutta taisipa Toéysan keskustan tie-
paallyste osua aivan neitseelliseen tiepohjaan.
Urakoitsijat tekivat paallystystoitéa koko maas-
sa enemman kuin TVL, Vaasan piirissa pain-
vastoin.

Oman ty6n ja urakoitsijan osuudet vuoden 1969
paallystystéista:

Koko maa

TVL 1080,40 km 455%
Urakoitsijat 129423 km 54,5%
Vaasan piiri

TVL 120,53 km 55,3 %
Urakoitsijat 97,36 km 44,7 %

Selvitys tydbmaararahoilla ja kunnossapitovaroil-



la suoritetuista paallystystéista nayttaa paallys-
tekilometrein jakautuvan miltei puoleksi molem-
mille rahoitustyypeille. Tydmaararahoilla 108,86
km, padasiassa kuumapaallysteitd, kunnossa-
pitovaroilla 109,03 km kylméapaallysteita. Sel-
vitys kunnossapitovaroilla suoritetuista ns. yli-
maaraisista paallystystoista osoittaa niita teh-
dyn yhteensa 55,74 km.

Yhteenveto kesan paallystystoiden tyypeista ,te-
kijoista ja tydmaarista:

Asfalttibetonia teki kaksi urakoitsijaa neljal-
le kohteelle.

Sora-asfalttibetonia teki kaksi urakoitsijaa
neljélle kohteelle.

Bitumisoraa teki yksi urakoitsija neljalle koh-
teelle.

Bitumiliuossoraa teki TVL kahdelle kohteelle.
Oljysoraa teki TVL yhdelletoista kohteelle.

Yhdistelma:
Ab 18/100 Kruunutie 13,92 km
Ab 18/100-120 Oy ViarectaAb 9,57 *
Sab 18/100-120 Oy ViarectaAb 15,91
Kruunutie 35,96 “
Bsk 30/150 Kruunutie 0,80 “
Oy ViarectaAb 21,19 “
Bls 18/100 TVL, Vaasan piiri 6,59
Os 18/100 TVL, Vaasan piiri 113,94 “
Yhteensa 217,89 km
VUODEN 1969 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA:
Ab Vt8  Storsved-Panndinen 19,41 km
Kt.67 Seindjoki- Lapua 6,32 “
SabKt.66 Alavus - Mayry 15,91 *
Vt.16 Laihia - Tervajoki 5,36 “
Vt.3  Ikari-Jakkula 30,59 “
Bsk Kt. 66 Mayry - Salmi 7,52 ¢
Kt .64 Ylistaro-Halkosaari 8,50 “
Os Vt.13 K-P piirin raja - Linnus-
pera th. 31,00 ©
Vt.16 Halla-aho- K-S piirinraja19,00 “
Mt.7233Viemer6 - Ylihdrma 12,37 “
Mt.676 Kaskinen - Narpio 10,48 “
Mt.678 Petolahti 9,63 “
Mt.690 Kurikka - Jouppila 554 “

Pt.17349 Toéysan keskustan tie 2,80 “

60-LUVUN TIENPAALLYSTAMISEN
KIINTOKOHTIA JATAPAHTUMIA

Vuosikymmenen alussa ruvettiin tekeméaan 6s-
paallystettd, mika sitten kohensikin aivan rat-
kaisevalla tavalla piirin tieoloja. Oljysoran teke-
miseen tarvittava ammattitaito saatiin paaasi-
assa kantapaan kautta. Mitaan suurempia “mo-
kia” ei kuitenkaan tehty. TVH:lla oli luja ote kaik-
keen tienpaallystamiseen. Uuden kokeiluhaluja
osoittaa TVH:n jo v.1962 laatima ja toteuttama
laaja koepaallystysohjelma.

Alan koulutusta/kursseja ei télla vuosikymme-
nella liemmin ollut lukuun ottamatta alun labo-
ranttikoulutusta.

TVH laati paallystysurakka-asiakirjat seka jar-
jesti urakkakilpailun. Paallystemassojen ennak-
kosuhteutukset ja valmiin tyén laadun arvoste-
lun se myés teki. Oljysorapaéllysteen nopea
yleistyminen ja sen myéta tydmaarien voima-
kas kasvu vaati konekaluston nopeaa kehitys-
tyéta sekd uushankintaa. Oy Viarecta Ab:n
konstruoimat ja rakentamat omaperéiset, yk-
sinkertaiset mutta toimivat 6ljysoran sekoitus-
asemat edesauttoivat merkittavalla tavalla 6ljy-
sorapaallysteen nopeaan kasvuun.

Paallystystdiden urakointi lisaantyi tydmaarien
kasvun myé6ta. Taman seurauksena urakoiden
valvontaan tarvittiin enempi vékea. Paallyste-
urakoiden valvonnassa tapahtui sen alkuaikoi-
na selvia "ylilydnteja”. Paallystystoéiden kasvu
lisdsi murskaamalla tehtyjen kiviainesten tar-
vetta.

V.1964 perustettiin ASFALTTIURAKOITSIJAIN
LITTO, AUL, joka omalla toiminnallaan kehitti
jasentensa tietotaitoa. Sen perustamissanat
lausui johtaja Martti Sorvari. Vuosina 1964-
1965 paallystystoistad kaytiin kansainvélinen
urakkakilpailu, minka seurauksena piirin teita
paallysti ruotsalainen ja jugoslavialainen paal-
lysteurakoitsija.

V.1961 nimettiin piirin paallystemestariksi rkm.
E. Rintakoski seka v:sta 1965 lahtien rkm. Jussi
Rapila. V.1965 nimettiin piirin paallysteinsi-
ndoriksi oto.ins. Erkki Tuokko.

Vuodesta 1965 lahtien levitettiin 6ljysoraa 100
kg/m?, aiemmin 90 kg/m?.
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s e ;
Paallysteasiaako tassakin v. 1969? Henkilét vas. ura-
koitsija B. Smeds, paéllysteins. (oto) E. Tuokko ja
konetark. T. Pylvédnen. Kuvan on ottanut haltuunsa
J. Rapila ins. E. Tuokon entisen toimistohuoneen
seinalta.

V.1966 Vaasan moottoritielle ensimmainen Bsk
-paallyste.

Vuosikymmenen puolesta vélista [ahtien alkaa
TVH julkaista vuosittain yhteenvetoa paallystys-
toéiden laadusta.

V.1968 Asfalttibetoninormit RIL 61.

Paallysteurakoiden valvonnassa aloittavat vuo-
sikymmenen lopulla rkm:t Unto Salo ja Pauli
Tyni, jotka sitten olivatkin jokakesaisia paa-
valvojia aina elakkeelle siirtymisiinsa saakka
samaten kuin tyénjohtajat Veikko Savela ja
Paavo Saarenpaa.

Pitkan paivatydn paallystetéiden valvonnassa-
kin tehnyt, nykyisin Alajarvella eldkepaiviaan
viettava tyénjohtaja Paavo Saarenpaa muiste-
li tybhistoriansa alkuajoista seuraavaa:

"Kun mun perhe alkoi kotona, Lapuan Kauha-
jarvelld, hankkiutua sunnuntai-illalla ydpuulle,
hyppéasin Monark-merkkisen mopedin selkdan
ja suuntasin kulkuni kohti Pirttikylda. Enimmak-
seen paallystamattomia teita ajellen kertyi mat-
kaa yhteen suuntaan n.140 km, ja aikaa kului
n. 5 tuntia.” Liséksi han kertoi olleensa vuoroin
rakentamassa ja vuoroin paallystdmassa vt. 8
aina Pirttikylasta Kokkolaan asti.

Alun epéluuloja 6ljysoraa kohtaan kuvannee tie-
mestari G. Brunell'in muistikuva 6ljysora-ase-
man vast.mestarin kokemuksista. Kun piirin
oma gs-asema meni vuosikymmenen alkupuo-
lella Kokkolan tmp:n teité paallystdmaan, tie-
dusteli tiemestari R. Nyberg ensi téikseen jok-
seenkin tiukkaan savyyn. "Teetteké viela pilal-
lista paallystetta?” Brunell ei tiennyt syytd moi-
seen tervetulotoivotukseen.

Keskustojen lapi tahi ohi johtavat tiet saivat vuo-
sikymmenen loppuun mennessa jonkin tyyppi-
sen paallysteen. Tuolloin ei keskustojen teitad
juurikaan rakennettu ja sen seurauksena kevyen
likenteen vaylidkaan ei ollut eika niiden paal-
lystamisidkaan. Rakentaminen tapahtui paatie-
verkolla.

Oljysorapéallyste oli tuon vuosikymmenen paél-
lyste. Piirin n. 2200 km:n tiepaallysteesta n.
1600 km oli paallystetty 6ljysoralla.

Vuonna 1961 perustetaan Kruunutie OY. Vuon-
na 1968 perustetaan Tehoasfaltti OY.

Piirin paallystysprosentti oli 31 %.
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TIENPAALLYSTAMISEN TOINEN VUOSIKYMMEN 1970- 1979

Taman vuosikymmenen paallystystoité tehdaan
kohonnein sideainehinnoin ja uusia paallystys-
menetelmid etsien. Ote paallystystodiden ura-
koinnin ja sen valvonnan jarjestelyista siirtyy va-
hitellen TVH:Ita piirille.

TVH:ssa paneudutaan paallystystéiden tyo-
selitysten ja valvontaohjeiden kehittdmiseen ja
niista tuleekin vuosittain uusiutuvia ohjeistoja.
Vuosikymmenen ensimmaiset vuodet hoituu
kuitenkin viela entisen kdytannén mukaan. Paal-
lystystyémadarien vuosittainen kasvu jatkuu vie-
I tdman vuosikymmenen alkuvuosina hiipuen
vain vahan ns. 6ljykriisivuonna 1973 ja sitéd seu-
raavina parina vuotena.

Urakalla tehtéva paallystaminen lisdantyy kuu-
mapaallysteiden osuuden kasvun myéta. Val-
ta- ja kantateiden 6ljysorapaallysteitd joudutaan
uudelleen paallystamaan lisaantyneen liikken-
teen kulutusta paremmin kestavilla kuumapaal-
lysteilla.

Urakoitsijat lisddvat sekoitusasemien tehoja
joko modifioinnein tai isompien koneasemien
uushankinnoin. Tunnissa levitettdvan massa-
maaran kasvu aiheuttaa ongelmia sen levitys-
paassa. Urakoitsijat vaativat, ja saavat, side-
ainerikkaampia massoja saadakseen sen
helpommin ja nopeammin levitettdvdan muo-
toon (sideainerikas massa on liukasta). Levit-
tajiin asennetaan isompia ja raskaampia pe-
rid, mista seuraa lisdvoiman tarve. Kun saman-
aikaisesti lisataan levittajalla tehtavaa massan
levitysnopeutta, on sen muuta ty6ta kevennet-
tava, koska sen hevosvoimat alkavat ehtya. Ke-
ventdminen tapahtuu levittdjan tiivistystyéta
vahentamalla. Esitiivistamatén massa otti huo-
nosti vastaan samanaikaisesti hankittujen yha
raskaampien jyrien painon. Massa pituushal-
keili ja siirtyili alustallaan ja valmiissa tienpinnas-
sa alkoi ilmeta paallysteiden deformaatiovau-
rioita.

Tassad yhteydessa on myds todettava, ettd
levityskalusto oli kovin vanhaa. Ylla mainittu alan
epaedullinen kehitys tosin kulminoituu vasta
vuosikymmenen loppupuolella ja seuraavan
vuosikymmenen puolella, mutta tulkoon se jo
nyt sanotuksi.

TVH:n tekemissa tydselityksissd huomioidaan
myds vuosikymmenen ongelma, nastarenkai-
den paallysteita kuluttava vaikutus. Sitéa pyri-
taan torjumaan karkeammilla paallysteilla. Sen
seurauksena massan levitysty6é vaikeutuu ja
paallysteissd alkaa nékya lajittumia. Vuoden
1974 Paallystystoiden tydselitys ilmoittaa vie-
& Ab 20-massan sideaineen maaraksi rajat
5,6 - 6,8 %, vuoden 1979 rajat 5,5-6,5 % ja
vuoden 1981 rajat 5,4 - 6,3 %. Sideaineen laa-
tu oli koko 70-luvun Bitumi B-120 tai B-200.
Vasta 1981 tydselitys ilmoittaa sideaineen
laaduksi kovemmin bitumin, B-65,B-80 tai B-
120. Rakeisuuskayra pysyi muuttumattomana
koko 70-luvun samoin suurin sallittu tyhjatila-
vaatimus, 5,0 tilavuusprosentti.

Vuosikymmen toi piirin paallystyskohteille toi-
sen “paikallisen” paallysteyrittdjan. Jalasjarvella
oli jo vuonna 1968 perustettu pieni paallyste-
firma, Tehoasfaltti Oy, mista parissakymme-
nessa vuodessa kasvoi maamme neljanneksi
suurin paallystealan liike.

Sen perustajaosakkaista Paavo Hyypp4a, Jou-
ko Horkko ja Paavo Lassila olivat hankkineet
alan kokemusta Lemminkaisen palveluksessa.
Muut osakkaat olivat Aino-Maija Hyyppé ja ha-
nen veljensa Jorma ja Risto Lammi. Naista
tdman alueen paallysteyrittdjistd enemman ta-
man liitteessa.

Koko 70-luvun tienpaallystystéita voidaan hy-
valla syylla verrata vaikkapa kullan [6ytymiseen
Klondike Creekin maisemista 1800-luvun vii-
meiselld vuosikymmenelld. Meno oli kovaa niin
téissa kuin sen ulkopuolellakin. TVH:sta tuli
paallystysurakoiden loppukokouksiin toinen
toistaan varikkdampia tyyppeja. Ehka naista-
kin tapahtumista on myéhemmin kirjoiteltava
anonymiteetti sailyttaen.

Oljysoramassoja tehtiin edelleen jatkuvatoimi-
sissa pakkosekoittajissa, mutta kuumapaallys-
teiden bitumin sy6tto tuli tapahtua annossekoit-
tajissa. Paallystysurakoiden valmistelun ja koko-
naisvalvonnan siirtyessa yksistaan piirin har-
teille, voitiin urakka-asiakirjoihin merkita taalla
hyviksi ja tarpeellisiksi havaittuja vaatimuksia.
Niinpa piiri esitti jo 70-luvulla tiettyjd minimi-
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vaatimuksia sekoitusaseman koon suhteen.

Talla vuosikymmenella alkoi Asfalttiurakoitsijain
Liitto jarjestdd vuosittain pidettavia asfaltti-
kursseja aluksi omalle vaelleen mutta vuodes-
ta 1973 lahtien myés TVH:n, kaupunkien ja kun-
tien edustajille. Vuosikymmenen “tappioksi”
voidaan merkita vastaavan rakennusmestari-
en arvostetun nimikkeen muuttaminen tydmaan
paallikdksi, ndin tapahtuijo v. 1970.

VUOSI 1870 ._
VALTATEIDEN OS-PAALLYSTEITA
MUUTETAANASFALTIKSI

Teitd paallystetaan n. 40 km edellisvuotta pi-
temmalta. Nyt asfaltiksi muutettavat valtateiden
oliysoraosuudet oli paallystetty 6ljysorallajo v.
1960 ja 1961. Naiden 6ljysorapintojen kunnos-
sapito vaati kylla jokseenkin paljon tyéta. Ne
piti viime vuosinaan karhita kaksikin kertaa ke-
sdssd ja samalla tietenkin lisattiin uutta mas-
saa. Tasta huolimatta éljysora oli erinomainen
tiepaallyste valtateidenkin paallysteena pal-
vellen tiella liikkujia kymmenen vuoden ajan.

Piirin omia ds-asemia johtivat rkm:t Tarmo
Ojala ja Veikko Latvala. Paallystysurakoiden
valvojina olivat rakennusmestarit Unto Salo,
Aarne Forsti ja Pauli Tyni.

Paallystystilastosta voidaan nahda jalkakayta-
via paallystetyn kuudella eri kohteella, tosin ko-
vin lyhyita paloja. Maantiella Kurejoki - Lappa-
kangas tehtiin 6ljysorakokeilu, missd kahdek-
san kilometrin matkalle tehtiin nelja koepalaa.
Os 12/50, Os 12/70, Os 18/80 ja Os 18/100.

Tana vuonna kuumapaallysteet teki Oy Viarecta
Ab ja kylméapaallysteet tehtiin piirin omilla ko-
neilla. Selvitys tydbméaararahoilla ja kunnossapi-
tovaroilla suoritetuista paallystystoista osoit-
taa, etta tybmaararahoilla paallystettiin yhteen-
sa 126,339 km ja kunnossapitovaroilla yhteen-
sa 132,603 km.

Asfalttibetonipaallysteisia teitéd uudelleenpaal-
lystettiin yhteensa 42,188 km.

Bitumiliuossorapaallysteinen mt. Vanha Vaa-
sa - Vahakyrd uudelleenpaallystettiin éljysoral-
la.

Oljysorapéaéllysteisten valtateiden uudelleen-
paallystaminen asfaltilla yhteensa 57,667 km.

Vaasan moottoritie paallystetaan asfaltilla.

Vt. 3 Turun piirin raja - Hulkko paallystetaan bitu-
mihiekalla. (Bhk 20/150) 15,798 km. Entinen
paallyste Os/-61.

Kunnossapitovaroilla tehtiin ylimaaraisia paal-
lystystoita yhteensa 54,325 km.

Laskelma paallystetyypeittéin v.1970 kaytetyis-
ta paallystemassoista.

Ab 13.676,00 t
Sab 121.573,45 “
Bsk+Bhk 34.746,95 “
Bls 4.942 43 “
Os 93.689,50 “
Yhteensa 268.626,00 t
josta kuumapaallystetta 169.995,00 t
ja kylmapaallystetta 98.631,00 “
Yhdistelma:
Ab 18/100 Oy Viarecta Ab
(2x4,70) 4,70 km
Sab 15-201100-120 Oy ViarectaAb 96,06 “
Bhk 20/150 Oy ViarectaAb 17,54 “
Bsk 30/150 Oy ViarectaAb 4,40 “
Bls 18/100 TVL 6,26 “
Os 18/100 TVL 129,98 “
Yhteensa 258,94 km
VUODEN 1970 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA:
Ab Vt3  Vaasan Moottoritie
(2x4,70) 4,70 km
SabVt.3  Jakkula - Pada (Ab -59
ja-62,Bls -64) 19,31 “
Kt.67 Kaskinen - Kauhajoki
vélilld Hundholmen -
Kitinkangas (Teuva) 17,62 7
Vt.8  Kaitsor- Storsved valilla
Oravainen - Gunilack
(Os -61) 16,38 “
Vt.8  Brannback - Pirttikyla
(Os -60) 13,54 “
Vt.16 Tervajoki- Ylistaro
(Sab -62 ja -63) 2421 ¢
BhkVt.3  Turun piirin raja - Hulkko
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(Os-61) 15,80 km
Bls Mt.7210Voyri - Rekipelto 431"
Os Mt.748 Kruunupyy-Asbacka 20,61 “
Mt.717 Vanha Vaasa - Vahakyrd
(Bls -64) 21,66 “
Mt.709 Anhtéri - Lehtimaki 27,89 “
Mt.711 Kurejoki - Lappakan-
gas (Oljysorakokeilu) 8,00 *
Mainittakoon, etté vt. 16 Tervajoki - Ylistaro va-
lilla Isokyré - Pelmaa jouduttiin sulkemaan ylei-
selta liikenteelta sen korjaustéiden ajaksi. Lii-
kenne ohjattiin kulkemaan Valtaalasta, nykyi-
sen Kupen Auton kohdalta, vanhaa valtatieta
pitkin Ylistaron Pelmaalle saakka. Uudelleen-
rakennettava vali oli paallystetty Sab:lla v.1963.
Tiessa ilmenneet vakavat routimis- ja kanta-
vuusvauriot aiheuttivat tdman tieosan “ensim-
maisen uudelleenrakentamisen”. Tietd avattiin
monin paikoin ja siihen laitettiin suuria maaria
lampderistetta (Styrox-levyja). Samalla tieta
vahvistettiin levittamalla vanhan paallysteen
paélle murskekerros.

B vuosi 1971
PAALLYSTEMASSOJA KAYTETAAN
YLI 300 000 TONNIA.

Tie- ja vesirakennushallitus lahetti jo viime vuo-
den lopulla tiedoksi kaikille piirikonttoreille vuo-
den 1971 paallystysohjelman ja sen toteutta-
mista koskevan kirjeen (TVH:n kirje n:o Tr-4812
Ma 95/2;13.11.1970). Tama kirje antaa osviittaa
tulevasta eli paallystysurakoiden kokonaisval-
taisen hoidon siirtymisesté piirien kontolle.
“Tie- ja vesirakennushallitus lahettda oheisena
piirikonttorille tiedoksi viitekirjeella pyydettyjen
ehdotusten pohjalta laaditun alustavan, vuoden
1971 paallystysohjelman ja kehottaa piiri-
konttoria tarkistamaan sen ja laatimaan ehdo-
tuksen péaallystysohjelmaan sisaltyvien tdiden
jakamisesta urakoihin”.

Lisaksi em. kirjeen lopussa annetaan ohjeita
urakkajaosta. “Jaettaessa paallystyskohteita
urakoihin on urakkahinnat pyrittdva saamaan
1 milj. - 3 milj. markaksi. Urakoihin voidaan si-
séllyttda tarpeen mukaan kiviainesten hankin-
taa, sitomattomien kerrosten rakennustdita ja
mahdollisesti myds viimeistelytditd. Tyét on
ajoitettava siten suoritettaviksi, ettd ne voidaan
tehda yhtéjaksoisesti ja noudattaen massan

valmistuksessa tehoa 400 -1000 tonnia/tyépai-
va. Lisaksi ajoitus on tehtava siten, ettei toita
jouduta suorittamaan laadun kannalta huonois-
sa sdasuhteissa kevaalla ja syksylla.

Murskaus- ja koneasemapaikkoja valittaessa
on noudatettava paallystystoiden turvallisuus-
ja varovaisuusohjeissa mainittuja ohjeita”.

Tyémaarat kasvavat ja paallystepituus lahen-
telee jo 300 kilometria seka tehdyt paallyste-
massat ylittdvat 300 000 tonnin rajan. Paallys-
tystoita tehdaan 50:112 eri kohteella. Em. lu-
kuun mahtuu kaikki piirin paallystystyét siltojen
paallystamisesta pitempien tieosuuksien paal-
lystamiseen. Kylla paallystevalvojilla oli taysi
tyé pitaa eri kohteille menevéat massat erillaan.

Paallystetyypeissa ei tapahdu muutoksiedel-
lisvuoteen ndhden, tosin Bitumihiekkaa ei teh-
déja Ab:n osuus on vahainen.

Paallystyskohteiden monilukuisuus ja suuruus
aiheuttivat vuoden mittaan alalla muutakin kuin
vain mustan pinnan tekoa. Murskauksia tehtiin
piirin kaikilla kuudella omalla murskauslaitok-
sella sekd useiden murskausurakoitsijoiden
toimesta. Piirin kenttélaboratorioissa tyésken-
teli 14 ammattitaitoista laboranttia seka edel-
listen liséksi useita laborantin tehtaviin perehty-
nyttd tydnjohtajaa. Vuoden mittaan lahetettiin
piirin murskaus- ja paallystetyémailta Helsin-
kiin TVH:n tai VTT:n laboratorioon tutkittavak-
si yhteensa 114 nayteldhetysta. Kun joka lahe-
tyksessa oli aina useampi tutkittava nayte, voi-
daan tutkittavien naytteiden lukumaaraksi arvi-
oida n. 500 naytetta. Piiriin saatiin oma Los An-
geles -mylly vasta v. 1979.

Kuumapaallysteita tehtiin neljan urakan puitteis-
sa seka kylmapaallysteita piirin omilla koneilla
ja yhden urakoitsijan voimin. Paallystystoita
urakoivat vanhat tutut, Oy Viarecta Ab ja Kruunu-
tie Kb. Uutena tulokkaana sai ndyttda osaamis-
taan Tehoasfaltti Oy, joka oli saanut VVaasan len-
tokentan paakiitotien paallystamisurakan ja teki
sen ohessa pari lentokentan lahella ollutta pii-
rin kohdetta.

Piirin omia paallysteasemia johtivat rakennus-
mestarit Tarmo Ojala ja Erkki Selkdmaa seka
6ljysoraurakan valvojana oli rkm. Pertti Kuuse-
la. Kuumapaallysteurakoiden valvojina olivat
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rakennusmestarit Unto Salo, Pauli Tyni, Aarne
Forsti, Esko Rajamaki ja Martti Jaskanen.

Selvitys tydbmaararahoilla ja kunnossapitovaroil-
la suoritetuista paallystystoista osoittaa, etta
tydmaararahoilla paallystettiin yhteensé 210,84
km ja kunnossapitovaroilla ynteensa 82,52 km.

Asfalttibetoniteita (Ab ja Sab ) uudelleen paal-
lystettiin 38,44 km.

Oljysorapaallysteisia valta- ja maanteitd uudel-
leen paallystettiin asfaltilla (Sab) 53,55 km.

Paallystysohjelman ulkopuolella paallystettiin
yhteensa 40,05 km.

Laskelma péaallystetyypeittadin v.1971 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

Ab 42477 t
Sab 162.487,8 “
Bsk 49.815,0 “
Os 747012 “
Bls 9.560,8 “
Yhteensa 300.812,5 t
josta kuumapaallystettda  216.550,5 t
jakylmapaallystetta 84.262,0 t
Yhdistelma:
Ab 12/70 Tehoasfaltti Oy 6,60 km
Sab 20/100-1200y Viarecta Ab 92,18
Kruunutie 36,51 ©
Tehoasfaltti Oy 573 "
Bsk 30/150 Oy Viarecta Ab 26,39 “
Bls 18/100  TVL 8,91 “
Os 18/100 TVL 91,32 “
Kruunutie 25,72 ©
Yhteensa 293,36 km

VUODEN 1971 MERKITTAVIA

PAALLYSTYSKOHTEITA:
Ab Vt.3 Pada-Vanha satama
(Ab 12 -66) 6,60 km
SabVt8  Pjelax-Brannback
(Os -60) 27,53 *

Lalby - Pjelax (Os -60) 12,88 *
Storsved - Pénnainen
(Bsk -66-67)
Kt.64 Ylistaro - Halkosaari
Vt.13 Korkeahuhta - Narvila

20,76 “
15,42 “

(Ab -59) 5,95 km
Kt.67 Tuomikyla - Seinajoki
(AB -61) 6,88 “
Mt.710 Pietarsaari - Edsevo
(Os -61) 8,87 “
Bsk Kt.67 Lapua - Kauhava 13,40 “
Vt.8  Koivulahti- Kerklax
(Sab -67) 12,37 “
Os Kt.67 Jepua- Ytterjeppo 581 “
Mt.705 Alavus - Téysa 712 “

Mt.697 Soini- Karstulanraja 12,85 “
Mt.6924 Neiro - Térnava 10,45 “
Mt.7003 Kauppila - Harjula 10,27
Mt.692 Jalasjarvi - Kalakoski 16,20 “
Mt.7114 Lansikyla - Multavaara 6,56 “

- Vit. 13 Korkeahuhta - Narvila kohteella paal-
lystettiin jalkakaytavaa 1169 m.

- Levahdysalueita paallystettiin kt. 67 Tuomi-
kyla - Seinéjoki seka Kaskinen -Hundholmen
valilla.

- Vt. 3 Ikarin risteysalueella paallystettiin ohi-
tuskaistaa 630 m.

- Kt67 Jepua - Ytterjeppo paallystettiin viela
6ljysoralla 5,81 km.

- Kt 67 Ritamaki - Pernaa tieosa sai Bsk-paal-
lysteen.

Talla tydmaalla oli pohjamestarina rkm. Matti
Hirvilammi ja han muisteli sieltd yhta tapahtu-
maa seuraavasti:

Sippolan sekoitusasemalla esitti rkm. Kauko
Kuusela hanelle, ettd varastokasan lumija jaa
haittaavat massantekoa. Talldin oli Matti, asi-
asta hyvin tietoisena, heittaytynyt asiasta mi-
taan tietamattomaksi, jolloin Kuusela pyysi han-
ta kasalle katsomaan. Hetken siella silmail-
tyaan oli han lahtenyt kévelemaan poispéin to-
deten mennessaan, ettei sielld lunta nay ole-
van. Kuusela oli tehnyt lumipallon ja heittanyt
silla pohjamestaria. Kun Matti oli katsonut taak-
seen, oli han ndhnyt Kuuselan imevéan tiuhaan
astmapiippua.

Saman kohteen lopputarkastuksessa pysahdyt-
tiin tarkastelemaan paallysteessa olevaa rei-
kaa. Kuusela totesi tdhankin hanelle ominaisel-
la tavalla: "Periaatteessa se on hyva”". Tama oli
urakan “aamujaykalle” katselmusmies raken-
nuspaallikké Juhani Saloselle liikaa ja niinpa
han painoi Kuuselan paata ko. reikaa kohti ja
kysyi, josko siiné olisi vikaa. Kuusela joutui ta-
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man kerran my6ntymaan todeten. "No p-le, kylla
siiné reika on”.

VUOSI 1972
ASFALTTINORMIT RIL91.

Paallystealan nopean kasvun ja kehityksen
my6ta uusittujen normien tarve niin materiaali-
en, tydmenetelmien kuin laatuvaatimustenkin
osalta todettiin ajankohtaiseksi. Edelliset nor-
mit eivat kovin kauaa saaneet ohjailla paallys-
tamista, silla nehén olivat vuodelta 1968.

Piirin paallystysty6t tonneina mitaten lahestyi
400 000 tonnia ja kilometreina ilmaisten 450
kilometria.

Paallystystéiden kasvun myoéta lisdantyi ja mo-
nipuolistui myds urakka-asiakirjat. Paallystys-
toiden urakka-asiakirjat sisaltavat useita eri-
laatuisia ja eriasteisia sdannoksid, maarayk-
sid, ohjeita ja suosituksia. Ne olivat varsin use-
ana eri yksikkdéna, koska niitéd oli synnytetty
vahin erin TVH:n eri elinten toimesta. Niinpa
jokaisesta paallystetyypista oli tehty oma pai-
nettu tyoselitys.

Voimassa olleet yleiset sopimusehdot oli vah-
vistettu kulkulaitosministeriossa 25. pna tam-
mikuuta 1967. Niissa annettiin yksityiskohtai-
set maaraykset rakennuttajan ja urakoitsijan
véalisessd sopimussuhteessa noudatettavista
saanndista. Ne koskivat rakennuttajan ja ura-
koitsijan asemaa, vastuuta ja velvollisuuksia,
valvontatoimenpiteitd, yhteisesti pidettavia toi-
mituksia seka mahdollisien erimielisyyksien rat-
kaisemista.

Valvontaa ja liikenteen jarjestelyd koskevilla
ohjevihkosilla tdydennetéan urakkaohjelmassa
ja tyéselityksissa sanottuja maarayksia.

Paallystystdiden urakka-asiakirjoja olivat:
Paallystystéiden valvontaohjeet TVH 2.815
Paallystystéiden laadunvalvonta TVH 2.813
Murskaustyén laadunvalvonta TVH 2.814
Laadunvalvontaohjeet alusraken-
netta ja paallysrakenteen sitomat-
tomia kerroksia varten
TVL:nturvallisuusohje n:o 2 Paal-

lystystydt

Ohijeet likenteen jarjestelyista

TVH2.816
TVH 2.798

tietydmaiden yhteydessa.

Lisdksi paallystystéiden urakka-asiakirjaluet-
teloon sisaltyi:

Asfalttinormit

Kuorma-autoilijain ansiotason tutkimustoimi-
kunnan voimassa oleva mietint®
Valtioneuvoston paatés, jolla on annettu valtion
tyémaiden huolto-ohjesaanto.

Eipa tuo asiakirjaluettelo ole miksikdan muut-
tunut seuraavan neljannesvuosisadan aikana,
ehka on saatu joku ohje lisda, kuten esim. "As-
falttiaseman ymparistésuojeluohje”.

Vuoden 1972 paallystysohjelman ulkopuolella
paallystetdan 171,4 km. N&in iso paallystys-
ohjelman kasvu selittyy piirin saaman tyollisyys-
rahojen kohdentamisesta 6ljysorapaallysteiden
pohjatditd varten. Nama rahat ja tyét eivat ol-
leet viela tiedossa paallystysohjelman laadin-
nan aikoihin. N&ita ohjelman ulkopuolisia téita
tehtiin 26:1la kohteella, joista viisi kohdetta oli
pituudeltaan alle 0,5 km.

Oljysoralla paéllystettyja valtatieosuuksia jou-
duttiin jalleen uusimaan kulutusta paremmin
kestavilla paallysteilla. Vt. 13 K-P piirin raja -
Kaarlela ja vt. 8 Turun piirin raja - Lapvaartti
paallystettiin Bsk:lla. Naista ensin mainittu tie-
osa oli paallystetty oéljysoralla vuosina 1963,
1965 ja 1969 seka jalkimmainen tieosa vuosi-
na 1961 ja 1962.

Kt.67 valilla Ikkeld - Saari, joka oli paallystetty
Oljysoralla v. 1962, paallystettiin nyt Sab 20/120.

Mt. 700 Koskenkorva - Kauppila, joka oli paal-
lystetty v. 1965 Sab 20/100 paallystettiin nyt
6ljysoralla 6s 18/100.

Erillista py6ratieta paallystetdan kohteella Pie-
tarsaari - Alheda - Furuholmen 1437 m.

Mt. 673 Fladan - Maalahti tehdaan syvaasfaltti-
koe. Tasta paallystystyypista ei tydselityksissa
ollut mainintaa, mutta jotain tietoa oli tietenkin
kaytettavissa, etta tyd voitiin syksylla kovin myo-
héan tehda.

Tésséd kokeessa kdytetyn materiaalin rakei-
suuskayra oli bitumisoran rakeisuusohjealueel-
la. Alempi kerros 7,5 cm sideaine B-80 3,8 %
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ja ylempi kerros 7,5 cm sideaine 4,5 %. Paal-
le levitettiin Ab 20 /10 cm.

Paallystysurakoinnissa koettiin jotain uutta ja
ennen kokematonta. Kolme asfalttiurakoitsijaa
lyéttaytyi yhteen ja tarjosi toita perustetun tyo-
yhtyman nimissad. Tyéyhtymén Cultor Valtatie
Viarecta saamat tyét teki meilla totuttuun ta-
paan Oy Viarecta Ab.

Tyoyhtyman liséksi paallystystoita teki Kruunu-
tie ja piirin oma kalusto. Paallystysurakoita oli
viisi urakkaa, joista nelja kuumapaallyste- ja
yksi 6ljysoraurakka. Kuumapaallysteurakoiden
valvojina olivat rakennusmestarit Unto Salo,
Pauli Tyni, Aarne Forsti, Esko Rajaméki, Mart-
ti Jaskanen ja Timo Tamminen. Oljysoraurakan
valvojana oli rkm. Pentti Luomarinta.

Paallystystoiden valvontaa "varitti” Helsingin
tekn. korkeakoulussa opiskeleva nuorimies,
Peter Ambe Muyah, Kamerunista. Han oli yh-
den valvontaryhman mukana saamassa alan
kokemusta. Peter oli aika menevaa sorttia ja
erdankin viikonlopun hén vietti Tukholmassa
maanmiestensd seurassa. Ennen kuin piiri sai
paallystevalvojansa takaisin Pietarsaareen, jou-
duttiin hanet lunastamaan rahaléhetyksella Tuk-
holman poliisille. Hanen tyékokemuksensa
karttumista kuvannee ennen poislahtéaan
sekoitusasemalla esittdmansa kysymys. "Mita
se on tuo valkoinen jauho, jota tuonne massan
sekaan pannaan?’

3 N

Peraseingjoen kirkonkylan keskusta saa asfalttipaallysteen v. 1972.

Kuva: Y. Hirvonen

Kt. 66 valilla Mayry - Lakaluoma paallystys-
tydmaa oli pituudeltaan (22 km) oikein reilu koh-
de. Niinpa sen tydmaakokouskin sai tavan-
omaista arvovaltaisemman osanottajajoukon.
Piirin edustajina olivat: rakennuspaallikk6é Sven
Cederberg, DI Juhani Salonen, paallystysinsi-
n6éori Lauri Alamikkeld, paallystysrakennus-
mestari Jussi Rapila, vastaava rakennusmes-
tari Kalle Peltola seka vastaava paallystevalvoja
Unto Salo. Oy Viarecta Ab:n edustajina olivat:
DI: t Jaakko ja Matti Sorvari, ins. Seppo Talma
ja rkm. Hannu Haapamaki.

Kokous pidettiin Lehtim&elld, Valkealammen
idyllisessé leirikeskuksessa. Kokouksen jal-
keen tietenkin saunottiin, uitiin ja saunakaljoitel-
tiin. lllan ohjelmassa oli mm. ongintaa, tikanheit-
toa seka erilaisia muita lajeja. Onginnan voitti
Sven saaden onkeensa valmiiksi savustetun
kirjolohen. (Jaakko taisi olla laiturin alla Ahtia
auttamassa). Tikanheittoa taisi hairita jo alueen
ylle laskeutunut hdmara, usva, sumu ja humu.
Kun Matti ei osunut tikoillaan tauluun, sydamistyi
hén siita niin, etta heitti kaikki tikat jarveen.

Tikanheittokilpailun paremmuus oli jo aiemmin
ratkennut ja Kalle oli voittanut omakseen tikka-
taulun seka jarveen juuri heitetyt tikat. Kalle kylla
muisti huomauttaa Mattia menetetysta palkin-
nostaan seka sopivissa etta sopimattomissa-
kin paikoissa niin kauan, ettéa Matti lahetti lopuk-
si Lapualle uudet valineet. Itse sain palkinnoksi
hienon “lannen mallisen” nallipyssyn, mika on
tallessa vielakin. Y& nukuttiin alu-
een majoissa ja aamulla siirryttiin
Mayryn risteysalueen seutuville sii-
ta aloitettua paallystystyéta arvioi-
maan. Yhtékkid Unto lahestyi Mat-
tia ja tarttui hdnen solmioonsa seka
lausui tuon unohtumattomana sai-
lyneen lausahduksen. "Sulla on
mun kravaatti”. Niinpa niin, solmiot
oliaamukiireessa osuneet vaariin
kauloihin!

Tyémadrarahoilla paallystettiin
yhteensa 199,9 km

Kunnossapitovaroilla paallystettiin
yhteensd 247,8 km

Yhteensd 447,7 km
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Laskelma paallystetyypeittdin v.1972 kayte-
tyista paallystemassoista

Ab 5.386,30 t
Sab 129.494,98 “
Bsk 62.298,47 “
Os 166.652,18 “
Bls 6.785,48 “
Yhteensa 370.617,41 t
Yhdistelma:
Ab 18/100-120 Oy Viarecta 7,2 km
Sab 20/100120 Oy Viarecta 110,7
Kruunutie 58 “
Bsk 30/150 Kruunutie 245 “
Oy Viarecta Ab 229 “
Bls 18/90-100 Kruunutie 3,7 “
TVL 6,5 “
Os 18/80-100 TVL 193,3 “
Kruunutie 731"
Yhteensa 4477 km
VUODEN 1972 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
Ab Vestervikin pt 4,5 km
SabVvt3  Vuohiluoma-lkari (Ab-62) 19,3 “
Vt.8  Pirttikyla - Kolnebacken
(Ab-65) 17,5 “
Kt.66 Mayry-Lakaluoma
(Bsk-68,-69) 225 “
Kt.66 Lakaluoma-Réankimaki 16,3 “
Kt.67 Kauhajoki - Kurikka
(Os-62) 21,7 *
Mt.7494 Pietarsaari - Furuholmen
(Sab-65) 52 "“
Narpién keskustan tiet
(Os-63) 3,6 “
Peraseinajoen keskustan
tiet (0s-62) 1,8 “
Kirkon siltatie Laihia
(Bls-68) 03"
BskVt.8  Turun piirinraja-Lapvaartti
(Os-61-62) 229 “
Vt.8  Kokkola - Kélvian raja
(Sab-66) 6,9 “
Vt8  Isokylad - Kokkola 3,1°

Vt.13 K-P piirin raja - Kaarlela
(Os-63) 145 “

Bls Mt.741 Panniinen - Pietarsaari
(Bls-67) 6,5 “
Os Kt67 \Voltti- Jepua 17,0 “

Mt.694 Peraseinajoki - Seinajoki

(0s-62) 21,5 km
Mt.664 Lapvaartti - Ohriluoma
(Os-64) 12,9 “

Mt.676 Pjelax - Narpi6 (Os-66) 12,3
Mt.740 Kauhava - Kortesjarvi 22,6 “
Mt.672 Jalasjarvi - Peraseindjoki16,9 “

Mt.750 Vimpeli-Varesharju 15,7 ©
Mt.7114 Multavaara - Kurejoki 19,6 “
Mt.710 Ahtéri - Virtain raja 1356 ©

Mt.711 Laitila - Karvala - Syrinki 23,2 “

Mt.723 Pouttula - Untamala 11,2 “
Pt.17777 Koskela - Hallapuro 12,0 *
Pt.17965 Sokoja - Sandbacka 12,3 “

TVH:n tierakennustoimisto alkaa julkaista vuo-
sittain laajaa, tilastotietoja sisaltavaa julkaisua
tiepaallysteista. Ylla olevat tilastotiedot ovat
julkaisusta: TIEPAALLYSTEET 1.1.1973.

Piirin paallysteinsindori oto. Erkki Tuokko ero-
si piirin palveluksesta ja hdnen seuraajaksi ni-
mettiin ins. Lauri Alamikkela edelleen oman toi-
mensa ohella.

TVH:ssa maarattiin edelleen paallystystdiden
suhteutusohjearvot ja sita ty6ta Helsingissa oli
tehnyt v:sta 1964 lahtien ins. Seppo Lehtonen,
mydhemmin myds ins. Matts Reihe. Paallystys-
urakoiden vastaanottokokouksia kavivat TVH:
sta pitamassa ins:t E.Koskinen, U. Castren, V.
Markkula, L. Weckstrém, L. Kirves, E. Matilai-
nen ja S. Sormula.

Naiden “katselmusmiesten” my6ta joku sana
alkuvuosien paallysteiden arvostelusta. 1960-
luvun alkupuolen paallystystoiden lopputarkas-
tuksissa tyéta arvosteltiin paéllysteen seka sii-
hen kaytettyjen raaka-aineitten tutkimustulosten
perusteella. Ym. tutkimustulokset kasittivat
murskaustyén laadunvalvonnan yhteydessa
saadut kiviainesta koskevat tiedot (v:sta 1964),
paallystemassan valmistuksen aikana tehtyjen
seka tyon suorittajan etta rakennuttajan massa-
tutkimusten tulokset ja Valtion teknillisen tutki-
muslaitoksen valmiista paallysteestd maaritta-
mat tulokset.

Massatutkimusten teko kuului urakoitsijalle,
mutta rakennuttaja tutki myds ns. rinnakkais-
naytteita. Ndin ollen massatuloksia oli aina kah-
det ja sehan aiheutti aika ajoin vaittelya siita,
kummanko tekijan tulokset olisivat oikeampia.
Toisinaan oli my@s havaittavissa selvaa “kotiin-
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péin vetoa” erdiden urakoitsijoiden laboratorio-
tuloksissa. Arvostelu kohdentui siis seuraavasti:
- Tyhjétila, tilavuuspaino ja stabilisuus
Rakeisuus

Sideainemaara

Massamaara

Tasaisuus (5 m:n oikolauta)

Paallysteen ulkondkoa ei alkuvuosina kaytetty
merkittdvassa maérin hyddyksi paallysteen laa-
tua arvosteltaessa. Lopputarkastuksessa kyl-
14 kaveltiin tie paasta paahan, ja todetut virheet
arvioitiin, "néhtiin ja kiistettiin”, tai méaarattiin
korjattavaksi. Tdma ndin saatu virheluettelo lii-
tettiin katselmuspdytakirjan liitteeksi ja huo-
mautettiin PM:ss3, ettéd katselmusmies jattaa
mainitut virheet takuukatselmuksissa selvitetta-
viksi. Tata takuutarkastuksia varten tehtya kir-
jausta jatkui vuoteen 1967 saakka. Vasta ta-
man jalkeen ruvettiin pitdmaan kirjaa ulkonaké-
virheista ja niista alettiin my&s peria arvonva-
hennysta. Ulkonakdvirheet koostuivat tuolloin
padasiassa kolmesta virhetyypista:

- Halkeamista

- Saumavirheista

- Lajittumista

Vuoden 1972 Paallystystdiden valvontaoh-
jeissa annetaan ohjeita paallysteen ulkonakovir-
heiden kirjaamisesta sité varten laaditulle lo-
makkeelle; "Asfalttiurakan tyévirheluettelo, TVH
2.901”. Virheluettelon laatiminen tulee tehda
tyon aikana ja yhteistydssa paikallisvalvojan ja
urakoitsijan edustajan kanssa. Virheluettelo
nain tehtyna varmistaa urakoitsijan edustajan
mukanaolon. Myés korjaustoimenpiteet on
helppo suorittaa tyon kestdessa seka tyon-
aikaisten tarkastusten perusteella voidaan kor-
jata mahdollisia tyétapa ym. virheita.

Virheiden toteaminen loppukatselmuksessa ta-
pahtuu useimmiten pistokokein. Talléin paalu-
numeroinnin perusteella suoritetaan tarkastus,
missa todetaan virheluettelon tarkkuus, millai-
nen merkitys luettelossa olevilla virheilla on
paallysteen kestavyyteen ja mitka virheet ovat
mahdollisesti korjautuneet liikenteen vaikutuk-
sesta.

Arvonvahennysperusteet on esitetty tienpaal-
lystysurakan urakkaohjelman yleisessa osas-
sa kohdassa 15. Paallystystdiden laadusta ja
arvonvahennyksista [6ytyy tilastotietoja TVH:n

tierakennustoimiston julkaisusta: "Paallystys-
toiden laatu ja arvonvéhennykset”.

Piirin maanteista oli vuoden lopulla paallystetty
63 %, koko maan 62 %. Vastaavana paallyste-
valvojana aloitti rkm. Kaarlo Alanen. Piirin paikal-
listeista oli paallystetty 4,4 %, koko maan 7,1 %.

) VUOSI1973 i
TOITA EDELLEEN TYOYHTYMAN NIMISSA

Tyoselityksissa ei enda erotella Sab:té ja Ab:ta,
vaan yhteinen nimitys on Asfalttibetoni AB. Vuo-
si on piirin “itsellisen” toiminnan kannalta mer-
kittava. Paallysteiden suhteutusohjearvoja ei
enaa tarvitse Helsingista pyydelld, vaan suhteu-
tukset tehdaan taalla Vaasassa, suhteuttajana
piirin paallystemestari rkm. J.Rapila. Samoin
urakoinnin jarjestely ja seuranta siirtyy taydelli-
sesti piirikonttoreiden hoidettavaksi.

Paallystemaara vahenee edellisvuoteen ver-
raten melkoisesti. Nyt tehdaan tonneina mita-
ten n. 342 000 tonnia ja kilometreina iimaistu-
na n. 305 km. Energiakriisi alkaa tédna vuon-
na, mutta sen vaikutus paallysteiden hinnois-
sa nakyy vasta seuraavana vuonna. Joka ta-
pauksessa hintatietojen perusteella voidaan to-
deta paallystyskustannusten nousseen vuoteen
1972 verrattuna 23,3 % (koko maa).

Paallystystéita tehdaan kuitenkin tanakin vuon-
na 55 eri kohteella. Paallystysurakoita on nel-
ja urakkaa ja edellisvuoden tapaan téita tarjo-
aa ja saa tydyhtyma Cultor Valtatie Viarecta.

Piirin omilla koneilla tehdaan 6ljysoraa. Toita
urakoi myds Tehoasfaltti Oy. Kaytanto paallys-
tysurakoiden valvonnassa on pikku hiljaa va-
kiintumassa asiakirjoissa maarattyihin uomiin.
Paallystysurakkasopimuksen allekirjoittamisen
jalkeen tulee rakennuttaja valvomaan tyén so-
pimuksen mukaisesta suorituksesta. Asiakir-
joissa on selvitetty, ettéd tyén aikana pidetaan
tydbmaapaivakirjaa, erilaisia katselmuksia ja
tydmaakokouksia. Tydmaapaivakirjaan merki-
taan paivittdin tydn edistyminen seka kaikki
tyon laatuun ja mahdollisesti hintaan vaikutta-
vat tapahtumat. Sen allekirjoittaa paivittdin
kaksi sovittua, eri osapuolia edustavaa henki-
I64, jotka voivat tehda keskenaan valtuuksien-
sa rajoissa.
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Katselmukset ovat luonteeltaan
toteavia, minkad perusteella kat-

selmusmies esittda rakennuttajal-

le mahdolliset toimenpiteet, jois- .
ta paatokset tekee rakennuttaja.
Jotta molemmat osapuolet tieta-
vat sopimuksenmukaiset kaytan-
nén toimenpiteet ennakkoon,
kuinka ty6 tehdaan ja kuinka sita
valvotaan, on ennen tyén alkua pi-
dettdva alkukokous, missa ym.
seikat selvitetdan. Alkukokouk-
sessa sovitaan myds tydmaako-
kouksien pitomenettely ja aikatau-
lu. N&ihin aikoihin vakiintui kaytan-
noksi, ettd katselmusmieheksi
maaratty kavi ainakin kerran ke- |
sassa tutustumassa urakkaan.

Tehoasfaltti Oy paallystad Raippaluodon pengerrystieté v. 1973. Vas.

ins. A. Rintatalo, rkm. J. Rapila, rkm. P. Hyyppa ja DI J. Salonen.

Piirin omia 6ljysora-asemia johti-
vat rakennusmestarit H. Peltonie-
mi ja E. Selkdmaa. Oljysoratdiden tydpaél-
likkéna oliins. Eino Jokilehto. Paallystysurakoi-
den valvojina olivat rakennusmestarit U. Salo,
P. Tyni, A. Forsti, E. Rajamaki, M. Jaskanen ja
T. Tamminen.

- Tyémaararahoilla paallystettiin yhteensa
141,9 km

- Kunnossapitovaroilla paallystettiin yhteensa
163,5 km

- Yhteensa 305,4 km

- AB-teitd uudelleenpaallystettin 77,3 km

- Os-padllysteita paallystettiin Abulla 59,0 *

- Paallystysohjelman ulkopuolella
tehdyt ty6t seka éljysoramassan
lisaystyot 62,1 km

Laskelma paallystetyypeittdin v.1973 kayte-

tyista paallystemassoista:

AB 185 564 t

BS 23143 “

BLS 3023 “

(0] 130 897 “
Yhteensa 342 636 t
josta kuumapaallystetta 208 707 t
jakylmapaallystetta 133 929 t
Yhdistelma:

AB 12-25/60-150 Oy ViarectaAb 122,5 km
AB 20/ 100-150 TehoasfalttiOy 40,4 “
BS 30/150 Oy ViarectaAb 16,3 “

Kuva: J. Rapilan kokoelmasta

Bls 18/100 TVL 3,1 km
OS 18/100 TVL 1211
Tehoasfaltti Oy 2,0 “
Yhteensa 305,4 km
VUODEN 1973 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt.3 Pada - Vanha Satama
(Ab-71) 4.7 km

Vt.8 Kallmossa-Tiukka (Ab-71) 7,1 “
Vt.8 Kolnebacken - Norrholm

(Ab-64) 18,6 “
Vt.8  Sepaénkyla - Koivulahti

(Ab-68) 53 *
Vt.8 Koivulahti - Kerklax

(Bs-71) 12,0 “

Vt.8  Kaitsor- Storsved (Ab-70) 4,9 “
Vt.8  Edsevo-Isokyld (Ab62) 154 “
Vt.16 Mustamaa - Kivipelto
(Os-62) 242 ¢
Vt.16 Ylistaro-Lapua (Ab-64) 17,7 “
Kt.67 Tuomikyla-Seindjoki (Ab-61)2,2 “
Mt.673 Fladan-Maalahti(Os-60) 14,7 “
Mt.697 Veneskoski-Mayry (Os-62)10,5 *
Mt.710 Virrat - Ahtari
Bs Vt.8 Vaasa- Sepénkyla
Kt.67 Kauhava- Ylihdrma 6,4 “

Taydellinen kohdeluettelo 18ytyy TVH:n julkai-
susta. TIEPAALLYSTEET 1.1.1974.
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- Wi 8, Vaasa - Sepankylé, levennettiin 4-kais-
taiseksija tydn yhteydessa tehtiin erillista
polkupyératieta 3,2 km.

- AB-péaillysteista tehtiin ns. pintauksina
(AB 12/60) 17,1 km ja Veneskoski - Mayry
kohteen paallyste oliAB 25/150.

- Paallystystyot tydllisti 8 laboranttia piirin yh-
teensa 16:sta tydmaalaborantista.

- Paallystemassojen suhteutuksia tehtiin pii-
rissd yhteensa 55 kpl, joista kuumapaallys-
teiden suhteutuksia 36 kpl, ja kylmapaallys-
teiden 19 kpl.

- Piirin maanteista oli vuoden lopulla paallys-
tetty 66,2 %,koko maan 65,6 %. Piirin pai-
kallisteista oli paallystetty 5,0 %,koko maan
8,0 %.

VUOSI 1974
ENERGIAKRIISI PUREE

Koko maan paallystyskustannukset nousivat
edellisvuodesta 58,7 %. Paéllysteen hinnassa
on siten sideaineen osuus jo liki 60 %. Kylla
ndin iso hinnannousu veti paallystajien iimeet
totiseksi, niin paallysteurakoitsijain kuin paallys-
teiden yllapidosta ja tekemisistd vastuussa
olevien. Paallysteiden kohonneista hinnoista
huolimatta sité levitetddn pidemmailti kuin edel-
lisvuonna. Suurimman kasvun saa éljysora-
paallyste ja siind etenkin kohteet, missa mas-
saa lisataan 40-60 kg/m?. Tasta johtuukin, etta
levitetyt massamaarat tonneina mitaten sen si-
jaan pienenevat edellisvuoteen ndhden.

Kuumapaéllysteita tehdaan neljassa urakassa,
tekijoina Ky Kruunutie ja Oy Viarecta Ab. Oljy-
soraty6t tehdaan piirin omilla koneilla.

Lisdantynyt maantieliikenne alkaa nakya paal-
lysteiden kunnossa. Ne eivat tahdo kestaa li-
saantyneen kuorman ja maaran tuomaa rasi-
tetta. Syyllista etsittédessa osoittaa sormi paa-
asiassa nastarenkaita. Muitakin syita on ole-
massa ja niihin palataan myéhemmin.

Joka tapauksessa valtakunnan tasolla todettiin
vilkasliikenteisten teiden paallysteen paaasialli-
simmaksi kuluttajaksi nastarengasliikenteen.
Tottahan tuokin on.

Taman ongelman pienentédmiseksi ryhdyttiin
kehittamaan asfalttipadéllysteelle sellaista

suhteutusta, mika kestaisi paremmin juuri nas-

tarenkaiden aiheuttamaa mekaanista kulutus-

ta. Taman seikan selvittamiseksi TVH tilasi Val-
tion teknilliselta tutkimuslaitokselta tutkimuksen

"Kiviaineksen rakeisuuden vaikutus asfaltti-

paallysteen kulumiseen”. Taman laboratorio-

olosuhteissa tehdyn tutkimuksen perusteella
voitiin tehda seuraavat johtopaatdkset:

- AB 20...32, joiden rakeisuuskayra on joko
normaali tai epédjatkuva, ovat kestdvammat
kuin karkeutetut hiekka-asfalttibetonit AB 16.

- Karkeutetuilla hiekka-asfalttibetoneilla AB 16
antaa isompikokoinen karkeutuskiviaines
(20-25 mm) paremman kulutuskestévyyden
kuin pienempikokoinen kiviaines (16-20 mm).

- AB:n kiviaineksen maksimiraekoon muuttu-
essa sarjassa 20-25-32 mm paranee paal-
lysteen kulutuskestévyys huomattavasti. Tu-
los on sama, olkoonpa kiviaineskayrat nor-
maaleja tai epajatkuvia.

- AB:n kiviaineskdyran muuttuessa tiiviista
avonaiseksi paranee paallysteen kulutus-
kestavyys selvéasti.

- Epéjatkuvalla kiviaineskayralla tehdyt asfalt-
tibetonit AB 20...32 ovat kestavyydeltédan pa-
rempia kuin normaalit AB:t 20...32.

Tehtdessé epdjatkuvakayraisia paallysteita to-

dettiin TVL:n paallystystyémailla seuraavaa:

- Bitumia tarvitaan tyhjatilan pienentéamiseksi
normaalia enemman, mika télta osin nostaa
paallysteen hintaa (oikeampi tapa olisi ollut
tyhjatilavaatimuksen muuttaminen).

- Massan valmistusteho alenee. Myds sen levi-
tettédvyys on normaalimassaa huonompi (se-
koitusaseman massatehot ylittivat jo tuolloin
levittdjien oikeat levitysnopeudet)

- Massa on herkkaa lajittumaan (suurella le-
vitysnopeudella suuret kivirakeet vierivat le-
vittdjassa reunoille, keskisauman teko han-
kalaa) suluissa oleva teksti on historiikin
kirjoittajan mielipide

- Paallysteen ulkonékd paranee yhden nas-
tarengaskauden jélkeen.

Kokemukset epdjatkuvan massakayran kayt-
taytymisesta olivat viela aika vahaiset. Taalla
Vaasan piirissa tehtiin kohteelle Veneskoski -
Mayry jo v.1973 AB 25/150 péaallyste. Kyllahan
senkin paallysteen heikoimmat kohdat oli kuor-
malajittumat, naité lajittumia oli tuolloin kylla va-
hén joka paallysteessa.
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Téana vuonna keskusteltiin myds syvaasfaltista,
mistd Vaasan piirissa tehtiin koepala kohteelle
Fladan - Maalahti jo edellisvuonna. Tyéselityk-
sessd syvaasfaltista ei vield ollut erityista oh-
jetta.

Keskustelua kaytiin myds paéllysteiden virheis-
ta ja arvonvahennyksistd, semminkin kun paal-
lysteurakoinnin hoito oli siirtynyt kokonaan pii-
rikonttorien tehtavaksi. Vertailuissa selvitettiin,
oliko urakointimenettely koko maassa yhden-
mukaista. Huomiota herétti eri virhetyypeista
perittyjen vahennysten samoin kuin kokonais-
vahennysten huomattava vuosittainen vaihte-
lu. TVH:n julkaisusta “Paallystystoiden laatu ja
arvonvahennykset” voidaan todeta VVaasan pii-
rin sijoittuvan arvonvahennysprosentin suuruu-
den mukaan viidenneksi. Piirin arvonvdhennys-
prosentti oli 0,70 % (urakkasummasta). Koko
maan vastaava luku oli 0,90%.

Tyéyhtyma Cultor-Valtatie-Viarecta teki valta-
kunnan 50:sta paallystysurakasta 17, mista 4
urakkaa oli Vaasan piirissa. Urakkasummaa
tydyhtymalle kertyi yhteensé 34.466.408,59 mk.
Toiseksi eniten, 10 urakkaa, teki Lemminka&i-
nen Oy saaden urakkasummaa yhteensa
19.520.782,66 mk. Tehoasfaltti Oy teki valta-
kunnassa kaksi urakkaa ja Ky Kruunutie Kb
yhden urakan.

Tyémaararahoilla paallystettiin 135,8 km
Kunnossapitovaroilla paallystettin 2225 “
Yhteensa 358,3 km

- Asfalttiteitd uudelleen paallystettiin 81,6 km
- Oljysorateité paallystettiin asfaltilla 32,6 “
- Paallystysohjelman ulkopuolella
tehdyt ty6t 42,1 “
- Uutta paallystetta ajoradalle 206,5 “

Laskelma paallystetyypeittain v.1974 kayte-
tyista paallystemassoista:

AB 168.418 t
BS 10.124 *
0s 115.000 “
Yhteensa 293.542 t

josta kuumapaallystettda 178.542 t
jakylmapaallystetta 115.000 t

Yhdistelma:
AB 20/100-140 Oy ViarectaAb 118,5 km
AB 12-25/60-150 Ky KruunutieKb 30,8 “

BS 30/150 Ky Kruunutie Kb 7,7 km
QS 18/100 TVL 1233 “
OS 15-18/60-80 TVL 78,0 “
Yhteensa 358,3 km
VUODEN 1974 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
Ab Vt3  Turun piirin raja - Hulkko
(BHK-70) 15,9 km

Vt.3  Hulkko-Jalasjarvi(AB-62)11,6 “
Vt.3  limajoenraja-Jakkula 19,1 “
Vt.8  Lalby-Kalmossa(AB-71) 23,4 “

Ab12/60 Vt.8 Kaitsor - Storsved
(AB-70) 11,3 ¢
Kt.67 Ruohomaki-Hemminki
(Bsk-71) 1358 °
Ab25/150 Mt. 697 Veneskoski -
Mayry (Os-62) 131 “

Mt.710 Edsevé - Ahtava (Os-61)5,4
Mt.749 Pietarsaari-Kokkola (Os-62)5,1 “

Oliysorapaallysteen uusiminen

Os15/60  Kt.66 Alavus - Virtain raja
(Os-68) 6,7 “
Os18/60  Mt.621 Ahtéri - Keuruun
raja (Os-60,-63) 11,2 “
Os18/60  Mt.710 Lamminkyl4 - Evi-
jarvi (0S-61) 20,3 ¢
Os18/60  Mt.749 Uusikaarlepyy -
Pietarsaari (Os-61) 10,0 “
Uusi 6ljysorapaallyste
Os Kt.68 Voyri-Yliharma 145 “
Mt.690 Kauhajoki- Kurikka 13,3 “
“ 672 lkkela - Jokipii 12,4

“ 720 Ylistaro - Kontsas 12,5 “
“ 740 Kortesjarvi- Evijarvi 145 *
“ 7041 Ylisaari- Jaskari 96 “

Vt. 3 Vanhan kirkonmaen kohdalla Jalas-

jarvella paallystettiin erillista jk+pp-tietd 879

mx3,5m.

- Asfalttipaallysteet pyrittiin suhteuttamaan
karkearakeisemmiksi.

- Piirin teista oli vuoden lopulla paallystetty
69,2 %, koko maan 67,4 %.

- Venekoski-Mayry tieosaa paallystettdessa

levitettiin Mayrysta Veneskosken suuntaan

olevalle kaistalle, "lkuormakaistalle”, enem-

pi massaa kuin toiselle kaistalle. M. Hirvi-

lammen mukaan tuli télle kaistalle liian pieni
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kaltevuus, jonka seurauksena se urautui no-
peasti.

- Piirin paikallisteista oli vuoden lopulla paal-
lystetty 6,0 %,koko maan 9,6 %.

- Piirin paéllystysaste oli 40,7 %

Kuva: Jaakko Sorvarin kokoelmasta.

VUOSI 1975
CUTLER-MENETELMA SUOMEEN
VAASAN KAUTTA

Tana vuonna Suomeen tuli Vaasan kautta, kuin
jaakarit muinoin, aivan uudella periaatteella toi-
miva tienpaallystyskone. Oy ViarectaAb:n toi-
mitusjohtaja Jaakko Sorvari vélitti ruotsalaisel-
ta rakennusliikkeeltd CUTLER-REPAVER-me-
netelmalla toimivan konejatin.

Tama kone teki ensimmaiset tyénsa Suomen
kamaralla Vaasan tiepiirin alueella. Vt. 3 valil-
la Pada - Norrholmen tehtiin koeosuus talla kuu-
mennuspintausmenetelmalld. Koneen massii-
vinen olemus ja savuava tyétapa takasi “taydet
katsomot”. Kone todettiin toimivaksi ja tyon jal-
ki kelvolliseksi, joten saatoimme sen hyvilla
mielin lahettda eteldan, kehateiden tuntumaan.

Vaikka tdma kone ei Suomeen jaanytkaan,
"poiki” se kaynnilladn meilla nykyaankin kaytos-
sé olevan paallysteen "grillauksen”. Menetelma
kasitti monitoimikoneen, joka kerta-ajolla teki
paéllysteelle meilld nykyisin Remixer-menetel-
mana tunnetut tyot.

Koko maan paallystyskustannukset aleni edel-

Paallystysurakan vastaanottotarkastus 1 970-|Livulla. Tutunnékéisia miehié.

lisvuoden huippuhinnoista vain n.2 %. Piirin
paallystetydmaarat pysyy niin kilometreina kuin
tonneinakin ilmaistuna edellisvuoden tasolla.

Paljon kdydaan keskustelua paallystysurakoi-
. den arvonvahennyksista. Lii-
. kenneministeri6 vahvisti 18.
| 12.1974 yleiset sopimuseh-
dot valtion rakennustéita var-
ten. Sopimusehtojen 12, 44
ja 49 §: ssa annettiin maara-
ykset arvonvéahennysmenet-
telyn kaytésta sellaisten vir-
heiden, puutteiden ja haitto-
jen osalta, jotka eivat oleelli-
sesti haittaa ty6tuloksen kayt-
t6a. Nama voidaan sopia hy-
vitettavaksi maarasuuruise-
| naarvonvahennyksena. Paal-
¢ lystystoita koskevat arvonva-
#” hennysten laskemisperusteet
#» on vuoden 1975 osalta esi-
tetty koetdiden urakkaohjel-
massa (TVH 1.461).

 (\

Virheet, puutteet ja haitat jaettiin seuraaviin ryh-
miin: Massamaara, tyhjatila, tasaisuus, saumat,
ulkonakd, sideainepitoisuus ja -maara, rakei-
suus, kalkkifilleripitoisuus, kiviaines, tartuke
seka muut ndkékohdat.

Paallystetydn laatu arvosteltiin urakka-asiakir-
jojen perusteella ja laadunarvostelussa otettiin
huomioon massa- ja paallystenaytetutkimusten
tulokset, kiviaineksen laatututkimustulokset,
tyévuoroittain pidetty kirjanpito kaytetyista raa-
ka-aineista ja valmiista paallysteesta, koko ty6-
ta koskevat keskimaaraiset raaka-ainemenek-
kitulokset, tasaisuusmittaustulokset seka paal-
lysteen ulkonakdseikat.

Paallystystdiden arvonvahennystilaston tarkas-
telu osoittaa, etta suurin arvonvahennys perittiin
Vaasan tie- ja vesirakennuspiirin tdissa (1,86
%) koko maan keskiarvon ollessa 0,78 %. Vaa-
san suuri osuus johtuu kahdessa urakassa suu-
rista tyhjatilavirheista. Arvonvahennystilastossa
todetaan, ettd Vaasan tie-ja vesirakennuspiirin
osuus on noin 30 % koko maan arvonvahennys-
ten kokonaismaarasta. Markkamaaraisesti kat-
soen peri Vaasan piiri yht. 15212 167,81 mk:n
urakkasummasta arvonvahennysta 288 463,21
markkaa.



TVH:n tienrakennustoimisto julkaisi selvityksen
paallystysurakoissa kaytetyista sekoitusase-
mista ja -levittimista "TVL:n tdissa vuonna 1975
kaytetyt asfalttiasemat ja levittimet seka niiden
kunto”, TVH 2.642.

Taulukossa 1 on selvitys valmistetuista massa-
madrista.

Koko maa  Vaasan piiri
Massamaarat 1 805 583 216 914
Urakat kpl 45 5
Urakat t/kpl 40 124 43 382
Asemapaikat kpl 79 8
Asemapaikat t/kpl 22 855 27 114

Koko maan paallystysurakoissa oli yleisin as-
falttiasema ARA 100 t/h. Toiseksi yleisin merk-
ki oli Parker 90 t/h. Vianova ja Alfelder -merk-
kisid asemia oli myés useita. Suurin valmista-
jan ilmoittama maksimiteho oli 250 t/h ja silla-
héan Oy Viarecta Ab teki Vaasan piirin ty6t ura-
kassa IX A ja aseman merkki oli Vianova.

Taman suuritehoisen sekoitusaseman tekemia
massoja ei sitten pystytty asianmukaisesti le-
vittdmaan sen aikaisella levityskalustolla ja
seurauksena oli tdman urakan osalta isot tyhja-
tilaylitykset ja sen myéta isot arvonvahennykset.
Nehan sitten nakyvat valtakunnan arvonvéhen-
nystilastossakin.

Lainaan tdhan Jaakko Sorvarin AUL:n paallys-
tyskursseilla 10-12.3.1976 esittdmia ajatuksia
aiheesta "Koneiden valvonta virheiden est&jana.

..

- Usein koneessa itsessédan ei ole mitaan vi-
kaa, vaan konevalinta, saadoét ja asetukset
tietylle massalle ovat vaarat, joten niihin oli-
sikin ensitilassa kiinnitettdva huomiota.

- Asfalttikoneessa pystytdan parantamaan 50
% murskauksessa aiheutuneet poikkeamat.
Jos konetta ajetaan yli 100 t/h niin tapahtuu
suhteutuksen vaihtelua, ns. kiviainesliuku-
maa ei osata ottaa aina huomioon.

- Levityskoneet ovat monimutkaisia, hairio-
herkkia ja kayttétekniikaltaan vaativia konei-
ta, joilla virheettémillakin koneilla tehddan jat-
kuvasti epdonnistuneita toita.

- Levittdjan tampparia ja taryad on kaytettava
verrattain korkealla teholla, jotta massan va-
luminen olisi tasaista (ei tule rotankoloja) ja
etta esitiivistymisaste olisi mahdollisimman
suuri, jolloin jyratessd massa painuu vahem-
man ja tasaisuusaste paranee.

- Taryttdjia ei yleensa haluta kayttda korkeilla
tehoilla niiden aiheuttaman kovan &anen ja
tarinan takia. Joillakin vaikeasti valuvilla
massoilla on pakko kayttda maksimitarya,
muuten ei saada kunnollista jalkea.

- Jyrissa esiintyy harvoin kasittamattémia vi-
koja ja ne ovat suhteellisen kdyntivarmoja
taryjyria lukuun ottamatta. Oleellista tyon tu-
loksen kannalta on jyraystekniikka ja jyran oi-
kea valinta kulloiseenkin tehtavaan.”

Asfalttiasemien keskimaaréginen ika oli 5,7

vuotta ja vaihteluvali 0-15 v. Vanhinta ikaluok-

kaa edusti Vianova, jonka 8:n aseman keski-

maarainen ika oli 10,88 vuotta. 11 Ara-aseman

keski-ika oli 3,45 v. Kolmen Viarecta-aseman
keski-ika oli 1v.

-~ Koneasemista johtuvien kes-
=~ keytysten keskimaarainen kes-
keytysprosentti oli 5. Kahden
yhdentoista vuoden ikadisen
. aseman keskeytysprosentti oli
16,4 %.

. Asfaltinlevittimia oli urakoitsi-
| joilla kaytéssa kyseisissa ura-
koissa yhteensa 47 kpl. Levit-
timia oli kahta merkkia. Barber
Greene levittimia oli 25 kpl ja
Blaw Knox -levittimia oli 22 kpl.
Kyseisena vuonna urakoitsijat
hankkivat perati 9 uutta levitta-

Urakoitsijan lajittuman peittelya 70-luvulla. Kuva: Jaakko Sorvarin kokoelmasta ja. Levittajien keski-ika 4,1 v.
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Edellda mainitut tilastotiedot on TVH:ssa koottu
piirien l1ahettdmista ilmoituksista “Asfalttiase-
man kunnon arvostelu” seka “Levittimen kun-
non arvostelu”. Mainittakoon, etta asfalttiase-
mien kunnon arvostelu jatkui vuosittain, mutta
levittimien kuntoa ei tdman koomin kysytty.

Paallystysurakoita tarjoaa ja saa edelleen ty6-
yhtyma Cultor Valtatie Viarecta. Piirin paallys-
tystoita urakoivat Oy Viarecta Ab sekad Teho-
asfaltti Oy. Paallystysurakoita on nelja ja lisék-
si yksi maabetoniurakka.

Oljysoratyét tehdaan piirin omalla kalustolla.

Paallystysurakoiden valvojina ovat rkm:t U. Sa-
lo, T. Tamminen, A. Férsti, P. Tyni, E. Rajamaki
jaM. Jaskanen. Oljysoratéité johtaa rkm. H. Pel-
toniemi ja tydpaallikkdna ins. E. Jokilehto.

Rakennusmadararahoilla paallystettin 74,9 km
Kunnossapitovaroilla paallystettin 284,9 km

Yhteensa 359,8 km
AB 178,6 km

0s 173,6 “

BS 41 “

MB 3.5 “

AB-teitd uudelleen paallystettin ~ 126,5 km
OS-paallysteits paallystettin AB:lla 8,8 *

Laskelma paallystetyypeittdin v.1975 kayte-
tyista paallystemassoista:

AB 172 145,0 t
AAb 25200,0 °
BS 6019,0 “
0s 951940 “
(MB 5500.0 )

Yhteensa 298 558 tonnia (ilman maabetonia)

Yhdistelma:

AB 12/ 60 Oy Viarecta Ab 1,2 km
AB 16/80-120 Oy Viarecta Ab 58 “
AB 20/100-150 Oy Viarecta Ab 1184 “
AB25/150 Oy Viarecta Ab 12,1 “
AB12-16/60-80 Tehoasfaltti Oy 10,9 “
AB20/100-150 Tehoasfaltti Oy 29,8 “
BS 30/1150  Tehoasfaltti Oy 41"
Mb 50/15 Lohjan Kalkkitehdas Oy 3,5 “
OS 18/40-100 TVL 1736 “
Yhteensa 359,8 km

VUODEN 1975 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt3 Ikari-Laihianraja
(AB -68,-69) 25,9 km
Vt.3 Pada - Vanha satama AB

12/60 (AB-73) 7.0.°
Vt.8  Kallmossa - Pirttikyla
(AB-70 13,5 km)
(AB-7110,9%)
(AB-74 6,1")
30,5 ¢

Vt8  Vaasa-Koivulahti(AB-73)7,3 “

Vt.16 Kiviniemi-Mustamaa
(AB -64) 12,1 *
Kt.67 Kaskinen - Perala
(AB -70) 23,0 “
Vt.8  K-P piirin raja - Kaarlela
(OS -69) 8,2 “
OS Vt.16 Alakyld-Hoisko (OS -61) 12,0 *

Mt.673 Maalahti - Korsnés

(OS -60) 17,0 “
Mt.742 Evijarvi-Ahtava (OS -61) 12,6
Mt.6732Molpe - Bredskar

(0S -63) 10,0 “
Mt.749 Uusikaarlepyy - Pietar-
saari (OS -61) 57 ¢

Mt.622 Kristiina - Tiukka (OS -62) 9,6 *

MB Mt.740 Kauhavan eteldinen yh-

dystie 3,5 "

- Valtatieta Alajarvellda remontoidaan viela 6ljy-
soralla. Joka tapauksessa valtateiden 6ljy-
sorapaallysteet alkavat kdyda vahiin.

- Kauhavan etelaisen sisaantulotien tekee Loh-
jan Kalkkitehdas Oy. Témaén tydn lopputulos
ei ollut kovinkaan haavi.

- Tie-ja Vesirakennuslaitos julkaisee uuden

oppaan "Tietydmaiden liikenteen jarjestely”,

TVH 2.341.

Vaasan piiri ei pyyda kuluvan vuoden paal-

lystystoista urakkatarjousta Kb Kruunutie

Ky:lté edellisen vuoden huonon tyétuloksen

johdosta.

- Vt. 8 Kallmossa - Pirttikylan paallyste oli de-
formaation seurauksena urautunutta. Jok-
seenkin uusi paallyste oli muuten hyvassa
kunnossa, joten urien tayttéon haettiin mah-
dollisimman vahan vaativaa tasausmassaa.
Se tehtiinkin sitten hiekasta (TAS 8, Bit.B-
80 4,8 % ) ja sen massamenekki oli tietysti
kovin pieni. Niiltd osin se tayttikin odotukset,
mutta kun sen paalle ruvettiin laskemaan as-
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falttia, jouduttiinkin uuden ongelman eteen.
Tama tasausmassa ei kestanytkdan sen
paalle tullutta paallystettd, vaan se ikdan kuin”
suli” ja lopputulos oli kehnonpuoleinen.

- Piirin maan- ja paikallisteiden paallystysaste
olivuoden lopulla 42 %.

~ VUOSI 1976
TYOYHTYMAN LOPPU
JA UUDEN SYNTY

Tydyhtyma Cultor-Valtatie-Viarecta'n 4-vuotinen
“kihlausaika” paattyi. Erdan sen jadsenen mu-
kaan paattymisen syyna oli tydyhtyman tdiden
laadullisesti epatasaisen tyttuloksen yhteisvas-
tuullisuuden tuomat erimielisyydet vastuukysy-
myksissd. Mutta nyt oli muodostettu uusi tyo-
yhtyméa Kruunutie-Asfalttiteollisuus Oy, mika
saikin tehtdvakseen Vaasan piirin yhden urakan.

TVH:n julkaisemaan tienpaallystystilastoon li-
sataan paallystystoiden kustannuksia, paallys-
teiden ikaa ja likennemaaraa seka poranayt-
teiden laatua kasittelevia tietoja. Osa ym. tie-
doista on saatu tierekisterista ja siellahan kylla
numeroita piisaa. Kunnossapidon kestopaal-
lystetéiden kohdeluettelossa ilmoitetaan paal-
lysteen uusimiseen johtaneen vaurion laatu.
Yleisin syy nayttda olevan paallysteen verkko-
halkeamat, seuraavaksi yleisin vaurio oli raide-
kuluminen. Eréilla kohteilla mainittiin syyksi mo-
lemmat edelld mainituista.

Paallystystoiden hintataso nousi
edellisvuoteen verrattuna n.11 %.
Paallystystoita oli koko maassa
tekemassa 18 urakoitsijaa, piirin
toissa oli kolme urakoitsijaa.

Valtakunnassa kdydaan edelleen
keskustelua paallysteiden kulutus-
kestdavyyden parantamisesta.
Paallysteiden kulutuskestavyys
tarkoitti tuolloin pelkdstaan kes-
tavyytta nastarenkaiden kuluttavaa
vaikutusta vastaan. Jo edellisvuo-
den paallystystoiden kasittelyn yh- |
teydessa mainittiin TVH:n tilaama
tutkimus; "Kiviaineksen rakeisuu- |
den vaikutus asfalttipdallysteen
kulumiseen”.

Tehoasfaltti y:n levitystyéryhma v. 1976. Kuvassa oik. yhtion tuleva

Téaman vuoden paallystekursseilla piti tekn.lis.
A. Niemi alustuksen aiheesta “Paallysteiden
kulutuskestavyyden parantaminen”. Jo alku-
sanoissa han totesi mm. "On huomattava, etta
kuluminen on useista syista johtuen pienempi
kuin mitd se on ollut aikaisempina vuosina.
Eraana tarkeana syyna on se, etta paallysteiden
kulutuskestavyys on selvasti parantunut”. Siina-
pa se tuli sanottua? Kiviainesten tutkimusme-
netelmista han toteaa, ettd Suomessa kaytetyt
koestusmenetelméat Los Angelesluku ja hau-
rausarvo korreloivat varsin hyvin koeradalla
saatujen kulumistulosten kanssa”. Edelleen han
kertoi Suomessa tehdyistéd kuumabitumitartuk-
keiden kokeista. Laboratoriokokein on voitu
varsin selvasti todeta niiden parantavan asfaltti-
massan ominaisuuksia. Niiden kaytto ei yleis-

tynyt.

Tyétekniikan vaikutuksesta asfalttipaallysteen
kulutuskestavyyteen toteaa Niemi seuraavaa:
“Tyéteknillisella taidolla on paallysteen kulutus-
kestavyyteen usein suurempi vaikutus kuin mil-
laan muilla tekij6illa. Paallysteen tyhjatilalla on
ratkaisevan térkea merkitys paallysteen kulu-
tuskestavyyteen. Yleensa alhainen tyhjatila yh-
distetdan paallysteen oikeaan suunnitteluun,
mutta se liittyy myds paallysteen tarkkaan to-
teuttamiseen ja hyvaan tiivistystekniikkaan.
Paallysteen lajittuminen on tyéteknillinen virhe,
jotatapaa edelleenkin valitettavan usein. Nais-
ta lajittuneista kohdista muodostuvat ensimmai-
siné paallysteen pahimmin kuluvat kohdat, joi-
hin purkautumat voivat syntya hyvinkin nopeasti”.

rakennuspadllikké J. Rantanen. Kuva: J. Rantasen kokoelmasta
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Samoilla paallystekursseilla esitelmai prof. Jus-
si Hyyppa aiheesta "Eréita ndkokohtia paallys-
teiden tiivistdmisesta”. Heti alkuun han totesi
seuraavasti: “Paallysteen tiiviyteen kiinnitetaan
Suomessa talla hetkelld varsin paljon huomio-
ta. Onhan tiiviys verraten tarkeéa ja helposti mi-
tattava asfalttipaallysteen arvosteluperuste.
Mita tiivimpi on paallyste, sitd parempia ovat
sen kulutus ja sadnkestavyysominaisuudet.”

Tyhjatilan merkitys tuli néin ehka liiankin koros-
tuneesti esille. Vaitan, ettd tdma nakyy seuraa-
van vuosikymmenen paéllystedeformoituvina
teina. Tahan asiaan palataan seuraavan vuo-
sikymmenen téiden kasittelyn yhteydessa.

Piirin toita urakoivat: Oy Viarecta Ab, Lemmin-
kdinen Oy ja tydyhtyma Kruunutie-Asfaltti-
teollisuus Oy. Oljysoratyét tehtiin piirin omalla
kalustolla.

Rakentamismaararahoilla paallystettiin 94,1 km
Kunnossapitomaararahoilla paallystettin301,2 “

Yhteensa 395,3 km
Kuumapaallysteita 154,8 km
Kylméapaallysteita 2405 “

Yhteensa 395,3 km

Laskelma paallystetyypeittain v.1976 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

AB 159 336 t
AAB 30 463 “
ABK 2 550 *
os 113 352
Yhteensa 305701 t

Urakoiden jakautuminen:

IXA Tybéyhtyma Kruunutie - Asfaltti-

teollisuus Oy 51859 t
IX B Oy Viarecta Ab 31 466
IX C Oy Viarecta Ab 33135 *
IX D Oy Viarecta Ab 73 339 “
IE Lemminké&inen Oy 2550 *

TVL 113 352 ©
Yhteensa 305701 t

VUODEN 1976 MERKITTAVIA

PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt.8 Laéaninraja - Lapvaartti
(verkkohalkeamat) 23,0 km
Vt.8 Kaitsor - Storsved 16,3 “
Kt.67 Peréla - Riippi - Aro
(verkkohalkeamat) 384 °“
Kt.67 Hemminki- Yliharma -
Alahama 214 °©
Kt.67 Tuiskula - Siltala
(verkkohalkeamat) 1,6 “
Mt.742 Pietarsaari - Yiteresse
(verkkohalkeamat) 14,2 “
OS Mt.724 Vaasa - Alskat
OS 18/60 10,5 “
Mt.7003 Harjula - Kauppila
OS 18/60-100 10,2 *
Mt.724 Evijarvi- Ahtava
Os 18/60 22,5
Mt.697 Mayry - Lehtimaki
OS 18/60-100 10,6 ©
Mt.742 Vimpeli - Lamminkyla
OS 18/60 16,0 “
Mt.676 Ylimarkku - Pirttikyla
OS 18/100 1348 ©
Mt.741 Sursik - Purmo 15,1
Mt.685 Jurva - Kolnebacken 179 “
Kt.68 Voyri-Yliharma 11,4 “

- Pt. 17142 Asunmaa - Edesjarvi tehtiin piirin
ensimmainen kevytasfalttipaallyste.

- Paallystyskautena tehtiin huomattavan paljon
tasausmassaa. Osittain tdman nimikkeen lu-
kuun tehtiin pahojen verkkohalkeamien paal-
le asfalttibetonia.

- Paallystystilastossa ilmoitetaan myo6s paal-
lysteen ikd. Vanhin kestopaallyste oli Pultra -
Veneskoski tielld 11 v. Evijarvi - Ahtava oljy-
soran iké oli 15 v sekéa Ylimarkku - Pirttikylan
ika oli 16 vuotta.

VUOSI 1977 _
KALLIIMPIA PAALLYSTEITA

Koko maan paallystystéiden urakkahinnat nou-
sivat edelliseen vuoteen verrattuna n. 20 %. Siita
huolimatta piirin ty6t lisdantyvat edellisvuoteen
verrattuna 33 km:lla ollen suurin lisdys 6ljysoralla
n. 26 km. Piirin paallystetydmaara pituudella il-
maistuna on historiansa toiseksi suurin. Vuonna
1972 paallystettiin 20 km pidemmailti.
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Paallystetyyppeja on vain kaksi, asfalttibetoni
ja dljysora. Viime vuotuisen tydyhtyman Kruunu-
tie-Asfalttiteollisuus Oy:n “kihlaus” purkautui.
Paallystystoita oli koko maassa tekeméassa nyt
17 urakoitsijaa eikd Asfalttiteollisuuden nimeé
siind joukossa enda nay.

Piirissa tehtiin ennatysmaara 6ljysoraa tonnei-
na ilmaistuna eli yhteensad 239 009 tonnia.
Tuosta maarasta tehtiin varastoon yhteensa
144 490 tonnia.

Kuumapaallysteurakoita oli nelja kpl ja liséksi
yksi kylmapaallysteurakka. Urakoitsijoita ol
piirin téissa kaksi.

TVL:n omalla kalustolla tehtiin massaa touko-
syyskuun aikana yhteensa 217 030 tonnia, mis-
td maarasta levitettiin tielle yhteensa 83 830
tonnia. Paallysteita levitetdan piirin teille 75:lla
6ljysorakohteella ja 27 asfalttipaallystekohteel-
la. Oljysorakohteet olivat paljolti pieni& ollen
kohteen keskipituus 267 km/75 kpl = 3,56 km.
Asfalttipaallystekohteen keskipituus oli 161,3
km/27 kpl = 5,97 km.

TVL:n urakka-asiakirjoihin tehddan muutoksia
seka annetaan liséohjeita piireille.

Tienpéaallystysurakan urakkaohjelman muutok-
set:

- Liikevaihtovero

- Liittymat on merkitty erikseen ryhmiteltyna ja
isot (véhintdan 10 m?) ja pienet (alle 10 m?)
littymat tehdaan erillisilla yksikkéhinnoilla.
Y1i 50 m? liittymat tehdaan kokonaan varsi-
naisen paallystystyén yksikkéhinnalla.

- Bitumituotteille uudet hinnat. Vertailun vuok-
si pari hintaa Naantalista. Bitumi vuonna
1974 22,07 p/kg ja nyt 57,00 p/kg. Tiedljy v.-
74 13,76 p/kg ja nyt 47,00 p/kg.

- Arvonvahennysperusteissa on maininta sii-
ta, ettd laadunarvostelussa kasitelldan sa-
malta koneasemalta samalla suhteutuksel-
la tehdyt ty6kohteet yhtena kokonaisuutena.
Lisaksi mainitaan, ettd poranaytteiden tut-
kimustuloksiin saattaa tulla virheellisyyksia
sen johdosta, ettd tutkitussa ndytteessa
on ollut mukana tasausmassaa. Tamé ja
vastaavanlaiset seikat tulee ottaa huomioon
tutkimustuloksia arvosteltaessa ja kaytetta-
essa. (Kovin tuttuja vaittelyn aiheita)

Paallystysurakan tydselityksen ja valvonta-
ohjeen muutokset:

- Paallysteen alusta

- Punnituksen tarkistus

- Koesekoitus

- Syvaasfaltin tasaisuus ja tiiveys
- Profiloitu massapintaus

- Kuumennuspintaus

- Urakointimenettelyn muutokset
- Tarjousvaihtoehdot

- Toteutusaika Laatuvaatimukset
- Paallystetyypit ja -tavat

- Tarjouspyynnén tarkentaminen
- Pienehkoét lisapaallystystyot

- Ehdolliset tyét mahdollisimman vahiin
- Tybedellytykset

Uudet, paallystystoiden ja liikennejarjestelya
koskevat ohjeet. Valvontaohjeessa esitetdan
kuvien avulla paallysteen ulkonakévirheita.

Valtakunnassa on melkein koko 70-luku kiin-
nitetty huomiota nastarenkaiden paallysteita
kuluttavaan vaikutukseen. Sita ryhdyttiin torju-
maan karkeammilla massoilla. Nyt tiedettiin,
minkalainen asfalttimassa kestda parhaiten
nastarenkaiden iskuja ja raapimisia, vaan sel-
laista massaa eivat paallysteurakoitsijat osan-
neet levittaa.

Paallysteissa ilmeni uusi vauriotyyppi, lajittuma-
virhe. Lajittuman kohdalla paallyste verkkohal-
keilee ja sehan oli yleisin syy uudelleenpaallys-
tamiselle meidankin piirissa edellisvuoden tois-
sa.

DI Jorma Huhtamo Hameen tie- ja vesiraken-
nuspiirista pitiAUL:n vuoden 1977 Paallyste-
kursseilla esitelman lajittumavirheista. Niiden
osuus Hameen piirin v.1976 perityista arvon-
vahennyksista oli 41,6 %. Jorma Huhtamo to-
tesi edelleen:

- Lajittumavirheiden urakoitsijalle aiheuttamat
taloudelliset menetykset ovat melko tuntuvia.

- Lajittumavirheista perittavat arvonvahennys-
korvaukset eivét ole riittdvan suuria peitta-
maan paallysteen vastaisia korjauskustan-
nuksia.

- Mikali lajittumavirheet onnistutaan kokonaan
véalttdmaan, saattaa paallysteen ika lisédan-
tya jopa 25 %.
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Urakoitsijat korjasivat lajittumia liuostamalla ja
heittamalla paalle vahan luiskasta hiekkaa tai
mita sieltd lapioon sattui jadmaan. Tallainen
korjausty6 ei mitdan lajittumaa poistanut. Va-
hissa olivat urakoitsijoiden muut keinot. Téman
kirjoittaja ndkee suurimmaksi syyksi lajittumien
syntyyn olevan sekoitusasemien kasvaneen
tuntitehon. Levityspaan kalusto ei pysynyt tas-
sd kehityksessa mukana. Massaa jouduttiin
levittdmaan liian suurella nopeudella. Taman
asian olen kylla tuonut julki monissa eri tilaisuuk-
sissa ja varmaan ainakin kaikilla paallyste-
paivilld, missa olen saanut olla mukana.

Kylla piirin tdmankin vuoden asfalttipaallystei-
den uusimisen yleisin syy oli verkkohalkeamat.
Selvaa on, etté se viittaa tien kantavuusongel-
miin, mutta kylla lajittuma on myos tarkea teki-
ja. Verkkohalkeamien liséksi uusimisen syyna
oli raidekuluminen. Lisdksi ns. paallysteen jy-
rayshalkeamat nopeuttaa paallysteen hajoamis-
ta.

Rakennusmadararahoilla paallystettin 89,9 km
Kunnossapitorahoilla paallystettiin 338,4 “

Yhteensa 428,3 km
Pituudet paallystetyypeittadin

AB 161,3 km jk+pp 7,8 km

(O 267,0 “

Yhteensa 428,3 km

Laskelma paallystetyypeittain v.1977 kaytetyis-
ta paallystemassoista

AB 156 499 t
TAS 18 263 “
Os 155 058 “
OSK 83951 ©
Yhteensa 413771 t

Paallystepituudet tyén suorittajan mukaan

TVL 237,7 km
Oy Viarecta 1214 “
Kruunutie Oy 69,2 “

Yhteensa 428,3 km
VUODEN 1977 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt.8  Kerklax-Kaitsor (painumat)12,6 km

Vt.8  Storsved - Yiterjeppo

(raidekuluminen) 9,9 km
Vt.16 Tervajoki- Pelmaa
(raidekuluminen) 21,7 "
Kt.67 Ikkeld - Saari (verkko-
halkeamat) 19,2 “
Kt.66 Lahdenkyla-Manninen
(raidekuluminen/verkko-
halkeamat) 78 “
Mt.685 Jurva - Pyorni (verkko-
halkeamat) 6,3 “

Kt64 Jalasjarvi-Seinajoki (uusi)13,0 “

Mt.749 Pietarsaari - Kokkola 15,8 “
Vt.13 tieosat 232-236,238-239

(kuluminen) 241

OS Kt.67 Voltti—Jepuan raja

OS 18/60 91 *“
Mt.712/714 Alajarvi - Laasala 18,0 “
Mt.729 Voyri - Kaitsor 11,8 “
Mt.705 Toéysa - Ahtari 11,4 "
Mt.741 Purmo - Kortesjarvi

OS 18/60 314 “
Mt.694 Virrat - Seindjoki

0S 18/70 15,3 ¢
Mt.717 Vanha Vaasa - Vahakyro

OS 18/60 20,5 ¢
Pt.17335 Mutkankylan pt. Toysa

OS 18/ 80 10,9 “

Yksityiskohtaisia tietoja vuoden 1977 paallys-
tystoista on esitetty seuraavissa TVH:n julkai-
suissa:

TVH 732803 ’Tiepaallysteet 1.1.1978”

TVH 732797 "Yksikkéhinnat"

TVH 732641 “Arvonvahennykset, paallyste-ja
murskaus naytetulokset”

TVH 732642 “Asfalttiasemien kunnon arvos-
telu”

- Vanhin AB:lla uudelleenpaallystetty kesto-
paallyste oli kohteella Kt 66 vél. Lahdenkyla-
Manninen, Alavudella 13 vuotta.

- Mt. 705 Alavus - Toysa tien asfalttipaallys-
teen ika oli 11 vuotta.

- Vanhin éljysorapaallyste, mika nyt paallystet-
tiin asfaltilla oli mt. 749 Pietarsaari - Kokko-
la tiella, 16 vuotta ja osa 14 vuotta.

- Vanhin éljysorapaallyste mita kohennettiin
uudella (OS 18/60) dljysoralla oli Mt. 743
Viiperi - Teerijarvi 13 vuotta.

- Muutama lyhyt (0,5-1,1 km) &ljysorapatka oli
ialtdan 14 ja 15 vuotta.
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Vaasassa pidettiin 7.12.1977 paallystystdiden
loppupalaveri. Rak. paallikkd J. Martimo kut-
sui téhan tilaisuuteen piirin paallystevalvojien
lisaksi toita tehneiden urakoitsijoiden edusta-
jia. Tilaisuuteen saapui yksitoista piirin ja seit-
seman Oy Viarecta Ab:n edustajaa. Keskuste-
lua kaytiin urakoitsijoilta ja valvojilta erikseen
aiemmin pyydettyjen kysymysten pohjalta.

VUOSI 1978
URAKKAHINNAT LASKEVAT

Paallystystdiden urakkahintataso laskee koko
maassa n. 25 % edellisvuoteen verrattuna. Nain
merkittdva hinnanalennus teki mahdolliseksi
paallystystéiden lisddmisen ohjelmoiduista
madarista. Vaasan piirissa paallystetdan enna-
tysmaaraisesti. Uutta paallystetta levitetaan pi-
demmialti kuin koskaan sen paallystehistorian-
sa aikana eli 451,8 km. My6s valmistettu tonni-
maara ylittaa tahanastiset eli paallystemassoja
valmistetaan yhteensa 460 458 tonnia.

Yleisimmat paallystetyypit ovat edelleen 6ljyso-
ra ja asfalttibetoni, liséksi piirissa tehdaén yh-
della kohteella syvaasfalttibetonia (SA 32/430).
Paallystystoita tehdaan ennatysmaisella 159:11a
nimetylla paallystyskohteella, mista 15 kohdet-
ta on niin pienia, etta niista iimoitetaan vain teh-
dyt neliét. Oljysorapaéllystetts levitetazn 348,5
km 112:lla eri kohteella, joten keskipituudeksi
tulee 3,11 km. Asfalttipaallystetta levitetaan
103,3 km 32:lla eri kohteella, joten keskipituus
on 3,23 km.

Paallystystoiden tydselityksessa 1978 maini-
taan kaksi uutta paallystysmenetelmaa, kevyt-
asfalttibetoni (kAb) ja kuumennuspintaus (Mpk
[, 1jalll). Myds syvaasfaltin (SA) tekemista tar-
kennetaan uusilla ohjeilla ja tieéljylle maara-
taan sallitut sekoituslampétilat.

Kestopaallysteiden uusimisperusteista esite-
taan teorioita ja laskelmia. Laajoja korjaustoi-
mia vaativia paallystevaurioita ovat kulumavau-
riot ja verkkohalkeamat. Runsaat verkkohal-
keamat paallysteessa ovat merkkina levitystyén
lajittumavirheista ja paallysrakenteen heikosta
kantavuudesta. N&ista viimeksi mainittu tulee
ottaa huomioon korjaustapaa valittaessa.

Paallysteista mitattiin levykuormituskokein sen

kevatkantavuus. Koska paallysteen kestoiélla
oli keskeinen merkitys korjaustoimenpiteen
valinnassa, oli tarpeen tietda, mitka tekijat vai-
kuttivat voimakkaimmin p&allysteen vaurioitu-
miseen ja kuinka nopeasti se oli tapahtunut.
Uudelleenpaallystamisen kannalta yleisimpia
vauriotyyppeja olivat seuraavat:

- kuluminen, urat ja reiat,

- verkkohalkeamat, lajittumat

- epatasaisuus ja epatasaiset paikkaukset.

Uutena paallysteen virheend mainitaan paallys-
teen muodonmuutos, deformaatio. Ajourien
muodostuminen ei aina yksinomaan johdu paal-
lysteen kulumisesta, vaan myés paallysteen tai
sen alustan muodonmuutoksista eli deformaa-
tiosta. Deformaatiota ja kulumista on kuiten-
kin vaikea mittauksin erottaa toisistaan. Var-
muudella voidaan paallysteen paksuus ja sitéd
kautta kuluminen mitata poranaytteiden avulla.

Talla kohtaa palautan mieliin aiemmin esitetyn
urakoitsijoiden vaatimukset sideaineen lisayk-
sesta alkuperdiseen suhteutukseen ohje-
arvoihin. Sen seurauksena urakoitsija sai hel-
pommin levidvaa ja tiivistyvda massaa seka pii-
ri puolestaan sai paallystedeformoituvia teita.
Vilkkaasti ja raskaasti likennéidyilld kapeilla
teilld liian sideainerikkaan paallysteen muodon-
muutosvastus petti keséhelteelld ja niin paal-
lysteeseen muodostui likennettd haittaavia
uria. Alustan deformaatiota voidaan epéill, jos
tielld on havaittavissa verkkohalkeamaa tai eri-
laista epatasaisuutta. Kulumis- ja deformaatio-
urien korjaukseen oli kehitetty eri menetelmia,
kohteen urautumismekanismista riippuen. Nai-
ta menetelmia olivat seuraavat:

- Tasausmassa ja uusi kulutuskerros
Massapintaukset

Kuumennuspintaukset

Jyrsinta

Urapaikkaus valuasfaltilla tai asfalttibetonilla
Sirotepintaus

Kunnossapidon koko valtakunnan paallystys-
kohteissa oli asfalttibetonin keskim&ardinen
uusimisika 8,5 ja 6ljysoran 10,5 vuotta. Vaa-
san piirin asfalttibetonialustojen keskiméaarai-
nen iké oli 7,8 ja dljysora-alustojen 7,7 vuotta.
Keskimaarainen ikd on laskettu paallystepi-
tuuksilla painotettuna.

Vuoden 1978 kestopaallysteiden yleisimmat
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uusimisperusteet olivat: uransyvyys (57 %),
verkkohalkeamien méaara (27 %) ja purkau-
tumisvaara (10 %). Sidottujen kerrosten jéljel-
Ia olevan yhteispaksuuden, ylimman kerroksen
puhkikuluminen ja huonokuntoisten tai epata-
saisten paikkojen osuudeksi jai loput 6 %. Voi-
daan todeta, ettd Vaasan piirin kaikki kohteet
tayttivat ohjerajan.

Paallysteen uusimiselle maarattiin ehdot ja niis-

sé todetaan, etta paallysteen uusimiseen eitule

ryhtyd, ennen kuin jokin seuraavista ehdoista
toteutuu.

- Keskimaarainen uransyvyys, mm. oikolau-
dalla 100 m:n vélein.

- Puhkikulumia kahden eniten kuluneen raiteen
yhteispituudesta vahintdan 20 %.

- Sidottujen kerrosten jéljella oleva yhteispak-
suus uloimman raiteen pohjassa keskimaa-
rin enintdan 2 cm, mitataan poraamalla.

- Huonokuntoisia tai epatasaisia erillisia paik-
koja koosta riippumatta vahintaan 40-80 kpl/
km liikennemaarasta, nopeusrajoituksesta ja
paikkojen laadusta riippuen.

- Verkkohalkeamia vahintdan 30 % pinta-
alasta tai verkkohalkeamien purkautumis-
vaara.

- Epéatasaisuusluku vahintaan 250-350 cm/km
nopeusrajoituksen suuruudesta ja liikenne-
madarasta riippuen.

Vaasan piirin kestopaallysteita uusittiin yhteen-
sd 65,9 km. Keskimaaraisen uransyvyyden
ehdon taytti 45,5 km ja verkkohalkeamien %-
maaran 20,4 km.

Piirin mittava 6ljysoraohjelma toteutettiin omalla
kalustolla touko-syyskuun aikana. Kestopaal-
lysteita oli urakoimassa kolme urakoitsijaa.

Rakennusmaararahoilla paallystettiin70,9 km
(jk+pp.10,3)
Kunnossapitorahoilla paallystettiin 380,9 “

Yhteensa 451,8 km
Pituudet paallystetyypeittain

AB 99,9 km

Os 348,5 “

SA 34 °

Yhteensa 451,8 km

Laskelma paallystetyypeittdin v.1978 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

AB 112 032 t
TAS 13 030 *
0s 214713 ©
OSK 109 451 ©
SA 11232 “
Yhteensa 460 458 t

Paallystepituudet tyén suorittajan mukaan:

TVL 348,5 km
Oy Viarecta Ab 57,2 ¢
Tehoasfaltti Oy 20,0 “
Lemmink&inen Oy 26,1 “
Yhteensa 451,8 km

VUODEN 1978 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt.3  Vaasan moottoritie = 2x4,4 km
8,8 “
Vt.3 Laihia -Vaasa 12,2 “
Vt.16 Laihia - Tervajoki 79 “
Kt.67 Penttila - Lehto 96 “
Kt.67 Tuomikyla - Maitojaloste 6,8 “
Mt.693 Jalasjarvi-Seinajoki (Kt.64) 6,7 “
Mt.749 Pietarsaari - Kokkola 10,8
OS Kt.67 Yiterjeppo - Uusikaarlepyy

OSs 18/80 91°"
Mt.709 Keisanen - Riihimaki
0OS 18/60 16,5 “

Mt.769 Lehtiméki-Soini OS 18/6012,4 “
Mt.7233 Viemer6 - Rannanjarvi

OS 18/60 15,2 ©
Pt.17239 Nixmossen pt. 10,0 ©
Kt.67 \Voltti-Alahama 0S 18/60 6,2 “
Mt.664 Dagsmark - Lapvaartti 8,1 °

vanhin AB:lla uudelleenpéallystetty kesto-

paallyste oli kohteella kt. 67 Penttila-Lehto,

ika 10 vuotta.

- Vt. 16 Laihia - Tervajoki asfalttipaallysteen
ika oli 9 vuotta.

- Vt. 3 Vaasan moottoritien ja Laihia - Pada
tieosien kestopaallysteiden ika oli 8 vuotta.

- Pt. 17 788 Péyhdnen - Kotoluhta tien 12 v:n
ikdinen AB-paallyste uudelleen paallystettiin
dliysoralla (OS 18/80).

- Mt. 676 Narpi6 - Ylimarkku tien 15 v:n ikai-
nen Gljysorapaallyste muutettiin AB-paallys-
teeksi. Kohteella tehtiin syvaasfalttia (SA)
3,4 km:n matkalla.

- Mt. 741 Ytteresse - Asbacka tien 15 v:n ik&i-
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nen 6ljysora uudelleen paallystettiin 6ljyso-
ralla (OS 18/80).

- Kt. 67 Voltti - Alaharman tien 8 v:n ikainen
6ljysora uudelleen paallystettiin éljysoralla
(OS 18/60).

- Mt. 7041 Ylisaari - Jaskari tien 8 v:n ikdinen
BLS-péaallyste uudelleen paallystettiin Abulla
(AB 20/100).

- Murskaus- ja paallystystyémaiden kentta-
laboratorioissa tyéskenteli vuoden aikana 14
laboranttia sekd muutama laboratoriotdihin
perehtynyt tydnjohtaja. Tyémailla oli yhteen-
sa 16 kpl eri tasoisia laboratoriovaunuja.

Piirin maan- ja paikallisteiden paallystysaste ol
vuoden lopulla 47,1 %.

VUOSI 1979
ASFALTTINORMIT 1979 RIL 134

Jélleen voitiin todeta paallystealan kehittyneen
uusien asfalttinormien verran. Niitdhdn on uu-
sittu keskimaarin kuuden vuoden vélein. Ensim-
maiset normit julkaistiin v.1951 ja seuraavien
normien julkaisuvuodet ovat 1957, 1968 ja
1973. Nyt ilmestyneiden normien asema vah-
vistuu, koska ne hyvaksytaan SFS-standardeiksi.

Paallystepituudessa saavutetaan uusienna-
tys, yhteensa 476,2 km uutta paallystetta levi-
aa piirin teille. Myos valmistetut massamaarat
ylittavat tahanastiset ja siina paastaan uudelle
satatuhatluvulle. Massaa tehdaan yhteensa
531 800 tonnia. Paallystystoita tehdaan 158:lla
nimetylla eri paallystyskohteella, mista 20 koh-
detta on ns. pienia paallystyskohteita, joista il-
moitetaan vain tehdyt neliét. Tielle levitetyn as-
falttipaallysteen keskipituudeksi tulee 2,97 km,
ja dljysorapaallysteen 3,49 km.

Paallystystoiminnan nopea kehittyminen niin
tydbmenetelmien, -koneiden kuin péaallysteiden
osalta aiheuttaa muutostarpeen myés urakka-
asiakirjoihin. Tassa yhteydessa mainittakoon
vain erilaiset pintaukset, kevytasfalttibetonijne.
Samoin urakointimenettelyn kehittdminen vaa-
tii suhteellisen usein toistuvan asiakirjojen ko-
rjaustarpeen. Lisdksi lainsdddanndssa tapah-
tuvat muutokset aiheuttavat tarkistuksia mm.
ymparisténsuojelu- ja tydsuojeluohjeisiin. Uusi-
en asfalttinormien myéta tapahtuneet muutok-
set ovat nain ollen edellisvuosia mittavammat,

joten niiden luettelomainen esittdminen puolus-
tanee tassé yhteydessa paikkansa.

URAKKAOHJELMAN MUUTOKSET

- Tasaustydhon kaytettdvan varsinaisen paal-
lystemassan hintaperuste.

- Kasin tehtavan levitystyon korvausperuste.

- Asiakirjoissa mainitaan yleinen tyéselitys ja
ty6kohtainen tydselitys.

- Urakka-ajan pidennysperuste, lisdys kone-
asemittain yli 7 %.

- Sivukaltevuuden poikkeamat ja arvonvéhen-
nyksen laskemisperuste.

- Ulkondkoéarvostelu vain ajoratapaallystei-
siin, paallystysmenetelma huomioiden.

- Bitumiliuossoraa ei asiakirjoissa enaa esiin-
ny.

- Sideaineiden ja paallysteiden nimet ja lyhen-
nykset muutettu vastaamaan uusia asfaltti-
nomeja. Siten esim. tiedljy on bitumidljy (BO).

PAALLYSTYSTOIDEN TYOSELITYKSEN
MUUTOKSET

- Tarkennuksia tydhén hyvaksyttavista koneis-
ta ja laitteista. Asemia, joiden teho on alle
50 tonnia/h ei hyvaksyta TVL:n tdissa. Vaa-
san piirissa tama vaatimus on ollut jo kauan.

- Rumpusekoitin tulee kysymykseen vain kan-
tavien kerrosten ja kevyen liikenteen vaylien
seka vahaliikenteisten teiden massan val-
mistuksessa.

- Paallysteen sivukaltevuutta koskevat maa-
raykset.

- KAB:n sideaineena kaytetaan bitumioljya
BO-4 tai BO-6, tartukkeena diamiinia.

- Kuumennuspintausmenetelmia on uudessa
tyoselityksessa kaksi, MPK | ja MPKII. Li-
séksi ns. monitoimikoneiden konekohtaiset
tyénsuoritusohjeet.

- Uusina tyémenetelmina ovat sirotepintaus
(SIP) ja soratien pintaus (SOP). Oljysoran
kiviaineksen kuivaus aiheellista jos sen kos-
teus onyli5 % kuivana aikanajayli4 %
kosteana aikana.

VALVONTAOHJEIDEN MUUTOKSET
Koskevat lahinnd urakkaohjelmaan ja tyose-

litykseen tehtyjen muutosten ja lisdysten aihe-
uttamia valvontaohjeita.
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YMPARISTONSUOJELUOHJEET

- Pohjavesien kannalta vaaralliset nestesailiét
(6ljysailict) tulee sijoittaa vallitilaan tai altaa-
seen. Pelkdn muovikelmun kaytto ilman val-
litilaa ei ole enaa riittdva suojaustoimenpide.

- Laboratorioihin on jarjestettava riittava kor-
vausilman tuonti.

Paljon kdydaan keskustelua paallysteiden urau-
tumisesta ja tydvirheiden aiheuttamista paallys-
teiden lyhytikdisyydesta. Paallystemassoja tut-
kitaan laboratorioissa ja kdytdnnén tiekokeis-
sa. Vihdoinkin aletaan etsia syitéd myés koneis-
ta ja tydn osaamisesta tai paremminkin osaa-
mattomuudesta. Paallystekursseilla esitetdan
tuloksia asfalttimassan sekoitusaikatutkimuk-
sesta. Naitad tutkimuksia tehtiin jo v.1977 ja
isompi tutkimus v.1978. Yksi téllainen tehtiin
mm. VVaasan piirin urakassa. Sevarin sekoitus-
asemalla Laihian ja Mustasaaren rajamailla
toimineella asfalttiasemalla sekoitusaikoja tut-
kittiin Rossiin laskentamenetelmalld. Taman
kokeen loppuyhteenvedossa mainittuja, ura-
koitsijoille kuuluvia sekoitusaseman trimmaus-
toimia ei tainnut yksikaan urakoitsija tehda.

Keskustelua aletaan kdyda myés paallyste-
massan levityksessa tehdyista virheista. Asfalt-
tilevittimien tiivistysvaikutusta oli Ruotsissa tut-
kittu jo vuosia sitten. Ndiden tulosten mukaan
levittimella, jossa on tarypalkki, saavutetaan 86-
91 % tiiviysaste. Levitin, jossa on tamppari ja
tarypalkki, saavutetaan 92-96 % tiiviysaste.
(Tiiviysaste on jyraamattéman paallysteen tii-
viysaste verrattuna massasta tehdyn marshall-
kappaleen tiiviyteen, joka saavutetaan 2x50 is-
kulla).

Tutkimuksia oli tehty myés levittimen levitysno-
peudesta ja sen vaikutuksesta paallysteen tii-
veyteen. Ndissa tutkimuksissa todetaan, ettei
levitysnopeus saisi ylittdd 6 m/min tampparile-
vittimellakaan, silla tiivistysteho laskee nope-
asti nopeuden kasvaessa. Siinapa olikin eras
seuraavan vuosikymmenen riitelyn aihe, kun
paallysteet pituushalkeili ja lajittui. Kaytannon
levitysnopeus oli 10-18 metrin minuuttivauhti,
ja sen alentamiseen ei valvonta pystynyt vai-
kuttamaan. Kun levittdjatutkimuksissa lisaksi
aina tuli selkeasti esiin levittimen taryttajien
taystehoinen kayttd ja toisaalta kdytanndn ko-
kemukset niiden kayttamattomyydesta oli risti-

rita ilmeinen. Jalleen kerran vaitan, etta sekoi-
tusasemien sekoitusteho ylitti levittdjien oikean
levitysnopeuden ja etta tasta seurasi vain huo-
noa paallystetta.

Paallystystéiden urakkahintataso nousi koko
maassa edellisvuoteen verrattuna noin 15 %.
Kuumapaallystysurakoita oli nelja urakkaa, jos-
ta yhdessa urakassa oli maabetonia, syvaas-
falttia ja asfalttibetonia. Oljysoraa teki TVL ja
yksi urakoitsija.

Rakennusmaararahoilla paallystettin120,5 km
(k+pp.11,2)
Kunnossapitorahoilla paallystettiin 355,7 “

Yhteensa 476,2 km
Pituudet paallystetyypeittain:

AB 85,4 km

SA 18 =

0os 376,9 “

MB 72"

MPK 54 “

Yhteensa 476,2 km

Valmistetut 6ljysoramaarat tyén suorittajan
mukaan:
TVL 334 400 t

mista varastoon 100 200 t
Kb Kruunutie 52 500 t

mista varastoon 11 800 t
Yhteensa 386 900 t

mista varastoon 112 000 t

Laskelma paallystetyypeittdin v. 1979 kayte-
tyista paallystemassoista:

AB 106 600 t
SA 4 500 “
KAB 2600 “
TAS 6 400 “
OS 349 100 “
OSK 37 800
MB 24 800 “
Yhteensa 531 800 t

Paallystepituudet tydn suorittajan mukaan:
TWL

281,3 km
QY Viarecta AB 103,7
KB Kruunutie 840 “
Lemminké&inen OY i ik
Yhteensa 476,2 km
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VUODEN 1979 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt.16 Kivipelto - Halla-aho
(0S -61) 12,1 km
Mt.749 Uusikaarlepyy - Pietar-
saari (OS -61) 18,1 “
Mt.697 Veneskoski-Mayry 23,5
Mt.663 Kauhajoki-Aronkyla 50 “
Mt.673 Kallimossa-Kalax (AB-66) 8,0 “
MPKVt.3 Pada-Vanha satama
(AB -65) 54 "“
OS Mt.738 Voltti - Kortesjarvi 12,2 “
Mt.676 Pirttikyla - Kaskinen 99 “
Mt.688 Vastila - Koskimaki 26,2 “
Mt.660 Traskvik - Merikarvia 8,7 “
Mt.747 Ytteresse - Asbacka 10,4 *
Mt.664 Honkajoki - Lapevaartti
(0S -65) 23,6 “
Mt.673 Harrstréom - Moikip&aa
(OS -61) 14,4 *
Kt.66 K-S laanin raja-Alavus
(0S -68) 19,0 “

Kuumennuspintausta (MPK) tehtiin vain yh-
delld kohteella.

Oljysoratéita tehtiin kesé-lokakuun aikana, ja
6ljysoramassan sekoitusta aina joulukuun
loppuun saakka.

Piirin arvonvahennysprosentti oli valtakunnan
toiseksi pienin - 0,49 % - kun koko maan vas-
taava luku oli 0,73 %. Edellisvuoden vastaa-
va luku oli piirin osalta 1,15 % ja silla paasi
12:lle sijalle. Arvonvahennykset muodostui-

vat seuraavista virheista:
Massamaara 23 291 mk 0,186 %
Tyhjéatila 1112 “ 0,091 %
Tasaisuus 2780 “ 0,022 %
Saumat 2867 “ 0,022 %
Ulkondkd 7657 “ 0,061 %
Sideainepit. 5270 0,042 %
Muut 8100 “ 0,065 %
Yhteensa 61 377 mk 0,49 %

Uusi 6ljykriisi nosti raakadljyn hintaa hui-
masti. Seurauksena oli seuraavan vuoden
sideainehintojen jyrkka nousu.

Kevyen likenteen vaylia paallystetaan 11,2 km.
Piirin maan- ja paikallisteiden paallystys-
aste lahestyi 50 %:n rajaa ollen vuoden
lopulla 49,1 %.

70-LUVUN TIENPAALLYSTAMISEN
KINTOKOHTIA

Vuoden 1973 lopulla alkanut energiakriisi
nosti sideaineen hintaa niin, ettéd sen
osuus asfaltin hinnasta lahenteli 60 %.
Paallysteet kuluvat nastarenkaiden vaikutuk-
sesta huolestuttavan nopeastija tiet urautuvat.
Paallystemassat suhteutetaan karkeara-
keisemmiksi, minka seurauksena tulee
uusi ongelma, paallysteen lajittumat.

Uusia paallystetyyppeja ovat: kevytasfaltti-
betoni, syvaasfaltti ja erilaiset pintaukset.
Uusia paallystysmenetelmia ovat: kuumen-
nuspintaus, rumpusekoitusasema ja an-
nossekoitteinen dljysora-asema.

Suomen ensimmaisen annossekoitteisen
oljysora-aseman hankki Tehoasfaltti Oy vuon-
na 1979. Sama yhtié hankki edellisvuonna
rumpusekoitteisen asfalttiaseman, milla sit-
ten ei saanutkaan mitaan isoja paallystys-
kohteita paallystaa.

Paallysteinsindori oto. Erkki Tuokko erosi pii-
rin palveluksesta vuoden 1972 lopulla. Uu-
deksi paallysteinsindoériksi oto. nimettiin ins.
Lauri Alamikkela.

Oljysoran voimakkaasti lisdantyneet tys-
maarat johtuvat 6ljysorapaallysteiden kun-
nossapitoon tarvittavien “varastomassojen”
lisddntymisesta.

Oljysorakalustoon hankittu kuumennusrumpu
edesauttoi noin suuriin vuosittaisiin sekoitus-
maariin paasemisessa.
Kylméapaallystepituudet kasvoivat v:na -77,
-78 ja-79.

Vuodesta 1974 lahtien tapahtui paallystealalla,
paljolti 6ljykriisin luomien uusien puitteiden joh-
dosta, merkittavaa ja nopeutuvaa kehitysta.
Kayttoon tuli huokeita paallystyslajeja seka eri-
laisia pintauksia ja paallysteen jyrsintaa.
Paallystealan tutkimustoiminta oli [aajaa ja
niiden tuloksia pyrittiin soveltamaan kaytan-
nossa.

Urakka-asiakirjoihin tehdaan muutoksia ja
taydennyksia.

Vuonna 1975 Vaasan piiri ei pyyda urakka-
tarjousta Kb Kruunutie Ky:Ité edellisen vuo-
den huonon tyétuloksen johdosta.

Vuoden 1979 joulukuun loppuun paattyi 6ljy-
soran talvisekoitus.

Vuonna 1979 syntyi uusi 6ljykriisi, minka seu-
rauksena tapahtui raakadljyn hinnassa hui-
ma hinnan nousu.
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TIENPAALLYSTAMISEN KOLMAS VUOSIKYMMEN 1980 - 1989

Oljykriisit seuraavat toisiaan, voidaan jo sanoa.
Tienpaallystamisen kolmas vuosikymmen al-
kaa todella uusin, kohonnein hinnoin. Vuonna
1979 alkanut toinen 6ljykriisi nostaa raakaél-
jyn hintaa merkittavasti. Vuonna 1980 oli side-
aineiden nousu; bitumit 72,0 % ja tiedljyt 57,9
%. Kun myés dollarin vaihtokurssi nousi vuo-
den 1980 noin 3,5 markasta vuoden 1985 alun
huippuunsa yli 7 markkaan, oli ndiden yhteis-
vaikutus todella murskaava. Vuoden 1980 jo
korkea bitumin hinta nousi viidessa vuodessa
lahes kolminkertaiseksi.

Sideaineiden kohonneiden hintojen seuraukse-
na paallystettavat tiepituudet pienenivét ja
paallysteet ohenivat.

Vaikka Neste Oy:n 25-vuotishistorian esipu-
heessa vuonna 1974 oli maininta "halvan éljyn
aikakausi, joka paattyi jyrkasti vuonna 1973 ja
tuskin koskaan palaa” tapahtui vuoden 1986
alussa raakaéljyn hintaromahdus. Samaan ai-
kaan dollarin vaihtokurssi jatkoi vuonna 1985
alkanutta alamakeéaan. Vuoden 1986 lopussa
seoli jo alle viden markan ja alitti vuotta my6-
hemmin nelja markkaa.

Sideaineiden hinnat romahtivat raakadljyn hin-
nan alenemisen my6ta.

Bitumin hinta vuonna 1986 oli en&a noin puolet
edellisen vuoden hinnoista. Nain merkittava
sideaineen hinnanalennus antoi uutta potkua
piirin paallystystdille.

Nyt alkanutta tienpaallystamisen kolmatta vuo-
sikymmenta voidaan hyvalla syylla kutsua ties-
ton yllapitovuosikymmeneksi. Alueemme heik-
kolaatuisista kiviaineista seka urakoitsijakun-
nan vaatimuksesta liian bitumisilla suhteutuk-
silla tehtyjen paallysteiden deformoituminen ja
urautuminen kasvoi voimakkaasti. Etta néin ta-
pahtui koko maassa, voitiin lukea alan lehdis-
ta. Piirissa alkoi kulutusta kestéavan hyvélaatui-
sen kiven etsinta ja tata ty6ta tekemaan piiri
palkkasi geologi Teuvo Kasarin vuonna 1987.

Talla vuosikymmenella piiri nimeéa paatoimi-
seksi paallysteinsinéériksi Markku Kleemolan.

Vuonna 1983 perustettiin VTT:lle tien- ja kadun-
paallystystekniikan professuuri.

Vuonna 1984 Rakennuskunta HAKA osti kaik-
kiaan kymmenkunta asfalttiyhti6ta.

Vuonna 1987 alkaa 5-vuotinen ASTO-projekti.

Vuosikymmenen puolivélissa piirissa alkoi rai-
dekarkeutusten aikakausi.

Nastarengaskulutuksen ja deformaation seu-
rauksena nopeasti urautuvat paallysteet synnyt-
tavat levittajiin ns. nivelperat, minka ansiosta
massaa saadaan uriin muuta kaistaa enempi.

Jokavuotisilla paallystyskursseilla piirin edus-
tajien kayttamat kritiikkipuheenvuorot johtivat
siihen, ettd AUL pyysi rkm. J. Rapilaa esitta-
maan kritikkinsa “daneen” vuoden 1988 paal-
lystyskursseille. Paallystystéiden parissa vuo-
sittain toimivista henkiléistda muodostuu erityi-
nen paallysteryhma, jonka johtajana on piirin
paallysteinsindori.

VUOSI 1980
HUIMA SIDEAINEEN HINNANNOUSU

Kuten jo tdman vuosikymmenen esittelyssa to-
detaan, on bitumin hinta 72,0 % ja tiedljyn hinta
57,9 % edellisvuotta kalliimpi. Tastahan seu-
raa piirin paallystystéiden puolittuminen edel-
lisvuoteen verrattuna. Massaa valmistetaan
yhteensé vain 260 400 tonnia. Paallystepi-
tuudessa ei téiden supistuminen ndy yhta suu-
rena, pituutta kertyy 406,9 km seka 9,5 km
jk+pp -tietd. Tdma selittynee silla, etta 6ljysoraa
levitettiin edellisvuoden varastomassoista yht.
27,7 km erityisessa levitysurakassa.

Muihinkin kohteisiin kaytettiin noita varasto-
massoja. Mt. 6215 Pihlajavesi - Ahtéri tielle le-
vitettiin ym. varastomassasta uutta pintaa 14,0
km. Marras-joulukuun aikana sekoitettu 6ljysora
ei sitten tielle levitettyna ollutkaan enaa aivan
virheetdnta. Siitd kaytiin pitkdan neuvotteluja,
kunnes Neste Oy my&nsi virheen olleen tiebljyn
laadussa. Neste korvasi piirille aiheuttamansa
vahingon ja kohteelle levitettiin paikka paikoin



56

uutta 6ljysoraa (OS 20/80) puolentoista kilomet-
rin pituudelta. Paljon parjattu 6ljysorapaallyste
kesti sitemmin kuitenkin aivan normaalin kayt-
téian.

Téahan vuoteen paattyi piirin harjoittama &ljyso-
ran talvisekoitus. Edella mainitun, jollain lailla
huonon éljysorapaallysteen seka eraan toisen
kohteen paallysteen tdydellisen tuhoutumisen
johdosta lahetti piirin paallystemestari 3.10.
1980 kirjeen tydmaapaallikéille ja tiemestareil-
le sekd myds tiedoksi tydpaallikéille. Tassa kir-
jeessé painotettiin paallysteisiin kaytettavien
kiviainesten ennakkotutkimusten tarkeytta. Lai-
naan tdhan tuon kirjeen loppua. “Paallysteen
paakomponentit ovat sideaine ja kiviaine. Side-
aineiden erailla alkulahteilla on tata kirjoitettaes-
sa sotatila. Tdman vuoksi on helppo ennustaa,
etta sideaineen osuus markkamaaraisesti tu-
lee paallysteessa kasvamaan. Paallysteen toi-
sen komponentin tekijéind emme saa jaada
“kylméaksi” em. tosiasian edessa. Sen kiviai-
neksen, minkd me sekaamme yha kallimmak-
si kdyvaan sideaineeseen, on taytettava vahin-
tdankin voimassa olevat TVH:n laatuvaatimuk-
set”.

Paallystystdiden urakkahintaindeksi nousi koko
maassa n.42 % edellisvuoteen verrattuna. Paal-
lysteurakoita oli viisi ja tekijéina oli nelja ura-
koitsijaa. Omalla ja urakoitsijan kalustolla teh-
tiin piirin 6ljysoratyét.

Rakennusmaararahoilla paallystettin101,4 km
(jk+pp. 8,0 km)

Kunnossapitorahoilla paallystettiin 305,5 “
(jk+pp. 1,5 km)

Yhteensa 406,9 km
Pituudet paallystetyypeittain:

AB 37,7 km

MP 58 “

MPK 1,9

0s 3515 *

Yhteensa 406,9 km

Valmistetut 6ljysoramaarat tydn suorittajan mu-
kaan:

TVL 189 800 t

mistd varastoon 63 100 t
Kb Kruunutie 9600 t
Yhteensa 199 400 t

Laskelma paallystetyypeittéin vuonna 1980 kay-
tetyista paallystemassoista:

AB 60 400 t
TAS 600 “
0Ss 189 800 “
OSK 9600 “
Yhteensa 260 400 t

Paallystepituudet tydn suorittajan mukaan:
TVL

270,4 km
Oy Viarecta 83,0 “
Kb Kruunutie 450 “
Lemminka&inen Oy 71"
Tehoasfaltti Oy 14 °“
Yhteensa 406,9 km
VUODEN 1980 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA

AB Mt. 694 Peraseinajoki - Seinajoki

(0S-72) 11,0 km
Vt.3  Jalasjarvi-Kurikka

(AB -72) AB 20/105 81"

MPK 20/70 1,1

OS Mt.663 Lapvéartti - Karijoki

(levitystyo) 12,5
Mt.736 Laitila - Lamminkyla

(0OS -72) OS 18/80 228 “
Mt.692 Jalasjarvi- Kalakoski

(0S -71) OS 18/80 1,9 "“

Mt 6215 Pihlajavesi - Ahtari
(levitystyo) QS 20/100 140°
Mt.6215 (levitystyd) OS 20/80 1,2°

Viime vuonna uusien Asfalttinormien johdos-
ta tehdyt moninaiset muutokset tienpaallys-
tysurakan urakkaohjelmaan, paallystystoiden
tydselityksiin, valvontaohjeisiin ja ymparis-
ténsuojeluohjeisiin meni jalleen uusiksi. Nyt
muutoksia on niin paljon, ettd niiden esitta-
minen tassa yhteydessa olisi “tilanhaas-
kausta”.

- Vuoden 1980 paallystystdiden pora-, mas-
sa- ja murskausnaytetutkimustuloksista seka
paallystysurakoiden arvonvahennyksista teh-
ty tilasto osoittaa Vaasan piirin sijoittuvan ar-
vonvahennysprosentin suuruusjarjestykses-
sé toiselle sijalle luvulla 0,78 %. Koko maan
vahennysprosentin keskiarvon ollessa 0,58 %.

- Kevyen liikenteen vaylia paallystetaan 9,5 km.

- Piirin maan- ja paikallisteiden paallystysaste

ylitti 50 %:n rajan ollen nyt 50,7 %.
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vuosI1981
HINNAT NOUSUSSA, TYOMAARAT
LASKUSSA

Paallystystdiden urakkahintaindeksi nousi 5,8
% edellisesta vuodesta. Valmistettu tonnimaara
pysyy lahes viimevuotisella tasolla ollen nyt yh-
teensa 265 900 tonnia. Sen sijaan paallyste-
pituudessa tapahtuu nyt tuntuva lyheneminen.
Uutta paallystetta levitetdan vain 296,2 km:lle.
Suurin lasku tapahtuu 6ljysoratdissa. Varasto-
kasatkin taidettiin levittaa tielle jo viime vuon-
na, koska enaa ei erityista levitysurakkaa esiin-

ny.

Keskustelu ja kirjoittelu paallysteiden kestavyy-
desta tai paremminkin kestamattémyydesta jat-
kui valtakunnan tasolla kovenevin danen-, kir-
jainpainoin. Paallysteiden tekijat ja teettajat al-
koivat osoitella toisiaan “pikisin sormin”.

Selvaa on, etta etelaisten piirien teiden likenne-
maarat asettavat paallysteille aivan eri vaati-
muksia kuin “Tampereen tdméanpuolisten” tei-
den paallysteille. Talla paallysteiden kestoikaa
lyhentéaa paljolti massan sekoitus-, levitys- ja
tiivistystyon virheiden seka alueen heikkojen
kiviaineiden yhteisvaikutus. Suurella nopeudel-
la tehty levitysty® ei mahdollista levittdjan teh-
da tarkeda massan esitiivistysta, minka seu-
rauksena se siirtyilee ja halkeilee raskaan jy-
ran alla. Lajittumia aiheuttaa massa-autojen
pitkdperdinen lava yhdistettyna suureen akse-
liylitykseen. Piirin urakkaohjelmassa toivotaan-
kin ndihin aikoihin massan ajoon lyhytperaisia
autoja. Kirjoitusvirhepaholainen tosin teki tuol-
loin ndista autoista “lyhtyperaisia”. Myéhemmin
tamakin vaatimus tuli koko maassa yleiseen
kayttoon.

Paallysteen pituus-, jyrdys- tai "viarectanhalkea-
mat”, ndita kaikkia nimityksia kaytettiin, tulee
tiessa esiin vasta muutaman vuoden kulutuk-
sen jalkeen. Niistd kohdin on kuitenkin vesi ja
kosteus tunkeutunut paallysteen lapi jo vuosia
heikentden sen alla olevien kerrosten kanta-
vuus- ym. ominaisuuksia. Aivan samoin tapah-
tuu paallysteessa olevan lajittuman kohdalla.

TKT Jussi Hyyppa mainitsi paallystyskursseilla
mm. seuraavaa: "Paallysteiden tydvirheista
lajittumat ja erilaiset halkeamat vaikuttavat ku-
lumiseen. Tyétavoillakin on oma merkityksen-

sa. Esim. valssijyralla tiivistettdessa rakeet
halkeavat helposti, myds tiivistyksen tasalaatui-
suus karsii helposti kaytettaessa tata jyratyyp-
pid”.

Kéytanndssa urakoitsija tuo kevaalla urakkaan
vapaana olevat ja etenemiskykyiset koneensa.
Niitd on tyon kestdessa |ahes mahdoton vaih-
taa ko. tybhén paremmin soveltuviin. Yritetty kyl-
I& on, vaan harvoin onnistuttu.

Ajan kuvaan kuuluu sekin, etta paallystekurs-
seilla luennoidaan myés betonipaallysteista.
Vaikka 6ljysora on péaallysteena erittain kiitol-
linen ja varma, aiheutti vime vuosien muuta-
mat heikosti kestaneet paallysteet paljon tut-
kimuksia ja keskustelua sekd myds kolmen
esitelméan verran aiheen kasittelya ym. paallys-
tekursseilla.

Kymmenen vuotta piirin 6ljysora-aseman paal-
likkéna toiminut rkm. Erkki Selkdmaa halusi
siirtya toisiin tehtaviin tdman vuoden jalkeen ja
se hanelle suotiinkin. Ensi vuonna téita jatkaa
rkm. Teuvo Kangas.

Paallystysurakoita oli nelja ja 6ljysoratyét teh-
tiin omalla kalustolla.
Rakennusmaararahoilla paallystettin 84,3 km

jk+pp 9,3 km
Kunnossapitorahoilla paallystettin 211,9 km
Yhteensa 296,2 km

Pituudet paallystetyypeittain:

AB 96,1 km
MPK 20,2 “
0s 179,9 “
Yhteensa 296,2 km

Laskelma paallystetyypeittain v.1981 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

AB 118 000 t
TAS 4200 “
0s 143 700 “

varastoon 45 800 “
Yhteensa 265 900 t

Massamaarat tyon suorittajan mukaan:

TVL 143 700 t
Oy Viarecta Ab 71400 “
Lemmink&inen Oy 50 800 “
Yhteensa 265 900 t
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VUODEN 1981 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA

AB Vt.16 Mustamaa - Kivipelto
AB 20/105
Mt.694 Peraseinajoki - Louko
AB 20/150 (0S-72) 11,1
Mt.749 Pietarsaari-Kokkola
AB 20/115 (AB-77) 26,6 “
Kt.67 Lehto-Ruohomaki
AB 20/100 (AB-74) 23 "
Kt.67 MPK 20/80 (AB-74) 6,6 “
Kt.64 Halkosaari-Pelmaa
AB 20/120 (AB-71) 1,9 “
Kt.64 MPK 20/80 (AB-71) 136 “
OS Mt.349 Virrat - Ahtari
OS 18/90 (0S-72) 15,6 “
Mt.753 Pelkola - Kortesjarvi
OS 18/80 (0S-72) 19,3 “
Mt.633 Saarijarvi - Myllymaki
OS 18/100 (0S-63) 13,9 “
Mt.633 OS 18/100 (OS-78) 18 “
Mt.7421 Kivipelto - Mannikko
OS 18/100 16,8 “
Mt.7421 OS 18/100 (OS-63) 09 “
Mt.660 Traskvik - Merikarvia

25,4 km

OS 18/100 13,7 ¢
Pt.17825 Bramsin - Kuoppalan
pt.OS 18/100 10,5 “

- piirin yhdella valtatiella (vt. 16) ja kahdella
kantatiella (Kt.64 ja Kt.67) on viela 6ljysora-
paallystetta.

- Rakennus Oy Cultor siirtyi Lemminkaiselle.

- Insiné6ri Lauri Alamikkeldn kymmenen vuot-
ta kestéanyt sivutoiminen paallysteinsindérin
toimi paattyi ja hanen tyétaan jatkamaan ni-
mettiin ins. Markku Kleemola edelleen oman
toimen ohella (oto ).

- Kevyen liikenteen vaylia paallystetdan 9,3 km.

- Piirin arvonvahennysprosentti 0,84 % oli
maan keskiarvon suuruinen.

- Maan- ja paikallisteiden paallystysaste ol
vuoden lopulla 51,8%.

. VUOSI 1982
OLJYSORAN TYOMAARAN ROMAHDUS

Paallystystdiden urakkahintaindeksi nousi 4,0
% vuodesta 1981. Piirin paallystetydmaarissa
tapahtuu tonneina ilmaistuna pienta laskua ol-
len tehty massamaéaréa nyt 242 400 tonnia. Tielle

sen sijaan levida paallystetta hieman viime vuo-
tuista enemman, eli 315,8 km seké 8,6 km jk+
pp-tietéd. Oljysoraa tehd&&n historiansa pienin
tonnimaaré, vain 76 500 tonnia. Oljysoran va-
rasto kasoista levitetdan 28 500 tonnia.

Taman vuoden jalkeen on piirin kaikilla valta-
teilla asfalttipaallyste. Viimeinen 6ljysorapaal-
lyste oli vt. 16:lla Halla-aho - Keski-Suomen 1a3-
nin raja. Téman kohteen parantamisesta 6ljy-
soratiesta asfalttitieksi muisteli tydmaan vas-
taava rkm. Kaarlo Peltola seuraavaa: “Tiessa
olevien routaheittojen ja leikkausten kohdille
tehtiin tien luiskiin kaivinkoneen kauhan levyi-
sid uria ja ne taytettiin soralla. Naista aukaisu-
kohdista pursuivetta aivan “roiskumalla”. Kuo-
leman méen kallioleikkauksen pohjia avattaes-
sa todettiin leikkauspohjan epétasaisuuksia
korjatun selvalla savella. Tama kallioleikkaus
oli tehty savella routivaksi”.

Keskustelu ja kirfjoittelu paallystettyjen teiden on-
gelmista jatkuu. Teiden lisdantyva urautuminen
tuo paallysteihmisten sanastoon uuden iimai-
sun, plastinen deformaatio. Maamme autokan-
nan voimakas kasvu, akselipainojen korottami-
nen seka siirtyminen entista raskaampiin kul-
jetuksiin aiheuttaa tiepaallysteissa edella mai-
nitun vaurion. Deformoitumisen edellytyksia
ovat:

raskas kuormitus

paallysteen korkea ldmpdétila

kapea tie

deformoitumiselle altis massa

Ulkoisista tekij6ista tarkein on raskas kuormi-
tus. Paallysteen korkea lampétila riippuu paljol-
ti kesille osuvista pitkistd hellekausista. Aivan
lian moni valtatie oli tuolloin vain 7 -7,5 m:n le-
vyinen. Deformaatioherkkyyttd massalle antoi
sen suhteuttaminen urakoitsijan toiveiden mu-
kaiseksi. Tyhjatilaylityksista tulevat suuret sa-
kot yhdessa sideainerikkaan massan kanssa
tekivat paallysteista edelld mainittujen edelly-
tysten vallitessa liian tiiviitd. Sen seurauksena
paallysteen muodonmuutosvastus heikkeni.

Noihin aikoihin puhutti paallysteihmisia bitumi-
tuotteiden laatu ja siina l&ahinna Neuvostoliitos-
ta, vaiko Arabimaista tuodun raakaéljyn parem-
muus. Niinpd myés Neste tuli julkisuuteen ja
paallystekursseilla Kari Hurtig piti esitelman ai-
heesta: "Bitumituotteiden laatu ja sen valvon-
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ta”. Ansiokkaassa esitelméassa
Hurtig totesi mm. seuraavaa: “Bi-
tumien tekninen laatu on Nesteel-
Ia hyvin tiedossa, koska niille on
olemassa tarkat vaatimusrajat.
Tuotteen toiminnallinen laatu on
sen sijaan késitteena epamaarai-
sempi. Se sisaltaa paitsi sen, mi-
ten tuote toimii myds sen, miten
sitd kaytetdan. Laatuvaatimusten
kehittdminen ei voi tapahtua yk-
sinomaa sideainetoimittajan toi-
mesta, vaan siina tydssa tarvi-
taan kaikki osapuolet. Talla het-
kella sideaineen valmistaja joutuu
sitoutumaan tiettyihin raakadljyi-
hin, jolloin yhtena laatuvaatimuk-
sena on raakadljyn nimi”.

iirikonttorin R-toimialan véki retkeili Kaskisissa v. 1982 Isotalon Jukan

&

johdolla. Kuva: J. Rapilan kokoelmasta

TVH:n vuosittain julkaisema "Tiepaallysteet’-
tilasto ei enaa ilmoita piireittaisia paallystys-
tdiden kohdeluetteloita. Ne tiedot I16ytyvat pii-
rin rakennus- ja kunnossapitotoimialojen TVH:
lle Iahettamien kirjeiden K-3216 ja R-719 toteu-
tumatiedoista.

Piirin pienehkdja paallystystoita tendaan kuu-
dessa urakassa, joista Oy Viarecta Ab teki viisi
ja Ky Kruunutie yhden urakan. Oljysoratyét teh-
tiin piirin omalla kalustolla paallikkén&dan rkm.
Teuvo Kangas.

Rakennusmaararahoilla paallystettin 93,3 km

jk+pp-tieta 7,1 km
Kunnossapitorahoilla paallystettiin 222,5 km
jk+pp-tieta 1,5 km
Yhteensa 315,8 km
Yhteensa jk+pp-tieta 8,6 km
Pituudet paallystetyypeittain:

AB 138,0 km

MPK 27,2 ¢

0s 150,6 “

Yhteensa 315,8 km

Laskelma paallystetyypeittéin v.1982 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

AB 158 400 t
TAS 7700 “
oS 76 700 “
Yhteensa 242 800 t

Tydmaarat tydn suorittajan mukaan:

TVL 76500t 150,6 km
QY Viarecta Ab 162400t 163,2 km
Ky Kruunutie 3900 t 2,0 km
Yhteensa 242800t 3158 km
VUODEN 1982 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA

AB Vt.16 Halla-aho - K-S 1d&nin

raja AB 20/150 (0S-69)18,9 km
Kt.67 Alaharma - Ribacka

AB 20/150 (0S-69) 18,2 “
Kt.64 Luopajarvi- Rengonkyla

AB 20/150 (OS-75) 10,0 ©
Vt.8  Hagstrén - K-P piirinraja

AB 20/100 (AB-75) 74"
Kt.66 Lakaluoma - Honkimaki

AB 20/100 (AB-72-73) 20,0 ©
Vt.8  Dalbacken - Kolnebacken

MPK Il (AB-72) 14,5 “

AB 16/90 (AB-72) 54 “
Kt.64 Vuohiluoma - Luopajarvi

AB 20/110 (AB-77) 124 “

OS Mt.672 Ponsikyl4 - Taivalmaa

Os 16/100 (0S-72) 17,0 “
Mt.696 Alavus - Peraseinajoki

OS 16/100 (0S-67) 17,3 ©
Pt.17770 Varpula - Alahdrma

OS 18/75 (0S-64) 13,3 “
Pt.17947 Alavetelin - Haaviston pt.

OS 16/70 (OS-71) 11,3 “
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- Paallystystilastossa ilmoitetaan ensi kerran
valuasfaltin tyémaara, 200 tonnia. Piirin kuu-
mapaallysteita on korjattu valuasfaltilla jo
vuosia ldhinna paikallisten tiemestarien toi-
mesta. Massa on keitetty itse tai ostettu val-
miina pysyvilta asfalttiasemilta Vaasasta,
Seindjoelta tai Kokkolasta.

- Kevyen liikenteen vaylia paallystetdan 8,6 km.

- Piirin arvonvahennysprosentti oli 0,50 % koko
maan keskiarvo 0,68 %

- Maan- ja paikallisteiden paallystysaste oli
vuoden lopulla 52,6 %

~ VUOSI 1983
TYOMAARA NOUSUSSA

Vaikka paallystysurakoiden kustannusindeksi
nousi 10 % vuodesta 1982, tapahtuu paallystys-
toissd merkittava lisdys edellisvuoteen nahden.
Paallystemassoja tehdaan yhteensa 373 503
tonnia ja siitd kertyy paallystekilometreja yh-
teensa 424,9 km seka 18,9 km jk+pp-tieta.
Paallystystoita tehdaan 108:lla nimetylla koh-
teella ja sen liséksi 25:l1a pienellad kohteella.

Alan nopeaa kehitysta kuvaa se, etté jalleen
tehdaan TVL:n paallystysurakka-asiakirjoihin
paljon muutoksia ja tdydennyksia. Témanker-
taisia muutostarpeita lisda sekin, kun edellis-
vuoden muutokset jatettiin Iahes kokonaan te-
kematta. Ainoa asiakirja, johon ei tehty muu-
toksia, oli “Asfalttiaseman ymparisténsuojelu
1983 TVH 732794”. Asfalttinormien tdydennys-
osa (RIL 151-1983) ilmestyi. Siind kasitelldaan
vanhan asfaltin uudelleenkayttoa, raaka-ainei-
den laatuvaatimuksia, soratien pintausta, silta-
eristeitad ja -paallysteitd seka urheilupaikka-
paallysteiden alusasfaltteja.

Nyt kdydaan keskustelua arvonvdhennysme-
nettelysta ja tutkimustulosten hyédyntamises-
ta. Paallystekursseilla on ensin mainitusta ai-
heesta nelja esitelmaa. Urakoitsijakunnan na-
kemyksen esitti ins. Veikko Paalanen. Han to-
tesi mm. seuraavaa: Yleisesti voidaan todeta,
ettd vuosien saatossa néita arvonvahennyspe-
rusteita on hiottu yhteistoiminnassa urakoitsi-
joiden kanssa vuosittain, joten ndissa sakotus-
perusteissa ei varsinaisesti perustavaa laatua
olevia epakohtia ole.

Tekn.lis. Aarre Niemi esitti katsauksen paallys-

tetutkimuksista, mita on tutkittu ja mita tutkitaan.
Kéaynnissa olevat tutkimukset kohdistuivat seu-
raaviin tekijoihin:

Sideaineet

Kiviainekset

Lisdaineet

Valmistusmenetelmét ja koneistot
Paallysteet ja kunnossapitomenetelmat
Nastarengastutkimukset

Paallysteen kulutusta simuloivat koeradat:

TIENT T-kulutuskoerata

Neste Oy:n kulutuskoerata Skéldvikissa
Neste Oy:n kantavuuskoerata Skoéldvikissa

Naiden lisdksi tutkimuksia tehtiin erilaisin kent-
tékokein ja koeteilla.

VTT.ntie-ja likennelaboratorioon perustetaan
tien- ja kadunpaallystystekniikan professuurin
virka, mita tehtdvaa hoiti ensiksi em. tekn.lis.
Aarre Niemi elékkeelle (31.1.1986) jaamiseen-
sad saakka. Niemen seuraajaksi valittiin tekn.tri
Asko Saarela.

Vaasan piirin paallystysurakoiden urakkaohjel-

man kohdassa kuusion esitetty erillismaarayk-

sid, mitkd myéhemmin on otettu koko maassa

kayttéon. Naistd mainittakoon seuraavat:

- Asfalttiaseman sekoitusteho yli 50 tonnia tun-
nissa.

- Sekoittajan annoskoko vahintaan 1,5 tonnia.

- Sekoittajan suunta poikittain lavaan ndhden.

- Massan pudotuskorkeus alle 1 m:n.

- Massanaytteet tutkii rakennuttaja.

- Sideaineen sy6tto paineella.

- Massa-autot lyhytperaisia.

- Nivelpalkkilevityksen urakorotusvaatimus.

TYOMAARIA:

Rakennusmaararahoilla paallystettiin120,0 km
jk+pp-tieta 18,9 km
Kunnossapitorahoilla paallystettiin 304,9 km
Yhteensa 4249 km

Pituudet paallystetyypeittain:

AB 138,4 km
BS 10,2 “
Taas 15,2 “
0s 2237 “
MPK 31,1 ¢
MP 1,5 “
SOP 48 “
Yhteensa 424 9 km
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Laskelma paallystetyypeittdin v.1983 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

AB 202 946 t
BS 12024 “
TAS 11 888 “
0s 146 645 “
Yhteensa 373 503 t

Paallystepituudet tydn suorittajan mukaan:
TVL

212,7 km
Oy Viarecta Ab 159,5 “
Tehoasfaltti Oy 52,7 “
Yhteensa 424 9 km
VUODEN 1983 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt8  Edsevd - Kruunupyyn

raja AB 20/106 (AB-74) 9,8 km
Vt.8 Kaitsor - Storsved

AB 20/117 (AB-76) 16,9 “
Vt.8 Itdinen tulli - Karklax

AB 20/124 (AB-73) 104 “

MPK Il 20/65 (AB-73) 16,9 “
Kt.67 Siltala - Tuomikyla

MPK 11 29/91 (AB-75) 5,7 “

Vt.13 Alaveteli - Korkeahuhta

AB 20/100 (AB-75) 82"

TAS 12/48
Mt.742 Edsevé - Pietarsaari

MPK Il 16/64 (AB-76) 7,9 “
Mt.742 Ytteresse - Ahtava

AB 20/150 (OS-75) 6,1 “

AB 20/ 113 (0S-75) 24 “
Mt.621 Ahtari - Myllymaki

AB 20/150 (OS-74) 10,2 “
Mt.6761 Pjelax - Narpié

AB 20/150 (0S-72) 92"

BS Kt.67 Ribacka - Ytterjeppo
BS 30/150 10,2 “
OS Mt.661 Turun piirinraja - Isojoki

OS 16/100 17,6 “
Mt.685 Jurva - Kainasto

OS 16/ 105 239 “
Mt.725 Koskeby - Kaurajarvi

OS 16/70 (OS-74) 13,4 “
Mt.729 Voyri - Kaitsor

OS 16/70 (0S-77) 11,9 “
Mt.696 Taipaleenkyla - Pera-

seinajoki OS 16/80 10,2 “

(0S-75)
Mt.672 Ikkeld - Turvetehdas

OS 16/84 (0S-74) 12,4 “

Péivakirjasta poimittua: "Vuoden 1983 paallys-
tystdiden tultua tehdyiksi on jalleen kerran saa-
nut havaita tiepaallysteiden laadusta kaytavan
keskustelun vilkastumisen. Tata keskustelua
kdydaan nain syksyisin padasiassa urakoitsi-
jain @énijanteilld. Laadunvalvonnallisen keskus-
telun motiivikin on selva. Mahdollisimman pie-
net arvonvahennykset kesan mittaan tehdyista
toista ja virheista”.

Valuasfalttia alkoi toimittaa Tehoasfaltti Oy tielle
levitettynd. Sen toimittamisesta tehtiin koko pii-
rid kasittdva sopimus, ja ensimmaisen vuoden
valuasfaltin toimitusmé&ara oli 644 tonnia.

Kevyen liikenteen vaylia paallystetaan 18,9 km.

Piirin arvonvahennysprosentti oli 0,47 %,koko
maan 0,55 %.

Piirin paéllysteaste oli 53,4 %.

Valtakunnan tasolla kdydaan mielipiteenvaih-
toa arvonvahennysmenettelysta ja tutkimustu-
losten hyédyntamisesta seka ylipaéansa laa-
dunvalvonnan tehokkuudesta. “Osviittaa” piiri-
tasolla kdydysta laatukeskustelusta antakoon
tdman litteenad oleva lyhelma piirin rakennus-
johdon neuvottelupaivilla Kokkolassa 28-29.9.
1983 esitetty alustus aiheesta "Laadunvalvonta-
asiaa murskaustoissad”. Liite no 5

Kaksi Viarectan miesta. Vas. jhtaja Martti Sorvari
ja rak.neuvos Antti Ruostetniemi. Kuva: A. Ruostet-
niemen kokoelmasta

VUOSI 1984
HAKA OSTI KYMMENKUNTA
ASFALTTILIKETTA

Paallystysurakoiden kustannusindeksi nousi 5
% vuodesta 1983. Vuosittaiset paallystystyo-
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maarat vaihtelevat melkoisesti. Nyt oli taas
paallystdmisen pudotuksen aika. Paallyste-
massoja sekoitetaan vain 238 795 tonnia, mis-
ta kertyy paallystekilometreja 361,2 km.

Vuosi on merkittava alalla tehtyjen yrityskauppo-
jen johdosta. Rakennuskunta HAKA ostaa kym-
menkunta asfalttialan liikettd. Ndiden joukos-
sa on myos vanha Sorvarien omistama perhe-
yhtié Oy Viarecta Ab. Kaupan kavi myés piiris-
sd yhden urakan tekemasséa kaynyt Asfaltti-
yhtyma Oy. Taman yhtién silloinen omistaja, rkm.
Pekka Kuosmanen on nykyisin kansanedusta-
jana "Arkadianmaelld”.

Taman urakan alkukokouksessa mainitsi rak.
paall. Erkki Minkkild, etta taalla on totuttu hy-
vaan tydsuoritukseen ja sitd samaa han toivoi
taltakin, meille ennestddn tuntemattomalta yh-
tiélta. Pekka Kuosmanen lupasi parastaan yrit-
taa. Urakan tyot eivat sitten hoituneetkaan toi-
votulla tavalla ja niinpa Minkkila joutui urakan
loppukokouksessa muistuttamaan alkuko-
kouksen sopimuksesta ja taisi mainita, ettei
Asfalttiyhtymalta enda pyydeta tarjousta. Tahan
Kuosmanen vastasi jokseenkin reteesti; "Al4
pelkda, ei me koskaan enaa tule Vaasan piirin
teita paallystamaan”. Taisi Kuosmasella olla jo
yhtidnsa myyntisopimus laukussa. Joka tapa-
uksessa Asfalttiyhtyma sai tasta urakasta to-
denndkdisestimaamme suurimman arvonva-
hennyksen - 4,40 % - koko maan arvonvahen-
nysprosentin ollessa 0,61 %.

Paallysteiden nopea “hajoaminen” puhuttaa
alan ammattilaisia. Nyt keskustellaan paallys-
teiden taloudellisista valintaperusteista seka
paéllysteiden taloudellisista laskelmista. Myos
paallysteen kuorma-, rakeisuus- ja keskikonso-
lin lajittumat todetaan ja tunnustetaan paallys-
teen kestavyyteen vaikuttaviksi tekijoiksi. Rkm.
Antti Saarinen paattaa aiheen kéasittelyn paal-
lystekursseilla seuraavasti. "Hyvaélla syylla voi-
da sanoa, etta lajittuma on nastarenkaiden jal-
keen toisella sijalla paallysteiden kulutustekija-
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na.

Samoilla kursseilla esittda Jaakko Sorvari na-
kemyksid paallysteiden epdonnistumisen syis-
ta: "Asfalttialan tuotanto on erityisen herkka kai-
kenlaisille hairidille sen suuren liikkuvuuden,
monimutkaisten koneiden, raaka-aineiden
vaihtelun ja osittain my&s vahanlaisesti koulu-

tetun tydvoimansa takia. Kun asfalttipdallysteen
todellinen laatu paljastuu usein vasta vuosien
kuluttua, on jo heti tekovaiheessa todetuilla ja
korjatuilla virheilla ratkaiseva merkitys paallys-
teen onnistumiselle. Tyén aikana todettujen vir-
heiden esiin tuominen on kuitenkin voimak-
kaasti ristiridassa paallysteen tekijan ammatti-
kunnian ja taloudellisen menetyksen uhan
kanssa ja mikéli vaan kyetaan, virheita vaha-
telldan ja todelliset syyt voivat jadda nain ollen
selvittamatta eli virhe jaa jossain muodossa
edelleen vaijymaan ja alentamaan paallysteen
ikaa”.

Kun Sorvari myéhemmin laittaa pahimmat vir-
hetekijat tarkeysjarjestykseen, niin siina listas-
sa han tunnettuun tapaansa asettaa koneet ja
saan viimeiselle sijalle. Taman kirjoittaja kylla
laittaa koneet aivan tuon listan alkup&ahan.

Helsingissa 14.11.1984 pidettyyn asfalttipai-
vaan osallistui kunnossapitotoimialan paallik-
k6 Mauri Pukkila. Han laittoi jakeluun kirjaa-
miaan muistiinpanoja. Nailla paivilla esitti Jaak-
ko Sorvari keskeiset ongelmat teiden paallys-
tamisessa Suomessa.

Lajittumat

Sekoittajien ja levittdjien kunto

Raakadljyn laatu

Kiviaineksen laatu

Massojen suhteutus

Halvat paallystysmenetelmat

Valvonta

Hintataso, kannattavuus

Heating-menetelma, liian karkea kiviaines
Ammattihenkiléstén puute

Tassa esityksessa koneet paédsee jo oikealle
tasolle. Taisi Viarecta olla jo tuolloin myyty!

TVH:n kéyttdosaston lahettamassa kirjeessa
"Paallystystoiden teettdminen urakalla 1984",
tahdennetddn mm. seuraavaa: "Urautumisen
vahentamiseksi on paallysteet raskaasti liken-
ndidyille teille suunniteltava stabiileiksi kaytta-
malla kovaa sideainelajia seka hyvat lujuus-,
muoto- ja murtopintalukuarvot omaavaa kivi-
ainesta. Liiallista sideainepitoisuutta ei sallita.

Paallystemassan tutkimisessa suositellaan pii-
reja siitymaan suljetun uuttosuodatusmenetel-
méan kayttéon. (Vaasan piirissa oli jo pari vuotta
aikaisemmin siirmytty ym. menetelmén kayttéon).
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Nivelperalevittimen kayttd on saavuttanut va-
kiintuneen aseman urautuneen asfalttipaallys-
teen uusimisessa. Tie- ja vesirakennushallitus
suosittelee menetelman kayttda taloudellisuus-
syiden perusteella (tasaustydn vahentyminen,
kestoian lisdys raideurien kohdalle jaavan ko-
rotuksen ja paremman tiiviyden ansiosta).

Nivelperélevittimen kaytdsté on annettava tar-
kat ohjeet urakkaohjelman tyékohtaisessa
osassa taierillisessa tydselityksessa. Erittéin
tarkeda on selvittaa alustan urien syvyys ja si-
jainti kaistan poikkileikkauksessa. Sopiva mini-
mikorotusvaatimus valmiissa paallysteessa
urien kohdalla on 3-5 mm. Vuonna 1983 ilmeni
vaikeuksia erdissa paallystystoissa, joissa kay-
tettiin hydraulipalkilla varustettua nivelperalevi-
tinta (korotus levisi kaistan poikkisuunnassa
pois urien kohdilta)”.

Nuo ongelmathan olivat kovin tuttuja piirin nivel-
perélevittimilla tehdyissa toissa.

Vuoden 1984 alusta kayttéon otettu rakennus-
urakan yleiset sopimusehdot YSE 1983 aihe-
utti jalleen tarkistuksia TVL:n paallystysurakka-
asiakirjoihin. Terminologiamuutoksista mainit-
takoon seuraavat:

Sopimusehdot YSE 1983

v.1974

- Sopimussakko  Viivastyssakko (20 §)

- Loppukatselmus Vastaanottotarkastus (53 §)
- Vélikatselmus Osatarkastus (53 §)

- Takuukatselmus  Takuutarkastus (538§)

- Jalkikatselmus Jélkitarkastus (53 §)

- Katselmusmies  Toimitusmies (LM:n paa-

tos 186/83,37 §)

Muutoksia on niin tienpaallystysurakan urakka-
ohjelmassa, paallystystdiden tydselityksissa
kuin valvontaohjeissa.

Paallystysurakoista oli kilpailemassa 17 paal-
lystysurakoitsijaa. Piirin t6ita oli tekeméassa nel-
ja urakoitsijaa kuudessa eri urakassa.

Vaasan ja Kauhavan seuduilla tehdyissa ura-
koissa oli urakoitsijan paallystekiviaines.

Rakennusmaararahoilla paallystettin 56,7 km
jk+pp-tie 10,2 *
Kunnossapitorahoilla paallystettin 304,5 “
Yhteensa 361,2 km

Pituudet paallystetyypeittéin:

AB 107,8 km
MPK 19,3 “
TAS 45 “
BS 46 “
0s 181,6 “
Yhteensa 361,2 km

Laskelma paallystetyypeittdin v.1984 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

AB 106 032 t
MP 317
MPK 7864 "
TAS 9470 "
BS 9617 "
0s 105772 "
Yhteensa 238795 t

Paallystepituudet tydn suorittajan mukaan:

TVL 181,6 km
Asfalttiyhtyma Oy 11,9
Lemminkainen Oy 434 °
Tehoasfaltti Oy 257 “
Viarecta Oy 98,6 “
Yhteensa 361,2 km
VUODEN 1984 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt.3  Turun piirin raja - Kaunis-

maki AB 16/109 (AB-74)27,1 km
Vt.3 Jakkula - Laihia AB 16/104

(AB-70) (AB-74) 71"
Vt.3 Norrholm - Vanha satama

MPK I 16/55 (AB-79) 51 “
Vt.3  Moottoritien keskikaista

MPK I 16/49 (AB-78) 66 “
Vt.8  Norrby - Kirkkolehto

AB 16/109 (AB-73) 12,7 “

MPK 16/58 (AB-75) 40 °
Vt.8  Lalby-Backliden

AB 16/103 (AB-74) 17,5 *
Kt.67 Seindjoki - Kivisaari
Kt.67 Ylihdrma - Alaharma

AB 16/109 (AB-76) 99 “

OS Mt.740 Sillanpaa - Kruunupyyn

raja OS 16/100 12,5 *
Mt.273 Turun piirin raja - Hulkko

OS 16/100 15,2
Mt.724 Vaasa - Bjérkoéby

OS 16/100 81"

Mt.697 Soini - K-S piirin raja
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OS 16/90 (0S-71 8,0 km
Mt.673 Norrnas - Edsvik
OS 16/80 (0S-67) 235 ¢
Mt.7271 Pelat - Oljgham
OS 16/65 (0S-64) 6,6 “
SOP Pt.7336 Jurva - Kurikka
SOP 16/30 15,5 “

Paivakirjasta poimittua: "Tydntekijéiden mini-
mointi tienpaallystystoissa on ylittanyt laaduk-
kaan paallysteen tekemisen sietorajan”.

“Lajittumat tehdaan koneilla”.

“Koneet saavat vuosihuollon lisdksi yha enem-
man ajan patinaa”.

“TVH:n suhtautumistapaan toivotaan asenne-
muutosta, kun se nyt tuntuu osoittavan paallys-
tevirheet valvontateknillisiksi virheiksi, niin val-
vojien ja kenttdmiesten mielesta virheet ovat
padasiassa koneteknillisiad”.

18.10.1984 oli paallystevalvojien neuvottelupai-
va Vaasassa.

Piirin arvonvahennysprosentti oli 0,79 % koko
maan 0,61 %. Asfalttiyhtymé&n koneasema Par-
ker 150 sai massojen laadusta arvosanan heik-
ko.

13.8.1984 tekivat M. Kleemola ja J. Rapila tu-
tustumismatkan Oulun piiriin saadakseen ko-
kemuksia ja nakemyksia van-
han asfaltin uudelleenkaytosta.
Sielld oli kdynnissd Lemminkai-
sen tekema Recyclingurakka.

Piirin paallystysurakkaan sisal-
tyi llmailuhallituksen téita Kruu-
nupyyn lentokentalla.

Laser-tasaisuusmittarin kaytos
ta paallystystdiden tasaisuuden
arvosteluun tiedotettiin kirjeelld
nro Kp-42/20.2.1984.

Piirin paallystysaste oli vuoden
lopulla 54,9 %.

s A

Ollaan astumassa tietokoneaikaan. Vas. kirjuri J. Nyrhinen, rkm. U. Salo,

VUOSI 1985
KAHDEKSAN URAKKAA,
VIISIURAKOITSIJAA

Piirin paallystystdita oli tekemassa viisi eri ura-
koitsijaa, mik& olienemman kuin koskaan tata
ennen. Tallainen meille uusien urakoitsijoiden
"ténne ryntdys”, lienee ollut seurausta edellis-
vuoden yrityskaupoista. Meille perinteinen en-
tinen perheyhtid tekee vain kaksi urakkaa. Oy
Viarecta Ab:n nimi séilyy vield TVH:n julkaise-
man urakoitsijaluettelon 15 urakoitsijan joukos-
sa.

Nyt oli jalleen paallystystéiden kasvun vuosi. Li-
sdysta edellisvuoden tonnimaaraan verrattuna
olin. 50 000 tonnia ollen tehty massamaara nyt
yhteensa 290 541 tonnia. Paallystekilometreja
lisda téana vuonna tehdyt ohuet paallysteet ja
uutta paallystettd saadaan piirin teille yhteen-
sa 448,1 km. Paallystysurakoiden kustannus-
indeksi nousi 17 % vuodesta 1984.

Nyt voidaan puhua jo lajien runsaudesta, silla
piirin teille levitettiin seitsemaa eri tyyppista
paallystetta.

Automaattinen tietojenkasittely (atk) oli rajoit-
tunut erilaisten tilastojen ja paallystenédytteiden
tutkimustulosten kasittelyyn. Tdma johtui ns.
keskustietokonejarjestelmasta, jolloin tietoko-
neen kanssa seurusteltiin erilaisten lomakkei-
den ja ns. tietokoneihmisten valitykselld. Nai-

paéllysteins. M. Kleemola ja tyénjohtaja V. Savela. Kuva: J. Rapila
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hin aikoihin tilanne oli nopeasti muuttumassa
ns. mikrotietokoneiden eli henkilékohtaisten tie-
tokoneiden tultua kilpailukykyisiksi seké kapa-
siteettinsa ettd hintansa vuoksi.

Paallystajien tarpeita varten oli tehty ohjelmis-
toja, mitka kylla tuolloin olivat vielad luonnollisesti
aika “raakileita”. Joka tapauksessa mikrotieto-
koneet olivat nakyva merkki meneilldén olevas-
ta tietotekniikan vallankumouksesta.

Sideaineen jatkuva hinnannousu k&antaa kat-
seet vanhan asfaltin uudelleenkayttéon. Piirin
paéllystemestari sai vime vuoden lopulla pii-
rin johtoryhmaita tehtavaksi selvittda kaytanto
vanhan asfalttipaallysteen talteenotosta muis-
sa tiepiireissd sekad Vaasan piirin alueen kau-
pungeissa. Paallystemestari teki ty6td kasket-
tya jajatti toimeksiantajalleen 11.1.1985 sel-

vityksen.

Siind selvitetdan aluksi muiden piirien ja alu-
een kaupunkien kaytanté seka tehdaan lopuksi
seuraava ehdotus:

1. Piirin alueelle tulisi muodostaa tassa vai-
heessa kolme varastoaluetta. Vaasan, Kok-
kolan - Pietarsaaren ja Seindjoen alueelle.
Varastoalueen tulisi sijaita sellaisella paikalla,
jossa voidaan murskata ja tehda paallyste-
massaa. Vanha louhimo, kallioalue tai muu
oma varastoalue.

2. Muodostetuista varastoalueista tiedottami-
nen ja neuvottelu yo. alueiden kanssa mah-
dollisesta yhteistyosta.

3. Periaatepaatds kaytosta poistetun paallys-
temassan siitdmisesta aiheutuvien kustan-
nusten maksumiehesta seka kuljetusjarjes-
telyista.

4. Selvat ohjeet vanhan éljysoran poistosta ja
uudelleenkaytosta.

Taman esityksen jélkeen ei asia enada tainnut
kiinnostaa ketdan, koska minkaénlaisiin toi-
menpiteisiin sen hyvaksi ei ryhdytty puhumat-
takaan palautteen antamista esityksen tekijélle.

Toistuvat oljykriisit lisdavat bitumisiin side-
aineisiin kaytettavien erilaisten lisdaineiden tut-
kimusta. Naiden bitumikorvikkeiden tulisi olla
edullisia ja helposti saatavia bitumin saannin
vaikeutuessa. Tallaisia lisdaineita ovat:

- kumibitumi

- kumibitumiliuos

kumibitumimastiksi
jatekumipulveri
mantyoljypiki

tartuke (Raisamin 200)
sammutettu kalkki

Kumibitumit normitettiin v.1983 Asfalttinormien
tdydennysosassa RIL 151. Korkeasta hintata-
sosta huolimatta kumibitumien kaytto siltaeris-
teissa yleistyi. Muidenkin lisdaineiden kayttéa
rajoitti niilden bitumia kalliimpi hinta. Ainoas-
taan mantydljypiki oli hinnaltaan halvempaa.

SOP-pintauksen tarkastelua Sapsalammin Pt:lla
v. 1985. Vas. ins. E. Jokilehto, ins. E. Minkkil&,
rkm. R. Visavalta ja ins. M. Kleemola.

Kuva: J. Rapila

Rakennusmaararahoilla paallystettin 104,4 km
jk+pp-tieta 28,4 km
Kunnossapitorahoilla paallystettiin 343,7 km

Yhteenséa 448,1 km
Pituudet paallystetyypeittain:

AB 145,1 km

MP 13,9 “

MPK 47 “

BS 0,6 “

KAB 3.5 ©

0os 2351 *

SOP 1452 “

Yhteensa 448,1 km

Laskelma paallystetyypeittdin v.1985 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

AB 146 697 t
KAB 2317 “
0s 141 527 “
Yhteensa 290 541 t
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Paallystepituudet tyon tekijan mukaan:

TVL 238,6 km
Oy Viarecta Ab 719 “
Valtatie Oy 63,4 “
Savatie Oy 45,2 “ (SOP)
Pikikivi Oy 29,0 “
(Tehoasfaltti Oy jk+pp-tie)
Yhteensa 448 1 km
VUODEN 1985 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Kt.66 Hameen piirin raja -
Alavus AB 16/150 18,3 km
Vt.16 Ylistaro - Viemerd
AB 16/105 175 “
Vt.8 Kallmossa - Dalbacken
AB 16/105 29,5 “

Vt8  Yiterjeppo - Edsevd
AB 16/111 MPK 16/73 25,3 “
Vt.3 Laihia - Norrholmen

AB 12/39 (urat) 13,7 ¢
KAB Pt.17037 Korsbéckin pt
KAB 16/100 35"
OS Mt.669 Kauhajirvi- Rahikka
OS 16/100 22,2 “
Mt.742 Aht&va - Evijarvi
OS 16/70 18,6 ©
Mt.694 Hameen-piirin raja -
Kalakoski OS 16/95 14,6 “
Mt.676 Pirttikyla - Overmark
OS 16/80 12,5 “
Mt.724 Raippaluoto - Bjérkéby
OS 16/100 96 “
Mt.6841 Pirttikyla - Jarvenpaa
OS 16/100 93 “
Mt.7206 Isokyrd - Hyyppa
OS 16/100 85"
Mt.7242 Raippaluoto - Sommard-
sund OS 16/105 94 °
SOP1Mt.7412 Purmo - Ahtava
SOP1 8,0 “
Pt.17105 Sapsalammin pt
SOP1 6,2 “
Pt.17445 Kolu - Raitapera 9,7 “
Pt.17447 Metsakyla - Harjunk. -
Jyryn pt. 116 “

Elokuussa kaytiin piirista tutustumassa Tehoas-
faltti Oy:n uusimpaan asfalttiasemaan Porin |&-
helld olevalla sekoitusasemapaikalla. Samal-
la matkalla silmailtiin Turun piirin paallystyskoh-
teilla vt.2 Pori-Helsinki seka vt.8 Pori-Rauma

tehtyja raidekarkeutuksia, mita seuraavana ke-
sana tehtaisiin Vaasan piirissakin. Esittelijana
toimi rak.pdall. Jussi Rantanen ja piiria edus-
tivat E. Minkkila, E. Jokilehto, M. Kieemola ja
J. Rapila.

Turun pin iarkeutusta v. 1985. Vas. M. Kleemo-
la, E. Minkkild, J. Rantanen (selin) ja E. Jokilehto.
Kuva: J. Rapila

Neuvottelupaivilla sanottua: Piirin murskaus- ja
paallystystoissa on vallalla tietynlainen “Innan-
enismi sekd Talmaismi’.

Paivakirjasta 16.10.-85:" Tuolla ikkunoissa -
naan sen kylla. On jo kaikki ruusut kukkineet.
Viime yéna kuuran kimalteet. Ensi kerran Kiilsi
kattoin ylla”.

7.1.1985 paallystepalaveri Vaasassa.

Piirin arvonvahennysprosentti oli 0,23%,koko
maan 0,57%.

Paallystysaste oli vuoden lopulla 56,2 %.

Alan uusinta kalusioa. Tehoasfaltin asfalttiasema v. 1985.
Kuva: J. Rapila
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Mik& mahtaa olla tdman asfalttiaseman pélynpoisto- “
luokka v. 1985. Kuva: J. Rapila

VUOSI 1986
RAIDEKARKEUTUSTANORJASTA
TUODULLA KIVELLA

Vuoden alussa tapahtunut raakaéljyn hinnan ro-
mahdus seka dollarin vaihtokurssin alamaki
laskivat sideaineiden hintoja merkittavasti.
Bitumin hinta oli vuonna 1986 enaa noin puolet
edellisen vuoden hinnoista. Edella olevasta
seuraa, ettd paallystysurakoiden kustannus-
indeksi laski n. 25 % vuodesta 1985. Edulli-
nen hintakehitys nékyy tehtyina massatonneina,
joita nyt tehda@an n. 433 000 tonnia. Tielle levi-
tetyt paallystekilometrit pysyvét lahes viime vuo-
tuisella tasolla ollen niiden pituus nyt n. 424 km.

Paallysteiden "nopea hajoaminen” kiihdyttaa
uusien menetelmien kehittdmista ja kayttéon-
ottoa. Nyt on jo olemassa tutkittuja ja kokeiltuja
menetelmid paallystetyypeista,

mitka kestaisivat kulutustakin. Sen

sijaan edelleen vallitsee syva hil
jaisuus ja tutkimattomuus nadiden
massojen tielle levittdmisen vai
keuksista.

Vuoden 1986 Paallystystoiden tyo-

selityksessd mainitaan 15 eri
paallystysmenetelmaa. Piirin ¢
paallystystdissad kaytetddn kah-
deksaa eri paallystetyyppia. As
falttia tehdaan epéajatkuvalla kay
rallda (ABE) seka kulutuskesta
vyytta parannetaan raiteiden koh-
dalle levitetylla karkeutuskivella
Sideainepuolen uutuutena piirin |
erdissa toissa kaytetaan Arctista
bitumia (A-bit.120)ja kumibitumia.

ABE:n tekoa syksylld v. 1986 VVaasan moottoritielld. Vas. S. Méen-
péa4, E. Rajamaki, E. Tastula. Kuva: J. Rapila

Kesan mittaan saatiin tietoa epéjatkuvan asfal-
tin erinomaisuudesta. Vuoden 1986 Paallystys-
toiden tydselityksessa annettiin ohjekayrat sen
tekemiseen. Uudenmaan tiepiirin paallysteinsi-
n6ori Heikki Tammiolla oli k&ytannoén tietoa sen
tekemisesta ja sitd han jakoi auliisti puhelimen
vélityksella. Taisi vain olla niin, etta siellakin
ABE:n kéaytto oli vield kokeiluasteella, koska
sen “resepti” muuttui miltei joka soitolla.

Vaasan moottoritien paallyste oli pahoin urau-
tunut Pitkdnmaen risteyssillan ja Vanhan Sata-
man valilld. Niinpa syksylla tuli kasky sen kor-
jaamisesta kulutusta kestavalla massalla.
Viarectan Pitkdmaen sekoitusasemalta oli koh-
teelle vain alta kilometrin matka, joten tama li-
satyd tilattiin sielta. Nyt tehtiin piirin ensimmai-
nen asfalttipdallyste epajatkuvalla kayralla.
Monenlaista reseptia ja jyraysta kokeiltiin, kun-
nes oikea tydbmenetelma 16ytyi. Onneksi Viarec-
tan paikalliset paallikét S. Maenpaa ja E. Tas-
tula olivat innokkaita uuden paallystetyypin ko-
keilijoita ja niin tdmakin ty6 saatiin tehdyksi ja
samalla saatiin arvokasta tietoa ja kokemusta
tulevien vuosien varalle.

Uutena paallystysmenetelmana piiri teki kuu-
della kohteella raidekarkeutusta. Kohteiksi
valittiin korjaustarpeen ja likennemaaran pe-
rusteella seuraavat tieosat:

Vt.3 Laihia - Norrholmen 13,7 km
Vt.13 Korkeahuhta - Narvila 59 *
Kt.67 Penttila - Lehto 97 “
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Vt.8 Kokkola - K-P-piirin r. 6.5 km
Kt.67 Nikkola - Alakyla 6,7 “
Kt.67 Tuiskula - Siltala 116 “

Karkeutukseen kaytetty kiviaines tuotiin Norjas-
ta laivalla Vaskiluodon satamaan. Tdman kivi-
aineen tuotemerkki oli Durasplit. Se oli varil-
taan hyvin vaaleaa ja sen lujuusarvot olivat hy-
vat. Laivalastissa tuli kerralla n. 6 000 tonnia,
mista johtuen sen hintakaan ei kovin suureksi
muodostunut. Kun liséksi karkeutuskiven me-
nekki neliémetrille oli vain n. 10 kg, pysyi me-
netelman taloudellisuuskin hyvaksyttavissa ra-
joissa. Taman tyyppisesta paallystystyosta ei
tyoselityksissa ollut erityisia ohjeita. Paallystys-
toiden Tydselitys 1986 kasittelee kohdassa 1.7
karkeutus ja kitkan parantaminen, raidekarkeu-
tukseenkin soveltuvaa asiaa.

Raidekarkeutusta kt.67:lla v. 1986. Kva: J. Rapila

Karkeutuskivi sekoitettiin joka paiva tydvuoron
jalkeen, jolloin sekoituskone oli lAmmin. Kiviai-
ne oli 16-22 mm ja se sekoitettiin bitumiin, mi-
hin oli sekoitettu kalkkifilleria n. 2 %. Sideaineen
oikea maara oli tyén onnistumisen edellytys ja
sita kaytettiin n. 1,1 %. Bitumoitu karkeutuskivi
piti kastella paakkuuntumisen valttamiseksi.
Karkeutuskivi levitettiin jyraamattdoman asfaltin
paalle 1ahinna maataloudessa jo aikansa kal-
kinlevityskonetta muistuttavalla levittdjalla, mika
vaati ty6kaluksi” rautakangen”. Karkeutuskivi
tiivistettiin taryjyralla.

Piirin 6ljysora-aseman paallikkd vaihtuu. Rkm.
Teuvo Kangas siirtyy Alajarven tmp:n kirjoihin,
jahanen tyétaan éljysora-aseman paallikkona
jatkaa rkm. Jukka Martikainen.

Siina se rautakanki eilu.Kuva: J. Rapila
Rakennusmakararahoilla paallystettiin 91,8 km
jk+pp. 256 °
Kunnossapitorahoilla paallystetttin 332,9 “

Yhteensa 4247 km
Pituudet paallystetyypeittain:
AB 151,2 km
oS 203,5 “
ABE 49 “
MP 09 “
MPK 36,5 “
VA 0,2 “
KAB 0,3 “
jk+pp-tieta 13,9 ©
SOP1 27,2 ¢
Yhteensa 424,7 km

Laskelma paallystetyypeittdin v.1986 kaytetyis-
ta paallystemassoista:

ABE 6 269 t
MP+MPK 20410 *
VA 119
TAS 7 838 “
KAB 220 “
0s 260 595 “
Yhteensa

433 249 t

Vassorin sﬂlankanfeen "vt.8:IIa ei asfaltti tarttunut.
Kuva: J. Rapila
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Tyémaarat tydn suorittajan mukaan:

TVL 252597 t 96,1 km
Alue-Asfaltti Oy (SOP) 272 *
Kruunutie Bj.Hégnas Kb 7 998 “ 74"
Lemmink&inen Oy 47693 “ 621 “
Tehoasfaltti Oy 45 220 “ 53,6 “
Oy Viarecta Ab 79741 ¢ 78,4 ¢
Yhteensa 433249t 4247 km
VUODEN 1986 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA
AB Vt3  Laihia-NorrholmenAB16/90

+raidekarkeutus 13,7 km

Vt.13 Korkeahuhta - Narvila
AB16/100+raidekarkeutus 5,9 “
Kt.67 Penttila - Lehto MPK 16/70
+raidekarkeutus 97 “
Vt.8  Lé&aninraja-Asandan
AB 16/110 231 °“
Vt.8  Vaasan yhdystie ramp-
peineen AB 16/120 43 “
Kt.67 Tuiskula - Siltala MPK 16/
70+raidekarkeutus 116 °
Kt.67 Nikkola -Alakyla AB 16/
90+raidekarkeutus 6,7 “
Mt.749 Pietarsaari - Furuholmen
AB 16/100 74"
OS Mt.663 Karijoki - Pantane 13,1 ¢

Mt.7263 Kaitsor - Sarkimd 19,4 °

Mt.740 Hognabba - Kortjarvi 10,8 ©
Mt.742 Lamminkyla - Vimpelin
raja OS 16/85 16,0 “

Mt.727 Storsved - Uusikaarlepyy

OS 16/80 1%

Mt.705 Alavus - Ahtéari OS 16/95 7,5 “
Mt.6632 Ohriluoma - Karijoki
0OS 16/80

1,1 °

o

Mé&en Pentti “puntaroi” sirotekivié v.1986.
Kuva: J. Rapila

AB-massan lajittumisherkkyytta tutkitaan kent-
talaboratorioissa Ruotsissa kehitetyllda SH-me-
netelmalla.

Piirin paallystysaste oli 57,4 %.

VUOSI 1987
ASFALTTINORMIT 1987 RIL 170

Jalleen oli aika uudistaa Asfalttinormeja kehi-
tyksen kulkua vastaavalle tasolle. Edelliset As-
falttinormit oli vuodelta 1979.

Raiteistunutta ajorataa v.1987. Kuva: J. Rapila

Myds TVH ottaa uudet painokset seuraavista
asiakirjoista:

- Tienpaallystysurakan urakkaohjelma 1987

- Paallystystoiden tydselitys 1987

- Paallystystdiden valvontaohjeet 1987

- Paapiirteissdan urakoinnissa toimitaan ai-
kaisempien vuosien my6ta totutun kaytan-
nén mukaan. Paallystystdiden tydselitykses-
sa annetaan ohjeet viidelletoista eri paallys-
tetyypille.

ASTO-projekti kdynnistyi TkT Asko Saarelan
johdolla.

ASTO-projekti (asfalttipaallysteiden tutkimus-
ohjelma) kdynnistettiin likenneministerion toi-
mesta jo v.1986. Sen padhuomio kohdistui as-
falttipaallysteiden kulutuskestavyyden paranta-
miseen ja kestoidn pidentdmiseen. Uraongel-
mien poistamiseen oli viime vuosina siirrytty
osin urapaikkauksiin, mika alensi entisestaan
tien palvelutasoa. Tdssé projektissa huomio
kohdistetaan koko paéllysteteknologiaan, mika
on jaettu materiaaleihin, valmistusmenetelmiin
ja paallysteiden suunnittelutekniikoihin.
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Paallystysurakoiden kustannusindeksi py-
syi edellisvuonna alentuneella tasolla.

Paallystystéita tehtiin viidessa urakassa
| seka omalla kalustolla.

Rakennusmakararahoilla paallystettiin
128,5 km

kl. 34,5 km

Kunnossapitorahoilla paallystettiin
302,1 ¢

Yhteensa 430,6 km

Tybémaarat paallystetyypeittain:

AB 173439t 178,1 km
ABE 3703 “ 3,6 “
BS 5126 “ 3,0 “
KAB 50 169 “ 65,3 “
0s 133196 “ 1806 “
TAS 27 243
Yhteensa 392 876 t

M.

Insinééreja tuumaustauolla. Vas. M. Kleemola, K. Hurtig,
Reihe, J. Salonen ja S. Lehtonen. Kuva: J. Rapila

430,6 km

Tyémaarat tydn suorittajan mukaan:

TVL
Valtatie Oy

Yhteensa

ABE W.3
AB Vt.8

Vt.8
Kt.64

Kt.67

Kt.67
Kt.67

Mt.694

KAB Mt.672

B Mt.684

Synttaripdivanani 9.6. kuva Voyrilts, jossa vesi ja
viemari eivat kohtaa. Kuva: J. Rapila

Mt.721

Oy Viarecta AB

Tehoasfaltti Oy

183,0 km
163,2 “
60,1 ©
243 “

430,6 km

VUODEN 1987 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA

Pitkdmaki - Vaasa
ABE 20/118 (Norjan kived) 3,6 km
Sepankyla - Koivulahti
AB 20/113+karkeutus
Kerklax-Kaitsor AB 20/1
Santanen - Renko

AB 16/100

Alaharma - Keppo

AB 20/100 18,3 “
Kasari-Saari AB 20/105 22,5 “
Hemminki - Péyhénen
AB 16/90
Peraseindjoki - Eskoo
AB 16/109 225
Kauhajoen raja - Hakkola
KAB 20/120 13,6 “
Teuva - Jurva
KAB 16/100
Véyrin keskusta ki
KAB 12/9

856 °
12,3 “

10,2 ©

10,9 “

231 ¢

54 “
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OS Mt.743 Evijérven raja - Teerijarvi

OS 16/100 7,2 km
Mt.6921 Koskue -Alavalli

0S16/102 78"
Mt.6962 Polkumaéki - Putula

0S16/1 19,6 “
Mt.676 Narpi6 - Kaskinen (OS-76)

0S16/89 10,5 “
Mt.637 Soédervik - Saaksjarvi

(OS-73) OS 16/90 53"
Mt.690 Hakuni- Harja -Aro

(6S-74) OS 16/8 12,4 “

tietokoneen kayttoon v.1987. Kuva: J. Rapila

Vuosina 1986 ja 1987 tehtiin Vaasan piirissa
erdille vilkkaasti likenndidyille teille tavanomai-
sesta AB-paallysteesta poikkeavia paallystei-
ta. Tama siina toivossa, ettd saataisiin kulu-
tuskestavampaa ja muodonmuutosvastuksen
omaavaa paallystettd. Naiden toiden jalkiseu-
rantaa jatkettiin vuosittain taméan vuosikymme-
nen loppuun saakka.

Piiri jarjesti paallystystdiden valvontapaivat 6.-
7.5.1987 Seindjoella. Paiville osallistui 22
paallystevalvonnassa tydskentelevaa (ins, rkm,
tj, labor, kirj.).

Piirin paallystysaste oli 58 %.

Rakennuspaallikké E. Minkkila paallystevakineen perehtyméssa |

VUOSI 1988
PAALLYSTYSTYOMAARAT EDELLISVUO-
DEN TASOLLA, KUSTANNUKSET LAS-
KUSSA

Paallystystydmaarat tonneina ilmaistuna pysyi-
vat edellisvuoden tasolla. Paallystekilometrit
sen sijaan kasvoivat ylittden piirin paallystehis-
toriassa ensimmaisen kerran 500 kilometrin ra-
janollen nyt 503,2 km. Edelld oleva selittyy eri-
laisten pintausten lisdantyneelld kaytolla. Paal-
lystysurakoiden kustannusindeksi sen sijaan
laski vuoden 1987 tasosta 10,1 %.

Edellisvuonna kaynnistynyt
ASTO-projekti suuntaa kat-
seet ja puheet paallysteiden
taloudellisuuteen seka laa-
dunvarmistukseen. Asfaltti-
urakoitsijain Liitto ry:n (AUL)
_ jarjestamilla paallystekurs-
seilla annetaan puheenvuoro
usein koneista kritiikkia esit-
~ taneelle Vaasan piirin paallys-
temestarille.

Tama esitys oli merkitty paal-
lystekurssien ohjeilmaan Esi-
tetty kritiikki el AUL:a toden-
nakoisesti enaa miellyttanyt-
kaan, koska siita ei ollut mai-
nintaa sen paremmin kurssi-
todistuksessa kuin etté se oli-
si kelvannut kurssimonisteisiin.

Koska edella mainittu kritiikkkipuheenvuoro ko-
kosi jalkimmaisille paallystekursseille todenna-
koéisesti historiansa suurimman kuulijakunnan,
(Saastdpankkiopiston juhlasalin kaikki seinan-
vierustatkin tayttyi kuulijoista) ja koska moni on
halunnut tuon esitelman, liitdn sen tdman his-
toriikin liitteeksi, liite no 6.

Edella kerrottu AUL:n menettely kielii urakoit-
sijan ja rakennuttajan vélisestd ndkemyserosta
koskien tienpaallystyskalustoa ja sen kuntoa.
Vaitan edelleen, etta paallystamisen suurimmat
virheet aikaansaadaan vanhalla, ty6hén sopi-
mattomalla kalustolla. (Kuorma, -rakeisuus- ja
keskikonsolilajittuma, tyhjatila, epatasaisuus,
pituushalkeama ja ulkondkdvirhe).

Tanakin vuonna tehdaan raidekarkeutusta Nor-
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jan kivesta kolmella kohteella, mitka olivat:
- Vt.16 Kiviniemi - Ruohoméaki 6,4 km

- Kt.67 Lehto - Ruohomaki 94"

- Kt.67 Ruohomaki - Hahtomaa 8,1°

Paallystystoita tehtiin viidessa urakassa ja
omalla kalustolla.

Rarkennusmaéararahoilla paallystettin 124,7 km

kl. 28,7 “
Kunnossapitorahoilla paallystettiin 378,5 “
kl. 10,1 ©
Yhteensa 503,2 km

Tydmaarat paallystetyypeittain:

AB 214289t 235,2 km
BS 4330 “ 22"
KAB 23183 “ 334 “
0s 125373 “ 200,2 “
SOP 32,2 “
TAS 30262 “

Yhteensd 397437 t 503,2 km
Tyémaarat tydn tekijan mukaan:

TVL 211,3 km
Haka-Asfaltointi 1214
Tehoasfaltti Oy 138,3
Lemminkainen Oy 32,3 “

Yhteensa 503,2 km
VUODEN 1988 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA

AB Vt.3  Jokipera - Jakkula
(AB-74) AB 16/106 19,3 km
Vt.3  Tuiskula - Marjoharju
(AB-75) AB 20/93 8,8 “

Vt.16  Kiviniemi- Ruohomaki
(AB-75) AB 20/85 +kark. 6,4 “
Kt.67 Aronkyla - Kainasto
(AB-76) AB 20/107 10,3 “
Kt.67 Lehto-Ruohomaki
(AB-81) AB 20/96 +kark. 9,4 “
Kt.67 Siltala - Nikkola
(AB-83) AB 16/81 51"

Kt.6 Ruohomaki - Hahtomaa
(AB-82)AB 20/100 +kark. 8,1 “

BS Vt.8  Kirkkolehto - Piispanmaki 2,2 “
KAB Mt.673 Molpe - Maalahti
KAB 16/120 6,1 "“
Pt.17657 Hevonkoski - Napue
KAB 16/100 25"

Mt.729 Voyri- Kaitsor (OS-83)

KAB 16/100 11,4 km
Mt.679 Langaminne - Overmalax
(0S-78) L
OS Mt.682 Teuva - Brannback
OS 16/102 19,4

Mt.714 Ulpassuo-SaarinenOS 13,4 “
Mt.741 Lassfolk - PAnn&inen

16/99 13,4 “
Mt.733 Raparanta - Karvala

(OS-76) OS 16/80 15,6 “
Mt.666 Isojoki - Panténe

(0S-73) OS 16/80 19,0 *
Mt.689 Kurikka - Jurva

(SOP-84,4,4 km) 155 “
Pt.17519 Ruona - Saukonkyla

(0S-75,10,0 km) 18,6 “

SOP Mt.6601 Metséla - Heden
(SOP-84) 43"

Pt.17007 Kalltraskin pt (SOP-84) 4,7 ©
Pt.17029 Heikkilan pt 6,5 “
Pt.17360 Sarklaxvagen pt

(SOP-83) 48 “
Pt.17337 Viitalan pt (SOP-84) 53 “

Tehoasfaltti Oy:n henkilékunnan koulutustilai-
suuteen Jalasjarvelle 17.3.88 oli kutsuttu rak.
paall. Erkki Minkkila. Hanen terveytensa alkoi
kuitenkin noihin aikoihin reistailla ja niinpa han
pyysitdman kirjoittajaa menemaan ko. tilaisuu-
teen, minka sitten teinkin. Esittelin tuossa tilai-
suudessa piirin tulevan kesan viisi urakkaa.

Liséksi esitin piirin ndkemyksia ja odotuksia

téiden suhteen.

- Tehoasfaltin konekalusto maan kérkitasoa,
joten hyvaa laatua odotetaan.

- Henkilékunta kauan talossa ollutta ja sita
kautta ammattinsa osaavaa. Me-henki ulos-
pain nakyvaa.

- Levityspaan jattama jalki nayttaa tyon laa-
dun, siihen “tsemppid” lisaa.

- Jyramiehen jattamat “kayntikortit” tarpeetto-
mia.

- Nollausten ja pintapaikkojen hiertdmiseen
aikaa.

- Sekoitusaseman kuntoon ja jarjestykseen
huomiota.

- Liikennemerkit ja liikenteen ohjaus otettava
vakavasti.

Kumibitumin kaytto lisédantyi.

Piirin paallystysaste oli 58,5 %.
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Rakennuspaallikén sairaus oli vakavampaa
laatua kuin mité viela tuolloin ajateltiin. Erkki
Minkkild kuoli 19.1.1989 ja hdnet saatettiin Vaa-
san hautausmaan rauhaan 3.2.1989.

C VUOSI 1989
PAALLYSTEEN ARVOSTELUPERUSTEET
KIRISTYVAT

Paallystystydmaarat pysyivat jokseenkin viime
vuotuisella tasolla, paallystekilometrien hipoes-
sa 500 km:rajaa (493 km). Tehdyt paallyste-
tonnit sen sijaan kasvoivat vime vuotuisesta n.
60 000 t:lla. Paallystysurakoiden kustannus-
indeksi nousi viime vuotuisesta 6,5 %.

Koko vuosikymmenen jatkunut, vuosi vuodelta
voimistunut arvostelu paallysteiden urautumi-
sista ja vaurioitumisista herattaa TVH:n paat-
tajat tiukentamaan paallysteen arvosteluperus-
teita. Insindori Kalevi Toikkanen perustelee
AUL:n paallystekursseilla tehtyja muutoksia seu-
raavasti:

"Yleisesti eri tahoilla on esitetty kasityksena,
etta laatuvaatimukset ja tdhan saakka kaytos-
sa olleet paallysteen arvosteluperusteet ovat
aivan liian lievia kunnollisen ty6tuloksen aikaan-
saamiseksi. Seurauksena on ollut, ettd paal-
lystystbissa on laatuvaatimukset pyritty taytta-
maan vain “rimaa hipoen” ja osaksi jopa ne alit-
tamaan. Laatutasoalituksista kun on seurauk-
sena ollut vain lievat arvonvahennykset ja jos-
kus ei niitakaan. Huonon tyén tekeminen on ollut
urakoitsijan kannalta jopa taloudellista toimin-
taa, koska hieman heikomminkin tehty paallys-
te kestaa yleensa takuuajan - eli yhden vuoden
- jonka jalkeen urakoitsija normaalisti vapau-
tuu vastuusta. Rakennuttajan selvana tavoittee-
na on parantaa paallystysty6n laatutasoa nykyi-
sesta. Tahan pyritdan paitsi kiristyneiden ar-
vonmuutosperusteiden kautta mydés siten, etta
hyvasta tydsta voi saada plusmerkkisen arvon-
muutoksen. Huonosta ty6sta joutuu uusien ar-
vosteluperusteiden mukaan maksamaan niin
paljon, ettei huonon tyén tekeminen ole mis-
sdan tapauksessa kannattavaa. Toisaalta
plusmerkkinen arvonmuutos motivoi urakoitsi-
joita hyvaan tyon laatuun”.

Edellda mainitun muutoksen odotetaan ja toivo-
taan lisddvan paallystystyon arvostusta, paran-

tavan kaluston kuntoa seka keventavan laadun-
valvontaa.

Alalla kdydaan keskusteluja lopputuotevastuu-
rakentamisen (LVR) soveltuvuudesta paallys-
tystoissa. Valtakunnassa solmitaan yksi paal-
lystysurakka ym. menetelmalla.

TVH:n toimesta tehdaéan jalleen kalustoinven-
tointi TVL:n téissa kaytetyista koneasemista,
asfaltinlevittimistad seka tiivistyskalustosta.
Taisipa Vaasan piirin paallystemestarin viime
vuotinen kritiikkipuheenvuoro paallystekurs-
seilla kantaa heti hedelm&a? Koneasemien ika
oli keskimaarin 11,4 vuotta, joten ne olivat var-
sin vanhoja. Niinpa niista esitettiin korjattaviksi
25 %,ja peruskorjattaviksi 2 %. Levittimien kes-
kimaarainen ika oli 6,1 vuotta vanhimman kay-
tossé olleen idn ollessa 22 vuotta. Levittimien
peria oli uusittu siten, etta perien keskimaarai-
nen ik oli 3,6 vuotta, joista uusia peria oli 5 kpl.

Paallystystoitd tehtiin 7 urakassa ja yhdella
omalla kalustolla.

Tyomaarat toimialoittain:

Rakennustoimiala 74 490 t 81,1 km
kl. 13, *
Kunnossapitotoimiala 384 783 “ 4119
kl. 3.7 "
Yhteensa 461273t 493,0 km
Tyomaarat paallystetyypeittain:
AB 204430t 233,1 km
BS 25 840 “ 19,9 “
KAB 10 716 “ 14,9 “
OS 156 518 “ 218,7 “
OSK 8 501 “ 6,4 “
Yhteensa 461273t 493,0 km
Tyémaarat tyon tekijan mukaan:
TVL 158058 t 226,6 km
Asfaltti-Haka OY 235713 “ 1848 “
Tehoasfaltti OY 67 502 “ 81,6 “
Lemmink&inen OY jyrsinta 72 300 n?
VUODEN 1989 MERKITTAVIA
PAALLYSTYSKOHTEITA

AB Vt.16 Laihia-Ylistaro

AB 20/115 26,6 km

(Painumien tasaukseen
5075 tonnia)



Vt.8  Hopsala - Kirkkolehto

AB 20/102 11,7 km
Vt.8 Koivulahti -Vassorin silta
AB 20/115 73 °“

Vt.3 Perala - Alkio AB 20/117 2,3 “
Vt.3 Vuohiluoma - Peltoméaki

AB 20/100 58 “
Kt.64 Vuohiluoma - Luopajarvi
AB 20/101 13,2 ©
Kt.66 Manninen - Salmi
AB 20/101 31,2 ¢
Kt.67 Viitti - Kainasto
AB 20/100 26,8 “
Vt.8  Sorvist-Lovo jyrsinta
5,5 m+AB 20/100 13,1 *
BS Mt.672 Kulma - Peraseinajoki
BS 32/187 17,0 “
Mt.725 Voyri- Kaurajarvi
KAB 16/100 13,4 “
OS Mt.723 Untamala - Kosola
OS 16/101 124 *
Mt.7013 Kénni - Halkosaari
OS 16/100 10,2 “

Mt.705 Alavus - Ahtéri OS 16/65 3,4 “
Mt.7233 Viemeré - Rannanjarvi

OS 16/95 6,8 “
Mt.697 Mayry - Lehtimaki

OS 16/90 204 “
Mt.736 Karvala - Sdyrinki

OS 16/86 89 °
Mt.709 Keisanen - Riihimaki

OS 16/80 12,3 “

Paallystystoiden Tydselityksessa 1989 maini-
taan 13 eri paallyste- ja pintauslajia.

Kohteella Kt.67 Viitti - Kainasto tehd&an alus-
tan tasaus kuumennustasauksena

Kohteella Vt.3 Mantila - Rajala tehdaan koe-
paloja paallysteessa esiintyvien pakkaskatko-
jen korjaamiseksi.

Raidekarkeutusten aika oli ohi. Nyt lisattiin AB-
massaan korkealaatuista kiviainesta (16-22
mm) kuten “Norjan kived” seka koeosuus Keri-
maelta saakka tuotua kiviainesta. Nain mm.
Vt.3 Peréla - Alkio sekéa Vt.16 Laihia - Tervajo-
ki tieosille.

Kohteella Vt.8 Sorvist-L6v6 tehdaan paallys-
teen kuluneimman osan laatikkojyrsinta 5,5 m:n
leveydelta ja se paallystetdan AB-20/100 mas-

salla.
Kohteen Mt. 672 Kulma - Perédseinéjoki BS-
paallysteeseen saadaan Neste Oy:ltd iimainen
bitumi.
Piirin paallystysaste oli 59 %.
80-LUVUN TIENPAALLYSTAMISEN
KIINTOKOHTIA JATAPAHTUMIA

Rakennuspaallikké Erkki Minkkila kuoli 19.1.
1989 ja haudattiin 3.2.1989.

Oljykriisit seuraavat toisiaan.

Paallystysurakoiden kustannusindeksi nousija
laski.

Vuosittain tehdyt paallystepituudet vaihtelivat
300-450 km:n rajoissa, v. 1988 ylittyi 500 km:n
raja.

Automaattinen tietojenkasittely (ATK) eli kehi-
tysaikaansa, eli tietotekniikan vallankumous ol
meneilldan.

Alalla tehdaan merkittavia yrityskauppoja.
Laser-tasaisuusmittarin kayttéénotto.

Keskustellaan ja tutkitaan vanhan asfaltin uudel-
leenkayttoa.

Asto-projekti kdynnistyi.

Toistuvat éljykriisit lisdavat “bitumikorvikkeiden
“tutkimista.

Raidekarkeutusta Norjasta tuodulla hyvalaatui-
sella kiviaineella.

AB-massan lajittumisherkkyytta tutkitaan SH-
menetelmalla.

Asfalttinormit 1987 ,RIL 170.

Piirin teille tehtyjen kulutusta kestévien paéllys-
teiden jalkiseurantaa.

Tehoasfaltti Oy:n urakassa kavi levitystyota
tekeméassa P. Elgin konstruoima ja rakenta-
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ma levitin, mika todettiin hyvaksi.

Asfalttiyhtyma OY urakoi yhden urakan, ja “sut-
ta” tuli.

VTT:n tie- ja likennelaboratorioon perustetaan
tien- ja kadunpaallystystekniikan professuurin
virka ja silhen nimitetdan tekn.lis. Aarre Niemi
(elakkeelle 31.1.1986). Niemen jalkeen virkaan
nimitetdan TKT Asko Saarela.

Joulukuussa 1989 kavi piirikonttorilla rkm. Ta-
pio Jokinen kertomassa uudesta paallystysme-
netelmasta. Pertti Elg ja Tapio Jokinen aikoi-
vat hankkia aivan uudentyyppisen paallystys-
koneen, mikali tiepiireista l6ytyisi riittavaa kiin-
nostusta uuden menetelman kayttéon. Kysees-
sd oli Remixer-menetelman markkinointi, ja
nythan jo tieddmme ja tunnemme sen erinomai-
suuden. Tadma joulukuinen tapaaminen raotti
hieman ovea uudelle, 90-luvun paallystevuosi-
kymmenelle, mutta se onkin sitten toinen juttu.

Tamén vuosikymmenen aikana organisoitui
pikku hiljaa erityinen paallystevalvojien ryhma,
mistd myéhemmin muodostuu paallysteyksik-
ko. Koska paallystevalvojat ovat toimineet alal-
la pitkdan, kuuluu heidadn nimensa sailyttaa
taman paallystehistoriikin lehdilla.

Paallysteinsindori
Markku Kleemola

Paallysterakennusmestari
Johannes Rapila

Vastaavat paikallisvalvojat
Unto Salo
Pauli Tyni
Martti Jaskanen
Esko Rajamaki
Mauri Nyrhinen

Ty6njohtajat
Veikko Savela
Paavo Saarenpaa
Pentti Maki

Laborantit
Simo Rinta-Valkama
Mauri Pensas
Markku Piispanen
Reijo Makkonen
Paavo Koski
Ahti Nurminiemi

Kirjurit
Jorma Nyrhinen
Kalevi Vesala
Erkki Salonen
Holger Cederborg
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LOPPULAUSE

Vuosikymmenen lopulla vaatimukset paallyste-
madrien ja tietutkimusmaararahojen lisdami-
sesta kayvat yha kovadanisemmiksi. Kauppa-
lehden kesakuun 1989 Optio-lehdessa kirjoi-
tetaan, miten liikenneministerid vaati runsas
viikko sitten, etta tie- ja vesirakennushallituk-
sen on ryhdyttava toimiin, jota tdnd kesana saa-
daan paallystettya 3500 kilometria teitd. Vaa-
timus on 600 kilometria enemman kuin tie- ja
vesirakennushallituksen suunnitelmat edellytti-
vat.

Tekniikan tohtori ja Tampereen teknillisen kor-
keakoulun tutkija Pertti Nieminen puolestaan
vaati samassa kirjoituksessa nopeasti lisaa
tutkimusmaararahoja.

“Jos poliitikot pihtaavat tutkimusrahoja, saat-

taa Suomen tiesto olla kymmenen vuoden ku-
luttua kehitysmaiden tasolla. Nykyiset tien-
rakentamisen mitoitusmenetelmat, jotka poh-
jautuvat pitkalti 50- ja 60-luvuilla arvioituihin
likennemaarien kasvuennusteisiin, eivat ole
riittdvia toteutuneeseen kasvuun verrattuna.”
Raikeimpina tienrakentamisen normistojen jal-
keenjdaneisyydestad Nieminen pitaa sita, etta
lian hyvalaatuista maatalouskalkkia tuhlataan
asfalttiin. Han puhuu jopa kansantaloudellises-
ta katastrofista.

‘Ainakaan minulle ei kukaan ole pystynyt pe-
rustelemaan, miksi kalkkikiven happoliukoi-
suusprosentin pitaa olla niin korkea. Yhta hyvin
voitaisiin tyytyd heikompaan laatuun. Ruotsis-
ta tai mistdan muualta maailmasta ei l6ydy tuol-
laista maaraysta ja mielestani se on talla het-
kella TVH:n normien suurin kupru.”

Samassa lehdessa tie- ja vesirakennushallituk-
sen paajohtaja Jouko Loikkanen hammastelee
vaittdmaa, ettéd Suomen tienrakentamisen nor-
misto olisi aikansa elanytta ja kaipaisi pikais-
ta remonttia. “Minun tietadkseni Suomen tien-
rakentamisen normisto on synkroonissa Lan-
si-Euroopassa - eritoten Pohjoismaissa - ja
muualla maailmassa kaytettévien normistojen
kanssa. Sellaista tutkimusta, jota seuraamme,
on hirmuiset maarat meilla ja muualla maail-
massa. Ainahan tietenkin voidaan vaatia, etta
pitéisi tutkia enemman.”

Tutkija Pertti Niemisen ja tie- ja vesirakennus-
hallituksen paajohtaja Jouko Loikkasen erilai-
set nakemykset Suomen tienrakentamisen ti-
lasta ja normistosta 80-luvun viimeisena vuo-
tena tukee sita kasitysta, etta jotain on alalla
viela parannettavaa.

Koska tata kirjoitettaessa on siirrytty jo uudelle
vuosituhannelle, on 90-luvun tienpaallystamisen
tapahtumatkin jo historiaa. Toivon, etta joku nyt
péllystealalla toimiva henkild kirjaisi muistiin
paallystehistoriikin toista osaa varten sinne
kuuluvia asioita ja tapahtumia.

Loppuun viela kaksi kuvaa ajanjuoksusta paal-
lystevalvonnassakin.

DI Juhani Martimo siirtaa elakkeelle kaksi kokenutta
paéllystevalvojaa. Vas. rakennusmestari Pauli Tyni,
oik. tydnjohtaja Paavo Saarenpaa. Kuva: J. Rapila

AN

Paallysteinsinééri Markku Kleemona ojentamassa
tyéyhteisdn lahjaa eldkkeelle siirtyvélle rakennus-
mestari Unto Salolle. Kuva: J. Rapila
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Liite 1

VUODEN 1772 TIEOLOISTA LAIHIALLA

Ote Laihialla sailyneesta kirfjeenvaihdosta, min-
kd on vanhasta ruotsinkielestd suomentanut
maisteri Leijo Keto.

Korkeasti jalosukuinen herra paroni, kenraali-
majuri ja maaherra seka Kuninkaallisen Miek-
karitarikunnan ritari, armollinen herra.

Eilen kavi pitéjan talollisille kasky saapua Ryk-
mentin kyyditystehtaviin sen lahtiessa kohdak-
koin alkavalle marssilleen kohti Viaporia. Her-
ra nimismies Arner vapautti kuitenkin tasta teh-
tavasta ison joukon pitdjan alapaassa asuvia
talollisia, jotka asuvat maantien varrella ja maa-
rasi heidan sijastaan kyyditykseen takamaiden
asukkaita, joista esim. Jokikylan talollisilla on
2 peninkulman matka maantielle, Sarvijoen
talollisilla 3 peninkulman ja Jurvan talollisilla 3
1/2 peninkulman matka maantielle. Me asum-
me sielld niin vaikeitten taipaleitten takana, etta
meidén on sieltd mahdoton paasta sellaisilla
karryilla, jotka tdhan kyyditystehtavaan ovat
valttamattomat, tienvarteen ja perille.

Tahan katsoen me olemme pakotettuja alamai-
sen ndyrasti anomaan Teidan korkealta Armol-
tanne, ettd meidat mainitun vaikeuden takia
vapautetaan tasta kyyditystehtavasta ja etta
pitdjan alapaan talolliset, jotka asuvat maan-
tien varrella, velvoitettaisiin tehtavan suoritta-
maan. Meidan kohdallamme on tehtévan suo-
rittamisessa vield vaikeus, ettei meilld edes ole
karryja, emmeka saa sellaisia lainattua. Toivo-
en, ettd anomukseemme suhtaudutaan suo-
peasti, jd@mme mitd syvimmalla kunnioituksel-
la Teidan korkean Armonne alamaisen noyriksi
palvelijoiksenne.

Laati: J.Montin, Jaakko Tarkkanen, Jaakko
Ratti ja Jaakko Risku
talollisia Jokikylasta ja Sarvijoen kylas-
ta, Laihian pitajassa.
(edellisen johdosta)

Lausunto

Taman hakemuksen johdosta velvoitetaan kruu-
nunvouti, erityista luottamusta nauttiva H.H.
Krook kiireimmiten antamaan lausuntonsa ja
palauttamaan tdma anomus sen mukana.

Pohjanmaan laanin konttorissa Vaasassa, 19.
lokakuuta v. 1772.

L.J.Goos Carl J.Stilman

Paatos

Asiassa esille tulleiden seikkojen johdosta kat-
son aiheelliseksi myéntya hakijoiden oheises-
sa kirjelmassa esittdmaan anomukseen. Ta-
man johdosta vapautetaan seka Jurvan etta
Sarvijoen seka viisi Jokikylan ja Kuusiston van-
han autiotilan asukkaina olevaa talollista puhee-
na olleesta tehtavasta. Taman vastineeksi he
tulevat olemaan ensimmaisia, jotka kutsutaan
tehtavaan, jos talvisaikana esiintyy joitakin
kyyditystehtavia. Paikallisen nimismiehen on
sen vuoksi mitd pikimmin suoritettava asian
vaatimat jarjestelyt.

Pohjanmaan laénin konttorissa VVaasassa, lo-
kakuun 20.p:na v.1772.

L.J.Goos

Reunahuom. Lars Johan G&és oli Pohjanmaan
l&&nin maaherra, syntynyt Tenholassa ja enti-
nen Porin Rykmentin komentaja, eversti. En-
nakkolausunnon alla on myéskin laaninkam-
reeri Carl Johan Stilmannin nimi.

Hans Henrik Krook, joka mainitaan lausunnos-
sa, oli Korsholman eteldisen kihlakunnan kruu-
nunvouti w. 1755-1775.

Anomuksen laatinut J. Montin on tuntematon
henkild. Han ei ole Laihian entinen kirkkoher-
ra Erik August Montin, silla han oli tdalla vas-
ta n.100 vuotta myéhemmin, vv. 1864-84.

(elok.-94 /L.K.)
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Liite 2

ASFALTTIALAN KOLME LAIHIALAISTAMERKKIMIESTA

Teiden paallystdminen jyraasfaltilla, kuuma-
asfaltilla tai asfalttibetonilla (eri aikoina kaytet-
tyja nimityksid), miten vain halutaan sanoa, ei
ole kovin vanha keksinté. Johtavissa autoilu-
maissa asfalttipdallysteet vakiinnuttivat ase-
mansa kuitenkin jo ennen toista maailmanso-
taa. Meilla Suomessa tienpaallystamisen his-
toria on vain runsaan parin miespolven mittai-
nen.

Harva taalla tien tekemisen ja paallystadmisen
alallakaan tydskenteleva taitaa tietaa, etta
edelld mainitun paallystysmenetelman toi Suo-
meen Laihialla syntynyt henkild. Yhté harvassa
lienevat ne, jotka tietdisivat jotain kahden muun
Laihialla syntyneen ja sielld elonsa ensi neljan-
neksen viettaneen paallystealan merkkimiehen
elamasta. Kaikkien kolmen miehen elonkulus-
sa voidaan nahda asfalttialan merkkimieheksi
kehittymisen alun tapahtuneen paljolti samoja
polkuja kulkien tosin aivan eri lahtékohdista I&h-
tien. Heista kukin 12hti Laihialta eri aikoina opis-
kelemaan Helsingin teknilliseen kouluun raken-
nusmestarin arvostettu ammatti mielessaan.
Kaikki kolme myds tyéskentelivat aikanaan
meille useimmille tutun, Oy Viarecta Ab:n lei-
vissd. Nama kolme asfalttialan merkkimiesta
ovat ikajarjestyksessa : Aaro Kangasmaa,
Martti Sorvari ja Arvo Lammi.

AARO KANGASMAA
02.08.1889 - 02.05.1949

Aaro Kangasmaan synnyinkoti Laihialla oli
asematien varrella sijainnut maatalo. Sen vilje-
lya tulisi jatkamaan ajan tavan mukaan talon
vanhin poika. Ndin Aaro Kangasmaan osalle
tuli ammatin etsiminen maatalouden ulkopuo-
lelta. Opin- ja tiedonjanon ajamana han hakeu-
tui Helsingin teknillisen koulun rakennuspuolen
oppilaaksi, mistd han valmistui rakennus-
mestariksi.

Tamaén koulun kaynti lisési hanen tiedonjano-
aan niin, etta han lahti Saksaan, missa kolme
vuotta opiskeltuaan valmistui rakennusinsing6-
riksi. Siella han naki teitd paallystettavan jyra-
asfaltilla ja kenties hanen mielessaan kypsyi jo
tuolloin ajatus tuon menetelmén tuonnista Suo-
meen.

Nuorena insind6rind han meni aluksi ruotsalai-
sen rakennusliikkeen palvelukseen. Tyopaal-
likdn ja teknillisen johtajan asemassa hén jou-
tuijontamaan rakennustéita Venajalla aina siella
alkaneeseen vallankumoukseen saakka. Ta-
man jalkeen Aaro Kangasmaan tie johti takai-
sin Laihialle, missa parhaillaan otettiin Suomen
itsendistymisen ensi askeleita. Eduskunta oli
6.12.1917 antanut siunauksensa itsenéisyys-
julistukselle ja Neuvostoliitto tunnusti Suomen
riippumattomuuden. Laihialla Hulmin kasarmilla
oli venalaisia rakuunoita, joiden paikkakunnal-
la oloa ei enaa tahdottu hyvaksya.

“Niinpa Laihialla pidettiin suuri kansalaisko-
kous 28.12.1917. Tassd kokouksessa edus-
taja Santeri Alkio esitti, ettd Suomen itsenai-
syys oli vain ndenndinen niin kauan kuin maa
oli venalaisten joukkojen miehittama. Ne on
poistettava taalta, vieraat joukot on riisuttava
aseista elleivat muuten tottele. Tassa kokouk-
sessa kaytettiin kovaa kielta. Paikalle oli kut-
suttu myds venaldisten edustajia, joille venajan-
kielen taitoinen likemies Aaro Kangasmaa
tulkitsi kokouksen paatokset”. (lainaus Alpo K
Rapilan kirjasta "Laihialaiset vapaussodassa
1917-1918").
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Rauhan palattua siirtyi Aaro Kangasmaa Hel-
sinkiin. Sielld hénen perustamansa rakennus-
liike Tektor Oy rakensi huomattavan maaran
asuin-, koulu- ja teollisuusrakennuksia. Vuon-
na 1930 hén perusti tienpaallystdmiseen eri-
koistuvan yhtién Oy Viarecta Ab:n.

Samana vuonna han toi Suomeen tienpaallys-
tamiseen soveltuvan paallystysmenetelman,
jyraasfaltin. Tallda menetelmalla tehtiin sitten
Suomen ensimmainen tiepaallyste Haagan -
Pitdjanmaen véliselle tielle.

Aaro Kangasmaa toimi Oy Viarecta Ab:n toi-
mitusjohtajana vuoteen 1946 saakka.

Vaikka Aaro Kangasmaan aikakaudella ei tei-
den paallystamisessa kovin suuriin tydmaariin
paastykaan, oikeuttaa jyraasfaltin Suomeen
tuonti jasilla ensimmaisen tiepaallysteen te-
keminen hanen kuuluvan asfalttialan merkki-
miehiin Suomessa. Kun hanen perustamansa
tienpaallystysliike Oy Viarecta Ab on tehnyt
Vaasan piirin useimmat tienpaallystystyot, kuu-
luu hdnen nimensa myés mainita piirin paallys-
tehistoriikin lehdilla.

(Asiatietoja antoi DI Matti Sorvari)

MARTTI SORVARI
28.11.1905-23.9.1995

Martti Sorvari syntyi Laihian Kupparlan kylas-
sé viisilapsisen katraan toiseksi vanhimpana
lapsena. Hanen synnyinkotinsa oli reilun kokoi-
nen maanviljelystila, jonka isannyytta han tulisi
aikanaan jatkamaan. Jo poikaidssa hanen
toimeliaisuutensa suuntautui hyvien harrastus-
ten pariin. Nuorempana han oli innokas partio-
lainen ja vartuttuaan nuorisoseuran monipuoli-
seen toimintaan osallistuva jasen. Han toimi
Laihian nuorisoseuran puheenjohtajana seka
harrastajanéyttelijana.

Todennakoisesti Sorvarissa oli sovittu siita, ku-
ka jatkaisi talon isdntana, koska Martti aloitti
v.1923 koulunk&ynnin Jokioisten maamieskou-
lussa. Tama koulunkaynti kasvatti hanen tiedon-
janoaan niin, ettd maamieskoulun kaytyaan han
jatkoi opiskeluaan Helsingin teknillisessa kou-
lussa, mista valmistui rakennusmestariksi vuon-
na 1929. Ja tiedonjano senkuin kasvoi lukies-
sa. Tyén ohessa han suoritti ylioppilastutkinnon
vuonna 1932. Ekonomiksi hdn valmistui Hel-
singin kauppakorkeakoulusta vuonna 1934.
Vield han aloitti arkkitehtiopinnotkin, mutta sen
loppuunviemiseen hdnen aikansa ei enaa riittanyt.

Talonrakentamisen Martti Sorvari aloitti jo tek-
nillisen koulun vuosina enonsa perustamassa
rakennusliikkeessa, Tektor Oy:ssa. Han toimi
sielld tydnjohtajana ja rakennusmestarina vuo-
sina 1927-30. Sen jalkeen han oli vuonna 1930
perustetun asfalttiyhtién, Viarecta Oy:n palve-
luksessa vuosina 1931-35. Sitten han alkoi vir-
kamieheksi, toimien Suomen Rakennusmes-
tariliiton paasihteerind seka Rakentajain Kus-
tannus Oy:n toimitusjohtajana, Rakennustaito-
lehden ja Rakentajain Kalenterin paatoimitta-
janavuosina 1935-46.

Taman kirjoittajan muistikuviin liittyy seuraavan-
lainen tapaaminen Helsingissa vuonna 1952.
Helsingin olympialaisten aikana vierailin Sor-
varien Pikku Kuusisaaressa sijainneessa hie-
nossa uudessa kodissa. Muistan, miten talon
isanta esitteli tybhuoneensa kirjahyllyilla olevia
paksuselkaisia kirjoja. Koska oma rakennus-
mestariurani oli vielad tuolloin suuren hdmaran
peitossa, en silloin voinut ymmartaa noiden
kirjojen merkitystd. Kun sitten kolme vuotta
my&hemmin aloitin opiskelun Vaasan teknilli-
sessd koulussa ja heti ensi viikkona jouduin
ostamaan Rakentajain Kalenterin - muistin ja
ymmarsin silloin Martti Sorvarin rakkauden noi-
ta paksuselkdisia kirjoja kohtaan. Hanhan ol
ollut niiden paatoimittajana vuosikymmenen
ajan.

Sodanjélkeinen aika oli tdynna luottamusteh-
tavia ja puheenjohtajuuksia erilaisissa yhtei-
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soissé ja yhtidissa seka Helsingin kaupungin
lautakunnissa. Han oli Suomen Rakennusmes-
tariliton ja Tyénantaja Rakennusmestariyhdis-
tyksen puheenjohtaja vuosina 1945-47, jasen
Vakuutusyhtié Louhen, Sato Oy:n ja Munkkinie-
men Yhteiskoulun johtokunnissa seka Aravan
valtuuskunnassa ja Kymron toimikunnassa.
Helsingin Kauppakorkeakoulun ylioppilaskun-
nan kuraattorina han oli vuonna 1943. Martti
Sorvarin oma rakentaminen jatkui lukuisten
luottamustoimien ohessa Asuntorakennus Oy:n
nimissa vuodet 1940-1948.

Ostettuaan Tektor Oy:n ja Viarecta Oy:n vuon-
na 1948 rakentaminen jatkui ndiden nimissa
Tektor Oy:n osalta vuoteen1955 ja Viarecta
Oy:n osalta vuoteen 1984, jolloin yritys myytiin
Rakennuskunta Hakalle.

Viarecta Oy oli aikanaan maamme merkitta-
vimpia tienpaallystysliikkeita ja silla oli taalla
Vaasan piirin alueella pysyvat asfalttiasema-
paikat aluetoimistoineen Vaasassa, Seindjoel-
la ja Kokkolassa. Martti Sorvari oli innolla mu-
kana asfalttipaallystamisen ja koko asfalttialan
toimivuuden lisdamisessa. Asfalttitydnantajain-
liiton vuosikokouksessa 25.2.1964 teki han eh-
dotuksen, mika sitten johti samana vuonna As-
falttiurakoitsijain Liiton perustamiseen.

Vaikka Viarectan johto oli jo Sorvarin poikien,
Jaakon ja Matin, asiantuntevissa kasissa, kavi
tama hieno herrasmies kesaisin seuraamas-
sa paallysteen tekoa. N&illa matkoilla hanella
oli aina mukana kameransa, valokuvaus kun oli
yksi Martti Sorvarin mieluisista harrastuksista
jo poikavuosista lahtien. Toisinaan han osallis-
tui paallystysurakan loppukokoukseenkin, l&hin-
na piiri-insinéérin seuralaisena.

Martti Sorvari oli karismaattinen johtaja, jolla oli
laheinen ja Iammin suhtautuminen tyéntekijoi-
hins&, taman paivan huippujohtajien malliin.
Laihialla, Kupparlan kyldn maisemaan levittay-
tyvat sukutilan pellot rakennuksineen olivat mo-
nessa mukana olevalle isénnélle rauhallinen le-
vahdyspaikka. Siella vietti koko perhe kesét ja
sotavuodet ja télldin han itse kulki téissa Hel-
singissa tullen aina viikonloppuisin takaisin koti-
markilleen.

Laihian hyvéksi tehty kotiseututyd oli Martti Sor-
varille Iaheinen asia. Hanen huomattava talou-
dellinen tukensa sailyy arvokkaana muistona
niin Laihian Talonpoikaismuseon kuin Hulmin
Kapteenintalon piirissa pitkdan vield jalkipolvil-
lekin. Laihian Lions-Club on nimennyt ja mer-

kinnyt yhden Kapteenintalon huoneista Martti
Sorvarin muistoa vaaliakseen oveen maalatulla
tekstilla: "Martin Kammari”.

Martti Sorvari oli asfalttialan “GRAND OLD
MAN".

(Asiatietoja antoi DI Jaakko Sorvari)

ARVO JAAKKO LAMMI
4.5.1909 - 22.11.1989

Arvo Lammen synnyinpaikka Laihialla Kayppa-
lanmaen korkeimmalla paikalla naytti siella lap-
suuttaan eldvalle Arvo-pojalle laajat laihialaiset
peltomaisemat. Hanen isansa omisti Kayppa-
lankoskessa vesivoimalla kdyvan myllyn. Var-
maan Arvo sai sen myllykamarissa jo kuulla jut-
tuja isosta maailmasta, minka seurauksena ha-
nen maailmankuvansa laajeni Kayppalanmael-
ta nakyvaa suuremmaksi. Hanen nuorukaisek-
si varttumisen aikoihin isdnsa myi myllyn Miska
Péyrylle. Tulkoon mainituksi, ettd mylly myé-
hemmin purettiin ja sen hirsista tehtiin Kankaan-
paan talon riihi kirkonkylaan. Myllyn myynnin jal-
keen Arvo-poika kulki isdnsa kanssa toissa
Leikkaan Sahalla, mikad silloin toimi nykyisen
Laihian Metallin paikkeilla.

Kayppéalanmaen kupeessa oli mékki, minka



asukas Saima Leikman oli tdissa Helsingissa.
Kesaisin han aina kavi Kayppalanmaen mokil-
laén ja siellda Arvo Lammikin varmaan sai kos-
ketuksen vield isompaan eldamanmuotoon. Niin-
pa han sitten lahtikin Saiman mukana Helsin-
kiin. Arvon Laihialla asuva serkku Eerikki Lam-
mi tiesi kertoa tuosta Helsinkiin 1ahddsta, mi-
ten Arvon momma (isoaiti) oli antanut hanelle
sata markkaa rahaa seka elamanohjeen; "Oo
poika nuukasti”. Sadan markan lisdksi Arvolla
oli ollut mukana "faneerinen” matkalaukku sen
hetkisen omaisuutensa “muuttokuormana”.

Helsingissa han oli aluksi erilaisissa rakennus-
alan téissa, kunnes aloitti opiskelun Helsingin
teknillisessa koulussa. Vuonna 1933 han val-
mistui rakennusmestariksi huoneenrakennuk-
sen opintosuunnalta ja vuotta myéhemmin han
suoritti tien- ja vesirakennuksen opintosuunnan.

Han toimi rakennusmestariksi valmistuttuaan
Aaro Kangasmaan omistamassa rakennusliik-
keessd, Tektor Oy:sséa vuosina 1934-36. Sen
jalkeen han oli Viarecta Oy:n Tampereen sivu-
konttorin johtajana vv. 1936-45.

Vuonna 1945 han perusti yhdessa dipl.ins. Ka-
vo Kayhkén kanssa Rakennus Oy Cultor’in
seka Tiemassat Oy:n. Mainittakoon, ettd Kayh-
kd oli toiminut vuosina 1932-45 Oy Viarecta
Ab:n teknillisena johtajana ja oli asfalttialan
huippuasiantuntija.

Aiemmin mainittu Arvo Lammen serkku, Eerikki
Lammi, kertoi em. rakennusliikkeen perusta-
misajoista seuraavaa: "Kun Arvo-serkku oli ollut
poislahddssa Viarectasta ja oli
pyytanyt Martti Sorvarilta ty6-
todistusta, ei han ollut sita heti
kirjoittanut. Kun he sitten seu-
raavan kerran tapasivat kadul-
la, oli Martti sanonut kirjoitta-
vansa sen ty6todistuksen. Tal-
I6in Lammi oli sanonut, ettei sil-
l& nyt enaa ole kayttéa, koska
olen perustanut oman raken-
nusliikkeen”.

Nain Oy Viarecta Ab:sta siirtyi
arvokasta tietotaitoa seka pit-
kaaikaisia liikesuhteita uuden
yhtién “hoteisiin”. Arvo Lamm
toimi aluksi Rakennus Oy Cul-
torin tyépaallikkéna vuosina
1945-1955, sen jalkeen apu-
laisjohtajana vv. 1956-1975 se-

Laihian Kéyppélnmakea 1900-luvun alussa. Tielld seisova mies on Arvo Lam-
men iséd ja hdnen takana maelld nakyva talo on hdnen synnyinkotinsa. Vt.3
halkoo nykyisin kuvan tien oikealla puolen. Kuva: Erik Lammen kokoelmasta

k& oli yhtiénsa johtokunnan jasen vv. 1945-
1975. Han oli useiden suurten rakennuskohtei-
den tyépaallikkéna, kuten Myllykosken Paperi-
tehdas, Aanekoski Oy, Alkon Perunapolttimo
Enso seka Lohjan Selluloosa Oy Kotka.

Luottamustehtavistd merkittavin lienee ollut As-
falttitybnantajainliiton palkkaneuvottelija v:na
1948-1968. Han laati yhdessa dipl.ins. Erkki
Ratian kanssa asfalttialan tyéehtoperusteet.
Dipl.ins. Matti Sorvari kertoi Arvo Lammen vai-
kuttaneen merkittavalla tavalla maamme asfalti-
alan tyéehtosopimusten aikaansaamisessa.
Arvo Lammi oli Rakennus Oy Cultorin eléke-
s&atidn hallituksen ja Suomen Asfalttitynan-
tajaliiton hallituksen ja palkkaneuvottelukunnan
jasen.

Harrastuksista mainittakoon kuorolaulu Mesta-
rilaulajissa seka Rakentajain kuorossa. Luon-
to jaluonnossa likkuminen merkitsivat hanel-
le hyvin paljon. Metsastysta han harrasti kayn-
neillaan Laihialla. Kdyppalanméaen takaisissa
metsissa monessa mukana olevan rakennus-
mestarin mieli virkistyi. Sotilasarvoltaan han oli
yliluutnantti. Hanen Helsingin kotinaan oli Munk-
kiniemeen rakentamansa hieno omakotitalo,
mika ohitti Kadyppalanmaen synnyintalon sen
kaikissa ulottuvuuksissa.

(Asiatietoja antoi Eerikki Lammi)
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PAALLYSTEKUSTANNUKSIA VUOSILTA 1965, 1966 JA 1967

Vertailu vuosien 1965 ja 1966 paallysteiden
urakkahinnoista. Taulukossa esitetadn em. vuo-
sien yksikkéhinnat seka vuoden 1997 tasoon
korjatut hinnat. Vuoden 1965 korjauskerroin on
7.95 ja vuoden 1966 kerroin on 7.65.

Vertailukohteiden tydmaarien erot nakyvat tau-
lukossa, massan ajomatkat noin samanpituiset.

1965
Paall.laji alam? mk/m? mk/m?
1965 1997

Sab 18/10 104000 3,35 26,63
Sab 18/10 54000 3,20 2544
Sab 18/10 19000 4,15 33,00
Bsk 30/150 99000 3,34 26,55

1966

Paall.laji 1966 1997 eromk
Sab 18/100 104 400 2,41 18,43 -8,20
Sab 18/100 26500 2,75 21,04 -440
Sab 18/100 63000 3,12 23,87 -913
Bsk 79000 232 17,75 -8,80

Edella olevasta taulukosta selviaa, ettd vuoden
1966 hintaromahdus oli lahes 30 %:n luokkaa.
Yksikkohintojen ero on laskettu vuoden 1997
tasoon korjatuista hinnoista.

Paallysteiden urakkahinnoissa tapahtunutta ke-
hitysta lahes 30 vuoden janteella voidaan arvi-
oida seuraavan vuoden 1967 hintoja tutkien.
Siind on ilmoitettu massan hinta sekoitus-
asemalla, jolloin paallysteen paksuus eika
massan kuljetusmatka ndy hinnoissa. Taulukos-
sa on esitetty hinnat myés muutettuina vuoden
1997 hinnoiksi. Korjauskerroin 7.24.

1967

Sab 18/120 46 228 m? 32,74 mk/ton. (x7.24)
Sab 18/120 35639 m? 33,18 mk/ton. (x7.24)
Bsk 30/150 62487 m? 24,16 mk/ton. (x7.24)
Bsk 30/15 105744 m? 26,06 mk/ton. (x7.24)

1997

237,04 mk/ton
240,22 mk/ton
178,10 mk/ton
188,67 mk/ton

Liite 3



MUISTELMIA OLJYSORAN REPIJARYHMASTA 60-LUVULLA.

Oljysora tiepaallysteend lisdantyi nopeastija oli
yleisin paallystetyyppi 60-luvulla. Oljysora syr-
jaytti “savipinnan” vilkkkaammin liikenngidyilla
teilld ja jopa keskustaajamissakin. Oljysoran
oletettiin olevan alkuvaiheessa kaiken kesta-
va paallystetyyppija niinpa sitd vedettiin ko-
vin huonokuntoisillekin teille, joita jouduttiin sit-
ten my6hemmin korjaamaan vuosikausia.

Kuva: |. Tarkkasen kokoelmasta

Aluksi 6ljysoraa levitettiin tielle kuorma-auton
peraan kytketylla, ns. 6ljysoran

vetokelkalla kahtena kerrokse- ~

na kerrospaksuuksien ollessa
50+40 kg/m? yhteensa 90 kg/ §
m?. Tydémaan liikkenteen tiivis-
tettya ensimmaisen kerroksen
vedettiin sen paalle toinen 6s-
kerros. Tamankin kerroksen tii-
visti tydmaan liikenne seka
yleinen liikenne. Etenkin tien
reunojen tiivistdmiseen kaytet-
tiin aluksi kuormattua 10-py6-
raista k-autoa, mita voidaankin
pitdd ensimmaisena oljysora-
paallysteen” kumipyorajyrana”.
Paallysteen pinta ei tullut ndin
tehtyna kovinkaan tasaista ja
paallysteessa esiintyi huomat-
tavasti eriasteisia lajittumakoh-
tia. Niinpa 6ljysoran repijaty6-

"

Oljysoran repijatyéryhma v. 1962. Henkilét vas. Kalevi Forsti, Jorma Aho-
nen, Martti Hahtokari, Arvo Lakanen, Heikki VVehkaoja ja Kalervo Saari.

ryhma korjasikin paéllysteen epéatasaisuus- ja
lajittumakohdat ja vasta tdman tyén jélkeen
paallyste oli niin tienpitéjaa kuin tien kayttajaskin
tyydyttdvassa kunnossa.

Oljysoran levittdminen tielle kehittyi nopeasti
vuosien kuluessa. Jyrdyskalusto tuli mukaan
6s-pinnan alkutiivistykseen ja asfaltin levityska-
.. lusto syrjaytti vetokelkat. Nain
‘ﬁ tehtyna tuli 6s-paallyste kerral-
- lariittavan tasaista ja lajittuma-
tonta. Repijaporukasta tulikin
kunnossapitopuolen 6ljysora-
| teiden korjausryhma. Vuosittai-
| set Oljysoratyémaarat olivat
| kuitenkin 60-luvun alkupuolis-
kolla niin mittavia, etta 6ljyso-
raa revittiin kahden repijaryh-
man toimesta. Tuota toista repi-
jaryhmaa johti rkm. G. Bonde,
jonka tekemisia tama muistel-
ma ei kasittele.

"% Korjaustoimet aloitettiin liken-
% nemerkkien pystytyksen jal-
keen rikkomalla ds-pintaa tie-
hoylalla, minka emalevyn tilalle
oli kiinnitetty erityinen “repija-
polkky”. Oljysoraa revittiin n.1-
3 cm:n syvyydeltd kuitenkin niin, ettei koko

-

Oljysorapééllysteen “hoitoa” v. 1962. Oljysoran rikkomista lautasrepij
Kuva: lipo Tarkkanen
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paallystekerros rikkoutunut ja revittyyn 6ljyso-
raan sekoittuisi kantavan kerroksen soraa. Oljy-
soraan sekoittunut sora reikiinnyttaisi tasatun
6ljysoratien melko pian. Revintatyo aloitettiin
keskelta tietd ja siitd ensin tien oikea kaista ja
sen jalkeen tien vasen kaista. Tyékohteen pi-
tuus oli n. 200-700 metria maaraytyen kalus-
ton kdantymakohtien seka tien muun liikenteen
mukaan. Erdisséa kohteissa revittiin vain puoli
tietd, jopa ns. nauhakorjaustakin kokeiltiin, jol-
loin vain ajoraide revittiin.

oito ja kuu” Ti oyla pe
Kuva: llpo Tarkkanen

Seuraava tyévaihe kasitti edellda mainitun kar-
hitun (revityn) tieosan tasaamisen tiehdylalla,
missd emalevyn tilalla oli ns. sekoittaja ja pera-
haravan tilalla tasoittaja. Tasoittajassa oli istuin
apumiehelle, mista kasin han ohjaili hydraulisin
saatimin tasoitettavan 6s-massan paikkaa ja
paksuutta. Taman miehen ammattinimike oli
"peramies”. Tydkohteen tasaaminen vaati va-
hintaan viisi yliajokertaa. Valmiiksi tasattu &ljy-
sorapinta tiivistyi alkuaikoina likenteen vaiku-
tuksesta.

Vaikka tydkohteissa oli 50 km/
h nopeusrajoitus, aiheutti lii-
kenne tiivistystyon lisaksi paal-
lysteen pintaan raiteistumista
... ja paallysteesta irtoavat kivet
haittasivat liikennettad turhan
kauan. Kun autojen tuulilasitkin
olivat tuolloin helposti hajoavaa
. securit-lasia, oli tuo aika myés
tuulilasikauppiaiden kulta-ai-
kaa. Tienkayttdjien jatkuva va-
litaminen em. irtokivista johti
koneellisen tiivistamisen ko-
keiluun. Alkutiivistamiseen han-
kittiin traktorivetoinen staatti-
: nen jyrd, minka painoa voitiin
lisata tayttamalla sen lierié ve-
della. Tiivistysty6 parani ratkai-
sevasti kumipyorajyrien mark-
kinoille tulon myéta, mika sa-
malla lopetti staattisen jyran
~ kayton.

i
2
%

Oljysorapaallysteen levitys- ja
tiivistystyon kehittymisen myo-
- ta loppui repijaporukan ty6 vas-
- ta levitetyn paallysteen tasaa-
jana. Nain tasta tyéryhmasta
- tulikin kunnossapitopuolen van-
hojen 6ljysorapaallysteiden
.~ korjausryhma. Ja sita ty6ta kyl-
|4 riitti. Oljysoraa oli levitetty ai-
van liian heikkokantoisille teil-
e, usein vain suoraan vanhan
soratien paalle. Liikenteen ja
. kuormakokojen kasvu vaurioit-
tikin naita 6s-teitd melkoisella
vauhdilla. Tien reunat painuivat
sivuojiin aiheuttaen paallysteen
| urautumista ja ohenemista.

“Hoito jatkuu’”. Kammnheplnnaniasaamlstatasolltajalla Kuva: IlpoTarkkanen Kun tdhén lisataan vield tie-



pohjan routimisesta johtuvat vauriot, voidaan
todeta, ettd niiden korjaamiseen tarvittiin eri-
tyista korjausryhmaa.

Vilkkaimpia tieosia jouduttiin korjaamaan ke-
vain syksyin. Karhitun és-pinnan pintakerros oli
sideaineen haihtumisen johdosta usein liian
kuivaa riittavan tarttuvuuden saavuttamiseksi,
joten tallaisiin kohtiin lisattiin uutta 6s-massaa
kuorma-autoilla kippaamalla. Myds paallysteen
ohentuneisiin kohtiin oli tarpeellista liséta os-
massaa vaaditun 4-5 cm:n paallystepaksuuden
saavuttamiseksi. Massa lisattiin karhitulle tie-
osalle ennen tasausta. Pahimmin vaurioituneet
kohdat jouduttiin paikkaamaan ja tasaamaan
useampaan kertaan vaaditun kerrospaksuu-
den saavuttamiseksi. Kuorma-auton peralau-
dan aukaisukulma oli sdadettévissa yksinker-
taisella “kettingilla”. Paivittdin repimistyota teh-
tiin 10-12 tuntia ja se homma onnistui vain pou-
tasaalla.

Sadepaivina paranneltiin kalustoa ja “maail-
maa’. Normaalisti huoltopaiva oli lauantai, mut-
ta kaluston sai huoltaa myds vapaa-aikana.
Paras tyépaiva oli aurinkoinen kesadpaiva ja en-
nen kaikkea sen iltapaiva, jolloin tien pinta oli
ldmmin. Tall6in tyépaiva venyikin usein iltaha-
maraan asti. Seuraava sadekuuro antoi tydpo-
rukalle lepopaéivan, kaksi jopa viikonkin.

Tiemestarit maksoivat aluksi repijaporukan ti-
lit silté ajalta, mité repimistyét olivat tiemestari-
piirin alueella kestéaneet. Mikali jaksolle osui
sadepaivia seka pitkia tyépaivid oli vanhanajan
tiemestarilla vaikeaa laittaa nimedén palkka-
listaan. Kerran sitten pitikin hakea nimi ko. palk-
kalistaan piirikonttorilta asti. Taman jalkeen
maksusysteemia muutettiin niin, etta repijapo-
rukan tilit maksettiin koko tyékauden samalta
momentilta. Syksylla tdiden paatyttya kustan-
nukset jaettiin tehtyjen neliémaarien mukaan.
Tama takasi paremman tyérauhan ja tasaisem-
mat kustannukset eri tiemestaripiireille.

Repijaryhman kokoaminen oli joka kevéinen
tehtava. Miesten piti olla osaavaa ja matka-
téihin seka kesalomattomaan kesaéan valmis-
ta porukkaa. Konetoimisto etsi tiehdylat tie-
mestaripiireista korjaamolle, missa hoylat huol-
lettiin ja laitteet asennettiin paikoilleen. Hoylat
olivat uusinta ja suurikokoisinta sen ajan kalus-
toa. Tiehdylien kuljettajat tulivat tiemestaripii-

reista ja tydmailta. Repijaryhman vastaava ra-
kennusmestari etsi tydmailta kirjurin ja aputy6-
voiman seka tarvikkeet. Tyéryhman “kotina” kul-
jetettiin mukana 8-paikkaista nestekaasulam-
mitteista asuntovaunua, missd aamupuuron ai-
kana vallitsi pienoinen tungos, etten sanoisi
kaaos ja missa ilmanlaatukin saattoi olla va-
hintdankin kyseenalainen ihmisten hengitetta-
vaksi.

Repijatyéryhma koostui seuraavista koneista

ja niiden kuljettajista:

- 2 kpl tiendylia joissa lautasrepijalaittet.

- kaksi tiehdylankuljettajaa.

- 1 kpl tiehdylid jossa sekoittaja ja tasoittaja.

- tiehdylankuljettaja ja “peramies”.

- 1 kpl traktorivetoinen staattinen jyra, myéhem-
min kumipyérajyra.

- traktorinkuljettaja.

- 1 kpl kuorma-autoja kuljettajineen ,liikenne-
merkkien, 6s-massan seka muiden tarvik-
keiden siirtelyyn.

- yksikirjuri ,jonka tehtaviin kuului tilit, kustan-
nusten seuranta ja jako eri tiemestaripiirien
kesken sekd 6s-massan vastaanotto.

- yksivastaava rakennusmestari yo.tdiden joh-
tamiseen.

Seuraava nimiluettelo kertokoon jalkipolville
miehista, jotka tekivat pioneerity6ta tasaisem-
pien tiepaallysteiden puolesta:

Ainakin seuraavat henkilét olivat repijaryhmas-
sani:

llpo Tarkkanen, lomittajina 1-2 viikko/kesa toi-
mivat seuraavat rakennusmestarit: Lauri Saa-
ri, Lauri Antilta, Matti Koskinen

Kirjurit: Kalevi Forsti, Antti Ylivainio, Matti Saa-
ri, Arto Matero

Tiehdylankuljettajat: Arvo Lakanen, Esino Sar-
kijarvi, Lauri Hahatokari, Erkki Halmesmaki,
Toivo Talvitie, Markku Tuurinmaki, Risto Hahto-
kari, Armas Rajala, Mati Mattila, Mati Keto,
Reino Punkari, Kalervo Saari, Kauko Saarijar-
vi, Heikki Viertola, Eino Viita

Kumipyérankuljettja: Jorma Ahonen

Peramiehia: Juhani Laine, Erkki Nakkila, Heik-
ki Vehkaoja, opiskelija Rajala
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Huoltoautoina: Paavo Koski, Reino Ahonen,
Pentti Hahtokari

Na&itd muisteli Isossakyréssa eldkepaividaan
viettdva vuosina 1961-1967 repijaporukan vas-
taavana rakennusmestarina toiminut lipo Tark-
kanen.
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Liite 5

LAATUA

Rakennusjohdon neuvottelupéivat Kokkolassa 28.-29.9.1983 Jussi Rapila

Ohjelmaan on merkitty seuraavaksi laadunval-
vonta-asiaa murskaustdissa. Kéasittelen yo. ai-
hetta hieman laajemmin, ettei jalleen kerran
kaikkea huonosti tehtya osoitettaisi yksistaan
murskaustyén kehnoudeksi. TVL:n murskaus-
kuin paallystysty6n valvontaahan on ohjailtu 12-
hes parinkymmenen vuoden ajan vuosittain uu-
siutuvilla valvontaohjekirjasilla. Tehtaviin muu-
toksiin on viime vuosina kysytty mm. piirien
mielipidettda. Murskaustyén valvontaohjeen te-
kijat ovat kylla laiminlyéneet tehtavidén tai muu-
ten vain olleet em. ohjeita uusimatta parin vii-
meisen vuoden aikana. No, paallystystoiden
asiakirjat on kylla pidetty ajan tasalla.

Aika ajoin tuntuu silta ja esitetaankin, etta kaikki
tienrakentamisen ja kunnossapidonkin virheet
johtuvat murskaustydn epaonnistumisesta. Sa-
malla ummistetaan silmét tien laadun muista
tekijoistd, minka vuoksi ldhestynkin laadun-
valvontaa aivan yleiseltd kannalta katsottuna.

Olen viimeisten “laatuvuosieni” aikana ruven-
nut epdilemaan tiemiesten laatuhaluisuutta. Tai
lieneekd niin, etta taloudellisuus-tuottavuus ym.
seikat ovat tiemiestenkin toiminnoissa ohitta-
neet laadun. Samaan hengenvetoon on sanot-
tava, etta aivan viime aikoina on laatuun naytet-
ty kiinnitettavan huomiota koko rakentamisen
laajalla alueella. Tastd esimerkkind mainitta-
koon Rakennustaito-lehden numerossa 13/83
ollut rkm. Tapio Hynysen laaja kirjoitus aihees-
ta "Koulutuksen kokemuksen ja rakentamisen
laadun kolmiyhteys”. Hynynen kirjoittaa: "Mutta
rakentamisen laatuun, kun alalla on paneudut-
tu lahes yksinomaan tuottavuuden kasvuun, on
tuloksen laatu jaanyt vahemmalle huomiolle.
Edessa voi olla aikamoinen ajattelun muutos,
kun kuluttajansuoja tiukkenee ja laatu nousee
muutenkin yhdeksi markkinointivaltiksi”.

Vaikka kuluttajansuoja edelld mainitussa tar-
koituksessa ei taida tiemiesten tekemisiin juu-
rikaan vaikuttaa, sopinee asiaan silti paneutua
rittédvalla ammattitaidon tiedostamisella. Hyny-
nen jatkaa: "Laatuvastuu on vaikea alue ja ko-
rostan, ettd se on yhteinen asia, ei pelkastaan
yhden vastuutason kannettava”.

Kylla meita tiemiehidkin on jo laatuasioissa ra-
visteltu. Palautan vain mieliin kevaisten laadun-
valvonta- ja urakointipaivien avaajan, piiri-in-
sindori S. Cederbergin sanomaa: "Tienra-
kentamisen laatutaso on laskenut, josta on ol-
lut seurauksena routavauriot ja vaihteleva kan-
tavuus. Laatutason parantamista voidaan kor-
jata varmistamalla poikkileikkauksen oikea
muoto ja mitoitus sekd rakennusaikainen jat-
kuva tehokas laadunvalvonta ja puuttumalla
valittémasti aktiivisella toiminnalla havaittuihin
epakohtiin. Téiden jalkiseurantaa on tehostet-
tava ja kunnossapitdjan on annettava palau-
tetta niin suunnittelijoille kuin rakentajillakin”.

Laatukysymyksia kasitteli my&skin rak.paallik-
ké E.Minkkila muistiossaan rakennustoimialan
nykytilasta seka suuntaviivoja suunnittelu-
kaudelle 1984-1986. Siind han muistuttaa, etta
olemassa olevien valvontaohjeiden ja kirjeiden
sisaltéa laadunvalvonnasta ja varsinkin murs-
kaustoéista on syyta palauttaa mieliin. N&in voi-
daan todeta, ettd laatutason laskeminen kai-
kessa rakentamisessa lienee eri tahoilla tie-
dostettu tosiasia. Edelleen on todettava, etta
ainakin rakennustoimialaa on viime aikoina ra-
visteltu laatuasioiden merkeissa. Kun laadun-
valvontaohjeet tavoittaa mydskin kunnossa-
pitajan, ei sillakaan puolella saa kovin valinpi-
tamaton olla. Mitd kunnossapidon muuhun
laatutasoon tulee, I6ytyy sieltakin kylla riittavasti
ravistelun aiheita.

Kun edelld mainittujen lainausten valossa esi-

téan omalta laadunvalvojan paikalta laadunval-

vonta-asiaa niin rakentajille kuin kunnossapita-

jillekin, joudun aluksi esittdmaan joitakin kysy-

myksia.

- Laatu: Mita se on?

- Miké on tielaatua, onko sité olemassa?

- Mikéa on kunnossapitolaatua, onko sita
olemassa?

- Onko tie-imagoa olemassa?

Laatuhan on erds maailman vaikeimmin maari-
teltévia asioita. Joskus laadun tunnistaa jo kau-
kaa, joskus se tulee esiin vasta vuosien kaytén
jalkeen. Imago, tuo laatua vieldkin epadmaarai-
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sempi kdsite, on tavaroista puhuttaessa eras
laadun seurannainen. Korkealaatuisella tuot-
teella on useimmiten hohdokas imago. Laa-
dusta puhuttaessa sanotaan, etta laatu mak-
saa. Se vaite pitda paikkansa osittain. On hyva
muistaa, etta laatua ei saada pelkalla rahalla.
Laatua ei voida my&skaan luoda mainostamal-
la. Mittavinkaan mainoskampanja ei tee tuot-
teelle laatua, ellei tima laatu todella ole ole-
massa. Laatutuote vaatii aina tekijansa. Teki-
jaltdan se vaatii ammattitaitoa, halua ja kykya
yhteistyéhon seka innostunutta otetta annettuun
tyéhon.

Naiden koulutuspaivien osanottajat edustavat
kiistatta alansa ehdotonta osaamista. Vain idi-
ootti voi vaittaa toisin. Tassa kohtaa on muis-
tutettava, etté johtajan tarkein tehtava on luoda
hyva henki. Vasta tdméan kautta muodostuu am-
mattimiehen innostunut ote tydhénsa.

- Kun laadusta puhutaan, niin jokainen auto-
mies tietda, ettd "Mersu” edustaa autoalan
ehdotonta laatua.

- Todella hyvaa kelloa ranteeseensa etsiva va-
litsee kellokseen luonnollisesti "Rolexin”.

- Kunnon kuularuiskua havitteleva metsastaja
valitsee aseekseen belgialaisen "FN:n”
(Fabrigue Nationale Herstal).

Siirryttdessa edelld mainituista laatutavaroista
meidan oman alan tuotteeseen, tichen, on laa-
dun ilmaiseminen vieldkin vaikeampaa. Tien
laatua ei iimaise yksistéan tieluokka. Pieninu-
meroinen valtatie ei valttdmatta ole se tie-ima-
goa luova tie. Talld kohtaa voisin luetella joita-
kin laadukkaita hyvin tehtyja kolmi- jopa nelinu-
meroisia teitd, joilla voi sanoa olevan tie-ima-
goakin.

Ins. E. Matilainen lausui em. Ahtérin laatupaivilla

seuraavaa: "Joka tapauksessa tietakin voidaan

pitaa tietyin teollisin vaihein tehtyna kulutusta-

varana. Sen valmistaa ja myy kuluttajalle TVL:n

rakennusorganisaatio. Tdma valmistaa tien

suunnittelijan muotoilemalla tavalla. Tien jatku-

vasta kayttokelpoisuudesta huolehtii TVL:n kun-

nossapito-organisaatio”. Meiddn oman alan

tuotteen, tien laatuominaisuuksia ovat mm.:

- Pituus- ja poikkisuuntainen tasaisuus.

- Kaltevuus, my6s vedenimeytyskyky.

- Pinnan laji asf, 6s. sr.

- Pinnan eheys (verkkohalkeamat, pituus- ja
poikkihalkeamat, paikkojen maara).

- Pinnan karkeus (kitka, vierimisvastus).
- Pinnan valonheijastuskyky.
- Kantavuus (painorajoitukset).

Kunnossapidon vaikeammin maariteltavia laa-
tuominaisuuksia ovat ainakin seuraavat:

- tien korjaukset, paikkaukset.

- likennemerkit.

- tiehen liittyvien alueiden hoito.

- talvikunnossapito.

Kun tien laatuominaisuuksia tarkastelee yo. lu-
ettelon valossa, havaitaan, ettei murskeiden
laatua voida osoittaa kaikkeen vaikuttajaksi.

Talla kohtaa palautan viela mieliin tarkastaja

R. Oraman havaintoja VVaasan piirin laadunval-

vonnan yhteenvedosta.

- Suodatinhiekan kantavuus voi olla huono.

- Tiivistdminen alusrakenteen ja alempien
kerrosten osalta puutteellista.

- Jakavan kerroksen materiaali liian karkeaa.

- Yhdistetty jakava+kantava+tasaus ei ole
antanut tyydyttavaa tulosta.

- Mitoituksessa puutteita.

- Tien rakentajat rakentavat huonosti.

- Rakentaessa ei varmisteta kaytdssa olevin
tutkimusmenetelmin rakenteen kelvollisuutta.

Mita tulee kunnossapitopuolen materiaalien
laadunvalvontaan, niin kylla ne nykyisin paaosin
tutkitaan lahes annettujen ohjeiden mukaises-
ti. Kunnossapitopuolen muista laatuominai-
suuksista esiintuon tédssa yhteydessa pari tar-
keaa asiaa.

Oljysorapaallysteiden paikkaukset tehdaan
huonosti. Vaikka 6s-paallysteitd on Vaasan
piirissakin tehty jo kohta neljannesvuosisadan
ajan, niin paallysteiden korjaukset senkun huo-
nonevat. Kun korjaus tehdaan huonosti niin sa-
maa reikaa korjaillaan pitkin kes&a. Huonosti
tehty 6s-paikka on tienkayttajalle epamieluinen,
vahemman tie-imagoa kasvattava.

Toinen kunnossapitéjiin kohdistuva laadunval-
vonnallinen arvostelu koskee levahdys- ja pysa-
kéintialueiden hoitoa tai paremminkin niiden
hoitamattomuutta. Kun tien kunnossapitéjat oh-
jaavat tienkayttajia erilaisin likennemerkein ja
ajoratamaalauksin oikeaan ajokayttaytymiseen
tiella, esitan, etta tienkayttajien ohjailu jatkuisi
myds em. alueilla. Otetaan muutama pyséakadin-
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tialue erityisvalvontaan ja erityishoitoon. Aluei-
den kayttajat opetettaisiin kunnioittamaan
TVH:n ylldpitdmaa pysakdintialueiden siisteyt-
ta. Nama pyséakaintialueet pidettaisiin huomio-
ta herattavan siisteind. N&in hyvan esimerkin
uskon vaikuttavan mydnteisesti ko. alueiden
kayttdjiin ja antavan meille parempia kayttay-
tymistuloksia seka lopuksi selvaa saastoa nai-
den alueiden hoidossa.

Joka tapauksessa emme saa alistua kulloisen-
kin urakoitsijan kyvyn, halun tai kaluston sane-
lemiin ehtoihin. Aika ajoin joudumme huomaa-
maan, miten urakoitsijan esittamat mielipiteet
edustavatkin sitd ainoaa oikeaa tietamysta.
Talléin joudutaan vastaanottamaan sitéd, mita
urakoitsija pystyy laitteillaan aikaansaamaan.
Tallainen menettely koituu useimmiten laadun
tappioksi.

Levahdysalue vt. 16:n varrella. Kuva: J. Rapila
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Liite 6

KALUSTO JA SEN KUNTO

AUL:n paallystekurssit 1988
16.-18.2.ja 22.-24.3.1988
Saastopankkiopisto

Espoo

Jussi Rapila

Asken kuulimme Erkki Peltomaen alustuksen
aiheesta; "Kalusto ja sen kunto” .Mina yritan tar-
kentaa urakoitsijan edustajan kalustostaan luo-
maa kuvaa taalta valvojan paikalta néhtynaja
koettuna.

Tama puheenvuoro on l&htdisin urakkavalvon-
nan “syvista riveista”, sen ruohonjuuritasolta,
paakkuuntuneena sinne lahes kolmenkymme-
nen alallaclovuoden aikana.

Meilla Eteld-Pohjanmaalla tavataan sanoa; "Ei
ihiminen oo mikdan masiina”. Totta, ja siihen
on meidan kaikkien helppo yhtya.

Ei ihiminen
00 mikai

masiina.

Sen sijaan tienpaallystysty6é on mielestani var-
sinaista “masiinaty6ta”. Uskonkin kaikkien taal-

I& (hereilld) olevien hyvaksyvan seuraavan
madaritelman. Tienpaallystystyo on tarkoin tut-
kituista materiaaleista KONEELLISESTI sekoi-
tetun massan KONEELLISTA levitys- ja tiivis-
tysty6ta. Taman itsestéadn selvan méaaritelman
esitén siksi, kun viimeaikaisissa péallystealaa
koskevissa kirjoitteluissa, keskusteluissa, sen
paremmin kuin toimeenpannuissa tutkimuksis-
sakaan ei mielestani ole riittavasti huomioitu
eika esiintuotu konetyén tarkeytta kelvollisen
paéallysteen teossa. Kun koneista ei puhuta, kir-
joiteta eika niita tutkita, luullaan ja luulotellaan,
etta kaikki on kunnossa.

Menneitten paallystevuosikymmenien ajoilta on
muistikuvaani piirtynyt seuraavanlainen kehitys-
tapahtuma: 1960-luvulla tienpaallystyskoneista
keskusteltiin paljon (sekoitusasemien muutos-
ty6t, jyrien maara ja tyyppi ym.), 1970-luvulla
koneista kayty keskustelu hiipui (energiakriisi
mykisti keskustelut), 1980-luvulla mykkakoulu
jatkuu.

Joutuukin kysymaan, kieliiké paallystekoneiden
tiimoilla vallitseva rikkumaton hiljaisuus yhtaal-
ta tarkoituksenmukaista seka toisaalta hieno-
tunteista suhtautumista ikdantyvan kaluston
puolesta.

Sitten joudunkin toteamaan, etta tiepaallystys-
kalusto on vanhahkoa. Haijymminkin tuon asi-
an voisi sanoa ja olen sen monasti tehnytkin,
vaan jaakoon nyt talla kertaa sanomatta. Ettei
kukaan erehtyisi ajattelemaan niin alhaisia, kuin
etta ilkeyttani nimittelen em. koneita vanhah-
koiksi, esitdn seuraavaksi TVL:n t6issa v.1986
kaytettyjen koneasemien ikdjakautumaa osoit-
tavan tuoreimman tilaston. (Tienpaallysteet
1.1.1987 TVH 742803, sivu 29). Tdman tilas-
ton mukaan koneasemien keskimaarainen ika
oli 11,2 vuotta. Lukumaaraisesti eniten oli 10
vuoden ikaisida asemia, 0-5v.n.15 %, 5-15v.
n.55%ja15-26 v. n. 30 %.

Hyvéalaatuista massaa valmistettiin n. 46 %,
nomaalilaatuista n. 53 % ja heikkolaatuista n.1
%. Vuotta mydhemmin hyvalaatuista massaa
valmistettiin enda n. 17 %, normaalilaatuista
n. 78 % ja heikkolaatuista jo n. 5 %. Johto-
paatelmien teon helpottamiseksi naytan auto-
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alalla vastaavana aikana tapahtuneen kehityk-

sen.

- Vuoden 1966 vuosimallia oleva Datsun
esittdd 18 - 24 v.asemaian autoa.

- Vuoden 1975 vuosimallia oleva Datsun
esittda 11 - 17 v.asemaién autoa.

- Vuoden 1986 vuosimallia oleva Nissan
(nimikin muuttunut) esittéa tilastonteko
vuoden autoa.

Aivan oikein, koneasemiahan on modifioitu eli
muutettu, mutta niinh&n on kuvan autojakin. To-
dennakdisesti vuosimallia -66 oleva auto on uu-
delleen maalattu, uusilla iskareilla, ralliratilla ja
niklatulla pakoputkenjatkeella varustettu omis-
tajansa ylpeys. Lisdksi sen moottoria on trim-

mattu ainakin isompidénisemmaksi. Aivan sa-
moin paallystysasemien sekoittajien annosko-
koa on suurennettu.

Pari paallystyskautta sitten TVL:n Vaasan pii-
rin yhden urakan asfalttimassat sekoitettiin tie-
tokoneohjatulla koneasemalla. Talla asemalla
saatiinkin aikaan ennenndkemattéman tasa-
laatuista massaa. Sideaineen keskihajonta oli
prosentin sadasosia ja rakeisuuden keskiha-
jonnat olivat tosi pienet. Ja mikd kummallisinta,
kertaakaan ei urakoitsijan tarvinnut kohottaa
syyttavasti osoittavaa sormeaan kohti raken-
nuttajan tekemaa murskekasaa. Kiviaines naet
kelpasi sellaisenaan tuon viisaan aseman ma-
teriaaliksi.

Edelld olevasta seurasi myds sellainen erikoi-
suus, etta ohjearvoja ei tarvinnut muutella. Sii-
ta lahtien olenkin elanyt tietokoneaikakautta,
ainakin haaveissani. Kaikkiallahan nykyisin ju-
listetaan meidan elavén tietoyhteiskunnassa,
vaan ei paéllystekonealalla. Odotankin TVH:n
asettavan tietokoneohjauksen pakolliseksi, ai-
nakin kaikissa yli 30 000 tonnin ura-koissa.

Talla kohtaa minun on pakko kertoa alan kehit-
tyneisyytta osoittava detalji koneasemalta ja se
koskee sideaineen sailidmittausta. Aina kun
naen urakoitsijan ja tielaitoksen edustajan |&-
hestyvan tuota mustanpuhuvaa bitumisailiéta
mittakeppimittausta varten, joudun aluksi nos-
talgisten, mutta hetked my&hemmin aggressii-
visten mielikuvien valtaan. Mittakeppiin tarttu-
misen hetkelld siirryn lapsuuteni maisemiin.
Huomaan olevan &itini kanssa Laihian kunnan
Kupparlan kylan Osuuskaupassa kauppareis-
sulla. Aitini halutessa ostaa kangasta nden
kauppiaan tarttuvan mittakeppiin ja astelevan
kangaspakkojen dareen mittaamaan aitini ha-
luamaa kangasta ilmoittamansa maara... llluu-
sio hdipyy jattaen mielikuvan mittaustavan asi-
allisuudesta tassa tapauksessa.

Hetked mydhemmin huomaan olevan tassa
aikakaudessa jollakin Vaasan piirin paallyste-
asemalla ja nden mittamiesten nousseen bitu-
misailion paalle. Sailién luukku avataan ja sielta
nousee sankat savut lakeuden tummenevaa
iltataivasta kohden. Mittamiehet tavoittelevat
mittakepilla bitumisailion pohjaa, tuliputkia,
lommoja yms. esteitd vaistellen. Mittaus saa-
tetaan keskeyttaakin aivan kuin avaruusaluksen
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lahtélaskentakin ja miehet laskeutuvat alas
maankamaralle ja mittailevat ko. s&iliéta silman
erehtyméattémyyteen luottaen, olisiko “ponttd” nyt
vinossa, kenossa, notkollaan vaiko kallellaan.
Siita sitten jalleen sailion paalle mittausta jat-
kamaan.

En tieda pitdisikd itked vaiko nauraa. Haluja
kumpaankin on olemassa. Kun samalla muis-
tuu mieleen tyon alku- ja toisinaan vieléd tydmaa-
kokouksissakin kdydyt keskustelut ja sopimiset
tdman mittaustavan toleransseista, muuttuu
alun aistihairahdus aina lopuksi aggressiivi-
seen toteamukseen alasta ; Anno domini 1987.
Alalla, missa tavallisesti keskustellaan prosen-
tin, kilogramman taikka senttimetrin kymmenes-
osista, ollaan maaran seurantapaikalla missa
mittatarkkuudeksi on voitu sopia 1000, 1200
tai 1500 kiloa.

Etsiessani TVL:n toissa kaytettyjen levittajien
kunnosta kertovaa tilastoa l6ysin hyllysténi vuo-
delta 1975 olevan julkaisun. Toden totta. Kah-
teentoista vuoteen ei TVH:ssa ole katsottu ole-
van tarvetta tutkia ja tilastoida sita, minkalai-
sella kalustolla tienpaallystystyén mielestani
tarkein ja ainakin lopputulokseltaan nakyvin tyd
tehdaan. Mieleen nouseekin hieman haijy aja-
tus TVH:n suurpiirteisyydesta.

Eletaanko paapaikalla todella kuvan esittamaa
aikakautta levityskaluston suhteen? Levitys-
paan koneethan jattavat sekd konkreettista etta
visuaalista jalkea. Tienkayttdja saa tuntea per-
suksissaan levittdjalla aikaansaadut toyssyt, ta-
rinat, lahtésaumat, keskisauman kourut, porras-
tukset sekd nakee silmilldédn kuormalajittumat
ja jyralla tehdyt pituushalkeamat, jyrén jéljet,

massan siirtymaét ja reunan mutkaisuuden.

Koska télla kohtaa en voi nojata valtakunnalli-
seen tilastoon joudunkin levityspaén kalustos-
ta toteamaan seuraavaa: Levitys- ja tiivistys-
kalusto on vanhahkoja koneasemia vielakin
vanhempia. Liséksi levityspaén kalusto ei ole
oikeassa synkroonissa keskenaan. Sielld na-
kyy vanhan ja uuden yhteensovittamisen vaike-
us. Koneasematehojen seka paallysteleveyk-
sien kasvu johti levityskaluston “modifiointei-
hin”. Vanhoihin levittdjiin asennettiin uudet, ulot-
tuvuuksiltaan paremmat sekd samalla ras-
kaammat ja voimaa enemman vaativat peréat.
Vanhan traktorin (levittdjan) puuttuvat hevosvoi-
mat korvattiin sen ty6ta keventamalla. Massaa
alettiin levittaa aivan samoin kuin ennen van-
haan éljysorakelkalla tehtiin. Levityskoneen te-
kemaa esitiivistysty6ta vahennettiin pikkuhiljaa
ja lopuksi lopetettiin koko tarkea tyévaihe.

Taman jélkeen levitystyd eteni nopeudella 10-
15 m/min. Tiivistamattéman I16yséan asfalttimas-
san paalle ajettu raskas jyréa teki pahaa jalkea.
Paallystemassa siirtyili, tonkkaili ja halkeili epa-
suhteisen kaluston vaikutuksesta. Tassa vai-
heessa rakennuttajan tekemat paallysteen alus-
tatkin todettiin aina liukkaiksi.

e 10Sin tietooni ei ole tullut urakoit-

§ sijan taholta esitettya korvaus-
vaatimusta sen suhteen, etta
heidan tyéntekijansa olisivat
pohjilla liukastuessaan "kolohi-
neet ittensa”. Kovin tuttuja sen
¥ sijaan ovat urakoitsijan taholta
4 esitetyt vaatimukset ohjearvojen

§ muuttamiseksi.

Kun paallysteen tiivistystyossa
ilmenee vaikeuksia, sita silloin
kevennetdan ja siitdhan taasen
seuraa tyhjatilojen ylityksia ar-
vonvahennyksineen.

Vanhan levityskaluston sopimattomuus rae-
kooltaan muodonmuutosvastuksen (jaykkyys-
modulin) tdrkedn ominaisuuden omaavan mas-
san levitystyéhon lienee meille useimmille tut-
tua asiaa. 70-luvulla tehtyjen AB 25/32-masso-
jen lajittumavirheet olivat niin vakavia, etta mas-
san raekokoa oli pakko pienentéaa.



Téassa yhteydessa ei sovi unohtaa erééan aika-
jakson ohentuneiden paallystepaksuuksien
vaikutusta max-raekoon pienentymiseen. Sii-
ta ei siis sovi koneita haukkua. Sen sijaan tas-
sd yhteydessa puuttuisin levittdjien levitysno-
peuteen. Mika sen tulisi olla ja mika se kay-
tdnndssa on? Olen esittanyt aikaisemmin ja
esitan nytkin, etta levittajiin tulisi asentaa sen
tiivistystoimintaa osoittava selked mittari. Mi-
kali levittdjilld vaaditaan tehtavaksi se esitii-

vistystyd, minka kone-esitteet ja oppikirjat lu- -

paavat, uskon levityskaluston paranevan ns.
luonnollisen poistuman myéta. Samalla alalta
poistuu yksi sen naurettavimmista termeista.
"Pohja liukas”.

Viho viimeiseksi joudun esittdm&an vanhanai-
kaisista levittajista johtuvan synkimman vision
(ndkyman). Olen suhteuttanut Vaasan piirin
kaikki kuumapaallystemassat siita lahtien, kun
TVH ja Seppo Lehtonen sen teon lopettivat v.
1972. Karkeasti laskien olen antanut yli 3 mil-
joonalle massatonnille sen “hengen, sielun” ja
plastisen deformaatioalttiuden. Vanhan levitys-
kaluston rajallisuuden tuntien olen tieten tahto-
en pienentanyt, toisinaan jopa mitatéinyt, paal-
lysteen erdan tarkeimman ominaisuuden, sen
muodonmuutosvastuksen. Kun nyt katson tyéni
jalkeen, enpa totta totisesti voi olla tyytyvainen.
Mikali olisin vdhankin heikommalla psyykella
koottu ihminen, ei téatd puheenvuoroa olisi nyt
kuultu. "Koysikiikkuun” olisi tallaisen suhteutta-
jan tie johtanut jo ajat sitten.

Voimia suhteuttajan deformoituvan tien kulkemi-
seen on antanut valtakunnallisten massatilasto-
jen seuraaminen. Niista olen voinut lukea, ettei
meidan tekemamme massat juurikaan poikkea
muiden piirien tekemistd massoista. Lisaksi eri
puolille Suomea tehdyt matkat seka alan lehti-
en kirjoittelu paallysteiden deformaatiovau-
rioista osoittivat, ettd ongelma on yhteinen. Tiet
paallystedeformoituvat koko valtakunnassa.

Ikédantymisongelmia tuntuu olevan muillakin
kuin tienpaallystysalalla. Viime joulukuun (v.
1987) Helsingin Sanomissa oli koko sivun jut-
tu otsikoituna: Taloja eilispéivan konstein. Tas-
sa artikkelissa toimitusjohtaja Heikki Satila jat-
kaa: "Rakennusteollisuus on yha palikka-as-
teella. Se ei ole halunnut muuttaa 20 vuoden
takaisia menetelmiaan. Tilaajat eivat enaa sie-
da tilannetta, vaan vaativat parempaa ja hal-

vempaa - vaikka sitten ulkomaisin voimin”.

Minun tehtavani ei ole ottaa kantaa paallystys-
téiden ulkomaanapuun. Totean kuitenkin, etta
kokemuksia on seka ruotsalaisten etta jugos-
laavien paallysteurakoinnista Vaasan piirissa.
Kun rakennusteollisuuden sanotaan olevan
palikka-asteella, niin tienpaallystekoneala on
“sormindpeldintiasteella”.

Tassa puheenvuorossa esiintoin seuraavia
asioita: Tienpaallystysty6 on ehdotonta kone eli
masiinaty6ta.

Odotan uusien koneiden videoesittelyja seka
niiden perusteella kdytdvaa pohdintaa konei-
den paremmuudesta. Nyt kaytdssa oleva tien-
paallystyskalusto on vanhahkoa.

Sekoitusasemat tulisi vaatia tietokoneohjatuik-
si. Levityspdan koneet tekevat nakyvinta jalkea,
minka vuoksi kaluston uusiminen olisi aloitet-
tava valittémasti.

TVH:n olisi tehtava selvitys tulevan paallystys-
kauden levityskalustosta.

Tiivistysvoimaa osoittava mittari levittajiin.

Koneaseman kunnon arvostelulomakkeeseen
sarake tietokoneselvitysta varten.

HERRA PUHEENJOHTAJA. Esittédmiini aja-
tuksiin saattaa antaa tiettya subjektiivisuutta se
tosiasia, ettd kokemukseni olen saanut yhden
piirin alueella tehdyistd tienpaallystystoista.
Objektiivisuutta olen taasen etsinyt valtakunnal-
lisista paallystetilastoista. Lisdksi nédiden lahes
30 vuoden aikana on Vaasan piirin teita ollut
paallystamassa kaikki merkittdvimmat paal-
lystealan urakoitsijat seka kaksi ulkomaalais-
ta urakoitsijaa.

HYVAT KUULIJAT. Tienpaallystyskaluston ke-
hittdminen on niin verkkaista, etta en voi paat-
taa tata puheenvuoroani toteamukseen "parem-
man huomisen toivossa”, vaan joudun sano-
maan “paremman ylihuomisen odotuksissa”.
Uskallan kuitenkin toivoa, etta tdmakin puheen-
vuoro koituisi tiepaallysteiden eduksi, vaikka
hyvin tiedan, etta viisaat neuvot on kuin talvi-
aurinko, valaisee mutta ei lammita.
KIITOS!
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Liite 7

PAALLYSTEURAKOINTI

Vaasan piirin maanteiden paallystaminen alkoi
vuonna 1937. Koko 50-luvun muutamat paal-
lysteurakat kavi taalla tekemassa helsinkildiset
paallystefirmat. V. 1960 alkanut 6ljysorapaallys-
teiden teko toi paallysteurakoitsijoiden rinnalle
tie- ja vesirakennushallituksen omat, 6ljysora-
paallysteita tekevét yksikét. Rinnakaiselo ura-
koitsijoiden seka tiepiirin omien paallysteyksi-
koéiden kesken sujui ainakin Vaasan piirin alu-
eella ilman sen suurempaa kitkaa.

Oljysoralla tehdyt tiepaallysteet lisasivat paal-
lystekilometreja huomattavasti yli urakoitsijoi-
den kaytéssa olevan kaluston resurssien. Paal-
lystemaarien Iahes kymmenkertaistuminen yh-
den vuoden aikana ei olisi ollut mahdollista il-
man TVH:n ylimman johdon kaukon&koisyytta.
liman TVH:n tilaamia 12 6ljysora-asemaa ei
vuoden 1960 paallystemaaria olisi voitu tehda.

Lauri S. Hiekan “Asfaltti ja Liikkenne” -kirjan mu-
kaan oli maassa 50 tonnin tuntitehoisia asfaltti-
asemia vuonna 1959 noin 25. Saman kirjan mu-
kaan Suomeen saatiin ensimmaiset kaksi as-
faltinlevitintd vuonna 1950 ja vuonna 1955 levit-
timia oli maassamme yhteenséa yhdeksén kap-
paletta.

Kun v. 1960 siirryttiin suurimittaiseen teiden
paallystamiseen, antoi se miettimisen aihetta
niin urakoitsijoille, tienpitéjille kuin paallysteko-
neiden valmistajillekin seka niiden maahantuo-
jille.

Kuten aikaisemmin olen maininnut, kehitti ja
valmisti Oy Viarecta Ab Jaakko Sorvarin suun-
nittelemana oman yksinkertaisen 6ljysoran se-
koitusaseman. N&illd “omatekoisilla” Viarecta
teki eradna vuonna maamme suurimmat 6ljy-
soramaarét. Oljysoran levitysty6 tehtiin tuohon
aikaan erityisella 6ljysoran levityskelkalla, mas-
sa-auton peraan kiinnitetylld yksinkertaisella
laahaimella, joten levityskaluston vahyys ei es-
tanyt suurtenkaan massamaarien levittamista.

Paallystystoiden &killinen kasvu 6ljysoratdiden
myo6ta heréatti monilla tahoilla kiinnostusta paal-
lystealaan. Kiitollisin mielin voimme todeta, etta
taalta Vaasan tie-ja vesirakennuspiirinkin alu-
eelta, eli vaikutuspiirista, 16ytyi rohkeita paal-

lystealaan uskovia liike- ja ammattimiehia, jot-
ka 60-luvulla perustivat alueellemme kaksi,
valtakunnallistekin merkittavaa paallystealan
yritysta.

Naiden yritysten tyéta olemme tottuneet yleen-
sd arvioimaan ja arvostelemaan vain joko paal-
lysteen tasaisuuden tai jonkin muun paallysteen
teknillisen ominaisuuden johdosta. Vahemmal-
le on jaanyt sen seikan arvioiminen ja tunnus-
taminen, miten paljon ndma yritykset kasvatti-
vat tdman alueen yleista kehittymista ja hyvin-
vointia tdnne maksettujen veromarkkojen muo-
dossa.

Surullisin mielin muistelen niin Lepplax‘in kal-
lion kupeessa kuin Jalasjérven kirkonkylassakin
olleiden paallysteliikkeiden péakonttoreiden
suljettuja ovia. Vuosituhannen vaihtuessa kum-
paakaan yritysta ei ole enda olemassa.

Vaasan tiepiirin paallystehistoriaa ei voi kirjoit-
taa ilman suppeaa selvitysté Kruunutie ja Teho-
asfaltti Osakeyhtidista.

Unohtaa ei sovi kolmen, Laihialta |&hteneen
miehen perustamien paallysteliikkeiden, Via-
recta Oy:n ja Rakennus Oy Cultorin, tekemia
paallysteitd Vaasankin piirin teille. Koska hei-
dan perustamansa yhtiét omivat Helsingin koti-
paikakseen, ei ndista paallysteliikkeista tdssa
yhteydessd tdman enempaa. Perustajista
enemman tdman historian osassa “Asfalttialan
kolme laihialaista merkkimiesta”.

KRUUNUTIE OY

Vaasan tiepirin ensimmaisena éljysoravuotena
(1960) asteli ns. éljysoran repijaryhman peras-
sd rkm. B. Hognas. Ollessani samana vuonna
Ahtari - Myllymaki tietydmaalla tarkkailuraken-
nusmestarina, kiinnitin huomioni saman vuosi-
kurssin (-58) rakennusmestari Bjarne Hogna-
sin suureen kiinnostukseen tédhan paallystys-
tyohon. Eiké kulunut kuin yksi vuosi niin B. Hog-
nasin perustama paallysteliike urakoi piirille jo
23,86 km odljysorapaallystetta.

Talla kohtaa kerrottakoon pieni anekdootti



Bjarne Hognasista. Kuten edelld kerroin, olem-
me saman vuosikurssin rakennusmestareita,
tosin eri kielilinjalla. Jo Tekun aikana havain-
noin, miten koulun viereiselld Tehtaankadulla oli
pysakdityna hieno musta Volkswagen henkil6-
auto. Palautettakoon mieliin, ettd koko 50-lu-
vun ajan oli maassamme lansiautojen saanti
kovin vaikeaa ja niitéd saatiin vain joko ns.
merimiesautoina tai maarakennus- tai muiden
isompien konekauppojen kylkidisinad. Siksipa
tuo hieno Volkkari mietitytti ainakin tdman kir-
joittajaa, semminkin kun selvisi, ettd sen omis-
taja ei ollutkaan koulun opettajiin lukeutuva,
vaan sen oppilaisiin, siis itseni kanssa samaan
kastiin kuuluva teknillisen koulun oppilas.

Tata kirjoittaessani tiedan, etta Bjarne Hognas
tienasi tuon auton Ruotsin metséatdissa. Kun
Hégnas v. 1954 hyvaksyttiin Vaasan teknillisen
koulun oppilaaksi, ei sen ruotsinkieliselle lin-
jalle ollut riittavasti hyvaksyttyja oppilaita, joten
se kurssi jai alkamatta. Tall6in Bjarne Hognas
lahti Ruotsiin metsatdihin Gavlen seuduilla ole-
ville hakkuutyémaille. Sielta se auto irtosi ja kul-
keutui tekijansa myéta em. Tehtaankadun park-
kiin.

Rkm. Bjarne Hognas kaveli vuoden 1960 6ljy-
sorapaéllysteen repijatyéryhman vastaavana
rakennusmestarina tarkkoja havaintoja ja las-
kelmia tehden paallystyskauden loppuun saak-
ka. Hanelle selvisi varmaan sellainen mielen-
kiintoinen asia, etta tuon voisi tehda itsekin.
Lisaksi han uskoi 6ljysoran suureen tulemiseen
maamme tieolojen parantajana.

Niinpa han kokosi syksylla 1960 kotiseudultaan
Teerijarvelta ja Kruunupyysté alan osakeyhtién
perustamiseen innostuneita miehid. Peruste-
tun osakeyhtion osakkaiksi tulivat: kauppias
Rolf Ferm, Sven Ferm, Jérgen Knutar, Johan
Bexar ja Bjarne Hognéds. Koska Rolf Fermilla
oli kaupparekisteriin merkitty osakeyhtio, Kro-
noby Cementgjuteri Ab, milla ei silla hetkella
ollut toimintaa, alkoi paallysteliike toimia sen
nimella.

Via Nova-merkkinen 6ljysora-asema ostettiin
Tanskasta ja muu toiminnan vaatima kalusto
hankittiin Suomesta. Saman vuoden kevailla
(1961) Bjarne Hoégnas erosi Vaasan tiepiirin
palveluksesta.

Samana vuonna tdma uusi paallysteliike teki
yhden éljysoraurakan Vaasan piirille, kuten ai-
kaisemmin mainittiin. Seuraavana vuonna
(1962) hankittiin toinen &ljysora-asema, mika
oli merkiltdan Oredson. Téméa asema oli tehty
jo paljon helpommin siirreltdvaksi, kuin mita
yhtién ensimmainen asema oli. Tana vuonna
(1962) yhtié urakoi Vaasan piirin lisédksi Ha-
meen piirissa.

Vuonna 1963 yhtién nimeksi tuli Kruunutie Inneh.
B. Hognas, R. Ferm & Co, ja tita tehtiin nyt
Mikkelin ja Lapin tiepiireissa.

Vuosina 1964 ja 1965 Kruunutie ei saanut ai-
nuttakaan TVH:n paallystysurakkaa. Niinpa
katse kaannettiin astetta paria kovempaan
materiaaliin. Lepplax’ista ostettiin kallioalue ja
seuraavaksi hankittiin murskauslaitos, milla sit-
ten v. 1965 murskattiin vt. 8 vali Kerklax - Kaitsor
tyébmaan tienrakennusmateriaalit.

Vuodesta 1966 vuoteen 1973 ja viela vuosina
1980 ja 1982 Kruunutie paallysti Lapin tiepiirin
teita sekd myds sielld olevia Metsahallituksen
metsaautoteitd. Lapin eraat kohteet olivat vain
3,5 metrin levyisia, joten niiden levitystoissa oli
omat vaikeutensa.

Vuonna 1968 yhtié osti Tanskasta Via Nova-
merkkisen asfalttiaseman, milla sitten heti sa-
mana vuonna tehtiin Vaasan piirin paallyste-
urakka. Tama kohde oli em. Kerklax - Kaitsor,
mihin Kruunutie oli murskannut tientekomate-
riaalit. Asfalttiaseman hankinnan myéta yhtioon
palkattiin niitd johtamaan ins. Raimo Uuraslahti
(1968 -1972).

Samana vuonna ostettiin Lepplax’ista lisda kal-
lioaluetta, minka jélkeen sita oli n. 50 ha. Ta-
man jélkeen talle alueelle rakennettiin toimisto-
rakennus ja vuonna 1972 korjaamohalli.

16.1.1975 Bjarne Hognas lunasti yhtién kaikki
osakkeet itselleen ja nyt yhtién nimeksi tuli Kruu-
nutie Bj. Hégnas.

27.8.1976 muodostettiin kommandiittiyhtio,
mihin tulivat 8anettémina yhtidmiehind mukaan
Roger Back ja rouva Gertrud Hégnas. Yhtion
nimeksi tuli Ky. Kruunutie Bj. Hégnas Kb.

Syksylla 1983 osti Oy Viarecta Ab Kruunutien
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asfalttitoiminnot ja seuraavana vuonna osti Ra-
kennus Oy Haka Oy Viarecta Ab:n.

Oljysoratoiminnt olivat edelleen Hégnésin hal-
lussa ja vuonna 1986 perustettiin perheyhtié
nimelld Oy Kruunu-Os Ab. Té4ss4 yhtidssa oli-
vat mukana Hognésin pojat Ralf ja Rune seka
Christina ja Dan Hognas. Bjarne Hbégnés oli
tuon yhtién toimitusjohtaja ja hanen tarkoituk-
sensa oli siirtda lahes 30 vuoden aikana saa-
mansa ammattitaito lapsilleen.

Monet vaiheet on tdma o6ljysoraan luottanut
paallystefirma kokenut. Sen nimi ja omistajat
ovat vaihtuneet viisi kertaa, mutta aina on mu-
kana ollut rkm. Bjarne Hognéas. Hanta pidetéan-
kin maamme eturivin 6ljysoran osaajana ja niin-
pé hanta onkin valtakunnallisilla paéllystealan
neuvottelupdivilla kutsuttu ansaitusti nimella “
Mr. Oljysora”.

(Asiatiedot antoi rkm. B. Hégnas)

TEHOASFALTTI Oy

Vuonna 1965 tehtiin paallystystéitda mm. vt. 8
vallla Pirttikyla - Kolnebacken. Taman ty6n ura-
koi Oy Lemminka&inen ja tydbmaan vastaavana
rakennusmestarina oli Paavo Hyyppa. Tata kir-
joittaessani nousee esiin kolmenkymmenen
viiden vuoden takaiset tapahtumat. Itsekin tuol-
loin jokseenkin “noviisina” muistelen, miten ura-
koitsijan vastaava rakennusmestari kutsui mi-
nut illalliselle Vaasaan. Taisi olla urani ensimai-
nen illalliskutsu, koska se on mieleeni jaanyt.

Tuulisena heindkuun loppupuolen iltana tultiin
minua hakemaan hienolla Hyypén Toyota
Crown -merkkisella, siihen aikaan isoksi luoki-
tellulla henkildautolla. Vaasan Rantapaviljon-
gissa vietetty ilta kului tavanomaisten ruoka- ja
juomatarjoilun merkeissad. Poydassa kaydyt
keskustelut likkuivat enimmakseen paallyste-
asiain merkeissa, vahemmin ns. “poikien jutuis-
sa”. Muistini mukaan kéytyjen keskustelujen lop-
putuloksena kumpikin osapuoli toivoi edesséa
olevalta paallystysty6ita hyvaa lopputulosta.

Kun paastaan vuoteen 1968 on edella mainit-
tu rkm. Paavo Hyyppé perustajaosakkaana
paallystealan yhtiossa, Tehoasfaltti Oy:ssa.
Muista perustajaosakkaista myds Paavo Las-

sila ja Jouko Horkkd olivat hankkineet koke-
musta Lemmink&isen palveluksessa. Muut
osakkaat olivat Aino-Maija Hyyppa ja hanen
veljensa Jorma ja Risto Lammi. Paavo Hyyp-
pé oli toimitusjohtaja, Jouko Horkkd kuljetus-
paallikkd ja Paavo Lassila tydpaallikko.

Toiminta aloitettiin Jalasjarven kirkonkylassa,
Mirja Lammin Paperi- ja Kemikaliokaupan yla-
kerrassa. Paallystystyo6t kaynnistettiin yhdella
pienelld asfalttiasemalla yhden tyéryhman voi-
min. Seuraavan kolmen vuoden aikana hankit-
tiin yrittajakokemusta tekemalla asfalttia kun-
nille ja kaupungeille seka yksityisille. Vuosittai-
nen tyémaara oli n. 18.000 tonnia, mista kertyi
liikevaihtoa n. 1,5 Mmk vuodessa. Henkilékun-
taa ylla olevan tydmaaran tekoon tarvittiin 12
henkiléa.

Vuonna 1971 yhtié hankki suuremman asfaltti-
aseman ja sen myo6ta aukesivat ovet TVL:n
paallysteurakoihn. Niinpa jo samana vuonna
yhti6 teki yhden Turun piirin urakan. Seuraavi-
na vuosina tuotantokapasiteettia lisattiin suun-
nilleen asema ja vuosi tahtia. Asemat ostettiin
kaytettyina, sen sijaan levityskalusto pyrittiin
hankkimaan uutena. Kehityksen myoéta perus-
tettiin kiinteat toimipaikat Tammisaareen, Kan-
kaanpaahan ja Kristiinaan.

Vuoden 1975 aikana tapahtuu yhtiéssa omis-
tus- ja johtojarjestelyja, Aino-Maija Hyyppa ja
Risto Lammi myivat osuutensa muille osakkail-
le. Seuraavana vuonna myi Paavo Hyyppa
osuutensa Horkolle ja Lassilalle. Samalla han
erosi yhton palveluksesta ja Paavo Lassila
aloitti toimitusjohtajakautensa.

Toimintaa laajennettiiin myés uudelle toimi-
alueelle. Kankaanpaassa toimi vuodesta 1974
alkaen murskausasema ja vuonna 1980 ostet-
tiin Porin Sora ja Sepeli Ky. Taman seurauk-
sena yhtion toiminta laajeni myds paallystys-
toiminnan osalta Porin talousalueelle. Pohjan-
maalla laajennettiin perustamalla Seingjoelle
kiintea asfalttiasema.

Vuoden 1981 helmikuussa yhtién osake-enem-
misté myytiin Lermmink&inen Oy:lle. Samassa
yhteydessa Jorma Lammi erosi yhtién palve-
luksesta, Jouko Hérkké myi omat osakkeensa
ja erosi yhtion palveluksesta vuonna 1983.
Paavo Lassila jatkoi yhtién osakkaana ja toi-
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mitusjohtajana.

Vuonna 1988 Paavo Lassila myi vdhemmist6-
osuutensa Lemminkaiselle. Lemmink&inen
omisti ndin koko osakekannan. Paavo Lassila
jatkoi yhtién toimitusjohtajana ja hallituksen ja-
senend. Tehoasfaltin johtoryhmén vuonna 1988
muodostivat seuraavat henkilét:

Paavo Lassila puheenjohtaja

Jaakko Laiho talouspaallikkd

Jussi Rantanen rakennuspaallikko

Pekka Tammi myyntipaallikk6é

OlaviRintala  kunnossapitopaallikko

Tehoasfaliti Oy toimija vaikutti lahes neljannes-
vuosisadan ajan merkittdvana tienpaallystajana

Tehoasfaltti Oy:n johtoryhma v.
Pekka Tammi.

. enkilot vas. OVilnta|a, Jussi Rantanen, Paavo Lassnl, Jaakko Laiho ja

Vaasankin tiepiirin teilld. Sen toiminnan perus-
kulmakivena oli laatu. Ei yksistaan tuotteiden
laatu, vaan laajasti ajateltuna koko toiminnan
laatu ja sen kylld huomasi tydn sivustaseuraa-
jakin. Yhtén hyvan hengen luojana ja yhtena yl-
lapitdjana oli sen toimitusjohtaja Paavo Lassi-
la. Vaikka Tehoasfalttia ei enada ole olemassa,
sailyy sen nimi ja imago ainakin tdman kirjoit-
tajan mielessa vield kauan.

Rkm. Paavo Hyyppa kuoli likenneonnettomuu-
dessa vt.8:lla Pietarsaaren eteldpuolella 28.2.
1988.

(Asiatiedot yhtién henkiléstélehdesta Tehoas-
falttino 1/3.3.1988)
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Liite 8

LABORATORIOTOISTA MURSKAAMOLLA JA PAALLYSTEASEMILLA

Tienpaallystystdiden tarkeina ja valttamattomi-
na aputdina on pidettava laadunvalvontaan kuu-
luvia laboratoriotutkimuksia niin murskaamoilla,
paallystystyémailla kuin keskuslaboratoriossa-
kin. Alkuaikojen materiaalien ja paallystemas-
sojen tutkimuksia tehtiin Helsingin laboratorios-
sa. Taman paallystehistoriikin alkuvuosikym-
menina tientekomateriaalien tutkimukset olivat
paaasiassa paikalla tehtyja kokeita materiaa-
lien kelpoisuuden toteamiseksi. Viela v. 1959
tutkin Korsndsin murskaamolla rakeisuutta
Sohlberg & Santasalon 200 m:n seulastolla,
mika sidottiin nahkaremmilla yhteen. Siita sit-
ten seulanippu kateen ja ravistelet sité voimiesi
sallimissa rajoissa. Edelld kuvattua seulasarjaa
oli helppo kuljettaa tutkimuksilla mukana.
Vilineisté6n kuului luonnollisesti vaaka ja muu-
tama kuivausastia. Kuivauspaikka I6ytyi majoi-
tustiloista.

Vuonna 1953 aloitti piirin konekorjaamolla Aju-
rinkadulla toimintansa yhdessa pienesséa huo-
neessa piirilaboratorio. Laboratoriotyéskente-
lynsa aloitti tuolloin Berit Granberg. Vuonna
1960 toiminta laajeni toisen laborantin verran
ja tuolloin aloitti laborantin tyét Abba
Granberg. Vasta siityminen Meijeri-
kadulle VVaasan tie-mestaripiirin tiloi-
hin v. 1965 antoi paremmat mahdol-
lisuudet piirilaboratorion kehittami-
selle.

Piirin dljysoraty6t alkoivat kesalla
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