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Ylijohtajan katsaus

Rautatietoimialalle leimaa-antavaa on
viime vuosina ollut intensiivinen lainsaa-
dant6tyd. Sen juuret 16ytyvdt padosin Eu-
roopan unionista. Kulunut toimintavuosi
ei ollut tassi suhteessa mikdin poikkeus,
vaan lainsadddnto ja sen vaikutukset
rautaticalaan olivat voimakkaasti lasna
paivittaisessa toiminnassamme.

Rautatiealan uuden toimijan eli Rau-
tatieviraston muodostamiseen ja sijoittu-
miseen liittyvit kysymykset aiheuttivat
seka tyota ettd huolta suurelle osalle hen-
kilokunnastamme. Viraston sijaintikysy-
mys sai ratkaisunsa, mutta itse viraston
perustamistyo leimaa toimintaamme myos
vuonna 2006, Uuden toimijan sulautu-
minen yhteistyokenttdin vaikuttaa koko
rautatiesektoriin.,

Radan rakentamiseen ja kunnossa-
pitoon vaikuttavan ratalain valmistelu
on ollut toinen huomattava juridinen
ponnistus. Radanpito on luonnostaan pit-
kavaikutteista, ja ndin ollen toimintamme
on perinteisesti ollut ennakoivaa ja pitkalle
tulevaisuuteen katsovaa. Uusi ratalaki
tulee edelleen korostamaan tita puolta
toiminnassamme, varsinkin suunnittelun
laatua ja pitkdjanteisyyttd. Yha nopeam-
malla rytmilld elivdssd maailmassa taito
vahien resurssien oikeaan suuntaamiseen
korostuu entisestaan.

|
Valtioneuvosto teki vuonna 2005 mer-
kittdvid periaatepaitoksia rataverkon
kehittimisestd. Ilmalan huoltoratapihan
kunnostus sckd rataosien Seinajoki-—Oulu
ja Lahti—Vainikkala tasonnosto ovat erit-
tdin tarkeitd hankkeita, joilla edistetaan
elinkeinoelamamme kansainvalista kil-
pailukykyid ja viahennetdan liikenteen
ympéirist('ikuormitusta. Tavoitteemme,
yhtendiset raskaan tavaraliikenteen reitit
ja nopean henkil6liikenteen verkko, to-

teutuvat kuitenkin varsin hitaasti.
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Tarkasteltaessa rataverkon kunnon ke-
hitystd viime vuosikymmenen aikana néh-
daan selvasti tiukan rahoituksen vaikutuk-
set. Pddhuomio on keskittynyt vilkkaim-
malle ja raskaimmin litkennéidylle verkon
osalle, joka on saatu pidettyd kohtuudella
liikenteen edellyttaméssa kunnossa. Voi-
mavarat tarvittaviin rakenteiden uusimisiin
eivat kuitenkaan ole riittaneet vahiten lii-
kenndidyille rataosille. Tastd seuraa se, cttd
verkkomme on jakautumassa kunnoltaan
kahteen osaan.

|
Rataverkon peruskunnossapidossa tapahtui

kertomusvuonna merkittava muutos. Oy
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VR-Rata Ab:n lisiksi meilld on nyt kolme
muuta yritystd, jotka vastaavat rataverk-
komme kunnossapidosta. Heinakuussa
Pohjois-Suomen kunnossapitdjind aloit-
tivat Veli Hyyryldinen Oy, Tieliikelaitos
ja Eltel Networks Oy. Pohjois-Suomesta
kerdttavien kokemusten jalkeen kilpailu-
tamme myés muut peruskunnossapidon
alueet rataverkollamme.

]
Sidosryhmayhteistyémme oli aiempaa
vilkkaampaa kuluneena vuonna. Selvityk-
set rataverkon sahkéistyksen jatkamisesta
ja vahiliikenteisten ratojen tulevaisuu-

desta valmistuivat. Sihkoistysselvitys ei



tuottanut kovin hyvid perusteita uusille

slihkiiistyshankkoillc, vaikka alueellista
painetta niihin ndyttdisi olevan. Vahalii-
kenteisten ratojen kohtalo riippuu radan-
pidon rahoitustasosta. Vaikka selvityksessa
todettiin, ettd on perusteltua korjata osa
tarkastelussa olleista radoista, joudumme
todennikoisesti punnitsemaan niiden
kohtalon tulevien budjettikasittelyiden
yhteydessa.

m
Ratahallintokeskus taytti kesilla 2005
kymmenen vuotta, Nama vuodet ovat ol-
leet kiireisia toiminnan vuosia ja toiminnan

kehittimisen vuosia. Henkilostoresurssit

suhteessa vastuualuceseemme ovat lisa-
yksistd huolimatta edelleen liian pienet,
joten henkilostostrategiamme tahtaakin
vahvistuksiin kriittisimmissa paikoissa.
Olemme vastanneet haasteisiin myos
mukauttamalla organisaatiomme tarpeita
vastaavaksi. Viimeisin uudistus toteutettiin
kertomusvuoden kevialla, ja sithen liittyva
kehittimis- ja koulutusjakso kaynnistettiin
heti kesan jalkeen. Keviilla otettiin myos
kii}'tti')(")h viraston toimintajarjestelma,
jonka sisaanajo on hyvissi vauhdissa.
Joskus kuulee sanottavan, etta ei ole
aikaa kehittaa tai kehittyd, kun leipdtyotkin

on tehtiva. Olen kuitenkin vakuuttunut

siita, etta pienen organisaation menes-
tymisen chto on jatkuva jaksamisesta,
hyvinvoinnista ja kehittymisesta huoleh-

timinen.
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Toimintaymparisto

Rataverkon laajuus pohdittavana, tavaraliikenteen markkinat avautuvat

Ratahallintokeskus huolehtii rautatielii-
kenteen toimintaedellytyksista. Rataver-
kon yllipidon ja kehittimisen lahtokohtia
ovat kotimaiset ja kansainviliset liikenne-
tarpeet. Suomen rataverkolla henkil5- ja
tavaraliikennetta hoitaa toistaiseksi vain

yksi liikennoitsiji, VR Osakeyhtio.

Kaukoliikenteen kasvu jatkui

Kaukoliikenteen matkojen kasvu jatkui
kertomusvuonna neljantend vuotena pe-
rakkain. Matkoja tehtiin 3 % edellisvuotta
enemman. Idan litkenne kasvoi 6 %.

Kaukoliikenteen matkat kasvoivat
lahes koko rataverkolla. Eniten kasvoivat
matkat rantaradalla Helsingin ja Turun
vililla sckd paaradalla Helsingin ja Tam-
pereen valilla.

Kaukoliikenteen palvelutaso parance
vuonna 2006, kun Keravan ja Lahden
vilinen oikorata otetaan kayttéon. Mat-
ka-ajat Helsingin ja Iti-Suomen valilld
lyhenevit edelleen, ja Helsinki—Tampere
-vilin junatarjontaa voidaan kasvattaa.
Kaukoliitkennematkojen suotuisan ke-
hityksen odotetaan siten jatkuvan myoés

lahivuosina.

Paakaupunkiseudun lahiliikenne
vilkastui

Myés padkaupunkiseudun lahilitkenteen

matkustajaméidrit kasvoivat. YTV-alueen

liikenteessa kasvu oli 7 % ja muussa l3hi-
litkenteessa 3 %.Yhteenlaskettuna lahilii-
kenteessa oli 6 % kasvu edellisvuoteen
verrattuna. Matkustajamadariat kasvoivat
selvasti muun muassa Leppavaarassa, Tapa-
nilassa, Korsossa ja Tikkurilassa. Myds
lihilitkenteen kasvun jatkumiselle on

edellytyksia lahivuosina,

Kokonaismatkamaarat lahes

65 miljoonaa

Kaikkiaan henkiloliikenteessa tehtiin
vuonna 2005 yhteensd 63,5 miljoonaa
matkaa, joista paikaupunkiseudun la-
hilitkenteessd 51,0 ja kaukoliikenteessa
12,5 miljoonaa matkaa. Idan liikenteessa
tehtiin 267 000 matkaa. Kaikkiaan mat-
kustajamaarat kasvoivat 5,6 % edelliseen
vuoteen verrattuna. Rautateilla on Suo-
men henkil6liikenteessa viiden prosentin
markkinaosuus. Rautateiden keskimaa-
rainen markkinaosuus kaikissa EU-maissa

on7 %.

Tyomarkkinahairio vaikutti
tavaraliikennemaariin

Rautateiden tavaraliikenteessi kuljetettiin
kertomusvuonna 40,7 miljoonaa tonnia
tavaraa, jossa on laskua edellisvuoteen 1,9
miljoonaa tonnia eli 5 %. Metsiteollisuu-
den tyémarkkinahairi6 vaikutti kevéin ja

kesan litkennemaariin.

Kotimaan liikenne vaheni edellisvuo-
teen verrattuna 11 %. Rautateiden kan-
sainvalinen litkenne kasvoi 5 %, kun idan lii-
kenteessa oli 7 % ja transitolitkenteessa 6
prosentin kasvua. Lantinen liikenne vihe-
ni 17 %. Tavararyhmittdin tarkasteltuna
kasvua oli kertomusvuonna koneiden ja
laitteiden kuljetuksissa.

Rautateiden tavaraliikenteen markki-
naosuus on Suomessa eurooppalaisittain
korkea. Noin 25 % markkinaosuudellaan
Suomi sijoittuu EU-maiden vertailussa
karjen tuntumaan, silla EU-maiden keski-

maarainen markkinaosuus on noin 16 %.

Vahaliikenteisten ratojen selvitys
paatokseen

Peruskorjauksen tarpeessa olevien, vihan
liikenngityjen ratojen tulevaisuudesta ky-
tiin kertomusvuoden aikana laaja vuoro-
puhelu. Sidosryhmitilaisuuksia jarjestet-
tiin eri puolilla maata, ja loppuraportin
pohjalta jarjestetty lausuntokierros tuotti
lihes yhdcksankymmenta kannanottoa.
Lausunnoissa todettiin prosessin olleen
onnistunut ja raportin sisaltavan eri osa-
puolten nikokannat.

Tehdyn tyén perusteclla RHK esitti
litkenne- ja viestintiministeriolle, etta
seitseman rataa lakkautettaisiin ja etta kah-
deksan radan kunnostamiseen osoitettai-

siin noin 173 miljoonan euron erillismaa-
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raraha kahtena rahoituspakettina. Selvitys
edellyttad perusradanpidon rahoituksen
vakiinnuttamista 170 miljoonan euron
vuotuiselle tasolle, jotta vahaliikenteisten
ratojen korjaaminen voidaan toteuttaa
padosin vilkasliikenteisiltd radoilta vapau-

tuvalla materiaalilla.

Tavaraliikenteen kilpailu lahestyy

Rautateiden tavaraliikenteen markkina
avautuu uusille litkennoitsijoille vuoden
2007 alussa. Edessa on suuri kulttuurin-
muutos rautatiealalla Suomessa ja uusi
tehtavikenttda RHK:lle, jonka vastuulla
on muun muassa eri likkennoitsijoiden
aikatauluhakemusten yhteensovittaminen
ja liikenteenohjauksen tasapuolisuudesta
huolehtiminen. RHK:n tulee huolehtia
siita, ettd uusilla toimijoilla on edellytykset
liikennoida rataverkollamme. Ty6 edellyt-
taa RHK:n osaamisalueen laajentamista
ja uusia tyokaluja. Koska alan osaajien
saatavuus on Suomessa pieni, on néihin

tehtdviin kouluttauduttava tyon ohessa.

Vaylalaitoksilla lisda yhteistyota

Viylahallinnossa yhteisty6 on tiivistynyt
merkittavisti, kun asioita on alettu tarkas-
tella liikennejarjestelman nakokulmasta ja
yhteisten asiakkaiden tarpeita analysoiden.
Liikenne- ja viestintaministerié on ryh-
tynyt ohjaamaan vayldlaitoksia yhteisen
strategisen johtoryhmén avulla, mikd on
osaltaan lisinnyt yhteistyoti. RHK on
osallistunut aktiivisesti tdhan yhteistyohon

ja sen kehittamiseen.

Vahiliikenteisten ratojen suunnitteluprosessissa
tarkasteltavat rataosat, RHK:n esitys
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Turvallisuus ja liikenndinti

Rautatieliikenteen turvallisuus hyva, huolena tasoristeykset

Kulunut vuosi oli rautatieliikenteen tur-
vallisuuden kannalta varsin hyva. Rautatie-
liikenteessa ei kuollut eika loukkaantunut
matkustajia. Myos teknisistd ongelmista
aiheutuneet vahingot ja lahelta piti -tilan-
teet véhentyi\'éit. Sen sijaan tasoristeystur-

vallisuus heikkeni edellisvuodesta.

Tasoristeysturmat jatkuva huoli

Tasoristeysonnettomuuksicn maara kas-
voi noin 10 %. Merkille pantavaa on se,
etta huomattava maara onnettomuuksista
tapahtui tasoristeyksissd, joissa oli puoli-
puomi]aitteet.'I'asoristeysonncttomuuksia
sattui 64, joista yksityisraiteilla 18. On-
nettomuuksissa kuoli kahdeksan ihmista.
Vakavimmat turmat sattuivat Torniossa ja
Kilvialla, molemmissa vartioimattomissa
tasoristeyksissii sattuneissa onnettomuuk-
sissa menehtyi kaksi ihmista.

Liian suuri lihestymisnopeus on useim-
miten osasyyna tasoristeysonnettomuu-
teen. RHK on kdynnistanyt tutkimuksen,
jossa selvitetdan maantielitkenteen nopeu-
den laskun 60 km/h:iin vaikutuksia.

Kertomusvuonna rakennettiin noin
50 vartioimattomaan tasoristcyksccn
varoituskehikko lisidméén tasoristeyksen
havaittavuutta, vahentimaén lihestymisno-
peutta ja varoittamaan sihkoradasta. Naita
tasoristcysportaaleita on nyt rakennettu
noin sataan tasoristeykseen. Toistaiscksi
ndissd tasoristeyksissd ei ole tapahtunut

onnettomuuksia.

Junaturvallisuussaanto

uusittiin

Rautatieliikenteen liikennesaannon eli
Junaturvallisuussaannon (Jt) uudistettu
versio otettiin kertomusvuonna kiiytt('ji')n.
Uudistustyotd tehtiin tyoryhmissa, joka
muodostui RHK:n, VR-Yhtymi Oy:n
ja keskeisten rautaticammattijarjestojen

edustajista.
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Térkein peruste kokonaisuudistukselle
oli Jt:n vanhentuminen rautatieinfrastruk-
tuurin muututtua. Vanhan saannoston
ristiriitaisuudet ja vanhentuneet kisitteet
poistettiin.

Uudessa Jt:ssa asiakokonaisuudet on
koottu yhteen. Lisdksi sdanndst6 on kir-
joitettu vastaamaan nykyista rautatieinf-
rastruktuuria ja sithen on koottu kaikki
keskeiset rautatielitkennetta koskevat maa-

réyksct.

Turvalaitetekniikkaa uudistetaan

Junaturvallisuussddnnon uudistus aiheuttaa
muutostarpeita opastimissa, niiden koossa
ja sijoittamisessa. Namd muutokset ja tek-
niikan jatkuva kehittyminen ovat antaneet
aihetta my6s uuden opastinjirjestelméan
suunnittelulle. Uuden asetinlaitesukupol-
ven kayttéiki on 2030 vuotta. Uuden
opastinjéirjcstclméin suunnittelussa on

otettava huomioon seka kansalliset vaati-

mukset etta EU:n antamat maaraykset.

Ratapihoille
turvallisuusselvityksia

Uutena asiana vaarallisten aineiden kulje-
tusmaarayksiin on tullut vaatimus terro-
rismiin varautumisesta.

Asetus vaarallisten aineiden kuljetuk-
sesta rautateilld edellyttdd, ettd litkennoit-
sija tekee turvallisuusselvitykset ratapihoil-
le, joilla kasitelldan huomattavia maaria
vaarallisilla aineilla kuormattuja vaunuja.
RHK on hyviksynyt liikennéitsijan kym-
menelle ratapihalle tekemat turvallisuus-
selvitykset.

Selvityksistd on pyydetty lausunnot
])elastus- ja )’mpéristé\'iranomaisilta. RHK
on pitanyt ndilld ratapihoilla asetuksen
edellyttaman turvallisuuskatselmuksen,
johon on kutsuttu mukaan myés ympa-

ristd- ja pelastusviranomaiset.
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Havaittujen epikohtien korjaamiscen
on myds jo ryhdytty. Turvallisuusselvityk-
sid paivitetaan jatkossa tarvittaessa ja maa-
raajoin. Ratapihakatselmukset on maératty

pidettavaksi kolmen vuoden vilein.

Rautatieviraston toiminnan
valmistelu aiheutti lisdtyota
Euroopan unionin toisen rautaticpakctin
turvallisuusdirektiivin mukaan jokaisella
jasenvaltiolla on oltava radanpitdjasta ja
litkennoitsijoista riippumaton turvalli-
suusviranomainen. Suomessa uusi Rauta-
tievirasto aloittaa 1.9.2006. RHK:n tur-
vallisuusyksikko teki kertomusvuonna
paljon t6itd uuden viraston sijoittamiseen
ja toimintaan Hittyvissi kysymyksissa.
Direktiivi edellyttdd myés, ettd radan-
pitdjalla on kansallisen rautatieviraston
myéntimd turvallisuuslupa. Luvan hake-
mista varten RHK:ssa on asetettu tyo-
ryhmi turvallisuusjohtamisjarjestelméan
tekemiseksi. Turvallisuusjohtamisjarjes-
telmasta tulee kiintea osa viraston toimin-

tajdrjestelmaa.

Kelpoisuuslaki voimaan

Laki rautaticjarjestelman liikenneturval-
lisuustehtivista (kelpoisuuslaki, 1167/
2004) tuli voimaan 1.1.2005. Kelpoisuus-
lain tarkoituksena on edistaa rautatiejirjes-
telmén liikenneturvallisuutta ja yhtendis-
taa litkenneturvallisuustehtavii hoitavien
henkiléiden kelpoisuusvaatimukset.

Uutta lakia sovelletaan liikenneturval-
lisuustehtavia hoitavien henkilbiden kel-
poisuusvaatimuksiin, tehtivien hoitamista
varten annettavaan koulutukseen seka teh-
tavia hoitavien henkil6iden terveydentilan
arviointiin.

Ratahallintokeskus valvoo kelpoisuus-
vaatimusten noudattamista. Virasto on
kelpoisuuslain nojalla hyviksynyt VR Kou-
lutuskeskuksen liikenneturvallisuuskoulu-
tusta antavana oppilaitoksena, kertauskou-
luttajat seka rautaticalan asiantuntijalda-
karit ja ty6terveyshuollon ammattihenki-
16t terveydentilan arviointia varten. Rata-
hallintokeskus on my6s antanut 5.6.2005
voimaan tulleet uudet rautaticjarjestel-
man liikenneturvallisuustehtavii hoita-
vien henkiléiden terveydentilavaatimuk-

set.
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Liikenteenohjaus tarkedssa
roolissa

Ratahallintokeskuksen vastuulla on ra-
taverkon litkenteenohjaus ja sithen kdy-
tettavit jarjestelmat. Toimintavuoden ai-
kana litkenteenohjauksen automatisointi
eteni suunnitellusti, jolloin ohjauspalvelua
tuottavassa VR Osakeyhtiossd tahin tyo-
hon sitoutuvien henkiléresurssien maara
vaheni hallitusti.

Liikenteenohjaajien kiytdssa oleva ju-
nien seurantajarjestelma JUSE on paranta-
nut matkustajille suunnatun informaation

tictopohjaa.

Tasmallisyystaso laski hieman
Yhdessd tarkeimmista junaliikenteen kil-
pailutekijoistd, taismallisyydessa oli laskua
edellisesta vuodesta seka lihi- etta kau-
koliikenteessa. Laskusta huolimatta kau-
kolitkenteen tasmallisyystavoite 90,0 %
saavutettiin. Lahiliikenteen tasmallisyys-
prosentti oli edelleen korkea 97,6 %.
Infrastruktuurista ja litkennoitsijan
kalustosta johtuvia vikoja oli enemman
kuin edellisena vuonna. Infrastruktuurin
puolella syitd olivat muun muassa suuret
paillysrakennetydmaat seka sahkoradan
viat. Radanpitdjin haasteena ovat edelleen
litkenteen lomassa tehtavien ratatdiden
sujuminen suunnitellusti seka turvalait-
teiden ja muiden teknisten jarjestelmien

luotettava toiminta.

Matkustajainformaation laatua
parannettiin

Merkittavd uudistus oli vaunujen pysah-
dyspaikkojen merkitseminen 33 aseman
laitureille. Tarkoituksena on helpottaa

oman junavaunun léytymista, mika va-

hitellen antaa mahdollisuuden lyhentda
pysahdysaikoja ja ndin nopeuttaa matkus-
tamista,

Tampereen aseman matkustajainfor-
maatio koheni jo alkuvuodesta 2005, kun
nayttolaitteiden uusimisprojekti valmistui.
Tyo6n alla ovat oikoradan uusien asemien,
Lahden, Oulun, Rovaniemen seka Pieksi-

maden asemien informaatiojarjestelmat.

Liputta matkustavien maara
kasvoi

Ratahallintokeskus tarkastaa matkalippuja
koko rataverkolla. Toiminnan tavoitteena
on pitda liputtomien matkustajien maara
mahdollisimman pienend ja vaikuttaa siten
liikennginnin kannattavuuteen ja matkalip-
pujen hintoihin.

Vuonna 2005 tarkastusmaksutoimin-
nassa toimi 31 lipuntarkastajaa ja 6 toimis-
tohenkil6d. Matkustajia tarkastettiin lahi-
litkenteessa 525 000 ja kaukoliikenteessa
139 000. Lahiliikenteessa tarkastetuista
matkustajista liputta matkustavien maara
nousi edellisvuoden 3,1 %:sta 3,5 %:iin.
Kaukoliikenteessd liputta matkustavien

osuus oli 0,54 %.

Tarkastusmaksutoiminta

Tarkastetut Tarkastusmaksut, kpl
matkustajat
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Ymparisto

Arvioinneista ja selvityksista kaytannon toimiin

Rautateiden ympiristékuormitus koostuu
radanpidon ja junalitkenteen yhteisvai-
kutuksesta. Rautateiden ymparistovai-
kutusten hallinta edellyttda seka radan
suunnittelu-, rakentamis- ja kunnossapito-
prosessien ettd junaliikenteen ja kaluston

jatkuvaa kehittdmista.

Sisdiset arvioinnit kdynnistyivat

Ratahallintokeskuksen toimintajarjes-
telman ja ympéristojarjestelmin sisdiset
arvioinnit aloitettiin kevaalla 2005. Ar-
vioinneissa tarkastelun kohteena olivat
toimintajarjestelman turvallisuus- ja ym-
paristondkckohdat. Arviointien perus-
teella jatkossa kehitetadn erityisesti ym-

paristojarjestelman ohjeistusta.

Rataymparistoselvitykset
jatkuivat

Aiemmin toteutettujen Tampereen ra-
taymparistoselvityksien jatkotyon peri-
aatteista sovittiin Tampereen kau])ungin
kanssa syksylld 2005. Muun muassa
melu- ja tarinakohteista samoin kuin pi-
laantuneiden maiden puhdistuskohteista ja
vastuista tehtiin aiesopimus. Vuoden 2006
aikana tehdaan ensimmaisten toimen-
piteiden suunnittelu. Kertomusvuoden
aikana kaynnistyi myos Joensuun seudun

ympiristoselvitys.

Paakaupunkiseudun
meluntorjuntaty6 valmistui
Padkaupunkiseudulla saatiin rautateiden
meluntorjuntaohjelman toteutus paaosin
paatokseen. Vuosina 20002005 meluai-
tojen rakentamiscen kéytettiin kaikkiaan
noin 13 miljoonaa curoa.

Meluntorjuntaa voidaan tehostaa myds
kiskojen hionnalla, jota vuoden 2005 ai-
kana tehtiin rataverkolla noin 350 km:n
matkalla. Lisiksi meluntorjuntatoimia teh-

tiin vuonna 2005 vksittaisissa kohteissa eri

puolilla Suomea, muun muassa Joensuussa

ja Imatralla.

Tarindntorjunnassa vilkas
tutkimus- ja kehittamisvuosi
Tarindntorjuntaa linjaavan strategian val-
mistelu jatkui. Tarinan kannalta ongel-
mallisimpia rataosia ovat Turku Toijala,
Riihiméaki—Vainikkala ja Kokkola—Oulu.
Vuoden 2005 aikana oli kdynnissa kuusi
tarindntorjunnan tutkimus- ja kehityshan-
ketta, joiden tulokset otetaan mahdolli-
simman nopeasti k;iytt(}(")n.

Vanhoilla ratalinjoilla nopeusrajoitus
on osoittautunut tehokkaimmaksi tari-
nantorjuntakeinoksi, mutta nopeusrajoi-
tusten litkenteelle atheuttamat haitat ovat
suuria erityisesti vilkkaasti litkenn6idyilla
rataosilla. Vuoden 2005 aikana asetettiin
tarinan vuoksi )'ksi nopeusrajoitus. Nope-
usrajoituksia oli kertomusvuoden lopulla
eri puolilla rataverkkoa 12 yhteensd 22

kilometrin matkalla.

Maaperaa ja pohjavesia
puhdistettiin

Maaperin ja pohjavesien suojelussa on

pddpaino asetettu pilaantulwidcn rata-

s GERBER ISP IS GTIFER FHEEEIIES

aluciden puhdistamiseen. Puhdistusta on
tehty muun muassa ratojen ja ratapihojen
perusparannusten yhtc_\'dcssé. Kertomus-
vuoden aikana maaperitutkimuksia tehtiin
49 ja puhdistustoimenpiteita 17 kohteessa.
Merkittivimmat kohteet olivat Mikkelissa
ja Vantaan Hakkilassa.

Mikkelin entisen kreosoottikyllasta-
mon alueella selvitettiin eri vaihtoehtoja,
joilla maaperissd oleva kreosootti ja sen
hajoamistuotteet saataisiin mahdollisim-
man riskittomasti ja kustannustehokkaasti

pois maaperasta.

Seinajoki-Oulu palvelutason
parantamisen YVA
Seindjoki—Oulu-radan ympéristovaikutus-
ten arviointimenettely (YVA) kaynnistyi
vuoden 2005 alussa. YVA-menettelyn
yhteydessa on arvioitu eri toteutusvaihto-
chtojen vaikutuksia ymparistoon.
Hankkeen positiiviset vaikutukset liit-
tyvat mm. turvallisuuden parantamiseen,
pilaantunciden maa-alueiden puhdista-
miscen ja maisemakuvan siistiytymiseen.
Melu- ja tarindselvitysten avulla arvioitiin
melulle ja tarindlle altistuvien ihmisten

maaraa seka haittojen lieventamistoimia.
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Kunnossapito

Pohjois-Suomen rataverkolle uudet kunnossapitajat

Kunnossapidolla rataverkko pidetdin
turvallisesti liikennoitavassa kunnossa.
Osatehtavia ovat kunnonvalvonta, en-
nakoiva huolto ja viankorjaus. Hoito
kohdistuu kaikkiin radan rakenteisiin ja

jarjestelmiin.

Rataverkon kunnossapitoon uusia
toimijoita

Pohjois-Suomen rataverkon kunnossapidon
kilpailuttaminen toi alalle uusia toimijoi-
ta. Ratahallintokeskus solmi tammikuun
2005 lopussa kunnossapitosopimukset
Tieliikelaitoksen (Lapin alue), Eltel Net-
works Oy:n (Kainuun alue) ja Maansiirto
Veli Hyyryldinen Oy:n (Ylivieska—lisalmi
ja Haapajarvi-Aénekoski) kanssa. Lyhyeksi
jaancesta valmistautumisjaksosta huolimat-
ta uudet kunnossapitdjit ovat selvinneet
hyvin tehtavistian. Muualla Suomessa kun-

nossapitdjand on jatkanut Oy VR-Rata Ab.

Rataisannoitsijat aloittivat

Rataisanndintitoiminnan tarkoituksena
on tehostaa kunnossapitotdiden valvontaa
sekd parantaa RHK:n alueellista edusta-
mista. Pohjois-Suomessa jo vuoden 2004
alussa aloittanut rataisannointitoiminta
laajennettiin kertomusvuonna koko maan
kattavaksi. Pohjois-Suomen lisaksi Iti- ja
Lansi-Suomen rataisannditsijatoimistona
toimii CMC Terasto Oy. Eteld-Suomen
rataisinnoitsijatoimistoksi valittiin RN

Rakennuttajapalvelu Oy.

Kesan kunnossapitotyot
paransivat rataverkkoa
Rataverkolla tapahtuncet kiskojen kat-
keamat scka sihkoratavauriot aiheuttivat
kunnossapidossa paljon selvityksia ja
kiireellisid toimenpiteitd. Kiskojen kat-
keamien selvittamiseksi virasto asetti
puolucettoman tyéryhman, jonka teke-

mien chdotusten perusteella kiskojen
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kunnossapidon seurantaa on lisatty.

Sahkoradan ajolankavauriot paikallis-
tettiin ajolangan kannatinkéysien mate-
riaaliongelmiin sekd nopean litkenteen
aihcuttamiin vardhtelyihin. Materiaaleja
uusittiin jo kertomusvuonna, ja varah-
telyjen mallintaminen tapahtuu vuoden
2006 alussa.

Rataverkon geometrinen kunto il-
moitetaan kuntoindeksina. Indeksin mak-
simiarvo on 100, jolloin rataverkko on
tayttanyt neljand perakkdisend kevaina
taydellisesti sille asetetut vaatimukset. Ke-
vaan 2005 kuntoindeksi oli 89 %. Vuosien
20022003 ankara talvi ndkyi edelleen
tuloksessa.

Rataverkon syksyn kuntoa mitataan
geometrisen kunnon palvelutasolla , jonka
arvo kuvastaa erityisesti kesin kunnossapi-
totoiden onnistumista., S‘vks’vn 2005 mit-
tausten tulos oli 97 % . Kesan tyot onnis-
tuivat ndin ollen hyvin. Erittdin myénteista
on epiatyydyttavien kilometrien maaran
pysyminen yhdessd prosentissa koko ra-
taverkolla seka kiitettavien kilometrien
37 prosentin osuus. Uusia laskentatapoja
kehitetdan, jotta myds uusien rataraken-
teiden kdyttaytymisen arviointiin saadaan
lisaa tarkkuutta.

llman korvausinvestointeja paivittdi-
selld kunnossapidolla rataa ci kuitenkaan
saada pysymdin kunnossa. Syksyn ja
kevaan tarkastustulosten suuri vaihtelu
viittaa paallysrakenteen ja tukikerroksen
ikidntymiscen. Pdallysrakenteeseen ja
erityisesti tukikerrokseen kohdistuvia
korvausinvestointeja tulee edelleen jat-
kaa, jotta kunnossapitotdiden pysyvyys
parantuisi.

Turvalaitteiden kunnossapito edellyt-
tdd onnistuakseen jarjestelmatoimittajien
tukea. Kertomusvuonna Ratahallintokes-
kus solmi tukipalvelusopimuksen Siemen-

sin kanssa.

Ratatietojarjestelmat tarjoavat
ajantasaista tietoa

Ratatictojarjestelmien kehitystyon koh-
teena ovat olleet rautatietekniikan aloja
koskevat rekisterit. Vuoden aikana aloitet-
tiin usean uuden rekisterin kokoaminen.
Myés jo olemassa olevien tietosisiltojd ja
raportointia kehitettiin,

Uusina, tictokantapohjaisina rekiste-
reind perustettiin sivuraide-, vaihde- ja
raidegeometriarekisterit. Rekisterit si-
saltdvit perustietojen lisiksi kuntotietoa,
jonka avulla voidaan muun muassa ar-
vioida tulevaa vaihdemateriaalitarvetta.
Raidegeometriarekisterin avulla kootaan
kaikkien raiteiden geometriatiedot hel-
posti kdytettivdan muotoon. Tami tukee
kunnossapitoa, rakentamista ja suunnitte-
lutoimintaa. My6s laajan turvalaiterekis-
terin kokoaminen alkoi.

Rataan liittyvien tictojen kehittami-
sessd tarkedtd on tietojen laadun ja ajan-
tasaisuuden varmistaminen. Rekisteri-

tictojen laatua on kehitetty ohjeistamalla




vain kiinteistdjen yllapidosta aiheutuvat
valttamattomat kustannukset. Uusiin
peruskorjauksiin ei ole ollut taloudellisia

mahdollisuuksia.

Rataverkon kunnossapitajat

rautatiealalla toimivia tahoja seka selkiyt-

tamalla rekisteritietoihin liittyvia asian-

tuntijarooleja. I Ticliikelaitos

Tietojen hallinnan kehittamisesta il- I Eltel Networks Oy
mestyi Ratahallintokeskuksen julkaisusar- (- Maansiilrto Veli
. . - . Hyyryléinen Oy KOLARI
jassa raportti Ratatleto]en kuvaaminen.

S . [ Oy VR-Rata Ab ROVANIEMI

Rataan liittyvin tietopddoman hallinta ja
sitd hyodyntavien jarjestelmien toteutta- TORNIO ~/
minen on yksi RHK:n strateginen menes- KEMI

tystekija. RAAHE w VARTIUS
~
/
.s . aw . .e spos KOKKOLA / o

Kiinteistdjen hallinnan siirtoihin T KONTIOMAKI

valmistaudutaan
_— VAASA ISALN
Suurin osa RHK:n kiinteistoista on vuoden KUOP|
2006 lopussa tarkoitus siirtdd Senaat- SEINA;‘J’%; Ntk JOENSUU
ti-kiinteistoille. RHK:1le jaavit litken-
. . 1 . NIIRALA
teenhoidossa ja radanpidossa tarvittavat PORI* ;MIKKELI
kiinteistot. RAUMA \LAHTbK Vo LA’ IMATRA
Kertomusvuonna hallinnan siirtoa val- VAINIKKALA

TR, P : i S - HAMWA
misteltiin laatimalla kiinteistostrategiaa TURKU /"}\ KOTKA
sekd luomalla prosessikuvaus siitd, miten HELSINKI

HANKO

hallinnan siirto niukoilla resursseilla
toteutetaan. Kiinteistétoimelle osoite-

tuilla varoilla on pystytty maksamaan
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Perusparannus

Korvausinvestoinnit pitavat rataverkon lilkennditavassa kunnossa

Korvausinvestoinneilla rataverkkoa pe-
rusparannetaan nykytekniikan mukaisilla
rakenteilla ja jarjestelmilld. Perusparannus
vaikuttaa suoraan rautatieliikenteen kilpai-
lukykyyn.Vuoden lopussa ratojen huonos-
ta kunnosta johtuvia litkennéintirajoituksia
oli 350 raidekilometria. Rajoitusten maara
kasvoi 50 kilometrilla edellisesta vuodesta.
Ratojen kunnossa on huomattavia eroja
rataverkon eri osilla. Uscita ratoja on uu-
sittu 1990- ja 2000-luvuilla. Naiden kunto
on padosin hyvi. Toisaalta niiden ratojen
kunto, joita ¢i ole voitu perusparantaa ra-
hoituksen niukkuuden ja lyhytjinteisyyden

vuoksi, rapistuu kiihtyvian tahtiin.

Asennetut ratapdlkyt, milj. kpl
El Betoni mm Puu

B Betoni: Kerava-Lahti 2006 on ennuste
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Ratojen korvausinvestointeihin oli
vuoden 2005 talousarviossa osoitettu
140 miljoonaa curoa, mutta vuodelta
2004 siirtynciden perusradanpidon va-
rojen secka lisdtalousarvioiden ansiosta
kertomusvuonna oli korvausinvestoin-
teihin kiytettdvissa 171 miljoonaa euroa.
S}'ksyn lisatalousarvioiden rahoitusta ei
kuitenkaan chditty kokonaan kayttaa ker-
tomusvuoden aikana. Lisatalousarvioista
saadut varat kdytettiin yli-ikdisen paallys-
rakenteen uusimiscen.

Paidllysrakennetyot etusijalla

Perusradanpidossa panostettiin voimak
kaasti ratojen paillysrakenteen uusimi-
seen. Ratapolkkyja uusittiin kaikkiaan noin
420 000 kpl eri puolilla rataverkkoa. Tama
vastaa noin 255 kilometrin pituista rata-
tyomaata. Uusia kiskoja asennettiin noin
140 000 kiskometria ja kunnostettuja kis-
koja 60 000 kiskometrid. Uusia vaihtcita
ascnnettiin 139 ja vaihdchallilla kunnostet-
tuja kierritysvaihteita 59 kappaletta.
Perusparannuksessa merkittavin paal-
lysrakenteen uusimiskohde oli 70 km:n
pituinen rataosa Orivesi—Jamsankoski-
Saakoski. Jamsankoski—Saakoski-valilld
havaitut kiskoviat aiensivat valin uusi-
mista, ja alkuperiistd tyémaata jatkettiin
20 kilometrid. Muita paallysrakenteen
uusimiskohteita oli rataosilla Seindjoki
Oulu, Viinijarvi—Siilinjarvi ja Picksamaki—

Kuopio.

Ratapihoja uusittiin

Ratapihojen uvusiminen on tarked osa
rataverkon t()imintak_\'\'yn parantamista.
Perusparannustoita tehtiin Lahdessa, Kon-
tiomadessa, Kajaanissa, Vartiuksessa, Aro-
lassa, Parikkalassa, Immolassa ja Sim-
peleclld. Lisaksi aloitettiin Imatran tavara-

ratapihan muutostyot.

Vaikka rataverkon kunto on viime vuo-
sina parantunut selvisti, korjausty6 on vie-
ld kesken. Jotta negatiivinen kierre ei al-
kaisi uudestaan, olisi korvausinvestointeja
jatkettava noin 170 miljoonan euron vuo-

sitasolla yhtdjaksoisesti useita vuosia.

Toiden hyva suunnittelu
auttaa liikenteen sujumista
Perusparannusty6t tehddan litkenteen ch-
doilla. Tama vaatii huolellista toiden suun-
nittclua litkennehairiiden minimoimi-
seksi. Toiden suunnittelulla ja valvonnalla
voidaan oleellisesti vaikuttaa liikenteen
sujuvuuteen ja taismallisyyteen.
Suurimmat ratatydémaat on sovitettu
varta vasten jarjestettyihin litkennekatkoi-
hin ja junaliikenne on hoidettu korvaavin
kuljetuksin tai erikoisliikennejarjestelyin.
Kertomusvuonna tallaisia tyomaita oli
rataosilla Orivesi—Jamsankoski—Saakoski,
Oulu—Kontiomaki, Karjaa—Turku, Imat-
ra—Parikkala ja Oulu—Rovanicmi.
Kevaan ja syksyn 2005 lisatalousar-
vioissa saatu lisarahoitus on ollut valtta-
maton ])Crusradanpid(m rahoituksen tur-
vaamiseksi. Radanpidon téiden taloudel-
lisuuden kannalta olisikin parempi, ettd
radanpitoon kdytettavd vuosirahoitus saa-
taisiin riittdviksi jo varsinaisen budjetin
yhteydessa. Talloin tyot voitaisiin teh-
dé riittavin pitkissa tyoraoissa, jotka on
otettava huomioon kaksi vuotta etuka-
teen tehtdvassd verkkoselostuksessa ja
sen perusteella tehtdvissa junaliikenteen
aikataulusuunnittelussa. Korvausinves-
tointien rahoitus on jo useana vuonna
saatu kohtuulliselle tasolle vasta lisata-
lousarvioiden avulla. Lisatalousarviossa
saatu rahoitus aiheuttaa epavarmuutta
rahoituksen riittavyydestd, mika lisia

kokonaiskustannuksia.



Kilpailutus tehostaa radanpitoa

Kilpailutettujen téiden osuus radanpidon
menoista vuonna 2005 oli lihes 70 pro-
senttia. Uus- ja laajennusinvestoinneissa
osuus on ollut ldhes sata prosenttia. Ra-
tahallintokeskus hankkii ratamateriaalit
monivuotisilla kilpailutetuilla sopimuk-
silla, joilla voidaan taata toimittajille
mahdollisimman tasainen tuotanto ja siten
edulliset hinnat tilaajalle.

RHK on kilpailuttanut jo useiden vuo-
sien ajan turvalaitehankintansa, sihkois-
tystyot scka ratamateriaalit kuten teras-
hctnni[)(ilk_\'t, kiskot ja vaihtcet. Radan
rakentamisessa ja kunnossapidossa markki-
nat ovat kuitenkin talla hetkelld ohuet.

Ratahallintokeskuksen tarkoituksena
on edelleen lisita kilpailua radanpidon
toissa. Ratahallintokeskus osallistuu ak-
tiivisesti Tichallinnon ja kahdeksan suu-
rimman kaul)ungin }']110isccn Pl‘ojvktiin,
jossa luodaan yhteiset menettelyt inf-
rahankkeiden hankeositteluun ja niiden
kustannuslaskennalle. Tarkoituksena on
luoda infra-alalle vastaava yhtenainen
kustamm.\"ar\'i()laskcnlatapa, mika talonra-
kennuspuolella on ollut vuosia tehokkaassa

kaytossa.

Rakennuttajakonsulttien rooli
kasvoi

Ratahallintokeskus kdyttdd investointi-
projekteissa rakennuttajakonsultteja,
jotka avustavat RHK:ta rakennustéiden
harkinnassa, rahoituksessa ja projektin
kustannusohjauksessa. Tama toimintamalli
on ollut kiytéssa muun muassa Kouvo-
la—Picksamaki-vilin perusparannuksessa,
Pohjois-Suomen ratojen sihkoistyksessd
ja sithen liittyvissa ratatoissa, Tampere
Jyvaskyli-radan padllysrakennetdissd, ja
Kerava—Lahti-oikoratahankkeessa sekad

Karjalan radan parantamisessa

Investointeja turvalaitteisiin ja
liikenteenohjaukseen
Kertomusvuonna otettiin kd}'tl(ii}lx uusi
liilkenteenohjaus- ja turvalaitejarjestelma
valilld Lappeenranta—Imatra—Parikkala.
Jyviskyla—Picksimdki-valin turvalaite- ja
liikenteenohjausjarjestelman rakentamista
jatkettiin. Jdrjestelma otetaan kayttéon

vuonna 2006.

Paallysrakenteen kuntotilanne

31.12.20058

Paallysrakenne kunnossa.
(Uusittu uusin materiaalein.
Ei uusimistarvetta 2010 mennessa.)

B Paillysrakenne kunnossa.

(Uusittu kierrarysmateriaalein.

Ei uusimistarvetta 2010 mennessa.) ROVANIEMI
I Vaatii investointitoimenpiteita.
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Liikenneolojen kehittaminen

Sahkoistysta jatkettiin — Oikorata loppusuoralla

Kerava-Lahti-oikoradan rakennustyét,
Oulu-lisalmi/ Vartius-valin sahkoistami-
nen sckd kulunvalvonnan ratalaitteiden ja
GSM-R-radiojirjestelman pilottivaihcen
rakentaminen etenivat hy\‘in. Kertomus-
vuonna Savon radan Otava—Mouhu-valin
nopeuden nostoon tihtdava yhteishan-
ke maakuntaliiton kanssa jatkui. Uusia
kehittamishankkeita ei kertomusvuonna

aloitettu.

Sahkoistysta jatkettiin Oulu-
lisalmi/Vartius -rataosilla

Ratojen sahkaistyksen painopiste on ollut
edelleen Pohjois-Suomessa. Sahkoistys-
ty6t etenivat kertomusvuonna rataosilla
Oulu—Kontiomaki—Vartius ja Kontioma-
ki—lisalmi. Naiden osuuksien sahkoistys
valmistuu joulukuussa 2006. Sahkoistyk-
sen yhteydessa toteutetaan my6s radan
parantamistéita, kuten paillysrakenteen

vahvistamista ja ratapihamuutoksia.

QOikoradan rakentaminen hyvassa
vauhdissa

Kerava—-Lahti-oikoradan tyot edistyivat
tavoitteiden mukaisesti. Sillanrakennus-
urakat pdittyivit ja radan pddraiteiden
kiskotusty6t valmistuivat. Oikorata oli jo
kertomusvuonna ajettavissa lapi diesel-
kalustolla.

Radan rakennuttamisessa Ratahallin-
tokeskuksella on ollut apunaan raken-
nuttajakonsultti, joka on kilpailuttanut
esimerkiksi urakoitsijat. Urakoitsijoilla on
sopimukset suoraan RHK:n kanssa. Hanke
on niin laaja, ettd on ollut jarkevaa pilkkoa
se sopivan kokoisiin urakoihin. Kilpailutta-
minen samoin kuin urakoiden huolellinen
suunnittelu ovat tuoneet merkittavia kus-
tannussadstojd, mikd on auttanut pysymaan
tiukassa kokonaisrahoituksessa, vaikka
yleinen kustannustaso markkinoilla on

noussut "IUOI’I] attavasti.
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Oikorata tuo monia hyotyja
Oikoratatyéssa on kyse varsin ainutlaa-
tuisesta hankkeesta, silla edellisen kerran
Suomessa rakennettiin vastaavanlainen rata
1970-luvulla Jamsankosken ja Jyvaskylan
valille.

Kerava-Lahti-oikorata luo perustan
henkil6- ja tavaraliikenteen kehittimiselle
Itd-Suomeen ja Suomesta Vengjalle. Sen
ansiosta myds Helsingistd pohjoiseen joh-
tavalla paaradalla vapautuu kapasiteettia
mahdollisen uuden liikenteen kayttoon.

Oikorata on nopealle henkil6litken-
teelle seka tavaraliikenteelle suunniteltu
kaksiraiteinen, sahkéistetty, kauko-ohjattu
ja junien automaattisella kulunvalvonnalla
varustettu rata, jolla ci ole tasoristeyksia.
Rata kulkee suurimmaksi osaksi samassa
maastokaytavdssa moottoritien kanssa,
mikd on ymparistovaikutusten kannalta
edullista. Radan kokonaispituus on 74 ki-
lometrid, josta kokonaan uutta rataosuutta
on 63 kilometria. Oikorata avataan saan-

nolliselle litkenteelle 3.9.2006.

Kulunvalvontalaitteiden
rakentamista jatkettiin

Junien kulunvalvonnan ratalaitteiden
rakentamista jatkettiin. Kertomusvuonna
otettiin kiyttéon kulunvalvonta rataosilla
lisalmi—Ylivieska ja Joensuu—Uimaharju.
Niiden osuuksien yhteispituus on 204 km.
Kaikkiaan kulunvalvonnalla varustettua
rataa oli kertomusvuoden lopussa 3 856
km. Tavoitteena on, etta kaikki henkilo-
liikenteen radat ja tirkeimmat tavaralii-
kenteen radat ovat jarjestelmédn piirissa
vuonna 2007,

Kulunvalvontajirjestelmi valvoo, et-
tei suurinta sallittua nopeutta yliteta.
Tarvittaessa jarjestelmd jarruttaa junan
kulkua automaattisesti tai pysayttaa sen

kokonaan.

Uusi radiojarjestelma
pilottivaiheessa

Rautateiden uuden GSM-R-standardin
mukaisen radioverkon rakentaminen jat-
kui. Radioverkko on saanut nimen RAILI,
joka on lyhennys sanoista rautateiden
integroitu liikenneviestintdjarjestelma.
RAILI palvelee valmistuttuaan monipuo-
lisesti rautaticympdriston viestintatar-
peita, joilla varmistetaan junaliikenteen
sujuvuus ja turvallisuus. RAILI palvelee
litkenteenohjaajien ja veturinkuljettajien
lisaksi ratatyontekijoitd sekd ratapihoilla
vaihtotoita tekevia henkil6ita ja toimii
viestintaalustana tulevaisuuden turvalaite-
ja datasovelluksissa.

RAILI korvaa rautateiden vanhat, ana-
logiset radiojarjestelmat yhdelld kattavalla
puhe- ja datainfrastruktuurilla. Ratahal-
lintokeskus on tilannut valtakunnallisen
verkkoinfrastruktuurin kiinteine paitelait-
teineen Siemens Osakeyhtiolta. Sopimus
kattaa radioverkon noin 5 000 kilometrille
ratoja ja ratapihoja. Sopimukseen sisaltyy
myos asennus- scki tuki- ja huoltopalvelu-
ja 15 vuoden ajan. RAILI-verkon operaat-
toriksi RHK on valinnut tarjouskilpailun
perusteella Corenet Oy:n. Verkon suurin
kayttdja tulee olemaan VR.

GSM-R-teknologian kehittiminen
vaativaan rautatieympariston viestintaan
on kestanyt ennakoitua kauemmin ja siitd
johtuen verkon rakentamisaikataulua on
muutettu. Liikenteenohjaajat aloittavat
RAILI-verkon kiytén analogisen radio-
jarjestelmén kanssa vuoden 2006 aikana.
Verkko valmistuu suunniteltuun laajuu-

teensa vuoden 2008 loppuun mennessa.

Uusien hankkeiden
suunnitteluvalmiutta lisataan
Kertomusvuonna valmistui Hclsingisséi si-
jaitsevan [lmalan ratapihan yleissuunnitel-

ma. Ilmalan huoltoratapihan muutostyét




alkavat vuonna 2006. Seindjoki—Oulu-

hankkeessa laadittiin yleissuunnitelmaa
ja ympiristonvaikutuksia arvioivaa ra-
porttia.

Vuonna 2007 aloitetaan palvelutason
parantamishankkeet rataosilla Seindjoki-
Oulu (I-vaihe) ja Lahti-Luumaki-Vainik-
kala. Lahti—Vainikkala-radan perusparan-
nukseen selvitettiin PPP-mallin (Private
Public Partnership) sopivuutta. Selvi-
tyksen mukaan nykyinen projektinjohto-
malli soveltuu kuitenkin parhaiten tihan
hankkeeseen. Tulevaisuuden hankkeisiin
kuuluu lisaksi muun muassa Keharata eli
Helsinki— Vantaan lentoaseman kautta
kiertava rata, joka yhdistdd piaradan ja

Martinlaakson radan toisiinsa.

Ratalaki valmisteilla

Liikenne- ja viestintaministerion asetta-
man ratalakity6ryhman toimikausi paattyi
marraskuussa 2005. Ratalakia koskevassa
chdotuksessa on saannokset mm. rautatei-
den suunnittelusta, rautateiden tarvitsemi-
en alueiden ja oikeuksien hankkimisesta,
rautateiden rakentamisesta seka kunnossa-

pidosta ja rautateiden lakkauttamisesta.

Rataverkon sahkoistys
31.12.2005

B Sahkoistetty
B Rakenteilla
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Tutkimus- ja kehittamistoiminta

Uutta tekniikkaa ja tarpeiden analysointia

Ratahallintokeskuksen tutkimus- ja ke-
hitystoiminnalla (T&K) edistetddn rau-
taticliikennetta, parannetaan radanpidon
tchokkuutta, pienennctddn elinkaarikus-
tannuksia, hactaan innovatiivisuutta ja
laajennetaan alan osaamista. T&K tukee
viraston strategisten padmaarien saavut-

tamista.

Kehittamishankkeiden

vaikutuksia seurataan

Rataverkon kehittamisen tarpeita ja vaiku-
tuksia selvitettiin kertomusvuonna useissa
tutkimuksissa. Kerava—Lahti-oikoradan
vaikutuksia tarkastellaan kaksiosaisella
ennen-jalkeen-tutkimuksella, jonka en-
nen-osuus valmistui kertomusvuonna. Sen
mukaan scka junamatkustajilla ettd henki-
I6autoilijoilla on suuria odotuksia radan
suhteen. Lisaksi valmistuivat muun muassa
Keravan kaupunkiradan jalkeen-vaiheen
tutkimus seka tavaraliikenneasiakkaille

suunnattu Jsiakasty\'tv\';iiswstutkimus.

Uutta tekniikkaa hydodynnetaan

Teknisessd T&K-toiminnassa yksi paino-
piste oli niin sanotun STM-adapterin
kehittamisessa. Se mahdollistaa tulevaisuu-
dessa uuden, eurooppalaisen, vetureihin
asennettavan junicn kulunvalvontalaitteen
kayton RHK:n nykyisilla radassa olevilla
ratalaitteilla. Oleellinen askel tutkimus-
toiminnassa vuonna 2005 oliTampcrccn
teknillisessd yliopistossa valmistunut
viitoskirja murskatun kalliokiviaineksen
hienonemisesta ja routimisesta rataraken-
teessa. Tutkimustuloksia on jo nyt hy6dyn-

netty Kerava—Lahti-oikoradalla.

Tasoristeyskartoituksia
yhdeksalla rataosalla

Tasoristeysten inventoinnit jatkuivat yh-
deksilld rataosalla eri puolilla rataverkkoa.

Muut tasoristeystutkimukset keskittyivat
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ticliikenteen ajoneuvojen nopeuksiin seka
turvallisuustoimenpiteiden tasoristeys-
kohtaiscen valintaan. Lisaksi tutkittiin
kapeisiin raidevaleihin sopivia LED-opas-
timia ja mahdollisuutta muuttaa aukean
tilan ulottuman mitoitusta seka selvitettiin
luvattomien radanylitysten tapahtuma-

paikkoja ja estotapoja.

Tavaraliikenteen tarpeita
analysoitiin
Rautatickuljetusten kilpailukyky on tch-
dyn selvityksen mukaan parantunut. Tun-
nistetut kehitystrendit — toimitusaikojen
lyheneminen, tlismia'llisy}'m‘aatimustcn
l(irist_vmim-m toimituserien pienentymi-
nen ja lihetystrekvenssien kasvu — lisddvat
rautateiden kilpailukykya vahvoissa tavara-
virroissa, mutta heikentavat ohuissa.
Kaakkois-Suomen rataverkon kehit-
tamistarpeista tehtiin analyysi litkenne-
ennusteiden ja toimivuustarkastelujen
avulla. Naihin tukeutuen priorisoitiin ja

ajoitettiin tarvittavat kehittaimistoimet.

Kéytetty lahestymistapa oli rautateilla uusi

ja se osoittautui toimivaksi.
Suuryksikkoliikenteen ominaispiirteita
ja tarpeita analysoitiin satamien liiken-
neyhteyksien nakokulmasta viylalaitosten
yhteisprojektina. Rautateilld tassa tutki-
muksessa korostuivat vaunujen 25 tonnin
akselipainon sallivat kuljetusreitit ja yhdis-

tettyjen kuljetusten kehittiminen.

Ratakapasiteetti ja
rautatieliikenteen vaikuttavuus
lopputdiden aiheina

Radan vilityskyvyn mittaaminen ja tun-
nuslukujen kehittiminen, ratakapasiteetin
hallinnan tictojarjestelmit ja ratakapa-
siteetin markkinointi olivat rautateiden
tavaralitkennemarkkinan avautumiseen
liittyvien RHK:n teettimien lopputéiden
aiheina. Yksi lopputy6 tehtiin junaliiken-
teen tarjonnan ja maankédyton kehittymi-
sen vilisestd yhteydestd Kerava—Riihima-

ki Lahti-akselilla.




Tietohallinto

Ensi askeleet kohti paperitonta hallintoa

Ratahallintokeskuksen organisaatiouu-
distuksen yhteydessa hallinto-osastoon
perustettiin licl()lhlllilll())'l\'s’ikk(}‘ joka
vastaa tictojarjestelmakehityksesta.
Yksikko vastaa viraston [ T-strategiasta
ja -arkkitehtuurista, koordinoi virastossa
tapahtuvaa tictojarjestelmakehitysta seka
hallinnoi viraston yhteisia tictojarjes-
telmid. Yksikk66n on palkattu nelja IT-
suunnittelijaa hoitamaan RHK:n yhteisia
hallinnollisia tietojarjestelmia seka toi-
mintayksikoitd tukevia litkenne-, rata- ja
hanketictojarjestelmia. Tietohallintoyk-
sikkon sijoittun myos viylavirastojen

yhteinen IT-hankintapaallikko.

A e L

Vaylavirastojen yhteistoimintaa
tiivistettiin

Viylavirastojen (Tichallinto, Ratahal-
lintokeskus ja Merenkulkulaitos) seka
Ajoneuvohallintokeskuksen yhteisesta
Ajoneuvohallintokeskukseen sijoittunecs-
ta tictoturvapaallikostd saatujen hyvien ko-
kemusten perusteella perustettiin RHK:n
tictohallintoyksikkon IT-hankintapaalli-
kon virka. Hankintapaallikon palvelut ovat
mukana olevien virastojen kaytettavissa
RHK:n kanssa tehtdvilld sopimuksella.
Jarjestelylld pyritddn varmistamaan vi-
rastojen tarvitsemat asiantuntijapalvelut
ilman péillekkaisyyttd ja resurssien va-

jaakayttoa.

Toiminnanohjausjarjestelma
kehityksessa

Ratahallintokeskus on mukana kehitta-
massa Tichallinnon TieERP-nimella kul-
kevaa toiminnanohjausjarjestelmaa, joka
kasittaa viraston hankkeiden ja resurssien
hallinnan. Tavoitteena on luoda RHK:n
oma jarjestelma ja samalla kehittda vayla-
virastojen yhteisid toimintatapoja ja valttaa

paallekkaista jarjestelmakehitysta.

Valtionhallinnon yhteisia
jarjestelmia kayttéon
Paperittomaan hallintoon edettiin val-
tionvarainministerion viitoittamaa tieta.
Taloushallinnossa siirryttiin laskujen sah-
kéiseen kierratykseen Rondo-jarjestelméan
avulla. Matkalaskujen sihkéinen kasittely
Travel-jarjestelmilld on ollut osittaisessa
kdytossd ja tulee vuoden 2006 alusta
ainoaksi matkalaskujen kasittelytavaksi

koko virastossa.
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Henkilosto

Viraston kehittamiseen lisda voimavaroja

Virastossa toteutettiin organisaatiomuu-
tos, jossa perustettiin uusi organisaatiotaso
ja esikuntaan sijoitettuja asiantuntija- ja
palvelutehtdvid siirrettiin osastoille.
Organisaatiomuutoksella ja toimintajar-
jestelman kiyttéonotolla panostetaan
henkiléjohtamiseen, kehittamiseen ja

vhtenaiseen toimintakulttuuriin.

Yksikonpaallikot aloittivat

Ratahallintokeskuksen osastot jakaantuivat
yksikkoihin. Yksikonpdillikdiden avulla
esimiesty6hon saatiin lisdd voimavaroja.
Ratkaisu tukee ja ohjaa viraston kasvavan
asiantuntijajoukon ty6td. Osastonjohtajien
tehtavissa korostuvat entista enemman
strateginen johtaminen ja vaikuttaminen
talosta ulospdin.
Liikennejarjestelmaosasto jai viela
toistaiseksi vanhaan kuosiinsa, mutta siel-
lakin on nikyvissd tehtavien ja henkiloston
lisdys, joka johtance yksikk6jakoon. Tur-
vallisuustoiminnan organisointi ratkaistaan
Rautatieviraston perustamisen vuoksi uu-
delleen, joten organisaation kehittiminen
jatkuu myds vuonna 2006.
Rautatieviraston perustamiseen liit-
tyva epavarmuus ja pitkittyneet ratkaisut
ovat vaikuttaneet viraston toimintaan.
Useciden viranhaltijoiden tulevaisuus on
ollut epavarma tehtavien, viraston ja jopa
asuinpaikan suhteen. Muutoksen hallinta
vaatii voimavaroja vield enemman vuonna
2006, jolloin varsinainen toteutus tapah-

tuu ja moni viranhaltija vaihtaa virastoa.

Henkilostoresurssit yha pienet

Asetettuihin tehtdviin ja tavoitteisiin
nahden Ratahallintokeskuksen henkilosto-
resurssit on todettu monissa scl\'it)' <sissa
kriittisen pieniksi. Henkilomaara onkin
ollut hallitussa kasvussa viime vuosina ja
johtokunnan kisitteleman henkiléstooh-

jelman mukaan varovainen kasvu jatkunee

20

lahivuosina.

Viraston palkkalistoilla on ollut pal-
jon médraaikaista tydvoimaa, koska hal-
linnolliset ratkaisut ovat olleet kesken
ja Rautatievirastoon on liittynyt paljon
valmisteluty6ta. Vuonna 2006 on tarkoi-
tus palata normaaliin tilanteeseen, jossa
maaraaikaista henkil6st6d kaytetaan hyvin
poikkeuksellisesti projektiluontoisissa tois-
sd, kesdtoissd ja opinndytteisiin liittyvissa
tyosuhteissa. Sen sijaan ostopalveluiden

kaytto kasvaa tulevaisuudessakin,

Organisaation kehittamiseen
liséttiin voimavaroja

Henkiloston kehittimiseen panostettiin
aloittamalla johtamis- ja yhteistoiminta-
koulutus Educa-instituutti Oy:n vetama-
na. Koulutus, valmennus ja tyénohjaus
kohdistuvat koko henkilostoon ja hanke
jatkuu vield koko vuoden 2006. Uusista
esimichista monet osallistuvat lisaksi talon
ulkopuolella jarjestettaviin pitkakestoisiin

johtamiskoulutuksiin.

RHK:n henkilékuntaa Kaiku-palkinnon

jakotilaisuudessa.

ggwooyOOLoohggﬁ

Kaiku-palkinto - tunnustus
henkildstén hyvinvoinnin
lisdamisesta
Ratahallintokeskus sai loppuvuodesta hen-
kiloston kehittamisesta valtakunnallisen
Valtiokonttorin myontaman Kaiku-pal-
kinnon. Perusteina olivat muun muassa
tyohyvinvoinnin kehittamissuunnitelmaan
perustuvat kﬁ)'tilll](")n toimet.
Yhteisty6toimikunnassa on henkilos-
ton edustajien ja johdon kesken kasitelty
ja ohjattu viraston yhteisid asioita. Erityi-
sesti on kiinnitetty huomiota henkil6stén
jaksamiscon, virastorakenteen muuttu-
misen ja viraston organisaatiomuut()kscn
scurauksiin sekd \'il'kist}'s—, kuntoutus- ja

tyoterveyshuollon toimintaan.
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RHK:n virat osastoittain vuonna
2005

Turvallisuus-
I Investointiosasto B ja ympaéristo-
19 %, osasto 14 %,

27 henkiloa 20 henkiléa

Rataverkko-osasto M Hallinto-osasto

18 %, ja esikunta 13 %,
25 henkiloa 18 henkiléa
Liikennejarjestelma- Tarkastusmaksu-
osasto 9 %, toiminta 27 %,
13 henkil6a 38 henkiloa

Henkiloston ikajakauma

Virastossa tydskentelevét
Henkilomaara

40 ===
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<30 31-40
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Tarkastusmaksutoiminnassa
tyéskentelevéat

Henkilomaara

4 —
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Toimintajarjestelma

Turvallisuus, ymparisto ja laatu
toimintajarjestelman perustana

Rautatictoimialan jakautuminen yha use-
ampien organisaatioiden verkostoksi vaatii
jarjestelmillistd, yhtendistd ja tehokasta
toimintatapaa. Ratahallintokeskus otti
kevaalld 2005 kaytt6on toimintajarjestel-
min, jonka tarkoituksena on tarjota kehyk-
set sekd oman toiminnan kehittimiselle
ettd yhteisty6n sujuvuuden parantamiselle
sidosryhmien ja yhteistybkumppaneiden
kanssa. Toimintajarjestelma sisaltaa laadun,
turvallisuuden ja ymparistoasioiden hallin-
taan liittyvat osa-alucet. Toimintajarjestel-
ma on rakennettu ja _\’I]Lipidttt)' ISO 9001 -,
ISO 14001- ja OHSAS 1800-standardien
mukaisesti.

Valtion rataverkon haltijana RHK vas-
taa siita, etta rataverkko on turvallisesti
kaytettavissa ja liikennoitsijoille tarjottavat
palvelut ovat sovitun mukaisia. Toiminta-
jarjestelman avulla rautateitd ja vayldpal-
velua kehitetdan asiakkaiden toivomaan

suuntaan.

Turvallisuus ykkdsasia
Turvallisuutta pidetaan RHK:ssa rauta-
tielitkennejarjestelman tarkeimpéini
arvona. Rautaticliikenteen ja ra(lanpi-
don turvallisuuden varmistaminen on
myos toimintajarjestelmassd keskeisessd
asemassa. Turvallisuus on monien osa-
aluciden yhteisvaikutus. Radalla tapah-
tuvan liikenteen hallinta, liikkuvan ka-
luston kunnon valvonta ja rautaticosa-
jarjestelmien tekninen turvallisuus ovat
suoraan asiakkaiden hyviksi tehtavaa
turvallisuustyota.

Ymparistoarvojen huomioon ottami-
nen ja }'mpéristiilmitu)jcn valttaminen ovat
mukana toimintajirjestelmén prosesseissa.
Siten ympiristonsuojelu on tullut osaksi

RHK:n normaalia toimintatapaa.

Toiminnoista prosessikuvaukset

Ratahallintokeskuksen ydintoiminta on
kuvattu radanpidon strategisen suun-
nittelun, hankesuunnittelun, rakenta-
misen, hoidon ja liikenteen palvelujen
prosesseissa. Ydintoiminnan tukena ovat
hallinto-, henkil6sto-, talous-, tieto- ja
materiaaliprosessit. RHK:n tehtaviin kuu-
luivat kertomusvuonna myds varsinaisesta
radanpidosta erilldin olevat rautatictur-
vallisuusviranomaisen ja matkalippujen
tarkastusmaksutoiminnan prosessit.

Jarjestelman toimivuutta on arvioi-
tu lahinna sisaisten auditointien avulla.
Kertomusvuoden painopistualuoina au-
ditoinneissa olivat hankinnat, ymparist6
ja turvallisuus.

Euroopan unionin rautatieturvalli-
suusdirektiivi edellyttid vuodesta 2006
alkaen my6s radanpitajalta turvallisuuslu-
paa. Luvan yhteni edellytyksend on, etta
radanpitdjilld on toimiva turvallisuusjoh-
tamisjarjestelma. Koska Ratahallintokes-
kuksessa turvallisuuden hallinta on osa
toimintajarjestelmaa, pitaa myos toiminta-
jarjestelman kuvauksien ja toimintaohjei-
den olla direktiivin vaatimusten mukaisia.
Turvallisuusluvan tulee myéntimaan uusi
turvallisuusviranomainen, Rautatievirasto.
Toimintajarjestelman ja turvallisuusjoh-
tamisjarjestelmén muutostyo aloitettiin

kcrt()musvunnna.
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Radanpidon tulostavoitteet 2005

Liikenne- ja viestintaministerion Ratahal-
lintokeskukselle asettamat tulostavoitteet
toteutuivat vuonna 2005 seuraavasti (ase-

tettu tavoite kursiivilla).

TUOTOKSET JA
LAADUNHALLINTA

Rataverkon laajuus
ja palvelutaso
Rataverkon laajuudessa ei tapahdu muu-
toksia.
Tavoite saavutettiin.
Pddarataverkolla henkiléliikenteen palvelu-
luokasta H3 siirtyy luokkaan H2 62 km.
Tavoite saavutettiin, Rataosa Imatra—
Parikkala (62 km) siirtyi palveluluokasta
H3 luokkaan H2,
Tavaraliikenteen palveluluokasta T2 siirtyy
luokkaan T1 47 km.
Tavoitetta ei saavutettu. Rataosa Koke-
maki—Rauma (47 km) jai palveluluokkaan
T2,

Rataverkon kuntoindeksi

Tavoite vuosien 20022005 keskiarvoksi
on 89 %. Kuntoindeksin maksimiarvo on
100. Indeksi lasketaan neljin vuoden keski-
arvona.

Rataverkon kuntoindeksin mittaustu-
los kevaalla 2005 oli 92 eli kuntoindeksiksi
20022005 muodostui 89 %.

Rataverkon geometrinen kunto ilmoi-
tetaan kuntoindeksind, joka lasketaan nel-
jan kevitmittauksen (geometrisen kunnon
palvelutaso, GKPT) keskiarvona. Indcksin
maksimiarvo on 100, jolloin rataverkko
on tayttinyt neljana perakkdisena kevaana
taydellisesti sille asetetut vaatimukset.
Vuosien 20022003 ankara talvi nakyy

edelleen tuloksissa.

Liikenteen sujuvuus
Radanpidosta aiheutuneiden yli viiden mi-

nuutin myohdstymisten madrd henkilokauko-
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liikenteen junista on korkeintaan 5 %.

Tavoite saavutettiin. Vuoden toteu-
tuma oli 4,03 % tavoitteen ollessa 5 %.
Alkuvuonna radanpidosta aiheutuneita
mydhdstymisia oli 3,47 % ja loppuvuonna
4,58 %. Huonoin kuukausi oli syyskuu,
jolloin oli useita sahkoratavikoja sekd ra-
taty6t kdynnissd rataosilla Karjaa—Turku
ja Imatra—Parikkala. Vaikein ratatyémaa
Orivesi—Saakoski (Jamsa ) onnistui litken-

nehdirididen puolesta varsin hyvin.

TURVALLISUUDEN
PARANTAMINEN

Junaliikenneonnettomuuksissa
kuolleet
Junaliikenneonnettomuuksissa ei kuole mat-

ku,_\‘mjia.
Junaliikenneonnettomuuksissa ei kuol-

lut yhtddn matkustajaa.

Tasoristeysvahingot
7£1sori.s‘tg'.s‘l'ahinkojen mddrd on enintddan 40,
joista valtion rataverkolla on enintdan 30
vahinkoa ja )'ksil)')’smiteilla 10. Tasoristeys-
vahinkojen kokonaismddrd vihennetddn eri-
laisin turvatoimin siten, ettd kokonaismadrd
vuonna 2010 on enintddn 30 vahinkoa.
Tavoitetta ei saavutettu. Vuoden 2005
aikana tapahtui 64 tasoristeysonnetto-
muutta, joista 46 valtion rataverkollaja 18
yksityisraiteilla. Onnettomuuksissa kuoli 8
ja loukkaantui vakavasti 4 henkiloa.
Vaikkakin tasoristeyksien olosuhteita
ja havaittavuutta on parannettu, ovat taso-
risteysonnettomuuksien méairat nousseet.
Yksi merkittava syy on autoilijoiden liian

suuri nopeus tasoristeyksissa.

Radasta aiheutuneet vauriot
enintdan viisi.
Vuonna 2005 sattui kolme radasta

johtunutta suistumista. Junaliikenteessd

ei tapahtunut muita radanpidosta aiheu-

tuneita onnettomuuksia.

YMPARISTOHAITTOJEN
VAHENTAMINEN

Ratahallintokeskus toimii valtakunnallisen
meluntorjuntaohjelman mukaisesti. Vuosina
2005—2006 meluntorjunnan painopiste on
pdakaupunkiseudulla ja sen jalkeen ryhdy-
tddan toteuttamaan meluntorjuntatoimenpi-
teitd muissa suurissa asutuskeskuksissa. Rau-
tatieliikenteen melulle altistuvien maard ei
saa ylittad 33 000 vuoden 2005 lopussa.

Rautatieliikenteen yli 55 dB:n melulle
altistuneita on uuden laskentatavan mu-
kaan 43 500-53 000. Tavoite vahentaa
rautatieliikenteen melulle altistuneiden
mddrdd 2000 hengelld vuonna 2005 toteu-
tui. Padosin \'éihennysta\'()itc saavutettiin
paakaupunkiseudun meluntorjuntaohjel-
man toteutuksella, joka valmistui vuonna
2005.

TOIMINNALLINEN
TEHOKKUUS

Taloudellisuus

Sahkdgisten ja telemaattisten jdrjestelmien
kunnossapitomenot sekd kdyttomenot ovat
noin 4 900 euroa raidekilometrid kohden.
Radan peruskunnossapidon ja kdyton menot
ovat 6 100 euroa raidekilometrid kohden.
Yhteensd yksikkokustannukset ovat 11 000
euroa/ raidekilometri.

Hoidon ja kiyton yksikkokustannuk-
set olivat 11 414 euroa/raidekilometri.
Sihkéisten ja telemaattisten jarjestelmien
hoidon ja kdytén yksikkokustannukset
olivat 3 880 euroa/raidekilometri ja muut
hoidon ja kayton yksikkokustannukset
7 534 euroa/raidekilometri.

Hoidon ja kiytén menojen jakautumi-
nen kohteille perustuu kunnossapitéjien il-
moituksiin. [Imoitusten mukaan on vuon-

na 2005 kaytetty sihko- ja turvalaitteiden




hoitoon suhteessa vihemman resursseja
kuin edellisena vuonna.

Tavoitteiden mukaiset tunnusluvut
on laskettu vuoden 2004 rataverkon pi-
tuuden (8 707 raidekilomeria) mukaan.
Talousarviota tarkennettaessa verkko
on supistunut erdiden vihiliikenteisten
rataosien litkenteen lakkauttamisen takia
8 597 raidekilometriin. Tama on johtanut

tunnuslukujen nousuun.

Kiinteistotoimi

Liiketaloudellisin perustein toimivien kiin-
teistojen kustannusvastaavuustavoite on 0,3
milj. euroa. Kiinteistotoimeen liittyvistd
jatkotoimenpiteistd laaditaan strategia. Kiin-
teistotoimesta kertyvien tulojen tulee kattaa
kiinteistotoimen ylldpidosta aiheutuvat vuo-
tuiset kustannukset ja p(iiinnmkusrannusten

katteen osuutta tulee nostaa merkittavdsti.

Rataverkon palvelutasoluokat

Tavoite savutettiin. Liiketaloudellisin
perustein toimivien kiinteistjen ylijaama
oli 0,4 milj. euroa.

Kiinteistotoimen tulot kattoivat kiin-
teistotoimen ylldpidosta aiheutuvat vuo-

Q 0/

tuiset menot ja 68 % 1)55()lnaktlslm1ntlksis~

ta (vuonna 2004 vastaava luku oli 52 %).

Ratakilometrit Suurin
Palvelu- Suurin Palvelu- sallittu
taso- sallittu taso- akselipaino
luokka nopeus Tavoite | 2005 |luokka janopeus | Tavoite | 2005
25tja
Yli 60-100
H1 140 km/h 556| 556 T1 km/h 162 115
130-140 225tja
H2 km/h 1542 | 1542 T2 100 km/h 3789|3 836
’ 22,5tja
‘ 110-120 50-80
IHS [ km/h 1290| 1290 T3 km/h 1051 1051
[ Enintaan 20tja
H4 | 100 km/h 593| 593 T4 40 km/h 556 556
| Ei saan-
nollista
henkil6-
H5 likennetta 1577 | 1557
P&arata-
verkko
yhteensa 5558 | 5558 5558 | 5558
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Johtokunnan toimintakatsaus 2005

Ratahallintokeskuksesta annetun asetuk-
sen mukaan viraston toimintaa ohjaa ja
valvoo johtokunta.

Johtokunta kasitteli vuoden aikana
useaan otteeseen radanpidon rahoitusta
ja linjasi sitd koskevia nikemyksidan paat-
tiessdan talousarvioehdotuksesta seka
toiminta- ja taloussuunnitelmasta. Lisaksi
johtokunta kasitteli kokouksissaan muun
muassa rautaticliikenteen turvallisuusasi-
oita ja viraston riskienhallintaa.

Johtokunta piti kertomusvuonna 11
varsinaista kokousta. Naiden lisdksi jar-
jestettiin viraston johtoryhman kanssa
yhteinen teemaseminaari, jossa kdytiin
]épi RHK:n toimintaympariston muu-
toksia sekd sen edellyttamid lihivuosien
henkil6stétarpeita. Kertomusvuonna
johtokunta tutustui myés Kaakkois-Suo-
men ratahankkeisiin ja alueen logistisiin
toimintoihin vierailullaan Kouvolaan seka

Kotkan satamaan.

Tulostavoitteet saavutettiin
paaosin, huolena yha
tasoristeysturvallisuus
Ratahallintokeskus saavutti kertomus-
vuonna sille asetetut tulostavoitteet
lukuun ottamatta kiinteistotoiminnan
kustannusvastaavuutta ja tasoristeysvahin-
kojen vihenemista.

Kiinteistoasioiden ratkaisemiseksi
RHK:ssa on valmisteilla kiinteistostra-
tegia. Sen perusajatuksena on luopua
mahdollisimman nopeasti mutta hallitusti
radanpidon kannalta tarpeettomista kiin-
teistoista,

Tasoristeysvahinkojen médaraa pyri-
tdan jatkuvasti vahentimain poistamalla
rataverkolta tasoristeyksia seka lisiamalla
varoituslaitteita. Vuosittain tasoristeysten
poistoon on ollut kdytettavissa 7-14
miljoonaa euroa. Ty6ta on kuitenkin vield

paljon, ja tilanteen oleellinen paranemi-
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nen edellyttdisi huomattavasti nykyista
suurempaa rahoitusta. Jdljelld olevien
tasoristeysten poistaminen esimerkiksi
Pendolino-junien reiteilta maksaisi kaik-
kiaan noin 200 miljoonaa euroa. Talld
rahoituskehyksella tyohon kuluisi kym-
menen vuotta.

On ilmeistd, ettd tasoristeysturmien
maari ei vihene tavoitteiden mukaisesti
pelkastaan radanpitdjin toimin, vaan lisiksi
on vaikutettava myds autoilijoiden ja mui-
den tienkéyttajien litkennekdyttaytymi-
seen. Tassa yleisella litkennevalistuksella ja

eri tahojen yhteisty6lld on tirked rooli.

Rautateiden kilpailukyky

vaatii investointeja ratoihin
Johtokunta on kiinnittanyt vakavaa huo-
miota myos rataverkon kuntoon ja sen
kohentamiscksi tarvittavaan rahoitukseen.
Rataverkon korvausinvestointien tarve
on 170 miljoonaa euroa vuodessa, mutta
budjettikehys sallii vain 100 miljoonan
euron investoinnit.

Liian pieni kehysrahoitus johtaa siihen,
etta budjettikasittelyn ja budjettivuoden
aikana joudutaan hakemaan lisdrahoitusta
korvausinvestointeihin. Lisibudjeteissa
saatu rahoitus on ollut radanpidolle valtta-
matonta, mutta m)'(')ntlimisen m_\'('ihéincn
ajankohta vaikeuttaa téiden suunnittelua
ja toteutusta taloudellisesti tarkoituksen-
mukaisimmalla tavalla sekid hankaloittaa
rakentamisen ja junaliikenteen yhteenso-
vittamista.

Johtokunta onkin useissa yhteyksis-
sd painottanut, etta tehokas radanpito
edellyttaa riittavan suuruista ja pitkajin-
teista rahoitusta. Vain tata kautta voidaan
parantaa rataverkon palvelutasoa seka
turvata rautaticliikenteen kilpailukyky.
Tavoitteena tulee olla rautatielitkenteen

markkinaosuuden lisaaminen.

Ratatyot etenivat hyvin,
limalan ratapihan uudistus alkaa
Ty6t rataverkolla sujuivat kertomusvuonna
suunnitellusti. Merkittavimmat parannus-
kohteet olivat valeilld Tampere—Jyvaskyla,
Luumiki—Parikkala ja Viinijarvi-Siilin-
jarvi. Kehittamisinvestoinnit kuten Ke-
rava—Lahti-oikorata seki jatkosahkoistys
etenivat niin ikaan aikataulussaan.
Kertomusvuonna varmistui, etta koko
rautaticliikenteen toimivuuden kannalta
tirked Ilmalan ratapihan uudistaminen
voidaan aloittaa vuonna 2006. Helsingin
IImalassa sijaitseva ratapiha ei nykykun-
nossaan tayta liikenteenhoidon tarpeita
tulevaisuuden palvelutasovaatimuksista

puhumattakaan.

Vahaliikenteisista radoista
tarvitaan kokonaisratkaisu
Kertomusvuoden lopulla RHK sai val-
miiksi selvityksen vahiliikenteisten rato-
jen tulevaisuudesta. Selvityksen mukaan
valtaosa naista radoista on jarkevai ylla-
pitda liikennejarjestelman toimivuuden ja
aluciden elinvoiman sailyttimisen vuoksi.
RHK:n esitys on, ettd vahiliikenteisille
radoille my6nnettaisiin 173,7 milj. euron
erillisrahoitus kahtena rahoituspakettina.
Rahoituspaketit sisiltivit seka peruskor-
jattavia ettd lakkautettavia ratoja.
Johtokunta pitaa tirkeand, ettd nai-
den ratojen tulevaisuudesta paatettaisiin
kokonaisratkaisuna ottaen huomioon
rautateiden tarkeat kuljetusreitit ja muun

rataverkon valttamattomat investoinnit.

Riskienhallintaan

panostetaan

Ratahallintokeskuksen toimintaa ohjaa-
vana ja valvovana elimeni johtokunta on
kiinnittanyt huomiota viraston riskien-
hallintaan. Johtokunta on ollut huolissaan

erityisesti eraistd maksuliikenteeseen ja




Ratahallintokeksuksen johtokunta (vas.): Timo Poranen,

kirjanpitoon liittyvista riskialttiista ty6-
yhdistelmista sekd organisaation vahiisten
henkiloresurssien aiheuttamista riskeista
suurissa ratahankkeissa.
Ratahallintokeskus onkin paittanyt
teettaa viraston keskeiset toiminnot kat-
tavan riskianal'\“\ sin, junka purush‘(*lla

padtetdan mahdollisista jatkotoimista.

Rautatiealan toimintaymparisto
muuttuu ratkaisevasti
Toimintaymparisto rautatiealalla on muut-
tumassa niin rakenteellisesti kuin lainsaa-
dannollisestikin.

Muutokset tulevat vaikuttamaan tun-
tuvasti myos Rl IK:n toimintaan, organi-
saatioon ja henkilstéon.

Koko rautatichallinnon rakenne muut-
tuu 1.9.2006, kun EU:n rautatieturvalli-
suusdirektiivin edellyttima Rautatievirasto
aloittaa toimintansa. Virasto on rataverkon
haltijasta ja rautaticlitkenteen harjoittajista
riippumaton ja itsendinen turvallisuusvi-
ranomainen.

Muutos korostaa Ratahallintokeskuk-
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sen roolia valtion rataverkon haltijana, kun
RHK:n turvallisuus- ja )'11\Péirint(}n,\astollc
kuuluvat turvallisuustehtavat samoin kuin
matkalippujen tarkastusmaksutoiminta
siirtyvat Rautatievirastolle. Rautatieviras-
toon siirretaan RHK:sta 15 turvallisuus-
asiantuntijan virkaa seka matkalippujen
tarkastusta hoitavat 35 virkamiesta.
Myds valmisteltavana oleva ratalaki
tulee vaikuttamaan oleellisesti RHK:n
toimintaan. Talla uudella lailla rautatien
suunnittelua ja rakentamista saadelldan
aiempaa tiukemmin maantielain tapaan.
Laki maarittaa myos rautatien suunnitte-
lun ja rakentamisen suhteen maankéytto-
ja rakennuslain mukaiseen maankéayton

suunnitteluun.

Henkilostéoohjelma tahtaa
tehokkuuden parantamiseen
Toimintaympariston monet muutokset
edellyttavit RHK:Ita ja sen henkiléstolta
muutosvalmiutta seka entistd vahvempaa
osaamista. Omat haasteensa toiminnalle

tuovat myos kilpailuttamisen eteneminen

Markku Pyy, Hannele Luukkainen, VeikkoVaikkinen, Kaisa LeenaVilipirtti

rakentamisessa ja kunnossapidossa seka
tavaralitkenteen avautuminen kilpailulle
yuonna 2007.

Ratahallintokeskuksen henkilosto-
maard on ollut perustamisesta lahtien
pieni viraston tehtaviin suhteutettuna.
Henkilostosuunnitelman mukaisesti re-
sursseja on jonkin verran lisatty ja niitd
on edelleen tarkoitus varovasti lisita, jotta
virasto selviytyy tchtavistddn. Varsinkin
suurten rakennusprojektien riskienhal
linta, hankkeiden suunnittelu samoin kuin
hyvaksytyn I'T-strategian toteutus edellyt-
tavat voimavarojen hallittua vahvistamista.
Riskienhallinnan lisaksi tavoitteena on

nostaa toiminnan tehokkuutta.
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Rahoitus

Talousarvion nettovaroja oli vuonna 2005 kay-
tettavissd 489 milj. euroa, josta varsinainen bud-
jettioli 82 % (399 milj. euroa), lisibudjetti 6 % (31
milj. euroa), edellisilta vuosilta siirtyneet varat
11 % (52 milj. euroa) ja LVM:n paatcksilla
Ratahallintokeskukselle myénnetyt varat 1 %
(7 milj. euroa). Vuoden 2004 vastaava maara
oli 558 milj. euroa, joten nettomaararahat oli-
vat kertomusvuonna 69 milj. euroa edellista
vuotta pienemmat,

Ratahallintokeskuksen toimintamenomo-
mentti (perusradanpito) on nettobudjetoitu
momentti, johon budjetin mukaan arvioitiin
kertyvin tuloja 57,2 milj. euroa. Toteutunut
tulokertyma oli 3,8 milj. euroa budjetoitua ker-
tymaa suurempi. Kertyneet tulot olivat yhteensd
61 milj. euroa:

*  maksullisen toiminnan tulot:

52,6 milj. euroa
*  omaisuuden myyntitulot:

2,5 milj. euroa
*  perusradanpitoon hyvitetyt TEN-tuet:

3,3 milj. euroa
*  vahingonkorvaukset: 2,4 milj. euroa

(tuloslaskennan ryhmassi satunaiset

tuotot ja kulut)

*  muut tuotot: 0,2 milj. euroa.

Toteutunut tulokertyma huomioon ottaen
oli bruttomenoihin kiytettivissd oleva maard
yhteensd 550 milj. euroa, josta kertomusvuonna
kaytettiin 90 %.

Kerava—Lahti-oikoradasta jdi kiyttamatta 7,8
milj. euroa ja hankkeesta Oulu—Tlisalmi 2,1 milj.
euroa. Rataverkon maa-alueiden ja korvausten
madrarahoja jai kdyttamatta 1,0 milj. euroa.
Kayttamatta jadneet madrarahat otetaan huomi-
oon vuoden 2006 lisatalousarviossa.

EU my6nsi vuonna 2005 TEN-tukea rata-
hankkeisiin yhteensa 19,8 milj. euroa. Tuesta saa-
tiin STM-sovitustiedonsaantimoduliin 1,5 milj.
euroa ja monivuotista MIP-tukea yhteensi 18,3
milj. euroa. MIP tukea saivat Pohjolan kolmion
hankkeet (11 milj. euroa), josta suurin yksittai-
nen hanke on Kerava—Lahti-oikorata, Luumaki—
Joensuu perusparannus (2 milj. euroa) ja Oulu—
lisalmi/ Vartius sahkéistaminen (5,3 milj, euroa).
TEN-tukien maksatukset olivat vuonna 2005
yhteensd 21,7 milj. euroa, joista 3,3 kirjattiin
perusradanpitoon.

Toteutuneet bruttomenot (494,9 milj.
euroa) olivat kertomusvuonna 46,8 miljoonaa
euroa pienemmiat kuin edellisend vuonna (muu-
tos 9 %).

Ratahallintokeskuksen hallintomenojen
osuus kaikista menoista oli noin 2,6 %.
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Talouskatsaus

Tuotto- ja kululaskelman
tarkastelu

Toiminnan tuotot olivat tuloslaskelman mukaan
77,0 milj. euroa. Naista tuotoista hyvitettiin 58,6
milj. euroa Ratahallintokeskuksen toimintamen-
omomentille. Muita tuottoja oli investointimo-
menttien kustannusten perusteella saatuja TEN-
tukia 18,4 milj. euroa, jotka kirjattiin valtion
yleiselle tulomomentille,

Toiminnan kulujen suurimmat erat olivat
palvelujen ostot ja poistot. Palvelujen ostot
ovat mm. radan kunnossapito- ja liikenteenoh-
jauspalvelut, kiinteistéjen ylldpitopalvelut seka
asiantuntija- ja tutkimuspalvelut.

Satunnaiset tuotot ja kulut sisaltavat radalle
aiheutuneista vaurioista ja ratatdista johtuvista
viivastymisisti syntyneet kulut ja perityt vahin-
gonkorvaukset.

Tuotto- ja kululaskelman mukaan katettiin
toiminnan tuotoilla 22 % toiminnan kuluista.

Taseen tarkastelu

Kayttéomaisuuden padoma-arvo oli vuoden
lopussa 2977 milj. euroa. Omaisuuden net-
tolisdys oli 303 milj. euroa ja poisto 152 milj.
euroa.

Rautatierakenteet muodostavat padosan
kayttéomaisuudesta. Vuonna 2005 olivat inves-
toinnit rautatierakenteisiin yhteensd 295 milj.
euroa, josta kehittimismomenttien osuus oli 116
milj. euroa, perusradanpidon korvausinvestoin-
tien osuus 165 milj. euroa ja ylldpitoinvestointien
osuus 14 milj. euroa. Rautatierakenteiden poistot
olivat kertomusvuonna 148 milj. euroa eli jonkin
verran pienemmiat kuin korvausinvestoinnit.

Lyhytaikaiset saamiset olivat 13 milj. euroa,
josta suurimmat yksittaiset erat olivat ratavero
ja ratamaksu. Lyhytaikaiset velat olivat 61 milj.
euroa (79 milj. euroa vuonna 2004). Pddosa
veloista oli tammikuun 2006 alkupuolella mak-
settavia ostolaskuja.

Valtion padoman saldo muodostui aloittavan
taseen yhteydessa (1.1.1998) laskennallisena
erind, joka koostuu omaisuusraportin loppu-
summan ja padomaraportissa esitetyn vieraan
padoman erotuksesta. Timin jilkeen paioma
on vuosittain muuttunut maaralla, joka on muo-
dostunut tuotto- ja kululaskelman alijaamén ja
valtion tilivirastojen valisiin rahoitustapahtumiin
tarkoitettujen tilien saldojen erotuksesta. Vuonna
2005 oli oman pidoman muutos 170 milj. euroa,
joka koostui vuoden 2005 alijaamasta (-355 milj.
euroa) ja maksuliikenteen kate- ja tyhjennystilin
seka sisdisten hallinnon siirtojen tilin saldoista
(525 milj. euroa).

Padoman siirrot sisdlsivat maksuliikenne-
siirtojen lisaksi 10 milj. euron hallinnan siirtoja.
Suurin siirroista oli Vuosaaren satamahanke, jolla
Tiehallinto siirsi Ratahallintokeskukselle sille
kuuluvan osuuden hankkeesta.

Maksullinen toiminta

Maksullisen toiminnan suurin erd on erillislakiin
perustuva ratamaksu, jonka Ratahallintokeskus
perii liikennéitsijalta. Maksuperustelain mukaiset
julkisoikeudelliset ja litketaloudelliset suoritteet
on maaritelty liikenne- ja viestintiministerion
asetuksessa. Julkisoikeudellisia suoritteita ovat
tarkastusmaksutoiminta seki erilaisten kayt-
tolupien, pdatosten ja teknisten mairdysten ja
tarkastusten antaminen. Liiketaloudellisia suo-
ritteita ovat mm. kiinteistétoimen palvelut ja
ristedmalupien antaminen.

Julkisoikeudelliset tuotot kattoivat likimain
suoritteiden kustannukset.

Kiinteistotoimi on merkittavin litketaloudel-
lisin perustein hinnoiteltu maksullinen toiminto.
Sen tuotot ovat 98 % kaikista litketaloudelli-
sista tuotoista. Vuokratuottoja kertyi kaikkiaan
9,5 milj. curoa (-4,4 %) ja maksuperustelain
mukaisia myyntituottoja 0,4 milj. euroa. Eril-
liskustannukset olivat 7,0 milj. euroa. Suurin
kuluera, kiinteistéjen hoito- ja korjauskulut, oli
5,3 milj. euroa.

Kiinteistotoimen tuotot eivat kattaneet
kaikkia kustannuksia. Kayttoylijiama erilliskus-
tannusten jalkeen oli 3,0 milj. euroa (2,7 milj.
euroa vuonna 2004) ja alijaama kokonaiskustan-
nusten jalkeen -1,2 milj. euroa (-2,2 milj. euroa
vuonna 2004). Vuoden 2005 kiinteistotoimeen
liittyva tulostavoite kuitenkin saavutettiin. Lii-
ketaloudellisin perustein toimivien kiinteistojen
ylijadma oli 0,4 milj. euroa.

Kiinteist6toimen tulot kattoivat kiinteist6-
toimen ylldpidosta aiheutuvat vuotuiset menot
ja 68 % paaomakustannuksista (vuonna 2004
vastaava luku oli 52 %).

Kustannukset tehtavittain

Ratahallintokeskuksen tehtivat on seuraavissa
laskelmissa jaettu radanpitoon ja maksulliseen
toimintaan. Maksullisen toiminnan osuus kus-
tannuksista on noin 3 %.

Radanpidon kiyttokustannukset koostuvat
liikenteen hallinnasta, radan hoidosta ja kiytosta
sekd suunnittelu- ja tutkimustoiminnasta. Hallin-
tomenot (= yleiskustannukset) on kohdennettu eri
toiminnoille toimintoja hoitavien henkil6tyévuosien
suhteessa. Pidomakustannukset sisaltivit investoin-
tien poistot ja korot.

Kokonaiskustannukset olivat kertomus-
vuonna 422 milj. euroa. Kustannusten muutos
edellisestd vuodesta oli -13 milj. euroa (-3 %).
Muutos johtui paaosin siita, etti radan kun-
nossapito- ja kiyttokustannukset olivat vuon-
na 2004 poikkeuksellisin suuria. Muutok-
seen vaikuttaa myds 1.1.2005 kiytt6on otettu
uusi kirjauskdytinto, jolla korvausinvestoin-
tien lisiksi myos radanpidon yllapitoinves-
toinnit aktivoidaan suoraan taseeseen. Vuonna
2004 kirjattiin kuluiksi kaikki muut radan-
pidon korjaustydt paitsi korvausinvestoinnit.




Rahoitus ja kdyttdé vuonna 2005, miljoonaa euroa

Toteutuneet bruttomenot 4949
Siirto vuodelle 2006 44,6
— perusradanpito (23,7)
- radioverkon kehittdminen (17,6)
- rataverkon kehittdminen (3,3
Kayttamatta jaaneet arviomaararahat 10,9
Kéaytettavissa oleva maara, yhteensa 550,4

Menot 2003-2005, miljoonaa euroa

Hallinto 10,0 11.2 12,8
Liikenteenohjaus 38,8 39,1 38,5
Kiinteistotoimi 10,6 7,7 6,2
Radan hoito ja kaytté 130,6 96,4 101,6
Radan korjaustyét 30,7 29,1
Yllapito ja investoinnit 20,0 13,3
Suunnittelu ja tutkimus 6,4 8,3 12,2
Korvausinvestoinnit 136,0 140,0 165,1
Kehittdminen 28,7 21,9 9,6
Qulu-lisalmi, séhkdistys 6,8 16,7 23,5
Tikkurila-Kerava 16,0 8,9 -
Kerava-Lahti 80,0 127,9 71,2
Radioverkko 3,3 8,3 3,5
Maa-alueet 3,4 2,3 1,5
EU-rakennerahastot 0,6 2.3 6,8
Yhteensa 471,2 541,7 494.9

Hallinnon kustannukset 2003-2005, 1 000 euroa

Aineet ja tarvikkeet 258 375 444 18
Henkilostokulut 6 245 6817 8014 18
Vuokrat 891 1163 1.313 13
Palvelujen ostot 1105 1416 1572 11
Muut kulut 1204 1136 1330 17
Poistot 75 1338 170 29
Yhteensa 9778 11 040 12 843 16

Maksullinen toiminta vuonna 2005, miljoonaa euroa

Ratamaksu 40,6
Julkisoikeudelliset suoritteet 1,9 1,9 0,0
Liiketaloudelliset suoritteet 10,1 11,3 -1,2
Yhteensa 52,6

Hankekohtainen seuranta vuonna 2005, miljoonaa euroa

Orivesi-Jyvaskyla 45,6
Luuméki-Sakéniemi-Joensuu 16,9
Viinijarvi-Siilinjarvi 12,8
Lahden ratapiha 12,9
Seingjoki-Oulu paallysrakenteen uusiminen 11,0
Tasoristeykset 6,8

Rataverkon menot vuosina
1995-2005, milj. euroa
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Ratahallintokeskuksen kustannukset tehtavittdin vuosina 2003-2005, miljoonaa euroa

Kayttokustannukset Kaikki kustannukset
Verkon yllapito 185,7 200,9 190,7 -5,1 520,2 420,2 406,9 -3,2
Liikenteenohjaus 39,2 39,4 39,0 -1,2 40,2 40,5 40,0 -1,3
Radan kunnossapito ja kaytté 137,6 150,0 135,5 -9,6 4711 368,3 350,7 -4,8
Suunnittelu ja tutkimukset 8,9 11,4 16,2 42,0 8,9 11,4 16,2 42,0
Maksullinen toiminta 10,5 9,8 9,5 -2,8 15,9 14,3 13,3 -7,0
Liiketaloudellinen 8,7 8,1 7,6 -6,0 14,2 12,5 11,4 -9,6
Julkisoikeudellinen 1.7 1.7 1,9 12,0 Ul 1.7 1,9 12,0
Kustannukset yhteensa 196,2 2910.7 200,2 -4.9 536,2 434.,4 420,2 -3,3
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Tuotto- ja kululaskelma

1 000 euroa

1.1.-31.12.2005

1.1.-31.12.2004

TOIMINNAN TUOTOT

Maksullisen toiminnan tuotot 43125 43 964
Vuokrat ja kayttokorvaukset 9 554 10013
Muut toiminnan tuotot 24 280 76 959 2 452 56 429
TOIMINNAN KULUT
Aineet, tarvikkeet ja tavarat 444 376
Henkilostokulut 8 068 6 823
Vuokrat 1545 1417
Palvelujen ostot 182 091 197 781 |
Muut kulut 1788 1615 |
Poistot 151 846 345 782 140 994 349 006
JAAMA | - 268 823 - 292 577
.
RAHOITUSTUOTOT JA KULUT
Rahoitustuotot 24 29 |
Rahoituskulut - 26 -2 -33 -4 |
SATUNNAISET TUOTOT JA KULUT ‘
Satunnaiset tuotot 2473 631 '
Satunnaiset kulut -6110 - 3637 «3136 -2 505 l
1
JAAMA 11 -272 462 - 295 086 |
|
TUOTOT VEROISTA JA |
PAKOLLISISTA MAKSUISTA
Verot ja veroluonteiset maksut 15 451 16 306
Perityt arvonlisdverot 4813 4155
Suoritetut arvonlisaverot - 103 356 - 83092 - 115689 - 95228
TILIKAUDEN KULUJAAMA - 355 554 -390 314
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Tase

1 000 euroa 2005 2004
VASTAAVAA
KAYTTOOMAISUUS JA MUUT
PITKAAIKAISET SIJOITUKSET
Aineettomat hyddykkeet

Aineettomat oikeudet 304 288
Aineelliset hyodykkeet

Maa- ja vesialueet 4 406 4 432

Rakennusmaa- ja vesialueet 83 293 83 296

Rakennukset 34 168 36 456

Rakenteet 2 281 850 2 344 269

Koneet ja laitteet 4 830 5854

Kalusteet 28 32

Ennakkomaksut ja keskeneréiset hankinnat 568 247 2 976 822 351518 2 825 857
Kayttéomaisuus ja muut
pitkaaikaiset sijoitukset yhteensa 2977126 2826 145
VAIHTO- JA RAHOITUSOMAISUUS
Lyhytaikaiset saamiset

Myyntisaamiset 12 437 10 527

Muut lyhytaikaiset saamiset 736 2013

Ennakkomaksut 0 13173 0 12 540
Rahat, pankkisaamiset ja muut rahoitusvarat

Kassatili 1 0
Vaihto- ja rahoitusomaisuus 13174 12 540
VASTAAVAA YHTEENSA 2 990 300 2 838 685
VASTATTAVAA
OMA PAAOMA
Valtion paéoma

Valtion padoma 1.1.1998 2 371 022 2 371022

Edellisten tilikausien padoman muutos 388 497 198 501

Paaoman siirrot 525 272 580 310

Tilikauden kulujgama - 355 554 2 929 237 -390 314 2759519
VIERAS PAAOMA
Lyhytaikainen

Saadut ennakot 39 4

Ostovelat 57 564 75974

Tilivirastojen valiset tilitykset 198 165

Edelleen tilitettavat erat 133 108

Siirtovelat 1057 932

Muut lyhytaikaiset velat 2072 61 063 1946 79 166
VASTATTAVAA YHTEENSA 2 990 300 2 838 685
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Organisaatio

1.4.2005 alkaen

Johtokunta
Ylijohtaja
Esikunta
I I I |
Rataverkko- Investointi- Liikenne- Turvallisuus- ja Hallinto-
osasto osasto jarjestelma- ymparisto- osasto
Kunnossapito- Rakennuttamis- osasto osasto Hallintopalvelu-
yksikkd yksikké Turvallisuus- yksikkd
Ratatieto- Turvalaite- ja yksikkd Taloushallinto-
yksikkd sahkoyksikkd Ympéristo- yksikkd
Tekninen Suunnittelu- yksikkd Tietohallinto-
yksikkod yksikké yksikko
Hankinta- Tarkastus-
yksikkd maksuyksikké
JOHTOKUNTA

Toimitusjohtaja Timo Poranen (pj), Metsateollisuus ry.
Puheenjohtaja Hannele Luukkainen, Suomen Liikenneliitto Suli ry.
Suunnittelupaallikkd Markku Pyy, Ratahallintokeskus

Talousjohtaja Veikko Vaikkinen, VR-Yhtyma Oy

Hallitusneuvos Kaisa Leena Valipirtti, likenne- ja viestintaministerio

YHTEYSTIETOJA

Ratahallintokeskus

PL 185 (Keskuskatu 8), 00101 Helsinki
Puhelin (09) 5840 5111 e Telefax (09) 5840 5100 e Internet-sivut: www.rhk.fi ¢ Sahképosti: etunimi.sukunimi@rhk.fi

Ylijohtaja
Ossi Niemimuukko
Puh. (09) 5840 5101

Ylijohtajan sihteeri
Annukka Heinonen
Puh. (09) 5840 5102

Rataverkko-osasto
Johtaja Markku Nummelin
Puh. (09) 5840 5180

Investointiosasto

Johtaja Kari Ruohonen
Puh. (09) 5840 5131
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Liikennejarjestelméosasto
Johtaja Anne Herneoja
Puh. (09) 5840 5106

Turvallisuus- ja ympéristdosasto
Johtaja Kari Alppivuori
Puh. (09) 5840 5150

Hallinto-osasto
Johtaja Hannu Mékikangas
Puh. (09) 5840 5004

Kansainvalisten asioiden paallikko
Kari Konsin
Puh. (09) 5840 5104

Paalakimies
Rami Metsapelto
Puh. (09) 5840 5158

Tietohallintop&allikké
Teuvo Eronen
Puh. (09) 5840 5010

Viestintépaallikkd
Timo Saarinen
Puh. (09) 5840 5103

Ymparistopaallikkod
Arto Hovi
Puh. (09) 5840 5036
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Tietoja rataverkosta

31.12.2005

Ensimmainen rata: Helsinki- Hameenlinna v. 1862
Raideleveys: 1 524 mm

Ratapituus yhteensd: 5 732 ratakm

Raidepituus sivuraiteincen: 8 587 raidekm

Kaksi- tai uscampiraiteista rataa: 507 ratakm
Betonipolkkyraiteita: 3 941 raidekm
Ratapélkkyja/km: 1 640 kpl

Jatkuvakiskoraiteita: 4 488 raidekm

Uusien kiskojen tyyppi paaradoilla: 60E1 (paino 60 kg/m)
Sihkoistettya rataa: 2 617 ratakm
Sihkoistysjarjestelma: 25 kV 50 Hz

Suojastettua rataa: 2 652 ratakm

Kauko-ohjattua rataa: 2 509 ratakm

Tunncleita: 42 kpl

Tunneleiden yhteispituus: 25 284 m

Rautatiesiltoja: 2 257 kpl

Radan ylittavia siltoja: 866 kpl

Tasoristeyksia: 3 760 kpl, joista pddradoilla 3 260 kpl

Valokuvat: Risto Laine, Markku Nummelin, Marko Nyby,
Tuomo Kasnanen, RHK:n kuva-arkisto
Ulkoasu ja DTP-tuotanto: Oura & Kumppanit Oy

Paino: Priimuspaino Oy, Loimaa 2006



RATAHALLINTOKESKUS
BANFORVALTNINGSCENTRALEN
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