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TIIVISTELMA

Tassd selvityksessd on pdivitetty kesdkuussa 2005 valmistuneen rataverkon jatko-
sahkoistyksen hankearvioinnin kannattavuuslaskelmat rataosien Hyvinkda—Hanko,
Seindjoki—Vaasa, Niirala—Sakédniemi sekd Joensuu—Uimaharju muodostaman kokonai-
jarvi-Siilinjdrvi osalta. Lisdksi uusina sdhkoistyshankkeina on tarkasteltu rataosia
Ylivieska-Tisalmi, Akésjoki—Kolari-Laurila ja Rovaniemi—Kemijérvi.

Rataosien Seindjoki—Vaasa sekd Rovaniemi—Kemijarvi sdhkdistyksestd tehtiin valtio-
neuvoston kehyspaitos 13.3.2008 ja ratojen sdhkoistyksen rakentaminen aloitetaan
ennen vuotta 2011.

Rataosan Hyvinkda—Hanko liikennemdédrd on kasvussa mm. kotimaan raakapuu-
kuljetuksissa sekd Venidjan henkildauto- ja konttikuljetuksissa. Liikenteen kasvun
vuoksi radan sidhkoistyksen kannattavuutta osoittava HK-suhde on tasan yksi.

Ylivieskan ja lisalmen viliselld rataosalla on uusia, merkittdvid kuljetuspotentiaaleja
kuten Sotkamossa avattavan Talvivaaran kaivoksen kuljetukset sekd Siilinjérven ja
Kokkolan sataman viliset pasutekuljetukset. Rataosaa on mahdollista kdyttid myos
Vartiuksen raja-aseman ja Kokkolan sataman vilisissd kuljetuksissa. Mikéli joko
Talvivaaran kaivoksen kuljetukset tai muut radan uudet kuljetuspotentiaalit toteutuvat,
rataosan sahkoistaiminen on yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa.

Laurilan ja Kolarin viliselld rataosalla on raakapuukuljetuksia ja kausiluonteista
henkilojunaliikennettd. Radan uusia kuljetuspotentiaaleja ovat Kolariin ja Ruotsin
Pajalaan suunnitellun uuden kaivoksen pellettikuljetukset joko Kemiin tai johonkin
muuhun Perdmeren satamaan. Kaivoksen kuljetusten arvioidaan kasvavan vihitellen
jopa 13 milj. tonniin vuodessa. Radan sdhkoistys ei ole nykyiseen liikkenteeseen
perustuen kannattavaa. Jos kaivoskuljetukset toteutuvat, hankkeesta tulee selkedsti
kannattava.

Selvityksen perusteella rataosan Hyvinkda—Hanko sdhkoistiminen on perusteltavissa,
vaikka hankkeen HK-suhde on juuri kannattavuusrajalla. Rataosan liikenne on ollut jo
pitkddn lievissd kasvussa ja kasvu tulee todennakdisesti jatkumaan. Sen sijaan rataosan
Akisjoki—Kolari-Laurila sihkoistystd koskevaa pdatostd ei ole jarkevda tehdd ennen
kuin paités Kolarin seudun kaivosten kédynnistymisestd on tehty ja kaivoksen
kuljetukset on paitetty hoitaa Suomen tai Ruotsin Perdmeren satamien kautta. Samoin
rataosan Ylivieska—Iisalmi sdhkoistyspadtos on perusteltavissa vasta, kun on selvia, ettd
radalle on tulossa edes osa radan uusista kuljetuspotentiaaleista.
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SAMMANDRAG

I denna utredning har man uppdaterat 16nsamhetskalkylerna for utvarderingen av
projektet att ytterligare elektrifiera bannitet, vilket slutfordes i juni 2005. Utredningen
giller foljande banavsnitt Hyvinge—Hango, Seindjoki—Vasa, Niirala—Sakdniemi samt
Joensuu—Uimaharju, vilka bildar en helhet, banavsnitten Joensuu—Viinijarvi—Varkaus—

Ylivieska—Idensalmi, Akisjoki—Kolari-Laurila och Rovaniemi-Kemijarvi som nya
elektrifieringsprojekt.

Statsradet fattade 13.3.2008 ett rambeslut angdende elektrifieringen av banavsnitten
Seindjoki—Vasa samt Rovaniemi—Kemijarvi och elektrifieringsarbetet paborjas fore ar
2011.

Trafikmingden pd banavsnittet Hyvinge-Hangd Okar bl.a. ndr det géller transport av
inhemskt rdvirke samt personbils- och containertransporter till Ryssland. Pa grund av
den Okade trafiken ar den l6nsamhetsbeskrivande nytto-/kostnadsrelationen jaimnt ett for
en elektrifiering av banan. P4 banavsnittet mellan Ylivieska och Idensalmi finns nya,
betydande transportpotentialer som t.ex. transporter till och frdn Talvivaara gruva i
Sotkamo samt sintertransporter mellan Siilinjdrvi och Karleby hamn. Banavsnittet kan
ocksd anvindas vid transporter mellan Vartius grénsstation och Karleby hamn. Om
transporterna till och frdn Talvivaara gruva eller de andra nya transportpotentialerna
realiseras ar elektrifieringen av banavsnittet samhéllsekonomiskt 16nsam.

P4 banavsnittet mellan Laurila och Kolari forekommer ravirkestransporter och sdsongs-
betonad persontagstrafik. Nya transportpotentialer pa banan dr pellettransporter mellan
de nya planerade gruvorna i Kolari samt Pajala i Sverige och antingen Kemi eller ndgon
annan hamn i Bottenviken. Gruvtransporterna berdknas gradvis oka till upp till 13 milj.
ton per ar. Baserat pa nuvarande trafikméangd skulle en elektrifiering av banan inte vara
16nsam. Om gruvtransporterna genomfors blir projektet klart 16nsamt.

P4 basis av utredningen ér en elektrifiering av banavsnittet Hyvinge—Hango motiverad
trots att projektets nytto-/kostnadsrelation ar pa l6nsamhetsgriansen. Trafiken pa ban-
avsnittet har redan lange visat en niagot okande trend och troligtvis kommer tillvixten
att fortsdtta. Ddaremot bor man inte fatta beslut angdende elektrifieringen av banavsnittet
Akisjoki—Kolari-Laurila innan beslutet om att 6ppna gruvorna i trakterna kring Kolari
har fattats och man har beslutat att skota transporterna till och fran gruvan via hamnar 1
Bottenviken i Finland eller Sverige. Elektrifieringsbeslutet gillande banavsnittet
Ylivieska—Idensalmi &r inte heller motiverat forrdn det star klart att atminstone en del av
de nya transportpotentialerna for banan realiseras.
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SUMMARY

This report includes updated profitability calculations on project estimation of the rail
network’s further electrification, completed on June 2005 on line sections Hyvinkada—
Hanko, Seindjoki—Vaasa, Niirala—Sdkdniemi and the Joensuu-Uimaharju entity, line
section Joensuu—Viinijarvi—Varkaus—Pieksdméki and line section Joensuu—Viinijarvi—
Siilinjarvi. In addition, line sections Ylivieska—lisalmi, Akisjoki-Kolari—Laurila and
Rovaniemi—Kemijarvi were examined as new electrification projects.

The Finnish Government made a framework decision about the electrification of line
sections Seindjoki—Vaasa and Rovaniemi—Kemijarvi, and construction will begin before
2011.

The volume of traffic on line section Hyvinkdd—Hanko is increasing, for example,
regarding domestic raw wood transport and Russian car and container transport. Due to
the increase in traffic, the benefit/cost ratio, describing the profitability of
electrification, is one.

The line section between Ylivieska and lisalmi has new, significant transport potentials,
such as the transports of Talvivaara mine to be opened in Sotkamo, and calcinate
transports between Siilinjarvi and Port of Kokkola. The line section can also be used for
transport between Vartius frontier station and Port of Kokkola. If either Talvivaara mine
transport or other new transport potentials are realised, it is socially profitable to
electrify the line section.

There is raw wood transport and seasonal passenger train traffic on the line section
between Laurila and Kolari. The new transport potential is pellet transports from a new
mine, to be built in Kolari and Swedish Pajala, to Kemi or some other port on the Gulf
of Bothnia. The mine transports are estimated to increase gradually up to 13 million
tons per year. The electrification of line sections is currently unprofitable. If the mine
transports are realised, the project will become clearly profitable.

According to the report, the electrification of line section Hyvinkdi—Hanko is justified,
although the benefit/cost ratio is break-even. Traffic on the line section has long been
slightly increasing, and will probably continue. Instead it is unreasonable to decide on
line section Akisjoki—Kolari-Laurila before deciding on starting the Kolari region
mines, and before it has been decided that the transports are delivered through Finnish
or Swedish ports on Bothnian Bay. Similarly the decision on electrifying the line
section Ylivieska—lisalmi is unjustified until it is clear that the line is used for at least
part of the new transport potentials.



ESIPUHE

Tassd selvityksessd on pdivitetty vuoden 2005 rataverkon jatkosahkoistyksen tarve-
selvitys ja hankearviointi kannattavuuslaskelmien osalta. Vuoden 2005 selvityksessd
tarkasteltujen viiden rataosan lisdksi tdssa selvityksessd on arvioitu rataosien Ylivieska—
lisalmi, Akisjoki-Kolari-Laurila ja Rovaniemi—Kemijarvi sdhkoistyksen kannatta-
vuutta.

Selvitys on tehty Ratahallintokeskuksen toimeksiannosta. Selvitystd ohjaavan tyo-
ryhmdn puheenjohtajana on toiminut Pekka Rautoja Ratahallintokeskuksesta. Tyo-
ryhméin ovat kuuluneet Jyrki Pussinen VR Osakeyhtiostd, Markku Saha VR Cargosta
ja Herbert Mannerstrom VR Henkiloliikenteestd. Selvityksen on tehnyt Pekka likkanen
Ramboll Finland Oy:sta.

Helsingissa, lokakuussa 2008

Ratahallintokeskus
Investointiosasto
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1 JOHDANTO
1.1 Selvityksen tausta

Ratahallintokeskuksessa valmistui vuonna 2005 rataverkon jatkosdhkoistyksen tarve-
selvitys ja sdhkodistyshankkeiden yhteiskunnallisia vaikutuksia ja kannattavuutta
tarkasteleva hankearviointi. Hankearvioinnin kohteena olivat rataosat Hyvinkda—Hanko,
Seindjoki—Vaasa, yhtend kokonaisuutena Niirala—Sékédniemi ja Joensuu-Uimaharju,
Joensuu-Siilijarvi ja Joensuu—Pieksdmidki. Kahden viimeksi mainitun rataosan
sahkoistyksen edellytyksend on, ettd myds Niirala—Sakaniemi-rataosa sahkoistetadn.

Selvityksen mukaan hankkeiden merkittdvimmat yhteiskuntataloudelliset hyodyt ovat
tavarajunaliikenteen liikenndintikustannusten pienentyminen sekd junaliikenteen
paastdjen vdhentyminen. Sadhkoistyshankkeet edistdvdt kuljetustapojen tydnjakoa
koskevien liikennepoliittisten tavoitteiden saavuttamista. Ratojen sidhkoistyksen avulla
varmistetaan rautatickuljetusten kilpailukyvyn jatkuminen myos tulevaisuudessa.
Sahkoistyksen avulla voidaan vilttad raskaiden kuljetusten siirtymisid maanteille, mika
ei ole toivottavaa tiekuljetuksiin sisdltyvien onnettomuusriskien ja ympéristohaittojen
vuoksi. Ratojen sdhkoistys parantaa merkittdvisti radan varren elinympdristod ja
viihtyisyyttd. Radoilla, joilla on myds henkildjunaliikennettd, radan sdhkoistys voi
edistia myo6s yhdyskuntarakenteen tiivistymistd ja mahdollistaa siten henkilGjuna-
tarjonnan kehittimisen esimerkiksi suoriin Helsingin junavuoroihin perustuen.

Vuoden 2005 selvityksen mukaan ainoastaan rataosien Niirala—Sékadniemi ja Joensuu—
Uimaharju muodostama hanke olisi ollut yhteiskuntataloudellisesti kannattava hanke,
jota kuvaavaksi hyoty-kustannussuhteeksi (HK-suhde) saatiin 1,0. My6s rataosan
Hyvinkdd—Hanko sdhkoistys todettiin ldhes kannattavaksi, silldi sen HK-suhteeksi
saatiin 0,8. Muiden tarkasteltavana olleiden hankkeiden HK-suhteet arvioitiin hyvin
mataliksi (0,2-0,6).

Suomen rataverkosta oli vuoden 2008 alussa sdhkoistetty 3047 kilometrid eli 52 %.
Useimmilla sdhkoistiméattomisté rataosista on vain tavaraliikennettd. Rataverkon tavara-
liikenteessé ei ole vuoden 2005 selvityksen jdlkeen tapahtunut merkittavid muutoksia,
jotka vaikuttaisivat sdhkoistyshankkeiden kannattavuuteen. Tilanne on kuitenkin
muuttumassa mm. Sotkamossa avattavan Talvivaraan kaivoksen, Venidjin raakapuun
vientitullien noston, Kemijdrven sellutehtaan lakkautuksen ja Kolarin seudun kaivos-
hankkeiden vuoksi.

Talvivaaraan kaivoksen avaamisen vuoksi rataverkolle on tulossa merkittdvid uusia
tavaravirtoja, jotka tulisivat lisddmadan erityisesti lisalmen ja Ylivieskan vilisen
poikittaisradan kuljetuksia. Vendjan raakapuun vientitullien noston vuoksi kotimaisen
puun hankintaa pyritddn nostamaan noin 15 miljoonalla kuutiolla vuodessa. Kuljetus-
matkojen pidentymisen ja raakapuun rautatieterminaaliverkon kehittdmisen seurauksena
noin 40-50 % kasvavista kotimaan kuljetuksista arvioidaan hoidettavan rautatie-
kuljetuksina. Suhteellisesti eniten tulee kuljetusten kysyntd kasvamaan véhaliikenteisilla
metsdradoilla. Kolariin ja Ruotsin Pajalaan suunnitellun rautakaivoksen rikaste-
kuljetukset on suunniteltu hoidettavan rautateitse Perdmeren satamiin. Liikenne on
kasvamassa myds Hyvinkddn ja Hangon viliselld rataosalla.



1.2 Tarkasteltavat rataosat

Tassd selvityksessd on pdéivitetty vuoden 2005 selvityksessd tarkasteltujen viiden
sahkoistyshankkeen kustannusarviot ja arvioitu ndiden kannattavuuteen vaikuttavien
liikennemairien kehitystd sekd tarkistettu hankkeiden HK-suhteet. Lisdksi tarkasteluun
on otettu uusia rataosia, joiden sdhkoistiminen voisi olla yhteiskuntataloudellisesti
kannattavaa rataosien kasvavien liikkennemaéarien vuoksi.

Nama rataosat ovat (kuva 1):
- Ylivieska—Iisalmi

- Akisjoki-Kolari-Laurila
- Rovaniemi-Kemijarvi

Hankearvioinnin pdivitys on tehty pelkédstdan hankkeiden kannattavuuden osalta.
Hankkeiden vaikuttavuuden ja toteutettavuuden arviointia ei ole péivitetty.
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Rataverkon sdhkoistystilanne 1.1.2008 ja tdssd selvityksessd tarkasteltavat
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1.3 Laskentamenetelmit
HK-analyysi

Investointien  yhteiskuntataloudellista kannattavuutta arvioitiin hydty-kustannus-
analyysin avulla. Menetelmilld lasketaan hankkeen hyoty-kustannussuhde (HK-suhde)
hankkeen tuottamien hyotyjen, haittojen ja hankkeen investointikustannusten
perusteella. Hyo6ty-kustannussuhde ilmaisee hyGtyjen ja haittojen nettosumman nyky-
arvon ja investoinnin nykyarvon vilisen suhteen seuraavasti:

HK-suhde = (hyodyt - kustannukset)/investointikustannus.

Jotta hanke olisi yhteiskuntataloudellisesti kannattava, HK-suhteen tulee olla suurempi
tai yhta suuri kuin yksi.

Sahkoistyshankkeiden kannattavuuslaskelmissa késitelldén seuraavia radan sidhkoistyk-
sen synnyttdmid kustannuksia ja hyotyja:

— Hankkeen investointikustannukset
- rakentaminen
- rakennusaikaiset korot

— Viylédn ylldpidon ja kunnossapidon kustannusmuutokset
— radan kunnossapitokustannukset (sdhkoistyksen aiheuttamat lisdkustannukset)

— Tuottajan ylijaddméan muutos
- liitkennointikustannukset (liikenteen tuotantokustannukset)
— lippu- ja rahtitulot

— Kauluttajan ylijiédméan muutos
— matkustajien lippukustannukset
— matkustajien aikakustannukset

— Liikenteen ulkoisten kustannusten muutos
— onnettomuuskustannukset
- paistokustannukset

— Investoinnin jadnnosarvo (tarkastellaan hy6tyna)

Investointien aiheuttamat rahamaéréiset vaikutukset maéaritettiin 30 vuoden pituiselta
laskenta-ajanjaksolta, jonka lisdksi tarkasteluajanjaksoon siséllytettiin rakentamisaika.
Hankkeiden rakennusajan pituudeksi oletettiin 2 vuotta. Laskenta-ajanjakson ensimmai-
nen vuosi on investoinnin toteuttamisen jalkeinen ensimmaiinen kokonainen kalenteri-
VUOSI.

Hankkeen ajoitus vaikuttaa kannattavuuteen, mikdli sdhkoistyksestd hyotyvén liikenteen
maéirissi on odotettavissa muutoksia. Hyotyjen 5 %:n laskentakorkoon diskonttauksen
vuoksi heti hankkeen valmistumisen jialkeen saavutettavat hyodyt painottuvat loppu-
puolen hyotyjd enemman.
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Tavaraliikenteen kustannussaistojen arviointi

Kannattavuuslaskelmissa kéytetyt arviot tavarajunien litkenndintikustannussaastoista
perustuvat vuoden 2005 selvityksen péivitysten osalta liikennditsijan esittdmiin
arvioihin. Uusien hankkeiden osalta tavaraliikenteessd sahkdistyksen avulla saavutet-
tavat sddstot on arvioitu soveltaen Ruotsin Banverketin liikkennointikustannusmallia.
Banverketin malli on seuraavaa muotoa:

1) Matkan pituudesta riippuvat kustannukset (€/junakm): = A, *veturien maéra + a, *2-
aks. lastattujen vaunujen lkm + a,*2-aks. tyhjien vaunujen lkm + as* 4-aks. lastat-
tujen vaunujen lkm + as* 4-aks. tyhjien vaunujen lkm

2) Matka-ajasta riippuvat kustannukset (€/junatunti): = Bi*veturien maira + 2-aks.
vaunujen lkm *b, + 4-aks. vaunujen lkm*b,

Mallissa sdahkovetureiden matkan pituudesta riippuva kustannus on pienempi kuin
dieselveturin vastaava kustannus. Sen sijaan matka-ajasta riippuvat kustannukset ovat
sahko- ja dieselvetureilla yhtd suuret.
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2 HANKKEIDEN KUSTANNUSARVIOT

Ratojen sidhkoistyshankkeet siséltdvat radan sdhkoistysjdrjestelmien rakentamisen
ohella sdhkoistyksen vaatimia muutostditd raideliikenteen ohjaus- ja turvalaitteisiin,
raiteiden paillysrakenteeseen ja siltoihin. Hankkeiden sahkdistettdvat raidekilometrit ja
sdhkoistyksen kustannusarviot (MAKU 150) on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Sdhkoistyshankkeiden kustannusarviot (MAKU 150).

Sahkoistettavaa Kustannusarvio
Rataosa valtion raidetta (M€)
(km)
Hyvinkdéd-Hanko 162 45
Seindjoki—Vaasa 78 20
Niirala-Sakiniemi ja Joensuu—Uimaharju 99 27
Joensuu—Viinijarvi-Siilinjarvi 148 40
Joensuu—Viinijirvi-Varkaus-Pieksamiki ¢ 228 52
Ylivieska—lisalmi 169 42
Akisjoki—Kolari-Laurila 232 59
Rovaniemi—Kemijarvi 85 24

(' hankkeen edellytykseni on, etti myds Niirala-Sikéiniemi-rata sihkoistetdén
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3 LIIKENTEEN KEHITYSARVIOT
3.1 Hyvinkidia—Hanko

Hyvinkdd-Hanko-radalla on Karjaan ja Hangon vililld sekd tavara- ettd henkil6juna-
liikennettd. Hyvinkéin ja Karjaan valilld on vain tavaraliikennettia. Rataa kdytetian mm.
Kirkniemen ja Kemin metsédteollisuuden vientikuljetuksissa Hangon satamaan, terdksen
kuljetuksissa Hameenlinnasta Lappohjaan sekd autojen kuljetuksissa Hangosta
Vendjialle. Vuonna 2007 radan kuljetusmiara oli rataosalla Hyvinkdi—Karjaa 1,5—
1,7 milj. tonnia, rataosalla Karjaa—Lappohja noin 1,1 milj. tonnia ja rataosalla
Lappohja—Hanko noin 0,9 milj. tonnia.

Radalle arvioidaan ldhivuosina tulevan lisdd liikennettd kuten kotimaan raakapuun
kuljetuksia sekd henkil6autojen ja konttien kuljetuksia Vendjille. Karjaan ja Hangon
vilinen henkil6junaliikenne hoidetaan kiskobusseilla. Vuonna 2007 rataosalla tehtiin
130 000 junamatkaa vuodessa.

Vuonna 2010 radan liikennemairaksi arvioidaan noin 1,9 milj. tonnia, jolloin sdahko-
voiman kayttoon arvioidaan voitavan siirtda 115 tavarajunaa viikossa (vuoden 2005
selvityksessd vastaava junamaira oli 95). Sdhkoistyksestd hyotyvin tavaraliikenteen
arvioidaan kasvavan tdmin jidlkeen noin prosentin vuodessa. Nykyisessd tilanteessa
Karjaan ja Hangon vililld kaytettidvian kiskobussikaluston korvaaminen sidhkojuna-
kalustolla ei ole taloudellisesti kannattavaa. Tilanne voi kuitenkin muuttua rantaradan
kehittimisen mahdollistaman suoran Helsingin ja Hangon vélisen junayhteyden vuoksi.

3.2 Seinajoki—Vaasa

Rataosalla Seindjoki—Vaasa on sekd tavara- ettd henkiloliitkennettd. Vuonna 2007
radalla kuljetettiin noin 0,1 milj. tonnia tavaraa. Rataosan henkil6liikenteen junatarjonta
on yhdeksin junaparia vuorokaudessa. Vuonna 2007 Seindjoen ja Vaasan vililld tehtiin
360 000 matkaa eli keskimairin noin tuhat matkaa vuorokaudessa. Maard on hieman
kasvanut vuodesta 2004.

Radan tavaraliikenne voi kasvaa jonkin verran raakapuukuljetusten osalta. Tarkein
henkildliikenteen kehitykseen vaikuttava tekijd on suorien Helsinki—Vaasa-juna-
yhteyksien lisiamismahdollisuus. Nykyisin yhteysvililli on yksi vaihdoton IC-juna-
yhteys paivdssa. Radan muu henkil6junatarjonta on taajamajunaliikennetti. Radan
siahkoistyksen vaikutus matkojen nopeutumiseen syntyy sdhkojunan dieselveturia
suuremman Kiihtyvyyden ja vaihdottomuuden mahdollistaman aikataulurakenteellisten
muutosten avulla. Kiihtyvyyden avulla radan sisdisissa matkoissa saavutettava
aikasadstd on noin kaksi minuuttia.

Ratakaytavan ulkopuolelle suuntautuvissa matkoissa saavutettava aikasddstd riippuu
aikataulurakenteesta. Jo nykyisin kaytettivassd vakioaikataulurakenteessa junien
vaihtoajat tarkeimmilld risteysasemilla ovat hyvin lyhyet. Nykyisten aikataulujen
perusteella suorien junayhteyksien avulla matka-aikaa voitaisiin lyhentdd enintddn 2—7
minuuttia (oletettu junien pysdhtymisaika Seindjoella olisi sama kuin nykyisilld
Kokkolan suunnan junilla). On huomattava, ettd matkustajat, jotka kulkevat esim.
Vaasan ja Kokkolan viililla, joutuisivat edelleen vaihtamaan junaa.
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Sahkoistyksen ja suorien junayhteyksien synnyttdmd yhteisvaikutus matka-ajan
vahenemdin on enintddn 4—11 minuuttia, mikd tarkoittaa esim. Helsingin ja Vaasan
vilisilld matkoilla 2-4 %:n aikasdéstod ja Tampereen ja Vaasan vilisilld matkoilla 3—
8 %:n aikasddstdd. Mainittu aikasadstd on saavutettavissa ainoastaan vaihdottomilla
matkoilla.

Mikili oletetaan, ettd sdhkolle voidaan siirtdd kolme Helsinki—Vaasa-yhteyden
paivittdistd junaa ja kaikissa Seindjoen eteldpuolisissa matkoissa saavutetaan keski-
mairin noin 8 minuutin aikasdésto, lisdisi se matka-ajan joustokertoimiin perustuen
junaliikenteen kysyntdd noin 4 300 matkalla vuodessa. Suurin lisdys tulisi Helsingin
matkoihin.

3.3 Niirala—Sidkéiniemi ja Joensuu—-Uimaharju

Joensuu—Uimaharju-rataosalla on sekd henkilo- ettd tavaraliikennettd. Sen sijaan
Niiralan ja Sékéniemen vililld on pelkédstdan tavaraliikennettd. Niiralan kautta tuodaan
raakapuuta Uimaharjun tuotantolaitosten lisaksi mm. Kommilan tuotantolaitoksille
Varkauteen. Niiralan kautta tuodaan myos mm. romua Tornion terdsteollisuudelle ja
raaka-aineita Kemiran Siilinjarven tuotantolaitoksille. Vuonna 2007 rataosan Niirala—
Sikédniemi tavaraliikenne oli 1,7 milj. tonnia ja rataosan Joensuu—Uimaharju tavara-
liikkenne 1,5 milj. tonnia. Tavaraliikenteen méard on selvésti vahentynyt vuoteen 2004
verrattuna.

Perusennusteessa oletetaan, ettd Vendjdn suunnitelmat nostaa raakapuun vientitulleja
toteutuvat. Talloin raakapuun tuonti loppuu Niiralan raja-aseman kautta. Saman-
aikaisesti Uimaharjun tehtaan kotimaan raakapuukuljetukset kasvavat Vendjan vihene-
vaa tuontia koskevalla madrilld. Uudessa tilanteessa kotimaan raakapuuta tullaan
kuljettamaan rautateitse Uimaharjulle erityisesti Nurmes-Vuokatti-rataa pitkin ja
osittain myo0s ldnnestd Joensuun kautta.

Joensuu—Uimaharju-rataosan henkilolitkenne muodostuu Joensuun ja Nurmeksen
vilisestd taajamajunaliikenteestd. Liikenne perustuu liikenne- ja viestintdministerion ja
liikkennéitsijan véliseen ostosopimukseen. Vuonna 2007 rataosalla tehtiin 45 000
matkaa, jossa vahennysta vuoteen 2004 verrattuna on 10 000 matkaa. Henkil6liikenteen
madirissa ei ole odotettavissa merkittavaa muutosta ldhivuosina.

3.4 Joensuu-Viinijarvi-Pieksimaki

Radalla on sekd tavara- ettd henkil6junaliikennettd. Rata palvelee Varkauden metsé-
teollisuuden raakapuu- ja tuotekuljetuksia (osa raakapuusta tuodaan Vendjéltd Niiralan
kautta). Vuonna 2007 tavaraliikenteen volyymit olivat rataosittain seuraavat: Joensuu—
Pieksamaiki noin 1,2 milj. tonnia. Kuljetusméaarissd ei ole tapahtunut muutoksia vuoden
2004 jalkeen. Vendjan raakapuun vientitullien tdysimédardinen toteutuminen voi lisdtd
jonkin verran radan kuljetusmaéria.

Pieksimden ja Joensuun vililld liikkenn6i nelja taajamajunaa vuorokaudessa. Liikenne
perustuu liikkenne- ja viestintdministerion ja VR Osakeyhtion viliseen ostosopimukseen.
Vuonna 2007 rataosan Joensuu—Varkaus matkustajamddra oli 85 000 ja rataosan
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Varkaus—Pieksdamaki matkustajamdard oli 115 000 matkaa. Viimeksi mainitun rataosan
matkustajamddrd on viahentynyt 20 000 matkalla vuodesta 2004. Lahivuosina
matkustajamédrissa ei ole odotettavissa merkittivaa muutosta.

......

Joensuun ja Siilinjarven vililld on vain tavaraliikennettd. Joensuun ja Viinijarven
viliselld rataosalla liikenndi neljd taajamajunaparia, joiden yhteysvili on Joensuu-
Pieksdmaki.

Vuonna 2007 Viinijarven ja Siilinjarven vilinen tavaraliikenne oli noin 1,0 milj. tonnia.
Kuljetukset muodostuvat mm. raakapuun kuljetuksista, Siilinjarven kemianteollisuuden
kuljetuksista (tuontia Niiralan kautta) sekd romun kuljetuksista Tornion terdstehtaille
(tuontia Niiralan kautta). Kuljetusmdéra ei ole muuttunut vuodesta 2004. Venijén raaka-
puun vientitullien tdysimddrdinen toteutuminen tulisi todenndkoéisesti kasvattamaan
radan kuljetusmaéria. Muiden tavaralajien osalta ei ole odotettavissa kysyntimuutoksia.

Rataosan henkilomatkojen méird ja kehitysarviot on esitetty Joensuu—Pieksamaiki-
rataosan yhteydessa.

3.6 Ylivieska—Iisalmi

Radalla kuljetetaan mm. raakapuuta Pietarsaaren ja Oulun metsateollisuudelle, happoja
Siilinjarven ja Kokkolan valilld sekd Pyhiakummun kaivoksen pyriittid Siilinjdrven
peruskemianteollisuudelle ja Kokkolan satamaan. Vuonna 2007 Haapajirven ja
Ylivieskan valilld kuljettiin noin 1,6 miljoonaa tonnia; Haapajarven ja lisalmen valilla
kuljetuksia oli noin 1,3 miljoonaa tonnia tavaraa.

Radan kuljetusmddrdn arvioidaan kasvavan tulevaisuudessa  merkittavasti.
Merkittavimpid uusia kuljetuspotentiaaleja ovat kalkkikiven, rikkihapon ja kivihiilen
kuljetukset Kokkolan satamasta Talvivaaran kaivokselle sekd kaivoksen tuottamien
rikasteiden kuljetukset. Néistd kuljetuksista ei kuitenkaan ole vield pdatoksid. Toinen
merkittdvd uusi kuljetuspotentiaali ovat rautapasutteen kuljetukset Siilinjarvelta
Kokkolan sataman kautta Kiinaan. Pasutteen kuljetusten kehitykseen vaikuttaa
pasutteen soveltuminen perusmetallien valmistukseen. Rataosan raakapuunkuljetusten
madrdn arvioidaan my0s kasvavan tulevaisuudessa. Rataosaa voidaan kdyttdd myos
Vartiuksen ja Kokkolan sataman kuljetusten varareittind erityisesti silloin, kun
Ylivieskan ja Oulun vilistd rataosaa tullaan parantamaan. Pyhdkummun kaivoksen
kuljetusten arvioidaan loppuvan vuoteen 2016 mennesséi kaivoksen ehtymisen vuoksi.
Télloin Siilinjarven kemianteollisuudessa on siirryttava pyriitin korvaavan raaka-aineen
kayttoon. Yksi vaihtoehto on, ettd raaka-aine tuodaan Siilinjarvelle Kokkolan sataman
kautta, jolloin radan kuljetusmééra tulisi kasvamaan.

Rataosan sdhkoistyksestd hyotyvdan liikenteen maddrdd on kuljetusten Kysynnin
epavarmuustekijoiden vuoksi vaikea ennustaa. Nykytilanteessa sdhkdvoiman kayttoon
voitaisiin siirtdd 2—-3 junaparia vuorokaudessa. Talvivaaran kaivoksen kdynnistymisen
seurauksena radan sdhkdistyksestd hyotyvin litkenteen maérd voisi kasvaa noin 2 milj.
tonniin vuodessa. Vartiuksen ja Siilinjarven kuljetuspotentiaalien vuoksi sidhkoistyk-
sestd hyotyva litkkenne voi kasvaa edelleen jopa 3 milj. tonniin vuodessa.
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3.7 Akisjoki-Kolari-Laurila

Radalla kuljetetaan nykyisin raakapuuta Kolarin terminaalista Kemiin noin 0,3 milj.
tonnia vuodessa. Radalla on myos kausiluonteista Helsingin ja Kolarin vilistd henkil6-
junaliikennettd, joka palvelee lahinnd Lapin hiihtomatkailua. Vuonna 2007 Kolarin
radalla tehtiin 65 000 junamatkaa

Kolarissa ja Ruotsin Pajalassa on suunniteltu avattavaksi kanadalaisen kaivosyhtion
Northland Resources toimesta kaivos. Kaivoksesta saatava rikaste on tarkoitus kuljettaa
maailmanmarkkinoille Kemin Ajoksen tai jonkun muun Perdmeren sataman kautta.
Mikili hanke toteutuu, radalla tultaisiin kuljettamaan enimmilldén noin 13 milj. tonnia
rikastetta vuodessa. Lisiksi radalla on suunniteltu hoidettavaksi Nordkalkin kuljetuksia
Akisjoelta Talvivaaran kaivokselle (0,2-0,5 milj. tonnia vuodessa). Radan raakapuun,
rikasteen ja kalkkikiven kuljetukset seké henkiloliikenne voidaan hoitaa séhkdvetureilla.

3.8 Rovaniemi—-Kemijarvi

Radalla on seki tavara- ettd henkiloliikennettd. Vuonna 2007 radan kuljetukset olivat
370 000 tonnia, josta yli puolet oli raakapuun kuljetuksia ja vajaa puolet Kemijérven
sellutehtaan kuljetuksia. Vuonna 2007 radalla tehtiin 20 000 junamatkaa. Radalla liiken-
ndivit henkildjunat (7 junaa/viikko) ovat ns. ydjunia. Radan kuljetuskysyntd on muuttu-
nut kevailld 2008 toteutetun Kemijirven sellutehtaan laukkautuksen vuoksi. Aikaisem-
min Kemijirven sellutehtaalle maanteitse kuljetettu kuitupuu kuljetetaan tulevaisuu-
dessa metsiteollisuuden Kemin ja Oulun tuotantolaitoksille rautateitse. Tdma lisad
merkittivisti radan kuljetuksia. Toisaalta radan sellukuljetukset Kemijarveltdi Kemiin
loppuvat. Nédiden muutosten jalkeen radan kuljetusméirin arvioidaan nousevan noin
miljoonaan tonniin. Kuljetukset samoin kuin radan henkildjunaliikenne voidaan hoitaa
sihkovetureilla. Sahkovoiman kdyttoon olisi siten siirrettdvissd kaksi paivittdistd
raakapuujunaparia (6 paivana viikossa) ja edelld mainittu yojuna.

Radan tulevaa kuljetuskysyntid voi lisdtd myos suunnitteilla oleva Savukosken Soklin
kaivoshanke. Rautatiekuljetusten kéyttiminen kaivoksen kuljetuksissa edellyttdisi
kokonaan uuden rakentamista Savukoskelle. Esitettyjen arvioiden mukaan kaivoksen
rautatiekuljetusten maari olisi noin 1,3 miljoonaa tonnia vuodessa.

Radan sihkdistys nopeuttaa henkilojunien matka-aikaa noin 2 minuuttia. Télld nopeu-
tuksella ei arvioida olevan vaikutusta junamatkojen kysyntddn, koska vaikutus
kohdistuu ns. yojunaan.
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3.9 Yhteenveto ja laskelmissa kaytettivat ennusteet
Tavaraliikenne

Hankkeiden kannattavuuslaskelmissa kaytetyt tavaraliikenteen perusennusteet on koottu
hankkeittain taulukkoon 2. Taulukossa on esitetty myos ns. maksimiennuste, jossa on
otettu huomioon esilld olleet lisdpotentiaalit ja niiden muodostuminen tavaralajeittain tai
tavaravirroittain. Lisépotentiaalien toteutuminen on erityisesti Vendjdn raakapuun
vientitullien nostosta sekd Kolarin/Pajalan ja Soklin kaivoshankkeiden toteutumisesta
riippuvaisia. On myds huomattava, ettd perusennusteen mukaisiin litkennemaariin
sisdltyy epdvarmuutta, esimerkiksi Ylivieska—lisalmi-radan kuljetusten osalta. Lisdksi
on huomattava, ettei kaikkia taulukossa esitettyja kuljetuksia valttimatta hoideta
sahkovetureilla, vaikka rata sdhkoistettdisiin.

Taulukko 2. Rataosien ennustettu tavaraliikenne vuonna 20135.

Rataosa Liikenne 2007 | Perusennuste | Lisdpotentiaali | Maksimienn.
(Mtn/vuosi) (Mtn/vuosi) (Mtn/vuosi) (Mtn/vuosi)
Hyvinkdaid—Hanko 0,9-1,7 1,1-1,9 - -
Seinidjoki—Vaasa 0,1 0,1 - -
Niirala—Sakéaniemi 1,7 1,5 - -
Joensuu—Uimaharju 1,5 1,8 - -
Joensuu—Viinijarvi 1,4 1,7 - -
Viinijarvi—Varkaus 0,6 0,9 - -
Varkaus—Pieksamaki 1,2-1,3 1,3-1,6 - -
Viinijarvi-Siilinjarvi 1,0 1,1 - -
Ylivieska—Tisalmi 1,3-1,6 2,0 1,0" 3,0
Akisjoki—Kolari— 0,2-0,3 0,3 13,5¢ 13,8
Laurila
Rovaniemi—Kemijarvi 0,3 1,2 1,36 2,5

(

" mm. pasutekuljetuksia Siilinjarvelti Kokkolan satamaan ja Vendjén kuljetuksia Vartiuksen raja-aseman

kautta

@ suunnitteilla olevan Kolarin ja Pajalan kaivosten rikastekuljetuksia (5-13 Mtn) ja Nordkalkin

kuljetuksia (0,3-0,5 Mtn)

© suunnitteilla olevan Soklin kaivoksen kuljetuksia

Henkiloliikenne

Hankkeilla arvioidaan olevan vaikutusta ainoastaan Seindjoki-Vaasa-radan henkilo-
litkkennemaidrdn kehitykseen. Rataa koskevassa peruslaskelmassa matkojen méérian
arvioidaan kasvavan 4300 matkalla.
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4  HANKKEIDEN VAIKUTUKSET
4.1 Radan kunnossapitokustannukset
Radan sahkoistyksen arvioidaan lisddvan radan kunnossapitotarvetta sdhkdoistyksen
laitteiston osalta. Sahkoistyksen aiheuttama lisdkustannus on noin 800 euroa/raidekilo-

metri/vuosi. Sdhkoistyksen aiheuttamat lisdkustannukset on esitetty hankkeittain
taulukossa 3.

Taulukko 3. Siihkoistyksen vuoksi aiheutuvat ratojen kunnossapitokustannusten

lisdykset.
Rataosa Lisikustannukset
(1000 €/vuosi)
Hyvinkdi—Hanko 130
Seindjoki—Vaasa 62
Niirala—Sékadniemi ja Joensuu—Uimaharju 79
Joensuu—Viinijarvi-Siilinjérvi ¢ 118
Joensuu—Viinijarvi—Varkaus—Pieksdmaki ¢ 176
Ylivieska—lisalmi 135
Akisjoki-Kolari-Laurila 182
Rovaniemi—Kemijirvi 68

4.2 Tuottajan ylijidman muutokset

Tuottajan ylijadman muutokset muodostuvat liikenndintikustannussddstoistd ja
kasvavista lipputuloista. Liikennéitsijan lipputulojen arvioitiin kasvavan ainoastaan
Vaasan radalla matkojen vaihdottomuuden ja matka-ajan lyhenemisen synnyttimien
junamatkojen kysynnén kasvun vuoksi.

Liikennointikustannussaastot

Sihkoistyshankkeiden avulla saavutettavat liikenndintikustannussiédstot (tuottajan
ylijidmdn muutokset) ovat riippuvaisia sdhkovoiman kdyttdon siirrettidvissi olevan
liikenteen maddrdstd. Seuraavassa on arvioitu saavutettavia sadstoja perusennusteen
mukaiselle liikennemairille. Lisdksi herkkyystarkasteluna on arvioitu myds uusien
mahdollisten kuljetuspotentiaalien vaikutuksia.

Liikenndintikustannussaéstojen arviointi sisdltdd seuraavien kustannustekijt:
~ veturien padomakustannukset (kaluston poistot ja korot)

- veturinkuljettajien palkkakustannukset

- energiakustannukset

— veturien huolto- ja kunnossapitokustannukset.

Liikenndintikustannussddstoja muodostuu koko siltd matkalta, jolla dieselveturit
korvataan sihkovetureilla. Nykyisin dieselvetureita kdytetddn myos sdhkoistetyilld rata-
osilla, koska osa kuljetusmatkasta tapahtuu sdhkoistamattomallad rataosalla. Tallaisissa
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tilanteissa sdhkoveturin kdyttd osalla matkaa edellyttdisi veturin vaihtoa, mistd
aiheutuvat kustannukset voivat olla suurempia kuin sdhkoveturin kdytolla saavutettavat
saastot.

Séahkoistykselld voi olla vaikutusta myds veturinkuljettajien palkkakustannuksiin, jos
sahkoveturien kadyttd mahdollistaa junapainojen noston, jolloin kuljetukset voidaan

hoitaa vihemmilld kuljetusmatkoilla ja pienemmalla henkil6tyolla.

Séhkoistyksen avulla saavutettavat liikenndintikustannussadstot on esitetty perus-
ennusteen ja maksimiennusteen mukaiselle litkennemaérille taulukossa 4.

Taulukko 4. Sdhkoistyshankkeilla saavutettavat litkennéintikustannussddstot

Rataosa Perusennuste Maksimiennuste
(M€/vuosi) (M€/vuosi)

Hyvinkda—Hanko 2,2 -
Seindjoki—Vaasa 0,1 -
Niirala—Sakdniemi + Joensuu—Uimaharju 0,6 -
Joensuu—Viinijarvi-Siilinjarvi 0,9 -
Joensuu—Viinijarvi—Varkaus—Pieksdmaki 0,7 -
Ylivieska—lisalmi 3,5 5,1
Akisjoki—Kolari-Laurila © 0,9 52
Rovaniemi—Kemijarvi 0,7 1,6

e sisalld kausiluonteisen henkildjunaliikenteen sadstoja

Lipputulojen kasvu

Liikennditsijan lipputulot kasvavat Vaasan radalla noin 0,1 M€ vuodessa.

4.3 Kuluttajan ylijaiman muutokset

Kuluttajan ylijadman muutoksia ovat Seindjoki—Vaasa-radan ja Rovaniemi—Kemijarvi—
radan matkustajien saavuttavat aikasddstot sekd Vaasan radan uusien matkustajien
saavuttamat hyodyt. Viimeksi mainitut laskettiin ns. puolikkaan sddnndn avulla, toisin
uusien matkustajien hyoty on puolet radan nykyisten matkustajien saavuttamasta

hyodysta.

Vaasan radan nykyisten ja uusien matkustajien saavuttama kuluttajan ylijadman muutos
on noin 0,3 M€ vuodessa.
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4.4 Ulkoisten kustannusten muutokset
4.4.1 Pddstokustannussdadastot

Paistokustannussddstdja saavutetaan erityisesti junaliikenteen sisdlld, silld diesel-
veturien synnyttimit padstot (erityisesti hiilidioksidipadstot) ovat moninkertaiset
sdhkoveturien kdyttiman energian tuotannossa syntyviin pédastoihin ndhden. Lisdksi
paastot vihenevdt Seindjoki—Vaasa-hankkeen osalla, kun matkustajia siirtyy tie-
liikenteesta junaliikenteeseen.

Junaliikenteen paistot

Sahkoistyksen vaikutukset rautatieliikenteen pddstoihin arvioitiin junien energian-
kulutukseen sekd dieselveturien ja sdhkontuotannon padstokertoimiin perustuen.
Energiankulutuksen arviointi perustui junien bruttopainoihin perustuviin ominais-
kulutuksiin. Tarkasteltavat padstolajit olivat hiilimonoksidi (CO), hiilivety (HC), typen
oksidit (NOx), pienhiukkaset (PM,s), rikkidioksidi (SO,) ja hiilidioksidi CO,.
Ominaiskulutusarvot ja péastokertoimet saatiin rautatielitkenteen padstojen laskenta-
jarjestelmastd (RAILI 2006). Merkittivimmin hiilidioksidipdédstdjen vihentimis-
potentiaalit ovat hankkeissa Ylivieska-lisalmi ja Akésjoki—Kolari-Laurila (taulukko 5).
Padstomairit arvotettiin rahaksi liikkenne- ja viestintdministerion hyvéksymilld
yksikkoarvoilla (taulukko 6).

Taulukko 5. Sciihkoistyshankkeiden — vaikutukset liikenteen  hiilidioksidipddstoihin
(vaihteluvdlin alaraja tarkoittaa perusennusteen mukaisia pddstojd ja
yldraja maksimiennusteen mukaisia pddstoja).

Hanke CO,-piaastojen vihenema
(tonnia/vuosi)
Hyvinkad—Hanko 8000
Seindjoki—Vaasa 500
Niirala—Sikaniemi + Joensuu—Uimaharju 3000
Joensuu—Viinijarvi-Siilinjirvi 3500
Joensuu—Viinijarvi-Pieksdmaki 2500
Ylivieska—lisalmi 15400-22300
Akisjoki—Kolari-Laurila 1500-37600
Kemijarvi-Rovaniemi 2100-3500
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Taulukko 6. Sdhkoistyshankkeilla saavutettavat pddstokustannusten sddstot.

Rataosa Perusennuste Maksimiennuste
(M€/vuosi) (M€/vuosi)

Hyvinkda-Hanko 0,4 -
Seindjoki—Vaasa 0,05 -
Niirala—Sakédniemi + Joensuu—Uimaharju 0,2 -
Joensuu—Viinijarvi-Siilinjérvi 0,2 -
Joensuu—Viinijarvi—Varkaus 0,2 -
Ylivieska—Iisalmi 0,8 1,2
Akisjoki—Kolari-Laurila 0,1 2,0
Rovaniemi-Kemijéarvi 0,1 0,2

Tieliikenteen paastot

Vaasan radan sdahkdistyksen vuoksi tieliikenteen padstot vahenevit noin 0,04 M€/vuosi.
4.4.2 Onnettomuuskustannussddstot

Radan sdhkoistys ei vaikuta junaliikenteen onnettomuuskustannuksiin. Sen sijaan

Vaasan radan sdhkoistyksen vuoksi tieliikenteen onnettomuudet vdhenevit suoritteen
pienentymisen vuoksi. Saavutettava sddstd on noin 0,03 M€/vuosi.
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5 KANNATTAVUUSLASKELMAT

5.1 Perusennuste

Perusennusteen mukaisilla litkennemadrillda yhteiskuntataloudellisesti kannattavia
hankkeita ovat Hyvinkda—Hanko ja Ylivieska—lisalmi-ratojen sahkoistys. Edellisen HK-

suhde on 1,0 ja jdlkimmadisen 1,4. Muut hankkeet ovat perusennusteen mukaisilla
liikkennemaarilld kannattamattomia (taulukko 7).

Taulukko 7. Séihkéistyshankkeiden kannattavuuslaskelmat perusennusteen mukaisilla

litkennemdarilld.
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Investointikustannukset 48,4 23,7 | 29,1 56,0 | 43,1 45,2 56,7 23,7
« rakennuskustannukset 45,0 20,0 27,0 52,0 40,0 42,0 52,7 22,0
« rakennusaikaiset korot 3,4 1,7 2,1 4,0 3,1 3,2 4,0 1,7
Radan kp-kust. muutos -2,0 -1,0 -1,3 -2,7 -1,9 -2,1 -2,8 -1,1
Tuottajan ylijaidmin muutos 38,5 2,7 85 | 11,6 | 15,6 | 53,7 | 14,3 11,5
+ liikennointikustannukset 38,5 1.5 8,5 11,6 15,6 | 45,6 14,3 11,5
» lipputulot - 1,2 - - - - - -
Kuluttajan ylijimin muutos - 5,0 - - - - - 0,2
Ulkoisten kustannusten muutos 7.4 1,5 2.4 2:5 33 12,5 1,2 1,7
+ padstot 7,4 1,1 2,4 2,5 33 12,5 1.2 1,7
» onnettomuudet - 0,4 - - - - - -
Jaannosarvo 2,7 1,3 1,6 3,0 2.3 2,6 3,2 1,3
Hyodyt ja haitat yhteensa 46,6 6,3 | 11,2 | 144 | 193 | 66,7 | 159 | 14,7
HK-SUHDE 1,0 0,3 0,4 0,3 0,4 1,5 0,3 0,6




24

5.2 Lisapotentiaalien merkitys

Seuraavassa tarkastellaan edelld kuvattujen kuljetusten rataosakohtaisten lisa-
potentiaalien vaikutuksia hankkeiden kannattavuuksiin.

Ylivieska—Iisalmi-radan muiden lisdpotentiaalien toteutuminen parantaa hankkeen
kannattavuutta edelleen. Maksimiennusteen mukaisilla liikennemaérilld radan sahkois-
tys on erittdin kannattava hanke. Mikdli Kolarin seudun kaivoshanke toteutuu ja
kaivoksen tuottama rikaste kuljetetaan Perimeren satamien kautta, Akisjoki—Kolari—
Laurila-radan sdhkoistys on selkedsti kannattava hanke. Hankkeen HK-suhde on 13,8
milj. tonnin kuljetusmaéralld 2,1. Myds Rovaniemi—Kemijarvi-radan sdhkoistiminen on
kannattava hanke, jos Soklin kaivos avataan ja kaivoksen kuljetukset hoidetaan
Kemijarven ja Rovaniemen rataosaa pitkin (taulukko 8).

Taulukko 8. Sdhkoistyshankkeiden kannattavuuslaskelmat maksimiennusteen
mukaisilla litkennemddrilld.
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Investointikustannukset 45,2 63,5 23,7
« rakennuskustannukset 42,0 59,0 22,0
« rakennusaikaiset korot 3,2 4.5 1,7
Radan kp-kust. muutos -2,1 -2,8 -1,1
Tuottajan ylijidmin muutos 78,6 97,0 249
« litkenndintikustannukset 78,6 97,0 24,9
» lipputulot - - -
Kuluttajan ylijamén muutos - - 0,2
Ulkoisten kustannusten muutos 18,1 31,0 2,9
+ paistot 18,1 31,0 2,9
+ onnettomuudet - - -
Jainnosarvo 2,6 32 1,3
Hydodyt ja haitat yhteensa 97,3 134,3 28,3
HK-suhde 2,2 2,1 1,2
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6 JOHTOPAATOKSET

Rautatiekuljetusten muuttuneen kysynnan vuoksi myos Suomen rataverkon jatko-
sdhkdistyksen kannattavuusarviot ovat muuttuneet osittain vuoden 2005 selvityksen
jilkeen. Aikaisemmin esilld olleista viidestd hankkeesta “karkihankkeeksi” on noussut
Hyvinkad—Hanko, jonka paivitetty hyoty-kustannussuhde on tasan yksi. Sen sijaan
Niirala-Sikéniemi ja Joensuu—Uimaharju rataosien sidhkdistys ei ole endéd pdivitettyjen
laskelmien mukaan kannattava hanke, silld raakapuun kuljetukset tulevat vahenemain
ja Joensuu—Viinijarvi-Siilinjarvi henkil6juna- ja tavarajunaliikenteen kysynnéssé ei ole
tapahtumassa sellaisia muutoksia, joiden vuoksi hankkeiden toteuttaminen olisi
kannattavaa.

Vuoden 2005 selvityksen jdlkeen esille on noussut uusia térkeitd sdhkoistyshankkeita
kuten Ylivieska—Iisalmi, Kolari-Laurila ja Rovaniemi—Kemijarvi. Ndma kaikki kolme
hanketta ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia, jos radan lisdkuljetuspotentiaalit
toteutuvat ainakin osittain.

Ylivieska—lisalmi-rataosan sdhkoistyksen kannattavuus on riippuvainen erityisesti
Talvivaaran kaivoksen synnyttdmistd tavaravirroista ja niissd kdytettdvistd kuljetus-
reiteistd. Naistd ei ole tehty vield padtoksia. Hanke voi muodostua kannattavaksi myos
muiden uusien kuljetuspotentiaalien kuten Siilinjarven pasutekuljetusten ja Vartiuksen
kuljetusten vuoksi.

Akisjoki-Kolari-Laurila-radan sihkoistyksen kannattavuus on tdysin suunnitellun
kaivoksen toteuttamisesta riippuvainen. Mikédli kaivoshanke toteutuu ja kuljetukset
hoidetaan Suomen satamien kautta, hanke on selkeésti kannattava.

Rovaniemi—Kolari-radan tavaraliikenteen kysyntd on kasvamassa merkittavasti Kemi-
jarven sellutehtaan lakkautuksen vuoksi. Radan sdhkdistyksen kannattavuus on
kuitenkin riippuvainen Soklin kaivoksen avaamista ja kaivoksen radan rakentamista
koskevasta paatoksesta.
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Rataverkon jatkosahkoistys
15.5.2008

HANKEKORTTI
NYKYTILA JA ONGELMA

Suomen rataverkosta on sahkoistetty 3047 km eli
52 % rataverkosta. Sahkoisen liikenteen osuus
suoritteesta on kasvanut tasaisesti ja oli vuonna
2006 noin 80 %. Viimeisimpéna sahkdistetyt rata-
osat ovat olleet Oulu-Kontiomaki-Vartius ja Kon-
tiomaki-lisalmi, jotka valmistuivat sdhkovetoiselle
litkenteelle 1.12.2006.

Ratahallintokeskus on vuonna 2005 laatinut tar-
veselvityksen ja hankearvioinnin rataverkon jat-
kosahkoistyksestd. Sen perusteella Ratahallinto-
keskus katsoi, ettd sdhkoistysohjelman seuraavaa
vaihetta ei ole valttdimatontd jatkaa Pohjois-
Suomen sdhkoistystyon jilkeen. Rataverkon pit-
kan aikavilin suunnitelmassa Rautatieliikenne
2030 todettiin, ettd jatkosdhkdOistdminen tulee
ajankohtaiseksi vasta vuoden 2015 jélkeen.

Pdaministeri Matti Vanhasen II hallituksen ohjel-
ma linjasi kuitenkin vuoden 2007 kevailld, ettd
raideliikennettd edistetdén jatkamalla sdhkoistys-
ohjelmaa. Ratahallintokeskus on péivittdnyt vuo-
den 2005 rataverkon jatkosdhkdistyksen hankear-
vioinnin kannattavuuslaskelmat vuoden 2008
alussa. Hankearviointiin otettiin mukaan myos
Ylivieska—lisalmi-rata, silli radalle on tulossa
merkittdvasti uutta tavaraliikennetta.

HANKE

Rataverkon jatkosdhkoistysohjelma koostuu muu-
tamien, eri puolilla Suomea sijaitsevien rataosien
sdhkoistamisestd. Ohjelma ei sisdlld kehyspaatok-
sessd jo paatettyjd hankkeita. Jatkosdhkdoistysoh-
jelmaan siséltyvit rataosat kustannusarvioineen
(MAKU-indeksi 150) ovat:

—  Ylivieska—lisalmi 42 milj. €

— Hyvinkdd-Hanko 45 milj. €

— Niirala-Sdkdniemi ja Joensuu—Uimaharju
27 milj. €

52 milj. €
- Akﬁsjoki—Kolari—Laurila 59,0 M€

VAIKUTUKS

Séhkoistyshankkeet —edistdvdat  kuljetustapojen
tyonjakoa koskevien liikennepoliittisten tavoittei-
den saavuttamista. Ratojen sdhkoistyksen avulla
varmistetaan rautatiekuljetusten kilpailukyvyn
jatkuminen myos tulevaisuudessa. Rataosilla,
joilla on paljon raskaita junia, voidaan sdahkove-
dolla litkennoida tehokkaammin. Talloin sdhkais-
tyksen avulla voidaan vilttad raskaiden kuljetus-
ten siirtymisid maanteille, miké ei ole toivottavaa
tiekuljetuksiin sisdltyvien onnettomuusriskien ja
ympdristéhaittojen vuoksi.

Sahkovetoiseen litkenteeseen siirtyminen védhen-
tad hiilidioksidipdastdjen maéraa ja siten hillitsee
ilmastonmuutosta.

Alla on esitetty eri sdahkoistyshankkeiden vuoden
2008 alussa piivitetyt HK-suhteet. Ylivieska—
lisalmi-radan HK-suhde tarkentuu Talvivaaran
kaivoksen liikenndintisuunnitelmien tédsmentyes-
si. Kolari-Laurila -radan sihkoistyksen kannat-
tavuus on riippuvainen Kolarin kaivoshankkeen
toteutumisesta.

- Ylivieska-lisalmi 1,5-2,2
— Hyvinkdé-Hanko 1,0
— Niirala-Sdkéniemi ja Joensuu—Uimaharju 0,4

o Invastamtgahtaj Km,‘i

- Ylitarkastaja Pekka Rmtteja
Puh. 020 751 5111 AP
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Ylivieska—lisalmi-radan sahkoistys

15.5.2008

HANKEKORTTI

Rata on Savon ja Pohjanmaan radat yhdistava
poikittaisrata. Nykyisin radalla kuljetetaan raaka-
puuta Pietarsaaren ja Oulun metsiteollisuudelle,
happoja Siilinjdrven ja Kokkolan vililldi sekd
Pyhiikummun kaivoksen rikasteita Siilinjarvelle ja
Kokkolan satamaan. Vuonna 2007 radan
kuljetukset olivat Haapajarven ja Ylivieskan
vililld 1,6 milj. tonnia ja Haapajarven ja lisalmen
vililli noin 1,3 milj. tonnia. Radalla on kisko-
bussiliikennetta.

Radan kuljetusmadrdn arvioidaan kasvavan
tulevaisuudessa merkittdvasti. Merkittdvimpid
uusia kuljetuspotentiaaleja ovat avattavan Talvi-
vaaran kaivoksen kuljetukset, rautapasutteen
kuljetukset Siilinjérveltd Kokkolan satamaan ja
transitokuljetukset Vartiuksen raja-asemalta ja
Kokkolan satamaan. Myds radan raakapuu-
kuljetusten arvioidaan kasvavan. Sen sijaan Pyha-
kummun kaivoksen kuljetusten arvioidaan
loppuvan vuoteen 2016 mennessd. Siilinjarven
kuljetusten osalta radalle voi kuitenkin tulla
pyriitin korvaavan raaka-aineen kuljetuksia.

Hanke sisdltdd lisalmen ja Ylivieskan vilisen
radan sihkoistyksen. Sahkoistettavda raidetta on
yhteensi 169 km. Hankkeen kustannusarvio
42 M€ (MAKU 150).

Sihkoistyshankkeet

edistavdat  kuljetustapojen
tyonjakoa koskevien liikennepoliittisten tavoittei-
den saavuttamista. Ratojen sahkoistyksen avulla
varmistetaan rautatiekuljetusten kilpailukyvyn
jatkuminen myos tulevaisuudessa. Rataosilla,
joilla on paljon raskaita junia, voidaan sihko-
vedolla liikkennoidd tehokkaammin.  Tilloin
sihkoistyksen avulla voidaan vilttda raskaiden
kuljetusten siirtymisid maanteille, mikd ei ole
toivottavaa tiekuljetuksiin siséltyvien onnetto-
muusriskien ja ympéristohaittojen vuoksi.

Sihkovetoiseen liikenteeseen siirtyminen véhen-
ta hiilidioksidipadstdjen médarad ja siten hillitsee
ilmastonmuutosta.

Liikenteen kehityksestd riippuen hankkeen HK-
suhde on 1,5-2,2. Hanke on siten yhteiskunta-
taloudellisesti kannattava.
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Hyvinkai—Hanko-radan sahkoistys
15.5.2008

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMA
Hyvinkaa-Hanko-rata kuuluu TEN-rataverkkoon
ja se on osa Pohjolan Kolmiota. Radalla on Kar-
jaan ja Hangon valilld sekd tavara- ettd henkild-
junaliikennettd. Hyvinkddn ja Karjaan vililli on
vain tavaraliikennettd. Rataa kdytetddn mm. Kirk-
niemen ja Kemin metsiteollisuuden vientikulje-
tuksissa Hangon satamaan, terdksen kuljetuksissa
Himeenlinnasta ja Lappohjaan seké autojen kulje-
tuksissa Hangosta Vendjalle. Vuonna 2007 radan
kuljetusmadrd oli rataosalla Hyvinkdi-Karjaa
1,5-1,7 milj. tonnia, rataosalla Karjaa—Lappohja
noin 1,1 milj. tonnia ja rataosalla Lappohja—
Hanko noin 0,9 milj. tonnia.

Radalle arvioidaan ldhivuosina tulevan lisaa kulje-
tuksia kuten kotimaan raakapuun kuljetuksia seka
henkildautojen ja konttien kuljetuksia Vendjille.

Karjaan ja Hangon vilinen henkildjunaliikenne
hoidetaan kiskobusseilla. Vuonna 2006 rataosalla
tehtiin 130 000 junamatkaa vuodessa.

HANKE

Hanke sisdltdd Hyvinkda-Karjaa—Hanko-radan,
Hangon satamaradan sekd Kirkniemen tuotanto-
laitoksen pistoraiteen ja Lappohjan satamaan joh-
tavan raiteen sihkoistyksen. Sahkoistettdvadd rai-
detta on yhteensd 162,0 km. Hankkeen kustannus-
arvio 45 M€ (MAKU 150).

% HAMINA

L LOVIISA
3 SKOLDVIK

= L VUOSAAR!
HELSINKI

VAIKUTUKSET

Vuonna 2010 sidhkévoiman kayttoon arvioidaan
voitavan siirtdd 115 tavarajunaa viikossa. Nykyi-
sessd tilanteessa Karjaan ja Hangon vililla kédytet-
tivan kiskobussikaluston korvaaminen sahko-
junakalustolla ei ole taloudellisesti kannattavaa.
Tilanne voi kuitenkin muuttua rantaradan kehit-
timisen mahdollistaman suoran Helsingin ja Han-
gon vilisen junayhteyden vuoksi.

Ratojen sahkoistyksen avulla varmistetaan rauta-
tiekuljetusten kilpailukyvyn jatkuminen myds tu-
levaisuudessa. Sahkovetoiseen litkenteeseen siir-
tyminen vahentdd hiilidioksidipadstojen mairaa ja
siten hillitsee ilmastonmuutosta. Hankkeen hiili-
dioksidipddstoja vahentavaksi vaikutukseksi on
arvioitu 8000 tonnia vuodessa.

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,0. Hanke
on siten yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

“Ligatiefojas ¥ 5o
Ratahallintokeskus,

- Investointijohtaja Kari Ruohonen
- Ylitarkas "faPekkaﬁantma
Puh. 0207515111
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LIITE 4
Niirala—Sikéiniemi ja

Joensuu—Uimaharju-ratojen sihkoistys

15.5.2008

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMA

Radat ovat yksiraiteisia ja niiden suurin sallittu
akselipaino on 22,5 tonnia. Joensuu—Uimaharju-
rataosalla on sekd henkilo- ettd tavaralitkennetta.
Sen sijaan Niiralan ja Sakdniemen vililld on pel-
késtadn tavaraliikennetta.

Rataosa muodostavat yhdessd tirkedn raakapuun
kuljetusreitin Venajéltd Niiralan raja-aseman kaut-
ta Uimaharjulle. Niiralan kautta tuodaan myds
mm. romua Perdmeren terdsteollisuudelle ja raa-
kapuuta Kiteelle ja Varkauteen. Vuonna 2007
Niirala—Sdkaniemi -rataosan tavaraliikenne oli 1,7
milj. tonnia ja Joensuu—Uimaharju-rataosan tava-
ralitkenne 1,5 milj. tonnia.

Joensuu—-Uimaharju -radan henkil6liikenne muo-
dostuu Joensuun ja Nurmeksen vilisestd kisko-
bussiliikenteestd. Vuonna 2007 rataosalla tehtiin
45 000 matkaa vuodessa.

Rataosa Niirala—Sékéniemi on osa Euroopan laa-
juista rautateiden TEN-verkkoa.

Vendjan raakapuun vientitullien tdysiméardinen
toteutuminen tulisi lopettamaan raakapuun tuon-
nin Vendjaltd. Tdma tulisi vahentdmaan erityisesti
Niiralan ja Sdkdniemen valisid kuljetuksia. Joen-
suun ja Uimaharjun valilld kuljetusmaéran vahen-
nys olisi selvédsti pienempi, silld metsiteollisuus
pyrkii korvaamaan tuontituonnin kotimaisella
markkinapuulla.

HANKE
Hanke sisiltdd rataosien sdhkoistyksen. Sdhkois-

tettdvad raidetta on yhteensd 99 km. Hankkeen
kustannusarvio 27 M€ (MAKU 150).

Uimaharju

Pieksamaki

Mikkeli

VAIKUTUKSET

Séhkoistyshankkeet edlstavat kuljetustapojen
tyonjakoa koskevien liikennepoliittisten tavoittei-
den saavuttamista. Ratojen sdhkoistyksen avulla
varmistetaan rautatiekuljetusten kilpailukyvyn
jatkuminen myos tulevaisuudessa. Rataosilla,
joilla on paljon raskaita junia, voidaan sdhkove-
dolla litkenndidd tehokkaammin. Talloin sdhkois-
tyksen avulla voidaan vilttad raskaiden kuljetus-
ten siirtymisid maanteille, miké ei ole toivottavaa
tiekuljetuksiin sisdltyvien onnettomuusriskien ja
ympdristohaittojen vuoksi.

Sahkovetoiseen litkenteeseen siirtyminen véhen-
tad hiilidioksidipadstojen maarda ja siten hillitsee
ilmastonmuutosta. Hankkeen hiilidioksidipadstoja
vihentdviksi vaikutukseksi on arvioitu 3000 ton-
nia vuodessa.

Laaditun perusennusteen mukaisilla litkennemaa-
rilld hankkeen HK-suhde on 0.,4. Hanke ei ole
siten yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Mikali
Vendjan raakapuun vientitullit eivdt toteudu ko-
konaisuudessaan, nousee HK-suhde selvisti kor-
keammaksi.

Lisétietoja: A
Ratahalhnmkeshxs,

Puil 0207515111
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Joensuu—Viinijarvi—
Siilinjiarvi-radan sahkoistys
15.5.2008

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMA
Joensuun ja Siilinjiirven valilld on vain tavaralii-
osalla lnkennm neljd taajamajunaparia, joiden
yhteysvili on Joensuu—Pieksdamaki.

tavaraliikenne oli noin 1,0 milj. tonnia. Kuljetuk-
set muodostuvat mm. raakapuun kuljetuksista,
Siilinjdrven  kemianteollisuuden  kuljetuksista
(tuontia Niiralan kautta) sekd romun kuljetuksista
Tornion terastehtaille (tuontia Niiralan kautta).

Vendjdn raakapuun vientitullien tdysimédérdinen
toteutuminen tulisi todenndkdisesti kasvattamaan
radan kotimaisen markkinapuun kuljetusmaaria.
Muiden tavaralajien osalta ei ole odotettavissa
kysyntdmuutoksia.

HANKE

Hanke siséltad rataosien sdhkoistyksen. Sahkois-
tettdvad raidetta on yhteensd 148 km. Hankkeen
kustannusarvio 40 M€ (MAKU 150).

b Kontiomaki H
i N\

Talvivaara
@ Uimaharjh

Haapajarvi lisalmi

Siilinjarvi (J

Pieksamaki

Mikkeli

VAIKUTUKSET

Sahkoistyshankkeet edistdvdat  kuljetustapojen
tyonjakoa koskevien liikennepoliittisten tavoittei-
den saavuttamista. Ratojen sdhkoistyksen avulla
varmistetaan rautatiekuljetusten Kkilpailukyvyn
jatkuminen myos tulevaisuudessa. Rataosilla,
joilla on paljon raskaita junia, voidaan sdhkove-
dolla litkenndidd tehokkaammin. Téll6in sahkois-
tyksen avulla voidaan vilttdd raskaiden kuljetus-
ten siirtymisid maanteille, miki ei ole toivottavaa
tiekuljetuksiin sisdltyvien onnettomuusriskien ja
ympadristohaittojen vuoksi.

Sahkovetoiseen litkenteeseen siirtyminen vahen-
tad hiilidioksidipadstojen maéraé ja siten hillitsee
ilmastonmuutosta. Hankkeen hiilidioksidipaastoja
vihentdviksi vaikutukseksi on arvioitu 3500 ton-
nia vuodessa.

Laaditun perusennusteen mukaisilla litkkennemaa-
rilla hankkeen HK-suhde on 0,4. Hanke ei ole
siten yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
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Joensuu—Viinijarvi-

Varkaus—Pieksiamaiki-ratojen sihkoistys

15.5.2008

HANKEKORTTI

NYKYTILA JA ONGELMA
Radalla on seki tavara- ettd henkilojunalitkennet-
td. Rata palvelee Varkauden metsiteollisuuden
raakapuu- ja tuotekuljetuksia. Osa raakapuusta
tuodaan Vendjaltd Niiralan kautta. Vuonna 2007
tavaraliikenteen volyymit olivat rataosittain: Joen-
Varkaus noin 0,6 milj. tonnia ja Varkaus—
Pieksdmaki noin 1,2 milj. tonnia. Venéjdn raaka-
puun vientitullien tdysimédardinen toteutuminen
voi lisdtd jonkin verran radan kuljetusmaria.

Pieksimden ja Joensuun vililld litkkennoi nelja
taajamajunaa vuorokaudessa. Liikenne perustuu
liikenne- ja viestintdministerion ja VR Osakeyhti-
on viliseen ostosopimukseen. Vuonna 2007 rata-
osan Joensuu—Varkaus matkustajamddrd oli
85 000 ja rataosan Varkaus—Pieksaméki matkusta-
jamadra 115 000 matkaa.

HANKE

Hanke siséltda rataosien sahkoistyksen. Séhkois-
tettdvad raidetta on yhteensd 228 km. Hankkeen
kustannusarvio 52 M€ (MAKU 150).

L lisalmi \\\\\\\\
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Sahkoistyshankkeet — edistdvat  kuljetustapojen
tyonjakoa koskevien liikennepoliittisten tavoittei-
den saavuttamista. Ratojen sdhkoistyksen avulla
varmistetaan rautatiekuljetusten kilpailukyvyn
jatkuminen myds tulevaisuudessa. Rataosilla,
joilla on paljon raskaita junia, voidaan sdhkove-
dolla liikkennoida tehokkaammin. Télloin sdahkois-
tyksen avulla voidaan vilttda raskaiden kuljetus-
ten siirtymisid maanteille, mika ei ole toivottavaa
tiekuljetuksiin sisiltyvien onnettomuusriskien ja
ymparistohaittojen vuoksi.

Sihkovetoiseen litkenteeseen siirtyminen védhen-
tad hiilidioksidipaédstojen maaraa ja siten hillitsee
ilmastonmuutosta. Hankkeen hiilidioksidipaastdja
vihentdviksi vaikutukseksi on arvioitu 2500 ton-
nia vuodessa.

Laaditun perusennusteen mukaisilla liikkennemaa-
rilld hankkeen HK-suhde on 0,3. Hanke ei ole
siten yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
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BANFORVALTNINGSCENTRALEN Akaisjoki—-Kolari-Laurila-radan sahkoistys

15.5.2008
HANKEKORTTI
NYKYTILA JA ONGELMA Aksjoki 4

Rataosan Kolari-Laurila nykyinen tavaraliikenne
koostuu raakapuukuljetuksista, joita oli vuonna
2006 noin 0,3 miljoonaa tonnia. Talld hetkelld
Kolarin ja Akisjoen vilinen rataosa on suljettu
liikenteelta.

Kolari-Kemi henkiloliikenteessd tehtiin vuonna
2007 noin 65 000 matkaa. Rataosalla kulkee 1-2
yopikajunaa suuntaansa péivittdin sekd 3 yopika-
junaa suuntaansa viikonloppuna. Muutoin Kemi—
Kolari-vilin liikenne hoidetaan busseilla.

Kolarissa ja Ruotsin Pajalassa on suunniteltu avat-
tavaksi kanadalaisen kaivosyhtion Northland Re-
sources toimesta kaivos. Kaivoksesta saatava
malmi/rikaste on tarkoitus kuljettaa maailman-
markkinoille Kemin Ajoksen tai jonkun muun
Perimeren sataman kautta. Kuljettavan rikasteen
maérin arvioidaan nousevan jopa 13 miljoonaan
tonniin vuodessa. Lisdksi radalle tulee mahdolli-
sesti Nordkalkin kuljetuksia Akiésjoelta Talvivaa-
ran kaivokselle (0,2-0,5 milj. tonnia vuodessa).
Kuljetusten hoitaminen edellyttdd kdynnistettdvin
radan peruskorjauksen ohella radan merkittdvaa
kapasiteetin lisdystd esimerkiksi kohtausraiteita
lisdaamalla.

Siahkoistystd tarvitaan, jos radalle tulee miljoonia
tonneja malmikuljetuksia. Pelkkda henkilolitken-
nettd varten ei ole taloudellista sdhkoistdd. Mikali
Kolarin rataa ei sdhkoistetd, yojunaliikenne hoide-
taan aggregaattivaunuin.

HANKE

Radan peruskorjaus alkaa perusradanpidon rahoi-
tuksella 2008. Peruskorjauksen kustannusarvio on
90 M€ (MAKU 150). Peruskorjauksessa varaudu-
taan raskaaseen liikenteeseen kédyttamalld esimer-
kiksi raskaita kiskoja, mutta ratayhteys vaatii li-
siksi rakenteiden vahvistamista ja uusien liiken-
nepaikkojen rakentamista, jotta vilkas raskas lii-
kenne mahtuisi radalle (kaivoshankkeet).

Siahkoistyshankkeen on arvioitu maksavan
noin 59 M€ (MAKU-indeksi 150).
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Sahkoistyshankkeet  edistidvdt  kuljetustapojen
tyonjakoa koskevien liikennepoliittisten tavoittei-
den saavuttamista. Ratojen sdhkdistyksen avulla
varmistetaan rautatiekuljetusten  kilpailukyvyn
jatkuminen myos tulevaisuudessa. Rataosilla,
joilla on paljon raskaita junia, voidaan sdhkove-
dolla liikennoida tehokkaammin. Talléin sdhkois-
tyksen avulla voidaan vélttdd raskaiden kuljetus-
ten siirtymisid maanteille, mika ei ole toivottavaa
tiekuljetuksiin sisdltyvien onnettomuusriskien ja
ympéristohaittojen vuoksi.

Sahkovetoiseen litkenteeseen siirtyminen vidhen-
tdd hiilidioksidipddstdjen madraa ja siten hillitsee
ilmastonmuutosta.

Mikali malmikuljetukset alkavat, on sdhkoistys

yhteiskuntataloudellisesti kannattava hanke, jonka
hyoty-kustannussuhde on noin 2,1.

Lisdtietoja:
Ratahallintokesk




7

RATAHALLINTOKESKUS

BANFORVALTNINGSCENTRALEN

LIITE 8

Seindjoki—Vaasa-radan sahkoistys

29.10.2008

HANKEKORTTI
NYKYTILA JA ONGELMA

Radalla on sekd tavara- ettd henkildjuna-
litkennettid. Vuonna 2007 radalla kuljetettiin noin
0,1 milj. tonnia tavaraa.

Seindjoen ja Vaasan vililla liikkennoi nykyisin 7-8
veturivetoista henkildjunaparia pdivdssd, joista
yksi on Helsingin ja Vaasan vililld liikenndivé
IC-juna. Muut junat ovat Vaasasta Seindjoelle ja
edelleen Jyviskyldan liikkenndivid taajamajunia.
Vuonna 2007 Seindjoen ja Vaasan vililld tehtiin
360 000 matkaa eli keskiméarin noin tuhat matkaa
vuorokaudessa. Maéard on hieman kasvanut
vuodesta 2004.

HANKE

Hanke kisittdd Seindjoki—Vaasa-radan sahkoistd-
misen sisdltien 78 km sdhkoistettavia raidetta.

Hankkeen
(MAKU150).

Hanke on suunniteltu toteutettavaksi siten, ettd
Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta rahoittavat
valtiolle kuuluvan radan séhkdoistyksen arvon-
lisiveroineen, jonka valtio maksaa takaisin
hankkeen valmistuttua.

kustannusarvio on 20 M€

Kokkola

Vaasa Haapaiand

Kaskinen

L Seindjoki
Jyvaskyla Pieks?méki i

Parkano |- _//
| Pori \Q\ ) Mikkeli

Tampere
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VAIKUTUKSET

Sihkovedolle on siirrettdvissdé osa nykyisistd
henkildliikenteen junavuoroista. Siithen vaikuttaa
mm., miten taajamajunaliikenne tullaan jarjestd-
médn. Sihkoistys mahdollistaa my6s nopean
junaliikenteen jatkamisen Seindjoelta Vaasaan.

Nykyisen vaikutusarvion mukaisella menettelylld
laskettuna hankkeen H/K-suhde on noin 0,3.
Hankkeen HK-suhde on riippuvainen sdhkois-
tyksen avulla saavutettavista henkildliikenteen
sidstoistd, joita on vaikea arvioida. Sddstot ovat
riippuvaisia erityisesti Helsingin ja Vaasan vilisen
suoran junaliikenteen tarjonnan kehittdmisestd ja
radan  sdhkoistyksen  aikataulurakenteellisista
vaikutuksista. Saavutettavat aikasddstot vaikutta-
vat radan matkustajamadrdn kasvun maaraén.
Radan tavaraliikenteessd saavutetaan sddstoja,
mikili tavaravirrat kasvavat merkittavasti.

Sihkoistykselld on myds positiivisia ulkoisia
vaikutuksia, silli vidhenevin tieliikenteen vuoksi
liikenteen pédstot ja onnettomuudet tulevat
vihenemian. Hankkeen CO2-péastdjen vihenema
on 500 tn/vuosi. Sadhkoistykselld vaikutetaan
suotuisasti Vaasan seudun yhdyskunta- ja alue-
rakenteen kehitykseen.

Lisitietoja:
; Rafahalhntﬁf(es‘kﬂs‘y .

- Ylitarkastaja Pekka Rautoja
Puh. 020 751 5111
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Rovaniemi-Kemijéirvi-radan sahkoistys

29.10.2008

HANKEKORTTI
NYKYTILA JAONGELMA
Radalla on sekid tavara- ettd henkiloliikennetta.

Vuonna 2007 radan kuljetusmédrd oli 369 000
tonnia ja radalla tehtiin 20 000 henkilomatkaa.

Helmikuussa 2008 aloitettiin uudelleen myds
yojunien liikenndinti puolentoista vuoden tauon
jilkeen. Yojunat kulkevat diesel-vedolla ja
sidhkoistetyt makuuvaunut toimivat aggregaatti-
vaunun turvin. Radalla liikennéi péivittdin yksi
y6junapari eteldan suuntaan.

Radan kuljetuskysyntd on kasvamassa Kemijarven
sellutehtaan sulkemisen vuoksi noin miljoonalla
tonnilla vuodessa.

HANKE

Hanke sisdltdd rataosan Rovaniemi-Kemijirvi
(85 km) sdhkdistyksen.

Sahkoistyshankkeen suunniteltu kustannus-
arvio on 24 M€ (MAKU-indeksi 150). Hankkeen
rakentamisaikataulu on 2011-2013.

Radan sidhkoistystd voidaan hyddyntdad sekd
tavara- ettd henkiloliikenteessd.  Sdhkoistystd
voidaan hyodyntdd myos mahdollisissa Soklin
kaivoksen kuljetuksissa. Kaivoksen alustavaksi
kuljetusmaériksi on arvioitu maksimissaan noin
1,3 milj. tonnia vuodessa.

L 4
('; Kolari

Rovaniemi

Kemijarvi

Tornio
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'VAIKUTUKSET

Sahkoistyshankkeet  edistdvdat  kuljetustapojen
tyonjakoa koskevien liikkennepoliittisten tavoittei-
den saavuttamista. Ratojen sdhkoistyksen avulla
varmistetaan rautatiekuljetusten kilpailukyvyn
jatkuminen my®s tulevaisuudessa.

Sahkovetoiseen liikenteeseen siirtyminen vihen-
tda hiilidioksidipadstojen madraa ja siten hillitsee
ilmastonmuutosta. Hankkeen hiilidioksidipaast6ja
vahentdva vaikutus on Soklin kuljetusten kdynnis-
tymisesté riippuen 2100-3500 tonnia vuodessa.

Hankkeen kannattavuus on ennustettuihin
raakapuun kuljetusmidriin ja nykyiseen
henkilojunatarjontaan perustuen noin 0,6.
Mikili Soklin kaivos avataan ja radalle tulee
myos Soklin kuljetukset, HK-suhde on noin
1,2. Kannattavuuteen vaikuttaa kaivoksen kulje-
tusméadrdn ohella myds kaivosradan sdhkoistys
sekid se, miten tehokkaaksi eri vetokalustojen
kaytto saadaan.

 Puh. 020 751 5111

Lisitietoja: . g
Ratahallintokeskas,
- Investointijohtaja Kari Ruohonen
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Radan kulumisen rajakustannukset 1997-2005

Marginal Rail Infrastructure Costs in Finland 1997-2005
Ratarakenteen kuormituksen maarittaminen stabiliteettitarkasteluihin
Pohjois-Suomen rataverkon tavaraliikenteen kehittaminen

Suomen rataverkon tarinaselvitys

Kirjallisuuskatsaus ja tarinakohteet vuosina 2000-2006

Luvattomien radanylitysten valttaminen

Maatutkatekniikan hyédyntaminen radan tukikerroksen kunnon arvioinnissa
Markkinoilletulo ja rautatiemarkkinoiden muutos kotimaisen tavaraliikenteen
avautuessa kilpailulle Suomessa

Rautatieliikkenne 2030 -suunnitelman liikkenne-ennusteet
Logistiikkakeskusten tie- ja ratayhteydet

Aikataulusuunnittelu ja rautatieliikenteen tasmallisyys
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yhteensovittamisessa

Rautateiden lilkkkuvan kaluston kunnon valvonta runkoverkolla
Raakapuukuljetusten tulevaisuuden haasteet

Perussolmuratapihojen merkitys ja nakymat osana kuljetusjarjestelmaa
Tasoristeysten kansirakenteet

Ratojen alusrakenteissa kaytettyjen materiaalien routimisherkkyys
Kolarin seudun kaivoshankkeet

Rataverkon pohjavesialueiden riskienhallinnan kehittaminen
Rautatieliikenteen pitkén aikavalin suunnitteluprosessin kehittdminen
Rautatieliikenteen hairididen analysoinnin kehittaminen

Junan pyoréavikojen havainnointi raiteeseen asennetulla mittalaitteella
A Collaborative Process of Product Lifecycle Management for Railway
Signalling Infrastructure
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