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LUOTSAUSTOIMINNAN OPERATIIVISTEN TUKITOIMINTOJEN
KEHITTAMINEN, TIIVISTELMA

Toimeksianto

Suomenlahden merenkulkupiiri antoi maaliskuussa 1999 EP-Logistics
Oy:lle tehtiviksi selvittdad kutterinhoitajien toiminnan kehitys-
mahdollisuudet Suomenlahdella:

- miten kutterinhoitajat ja turvamiehet toimivat
- miké on kaluston kdyton periaate
- mitki ovat sddstémahdollisuudet

Ty on tehty kiintedissd yhteistydssé tilaajan projektiryhmén kanssa
maalis-kesédkuussa 1999.

Selvitys on tehty lahtien nykyisestd asemajaosta, liikenteestd ja véy-
lastosti. Jos ndissd tapahtuu olennaisia muutoksia, on tuloksia tarkas-
teltava uudestaan.

Analyyseji kutterinhoitajien toiminnasta

Laskelmia autolla ajosta

Tiivistelma doc

Tyén alussa kerttiin ja analysoitiin tietoa mm. kutterinhoitajien tyo-
aikailmoituksista, tyollistettyjen kédytostd sekd kaluston mééristd, tun-
neista, ajopéivikirjoista ja kustannuksista. Analyysien tarkoituksena
oli saada yleiskuva toiminnasta sekd palvella vaihtoehtoisten toimin-
tamallien vertailua. Tietoja tdydennettiin kdymalld kaikilla asemilla ja
keskustelemalla kutterinhoitajien kanssa.

Yhteenvetona analyyseista voidaan todeta, ettd kutterinhoitajien tunti-
mi#rd veneen tai auton ajossa ei ole suuri, mutta henkilomadrin mi-
toittavat liikenteen voimakas vaihtelu ja ympérivuorokautisuus seké
veneiden miehitysvaatimus. Olennaista on miettid tehokas tapa hoitaa
huippupdivit.

Tyon yhteydessd tehtiin laskelmia auton kdyton kustannuksista eri
asemilla. Yhteenvetona voidaan todeta:

- kutterinhoitajien mééraé ei kannata mitoittaa auton kay-
ton mukaan, toisin sanoen ei ylimé#rdisia kutterinhoitajia
siksi, ettd pystytddn ajamaan autoa
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- jos kutterinhoitajia tarvitaan joka tapauksessa, on oman
auton kdytto kustannuksiltaan samalla tasolla kuin tak-
silla ajo, kun palkkakustannukset otetaan huomioon

- mikili auton ajon palkkakustannusta ei oteta huomioon,
on oman auton kaytt6 edullisempaa kuin taksilla ajo

Periaatteelliset toimintavaihtoehdot

Tulokset

Kutterinhoitajien ja turvamiesten vaihtoehtoisia toimintaperiaatteita
mietittdessd keskeisend tavoitteena on huipputilanteiden hoitaminen
tehokkaasti.

Nykytilanteessa asemien miehitys on muodostunut sellaiseksi, ettd
huipputilanteetkin pystytdsn hoitamaan ilman ulkopuolista apua. Kun
aseman miehitys ja kalusto mitoitetaan tdllaisen huipun mukaan johtaa
se siithen, ettd muina piivind on huomattava ylimiehitys. Huolto- ym.
tehtiivien sijoittaminen tillaisille pdiville tasaa kuormitusta vain vihén.

Kutterinhoitajien ja turvamiesten vaihtoehtoisia toimintaperiaatteita
ovat:

- hajautettu ratkaisu (nykytilanne): jokaisella asemalla
on vakiomiehitys ja -kalusto, joka on mitoitettu ko. ase-
man huipputarpeen mukaan

- miehisto siirtyy: jokaisella asemalla on oma kalusto,
mutta miehist6 siirtyy maitse asemalle tarvittaessa

- keskitetty ratkaisu: koko luotsausalueen miehisto ja
kalusto on keskitetty yhteen paikkaan, miehistd ja kalusto
siirtyvit tehtdvien mukaan

- sekaratkaisu: aseman vakiokalusto ja -miehisté on mi-
toitettu tyypillisen tarpeen mukaan, mutta huiput hoide-
taan keskitetylld mallilla

Vaihtoehdosta riippumatta on lisdksi mahdollista keskittda varakalusto
1-3 asemalle koko piirissé.

Eri toimintavaihtoehdoista tehtiin soveltaen suuruusluokkalaskelmia
niiden vaikutuksista toiminnan kustannuksiin. Laskelmissa kantavana
ajatuksena on ollut asemakohtainen veneiden tarve ja sen pohjalta ar-
vioitu miehitystarve. Veneiden tarve on arvioitu ajopdivakirjoista
maaliskuulta 1999 ja syyskuulta 1998 kerittyjen tietojen perusteella.

Tulosten perusteella ndyttdd siltd, ettd nykyiselld toimintamallilla Or-
rengrund, Harmaja ja Hanko ovat miehityksiltd4n sopivia (kun Har-
majalla on suunniteltu miehitys elidkkeelle jéinnin jilkeen). Asemilla
on jatkuvasti noin ympérivuorokautinen kdytto yhdelle (Hanko) tai
kahdelle kutterille/yhteysveneelle. Jos halutaan sailyttda sekd ympéri-
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vuorokautinen palvelu ettd turvamies, tarvitaan nykyinen miehitys,
jotta elpymiseen jaa aikaa.

Taloudellisesti ja tehokkaasti vaikeampia ovat hoitaa asemat, joilla on
vihdisempi kutterin/veneen kéytto ja/tai kdytossé esiintyy suuria heit-
toja paivien vélilld. Téllaisia asemia ovat Hamina, Emésalo ja Porkka-
la.

Haminan kohdalla kiinnostavalta ndyttdd vaihtoehto, jossa Kotkan ja
Haminan ankkurikeikat ostetaan ulkopuolisilta ja Santio hoidetaan ra-
javartioston avulla. Haapasaari hoidetaan Orrengrundista. Sééstomah-
dollisuus on nykytilanteeseen verrattuna 2 miestydvuotta, 1 kutteri ja
0.2 mmk/v. SaAstod pienentid lisddntynyt veneen ja taksin kaytto.

Suomenlahden merenkulkupiiri teki tyén loppuvaiheessa péitoksen,
ettd Haapasaaren luotsaustoiminta lopetetaan 1.7.1999 alkaen muilta
kuin Vensjiltd tulevien alusten osalta. Jos koko Haapasaaren luot-
sinottopaikka lopetettaisiin, voidaan arvioida sddstoksi nykytilantee-
seen verrattuna 0.6-1.6 mmk/v.

Emiisalon ja Porkkalan ongelmana on epitasainen kysyntd. Molem-
missa on péivid, jolloin veneen ajoa ei ole. Emasalossa on kdytanndssd
taysi tyollisyys yhdelle veneelle, mutta huippupéivini kahdelle. Pork-
kalassa keskim#Zriisend péivéni tarvitaan 2 kutterinhoitajaa, koska el-
pymiseen jai aikaa. Huippupdivind Porkkalassa tarvitaan kolme kutte-
rinhoitajaa.

Tarkastelun pohjalta néyttdd edulliselta toimintamalli, jossa Emésalon
ja Porkkalan miehitys on mitoitettu keskiméa#irdisen tarpeen mukaan.
Lisdksi on Helsingin alueen tuuraajia, jotka sijoitetaan kysynnidn mu-
kaan asemille tarvittaessa vaikka pdivittdisilld siirroilla. Sijoituksen
ohjaamisessa on liikennepdivystéjilld keskeinen rooli. Kapasiteetin
puitteissa tuuraajat voivat toimia my6s Kotkassa ja Hangossa. Séésto-
mahdollisuus on nykytilanteeseen verrattuna 5 miesty6vuotta, 1 kutte-
ri, 1 yhteysvene ja 1.0 mmk/v.

Laskelmissa on oletettu tarvittavan henkiléméérin olevan vakituisia tai
tyollistettyja. Tyollistettyjd on oletettu saatavan samaan tapaan kuin
nykyéznkin. Néiden lukumiérdd ei kuitenkaan ole nostettu nykyisestd,
vaikka se joissakin toimintavaihtoehdoissa olisi mahdollista.

Jos tyollistettyjen kéyttd vdhenee joko madrarahojen tai patevyysvaa-
timusten vuoksi, on vakituisten/sijaisten henkiloméairid tarkistettava
uuden tilanteen mukaisesti. Jos toimitaan samalla tavalla kuin ty6llis-
tettyjen kanssa, tarvitaan kiytéinndssd sama henkilomaara jatkossakin.
Samalla tulee kuitenkin tarkastella, kannattaako esim. autolla ajoa vé-
hent ja tulla toimeen pienemmélld henkilomasralla.

Tyollistettyjd on piirisséd yhteensd kahdeksan. Jos nidmd kaikki joudu-
taan korvaamaan vakituisilla, on kustannusvaikutus ldhes 2 mmk/v.
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yhteisty6 vdyldnhoidon kanssa koetaan ongelmalliseksi ja
avun anto toispuoliseksi. Yhteistyon sujuvuus on kuiten-
kin koko laitoksen eduksi. Keskustelu yhteistoiminnan
pelisdannoistd tulee aktivoida.

hinaajan kdytt64 Emésalon luotsikuljetuksissa tulee pyr-
ki laajentamaan

yhteisty6td merivartioston ja rajavartioston kanssa tulee
kehittdd muutenkin kuin ainoastaan satunnaiseen tarpee-
seen

voisiko Santion liikenteen antaa Jiarvi-Suomen luotsien
hoidettavaksi?

voisiko satamien koysimiehid kdyttdad nykyistd enemmén
autokuljetuksissa?

taksiyrittdjien kilpailuttaminen ja vuosisopimukset

projektiryhma katsoi, ettéd luotsikuljetuksissa on oltava
kahden hengen miehisto tulevaisuudessakin

tyollistettyjen ja sijaisten antama resurssi tulisi nékyé ti-
lastoissa, ei pelkéstdédn vakituiset henkilst

kutterinhoitajien tuntiseuranta: joko tehostetaan tai lope-
tetaan

liikennepdivystdjdn roolia korostettava pyrittdessé tehok-
kaaseen toimintaan

kullekin asemalle ja jokaiseen vuoroon nimitetdén kutte-
rinhoitajien nokkamies

selkeytetddn ulkopuolisten henkil6iden kuljettamisen
vastuut, luvallisuus, veloitukset

varmistetaan pitevén tyévoiman saatavuus myds tulevai-
suudessa
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LUOTSAUSTOIMINNAN OPERATIIVISTEN TUKITOIMINTOJEN

KEHITTAMINEN

1 YLEISTA

1.1 Tausta

1.2 Toimeksianto

Merenkulkulaitos on teettinyt viime vuosina useita selvityksid luot-
saustoiminnan kehittimisestd. Selvityksissd on tarkasteltu luotsaus-
toimintaa seki valtakunnallisella etté piiritasolla.

Tarkasteluissa on pédpaino ollut luotsien toimintatapojen kehittamises-
sé ja luotsien lukuméirén optimoinnissa. Luonteva syy téhén on ollut
se, ettd luotsaustoiminnan kustannuksista valtaosa koostuu luotsien
palkkamenoista. Kutterinhoitajia on vahemman kuin luotseja ja heidédn
palkkansa on pienempi.

Luotsien kohdalla kehityssuunta on selvd. Suomenlahdella luotsaus-
toiminta on jaettu kolmeen luotsausalueeseen: Kotka, Helsinki ja Han-
ko. Kotkan ja Helsingin alueisiin kuuluu useita tukiasemia, mutta luot-
sit luotsaavat koko alueella. Niin on pystytty tasaamaan huippuja ja
vihentdmaéin luotsien lukuméaéria.

Kutterinhoitajat toimivat yhd pddasiassa vanhan luotsiasemajaon mu-
kaisesti. Jokaisella asemalla ja tukiasemalla on omat kutterinhoitajat ja
kalusto (lisiksi mahdollisesti vield varakalusto). Tdma todenndkoisesti
johtaa sekd miehiston ettd kaluston ylimitoitukseen.

Pohjoismaisen benchmarking-projektin alustavien tietojen mukaan
kuttereiden tydskentely Suomessa ndyttdisi olevan tehottomampaa
kuin muissa maissa. Suomen vaikea talvi selittda tuloksia, mutta aino-
astaan osittain.

Kutterinhoitajien tyon Kkehittdmisestd on tammi-helmikuussa 1999
tehty suppea ideaselvitys Suomenlahden merenkulkupiirissd. Siind
keskityttiin analysoimaan ldhinnd Helsingin luotsausalueen toimintaa
ensisijaisesti olemassa olevien tietojen perusteella ja tuomaan esille
kehitysmahdollisuuksia. Ideaselvityksen perusteella todettiin, ettd ke-
hitysmahdollisuuksia on seki asema- ettéd luotsausaluetasolla.

Suomenlahden merenkulkupiiri antoi maaliskuussa 1999 EP-Logistics
Oy:lle tehtdvdksi selvittdd kutterinhoitajien toiminnan kehitys-
mahdollisuudet Suomenlahdella:



1.3 Organisaatio

- miten kutterinhoitajat ja turvamiehet toimivat
- miké on kaluston kdyton periaate

- mitké ovat sdastomahdollisuudet
Ty6 on tehty maalis-kesdkuussa 1999.
Kutterinhoitajien ty6td ei ole laajasti selvitetty aikaisemmin. Tdmén

vuoksi tyon aikana kerttiin ja analysoitiin varsin laajasti erilaisia tie-
toja toiminnasta.

Tyo tehtiin kiintedssd yhteistydssd tilaajan projektiryhmén kanssa.
Projektiryhmén kokoonpano oli:

Dieter Muntzel SLMP (puheenjohtaja)
Matti Aaltonen SLMP

Henrik Bakalim SLMP

Anders Dahl kutterinhoitaja, luottamusmies
Kari Puska luotsivanhin, Kotkan la
Bengt Bomberg kutterinhoitaja, Kotkan la
Ingolf Nordstrém luotsivanhin, Helsingin la
Hakan Gronqvist kutterinhoitaja, Helsingin la
Svante Rosin luotsivanhin, Hangon la
Teemu Kouri kutterinhoitaja, Hangon la
Jussi Jalanka EP-Logistics (sihteeri)

Projektiryhmé ohjasi tyon kulkua ja teki tyon aikana tarvittavat ratkai-
sut. Projektiryhmi kokoontui tyon aikana nelja kertaa.

EP-Logistics Oy:ssé tydstd on vastannut DI Jussi Jalanka.

Selvitys on tehty ldhtien nykyisestd asemajaosta, liikenteestd ja vdy-
lastostd. Jos ndissd tapahtuu olennaisia muutoksia, on tuloksia tarkas-
teltava uudestaan.
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2 ANALYYSEJA KUTTERINHOITAJIEN TOIMINNASTA

Tyon alussa kerittiin tietoa kutterinhoitajien toiminnasta seké yleisku-
van saamiseksi kutterinhoitajien ja kaluston nykytoiminnasta ettd pal-
velemaan vaihtoehtoisten toimintamallien vertailua. Analysoituja tie-
toja olivat:

- kutterinhoitajien ja kaluston lukuméérét
- kutterinhoitajien tydaikailmoitukset

- tyollistettyjen kayttd

- kaluston ajotunnit ja kustannukset

- kaluston ajopéivékirjat

Tietoja tiydennettiin kdymilld kaikilla asemilla ja keskustelemalla
kutterinhoitajien kanssa.

Analyysien lahtokohtia ja tuloksia on esitetty seuraavassa.

2.1 Yhteenveto kutterinhoitajista ja kalustosta

Yhteenveto kutterinhoitajien ja kaluston méédréstd on esitetty liitteessd
1

Henkildstén médrd on huhtikuun 1999 tilanteen mukainen. Kutterin-
hoitajia on yhteensé 43 ja tyollistettyjéd 8. Eniten henkilditd (tyollistetyt
mukaanlukien) on Harmajalla (12), Emédsalossa (11) sekd Orrengrun-
dissa (10). Porkkalassa ja Hangossa ei kiytetéd tyollistettyjd. Kotkassa
ei ole lainkaan kutterinhoitajia.

Kaluston méird ja kdyttdtunnit ovat liitteessd 1 vuoden 1998 tilanteen
mukaiset. Kaikilla asemilla (Kotkaa lukuunottamatta) on 2 kutteria se-
kd 1-2 yhteysvenetti. Hangon molemmat vanhat yhteysveneet on
myyty talvella ja tilalle on tulossa uusi yhteysvene kevéilld/kesalld
1999.

Alusta kohden tulee asemilla keskimédrin 270-1113 kéyttotuntia vuo-
dessa. Selvisti eniten aluskohtaisia tunteja on Orrengrundissa, vihiten
Porkkalassa. Vuonna 1998 kuttereilla on ajettu enemmaén kuin yhteys-
veneilld paitsi Hangossa.

Henkilautoja on luotsikuljetukseen kaytossd kaikilla muilla asemilla
paitsi Orrengrundissa. Haminan kutterinhoitajien kédyttdmd auto on
kirjattu Kotkaan.

Ylivoimaisesti eniten (149 000 km vuonna 1998) ajetaan Hami-
nan/Kotkan autolla johtuen pitkésté matkasta Orrengrundiin. Jos arvi-
oidaan keskinopeudeksi 50 km/h, on Haminan/Kotkan auton ajoon
kulunut aikaa noin 3 000 tuntia vuodessa.
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Emisalon autolla ajettiin 79 000 km, Hangon 36 000 km ja Porkkalan
31 000 km vuonna 1998. Harmajan autolla ajettiin 14 000 km, mutta
asemalla auton ajon hoitavat luotsit itse.

2.2 Yhteenveto kutterinhoitajien tydaikailmoituksista

Suomenlahden merenkulkupiirissd on kerétty maaliskuulta 1997 ldhti-
en tietoa kutterinhoitajien ajankdytostd. Piiri on tehnyt kuukausittain
asema- ja henkilokohtaisen yhteenvedon tydtunneista ja niiden jakau-
tumisesta eri tehtdville. Tiedot perustuvat kutterinhoitajien ilmoituk-

siin.
Tyon yhteydessa laadittiin tydaikailmoituksista yhteenveto ajalta maa-
liskuu 1997 - syyskuu 1998. Yhteenvedon tarkoituksena oli saada kuva

kutterinhoitajien tehtivien ajankdytostd sekd mahdollisista asemakoh-
taisista eroista. Tulokset on esitetty raportin liitteissd 2-4.

Ty®aikailmoituksissa on todettu ainoastaan tyéllistettyjen lukumédrd,
ei heidén tuntimasrasnsi. Néin ollen heiddn tekeménsd tunnit puuttu-
vat esitetyistd yhteenvedoista. Myds mahdolliset lomasijaiset puuttuvat
todennédkdisesti luvuista. ‘

Tybaikailmoituksissa ndyttdd olevan jonkin verran epétarkkuutta ja
asemakohtaista eroavaisuutta merkintéitavoissa. Esimerkiksi jos kutte-
rinhoitaja on ollut lainassa toisella asemalla, ei hénen tuntejaan ole
vilttimattd merkitty mihinkdén nakyviin. Myos koulutusajan kirjaami-
sessa ndytti olevan vaihteleva kiytants. Hangossa seké kuljettaja ettéd
turvamies ovat kirjanneet tuntinsa “ajoon”.

Tydaikailmoituksista myds puuttuu tuntitietoja: henkilon kohdalle on
merkitty tydssdolopdivien lukuméird, mutta ei tunteja.

2.2.1 Kutterinhoitajien kuukausittainen ajankéyttd

Yhteenveto kutterinhoitajien ajankéytostd asemittain ja kuukausittain
on esitetty liitteessd 2. Koska tiedoissa on puutteita ja kirjaustapaeroja,
on tuloksia tarkasteltava suuntaa-antavina.

Tydaika on jaettu seuraaviin luokkiin:

- ajo sisiltden sekd kutterin/yhteysveneen ettd auton ajon

- toimiminen turvamiehend (tydllistettyjen tunteja ei ole
tiedossa!)

- muut ty6t (esim. kaluston hoito, talonmiestehtévit)
- alle 3 tunnin odotus
- muu aika (sisdltéden lepoajan)

Haminassa kuukausittainen yhteenlaskettu tydssdoloaika on ollut noin
1100-1600 tuntia (ilman tyollistettyjd ja mahdollisia lomasijaisia).
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T#llsin tydpéivin pituudeksi on laskettu 24 tuntia. Veneelld ja autolla
ajoon on kiytetty luokkaa 230-380 tuntia kuukaudessa. Turvamies-
tunteja on ainoastaan muutama kymmenen tuntia kuukaudessa (ilman
tyollistettyjen tyopanosta) osoittaen, etté autolla ajon osuus on suuri.

Orrengrundin tydssdoloaika on yhteensd noin 2100-3100 tuntia kuu-
kaudessa. Ajoon on kiytetty 385-840 tuntia kuukaudessa. Turvamies-
tunteja on noin puolet ajotunneista. Tamé selittyy Orrengrundin suu-
rella méirilld yhteysajoa sekd tilastoista puuttuvilla tydllistettyjen tun-
neilla. Orrengrundissa ei ajeta autolla.

Emisalon tuntiméairit vaihtelevat vilillda 1400-3000 (ilman lomittajia).
Ajoon on kiytetty 200-530 tuntia kuukaudessa ja turvamiestehtédvaén
50-210 tuntia kuukaudessa. Turvamiestunteja ilman ty6llistettyjd on
alle puolet ajotuntien mééréstd johtuen auton ajosta.

Harmajalla on oltu toissd kuukausittain 2200-3600 tuntia (ilman tydl-
listettyja ja mahdollisia lomasijaisia). Ajoon on kaytetty 420-720 tuntia
ja turvamiestehtiviin 100-370 tuntia kuukaudessa. Turvamiestunteja
on alle puolet ajotunneista. Tamai selittyy Harmajan suurella maérélla
yhteysajoa seké tilastoista puuttuvilla tydllistettyjen tunneilla.

Porkkalassa kuukausittainen tuntimédérd on ollut 1500-2200. Porkka-
lassa ei tydllistettyjd ole ollut. Kuukausittainen tuntiméérd ajoon on
ollut 70-250 ja turvamiehend 50-180. Turvamies on ollut ldhes aina
mukana, joten yhteysajoa ei ole ollut kovin paljoa.

Hangossa ajoon on kéytetty 210-370 tuntia. Yhteensd kuukausittainen
tydaika on ollut tavallisesti 2000-2400 tuntia. Turvamiestunteja ei ole
merkitty, vaan seké kuljettaja ettd turvamies ovat merkinneet tuntinsa
kohtaan “’kutterin ja veneen ajo”.

2.2.2 Kutterinhoitajien ajankéyttd, yhteenveto

Liitteessd 3 on esitetty yhteenveto kutterinhoitajien tydaikailmoituk-
sista ajalta maaliskuu 1997 - syyskuu 1998.

Tehollinen tydaika on jaettu samalla tavalla eri tehtdviin kuin tyo-
aikailmoituksissa. Kokonaistydssdoloaika on laskettu tehtyjen tyopdi-
vien lukuméérin ja tydajan 24 tuntia/tydpéiva mukaisesti.

Aineisto ei sisdlld tyollistettyjen eikd mahdollisten lomasijaisten ajan-
kayttod.

Kutterin tai veneen ajoon kuluu tybajasta eniten Orrengrundissa
(25 %) ja Harmajalla (20 %), véhiten Haminassa (5 %) ja Porkkalassa
(7 %). Turvamiestyon osuus tunneista on 2-13 % (ilman Hankoa, jossa
turvamiestunnit on kirjattu ajoksi), kaluston huollon 2-8 % ja alle 3
tunnin odotusaikojen 4-9 %.
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Autolla ajoa on 0-16 %. Autonajon keskinopeudet ovat keskiméérin
tydaikailmoitusten perusteella laskettuna Porkkalassa 29 km/h ja Emé-
salossa 36 km/h.

Talonmiestehtivien, vdyldn hoidon, kurssien ja muun tyon osuus
ndyttdd olevan pieni, 0-3 %. Lepoon jai tydaikailmoitusten mukaan
eniten aikaa Hangossa (73 %), Porkkalassa (71 %) ja Haminassa
(70 %). Muilla asemilla lepoon ja& 47-60 %, véhiten Orrengrundissa.

Kuten luotsaustoiminnassa yleensikin, myds kutterinhoitajien tyomaa-
rit vaihtelevat piivittiin luotsauskysynnan mukaisesti edelld esitetyistéd
keskiarvoista ylos- ja alaspéin.

2.2.3 Kutterinhoitajien ty6aika luotsausta kohti

Liitteessd 4 on tarkasteltu kutterinhoitajien tyoméaéréd luotsausta kohti.
Tavoitteena on ollut selvittdsi asemakohtaiset erot, vuodenajan vaiku-
tukset sekd Helsingissd luotsausten vihenemisen vaikutus.

Hamina, Kotka ja Orrengrund on késitelty yhdessd, koska luotsaus-
méiristd ei ollut asemakohtaista tilastoa. Kutterin ja veneen ajoa on
1.2-1.7 tuntia luotsausta kohti, turvamiehen ty6td 0.5-1.0 tuntia ja alle
3 tunnin odotusta 0.2-0.3 tuntia luotsausta kohti. T@ll6in heindkuun
1997 tiedot on jétetty ulkopuolelle, koska niistd puuttui tunteja.

Emisalossa on kutterilla ja veneelld ajoa 1.3-2.1 tuntia, turvamiehen
tyotd 0.6-1.3 tuntia ja alle 3 tunnin odotusta 0.8-1.6 tuntia luotsausta
kohti. Tallsin on heindkuun 1997 tieto jétetty pois, koska sieltd puuttuu
tunteja.

Harmaja ja Porkkala on kisitelty yhdessé, koska luotsausmédristé ei
ollut asemakohtaista tilastoa. Kutterin ja veneen ajoa on 0.5-1.5 tuntia
luotsausta kohti, turvamiehen tyotd 0.2-0.7 tuntia ja alle 3 tunnin odo-
tusta samoin 0.2-0.7 tuntia luotsausta kohti. Tammikuun 1998 tyomaé-
rin notkahdus johtuu siité, ettd neljain Harmajan kutterinhoitajan ty6-
tunnit puuttuvat.

Harmajalla ja Porkkalassa ndyttié kesilld kuluvan luotsausta kohti jo-
pa puoli tuntia vihemmén ajoaikaa kuin talvella. Hitaamman kaluston
kéytto ja jadolosuhteet ovat télle luonnollinen selitys.

Tehollinen tyomairi alusta kohti on kasvanut Harmajalla ja Porkkalas-
sa vuonna 1998 verrattuna vastaavaan aikaan vuonna 1997. Syitd ovat:

- Liansisatamasta on ajettu enemmén suoraan ulos, jolloin
kutterin ajomatkat ovat kasvaneet

- syksylld 1998 on Harmajalla ollut paljon linjaluotsinkir-
jojen suorittamiseen liittyvid ajoja

- yhteysajoa tarvitaan kuitenkin tietty méaéaré, jolloin luot-
sausten lukuméérin pienentyessd yhteysajoa luotsausta
kohti on enemmén
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- vuoden 1997 suuremmalla luotsausméralla oli mahdolli-
suus pasti tehokkaampaan toimintaan (esim. yhdelld
kutterinmatkalla hoidettiin useampi alus)

Hangossa on kutterilla ja veneelld ajoa 1.1-1.9 tuntia (sisdltden turva-
miehen tydn johtuen Hangon kirjaamistavasta) ja alle 3 tunnin odotusta
0.6-1.3 tuntia luotsausta kohti.

Liitteen 4 sivulla 3 on esitetty kutterinhoitajien kokonaistyossdoloaika
kuukausittain luotsausta kohden. Kokonaisty$aika on saatu tydaikail-
moitusten tySpéivien lukuméérén ja tydajan 24 tuntia/pdivd perusteel-
la.

Eniten tydssdoloaikaa on Emdésalossa, 10-21 tuntia luotsausta kohti
(ilman  tyollistettyjd), véhiten Harmaja+Porkkalassa. ~Harma-
ja+Porkkalassa nikyy selvisti luotsauskohtaisen kokonaistydajan kas-
vu vuonna 1998. Tamai johtuu Helsingin romahtaneista luotsausméé-
ristd. My6s Hangossa tydssédoloaika luotsausta kohti néyttdd kasvaneen
vuonna 1998.

2.3 Tydollistettyjen lukuméiiri

Liitteessd 5 on esitetty tyollistettyjen lukuméaérd asemittain vuonna
1998. Tydssiolo on esitetty tédysien kuukausien tarkkuudella.

Haminassa tyollistettyja kiytetéén yleensd noin 10 kuukautta vuodessa
aikana, jolloin kuttereita ja veneitd kéytetdan enemman. Sydéntalvella
kuttereita kdytetdsin ainoastaan kymmenkuntaan ankkurikeikkaan kuu-
kausittain.

Porkkalassa ja Hangossa ei ole kiytetty tyollistettyjd. Muilla asemilla
on tavallisesti yksi tyollistetty/vuoro ympiri vuoden paitsi Haminassa,
jossa tyollistettyjd ei kdytetd, kun kutterilla tai yhteysveneelléd ajoa ei
ole.

Ty®llistettyjen tydaika on tavallisesti mitoitettu siten, ettd he viikon ai-
kana tekevit 85 % tavanomaisesta kahden viikon tySpanoksesta eli
85% * 2 * 40 h = 68 h. Ty6aika noin maanantaista klo 12 lauantaihin
klo 18, joka toinen viikko vapaalla. Palkkakustannukset maksaa tyo-
voimaviranomainen.

Eri asemilla on erilainen kdytinto tyollistettyjen kdytossd ylld mainit-
tujen pelisdéntdjen puitteissa.

Tyéllistettyjen kayttémahdollisuus jatkossa riippuu mm. tydvoimavi-
ranomaisten tilanteesta. Ty6llistettyjen kéyttémahdollisuutta rajoittavat
myds nikopiirissa olevat lainsdAdannolliset muutokset joissa on esi-
tetty, ettd turvamiehelld pitiisi olla kansimiehen pétevyys.
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2.4.1 Venekaluston kustannukset

Asemakohtaiset kutterit ja yhteysveneet sekd ndiden hankintavuosi ja
kustannukset on esitetty liitteessd 6. Tiedot perustuvat kaluston kus-
tannus- ja kéyttotuntiseurantaan. Kutterit on varustettu tunnuksella
MKL-11xx, yhteysveneet MKL-12xx.

Kalustoa lainataan jonkin verran muille asemille esimerkiksi rikkou-
tumisien vuoksi. Lainaukset aiheuttavat liitteen 6 tietoihin pientd epé-
tarkkuutta.

Uusin kalusto on Orrengrundissa ja Harmajalla, missd on my®dskin
eniten ajoa. Hangossa oli vuonna 1998 kaksi vanhaa yhteysvenettd,
jotka korvataan yhdelld uudella yhteysveneelld kevéilld 1999.

Kustannukset on jaettu pédomakustannuksiin, kulutusmenoihin ja
polttoainekustannuksiin.

Vanhimmalla kalustolla on hyvin pienet paiomakustannukset, mutta
uudemmalla kalustolla piddomakustannusten osuus on jopa yli puolet.
Kuttereilla kuoietusaika on 25 vuotta, yhteysveneilld 15 vuotta. Tehdyt
peruskorjaukset kasvattavat péfomakustannuksia joillakin vanhoilla
veneilla.

Kulutusmenot vaihtelevat voimakkaasti. Pienimmit ne ovat Hangon
vanhalla kutterilla, joka on ollut koko ajan vedessi ja jolle on tehty ai-
noastaan pakollinen katsastus. Se on sijoitettuna Koverhariin ja kéyte-
t4in ainoastaan muutamia tunteja Koverharin ankkurikeikkoihin ja tar-
vittaessa varaveneeni. Kuttereita ei telakoida joka vuosi, mikd vaikut-
taa niiden kustannuksiin.

Selvisti suurimmat kulutusmenot ovat yhteysveneilli MKL-1205 ja
MKL-1209, jotka ovat olleet korjattavana.

Yleisesti voidaan todeta ettd uusilla, paljon ajetuilla kuttereilla ja yh-
teysveneilld kokonaiskustannukset ovat luokkaa 0.5 mmk/v, vdhem-
min kiytetyilld luokkaa 0.2-0.4 mmk/v ja selkedsti varaveneind ole-
villa jopa alle 0.1 mmk/v.

Keskimédrdinen vuosikustannus kéyttotuntia kohti on runsas 400
mk/h. Tiéstd polttoaineen osuus on 80 mk/h.

2.4.2 Venekaluston kuukausittaiset ajotunnit

Liitteessd 7 on esitetty asemittain ja kuukausittain venekaluston kéyt-
totunnit vuonna 1998. Tiedot pohjautuvat laitoksen yhteenvetoon.
Kutterit on kuvaajissa esitetty yhtendiselld, yhteysveneet katkoviivalla.
Ajotuntimérit eivit sisélld autolla ajoa.
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Jokaisen aseman kohdalla ndkyy selvisti miten jéétilanne vaikuttaa
kaluston kiyttoon. Yhteysveneet otetaan kiyttoon jdiden ldhdettyd.
Syksyn myrskyissd ja tarvittaessa muutenkin kaytetédén rinnalla kutte-
reita ja jaiden taas tullessa siirrytiin kokonaan kuttereiden kayttoon.
Miti linnemmaiksi mennéin, sitd pitempi on yhteysveneiden kéytto-
kausi.

Haminassa yhteysveneen kdyttd on vuonna 1998 loppunut jo loka-
kuussa kiville ajon vuoksi. Kun loppuvuonna oli paljon litkennettd
Haapasaaren kautta, tuli kuttereille paljon tunteja. Néma ajot olisi péé-
osin voitu ajaa yhteysveneelld, jos sellainen olisi ollut kéytettédvissd.
Tammi-maaliskuussa ajotunteja tulee vain muutama kymmenen (ank-
kurikeikat), muina kuukausina satakunta. Huhtikuun huippu johtuu
Santion litkenteesti. Haminassa ajetaan paljon autolla.

Orrengrundin ajotuntimézrdt ovat suurimmat, noin 300-700 h/kk.
Aseman kohdalla oli kiytettivissd heiddn oma seurantansa yhteysajo-
jen madristd. Yhteysajoon menee jopa 200 tuntia talvikuukausina,
avovesikautena noin 100.

Emisalon kuukausittaiset ajotuntimédrét vaihtelevat vilillda 160-420.
Eniten tunteja oli helmikuussa jé4tilanteen vuoksi. Vanhempaa kutteria
on kiytetty ldhinnd helmi-huhtikuussa, uudempaa keskikesdd lukuun
ottamatta ympéri vuoden.

Harmajalla suurin ajotuntiméérd vuonna 1998 on huhtikuussa (550
h/kk) johtuen mm. linjaluotsin kirjojen suorittamiseen liittyvistd kul-
jetuksista. Ajotuntimadrdssd on tapahtunut selvd romahdus toukokuus-
sa johtuen mm. luotsauskysynnén pienenemisesti.

Porkkalassa venekalustolla ajoa on ollut 60-120 h/kk. Molempia kutte-
reita on kiytetty yhtd paljon. Yhteysveneen kiyttéd on haitannut ka-
luston rikkoutuminen.

Hangossa on kiytetty yhteysvenettd kaikkina muina kuukausina paitsi
helmikuussa. Toinen kutteri on varalla ja sijoitettuna Koverhariin.
Myés toisella yhteysveneelld on vain véhdn ajotunteja. Molemmat
vanhat yhteysveneet korvataan yhdelld uudella keviilld 1999. Yhteen-
sé ajotunnit vaihtelevat vililla 100-270 h/kk.

Orrengrundia ja Harmajaa lukuunottamatta kutterinhoitajat ajavat
myds autoa. Suurin osa ajotehtdvistd liittyy luotsikuljetuksiin, mutta
sen lisiksi on myos erilaista huolto- ja hankinta-ajoa. Orrengrundilla e1
ole omaa autoa, Harmajalla luotsit ajavat itse.

Kuukausittaiset auton ajoméirit vuonna 1998 on esitetty liitteessd 8
asemittain. Tiedot pohjautuvat laitoksen tilastoihin. Harmajan ja Pork-
kalan kohdalla oli tiedossa ainoastaan vuosittainen kilometrimédrd. Se
on arvioitu kuukausitasolle ilmoitetun kuukausittaisen polttoainehan-
kinnan mukaan.
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Selvisti eniten kilometrejd ajavat Haminan kutterinhoitajat, 10-14 tu-
hatta kilometrid kuukaudessa. Auton kdytén paljous johtuu luotsikul-
jetuksista Haminan/Kotkan ja Tallbackan (Orrengrund) valilla.

Emisalossa kilometreji tulee noin 4500-8000 kuukaudessa, Hangossa
ja Porkkalassa keskiméarin 3000 km/kk ja Harmajalla luokkaa 1000
km/kk.

Auton kiyton periaatteet on sovittu asemittain. Yleisend periaatteena
on, ettd autoa ei kuljeteta ydaikaan.

2.4.4 Ulkopuolinen kalusto
Tyon aikana selvitettiin myds ulkopuolisen kaluston kustannuksia.

Haminassa on ulkopuolista kalustoa kdytetty Kotkan ankkurikeikoilla.
Kustannukset ovat olleet 400-500 mk. Hintaan siséltyy kuljettaja ja
turvamies.

Hékansin hinauskaluston kustannukset ovat kuljetustehtévissa:
- touko-marraskuussa 1080 mk alkavalta 2 tunnilta
- joulu-huhtikuussa 1240 mk alkavalta ' tunnilta

- iltalisd 490 mk alkavalta ' tunnilta

- viikonloppulisd 740 mk alkavalta ' tunnilta

Kalustoa 16ytyy ldhes jokaisesta satamasta, saatavuus tilanteen mu-
kaan.

Projektiryhmé huomautti, ettd ulkopuolisessa kalustossa ei vélttamaétta
ole luotsitoimintaa varten tarvittavia turvavarusteita.

2.5 Yhteenveto kaluston ajopiiviikirjoista

Jokaisella kutterilla ja yhteysveneelld on ajopdivikirja, johon merki-
tasn jokaisen ajon alkamis- ja loppumisaika seké vaihtelevalla tark-
kuudella ajon tarkoitus (esimerkiksi luotsaus, yhteysajo, véyldnhoito
tai “herrakuljetus”). Lisiksi ajopdivékirjoista ilmenee moottoreiden
kéynnissdoloaikaan ja alusten huoltotoimintaan liittyvid tietoja. My6s
mainintoja muista tapahtumista esiintyy, esimerkiksi aiheutetuista
“klommoista” tai veteen putoamisista.

Tyon yhteydessi kerittiin kaluston ajopéivékirjat yhteensd 22 kutterilta
tai veneeltd. Ajopaivikirjoista otettiin tarkasteltavaksi maaliskuu 1999
sekd syyskuu 1998. Ajatuksena oli saada kuva siitd, milld periaatteella
kalustoa kiytetdéin ja miten paljon esiintyy tilanteita, joissa asemalla
tarvitaan useita kuttereita tai veneitd yhté aikaa.
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Orrengrundissa ei ole pidetty luotsiajokohtaista paivikirjaa, joten ajo-
kohtaista tietoa ei ollut kiytettdvissd. Asemalla aloitettiin kuitenkin
ajokohtainen seuranta 23.3.1999, joten maaliskuun 1999 loppuajalta on
tiedot téltdkin asemalta.

Ajopiivikirjoista poimittiin tiedot kaluston kaikista matkoista maalis-
kuulta 1999 ja syyskuulta 1998. Koska Harmajan kalustolla on paljon
ajoa jatkuvasti, tyydyttiin aseman kohdalla kerd#médn péivittdistd
tarkkaa tietoa ainoastaan sen kuttereista syyskuussa.

Yhteenveto ajopiivikirjojen tiedoista on havainnollisuuden vuoksi
esitetty graafisessa muodossa liitteissd 9-11. Kuvaajissa on kuttereit-
tain ja veneittiin esitetty niiden jokaisen ajon alkamisajankohta. Alus-
ten tunnukset on esitetty taulukossa kaavion ylapuolella. My6s jokai-
sen matkan loppumisajankohta on syétetty atk-muotoon, mutta sitd ei
ole esitetty kuvaajassa kuvaajan yksinkertaistamiseksi.

2.5.1 Hamina ja Orrengrund
Haminan ja Orrengrundin tiedot on esitetty liitteessd 9.

Haminassa on maaliskuussa 1999 ollut ainoastaan muutamia (9) ank-
kurikeikkoja Haminassa ja Kotkassa, jotka on hoidettu molemmilla
kuttereilla. Syyskuussa 1998 (liitteessd 9 sivu 2) on ajettu pelkéstéén
yhteysveneelld. Ajoa on ollut tyypillisesti kerran pdivéssd, kuutena
péivini 2-3 kertaa. Kymmenkunta péivéd on ollut ilman veneen ajoa.

Kuten edelld on todettu, Orrengrundista on kiytettdvissé ajokohtaista
tietoa ainoastaan maaliskuun 1999 lopulta. Téll6in on kéytetty kutteria
MKL-1111 Rullea monta kertaa paivissd. MKL-1114 on kéytetty péi-
vittdin 1-4 kertaa yhteysajoon. Syyskuun osalta on Orrengrundin koh-
dalla merkitty nikyviin venekohtaiset tuntiméért.

2.5.2 Emisalo, Harmaja ja Porkkala

Yhteenveto Emisalon, Harmajan ja Porkkalan ajopéivikirjoista on
esitetty liitteessd 10.

Emisalossa on kiytetty maaliskuussa 1999 vuorotellen kumpaakin
kutteria. Toinen kutteri oli koneremontissa, joten suuren osan ajasta ei
ollut kiytettdvissikidsn muuta kuin yksi kutteri. Kuljetusapua saatiin
jonkin verran jddnmurtajilta ja Nesteen hinaajalta.

Emisalossa on syyskuussa 1998 kiytetty eniten yhteysvenettd MKL-
1212 Linda. Silld on ollut ajoa kaikkina paitsi yhtend pdivand. Kiirei-
simpdnd paiviand 12.9 on ollut 11 ajoa, kestoltaan 15 minuutista 2 tun-
tiin 15 minuuttiin. Vanhempaa yhteysvenettd MKL-1206 on kéytetty
sind aikana, kun se ei ollut Porkkalassa, péivittdin 0-3 kertaa. Sen ol-
lessa Porkkalassa on tultu toimeen yhdelld aluksella lukuunottamatta
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syyskuun ensimméisté ja viimeistd pdivéd, jolloin on kéytetty kutteria
yhteensé kolme kertaa.

Harmajassa oli maaliskuussa 1999 toisella kutterilla keskiméérin 3.9
ajoa/pv (0-12), toisella keskiméirin 7.6 ajoa/pv (0-13). Syyskuussa
1998 Harmajan koko kalusto, kaksi kutteria ja kaksi yhteysvenettd, oli
kiytossd. Eniten ajoa oli uudemmalla yhteysveneelld MKL-1210 Lii-
dolla, 1-17 ajoa/pv (keskiarvo 9.1). Vanhemmalla yhteysveneelld
MKL-1207 Leijalla oli 0-7 ajoa/pv (keskiarvo 3.1). Vanhemmalla
kutterilla MKL-1110 Masi oli syyskuussa nelisenkymmenti ajoa, uu-
demmalla kutterilla MKL-1113 Pulteri kolme.

Porkkalan yhteysvene MKL-1209 Paukku oli korjauksen vuoksi osit-
tain poissa kiytossi syyskuussa 1998. Sen tilalla oli ennen 8.9.1998 ja
26.9.1998 jilkeen MKL-1206 Emisalosta. Sen Porkkalassa ajamat
tunnit on kirjattu Porkkalan tietoihin.

Porkkalassa tultiin maaliskuussa 1999 ja syyskuussa 1998 kaikkina
pdivina toimeen yhdelld aluksella. Ajoa ei ollut kaikkina pédivind, vilk-
kaimpana paivina oli talvella viisi, kesélld kolme matkaa. Kalusto-
ongelmien vuoksi on kesillad kdytetty myos kutteria.

Hangon osalta yhteenveto ajopéivikirjoista on esitetty liitteessd 11.

Molempina esimerkkikuukausina on kéytetty ainoastaan yhtd venetta:
maaliskuussa 1999 kutteria, syyskuussa 1998 yhteysvenettd. Molempi-
na kuukausina ajoa on ollut paivittdin, tavallisesti enemmén kuin yksi
ajo pdivassé.

2.6 Tutustumiskiynnit asemilla

Tyén yhteydessd kiytiin Suomenlahden merenkulkupiirin jokaisella
luotsi- ja tukiasemalla, jossa tydskentelee kutterinhoitajia. Tutustumis-
kdyntien tarkoituksena oli kerti tietoa asemien toiminnasta ja paikal-
lisolosuhteista sekéd kuunnella “kentiéin d4ntd”. Samalla annettiin infor-
maatiota projektiryhmén tyosta.

Térkeimmiit kisiteltavit asiat olivat:

- toiminnan yleisperiaatteet

- tydajan jérjestely viikko/viikko-ty6ajan puitteissa

- kalusto

- auton kéytto

- yhteistyd piirin sisdlld, piirien vililld sekd muiden osa-
puolten kanssa

- mahdolliset puutteet ja kehitysajatukset
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Muistio tutustumiskdynneistd on esitetty liitteessd 12.

Yhteenvetona tutustumiskdyntien yhteydessd saaduista mielipiteistd
voidaan todeta:

useimmat asemat ovat laatineet sisdisen tydvuorolistan
kutterinhoitajille ja ty6llistetyille

tyollistettyjen kéyttdperiaate vaihtelee jonkin verran
asemittain

nykyisti kalustoa pidettiin hyvéné, hydrokopteriin suh-
tauduttiin varauksella

omaa autoa ei yleensi ajeta yolld

yhteisty6 viylidnhoidon kanssa koetaan ongelmalliseksi,
koetaan etti ollaan ainoastaan antava osapuoli

yhteistyotd muiden viranomaisten kanssa on vain véhén,
ensisijaisesti Haminassa ja Orrengrundissa

voisiko varakuttereita antaa véylédnhoitoon, jolloin vdy-
lanhoitajat padsisivét liikkumaan itse jdissé, kutterit py-
syisivit kunnossa ja toimisivat varakoneina

koulutukseen ja pitevien sijaisten/lomittajien saantiin
tulee panostaa

piiri- tai luotsausaluekohtaisten lomittajien kéytto yksi
mahdollisuus, vaatii keskitettyd ohjaamista

litkennepdivystijilld keskeinen rooli luotsaustoiminnan
ohjaamisessa
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3 LASKELMIA AUTOLLA AJOSTA

3.1 Hamina

Haminassa, Emisalossa, Porkkalassa ja Hangossa kutterinhoitajat tai
osa kutterinhoitajista ajaa piirin henkildautoa. Autoa kéytetédén padasi-
assa luotsien kuljettamiseen mutta my®s erilaiseen huoltoliikenteeseen.
My®s luotsit ajavat jonkin verran autoa néilld asemilla esimerkiksi ti-
lanteissa, jolloin auto jétetd#n satamaan ja sisdén luotsaava luotsi tuo
sen takaisin asemalle. Harmajalla ainoastaan luotsit ajavat autolla.

Autolla ajon tarkoituksena on ollut viihentdd taksikuluja sekd tasoittaa
kutterinhoitajien tyomasrad. Haminassa autolla ajoon pdddyttiin aika-
naan myos siksi, ettd kutterinhoitajille saataisiin lisdd ty6td ja ndin
varmistettaisiin kutterinhoitajien palveluiden pysyminen Haminassa.

Taksin kéytto oli vuonna 1998 asemittain seuraava:

Asema Taksimatkoja (kpl/v) Taksikulut (tmk/v)
Kotka 4 289 846
Helsinki 1 845 202

Hanko 475 115
Yhteensi 6 609 1162

Taulukko 1: Taksin kédytto vuonna 1998

Liitteessd 13 on esitetty laskelmia auton kdyton kustannuksista eri
asemilla. Laskelmissa on kiytetty hieman erilaisia laskentatapoja jotta
nahtiisiin, miten eri asiat vaikuttavat auton ajon kustannuksiin.

Laskelmat Haminan auton kiytostd (liite 13, sivu 1) on esitetty talvi-
kuukausien osalta, jolloin ainoat kutteriajot ovat kymmenkunta ankku-
rikeikkaa kuukaudessa. Tarkoituksena on ollut selvittdd, kannattaako
kutterinhoitajia pitéa pelkéstiédn autolla ajoa varten.

Laskelmissa on verrattu nykytoimintaa sekd tilannetta, jossa talvella ei
ole kutterinhoitajia eikd omaa autoa. Laskelmissa on kdytetty seuraavia
arvoja:

- kutterinhoitajan palkka sos.kuluineen 18 tmk/kk
- luotsiajosta maksettava lisé sos.kuluineen 38 p/km

- omalla autolla ajetaan nykytilanteessa 12 500 km/kKk,
vaihtoehdossa sama kilometriméaara taksilla

- oman auton kustannus 1.50 mk/km (valtion matkustus-
saanto 1.99 mk/km + 5 p/km jokaiselta matkustajalta)

- taksin kilometrikustannus 3.50 mk/km (kilometrit las-
kettuna edestakaisin niinkuin omalla autollakin)




3.2 Emisalo

3.3 Porkkala
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- omalle kalustolle ei ole laskettu kustannusta ankkuri-
keikoilla (12 kpl/kk)

- ankkurikeikat 500 mk/kpl ulkopuolisella kalustolla

Nykyisti taksin kéyttoéd ei ole otettu mukaan laskelmiin vaan on ole-
tettu, ettd se pysyy saman suuruisena myds vaihtoehtoisessa tilantees-
sa.

Nykytilanteessa toiminnan kustannukset ovat 96 tmk/kk. Suurin kus-
tannus tulee kutterinhoitajien palkasta. Jos kuljetuksiin kéytetddn tak-
sia ja ankkurikeikkoihin ulkopuolisen palveluita, maksaisi toiminta 50
tmk/kk.

Nykytoiminnan kustannuksella saataisiin ostettua 7 taksikeikkaa pai-
vissid Tallbackaan. Jos omalla autolla ajettaisiin pelkdstddn Tall-
backaan, vastaa nykyinen kilometrim#ird vajaata kolmea ajoa péivés-
sd.

~ Laskelma on teoreettinen, koska se ei ota kantaa miten kutterintarve

hoidetaan avoveden aikana. Laskelma osoittaa kuitenkin selvisti, ettd
kutterinhoitajia ei kannata pitéi pelkédstddn autolla ajoa varten.

Laskelmat Emasalon auton kéytostd on esitetty liitteen 13 sivulla 2.

Laskelmissa on otettu huomioon kutterinhoitajan palkkakustannus
tyStuntia kohti (16 h/pv). Autolla ajotuntien méérd on arvioitu keski-
nopeuden 50 km/h mukaan. Muut laskennan léhtokohdat ovat samat
kuin Haminan kohdalla.

Laskennan perusteella néyttdd siltd, ettd oman auton ja taksin kayttd
ovat kustannuksiltaan saman suuruisia, kun kutterinhoitajan palkka-
kustannus otetaan huomioon ajoon kuluvalta ajalta.

Porkkalan auton kdyton kustannukset on laskettu vastaavalla tavalla
kuin Emisalon kohdalla, mutta ajamiseen kulunut aika on laskettu tyo-
aikailmoitusten mukaista 30 km/h keskinopeutta kiyttden. Keskinope-
us on tydaikailmoituksissa pienempi, koska se sisiltdd my6s mahdolli-
sen odotuksen.

Muut laskennan 1ihtékohdat ovat samat kuin Emésalossa (liite 13, sivu
3).

Kun auton ajoon liittyvit valmistautumis- ja odotusajat otetaan huomi-
oon, néyttid oman auton kdyttd olevan jonkin verran kalliimpaa kuin
taksilla ajo.
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3.4 Hanko

Vertailun vuoksi Hangon auton kustannukset on laskettu ottaen huo-
mioon ainoastaan kutterinhoitajan saama kilometrilisi, mutta ei varsi-
naista palkkakustannusta (liite 13, sivu 4).

Jos palkkakustannusta ei oteta huomioon, on oman auton kaytts edulli-
sempaa kuin taksilla ajo.

3.5 Yhteenveto auton kiytosti

Edells esitetyt esimerkkilaskelmat oman auton kéytostd ovat suuntaa-
antavia eivitkid esimerkiksi ota huomioon auton kaytt6d huolto- ym.
ajoon. Niisti voidaan kuitenkin vetad selkedt johtopaatokset:

- kutterinhoitajien ma#rdd ei kannata mitoittaa auton kdy-
ton mukaan, toisin sanoen ei ylimééraisid kutterinhoitajia
siksi, ettd pystytddn ajamaan autoa

- kun kutterinhoitajia tarvitaan joka tapauksessa, on oman
auton kiyttd kustannuksiltaan samalla tasolla kuin tak-
silla ajo, kun ajon aikaiset palkkakustannukset otetaan
huomioon

- mikili auton ajon palkkakustannusta ei oteta huomioon,
on oman auton kiyttd edullisempaa kuin taksilla ajo
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4 PERIAATTEELLISET TOIMINTAVAIHTOEHDOT

Kutterinhoitajien ja turvamiesten vaihtoehtoisia toimintaperiaatteita
mietittiessd keskeisend tavoitteena on huipputilanteiden hoitaminen
tehokkaasti.

Nykytilanteessa asemien miehitys on muodostunut sellaiseksi, ettd
huipputilanteetkin pystytddn hoitamaan ilman ulkopuolista apua. Esi-
merkiksi Emasalossa oli syyskuussa 1998 ainoastaan kolmasosa péi-
visti sellaisia, ettd tarvitaan 2 kutteria tai venettd. Maaliskuussa 1999
oli kolme piivai, jolloin Emésalossa oli 2 kutteria liikenteessd (toinen
oli osan aikaa korjattavana). Kun aseman miehitys ja kalusto mitoite-
taan tdllaisen huipun mukaan johtaa se siihen, ettd muina pdivind on
huomattava ylimiehitys. Huolto- ym. tehtévien sijoittaminen téllaisille
piiville tasaa kuormitusta vain véhén.

Kutterinhoitajien ja turvamiesten vaihtoehtoisia toimintaperiaatteita
ovat:
Vaihtoehto 1: Nykytilanne = hajautettu ratkaisu

- jokaisella asemalla on vakiomiehitys ja -kalusto, joka on
mitoitettu ko. aseman huipputarpeen mukaan

- miehiston ja kaluston siirtyminen toiselle asemalle on
vihiistd ja tapahtuu ldhinnd viikkojaksoissa (esim. sijai-
suudet) tai kaluston rikkoutuessa

Vaihtoehto 2: Miehisto siirtyy

- jokaisella asemalla on oma kalusto

- miehisto siirtyy maitse asemalle tarvittaessa, mahdolli-
suuksien mukaan yhdessé luotsin kanssa

Vaihtoehto 3: Keskitetty ratkaisu

- koko luotsausalueen miehistd ja kalusto on keskitetty yh-
teen paikkaan

- miehistd ja kalusto (ja luotsi) siirtyy tehtdvien mukaan

Vaihtoehto 4: Sekaratkaisu

- aseman vakiokalusto ja -miehisté on mitoitettu tyypilli-
sen tarpeen mukaan

- huiput hoidetaan keskitetylld mallilla

Vaihtoehdosta riippumatta on lisdksi mahdollista keskittdd varakalusto
1-3 asemalle koko piirissé.



5 LASKELMAT

5.1 Yleisti
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Laskelmat kutterinhoitajien ja kaluston mééristd on tehty tyon aikana
kerittyjen numerotietojen sekd projektiryhméssé ja asemien tutustu-
miskéyntien yhteydessa kdytyjen keskusteluiden perusteella.

Laskelmissa kantavana ajatuksena on ollut asemakohtainen veneiden
tarve ja sen pohjalta arvioitu miehitystarve. Veneiden tarve on arvioitu
ajopiivikirjoista maaliskuulta 1999 ja syyskuulta 1998 kerittyjen tie-
tojen perusteella. Venekohtaisena michitystarpeena on pidetty:

- jatkuva ympérivuorokautinen luotsiajo: 3 kutterinhoita-
jaa/vuoro

- vihaisempi kuin ympérivuorokautinen luotsiajo: 2 kutte-
rinhoitajaa/vuoro

- jatkuva ympérivuorokautinen yhteysajo: 2 kutterinhoita-
jaa/vuoro

- vihiisempi kuin ympérivuorokautinen yhteysajo: 1 kutte-
rinhoitaja/vuoro

Raportin kohdassa 3 Laskelmia autolla ajosta todettiin, etté piirin auton
kayttiminen luotsikuljetuksiin on kannattavaa ainoastaan silloin, jos se
ei lisdd kutterinhoitajien méérad. Laskelmissa on ldhdetty siitd, ettd
kutterinhoitajien lukuméird arvioidaan lahtien veneiden kuljetuksesta.
Autolla ajo, huolto- ja talonmiestehtidvit ym. hoidetaan veneenajojen
vilissd ja hiljaisempina péivini.

Kutterinhoitajien huoltotihin kéyttdmd tuntiméird ei ole suuri, mutta
hyvin tehtynd tyo on arvokasta. Huoltotdiden laiminlydnti heijastuu
kaluston ja kiinteiston epédkuntoisuutena nostaen sekd toiminnan ettd
korjausten kustannuksia.

Laskelmissa on tarkasteltu kohdassa 4 esitettyjd vaihtoehtoja, mutta ei
kuitenkaan kaavamaisesti vaan pyrkien ottamaan huomioon kédytdnnon
olosuhteet.

Laskelmia vaihtoehtojen taloudellisista vaikutuksista on esitetty liit-
teessd 14. Liitteessd on arvioitu kunkin toimintavaihtoehdon vaikutus
henkildiden lukuméirasn, kaluston kiyttétunteihin, oman auton kéyt-
to66n sekd ostettuihin kuljetuspalveluihin.

Arviot on tehty erikseen Kotkan ja Helsingin luotsausalueelle. Koska
Hanko muodostaa yksin oman luotsausalueensa, on sen kohdalla tar-
kasteltu toimintavaihtoehtoja ainoastaan suppeasti.

Laskelmissa on oletettu tarvittavan henkiléméairi olevan vakituisia tai
tyollistettyjd. Tyollistettyja on oletettu saatavan samaan tapaan kuin
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nykyédnkin. Néiden lukumééréda ei kuitenkaan ole nostettu nykyisest,
vaikka se joissakin toimintavaihtoehdoissa olisi mahdollista.

Jos tyollistettyjen kéyttd vihenee joko médrdrahojen tai pitevyysvaa-
timusten vuoksi, on vakituisten/sijaisten henkiloméérid tarkistettava
uuden tilanteen mukaisesti. Jos toimitaan samalla tavalla kuin tydllis-
tettyjen kanssa, tarvitaan kaytédnnossd sama henkiloméérd jatkossakin.
Samalla tulee kuitenkin tarkastella, kannattaako esim. autolla ajoa vé-
hentii ja tulla toimeen pienemmalld henkilomazralla.

Tybllistettyjd on piirissd yhteensd kahdeksan. Jos nédmé kaikki joudu-
taan korvaamaan vakituisilla, on kustannusvaikutus ldhes 2 mmk/v.

5.2 Vaihtoehto 1: Nykyinen toimintamalli

Nykyinen hajautettu toimintamalli, jossa

- jokaisella asemalla on vakiomiehitys ja -kalusto, joka on
mitoitettu ko. aseman huipputarpeen mukaan

- miehistén ja kaluston siirtyminen toiselle asemalle on
vihiistd ja tapahtuu 1dhinnd viikkojaksoissa (esim. sijai-
suudet) tai kaluston rikkoutuessa

5.2.1 Kotkan luotsausalue

Orrengrundista oli kdytettdvissd tarkat ajopdivékirjatiedot ainoastaan
maaliskuun 1999 lopulta. Liitteen 9 mukaisesti voidaan arvioida, ettd
talvella tarvitaan 2 Kkutteria jatkuvaan ajoon, toinen luotsi- ja toinen
yhteysajoon. Vastaava tarve on 5 henkilod/vuoro. Syyskuussa 1998 on
pidasiassa ajettu yhdelld yhteysveneelld (272 Wkk), muilla kolmella
yhteensd ainoastaan 31 h/kk. Vastaava tarve on 4 henkil6d/vuoro.

Orrengrundissa on nykyén tyollistetyt mukaanlukien 5 henkil6d/vuoro
eli laskelmien mukaan nykytilanne vastaa todellista tarvetta, kun kay-
tossd olevat vakituiset ulkopuoliset lomatuuraajat (1/vuoro noin 9 kuu-
kauden ajan) otetaan huomioon.

Haminassa ja Kotkassa on tavallisesti tammi-maaliskuussa ainoastaan
10-20 ankkurikeikkaa kuukaudessa. Ndmé on ostettavissa ulkopuoli-
silta hintaan 400-500 mk/kpl. Eli ilman autolla ajoa ja ankkurikeikkoja
Haminassa ei tarvittaisi kutterinhoitajia ollenkaan jddaikana. Yliméa-
rdisen taksiajon ja ankkurikeikkojen kustannus on luokkaa 50 tmk/kk.

Syyskuussa 1998 on ollut kiytdssd ainoastaan yhteysvene. Péivittdin
on ollut tyypillisesti 1-2 ajoa, mutta laivattomia pdivid on kolmannes.
Veneen pyorittdmiseen tarvitaan 2 henkild/vuoro, koska ajojen véliin
jai lepoaikaa. My6s loppuvuonna 1998 lisééntyneet Haapasaaren kul-
jetukset (keskimédrin 1/pv) pystytddn hoitamaan kahdella miehelld.
Mydés autolla ajoon jdé aikaa.
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Haminassa tyollistetyt sotkevat laskelmia. Ty6llistetyt eivdt ole kéy-
tettéivissd viikonloppuna. Liitteen 9 mukaan myds viikonloppuna on
ollut ajoa, tosin keskiméréistd vihemmién. Koska luotsiajo tarvitsee 2
henkildd, tarvitaan viikonloppunakin 2 hengen miehitys. Jos miehitys
hoidetaan vakituisilla kutterinhoitajilla, pystyvét ndmaé kaksi hoitamaan
koko viikon ja tyollistettyd ei tarvittaisi.

Koska tyéllistetty on kuitenkin ilmainen, kannattaa titd kéyttéd, jolloin
paadytadn nykyiseen michitykseen 2 vakituista ja 1 tydllistetty/vuoro.
Autolla ajettaisiin nykyiseen malliin.

Lomasijaisia tarvitaan Haminassa nykytilanteessa noin puoli henkils-
tyovuotta. Jos sijaisia ei kéytetd, sddstyy palkkakustannuksia noin 100
tmk, mutta vihentynyt autolla ajo (noin 30 000 km) ja vastaavasti li-
sédantynyt taksilla ajo pienentda sdastod.

Jo nykyiselld toimintamallilla kannattaa Haminassa tutkia vaihtoehtoa,
etti saataisiin viikonlopun mahdollisiin luotsiajoihin ulkopuolinen tuu-
raaja, joka olisi paikalla ainoastaan tarvittaessa. Téll6in miehityksen
muodostaisi 1 vakituinen/vuoro + 1 tydllistetty/vuoro + viikonloppu-
tuuraaja.

Toinen mahdollisuus viikonlopun hoitamiseen on jatkaa tyollistetyn
tydvuoroa, jolloin piiri maksaa palkan tiltd ajalta. Nédin on joskus toi-
mittukin Haminassa. Miehityksen muodostaisi 1 vakituinen/vuoro + 1
tyollistetty/vuoro.

5.2.2 Helsingin luotsausalue

Harmajalla on liitteen 10 mukaan talvella téysi kdytt6 kahdelle kutte-
rille ja kesilld kahdelle yhteysveneelle. Aseman suunnitelma hoitaa
toiminta 4 vakituisella ja 1 tyéllistetylld vuoroa kohti on sopiva kun
ottaa huomioon suunnitelma levittdd lomia ja valttad sijaisten kiytto.

Emisalossa on yhden kutterin koneremontin vuoksi tultu maaliskuussa
1999 toimeen yhdelld kutterilla. Silld on ollut jatkuvasti ajoa eli mie-
hitystarve on 3 henkil6d/vuoro.

Syyskuussa Emésalossa on ollut suurimman osan kuukaudesta kaytds-
sd yksi yhteysvene toisen ollessa lainassa Porkkalassa. Miehitystarve
on 3-4 henkildd/vuoro (ilman lomia).

Porkkalassa on maaliskuussa 1999 ollut ajoa ldhes joka paivd. Yli
puolet paivistd on ollut sellaisia, ettd ajojen viliin on jadnyt elpymisai-
kaa ja tultu toimeen 3 henkilslld/vuoro. Vilkkaimpina péivind toiminta
on ollut ympérivuorokautista, jolloin tarvitaan 3 henkil6d/vuoro.

Syyskuussa 1998 on Porkkalassa ajettu lihes péivittdin joko yhteysve-
neelld tai kutterilla (kalustorikon vuoksi). Jokaisena pdivané on jédnyt
aikaa lepoon, joten veneelld ajo on ollut hoidettavissa 2 henkildl-
14/vuoro (ilman lomia).
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5.2.3 Hanko

Hangossa on ollut seké maaliskuussa 1999 ettd syyskuussa 1998 muu-
tamaa pdivdd lukuunottamatta ympérivuorokautinen kéyttd kutterille
tai yhteysveneelle, joten vuorossa tarvitaan nykyiset 3 henkil6a.

5.2.4 Yhteenveto nykytilanteesta

Asemilla, joilla on jatkuvasti noin ympérivuorokautinen kiytté yhdelle
tai kahdelle kutterille/yhteysveneelle ovat michitykseltdéin selkeitd.
Tillaisia asemia ovat Orrengrund, Harmaja ja Hanko. Niissd tdmén
hetken miehitys (Harmajalla suunniteltu miehitys eldkkeelle jddnnin
jilkeen) on kohdallaan nykyiselld toimintamallilla.

Taloudellisesti ja tehokkaasti vaikeampia ovat hoitaa asemat, joilla on
vihiisempi kutterin/veneen kiyttd ja/tai kdytossd esiintyy suuria heit-
toja paivien valilld. Téllaisia asemia ovat Hamina, Emésalo ja Porkka-
la.

5.3 Vaihtoehto 2: Miehisto siirtyy

Vaihtoehdossa 2 miehistd siirtyy periaatteella:
- jokaisella asemalla on oma kalusto

- miehistd siirtyy maitse asemalle tarvittaessa, mahdolli-
suuksien mukaan yhdessa luotsin kanssa

Oheisissa laskelmissa on oletettu, ettéd siirtymiset tapahtuvat luotsaus-
alueiden sisélld, ei koko piirin alueella.

5.3.1 Kotkan luotsausalue

Kotkan alueella vaihtoehto tarkoittaisi sitd, ettdi Haminan kutterinhoi-
tajat toimisivat Orrengrundista kisin ja kalusto olisi Kotkassa ja Hami-
nassa. Koska Orrengrundissa on arviolta sopiva miehitys nykytilan-
teessa, on arvioitu tarvittavan asemalle lisdd sama henkilomaérd kuin
nykyiin Haminassa on eli 3 henkilod/vuoro. Haminan kutterinhoitaji-
en siirtyminen Orrengrundiin nostaisi jonkin verran palkkakustannuk-
sia (saarilisd, toimiraha).

Siirtyminen Kotkaan/Haminaan tarvittaisiin keskiméérin joka toinen
piiva syyskuun 1998 tietojen mukaan. Jos ankkurikeikat ostetaan ul-
kopuolisilta, ei talvella siirtymisid tarvita ollenkaan.

Avovesikautena siirtymiseen ja takaisin tuloon menisi noin 4-5 h (il-
man itse luotsiajoa).

Kiaytannossd toimittaisiin todennékdisesti varsin samoin kuin nykyi-
selld toimintamallilla.
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Yhteisty Orrengrundin ja Haminan vililld tasoittaisi Orrengrundin
tySmairia, koska sielld on talvella kiireisin aika ja Haminassa kesélla.

5.3.2 Helsingin luotsausalue

5.3.3 Hanko

Helsingin alueella vaihtoehto tarkoittaisi:

- Emisalossa vakituisesti perusmiehitys 3 henked/vuoro,
kahden kutterin/veneen huippupéivit hoidetaan saamalla
apua Harmajalta

- Porkkalassa kahden hengen vakiomiehitys/vuoro, huiput
hoidetaan Harmajalta

- Harmajan miehitysté nostetaan 1-2 henkil6lld/vuoro
Kéytinnossi toimittaisiin todenndkoisesti niin, ettd Harmajan ylimaé-
riiset 1-2 henkil4 toimisivat Helsingin alueen lomittajina ja tuuraaji-
na.

Harmajan autolla ajon on arvioitu lisdéantyvén.

Koska Hanko muodostaa yksin oman luotsausalueensa, ei vaihtoeh-
dolla ole vaikutusta sen toimintaan.

5.4 Vaihtoehto 3: Keskitetty ratkaisu

Keskitetyssé ratkaisussa

- koko luotsausalueen miehistd ja kalusto on keskitetty yh-
teen paikkaan

- miehistd ja kalusto (ja luotsi) siirtyy tehtdvien mukaan

5.4.1 Kotkan luotsausalue

Kotkan alueella nykyiselld viylastolld ja nykyisilld luotsinottopaikoilla
kutteripalvelut olisi keskitetty Orrengrundiin.

Kotkan ja Haminan ankkurikeikat ostetaan ulkopuolisilta, Santion
kuljetuspalvelu rajavartiostolta. Néitd on yhteensd noin 160 kpl/v.
Tilloin jéljelle jad ainoastaan Haapasaaren litkenne, loppuvuoden 1998
tietojen mukaan noin 30 laivaa kuukaudessa, keviilld 1999 enemman.

Haapasaareen on Orrengrundista pidempi ja suojattomampi matka kuin
Kotkasta tai Haminasta. Nykyisin matka tehdédn Haminasta yhteysve-
neelld alle 15 m/s tuulella tai pakkasiin asti (jddtyminen). Yhteysve-
neelld matka kestdd 2-2.5 h, kutterilla 4.5-5 h edestakaisin. Haapasaa-
ren viylad ei kdytetd jaiden aikana.
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Kun ajo Haapasaareen tapahtuu Orrengrundista, lisééntyy edestakainen
matka-aika yhteysveneelld noin 1 h, kutterilla 2 tunnilla. Kuttereiden ja
yhteysveneiden ajotuntimérét on arvioitu liitteesséd 14 karkeasti siten,
ettd on vihennetty ankkurikeikkojen ja Santion matkojen tunnit ja li-
sitty Haapasaaren matkojen lisdaika.

Orrengrundin miehitykseksi on arvioitu 7 henkilé4/vuoro. Oman auton
ajon on arvioitu tippuvan puoleen ja vastaavasti lisdévén taksin kéyt-

tod.

Haapasaaren liikenne on vaihtoehdosta riippumatta ongelmallinen. Ti-
lannetta helpottaa huomattavasti merenkulkupiirin projektin loppuvai-
heessa tekemi pitds lopettaa Haapasaaren luotsaustoiminta 1.7.1999
lihtien muilta kuin Vendjilti tulevilta aluksilta.

Jos koko Haapasaaren luotsinottopaikka lopetettaisiin, voidaan arvioi-
da sen vaikutukseksi nykytilanteeseen verrattuna:

- vihennys henkilomairiin 4-6 henkiloa (sdést6 0.5-1.5
mmk/v riippuen tyollistettyjen mééréstd)

- Haminan ja Kotkan kutterit ja yhteysvene pois (sdésto 0.4
mmk/v)

- loppunut oman auton kéytts (sadst6 0.3 mmk/v)

- lisésntyneet ulkopuoliset kuljetuspalvelut ja taksinkdytto
(lisakustannus 0.6 mmk/v)

2= sédstd yhteensd 0.6-1.6 mmk/v

5.4.2 Helsingin luotsausalue

Helsingin alueella keskitetty toimintamalli tarkoittaisi sité, ettd kutte-
rinhoitajat ja kalusto toimisivat Harmajalta késin.

Harmajalta Emésaloon on 20-25 M. Edestakaisin ajoon kutterilla me-
nee ainakin 4-5 h ilman varsinaista luotsaukseen liittyvdd ajoa. Jdd-
olosuhteet voivat hidastaa matkaa huomattavasti. Toisaalta tdssd toi-
mintamallissa ei varmastikaan ajettaisi Emésaloon vaan suoraan ulos
luotsinottopaikalle Kalbddagrundiin ja takaisin Harmajalle. Edestakai-
nen matka Harmajalta on noin 40 M, kun se nykyéin on Emasalosta 30
M. Liséystd 10 M eli kutterilla 1 h, yhteysveneelld 0.5 h matkaa kohti.
Jos luotsi astuu laivaan vasta ldhempénd satamaa, on matkaero suu-
rempi.

Kuukaudessa on Emisalossa keskimérin noin 160 luotsausta. Namé
tarvitsevat ajopaivikirjojen mukaan noin 110 ajoa kutterilla tai 150
ajoa yhteysveneelld. Yhteysveneelld ajoja on enemmién, koska kesdlla
ajetaan yhteysajoa.

Kiytinndssi Emasalon kutterinhoidon siirtiminen Harmajalle vaatisi
ympirivuorokautisen miehiston eli 3 miesté/vuoro. Venekalustolle tu-
lee lisitunteja luokkaa 100 tuntia kuukaudessa.



5.4.3 Hanko
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Voisiko toimintamallissa luotsi menni laivaan Helsingin edustalla ja
kulkea matkustajana Kalbadagrundiin?

Porkkalaan on Harmajalta 20-25 M, Sommar6hon viitisen mailia
enemmin. Edestakaiseen matkaan kuluu kutterilla 5-6 tuntia ja yhteys-
veneelld 2-3 tuntia. Vastaavat kustannukset kahden kutterinhoitajan
palkan ja kaluston kulutus- ja polttoainemenojen suhteen on luokkaa 1-
2 tmk/kerta. Liikuttaessa autolla Harmajalta Porkkalaan ja sielté kutte-
rilla/yhteysveneelld Sommardhon ja takaisin kuluu aikaa noin 4-5 tun-
tia ja kustannukset palkkojen, auton ja venekaluston osalta noin 1.5
tmk eli samaa luokkaa.

Porkkalan hoitaminen Harmajalta késin veneelld ajamalla lisdd Har-
majan henkiléméréa arviolta 3 hengelld/vuoro ja venekaluston kdyttod
luokkaa 3000 h/v (2 kertaa 4 h/pv).

Vaihtoehto lisd4 taksin kiyttod, koska kutterinhoitajat eivit Porkkalas-
sa ja Emisalossa ole ajamassa autoa. Liitteen 14 laskelmissa on ole-
tettu, ettd nykyinen autonkéyttd siirtyy sellaisenaan taksin kéytoksi.

Koska Hanko muodostaa yksin oman luotsausalueensa, ei vaihtoeh-
dolla ole vaikutusta sen toimintaan.



6 YHTEENVETO

6.1 Laskelmat

6.1.1 Henkiloméaarat
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Kohdassa 5 esitetyt laskelmat ovat suuntaa-antavia suuruusluokkalas-
kelmia tarkoituksena saada tuntuma vaihtoehtojen vaikutuksesta eri
kustannustekijoihin.

Tuloksien perusteella nayttda silté, ettd Orrengrund, Harmaja ja Hanko
ovat miehityksiltddn sopivia (kun Harmajalla on suunniteltu miehitys
elikkeelle jadnnin jilkeen). Asemilla on jatkuvasti noin ympérivuoro-
kautinen kiytto yhdelle (Hanko) tai kahdelle (Orrengrund, Harmaja)
kutterille/yhteysveneelle. Jos halutaan sailyttdd sekd ympérivuoro-
kautinen palvelu ettd turvamies, tarvitaan nykyinen miehitys, jotta el-
pymiseen jai aikaa.

Taloudellisesti ja tehokkaasti vaikeampia ovat hoitaa asemat, joilla on
vihdisempi kutterin/veneen kiyttd ja/tai kiytossd esiintyy suuria heit-
toja paivien vililld. Téllaisia asemia ovat Hamina, Emésalo ja Porkka-
la.

Haminan kohdalla kiinnostavalta ndyttdd vaihtoehto, jossa Kotkan ja
Haminan ankkurikeikat ostetaan ulkopuolisilta ja Santio pyritéén hoi-
tamaan rajavartioston avulla. Muut ajot hoidetaan Orrengrundista.

Haapasaaren toimintaa helpottaa ja kustannuksia alentaa merenkulku-
piirin projektin loppuvaiheessa tekemd péitos Haapasaaren luotsaus-
toiminnan lopettamisesta 1.7.1999 alkaen muulta kuin Venéjén liiken-
teeltd.

Emisalon ja Porkkalan ongelmana on epétasainen kysyntd. Molem-
missa on piivid, jolloin veneen ajoa ei ole. Emésalossa on kédytédnndssd
tiysi tyollisyys yhdelle veneelle, mutta huippupdivini tarve kahdelle.
Porkkalassa keskimé#riisend pdivénd tarvitaan 2 kutterinhoitajaa, kos-
ka elpymiseen jé4 aikaa. Huippupéivind Porkkalassa tarvitaan kolme
kutterinhoitajaa.

Tarkastelun pohjalta nayttii Helsingissd edulliselta toimintamalli, jos-
sa Emisalon ja Porkkalan miehitys on mitoitettu keskiméérdisen tar-
peen mukaan. Lisiksi on Helsingin alueen tuuraajia, jotka sijoitetaan
kysynnin mukaan asemille tarvittaessa vaikka péivittaisilld siirroilla.

Mahdollisuuksien mukaan tuuraajat voivat toimia myos Hangossa ja
Kotkassa. Vastaavasti Porkkalan ja Emésalon perusmiehitys toimii
apuna muilla asemilla, jos laivoja ei ole.

Tuuraajien sijoituksen ohjaamisessa on liikennepiivystajilld keskeinen
rooli.



6.1.2 Kalusto
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Yhteenveto henkiloméirdarvioista (py®ristettyné) on esitetty taulukos-

sa 2.

Asema Nykytilanne Kehitetty Suositeltu
nykytilanne ratkaisu

Kotka 18 18 16

Helsinki 29 26 24

Hanko 6 6 6

Yhteensi 53 50 46

Taulukko 2: Miehitystarve eri vaihtoehdoissa (henkilétydvuotta, si-
sdltden tyollistetyt ja lomittajat)

Kotkan henkiloméiri pienenee, kun Haapasaaren liikennettd rajoite-
taan.

Tuloksia sovellettaessa on otettava huomioon myds luotsauskysynnén
kehittyminen. Esimerkiksi Porkkalassa maaliskuun 1999 ajoméérd on
huomattavasti suurempi kuin maaliskuun 1998.

Yhteenveto kaluston mairistd nykytilanteessa, kehitetyssda nykytilan-
teessa sekd suosituksen mukaisessa toimintamallissa on esitetty taulu-
kossa 3.

Asema Nykytilanne Kehitetty Suositus
nykytilanne
Kutterit Veneet | Kutterit Veneet | Kutterit Veneet
Hamina 2 1 2 1 0 0
Orrengrund 2 2 2 2 3 3
Emésalo 2 2 p 1 2 1
Harmaja 2 2 . 2 2 2
Porkkala 2 1 1 1 1 1
Hanko 2 1 2 1 2 1
Yhteensii 12 9 11 8 10 8

Taulukko 3: Kaluston tarve eri vaihtoehdoissa (siséltden varaveneet)

Varaveneiden kohdalla on lahdetty siité, ettéd varakutteri 16ytyy jokai-
selta luotsausalueelta, mutta varayhteysvene on ainoastaan piirin yhtei-
send Orrengrundissa. Kutterit voivat kesilld toimia myds varaveneend.



6.1.3 Kustannukset

6.2 Muita huomioita

6.2.1 Yhteistyo
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Yhteenveto kustannuksista nykytilanteessa, kehitetysséd nykytilanteessa
seki suosituksen mukaisessa toimintamallissa on esitetty taulukossa 4.
Kustannuksissa ovat mukana palkkakustannukset, venekaluston ja pii-
rin auton kustannukset seki ulkopuolisten kuljetuspalveluiden ja taksin

kiytts.

Asema Nykytilanne Kehitetty Suositeltu
nykytilanne ratkaisu
Kotka 6.5 6.5 6.3
Helsinki 9.2 8.4 8.2
Hanko 2.3 2.3 2.3
Yhteensi 18.0 17.2 16.8

Taulukko 4: Kustannusten suuruusluokka eri vaihtoehdoissa (mmk/v)

Hangon kustannukset on laskettu samalla periaatteella kuin Kotkan ja
Helsingin (liite 14).

Sadstoarviot on tehty varsin varovasti. Vaihtoehtojen tarkka vaikutus
henkils- ja kalustoméiriin sekd kuljetustarpeeseen ja sitd kautta kus-
tannuksiin vaatisi simulointia. Arvioissa on oletettu, ettd Haapasaaren
liikenne on loppuvuoden 1998 tasolla.

Yhteistyo vdyldnhoidon kanssa koetaan jossain médrin ongelmallisek-
si. Avun anto nihdéén toispuoliseksi. Tdmé johtuu osittain védrinym-
mirryksistd ja tiedon katkoksista. Yhteistyén sujuvuus on kuitenkin
koko laitoksen eduksi. Keskustelu yhteistoiminnan pelisédnndistd tulee
aktivoida.

Emésalossa on Naturan onnettomuuden jilkeen kéytetty hinaajaa apu-
na jo merelli laivan saapuessa satamaan. Yhteistyota tulee kehittdd si-
ten, ettd tillaisissa tapauksissa luotsi pédsisi hinaajan mukana aluk-
seen. Hinaajan turvalaitteiden puutteellisuus sekd hinaajan koon vai-
kutus toimintaan vaativat lisdselvityksia.

Yhteistyd merivartioston ja rajavartioston kanssa on kannattavaa San-
tion tapaisissa paikoissa. Laajemman, satunnaista apua yleisemmén
yhteistyon mahdollisuutta ei ole tarkasteltu téssé selvityksessa.

Voisiko Santion liikenne antaa Jirvi-Suomen luotsien hoidettavaksi?



6.2.2 Organisaatio
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Voisiko satamien kdysimiehid kdyttdd nykyistd enemmén autokulje-
tuksissa?

Taksikuljetuksissa ei ole tehty puitesopimuksia, vaan taksin kaytto
maksaa laitokselle saman kuin kenelle tahansa satunnaiselle kéyttdjal-
le. Jotta passtdisiin hyodyntdmédn suuren kdyttdjan etua, kannattaa
taksinkdytto kilpailuttaa esimerkiksi vuosisopimuksilla.

Projektiryhmé esitti kantanaan, ettd luotsikuljetuksissa on turvallisuu-
den vuoksi oltava kahden hengen miehistd tulevaisuudessakin. Mikili
tyollistettyja ei jatkossa saada, voidaan ottaa kansimies, josta koulute-
taan jatkossa kuljettaja.

Tyollistettyjen saanti on epdvarmaa tulevaisuudessa. Saatavuuden
muuttuessa miehitykset on katsottava uudestaan.

Ty®llistettyjen kiytto ei ndy kaikissa miehitystilastoissa. Asia vadristad
asemien vertailua kesken#in, koska jotkut asemat kayttavit heitd, jot-
kut eivit. Tyollistettyjen ja sijaisten antama resurssi tulisi nékyé tilas-
toissa.

Tyollistettyjen kéyttéd tehostaisi, jos heille 16ytyisi viikonloppuna
keikkatuuraajia tai jos he olisivat kdytettédvissi myos viikonloppuna
erillistd korvausta vastaan.

Kutterinhoitajien tuntiseuranta on kestédnyt noin kaksi vuotta. Aineis-
tosta on tehty jonkin verran yhteenvetoja. Seurannan jatkamiselle on
kaksi vaihtoehtoa:

- seurannasta tehddéin kuukausittain yhteenvedot ja graafit,
jotka ldhetetddn myds asemille

- seuranta lopetetaan, koska tydajan jakautumisesta on jo
riittdvi tieto olemassa nykyisen aineiston pohjalta

Liikennepdivystdjdlld on yhé térkedmpi rooli pyrittdesséd tehokkaaseen
luotsaustoimintaan. Liikennepdivystdjan tulee hallita luotsauskysynnén
kokonaistilanne ja ohjata sen perusteella sekd luotsien ettd kutterin-
hoitajien liikkeitd ja tyotehtavid.

Luotsaustoiminta on keskittynyt entistd suurempiin alueisiin. Yksittéi-
silld asemilla ei ole enéd luotsivanhinta. Kutterinhoitajien toimintaa ja
vastuita selkeyttdisi, jos kullekin asemalle ja jokaiseen vuoroon nimi-
tettdisiin kutterinhoitajien nokkamies.
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Ulkopuolisten henkilgiden kuljettamisen vastuut, luvallisuus, veloituk-
set ym. vaativat selkeyttimistd (esim. matkustajien haku matkustaja-
aluksista).

Projektiryhma esitti huolensa siitd, 16ytyyko tulevaisuudessa pétevid
kutterinhoitajia.
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YHTEENVETO KUTTERINHOITAJISTA JA KALUSTOSTA

Henkilostén mégra huhtikuun 1999 tilanteen mukaisesti, liséksi esitetty henkilotydvuodet 1998
Kaluston lukumérit ja kidyttotunnit 1998
Autolla ajon tuntimdéré arvioitu kilometrien ja keskinopeuden 50 km/h mukaan

Kotkan alue Helsingin alue Hanko| Suomenlahti

Hamina Kotka Orrengr. Yht.| Emésalo Harmaja Porkkala Yht. yhteensd
Kutterinhoitajia 4 0 8 12 9 10 6 25 6 43
- tydvuosia 1998 (13) 25| (6.5) (44.5)
Tyollistettyjd 1) 2 0 2 4 2 2 0 4 0 8
Henkilditd yhteensé 6 0 10 16 11 12 6 29 6 51
Kutterit
Lukum#érd 1998 2 0 2 -4 2 2 2 6 2 12
Kayttotuntia 1998 534 2622 3156 1 466 1985 480 3931 419 7 506
Kayttotuntia/kutteri 267 1311 789 733 993 240 655| 210 626
Yhteysveneet
Lukuméard 1998 1 0 2 3 2 2 1 5 2 10
Kayttotuntia 1998 400 1830 2230 1431 1300 331 3062] 1238 6530
Kéyttstuntia/vene 400 915 743 716 650 331 612| 619 653
Aluskalusto yhteensé
Lukumaérd 1998 3 0 4 7 4 4 3 11 4 22
Kayttotuntia 1998 934 4452 5386 2897 3285 811 6993 1657 14 036
Kiyttétuntia/alus 311 1113 769 724 821 270 636 414 638
Autot
Lukuméird 0 1 0 1 1 1 H 3 1 5
1000 km 1998 149 149 79 14 31 124 36 309
Ajotuntia (50 km/h?) 2980 2980 1 580 280 620 2480 720 6180

Luotsit ajavat Harmajalla

1) Haminassa talvella ei tyollistettyjd, kesalld 2

Nykykalusto2.xls, Yhteenveto
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Liite 2

KUTTERINHOITAJIEN KUUKAUSITTAINEN AJANKAYTTO

L#hteeni kutterinhoitajien tydaikailmoitukset, ilmoituksissa jonkin verran puutteita
Ajo sisiltéd sekd kutterin ettd muun ajon

Ei sisalld tydllistettyjen tydpanosta, my6s mahdolliset lomittajat puuttuvat
Merkinndissd epétarkkuutta (esim. lainaus toiselle asemalle, kursseissa merkintderoja)

KUTTERINHOITAJIEN AJANKAYTTO, HAMINA

1 800
1 600
1400 |
1200 |
1000 1
800 |
600 |
400 |8
200 1

Tuntia/kuukausi

Kuukausi

EMuu

EAlle 3 h odotus
EIMuut tyo6t

HE Turvamies

Kommentteja Haminasta:
- tydllistettyja 2-3 huhtikuusta 1998 eteenpéin
- turvamiehen tySpanos vain kolmannes kutterin ja veneen ajosta => paljon yhteysajoa?

- paljon autolla ajoa, 11000-14000 km/Kk, autolla ajon tuntim##ra 3x suurempi kuin veneenajossa

KUTTERINHOITAJIEN AJANKAYTTO, ORRENGRUND

Tuntia/kuukausi

Kuukausi

Kommentteja Orrengrundista:

- tybllistettyjd 2 joulukuusta 1997 lghtien

- turvamies mukana puolet ajasta

- puuttuu tuntitietoja vaikka tydpdivid on (1-3/98, 8/98)
- ei autolla ajoa

Kutterinhoitajien ajankaytto.xls, Yhteenvetol

W Muu
B Alle 3 h odotus
E Muut tyo6t

B Turvamies

|
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KUTTERINHOITAJIEN AJAN KAYTT("), EMASALO
3500
Z’ lMuu—- ]
&; BAlle 3 h odotus
= B Muut tyst
'§ B Turvamies
= BAjo
Kuukausi 1
S
Kommentteja Emésalosta:
- turvamiehen osuus ajoajasta puolet johtuen paljolti auton ajon suuresta médrastd
- tydllistettyjd 1998 tyypillisesti 2
- autolla ajoa tyypillisesti 4000-7000 km/kk
KUTTERINHOITAJIEN AJANKAYTTO, HARMAJA
4000
3500 N R
3 3000 HMuu
l _;‘: 2 500 - B Alle 3 h odotus
| 2 2000 ElMuut tydt
1 E 1500 | B Turvamies
| € '
i 2 1000 BAjo |
i 500 -
"
1 ,,)\Q(\

Kuukausi

Kommentteja Harmajasta;{
- tammikuulta 1998 puuttuu tuntitiedot neljilta kutterinhoitajalta

- turvamies alle puolet ajoajasta => yhteysajoa yli puolet (huom. puuttuvat tydllistetyt)?
- tyollistettyjd kesdkuusta 1997 lahtien 2-3

- hyvin vihén autolla ajoa, luotsit ajavat

Kutterinhoitajien ajankaytto.xls, Yhteenvetol
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1
KUTTERINHOITAJIEN AJANKAYTTO, PORKKALA l
|
2500 f
]
w2000 - B Muu | |
z \
_;3 1 500 1 EIAlle3hodotus{ i
2 EMuut tyo6t | i
£ 1000 ETurvamies | |
= . | |
£ el LI |
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|
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Kuukausi ‘
_
Kommentteja Porkkalasta:
- turvamies melkein aina mukana => ei yhteysajoa
- ei tyollistettyja
- autolla ajoa tyypillisesti 500-2000 km/kk, nousemassa
' - N |
KUTTERINHOITAJIEN AJANKAYTTO, HANKO \
|
3000 {
g oW M|
§ 2000 BAlle 3 h odotus | |
| 3 1500 - BMuuttyst | |
£ B Turvamies | |
= 1000 | : | |
= B Ajo fl

500

N
,\)\°>

Kuukausi

Lkommentteja Hangosta:

- ei turvamiesta johtuen kirjaustavasta (molemmat kirjanneet ajoksi)
- ei tyollistettyjé

- autolla ajoa tyypillisesti 1000-2000 km/kk

- osa heindkuun 1997 tiedoista puuttuu

Kutterinhoitajien ajankaytto.xls, Yhteenvetol
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YHTEENVETO AJANKAYTOSTA 3/97 - 9/98
Asema kutterin ja | muu ajo | turvamies | kaluston | talonmies | véyldn | muutyé | kurssit | alle3h muu

veneen ajo huolto hoito | vars. aika | ym. odotus
Hamina 5% 16 % 2% 2% 0% 0% 1% 0% 4% 70 %
Orrengrund 25% 0% 13 % 5% 3% 0% 2% 1% 4% 47 %
Emdsalo 10 % 6% 6% 8% 2% 0% 1% 0% 7% 60 %
Harmaja 20 % 0% 8% 4% 1% 0% 1% 0% 6% 59 %
Porkkala 7% 2% 6% 6% 2% 0% 2% 1% 4% 71 %
Hanko 14 % 1% 0% 2% 0%| 0% 0% 0% 9% 73 %
KUTTERINHOITAJIEN AJANKAYTTO, YHTEENVETO
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[ Viylén hoito
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HE Kaluston huolto

B Turvamies
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M Kutterin ja veneen ajo

Kutterinhoitajien ajankaytto.xls, Yhteenveto2




EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
6.5.1999

TYOAIKA LUOTSAUSTA KOHTI

Lahteeni kutterinhoitajien tydaikailmoitukset, ilmoituksissa jonkin verran puutteita
Ei sisilla tyollistettyjen tyopanosta

Kutterin ja veneen ajo ei siséllé "muuta ajoa", ainoastaan kutterin ja veneen ajon

Liite 4

13)

TYOAIKA LUOTSAUSTA KOHTI, HAMINA + KOTKA +
ORRENGRUND
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Kutterinhoitajien ajankaytto.xls, Analyyseja
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TYOAIKA LUOTSAUSTA KOHTI, HARMAJA + PORKKALA
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TYOAIKA LUOTSAUSTA KOHTI, HANKO
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Kutterinhoitajien ajankaytto.xls, Analyyseja
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KOKONAISTYOSSAOLOAIKA LUOTSAUSTA KOHTI
Ilman tyéllistettyja
—8— Hamina+Kotka+Orrengrund ~ ==@==Emisalo =—d—Harmaja+Porkkala =3=Hanko
25
20 - e ¢ ’\
E
g 15 S
E W
C
210
8
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Kuukausi

Kutterinhoitajien ajankaytto.xls, Analyyseja



EP-Logistics Oy Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
Jussi Jalanka 6.5.1999

TYOLLISTETTYJEN LUKUMAARA 1998

Kuukauden ja henkilon tarkkuudella
Porkkalassa ja Hangossa ei ole kaytetty tyollistettyji ollenkaan vuonna 1998

TYOLLISTETTYJEN LUKUMAARA 1998

9

8 |

7
= & B Harmaja
g & B Emisalo
%‘ 4 E Orrengrund
ot 3 OHamina

3

14

0 .

Kuukausi

Kutterinhoitajien ajankaytto.xls, Tyollistetyt
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EP-Logistics Oy Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
Jussi Jalanka 3.6.1999

YHTEENVETO VENEKALUSTON KUSTANNUKSISTA 1998
Perustuu kaluston kustannus- ja kiyttétuntiseurantaan
Kaluston lainaukset asemien vililld aiheuttavat pienié epitarkkuuksia

Liite 6

1(2)

Asema ja Hankinta- | Psioma- Kulutus- Polttoaine- Vuosikust.| Kaytts-| Vuosikust./ Kulutusm.+ Polttoainek./
vene vuosi kust.  menot kust. yhteensd| tunteja| kéyttotunti polttoainek. kayttstunti
(tmk)  (tmk) (tmk) (tmb| (BN (mk/h) (mk/h) (mk/h)
Hamina
MKL-1106| 1975 74 47 20 141 238 591 280 82
MKL-1107| 1985 125 49 19 193 325 593 207 58
MKL-1205 1982 0 213 32 245 400 612 612 81|1)
Yhteensd 199 308 71 578 963 600 393 73
Orrengrund
MKL-1111| 1992 237 38 46 321 1036 310 81 44
MKL-1114| 1997 362 50 109 521 1557 334 102 70
MKL-1208f 1992 100 30 16 145 258 563 176 61]2)
MKL-1211| 1995 227 105 183 515 1572 328 183 116
Yhteensa 926 222 354 1502] 4423 340 130 80
Emiisalo
MKL-1105| 1975 74 44 20 138 158 870 403 123
MKL-1112 1992 234 53 88 375 1308 287 108 67
MKL-1206| 1986 68 64 35 167 480 348 207 7413)
MKL-1212| 1998 283 43 172 498 951 524 226 181
Yhteensa 659 204 315 1178 2897 406 179 109
Harmaja
MKL-1110f 1990 210 8 53 271 988 274 61 54
MKL-1113| 1996 371 80 71 522 997 523 151 71
MKL-1207 1991 92 79 31 202 536 377 206 58
MKIL-1210{ 1994 217 102 88 407 764 532 248 115
Yhteensi 890 269 242 1401 3285 426 156 74
Porkkala
MKL-1103| 1965 5 33 8 46 274 169 150 30
MKIL-1109| 1989 222 29 16 267 206 1296 217 78
MKL-1209| 1992 95 172 36 303 331 915 627 107(4)
Yhteensa 323 234 60 616 811 760 362 74
Hanko
MKL-1101 1965 2 2 1 4 11 379 243 52
MKIL-1108 1987 304 62 31 397 408 972 227 75
MKL-1203 1979 0 31 3 34 57 601 594 46
MKL-1204 1980 2 42 51 95 1181 81 79 43
Yhteensd 308 138 85 530 1657 320 134 51
Yhteensi, kutterit 2220 494 480 319%4 7 506 425 130 64
Yhteensd, yhteysveneet 1084 881 647 2611 6530 400 234 99
Yhteensi, kaikki 3 304 1375 1126 5805| 14036 414 178 80
Huomautuksia

1) Kahdesti kivilld

2) Osan aikaa Haminassa
3) Osan aikaa Porkkalassa
4) Karilleajo

Nykykalusto2.xls, Kustannukset
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Kutterinhoitajien toimintamalli
Jussi Jalanka 3.6.1999 2(2)
VENEKALUSTON VENEKALUSTON
VUOSIKUSTANNUKSET TUNTIKUSTANNUKSET
Hamina Hamina
MKL-1106 | B Piomakustannus MKL-1106
MKL-1107 D Kulutusmenot MKL-1107
Bl Polttoaine
MKL-1205 MKL-1205
Orrengrund Orrengrund |
MKL-1111 4 MKL-1111 ‘
MKL-1114 MKL-1114
MKL-1208 MKL-1208
MKL-1211 MKL-1211
Emisalo Emisalo
MKL-1105 MKL-1105
MKL-1112 MKL-1112
MKL-1206 MKL-1206
MKL-1212 MKL-1212
Harmaja Harmaja
MKL-1110 MKL-1110
MKL-1113 MKIL-1113
MKL-1207 MKL-1207
MEKL-1210 MEKL-1210
Porkkala Porkkala
MKL-1103 MKL-1103
MKL-1109 MKL-1109 EA
MKL-1209 MKL-1209
Hanko Hanko
MKL-1101 MKL-1101
MKL-1108 MKL-1108
MKL-1203 MKL-1203 |
MKL-1204 MKL-1204 [H
0 100 200 300 400 500 600 0 200 400 5(;0 800 1000 1200 1400
Vuosikustannus (1000 mk/v) Tuntikustannus (mk/h)
Nykykalusto2.xls, Kustannukset



EP-Logistics Oy Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
Jussi Jalanka 14.5.1999

YHTEENVETO KALUSTON AJOTUNNEISTA 1998, HAMINA
Ei sisdlld autolla ajoa
Lahde: J. Pettinen 15.1.1999

Liite 7

1(6)

Nykykalusto2 .xls, Hamina

KALUSTON AJOTUNTIMAARAT 1998, HAMINA
140
MKL-1205 siséltdd myds MKL-1208:n tunnit
120
1!
- i e
w
E / —m— MKL-1106
% —&— MKL-1107
fé’ - - % - -MKL-1205
g - - % - -MKL-1208
2
Kuukausi
YHTEENLASKETTU AJOTUNTIMAARA 1998, HAMINA
800
700 }— — -
w600 -
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g 40 @ Ajo yht. |
5 300 4 S - —— o -
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< 200 .
100 7
N 25 N 7 I g @ ' é : % i % % ﬁ
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Kuukausi



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
14.5.1999

YHTEENVETO KALUSTON AJOTUNNEISTA 1998, ORRENGRUND

Ei sisdlld autolla ajoa
Aseman oman yhteenvedon perusteella

Liite 7

2(6)

500
450

400

KALUSTON AJOTUNTIMAARAT 1998, ORRENGRUND

350

/
300 /
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200

Ajotuntia / kalusto

150
100

—a#—MKL-1111
—Aa—MKL-1114
- - % - -MKL-1208
-- % --MKL-1211

50

Kuukausi

800
700

600 |

500

400 -
300
200 |
100 |

Ajotuntia yhteensii

Kuukausi

Nykykalusto2.xls, Orrengrund

YHTEENLASKETTU AJOTUNTIMAARA 1998, ORRENGRUND

B Muu ajo l
O Luotsaus l
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Kutterinhoitajien toimintamalli
Jussi Jalanka 14.5.1999 3(6)

YHTEENVETO KALUSTON AJOTUNNEISTA 1998, EMASALO
Ei sisdlld autolla ajoa
L#hde: J. Pettinen 15.1.1999

KALUSTON AJOTUNTIMAARAT 1998, EMASALO
450
P MKL-1206 sisdltdd myds MKL-1209:n tunnit
350 —&—MKL-1105
‘2 300 /\ || —&—MKL-1112
- - / \ - - % - -MKL-1206
s / \——*\ X -- % --MKL-1212 |
£ 200 +f \ o = = |
- v . e 9
3 150 g By
< 100 X g“()/
Kuukausi
YHTEENLASKETTU AJOTUNTIMAARA 1998, EMASALO
800
700 . —
2 600
8
2 500 — .
l =
J g 400 77 [ ] ey
\ £ 300 % B Ajo yht. |
Z 1 ;1 B - B
S 200 g ; 7 7 - Z 7
AWMU AY AT
! 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Kuukausi

Nykykalusto2.xls, Emisalo
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Kutterinhoitajien toimintamalli
Jussi Jalanka 14.5.1999 4 (6)

YHTEENVETO KALUSTON AJOTUNNEISTA 1998, HARMAJA
Ei sisilld autolla ajoa
Liahde: J. Pettinen 15.1.1999

KALUSTON AJOTUNTIMAARAT 1998, HARMAJA
350
300
S 250 |
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g 200 -
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Kuukausi
o 1|
YHTEENLASKETTU AJOTUNTIMAARA 1998, HARMAJA
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Nykykalusto2 xIs, Harmaja



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
14.5.1999

YHTEENVETO KALUSTON AJOTUNNEISTA 1998, PORKKALA

Ei sisélld autolla ajoa
Lihde: J. Pettinen 15.1.1999

Liite 7
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KALUSTON AJOTUNTIMAARAT 1998, PORKKALA
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Nykykalusto2.xls, Porkkala
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EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

YHTEENVETO KALUSTON AJOTUNNEISTA 1998, HANKO

Ei sisélld autolla ajoa

Lihde: J. Pettinen 15.1.1999

Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
14.5.1999

e

250

KALUSTON AJOTUNTIMAARAT 1998, HANKO
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Liite 7
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EP-Logistics Oy Suomenlahden merenkulkupiiri Liite 8
Kutterinhoitajien toimintamalli
Jussi Jalanka 14.5.1999 1(1)
YHTEENVETO AUTON KAYTOSTA 1998
L#hde: J. Pettinen 15.1.1999
Harmajan ja Porkkalan kuukausikéyttd arvioitu polttoaineen kulutuksen mukaan
Kotkassa ja Orrengrundissa ei autolla ajoa
Harmajalla ajavat luotsit autoa
AUTOLLA AJO 1998
16 000
- W
12 000
% 10 000 /| |—#—Hamina
E - - 4 - - Emésalo
17} A ;
g 8000 o - - % - -Harmaja
= SN A---A,
i~ N - " A \‘A---A---A - - % - - Porkkala
% 6 000 ot | o ‘ . Y 6— Hanko
4 000
2 000
0| — —
I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 |
Kuukausi

Nykykalusto2.xls, Autot



EP-Logistics Oy Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
Heikki Vaulanen 14.5.1999

YHTEENVETO KUTTEREIDEN AJOPAIVAKIRJOISTA
Maaliskuu 1999 (Orrengrund 22.-31.3)

Kaluston tunnukset:
Hamina Orrengrund
1 1106 Jumbo 4 1111 Rulle
2 1107 Viljo 5 1114 Polle
3 1205 Veitkari 6 1208
7 1211

Liite 9

1(2)

1.4.1999 00:00

31.3.1999 00:00

30.3.1999 00:00

29.3.1999 00:00

28.3.1999 00:00

> > > »b#

27.3.1999 00:00

26.3.1999 00:00

25.3.1999 00:00

24.3.1999 00:00

23.3.1999 00:00

>
bel» =

22.3.1999 00:00 A

21.3.1999 00:00

20.3.1999 00:00

19.3.1999 00:00

18.3.1999 00:00

17.3.1999 00:00 A

Piiva

16.3.1999 00:00

15.3.1999 00:00

14.3.1999 00:00

13.3.1999 00:00 -
Tiedot 1-21.3.1999 puuttuvat

12.3.1999 00:00 .
7y Orrengrundista

11.3.1999 00:00

10.3.1999 00:00

9.3.1999 00:00

8.3.1999 00:00 - A =

7.3.1999 00:00

6.3.1999 00:00

5.3.1999 00:00

4.3.1999 00:00 A

3.3.1999 00:00 - — o

2.3.1999 00:00

1.3.1999 00:00 T T T T T T
0 1 2 3 4 5 6

Kutteri / vene

Ajopaivakirjat, Hamina 0998_0399.xls



EP-Logistics Oy

Heikki Vaulanen

Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
14.5.1999

YHTEENVETO KUTTEREIDEN AJOPAIVAKIRJOISTA

Syyskuu 1998 (Orrengrundista ei ole piivikirjatietoja olemassa)

Kaluston tunnukset:
Hamina

1 1106 Jumbo

2 1107 Viljo

3 1205 Veitkari

Orrengrund
4 1111 Rulle
5 1114 Polle

6 1208
7 1211

Liite 9

2(2)

Paivia

1.10.1998 00:00

30.9.1998 00:00

29.9.1998 00:00
28.9.1998 00:00
27.9.1998 00:00
26.9.1998 00:00
25.9.1998 00:00
24.9.1998 00:00
23.9.1998 00:00
22.9.1998 00:00
21.9.1998 00:00
20.9.1998 00:00
19.9.1998 00:00
18.9.1998 00:00
17.9.1998 00:00
16.9.1998 00:00
15.9.1998 00:00
14.9.1998 00:00
13.9.1998 00:00
12.9.1998 00:00

11.9.1998 00:00 -

10.9.1998 00:00
9.9.1998 00:00
8.9.1998 00:00
7.9.1998 00:00
6.9.1998 00:00
5.9.1998 00:00
4.9.1998 00:00
3.9.1998 00:00
2.9.1998 00:00
1.9.1998 00:00

il e

> > P>

> P

> >

»

>

272 h/kk

| 3

17 h/kk

2 h/kk

12 h/kk

1 »p»

3 4

Kutteri / vene

5

Ajopaivakirjat, Hamina 0998_0399.xls



EP-Logistics Oy

Heikki Vaulanen

Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli

14.5.1999

Liite 10

1(2)

YHTEENVETO KUTTEREIDEN AJOPAIVAKIRJOISTA

Maaliskuu 1999
Kaluston tunnukset:
Emiisalo:
11105
2 1112 Ville
3 1206
4 1212 Linda

5 1110 Masi
6 1113 Pulteri
7 1207 Leija
8 1210 Liito

Harmaja

Porkkala:
9 1103 Ville
10 1109 Rambo
11 1209 Paukku

1.4.1999 00:00

31.3.1999 00:00 -
30.3.1999 00:00

b
>

4

29.3.1999 00:00
28.3.1999 00:00

> >

27.3.1999 00:00

26.3.1999 00:00

25.3.1999 00:00

Villelld

24.3.1999 00:00

koneremontti

23.3.1999 00:00

22.3.1999 00:00 {
21.3.1999 00:00 -
20.3.1999 00:00

iL»»ﬂb»»» 2 eed >

19.3.1999 00:00

18.3.1999 00:00

17.3.1999 00:00

- 5: 0-12 ajoa/pv (ka.3.9)

16.3.1999 00:00

- 6: 0-13 ajoa/pv (ka. 7.6)

Piiva

15.3.1999 00:00

-7 ja 8 telakalla

14.3.1999 00:00

Harmajan kuttereilla ajoa:

|
|
|
> »‘NDP | 2 2l 2 2l o d b >y
i |

13.3.1999 00:00

12.3.1999 00:00

11.3.1999 00:00

10.3.1999 00:00
9.3.1999 00:00

e a2 g g Jl_ 2 2 i o d o

8.3.1999 00:00

7.3.1999 00:00

| o

6.3.1999 00:00

5.3.1999 00:00 -
4.3.1999 00:00
3.3.1999 00:00

> >

2.3.1999 00:00

1.3.1999 00:00

(] Tb»»b» L

Kutteri / vene

Ajopaivakirjat, Helsinki 0998_0399 xls, Yhteensd



EP-Logistics Oy

Heikki Vaulanen

Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli

14.5.1999

YHTEENVETO KUTTEREIDEN AJOPAIVAKIRJOISTA

Syyskuu 1998
Kaluston tunnukset:
Emaisalo:
1 1105
2 1112 Ville

3 1206 (valilld Porkkalassa=>11)

4 1212 Linda

Harmaja
5 1110 Masi
6 1113 Pulteri
7 1207 Leija
8 1210 Liito

Porkkala:

9 1103 Ville
10 1109 Rambo
11 1209 Paukku (osittain 1206)

Liite 10

2(2)

1.10.1998 00:00
30.9.1998 00:00

29.9.1998 00:00
28.9.1998 00:00

27.9.1998 00:00
26.9.1998 00:00

25.9.1998 00:00
24.9.1998 00:00

23.9.1998 00:00

22.9.1998 00:00

21.9.1998 00:00

20.9.1998 00:00

19.9.1998 00:00

18.9.1998 00:00

17.9.1998 00:00

16.9.1998 00:00

Paiva

15.9.1998 00:00

14.9.1998 00:00

13.9.1998 00:00
12.9.1998 00:00

11.9.1998 00:00

10.9.1998 00:00

8.9.1998 00:00

9.9.1998 00:00 4

7.9.1998 00:00

6.9.1998 00:00

5.9.1998 00:00

4.9.1998 00:00 |
3.9.1998 00:00

2.9.1998 00:00

1.9.1998 00:00

Kutteri / vene

Harmajan veneilld ajoa:
-7: 0-7 ajoa/pv (ka. 3.1)
- 8: 1-17 ajoa/pv (ka. 9.1)

Ajopaivakirjat, Helsinki 0998_0399.xls, Yhteensd
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Ep-Logistics Oy Suomenlahden merenkulkupiiri Liite 11
Kutterinhoitajien toimintamalli
Heikki Vaulanen 14.5.1999 1)

YHTEENVETO KUTTEREIDEN AJ OPAIVAKIRJOISTA
Maaliskuu 1999

Kaluston tunnukset:

Hanko
1 1108 Nasse 1101 Nisse
2 1204 Mini 1203 Ei ajoa

1.4.1999 00:00
31.3.1999 00:00
30.3.1999 00:00
29.3.1999 00:00
28.3.1999 00:00
27.3.1999 00:00
26.3.1999 00:00
25.3.1999 00:00
24.3.1999 00:00
23.3.1999 00:00
22.3.1999 00:00
21.3.1999 00:00
20.3.1999 00:00
19.3.1999 00:00
18.3.1999 00:00

B 17.3.1999 00:00

16.3.1999 00:00

15.3.1999 00:00

14.3.1999 00:00

13.3.1999 00:00

12.3.1999 00:00

11.3.1999 00:00

10.3.1999 00:00 -

9.3.1999 00:00
8.3.1999 00:00
7.3.1999 00:00
6.3.1999 00:00
5.3.1999 00:00 |
4.3.1999 00:00
3.3.1999 00:00 -
2.3.1999 00:00
1.3.1999 00:00

4»’ Db».»?lb B b b DO BRSS9~

P

45 DD > DRSNS PPP | MNIN > PP

—
3®]

0

Kutteri / vene

Ajopaivakirjat, Hanko 0998_0399.xls



Ep-Logistics Oy Suomenlahden merenkulkupiiri Liite 11
Kutterinhoitajien toimintamalli
Heikki Vaulanen 14.5.1999 22)

YHTEENVETO KUTTEREIDEN AJOPAIVAKIRJOISTA
Syyskuu 1998

Kaluston tunnukset:

Hanko
1 1108 Nasse 1101 Nisse
2 1204 Mini 1203 Ei ajoa

1.10.1998 00:00
30.9.1998 00:00
29.9.1998 00:00
28.9.1998 00:00
27.9.1998 00:00
26.9.1998 00:00
25.9.1998 00:00 ‘
24.9.1998 00:00 !
23.9.1998 00:00 '
|
.
|
|
|

il “‘“’

22.9.1998 00:00
21.9.1998 00:00
20.9.1998 00:00
19.9.1998 00:00
18.9.1998 00:00 N

w 17.9.1998 00:00 i
2 16.9.1998 00:00 |
A< 15.9.1998 00:00 {
|

|

\

14.9.1998 00:00
13.9.1998 00:00 {—
12.9.1998 00:00
11.9.1998 00:00
10.9.1998 00:00 +—
9.9.1998 00:00 +—
8.9.1998 00:00 - ']
7.9.1998 00:00 ——
6.9.1998 00:00 . 4
5.9.1998 00:00 - _1
4.9.1998 00:00 +— SO,
3.9.1998 00:00 -

2.9.1998 00:00 » j

1.9.1998 00:00 , 4

Kutteri/ vene

Ajopaivakirjat, Hanko 0998_0399.xls



EP-LOGISTICS OY

Jussi Jalanka

SLMP Liite 12 Epj
Kutterinhoitajien toimintamalli

21.5.1999 1(8)

MUISTIINPANOJA ASEMILLA KAYNNEISTA

Tutustumiskayntien tarkoituksena oli kerétd tietoa asemien paikallisolosuhteista seké
kuunnella “kentin #4ntd”. Saadut kommentit on pyritty kirjaamaan sellaisenaan ja
edustavat haastateltujen mielipiteitd.

Orrengrund 24.3.1999, iséintinii Bengt Bomberg, vieraina Dieter Muntzel ja Jussi Jalanka

Saatiin uutta aineistoa:

kopiot ajopéivakirjoista syyskuulta 1998 (vain yhteysajot merkitty)
kuvaus aseman kutterinhoitajien ja turvamiesten tydaikajérjestelystd

Tydaikajérjestelystd todettiin:

vuorokausi on jaettu viiteen 4-8 tunnin jaksoon, jolloin kutterinhoi-
tajat ja turvamiehet vuorottelevat eri tehtévissé ja levossa ennalta
médritellyssd jérjestyksessé (katso liite)

tyollistettyja kaytetdzn viikolla klo 16-04, jolloin on eniten tyotd (to-
sin liikenne tasoittunut viime aikoina)

1. ajomies toimii samalla puhelinvahtina, pdivystdjd tietdd tyovuoro-
listan

puhelinvahdin kéinnykka ei toimi joka paikassa, joka rajoittaa mm.
huoltotoiden tekemisté

lomittajia kdytetty

Keskustelussa kévi ilmi mm:

ajopiivakirjoissa ei ole merkitty erikseen jokaista luotsiajoa (koska
niitd on paljon), ainoastaan yhteysajot

myds merivartiosto ja armeija kdyttévat yhteysajoa, mutta heitd var-
ten ei ajeta erikseen

yhteysajoa noin 1000 t/v

ajoa yhteensi luotsausta kohti luokkaa 40 min

kuttereita kdytetdsn paitsi jaissd myos syksyn kovissa keleissd
aikaisemmin ollut 5 kutterinhoitajaa/vuoro

talvi ja syksy kiireisinté aikaa

sopivilla jadolosuhteilla passtdin jadlts siltojen avulla alukseen,

kiytetdsin toimittaessa Boistossd, ei voitu kiyttdd ollenkaan esim.
vuonna 1996

kaluston huoltoa tehd#zn paljon paikan p#lld, koska huoltopiste on
kaukana

Haapasaaren liikenne on kasvamassa, alus ei aina ilmoita etukéteen
Santiossa saadaan Rajavartiostolta virka-apua kuljetuksiin

ensisijaisesti kdytetddn yhti kutteria/venettd, toinen ainoastaan rin-
nakkaisajossa

Orrengrundin varakutterina riittd4 Haminan varakutteri
yhdelld yhteysveneelld ei parjad, lisddko luotsien tarvetta
turvamiehestd vaikea luopua Orrengrundin olosuhteissa
nykyiset kutterit hyvid, samoin suurempi vene

Kiynnin aikana saatiin néyttd (liian hyvin?) palvelutason vaikutuksesta. Samalla
yhteysajolla Tallbackasta tuli Haminasta luotsi taksilla ehtidkseen luotsaamaan aluk-
sen Orrengrundista satamaan. Mikali alus olisi odottanut/hidastanut 20 minuuttia,
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olisi samaan aikaan satamasta ulos luotsattava alus ehtinyt Orrengrundiin ja sen luot-
si olisi ehtinyt siirtyd satamaan menevédn alukseen.

(Edella esitetty johtui osittain aluksen satamasta l&hdon viivéstymisestd seké toisen
aluksen juuttumisesta jéihin.)

Hanko 15.4.1999, iséntini Svante Rosin ja Teemu Kouri, vieraina Dieter Muntzel ja Jussi Jalanka

Saatiin uutta aineistoa:

- tdydennettyjé tietoa kuttereiden ja veneiden ajosta, turkulaisten luot-
sien ajosta seké luotsauskuljetusten jakautumisesta vuorokauden eri
ajoille

- lainaksi kuljettajien omat ajopaivékirjat MKL-1108 ja MKL-1204

Kutterinhoitajien tybaikajérjestely:

- vuorossa kolme kutterinhoitajaa, joista 2 on valmiina ty6hon ja yksi
lep4d 8 tunnin pituisissa jaksoissa

- vuoron vaihto tapahtuu maanantaina klo 16

- kolme kutterinhoitajaa asuu Hangossa ja kdyvit lepoaikanaan koto-
na, kolme muuta asuu muualla ja lepdd asemalla

- aseman #nieristys huono, haittaa lepoa, saneeraus tulossa

- voisiko lepoa varten olla erillinen tila vai voitaisiinko kéytt4d vierei-
sen viyldnhoitoaseman huoneita

Kalusto:
- kaksi yhteysvenettd on myynnissé, uusi vene on tulossa
- kuttereita on kaksi

- vanhemmalle kutterille "Nisse” tulee vain vihén tunteja, toimii va-
rakutterina ja seisoo Koverharissa ja kédytet44n haettaessa laiva re-
diltd

- Nisse tayttad paikkansa varakutterina, myynnissi siitd saisi vain 30
tmk

- t4ma talvi pitkéstd aikaa ensimédinen, jolloin ei cle ollut kalustorik-
koja

- varakaluston sijoittamista muille asemille vaikeuttaa pitki etiisyys,
esim. Porkkalasta vaikea padsté jadolosuhteissa

- huoltotsitd tehddin myds odotusaikoina, ei aina merkitd tuntiseu-
rantaan

- itse vaihdetaan 6ljyt ja suodattimet sekd tehddén pienet korjaus- ja
maalaustydt, Hangosta 16ytyy kaikki muu korjausapu paitsi tutka-
ekspertti

- osa varaosista ja tarvikkeista hankitaan piirin varaston kautta
- ajoivat mieluummin yhteysveneellé kuin kutterilla jo Minin aikana
- eivit tarvitse koskaan yhdell kertaa kahta alusta

Auton kaytto:

- omaa autoa kéytetdn aina kun se on mahdollista

- autolla ajoa oli 36 000 km vuonna 1998

- huoltoon, sydmiseen ym. liittyvad autolla ajoa n. 20 %
- joskus auto RoRo:lla Turkuun, luotsi ajaa takaisin

- joskus luotsi ajaa Lappohjaan ja luotsaa ulos, toinen luotsi luotsaa si-
sddn Lappohjaan ja tuo auton takaisin

- kutterinhoitajat eivit aja autoa kello 00-06



Turun luotsit:
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Hanko hoitaa Turun suunnasta tulevien luotsien haun laivasta, syys-
kuussa 1998 45 laivaa (29 tuntia), maaliskuussa 1999 19 laivaa
(15.20 tuntia)

piiri ei saa korvausta toiminnasta, toisaalta SMMP auttaa Lillmalossd
vastaavalla tavalla

Turun luotseilla on lepotilat Hangossa, vastaavasti hankolaisilla Tu-
russa

Yhteistyd vdylanhoidon kanssa:

yhteistyon kehittimisess periaatteellisena jarjestyksend ollut ensin
piirin, sitten naapuripiirin ja muiden viranomaisten kanssa

yhteisty6ta pitéisi olla mahdollista kehitté4 paremmaksi

talon kulttuuri ollut: hoidetaan vain omat ty6t => pitéisi olla enem-
min monitoimitekijoitd

loma-, sairaus- ja kurssisijaisuuksiin ei ole saatu apua muuta kuin
poikkeustapauksissa, otettu usein ulkopuolelta epapétevd (nytkin yk-
si)

varsinkin talvella sijaisuuksiin pitdisi olla mahdollisuudet, koska
viylanhoitajien tyd on sisitytté eikd voimakkaasti sidottu aikaan
halukkaita viyldnhoitajia olisi tulossa

voisiko viyldnhoitajille maksaa sijaisuudesta kutterinhoitajan korke-
ampaa palkkaa

Hangon sataman kanssa pienimuotoista avunantoa (annetaan kulje-
tusapua, saadaan telakointia)

muiden viranomaisten kanssa jonkin verran tiedonantoa ja pelastus-
toimintaa

Sijaisuudet, koulutus, turvallisuus:

hyvi ratkaisu olisi, jos piirilld olisi patevi4 lomittajia ja keskitetty
tieto lomista ym.

vapaavuorolaisten kiyttod vaikeuttaa se, ettd palkkaa maksetaan
korkeintaan 12 tunnilta

tydllistetyilld ei ole koulutusta, onko heidan kiyttonsd enemmén ris-
ki ja uusi ongelma

tulisiko turvakoulutusta tehostaa, toisaalta ongelmana ollut osanoton
vihyys

mistd koulutettuja kutterinhoitajia [6ytyy tulevaisuudessa (meren-

kulun oppilaitos, kalastuskoulu...), otettava huomioon my®os koke-
mus ja tarvittava oppiaika

3 vuotta sitten sattunut luotsin putoaminen, saatiin ylos

Porkkala (Kirkkonummen Teboil) 15.4.1999, iséintini Anders Dahl, vieraina Dieter Muntzel ja Jussi Jalanka

Aikatauluvaikeuksien ja Porkkalan kiireisen pdivén vuoksi palaveria ei pidetty tu-

kiasemalla.

Kutterinhoitajien tyoaikajérjestely:

vuorokausi jaettu kolmeen osaan: 8 h ajoa, 8 h lepoa ja 8 h turva-
miestd

kaikki 6 kutterinhoitajaa yopyvét asemalla

lepovuoron aikana ajettu usein autoa

kiireisena piivana ei ole pidetty kirjaimellisesti kiinni lepoajoista,
tulevat takaisin hiljaisempina aikoina

luotsi toiminut poikkeustilanteissa turvamiehend



Kalusto:

Auton kdytto:

Yhteistyo:

Sijaisuudet:
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hyvi jérjestelmi olisi, jos kuljettaja ja turvamies voisivat vaihdella
tehtdvid

MKL-1103 ylivoimainen alus merenk&ynnissé, kuluttaa vdhemmén
kuin puolet siitd mitd MKL-1109

vieras kalusto ei sovellu luotsaustoimintaan
luotsin turvavilkku hyvd

maaliskuussa 5127 km ajoa, Inkooseen 29 ja Kantvikiin 18 ajoa,
vastaavat taksimatkat 360 ja 200 mk/kpl, yhteenséd 14 tmk

autolla tapahtuvasta luotsiajosta maksetaan kutterinhoitajalle yliméé-
rédistd 30 p/km

viylinhoidon kanssa yhteisty6td huoltotoiminnassa ja varastotiloissa
viyldnhoitajat eivét ole paikalla kun niité tarvittaisiin (virka-aika,
kesilld omat kiireet)

Mikiluodon yhteysalus rikkonut jditd aseman edessé, helpottanut
liikkumista

kutterinhoitajan paikallistuntemus tarked => koulutus

kaluston kunnossapito miehistd kiinni: huononeeko, jos asemalla ei
ole vakiomiehitysté

Porkkalassa ei ole pudonnut luotseja

asemalla pysyvisti 1+2 luotsia

kentzll4 liikkkuu huhupuheita rationointitoimenpiteista ja tybaikajér-
jestelyistd

henkildmadrit tismennettéva taulukkoon

Harmaja 29.4.1999, isdntiini Hikan Grongqvist, vieraina Henrik Bakalim ja Jussi Jalanka

Kutterinhoitajien tytaikajérjestely ja toiminta:

kahden kutterinhoitajan jiddess4 elikkeelle toimintaa py0ritetddn 4
kutterinhoitajalla/vuoro (+tydllistetty)

t4ll6in vuorokausi on jaettu kolmeen 8 h jaksoon: 22-06, 06-14 ja
14-22 ja jokaisella jaksolla méritelty kunkin kutterinhoitajan tehté-
vé: merivahti (luotsausajo), apumies (turvamies), maakuski (yhteys-
ajo) ja lepo

vuorottelujarjestys: merivahti => huili => apumies => maakuski
tyollistettyjd kéytetddn klo 8-22 viitend pdivéna viikossa, toimivat
ensisijaisesti turvamiehend, vuorolistan mukainen apumies tekee
tillin muita aput6itd (esim. puhelinaseman valvonta)

myos 12 tunnin versio tydlistasta olemassa (kun paikalla 5 kutterin-
kuljettajaa)

vakioajo Katajanokalle klo 7 ja 14 (emé#ntd), muut tarpeen mukaan
(vaihtelevat paljon), lisddntyyk luotsien lukumédrén vihentyessd ja
yhteistyon lisdsintyessd muiden asemien kanssa

toiminnan huiput ajoittuvat klo 5-9 ja 14-24

haluavat itse tehd4 tydlistat annettujen raamien puitteissa



Kalusto:

Auton kéytto:

Yhteistyd:

Sijaisuudet:

Kehittdminen:
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kalustoa sopiva maérd ja ominaisuudet
kesilld varalla kutteri
talviviyldn ollessa kaytossi tarvitaan 2 kutteria

talvivdyldn avaamiskynnys korkeampi kuin ennen mm. johtuen voi-
makkaammista aluksista

autolla on nyt vihén ajoa, tulevaisuudessa enemmin, kun luotsien
lukumérd véhenee ja mahdollisesti yhteistyd muiden asemien kans-
sa lisdéntyy

VTS-tutka-asentajaa sekd radiopajan miehié on kuljetettu talvisin 1-
2 kertaa kuukaudessa, 5 h/keikka

yliméériiset kutterit voisivat olla syksylld viylénhoitajien hoidossa,
kutteri toimisi luotsauksen varaveneend (Harmajalla ei yliméa#réisid)

vdylénhoidolta ei ole saatu apua
viylanhoidon kanssa voisi olla lomatuurausta talvella

etsint6ihin annetaan apua, ei muuta yhteistyotd merivartioston tai
armeijan kanssa

jonkin verran hakukeikkoja matkustaja-aluksista (sairastapauksia tai
viidradn laivaan eksyneits, laivayhtio maksaa)

lomittajia ei ole kéytetty, lomat levitetéén
piirin sisdisi4 tuuraajia ei ole kdytetty Harmajalla

homma pystytdén hoitamaan 4-+4 vakituisella ja 1+1 tydllistetylld
lomien aikana vuorossa 3+1

vapautuvat virat muodostettava koko SL:n tuuraajiksi

tuuraajan asemapaikkana voisi olla epasaénnollisen liikkenteen asema

jatkuvan liikenteen asemilla vakiomiehitys, ulkopuolisten tuuraajien
mukanaolo sotkee kuviot

voisiko Porkkala ja Hanko muodostaa aisaparin?
pienilld asemilla pystyy paremmin ennakoimaan laivalistan
kylmén aseman ongelmana vartiointi ja kaluston kunnossapito

likkennepdivystéjén pitdisi ohjata toimintaa, usein kuitenkin luotsit
pomottavat heitéd

kansimichen pdtevyys vaadittaneen jatkossa turvamieheltd, aikataulu
epéselvd, yksityiselld puolella saa kokemuksen perusteella

jadlld kulkemiseen ei ole mahdollisuuksia (jadn rikkonaisuus)
ei tehty omia tilastoja eikd analyyseja toiminnasta
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Emiisalo 29.4.1999, vieraina Matti Aaltonen ja Jussi Jalanka

Kutterinhoitajien tydaikajdrjestely ja toiminta:

Kalusto:

Auton kaytto:

Yhteistyo:

Kehittiminen:

ei varsinaista tyoaikalistaa kdytossd, kdytanto vaihtelee vuorokohtai-
sesti

liikkenteen vaihtelu suurta, alukset tulevat ryppéissd

erityispiirteend pitkét ajomatkat (esim. Kallbada 30 M edestakaisin,
haku rediltd 12 M) seké paljon autolla ajoa

liikenne epasaannollistd jakautuen kaikille kellonajoille ja kaikille
viikonpdiville

eniten veneelld ajoa kovimmissa jédolosuhteissa

vanhempi kutteri parempi killumaan j4issd, uudempi mukavampi
maaliskuussa 1999 kéytetty ainoastaan yhti kutteria, koska toinen oli
korjattavana, saatu apua jaanmurtajilta

onko Linda jatkossa Em#salossa vai Harmajalla?

moottorikelkalla jonkin verran ajoa

autolla ajo lisééntynyt, jopa 10 000 km/kk

kesalld vihemman autolla ajoa, esim. Nesteelle ajetaan aina kun
mahdollista veneelld (maitse yli 70 km)

taksilla ajoa vihin, VTS tilaa joko oman auton tai taksin, olisi hel-
pompi jos luotsi voisi tilata suoraan (asia on selvitettdvénd)

autolla myds huoltoajoa

ei yhteistyotd merivartioston tai armeijan kanssa paitsi pelastustoi-
minnassa

jonkin verran vdyl4nhoitajien kuljetuksia
jaanmurtajat sekd Nesteen hinaajat auttaneet vaikeissa olosuhteissa

ajoa voitaisiin vahenta lisddmalld paluuluotsauksia ja poistamalla
luotsien pyynndsti tapahtuvat ajot ulos tunnin vélein

Naturan onnettomuuden jilkeen isot tankkerit kdyttdvét hinaajaa
apuna, luotsivanhin p#4ttas tarpeesta, hinaajan lisddntynyt kéytto-
mahdollisuus helpottaisi varsinkin vaikeissa ja#olosuhteissa (haitta:
hinaajasta vaikea nousta alukseen)

minimimiehitys 4 kutterinhoitajaa/vuoro, muuten auto seisoo
ei omia tilastoja

mille asemalle yleistuuraaja kirjataan?
Emisalon kutterinhoitajat eivét ole saaneet infoa selvitystyosté
ajankiyttoilmoituksen merkitsemisperiaatteissa asemakohtaisia eroja

kuski herétetd4n usein 2-3 h liian aikaisin (paivystija haluaa saada
asian pois vastuultaan)

luotseilla erilaisia toiveita herdtyksen suhteen (esim. 0.5-2'h ennen
lahto4), voisiko toiveista saada infoa atk-jérjestelméin
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Hamina 30.4.1999, paikalla Jorma Vasara ja Jouni Raanti, vieraina Henrik Bakalim ja Jussi Jalanka

Kutterinhoitajien tybaikajérjestely ja toiminta:

Haapasaari:

Kalusto:

Auton kaytto:

Yhteistyo:

vakituiset vuorokausi kerrallaan joko auton tai veneen ajossa, vaihto
aamulla klo 8

autoa ei ajeta 24-08, venettd aina tarvittaessa

tyollistettyji kdytossd noin 10 kk vuodessa (poissa kun veneité ei
kéytetd), toimivat turvamiehin4 ja huoltotoimissa, eivét aja autoa,
kéytossd aina kun tarvitaan kellonajasta riippumatta

tybajassa joustetaan, ajetaan autolla jos veneajoa ei ole

Haapasaaren liikenne lisddntynyt, ajankéytt6d lisdsi marras-
joulukuussa 1998 yhteysveneen rikkoutuminen, jolloin jouduttiin
kayttimaan kutteria (1dhes kaikki olisi voitu ajaa pikaveneelld)
Haapasaareen ajetaan pikaveneelld alle 15 m/s tai pakkasiin asti
(ja4tyminen)

ajoajat Haapasaareen ja Santioon 4.5-5 h kutterilla ja 2-2.5 h pikave-
neelld edestakaisin

tarvittaessa odotetaan Haapasaaressa 4-5 tuntia mieluummin kuin
ajetaan kaksi kertaa, Merivartioston tiloja saatu kayttdd (epévirallista
yhteistyotd)

Haapasaareen olisi Kotkasta lyhyempi matka, mutta vallitsevilla
tuulilla reitti Haminasta on suojaisempi

Haminan-Pietarin liikkenne lisdédntyy

toinen kutteri sijoitettu Kotkaan, tekee talvella ankkurikeikkoja, ke-
s#lld ankkurikeikat tehdéén pikaveneelld Haminasta, ulkopuolisia
ankkurikeikkoja ostettu vain véhén

kalusto vanhaa

1107 Viljossa konetehoon ndhden heikko runko

1106 Jumbo luonteeltaan yhteysvene, hyvé jdissd mutta huono me-
renkdynnissé

vanhankin kutterin ajokunnossa pito maksaa 30 tmk/v, minimi 50
tmk jos tarvitsee toimenpiteitd

kaluston kustannusseurannasta ei saada feedbackid
koneiden perushuolto 200 h vilein, tekevit itse

autolla Tallbackaan tavallisesti maanantaina klo 10 (vahdinvaihto),
muuten ainoastaan tarpeen mukaan ilman vakioaikataulua

autot hankittiin 94 pienentdméén suuria taksikustannuksia => miten
taksilaskut ovat kehittyneet?

Tallbackan keikka Haminasta noin 2 tuntia, 160 km, tavallisella tak-
silla Kotkasta noin 400 mk, Haminasta 450 mk ja Kotka-Haminasta
500 mk, isolla taksilla 700 mk

autoa kiytetdin my6s luotsien kuljetuksiin Haminan ja Kotkan vd-
lilla

luotsin kuljetus Kotkasta Mussaloon joko narumiesten tai taksin
kyydilla

véyldnhoitajia kuljetettu, ajavat itsekin
Santiossa Rajavartioston kanssa yhteistyta lihinna kevailla Sai-
maan alusten kulkiessa sisikautta (laituripaikka, kiiretilanteissa



Sijaisuudet:

Kehittiminen:

Muuta:
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heiltd my®os kuljetusapua), jakson pituus talvesta riippuen 0-3 viik-
koa

Haapasaaressa saatu kuljetusapua merivartiostolta

meripelastustehtévid ei ole edes joka vuosi, meripelastusseuralla jo
hyvé kalusto

vakiotuuraajia kéytetty lomien aikana
kun kutterinhoitajia oli 3+3 ehtivit opettaa enemman sijaisia
onnettomuudet ja vauriot padsaéntdisesti sijaisten kohdalla

autoon isompi moottori
2-3 kertaa viikossa tarve isommalle autolle varsinkin talvella, kun
Orren yhteysajo tapahtuu kutterilla

nopean veneen uusiminen

jonkin verran luotsit vaativat kuljetuksilta yksilollistd palvelua”
toisin sanoen eivit haluaisi lahted asemalle tai laivalle liian aikaisin
toisessa kyydissd => likkennepaivystdjén pitiisi ohjata toimintaa ko-
konaisuuden kannalta



Orrengrund TA.
B.Bomberg

Kutterinhoitajat ja turvamiestoiminnot
Orrengrundin kutterinkuljettajien ajovahdit:

1 ajomies hoitaa yhteisliikenteen Tallbackaan + luotsiajot

2 ajomies hoitaa luotsiajot, kun ykkdsmies on yhteisajossa, seké toimii turvamiehena
ykkosajomiehelle tdman ollessa luotsiajossa ja tyollistetyn ollessa
lepovuorossa

3 ajomies on turvamies, kun kakkosmies hoitaa luotsiajot ja tyollistetty on
lepovuorossa. Koimosmies ajaa myds luotsiajot, kun ykkésmies on
yhieisliikenneajossa ja kakkosmies syvavaylalla

4 ajomies on lepovuorossa 4 - 8 h. Neljas ajomies joutuu olemaan mydés turvamies
kolmosmiehelle, kun tdama on luotsiajossa ja tyollistetty turvamies on
lepovuorossa. Tama koskee myds viikonloppuja ja pyhéapaivia.

Talviliikenteessa lepovuorot eivat aina toteudu.

Ajovuorot
1v 2v 3v 4v 5v
00.00-04.00 04.00-08.00 08.00-12.00 12.00-20.00 20.00-00.00

Esim. kuljettajan vuoroista:

1 Ajomies 2 Ajomies 3 Turvamies 4 Ajomies lepovuorossa
Turvamies Ajomies Turvamies

04.00 - 08.00 08.00 - 12.00 12.00 - 20.00 20.00 - 00.00

00.00 - 04.00 jalieen 1 ajomies.

1 ajomies ( puhelinvahti ) ei pysty osallistumaan huoltoon eikd muuhun korjaustyohon,
koska puhelimien kuuluvus ei riita joka paikkaan.

2 ja 3 ajomies hoitavat paaasiallisesti huoltotydt, korjausty6t, jaan poistot kansirakenteista,
talonmiestyot, ym. tyot.

Kesalia, kun ajotunnit vahenevat, lisaantyvat korjaus- ja huoltoty6t, esim. maalaustyét.

Orrengrundin TA:lla kutterinkuljettajien esimiehet hoitavat myos osan luotsivanhimpien
tehtavista.

Orrengrundin TA. luotsauksia on vuodessa noin 6500 - 7000 kpl eli keskimaarin noin20
laivaa vuorokaudessa, tai noin yksi laiva tunnissa.



EP-Logistics Oy

Jussi Jalanka

Suomenlahden merenkulkupiiri
Kutterinhoitajien toimintamalli
19.5,1999

LASKELMIA AUTON KAYTOSTA, HAMINA

Esimerkkilaskelmia piirin oman auton ja taksin kaytostd

Arvioitu tilanne, jos talvella ei ole kutterinhoitajia eikéi omaa autoa

Taksin kustannuksena kéytetty 7 mk yhteen suuntaan laskettua kilometrid kohti
=> vastaa 3.5 mk/km ajettua kilometrid kohti (taksi tulee tyhjana takaisin)

Ei huomioitu mahdollisia sopimusalennuksia taksin kiytossa (ehkd 10-15 %)

Oman auton kilometrikustannuksena kéytetty 1.50 mk/km (valtion matkustussdantd on 1.99 mk/km yksin)

Liite 13

1(4)

Yksikko- Nykytilanne talvella Jos kaikki taksilla

Kustannustekiji kustannus Méira/kk Kust.| Madra/kk Kust.

(tmk/kk) (tmk/kk)
- kutterinhoitajien palkka + sos. 18 000 mk/kk 4 henkilod 72
- kilometrilisd palkassa + sos. 0.38 mk/km |12 500 km/kk 5
- oman auton kustannus 1.50 mk/km |12 500 km/kk 19
- taksin k#yttd nykyédn Ei otettu huomioon laskelmissa, oletettu samaksi jatkossakin
- omaa autoa vastaava 3.50 mk/km 12 500 km/kk 44

lisdantynyt taksin kaytto

- ankkurikeikat omalla kalustolla 12 kpl/kk ?
- ankkurikeikat vuokrakalustolla 500 mk/kpl 12 kpl/kk 6
Yhteensi 96 50
Vertailun vuoksi:
Hamina-Tallbacka taksikyydin hinta mk/matka 450
=> nykykustannuksella saataisiin Hamina-Tallbacka -taksimatkoja/pv 7.1
Hamina-Tallbacka-Hamina matkan pituus 160
=> nykykilometreilld keikkoja Tallbackaan/pv 2.6

Yhteenveto:

- kutterinhoitajia ei kannata pit4d4 pelkdstddn auton kuljettamiseen
- siirtymalli kokonaan taksien kdyttoon talvella sdistetddn vajaa 50 tmk/kk
- oman auton kiytt on edullista, jos vakinaisia kutterinhoitajia tarvitaan joka tapauksessa (tdytetyond)

Autonkaytto.xls, Hamina
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LASKELMIA AUTON KAYTOSTA, EMASALO

Esimerkkilaskelmia piirin oman auton ja taksin kiytostd
Kutterinhoitajien palkka laskettu auton ajotuntia kohti (16 h/pv, 50 km/h)
Taksin kustannuksena kiytetty 7 mk yhteen suuntaan laskettua kilometrié kohti
=> vastaa 3.5 mk/km ajettua kilometrid kohti (taksi tulee tyhjana takaisin)
Ei huomioitu mahdollisia sopimusalennuksia taksin kiytossd (ehké 10-15 %)
Oman auton kilometrikustannuksena kaytetty 1.50 mk/km (valtion matkustussé4ntd on 1.99 mk/km yksin)

Yksikko- Nykytilanne Jos kaikki taksilla

Kustannustekiji kustannus Madrd/kk Kust.| Madra/kk Kust.

(tmk/Kk) (tmk/KK)
- kutterinhoitajien palkka + sos. 75 mk/h 140 h/kk 11
- kilometrilisd palkassa + sos. 0.38 mk/km | 7 000 km/kk 3
- oman auton kustannus 1.50 mk/km | 7 000 km/kk 11
- taksin kdytto nykydédn Ei otettu huomioon laskelmissa, oletettu samaksi jatkossakin
- omaa autoa vastaava 3.50 mk/km 7 000 km/kk 25

lisédéntynyt taksin kéytto

Yhteensi 24 25
Yhteenveto:

- jos kutterinhoitajan tuntipalkka otetaan huomioon, maksaa oma auto ja taksi saman verran

Autonkaytto.xls, Emésalo
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LASKELMIA AUTON KAYTOSTA, PORKKALA

Esimerkkilaskelmia piirin oman auton ja taksin kiytostd
Kutterinhoitajien palkka laskettu auton ajotuntia kohti (16 h/pv, 30 km/h tydaikailmoitusten mukaan)
Taksin kustannuksena kéytetty 7 mk yhteen suuntaan laskettua kilometrid kohti
=> vastaa 3.5 mk/km ajettua kilometrid kohti (taksi tulee tyhjéna takaisin)
Ei huomioitu mahdollisia sopimusalennuksia taksin kiytdssd (ehké 10-15 %)
Oman auton kilometrikustannuksena kéytetty 1.50 mk/km (valtion matkustussaéntd on 1.99 mk/km yksin)

Yksikko- Nykytilanne Jos kaikki taksilla

Kustannustekiji kustannus Midra/kk Kust.| Madra/kk Kust.

(tmk/kk) (tmk/kk)
- kutterinhoitajien palkka + sos. 75 mk/h 100 h/kk 8
- kilometrilisd palkassa + sos. 0.38 mk/km | 3 000 km/kk 1
- oman auton kustannus 1.50 mk/km | 3 000 km/kk 5
- taksin kayttd nykyéén Ei otettu huomioon laskelmissa, oletettu samaksi jatkossakin
- omaa autoa vastaava 3.50 mk/km 3 000 km/kk 11

lisdéintynyt taksin kéytto

Yhteensé 13 11
Yhteenveto:

- jos kutterinhoitajan odotusaika otetaan huomioon, maksaa oma auto enemmén kuin taksi

Autonkaytto.xls, Porkkala
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LASKELMIA AUTON KAYTOSTA, HANKO
Esimerkkilaskelmia piirin oman auton ja taksin kéytostd
Kutterinhoitajien palkkakustannuksista otettu mukaan ainoastaan kilometrilisé
Taksin kustannuksena kéytetty 7 mk yhteen suuntaan laskettua kilometrid kohti
=> vastaa 3.5 mk/km ajettua kilometrid kohti (taksi tulee tyhjand takaisin)
Ei huomioitu mahdollisia sopimusalennuksia taksin kiytossa (ehké 10-15 %)
Oman auton kilometrikustannuksena kdytetty 1.50 mk/km (valtion matkustussééntd on 1.99 mk/km yksin)

Yksikko- Nykytilanne Jos kaikki taksilla

Kustannustekiji kustannus Miara/kk Kust.| Madrd/kk Kust.

(tmk/Kk) (tmk/kk)
- kutterinhoitajien palkka + sos. 0 mk/h 60 h/kk 0
- kilometrilisa palkassa + sos. 0.38 mk/km | 3 000 km/kk 1
- oman auton kustannus 1.50 mk/km | 3 000 km/kk 5
- taksin kaytté nykyédén Ei otettu huomioon laskelmissa, oletettu samaksi jatkossakin
- omaa autoa vastaava 3.50 mk/km 3 000 km/kk 11

lisdéntynyt taksin kiytto

Yhteensi 6 11
Yhteenveto:

- jos kutterinhoitajan tuntipalkka ei oteta huomioon, maksaa oma auto vihemmin kuin taksi

Autonkaytto.xls, Hanko
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