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KILPAILUKYKYMME MAAILMAN MERILLA 

Merenkulkumme  näkymät ovat vielä tällä hetkellä me/ko ankeat, mutta ilmeisesti  on  tämänkertaisen kriisin pahin 

vaihe  jo  sivuutettu. Inflaation vauhti  on  saatu hillityksi,  ja vientiteollisuutemme  näkymät alkavat vähitellen va//e

-ta.  Tämän seurauksena merikuljetuksemme kokonaismaarässä onkin odotettavissa hidasta nousua. Kuitenkin  on 

 kokonaan toinen asia, mikä osuus näistä kulje tuksista tulee suomalaiselle tonnistolle. Viime vuosina kehitys  on 

 tässä suhteessa ollut  kovin  masentava.  Jo  pelkästään kuljetettujen tavaramàarien mukaan mitattuna  on  suomalai-

sen tonniston osuus meidän meriliikenteestämme laskenut  ja jos  tilannetta arvioidaan kul/etussuoritteiden  (tonni - 

km)  mukaan eli ottamalla huomioon myös kuljetusmatkat,  on  kuva  vielä synkeämpi. Vuonna  1975  oli suomalais-

ten alusten osuus ku/jetussuoritteesta  n. 45,2 %  ja  1977 vain 19,7 %.  Erityisen selvästi tämä kehitys käy 

ilmi öljyn tuonnissa. Vuonna  1975  oli suomalaisten säiliöalusten osuus tuonnin kokonaismäärästä  60,9 %  ja kul-

jetussuoritteesta  47,0 %.  Vuonna  1977  olivat vastaavat suhdeluvut  vain 43,3 %  ja  11,0 %.  Selkeämmin sanottu-

na tämä merkitsee, että nimenomaan tuotantomaista tapahtuvat öljyn kaukokuljetukset ovat yhä enemmän /iu-

kuneet ulkomaisille aluksille, samalla kun suomalaisia säiliöaluksia  on  maannut toimettomina. Merenkulkuhalli -

tuksella ei tietenkään ole mandollisuuksia puuttua tähän kysymykseen.  On  ymmärrettävää, että vientiteollisuu-

temme joutuu, kilpailukykynsä säilyttääkseen, monissa tapauksissa Jättämään ostajan määrättäväksi,  millä  aluksel-

la lasti Suomesta haetaan. Merenkulkuhallitus pitää kuitenkin erittäin valitettavana, että suomalaiset yritykset, 

silloinkin kun voisivat määrätä kulje tuksiinsa käytettävistä aluksista, turvautu  vat mukavuuslippualuksiin tai  aina-

kin sallivat niiden käytön. Vielä oudommalta tuntuu, että suomalaiset varustamotkin käyttävät hyväkseen näitten 

alusten palveluksia. Toisaalta merenkulkuhallitus  on  joutunut toteamaan, että Suomen Merimies - Unionin taiste-

lu mukavuuslippuja vastaan  on  viime aikoina saanut sellaisia muotoja, että ainakin hallintoviranomaiset alkavat 

tilanteeseen kyllästyä. Saartotoimet  ja  alusten dramaattiset pysäyttämiset meidän satamissamme tuskin pystyvät 

järkyttämään yleismaailmallista mukavuuslippujärjestelmää  ja  Suomen elinkeinoelämälle niistä  on vain  haittaa. 

Voidaan kysyä maksavatko meidän vientiteollisuutemme  ja satamamme jo  liian suuren  hinnan  tästä toivo ttomasta 

taistelusta. Luo tsien osallistuminen saartotoimiin  on  selvästi heidän virkavelvollisuutensa vastaista, vaikka yksittäi-

sen luo tsin tukala asema järjestöjen painos tuksessa ymmärretäänkin merenkulkuhallituksessa. 

Näyttää siltä, että ,nukavuusl/ppukysymyksessä  on  vihdoinkin ryhdistäydyttavä  ja  todettava realiteetit. Va/tio - 

 vallan  osalta tämä merkitsee, että  on omaksuttava  jokin selkeä linja.  Jos  todella halutaan estää mukavuuslippu - 

alusten saapuminen satamiimme, pitäisi selvittää, mitä mandollisuuksia va/tio/oh toisilla yhtiöillä  on  tässä asiassa. 

Edelleen voitaisiin tutkia, mitä mandollisuuksia olisi soveltaa korotettuja merenkulkumaksuja sellaisten  maiden 

 lippua käyttäviin aluksiin, joihin nähden meillä ei ole velvoittavia merenkulkusopimuksia.  Jos  taas katsotaan, ettei 

muka vuuslippujärjeste/màä vastaan käytävä taistelu johda mihinkään käytännön tulokseen  tai  ei ainakaan välittö - 

mästi hyödytä merenkulkuamme, olisi tämä rehellisesti tunnustettava. Tällöin olisi poliittisten päätösten tekijäin 

 ja  ammattiyhdistysliikkeen ylimmän johdon selvästi sanouduttava irti saartopolitiika  sta ja  luovuttava antamasta sil -
le enemmän  tai  vähemmän peitettyä tukeaan. Järjestyksen palauttaminen voidaan tietenkin jättää myös pelkäs-

tään hallinto-  ja oikeusviranomaisten  tehtäväksi, mutta varmaan olisi parempiakin ratkaisuja,  jos  vain  hyvä tah - 

 toa ja  rohkeutta päättä vi/lä tahoilla riittää. 

Kilpailussa ulkomaista tonnistoa vastaan ei kauppalaivastomme voi kuitenkaan menestyä ellei  se  valtiovallan ta-

holta saa riittäväa tukea. Tähänastiset tukitoimenpiteet, jotka ovat rajoittuneet lähinnä merenkulkuelinkeinon  ye-

rotukselliseen erityiskohteluun  sekä valtiontakauksiin ovat tosin olleet oikeasuun ta/sia, mutta eivät riittäviä. Vaik-

ka valtiovalta toisaalta  on  pyrkinyt suosimaan merenkulkuamme,  on se  samanaikaisesti yleisen maksupo/itiikkan - 

 sa  vuoksi joutunut jyrkästi korottamaan merenkulkumaksuja. Siten  on  maksujen kertymä  jo  saatu kattamaan  me-

renkulkulaitoksen käyttömenot jäänmurtajatoimin taa  lukuunottamatta.  Sen  vuoksi onkin merenkulkuhallituksen 

mielestä tultu vaiheeseen, jossa maksujen korotusten sijaan olisi kiinnitettävä huomio maksujärjestelmän rakenteen 

uusimiseen. Erityisesti olisi tällöin pyrittävä ottamaan huomioon erilaisten alusten  ja  liikennemuotojen taloudelli-

nen kantokyky sekä maksurasituksen jakautuma kotimaisen  ja  ulkomaisen tonniston kesken. 

Syyskuu  1978 
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VÅR KONKURRENSKRAFTPÅ  HAVEN  

Utsikterna för vår sjöfart  är  fortfarande rätt dystra,  men  tydligen  är  kulmen av  den  nuvarande krisen  nu  passerad. 

Inflationstakten har kunnat hejdas, och utsikterna för vår exportindustri börjar småningom Ijusna.  Till  följd av 

detta kan  man  förutse  en  långsam ökning i tora/volymen av våra sjötransporter.  En  annan sak  är dock den  andel 

av dessa  transporter  som kommer att tillfalla det finska tonnaget. Utvecklingen har i detta avseende varit fãga 

uppmuntrande  under de  senaste åren. Bara i fråga om mängden av tran sporte  rat gods  har det finska tonnagets  an - 

del  av vår sjöburna trafik minskat.  Tar man  därtill transportprestationen (tonkm) som kriterium, dvs,  beak tar 

man  även transportdistanserna,  ter  sig bilden ännu dystrare. År  1975  var  de  finska fartygens andel av tran  sport-

prestationen  ca 45,2 %  och  1977  bara  19,7 %.  Särskilt klart framträder denna tendens inom oljeimporten. 

År  1975  var  de  finska  tan kfartygens  andel av  den  totala importen  60,9 %  och av transportprestationen  47,0 %. 

 År  1977  var motsvarande siffror bara  43,3 %  och  11,0 %.  Detta innebär att speciellt  de  långväga transporterna 

från producen tländerna alltmer har glidit över  på  utländska fartyg, sam tidigt som finska tankfartyg har stått oan - 

vända. Sjöfartsstyrelsen har naturligtvis inte möjlighet att ingripa i denna sak. Det  är  förståeligt att vår exportin-

dustri för att bevara  sin  konkurrenskraft i många  fall är  tvungen att låta köparen avgöra vilket fartyg som anlitas 

för hämtande av laster i Fin/and. Sjöfartsstyrelsen anser det emellertid vara mycket beklagligt att  de  finska före - 

tagen, även i  de fall då de  själva skulle  ha  möjlighet att välja fartyg för sina  transporter,  anlitar bekvämlighetsfar-

tyg el/er åtminstone tillåter att sådana används.  Än  mer betänkligt  är  att också våra rederier begagnar sig av dessa 

fartygs tjänster.  Å  andra sidan måste sjöfartsstyrelsen konstatera att Finlands Sjömans-  Unions  kamp  mot  be-

kvämlighetsflaggorna har tagit sig  former  som åtminstone enligt förva/tningsmyndigheterna gått för långt i osak -

lighet. Blockadåtgärderna och det dramatiska stoppandet av fartyg i våra hamnar förmår knappast rubba det 

världsomfattande bekvämlighetsflaggsystemet,  men  däremot skadar dessa åtgärder vårt eget näringsliv.  Man  kan 

fråga sig om inte vår exportindustri och våra hamnar redan  nu  betalar ett alltför högt pris för denna hopplösa 

kamp.  A  tt lotsarna deltar i blockadåtgärderna står k/art i strid med deras tjänsteplikt, även om sjöfartsstyrelsen 

har förståelse för  den  enskilde lotsens svåra ställning  under  trycket från organisationerna. 

Det  är  tydligen  nu  dags att rycka upp sig och inse realiteterna i frågan om bekvämlighetsfiaggorna. För statsmakt-

ens de/innebär detta att  en  klar linje bör väljas.  Om vi  verkligen vill förhindra att våra hamnar besöks av bekväm-

lighetsfartyg, bör  de statsstyrda  bolagens möjligheter att påverka saken utredas. Vidare kunde  man undersoka 

 vilka möjligheter det finns att tillämpa höjda sjö fartsavgif  ter på  fartyg registrerade i länder, med vilka  vi  inte har 

bindande sjö fartsavtal. Finner  vi  däremot att kampen  mot bekvämlighetsflaggsystemet  inte leder  till  några kon - 

kreta resultat eller åtminstone inte direkt gagnar vår sjöfart, bör detta faktum ärligt erkännas. /  så fall  borde  de 

 politiska beslutsfartarna och fack föreningsrörelsens högsta ledning klart ta avstånd från blockadpolitiken och 

undandra  den  sitt mer eller mindre förtäckta stöd. Återställandet av ordningen kan givetvis också anförtros enbart 

förvaltningsmyndigheterna eller domstolarna,  men  bättre lösningar finns säkert, om bara tillräckligt med  god  vilja 

och  mod  i  de  beslutande instanserna kan uppbådas.  

I  konkurrensen med det utländska tonnaget kan vår handelsflotta emellertid inte hävda sig om  den  inte får till-

räckligt stöd från statsmak  tens  sida.  De  hittills tillämpade stödåtgärderna, som inskränkt sig  till  att omfatta när-

mast  en  specialbehandling av sjöfarten i fråga om beskattningen, samt statsgarantier, har varit ett steg i rätt rikt-

ning,  men  inte tillräckliga. Fastän statsmakten  å  ena sidan strävat  till  att främja vår sjöfart, har  den  samtidigt i 

överensstämmelse med  sin  allmänna avgiftspolitik varit tvungen att kraftigt höja sjö fartsavgifterna.  På så  sätt har 

 man  med  de  influtna medlen redan lyckats täcka sjö fartsväsendets driftskostnader utom i fråga om isbrytarverk-

samhe  ten.  Därför anser sjöfartsstyrelsen att  man nu  nått  den  punkt  då man  i stället för att höja avgifterna borde 

inrikta sig  på en  strukturell  reform  av avgiftssystemet. Härvid borde  man  särskilt beakta  de  olika fartygens och 

trafik formernas ekonomiska bärkraft och fördelningen av avgiftsbelastningen mellan inhemskt och utländskt  ton - 

nage. 

September 1978 
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tonnagets andel i transporterna  

De  finska fartygens andel av importerade  mineraloljemärgder  och 

deras transportarbete 

Exportens  FOB  -  värde för olika industrigrenar samt  reder/näring - 

 ens  bruttoi,itäkter /  utrikes  fart år 1977  
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Balansutvecklingen  under  åren  1960  -  1977  
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 åren  1971  -  1977  
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REDER/NÄRINGEN  OCH  DEN FOR TSA TTA  DEPRESSIONEN  

Den  globala lågkon/unkturen som  nu är  inne i sitt femte  år  betungar fortfarande även världssjö farten genom 

otillfredsställande efterfrågan  på tonnage.  Omkring  20%  av världens handelstonnage saknar sysselsättning, och 

många fartyg som  är  i  drift  går med förlust. Några tecken  till  nämnvärda förbättringar  under de  närmaste åren 
finnas ej.  Tank -  och bulklastsek  tore  rna har  de  största svårigheterna.  

Under  åren  1974 - 77  ökade Finlands utrikesgående handelstonnage med  ca 760 000  brt,  82  nya fartyg anskaffa-
des,  och  109  st, huvudsakligen äldre enheter, avyttrades. Tonnageökningen  är en  följd av, att  en  stor  del  av nyan- 
ska ffningarna varit  tank-  och bulklastfartyg. Detta  tonnage  sysselsättes huvudsakligen i trafik mellan tredje länder. 
Av antalet fartyg utgör  tank-  och bulklasttonnaget  ca 34%  och räknat i  brt  ca 72%  av landets hela handelsflotta. 

Antalet ombordanställda inom  tank-  och buiklastsektorn utgör  ca 4 000  personer. Detta  tonnage  utgöres i huvud-

sak av moderna och effektiva enheter, som bestäl/des  under en  tid  då  ökningstakten inom  den sjöburna  handeln 
entydigt mo  ts  varade tonnagebeställningarna.  

En  fråga av stor betydelse för hela landet  är  huru rederinäringen, och speciellt  den del  som  är  i trafik mel/an 
tredje länder, kommer att klara  den period  av bristande sysselsättning som synbarligen kommer att bestå  under 
en  längre tid.  Under 1976  och  1977  räckte intäkterna inom handelsflottan i genomsnitt inte  till  avskrivningar. 
Inom  de  värst utsatta sektorerna,  de  i  cross- trade  sysselsatta  tank -  och bulklastfartygen, har rederierna i stor 

utsträckning varit tvungna att sätta  till  nytt lånekapital för täckande av rän  tor  och amorteringar. Med anledning 
av  den  otillräckliga efterfrågan  på tonnage  ligger priset  på  fartyg som bjuds  till  försäljning endast obetydligt 
över skrotpriset även  då  det gäller relativt nya fartyg. 

Det vore i flera hänseenden  till  avsevärd skada, om stora delar av det finländska  tank -  och bulklasttonnage som 
kämpar med ovan relaterade svårigheter, skulle  gå  förlorat. Det  är  av största vikt, att  de  parter sam frågan berör 
och som kan påverka  den,  samverkar  till  åtgärder som förbättrar rederiernas möjligheter att hålla ut.  

En  fråga som väcker oro  I  dessa sammanhang ar, att finländska fartygs andel / importskeppningarna av olja  till 
Finland 1977  endast var  11,0%  och beträffande torrlaster endast  27,7%  mätt / tons/ömil. Detta olyckliga för-

hållande borde kunna förbättras, och eventuell spridning av sådan obalans även  till  andra trafiksektorer mo  tar- 
betas.  Några av  de  övriga  problem  som finns och som snarast möjligt bör lösas  på  ett sätt som stärker det /  cross- 
trade  sysselsatta tonnagets konkurrenskraft berör  tank  fartygens nya säkerhetsbestämmelser och behovet av kraf-
tigt reducerad sjömansskatt. Av största betydelse  är  också tillkomsten av rationella bemanningsbestämmelser 
samt att sjöfartens arbetsmarknadsparter, rederierna och  de ombordanställda  kan enas om  system  i arbetet 
ombord som ger förutsättningar för  så  produktiv  drift  som möjligt i detta avseende. 
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sainvälisen mittapuun mukaan 
pidettävä melko korkeana.  

1 000 

500  

ILIIIIIISI]  

1920 1930 1940 1950 1960 1970 1977  

Den  finska hande/sf/ottans efter-
krigstida tillväxt har ej varit lika 

 stark  ifråga om alla fartygstyper. 
Tonnageökn ingen  är  ti/I  stor  del 

 ett resultat av  den  kraftigt ex-
panderande tankfartygsflottan. 
Torrlast fartygens sam  m  anlagda 

bruttodräktighet var  den  1januari 

 1978 460.000  brt  större  än  före 

krigen. 
Handels flottans medelålder  
per  brt  var i slutet av december 

 1977 8,0 år,  vilket internationellt 

 sett  får anses som  en  rätt hög 
ålder.  

SUOMEN KAUPPALAIVASTO VUOSINA  1960, 1965, 1970  ja  1977  

FINLANDS IIANDELSFLOTTA ÅREN  1960, 1965, 1970  och  1977  

Milj. 	brt.  k 120  
st  

2- 

92  kpl  I 
kpl 52  st  I 	Matkustaja-alukset  

Passagerarfartyg  st  I  
80  

kpl 
St 

____________  
56  

F I 	Säiliöalukset  
Tankfartyg  

40  __ IJ 
kpl  

\\\ 

1960 1965 	 1970 1977  
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A.  Itämeren alueelta 
 Från östersjöområdet 

Mrd. tkm 	-  

372 73 74 75 76  
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972 73 74 75 76  
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2 

S  

eelta 
 området 

tonti 
rnpOrt  

1972 73 74 75 76 77  

Suomalaisten alusten OSUUS  kivennäisöljyjen tuonnin määristäja kuljetus. 
suoritteista vuosina  1972  -  1977 

De  finska fartygens andel av importerade mineraloljemängder och deras 
transportarbete åren  1972  -  1977  

Määrät - Mängd  

A.  Itämeren alueelta 	 B.  Muu öljyntuonti  
Från östersjöornrdet 	 Övrig oljeimport  

9 

8 

7 

6 

suomalaisilla 
aluksilla  
med finska 
fartyg  

372 73 74 75 76 77 
	

972 73 74 75 76 77  

Kuijetu ssuori tteet - Transportarbete  

(ohs.  Skalan olika i uppställningarna  A  och  B) 

B.  Muu öljyntuonti 
 Övrig oljeimport  

C.  Suomalaisten alusten osuus 
kuijetussuoritteista  
De  finska fartygens andel av 

 transport  arbetet  
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ULKOMAANLIIKENTEEN  RAHTITULOT  VUOSINA  1967 - 1977 
 FRAKTERNA  I  UTRIKESFART ÅREN  1967 - 1977 

A  -  Ulkomaan satamien välinen liikenne 
-  Trafiken mellan utländska hamnar  

B  - 
 Suomen  ja  ulkomaiden välinen liikenne 

-  Trafiken mellan  Finland  och utlandet  

Koko  ulkomaanliikenne  ulkomailta  
c  = aikarandattu  tonnisto mukaanluettuna  

(brutto) 	Hela utrikestrafiken inkluderande från 
utlandet tidsbefraktade fartyg 

D  =  C-kustannukset ulkomailla  

" 

	 (netto)  C-  kostnader i utlandet  

A B C D  

milj.mk. milj.mk. milj.mk. mil(.mk.  

1967 162.9 372,6 541,3 354,3 
1968 212,9 476,1 702,2 443,1 
1969 212,4 550,3 792,7 522.5 
1970 342,0 587,5 967,9 626,9 
1971 300,1 630,2 957,9 596,8 
1972 301,0 720,3 1044,7 670,8 
1973 476,1 903.9 1409,1 937,1 
1974 461,9 1215,6 1717,1 1069,3 
1975 455,5 1089,6 1573,6 1033,0 
1976 587,7 1271,7 1936,7 1331,0 
1977 714,6 1571,0 2285,6 1501,5  

Arvio 
 Uppskattning  

1967 68 	69 	70 	71 	72 	73 	74 	75 	76 	77 

Koko  va rus tamoelinkeinon ulkomaanliiken  teen  bru  t- 
torah  titulot  olivat alusta  van  arvion mukaan viime vuonna 

 2286  milj.mk  oltuaan  v. 1976 1937  milj.mk.  Tähän sum-
maan sisältyvät myös bruttorandit-n.  l9Stnilj.mk-jotka 
suomalaiset varustamot ovat saaneet aikarandatu  illa  ul-
komaisilla aluksilla. 

Suomen kauppalaivaston ulkomaanliiken  teen  brutto - 
rah  tituloista  v. 1977  oli  83%  kuivalastirah teja  ja matkus-
tajaliiken  teen  maksuja sekä  17%  säiliöalusrah teja.  Mai-
nittuna vuonna kertyi Suomen  ja  ulkomaiden välisestä 
liikenteestä  1336  milj,  mk, josta  54%  viennistä  ja  46% 

 tuonnista. Ulkomaisten satamien välinen liikenne  (cross 
trade)  tuotti  715  milj.mk.  

Hela rederinäringens bruttofrakter i utrikes  fart  upp-
gick enligt preliminära beräkningar senaste  år till 2286 

 milj.rnk  jämfört med  1937  milj.mk  år 1976. I  dessa be-
lopp ingår även  de  bruttofrakter-ca 198  milj.mk-som 
finska rederier erhållit med tidsbefraktade utländska far-
tyg. 

Av  den  finska handelsflottans bruttofrakter i utrikes-
fart år 1977  var  83%  torriastfrak  ter  och passagerarav-
gif  ter  samt  17% tank  frakter. Nämnda  år  införtjänades i 
trafiken mellan  Finland  och utlandet  7336  milj.mk  varav 

 54%  i exporttra fil-en  och  46%  i importtrafiken.  I  trafiken 
mellan utländska hamnar  (cross trade)  erhö lIs  715  milj,  mk. 



TASEKEHITYS  VUOSINA  1960- 1977 

 BALANSUTVECKLINGEN  UNDER  ÅREN  1960-197 

1960 61 	62 	63 	64 	65 	66 	67 	68 	69 	70 	71 
	

72 	73 	74 	75 	76 	77  
rTliIj.rllk.1 	 I 	I 	 I 	I 	I 
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Merenkulun merkitystä maksutaseeseen voidaan hyvin ver-
rata varsinaiseen vientiteollisuuden merkitykseen. Myymällä ul-
komaille kulje tuspalve/u ksia Suomen merenku/ku hankkii maal 
/emme merkittäviä va/ou ttatu/oja. Merenkulun tulot/otka Suo-
men  ja  ulkomaiden välisessä vaihtotaseessa sisältyvät kuljetus-
taseeseen, ovat yli  80% ku/jetustaseen  tuloista. 

Laivan varustuselinkeinon u/k omaanliiken  teen bru tto rah ti- 
tulot, jotka alustavan laskelman mukaan kohosivat noin  2286 

 milj.  markkaan  v. 1977  eivät kokonaisuudessaan koidu maam-
me hyväksi. Bruttotuloista käytettiin  32%  ulkomailla  mm. 

 polttoaineen ostoon, satamamaksuihin  ja  korjauksiin. Tasee
-seen  kirjataan ns. merenkulkunetto, joka saadaan vähentämällä 

Suomen varustamoelinke/non ulkomaanliiken  teen bru tto  tu-
loista alusten kustannukset ulkomailla  ja  lisäämällä näihin  tu-
lo/hin  ulkomaisten alusten kustannukset suomalaisissa sata-
missa. Merenkulkunetto  on  suurempi kuin esim. maatalouden 
tuotteiden vuosittainen  v/en tiarvo. 

Sjö fartens betydelse för landets betalningsbalans  är  väl jäm-
förbar med  den  egentliga exportindustrins. Genom försälj-
ning av  transport-tjänster  till  utlandet  in  förtjänar  den  finska 
handelssjö farten betydande valutainkomster  till  landet. Sjö  far-
tens  inkomster, som i landets bytesbalans med utlandet anno- 
te ras inom transportbalansen, utgör över  80%  av  transport 

 balansens  in täkter.  

Hela rederinäringens bruttofrakter i utrikesfart, vilka enligt 
preliminära beräkningar steg  till ca 2286  milj.  mk  år 1977, 

 kommer ej landet  till  godo. Av bruttoinkomsten användes  32% 
 i utlandet för bl.a. inköp av bränsle, hamnavgifter och repara-

tioner. / balansen upptas det sk. sjö fartsnettot som utgörs av 
 den  finska reder/näringens bruttointäkter  I  utrikesfart  minus 
 fartygens kostnader i utlandet  plus  utländska fartygs kostna-

der i finska hamnar. Sjö fartsnettot överstiger det årliga  export-
värdet för  t. ex.  lantbrukets produkter. 



1)
  H

e
n

ki
lö

ku
n

n
a

n
 k

u
lu

t  
2)

  K
o
ro

t  
V  

A
RU

ST
A

M
O

EL
IN

  K
EI

N
O

N
  

Pe
rs

on
al

ko
st

na
de

r  
fR

än
to

r 

K
U

ST
A

N
N

U
SR

A
K

EN
N

E  
19

67
  

_
_
_
  

26
.0

1 
I_

__
__

__
__

  
SU

O
M

ES
SA

  
19

68
  

_
_
_
_
  

25
 

I 	
I  

V
U

O
SI

N
A

  1
96

7  
-
  1

97
6 

19
69

  
_
_
_
_
  

24
.5

1 
5

.4
]  

(K
ul

ue
rä

t  p
ro

se
nt

te
in

a 
lii

ke
va

ih
do

st
a)

  
19

70
  

_
_
_
_
_
  

22
.4

 
4.

8 

19
71

  
_
_
_
_
  

I 	
2

1
.9

]  

R
ED

ER
IN

A
R

IN
G

EN
S  

19
72

 
]I 

I 	
26

.0
1 

_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
 

I  
K

O
ST

N
A

D
SS

TR
U

K
TU

R
  

19
73

  
[
 	

2 
7

.9
 I  

IF
IN

LA
N

D
  

19
74

 
P
  i

  
I 	

2
1

6
1

 
I 	

5
7

]  
Å

R
EN

  1
96

7 
 
-
  1

97
6 

19
75

 
r  

i 	
2

7
.7

 I  
(K

os
tn

ad
er

 i p
ro

ce
nt

 a
v 

om
sä

ttn
in

ge
n)

  
19

76
  

_
_
_
_
_
  

2
9

 3
]  

_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
  

T
ä
m

ä
n
 k

a
a
v
io

n
 a

v
u
lla

 p
y
ri
tä

ä
n
 e

si
tt

ä
m

ä
ä
n
 v

a
ru

st
a
m

o
e
lin

ke
in

o
n
 t

ä
rk

e
im

m
ä
t 

ku
st

a
n
n
u
s-

 

er
ät

, 
n
iid

en
 k

es
ki

n
äi

n
en

 s
u
u
ru

u
sj

är
je

s 
 t

ys
 j
a  

ke
h
it
ys

 s
u
h
te

es
sa

 l
iik

e 
va

ih
to

on
 k

ym
m

en
en

 v
ii-

m
ek

si
 k

u
lu

n
ee

n
 v

u
od

en
 a

ik
an

a.
 

V
ar

us
  t

am
 o

el
in

ke
in

on
 k

us
ta

nn
 u

sr
ak

en
ne

  e
ro

aa
  J

on
 k

in
  v

er
ra

n
 t

eo
lli

su
u
de

n
 k

u
s 

ta
n
n
u
sr

ak
en

-

te
es

ta
 y

le
en

sä
. 

V
ar

u
st

am
oe

lin
ke

in
on

 p
ää

om
av

a/
ta

i's
es

ta
 l
u
on

te
es

ta
 J

oh
tu

en
  
o
n
 m

m
.  

k
o
r-

ko
je

n
  o

su
u
s 

su
h
te

es
sa

 k
ok

on
ai

sk
u
st

an
n
u
ks

iin
 s

u
u
re

m
p
i 
ku

in
 t

eo
lli

su
u
d
es

sa
 k

es
ki

m
ää

ri
n
.  

G
e
n
o
m

 d
e
n
n
a
 u

p
p
st

ä
lln

in
g
 ö

n
sk

a
r  

m
a
n
 v

is
a
  r

e
d
e
ri
n
ä
ri
n
g
e
n
s 

m
e
st

 b
e
ty

d
e
ls

e
fu

lla
  u

 t
gi

ft
s-

p
os

te
r,

  d
e
ra

s 
in

b
ö
rd

e
s 

st
o
rl
e
k
so

rd
n
in

g
 o

ch
 u

tv
e
ck

lin
g
 i
 f

ö
rh

å
lla

n
d
e
  t

il
l  
o
m

sä
tt

n
in

g
en

  u
n-

d
er

 d
e 

1
0
  s

en
as

te
 å

re
n.

 

R
ed

er
in

är
in

g
en

s 
ko

st
n
ad

ss
tr

u
k 

tu
r 

sk
ilj

er
 s

ig
 n

åg
ot

 f
rå

n
 i
n
d
u
st

ri
n
s 

i 
al

lm
än

h
et

.  
P
å
  g

ru
n
d
 a

v 

a
tt

 r
ed

er
in

ä
ri
n
g
en

  ä
r  

ka
p
 i
ta

lk
rä

va
n
d
e 
 ä

r  
b
l.
  a

. 
rä

n  
to

rn
as

 a
n
d
el

 a
v 
 t

o 
ta

/k
os

tn
ad

er
n
a  

st
ö
rr

e
  än 

 i
n
o
m

 i
n
d
u
st

ri
n
 i
 g

en
o
m

sn
it
t.

  

3)
  K

ày
tt

öo
m

ai
su

ud
en

  p
o

is
to

t  
4)

  V
ak

uu
tu

sk
ul

ut
  

5)
  V

e
ro

t 
A
vs

kr
iv

ni
ng

ar
 a

v 
 a

nl
äg

gn
in

gs
til

 I
gå

ng
ar

  
Fö

rs
äk

ri
ng

sk
os

tn
ad

er
 

S
ka

tt
er

  

19
67

 
8.

1 
I 	

3.
7 

j 
fl 

0.
6 

19
68

 
1 	

11
.6

1 
I 	

1 
1 

0.
4 

19
69

  
[ 	

16
.1

 	 J 
L 	

3
.9

] 
0.

5 

19
70

  
[ 	

1
5

.7
] 

I 	
4

1
  

LI  
0.

7 

19
71

  
] 	

1
7

.8
] 

4
.6

] 
fl 

0.
8 

19
72

 
I 	

8.7
1  

_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
_
  

fl 
0.

6 

19
73

 
12

.5
1 

4
.0

] 
0.

3 

19
74

  
[ 	

1
6
.2

 
2

.8
 I 

fl 
0.

7 

19
75

  
[ 	

I 
I 	

3
0

] 
[11 

0.
4 

1
9

7
6

[ 
1

2
7

] 
1 

0
4

  



64,2% 
"k:: 13,9%.:.:?  

Oma pääoma 

 Eget kapital  

1966 

1968 

1973 

Pitkäaik. 	 Lyhytaik.  
velat 	 velat 
Lång frist. 	 Kortfrist. 
skulder 	 skulder  

2 1,9% 

VARUSTAMOELINKEINON  RAHOITUS - 
RAKEN  NE  

Suomen varustamoelinkeinon oman pääoman osuus  on  jatkuvasti ollut 

pieni Vieraan pääoman osuus  on  suurempi kuin teollisuudessa keskimäärin. 

Varustamoelinkeinon  koko  luo ttomäärä  on n. 1920  milj,  mk  (v. 1976).  

Kun otetaan huomioon kauppalaivaston positiivinen vaikutus maan 

maksutaseeseen  ja sen  keskeinen asema ulkomaankaupan  ta vara  ku/jetusten 

turvaajana,  on varustamoelinkeinon rah oitusongelmien  positiivinen  ra  tkai-

seminen  ensiarvoisen tärkeä ulkomaankauppapoliittinen kysymys. Vuonna 

 1972  voimaan astunut alushankintoihin myönnettävistä valtion takauksista 

annetulla lailla  on  ollut suuri merkitys kauppalaivaston kehitykseen. Val-

tion takauslaitoksen  ta  kaarna yhteenlaskettu toteutunut lainamäärä 

käsitti vuoden  1977  päättyessä  265  milj.  mk:n suuruisen  summan,  joka 

jakaantui  35  alukselle, joiden yhteenlaskettu hankinta-arvo  on  noin 

 1377  milj.  mk. Myös laivanisännistö yhtiöiden verotuksen muuttaminen 

pohjoismaisen  mallin  mukaisesti vaikuttaisi varmasti  in  yön teisesti kauppa-

laivaston uudenaikaistamiseen  ja sen  kehittämiseen.  

REDERINÄRINGENS FINANSIER.INGS- 
STRUKTUR  

Inom  den  finska rederinäringen har det egna kapitalets andel fort-

gående varit liten. Det främmande kapitalets andel  är  större  än  inom in-

dustrin i medeltal. Rederinäringens totala lånesumma uppgår  till ca 1920 

 milj.  mk  (år 1976).  

Med tanke  på  handels flottans bidrag  till  landets betalningsbalans och 

dess centrala ställning för tryggandet av utrikeshandelns  varu  transporter är 

 ett tillgodoseende av rederinäringens finansieringsbehov  en  utrikeshandels- 

politisk fråga av första  rang. Den lag  om statsgarantier för fartygsanskaff-

ningar vilken trädde i kraft  år 1972  har  haft  stor betydelse för handels- 

flo  ttans  utveckling.  Statsgarantianstalten  hade vid utgången av  år 1976 

 garanterat förverkligade lån  till  ett sammanlagt belopp  på 265  milj,  mk  för-

delat  på 35  fartyg vilkas sammanlagda anskaffnings värde uppgick  till 

ca 1377  milj.  mk. Aven  en  justering av beskattningen av  partrederier  en-

ligtnordisktmönster  skulle med säkerhet  ha en  positiv inverkan  på  handels- 

flo  ttans  modern isering  och utbyggnad.  

15,9 %-R  

1970  

19,0% 

67,4 % 

1976  



AJANKOHTAISTA LAIVANRAKENNUSTEOL LISUUDESTA 

Suomen telakkateollisuus  on  viimeksi kuluneen vuoden aikana ollut poikkeuksellisen laajan keskustelun  ja  mieli-

piteiden vaihdon kohteena. Kesäkuussa  1977  valtioneuvosto asetti valtion, Suomen Pankin, Telakkateollisuus-

yhdistyksen  ja  ammattiyhdistysliikkeen edustajista kokoonpannun komitean, jonka tehtävänä oli tarkastella 

tämän teollisuudenalan toimin tamandollisuuksia  ja  tulevaisuuden näkymiä. Komitea jätti mietintönsä 

vuoden va/h teessa. 

Suoritettu/en  selvitysten lähtökohtana  on  ollut telakkateollisuuden aikaisemmin pitkän  ja  turvallisen tilaus- 

kannan  nopea pienentyminen. Telakkateollisuuden päämåaränä  on  ollut kiinnittää asianomaisten osapuolten 

huomio siihen tosiasiaan, että myös telakka teollisuuden työllisyystilanne tulee muodostumaan hyvin vaikeaksi, 

mikäli ei ryhdytä erityis toimenpiteisiin. 

Selvitystyöhön  osallistuneiden eri osapuolten omaksuma periaate edellyttää maan nykyisen telakka teollisuuden 

säilyttämistä  ja  aikaisemmin valitun tuontarito teknisen suuntauksen jatkamista  ja  voimistamista. Mitä tulee te-

lakkateollisuuden laajuuteen Suomessa, komitea suosittaa tiettyä henkilökun tavahvuuden supistamista, lähinnä 

 1970-luvun alkuvuosien tasolle. 

Tilastojen valossa tarkasteltuna telakka teollisuus pystyi vielä vuonna  1977  keskimäärin täyttämään yhteiskunnalli-

set tehtävänsä suhteellisen hyvin. Telakoiden osuus maan kokonaisviennistä oli  n. 7%,  mikä merkitsi runsaan 

 2,2  miljardin markan v/en tituloja.  Viime vuoden tuotannosta vietiin runsaat  50%  Neuvostoliittoon,  36% EEC- 

/a EFTA  -maihin, lähes  10%  muihin maihin  ja  3,5  %  kotimaahan. 

Viime vuonna telakkateollisuus vielä työllisti välittömästi keskimäärin  18 000  henkeä, mitä  on  pidettävä erittäin 

arvokkaana aikana, jolloin työttömyysluvut yleensä ovat olleet poikkeuksellisen korkeita. Tällöin ei ole otettu 

huomioon yli  10 000  henkeä, jotka telakkateollisuus välillisesti työllistää al/hank/n to/en muodossa, ei myöskään 

muita ryhmiä, jotka saavat toimeentulonsa telakkateollisuuteen liittyvissä sosiaalisissa tehtävissä  ja  palveluamma-

teissa. 

Keväällä  1978  telakoiden tilauskanta käsitti runsaat  70  alusta, mikä käytännössä merkitsee sitä, että eräät 

suuremmista telakoista ovat  jo  joutuneet alentamaan kapasiteettinsa käyttöastetta. Mitä tulee uusien laivojen 

hank/n toihin eurooppalaisilta telakoilta, ei kansainvälisillä markkinoilla  talven  1978  aikana ole ollut havaittavissa 

merkittäviä valopilkkuja. Suomen käymän idänkaupan puitteissa ovat suomalaiset telakat vuoden  1978  ensim-

mäisellä vuosipuoliskolla onnistuneet saamaan joitakin sopimuksia, jotka osittain ovat vahvistaneet tilauskantaa. 

Vuoden  1978  ensimmäiseen lisämenoarvioon sisältyvät  varat  valtion alushankin to/en nopeuttamiseksi ovat myös 

omalta osaltaan hivenen vahvistaneet eräiden pienempien telakoiden tilauskantaa. 

Telakkateollisuus  pitää erittäin tärkeänä, mikäli mandollista, edelleenkin nopeuttaa merivoimien  ja  eräitä muita 

julk/sin varoin rahoitettavia alushankin to/a. Samanaikaisesti olisi voimakkaasti jatkettava niitä pyrkimyksiä, 

joiden tavoitteena  on  kotimaisen kauppalaivaston uusiminen suomalaisilta telakoilta tilatuilla aluksilla. Tämä 

koskee erityisesti lähimpiä kriisi vuosia. 

Neuvostoliiton kanssa solmitun, vuoteen  1990  ulottu  van  pitkän ajanjakson ohjelman puitteissa avautuu  jo  1980- 

luvun alussa mandollisuuksia vahvistaa tilauskantaa neovostoliittolaisin tilauksin. Eräiden Suomen telakoiden 

tuotanto-ohjelmiin sisältyvien alustyyppien osalta odotetaan myös tilanteen valkenemista läntisillä markkinoilla 

 1980-luvun alusta lähtien. 





150600 TOW  SÄILIÖALUS,  KOTIMAISUUSASTE  85% 176%) 
150600  TDW  TANKFARTYG, INHEMSK URSPRUNGSGRAD  85% (76%) 

22690  TDW  ROLL ON—ROLL OFF  ALUS, KOTIMAISuUSASTE  88% (80%) 
22690  TDW  RO—RO—FARTYG, INHFMSK URSPRUNGSGRAD  88% 180%) 

20770  TDW  SEMI —CONTAINERALUS,  KOTIMAISUUSASTE  79% (74%) 
20770 TOW SEMI —CONTAINERFARTYG, URSPRUNGSGRAD  79% (74%)  

-  

17200  TDWPOLAARISÄI LIÖALUS  KOTIMAISUUSASTE 
 74% (68%).  (PAAKONEISTO  NEUVOSTOLIITOSTA)  

17200  TDW  POLARTANKFARTYG, INHEMSK URSPRUNGS-
GRAD 74% (68%)  IHUVUDMASKINERIET  FRÅN SOVJETUNIONEN)  

K 	47 
6000  TDW  ROLL ON—ROLL OFF  ALUS, 
KOTIMAISUUSASTE  90% (85%) 
6000 TOW  RO—RO—FARTYG, INHEMSK 
URSPRUNGSGRAD  90% (85%) 

26000 KW  POLAARIJÄANMUATAJA, 
 KOTIMAISUUSASTE  88% (82%) 

26000 KW  POLARISBRYTARE, 
INHEMSK URSPRUNGSGRAD  (88% 182%) 

16600  BRT RISTEILYMATKUSTAJA—ALUS, 
KOTIMAISUUSASTE  85% (79%) 
16600  BRT  KRYSSNINGSPASSAGERARFARTYG, INHEMSK 
URSPRUNGSGRAD  85% (79%)  

SUOMESSA RAKENNETTUJEN ALUSTEN 
KOTIMAISUUS 
Valtaosa Suomen telakoiden tuotannosta  on  viime 
vuosina tunnetusti ollut vientiä ulkomaille. Telakka- 
teollisuus  on  siis omalta osaltaan voimakkaasti myö-
tävaikuttanut maamme vientitulojen kasvuun; tela-
koiden viennin arvo oli vuonna  1977  runsaat  2236 

 milj,  markkaa. Viennin kauppatasevaikutuksen kan-
nalta  on  kuitenkin merkityksellista myöskin  se, 

 missä määrin jokin viennin lisäys aiheuttaa tuonti- 
tarvetta raaka-aineiden  ja puolivalmisteiden  muo-
dossa. 
Suomen Telakkateollisuusyhdistys  on  Suorittanut 
jäsentelakoidensa piirissä selvityksen laivanraken

-nu  kseen  sisältyvästä tuontipanoksesta. Selvityksessä 
tarkasteltiin kandeksaa eri telakoilla rakennettua 
laivatyyppiä, joiden katsottiin edustavan läpilei kka-
usta  koko tuotevalikoimasta.  Selvityksessä analy-
soitiin yksityiskohdittain ostolähteen mukaan lai-
vaan tarvitut raaka-aineet, puol ivaim  isteet,  laitteet 

 ja  palvelukset. Analyysi ulotettiin myös suurimpiin 
kotimaasta suoritettuihin alihankintoihin. 
Laivatyyppien keskimäärä  seksi kotimaisuusasteek

-si  saatiin  84%.  Kun huomioidaan suuriin kotimal
-sun  alihankintoihin  sisältyvä ulkomaisten ostojen 

määrä, saatiin ns. toisen  polven kotimaisuusasteeksi 
 78%.  

Täysi sininen = 	Kotimaahan jäävä osuus aluksen 
hinnasta 

Rasteri  sininen = 	Kotimaisiin alihankintoihin si- 
sältyvä tuontipanos 

Valkea 	= 	Ulkomaille menevä osuus aluk- 
sen hinnasta  

I FINLAND  BYGGDA FARTYGSGRAD 
 AV  INHEMSKT URSPRUNG 

Största delen av  de  finska skeppsvarvens produk-
tion har som känt  under de  senaste åren utgjorts av 

 export.  Varvsindustrin har således för  sin  egen  del 
 kraftigt medverkat  till  att öka vårt  lands ex  portin-

komster; värdet av skeppsvarvens  export  uppgick  år 
1977 till  drygt  2236  milj,  mark.  För exporthan-
deisbalansens  del är  det  dock  även av betydelse, i 
vilken mån ökningen av någon viss  export  medför 
importbehov i  form  av råmaterial och halvfabrikat. 
Finlands Varvsindustriförening har  bland  sina med-
lemsvarv gjort  en  utredning om  den  importinsats, 
som ingår i skeppsbyggnaden.  I  utredningen grans-
kades åtta  på  olika varv byggda fartygstyper, vilka 
ansågs utgöra ett genomsnitt av hela produktions-
sortimentet.  I  utredningen analyserades i detalj en-
ligt inköpskällan det råmaterial,  de  halvfabrikat, an-
läggningar och tjänster, som hade erfordrats. Ana-
lysen riktades även  på  större inhemska underleve-
ranser. 
Fartygstyperna representerade i genomsnitt  84%  in-
hemskt ursprung. När  de  utländska köpen som in-
går i  de  stora inhemska underleveranserna beaktas, 
erhölls för denna s.k. andra leds inhemska ursprungs-
grad  78%.  
Helt blå beteckning =  Den del  av fartygetsprissom 

ankommer  på  hemlandet 
Blå rasterbeteckn ing =  Den  produktionsinsats som 

ankommer  på  inhemsk un- 
derleverans 

Vit beteckning 	=  Den del  av fartygets pris som 
ankommer  på  utlandet  



TELAKOIDEN LIIKEVAIHTO  JA  VIENTI (milj.mk.) KAUPPARYHMITTYMITTÄIN 
VUOSINA  1971 - 1977  
SKEPPSVARVENS OMSÄTTNING OCH  EXPORT (milj.mk.)  ENLIGT HANDELS - 
GRUPPERING ÅREN  1971 - 1977 

TELAKOIDEN TILAUSKANTA (LÄHDE:  LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING)  
SKEPPSVARVENS BESTÄLLNINGSBESTÅND ( KÄLLSKRIFT:  LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING) 

150  
-  SUOMI 

MAAILMAN KAIKKI TELAKAT  YHT. MILJ.BRT - 

• 	MILJ.BRT  FINLAND  -  

VÄRLDENS SAMTLIGA SKEPPSVARV  SAMMANL,  MI  LJ.BRT 	- 

MILJ.BRT - 

• 

MAAILMA  ________  

__ 

-  

VÄRLDEN  

100 	_________ 	SUOMI  
) i.o 

- 	 FINLAND /1 

1960 	 1965 	 1970 	 1q75 	 1YSU  



Milj  MK 

3000  - 

-  TUOTANNON BRUTTOARVO  
PRODUKTIONENS  BRUTTOVARDE  

2500 	-  TUOTANNON JALOSTUSARVO  
PRODUKTIONENS  FÖRADLINGSVÄRDE 

-  MAKSETUT PALKAT  +SOS  MAKSUT  
UTBETALDA LÖNER  + SOC.  AVGIFTER  

2000  -  

1500  -  

1972 	1973 	1974 	1975 	1976 	1977  

TELAKOIDEN TUOTANNON 
ARVO  (milj.mk.)  VUOSINA 

 1971-1977  TEOLLISUUS- 
TILASTON MUKAAN 
(VUODEN  1977  LUVUT 
KERÄTTY SUORAAN 
TEL&KOILTA)  

VÄRDET  AV  SKEPPSVARVENS 
PRODUKTION  (milj.mL)  ÅREN 

 1971-1977  ENLIGT INDUSTRI-
STATISTIKEN (UPPGIFTERNA 
FÖR ÅR  1977 ÄR  DIREKT 
INSAMLADE FRÅN SKEPPS-
VARVEN)  

TELAKOIDEN TUOTANTO 
VUOSINA  1971-1977  
SUOMESSA VALMISTUNUT 
TONNISTO  ASSOCIATION OF 
WEST-EUROPEAN  SI-IIPBtJIL-
DERS'  MUKAAN  (BRUTTO-
REKISTERITONNEISSA) 

SKEPPSVARVENS PRODUK-
TION FÄRDIGBYGGT  TONNAGE 
I FINLAND  ÅREN  1971-1977  
ENLIGT  W-E SHIPBUILDERS 
(I BRUTTOREGISTERTON) 



MILJ  MK 

300 

TELAKOIDEN INVESTOINNiT 
KAYTTÖOMAISUUTEEN 
VUOSINA  1971-1977  TEOLLI-
SUUSTILASTON  MUKAAN 
(VUOSIEN  1973-77  LUVUT 

200 
	 KERÄTTY SUORAAN TELAKOILTA)  

SKEPPSVARVENS INVESTERINGAR 
 I  ANLÄGGNIINGSTILLGANGAR 

 FRÅN ÅREN  1971-1977  
ENLIGT INDUSTRISTATISTIK 

100 
	 (UPPGIFTERNA FÖR ÅREN  

1973-1977 R  DIREKT INSAM-
LADE FRAN SKEPPSVARVEN)  

1972 	1973 	1974 	1975 	1976 	1977  

_______  TELAKOIDEN OMA KOKONAISHENKILOKUNTA 
 SKEPPSVARVENS EGEN TOTALA  PERSONAL 

	

20000 -I 	 TELAKOIDENTYONTEKIJAT  

	

I 	 SKEPPSVARVENS ARBETSTAGARE  

I 15000  

- - - - - - - -  

	

1 	 TOIMIHENK1LOT  

	

-4 	 FUNKTIONARER  

	

I 	 -- 
-1___---_____ 	 ----- 

10000 -1  

TY  ON  TE  K  IJAT 
 ARBETSTAGARE  

I 	5000 

TELAKOIDEN TYÖVOIMA 
KESKIMÄÄRIN VUOSINA 

 1971-1977  SUOMEN TELAKKA-
TEOLL1SUUSYHDISTYKSEN 
KERAAMIEN TIETOJEN 
MUKAAN  

SKEPPSVARVENS ARBETS-
KRAFT  I  MEDELTAL ÅREN 

 1971-1977  ENLIGT  DE 
 UPPGIFTER FINLANDS 

VARVSINDUSTRIFÖRENING 
INSAMLAT 

1972 	1973 	1974 	1975 	 1976 	 1977  
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SUOMEN VALTION JÄÄNMURTAJAT  •  FINSKA STATENS ISBRYTARE  
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AVANCE(Twku-Abo) 

a  inn,a,y.. 
1.6 	yl  .  'S  

Koy,,s 
MnIi.9  

K.II,.h,,.  
Pyaa.  
Lg4 8,Sd 

B  •  k 
8ygg;  k  

Kw 
ptItSS kaIISS 
•4,.0  IO 	I  I.kar 

MURTAJA ij"  1600 1200 1  - -  47,55 10,99 5,49  F,,.nbody 	StockSol,,,  

SAMPO  ,  3000 2200 I 1  - 6i,s  13,1 5,56  A,n,Orong Neo.c,.yI1y  

TARMO  -  APU  3850 2800 1 I  -  67.12 14.30  Sb 

VAINAMOINEN  6900 5100 2 1 X 75,40 19,20 5,72  Vakgn 	St,,#,n  

(A  VANCE) -  APU  ,,  1200 900 1  - .-  43,89 10,82 5,15  Ho.cgId.k 	K.,,I  

VOIMA  ,,  4100 3000 1 1  -  64,20 14,24 5,99  BocSyygVyrv 	T.Iko 

hO)7y  9200 6800 2 1 X 78,45 19.28 6,40 Snot 	Rcgyynd.,n  
gghkod.I  4500 3300 2 1  -  65,26 14,40 5,70  Wn,t,.I8 KnI.nk.HnIocy94o.,  

VOIMA  ,,  10500 7700 2 2 X 83,90 19,40 6,75  

JXAKARHU ........ 

SISU 	............. 

KARHU  ,,  7500 5500 2 2 X 74,15 17,40 6,40  

MURTAJA ,,  7500 5500 2 2 X 14,15 17,40 6,40  

SAMPO  .,  7500 5500 2 2 X 74,68 17.0 6,40  

TARMO  ,,  12000 8800 2 2 X 84,50 21,20 6,75  

VARMA  ,,  12000 8800 2 2 X 86,50 21,20 6,75  

12000 8800 2 2 X 86,50 21,20 6,75  APU  .......... 

URHO  22000 16200 2 2 X 104,70 23,85 8.30  

SISU  ...........  22000 16200 2 2 X 104,70 23,85 8,30  
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