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KILPAILUKYKYMME MAAILMAN MERILLA

Merenkulkumme nékymat ovat vield télld hetkelld melko ankeat, mutta ilmeisesti on tamankertaisen kriisin pahin
vaihe jo sivuutettu. Inflaation vauhti on saatu hillityksi, ja vientiteollisuutemme niakymadt alkavat vahitellen valje-
ta. Taman seurauksena merikuljetuksemme kokonaisméarassa onkin odotettavissa hidasta nousua. Kuitenkin on
kokonaan toinen asia, mikd osuus néaistd kuljetuksista tulee suomalaiselle tonnistolle. Viime vuosina kehitys on
tassa suhteessa ollut kovin masentava. Jo pelkdstadn kuljetettujen tavaramaarien mukaan mitattuna on suomalai-
sen tonniston osuus meidan meriliikenteestamme laskenut ja jos tilannetta arvioidaan kuljetussuoritteiden (tonni-
km) mukaan eli ottamalla huomioon myds kuljetusmatkat, on kuva vield synkedmpi. Vuonna 1975 oli suomalais-
ten alusten osuus kuljetussuoritteesta n. 45,2 % ja 1977 vain 19,7 %. Erityisen selvisti tima kehitys kéy
ilmi éljyn tuonnissa. Vuonna 1975 oli suomalaisten sdiliéalusten osuus tuonnin kokonaismaarastd 60,9 % ja kul-
Jetussuoritteesta 47,0 %. Vuonna 1977 olivat vastaavat suhdeluvut vain 43,3 % ja 11,0 %. Selkeammin sanottu-
na tdméa merkitsee, ettd nimenomaan tuotantomaista tapahtuvat 6ljyn kaukokuljetukset ovat yhd enemman liu-
kuneet ulkomaisille aluksille, samalla kun suomalaisia séilidaluksia on maannut toimettomina. Merenkulkuhalli-
tuksella ei tietenkdan ole mahdollisuuksia puuttua tihin kysymykseen. On ymmadrrettivaa, ettd vientiteollisuu-
temme joutuu, kilpailukykynsé sailyttadkseen, monissa tapauksissa jattdmaan ostajan maarattavaksi, milld aluksel-
la lasti Suomesta haetaan. Merenkulkuhallitus pitdd kuitenkin erittidin valitettavana, ettd suomalaiset yritykset,
silloinkin kun voisivat méaarata kuljetuksiinsa kaytettavista aluksista, turvautuvat mukavuuslippualuksiin tai aina-
kin sallivat niiden kadyton. Vield oudommalta tuntuu, ettd suomalaiset varustamotkin kayttivat hyvakseen naitten
alusten palveluksia. Toisaalta merenkulkuhallitus on joutunut toteamaan, ettd Suomen Merimies - Unionin taiste-
lu mukavuuslippuja vastaan on viime aikoina saanut sellaisia muotoja, etta ainakin hallintoviranomaiset alkavat
tilanteeseen kylldstyd. Saartotoimet ja alusten dramaattiset pysdyttamiset meidédn satamissamme tuskin pystyvat
jarkyttimaan yleismaailmallista mukavuuslippujérjestelmaa ja Suomen elinkeinoelamdlle niistd on vain haittaa.
Voidaan kysya maksavatko meidan vientiteollisuutemme ja satamamme jo lifan suuren hinnan tdsta toivottomasta
taistelusta. Luotsien osallistuminen saartotoimiin on selvasti heidan virkavelvollisuutensa vastaista, vaikka yksittai-
sen luotsin tukala asema jarjestéjen painostuksessa ymmarretaankin merenkulkuhallituksessa.

Néyttds siltd, ettd mukavuuslippukysymyksessd on vihdoinkin ryhdistdydyttivé ja todettava realiteetit. Valtio-
vallan osalta tdma merkitsee, ettd on omaksuttava jokin selkeé linja. Jos todella halutaan estaa mukavuuslippu-
alusten saapuminen satamiimme, pitdisi selvittdd, mitd mahdollisuuksia valtiojohtoisilla yhtiéilld on téssa asiassa.
Edelleen voitaisiin tutkia, mitd mahdollisuuksia olisi soveltaa korotettuja merenkulkumaksuja sellaisten maiden
lippua kéyttéviin aluksiin, joihin néhden meillé ei ole velvoittavia merenkulkusopimuksia. Jos taas katsotaan, ettei
mukavuuslippujarjestelmaa vastaan kdytava taistelu johda mihinkaéan kéytinnon tulokseen tai ei ainakaan valitto-
mésti hyddyta merenkulkuamme, olisi tama rehellisesti tunnustettava. Talléin olisi poliittisten paatéstentekijain
ja ammattiyhdistysliikkeen ylimman johdon selvésti sanouduttava irti saartopolitiikastaja luovuttava antamasta sil-
le enemman tai vdhemman peitettya tukeaan. Jarjestyksen palauttaminen voidaan tietenkin jattda myés pelkas-
téén hallinto- ja oikeusviranomaisten tehtavidksi, mutta varmaan olisi parempiakin ratkaisuja, jos vain hyvaé tah-
toa ja rohkeutta pdattavilld tahoilla riittaa.

Kilpailussa ulkomaista tonnistoa vastaan ei kauppalaivastomme voi kuitenkaan menestyé ellei se valtiovallan ta-
holta saa riittdvéa tukea. Téhéanastiset tukitoimenpiteet, jotka ovat rajoittuneet Idhinnd merenkulkuelinkeinon ve-
rotukselliseen erityiskohteluun seké valtiontakauksiin ovat tosin olleet oikeasuuntaisia, mutta ejvat riittavia. Vaik-
ka valtiovalta toisaalta on pyrkinyt suosimaan merenkulkuamme, on se samanaikaisesti yleisen maksupoiitiikkan-
sa vuoksi joutunut jyrkasti korottamaan merenkulkumaksuja. Siten on maksujen kertymd jo saatu kattamaan me-
renkulkulaitoksen kdyttomenot jadnmurtajatoimintaa lukuunottamatta. Sen vuoksi onkin merenkulkuhallituksen
mielestd tultu vaiheeseen, jossa maksujen korotusten sijaan olisi kiinnitettavd huomio maksujérjestelmén rakenteen
uusimiseen. Erityisesti olisi tilloin pyrittdva ottamaan huomioon erilaisten alusten ja litkennemuotojen taloudelli-
nen kantokyky seka maksurasituksen jakautuma kotimaisen ja ulkomaisen tonniston kesken.

Syyskuu 1978
MERENKULKUHALLITUS
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VAR KONKURRENSKRAFT PA HAVEN

Utsikterna for vér sjéfart ar fortfarande rétt dystra, men tydligen &r kulmen av den nuvarande krisen nu passerad.
Inflationstakten har kunnat hejdas, och utsikterna fér vér exportindustri borjar smaningom ljusna. Till féljd av
detta kan man férutse en ldngsam Gkning i totalvolymen av véra sjétransporter. En annan sak &r dock den andel
av dessa transporter som kommer att tillfalla det finska tonnaget. Utvecklingen har i detta avseende varit foga
uppmuntrande under de senaste &ren. Bara i fréga om méngden av transporterat gods har det finska tonnagets an-
del av vér sjoburna trafik minskat. Tar man dértill transportprestationen (tonkm) som kriterium, dvs. beaktar
man &ven transportdistanserna, ter sig bilden dnnu dystrare. Ar 1975 var de finska fartygens andel av transport-
prestationen ca 45,2 % och 1977 bara 19,7 %. Sérskilt klart framtrader denna tendens inom oljeimporten.
Ar 1975 var de finska tankfartygens andel av den totala importen 60,9 % och av transportprestationen 47,0 %.
Ar 1977 var motsvarande siffror bara 43,3 % och 11,0 %. Detta innebdr att speciellt de ldngvéga transporterna
frén producentlinderna alltmer har glidit éver pé utlindska fartyg, samtidigt som finska tankfartyg har stitt oan-
vénda. Sjofartsstyrelsen har naturligtvis inte méjlighet att ingripa i denna sak. Det &r forstieligt att var exportin-
dustri for att bevara sin konkurrenskraft i médnga fall 4r tvungen att lita kdparen avgéra vilket fartyg som anlitas
fér hamtande av laster i Finland.  Sj6fartsstyrelsen anser det emellertid vara mycket beklagligt att de finska fore-
tagen, dven i de fall d5 de sjslva skulle ha méjlighet att vélja fartyg fér sina transporter, anlitar bekvémlighetsfar-
tyg eller 4tminstone tilliter att sidana anvénds. An mer beténkligt &r att ocksd vara rederier begagnar sig av dessa
fartygs tjanster. A andra sidan méste sjéfartsstyrelsen konstatera att Finlands Sjomans-Unions kamp mot be-
kvémlighetsflaggorna har tagit sig former som &tminstone enligt férvaltningsmyndigheterna gatt for ldngt i osak -
lighet. Blockadstgérderna och det dramatiska stoppandet av fartyg i vdra hamnar férmar knappast rubba det
virldsomfattande bekvamlighetsflaggsystemet, men diremot skadar dessa &tgérder vart eget néaringsliv. Man kan
friga sig om inte var exportindustri och véra hamnar redan nu betalar ett alltfér hégt pris for denna hopplosa
kamp. Att lotsarna deltar i blockad3tgérderna stér klart i strid med deras tjansteplikt, dven om sj6fartsstyrelsen
har forst3else for den enskilde lotsens svdra stéllning under trycket frdn organisationerna.

Det &r tydligen nu dags att rycka upp sig och inse realiteterna i frigan om bekvamlighetsflaggorna. Fér statsmakt-
ens del innebér detta att en kiar linje bor véljas. Om vi verkligen vill forhindra att vdra hamnar beséks av bekvam-
lighetsfartyg, bor de statsstyrda bolagens mdjligheter att pdverka saken utredas. Vidare kunde man underséka
vilka méjligheter det finns att tillimpa hojda sjofartsavgifter pd fartyg registrerade i lander, med vilka vi inte har
bindande sjéfartsavtal. Finner vi ddremot att kampen mot bekvamlighetsflaggsystemet inte leder till ndgra kon-
kreta resultat eller §tminstone inte direkt gagnar vér sjéfart, bor detta faktum érligt erkdnnas. | si fall borde de
politiska beslutsfattarna och fackféreningsrérelsens hégsta ledning klart ta avstind frin blockadpolitiken och
undandra den sitt mer eller mindre fértickta stéd. Aterstéllandet av ordningen kan givetvis ocksa anfértros enbart
férvaltningsmyndigheterna eller domstolarna, men béttre Iésningar finns sékert, om bara tillrdckligt med god vilja
och mod i de beslutande instanserna kan uppbadas.

| konkurrensen med det utlindska tonnaget kan vir handelsflotta emellertid inte héavda sig om den inte far till-
réckligt stod frin statsmaktens sida. De hittills tillimpade stédtgdrderna, som inskrankt sig till att omfatta nér-
mast en specialbehandling av sjéfarten i fréga om beskattningen, samt statsgarantier, har varit ett steg i ratt rikt-
ning, men inte tillrickliga. Fastin statsmakten § ena sidan strévat till att framja var sjéfart, har den samtidigt i
overensstimmelse med sin allménna avgiftspolitik varit tvungen att kraftigt héja sjofartsavgifterna. P4 sa satt har
man med de influtna medlen redan lyckats ticka sjéfartsvasendets driftskostnader utom i friga om isbrytarverk-
samheten. Dérfér anser sj6fartsstyrelsen att man nu ndtt den punkt di man i stéllet for att héja avgifterna borde
inrikta sig pd en strukturell reform av avgiftssystemet. Harvid borde man sirskilt beakta de olika fartygens och
trafikformernas ekonomiska bérkraft och fordelningen av avgiftsbelastningen mellan inhemskt och utlandskt ton-
nage.

September 1978
SJIOFARTSSTYRELSEN
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VARUSTAMOELINKEINO JA JATKUVA LAMA

Nyt jo viidetts vuotta jatkuva maailmanlaajuinen lama rasittaa edelleen myds maailman merenkulkua tonniston
riittiméattéomalli kysynnélls. Noin 20% maailman kauppalaivastosta on tyéttémana useiden kdytossa olevien
alusten toimiessa tappiolla. Mainittavaa parannusta téhin tilanteeseen ej ole nakyvissé léhivuosina. Suurimmat
vaikeudet ovat séiliG- ja irtolastialusten kohdalla.

Vuosina 1974 — 1977 Suomen ulkomaanliikenteessi toimiva kauppalaivasto kasvoi noin 760 000 brt:lla —
uusia aluksia hankittiin 82 kappaletta ja kéytésta poistettiin 109 alusta, jotka olivat pédasiassa vanhempaa kalus-
toa. Tonniston lisdys johtuu siitd, ettd suuri osa uushankinnoista oli sdilié- ja irtolastialuksia. Témé tonnisto
toimii pésasiassa kolmansien maiden vélisessé liikenteessd. Sailié- ja irtolastialusten osuus alusten kokonaisluku-
méérastd on noin 34%, ja noin 72% maan koko kauppalaivastosta bruttorekisteritonneissa laskettuna. Nailla
aluksilla tyéskentelee noin 4 000 henkiléa. Tonnisto kdsittdd pdéasiassa nykyaikaisia ja tehokkaita aluksia, jotka
tilattiin aikana jolloin merikuljetusten kasvu yksiselitteisesti vastasi alusten tilauksia.

Koko maan kannalta on tirkeds kuinka laivanvarustamoelinkeino, ja erityisesti se osa, joka harjoittaa kolmansien
maiden vilistd liikennetts, tulee selviytymain téstd todennikdisesti vield pitk&an jatkuvasta alitydllisyyskaudesta.
Vuosina 1976 ja 1977 kauppalaivaston tulot eivét keskiméérin kattaneet poistoja. Heikoimmilla osa-alueilla eli
cross-trade liikenteessd toimivien sdilié- ja irtolastialusten osalta laivanvarustajat ovatkin laajalti joutuneet otta-
maan uutta lainaa korkojen ja lainalyhennysten peittimiseksi. Riittiméattémén kysynnéan johdosta myytaviksi tar-
jottujen alusten hintataso yltéé vain hiukan romuhinnan yldpuolelle suhteellisen uusienkin alusten osalta.

Olisi monessa suhteessa erittéin vahingollista, mikéli menetettaisiin huomattava osa Suomen séilié - ja irtolasti-
tonnistosta edellimainittujen vaikeuksien vuoksi. Kaikkien niiden jota asia koskee ja joilla on mahdollisuus vai-
kuttaa asiaan olisi nyt vilttaméttd yhdessa ryhdyttavé toimenpiteisiin parantaakseen laivanvarustajien mahdolli-
suuksia kestdd nykyinen vaikea tilanne.

Levottomuutta herittés tieto siitd, ettd suomalaisten alusten osuus merikuljetussuoritteesta tonnikilometreind
mitattuna oli vuonna 1977 &ljyn tuontikulfetuksissa ainoastaan 11,0% ja kuivalastikuljetusten osalta vastaavasti
vain 27,7%. Tihéan huolestuttavaan tilanteeseen on saatava parannus, samalla kun on estettdvé téllaisen epétasa-
painon levidminen liikenteen muillekin osa-alueille. Alusten uudet turvallisuusméérdykset sekd tarve tuntuvasti
alentaa merimiesveroa ovat myds niitd ajankohtaisia kysymyksié, jotka olisi pikimmiten ratkaistava cross-trade
liikenteessd toimivan tonniston kilpailukyvyn parantamiseksi. Erittdin paljon merkitsee myds jarkevien miehitys-
méérdysten aikaansaaminen sekd yhteisymmérryksen saavuttaminen merenkulun tyémarkkinaosapuolten, varus-
tamojen ja laivavaen vélilli téiden jérjestamiseksi laivassa niin, ettd luodaan myds silté osin edellytykset mahdolli-
simman tuottavalle toiminnalle.




REDERINARINGEN OCH DEN FORTSATTA DEPRESSIONEN

Den globala lagkonjunkturen som nu &r inne i sitt femte &r betungar fortfarande &ven vérldssjéfarten genom
otillfredsstéllande efterfrigan p& tonnage. Omkring 20% av vérldens handelstonnage saknar sysselséttning, och
ménga fartyg som ar i drift gér med férlust. Négra tecken till némnvirda férbéttringar under de nirmaste &ren
finnas ej. Tank- och bulklastsektorerna har de strsta svérigheterna.

Under dren 1974 — 77 ékade Finlands utrikesgdende handelstonnage med ca 760 000 brt, 82 nya fartyg anskaffa-
des, och 109 st,huvudsakligen &ldre enheter, avyttrades. Tonnageékningen ér en féljd av, att en stor del av nyan-
skaffningarna varit tank- och bulklastfartyg. Detta tonnage sysselséttes huvudsakligen i trafik mellan tredje linder.
Av antalet fartyg utgdr tank- och bulklasttonnaget ca 34 % och riknat i brt ca 72 % av landets hela handelsflotta.
Antalet ombordanstéllda inom tank- och bulklastsektorn utgér ca 4 000 personer. Detta tonnage utgéres i huvud-
sak av moderna och effektiva enheter, som bestélldes under en tid d§ ékningstakten inom den sjéburna handeln
entydigt motsvarade tonnagebestallningarna.

En friga av stor betydelse for hela landet &r huru rederinéringen, och speciellt den del som &r i trafik mellan
tredje linder, kommer att klara den period av bristande sysselséttning som synbarligen kommer att bestd under
en lingre tid. Under 1976 och 1977 réckte intikterna inom handelsflottan i genomsnitt inte till avskrivningar.
Inom de vérst utsatta sektorerna, de i cross-trade sysselsatta tank- och bulklastfartygen, har rederierna i stor
utstréckning varit tvungna att sétta till nytt ldnekapital fér tickande av réntor och amorteringar. Med anledning
av den otillrdckliga efterfragan pd tonnage ligger priset p§ fartyg som bjuds till férséljning endast obetydligt
over skrotpriset dven d3 det galler relativt nya fartyg.

Det vore i flera hdnseenden till avsevird skada, om stora delar av det finlindska tank- och bulklasttonnage som
kdmpar med ovan relaterade svérigheter, skulle g& férlorat. Det ér av stérsta vikt, att de parter som frgan berér
och som kan péverka den, samverkar till §tgérder som férbéttrar rederiernas mojligheter att hélla ut.

En fraga som vécker oro i dessa sammanhang &r, att finlindska fartygs andel i importskeppningarna av olja till
Finland 1977 endast var 11,0% och betréffande torrlaster endast 27,7 % mitt i tonsjiémil. Detta olyckliga for-
héllande borde kunna férbéttras, och eventuell spridning av sédan obalans éven till andra trafiksektorer motar-
betas. Nagra av de Gvriga problem som finns och som snarast méjligt bor lsas pa ett sétt som stérker det i cross-
trade sysselsatta tonnagets konkurrenskraft berdr tankfartygens nya sikerhetsbestimmelser och behovet av kraf-
tigt reducerad sjémansskatt. Av storsta betydelse &r ocks tillkomsten av rationella bemanningsbestimmelser
samt att sjofartens arbetsmarknadsparter, rederierna och de ombordanstélida kan enas om system i arbetet
ombord som ger férutséttningar fér s§ produktiv drift som méjligt i detta avseende.
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MAAILMAN KAUPPA-ALUKSET 1. 1. 1978
(300 bruttorekisteritonnin ja suuremmat alukset)

Maailman kauppayhteydet kulkevat suureksi osaksi merien vyli.
Vuonna 1977 meritse kuljetettiin 3431 milj. tonnia tavaraa, josta
puolet 6ljya ja 6ljytuotteita.

Maailman kauppatonnisto oli 1. tammikuuta 1978 365 milj. brt.
josta séilidalustonniston osuus oli 176 milj. brt. (47,9 %).

Suomen kauppalaivasto oli 0,6 % koko maailman tonnistosta.

VARLDENS HANDELSFLOTTA DEN 1.1.1978

(fartyg pd 300 bruttoregisterton och darbver)

Varldens handelsvagar gdr till stor del éver havet. Ar 1977 trans-
porterades 3431 milj. ton varor sjoledes. varav halften olja och olje-
produkter.

Varldstonnaget uppgick den 1. januari 1978 till 365 milj. brt.
Tanktonnagets andel var 175 milj brt. (47,9 %).

Den finska handelsflottan utgjorde 0,6 % av valrdens handels-
tonnage.




Suomen kauppalaivaston sodanjilkeinen

f \ kasvu ei ole ollut yhtéd voimakasta

SUOMEN KAUPPALAIVASTO kaikkien alustyyppien kohdalla. Ton-
1918 — 1977 niston lisdykseen on ldhinné vaikutta-
nut merkittdvédsti kasvanut sailid-
FINLANDS HANDELSFLOTTA aluskanta. Kuivalastialusten yhteen-
2000 000} 1918 — 1977 laskettu bruttovetoisuus oli 1. tammi-

kuuta 1978 nain 460.000 brt sotia
edeltiny ttd maéraa suurempi.
Kauppa-alusten keski-ikd brt:a
kohti oli v. 1977 joulukuuun
lopussa 8,0 vuotta, jota on kan-
sainvélisen mittapuun mukaan
pidettdvd melko korkeana.

1500 000

1000 000 Den finska handelsflottans efter-

krigstida tillvixt har ej varit lika
stark i friga om alla fartygstyper.
Tonnagedkningen ér till stor del
ett resultat av den kraftigt ex-
panderande tankfartygsflottan.
Torrlastfartygens sammanlagda
bruttodriktighet var den 1 januari

500 000
_—

100000 1978 460.000 brt stéirre én fire
. : . ; T . krigen.
1920 1930 1940 1950 1960 1970 1977 Handelsflottans medelélder
per brt var i slutet av december
& j 1977 8,0 &r, vilket internationellt
sett f4r anses som en ratt hog
dlder.

4 )

SUOMEN KAUPPALAIVASTO VUOSINA 1960, 1965, 1970 ja 1977
FINLANDS HANDELSFLOTTA AREN 1960, 1965, 1970 och 1977

Milj. brt.
120 kP!
st
2k
Matkustaja-alukset
Passagerarfartyg
& 74 gtpl Sailidalukset
Tankfartyg
§ %Auu_t alfukfet
vriga fartyg
p
o L_ DO\ 4

1960
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Suomalaisten alusten osuus kivenniisoljyjen tuonnin méiristi ja kuljetus-

suoritteista vuosina 1972 — 1977

De finska fartygens andel av importerade mineraloljemingder och deras
transportarbete aren 1972 — 1977

Miirat — Mingd

A. Itimeren alueelta

Fran Ostersjpomradet

Milj. t

—

b e

(/72777777777

N

1972 73 74 75 76 77

B. Muu 6ljyntuonti
Ovrig oljeimport

= Milj. t

4 ] =

2 \\\§ —
NN

L
19§>§>\5 76 77

Kuljetussuoritteet — Transportarbete

(obs. Skalan olika i uppstillningarna A och B)

A.Itimeren alueelta

Frin Ostersjoomradet

3.0

Mrd. tkm

2,54

2,09

1.0

|

T

/////////////l/////////

1972 73 74 75 76

B. Muu 6ljyntuonti
Ovrig oljeimport

Mrd. tkm
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1972 73 74 75 76
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C. Suomalaisten alusten
kuljetussuoritteista

suomalaisilla

med finska

osuus

De finska fartygens andel av

transportarbetet
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Itimeren alueelta
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ULKOMAANLIIKENTEEN RAHTITULOT VUOSINA 1967 — 1977
FRAKTERNA 1 UTRIKESFART AREN 1967 — 1977

2400

| | 1 | | I |

Ulkomaan satamien valinen liikenne
Trafiken mellan utlandska hamnar

Suomen ja ulkomaiden valinen liikenne
Trafiken mellan Finland och utlandet

Koko ulkomaanliikenne ulkomailta
C aikarahdattu tonnisto mukaanluettuna

(bruttoT Hela utrikestrafiken inkluderande frin
utlandet tidsbefraktade fartyg

D _ C—kustannukset ulkomailla
(netto)  C-kostnader i utlandet

A B G D

milj.mk.  milj.mk. milj.mk.  milj.mk.
1967 1629 372.,6 541.3 354,3
1968 2129 4761 7022 4431
1969 2124 550,3 7927 5225
1970 342,0 587.5 967.9 626,9
1971 300,1 630,2 9579 596,8
1972 301,0 720,3 1044,7 670,8
1973 476,1 903.9 1409,1 937,1
1974 461,9 1215,6 17171 1069,3
1975 4555 1089,6 1573,6 1033,0
1976 587,7 12749,7 1936,7 1331,0
1977° 714.6 1571.0 2285,6 1501,5

*Arvio
Uppskattning

1967 68 69 70 71 72 73 74

Koko varustamoelinkeinon ulkomaanliikenteen brut-
torahtitulot olivat alustavan arvion mukasan viime vuonna
2286 milj.mk oltuaan v. 1976 1937 milj.mk. Téhan sum-
maan sisaltyvat myds bruttorahdit-n. 198 milj.mk—jotka
suomalaiset varustamot ovat saaneet aikarahdatuilla ul-
komaisilla aluksilla.

Suomen kauppalaivaston ulkomaanliikenteen brutto-
rahtituloista v. 1977 oli 83% kuivalastirahteja ja matkus-
tajalitkenteen maksuja seka 17% sailioalusrahteja. Mai-
nittuna vuonna kertyi Suomen ja ulkomaiden véalisestd
liikenteesta 1336 milj.mk, josta 54 % viennicti ja 46 %
tuonnista. Ulkomaisten satamien vélinen liikenne (cross
trade) tuotti 715 milj.mk.

77

Hela rederindringens bruttofrakter i utrikesfart upp-
gick enligt prelimindra berdkningar senaste ar till 2286
milj.ink jamfort med 1937 milj.mk &r 1976. | dessa be-
lopp ingar dven de bruttofrakter—ca 198 milj.mk—som
finska rederier erhallit med tidsbefraktade utlandska far-
tyg.

Av den finska handelsflottans bruttofrakter | utrikes-
fart ar 1977 var 83% torriastfrakter och passagerarav-
gifter samt 17% tankfrakter. Nimnda &r infortjanades i
trafiken mellan Finland och utlandet 1336 milf.mk varav
54 % i exporttrafit-en och 46% i importtrafiken. | trafiken
mellan utléndska hamnar (cross trade) erhélls 715 milj. mk.



TASEKEHITYS VUOSINA 1960-1977
BALANSUTVECKLINGEN UNDER AREN 1960-1977

1960 61 62 63 64 65 66 67

milj. mk. ' T | | ' T ! |
i
3000 ‘
2000 “
KULJETUSTASE
1000 TRANSPORTBALANSEN N M-/
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=== / O | BYTESBALANSEN
S T \\ /\\V
—1000 KAUPPATASE A
HANDELSBALANSEN N\
—2000
—3000 |
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—4000
—5000 —
—6000 =
| |
—7000 =
—8000 — 1

Merenkulun merkitystd maksutaseeseen voidaan hyvin ver-
rata varsinaiseen vientiteollisuuden merkitykseen. Myymalla ul-
komaille kuljetuspalveluksia Suomen merenkulku hankkii maal-
lemme merkittavid valuuttatuloja. Merenkulun tulot,jotka Suo-
men ja ulkomaiden vélisessd vaihtotaseessa sisaltyvéit kuljetus-
taseeseen, ovat yli 80% kuljetustaseen tuloista.

Laivanvarustuselinkeinon ulkomaanliikenteen bruttorahti-
tulot, jotka alustavan laskelman mukaan kohosivat noin 2286
milj. markkaan v. 1977 eivdt kokonaisuudessaan koidu maam-
me hyviksi. Bruttotuloista kdytettiin 32% ulkomailla mm.
polttoaineen ostoon, satamamaksuihin ja korjauksiin. Tasee-
seen kirjataan ns. merenkulkunetto, joka saadaan vahentamalld
Suomen varustamoelinkeinon ulkomaanliikenteen bruttotu-
loista alusten kustannukset ulkomailla ja lissamélla néihin tu-
loihin ulkomaisten alusten kustannukset suomalaisissa sata-
missa. Merenkulkunetto on suurempi kuin esim.maatalouden
tuotteiden vuosittainen vientiarvo.

Sj6fartens betydelse for landets betalningsbalans ér val jam-
forbar med den egentliga exportindustrins. Genom forsélj-
ning av transporttjanster till utlandet infértjanar den finska
handelssjéfarten betydande valutainkomster till landet. Sj6far-
tens inkomster, som i landets bytesbalans med utlandet anno-
teras inom transportbalansen, utgér éver 80% av transport-
balansens intakter.

Hela rederinaringens bruttofrakter i utrikesfart, vilka enligt
prelimindra berdkningar steg till ca 2286 milj. mk ér 1977,
kommer ej landet till godo. Av bruttoinkomsten anvandes 32 %
i utlandet for bl.a. inkop av brinsle, hamnavgifter och repara-
tioner. | balansen upptas det sk. sjofartsnettot som utgérs av
den finska rederindringens bruttointikter i utrikesfart minus
fartygens kostnader i utlandet plus utlindska fartygs kostna-
der i finska hamnar. Sjofartsnettot Gverstiger det rliga export-
vardet for t.ex. lantbrukets produkter.
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VARUSTAMOELINKEINON RAHOITUS —
RAKENNE

Suomen varustamoelinkeinon oman padoman osuus on jatkuvasti ollut
pieni. Vieraan pddoman osuus on suurempi kuin teollisuudessa keskimaarin.
Varustamoelinkeinon koko luottoméaara on n. 1920 milj. mk (v. 1976).

Kun otetaan huomioon kauppalaivaston positiivinen vaikutus maan
maksutaseeseen ja sen keskeinen asema ulkomaankaupan tavarakuljetusten
turvaajana, on varustamoelinkeinon rahoitusongelmien positiivinen ratkai-
seminen ensiarvoisen tirked ulkomaankauppapoliittinen kysymys. Vuonna
1972 voimaan astunut alushankintoihin myénnettavistd valtiontakauksista
annetulla lailla on ollut suuri merkitys kauppalaivaston kehitykseen. Val-
tion takauslaitoksen takaama yhteenlaskettu toteutunut lainamdara
kasitti vuoden 1977 paattyessa 265 milj. mk:n suuruisen summan, joka
Jakaantui 35 alukselle, joiden yhteenlaskettu hankinta-arvo on noin
1377 milj. mk. Myds laivanisannistoyhtioiden verotuksen muuttaminen
pohjoismaisen mallin mukaisesti vaikuttaisi varmasti mydnteisesti kauppa-
laivaston uudenaikaistamiseen ja sen kehittamiseen.

REDERINARINGENS FINANSIERINGS—
STRUKTUR

Inom den finska rederinaringen har det egna kapitalets andel fort-
gaende varit liten. Det fraimmande kapitalets andel ar storre an inom in-
dustrin | medeltal. Rederindringens totala lanesumma uppgar till ca 1920
milj. mk (4r 1976).

Med tanke pa handelsflottans bidrag till landets betalningsbalans och
dess centrala stéllning for tryggandet av utrikeshandelns varutransporter ar
ett tillgodoseende av rederindringens finansieringsbehov en utrikeshandels-
politisk friga av férsta rang. Den lag om statsgarantier for fartygsanskaff-
ningar vilken tridde i kraft ar 1972 har haft stor betydelse for handels-
flottans utveckling. Statsgarantianstalten hade vid utgangen av ar 1976
garanterat forverkligade lan till ett sammanlagt belopp pa 265 milj. mk fér-
delat pd 35 fartyg vilkas sammanlagda anskaffningsvarde uppgick till
ca 1377 milj. mk. Aven en justering av beskattningen av partrederier en-
ligt nordiskt ménster skulle med sakerhet ha en positiv inverkan pa handels-
flottans modernisering och utbyggnad.

Pitkaaik.

Lyhytaik.
velat velat
Langfrist. Kortfrist.
skulder

skulder

Oma paaoma
Eget kapital

1966

68,4 %

1968

1970

1973

1976



AJANKOHTAISTA LAIVANRAKENNUSTEOLLISUUDESTA

Suomen telakkateollisuus on viimeksi kuluneen vuoden aikana ollut poikkeuksellisen laajan keskustelun ja mieli-
piteiden vaihdon kohteena. Kesdkuussa 1977 valtioneuvosto asetti valtion, Suomen Pankin, Telakkateollisuus-
yhdistyksen ja ammattiyhdistysliikkeen edustajista kokoonpannun komitean, jonka tehtdvdnd oli tarkastella
timén teollisuudenalan toimintamahdollisuuksia ja tulevaisuuden nakymia. Komitea jétti mietintonsd
vuodenvaihteessa.

Suoritettujen selvitysten ldhtékohtana on ollut telakkateollisuuden aikaisemmin pitkédn ja turvallisen tilaus-
kannan nopea pienentyminen. Telakkateollisuuden pdiaméérana on ollut kiinnittdd asianomaisten osapuolten
huomio siihen tosiasiaan, ettd myds telakkateollisuuden tyéllisyystilanne tulee muodostumaan hyvin vaikeaksi,
mikaéli ei ryhdyta erityistoimenpiteisiin.

Selvitystyéhén osallistuneiden eri osapuolten omaksuma periaate edellyttad maan nykyisen telakkateollisuuden
sailyttamista ja aikaisemmin valitun tuontantoteknisen suuntauksen jatkamista ja voimistamista. Mita tulee te-
lakkateollisuuden laajuuteen Suomessa, komitea suosittaa tiettyd henkilékuntavahvuuden supistamista, Idhinna
1970-luvun alkuvuosien tasolle.

Tilastojen valossa tarkasteltuna telakkateollisuus pystyi vield vuonna 1977 keskimdarin tdyttamaan yhteiskunnalli-
set tehtdvinsd suhteellisen hyvin. Telakoiden osuus maan kokonaisviennistd oli n. 7%, mikd merkitsi runsaan
2,2 miljardin markan vientituloja. Viime vuoden tuotannosta vietiin runsaat 50% Neuvostoliittoon, 36% EEC-
ja EFTA-maihin, ldhes 10% muihin maihin ja 3,5 % kotimaahan.

Viime vuonna telakkateollisuus vield tydllisti vélittémaésti keskiméaéarin 18 000 henked, mita on pidettéva erittain
arvokkaana aikana, jolloin tydttémyysluvut yleensd ovat olleet poikkeuksellisen korkeita. Tallgin ei ole otettu
huomioon yli 10 000 henked, jotka telakkateollisuus vélillisesti tydllistéd alihankintojen muodossa, ei mydskaan
muita ryhmia, jotka saavat toimeentulonsa telakkateollisuuteen liittyvissa sosiaalisissa tehtavissé ja palveluamma-
teissa.

Kevdilla 1978 telakoiden tilauskanta késitti runsaat 70 alusta, mikd kéytanndssd merkitsee sita, ettd eraat
suuremmista telakoista ovat jo joutuneet alentamaan kapasiteettinsa kayttoastetta. Mitd tulee uusien laivojen
hankintoihin eurooppalaisilta telakoilta, ei kansainvélisilla markkinoilla talven 1978 aikana ole ollut havaittavissa
merkittdvid valopilkkuja. Suomen kdymén idankaupan puitteissa ovat suomalaiset telakat vuoden 1978 ensim-
madiselld vuosipuoliskolla onnistuneet saamaan joitakin sopimuksia, jotka osittain ovat vahvistaneet tilauskantaa.
Vuoden 1978 ensimmadiseen lisdmenoarvioon siséltyvéit varat valtion alushankintojen nopeuttamiseksi ovat myds
omalta osaltaan hivenen vahvistaneet erdiden pienempien telakoiden tilauskantaa.

Telakkateollisuus pitda erittdin tarkednd, mikali mahdollista, edelleenkin nopeuttaa merivoimien ja erditi muita
Julkisin varoin rahoitettavia alushankintoja. Samanaikaisesti olisi voimakkaasti jatkettava niitd pyrkimyksia,
joiden tavoitteena on kotimaisen kauppalaivaston uusiminen suomalaisilta telakoilta tilatuilla aluksilla. Tama
koskee erityisesti Idhimpid kriisivuosia.

Neuvostoliiton kanssa solmitun, vuoteen 1990 ulottuvan pitkan ajanjakson ohjelman puitteissa avautuu jo 1980-
luvun alussa mahdollisuuksia vahvistaa tilauskantaa neovostoliittolaisin tilauksin. Erdiden Suomen telakoiden
tuotanto-ohjelmiin sisdltyvien alustyyppien osalta odotetaan mydés tilanteen valkenemista lantisilld markkinoilla
1980-luvun alusta lahtien.



AKTUELLT INOM SKEPPSBYGGNADSINDUSTRIN

Finlands varsvindustri har under det senaste dret varit féremél fér en exceptionellt omfattande allman diskussion.
Viren 1977 tillsattes av statsrddet en kommitté, med representanter fér statliga myndigheter, Finlands Bank, varvs-
industriféretagen och fackféreningsrérelsen for att gemensamt penetrera denna industrisektors verksamhets-
férutséttningar och framtidsutsikter. Kommittén avgav sitt betidnkande vid 3rsskiftet. Bakgrunden till dessa ut-
redningar ar, att varvsindustrins tidigare ldnga och betryggande orderstock har minskat mycket snabbt. Inom
varvsindustrin ville man uppmaérksamgdra berdrda parter pd det faktum att sysselsdttningslaget dven for skepps-
byggnadsindustrin kommer att bli mycket svart om speciella dtgarder inte vidtas.

Féretradarna for de olika intressegrupperna, som deltog i utredningsarbetet, antog som huvudprincip, att var
nuvarande varvsindustri bor bevaras och att dess produktionstekniska inriktning skall utvecklas enligt tidigare
riktlinjer. Betréffande industrisektorns omfing siktar man péd en viss reducering av personalstyrkan.

Sett i statistisk belysning lyckades varvsindustrin énnu under r 1977 i genomsnitt uppbéra sin samhdlleliga roll
rétt val. Varven svarade d3 fér ca. 7% av landets total export, vilket innebér exportintikter psd drygt 2,2 miljar-
der mk. Av senaste drs produktion gick drygt 50% till Sovjetunionen, 36 % till EG och EFTA, knappt 10% till
dvriga linder och bara 3,5 % till hemlandet.

Det totala antalet sysselsatta inom den direkta varvsindustrin uppgick dnnu i fjol i medeltal till ca. 18. 000 per-
soner, vilket betecknats som synnerligen virdefullt d§ arbetsiéshetssiffrorna i dvrigt varit héga. Héarvid har inte
medraknats de ca. 10. 000 personer, som ar sysselsatta genom underleveranser till varvsindustrin och inte heller
évriga grupper som f8r sin utkomst genom sociala, service eller andra tjanster varvsverksamheten medfor.

Varvens orderbdcker omfattade vdren 1978 ett dry:t 70-tal fartyg, vilket dock innebér att vissa av de storre
varven gér med nedsatt kapacitet. Ndgra mera omfattande ljuspunkter pd den internationella marknaden fér
anskaffning av nya fartyg frén europeiska varv har inte under vintern 1978 kunnat skénjas. Inom ramen fér
Finlands traditionella &sthandel har vdra varv under férsta delen av 4r 1978 lyckats 8 ndgra kontrakt, vilka delvis
forstarkt orderstocken. De medel, som intagits i en av tillliggsbudgeterna fér 4r 1978 for pdskyndande av statliga
fartygsanskaffningar, har dven bidragit till en mindre férstirkning av orderbéckerna.

Inom varvsindustrin anses det vara angelaget, att om mdjligi annu kunna accelera fartygsanskaffningar till for-
svaret och de centrala dmbetsverken, och samtidigt vill man fasta uppmaérksamhet vid att forutséttningar bor
skapas fér den inhemska handelsflottan att fullfélja sina investeringsplaner med fartyg frén finléndska varv.
Detta galler sarskilt den ndrmaste krisperioden.

Tack vare de langfristiga samarbetsavtalen med Sovjetunionen ser man idag mdjligheter att redan i bérjan av
1980- talet kunna férstirka orderstocken med bestéllningar frdn Sovjetunionen. En viss [jusning vantas dven fér
vissa sektorer pa de véastliga marknaderna i bérjan av 80-talet.




150600 TDW SAILIOALUS, KOTIMAISUUSASTE 85% (76%)

150600 TDW TANKFARTYG, INHEMSK URSPRUNGSGRAD 85% (76%)

22690 TOW ROLL ON—ROLL OFF ALUS, KOTIMAISUUSASTE 88% (80%)
22690 TDW RO—RO-FARTYG, INHEMSK URSPRUNGSGRAD 88% (80%)

20770 TDW SEMI-CONTAINERALUS, KOTIMAISUUSASTE 79% (74%)
20770 TDW SEMI—-CONTAINERFARTYG, URSPRUNGSGRAD 79% (74%)

17 200 TDW POLAARISAILIOALUS, KOTIMAISUUSASTE

74% (68%). (PAAKONEISTO NEUVOSTOLIITOSTA)

17 200 TOW POLARTANKFARTYG, INHEMSK URSPRUNGS—
GRAD 74% (68%) (HUVUDMASKINERIET FRAN SOVJETUNIONEN)

6000 TDW ROLL ON—ROLL OFF ALUS,
KOTIMAISUUSASTE 90% (85%)

6000 TDW RO—-RO—-FARTYG, INHEMSK
URSPRUNGSGRAD 90% (85%)

26 000 KW POLAARIJAANMURTAJA,
KOTIMAISUUSASTE 88% (82%)

26 000 KW POLARISBRYTARE,
INHEMSK URSPRUNGSGRAD (88% (82%)

16 600 BRT RISTEILYMATKUSTAJA-ALUS,
KOTIMAISUUSASTE 85% (79%)

16600 BRT KRYSSNINGSPASSAGERARFARTYG, INHEMSK
URSPRUNGSGRAD 85% (79%)

SUOMESSA RAKENNETTUJEN ALUSTEN
KOTIMAISUUS

Valtaosa Suomen telakoiden tuotannosta on viime
vuosina tunnetusti ollut vientia ulkomaille. Telakka-
teollisuus on siis omalta osaltaan voimak kaasti myo-
tavaikuttanut maamme vientitulojen kasvuun; tela-
koiden viennin arvo oli vuonna 1977 runsaat 2236
milj. markkaa. Viennin kauppatasevaikutuksen kan-
nalta on kuitenkin merkityksellistd mydskin se,
missd maérin jokin viennin lisdys aiheuttaa tuonti-
tarvetta raaka-aineiden ja puolivalmisteiden muo-
dossa.

Suomen Telakkateollisuusyhdistys on suorittanut
jasentelakoidensa piirissa selvityksen laivanraken-
nukseen sisdltyvasta tuontipanoksesta. Selvityksessd
tarkasteltiin kahdeksaa eri telakoilla rakennettua
laivatyyppid, joiden katsottiin edustavan lapileikka-
usta koko tuotevalikoimasta. Selvityksessd analy-
soitiin yksityiskohdittain ostoldhteen mukaan lai-
vaan tarvitut raaka-aineet, puolivalmisteet, laitteet
ja palvelukset, Analyysi ulotettiin myds suurimpiin
kotimaasta suoritettuihin alihankintoihin.
Laivatyyppien keskimaaraiseksi kotimaisuusasteek-
si saatiin 84%. Kun huomioidaan suuriin kotimai-
siin alihankintoihin sisdltyvd ulkomaisten ostojen
maard, saatiin ns. toisen polven kotimaisuusasteeksi
78%.

Taysi sininen = Kotimaahan jadva osuus aluksen
hinnasta

Rasteri sininen = Kotimaisiin alihankintoihin si-
siltyva tuontipanos

Valkea = Ulkomaille meneva osuus aluk-
sen hinnasta

I FINLAND BYGGDA FARTYGSGRAD
AV INHEMSKT URSPRUNG

Storsta delen av de finska skeppsvarvens produk-
tion har som kdnt under de senaste &ren utgjorts av
export. Varvsindustrin har sdledes for sin egen del
kraftigt medverkat till att 6ka vart lands exportin-
komster; vardet av skeppsvarvens export uppgick &r
1977 till drygt 2236 milj. mark. For exporthan-
delsbalansens del ar det dock dven av betydelse, i
vilken mdn 6kningen av ndgon viss export medfor
importbehov i form av rAmaterial och halvfabrikat.
Finlands Varvsindustriférening har bland sina med-
lemsvarv gjort en utredning om den importinsats,
som ingdr i skeppsbyggnaden. | utredningen grans-
kades dtta pd olika varv byggda fartygstyper, vilka
ansdgs utgora ett genomsnitt av hela produktions-
sortimentet. | utredningen analyserades i detalj en-
ligt inkopskallan det r@material, de halvfabrikat, an-
laggningar och tjanster, som hade erfordrats. Ana-
lysen riktades dven pé& storre inhemska underleve-
ranser.
Fartygstyperna representerade i genomsnitt 84% in-
hemskt ursprung. Nar de utidandska képen som in-
gar i de stora inhemska underleveranserna beaktas,
erhélls for denna s.k. andra leds inhemska ursprungs-
grad 78%.
Helt bld beteckning = Den del av fartygets pris som
ankommer p& hemlandet
Bl3 rasterbeteckning = Den produktionsinsats som
ankommer pd inhemsk un-
derleverans
Vit beteckning = Den del av fartygets pris som
ankommer pd utlandet



TELAKOIDEN LIKEVAIHTO JA VIENTI (milj.mk.) KAUPPARYHMITTYMITTAIN
VUOSINA 1971 — 1977

SKEPPSVARVENS OMSATTNING OCH EXPORT (milj.mk.) ENLIGT HANDELS -
GRUPPERING AREN 1971 — 1977

EFTA+EEC

SNTL
SRF

1972 1973 1874 1975 1976 1977

TELAKOIDEN TILAUSKANTA (LAHDE: LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING)

SKEPPSVARVENS BESTALLNINGSBESTAND ( KALLSKRIFT: LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING)
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TELAKOIDEN TUOTANNON
ARVO (milj.mk.) VUOSINA
1971-1977 TEOLLISUUS-
TILASTON MUKAAN
(VUODEN 1977 LUVUT
KERATTY SUORAAN
TELAKOILTA)

VARDET AV SKEPPSVARVENS
PRODUKTION (milj.mk.) AREN
19711977 ENLIGT INDUSTRL-
STATISTIKEN (UPPGIFTERNA
FOR AR 1977 AR DIREKT
INSAMLADE FRAN SKEPPS-
VARVEN)

TELAKOIDEN TUOTANTO
VUOSINA 1971-1977
SUOMESSA VALMISTUNUT
TONNISTO ASSOCIATION OF
WEST-EUROPEAN SHIPBUIL-
DERS’MUKAAN (BRUTTO-
REKISTERITONNEISSA)

SKEPPSVARVENS PRODUK-
TION FARDIGBYGGT TONNAGE
I FINLAND AREN 1971-1977
ENLIGT W-E SHIPBUILDERS

(1 BRUTTOREGISTERTON)
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SKEPPSVARVENS INVESTERINGAR
I ANLAGGNINGSTILLGANGAR
FRAN AREN 1971-1977

ENLIGT INDUSTRISTATISTIK
(UPPGIFTERNA FOR AREN
1973—-1977 AR DIREKT INSAM-
LADE FRAN SKEPPSVARVEN)
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KESKIMAARIN VUOSINA
1971-1977 SUOMEN TELAKKA-
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KERAAMIEN TIETOJEN
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SKEPPSVARVENS ARBETS-
KRAFT I MEDELTAL AREN
1971-1977 ENLIGT DE
UPPGIFTER FINLANDS
VARVSINDUSTRIFORENING
INSAMLAT
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MERIVAYLIEN TARKEIMMAT RAKENNUSKOHTE

Turun - Tukholman vdyldn merenkulul- Pietarsaaren 7,4 m vaylan merenkulul-

linen parantaminen. linen parantaminen ja syventdminen
8,5 metriin.

Rauman eteldisen 9,0 m vdylan valmis-

taminen. Haminan 9,0 m vdylén syventéminen
10,0 metriin.

Helsingin - Harmajan 9,6 m véylén me-

renkulullinen parantaminen ja uuden Tornion 7,3 m véylan merenkulullinen

11,0 m véylan valmistaminen. parantaminen ja kulkusyvyyden suuren-
taminen,

Vaasan 8,0 m vayldn merenkulullinen

parantaminen ja syventaminen 9,0 met- Raahen 7,5 m véylan kulkusyvyyden

riin. suurentaminen.

Inkoon 10,0 m véylin merenkulullinen
parantaminen ja kulkusyvyyden suuren-
taminen.

Eteld-Suomen 9,0 m talviviyldn me-
renkulullinen parantaminen.

Loviisan 7,3 m vaylan merenkulul-
linen parantaminen ja kulkusyvyyden
suurentaminen.

Uudenkaupungin 9,0 m véylan meren-
kulullinen parantaminen ja syventami-
nen 10,0 metriin.

Isokarin - Kajakulman 9,0 m talvi-
vayldn syventaminen 10,0 metriin.

HAVSFARLEDERNAS VIKTIGASTE BYGGNADSOBJEKT

AR 1978 — 1982

Navigatorisk trafikférbattring av Navigatorisk trafikforbéttring av

Abo - Stockholm farleden. Jagobstads 7,4 m farled och dess
fordjupning till 8.5 meter.

Byggande av Raumo sydliga 9,0 m

farled. Férdjupning av Fredrikshamns 9,0 m
farled till 10,0 meter.

Navigatorisk trafikfGrbéttring av ) . o

Helsingfors - Grihara 9,6 m farled Navigatorisk traflkforbatf_rmq av

samt byggande av ny 11,0 m farled. Torned 7,3 m farled och 6kning av
farledsdjupgdendet

Navigatorisk trafikférbattring och

fordjupning av Vasa 8,0 m farled

Férdjupning av Brahestad 7,5 m
till 9,0 meter. fa

Navigatorisk trafikforbéttring av

Navigatorisk trafikforbattring och Sédra - Finlands 9,0 mvinterfarled.,

férdjupning av Ingé 10,0 m farled.
L Férbéattring och férdjupning av

Navigatorisk trafikforbéttring av Lovisa 7,3 m farled.

Nystad 9,0 m farled och dess for-

djupning till 10,0 meter.

Férdjupning av Enskar - Kajakulma
9,0 m vinterfarled till 10,0 meter.

[ ——

3




SUOMEN VALTION JAANMURTAJAT e FINSKA STATENS ISBRYTARE

1890 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1978

ERARE CRRES R i B A T i A e L [l B i A B R B B

romutetty ®

nedskrotad =

§ AVANCE (uioAbo_ _ _ _ _ |

Gverlaten

ettu voimille

éverlaten till sjostridskrafterna -

\

/
A\
1954
1959
“

Kaneteho Potkurit Kallistus-
Jaanmurtajs Koneisto Maskinefiekt Propelirar Z::: Pituus | Leveys SD'::: Rakenlajs
Isbrytare Maskinert :; Ko :-:: ke‘;h:n gz Langd | Bredd | ghende Bygoare N il .

MURTAJA ... Pory-hih | 1600 | 1200 | 1 | = | = | 4755 | 1099 | 549 |Finabods Stockholm
SAMPO ........ - 3000 2200 1 1 = 6157 | 1311 556 | Armstrong Newcastle A
TARMO - APU .. ["emiibioly| 3850 | 2800 [ 1 | 1 | - |e7s2 [14s0 | 610 ; ‘ﬂl :
VAINAMOINEN . . ";’,{;"":;'.'" 6900 [ 5100 | 2 | 1 X | 7540 | 1920 | 572 |Vulan Stetin =
(AVANCE) - APU “ 1200 900 | 1 - - 4389 | 1082 | 515 |Howaldswerke Kiel
VOIMA ........ i 4100 3000 | 1 1 - 6420 | 14,24 | 590 |Boekers Varv Tallin ‘
JARKARHU . ... . horv Oy | 9200 | 6800 | 2 | 1 | X |[7845 | 1938 | 640 [Smit Roterdam & B
(T T shkodesel | 4500 | 3300 | 2 | 1 — | 6526 | 1440 | 570 |Wadsila Helsinki Helsinglors!
VOIMA ........ ,, 10500 7700 | 2 2 X 8350 | 1940 | 675 o "

r 7500 | 5500 | 2 | 2 | x | 7415 [ 1740 | 640 | . & = -
MURTAJA ...... " 7500 5500 | 2 2 X 7415 | 17.40 | 640 " ¥
SAMPO ........ P 7500 5500 | 2 2 X 7468 | 17,40 | 640 7 % A
TARMO ........ = 12000 8800 2 2 X 8450 | 21,20 | 675 » 5 I
VARMA ... .. . |12000 | 8800 | 2 | 2 | x |[esso|2120| 675 | . . .
7Y P “ 12000 | 8800 | 2 2 X | 8650 | 21,20 | 675 ,‘
URHO ......... ! 22000 | 16200 2 2 X 104,70 | 2385 | 8,30 i
SISU....ovnen . 22000 | 16200 | 2 2J X |10470] 23085 | 830 | . ’ e
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Satama auki kautta vuoden
1=2000 ( MURTAJA (vanha, gamla) + )

" "

2=5000 ( SAMPO (vanha, gamla) +)

"

"

4-15000 ( VAINAMOINEN +)

"

" "

5=16000 ( APU (Avance) +)

4=10000 ( VAINAMOINEN —)

5= 14000 ( VOIMA (vanha, gamla) + )

" "

6= 23000 ( JAAKARHU +)

g "

g "

6= 25000 { VOIMA +)

" "

6= 31000 AN rashe gamls) )
6= 37000 !Ml?uuﬂ)- )
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Kartta esittaa Suomen rannikolla seka sisavesilla tapahtuneet karille-
ajot ja pohjakosketukset 1.6.1977—-31.5.1978. Graafisesta esitykses-
td kay selville naiden onnettomuuksien jakautuminen kuukausittain
kahdeksanvuotiskautena 1.6.1970-31.5.1977. Tasta voidaan havai-
ta, etta karilleajojen lukumaara nousee kohti syksya. Yl 60% on-
nettomuuksista on sattunut elo- ja joulukuun valisena aikana jolloin
syksyn huonot sgaolosuhteet ja pimeys lisaavat vaaratekijoita ka-
peilla ja mutkaisilla vaylillamme.
Jjyrkkaan laskuun, Tama johtuu meren jaatymisesta, jolloin alukset
kulkevat avattuja uomia pitkin. Talloin ovat myas heikoimmin
varustetut alukset poissa liikenteesta. Lieva nousu tilastossa kevaalla
Jjohtuu siita, etta jaan sulaessa uomat haviavat, kelluvia merimerk-
keja ei vield ole asetettu paikoilleen ja liikennetiheys kasvaa.

Tammikuussa kayra kaantyy

23

Kartan visar bottenkanningarna och grundstaotningarna vid Finlands
kuster och insjovatten 1.6.1977—-31.5.1978. Huru dessa olyckor for-
delar sig enligt manad under attaarsperioden 1.6.1970-31.5.1977
framgér ur den grafiska framstallningen. Man kan konstatera, att
grundstatningarna arligen Gkar i antal under hasten. Over 60% av
olyckorna har intraffat under tiden augusti—december da daliga
vaderleksfarhallanden och hostmorker Gkar riskfaktorerna vid vara
smala och krokiga farleder. | januari pekar kurvan brant nedat.
Detta beror pa att da isen lagt sig, trafikerar fartygen i 6ppnade far-
ledsrannor och att svagare utrustade fartyg ej arinsatta i vintertrafik.
En obetydlig 6kning i statistiken under varen beror pa, att da isen
smalter, farsvinner samtidigt rannorna, och att flytande sjogmarken
inte ar utsatta och trafiken vaxer.
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