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Merenkulkuhallituksen pddtds hinaajien vakavuudesta.
Annettu Helsingissd 9 pdivand joulukuuta 1985

Merenkulkuhallitus on alusten vakavuudesta 24 pdivdnd heindkuuta
1972 annetun asetuksen (588/72) 12 §:n nojalla pddttanyt:

18
Mddritelmat

Tassd padtdksessd tarkoittaa:

hinaaja alusta, jota kdytetddn muiden alusten, tukkilauttojen
tai muiden kelluvien laitteiden hinaukseen kdydella ja joka on
tdtd varten varustettu koukuilla, vintturilla, pollareilla tai
vastaavilla laitteilla. Alusta, jonka potkurikoneiston teho on
pienempi kuin 150 kW ja joka ei hinaa omaa potkurikoneistoaan
kdyttdvid aluksia tai hinaa aluksia yhteistydssa muun hinaajan
kanssa, el lasketa hinaajaksi;

ulkomailta tai jossa on suoritettu sellaisia muutostditd jotka
olennaisesti vaikuttavat sen vakavuuteen 1 pdivand tammikuuta
1987 tai sen jdlkeen, sekd alusta, joka on muutettu hinaajaksi
1 pdivdnd tammikuuta 1987 tai sen jdlkeen;

vanha hinaaja hinaajaa, joka ei ole uusi hinaaja;

vuotokulma  kallistuskulmaa, jolla alukseen alkaa virrata vettd
sellaisten rungossa, yladrakenteissa ja kansirakennuksissa olevien
aukkojen kautta, joita el voida sdatiiviisti sulkea; aukoiksi ei
lueta sellaisia pienia aukkoja, joiden kautta olennaista vuotoa

ei voi tapahtua.

Tissid pididtoksessd on kdytetty seuraavia symboleja:

A = aluksen vedenalainen lateraalipinta nelidmetreind;

B = aluksen suurin leveys metreind;

d = aluksen keskimddrdinen syvays metreind;

f = varalaita metreind;

GM = alkuvaihtokeskuskorkeus metreind;

h = hinauspisteen korkeus vesiviivan yldpuolella
metreind;

K = ndenndinen kallistava momenttivarsi metreind;

L = aluksen luotiviivojen vdlinen pituus metreind;

1 = hinauspisteen vaakasuora etdisyys perdluotiviivasta
metreind;

r: = hinauskaaren sdde metreind. Jos sdde vaihtelee:

etdisyys aluksen keskiviivasta koukun vaikutus
pisteeseen kun veto tapahtuu suoraan sivusuuntaan;



T = aluksen staattinen paaluvetovoima kilonewtoneina;
v = aluksen poikittaisnopeus metreind sekunnissa;

A = aluksen uppouma tonneina;

® = kallistuskulma;

P = kulma, jolla kannen reuna menee veteen.

2 8
Lisdvaatimukset

Sisdliikennettd laajemman liikenteen hinaajan tulee tdman pddtok-
sen vaatimusten lisdksi tayttdd merenkulkuhallituksen 1 pdivand
elokuuta 1972 antamat mddrdykset alusten vakavuudesta soveltuvin
osin.

38
Uuden hinaajan vakavuusvaatimukset

Uuden hinaajan vakavuutta tarkasteltaessa piirretddn, epdedul-
lisimmassa lastitilanteessa, joka voi tulla kysymykseen hinauk-
sessa, samaan diagrammiin oikaisevan momenttivarren kdyrad seka 4
§:n mukaan lasketut kallistavien momenttivarsien kdyrat. Tdlldin
kallistavan kdyran yldpuolella, kallistavan ja oikaisevan kdyrdn
vdliin, jddvan pinta-alan tulee olla vdhintddn 0,01 metriradiaania
laskettuna 40° kallistuskulmaan tai vuotokulmaan saakka, jos

tdmd on pienempi kuin 40°.

Aukot, jotka voidaan sddtiiviisti sulkea ja jotka joutuvat veteen
ennen kuin vuotokulma on saavutettu, on pidettdvd sdatiiviisti
suljettuina aina omaa potkurikoneistoaan kdyttdvid aluksia ajet-
taessa ja hinattaessa avomerelld sekd kun tilanne niin vaatii,
muun hinauksen aikana suojaisilla vesilla.

4 8§
Kallistavat momentit

Kallistavien momenttivarsien kayrdt lasketaan alla olevien kaa-
vojen (1) ja (2) mukaan. Ndistd kaavaa (1) sovelletaan sisa-
liikennettd laajemman liikenteen hinaajiin sekd kaikkiin hinaa-
jiin, jotka avustavat omaa potkurikoneistoaan kdyttdviad aluksia
tai avustavat aluksia yhteistydssd muiden hinaajien kanssa.
Kaavaa (2) sovelletaan kaikkiin hinaajiin.

0,05 C; C, vZ A (h cosg - r sino + C3d)
kl= (l)

VAN

0,07 C4 T (h cosp - 0,8 r sinp + 0,5d)
Ky = (2)

VAN




missa:

c; = 21/L kuitenkin enintiin 1,0

C; = 0,3 o/op + 0,5 kuitenkin vdhintdan 1,0

c3 = 0,2 o¢/og + 0,4 Kkuitenkin vahintdan 0,50 ja
enintdan 0,85

Cyqy =

4 1/L kuitenkin enintdan 1,0 ’

Hinaajan poikittaisnopeudeksi V oletetaan normaalitapauksessa

uudelle hinaajalle 2,5 m/s. Jos erikokoiset syyt puoltavat lie-

vempien vaatimusten soveltamista, merenkulkuhallitus voi sallia
pienemmdn nopeuden kayton. ‘
Kaavat (1) ja (2) pdtevdt perinteistd tyyppid oleville hinaajille,

joilla on propulsiolaitteet perdssd. Merenkulkuhallitus pdattda

kussakin tapauksessa erikseen, miten muun tyyppisen hinaajan

vakavuus on laskettava.

5§
Vanhan hinaajan vakavuusvaatimukset

Kun merenkulkuhallitus mdadrdd, ettd vanhan hinaajan vakavuus

on selvitettdvd, sovelletaan 3 ja 4 §:n vaatimuksia kuitenkin
niin, ettd merenkulkuhallitus voi sallia kaavassa (1) kaytettdvédn
pienempdd nopeuden V arvoa.

Jos vanhasta aluksesta ei ldydy riittdvda aineistoa vakavuus-
kdyrien laatimiseksi ja merenkulkuhallitus katsoo kohtuuttomaksi
vaatia tdmdn aineiston laatimista, sovelletaan seuraavia vahim-
madisvaatimuksia:

Kaavaa (3) sovelletaan sisdliikennettd laajemman liikenteen
hinaajiin sekd hinaajiin, jotka avustavat omaa potkurikoneistoaan
kadyttdvia aluksia tai avustavat yhteistyodssd muiden hinaajien
kanssa. Kaavaa (4) sovelletaan kaikkiin hinaajiin.

AGM 2 0,1 Cy Cp V2 1Ld (0,9h - 0,5r + C3d)  (3)

v

/Z\GM 2 0,2 C4 T (0,9 - 0,4r + 0,5d) (4)

Aluksen /\GM voidaan mddrittdi kallistuskokeella suoraan tarkas-
tettavalle kdyttdtilanteelle. Kerrointen C, ja C3 mddrdamista
varten otetaan ¢ = 30° ja oletetaan ettd tgey = 2 f/B.



4

Kaavojen (3) ja (4) lahtdolettamuksena on se, ettd vuotokulma on
vahintddn 40°.

6 §
Merenkulkuhallitukselle toimitettavat tiedot

Merenkulkuhallitukselle on toimitettava kahtena kappaleena seu-
raavat tiedot:

1. Uusi hinaaja:

- Linjapiirustus;

- yleispiirustus;

- tiedot tankkien ja mahdollisten lastitilojen tilavuuksista
ja painopisteiden sijainnista;

- hydrostaattiset tiedot kdyrind tai taulukkoina sekd vakavuuden
poikkikdyrdt tai vastaavat taulukot;

- vuotokulma sekd kulma, jolla kannen reuna menee veteen,
syvdyden funktioina;

- vapaiden nestepintojen aiheuttamat korjaukset;

- kallistuskoepdytakirja, tyhjdn aluksen uppoama sekd paino-
pisteen sijainti;

- oikaisevien ja kallistavien momenttivarsien kdyrdt hinauk-
sessa esiintyville lastitilanteille, 1ihtd- ja saapumistilan-
teessa;

- tiedot hinauspisteen tai -pisteiden sijainnista sekd hinaus-
kaaren sdde; seka

- hinaajan paaluvetovoima.

2. Vanha hinaaja:

Edelld 1. kohdassa mainitut uudelta hinaajalta vaaditut tiedot,
ellei merenkulkuhallitus katso kohtuuttomaksi vaatia tdydellisii
tietoja, jolloin on kuitenkin lahetettdvd vahintiddn seuraavat
tiedot: '

- Hinaajan pddmitat (L, B, d, f);

- hinauspisteen tai -pisteiden sijainti sekd hinauskaaren side;
- hinaajan paaluvetovoima;

kallistuskoepoytakirija.

78
Voimaantulo

Tama pddtds tulee voimaan 1 pdivand tammikuuta 1986.



N:o 781

Asetus
alusten vakavuudesta annetun asetuksen 2 ja 7 §:n muuttamisesta

Annetta Helsingissi 30 péivind syyskuuta 1985

Kauppa- ja teollisuusministerién toimialaan kuuluvia asioita kisittelemiddn miirityn ministerin

esittelystd

muutetaan alusten vakavuudesta 24 piivini heinikuuta 1972 annetun asetuksen (588/72) 2 §:n

uutta alusta koskeva kohta ja 7 § seki

lisétdin 2 §:din vanhaa alusta koskevan kohdan jilkeen hinaajaa koskeva kohta seuraavasti:

2§

Tissd asetuksessa tarkoittaa:

uusi alus alusta, jonka kéli on laskettu rai joka
on ostettu ulkomailta 1 piivind lokakuuta 1972
tai sen jilkeen;

hinaaga alusta, jota kiytetiin muiden alusten,
tukkilauttojen tai kelluvien laitteiden hinaukseen
koydelld ja joka on titd varten varustettu kou-
kuilla, vintturilla, pollareilla tai vastaavilla lait-
teilla; alusta, jonka potkurikoneiston teho on
pienempi kuin 150 kW ja joka ei hinaa omaa
potkurikoneistoaan kiyttivid aluksia tai joka hi-
naa aluksia yhteistydssd hinaajan kanssa, ei kui-
tenkaan katsota hinaajaksi;

7§

Sisilitkenteen alukselle ei tarvitse suorittaa kal- -

listuskoetta eikd vakavuuslaskuja, jollei merikel-
poisuuden- tai rungonkatsastaja aluksen erikoisen

Helsingissi 30 pdivind syyskuura 1985

rakenteen tai kiyttdtarkoituksen perusteella katso
vakavuuden selvitysti tarpeelliseksi tai jollei 2
momentista muuta johdu.

Tissd asetuksessa siddetty kallistuskoe ja vaka-
vuuslaskut on 1 momentista riippumatta suori-
tettava sisiliikenteen alukselle, milloin kysymyk-
sessi on:

1) hinaaja, jonka kéli on laskettu tai joka on
ostettu ulkomailta Suomeen 1 piivini tammi-
kuuta 1987 tai sen jilkeen, tai hinaaja, jossa on
joulukuun 31 piivin 1986 jilkeen suoritettu
sellaisia muutoksia, jotka olennaisesti vaikuttavat
sen vakavuuteen, tai alus, joka on muutettu
hinaajaksi joulukuun 31 pdivin 1986 jilkeen; tai

2) matkustaja-alus, jossa matkustajat oleilevat
kahdessa tai useammassa kannen piille sijoite-
tussa kerroksessa.

Timi asetus tulee voimaan 17 piivini loka-
kuuta 1985.

Tasavallan Presidentti
MAUNO KOIVISTO

Ministeri Jermu Laine
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Sjofartsstyrelsens beslut om bogserfartygs stabilitet.
Givet i Helsingfors den 9 december 1985

Sjofartsstyrelsen har med stdéd av § 12 forordningen den 24 juli
1972 (588/72) beslutat:

18
Definitioner

I detta beslut avser:

bogserfartyg ett fartyg som anvandes for bogsering med kabel
av andra fartyg, stockflottar eller andra flytande anordningar,
och som f&6r d&ndamdlet utrustats med krokar, vinschar, pollare
eller motsvarande anordningar. Ett fartyg vars framdrivnings-
maskineri har en effekt som dr mindre &n 150 kW och som inte
bogserar fartyg vilka anvdnder sitt eget framdrivningsmaskineri,
eller som bogserar fartyg i samarbete med bogserfartyg, rdknas
icke som bogserfartyg;

som inkdpts utomlands till Finland, dvensom bogserfartyg pé
vilket sddana adndringar utfdrts vilka vdsentligt inverkar pa
dess stabilitet, den 1 januari 1987 eller senare samt fartyg,
som dndrats till bogserfartyg den 1 januari 1987 eller darefter;

gammmalt bogserfartyg ett bogserfartyg som inte . dr ett nytt
bogserfartyqg;

in genom sddana dppningar i skrov, overbyggnader eller diackshus,
vilka inte kan tillslutas vadertdtt; som sddana Oppningar be-
traktas inte smd Oppningar, genom vilka ldckage av avgdrande
betydelse inte kan dga rum.

I detta beslut har féljande symboler anvants:

fartygets undervattenslateralplan i kvadratmeter;
fartygets stdrsta bredd i meter;

fartygets medeldjupgdende i meter;

fartygets fribord i meter;
initialmetacenterhéjden i meter;

bogserpunktens héjd Over vattenlinjen i meter;
nominell krdngande hdvarm i meter;

fartygets langd mellan perpendiklarna i meter;
det vagrdta avstdndet mellan bogserpunkten och
aktre perpendikeln i meter;

bogserbdgens radie i meter. Om radien varierar:
avstandet frin fartygets centerlinje till krokens
angreppspunkt dd draget sker tvarskepps;
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= fartygets statiska paldragkraft i kilonewton;

= fartygets hastighet i tvarskeppsriktningen i meter
per sekund;

fartygets deplacement i ton;

= krangningsvinkeln;

®x = den krdngningsvinkel dd ddckskanten nar vattnet.

e > <~
!

2 S
Tilldggskrav

Bogserfartyg i vidstracktare fart dn inre fart skall utdéver
kraven i detta beslut adven fylla de av sjofartsstyrelsen den 1
augusti 1972 utfdrdade bestdmmelserna om fartygs stabilitet till
tillampliga delar.

38
Stabilitetskrav f6r nytt bogserfartyg

vid kontrollen av ett nytt bogserfartygs stabilitet uppritas

fér det ofdrdelaktigaste lastfallet vid bogsering i samma diagram
den rdtande havarmskurvan och de krangande hdvarmskurvor som
berdknats enligt paragraf 4. Harvid skall den yta som bildas
ovanfor den kradngande hdvarmskurvan, mellan den krangande och

den ratande hdvarmskurvan vara atminstone 0,01 meterradianer
raknat till en kradngningsvinkel pa 40°, eller till lickvinkeln

om denna &r mindre dn 40°.

Oppningar, som kan tillslutas vddertdtt och som ndr vattenytan
innan ldckvinkeln uppnds, skall alltid hdllas vddertdtt tillslutna
vid assistans av fartyg som anvander sitt eget framdrivnings-
maskineri och vid bogsering i Sppen sjd, samt d& liget sd kréaver,
vid ovrig bogsering i skyddade farvatten.

4 §
Krangande moment

Kurvorna for krdngande hdvarm berdknas enligt de nedan givna
formlerna (1) och (2). Av dessa tilldmpas formel (1) fb6r bogser-
fartyg i vidstrdcktare fart dn inre fart samt f£6r alla bogser-
fartyg som assisterar fartyg vilka anvidnder sitt eget framdriv-
ningsmaskineri, eller som assisterar fartyg i samarbete med
andra bogserfartyg. Formel (2) tillampas for alla bogserfartyg.

0,05 € Cy v2 A (h cose - r sine + C3d)
By = (1)

A

0,07 C4 T (h cosp - 0,8 r sine + 0,5d)

VAN

(2)

ks



dar:

¢, = 2 1/L dock hogst 1,0

Cy = 0,3 o/op + 0,5 dock minst 1,0

Cy3 = 0,2 o/ + 0,4 dock minst 0,5 och hogst 0,85
Cy = 4 1/L dock hogst 1,0

Bogserfartygets tvidrskeppshastighet V antas normalt fOr nya
bogserfartyg vara 2,5 m/s. Om sdrskilda skdl motiverar en til-
lidmpning av lindrigare krav kan sjofartsstyrelsen godkdnna att
en mindre hastighet anvandes.

Formlerna (1) och (2) gdller f6r bogserfartyg av traditionell
typ med propulsionsanordningarna i aktern. Sjofartsstyrelsen
avgdr fran fall till fall hur stabiliteten skall berdknas for
bogserfartyg av annan typ.

5§
Stabilitetskrav fo6r gammalt bogserfartyg

D& sjofartsstyrelsen bestdmmer att ett gammalt bogserfartygs
stabilitet skall klarldggas, tilldmpas kraven i paragraferna

3 och 4, dock sd att sjofartsstyrelsen kan tilldta att ett mindre
vdrde for hastigheten V anvandes i formel (1).

Om det for ett gammalt fartyg inte finns tillrdckliga uppgifter
fS8r att stabilitetskurvorna skall kunna berdknas och sjéfarts-
styrelsen finner det oskdligt att krdva att dessa uppgifter
uppgdres, tilldmpas fdéljande minimikrav:

Formel (3) tilldmpas pa bogserfartyg vidstrdcktare fart an inre
fart samt pd& bogserfartyg som assisterar fartyg vilka anvander
sitt eget framdrivningsmaskineri, eller som assisterar fartyg i
samarbete med andra bogserfartyg. Formel (4) tillédmpas pd alla
pogserfartyg.

A GM 20,1 c; C; V2 1Ld (0,9 - 0,5r + C3d)  (3)

/\GM 2 0,2 C4 T (0,90 - 0,4r + 0,5d) (4)

Fartygets‘AGM kan bestdmmas med krangningsprov direkt for den
lastkondition som skall granskas. Vid bestadmmandet av faktorerna
C; och C3 tas @ = 30° och antas att tgey = 2 £/B.



4

Ett utgdngsantagande for formlerna (3) och (4) &r att lackvinkeln
dr dtminstone av storleksgraden 40°.

6§
Uppgifter som skall tillstdllas sjofartsstyrelsen

Féljande uppgifter skall tillstdllas sjofartsstyrelsen i tva
exemplar:

1. Nytt bogserfartyg:

- Linjeritning;

- arrangemangsritning;

- uppgifter om tankars och eventuella lastutrymmens volymer
och tyngdpunktsldgen;

- hydrostatiska uppgifter som kurvor eller tabeller samt panto-
karener eller motsvarande tabeller;

- lickvinkeln och vinkeln vid vilken dickskanten ndr vattnet,

- som funktion av djupgdendet;

- korrektioner for fria vdtskeytor;

- krangningsprovsprotokoll samt deplacement och tyngdpunkts-
ldge for latt fartyg;

- rdtande och krangande hdvarmskurvor for vid bogsering fore-
kommande lastkonditioner i avgangs- och ankomstkondition;

- uppgifter om ldget av bogserpunkt eller punkter samt bogser-
bagens radie;

- bogserfartygets paldragkraft.

2. Gammalt bogserfartyg:

Ovan, i punkt 1. namnda f&6r nya bogserfartyg kradvda uppgifter.
Om sjofartsstyrelsen finner det oskdligt att krdva fullstdndiga
uppgifter, skall dock Atminstone fdljande uppgifter insdndas:

- bogserfartygets huvudmatt (L, B, d, f);

- ldget av bogserpunkten eller punkterna samt bogserbdgens
radie;

- bogserfartygets pdldragkraft;

- krangningsprovsprotokoll.

7 8
Ikrafttradande

Detta beslut trdder i kraft den 1 januari 1986.



Nr 781

Forordning
om dndring av 2 och 7 §§ forordningen om fartygs stabilitet

Given i Helsingfors den 30 september 1985

P4 foredragning av ministern for handliggning av drenden som hér till handels- och industriminis-

teriets forvaltningsomride

dndras 2 § punkten angdende nytt fartyg och 7 § forordningen den 24 juli 1972 om fartygs

stabiliter (588/72) samt

fogas till 2 § efter punkten angiende gammalt fartyg en punkt angiende bogserfartyg som foljer:

28

I denna férordning avses med:

nytt fartyg fartyg vars kol ir stricke eller som
kopts utomlands den 1 oktober 1972 eller diref-
ter,

bogserfartyg fartyg som anvinds for bogsering
med linza av andra fartyg, stockflottar eller andra
flytande anordningar och som hirfér utrustats
med krokar, vinschar, pollare eller motsvarande
anordningar; ett fartyg vars framdrivningsmaski-
neri har en effekt som ir mindre dn 150 kW och
som inte bogserar fartyg vilka 2nvinder sitt eget
framdrivningsmaskineri eller som bogserar fartyg
i samarbete med bogserfartyg, riknas dock inte
som bogserfartyg;

7§
For fartyg 1 inre fart behover inte kringnings-
prov eller stabilitetsberikningar utféras, om inte

Helsingfors den 30 september 1985

besiktningsman for nautisk eller skrovbesiktning
pd grund av fartygets speciella konstruktion eller
anvindningssyfte anser en stabilitetsutredning
vara nddig eller om inte annat féranleds av 2
mom.

Kringningsprov varom stadgats i denna
forordning och stabilitetsberikningar skall obe-
roende av 1 mom. utforas for fartyg i inre fare,
di det ir friga om:

1) bogserfartyg vars kol dr stricke eller som
inképts utomlands till Finland den 1 januari
1987 eller direfter, eller bogserfartyg pa vilket

efter den 31 december 1986 utforts sidana for- -

indringar som visentligt inverkar pd dess stabili-
tet, eller fartyg, som indrats till bogserfartyg
efter den 31 december 1986; eller

2) passagerarfartyg, dir passagerarna vistas i
i eller flera viningar ovanfor dicker.

Denna forordning trider i kraft den 17 okto-
ber 1985.

Republikens President
MAUNO KOIVISTO

Minister Jermu Laine
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