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Merenkulkuhallituksen padatos
alusten aiheuttaman vesien pilaantumisen ehkdisemisestd

Annettu Helsingissd 24 pdivdnd maaliskuuta 1986.

Merenkulkuhallitus on aluksista aiheutuvan vesien pilaantu-
misen ehkdisemisestd 16 pdivdnd syyskuuta 1983 annetun asetuksen
(746/83) siten kuin se on muutettuna 20.12.1985 annetulla asetuk-
sella (1025/85) (jdljempidni alusjdteasetus) nojalla paddttanyt:

18
Mddritelmid

Alusjiteasetusta ja tdtd pddtostd sovellettaessa tarkoitetaan ‘
“etdisyydelld lihimmistd maasta" etdisyyttd luettuna siitad
perusviivasta, mistd kyseisen alueen aluemeri luetaan kansainvdlisen
oikeuden mukaisesti, paitsi, ettd 1ldhimmdksi maaksi luetaan myos
Australian koillispuolella sijaitseva 1Iso Valliriutta seuraavin

rajoin: ’

pisteestd, jonka koordinaatit ovat

leveysaste 11°00' pituusaste 142°08'I, edelleen pisteeseen
10935 E 141°55'1, edelleen pisteeseen

" 10°00'E, W 142°00‘I edelleen pisteeseen

u 9°10'E, L 143°52'I, edelleen pisteeseen

" 9°00'E, " 144°30'I, edelleen pisteeseen

n 13°00'E, " 144°00'I, edelleen pisteeseen

" 15°00'E, " 146"00'I, edelleen pisteeseen

n 18°00'E, L 147°00'I, edelleen pisteeseen

" 21°00'E, " 153°00'I, edelleen pisteeseen

Australian rannikolla
leveysaste 24°942'E, pituusaste 153°15'I.

"pituudella" (L) 96 prosenttia kokonaispituudesta vesiviival-
la, joka on 85 prosentin korkeudella pienimmdstd mallisivukorkeu-
desta mitattuna kolin pddltd tai pituutta keularangan etureunasta
perdsinvarren keski®dén mitattuna samalla vesiviivalla, jos tdmid
pituus on suurempi. Aluksissa, joiden k&6li on suunniteltu kalte-
vaksi, tulee vesiviivan, jolla td&m& pituus mitataan, olla suunni-
tellun vesiviivan suuntainen. Pituus mitataan metreissd; .

"keula- ja perdpystysuoralla" pituuden (L) keula- ja perdpddn
kautta kulkevia pystysuoria. Keulapystysuoran tulee yhtyd keula-
rangan etureunaan sen vesiviivan kohdalla, milld pituus mitataan;

"keskilaivalla" pituuden (L) puolivdlissd olevaa aluksen
osaa;

"leveydelld" (B) suurinta leveyttd mitattuna keskilaivan .
kohdalla kaaren malliviivaan aluksessa, jossa on metallinen laidoi-
tus, ja rungon ulkopintaan aluksessa, jonka laidoitus on jotakin
muuta ainetta. Leveys mitataan metreissd;

"rekisteritonnilla" vuoden 1969 aluksenmittausyleissopimuksen
mukaista lukua. Mikdli aluksella on v. 1947 Oslon sopimuksen
mukainen turvallisuustarkoituksiin md&ritelty tonnimddrd, voidaan
tdtd tonnilukua kdyttdid alusjiteasetuksen ja tdmdn pddtdksen tar-
koituksiin aluksen idn ajan.
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2 8
Erillisilld painolastisdilioilld varustettu 6ljysdilidalus

Sellainen 8ljysdilidalus, jota ei alusjdteasetuksen mukaisesti
tarvitse varustaa erillisilld painolastisdilidillad voidaan kuitenkin
hyvdksyd sellaiseksi, mik&dli alus tdyttdd alusjdteasetuksen 11 §:n
vaatimukset.

3§
Puhtaan painolastin menetelmd

Puhtaalle painolastille varattujen lastisdilididen jadrjestelyn
ja kdytdén tulee olla IMO:n (International Maritime Organization,
kansainvdlinen merenkulkujdrjestd) ohjeiden mukainen.

Aluksella tulee olla 1IMO:n ohjeiden mukainen jarjestelmin
kdyttod koskeva kdsikirja.

Oljysdilidalukseen, joka kdyttdd puhtaalle painolastille
varattujen sdilididen menetelmdid, on asennettava Sljypitoisuusmit-
tari painolastiveden laadun tarkkailemiseksi. Siihen asti kunnes
mittari on asennettu, on puhdas painolastivesi sille varatuissa
lastisdilidissd tutkittava silma@mddrdisesti ennen tyhjennystd sen
toteamiseksi, ettei 0ljyd ole pddssyt painolastiveteen.

48
Raakadljypesujdrjestelma

Raakadljypesun jadrjestelyn ja siihen 1liittyvien laitteiden
tulee olla IMO:n ohjeiden mukaisia.

Aluksella tulee olla IMO:n ohjeiden mukainen jarjestelman
kdyttod koskeva kdsikirja.

5§
Erillisen painolastin suojaava sijoittaminen

Erilliset painolastisdiliot tulee sijoittaa uusilla 8ljysdi-
lidaluksilla siten, ettd painolastisdilididen ja muiden tilojen
kuin 6ljysdilididen projisoitu pinta-ala lastisdilididen pituudella
(L¢) tdyttdd seuraavan kaavan:

YPAac + JPAg =30 [ Ly (B+ 2D)]
jossa

PA. = jokaisen painolastivesisdilion ja muun tilan kuin &ljy-
sdilidn aluksen kylkeen projisoitu pinta-ala nelidmetreina
laskettuna malliviivoihin.

PAg = jokaisen painolastivesisdilidén ja muun tilan kuin &ljy-
sdilidn aluksen pohjaan projisoitu pinta-ala nelidmet-
reind laskettuna malliviivoihin.

L¢ = keulimmaisen lastisdilidn keulaosan ja perimmdisen lasti-
sdilidn perdosan vdlinen pituus metreini.

B = kuten 1 §:ssd on mddritelty.

D = malliviivasyvdys metreind mitattuna keskilaivalla kohti-
suoraan kolin pddltd varalaitakannen kansimutkaan aluk-
sen kyljessd. Aluksissa, joissa on pydristetty parras,
mallisyvdys mitataan kyljen ja kannen malliviivojen
leikkauspisteeseen. Malliviivoja jatketaan ikd&dnkuin
parras olisi muodoltaan kulmikas.
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J = 0,45 kuollutpainoltaan 20 000 tonnin 8ljysdilidaluksille
0,30 kuollutpainoltaan vahintdan 200 000 tonnin 8ljysdi
lidaluksille, ottaen huomioon jdljempdnd mddritellyn J:n

arvon mahdollisen pienennyksen.

20 000 ja 200 000 tonnin vdlisille tonnilukemille saadaan
J:n arvo suoraviivaisella interpolaatiolla.

Kuollutpainoltaan vahintdan 200 000 tonnin 8ljysdilio-
alusten osalta voidaan J:n arvoa pienentdd seuraavan
kaavan mukaisesti:

I =0.30 -a+9% *Os tai 0.2 riippuen siiti,
pienennetty 4 Op
kumpi arvo on suurempi
Kaavassa on

a = 0.25 kuollutpainoltaan 200 000 tonnin 6ljysdilidaluk-
sille
0.40 kuollutpainoltaan 300 000 tonnin &ljysdilidaluk-
sille
0.50 kuollutpainoltaan vahintdan 420 000 tonnin 6ljy-
sdilidaluksille.

Edelld mainittujen tonnilukemien v&dlisille arvoille saadaan a:n
arvo suoraviivaisella interpolaatiolla.

Oc ja Og on mddritelty tdmdn pddtdksen 8 §:ssd.

Oa = suurin sallittu 6ljyn ulosvuotomddrd alusjdteasetuksen
21 §:n 3 momentin mukaisesti.

PA,:td laskettaessa otetaan huomioon vain sellainen aluksen
kylkeen ulottuva sdilid tai muu tila, Jjoka ulottuu kaksoispohjan
pddltid kanteen asti ja jonka leveys joka kohdassa on vahintddn 2
metrid. Leveys mitataan aluksen kyljestd kohtisuoraan keskiviivaa
kohti. Jos kylkeen ulottuvan sdilioén tai muun tilan leveys on
jossain kohdassa pienempi kuin 2 metrid, sdiliotd tai muuta tilaa
ei oteta huomioon PA.:td laskettaessa.

PA.:44 laskettaessa otetaan huomioon vain sellainen kaksois-
pohjasaifié tai muu tila, jonka pienin pystysuora korkeus joka
kohdassa on vidhintddn yhtd suuri kuin pienempi luvuista B/15 tai 2
metrid.

Aluksen kylkeen ulottuvan sdilidn tai kaksoispohjasdilidn
pienintd leveyttd ja syvyyttd mitattaessa mittauskohdan on oltava
selvdsti erillddn pallealueesta ja pienimmdn leveyden ollessa
kyseessd, selvasti erilldidn mySs pydristetyn partaan alueelta.

6§
Jatesdilididen tilavuus

Alusjateasetuksen 18 §:ssd mainittujen jatesdilididen tila-
vuuden tulee olla 3 %, paitsi etta:

1) tilavuutta voidaan pienentda 2 %:iin aluksissa, joissa on
vdhdn vettd vaativat pesujdrjestelmit,

2) tilavuutta voidaan pienentdd 2 %:iin aluksissa, joissa on
erilliset painolastisdilidt, Jjoka kdyttdd puhtaalle painolastille
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varattujen sdilididen menetelmdd tai jossa on raakadljypesujdrjes-
telmd. Tatd jatetankin tilavuutta voidaan vield pienentdid 1,5
%$:1in aluksissa, Jjoissa on vdhan vettd tankinpesuun kayttdvd jir-
jestelmd,

3) tilavuutta voidaan pienentdd 1 %:iin aluksissa, joissa
kuljetetaan sekd O0ljyd ettd kiinteitd lasteja irtolastina ja joiden
lastisdilidissd on siledt seinat. Tdatda tilavuutta voidaan vield
pienentda 0,8 %:iin aluksissa, joissa on vdhdn vettd tankinpesuun
kdyttdvd jarjestelmi.

Merenkulkuhallitus voi myontdd poikkeuksen jadtesdilididen
olemassaololle, kun:

a) alus on vain kotimaan liikenteessd,

b) alus on erityisliikenteessd oleva kuollutpainoltaan vidhin-
tdin 40 000 tonnin olemassaoleva sdilidalus,

c) alus liikenn6i vain erikoisalueilla,

d) alus kulkee erikoisalueiden wulkopuolella korkeintaan 50
meripeninkulman pdassda lahimmdstd maasta, ja kun matka tapahtuu
MARPOL 73/78-yleissopimukseen liittyneiden valtioiden satamien
valilld eikd kestd enempad kuin 72 tuntia,

e) alus kuljettaa sellaisia o6ljytuotteita, kuten asfaltti,
joiden tuotteiden fysikaaliset ominaisuudet eivdt edellytd jate-
sdilicitsd.

78
Valvontalaitteisto

Alusjdteasetuksen 19 §:ssd tarkoitetun valvontalaitteiston
on alettava toimia heti kun Oljypitoisen seoksen tyhjennys mereen
alkaa ja sen on automaattisesti pysdytettdvd tyhjennys, kun 8ljy-
mddrd nousee yli sallitun tai mikdli laitteisto menee epédkuntoon.
Epdkuntoon joutuminen on merkittdva ©ljypdivakirjaan.

Jdrjestelmdssd tulee olla kdsikdyttdinen toimiva vaihtoehtoi-
nen menetelmd, jota voidaan kdyttdd, jos automaattinen laitteisto
on epakunnossa. Epdkuntoon joutunut laitteisto on korjattava
ennen aluksen seuraavaa painolastimatkaa, ellei alus mene telakoi-
tavaksi.

Olemassa olevien alusten tulee tdayttdd edelld mainitut mad-
rdykset paitsi ettd tyhjennyksen pysdytys saadaan suorittaa kasi-
ohjauksella ja veteen pddsevan 6ljyn mdaard voidaan arvioida pumpun
ominaisuuksista.

Jadrjestelmddn kuuluvan tallentamislaitteen tulee tallentaa
jatkuvasti tyhjennyksen mddrd litroina meripeninkulmaa kohden ja
tyhjennetty kokonaismddard tai tyhjennyksen oljypitoisuus ja tyhjen-
nysnopeus. Laitteiston suunnittelussa tulee ottaa huomioon IMO:n
suositukset (suositus A. 586 (14)).

8 §
Likaisen painolastin tyhjennys vesiviivan alapuolelle

Alusjdteasetuksen 20 §:n 4 momentissa tarkoitetut erikoista-
paukset ovat:

Likaista painolastivettd voidaan tyhjentdid merelld vesiviivan
alapuolelle seuraavin ehdoin:

1) jokainen 6ljysdilialus voi suorittaa tdllaisen tyhjennyksen
lastialueelta, jatesdilioditd lukuunottamatta, silld edellytyksellad
ettd viimeisestd tankkia koskevasta toimenpiteestd on kulunut
riittdvasti aikaa Oljy-vesiseoksen erottumista varten ja ettd
6ljyn ja veden rajapinnan korkeus on maddritetty oljy-vesirajapinnan
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ilmaisimella pumppauksen ympiristdvaaran pienentdmiseksi,

2) olemassa olevissa ©6ljysdilidaluksissa, osa virtausta on
johdettu paikkaan, jossa sitd voidaan tarkkailla. Té&dllaisen osit-
taisvirtausjdrjestelmidn tulee tdyttdd IMO:n suositukset.

9 8
Vaurio-olettamukset

Alusjdteasetuksen 21 §:ssd mainitun oletetun &ljyvuodon
laskemiseksi 6ljysdilidaluksesta tehdddn aluksen kyljessd tai poh-
jassa olevan suuntaissdrmidn muotoisen vaurion ulottuvuuksista
seuraavat olettamukset:

(a) Kylkivaurio

(i) ulottuvuus aluksen 1(L 4/7), kuitenkin enintdin
3
pituussuunnassa l. 14,5 metrid
(ii) ulottuvuus aluksen B/5, kuitenkin enintdan
leveyssuunnassa (tg) 11,5 metrid
(mitattuna laidoituk-

sesta kohtisuoraa kes-
kiviivaa vasten kesd- ;
lastiviivan korkeu-
della)

(iii) ulottuvuus pystysuun- Aluksen koko sivukorkeus
nassa (Vg)

‘(b) Pohjavaurio
| Keulapystysuoras- Aluksen muilla

ta 0.3 L perddn- osilla
pdin
(i) ulottuvuus aluk- 1/3 (L2/3) 1/3 (L2/3 ) kuitenkin
sen pituussuun- kuitenkin enin- enintdadn 5 m
nassa (1lg) tddn 14,5 m
(ii) ulottuvuus aluk- B/6, kuitenkin B/6, kuitenkin enin-
sen leveyssuun- enintddn 10 m tddn 5 m
nassa (tg) ja vdhintd&n 5 m
(iii) ulottuvuus pysty- B/15, kuitenkin
suunnassa (Vg) enintddn 6 m
10 §

0ljyn laskennallinen ulosvuotomddra

0ljyn oletettu ulosvuotomddrd kylkivauriotapauksessa (04)
ja pohjavauriotapauksessa (0g) on laskettava seuraavien kaavojen
avulla vaurion sattuessa mihin tahansa kohtaan aluksen pituudella:

(a) 0g =§:wi +§ZK1 C; kylkivauriosta (1)
(b) 0g = % (Sz3 W; +32; Cj) pohjavauriosta  (II)
jolloin

Wi = aluksen kylkeen ulottuvan sdilidn tilavuus kuutiometreind,

kun sdilidn oletetaan rikkoutuvan edelld 9 §:ssd mdadri-
tellyn vaurion seurauksena; erillisen painolastisdilidn
ollessa kysymyksessd voidaan W; merkitd nollaksi.
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Ci = keskisdilidn tilavuus kuutiometreind. S&ilidn oletetaan
rikkoutuvan edelld 9 §:ssd mddritellyn vaurion seurauk-
sena; erillisen painolastisdilion ollessa kyseessd voidaan
Cj merkitd nollaksi.

Ky =1 - bj/tg; Jos bj on yhtd suuri tai suurempi kuin tg,
merkitddn K; nollaksi.

24 = 1 - hyj/vg; jos hj on yhtd suuri tai suurempi kuin vg,
merkitadn Z; nollaksi.

bi = asianomaisen kylkeen ulottuvan sdilicn leveys metreina
mitattuna aluksen kyljestd sisadnpdin kohtisuoraan keski-
viivaa vasten kesdlastiviivan korkeudella.

hj = asianomaisen kaksoispohjan pienin korkeus metreind; ellei

kaksoispohjaa ole, merkitddn h; nollaksi.

Jos tyhjd tila tai erillinen painolastisdilid, jonka pituus
on pienempi kuin 1., sijaitsee aluksen kylkeen ulottuvien &ljysdi-
lididen vdlisessd tilassa, kaavassa (I) oleva 0, voidaan laskea
kdyttdmdlld tilavuutta W;, joka on jommankumman tdllaisen sdilidn,
jos sdilidt ovat keskendan yhtd suuret, tai niistd pienemmdn, jos
sdilidt ovat erisuuruiset, todellinen tilavuus kerrottuna jdljem-
pdnd mddritellylld luvulla S;. Muiden yhteentdrmdysten kohteeksi
joutuneiden kylkeen ulottuvien sdilididen osalta on kdytettdva
laskenta-arvona todellista kokonaistilavuutta.

1i
S —l--l—c;
missd
1 = asianomaisen tyhjdn tilan tai erillisen painolastisdilidn

pituus metreind.

(a) Kun kaksoispohjasdilidn yldpuolella olevissa sdilidissa
kuljetetaan lastia, otetaan ndmd kaksoispohjasdilidt huomioon
vain, jos ne ovat tyhjid tai sisdltdvat puhdasta vettd.

(b) Mikali kaksoispohja ei sekd pituus- ettd leveyssuunnassa
ulotu koko asianomaisen sdilidn alle, kaksoispohjaa ei katsota
olevan olemassa. Pohjavaurioalueen yvldpuolella olevien sdilididen
tilavuus merkitddn tdssd tapauksessa kaavaan (II) siindkin tapauk-
sessa, ettd asianomaisen sdilidn katsotaan sanotunlaisen osittai-
sen kaksoispohjan ansiosta jddneen vaurioitumatta.

(¢) Tyhjennyskaivoja ei tarvitse ottaa huomioon arvoa hj
laskettaessa, mikdli niiden pinta-ala ei ole poikkeuksellisen
suuri ja ne ulottuvat enintddn puolet kaksoispohjan korkeudesta
asianomaisen sdilidn alapuolelle. Jos mainitunlaisen kaivon
syvyys on yli puolet kaksoispohjan korkeudesta, lasketaan hj
vahentdmdlld kaksoispohjan korkeudesta kaivon korkeus. Jos
kaksoispohjan sisdlle on asennettu tyhjennyskaivoon liittyvia
putkijohtoja, niissd on oltava venttiilit tai muut sulkulaitteet
siind kohdassa, missd putki 1liittyy sdi1i6on estd@mddn 8ljyn
ulosvuotaminen putkiston wvaurioituessa. Tallainen putkisto on
asennettava mahdollisimman kauaksi aluksen pohjasta. Namd vent-
tiilit tulee pitd&d suljettuina merelld aina kun sdilidssd on
6ljylastia. Ainoana poikkeuksena tastd on, ettd venttiilit
voidaan pitd33d auki siirrettdessd lastia aluksen viippauksen
korjaamiseksi.
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Mik&dli pohjavaurio kohdistuu samanaikaisesti neljdan keski-
sdilicdn, Og:n arvo voidaan laskea seuraavan kaavan avulla:

og = 1 (Jz4W; + 720y (111)
4

Merenkulkuhallitus voi katsoca, ettd Oljyn ulosvuotomdara
pienenee, mikdli alukseen on asennettu jokaiseen lastitljysdilidon
ulottuva lastinsiirtojdrjestelmd, jolla hdtdtilanteessa voidaan
suurella imuteholla siirtdd 6ljyd vaurioituneesta lastisdilidsta
erillisiin painolastisdilidihin tai kdytettdvissd oleviin lasti-
sdilidihin, mikdli voidaan osoittaa, ettd ndissd sdilidissd on
riittdvdsti tyhjdd tilaa. Tdstd jadrjestelmdstd laskettava hyvitys
perustuu siihen, ettd jarjestelmd pystyy kahdessa tunnissa siirtd-
madn ©Oljymddrdn, joka vastaa puolta suurimman vaurioituneen
sd4ilidn tilavuudesta Jja ettd painolasti- tai lastisdilidlld on
tdatd tilavuutta wvastaava vastaanottokyky. Hyvitys rajoitetaan
siihen, ettd sallitaan 0g laskettavaksi kaavan (III) mukaan.
Tdllaisen jarjestelmdn imuputket tulee asentaa sen tason ylapuo-
lelle, mihin mahdollinen pohjavaurio ulottuu korkeussuunnassa
(vg).

11 §
Lastisdilididen koon rajoitus ja lastisdilididen jdrjestely

(1) Jokaisen ©ljysdilidaluksen tulee tdyttdd alusjdteasetuk-
sen 2 §:ssd ja seuraavassa esitetyt mddrdykset.
(2) Mink&ddn lastisdilidn pituus ei saa ylittdsd 10 metrid tai
jdljempdnd mainittua arvoa, mikdli se on suurempi:
(a) jos pitkittdislaipioita ei ole:
0.1 L
(b) jos ainoastaan keskiviivalla on pitkittdislaipio:
0.15 L
(c) jos pitkittdislaipioita on kaksi tai useampia:
(i) kylkeen ulottuvan sdilidn osalta:
0.2 L
(ii) keskisdilidn osalta:
(1) jos bj/g on vdhintddn 1/5:
0.2 L
(2) jos bi/B on pienempi kuin 1/5:
- eika aluksen keskiviivalla ole pitkittdis-
laipiota:
(0.5 bj/g + 0.1) L
- jos aluksen keskiviivan kohdalla on pitkit-
tdislaipio:
(2.25 bj/B + 0.15)L

(3) Jotta mddriteltyjd tilavuusrajoja ei ylitettdisi, riip-
pumatta kidytetystd hyvaksytystd lastinsiirtojdrjestelmdstd, on
tdllainen jdrjestelmd varustettava venttiileilld tai muilla
vastaavanlaisilla sulkulaitteilla sdilididen erottamiseksi toisis-
taan, kun sanotunlainen jadrjestelmd vhdistdd kahta tai useampaa
lastisdiliotd keskenddn. Ndiden venttiilien tai laitteiden
tulee olla suljettuina sdilidaluksen ollessa merelld.

(4) Putket, jotka kulkevat lastisdilididen lapi kohdalla,
jonka etdisyys aluksen kyljestd on pienempi kuin t,, tai aluksen
pohjasta pienempi kuin v,., tulee varustaa venttiileilld tai
vastaavanlaisilla sulkulaitteilla siind kohdassa, missd nama
putket menevdt lastisdilidon. N&amd venttiilit tulee pitda sul-
jettuina merelld aina kun sdilidssd on 6ljyd, ainoastaan viip-
pauksen korjaamiseksi ne voidaan avata.
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12 §
Osastointi ja vuotovakavuus

1. Jokaisen uuden 6ljysdilidaluksen tulee kaikilla kulkusy-
vdyksilla osa- tai tdyslastissa tdyttdd alusjdteasetuksen 22 §:ssd
maddritellyt osastointi- ja vuotovakavuusmiddridykset tdmdn pykdldn
2) kohdassa oletettuja kylki- ja pohjavauriocita silmdlld pitden
ottaen huomioon aluksen viippauksen ja lujuuden sekd lastien omi-
naispainot. T&dllaisen vaurion on voitava kohdistua mihin tahansa
kohtaan aluksen pituudella seuraavasti:

(a)
(b)

(c)

Sdilidaluksilla, joiden pituus on yli 225 metriid, mihin
tahansa kohtaan aluksen pituudella;

Sdilidaluksilla, joiden pituus on yli 150 metriid, mutta
enintddn 225 metrid, mihin tahansa kohtaan aluksen
pituudella paitsi aluksen perdosassa sijaitsevan koneis-
totilan keula- tai perdlaipioon. Koneistotila tulee
kdsitelld yhtend tdyttyvdnd tilana.

Sdilidaluksilla, joiden pituus on enintddn 150 metriid,
mihin tahansa kohtaan aluksen pituudella vierekkdisten
poikittaislaipioiden vdliin, lukuun ottamatta koneisto-
tilaa. Sdilidaluksilla, joiden pituus on enintddn 100
metrid, joita ei voi saada tdyttadmddn kaikkia alusjdte-
asetuksen 22 §:n vaatimuksia heikentdmidttd oleellisesti
aluksen toimintakykyd, merenkulkuhallitus voi mydntdi
helpotuksia ndistd vaatimuksista.

Painolastitilanteita, 3jolloin sdilidalus ei dljyjdtteitd
lukuun ottamatta kuljeta ©ljya lastisdilidissd, ei tarvitse ottaa

huomioon.

2. Seuraavia oletetun vaurion laajuutta ja luonnetta kos-
kevia mddrdyksid tulee soveltaa:

{a)

(b)

(c)

Kylki ja pohjavaurion laajuus tulee laskea tdmdn paa-
toksen 9 §:n mukaisesti, paitsi ettd pohjavaurion
pituus aluksen keulapystysuorasta etdisyydelle 0.3 L
tulee laskea samoin kuin kylkivauriolle, joka on maari-
telty 9 §:n kohdassa 1) a) i). Jos pienempi vaurio
voi aiheuttaa vakavamman tilanteen, tulee tdllainen
pienempi vaurio ottaa huomioon.

Milloin vaurion voidaan olettaa kohdistuvan poikittais-
laipioihin edelld 1) a) ja 1) b) kohdissa midritellyissa
tapauksissa poikittaisten vesitiiviiden laipioiden
tulee sijaita toisistaan etdisyydelld, joka vastaa
edelld a) kohdassa mddritellyn oletetun vaurion laajuut-
ta pituussuunnassa, jotta ndiden laipioiden voitaisiin
katsoa rajoittavan vuotoa. Milloin poikittaislaipiot
sijait sevat ldhempdna toisiaan, yhden tai useamman
tdllaisen laipion ei katsota olevan olemassa madridt-
tdessd tdyttyvid osastoja.

Milloin t@mdn pykdlidn 1 momentin (c¢) kohdan mukaisesti
oletetaan vaurion sattuvan kahden vierekkdisen vesitii-
viin poikittaislaipion vdliin, ei pddpoikittaislaipion
tai aluksen kylkeen ulottuvia sdiliditd rajoittavan
poikittaislaipion oleteta vaurioituneen, ellei:

(i) vierekkdisten laipioiden vadli ole pienempi kuin 2
momentin (a) kohdassa oletettu vaurion laajuus pi-
tuussuunnassa; tai

(ii) poikittaislaipioissa ole tdtd sddntdd sovellet-
taessa perdsoppilaipion ja perdsoppisdilidn katon
muodostamaa askelmaa tai syvennystd, Jjonka pituus on
vli 3.05 metrisi.
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(d) Jos oletetun vaurion alueella sijaitsee putkia, kanavia
tal tunneleita, on jarjestelyilld wvoitava estdd veden
tulviminen muihin kuin kyseisessd vauriotilanteessa
tdyttyviksi oletettuihin osastoihin.

3. Tdmdn pykdldn 1) kohdan vaatimusten noudattaminen tulee
osoittaa laskelmilla, joissa tulee ottaa huomioon aluksen rakenne-
piirteet, vaurioituneiden osastojen sijainti, muoto ja tayttyvyys
sekid nesteiden sijoitus, ominaispainot ja vapaiden nestepintojen
vaikutus. Laskelmissa on noudatettava seuraavia periaatteita:

(a) Kaikki tyhjdt tai osittain tdytetyt sdiliot, kuljetet-
tujen lastien ominaispainot sekd kaikki nesteiden
vuotamiset vaurioituneista osastoista on otettava
huomioon.

(b) Tdyttymdt on oletettava seuraavasti:

Tila Téxttxmé
Varastotilat 0.60
Asuntotilat 0.95
Koneistotilat 0.85

Tyhjat tilat 0.95
Kulutettaville nesteille

tarkoitetut tilat O:sta 0.95:een®
Muille nesteille tarkoitetut

tilat 0:sta 0.95:eenX

X opsittain tdytetyn tilan tdyttymd mddrdytyy kuljetetun
nestemdidridn mukaan.Milloin vuoto ulottuu sdiliddn,
jossa on nestettd, oletetaan ettd sdilid valuu koko-
naan tyhjdksi ja suolavesi korvaa tdmdn nesteen.
Suolaveden nestepinta asettuu lopullisen tasapaino
tilan edellyttdmdlle tasolle.

(¢) Suoraan kylkivauriokohdan yldpuolella sijaitsevien
yvliarakenteiden uppoumaa ei oteta huomioon. Vaurio-
alueen ulkopuolella sijaitsevat vedelld tdyttymdattomit
ylarakenteen osat voidaan kuitenkin ottaa huomioon
silld edellytykselld, ettd ndmd osat on erotettu vau-
rioituneesta tilasta vesitiiviillid laipiolla ja alus-
jdteasetuksen 22 §:n 1) kohdan nditd vahingoittumattomia
tiloja koskevat vaatimukset on tdytetty. Saranoidut
vesitiiviit ovet voidaan hyvdksyd yldrakenteen vesitii-
viissd laipiossa.

(d) Vapaan nestepinnan vaikutus tulee laskea jokaiselle
erilliselle osastolle 5° kallistuskulmalla. Merenkul-
hallitus voi vaatia tail sallia vapaan nestepinnan
aiheuttaman korjauksen laskemisen suuremmilla kallis-
tuskulmilla kuin 5° osittain tdytettyjen sdilididen
osalta.

(e) Laskettaessa kulutettavien nesteiden vapaan nestepinnan
vaikutusta oletetaan, ettd jokaisella nestetyypilld on
vdhintddn yhdessid poikittaisessa sivusdilidparissa tai
yvhdessid keskisdilidssd vapaa nestepinta. Se sdilid tai
sdilididen yhdistelmd, jossa vapaan nestepinnan vaikutus
on suurin, tulee ottaa huomioon.

4. Jokaiselle sdilidaluksen padllikdlle ja henkildlle, joka
on vastuussa hinattavasta 6ljysdilidaluksesta, joihin tdman
pykdlidn middrdyksid sovelletaan, tulee hyvdksytyssd muodossa
luovuttaa seuraavat tiedot:
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(a) Sellaiset tiedot lastin lastaamisesta ja sijoittamisesta
alukseen, jotka ovat tarpeen tdmdn pykdldn mddrdysten
noudattamisen varmistamiseksi;

(b) Tiedot siitd, miten alus tdyttdid tdmdn pykdldn vuoto-
vakavuusmddrdykset, mukaan luettuna niiden helpotusten
vaikutus, jotka on saatettu antaa tdmdn pykdldn 1
momentin c¢) kohdan mukaisesti.

13 §
Katsastukset

Alusjdteasetuksen Jja tdmdn pddtoksen nojalla tehtdvistad
katsastuksista on mddrdtty asetuksessa kauppa-alusten katsastuk-
sesta (748/83) ja sen nojalla annetuissa mddradyksissa.

14 §
Voimaantulo

Tdmd pddtos tulee voimaan 1 paivdnd huhtikuuta 1986.

Tdlld pddtokselld kumotaan alusten aiheuttaman vesien
pilantumisen ehkdisemisestd 31 pdivdnd lokakuuta 1983 annettu
merenkulkuhallituksen pddtds.



SJOFARTSSTYRELSENS

INFORMATIONSBLAD

15.12.1986 Helsingfors Nr 16/86

FORHINDRANDE AV VATTNENS FORORENING, FORORSAKAD AV FARTYG

Sjofartsstyrelsen har 31.10.1983 gett noggrannare bestdmmelser om
férebyggande av vattenfdroreningar fororsakade av fartyg med stdd
av 40 § foérordningen den 16 september 1983 om forhindrande av
vattnens fdrorening, fdrorsakad av fartyg (746/83, 1i det fdljande
fartygsavfallsforordningen).

Fartygsavfallsfdrordningen dndrades med en fdrordning den 20 de-
cember 1985 (1025/85), som trddde i kraft 7.1.1986. Med anledning
av &ndringarna har sjofartsstyrelsen 24.3.1986 tagit ett nytt
beslut om férhindrande av vattnens fororening, fororsakad av fartyg,
i wvilket &ndringarna i den internationella MARPOL konventionen
73/78 beaktats. De stdllen som dndrats har markts ut med ett streck
i marginalen.

Detta informationsblad ersdtter sjdfartsstyrelsens informationsblad
nr 17/31.10.1983.

Generaldirektor Jan-Erik Jansson

Overingenjor Seppo Hilden



Sjofartsstyrelsens beslut om fdrhindrande av
vattnens fdrorening, fdrorsakad av fartyg

Taget i Helsingfors den 31 oktober 1983.

Sjdfartsstyrelsen har med stdd av férordningen den 16 september
1983 om fdrhindrande av vattnens fdrorening, fororsakad av fartyg
(746/83), s&dan den lyder &ndrad genom fdrordningen 20.12.1985
(1025/85) (nedan fartygsavfallsfdrordningen), beslutat:

18
Definitioner

vid tillampningen av fartygsavfallsforordningen och detta .
beslut avser

"avstidnd fradn nirmaste land" avstdndet rdknat fradn den bredd-
eller lingdgrad frén vilket territorialvattnen for ifrdgavarande
omr&de rdknas enligt internationell r&tt, med undantag av att
s&som nidrmaste land ocksd rdknas det nordost om Australien beldgna
Stora barridrrevet med fdljande gradnser: '

fran en punkt med koordinaterna

latitud 11°00' Syd, longitud 142°08' Ost, till punkten
" " "

" 10°35' syd, 141°55"' Ost,

i 10°00' syd, " 142°00' Ost, n "
- 9°10"' syd, " 143°52' ost, " "
" 9°00' syd, e 144°30' ost, " o
" 13°00' syd, " 144°00' Ost, " L
A 15°00' syd, " 146°00' Ost, " "
" 18°00' syd, " 147°00' Ost, " "
= 21°00' syd, y 153°00' ost, " "

vid kusten av Australien
latitud 21°00' Syd, longitud 153°15' Ost.

"13ngd" (L) avser antingen 96 procent av fartygets hela langd
i en vattenlinje beldgen pd 85 procent av minsta malldjupet mdtt
fran kdlen eller lingden fran forstdvens forkant till roderhjéarts-
tockens mittlinje i samma vattenlinje, om sistndmnda l&ngd &ar
stérre. I frdga om fartyg konstruerade med styrlastighet skall
lingden mitas i en vattenlinje som &r parallell med konstruktions-
vattenlinjen. Lingden skall mdtas i meter;

"férliga och aktra perpendiklarna" avser forliga och aktra
dndpunkterna av lingden (L). Den forliga perpendikeln skall samman-
falla med stivens forkant i den vattenlinje i vilken ldngden mdts:

"midskepps" dr vid mittpunkten av ldngden L;

"bredd" (B) avser fartygets stdrsta bredd midskepps mdtt till ‘
ytterkant av spant i fartyg med bordldggning av metall och till
skrovets yttersida i fartyg med bordldggning av annat material.
Bredden (B) skall mdatas i meter;

"registerton" tal enligt 1969 Ars fartygsmdtningskonvention.

Oom fartyget har ett f&r sidkerhetsdndamdl bestdmt tonnage enligt
1947 A&rs Osloavtal, kan detta tal under fartygets livstid anvédndas
f8r i fartygsavfallsfdrordningen och detta beslut avsedda syften.

2§
Oljetankfartyg fdrsedda med segregerade barlasttankar

S&dant oljetankfartyg som saknar segregerade barlasttankar och
enligt fartygsavfallsférordningen skall vara forsett med sadana
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kan dock godkdnnas som fartyg forsett med segregerade barlasttankar
under forutsdttning att fartyger uppfyller fordringarna i 11 §
fartygsavfallsfdrordningen.

3§
Metoden med rena barlasttankar

Lasttankar reserverade £f6r ren barlast skall arrangeras och
anvidndas enligt IMO:s (International Maritime Organization, Inter-
nationella sjdfartsorganisationen) bestdmmelser.

Fartyget skall ha en handbok for anvdndning av systemet enligt
IMO:s bestdmmelser.

Oljetankfartyg som anvander metoden med rena barlasttankar
skall forses med en oljehaltsmdtare f&r kontroll av barlastvattnets
kvalitet. Tills mdtaren installerats skall det rena barlastvattnet
i de ddrfdér avsedda lasttankarna kontrolleras visuellt fore tomnin-
gen fdr att konstatera att olja inte kommit i barlastvattnet.

48
Systemet med rdoljerengdring

Arrangemangen f&r rengdring med rdolja och de dartill horande
anordningarna skall vara i enlighet med IMO:s bestdmmelser.

Fartyget skall ha en handbok f£6r anvdndning av systemet enligt
IMO:s bestdmmelser.

58§
Skyddande placering av segregerad barlast

Segregerade barlasttankar skall pd nya oljetankfartyg placeras
sd, ett den projicerade ytan av barlasttankarna och andra utrymmen
dn oljetankarna utmed lasttankarnas ldngd (Ly) kan sdttas in i
formeln:

SPA; +YPAg = J  [Ly (B+2D)]
dar

PA, = ytan i kvadratmeter av sidobordldggningen fdr varje segregerad
barlasttank eller utrymme som ej &r oljetank, baserad pa
projektionen av mallade dimensioner.

PAg = ytan i kvadratmeter av bottenbordldggningen f£&r varje sadan
tank eller sddant utrymme, baserad pa projektionen av mallade

dimensioner.

Ly = ldngden i meter mellan fdrliga och aktra dndpunkten av last-
tankarna.

B = enligt definitionen i 1 §

D = mallat djup i meter mitt midskepps vertikalt £fré&n kdlens

oversida till oversidan av fribordsddckets ddckbalk i fartygs-
sidan. I fartyg med rundad overgdng mellan sida och didck
skall det mallade djupet mdtas till skdrningspunkten av de
mallade linjerna £6r didck och sidobordldggning, varvid linjer-
na fdrlings som om &vergangen vore rektanguldr.

J = 0,45 fdr oljetankfartyg med 20 000 tons ddédvikt
0,30 f£6r oljetankfartyg med 200 000 tons fodvikt med beak-
tande av den nedan definierade eventuella minskningen av



vardet for J.

Fér dddviktsvidrden mellan 20 000 och 200 000 ton beriknas
vdrdet for J genom linedr interpolation.

I frdga om oljetankfartyg om minst 200 000 ton kan vidrdet for
J minskas enligt foljande formel:

O + %
J minskat = 0,30 -a + =——= eller 0,2 beroende pa
4 Op vilketdera vidrdet som &r
stoérre
I denna formel &ar
a = 0,25 £0r oljetankfartyg med 200 000 tons dddvikt ‘

0,40 for oljetankfartyg med 300 000 tons dddvikt
0,50 for oljetankfartyg med minst 420 000 tons dddvikt.

For dodviktsvdrden mellan de ovannadmnda berdknas vidrdet for a
genom linedr interpolation. '

Og och O0g har definierats i 8 § detta beslut.
Op = den stdrsta mdngd oljeutsldpp som kan godkdnnas enligt 21 §
3 mom fartygsavfallsfdrordningen.

Vid berdkningen av PA, beaktas endast sddana vingtankar eller
andra utrymmen som strdcker sig frdn O&versidan av dubbelbottnen
till ddcket och vars bredd genomgdende &r minst 2 meter. Bredden
skall midtas vinkelrdtt fran mittlinjen till fartygssidan. Om bredden
av tank eller annat utrymme som strdcker sig till fartygssidan pa
ndgon punkt dr mindre dn 2 meter, beaktas vingtanken eller utrymmet
inte vid berdkningen av PA..

Vid berdkningen av PA, beaktas endast sadan dubbelbottentank
eller annat utrymme vars minsta vertikala djup genomgdende &r
minst lika stort som det mindre av vdrdena B/15 eller 2 meter.

Den punkt frdn vilken minsta bredd och minsta djup av vingtankar
och dubbelbottentankar mdts skall ligga klart utanfor slaget, och
for minsta bredden ocksd klart utanfdr den rundade dvergdngen
mellan ddack och fartygssida.

6 §
Sloptankarnas volym

Volymen av de 1 18 § fartygsavfallsforordningen ndmnda slop-
tankarna skall vara 3 % utom att;

1) volymen kan minskas till 2 % pd fartyg med vattensndla
tvdttsystem;

2) volymen kan minskas till 2 % pa fartyg med separata bar-
lasttankar, som anvadnder metoden med tankar reserverade for rent
barlastvatten, eller som har rdoljetvdttsystem. Denna sloptanksvolym
kan ytterligare minskas till 1,5 % pd fartyg som har vattensndla
tanktvattsystem;

3) volymen kan minskas till 1 % pd& fartyg som transporterar
sdvdl olja som fasta &mnen i bulk och wvilkas lastrum har slita
vdggar. Volymen kan ytterligare minskas till 0,8 % pd fartyg som
har vattensndla tanktvidttsystem.

Sjofartsstyrelsen kan bevilja undantag fré&n tvdnget att ha
sloptank i fall da

a) fartyget uteslutande anvands i inrikestrafik,

b) fartyget dr ett existerande tankfartyg med minst 40 000
tons doédvikt och anvdnds i sdrskild fart,
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c) fartyget enbart trafikerar specialomraden,

d) fartyget gar utanfdr specialomr&den hdgst 50 sjdmil fran
nidrmaste land och dd resan sker mellan hamnar i lidnder som anslutit
sig till MARPOL-konventionen 73/78 och inte tar l&ngre &n 72 timmar,

e) fartyget transporterar oljeprodukter, sdsom asfalt, vilkas
fysikaliska egenskaper inte fordrar sloptankar.

78
Kontrollanordningar

Den i 19 § fartygsavfallsforordningen avsedda kontrollanord-
ningen skall omedelbart borja funktionera d& tdmning av oljehaltig
blandning inleds till sjoss, och den skall automatiskt avbryta
utsldppet dd dess oljehalt dverstiger den tilldtna eller d& anord-
ningen gdr i olag. Om anordningen gdr i olag skall anteckning om
detta goras i oljedagboken.

Systemet skall omfatta en alternativ manuell metod som kan
anvandas om den automatiska anordningen dr i olag. Den felaktiga
anordningen skall goras funktionsduglig fore foljande barlastresa,
om fartyget inte dr pa viag till uppldggning.

Existerande fartyg skall uppfylla bestdmmelserna ovan, utom
att utsldpp far stoppas manuellt och volymen av oljeutslidppet kan
bedémas pa basen av pumpens egenskaper.

Den till systemet hdrande registreringsanordningen skall konti-
nuerligt registrera utsldppsmdngden i liter per sjoémil, utslidppets
sammanlagda volym eller dess oljehalt och utsldppshastigheten. Vvid
planering av anldggningen skall IMO:s rekommendationer (rekommen-
dation A.586 (14)) beaktas.

8 §
Utsldpp av smutsigt barlastvatten nedanom vattenlinjen

De specialfall som avses i 20 § 4 mom, fartygsavfallsfdrord-
ningen dr f&ljande:

Utsldpp av smutsigt barlastvatten 1 havet under vattenlinjen
far ske under fdljande villkor:

1) varje oljetankfartyg kan foreta sddant utslidpp fran last-
omradet, med undantag av sloptankarna, under foérutsdttning att
tillrdckligt ladng tid férflutit sedan foregdende atgidrd som gillde
tanken, s& att oljevattenblandningen hunnit separeras och att
gransnivdn mellan oljan och vattnet bestdmts med grdnsskiktsin-
dikator for att minska de miljdrisker som pumpningen fororsakar,

2) pA existerande oljetankfartyg skall en del av utslidppet
ledas till en plats ddr det kan kontrolleras. Ett sddant delflddes-
system skall uppfylla IMO:s rekommendationer.

9§
Antaganden om skador

For berdkning av det i 21 § fartygsavfallsfdrordningen ndmnda
hypotetiska oljeutflddet fran oljetankfartyg skall f&ljande antagan-
den géras om dimensionerna f&r en skada i form av en parallellepiped
i fartygets sida eller botten:



(a) Sidoskada

(i) wutstrdckning i

langdskeppsled 1,

1l 1 2/3, dock hogst 14,5 meter
3

(ii) utstrdckning i
(mdtt fran

bordldggningen
vinkelrdatt mot

tvdrskeppsled (tg)

fartygets mittlinje
i h6jd med sommar-
lastvattenlinje)

B/5, dock hogst 11,5 meter

(iii)
kalled (vg)

utstrdckning i verti-

Fartygets totala sidohdjd

(b) Bottenskada

(i) utstrdckning i
langskeppsled (1g)

0,3 L akterut frén
forliga gerpendikeln
1/3 (L2/ , dock hoégst
14,5 m

Ovriga delar av
fartyge

1/3 (L2}3),dock
hégst 5 m

(ii) utstrdckning i
tvdrskeppsled (tg)

B/6, dock hogst 10 m
och minst 5 m

B/6, dock hogst
5m

(iii)utstrdckning i
vertikalled (vg)

B/15, dock hogst 6 m

10 §

Hypotetiskt utfldde av olja

Den mdngd olja som kan antas floda ut i fall av sidoskada (0g)

och bottenskada

(0g) skall berdknas enligt fdljande formler, da

skadan kan lokaliseras var som helst utefter fartygets ladngd:

(a) 1 fréqg om sidoskador
Oc = 2Wj + 2K;Cy

(b) i frdga om bottenskador
og = %(zziwi +02,C4)

I dessa formler &r Wy

Il

(1)

(IT)

rymd i kubikmeter av en vingtank
som antas skadad genom sadan
skada om definieras i 9 §
ovan; i frdga om en segregerad
barlasttank far W; sdttas lika
med noll.

rymd i kubikmeter av en center-
tank som antas skadad genom
sddan skada som definieras i 9

§ ovan; i fraga om en segregerad
barlasttank far C; sdttas lika
med noll.



Kj = 1-_2;_ om bj &dr 1lika med
te eller stérre &n tg,
sdttes Kj 1lika med
nolls
2y = 1- hi om hj &dr lika med
e eller stdrre a&n vg,
sdttes 2; lika med
noll.
by = bredd i meter av ifr&gavarande
vingtank mdtt indt fran fartygs-
sidan i rat vinkel mot fartygets
. mittplan i hdjd med sommarlast-
vattenlinjen.
hy = minsta djupet i meter av ifra-
gavarande dubbelbottentank;
‘ finns ingen dubbelbotten,
sdttes h; lika med noll.

Oom ett tomt utrymme eller en segregerad barlasttank med en
lingd som dr mindre &n l,, &r placerad mellan vingtankar for olja,
far O0r i formel (I) beriknas med anvdndande av rymden W;, som &r
den verkliga rymden av en av de tvad tankar som dr beldgna intill
sddant utrymme (om tankarna har samma rymd) eller av den mindre av
de tvd tankarna (om de har olika rymd), multiplicerat med S; som
definieras hdr nedan. F6r alla andra vingtankar som berdrs av skadan
anvdnds i kalkylerna hela den verkliga rymden.

s; =1-21i
1o
I denna formel &r 1 = 1ldngd i meter av ifrdgavarande tomma

utrymme eller segregerade barlasttank.

a) Hinsyn fa&r tas endast till dubbelbottentank som &r tom
eller innehdller rent vatten ndr last f6rs i tankarna ovanfor
densamma.

b) Om den dubbla botten inte har minst samma utstrdckning i
bide lingd och bredd som tanken, beaktas den inte vid berdkningen.
Rymden av tankarna ovanfdr omrddet f&r bottenskadan inrdknas da i
formel (II), &ven om tanken ej anses skadad med hdnsyn till att

‘ det finns en delvis tdckande dubbelbotten.

¢) Liansbrunnar behdver inte tas med vid berdkning av vdrdet
h;, om de inte har exceptionellt stor yta och om de har ett djup
som inte Ar stdérre &n halva hdjden av den dubbla bottnen under
ifrdgavarande tank. Ar djupet av en sadan brunn stdrre &n halva
héjden av den dubbla bottnen, sdttes hj; lika med den dubbla bottnens

. héjd minskad med brunnens djup.

Ar rorledning till sd&dan brunn installerad inne i dubbelbottnen,
skall den vara fdrsedd med ventiler eller andra avstdngningsanord-
ningar vid anslutning till den tank den betjdnar f£6r att hindra
oljeutfldde i hdndelse av skada pd rdrledningen. S&dan rdrledning
skall installeras s& hdgt Over bottenbordldggningen som méjligt.
Dessa ventiler skall alltid h&llas stdngda till sjoss ndr tanken
innehdller oljelast. Det enda undantaget &r att de far Oppnas for
lastdverfdring som behdvs f6r trimning av fartyget.

Om en bottenskada samtidigt berdr fyra centertankar, fir vdrdet
pd Og berdknas enligt formeln:
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Oy *# % (J23ws + 323¢y) ( III)

Sjofartsstyrelsen kan medge att man rdknar med att oljeutflddet
vid bottenskada minskar, om det finns ett lastdverfdringssystem
som har stor sugfdrmdga och som i1 en nddsituation dverfdr olja
frdn skadade tankar till segregerade barlasttankar eller till-
gdngliga lasttankar, om det visas att dessa tankar har tillridcklig
rymd. Ett sddant system fdr beaktas endast, om det inom tva timmar
kan overfdéra olja som motsvarar halva rymden av den stdrsta av de
skadade tankarna och om barlast- eller lasttanken kan ta emot
motsvarande midngd olja. Gottskrivning av minskningen f&ar ske endast
sd att Og berdknas enligt formel (III). Sugledningarna skall vara
installerade ovanfdér den eventuella bottenskadans utstrdcking i
vertikalled vg. .

11 §
Begrdnsning av lasttankarnas storlek och
lasttanksarrangemang

1) Varje oljetankfartyg skall uppfylla fordringarna i 22 § '
fartygsavfallsforordningen och fodljande bestdmmelser.

2) Ingen tank fidr ha stdrre ldngd dn 10 meter eller ndgot av
féljande mdtt, om det dr stdrre:

a) om langskeppsskott ej finns,

0,1L
b) om ladngskeppsskott finns endast i centerlinjen,
0,15L
c) om tvd eller flera langskeppsskott finns,
1) i frdga om vingtankar,
0,2L
2) i frdga om centertankar,
aa) om Pi dr lika med eller stdrre é&n 1,
B 5
0,2L
bb) om Pi &r mindre &n 1
B 5

- nidr langskeppsskott ej finns i fartygets mitt-
plan,

(0,5 Pi +0,1) L
B

- nadr langskeppsskott finns i fartygets mittplan, '

(0,25 Pi + 0,15)L
B

3) For att de rymdgranser som definierats inte skall Overskridas .
och oavsett vilken godkdnd typ av lastéverfdringssystem som anvan-
des, skall ventiler eller andra liknande stdngningsanordningar som
skiljer tankarna frén varandra finnas, d& ett sddant system for-
binder tvad eller flera lasttankar. Dessa ventiler eller anordningar
skall vara stdngda ndr tankfartyget dr till sjoss.

4) ROrledningar som dr dragna genom lasttankar i ett ldge vars
avstdnd fran fartygssidan, &r mindre &n t, eller mindre &n v, fran
fartygsbottnen skall forses med ventiler eller liknande stdngnings-
anordningar vid det stdlle ddr de ansluter till en lasttank. Dessa
ventiler skall vara stdngda till sjdss vid varje tillfidlle da
tankarna innehdller olja. De fdr dock Oppnas for lastdverfdring
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som behdvs £6r trimning av fartyget.

12 §
Rumsindelning och stablilitet

1. Varje nytt oljetankfartyg skall vid varje djupgdende som
forekommer i partiell eller full last uppfylla de foreskrifter om
rumsindelning och stablitet i skadat skick som anges i 22 § fartygs-
avfallsforordningen vid antagen sido- eller bottenskada enligt
punkt 2 i denna regel med beaktande av fartygets trim och styrka
och lastens specifika vikt. Sadan skada skall antas i alla tdnkbara
ldgen langs fartygets ldngd enligt fdljande:

a) i fridga om tankfartyg vars lidngd dverstiger 225 meter, var

som helst utefter fartygets lidngd,

b) i fridga om tankfartyg vars lidngd dverstiger 150 meter men
ej 225 meter, var som helst utefter fartygets langd med
undantag av de skott som avgrdnsar ett akterut beldget
maskinutrymme; maskinutrymmet skall behandlas som en enda
avdelning i frdga om vattenfyllnad,

¢) i frdga om tankfartyg vars ldngd ej Overstiger 150 meter,
var som helst utefter fartygets ldngd mellan intilliggande
tvidrskeppsskott med undantag av maskinutrymmet. I friga om
tankfartyg vars langd ej Overstiger 100 meter som inte kan
f&s att uppfylla alla foreskrifter i 22 § fartygsavfallsfor-
ordningen, utan att fartygets driftegenskaper vidsentligt
foérsdamras, kan sjofartsstyrelsen bevilja underldttnader i
dessa foreskrifter.

Saddana lastfall med barlast did fartyget ej transporterar olja

i lasttankar, med undantag av oljehaltiga rester, skall ej tas i
beaktande.
2. Foljande foreskrifter rorande utstrdckningen och arten av
en antagen skada skall gdlla:
a) Utstrdckningen av sido- eller bottenskador skall berdknas
enligt 9 § detta beslut, dock s& att utstrickningen i lang-
skeppsled av en bottenskada inom 0,3L fré&n fdrliga per-
pendiklen skall berdknas som for sidoskada definierad i 9 §
punkt 1) a) i). Om skada av mindre utstrdckning medfdr
svdrare fdljder, skall sddan skada beaktas.
b) I fall av skada som omfattar tvirskeppsskott, sd som de-
fineras 1 punkterna 1 a) och 1 b) ovan, skall vattentadta
tvarskeppsskott vara placerade med ett inbdrdes avstdnd som
dr dtminstone lika med den antagna skadans utstridckning i
ldngskeppsled, sidan denna definieras i punkt a), £6r att
de skall anses begrdnsa utflddet. Ar tvirskeppsskott pla-
cerade med mindre inbdrdes avstdnd, skall vid bestdmningen
av vilka avdelningar som vattenfylls bortses fra&n s&dana
skott.
c) I fall av skada mellan intilliggande vattentdta tvdrskepps-
skott, sdsom forutsdttes i punkt 1 ¢) i denna paragraf,
skall inget huvudtvadrskeppsskott eller tvadrskeppsskott som
begrédnsar sidotankar antas vara skadat, utom da
1) avstdndet mellan ett skott och det nidrmast in-
tilliggande &r mindre &n den antagna skadans
utstrdckning i ldngsskeppsled, sd&dan denna anges
i 2 momentet punkt a), eller

2) det 1 ett tvdrskeppsskott finns ett steg eller
en recess som har en stdrre ldngd dn 3,05 meter
och som dr beldgen inom omrddet £8r den antagna
skadans utstrdckning. Steg som bildas av akter-
pikskottet och taket pd akterpiktanken anses ej
som steg vid tilldmpningen av denna regel.
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d) Om ror, trummor eller tunnlar dr beldgna inom den antagna
skadans utstridckning, skall atgidrder vidtagas sd att till-
tagande vattenfyllning ej ddrigenom kan utstrdckas till
andra avdelningar &n dem som antas bli vattenfyllda vid
varje sdrskild skada.

3. Att fOreskrifterna i punkt 1 i denna paragraf dr uppfyllda
skall styrkas genom berdkningar som beaktar fartygets konstruktiva
utformning, de skadade avdelningarnas lidge, form och fyllbarhet
samt vatskors fordelning, specifika vikt och effekten av fria
ytor. Berdkningarna skall grundas pd fdljande principer:

a) Varje tom eller delvis fylld tank, den specifika vikten hos
transporterad last och varje utfldde av vdtska fran skadade
avdelningar skall beaktas.

b) Fyllbarheten skall antas ha féljande vdrden: .

Utrymmen Fyllbarhet
Avsedda for forrad 0,60
Innehdllande bostidder 0,95
Innehdllande maskineri 0,85
Tomma 0,95
Avsedda for vdtskor som
férbrukas 0 till 0,95%
Avsedda for andra vatskor 0 till 0,95%

x) Fyllnadsgraden for delvis fyllda avdelningar bestdms enligt
den mdngd vatska som transporteras.
D& lickan strdcker sig till en tank som innehdller vidtska,
antas att innehdllet rinner ut sd att vatskan ersdtts med
saltvatten. Saltvattnets yta kommer pd den nivd som det slutliga
balansldget forutsdtter.

c) Overbyggnad belidgen omedelbart ovanfdr sidoskada skall ej
betraktas som deplacerande. Ej vattenfyllda delar av &ver-
byggnader som ligger utanfdr det skadade omrddet far dock
beaktas under forutsdttning att de dr avskilda fran det
skadade utrymmet med vattentdta skott och att fdreskrifterna
i 22 § punkt 1 fartygsavfallsforordnlngen rorande dessa
oskadade utrymmen ar uppfyllda. Vattentdta gdngjdrnsddrrar
far godtas i vattentdta skott i Overbyggnader. |
d) Effekten av fria vdtskeytor skall berdknas f£6r en kradngnings-
vinkel av 5 grader i varje sdrskild avdelning. Sjéfarts-
styrelsen kan krdva eller tilldta att korrektionen for fri
vitskeyta berdknas for en krdngningsvinkel som &dr stdrre &n
5 grader for delvis fyllda tankar.
e) vid berdkning av effekten av fria vatskeytor hos vatskor l
|

som fdrbrukas skall antas att det f6r varje typ av vidtska
uppstdr fri vitskeyta &tminstone i ett pd Smse sidor av
fartyget beldget par sidotankar eller i en centertank. Den
tank eller den kombination av tankar ddr effekten av fri
vidtskeyta &r stdrst skall vara den som beaktas.

4, Befdlhavaren pa& varje oljetankfartyg och den som har ansvaret
for bogserat oljetankfartyg pa& vilken bestdmmelserna i denna para-
graf tilldmpas skall i godkdnd ordning fdrses med

a) sddana uppgifter om lastning och lastfdrdelning som &r
nddvidndiga for att sdkerstdlla att foreskrifterna i denna
paragraf uppfylls, och '

b) uppgifter om fartygets formdga att uppfylla kraven pd sta-
bilitet i skadat skick i denna paragraf, dadri inbegripet
effekten av underldttnader som beviljats med stdd 1 mom.
punkt 1 c¢) i denna paragraf.




10

13 §
Besiktningar

FOreskrifter om de besiktningar som skall utfdras med stdd av
fartygsavfallsfdrordningen och detta beslut ingdr i fdrordningen
om besiktning av handelsfartyg (748/83) och med stdd ddrav givna
bestammelser.

14 §
Ikrafttrddande

Detta beslut tradder i kraft den 1 april 1986.

Med detta beslut upphdves det av sjofartsstyrelsen den 31
oktober 1983 tagna beslutet om forhindrande av vattnens fororening,
férorsakad av fartyg.
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