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MERENKULKUHALLITUKSEN OHJEET VAARALLISTEN AINEIDEN
KASITTELYLLE

Koska vaarallisiksi luokiteltujen lastien kuljetus on voimakkaasti
lisddntynyt ja tiedotusaineisto on ollut vajavaista, antaa merenkulku-
hallitus seuraavassa yleisid ohjeita vaarallisten aineiden kiasittelylle.
Naméd ohjeet perustuvat osittain Hallitustenvilisen neuvoa-antavan meren-
kulkujirjestén (IMCO) julkaisemaan nididen aineiden kuljetusohjeeseen,
ns. IMDG-koodiin. Koska kyseisessd koodissa eri aineiden lukumdidrd on
n. 2 000, ei ndin yleisluontoisessa ohjeessa kaikkia erikoistapauksia voi
kidsitelld. Tdmin takia onkin kustakin toimenpiteestd vastuussa olevan
henkilén syytd epédselvyyden sattuessa tarkastaa tiedot koodista.

Tassid tiedotuslehdessd annetaan yleisluonteisia ohjeita vaarallisten
aineiden kisittelylle, tietoja merkintitavoista ja erotteluvaatimuksista,
Tamin tiedotuslehden keskisivut on painettu muovipintaiselle paperille,
joten ne voidaan ottaa erikseen ja pitdd aina kdsilla.

Vaarallisten aineiden merkintdlaput ovat IMDG-koodin mukaiset.
On huomattava, etti koska tapahtuu maa-, vesi- sekd myds ilmakuljetus-
ten kytkeytymistd yhdeksi kuljetusketjuksi, saattaa satamaan tulla lasteja
jotka on merkitty ko. kuljetusmuodon omien siddnnésten mukaisesti. T&lldin
tulee kysymykseen: i
rautatiekuljetusten osalta RID-koodi,
maantiekuljetusten osalta ADR-koodi,

ilmakuljetusten osalta IATA:n méidrdykset.



RID- ja ADR-koodien merkintdlaput on muutettu vastaamaan
IMDG-koodin vastaavia, mutta nédistd lapuista puuttuvat luokkanumerot
ja kirjoitetut selvennykset muiden kuin radioaktiivisten aineiden osalta.
IMCO- ja ADR-koodien mukainen merkintdlapun koko on
10 x 10 cm mitattuna nelién sivua pitkin. Rautatiekuljetuksissa saattaa
esiintyd kahta kokoa, 10 x 10 cm jota kidytetddn pakkauksissa ja
15 x 15 cm jota kiytetddn vaarallisia aineita kuljettavan rautatievaunun
merkitsemiseen. .
Lentokuljetuksissa kiytettdvdt IATA:n (kansainvélinen ilmakuljetus-

jarjestd) merkintdlaput eroavat jonkin verran edellisistd, mutta tdrkeim-

mit merkit on helppo tunnistaa edellisten perusteella kuvion ollessa .

periaatteessa sama.

Merenkulkuosaston pdillikks

o Sii
merenkulkuneuvos Oso Siivonen

Ylitarkastaja Seppo Hildén
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VAARALLISTEN AINEIDEN MERKINTALAPUT

LUOKKA 1
RAJAHDYSAINEET

LUOKKA 2.

2.1 KAASUT JOTKA
EiVAT OLE TULEN-
ARKOJA

2.2 TULENARAT
KAASUT

2.3 MYRKYLLISET
KAASUT

LUOKKA 3
2.0, 3.2, 3.3
TULENARAT
NESTEET
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LUOKKA 4
4.1 TULENARAT
KIINTEAT AINEET

4.2 ITSESTAAN
SYTTYVAT AINEET

4.3 AINEET JOTKA
KOSTUESSAAN KE-

HITTAVAT SYTTYVIA

KAASUJA

LUOKKA 5

5.1 AINEET JOTKA
YLLAPITAVAT
PALAMISTA

5.2
ORGAANISET
PEROKSIDIT
(voivat aiheuttaa
voimakkaan palon
tai réfahdyksen)

RADIOACTIVE

LUOKKA 6
MYRKYLLISET AINEET

LUOKKA 7
7.1 RADIOAKTIIVISET
AINEET

7.2 RADIOAKTIIVISET
AINEET

7.3 RADIOAKTIIVISET
AINEET

LUOKKA 8
SYOVYTTAVAT AINEET
(sekd kiintedt ettd
nestemdiset)




VAARALLISTEN AINEIDEN EROTTELUVAATIMUKSET MUISTA VAARALLISISTA AINEISTA

EROTTELUVAATIMUSTEN SELITYKSET:

1 = "Erilleen” aluksessa — vdhintdin 3 m paissi toisistaan,
maissa — vahintdin 4 m padssa toisistaan.

2 = "Eristettdvd” aluksessa — kannen alla pystysuunnassa eristettiva vélissi olevalla
veden ja palon kestavalld kannella tai vaakasuunnassa eristettiva vélissé ole-
valla laipiolla. Kansisdilytyksessa timé vaatimus tarkoittaa “erilleen”,
maissa — véhintiin 12 m pédssé toisistaan.

3 = “Eristettdvd kokonaisella osastolla tai lastitilalla”

aluksessa — erotus voi olla pysty- tai vaakasuunnassa, kuitenkin pystysuunnassa vain
Jjos molemmat vélissi olevat kannet ovat veden ja palon kestivat,

maissa — vahintdin 30 m pééassa toisistaan.

4 ="Eristettivd aluksen pituussuunnassa kokonaisella osastolla tai lastitilalla”, .
maissa — véhintdin 30 m pééssé toisistaan ja silméallipidon alaisena.

x= Mitéén yleistd erottelusuositusta ei ole, vaan vaatimus on tarkastet -
E tava tapaus tapaukselta, kuitenkin on syytd muistaa, etti luokan 6

%
O N o ST
6@»9 090%000000000900 @ aineet on ahdattava erilleen asuintiloista ja ruokatavaroista,
ARSI O -

Taulukon kéytté: Ulommaisilla vinoriveilli on merkitty aineen on erditd erikoisvaatimuksia tiettyjen aineiden
IMCO-luokka, ja ldhtemiélld kyseisten luokkien kohdalta vasemman- erottelun osalta.

Jja oikeanpuoleiselta vinorivilti saadaan néiden rivien leikkauspis-

teestd erotteluvaatimus. Esimerkkeja:

Luokat 2.2 ja 4.2, erotteluvaatimus = 1 (ldhto 2.2:sta vasemmalta)

Luokat 5.2 ja 3, erotteluvaatimus = 3 (I4ht6 5.2:sta oikealta)
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ALUKSEN PAALLIKON HUOMIOON:

— Ennen vaarallisen aineen lastausta varmistettava ettd ko. ainetta siséltivét pakkaukset on asianmukaisesti merkitty.

— Ennen vaarallisen aineen késittelyd on satamaviranomaisille toimitettava lista ndistd aineista. Ldhiaikoina voimaan tule-
vat kansainvéliset sopimukset edellyttivit tillaisen listan toimittamista véhintdin 24 tuntia ennen aineen kasittelyd.

— Aluksessa tulee tehdd lastaussuunnitelma josta ilmenee vaarallisten aineiden sijainti, Timé saattaa olla elintirked tieto
esim. tulipalon sattuessa,

— Aluksessa tulee olla varauduttu lastattavien aineiden aiheuttamien vaaratilanteiden varalta.

. SATAMAJOHDON HUOMIOON:

— Suuria méérid erikoisen vaarallista ainetta kuljettavien alusten kohdalla olisi ndille harkittava vaaratilanteen kannalta
. turvallinen paikka satamassa muihin aluksiin ndhden.

— Ennakkoilmoitusten saapuessa tai jos samaa ainetta usein kdasitelldén on aineen aiheuttaman vaaratilanteen vuoksi
varauduttava sopimalla evakuoinnista, torjuntatoimenpiteistd ym. henkilékunnan ja palokunnan kanssa.

— Lastausta tai purkausta johtavan henkilén tulee olla perehtynyt vaarallisten aineiden kéasittelyyn ja niiden aiheuttamiin
vaaratilanteisiin.

— Ennen lastauksen tai purkauksen alkamista tulee toimenpidettd johtavalla henkildlld olla luettelo vaarallisista aineista,

josta ilmenisi ainakin aineen nimi, IMCO-luokka ja aineen méérd, sekd ahtaus- ja kasittelyohjeet, toimenpideohjeet
onnettomuustapauksissa sekd sammu tusaineiden ja suojalaitteiden tuntemusta.
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TYONJOHTAJIEN JA LASTAAJIEN HUOMIOON:

Ennen tydn aloittamista on tiedettiva tullaanko vaarallista ainetta kasittelemasn.

Jos vaarallista ainetta tullaan kasitteleméaén, on tutkittava varmuusméériykset ja varmistettava, ettd tarpeelliset suoja-
varusteet ovat saatavilla,

Tyon aikana on varottava vahingoittamasta vaarailista ainetta sisiltidvaéd pakkausta. Jos tavara on palletoitu, on palletin
kestdvyyteen kiinnitettdva erityistd huomiota.

Jos pakkaukset ovat ehjid yleensd ei tarvita henki‘Gkohtaisia suojavarusteita kuin ehké kaikkein vaarallisimpien aineiden
osalta.

Jos pakkaus vaurioituu tyon aikana niin ettd sisi/t63 tulee u'os, on tyé heti lopetettava ja vuotanut aine korjattava
pois ja vaurioitunut pakkaus poistettava ennen tyon jatkamista.

Jos alukseen jo lastattu pakkaus vauricituu, on se poistettava riippumatta siiti miss se sijaitsee, jolloin tydnteki-
Jjoilld on oltava tarpeellinen suojavarustus,

Erityisen vaarallista ainetta késiteltdessd olisi paikalla oltava henkilGn joka on perehtynyt aineen ominaisuuksiin ja
tarvittaviin suojatoimenpiteisiin.

Kaikki palosammutusvélineet ja palonsammutusmenetelmét eivét sovi kaikille aineille, ja on etukéteen varmistettava
sopiva menetelma.

Erikoista huomiota on kiinnitettdvéd tupakointikiellon noudattamiseen tulenarkojen aineiden liheisyydessa.

Tehtdessd tydts Juokkiin 2.3, 69 kuuluvien aineiden kanssa olisi ahtaushenkilGstolle jirjestettivd sopivin pienin véli-
ajoin hengéhdystaukoja raittiissa ilmassa. Tyon tultua valmiiksi on kidet ja kasvot pestiva tarkasti,

Huolellisesti suoritettuna ei vaarallisten aineiden kasittely ole sen vaarallisempaa kuin muidenkaan lastien kasittely,
mihinkéan vaaran yliarvioimiseen ej ole aihetta,
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SJOFARTSSTYRELSENS

INFORMATIONSBLAD

10. 9. 1974 Helsingfors Nr 16/74

SJOFARTSSTYRELSENS: DIREKTIV FOR HANTERING AV
FARLIGT GODS

Emedan transporten av laster vilka klassificerats som farliga
okat kraftigt och informationsmaterialet varit bristfidlligt, ger sjofarts-
styrelsen fodljande allmidnna direktiv fér hantering av farligt gods. Dessa
direktiv baserar sig delvis pd den kod f6r transport av dessa gods, som
den mellanstatliga rddgivande sjéfartsorganisationen IMCO publicerat, den
s.k. IMDG-koden. D& antalet olika &mnen i ifrdgavarande kod &r ca.
2 000, kan man inte behandla varje specialfall i dessa allméinna direktiv.
Darfér dr det skidl att den person, som &r ansvarig for dtgdrderna, vid
oklara fall granskar de exakta uppgifterna i ovannidmnda kod.

I detta informationsblad ges allménna direktiv fér hantering av
farligt gods, information om méirkning och separationsbestimmelser.
Mittuppslaget i detta informationsblad har tryckts pd plastbehandlat papper,
s& att dessa sidor kan tas bort och alltid h&llas tillgéngliga.

Igenkdnningsetiketterna for farligt gods foljer IMDG-koden. Det bor
uppmirksammas, att emedan land-, vatten- och dven lufttransporterna
sammankopplats till en enda transportkedja, kan till hamnen anldnda varor
som dr mdirkta enligt bestimmelserna for ifrdgavarande transporttyp.
Harvid tillampas:

vid jarnvdgstransporten den s.k. RID-koden,
vid landsvigstransporten den s.k. ADR-koden,

vid lufttransporten IATA:s bestimmelser.



Etiketterna enligt RID- och ADR-koderna har &dndrats att mot-
svara IMDG-koden, men i dessa etiketter saknas klassnumren och de
skriftliga férklaringarna f6r andra 4n radioaktiva d&mnen.

Etikettens storlek enligt IMCO- och ADR-koderna d4r 10 x 10 cm
miétt lings kvadratens sida. Vid jarnvigstransporten kan tvd olika stor-
lekar fdrekomma, nidmligen 10 x 10 cm pd férpackningar och 15 x 15 cm

f6r mdirkning av jidrnvidgsvagnar som transporterar farligt gods.

De etiketter, som enligt IATA:s (internationell lufttransportorga- .
nisation) bestimmelser anvidndes vid lufttransport avviker i ndgon min
frdn ovanstiende, men de viktigaste etiketterna ir enligt ovanstiende

l4tt identifierbara dd figuren i princip &r densamma. .

Chefen for sjofartsavdelningen

: Oso Sii
sjofartsridet o, Sivonen

Overinspektéren  Seppo Hildén

KD 3152/74/344
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IGENKANNINGSETIKETTER FOR FARLIGT GODS
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KLASS 1
EXPLOSIVA VAROR

KLASS 2.

2.1 ICKE BRANDFARLI-

GA GASER

2.2 BRANDFARLIGA
GASER

2.3 GIFTIGA GASER

KLASS 3

3.1 ,3.2,3.3
BRANDFARLIGA
VATSKOR

X X B

OXIDIZING AGENT,

S
ORGANIC PERO)
5

KLASS 4
4.1 BRANDFARLIGA
FASTA AMNEN

4.2 SIALVANTAND-
LIGA AMNEN

4.3 AMNEN SOM VID
KONTAKT MED VATA
UTVECKLAR BRAND-
FARLIGA GASER

KLASS 5

5.1 AMNEN SOM UN-
DERSTODJER FOR-
BRANNING

5.2
ORGANISKA
PEROXIDER
{kan fororsaka
héftig brand
eller explosion)

KLASS 6
GIFTIGA AMNEN

KLASS 7
7.1 RADIOAKTIVA
AMNEN

7.2 RADIOAKTIVA
AMNEN

7.3 RADIOAKTIVA
AMNEN

KLASS 8
FRATANDE AMNEN,
(sdval i flytande

som | fast form)



SEPARATIONSBESTAMMELSER FOR FARLIGT GODS

DEFINITION AV SEPARATIONSBESTAMMELSERNA

1 = “Avskilt” ombord — med ett avstind av minst 3 meter,
iland — med ett avstdnd av minst 4 meter.

2 = "Avskilt med déck eller skott” ombord — vertikalt under dick méste separeras med
ett vatten- och brandsikert dick, eller Idngskepps maste separeras med
skott. Vid “pé dack’ stuvning innebdr denna avskiljning samma som

“avskilt”,

iland — med ett avstdnd av minst 12 meter.

3 = “Avskilt genom avdelning eller lastrum”
ombord — avskiljning betyder antingen vertikal eller horisontal avskiljning,
men vertikal avskiljning &r godtagbar endast om bdda mellanliggande déck-
en ar vatten- och brandsékra,
iland — med ett avstdnd av minst 30 meter.

4 = "Avskilt lingskepps genom mellanliggande fullstindig avdelning
eller lastrum”,
iland — med ett avstind av minst 30 meter och under dvervak-
ning.
x = "Inga generella regler kan tillimpas, utan bestimmel-
serna mdste granskas i vart fall. Observera dock att
klass 6 alltid skall hdilas avskild frdn bostider och mat-

4
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varor”,
Anvéndning av tabell: Amnets IMCO-klass har betecknats i tabellens
vinkelkolumner, och utgdende frin klassbeteckning i fréga i vinkel-
kolumnerna pd hégra eller vanstra sidan, f&r man separationsbestim- pe . . .
melsen i dessa raders skérningspunkt. Exempel: Observera ocks3, atF spec?lalbestammelser .for
Klasserna 2.2 och 4.2, separationsbestimmelsen = 1 (utgd frén 2.2 ;Er?w?\[::d och Australien finns angdende vissa

pa vanstra sidan).
Klasserna 5.2 och 3, separationsbestimmelsen = 3 (utgd frén 5.2

pa hogra sidan).




BEFALHAVAREN BOR OBSERVERA:

Fére lastning av farligt gods bér kontrolleras att forpackningar innehéllande sddant @mne dr limpligt mérkta.

Fdre hantering av farligt gods skall en lista Gver ifrigavarande gods dverldmnas till hamnmyndigheterna. De internatio-
nella konventioner, som inom kort trider i kraft férutsitter att dylik lista Gverlimnas minst 24 timmar fére godsets
hantering.

En stuvningsplan av fartyget skall uppgéras utvisande placeringen av farligt gods. Detta kan vara en livsviktig information
vid t.ex. brand ombord.

Ombord bér man vara férberedd ps de nédsituationer, som kan uppkomma vid hantering av farligt gods.

HAMNMYNDIGHETERNA BOR OBSERVERA:
Ifrdga om fartyg, som transporterar avsevirda méngder farligt gods, borde med tanke p& nddsituation planeras en siker
kajplats at dessa fartyg med avseende § andra fartyg.

Naér férhandsanmalningarna inkommer eller om samma farliga &mne ofta hanteras, bé6r man med personalen och brand-
kéren férebygga nédsituationer fororsakade av detta dmne genom limplig evakuering, bekdmpningsdtgérder osv.

Den person, som leder lastnings- eller lossningsarbetet, bor vara fortrogen med hantering av farligt gods och de néd-
situationer dessa kan fororsaka.

Fore lastnings- eller lossningsarbetet inleds, bér den person, som leder ifragavarande arbete, ha en lista 3ver farliga dm-

nen, som dtminstone omfattar dmnets namn, IMCO-klass och dmnets méangd, samt stuvnings- oct; hanteringsinstruk-
tioner, dtgarder vid nédsituation dvensom besitta kinnedom om brandsldckningsimnen och skyddsutrustning.



ARBETSLEDARNA OCH STUVNINGSARBETARNA BOR OBSERVERA :

Forran arbetet pabdrjas bor man vara medveten om ifall farligt gods kommer att hanteras.

Om man kommer att hantera farligt gods, bGr man granska skyddsforeskrifterna och kontrollera att erforderlig skydds-
utrustning finns pé plats.

Under arbetet b6r man se upp for att forpackning innehéllande farligt amne ej skadas. Ar godset palleterat, skall man

fésta sérskild uppmérksamhet vid pallens hillfasthet

Forrén arbetet pdbdrjas miste man kontrollera, att alla forpackningar dr oskadade och under arbetet miste man se till

att forpackningarna ar i gott skick.

Om férpackningarna &r intakta fordras i allménhet ingen personlig skyddst trustning férutom kanske vid de farligaste
dmnena.

Om férpackningen skadas under arbetet s att innehéllet lacker ut, bor arbetet omedelbart avbrytas och spillet uppsam-

las och den skadade forpackningen avldgsnas forrdn arbetet fortsittes.

Om ombordlastad férpackning skadas, bor den avidgsnas oberoende av var den befinner sig, och hérvid bér arbetarna

vara forsedda med erforderlig skyddsutrustning. .
Vid hantering av sérskifit farligt gods borde en person, som dr fortrogen med dmnets egenskaper och erforderliga
skyddsétgérder vara pd plats.

All brandslackningsutrustning och-metoder ar inte limpliga for alla mnen, och man mdaste pa férhand forsékrasig om
en lamplig metod.

Sérskild uppmérksamhet méste féstas vid iak ttagandet av rokningsforbud i narheten av brandfarliga dmnen.

Under arbete med gods av klasserna 2.3, 6—9 borde man efter passligt I8nga intervaller arrangera “andningspauser” i frisk
luft for stuvningspersonalen. Omedelbart efter avslutat arbete bor hander och ansikte noggrant tvéttas.

En omsorgsfull hantering av farligt gods &r inte riskablare &n arbete med andra laster, det finns inget skél att Gver-
estimera faran.
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