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Tieliikenteen
AJOKUSTANNUKSET VUONHA 1981

KAYTTAJALLE

Tie- ja vesirakennushallituksen tutkimustoimisto alkoi v. 1978 jul-
kaista vuosittain tietoja tieliikenteen ajokustannuksista. Lasketut
arvot ovat tarkoitetut tienpitotoimenpiteiden taloudelliseen tarkas-

teluun, jolloin ndkokulma on ensisijassa yhteiskuntataloudellinen.

Ajokustannukset muodostuvat kolmesta osakustannustekijdstd: 1) ajoneu-
vokustannuksista, 2) aikakustannuksista ja 3) onnettomuuskustannuksis-
ta. Ndistd ajoneuvokustannukset vastaavat ldhinnd sitd, mitd yleensa
katsotaan ajoneuvon kdyton maksavan. Ajoneuvokustannusarvot on esi-
tetty omakustannushintaisina ja niihin sisdltyvdat siis vdlilliset ve-
rot. Verojen osuus on kuitenkin ilmoitettu, joten tarvittaessa voidaan
laskelmat tehdd verottomia ajoneuvokustannuksia kdyttden (ks. lasken-

taohjeita s. 3).

Yksittdinen ajoneuvon kayttaja harvemmin arvottaa ja ottaa huomioon
onnettomuus- ja aikakustannuksia siind muodossa kuin ne ovat tdssa

julkaisussa esitetyt. S3dstot aika- ja etenkin onnettomuuskustannuk-
sissa ovat kuitenkin keskeisid perusteita tienpitotoimenpiteitd har-
kittaessa. 0ljyn hinnan nopea nousu lisda toisaalta ajoneuvokustan-

nusten suhteellista merkitysta hankkeiden tarkastelussa.

Esitetyt yksikkohinnat ovat suositusluonteisia, eikd niit3d ole viral-

lisesti vahvistettu TVH:ssa. Aika- ja onnettomuuskustannusten yksikko-

arvot on laskettu liikenneministerion yhteiskuntataloudellisia las-
kelmia liikennesektorissa kdsitelleen tyoryhmdn ehdottamien periaat-

teiden mukaan.

Kustannusarvojen hintataso on huhtikuun 1981 mukainen. Julkaisun lo-
pun taulukko-osaa ajokustannusten vaihteluista erilaisissa tie- ja

liikenneolosuhteissa on selvennetty.



TALOUDELLISISTA LASKELMISTA

Verolliset vai verottomat kustannukset ja hyodyt?

Muodollisesti oikea periaate olisi vdahentdd verot pois sekd hyoty-
ettd kustannuspuolelta. Tdalloin kaikki tarkasteltavat erdt ilmaisi-

sivat joko selvid nettohyotyjd tai selvid resurssiuhrauksia.

Kdytdnnossd vero-osuuksien tarkka madrittdminen ja vdhentdaminen on
hankala tehtdva. Laskelmiin riittdvdlld tarkkuudella voidaan kuitenkin
todeta, ettd: ’
- ajokustannussddstoissd veroja sisdltyy oleelli-
sesti vain ajoneuvokustannuksiin; verojen osuus
on hieman alle 20 %
- investointikustannuksista suoraan ja vdlillisesti
valtiolle palautuva osa on n. 15 %, lisdksi kun-

nille menee kustannuksista n. 8 %

Nayttad siis siltd, ettd hyoty- ja kustannuserien vero-osuudet vas-
taavat melko tarkoin toisiaan. Laskelmia tehtdessa voidaan ndinollen

ottaa sekd kustannukset etta sdastot verollisina.

Hankkeen tarkastelustav

Suunniteltua tiehanketta alustavasti tarkasteltaessa tarvitaan ajo-
kustannusten muutosta laskettaessa seuraavat tiedot 1) perusvaihto-
ehdosta (yleensid olemassa oleva yhteys) ja 2) parannusvaihtoehdosta

tai -vaihtoehdoista:

« tarkastelutiejakson pituus eri vaihtoehdoissa

« liikennemddrdat ajoneuvolajeittain perusvaihtoehdolla

« ennuste liikennemddristd parannusvaihtoehdoilla

« matkojen tarkoitusjakauma (mikdli mahdollista selvittdd)
« keskinopeuksien muutos perusvaihtoehtoon nahden ajoneuvo-

lajeittain




* geometrian muutos perusvaihloehtoon ndhden (nikyy vialilli-

sesti keskinopeuksien muuttumisessa)
* pddallysteen muutos
* eri parannusvaihtoehtojen rakennuskustannukset ja

kunnossapitokustannukset
Huom.: onnettomuuskustannusten muutos olisi arvioitava suhteutetiuna
perusvaihtoehdon todellisiin onnettomuuslukuihin, mikidli ne ovat tie-
dossa.

Niiden tietojen ja ajokustannusarvojen perusteella voidaan laskea:

1) 1. vuoden tuottokerroin, jolloin vaihtoehdon 1. kiytti-

vuoden arvioidut kustannussdastot jaetaan kokonaisraken-
nuskustannuksilla.

Tdamd tunnusluku sopii vaihtoehtojen alustavaan kannatta-
vuusvertailuun. Suhdeluvun pitaisi kannattavassa hank-

keessa olla ainakin 0,08...0,1.

2) Hyéty/kustannus-suhdeluku investointiajalta (tiet 20 a;
sillat 25 a). Kustannussdistot diskontataan tarkastelu-

vuoteen kdyttden korkona 6 %. Sdastojen nykyarvo jaetaan
rakennuskustannuksilla. Liikennetaloudellisesti kannat-

tavan hankkeen h/k-suhteen on oltava suurempi kuin

yksi (>1).

Sddstojd laskettaessa oletetaan, ettd ajoneuvokus-
tannusten reaalikasvu on 1 %/a sekd aika- ja onnet-
tomuuskustannusten 2 %/a. (Némé yhdistettynd voidaan
riittdvdlld tarkkuudella arvioida ajokustannusten
reaalikasvun olevan 1,25 %/a). Kunnossapitokustan-

nusten ei oleteta reaalisesti kasvavan.

Liikenteen kasvu tarkasteluajalla pitdisi arvioida
tapauskohtaisesti. Ellei tdtd voida tehdi, kidyte-

tddn oheisia alueellisia kasvulukuja:



Liikeuteen kasyu 1980 - 2000 lHlineittin ja tietyrpeltthin:

Téénd Liikenteen kasvu 1980 ~ 2000 %/e
|
i 1 HenkilOautot Kuorma~autot
Vt,ktlMuut mt| Pt V4, k4 | Muut mi. Pt
Uudencaan 1,6 11 0,8 0,7 0,8 1.1
Turun ja Porin 1,6 1,2 0,9 0,6 ¢,8 1,0
Kdmeen 15T 1,2 0,9 0,6 0,8 1,0
Kyuen 1,6 1,1 0,8 0,8 1,0 152
Mikkelin 157 1,3 1,0 0,7 0,8 141
¥uoplon 1,7 1,3 1,0 c,9 1,0 1,3
Poh jois=Kar jalan 1,7 143 1,0 0,7 0,8 1,1
. Keski-Suomen 1,7 1:3 1,0 0,8 1,0 1,2
Vaasan 1,8 1,4 1,0 0,7 0,9 1,2
Qulun 1,8 1,4 1,0 0,7 0,8 Jzdl
lapin 1,7 1,4 1,0 0,8 1,0 1,2
.
Xeskimdfrin 1,7 1,2 0,9 0,7 0,8 1,1
Kesk_imﬁ'&rm yl. tiet 1,4 0,8

Pitemmin ajanjakson ajokustannussddstojen arviointiin
liittyy monia epdvarmuustekijoitd, joten ndihin las-

kelmiin on suhtauduttava varauksin. Tulos on parempi

esittis vaihteluvdlind kuin yhtend lukuna. Tdhdn

padstddan, kun annetaan ldahtdarvot vaihteluvdleina

(13hinnd liikennetiedot).

HUOMAA: TASSA ON KASITELTY PELKASTAAN AJOKUSTANNUSTEN MUUTOKSIA. TIE-
HANKKEELLA ON KUITENKIN MY0S MUITA VAIKUTUKSIA:

« ymparistoonsd (maisemaan)

« yaikutusalueensa taloudelliseen kehitykseen

+ vaikutusalueensa sosiaaliseen rakenteeseen

» valtakunnallisen aluepolitiikan toteutumiseen
» tyollisyyteen

« onnettomuuksien muut kuin taloudelliset vaikutukset

Nimid vaikutukset ovat osittain heijastumia ajokustannusten muutoksis-
ta (ns. kerrannaisvaikutuksia). MNiiden rahallinen arvottaminen on

usein vaikeata; siitd huolimatta:

MYOS NAMA VAIKUTUKSET ON EHDOTTOMASTI OTETTAVA HUOMIOON HANKETTA
TARKASTELTAESSA. PELKASTAAN LIIKEMNETALOUDELLISILLA PERUSTEILLA EI
HANKKEESTA VOI (EIKA SAA) TEHDA RATKAISUA!




¢ Laskenta-arvoja

Korkotekija: (l+r)" " r: korkokanta (%)

n: vuosia

n r 0,75 1,00 1,25 1,50 1,75 2,00

5 1,038 1,051 1,064 1,077 1,091 1,104

10 1,078 1,105 1,132 1,161 1,189 1,219

15 1,119 1,161 1,205 1,250 1,297 1,346

. 20 1,161 1,220 1,282 1,347 1,415 1,486

! 25 1,205 1,282 1,364 1,451 1,543 1,641
| 30 1,251 1,348 1,452 1,563 1,683 1,811

Diskonttaustekijd: (l+r)™"

n r 6,00

5 0,747

10 0,558

15 0,417

20 0,312

25 0,233

| 30 0,174

Sddstojen nykyarvo YD: esim. 20 vuodelta (6 %:n mukaan)

Yp = 5(0,5y + 0,747yg + 0,558y, + 0,417y, + 0,5°0,312y,,)
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ESIMERKKI TIEHANKKEEN TALOUDELLISESTA TARKASTELUSTAI)

Tarkasteltava tie on pituudeltaan 12,5 km. Se on sorapintai-
nen ja sitd on aikaisemmin jo jonkin verran paranneltu sora-
tiend. Ceometria on muutamaa jyrkdhkod kaarretta lukuunotta-
matta tyydyttidva. Tien leveys on 6 m ja liikenne (KVL, 1980)
470 henkildautoa ja 65 kuorma-autoa (pakettiautot luettu
henkildautoihin ja linja-autot kuorma-autoihin). Lomaliiken-
nettd ei tielld juuri ole. Henkildautojen keskinopeus tiella
on n. 60 km/h ja kuorma-autojen n. 50 km/h. Kunnossapito-
kustannukset ovat (v. 1980) n. 106 000 mk koko tarkastelu-
valilla.

Parannusvaihtoehtoja on kaksi. Ensimmdisessd vaihtoehdossa

tie kunnossapidon varatyond pddllystetdan oljysoralla. Tien
leveys ja geometria sdilyvdt ennallaan, kuten myos tien pi-
tuus; liikenne kuten nollavaihtoehdossa. Parantamiskustan-
nukset olisivat 1 700 000 mk ja kunnossapitokustannukset
vuodessa aluksi n. 70 000 mk ja mydhemmin n. 113 000 mk (mu-
kana myos uudelleenpddllystdmisen kustannus). Henkildautojen

keskinopeus olisi n. 70 km/h ja kuorma-autojen n. 55 km/h.

Toisessa parannusvaihtoehdossa tietd parannetaan normaalina

rakennusinvestointina. Tien rakenne ja suuntaus paranee ja
tie pddllystetdan 6ljysoralla. Leveys on edelleen 6 m. Tien
pituus lyhenee ja olisi 12 km. Parannuskustannus olisi

5 400 000 mk. Tien kunnossapito vaatisi aluksi n. 67 000 mk/a

. ja myohemmin 108 000 mk/a. Liikenne kuten nollavaihtoehdossa.
Henkildautojen keskinopeus olisi 80 km/h ja kuorma-autojen
60 km/h.

1) Esimerkki on otettu sellaisenaan Ajokustannukset 1980-
julkaisusta, joten kustannustaso on v. 1980 mukainen.
Esimerkin tarkoituksena on selvittid liikennetaloudel-

listen laskelmien suorittamistapaa.




Laskelmat

Vaihtoehtojen laskennalista kidsittelyid on yksinkertaistettu.
Liikenteen kasvu oletetaan vaihtoehdoissa samaksi: henkilo-
autoilla 1,1 %/a ja kuorma-autoilla 1,0 %/a (vastaa Kymen lii-
nia oheisessa liikenteen kasvutaulukossa). Myds ajokustannus-
ten muutos oletetaan samaksi eri vaihtoehdoissa eli olevan
1,25 %/a. Tarkasteluajanjakso on 1985...2005 eli 20 vuotta.

Taulukoista 10a ja b sivulta 24 saadaan mainittuja nopeuksia

1)

ja olosuhteita vastaavat ajokustannukset:

Vaihtoehto Ha . Ka
0 1,20 mk/km 3,46 mk/km
1 1,08 mk/km 3,20 mk/km
2 1,07 mk/km 3,08 mk/km

Sivulta 6 saadaan vuotuisia kasvuprosentteja vastaavat kas-
vukertoimet ja koko investointiajan ajokustannussiistot voi-
daan riittavalla tarkkuudella laskea sivun 6 kaavalla, jol-

loin tarvitsee laskea vain joka viidennen vuoden sidstot.

Ve 0: Henkildautojen ajokustannukset v. 1985 lasketaan seu-

raavasti:

Akua, 1985 1»Q51 + 470 - 1,064 - 1,20 * 12,5 * 365= 2878000 mk
5 v. liik. kasvu

tien pituus
liikenne (KVL,1980) ajokust. mk/km

ajokustannusten reaalikasvu muunto vuosikus-
tannuksiksi

A 1,105-470.1,132-1,20+12,5+365= 3219000 mk

KHa, 19907

jne.

Ve 1l: Kuorma-autojen ajokustannukset

Akica, 19p5= Li03Le63-1,08%"3,20° 124385 10£1000 mk

jne.

Vastaavalla tavalla lasketaan ajokustannukset henkildé- ja
kuorma-autoille eri vaihtoehdoissa. Saadut tulokset eri

vuosilta on esitetty seuraavassa asetelmassa (1000 mk):

1) Vrt. huomautus edellisellid sivulla




Ve 0

Ve 1

Ve 2

Vuosi Ajokustannukset Kp-kustann. Yhteensa K-sddstot
Ha Ka
1985 2878 1148 106 4132 -
20 3213 1284 106 4609 -
95 3600 1436 106 5142 -
2000 4025 1605 106 5736 -
05 4500 1794 106 6400 -
1985 2590 1061 70 3721 411
20 2897 1187 70 4154 455
a5 3240 1328 113 4681 46l
2000 3622 1482 113 T 519
05 4050 1659 113 5822 578
1985 2463 981 67 3511 621
20 2755 1097 67 3919 690
95 3082 1227 108 4417 725
2000 3445 1371 108 4924 812
05 3852 1533 108 5493 9207

Sijoittamalla vaihtoehtojen kustannussddastot sivun

6

kaavaan, saadaan sddstojen nykyarvoksi (v. 1985, 6 %:n mukaan):

Ve 1: 5 546 000 mk
Ve 2: 8 553 000 mk

Taloudelliset tunnusluvut:

Vaihtoehdon 1 ensimmidisen vuoden tuottokerroin on:

y
e - -D1,1985 _ 411 000 mk _ _ , o,

R 1 700 000 mk
ja hyoty-kustannussuhde:

Y
H/K = D1l _ 2 546 000 mk = 3.3

R 1 700 000 mk

Vaihtoehdon 2 vastaavat luvut ovat: e = 0,12 ja H/K -
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Johtopddtos: Molemmat parannusvaihtoehdot ovat liikennetalou-

dellisesti kannattavia. Vaihtoehto 1 on selvisti
edullisin verrattaessa sddstojd vaadittavaan in-

vestointiin.

Huomautuksia:

« Tamd oli yksinkertaistettu esimerkki, jossa liikennemidarit
olivat samat kaikissa vaihtoehdoissa. Usein liikenteen

voidaan olettaa eri vaihtoehdoissa kehittyvdan eri tavalla.

* Laskelmassa kdytettiin keskimddraisia aika; ja onnettomuus-
kustannuksia. Perusteltua olisi mydos ollut olettaa vaihto-
ehdossa 1 keskimdardistd korkeammat onnettomuuskustannuk-
set (tien geometria heikohko pddllysteeseen nihden). Jos
.tunnetaan matkatarkoitusjakaumat, olisi parempi kdyttidi

kullekin vaihtoehdolle tyypillisid aikakustannuksia.

* Tavallisesti hankkeiden liikennetaloudellinen kannattavuus
ei ole ndin selva. Tdlloin erityisesti korostuu hankevaih-
toehtojen muiden vaikutusten merkitys toimenpiteen valin-

nassa.



L1
1. YHTEENVETO AJOKUSTAMHUSTEN YKSIKKOHINHOLISTA V. 1981

Hintataso taulukoiden markkamadrissd on v. 1981 huhlikuun
mukainen. Yksikkohintojen laskentaperusteita on esitetty

kohdissa 2.1. - 2.3.

A: Ajoneuvokustannukset

Ajoneuvolaji Ajoneuvo - Valillisten ve-
kustannus rojen osuus
. p/km % P
Henkiloauto 84 381) 32
Pakettiauto 111 19 21
Linja-auto 261 18 46
Kuorma-auto 259 12 50

1) Ml. hankintahintaan sisdltyva autovero

B: Aikakustannukset

Henkilodautot

Matkan tarkoitus mk/tunti

/henkilo /ajoneuvo
Tybajan matka 35,110 38,60
Tyo- ja asiointimatka 7590 11,80
Vapaa- ja loma-ajan 4,50 10,40
matka
Yhdistetty arvo 8,80 15,80

Tavara-autot

Ajoneuvolaji mk/tunti

' /henkilo [ajoneuvo
Pakettiauto 26,60 26,60
Kuorma-autot 33,30 36,60
Yhdistetty arvo 30,50 33,60

Linja-autot

Yleiset tiet 10,50 141,80
9,80 235,20

Taajamat

e

TVH/Tt/15.5.1981
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C: Onnettomuuskustannukset

Vahinko-/onnettomuus- Kustannus mk
tyyppi -~ ~—J
Yleisetl Kaikki tiet
tiet , ja kadut
Kuollut 1 750 000 1 750 000
Pysyvdsti vammautunut 500 000 500 000
Tilapdisesti vammautunut 17 000 17 000
Vammautunut keskimddrin 44 000 34 000
Kuolemaan johtanut onnett. 2 040 000 1 995 000
Vammautumiseen joht. onnett. 68 000 44 000
Henkilovahinko-onnettomuus 307 000 205 000
Omaisuusvahinko-onnett. 12 000 8 500
Tieliikenneonnett. keskim. 120 000 15 000

Ajokustannustaulukoissa sivuilla 23...27 ovat myos aika- ja onnetto-

muuskustannukset ilmoitetut muodossa p/km.

TVH/Tt/15.5.1981
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AJOKUSTANHUSTEN YKSTKKOHINHAT VUONNA 1981
Ajoneuvokustannukset

Ajoncuvokustannuksia on Larkasteltu tien kdyltdajan ndkokul-
masta. Ne on laskelttu omakustannushintaisina ml. polttoai-

neiden, lLarvikkeiden ja ajonecuvojen hintoihin sisdltyvdt vd-
lilliset verot. Vakuutusmaksuja ei ole huomioitu, koska on-

nettomuuskustannuksia tarkastellaan erikseen kohdassa 2.3.

Ajoneuvoihin investoidun pddoman korkokannaksi on pyritty

valitsemaan vieraan pddoman kdypa korko, jota edustamaan on
valittu Suomen Pankin keskuspankkiluoton peruskorko lisdtty-
na kahdella prosenttiyksikélld. Arvonalenemisen prosenttilu-

kua on tarkistettu edelliseen vuoteen verrattuna.

Henkiloautot

Henkildauton ajoneuvokustannus on laskettu seuraavin perus-
tein:

- polttoaineen kulutus 8,5 1/100 km

- vuotuinen ajosuorité 18 800 km

- hankintahinta 48 000 mk

- poistoaika 8 vuotta

- arvonaleneminen 15 %/a

- korkokanta 11,25 %/a

- polttoaineen hinta 1.5.1981: 3,35 mk/1 (99-o0kt.);

3,22 mk/1 (92-okt.)

Taulukko 1: Henkildauton keskimdardinen ajoneuvokustannus

Kustannustekijd p/km
Poltto- ja voiteluaine 30
Korjaus ja huolto 8
Renkaat 3
Sdilytys 3
Padaoman poisto 23
Pidoman korko 17
Yhteensa 84
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Pakettiautot

Pakettiauton ajoneuvokustannus on laskettu seuraavin

perustein:

Taulukko 2:

polttoaineen kulutus 12 1/100 km

vuoluinen ajosuorite 15 700 km

hankintahinta 5% 000 mk

poistoaika 8 vuotta

arvonaleneminen 20 %/a (tarkistus viime vuodesta)
korkokanta 11,25 %/a

dieseloljyn hinta 2,34 mk/1 (1.5.1981), 92-okt.
bensiini 3,22 mk/1; kannasta puolet bensiini-

kdyttoisiia.

Pakettiauton keskimddrdinen ajoneuvokustannus

Kustannusteki jd p/km
Poltto- ja voiteluaine 36
Korjaus ja huolto 11
Renkaat 4
Sdailytys (4
Pdadoman poisto 36
Pddoman korko 20
Yhteensd 11




Linja-autot

Linja-auton ajoneuvokustannus on laskettu seuraavin
J J

perustein:

polttoaineen kulutus 30,% 1/100 km
vuotuinen ajosuorite 70 800 km
hankintahinta 470 000 mk

poistoaika 8 vuotta

arvonaleneminen 20 %/a

korkokanta 11,25 %/a

dieseloljyn hinta 2,34 mk/1 (1.5.1981)

Taulukko 3: Linja-auton keskimddriinen ajoneuvokustannus
Kustannustekiji p/km

Polttoaine Fall

Voiteluaine 8

Kor jaus Jja huolto 38

Renkaat 6

Ylldpito ja yleiskust. 30

Padoman poisto 69

Pdadoman korko 39

Yhteensa 261
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Kuorma-autot

Kuorma-autojen ajoneuvokustannus on laskettu perivaunutto-
mien kuorma-autojen (KAIP), puoliperivaunuyhdistelmien (KAPP)
Ja tdysperdvaunuyhdistelmien (KAVP) osalta erikseen. Kuorma-
auton keskimddrdinen ajoncuvokustannus on laskettu eri
kuorma-autotyyppien vuotuisen liikennesuoritteen suhteessa.

Laskentaperusteet on merkitty oheiseen asetelmaan:

KAIP KAPP KAVP

Polttoaineen kulutus (1/100 km). 27 41 45
Vuotuinen ajosuorite (km)....... 38 000 70 000 85 000
Hankintahinta (mk).......... veaw 198 UO0 374 000 440 000
Kokonaispaino (t)..eeeonnre.... .. 11 30 38
Kuormatun ajon osuus (%)........ 64 69 63
Poistoaika (a)..ceveervennennnnn 8 8 8
Arvonaleneminen (%/a)........ - 25 23 20
Korkokanta (%/a).....cvveveeunnn. 11,25 11,25 13.025
Dieselsljyn hinta (1.5.1981)... 2,34 mk/1

Taulukko 4: Kuorma-auton keskimidirdinen ajoneuvokustannus

p/km
Kustannustekija KAIP KAPP KAVP KA
0.55 | 0.10 | 0.35 | 1.00%

Polttoaine 63 96 105 51
Voiteluaine 7 11 12 9
Korjaus ja huolto 32 37 bé 37
Renkaat 11 20 24 16
Ylldpito ja yleiskust. 30 30 30 30
Pddoman poisto 60 58 54 58
Pddoman korko 26 29 30 28
Yhteensa _ 229 281 301 259

1) Painotus liikennesuoritteen mukaan.




Aikakustannukset

Henkildautot (kuljettajat ja matkustajat)

Ajan arvo vaihtelee riippuen matkan tarkoituksesta. Arvot

lasketaan keskimddrdisen laskentatuntipalkan perusteella

seurdavastli:

- matkat tyoaikana: ajan arvo on bruttotuntipalkan ja
vastaavien sosiaalikulujen summa

- matkat kodin ja tyopaikan vdlilld sekd erilaiset asiointi-
matkat: 35 % keskimddrdisestd bruttotuntipalkasta

- matkat vapaa- ja loma-aikana: 20 % keskimddrdisesta

bruttotuntipalkasta.

Laskentatuntipalkkana pidetddan miespuolisen teollisuustyﬁn;
tekijdn keskimddrdistd tuntiansiotal). Taulukossa 5 on esi-
tetty henkilUautolle lasketut ajan tuntihinnat vuodeksi 1981.
Mikdli matkan tarkoitusjakaumaa ei tunneta, kdytetdadn yhdis-

tettyd arvoa.

Taulukko 5: Henkil®auton ajan arvot v. 1981

mk/tunti
Matkan tarkoitus 3)
/henkilo 2) /ajoneuvo
Tybajan matka 35,10 L, Jt 38,60
Tyo- ja asiointimatka 7 <20 1555 11,80
Vapaa- ja loma-ajan matka 4,50 243 10,40
Yhdistetty ajan arvo 8,80 1,8 15,80

1) 23,40 mk, ennakkoarvio huhtikuu 1981

2) Keskimddrdinen henkiloluku ajoneuvossaj; yhdistetyn arvon
laskentapainot ajoneuvojen km-suoritteen perusteella 17,
39 ja 4l |

3) Yhdistetyn arvon laskentapainot kuten huomautus 2).
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Paketti-, linja- ja kuorma-autot

Taulukossa 6 on esitetty erilaisten ammattimaisen liikenteen
ajoneuvojen ajan arvot. Tuntihintaa laskettaessa on perusta-
na ajohenkiléston keskimddriinen bruttopalkka lisdttynd vas-
taavilla sosiaalikuluilla. Linja-aulon malkustajien ajan ar;

vo on taulukon 5 yhdistetyn arvon mukainen.

Taulukko 6: Ammattimaisen tieliikenteen ajan arvot v. 1981

mk/tunti

Ajoneuvolaji 2)
/henkilo 1) /ajoneuvo
Pakettiauto 26,60 1,0 26,60
Kuorma-auto 33,30 1,1 36,60
Yhdistetty arvo 30,50 151 33,60
Linja-auto (yleiset tiet) 10,50 13,5 141,80
- P . (taajamat) 9,80 24,0 235,20

1) Keskimddrdinen henkildluku ajoneuvossa; yhdistetyn arvon
laskentapainot km-suoritteen perusteella 30 ja 70
2) Yhdistetyn arvon laskentapainot kuten huomautus 1).

Tavaraliikenteessa ei oteta huomioon kuljetettavan tavaran

arvoa.

Ainakin toistaiseksi kdytetddn samaa yksikkgarvoa sddstet-

tyjen ajoneuvokohtaisten aikajaksojen pituudesta riippumatta.



Onnettomuuskustannukset

Onnettomuuskustannukset jaetaan vdlittomiin, vdlillisiin

ja inhimillisiin kustannuksiin. Vdlittomid kustannuksia ovat
tuotantoteki joiden kdyttimisestd onnettomuuden vdlittomien
seurauksien poistamiseen aiheutuvat kustannukset (esim. sai-

raanhoito, eldkkeet, ajoneuvovaurioiden kor jaaminen). Vdlil-

liset kustannukset ovat luonteeltaan laskennallisia, ja nii-

td ei valittomasti eiki usein todellisuudessa ollenkaan suo-
riteta (onnettomuuden uhrin tuotannon menetys, tilastointi,
viestovaikutukset jne.). Lisdksi onnettomuudesta aiheutuu

inhimillisid kdrsimyksida ja henkisid vaikutuksia, Joiden

laskennallinenkaan arvottaminen ei ole mahdollista.

Tissa esitettyihin onnettomuuskustannuslaskelmiin sisdltyvat

ainoastaan vdlittomdat kustannukset ja niistd seuraavat Kkus-

tannuserdat: sairaanhoidolliset toimenpiteet, hautajaiset,
tietyt hallinnolliset toimenpiteet, eldkkeet ja korvaukset

sekd aineelliset vahingot.

Laskettaessa eri vahinkotyyppien yksikkoarvot vdlittomien
(todellisten) kustannusten mukaisina (taulukko 9), muodostuu
kuolonuhrin kustannus selvdsti pienemmaksi kuin pysyvdsti
vammautuneen kustannus. Koska liikennekuoleman vdlttdminen

on ensisijainen liikenneturvallisuustavoite ja koska yhteis-
kunta on valmis uhraamaan onnettomuudessa vammautuneen hoi-
tamiseen huomattavasti liikennekuoleman todellista kustan-
nusta enemmdn varoja, on toimenpiteiden liikenneturvallisuus-
vaikutuksia vertailtaessa syyta kdyttiad kuolemaan johtaneen
henkilovahingon arvona vdlitonta kustannusta suurempaa arvoa.

Tdllaiseksi suositusarvoksi on valigtu liikenteessa vakavas-

ti vammautuneen, jatkuvaa laitoshoitoa tarvitsevan henkilon

hoitokustannus. Suositusarvoa kdytetddan tulevaisuudessa to-

teutettavien hankkeiden, toimenpiteiden ja vaihtoehtojen edul-

lisuusvertailussa (taulukot 7 ja 8). Taulukoissa 9 ja 10 on

esitetty vastaavat valittomat kustannukset. Kustannukset on



laskettu huhtikuun 1981 hintatason mukaan. Laskelmat on

tehty erikseen yleisten teiden ja yleisten

jen osalta.

teiden ja katu-

Taulukko 7: Liikenneonnettomuuden henkilovahinkotyyppien

yksikkdkustannukset (suositusarvot)

Yksikkokustannus (mk)

Yl. tiet Y1. tiet ja kadut
Kuollut 1 750 000 1 750 000
Pysyvdasti vammautunut 500 000 500 000
Tilap. vammautunut 17 000 17 000
Vammautunut keskim. 44 000 34 000
Ajoneuvovahinko hen- 4 500 3 000
kilovahinkoa kohti

Taulukko 8: Onnettomuuslajeittaiset yksikkokustannukset

(suositusarvot)

Yksikkokustannus (mk)

Onnettomuuslaji
Yleiset tiet Kaikki tiet ja
kadut

Kuolemaan johtanut 2 040 000 1 995 000
Vammautumiseen joht. 68 000 44 000
Henkildvahinkoon joht. 307 000 205 000
Omaisuusvahinkoon joht. 12 000 8 500
1 onnettomuus keskimiddrin 120 000 15 000




Taulukko 9:

Vahinkotyyppien vdlittomdt yksikkokustannukset

Vahinkotyyppi Yksikkokustannus (mk)
e
Yl. tiet Kaikki tiet ja kadut
Kuollut 143 200 143 200
Pysyvasti vammautunut 500 000 500 000
Tilapaisesti vammautunut 17 300 17 300
Vammautunut keskimddrin 44 000 34 200
Ajoneuvovahinko 4 500 3 000

Taulukko 10:

Henkilovahinkotyyppien

valittomien yksikko-

kustannusten muodostuminen

Kustannuslaji

Kustannus/vahinkotyyppi (mk)

Pysyvdsti Tilapdisesti | Vammautunut
Kuollut | vammautunut | vammautunut keskimadrin
Sair.hoid. toimenp. 4 400 108 500 3 100 9 000
Hautajaiset 5 100 - - -
Hall. toimenp. 1 800 1 800 1 800 1 800
Eldkkeet ja korv. 127 900 385 700 8 400 19 400
Aineell. vahingot 4 000 4 000 4 000 4 000
Yhteensd 143 200 500 000 17 300 34 200
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Onnettomuuskustannukset nopeusrajoituksen ja tien

paallysteen mukaan

Onnettomuuskustannukset ajokilometria kohden eri pdallys-
teisilld teilld on arvioitu kdyttden hyvdksi tielajin
(ja pddllysteen) mukaisia onnettomuusasteita. Kustannuk-
set on kohdistettu henkiloautoille ja kuorma;autoille

autolajin onnettomuuteen osallisuuden mukaan.

Ajonopeuden mukaisten onnettomuuskustannusten laskenta-
perusteissa on tapahtunut muutos. Nyt onnettomuuskustan-

nukset on laskettu nopeusrajoituksen mukaisina. Tdlla

tapaa on voitu ottaa huomioon tien laatu.
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AJOKUSTANNUSTAULUKOT 1981

Tiehanketarkastelujen helpottamiseksi on taulukoihin 10...13
(a, b) laskettu henkild- ja kuorma-auton ajokustannuksia ki-
lometria kohden eri nopeuksilla (nopeusrajoitusten mukaan)
ja erilaisilla pddllysteilld. Asetettu nopeusrajoitus kuvas-
taa tien geometrista ja liikenteellistd laatua. Ajoneuvo-

kustannukset on ilmoitettu vain verollisina, mutta sivun 11

taulukon A tietojen perusteella voidaan laskea myods verot-

tomat arvot.

Taulukoissa 10...13 (c) on esitetty ajokustannuksia taajama-
olosuhteissa (kaupunkiajo). Ndaita arvoja voidaan kdayttdad
myos tarkasteltaessa pddatieverkon liikennettd ruuhkatilan-

teessa.
Taloudellisissa tarkasteluissa voidaan pakettiautot lukea

henkilodautoihin ja linja-autot kuorma-autoihin, elleivat

erityiset syyt vaadi niiden erilliskdsittelyad.

TVH/Tt/15.5.1981
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Taulukko 10a: Henkilo auton ajo kustan-

nukset (p/autokm)

Pddllyste Nopeusrajoitus km/h
50 60 80 100 120
p/autokm
Asfalttibet. 126 115 103 102 104
0ljysora 130 119 108 106
Sora 138 126 113 - .
Taulukko 10b: Kuorma auton ajo

kustannukset (p/autokm)

Pddllyste Nopeusrajoitus km/h
50 60 80 100 120
p/autokm
Asfalttibet. 347 321 298 299
0ljysora 359 331 309 -
Sora BT 346 322 -
Taulukko 10c: Ajo kustannukset taajama-

ajossa, kestopadallyste

Kustannus p/autokm
Keskinopeus
Henkiloauto Kuorma-auto
20 202 554
30 168 469
40 147 415
50 136 387
60 125 355

TVH/Tt/15.5.1981



Taulukko 1lla: Henkilo auton ajoneuvo kustan-
nukset (p/autokm)
Pddllyste Nopeusrajoitus km/h ‘
50 60 80 100 120
p/autokm
Asfalttibet. 84 80 78 81 88
Oljysora 88 84 82 85
Sora 95 90 87 (91) ‘
Taulukko 11b: Kuorma auton ajoneuvo
kustannukset (p/autokm)
Pdadllyste Nopeusrajoitus km/h
50 60 80 100 120
p/autokm
Asfalttibet. 261 248 243 254 '
0ljysora 272 258 253 -
Sora 289 272 266 -
Taulukko llc: Ajoneuvo kustannukset taajama-
ajossa, kestopddllyste
Kustannus p/autokm
Keskinopeus
Henkildauto Kuorma-auto
20 115 356
30 107 332
40 29 308
50 93 289
60 88 269

TVH/Tt/15.5.1981




Taulukko 12a: Henkilo_ auton aika kustan-
nukset (p/autokm)
Padllyste Nopeusrajoitus km/h
50 60 80 100 120
p/autokm
Asfalttibet. 32 26 20 16 13
Oljysora 32 26 20 16 (13)
Sora 32 26 20 (16) (13)
Taulukko 12b: Kuorma auton aika
kustannukset (p/autokm)
Pdadllyste Nopeusrajoitus km/h
50 60 80 100 120
p/autokm
Asfalttibet. 73 61 46 37 (31)
Oljysora 73 61 46 (37) (31)
Sora 73 61 46 (37) (31)
Taulukko 1l2c¢: Aika kustannukset taajama-
ajossa, kestopdallyste
Kustannus p/autokm
Keskinopeus
' Henkiloauto Kuorma-auto
20 19 183
30 53 122
40 40 92
50 32 73
60 26 61

TVH/Tt/15.5.1981




Taulukko 13a:

Henki

Lo auton onnettomuus kustan-

nukset (p/autokm)

Padllyste Nopeusrajoitus km/h
50 60 80 100 120
p/autokm
Asfalttibet. 10 3
0ljysora 10 9 .
Sora 11 10 6 -
Taulukko 13b: Kuorma auton onnettomuus-
kustannukset (p/autokm)
Padllyste Nopeusrajoitus km/h
50 60 80 100 120
p/autokm
Asfalttibet. 13 12 9 8
0ljysora 14 12 10 - .
Sora 15 13 10 - .
Taulukko 13c: Onnettomuus kustannukset taajama-
ajossa, kestopddllyste
Kustannus p/autokm
Keskinopeus
Henkilodauto Kuorma-auto
20 8 15
30 8 15
40 8 15
50 11 25
60 11 25

TVH/Tt/15.5.1981
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