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TIIVISTELMA

Taman toimenpideselvityksen tavoitteena on suunnitella toimenpiteet, joiden

awvulla saadaan vélilld Sipoo-Vaalimaa ratkaistua E18-tien ymparistéongel-
| mat, jotka liittyvat erityisesti levahdysalueiden roskaantumiseen. Selvitysta
| voidaan hyddyntaa myés muilla rajanylityspaikoille johtavilla tieosuuksilla.

Toimenpideselvityksen pohjaksi tutkittin Sipoon ja Vaalimaan valisen tie-
osuuden levahdys- ja pysakointipaikoille jatetyn jatteen mééra ja koostumus.
Nykyisin lahes kaikki alueen levahdys- ja pysakointialueet on varustettu jat-
teenkeraysastialla Tutkimus suoritettiin kolmena eri vuodenaikana (kevaalla,
kesalla ja syksylla), jotta vuodenaikojen vaikutukset voitiin huomioida. Tut-
kimuksen mukaan levahdyspaikkojen jateastioiden sisallésta 50 prosenttia
on peraisin kotitalouksista, 30 prosenttia matkailijoilta ja 15 prosenttia alueel-
la toimivista pienyrityksista.

Selvityksen perusteella loma-asukkaista vain 35 prosentilla oli kaytéssaan
oma jateastia, kun taas vakioasukkaista noin 90 prosentilla oli kaytéssaan
oma jateastia. Tehtyjen kyselyjen perusteella varmistui, etta levahdys- ja py-
sakgintialueille toimitetaan paljon sinne kuulumatonta jatettd. Suomessa liik-
kuvat venaldiset kayttavat tienvarsien levahdys- ja pysakéintialueita seka
hyodyntavat niiden jatehuoltopalveluja suhteellisen paljon.

Kehittamalla kunnallista jatehuoltoa erityisesti haja-asutusalueilla, voidaan
helpottaa myos levahdys- ja pysakointialueiden jateastioihin kohdistuvaa
kuormitusta. Jatelainsaadannén kehittyminen ja kunnallisten jatehuoltomaa-
raysten uudistaminen tulevat osaltaan tukemaan haja-asutusalueiden jate-
huoltojarjestelmien kehittamista.

Tiehallinnon, kuntien ja alueellisten jatehuoltoyhtididen yhteistyélla ongelmat
saadaan hallintaan ja toiminnan jatkuva kehittdminen voidaan varmistaa. Ta-
ta varten on perustettava eri osapuolista koostuva yhteistyéryhma.

Alueen asukkaiden tietamysta ymparistéhuoltoasioista tulee lisata mm. tie-
dottamisen ja asukastilaisuuksien avulla.

Levahdys- ja pysakdintialueiden toimintamallia tulisi tarkistaa. T&ll6in jo mie-
luiten tielinjausten suunnitteluvaiheessa tulisi huomioida mm. levahdys- ja
pysakointialueiden sijoittelu, lukumaara ja palvelut seka esimerkiksi levah-
dys- ja pysékéintialueiden yhdistdminen alueelliseen huoltoasemaverkos-
toon.
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E18-tien ympdristoongelmien ratkaiseminen vililld Helsinki-Vaalimaa, toimenpideselvi-
tys. Lésning av E18 vagens miljéproblemen mellan Sibbo och Vaalimaa, atgardsutredning.
Kouvola 2005. Vagforvaltningen, Syddstra Finlands vagdistrikt. Vagférvaltningens utredningar
4/2005. 36 s. + bilagor 15 s. ISSN 1457-9871, ISBN 951-803-415-X, TIEH 3200914.

Nyckelord: avfallhantering, miljé, miljévard
SAMMANFATTNING

Syftet med den har atgardsutredningen ar att planera atgarder for att l6sa
problemen med avfall och nedskrapning langs E18 mellan Sibbo och
Vaalimaa. Utredningen kan ocksa utnyttjas pa andra vagavsnitt som leder till
gransoévergangar.

Som underlag for atgardsutredningen undersoéktes volymerna och
sammansattningen av det avfall som lamnats pa rastplatserna langs
vagavsnittet Sibbo-Vaalimaa. Numera ar nastan alla rast- och
parkeringsplatser i omradet utrustade med avfallskarl. Undersékningen
gjordes vid tre arstider (var, sommar och host) for att man skulle kunna
beakta arstidernas inverkan. Enligt undersékningen harstammar 50 procent
av innehallet i rastplatsernas avfallskarl fran hushall, 30 procent fran turister
och 15 procent fran smaféretag i omradet.

Enligt utredningen hade bara 35 procent av fritidsinvanarna ett eget
avfallskarl mot ca 90 procent av den bofasta befolkningen. Férfragningar
bekraftade att det till rastplatserna fors mycket avfall som inte hér hemma
dar. Ryssar som ror sig i Finland anvander rast- och parkeringsplatserna
langs vagen och utnyttjar deras avfallshanteringstjanster i relativt stor
utstrackning.

Genom att utveckla den kommunala avfallshanteringen sarskilt i glesbygden
kan man ocksd minska belastningen pa rast- och parkeringsplatsernas
avfallskarl. Utvecklingen av avfallslagstiftningen och reformen av de
kommunala avfallshanteringsbestammelserna kommer for sin del att
medverka till att avfallshanteringssystemen i glesbygden utvecklas.

Genom samarbete mellan vagférvaltningen, kommunerna och de lokala
avfallshanteringsbolagen kan man fa problemen under kontroll och férsakra
sig om att verksamheten utvecklas fortlbpande. For detta andamal bér en
samarbetsgrupp som bestar av olika parter inrattas.

Lokalbefolkningens kunskaper om miljévard bér oOkas bla. genom
information och invanarméten.

Verksamhetsmodellen for rast- och parkeringsplatserna borde ses dver.
Man borde helst redan vid planeringen av en vagstrackning beakta bl.a. rast-
och parkeringsplatsernas placering och antal samt den service som erbjuds
dar, och dessutom 6vervaga att t.ex. kombinera rastplatserna med det lokala
servicestationsnatet.
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E18-tien ympéristdongelmien ratkaiseminen vililld Helsinki-Vaalimaa, toimenpideselvi-
tys. Resolving the environment problems on the E18 highway section between Sipoo and
Vaalimaa, the study. Kouvola 2005. Finnish Road Administration. Finnra Reports 4/2005. 36
p. +app. 15 p. ISSN 1457-9871, ISBN 951-803-415-X, TIEH 3200914.

Keywords: waste management, environment, environmental protection
SUMMARY

The aim of this study is to define the measures required for resolving the
problems of refuse collection and littering on the E18 highway section be-
tween Sipoo and Vaalimaa. The study may also be utilised in other road sec-
tions leading to border crossings.

As the basis of the study, the quantity and make-up of refuse left in the rest
areas of the road section between Sipoo and Vaalimaa was examined. To-
day, almost all rest and parking sites in the area are equipped with a refuse
collection container. The study was carried out in three seasons (spring,
summer and autumn), in order to note their effects. The study showed that of
the contents of rest area waste containers, 50 percent originates from
households, 30 percent from travellers, and 15 percent from small busi-
nesses operating in the area.

Based on this study, only 35 percent of holiday residents had refuse con-
tainers of their own, while about 90 percent of permanent residents had their
own dustbins. Our enquiries confirmed that a lot of refuse that does not be-
long to rest areas is taken there. Russian nationals travelling in Finland use
roadside rest and parking areas, and make relatively frequent use of their
waste management services.

By improving municipal waste management services particularly in sparsely
populated areas, it is also possible to reduce the loading of waste containers
in rest and parking areas. Developments in waste management legislation
and reforms in municipal waste management regulations will in their part
help improve waste management systems in sparsely populated areas.

Co-operation between the Finnish Road Administration, municipalities and
regional waste management companies will result in better management
and control of the problems, and continuous improvement of the operation
will be ensured. For this purpose, it is necessary to set up a working group
consisting of the various parties.

Awareness of environmental issues among residents in the area must be
increased e.g. through provision of written information and meetings for resi-
dents.

The operational model of rest and parking areas should be reassessed.
Thus, preferably as early as the planning stage of highway routes, consid-
eration should be given to e.g. positioning, number and services of rest and
parking areas, as well as possibly combining rest areas with e.g. the regional
service station network.
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ESIPUHE

Toimenpideselvitys E18-tien ympéristbongelmien ratkaisemisesta valilla
Helsinki-Vaalimaa on valmistunut. Toimenpideselvityksen laatiminen kayn-
nistyi vuonna 2003 Tiehallinnon Kaakkois-Suomen tiepiirin aloitteesta.

E18-tie yhdistaa neljd maata; Venajan, Suomen, Ruotsin ja Norjan. Maiden
véliset erot tuovat omat erityispiirteensa hankkeeseen. Kaksi maista kuuluu
EU:hun, kaksi ei kuulu. Kolme maista on pienia, yksi on hyvin iso. E18-tie
yhdistaa kolme péakaupunkia ja yhden suurkaupungin seka 10 maakuntaa.
Tien vaikutusalueella asuu noin 13 miljoonaa ihmistd. Suomessa E18-tie
kulkee Turusta Helsingin kautta Vaalimaalle.

Osa hankkeen rahoituksesta tulee EU:n Tavoite 2 ohjelmasta. Kansallisina
rahoittajina ovat Kaakkois-Suomen ymparistokeskus, Uudenmaan tiepiiri,
Itd&-Uudenmaan liitto, Itd-Uudenmaan Jatehuolto Oy, Virolahden, Pyhtaan,
Ruotsinpyhtéan ja Pernajan kunnat sek& Haminan, Kotkan ja Loviisan kau-
pungit. Kymenlaakson liitto on ollut vahvasti mukana kaynnistamassa esisel-
vityshanketta, joka edelsi varsinaista toimenpideselvitysta.

Hankkeen ohjausryhméa koostuu kansallisten rahoittajien edustajista. Taman
liséksi edustettuina ovat Kymenlaakson Jate Oy, Kymenlaakson liitto, Tiehal-
linnon keskushallinto ja Etel&d-Suomen laaninhallitus.

Projektin hankeryhman muodostavat projektista vastaava Kaakkois-Suomen

tiepiiri, projektinjohtokonsultti Ramboll Finland Oy ja suunnittelukonsultti HF T
Network Oy.

Kouvola, huhtikuu 2005

Tiehallinto
Kaakkois-Suomen tiepiiri
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E18-tien ympéristoongelmien ratkaiseminen vililli Helsinki-Vaalimaa 11
JOHDANTO

| YLEISTA HANKKEESTA

1 JOHDANTO

E18-tien ymparistéongelmien ratkaisemiseksi valille Helsinki-Vaalimaa haet-
tiin rahoitusta EU:n tavoite 2 ohjelmasta. Ty6n alussa hankkeen ohjausryh-
ma paatti, ettad tutkimusalueeksi rajataan E18-tien levahdys- ja pysakéinti-
alueet valilla Sipoo-Vaalimaa. Taméan toimenpideselvityksen valmistelussa
on kaytetty hyvaksi aiemmin tehtyja selvityksia ja haastatteluja koskien E18-
tien roskaantumisongelmaa.

E18-tien jateongelmat on nahtava osana alueen liikenteen infrastruktuurin
parantamista. Nakokulma korostuu EU:n laajenemisen myéta. Baltiaa ja
Kaakkois-Suomea pidetaan EU:n dynaamisimpina taloudellisina kasvualuei-
na, paaosin Venajalle menevien tavaravirtojen ansiosta. Suomen kannalta
on tarkeaa sailyttaa suhteellinen kilpailuetu uusiin jasenmaihin nahden. E18-
tie ja sen palvelut, mukaan luettuna ymparistéhuolto, ovat oleellinen osa tata
kilpailuetua.

Tiehallinto on ryhmitellyt pysakéimis- ja levahdysalueet niiden palvelutason
mukaan. Pysakoimisalueiden minimivarustukseen kuuluvat pysakéintitila
ajoneuvoille seka jateastia. Mahdollisia lisdvarustuksia pysakéimisalueilla
ovat mm. poyta-penkkikalustus erillisella oleskelualueella, kioski (WC), kui-
vakaymala ja informaatio seuraavista tienvarsipalveluista. Levahdysalueiden
minimivarustukseen kuuluvat puolestaan pysakoéintitila ajoneuvoille, jateas-
tia, WC-palvelut, poyta-penkkikalustus erilliselld oleskelualueella, valaistus
tarpeen mukaan, opastaulu l&hialueesta, mahdollisesti kioski tai kahvila, in-
formaatio seuraavista tienvarsipalveluista.

E18-tien valittémalla vaikutusalueella Sipoo-Vaalimaa tieosuudella Kaak-
kois-Suomen tiepiirin alueella on nelja kuntaa Pyhtaa, Kotka, Hamina ja Vi-
rolahti seka Uudenmaan tiepiirin alueella viisi kuntaa Sipoo, Pernaja, Ruot-
sinpyhtaa, Porvoo ja Loviisa. Vaikutusalueella on talla hetkella yhteensa 34
jatteiden keraysastiaa, jotka on tarkoitettu tien kayttajille.

E18-tien ympéristohaittana on tienvarsien, levahdys- ja pysakéintialueiden ja
likealueiden roskaantuminen. Tienvarsille hylatyista jatteistd osa on kan-
sainvalisten matkailijoiden jattamaa pakkausjatetts, osa mokkilaisten ja alu-
een kuntalaisten jattamaa yhdyskuntajatettd ja osa rajan laheisyydessa rek-
kalikenteen jonotusajoista aiheutuvaa jatetta. Kaakkois-Suomen tiepiirin
mukaan alueen jatehuoltokustannukset ovat huomattavasti korkeammat kuin
muiden tiepiirien alueella.

Roskaantumisongelma on nahtavissa myés muilla rajanylityspaikoille johta-
villa teilla. Tama toimenpideselvitys keskittyy kuitenkin ainoastaan E18-tien

tilanteeseen edella mainitulla tieosuudella.
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12 E18-tien ymparistdongelmien ratkaiseminen vililld Helsinki-Vaalimaa
HANKKEEN TAVOITTEET

2 HANKKEEN TAVOITTEET

Hankkeen alkuperaisena tavoitteena oli suunnitella toimenpiteet ja jarjestel-
mat, joiden avulla E18-tien ympéaristéongelma saadaan hallintaan. Tavoit-
teeksi on kuitenkin muodostunut hankkeen aikana luoda toimenpideohjelma,
jota voidaan hyédyntaa myoés muilla rajanylityspaikoille johtavilla teilla.

Hankkeen tavoitteita ovat:
e viranomaisyhteistyon kehittaminen
— jatteiden kertyman ja alkuperan selvittdminen
- toimenpiteista sopiminen yhteisneuvotteluissa
— yhteisen tiedotusmateriaalin tuottaminen
— yhteisten kehitysprojektien suunnittelu
o Tiehallinnon toimenpiteet E18-tien jateongelmien ratkaisemiseksi
— tiedotusmateriaalia tien kayttajaryhmille
— opasteita vengjankielella
— levahdys- ja pysakéintialueiden seka tienvarsien jatehuollon kehitta-
minen
— jatehuoltoyhteistyd kuntien kanssa, esim. kustannusvastuuperiaatteet
« kuntien toiminnan tehostaminen siten, etta se tukee E18-tien jateongel-
mien ratkaisemista
- tiedotusmateriaalia asukkaille ja vapaa-ajan asukkaille
- liittymisvelvoite kaikille jarjestetyn jatehuollon piiriin
- levahdys- ja pysakdintialueilla jatehuoltoyhteisty®
— valvonnan tehostaminen ja sanktioiden kaytté
« jatehuollon vaihtoehtomallien kehittaminen asukkaille haja-
asutusalueella ja vapaa-ajan asuntoalueilla
- erityistoimenpiteet kesaasukkaille
— aluekeraysverkoston kehittdminen.

w &
Eli 2t
btk i




E18-tien ympéristdongelmien ratkaiseminen vililld Helsinki-Vaalimaa 13
HANKKEEN AIKATAULU JA TIEDOTTAMINEN

3 HANKKEEN AIKATAULU JA TIEDOTTAMINEN

E18-tien toimenpideselvityksen aikataulu on esitetty alla.

Projektin tavoitteiden maarittely

Lahtdomateriaalin analysointi

Jateanalyysit

Sidosryhmahaastattelut _ \T

Sidosryhmadseminaari

Raportointi

Projektisuunnitelman laadinta
Nykytilanneselvitys

Toimenpideselvityksen laatiminen

Kokoukset

Ohjausryhma . . ‘ .
Hankeryhma . ‘ ‘ . ‘ . . . ‘ .

Tiedottaminen Q{. " J.

Tiedotteiden valmistelusta on vastannut hankkeen suunnittelukonsultti HFT
Network Oy ja niiden julkaisemisesta Kaakkois-Suomen tiepiiri. Tiedotus- ja
julkistamistoimissa on noudatettu EU-hankkeiden tiedotusohjeita.

w &

Elinvoimaa® ‘N
EU-ohielmist’




E18-tien ympaéristdongelmien ratkaiseminen vililld Helsinki-Vaalimaa
E18-TIEN NYKYINEN JATEHUOLTOJARJESTELMA

14

I NYKYTILASELVITYS

4 E18-TIEN NYKYINEN JATEHUOLTOJARJESTELMA

4.1 Levahdys- ja pysadkointialueiden jiatteenkerdysjarjestelma
E18-tien varrella on 22 levahdys- ja pysékdéintialuetta, jotka on sijoitettu ta-
saisesti tien molemmille puolille. It&-Uudenmaan alueella on 12 levahdys- ja
pyséakointialuetta ja Kymenlaakson alueella vastaavasti 10 levahdys- ja py-
sakointialuetta raja-asema mukaan lukien. Naista alueista kahdeksallatoista
on jatteenkerdysastiat. Keraysvalineina kaytetdan Molok-syvakeraysastioita,
jotka ovat kooltaan 1,3 tai 3 m®. Keraysvalinejakauma on taulukon 1 mukai-
nen.

Taulukko 1. Kerédysvélinejakauma E18-tiella

Tiepiiri Astiamaara (kpl) Astiakoko (m®)
Ita-Uusimaa 7 3,0
lta-Uusimaa 2 1,3
Kaakkois-Suomi 15 3,0
Kaakkois-Suomi 10 1,3

Kokonaisuudessaan jatteiden kerdyskapasiteetti on noin 80 m*. Keraysvali-
neiden tyhjennysrytmit vaihtelevat alla olevan taulukon mukaisesti vuoden-
ajasta riippuen. Taman mitoituksen pohjalta jatteiden kerayskapasiteetti on
esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Jatteen kerdyskapasiteetti E18-tiella

Tiepiiri Kerayskapasiteetti Vuodenaika Tyhjennysrytmi
(m*/viikko)

Ita-Uusimaa 24 talvi 1 krt/2 vkoa
Kaakkois-Suomi 70 talvi 1 -2 krt/vko
Yhteensd 94 talvi

lta-Uusimaa 24 kesa 1 krt/2 vkoa
Kaakkois-Suomi 120 kesa 2 — 3 krt/vko
Yhteensa 144 kesa

Taulukossa 3 on esitetty vuosien 2002 — 2004 aikana levahdys- ja pys&ksin-
tialueilta kaatopaikoille toimitetun jatteen maara.

Taulukko 3. Jatemadrien kehitys vuosina 2002 — 2004. Jatemaéarat on il-

moitettu tonneina (t)

Tiepiiri Jatemaara (t) vuonna Jatemaara (t) Jatemaara (1)
2002 vuonna 2003 vuonna 2004,
Ita-Uusimaa 250 128 134
Kaakkois-Suomi 133 133 115
Yhteensi 383 261 249
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E18-TIEN NYKYINEN JATEHUOLTOJARJESTELMA

Jatehuollon organisoinnista ja valvonnasta levahdys- ja pyséakéintialueilla
vastaa Tiehallinto. Vastuuhenkilina toimivat talla hetkella tarkasteltavalla
tieosuudella Uudenmaan tiepiirissa tiemestari Aki Tarkkanen ja Kaakkois-
Suomen tiepiirissa tiemestari Harri Keskinen. Jatteiden kerayksen ja kulje-
tuksen seka levahdys- ja pyséakaointialueiden yleisen siivoamisen hoitaa ura-
koitsijana Tieliikelaitos.

4.2 Kerdysvailineet

E18-tien levahdysalueilla on nykyisin kaytéssa Molok-syvakeraysjarjestelma.
Kyseinen jarjestelma perustuu maahan upotettaviin sailidihin, joista maan-
pinnalla on nakyvilld vain noin 40 %. Perinteisten sailididen kapasiteetti
muodostuu paasaantdisesti vaakasuoraan edellyttéen suurta pinta-alaa. Mo-
lokin kapasiteetti muodostuu pystysuoraan ja nain ollen keraysvalineen tar-
vitsema pinta-ala on pienempi. Jarjestelman tavoitteena on hyédyntaa pai-
novoimaa puristamaan jatettd kasaan omalla painollaan. Sa&iliét sulautuvat
suhteellisen hyvin ymparistéén puupinnoitteensa ansiosta.

Levahdyspaikoilla on ollut tavoitteena kayttaa keraysvalinetts, joka on myés
mahdollisimman hygieeninen. Molok-keraysvalineen tayttdaukko on pieneh-
ko, joten suurempien esineiden laittaminen sinne on melko hankalaa.

Jateastia tyhjennetaan nosturilla varustetulla kuorma-autolla. Tyhjennettaes-
sa kansi nostetaan sivuun ja nostosakki sisaltdineen nostetaan kaivosta ja
siirretaan kuljetuslavan ylapuolelle. Sakin pohja avataan laukaisumekanis-
milla, jolloin jatteet putoavat sakin sisalla olevassa kertakayttésakissa laval-
le. Taman jalkeen uusi kertakayttosakki lasketaan Molokiin.

Nykyista keraysvalinetta arvioitaessa on tullut esille seuraavia kehitystarpei-

ta:

« tydturvallisuuden parantaminen tyhjennysvaiheessa

« sakkien kestavyyden parantaminen nostovaiheessa

» keraysvalineen pintaosan kestavyys ilkivaltatilanteissa

» uuden/korvaavan sailién investointikustannus suhteellisen korkea
- keraysvalinekustannus
— maanrakennuskustannukset

» keraysvalineen siirrettavyys levahdys- ja pysakéintialueella

o keraysvalineen tyhjennys on hidasta ja hankalaa

« talvella lumitilanne voi hankaloittaa astian asianmukaista kayttéa
— luonnon lumitilanne
— aurauskaluston aiheuttamat lumikinokset.

4.3 Kayttdjaryhmat

Levahdys- ja pysakéintialueiden jatteenkerdysjarjestelma on rakennettu
kaikkia tienkayttajia ja heillda matkan aikana syntyvia jatteita varten. E18-tien
levahdyspaikkojen jatteen kerdysvalineitd kaytetaan kuitenkin myés muualla
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syntyneen jatteen sijoituspaikkana. Jateanalyysien ja haastattelujen pohjalta
jéteastioiden kayttajiksi on tunnistettu useita kayttajaryhmia.
Paakayttajaryhmia ovat:
o tienkayttajat (ryhma, jota varten kerailyjarjestelma on rakennettu)
- matkailijat (suomalaiset ja ulkomaalaiset)
- rekkakuskit (suomalaiset ja ulkomaalaiset)
« venalaiset pientavarakauppiaat
o alueella toimivat yritykset
- sopimuksen mukainen toiminta, kun yritys ja Tiehallinto ovat tehneet
sopimuksen palvelualueen hoidosta ja yritystoiminnasta
— luvaton toiminta, kun yritykset toimittavat jatteitdan levahdys- ja py-
sakointialueille ilman asianmukaista sopimusta Tiehallinnon kanssa
« alueen vakituiset asukkaat
« alueen vapaa-ajan asukkaat

Tehdyn tutkimuksen mukaan Vaalimaan kautta Suomeen tulevista matkaili-
joista ja rekkakuskeista noin 80 % kayttaa E18-tien levahdys- ja pysakaointi-
alueita ja yli 60 % kayttad myods Suomen muiden tieosuuksien vastaavia
alueita. Levahdys- ja pyséakéintialueiden jatehuoltopalveluja kayttaa yli 60 %
Vaalimaan kautta Suomeen tulleista venalaisajoneuvoista. Venalaisten rajan
ylittdjien osuus on kuitenkin pieni E18-tien kokonaiskayttéjien maarasta.

Taulukossa 4 on kuvattu E18-tien keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat
seka rajan ylittaneiden vastaava lukumaara v. 2003.

Taulukko 4. E18-tien keskimééaréiset vuorokausilikennemaéréat seké rajan
ylitténeiden vastaava lukumééré vuonna 2003

Tieosuus Ajoneuvot (kpl/vrk) Raskas liikenne (kpl/vrk)
Hki — Porvoo 20 000 - 22 000 2 000 - 2200
Porvoo — Koskenkyla 12 000 1700 -1 800
Koskenkyla — Kotka 8 000 - 10000 1300 -1 500
Kotka — Karhula 23 000 - 26 000 2800 -3 000
Karhula — Hamina 13 000 - 16 000 2 300 -2 500
Hamina — Vaalimaa 4000 -6 000 800 -1 100
Vaalimaan ylitys Suomeen 1 560 300

4.4 Tutkimusten, haastattelujen ja kyselyiden tulokset

441 Kertyneet jitteet

Projektin aikana suoritettin kolme jateanalyysia eri vuodenaikoina (kevat,
kesa ja syksy), joissa analysoitiin levahdys- ja pysékdintialueiden jateastioi-
den sisaltd. Jateanalyyseissa selvittin myés alueellisia ja liikennesuuntiin
liittyvia tekijoita. Analysoitu jatemaara oli 12 000 kg, joka oli keratty kuudes-
tatoista eri kohteesta.
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Kuva 1. Kaakkois-Suomen tiepiirin alueen levahdys- ja pysékointialu-
een jadtesékin siséllon analysointi on alkamassa toukokuussa 2004. Tiedo-
tusvélineet seuraavat toimintaa suurella mielenkiinnolla.

Vuodenaikojen vaihtelu nakyi myés analysoiduissa jatteissa. Kevaalla ja ke-
salla kotitalousjatteen méara oli suurempi kuin syksylla, kun mékkikausi oli jo
ohi. Samaten turisteilta syntyvaa jatetta oli selvasti enemman kevaalla ja ke-
salla kuin syksylla. Yritysjatetté taas oli eniten kevaalla ja syksylla eli loma-
kauden aikana my®&s yritysjatteen maara oli pienempi.

Tehtyjen jateanalyysien perusteella tehty arvio keraysvalineisiin sijoitetun
jatteen alkuperastéa on esitetty taulukossa 5. Taulukossa 6 on esitetty levah-
dys- ja pyséakointialueiden kerailyvalineisiin kertyneen jatteen koostumus.

Taulukko 5. E18-tien kerdysvélineisiin sijoitetun jatteen alkuperé ja osuus
(%)

Jatteen syntypera Osuus (%)
Kotitaloudet/vapaa-ajan asunnot 50
Matkailijat 30
Yritykset 15
Muut tahot 5
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Taulukko 6. Levadhdys- ja pysékointialueiden keréilyvélineisiin kertyneen
jatteen koostumus, jétteiden ominaispainot (kg/m3) seké osuudet (%)

Jatelaji Jatteen ominaispaino Osuus jatemaarasta (%)
(kg/m®)
Kaatopaikkajate 100 64
Energiajate 45 17
Pahvi 25 4
Metalli 40 8
Lasi 150 2
Muut jatteet * 75 10

*Muut jatteet sisaltavat mm. bio-, rakennus- ja ongelmajatteita seka sahko- ja
elektroniikkaromua (SER), tekstiili- ja tuotantojatteita.

Taulukon 5 tietojen perusteella télla hetkella noin 50 % keratysta jatteesta
syntyy tahoilta, joiden jatehuolto kuuluisi jarjestédad muulla tavalla kuin tiepiiri-
en toimesta.

4.4.2 Liikennesuuntien vaikutus kertyviin jatteisiin

Tutkimuksessa selvitettin myos liikennesuuntien vaikutusta jatemaarien ja
jatelajien suhteen. Liikennesuunnalla Vaalimaalta Sipooseen todettiin, etta
jatteen kuutiopaino oli selvasti korkeampi, mik& johtuu 1&hinna siita, etta ke-
railyvélineissa oli enemman kotitalous- ja yritysjatetta. Liikennesuunnalla Si-
poosta Vaalimaalle taas pahvin, muun pakkausmateriaalin seka tekstiilijat-
teen maara oli suurempi. Nama jatejakeet ovat paasaantéisesti lahtoisin ve-
nalaisilta turisteilta, jotka ovat matkalla takaisin Vengjélle. Taulukossa 7 on
esitetty tutkimustuloksia perustuen likennesuuntavaihteluun.

Taulukko 7. Liikennesuunnan vaikutus jatteiden kertyméén

Ominaisuus Pohjoisen puolen Etelaisen puolen
levéhdyspaikat levahdyspaikat

(Sipoo-Vaalimaa) (Vaalimaa-Sipoo)

Kuutiopaino (kg/m®) 116 98

Kaatopaikkajatteen osuus (%) 68 60

Pahvin osuus (%) 2 7

Muun jatteen osuus (%) 9 6

Erityispiirteet yritysjatteita, pakkausmateriaalit,
kotitalousjatetta tekstiilijatteet

Kun levahdys- ja pysakointialueiden jatteita tutkittin seka likennesuunnan

mukaan etta kunnittain, todettiin seuraavia asioita:

» kotitalous ja yritysjatteen maara oli tien pohjoispuolella suurempi

» pakkaus- ja tekstiilijatetta oli huomattavasti enemman tien etelapuolisilla
levahdys- ja pysékdintialueilla

o Pernajan kunnan alueella sijaitsevilla levahdys- ja pysakointialueilla oli
suhteellisesti eniten kotitalousjatetta

« Pernajan, Pyhtaan ja Kotkan alueen levahdyspaikoilla oli eniten yrityksis-
ta peraisin olevaa jatetta.
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Taulukossa 8 on esitetty analysoidut jatemaarat kunnittain seka liikenne-
suunnan mukaisesti.

Taulukko 8. Analysoidut jatemdaarat kunnittain seka lilkennesuunnan mu-
kaisesti

Kunta Jatekertyma, Jatekertymd, Tyhjennysrytmi Kerailyvalineiden
pohjoinen eteldinen maara (ka ja
puoli (kg) puoli (kg) koko (m~)

Virolahti 507 529 2 — 3 krt/vko 2kpl, 3m’

Hamina 687 751 2 — 3 krt/vko 2 kpl, 1,3 m*

Kotka 424 296 2 - 3 krt/vko 2 kpl, 3m°®

Pyhtaa 650 559 2 — 3 krt/vko 2 kpl, 3m?®

Pernaja 1593 1470 1 krt/2 vkoa 4 kpl, 3m’

Porvoo 1200 1080 1 krt/2 vkoa 2 kpl, 3 m®

4.4.3 Haastattelut ja kyselyt

Tutkimukseen vastanneista haja-asutusalueen asukkaista 92 prosenttia il-
moitti, etta heilla on oma jateastia, kun taas vain 35 prosentilla vapaa-ajan
asukkaista on oma jateastia. Haja-asutusalueen asukkaista 9 prosenttia
hyodyntaa kuntien alueellisia kerdyspisteitda, kun vastaava luku vapaa-ajan
asukkailla on 34 prosenttia.

Vaalimaan kautta tulevien matkailijaryhmien tuottaman jatteen koostumus on
esitetty taulukossa 9.

Taulukko 9. Matkailijaryhmien tuottaman jatteen koostumus

Jatelaiji Jatejakeiden osuus (%)
Sekajate 90
Metalli/lasi 20
Pakkausmateriaalit (rekkakuskit) 30
Biojate 20

Tutkimuksen perusteella voidaan kiistatta osoittaa, ettd levahdys- ja pysa-
kéintialueiden keraysvalineitd kuormitetaan niihin kuulumattomilla jatteilla ja
samalla aiheutetaan Tiehallinnolle kustannuksia, jotka eivat suoranaisesti
kuulu Tiehallinnon maksettaviksi.

4.4.4 Levdhdys- ja pysdkdintialueiden seka tienvarsien siisteys

Tutkimuksessa selvitettin my6s kohderyhmien mielipiteitd E18-tien levah-
dys- ja pysékéintialueiden siisteydesta seka keraysvalineiden toimivuudesta.

Vaalimaan kautta tulleet venalaiset kohderyhmat olivat paasaantoisesti tyy-
tyvaisia nykytilanteeseen. Vaalimaan raja-asema-alueen jatehuoltoon ollaan
tyytyvaisia varsinkin Suomen puolella. Venajan puolen tilannetta pidettiin
huomattavasti heikompana. Suurin osa parannusehdotuksista koski WC-
palveluiden jarjestamista seka jateastioiden maaraan lisaamista.
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Kuva 2. Tyypillinen pysékdinti- ja levéhdysalueen jateséilién sisélts, jo-
ka koostuu eri lahteistéa olevista jétteista.

Suomalaisista kyselyyn osallistuneista haja-asutus- ja vapaa-ajan talouksista
vain 30 % piti levahdys- ja pysakointialueita siisteina tai keraysvalineita toi-
mivina. Parannusehdotukset koskivat mm:

o kerdysvalineiden tyhjennysmaarien lisaamista

keraysvalineiden maaran lisdamista

suurempia tayttéaukkoja keraysvalineisiin

valvonnan lisdamista levahdysalueilla

keraysvalineiden poistamista levahdyspaikoilta kokonaan.

e o L] L

Paasaantdisesti levahdys- ja pysakointialueiden siisteys on kehittynyt viime
vuosien aikana positiiviseen suuntaan. Suurimmat vaikeudet syntyvat erilai-
sista kuormituspiikeista, jotka aiheutuvat mm.

» vuodenajoista (kuormitus kevat — kesa)

viikonpaivista (kuormitus perjantai — sunnuntai)

juhlapyhista

erilaisista lyhytaikaisista tapahtumista

turistikausista.

Paakuormitusjaksoihin on pyritty varautumaan lisaamalla jateastioiden tyh-
jennyskertoja seka siivoustoimia levahdyspaikoilla. Kaikkiin hetkittaisiin
kuormitushuippuihin on kuitenkin hyvin vaikeaa reagoida kokonaistaloudelli-
sesti jarkevalla tavalla. Tienvarsien yleinen siisteys on myés parantunut vii-
me vuosien aikana. Tarkea toimenpide ovat joka kevat suoritettavat tienvar-

sien erillissiivoukset.
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Tienvarsille jatetyt romuautot aiheuttavat vaaratilanteita liikenteelle seka tyol-
listavat Tiehallinnon henkilékuntaa. Uuden romuautodirektiivin odotetaan

helpottavan ja selkiyttavan tilannetta. Romuautodirektiivi astui voimaan
1.9.2004.

Kuva 3. Ongelmajétteitéa I6ydettiin analyysien yhteydessé noin 100 kg.
Suurimpina ryhminé olivat jatedljyt ja akut.
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5 E18-TIEALUEEN KUNTIEN
JATEHUOLTOJARJESTELMAT

5.1 Kuntien jatehuollon nykytila

E18-tien vaikutusalueella on yhdeksan kaupunkia ja kuntaa, joita ovat Viro-
lahti, Hamina, Kotka, Pyhtaa, Ruotsinpyhtaa, Loviisa, Pernaja, Porvoo ja Si-
poo. Kaupungit ja kunnat ovat kooltaan ja infrastruktuuriltaan hyvin erilaisia.
Taman vuoksi myos jatehuoltoon liittyvat asiat on hoidettu hyvin eri tavoin eri
kunnissa.

Taulukossa 10 on esitetty asukasluvut seké vuosittaiset jatemaarat kaupun-
geittain ja kunnittain.

Taulukko 10. Asukasluvut sekéa vuosittaiset jatemdéarét kaupungeittain ja
kunnittain

Kaupunki/kunta Asukasluku Vuosittainen jatemaara

(Va)
Sipoo 18 400 7 900 **
Porvoo 45 000 14 600 **
Pernaja 3700 1150**
Loviisa 7 400 2 800**
Ruotsinpyhtaa 3000 800 **
Pyhtaa 5200 700 *
Kotka 54 600 8 950 *
Hamina 21700 3600 *
Virolahti 3700 640 *
Yhteensd 164 200

* sisaltaa ainoastaan alueelta keratyn pussilajitellun jatteen, joka on padsaantoisesti
lahtoisin kotitalouksista
** siséltaa kaiken alueelta tuodun yhdyskuntajatteeksi luokitellun jatteen

Jatehuollon organisaatiorakenne on kaikissa kunnissa ja kaupungeissa sa-
ma. Valvovana viranomaisena toimii ymparisténsuojelusektori ja toteuttava-
na organisaationa tekninen sektori. Kaikissa kunnissa Kotkaa lukuun otta-
matta on talla hetkelld sopimusperusteinen jatehuoltojarjestelma. Kotkassa
ja Sipoon saaristossa on kunnan jarjestama jatehuoltojarjestelma.

Kaikissa kunnissa on voimassa olevat jatehuoltomaaraykset. Sipoossa, Por-
voossa, Pernajassa, Loviisassa ja Ruotsinpyhtaalla uudet jatehuoltomaara-
ykset astuivat voimaan 1.1.2005. Kymenlaakson Jate Oy:n toiminta-alueen
kunnissa uudet jatehuoltomaaraykset astuvat myés voimaan vuoden 2005
loppupuolella.

Yhdyskuntajatteen kasittely tapahtuu Kymenlaakson Jate Oy:ssa Anjalan-
koskella ja Ita&-Uudenmaan Jatehuolto Oy:ssa Porvoossa. Virolahti, Hamina,
Kotka ja Pyhtda ovat osakkaina ja toimittavat jatteensa kasiteltavaksi Ky-
menlaakson Jate Oy:lle. Ruotsinpyhtéa, Pernaja, Loviisa, Porvoo ja Sipoo
ovat osakkaina ja toimittavat jatteensa kasiteltavaksi Ita-Uudenmaan Jate-
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huolto Oy:lle. Molemmilla yhti6illa on muitakin osakaskuntia. Ita&-Uudenmaan
Jatehuolto Oy:n osakkaita ovat myds Askola, Pornainen ja Liljendahl. Ky-
menlaakson Jate Oy:n osakkaina on yhdeksan muuta kuntaa Kouvolan seu-
dulta seka alueen suurteollisuus yhden prosentin osuudella.

5.2 Kunnallinen jatehuoltojarjestelma

Kuntien tehtévéana on jarjestédéa yhdyskuntajatteen kerays ja kasittely asuin-
ja vapaa-ajan kiinteistista asemakaava-alueella seka asemakaava-alueen
ulkopuolella (haja-asutusalueella). Erityispiirteend E18-tien vaikutusalueen
kunnissa on runsas vapaa-ajan asuntojen maara seka mantereella etta saa-
ristossa.

Kaava-alueen kiinteistét ovat kaikilla alueilla 1&hes 100-prosenttisesti liitty-
neet jatehuoltojarjestelman piiriin. Haja-asutusalueilla littymisaste on alempi
ja se vaihtelee kuntakohtaisesti 70-95 prosentin valilla. Kaava-alueen ulko-
puolella sijaitsevien vapaa-ajan asuntojen osalta tilanne on heikoin. Liitty-
misasteen arvioidaan olevan 40-80 prosentin valilla.

Tilanteen valvontaa ja seurantaa vaikeuttaa kuntakohtaisten rekisterien
puuttuminen. Samaten kuntien resurssipula on selvasti vaikeuttanut tietojen
ja rekisterien paivitysta. Naista syistd johtuen monellakaan kunnalla ei ole
tarkkaa kasitysta jatehuoltoon liittymattémien kiinteistéjen kokonaismaaras-
ta. Monien kuntien alueella paavastuu on edelleen alueella toimivien yksi-
tyisten jatehuoltoyhtididen vastuulla. Ita-Uudenmaan Jatehuolto Oy:n alueel-
la on tehty paatés, jonka mukaan rekisterien hallinta ja yllapito keskitetaan
jateyhtiolle. Kymenlaakson Jate Oy:n alueella rekisterien hallintavastuu tulee
ainakin toistaiseksi olemaan kunnilla ja paikallisilla yksityisilla jatehuoltoyhti-
oilla.

Virallisten vapautuksen saaneiden kiinteistdjen maara on kaikissa kunnissa
pieni. Uuden jatelain puitteissa vapautuksia ei tulla enda myoéntamaan ja ny-
kyisten vapautuksen saaneiden kiinteistjen edellytetaan liittyvan jarjestetyn
jatehuollon piiriin vuoden 2006 alusta.

5.3 Aluekerdyspisteet

Kunnat ovat pyrkineet jarjestamaan kaava-alueen ulkopuolisen jatehuollon
ns. alueellisten jatehuoltopisteiden avulla. Jatkuvat jatehuoltopisteiden vaa-
rinkaytokset seka niihin liittyvat roskaantumisongelmat ovat kuitenkin johta-
neet tilanteeseen, jossa alueellisten kerayspisteverkostojen toimintaa on
jouduttu jarjestdmaan uudelleen. Verkostoa on myds jouduttu supistamaan
useilla alueilla.

Ita&-Uudenmaan Jatehuolto Oy:n alueella myds alueellinen kerdyspistever-
kosto siirtyy yhtién vastuulle vuoden 2005 aikana. Verkoston rahoitus on tar-
koitus toteuttaa alueen talouksilta veloitettavan ekomaksun avulla.
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5.4 Kunnalliset jatehuoltoyhtiot

Kunnallisten jatehuoltoyhtididen Kymenlaakson Jate Oy:n ja Itd-Uudenmaan
Jatehuolto Oy:n merkitys kunnallisen jatehuollon osalta on kasvanut viime
vuosien aikana huomattavasti. Kunnat antavat koko ajan lisda vastuuta yhti-
Gille kunnallisen jatehuollon hoitamiseen ja ennen kaikkea sen kehittami-
seen, koska kuntien omat resurssit ovat hyvin rajalliset.

Yhtididen toiminta kasittaa/tulee kasittdmaan mm. seuraavia osa-alueita:
yhdyskuntajatteen kasittely

lainsdadanndn seuraaminen ja uusien vaatimusten toteuttaminen
kunnallisten jatehuoltomaaraysten kehittdmiseen liittyva koordinointi
kunnallisen jatehuollon kehittdminen

alueellisten kerayspisteverkostoiden rakentaminen ja kehittaminen
jatehuoltoon liittyvien rekisterien yllapito

erilaiset raportointipalvelut

kuntien valisen yhteistyén koordinointi

jatehuoltoon liittyvien palveluiden keskitetty kilpailuttaminen.

Kuva 4. Talvella kerdyspisteiden viereen jatetyt jétteet hautautuvat lu-
mikinoksiin. Té&lléin irtojétteen kerddminen astioiden ympériltd on léhes
mahdotonta ja koko totuus paljastuu vasta kevééllé lumen sulaessa.
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6 JATELAINSAADANNON KEHITYS

6.1 Valtakunnallinen jatesuunnitelma

Valtakunnallisen jatesuunnitelman tavoitteena on, ettd vuonna 2005 hyé-
dynnetddn 70 % yhdyskuntajatteesta. Talla hetkelld yhdyskuntajatteesta
hyédynnetaan alle 50 %.

Jatealan kehittdmisen yleisia tavoitteita ovat:

o jatteiden synnyn ehkaiseminen ja niiden haitallisuuden vahentadminen

o jatteiden hyédyntaminen aineena tai energiana

« jatteiden turvallinen ja asianmukainen kasittely

« jatteista aiheutuvien ymparisto- ja terveishaittojen ehkaiseminen ja ai-
heutuneiden haittojen korjaaminen

o jatteiden kansainvalisten siirtojen vahentaminen.

Tavoitteiden saavuttaminen edellyttda toimia kansainvaliselld, valtakunnalli-

sella, alueellisella ja paikallisella tasolla. Jatesuunnitelmassa asetettujen ta-

voitteiden saavuttamiseksi pyritaan valtakunnallisella tasolla vaikuttamaan
muun muassa siihen, etta:

« selvitetadn, kehitetaan ja toteutetaan taloudellista ja muuta ohjausta, jo-
ka johtaa syntyvan jatteen maaran vahenemiseen, jatteiden hyédyntami-
sen lisdantymiseen seka jatteista aiheutuvien terveys — ja ymparistohait-
tojen vahenemiseen

« vapaaehtoisin keinoin ja sdadoksin lisataan tuottajan vastuuta kaytosta
poistettujen tuotteiden hyddyntamisessa ja muussa jatehuollossa

« annetaan s&adoksia jatteiden lajittelusta ja niiden kasittelyn vahimmais-
tasosta

« annetaan tarpeen mukaan sdadoksia ympariston ja jatehuollon kannalta
haitallisten tuotteiden valmistuksen ja kayton rajoittamisesta.

6.2 Jatelainsddadanndn ja tuottajavastuun kehitys seké niiden
vaikutukset

t EY:n kaatopaikkadirektiivi edellyttéda, ettd maat laativat vuonna 2003 kansal-
lisen strategian kaatopaikoille sijoitettavan biohajoavan jatteen maaran va-
’ hentdmisesta. Kaatopaikoille sijoitettavan biohajoavan jatteen maara saa
| olla vuoteen 1994 verrattuna (2,1 milj. tonnia/v)
| e 75 % vuonna 2006
e 50 % vuonna 2009
e 35 % vuonna 2016

Valtioneuvoston asetus jatteen polttamisesta, samaten Valtioneuvoston ase-
tus romuajoneuvojen jatehuollosta, hyédyntamisesta ja osien uudelleen kay-
tén edistdminen vaikuttavat suomalaisen jatehuollon kehittamiseen. Kaato-
paikoille toimitettavan sekajatteen jatevero nousee 1.1.2005 alkaen
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7 €/tonni. Tama tarkoittaa, ettéd sekajatteesta perittava jatevero on vuoden
vaihteen jalkeen 30 €/tonni.

Jatelain muutoksista 1.9.2004 alkaen seuraa mm.

« jatteen haltijan on liityttava alueella jarjestettyyn jatteenkuljetukseen

« jatteen haltijan on toimitettava jatteet jarjestetyn jatteenkuljetuksen piiris-
s& olevaan jateastiaan tai kerayspaikkaan lukuun ottamatta niita jatteita,
jotka jatteen haltija taman lain, sen nojalla annettujen saannésten ja asi-
anomaisten kunnallisten jatehuoltomaaraysten mukaisesti hyddyntaa tai
kasittelee itse

« vanhat vapauttamispaatékset kumoutuvat 1.1.2006.

Kaikki edella mainitut asiat vaikuttavat myés suoraan tai valillisesti E18-tien

jatehuollon kehittdmiseen mm. seuraavasti:

« sekajatteen jatteenkasittelymaksut nousevat

» astioihin sijoitettu kotitalous- ja painava yritysjate nostavat jatteenkasitte-
lymaksuja suhteellisesti eniten

« jatehuollon, eko- ja jatepisteverkoston kehittdminen haja-asutusalueilla
vahentaa levahdyspaikkojen kayttdéa kotitalousjatteen sijoituspaikkana

« biohajoavan jatteen merkitys levahdyspaikkojen jatehuollossa on selvitet-
téava vuosien aikana

« tienvarsille jatettyjen "romuajoneuvojen” kasittelyyn on laadittava uudet
toimintaohjeet

o sahko- elektroniikkaromun maara tulee pienenemaan SER - tuottajavas-
tuu lainsdadannén myoéta.
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Il TOIMENPIDESUUNNITELMA

7 SEUDULLINEN YHTEISTYO

7.1 Tiehallinnon ja kuntien vélinen yhteistyo

Tiehallinto ja kunnat ovat perinteisesti tehneet paljon yhteisty6ta, yhteistyd
jétehuollon osalta on toistaiseksi ollut vahaistad. Molemmat osapuolet kuiten-
kin uskovat, etta yhteistyon kehittamisen avulla voidaan kehittda seka E18-
tien jatehuoltoa ettd kunnallista jatehuoltoa. Yhteistyon avulla voidaan luoda
jarjestelmd, joka parantaa seka tienkayttajien ettd kunnallisen jatehuollon
piirissa olevien jatehuoltopalveluja. Samalla jatehuoltoon liittyvat kustannuk-
set pystytaan kohdistamaan oikein.

Kuntahaastattelujen yhteydessa esille tulleita merkittavimpia yhteistyémah-

dollisuuksia ovat:

« kunnan jarjestaman jatehuollon kehittdminen seka kuntien etté kunnallis-
ten jatehuoltoyhtididen toimesta

« alueellisten kerayspisteiden sijoittaminen ihmisten luonnollisille kulkurei-
teille ja kauppakeskusten yhteyteen

« saaristolaisten jatehuollon kehittaminen kunnallisten jatehuoltoyhtididen
toimesta

« levahdys- ja pysakéintialueiden jatehuollon ja jatehuoltoverkoston kehit-
tdminen siten, ettd se tukee mahdollisuuksien mukaan kunnallista jate-
huoltoa

« tiedotus- ja opastusmateriaalin tuottaminen ja jakelu sekd mahdollisten
opastaulujen asentaminen levahdys- ja pysakdintialueille

« kustannusjakoon liittyvien periaatteiden sopiminen

» yhteistyoperiaatteiden sopiminen siten, ettd ne varmistavat toiminnan
jatkuvan seurannan ja kehittamisen.

7.2 Yhteistyon organisointi

Tiehallinnon on myés tulevaisuudessa kannettava paavastuu E18-tien le-
vahdys- ja pyséakointialueiden jatehuollosta siina laajuudessa, missa jarjes-
telmé& toimii. Kaikissa toimintamalleissa on noudatettava tielainsgaadantoa.
Pysé&kointi- ja levahdysalueet on tarkoitettu palvelemaan tienkayttajien tar-
peita, eika niita sen vuoksi ole tarkoituksenmukaista kayttda yhdyskuntajat-
teiden kerdyspaikkoina. Tiehallinto tulee kaynnistamaan levahdys- ja pysa-
kéintialueiden tavoitetilan maarittelyprojektin. Tiehallinnon kannattaa kuiten-
kin lisata yhteistyétd muiden tahojen kanssa seka tutkia mahdollisuuksia
toiminnan ulkoistamiseen. Luonnollisia yhteistyékumppaneita ovat alueella
toimivat kunnalliset jatehuoltoyhtiét (Ita&-Uudenmaan Jatehuolto Oy ja Ky-
menlaakson Jate Oy) seka alueelliset ympéristokeskukset. Alueen kunnat
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voivat olla yhteisty6éssd mukana jatehuoltoyhtididen kautta. Isoimmilla kau-
pungeilla tulee olla oma edustajansa yhteistyéryhmassa. Ongelmien ratkai-
semisessa tarvitaan my®s tiepiirien ja kuntien valista keskinaista yhteistyota.

Toiminnan ulkoistaminen mahdollistaa my&s yksityisten yritysten kayttamista
jatehuoltoyhtididen rinnalla toiminnan suunnitteluun, kehittdmiseen ja orga-
nisointiin. Talldin toimintaa ei valttamatta tarvitse tarkastella jatehuoltoyhtioi-
den toimintarajojen mukaisesti vaan yhtend suurempana kokonaisuutena.
Tassakin toimintamallissa Tiehallinto kantaisi paavastuun tieosuuden jate-
huollon hoidosta ja kehittdmisestd, mutta toimisi muuten ainoastaan tilaaja-
organisaationa.

Yhteistyémalleista ja kehitystoimenpiteista riippumatta toiminta on organisoi-
tava siten, etté toiminnan rahoitus on osa normaalia toimintaa. N&in voidaan
varmistaa, ettd rakennettava toimintamalli ei ole ainoastaan valiaikainen rat-
kaisu vaan sille taataan jatkuvuus.

7.3 Kunnallisen/alueellisen jatehuoltojarjestelman kehittaminen

Kunnallisen jatehuollon kehittdmistoimenpiteilld voidaan vahentaa levahdys-
ja pysékointialueille kertyvia jatemaaria ainakin noin 40 %. Toimenpiteet on
kohdistettava ennen kaikkea haja-asutusalueiden jatehuollon kehittamiseen:
o kuntien vastuulla olevien asuinkiinteistéjen jatehuollon jarjestamista te-
hostetaan ja kehitetdan kuntien sek& kunnallisten jatehuoltoyhtitiden
toimesta
pienten kuntien jatehuoltojarjestelman toteuttamisvaihtoja tulisi tarkastel-
la
haja-asutusalueen asukkaat (vakituiset ja vapaa-ajan asukkaat) on saa-
tava littymaan jarjestetyn jatehuollon piiriin
uuden jatelain mukaisesti vapautuksia ei myénneté ja nykyiset vapau-
tuspaatokset kumoutuvat vuoden 2006 alusta.
kiinteistékohtainen ja aluekerdysverkosto rakennetaan tarpeeksi katta-
vaksi palvelemaan kaikkia kunnan alueella asuvia ihmisia
aluekeraysverkoston rakentamisessa huomioidaan ihmisten luonnolliset
kulkureitit
virallisten aluekerayspisteiden seka levahdys- ja pysakéintialueiden yh-
distaminen voidaan toteuttaa vain valtatiealueen ulkopuolella esim. huol-
toasemien ja vastaavien yhteydessa
aktiivisen tiedottamisen avulla varmistetaan, ettd alueellisten kerayspis-
teiden sijoituspaikat ovat asukkaiden tiedossa
kiinteistokohtaisten jateastioiden tyhjennysrytmit mitoitetaan siten, etta
normaali kotitalousjate mahtuu aina kiinteiston jateastiaan
raja-alueen jatehuoltoa kehitetaan jateastioiden oikealla sijoittelulla siten,
etté ne perustuvat raja-asema-alueen normaaliin toimintaan.

w &

Elinvoimaa®
EU-ohjelmist’




E18-tien ympéristoongelmien ratkaiseminen vililli Helsinki-Vaalimaa 29
SEUDULLINEN YHTEISTYO

7.4 Kustannusvastuut

E18-tien jatehuoltokustannuksista on vastattava lainsdadannén ja aiheutta-
misperiaatteiden mukaisesti. Tiehallinto vastaa tienkayttsjien matkan aikana
syntyneiden jatteiden aiheuttamista kustannuksista ja kunnat vastaavat
asumisesta syntyvien jatteiden aiheuttamista kustannuksista. Yritykset ovat
velvollisia jarjestamaan oman jatehuoltonsa ja siihen liittyvat kustannukset
asianmukaisesti.

Muiden kayttajaryhmien aiheuttamista jatehuoltokuluista vastuu on muilla
tahoilla. Kustannusvastuuta voidaan jakaa eri osapuolten kesken ainoastaan
selkeiden yhteistydsopimusten pohjalta, joissa on sovittu kustannusjaosta.
Kustannusvastuun jaosta voidaan esimerkkina mainita Kuntaliiton ja Tiehal-
linnon vélinen sopimusmalli, joka on jo talld hetkella kaytéssd muutamilla
tieosuuksilla. Mm. Kouvolan seudun kuntayhtyma ja Kaakkois-Suomen tie-
piiri ovat sopineet yhteistyosta esitetylla tavalla. Taman muotoisia sopimuk-
sia voidaan tehda, jos Tiehallinnon yllapitamat levahdys- ja pyséakéintialuei-
den jatehuoltopalvelut tarjoavat riittavasti vastinetta maksuille, eli
« levahdys- ja pysakéintialueen jatehuoltopalveluita kayttavat myos kun-
nan asukkaat
« levahdyspaikalla toimiva elinkeinoelama kayttaa alueen jatehuoltopistetta
« levahdyspaikan |aheisyydesséa toimiva pienyrittaja kayttaa levahdyspai-
kan jatehuoltopistetta.

7.5 Yhteistyon yllapito ja kehittdminen

Yhteistyon yllapidon ja kehittamisen varmistamiseksi perustetaan yhteistys-
ryhma, jossa ovat osallisina Tiehallinto, jatehuoltoyhtiét, kunnat, alueelliset
ymparistokeskukset ja muut yhteisesti paatetyt tahot. Yhteistyéryhman toi-
mivuus tulee olemaan haasteellinen tehtdva, koska toimivuuden kannalta
ryhméssa tulee olla useita osapuolia. Yhteistyéryhman toimintamallia tullaan
hiomaan pilottihankkeen yhtena tarkeana osa-alueena. Toiminnan koor-
dinoinnista vastaa Tiehallinto, joka voi myds ostaa taman palvelun kunnalli-
silta jatehuoltoyhticilta tai yksityisiltd yrityksiltd. Yhteistyéryhma kokoontuu
kerran vuodessa.

Yhteistydryhman toiminta alkaa huhtikuussa 2005 ja sen tavoitteena on:

» ohjata ja tukea valitsemansa tyéryhméan toimintaa

« tehda toimenpidepaatoksia tyéryhman esitysten pohjalta

» kunnallisten jatehuoltojarjestelmien kehityksen seuranta

« varmistaa tieosuuden toimiva jatehuoltojarjestelma ja kehittéa sité osana
levahdys- ja pysakointialueiden kehityssuunnitelmaa

« toteuttaa pilottihanke valitulla tieosuudella toimintamallin kehittamiseksi

« taloudellisten vaikutusten seuraaminen.
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Yhteistyéryhma valitsee keskuudestaan tyéryhman, joka vastaa toiminnan

aktiivisesta kehittamisesta. Jatkuvia toiminta-alueita voisivat olla:

» ftilannetiedon keréaminen ja paivittaminen

« tiedotus- ja valistustoiminnan kehittaminen ja organisointi

« yhteydenpito tienkayttajien eri kohderyhmiin

« ongelmakonhtiin puuttuminen ja niihin liittyvien kehitystoimenpiteiden to-
teuttaminen.
erilaisten teknisten jatehuoltomallien tarkastelu, testaaminen ja mahdolli-
nen ehdotus kayttéonotosta.

7.6 Pilottihankkeen kdynnistaminen

Toimenpideselvityksen perusteella on paatetty pilottihankkeen kaynnistami-
sestd valilla Petajasuo/Sutela — raja-asema. Hankkeeseen otetaan mukaan
myo6s Virolahdella sijaitsevan pakkausmateriaalin yleinen kerayspiste, joka
on tarkoitettu I1&hinna itaturistien kayttoon.

Pilottihankkeen tavoitteena on suunnitella ja toteuttaa toimenpiteet ja jarjes-
telméat, joiden avulla vahennetaan E18-tien roskaantumis- ja jateongelmaa
edelld mainitulla tieosuudella. Pilottihankkeen yksildidyt paatavoitteet ovat
seuraavat:
e yhteistyéryhman toimintamallin maarittaminen
« tiedotussuunnitelman laatiminen ja tiedottamisen toteuttaminen suunni-
telman mukaisesti
kunnallisten jatehuolto- ja ekopisteiden sijainnin selvittdminen levahdys-
alueiden suhteen
levahdys- ja pysékdintialueilla kerattavien jatejakeiden maarittely
kerattavien jatejakeiden lajittelu- ja kasittelyvaihtoehtojen vertailu
levahdys- ja pyséakéintialueille sijoitettavien opastetaulujen suunnittelu ja
toteuttaminen
« jatkotoimenpiteiden maéarittely.

Pilottihankkeen toteuttaminen alkaa hankkeen valmistelulla toukokuussa
2005. Pilottihankkeen pituudeksi on ehdotettu 12 kuukauden ajanjaksoa.

Pilottihankkeesta vastaa Kaakkois-Suomen tiepiiri ja hankkeesta julkaistaan
projektiesite ennen hankkeen alkua.

Pilottihankkeen tyéohjelma on esitetty kokonaisuudessaan toimenpideselvi-
tyksen liitteena 6.
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8 TIEDOTTAMINEN

8.1 Kohderyhmait ja vastuu

Tiedottamisen avulla on tavoitettava hyvin erilaisia kohderyhmia. Tiedottami-
sen muoto ja sisalté on muokattava aina kohderyhmékohtaisesti. Tunnistet-
tuja kohderyhmia ovat seuraavat:

« kaikki jarjestetyn jatehuollon asiakkaat (yleisluontoinen tiedottaminen).
Paavastuu tiedottamisesta tassa ryhmassa on kunnallisilla jatehuoltoyh-
tidillé/alueen kunnilla. Tiedottaminen toteutetaan asiakaslehden, yhtigi-
den kotisivujen ja jateneuvojien avulla.

» uudet jarjestettyyn jatehuoltoon liittyneet asiakkaat
—~ haja-asutusalueen vakituiset asukkaat
— haja-asutusalueen loma-asukkaat
— aikaisemmin vapautuksen piirissa olleet asiakkaat
— taman ryhman paavastuulliset tiedottajat ovat kunnalliset jatehuolto-

yhtié¥alueen kunnat. Tiedottaminen toteutetaan asiakaslehden, yhti-
6iden kotisivujen ja jateneuvojien avulla.

» Kiinteistot, joissa jateastian tyhjennysrytmi on yli nelja (4) viikkoa. P&a-
vastuu valvonnasta on viranomaisilla.

o rajan ylittajat. Tiedottamisen paavastuu on Tiehallinnolla. Tiedotus-
kanavana kaytetéan raja-alueella jaettavaa informaatiomateriaalia seka
levahdysalueille pystytettavia opastustauluja.

« kauppaliikkeet, jotka myyvat tavaraa turisteille kotiin vietavaksi.

Tiedottamisesta vastaavat Tiehallinto, kunnat ja kunnalliset jatehuoltoyhtiét.
Hallinnoinnista ja toiminnan kaynnistamisesta vastaa Tiehallinto. Toiminnan
ensimmaisessa vaiheessa laaditaan tiedotussuunnitelma, jonka pohjalta
asiaa lahdetaan viemaan eteenpain. Tiedotussuunnitelman tulee kattaa seu-
raavien 12-18 kuukauden yksityiskohtaiset toimenpiteet sek& kustannusar-
vio. Taman liséksi suunnitelman tulee sisaltda paatoimintalinjat kuukausille
19 — 36. Kaynnistamisvaiheen jalkeen tiedotustoiminnan toteuttaminen siir-
tyy nimetyn yhteistyéryhman vastuulle.

8.2 Tiedottamisen toteutus

Yleistiedottamisessa hyédynnetdan median kiinnostusta E18-tien jateongel-
maan. Yleista tiedotusmateriaalia voidaan liittad myos erilaisten lehtien ja
julkaisujen mukaan. Samaten paikalliset iimaisjakelulehdet ovat hyva tiedon-
valityskanava. Tiedottamista voidaan toteuttaa kunnallisten jatehuoltoyhtii-
den erilaisissa julkaisuissa. Esimerkiksi Ita-Uudenmaan Jatehuolto Oy jul-
kaisee saanndllisesti asiakaslehtea, jossa asukkaita voidaan valistaa myés
tienkayttoon liittyvissa jatehuoltoasioissa. Vastaavaa tiedottamiseen liittyvaa
yhteistyéta voidaan tehdéa myds Kymenlaakso Jate Oy:n kanssa. Raja-
alueella voitaisiin hyédyntaa Etela-Karjalan Jatehuolto Oy:n tiedotuskanavia.
Kunnallisten jatehuoltoyhtididen asiakaslehtia tulisi kayttaa jatkuvaan tiedon-
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valitykseen, jolloin my6s lukijat omaksuvat jatkuvan tiedonsaannin periaat-
teen.

Rajatiedottaminen voidaan osittain toteuttaa raja-asemalle tulevilla séhkoisil-
1& tiedotustauluilla seka matkailijoille jaettavana kirjallisena tietoiskumateri-
aalina rajan ylityksen yhteydessa. Vastaava materiaali on jakelussa myos
huoltoasemilla. Kirjallisen materiaalin maara pidetaan mahdollisimman pie-
nend, koska usein tiedotusmateriaali paatyy jatteena tienvarsille. Materiaali
voi olla luonteeltaan valistavaa, motivoivaa, mutta siihen voidaan tuoda mu-
kaan sanktiokaytannén kuvaus.

Osana tiedottamista toimivat selkeat opastaulut, joita sijoitetaan jatehuolto-
pisteisiin. Levahdyspaikkojen ja raja-aseman yhteydessa olevissa jatehuol-
topisteissa voidaan jarjestaa 1 — 2 kertaa vuodessa tiedotuskampanija, jolloin
"jateneuvoja” opastaa jateasioissa ja jakaa materiaalia.

8.3 Tiedottamisen sisilto

Kaikki tiedottaminen tulee tehda positiivisessa hengessa. Lahtokohtana on
nykyinen lainsaadanté, sen kehitys ja vaikutukset kotitalouksien jatehuollon
jarjestamiseen. Tiedottamisen tavoitteena on vaikuttaa ihmisten kayttaytymi-
seen ja haluun toimia oikein jatehuoltoon liittyvissa asioissa. Tiedottamisen
kiinnostavuutta voidaan lisata alueella vaikuttavien julkisuuden henkildiden
haastatteluilla, joissa paneudutaan heidéan tapaansa hoitaa jatehuoltoon ja
kierratykseen liittyvat asiat mahdollisimman hyvin.

Tarkea osa tiedottamista ovat karttapohjat, joihin on sijoitettu aluekerayspis-
teet. Nain ihmiset pystyvat hahmottamaan, missa sijaitsee lahin kerayspaik-
ka. Tiedotteissa on kerrottava, mita jatejakeita kerayspisteisiin voi toimittaa.
Samaten ihmisia tulee opastaa, mitka jatemateriaalit ovat kierratyskelpoisia
seka minka jatemateriaalien toimitus vastaanottopaikoille on ilmaista.

Tiedottamisen on oltava jatkuvaa, koska jatelainsaadanté ja tuottajavastuu-
seen liittyvat asiat kehittyvat koko ajan. Osana kokonaistiedottamista tuo-
daan myos esille, mika on levahdyspaikkojen jateastioiden tarkoitus ja min-
kalaista jatettd ja kenen toimesta sinne voidaan toimittaa.

Levahdyspaikoille sijoitettavien opastustaulujen on oltava selkeakielisia ja
niissa on kaytettava useita kielia (suomi, venaja, englanti, ruotsi). Opastus-
taulujen suunnitteluun kiinnitetdan huomiota pilottihankkeen yhteydessa.
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Kuva 5. Siistilla levéhdys- ja pysékdintialueella on miellyttévaa viettaa
ansaittua lepohetkeé
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9 JATEHUOLLON TEKNINEN TOTEUTTAMINEN

9.1 Levdhdys- ja pysdkointialueiden sijainti ja maara

Levahdys- ja pysakéintialueita ja niiden jatteenkeradysjarjestelmia ei saa
poistaa, mutta mahdollisesti niiden maaraa voisi vahentaa. Mikali kerayspis-
teet poistetaan kokonaan, ihmiset alkavat jattaad enemman jatteita tienvarsiin
seka yksityisille maa-alueille. Tama johtaisi entista vaikeammin hallittavaan
roskaantumisongelmaan, josta seka Tiehallinnolle etta kunnille aiheutuisi li-
sakustannuksia.

Jéljelle jaavien levahdys- ja pysakointialueiden toimintamalli tulisi tarkistaa:

» levahdyspaikkojen sijoittaminen oikeisiin paikkoihin (liikenteelliset ja ym-
paristdasiat huomioiden)

« levahdys- ja pysakointialueverkoston kehittaminen tielinjausten suunnit-
telussa

o levahdys- ja pysakéintialueiden yhdistaminen esim. alueelliseen huolto-
asemaverkostoon

o levahdys- ja pysakdintialueiden kunnossapidon ja siisteyden varmistami-
nen

e levahdys- ja pysakointialueiden valvonnan mahdollistaminen ja tehosta-
minen.

9.2 Tekninen ratkaisumalli

Nykyisin kaytéssa oleva Molok-syvakeraysjarjestelma on toimiva, siisti ja hy-
gieeninen ratkaisu. Taulukossa 11 on vertailtu eri kerdysvalineiden valisia
kokonaiskustannuksia, kun on huomioitu seuraavat tekijat: investointikus-
tannus (poistoaika 6 vuotta), asennuskustannus (poistoaika 6 vuotta), tyh-
jennyskustannukset (26 tyhjennystéa/vuosi). Vertailussa ilmoitetut tiedot ovat
suuntaa antavia ja yleisella tasolla laskettuja. Laskelmissa ei ole huomioitu
jatteenkasittelymaksuja, kunnossapitokustannuksia eikd mahdollisia lisdva-
rusteita. Kustannusarviot on ilmoitettu ilman arvonliséveroa. Erilaiset lokerik-
koihin perustuvat pinta-astiajarjestelmat seka syntypaikkalajittelujarjestelmat
perustuvat aina toimintaymparistéon.

Taulukko 11. Eri kerdysjarjestelmien vélisten kokonaiskustannusten vertailu

Keraysjarjestelma Kerdysvélineen tilavuus  Kertatyhjennyksen hinta
(m®) (Eltyhjennys)

Molok-syvakeraysjarjestelma 3 46,60

Uppo —syvékerdysjarjestelma 4 47,45

Uppo —pintakeraysjarjestelma 3 38,50

Muu pintakerdysjarjestelma 4 27,10

Jatelainséadannén muutokset ja valtakunnallisen jatehuoltosuunnitelman
tavoitteet asettavat uusia vaatimuksia myds levahdysalueiden jatehuoltorat-
kaisuihin. Sekajatteen kasittelymaksut tulevat nousemaan, mika nostaa
myo&s sekajatteen jatehuoltokustannuksia levahdysalueiden osalta. Lajittelu-
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E18-tien ymparistdongelmien ratkaiseminen vililli Helsinki-Vaalimaa 35
VALVONTA

ratkaisuilla voidaan alentaa jatteenkasittelymaksuja, mutta vastaavasti kera-
ysvalineisiin ja logistiikkaan liittyvat kustannukset kasvavat.

Teknis-taloudellisissa jarjestelmavaihtoehtovertailuissa on huomioitava seu-
raavat tekijat, jotka kaydaan lapi pilottihankkeen yhteydessa:

« syntypaikkalajitteluvaihtoehdot

« keraysvalinevaihtoehdot (taloudelliset ja kayttoon liittyvat tekijat)

» logistiikkavaihtoehdot ja niihin liittyvat kustannustekijat

« jatelajien kasittelyyn liittyvat tekijat (taloudelliset ja ympaéristélliset tekijat).

10 VALVONTA

Kun levahdys- ja pyséakoéintialueiden jatehuoltopisteita vahennetaan ja ne si-
joitetaan nakyvalle paikalle, on niiden valvontaa samalla mahdollista tehos-
taa.

Erilaisia valvonnan muotoja voivat olla:

kunnossapitohenkiléstén valvonta

mahdollinen kameravalvonta

mahdollisesti levahdysalueella toimiva yrittaja tekee valvontaa

levahdys- ja pysakointialue on esim. huoltoaseman yhteydessa, jolloin
valvonta on helppo toteuttaa huoltoaseman henkilékunnan toimesta

« |&hialueen maanomistaja suorittaa valvontaa.

Jatkossa my6s havaituista vaarinkaytoksista ja mahdollisista ymparistérikok-
sista tulee aina ilmoittaa viranomaisille, joilla on mahdollisuus antaa myés
taloudellisia sanktioita vaarinkayttajille.
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LITTEET

11 LITTEET

1. Toimenpideselvityksen taustana olevat analyysit
2. Aluekartta

3. Asukaskyselyt

4. Rajahaastattelut

5. Jateanalyysitulokset

6. Pilottihankkeen tydohjelma
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E18-tien ympdristéongelmien ratkaiseminen vililld Helsinki-Vaalimaa

LITTEET

LIITE 1. TOIMENPIDESELVITYKSEN TAUSTANA

OLEVAT ANALYYSIT

1. Jateanalyysit: 3 kpl

2. Asukaskysely: haja-asutusalueen asukkaat

3. Asukaskysely: vapaa-ajan asukkaat

4. Rajahaastattelu: rekkaliikenne

5. Rajahaastattelu: pientukkukauppiaat

6. Rajahaastattelu: henkildautoliikenne

7. Henkiléhaastattelu:  alueen kuntien edustajat

8. Henkiléhaastattelu:  alueellisten jatehuoltoyhtitiden edustajat
9. Henkiléhaastattelu: Kaakkois-Suomen ymparistékeskuksen edustaja
10. Henkiléhaastattelu:  alueen tiepiirien edustajat
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LIITE 3. ASUKASKYSELYT (HAJA-ASUTUSALUE)

HAJA-ASUTUSALUE Hamina | Kotka | Lovisa | Pemaja | Porvoo | Pyntaa “[Ruotsinpyntad] _ Sipoo | Virolahti | Yhieensa |
Asukiaat per kunta
[Cahetetty yhteensa _ 120 120 120 120 120 120 120 1080
Vastauksia yhteensa 34 42 29 14 29 27 70 307
Vastausprosentti 28% 35 % 24% 12% 24% 8% 58% 28%
Kuinka monta henkiléa talouteen kuuluu? _kpl kpl | % | kpl | % % kpl % 3 % L] % | kpl | %
4 4 |3%]| 4 |13%]| 2 |2% 3 5% 3 |3%| 9 |8%| 42 |4%
14 21 |18%] 15 |13%| 4 |3% | 12 |10% | 11 | 9% | 32 |27%| 148 [14%
4 7 |6%| 4 |3%| 4 |3% 4 3% 3 |3%| 15 |13%| 49 %
7 |6%| 5 |4%| 4 |3% 4 3% 7 |6%| 10 8% | 49 %
2 |2%| 1 1% 0% 0% 2 |2%| 4 |3%| 13 %
1 1% 0% 0% 1 1% 0% [ 1 1% | 6 %
0% 0% 0% 1 1% 1 1% |1 1% 3 |0%
33 [35 |33% 20%[ 10 | 8% [ 28 ] 23%[ 863 |53 %[ 280 |
1 | 3 |3% 4% | 4 |3% [ | 0% | 8 |7%
Jos on, kuinka usein astia tyhjennetdan
a) 1krt/ 2 vkoa 18 29 |24%| 15 |13%| 5 | 4% | 14 | 12% [ 18 |15%[ 38 ]32%
B krt/ 4 vko 10 10 |8%| 8 |5%| 2 |2% | 10 8% 8 |7% [ 183 ]|11%
c) Tkrt/2kk 2 0% | 1 1% | 3 |3% 2 2% 1 1% 8 | 7%
d) harvemmin 3 0% 3 |3% 0% 2 2% 0% | 4 13%
Jos on, kuinka usein astia tyhjennetain talviaikaan
a) 1krt/ 2 vkoa 17 [ 18 ] 29 |24%[ 15 |13%[ 5 | 4% [ 14 | 12% [ 18 |15%[ 27 |23 %[ 157 [15%
p kit/ 4 vko 11 [ 5 | 10 |8%| 6 |5%| 2 |2%| 10 | 8% 8 | 7% [ 20 |17%| 84 [8%
c) 1krt/2kk 2 % | 1| 0% 1 1%] 3 |3% 2 2% 1 1% | 6 |5%[ 16 [ 1%
harvemmin 3 | 6 |5% | | 0% 3 |3% 0% 2 2% 0% | 8 |7% [ 22
Kuka jateastian tyhjentad
agKuma 2 2% [ 1 ]1%[ 1 ]1% 0% 0% 2 2% Jow [ 1T ]1%[ Jox[7 [1%
b) Urakoitsija 30 |25%[ 28 |124%| 20 117%| 38 [32%| 21 |18%| 10 | 8% | 26 | 22% | 25 |21%| 63 |53%| 262 [24 %
c) En tieda 0% _|o%[ 2 |2% 0% 1 |1%[___Jo%[ 1 | 1% [ 1 |1%[ _ |o%[ 5 [0%
d) Hoidan fise 1 1% [ 1 |1%[ 1 |1% 0% [ 2 |2% [ Jo%[ 1 |1% 0% _|o%[ 6 [1%
Jos ei, oletko liittynyt kunnan kerdypistepalveluun?
2 12% % 3% 2 12% 0% 3% 2 ]2%[ 4 ]3% %
6 | 5% 7% [ 10 | 8% 9% 0% 7% [ 1 | 1%
S |8% 6% 6% 8 7% [ 3 ]3% s% [8 7% [ 2]
10 | 8% 8% 14%[ 8 |7%[ B | 7% 12%| 4 | 3% 29 |
3 |3% 1% 0% 1% 0% 2 2% 1% 3% | 12 |1%
0 |0% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0%| 1 |]0%
3% 0% 3% 1% 2% 0% 1% 0% 13 |1%
0% 3% 0% 1 1% 0% 0%| 7 |1%
0% 1% 0% 0% 1% 4 | 0%
0% 0% 0% 0% 0% 3 |0%
21 20%][ 61 |
2%
0%
[11] 6%
| 8 | 8%
[ 8 ] 3% 10%[ 60 6% |
[ 8 | 5% 36 %] 122 {11 %]
[40 T4%]
[ 10 | [ 160 ] 15 %]
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VAPAA-AJAN ASUNTOJEN ASUKASKYSELY Hamina | Kotka | Lovisa | Pemaa | Porvoo | Pyntaa |Ruotsinpyhtaa] Sipoo | Virolahti | Yhteensa |
Asukk per kunta
Lahetetty yhteensa 120 120 120 120 120 120 120 120 120 1080
Vastauksia yhteensa 32 31 31 35 33 34 28 30 22 245
Vastausprosentti 27 % 26 % 26 % 29 % 28 % 28% 23 % 25 % 18 % 23 %
Kuinka monta henkilod ki leskelee (ka.) kpl | % | kpl | % | kpl | % | kpl | % | kpi | % | kpi | % | kpl | % | kpl | % [ kpl | % | %
a) 1 3 [3%] 4 [3%] 2 [2%]| 4 |3%| 8 |7%| 2 |2% 1 1% 4 |3% 1 1% | 29 | 3%
b) 2 20 |17 %] 21 |18%| 16 |13%| 22 |18%| 19 |16%| 22 |18%| 18 | 15% [ 21 |18%| 14 |12%| 173 |16 %
c)3 4 |3%] 2 |2%| 6 |5%| 7 |6%| 3 |3%| 4 |3% 7 6% 1 1% | 6 | 5%| 40 | 4%
d) 4 5 |4%] 2 |2%| 4 |3% v 1% 1 1%| 3 | 3% 1 1% 1 1% 1 1% 18 | 2%
e)5 0% 0% 3 |3%| 1 1% 1 1% 8 |3% 0% 1 1% 0% 1% - m
f) 6 0% 0% 1 1% 0% 0% 0% 1 1% 0% 0% | 2 0% E— g
Q7+ T11% 0% g
Onko kes#dasunnolla oma jiteastia? ms
a) Kylla 1_]1% 4% [ 16 ]13%[ 16 |13%[ 8 | 7% [4 ] 4% 13% m ‘=°
b) Ei 26 |22% 21%| 14 |12%[ 18 |15%| 24 |20 %[ 28 | 18% [ 10 | 8% — <
Jos on, kuinka usein astia tyhjennetddn 5
[a) Tkrt/ 2 vkoa T ]1% 3% [15 |13%[ 12 |10%[ 5 | 4% 2% [6 |5%[ 8 | 7%[ 53 [6% =
b) 1krt/ 4 vko 0 | 0% 2% 1 |1%[ 3 |3%[ 0 |0% 2% | 6 |5%| 3 |3%[18]2% o
) TKrU2KK 0 |0% 0%[ 1 |1%[ 0 |o%[ 2 |2% 0% [ 1 |1%[ 2 |2%[ 6 [1% >
d) harvemmin 0 |0% o%| 0 Jow[ 2 |2%[_ 1 ]1% 0% [ 2 |2%| 2 |2%| 8 |1% "O.‘
Kuka jateastian tyhjentda =)
[a) Kunta 2 | 2% 1% [ 2 J2%[ 1 ]1%[ 0 ]o% 1% [1 ]11% 1% [ [1% 3
[b) Urakoitsija 0 | 0% 3% 9 |8% [ 11 |9% [ 5 | 4% 0% 12%[ 14 |12%[ 59 [ 5% %
c) En tieda 2 | 2% 1% 2 |2%[ 2 |2%[ 2 |2% 1% [ |0% 0% [ 10 [1% §
d) itse 0% o%| 2 |2%[ 3 |3%[ 1 |1% | 0% 9 [1% =
Jos ei, oletko liittynyt kunnan kerdyspistepalveluun g
a) Kylld 26 |22%[ 23 |19% 1%[ 0 Jox[ 8 |5% 3 |3%
b) Ei 3 |3%[ 6 |5% 18%[ 27 |23%[ 21 |18% 7 | 6% E",
Toimitatko jatteet kunnan ylei keréyspi 1 5
a) Kylla 25 %[ 11 ] 9% 1% 4% [ 20 | [6 ] 3% [91 ] 7
b) Ei 7 % [ 15 |13% 21%[ 23 |19%[ 12 | 9% [741 | &
Jos ei, mihin itat kesd lla syntyneet jatteet 3
3) Kotiin 2 110%[ 8 ] 7%[ 6 |13%[ 23 |19%[ 27 |23%[ 16 |13%[ 25 |21% [ 14 |12%[ 7 | 6% | 14814 % E3
b) muuhun yleiseen kerayspi ) 3 |3%[ 0 |o%| 2 |2%[ 5 |4%| 1 |1%[ 0 ]0% 3% [0 Jo% | 1 |1%[1511% ®
) levahdyspaikkojen jateastioihin 0% 1 |1%[ 1 |1% 0% [ 1 |1% 0% 3% | |0% 0% [ 6 [1% S
d) jonkin muuhun paikkaan (minne) 0% 0% 0% | 8 |3%[ 2 |2%[ 1 |1% 1% | ] o% 0% | 7 1% 5:
E%n(ayﬂ P isia jat palveluita, koska =
[2) palvelut ovat liian kalliita 0wl 11%[ 2 12%[ 1 ]1%[2 2% [ 2 |2%[_2 2% 1% o[ 1% =
b) kerdysastiat eivat ole kulkureittini varrella 2 |2% 3 3%| 8 | 7% [ 4 |3%[ 6 |5%| 7 |6% [ 8% 1% 1 1% | 41 | 4% T
©) Muu syy 2 2% 2 |2%[ 1 |1% [ 7 |6%[ 4 |3%|_1 | 1%[ 4 3% 3% 0% [ 24 [ 2% >
K llani syntyy kaatopaikkajatettd 3
a) < 15 I/ vrk 39 |24 %[ 28 |19%[ 29 |24 %[ 34 |28 %[ 28 |23 %[ 30 |25%[ 26 |22% [ 22 |18 %[ 18 |15%| 239 [22 % 5
b) 16-30 I vrk o lonl 3 |3%[ 0 |owx|[ 0 |ow[ O |ow| 3 |3%[ 0 |0% [ 2 |2%[ 2 |2%[10]1% =
) > 30 1 /vrk 0% 0% 0% 0% 1 |1% 0% 0% 0% | _|o%[ 1 |[0% <
Onko E-18 tien tienvarret mielestési siistit? (9
[19 |16 %[ 18 |15%[ 14 | 12%[8 7% 0
L4 |3%[ 6 ]5%[12] 7% [ 8 5% §

% [CE] 7% 5] 4% [0] 79 [30] a% [(2] 2% [T 5%] s

%[ 4 |3%[ 8 |7%[_ 8 | 5% | 8 |7% 9% | 73 1 7%

% 6% [ 4 |3%[ 4] 3% 3% 2%[36 [3%]

%[ 6 |5% [ 11 ]|9% [ 13 | 8% 7% 10%[ 93 | 9% |
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LIITE 4. RAJAHAASTATTELUT (PIENTUKKUKAUPPIAAT)

PIENTUKKUKAUPPIAAT Vastauksia yhteens3 (kpl)
|Kéyn Suc a)<S5krt/v 0 0%
b) 6-20 krt / v 1 20 %
c)>20krt/v 4 80 %
|Yhden matkan keskimaarainen oleskeluaika Suomessa a) 1 vrk 2 40 %
b) 2-3 vrk 2 40%
c) >3 vrk 1 20 %
|Matkan kohteet Suomessa a) Helsinki 5| 56 %
b) Kotka 2 22 %
C) muu 3 33 %
|Mit4 tuotteita hankit Suomesta a) kodinkoneet 4 21%
b) kalusteet 2 1%
¢) elektroniikka 2 1%
d) autotarvikkeet 4 21 %
e) rakennustarvikkeet 2 11 %
f) muu 5|  26%
[Kaytan E18-tien levahdyspaikkoja a) kylla 5 100 %
b) ei 0| 0%
0%
|Kéytan muiden tieosuuksien levahdyspaikkoja [a) kylla 5 100 %
|b) ei 0 0%
[Tyhjennatké autossa olevat roskat levahdyspaikkojen jateastioihin [a) kylia | 3| 60 %]
|b) ei | 2| 40 %|
[Jos ei, mihin viet pakkausmateriaalit a) muuhun roska-astiaan 3 43 %
b) raja-alueen jateastioihin 0%
c) sailytdn autossa koko matkan 1 20 %
d) vien muuhun paikkaan 3 60 %
[Matkalla syntynyt jate on paa a) pahvi 4] 36 %
b) puu 3] 27 %
c) muovikaareet 2 18 %
d) muu materiaali 0%
) ei synny jatetta 2 18 %
|Onko nykyiset E18-tien levahdyspaikkojen astiat toimivia Ta) kylla | 3] 60 %)|
[b) ei | 2| 40 %|
|Onko nykyiset levahdyspaikat siisteja a) kylla 3 60 %
b) ei 2 40 %
c) EOS
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LIITE 4. RAJAHAASTATTELUT (HENKILOLIIKENNE)

HENKILOLIIKENNE Vastaukset yhteens (kpl)

[Kayn Suomessa a) <3krt/v 6| 16 %
b) 4-10 krt/ v 3 8%
c)>10krt/v 29| 76 %

| Yhden matkan keskimaarainen oleskeluaika Suomessa a) 1 vrk 16 42 %
b) 2-3 vrk 16 42%
c) > 3 vrk 6 16 %

Mihin laitan autossa syntyneet jatteet, kun jonotan raja-alueella a) kaytén raja-alueen jateastioita 3 8 %
Vendjan puolelie b) tuon syntyneet roskat mukanani Suomen puolelle 24 63 %
¢) muu toimintatapa 4 11 %
Mihin laitan autossa syntyneet jatteet, kun jonotan raja-alueella a) kéytan raja-alueen jateastioita 0 0%
Suomen puolelle b) tuon syntyneet roskat mukanani Vendjén puolelle 19 50 %
c) muu toimintatapa 1 3%
|Kaytan E18-tien levahdyspaikkoja [a) kylla 30| 79 %)|
[b) ei 1 3 %]
|K&ytéin muiden tieosuuksien levahdyspaikkoja |a) kylla 26| 68 %|
|b) ei 9 24 %)
|Tyhjennéatké autossa olevat roskat levéhdyspaikkojen jateastioihin [a) kylid 24 63 %|
|b) ei 6 16 %|
|Jos ei, mihin viet roskat a) muuhun roska-astiaan 12 32 %
b) séilytén autossa koko matkan 7. 18 %
c) vien muuhun paikkaan 1 3%

[Missa sivoan auton ja mihin laitan silloin syntyneet jatteet a) levahdyspaikoilla 2 5%
b) raja-alueella 0 0%
d) muualla 24 63 %

[Matkalla syntynyt jéte on paaasi |a) sekajatetta 34 57 %
b) biojatetta 4 7%
c) muut pakkausmateriaalit 8 13 %
d) metallit (tolkit) 6 10%
) lasi (pullot, pakkausiasi) 8 183 %

|Onko nykyiset E18-tien levahdyspaikkojen jéteastiat toimivia a) kylla 26 68 %
b) ei 8| 21%
c) EOS 4] 1%

|Onko nykyiset levahdyspaikat siisteja a) kylla 31 82 %
b) ei 3 8 %
c) EOS 5 13 %
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LITE 4. RAJAHAASTATTELUT (REKKALIIKENNE)

REKKALIIKENNE

Vastauksia yhteensa (kpl)

[K&yn Suomessa

a) < 10kit/v

2]

7%

b) 10-30 krt/ v

2

c) >30krt/v

26

7%!
87 %

|Yhden matkan keskimaarainen oleskeluaika Suomessa

a) 1 vrk

10,

33%

b) 2-4 vik

17

57 %

c) >4 vik

3

10%

Mihin laitan autossa syntyneet jatteet, kun jonotan raja-alueelia
Venajan puolelle

0%

a) kaytan raja-alueen | ita

b) tuon syntyneet roskat mukanani Suomen puolelle

73 %

C) muu toimintatapa

0 %]

Mihin laitan autossa syntyneet jatteet, kun jonotan raja-alueelia
Suomen puoielle

a) kaytan raja-alueen | joita

0%

b) tuon syntyneet roskat mukanani Venajan puolelle

70%

¢) muu toimintatapa

3%,

[Kaytan E18-tien levahdyspaikkoja

[a) kylla

24]

80 %]

[byei

3]

10 %]

]Ka@n muiden tieosuuksien levahdyspaikkoja

Ja) kylla

18]

60 %]

[o)el

10|

33 %]

[Tyhjennatké autossa olevat roskat levahdyspaikkojen jateastioihin

Ta) kylla

18] 60 %)

[b)ei

8]

27 %)

[Jos ei. mihin viet roskat

a) muuhun roska-astiaan

60 %

b) sailytan autossa koko matkan

10%

¢) vien muuhun paikkaan

0%

|K'a¥(an E18-tien levahdyspaikkoja yopymiseen

a) aina

10%

b) lahes aina

3%

¢) joskus

21%

d) en koskaan

30%

[Missa sivoan auton ja mihin laitan silloin syntyneet jatteet

a) levahdyspaikoilla

3%

b) raja-alueella

0%,

c) varikkoalueella

0%

d) muualla

70%

[Matkalla syntynyt jate on p

90 %,

biojatetta

23%

30%

metallit (t6lkit)

B %

a
b)
c) muut pakkausmateriaalit
d
€]

lasi (pullot, pakkausiasi)

7%

[Onko nykyiset E18-tien levahdyspaikkojen astiat toimivia

Ta) kylla

70 %]

oy

13 %]

|Onko nykyiset levahdyspaikat siisteja

|a) kylla

87 %|

|b) ei

0 %]
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LITE 5. JATEANALYYSITULOKSET

tien tilavuus  [tayttoaste |kokonaispaino [m3-paino [kp-jate [kp-jate [kp-jate kp-jate  |biojate |pahvi|lasi |metalli [muu pm [energiajae [rak jate [ong.jate [muu jate [huom.
Uusimaa puoli m3 % kg kg/m3 kg Kotital. |matkailijat |yritykset |kg kg |kg |kg kg kg kg kg kg
tekstillit, remonttijate, kenneljate,
Sarvilahti P 9 95 % 1293| 151 824 596 136 87 19| 38| 33 32 0 175 22 5 148|pakkausvanteet
SER, tekstiilit, kioskijatetta, patjoja,
Sarvilahti P 9| 97 % 1300 149 818 586 163| 20 0| 40| 20 48 0 213 5 4 164|kirjoituskoneita, maalipurkkeja
Kiiala P 9 90 % 1200 148] 1051 205! 98 748 55 2] 5 9 0 47 30 0 5|mainoslehtia, ki 3, kotitalousja
Ostersundom P 1,3 80 % 140! 135 82 50 32 0 0| 6] 2 2 0 18 0 0 30
Yhteensd P 27 94 % 3793 149| 2693 1387 397| 855/ 74| 80| 58 89 [ 435 57 9 317
auton osia, tekstiilit, rakennusjatetta,
Sarvilahti E 9 90 % 970 120 444 423 21 0 6] 95| 5 84 0 164 75 5 81|kukkaruukkuja, paperia
Sarvilahti E 9 95 % 500 58 219 143 47 25 o 79 15 10| 0 112 20 5 46|tekstiilit, pakkausmateriaalia, kotitalousjatetta
Jambole E Q_L 97 % 1080 124 921 215 59| 647 30 2| 4 10 0 85 4 16 15|SER, tekstiilit, kioskijatetta
Ostersundom E 26 55 % 220 154 103! 78| 25 0 0] 21| 3 4 0 51 8 4 26|
Yhteensd E 27 94 % 2550 101| 1584 781 127 672 36| 176] 24| 104 0 361 99 26 142
Yhteensd P+E 54 94 % 6343 125| 4277| 2168 524, 1627| 110 256| 82| 193 0 796 156 35 459
Kaakkois-Suomi
Summa P 6,9 77 % 687 129] 421 280 141 0 26| 22| 11 7 0 142 0 1 43|tekstiilit, luistimia, paahdin, paperisilppua
lamppu, kangasta, akku, kyllastettya puuta,
Kattilainen P 9 90 % 507 63 299 224 63 2 5 4] 51 14 0| 124 0 16 19|lasipulloja
Ahvenkoski P 6 75 % 650 96 364 271 93 0 4 6] 10 39 0 79 0 3 157
Kauranen P 3 80 % 280 58 183 120 63 0 10 0] 5 2 0 67 3 0 10|
tekstiili, paperia, dljykanistereita, SiC-N jauhe,
Petajasuo P 6 85 % 424 83| 280 168 77 40 15| 13| 4 5 0 84 0 4 19|vaaka, nauhuri
Yhteensd P 30,8 136 % 2548 143| 1547| 1063 437 42 60| 45/ 81 67 0 496 3 24 248
tekstiili, luistimia, pulloja, tolkkeja,
Vaalimaa E' 18, 77 % 1059 76| 654 110 534 0| 43 3] 35 11 0| 333 0 0 5|pakkausmateriaaleja
tekstiili, ajopiirturi, iimasuodatin,
Summa E 52 85 % 751 170 225 124 51 50 0| 58] 7 9 16 122 290 12 12|pahvipakkaukset
kertakayttogrillit, valaisin, tekstiilit, autonosia,
Savukoski E 9 97 % 559 64 276 195 81 0 5| 57| 25 16 0 71 0 7.3 102|muovipulioja
imuri, tydkonepatterit, kattilat, maalipurkit,
Kattilainen E 9 77 % 529 76| 299 233 48 18 0] 56| 26 16 0 101 4 0 62|vaatteet, pahvi
Sutela E 6 87 % 296 57 171 139 32 0 18] 12] 9 5 0 53| 0 22 S|tekstiilit, 6ljya,biojate, pullot, tolkit
Petajasuo E 3 75 % 220 49| 148 15 90 43 0 2] 5 3 0 59 0 0 3
Yhteensd E 47,2 85 % 3194 89| 1625 801 746 68 66| 186[102 57 16 680 294 41,3 186
Yhteensd P+E 78,1 110 % 5742| 116 3172 1864 1183 110| 126 231| 183' 124 16, 1176 297 65,3 434
|[YHTEENSA P 57,9] 115 % 6341 ~146) 4240|2450 834 897| 134| 125|139] 156 0 931 50| 33 565
67 %| 58% 20 % 21%| 2% 2%'2%[ 2% 0 %] 15% 1% 1% 9 %
'YHTEENSA E 74,2 89 % 5744 95| 3209| 1 # 873 740 102 362[126] 161 16| 1041 393 67,3 328
56%| 4%% 27% 23% 2%’ 6%|2%| 3% 0 %] 18 % 7% 1% 6 %
'YHTEENSA P+E 132,1 102 % 12085 120] 7449 4032‘] 1707 1637| 236| 487|265 317 16| 1972 453| 100,3 893
62%| 54 %) 23% 22%| 2%| 4%[2%| 3% 0 %) 16 % 4% 1% 7%
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E18-tien ympéristdongelmien ratkaiseminen vililld Helsinki-Vaalimaa
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LIITE 6. PILOTTIHANKKEEN TYOOHJELMA

1 JOHDANTO

Pilottihankkeen tyéohjelma levahdysalueille valilla Petajasuo/Sutela — Vaa-
limaan raja-asema on jatkoa E18-tien ymparistéongelmien ratkaisemiseksi
vélilla Helsinki-Vaalimaa laaditulle toimenpideselvitykselle. Toimenpide-
selvityksessa pilottihankkeen toteuttaminen esitettiin yhtena toimenpi-
desuosituksena.

Hankkeen tavoitteena on toteuttaa valilla Petajasuo/Sutela — Vaalimaan raja-
asema pilottiprojekti, jolla pyritaan vahentamaan E18-tien levahdys- ja pysa-
kointialueiden seka tienvarsien roskaantumis- ja jateongelmaa ko. alueella.

E18-tien valittémalla vaikutusalueella Kaakkois-Suomen tiepiirin alueella on
nelja kuntaa Pyhtaa, Kotka, Hamina ja Virolahti ja Uudenmaan tiepiirin alu-
eella viisi kuntaa Sipoo, Pernaja, Ruotsinpyht&a, Porvoo ja Loviisa. Pilotti-
hanke toteutetaan E18-tiella Kotkan, Haminan ja Virolahden kuntien alueilla.

E18-tien jateongelmat on nahtava osana alueen liikenteen infrastruktuurin
parantamista. Nakokulma korostuu EU:n laajenemisen my6ta. On esitetty,
etta Baltia ja Kaakkois-Suomi ovat EU:n dynaamisimpia taloudellisia kasvu-
alueita, padosin Venajalle menevien tavaravirtojen ansiosta. Suomen kan-
nalta on tarkeaa sailyttaa suhteellinen kilpailuetu uusiin jasenmaihin nahden.
E18-tie ja sen palvelut, mukaan luettuna ymparistéhuolto, ovat oleellinen osa
tata kilpailuetua.

2 PILOTTIHANKKEEN TAVOITTEET

Pilottihankkeen tavoitteena on toteuttaa projekti, jonka avulla pyritaan va-
hentdméaan E18-tien roskaantumis- ja jateongelmaa tienvarsilla seka levah-
dys- ja pysakointialueilla valilla Petajasuo/Sutela (Kotka) — Vaalimaan raja-
asema (Virolahti). Tavoitteena on luoda toimintamalli, jota voidaan mahdolli-
sesti hyddyntaad myods muilla tieosuuksilla.

Pilottihankkeessa pyritaan selvittdamaan, miten voidaan parhaiten vaikuttaa
siihen, ettei levahdys- ja pysakéintialueille tai tienvarsille kerry sinne kuulu-
matonta jatettd. Padosa levahdysalueille kertyvasta jatteesta on selvitysten
mukaan yhdyskuntajatettd. Ongelmien syista johtuen niiden ratkaisemisessa
tiedottamisella seka opastuksella on huomattava rooli.

Pilottihankkeen paatavoitteita ovat:
¢ yhteistyéryhman toimintamallin maarittaminen
¢ tiedotussuunnitelman laatiminen seka tiedottamisen toteuttaminen suun-

nitelman mukaisesti
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e kunnallisten jatehuolto- ja ekopisteiden sijainnin selvittdminen levahdys-
alueiden suhteen

e levahdys- ja pysakointialueilla kerattavien jatejakeiden maarittely
kerattavien jatejakeiden lajittelu- ja kasittelyvaihtoehtojen vertailu

e Virolahden alueella kerattéavien pakkausmateriaalien (pahvi/puu) kerays-
jérjestelméan seka siihen liittyvien eri toimijoiden valisten yhteistyémah-
dollisuuksien selvittaminen

e levahdys- ja pysakdintialueille sijoitettavien opastetaulujen suunnittelu ja
toteuttaminen

e jatteiden kerayksen toteuttaminen
pilottihankkeen toteuttamisen seuranta ja analysointi
jatkotoimenpiteiden maarittely.

3 AIKATAULU JA TIEDOTTAMINEN

Pilottihankkeen aloittamisesta tiedotetaan tiedotusvalineille toimenpideselvi-
tyksen julkaisemisen yhteydessa huhtikuussa 2005.

Pilottihankkeen kappaleessa 4 esitetyn tydohjelman mukainen aikataulu on
esitetty alla.

Tavoitteiden tarkentaminen

T [
Toteuttamissuunnitelman laatiminen | w ‘
| l

Toiminnallinen toteuttaminen |

Tulosten analysointi ja raportointi n

Kokoukset ‘

o © o000 o oo
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4 TYOOHJELMA

Pilottihankkeen tydohjelma on jaettu eri osatehtaviin, jotka on esitetty seu-
raavissa kappaleissa.

4.1 Pilottihankkeen tavoitteiden tarkentaminen ja tiedotus-
suunnitelman laadinta

Pilottihankkeen tavoitteiden tarkentaminen ja tiedotussuunnitelman laatimi-
nen ovat viranomaistyéta.

Tavoitteiden tarkentamisessa kiinnitetadan huomiota seuraaviin seikkoihin:

» pilottihankkeen ohjausryhmén nimedminen. Ohjausryhmassé voisi olla
edustusta mm. hankealueen kunnista (Kotka, Hamina, Virolahti), Kaak-
kois-Suomen tiepiiristd, Kymenlaakson Jate Oy:sta, Kaakkois-Suomen
ymparistokeskuksesta ja tullista.

« pilottihankkeen tavoitteiden tarkistaminen

« pilottihankeen toteuttamismuodon ja aikataulun vahvistaminen

« mahdollisen suunnittelu-/toteutuskonsultin kilpailuttaminen ja valitsemi-
nen.

Pilottihankkeen alustava tiedotussuunnitelma tulee laatia hankkeen alussa.

Tiedotussuunnitelmaa voidaan kuitenkin tarkentaa toteuttamissuunnitelman

laadinnan yhteydessa. Alustavassa tiedotussuunnitelmassa

« kartoitetaan tahot, joille tiedottaminen tulee kohdentaa (mm. kuntien
asukkaille ja loma-asukkaille, rajan ylittgjille ja kauppaliikkeille)

« laaditaan tiedottamisen aikataulu

« selvitetddn kunnallisten jatehuoltoyhtitiden asiakaslehtien hyédyntami-
sen mahdollisuudet

» selvitetdan alueellisten tiedotusvalineiden hyédyntamisen mahdollisuudet

» selvitetadn raja-asemalla jaettavan materiaalin muoto ja mahdollisuudet
materiaalin jakamiseen (varsinainen materiaali suunnitellaan toteutta-
missuunnitelman yhteydessa)

» analysoidaan muut mahdolliset tiedotusmenetelméat ja niiden hyédynta-
misen mahdollisuudet.

4.2 Pilottihankkeen toteuttamissuunnitelma

Pilottihankkeen toteuttamissuunnitelman vaiheita ovat:

« Yhteistyéryhman toimintamallin rakentaminen. Toimintamallin rakentami-
sessa kiinnitetadn huomiota seuraaviin seikkoihin:
- osallistujatahojen méaérittely ja yhteistyéryhman organisaatio
— yhteistyéryhman ja sen jasenten vastuualueen maarittely
— yhteistyéryhman tyéskentelymuotojen maarittely
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Pysakainti- ja levahdysalueiden keraysjarjestelman valinta. Valintaa var-

ten tulee

- selvittdd kunnallisen jatehuoltojarjestelman jatehuolto- ja ekopistei-
den sijainnit levahdysalueiden suhteen seka niiden vaikutukset jar-
jestelmaan

- kartoittaa mahdolliset yhteistydbkumppanit. Yhteistyékumppaneita voi-
vat olla esim. tuottajavastuuorganisaatiot ja Hyétypaperi Oy

- tehda paatds levahdys- ja pysakointialueilla kerattavista jatemateriaa-
leista. Tassa yhteydessa tulee kiinnittaa erityistd huomiota levahdys-
ja pysakointialueiden tarkoitukseen

— vertailla eri keraysjarjestelmia teknis- taloudelliselta kannalta.

Virolahden kunnan pakkausjatteelle tarkoitetun kerayspisteen suunnitte-

lu. Suunnittelussa

— kartoitetaan mahdolliset yhteistydkumppanit, joita voivat olla mm.
tuottajavastuuorganisaatiot, Hyotypaperi Oy ja tulli

— keraysjarjestelman suunnittelussa ja vertailussa otetaan huomioon
mahdollisten yhteistydbkumppaneiden vaatimukset. Keraysjarjestelmia
vertaillaan teknis-taloudellisesti

Toteuttamissuunnitelman laadinnan yhteydessa tulee suunnitella raja-
asemalla jaettava materiaali. Alustavaa tiedotussuunnitelmaa tulee téssa
vaiheessa tarkentaa, mikali se katsotaan tarpeelliseksi. Toteuttamis-
suunnitelman loppuvaiheessa tulee tiedottaa suunnitelluista toimenpiteis-
ta.

Levahdysalueiden opastejarjestelméan suunnittelu

Suunnitellaan suppea sidosryhmakysely levahdys- ja pysakointialueiden
kayttajille seka alueen asukkaille. Levahdys- ja pysakointialueilla kysely
tehdaan haastatteluna ja alueen asukkaille kirjekyselyna.

Mahdollisten muutosten suorittaminen levahdysalueilla valittavan kerays-
jarjestelman ja opastejarjestelman perusteella

— keraysvalinemuutokset ja/tai keraysvalineiden lisaykset

— mahdolliset maanrakennus- ja maisemointity &t

— opastejarjestelmien pystyttdminen.

4.3 Toiminnallinen toteuttaminen

Toiminnallisen toteuttamisen vaiheessa toteutetaan toteuttamissuunnitelman
mukaiset toimenpiteet:

tiedottamisen ja opastuksen toteuttaminen suunnitelmien mukaisesti
keraysjarjestelman mukaisen toiminnan toteuttaminen aliurakoitsijan tai
kunnan jarjestaman jatehuollon toimesta

keraysjarjestelman toiminnan jarjestelmallinen seuranta normaalitoimin-
nan yhteydessa

suppean sidosryhman kyselyn suorittaminen ja tulosten analysointi
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4.4 Pilottihankkeen tulosten analysointi ja raportointi

Pilottihankkeen tulosten analysointi ja raportointi on térked osa hanketta.

Analysoinnissa ja raportoinnissa

« analysoidaan toiminnallisesta toteuttamisesta saatuja tuloksia ja koke-
muksia jatkotoimenpiteita varten

+ tehdaan johtopaatdkset analysoinnin perusteella (mm. miten tiedottami-
nen tulisi hoitaa, millaiset opastejarjestelyt ovat toimivat, miten yhteistys-
ryhman tulisi jatkossa toimia, yhteistyéryhman jasenet jne.)

« tehdaan jatkotoimenpide-ehdotukset seka paatetaan jatkotoimenpiteista

« laaditaan kattava pilottihankkeen loppuraportti, jotta sitd voidaan hyédyn-
taa myds muilla tieosuuksilla.

5 TYOOHJELMAN KUSTANNUSARVIO

Ty6ohjelman mukaisen suunnittelun kustannusarvio on esitetty alla olevassa
taulukossa.

TYOVAIHE YHTEENSA (€)
Hankkeen tavoitteiden tarkentaminen

olemassa olevan tiedon pohjalta 500
Toteuttamissuunnitelman laatiminen 8 800
Toiminnallinen toteuttaminen 2700
Tulosten analysointi ja raportointi 3 800
Kokoukset (6-8 kpl) 4200
YHTEENSA (alv 0 %) 20 000

Suunnittelukustannukset esitetaan jaettavaksi hankkeeseen osallistuvien
kuntien (Kotka, Hamina, Virolahti) sek& Kaakkois-Suomen tiepiirin kesken.
Kustannusjako voisi olla esim. seuraava:

» Kaakkois-Suomen tiepiiri 40 % (n. 8 000 €)

» Kotka 20 % (n. 4 000 €)

e Hamina 20 % (n. 4 000 €)

« Virolahti 20 % (n. 4 000 €).

Pilottihankkeessa kustannuksia muodostuu myés tiedottamisesta, mahdolli-
sista levahdysalueilla toteutettavista muutostoista (maanrakennustyét, kera-
ysvalinehankinnat), opastetaulujen hankinnasta ja asentamisesta sek& muis-
ta mahdollisista kuluista. Kyseisia kustannuksia ei viels tdssa vaiheessa kui-
tenkaan voida arvioida, koska vield ei ole tehty paatoksia kerailyjarjestelman
tai opasteiden suhteen.
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