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TIIVISTELMA

Tama esimerkkikokoelma sisaltda kuvauksen yhdeksasta linja-autopysakista
litannaistoimintoineen. Paadosa esitellyista pysakeista sijaitsee yleisilla teilla.
Mukana on lisaksi katuverkon pysakkeja, jotka ovat ratkaisultaan myés yleisille
teille soveltuvia.

Pyséakeista on esitelty sijainti, verkollinen merkitys, littyminen maankéayttéon,
ratkaisuperiaate, mitoitusarvoja ja suoritemaaria. Lisaksi on esitelty toteut-
tamisprosessia kustannusarvioineen ja vastuutahoineen. Kunkin pyséakin osalta
on mainittu yhteyshenkilot, joilta voi kysya lisétietoja jarjestelyyn liittyen.

Pysakit eroavat toisistaan vaylan luonteen, pysakkityypin, kayttétarkoituksen
ja palvelutason osalta. Kohteiden valintaan on vaikuttanut ratkaisujen kokonais-
taloudellisuus, kunnossapidettavyys, uudet innovaatiot ja ratkaisujen yleinen
hy6édynnettavyys.

Ytterjepon littyman pysékki osoittaa, ettd vanhan liittyman alueita hyodyntamalla
joukkoliikenteen edellytyksia on mahdollista edistaa ilman suuria lisékustannuk-
sia.

Eritasoliittymaan on toteutettavissa turvallinen pysakki, joka miellyttda sekéa
likennoitsijoita ettda matkustajia. Tasta esimerkkina on Siilaisen eritasoliittyman
pysakki Joensuussa.

Yleisten teiden pysakit ovat osa joukkoliikenteen kokonaisjarjestelmaa. Tar-
vittaessa korkeatasoisetkin ratkaisut, kuten odotustilan Iammitys ja hissiyhteydet
ovat mahdollisia, tasta esimerkkina Leppavaaran vaihtopysakit Espoossa.

Pysékin rakentamisen ja yllapidon ei tarvitse olla pelkastaan vaylan yllapitajan
vastuulla. Jaetulla vastuulla on mahdollista tavoitella korkeampaa palvelutasoa,
tasta esimerkkina Kaarinan pikavuoropysakki.

Kuruntien pysékki Ylojarvelta on esimerkki linja-autojen kaantépaikasta yleisen
tien yhteydessa.

Pirkkalan Naistenmatkantiella on kaytetty vinoa pyséakkilevennysta, jonka odo-
tustilan reunaa on kaannetty linja-auton pyséakille tulon helpottamiseksi.

Liikennetta on mahdollista rauhoittaa joukkoliikennetta hairitsematta, tasta esi-
merkkina Helsingin Kaupintien pysakki.

Niemekemallisilla pysakeilla voidaan kayttaa tavallista korkeampaa reunatukea,
joka helpottaa linja-autoon nousemista ja siitd poistumista. Tasta esimerkkina
Toisen linjan pysakki Helsingissa.

Vilkkaan pyséakin katos on mahdutettavissa kapeaankin tilaan, tasta esimerkkina
Helsingin Mannerheimintien pysakki.

Neliseindinen katos, odotustilan lammitys, valaistu pyorékatos, elektroninen
informaatio, katoslasien lammitys, penkkeja eri korkeuksilla ja erikoiskorkea
reunatuki ovat yksityiskohtia, joiden avulla parannetaan joukkoliikenteen palve-
lutasoa ja matkustajien viihtyisyytta.




Best practice of bus stops. Helsinki 2004. Finnish National Road Administration. Finnra
Reports 31/2004. 28 p. ISSN 1457-9871, ISBN 951-803-288-2, TIEH 3200881.
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SUMMARY

This collection of examples includes descriptions of nine bus stops with functions
attached to them. Most of the presented bus stops are located on public roads.
We have also included some bus stops that are located on the street network
but of their functional solutions are also suitable for public roads.

The location, significance to the network, connections to land use, solution
principles, measurements and capacity of each bus stop is shown. In addition
some preliminary ideas for the implementation with indicated costs and
responsibilities are given. Further information of the arrangements can be
obtained from the named contact persons for each bus stop.

The bus stops differ from each other by their character, type, usage and
standard of service. The sites have been chosen by each solutions” economic
efficiency, maintainability, innovation and general fitness for utilization of the
solution.

The bus stop at the Ytterjeppo new junction shows how by utilizing the areas
of an old junction it is possible to satisfy the needs of public transportation
without significant additional costs.

Itis possible to implement a safe bus stop that attracts both the traffic contractors
and the passengers to an interchange. A good example of this is the bus stop
at the Siilainen Interchange in Joensuu.

The bus stops on public roads are part of the whole public transportation system.
When required, also high standard solutions such as heated waiting areas
and elevator connections can be provided. Good examples of these are the
Leppévaara Change Stations in Espoo.

The body responsible for the maintenance of the route does not necessarily
have to be alone responsible for the construction and maintenance of the bus
stops. By shared responsibility it is possible to aim for a higher level of service.
The express stop in Kaarina can be mentioned as a good example.

The Kuruntie bus stop in Yléjarvi is an example of a turning area for busses
linked to a public road.

At the Naistenmatkatie in Pirkkala there has been used a bus stop widening
where the edge of the waiting area has been reshaped to allow the busses to
have an easier approach to the stop.

It is possible to carry out traffic calming measures without disturbing public
transportation. The Kaupintie bus stop in Helsinki is an example of this.

On bus stops shaped to a bay form higher kerbs can be used. This will help
passengers to enter and exit the bus. As an example of this is the Toinen Linja
bus stop in Helsinki.

The shelter of a busy bus stop can be fitted even into a narrow space. The bus
stop at Mannerheimintie in Helsinki is a good example.

There are some details that will improve the standard of service of public
transportation and passenger comfort. Some examples of these are shelters
with four walls, heated waiting areas, lit bicycle sheds, electronic information
boards, benches with variable heights and elevated kerbs.




Esipuhe

Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamisessa tienpitdjan rooliin kuuluu
uusien pysékkiratkaisuiden kehittaminen yhteistyéssa muiden toimijoiden kans-
sa. Yhdistamalla suunnitteluohjeissa esitetyt standardiratkaisut, pysékkikohtaiset
ympadristotekijat ja hyva suunnittelu, saadaan aikaan toimivia ja turvallisia pysak-
kiratkaisuja.

Tama julkaisu esittelee eraita viime vuosina yleisille teille ja kaduille rakennettu-
ja tai parannettuja pysakkeja. Julkaisun tavoitteena on innostaa eri toimijoita
paneutumaan pyséakkien suunnitteluun ja etsimaan uusia ratkaisuja.

Kasilla olevan julkaisun liséksi esimerkkeja toteutetuista pyséakkiratkaisuista
I6ytyy Tielaitoksen julkaisusta Linja-autoliikenne, Esimerkkeja linja-auto-
pysékeista ja etuisuusjérjestelyisté (Tielaitoksen selvityksid 43/1997). Liitynta-
ja saattoliikenteen jarjestelyité on esitelty myés julkaisussa Linja-autoliikenne,
Liitynté- ja saattoliikennejéarjestelyt (Tielaitoksen selvityksié 44/1997).

Julkaisu on laadittu SCC Viatek Oy:ssa, jossa tyosta vastasi DI Ville-Mikael
Tuominen. Tiehallinnossa ty6té ohjasi tieinsindéri Jukka Lehtinen.

Kiitokset menevat kaikille kohteiden etsintdan ja kommentointiin osallistuneille.

Helsingissa helmikuussa 2004

Tiehallinto
Liikennetekniikka
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VT 8, YTTERJEPON LIITTYMA, Uusikaarlepyy

Linja-automatkustajia alle 10 / viikko
Linja-autovuoroja 3 /arki-vrk
Linjoja 2 kpl
Keskim&arainen vuorokausiliikenne 4 300 ajon./vrk
60 km/h

Nopeusrajoitus
Vaesto 2 km sateelld (31.12.2002) 180 asukasta
Toimitiloja 2 km sateella (31.12.2002) 1100 kerros-m?

Yleiskuvaus

Kohteessa oli aiemmin nelihaarainen tasoliittyma, joka on
muutettu porrastetuiksi T-liittymiksi. Pysékki on rakennettu
saarekkeella erotettuna siirretyn tulohaaran (Mt 749) tie-
pohjalle vastapaata valtatien 19 littymaa. Vanhaa maantieta
on hyédynnetty pysékin liityntapysakdointialueena.

Aikataulun mukaisen linja-autoliikenteen sijaan pysakki pal-
velee enemmankin kimppakyytildisia ja tilausajoja. Kohtees-
sa valtatieltd 8 Vaasan ja Kyrbnmaan suunnasta seka valta-
tieltd 19 Lapuan ja Seindjoen suunnasta tulevat kohtaavat ja
osa jattda autonsa pysakille.

Pysakille ajetaan valtatien erkanemiskaistalta. Pysakilta 1ah-
dettdessa linja-autot ovat vaistamisvelvollisia. Henkildautot
ajavat pyséakin pysakdintialueelle maantielta 749.

“Pelkdstaéan toimintatapoja miettiméalld voidaan parantaa
Joukkoliikenteen edellytyksiéd ilman rahallista lisépanos-

tusta.”

Verkollinen merkitys

Pysékki sijaitsee valtatiella 8 (Turku-Oulu) valtatien 19 (Ja-
lasjarvi - Uusikaarlepyy) liittymaalueella Uudenkaarlepyyn
kunnassa Ytterjepon taajamassa. Matkaa Uudenkaarlepyyn
keskustaan on 10 km, Vaasaan 67 km ja Kokkolaan 54 km.
Pyséakilta likenndidaan eteldan, Vaasan suuntaan.

Kimppakyyti on toiminut Ytterjepon alueella vuosia. Uusi py-
sakki on koettu aiempaa kimppakyytildisten pysékointialuetta
turvallisemmaksi sekd alueelle kdantymisen ettad auton jat-
témisen suhteen.

Pysékdintipaikalta paasee yhta lyhyella kdvelymatkalla kah-
den eri linja-autoreitin pyséakeille. Maantielld 749 on lyhyt-
matkaisemman koululaisliikenteen pyséakit samaisen liityn-
tépysakaointipaikan lahettyvilla. Valtatiellda 8 saanndllista ko.
pyséakkia kayttavaa linja-autoliikennettd on vahan; yksi linja
ja matkustajia arviolta alle kymmenen viikossa. Koululais-
vuorot eivat kdyta valtatien 8 puoleista pysakkia.

Liittyminen maankayttoon

Pysakki palvelee ensisijaisesti kimppakyytilaisia. Sikali
ymparéivalla maankaytolla ei ole suurta merkitysta. Pysakki
sijaitsee haja-asutusalueella. Ytterjepon taajama on nauha-
maista asutusta.

Pysaékille johtaa liityntapysakointialueelta standardien mu-
kainen kevyen liikenteen yhteys. Pysakéintitilaa on kuudelle
henkildautolle. Polkupyérille on tilaa, mutta ei telineita.




Pysakkivarustelu

Pysékilla ei ole katosta. Odotustilan leveys on 3 metrid ja
pituus 17,5 metrid. Odotustila on korotettu ajotilasta betoni-
sella reunatuella. Reunatuen korkeus on 17 cm. Pysékille
tulon suunnassa odotustilan eteen on tehty istutuksia, jotka
voivat ajan my6ta heikentda matkustajien havaitsemista
pysakilta.

Pyséakin poistumissuunnassa odotustilasta on asfaltoitu luis-
ka pysékin ajotilaan. Valtatien keskisaarekkeessa on pysakin
kohdalla tasainen osuus tien ylittgjille. Tien ylitysta ei ole
merkitty likennemerkein tai ajoratamerkinnéin.

Pysékin tiesta erottava saareke on korotettu betonisella
reunatuella. Pintamateriaalina on osittain kiveys ja osittain
sorapinta. Valtatielld 8 on kyseisell liittymaalueella valais-
tus molemmilla puolilla. Pysékin kohdalle ei ole toteutettu li-
savalaistusta.

Pysékdintialue on rajattu reunatuella. Alueen kuivatusjarjes-
telyissé on puutteita.

Matkustajainformaatio

Pysé&killa on kaukoliikenteen pysakkimerkki ja pysakainti-
alueella asianmukaiset liityntaliikenteen merkki ja -opasviitta.
Aikataulu- ja reitti-informaatiota pysakillé ei ole. Pysékkimerkki
on virheellisesti aivan odotustilan tulosuunnan paéssa.

Toteuttamisprosessi

Pysakin rakennutti Tiehallinnon Vaasan tiepiiri. Urakoinnista
vastasi Tieliikelaitoksen Vaasan palveluyksikko ja suunnitte-
lusta Tielaitoksen Konsultointi/VVaasan toimipiste. Pysakki ra-
kennettiin kesakuun 2001 ja lokakuun 2002 vélisena aikana.

Toteuttamiskustannuksiksi on arvioitu 4 000 € . Pys&kéintialue
ja pyséakki syntyivat vanhasta littymasta ja tyo tehtiin liittyman
porrastamisen yhteydessa. Vanha tiepohja jai valtiolle.

+ * Edullinen ratkaisu, hyédynnetty vanhaa tiepohjaa

» Turvallinen jarjestely kimppakyytilaisille
» Varustetaso vastaa linja-autopyséakin kaytt6a

- . Pysakéintialueen kuivatuksessa puutteita

» Keskeneraisyys: vanhat tiemerkinnat jatetty
nakyviin

"Jos lasketaan, mita olisi tullut maksamaan vanhan liit-
tyméaalueen purkaminen sekd massojen poiskuljet-
taminen ja ldjittdminen, niin voidaan olettaa, ettd pysékki-
Jarjestely syntyi ilmaiseksi tai jopa rakennuskustannuksis-
sa sdaéastettiin.”

Lisatietoja

Tanja Puikkonen

puh. 0204 22 7557
Tiehallinto, Vaasan tiepiiri

Esa Nyrhinen

puh. 0204 44 7699
Tieliikelaitos Konsultointi
Vaasan toimipiste




VT 17, SIILAISEN ETL, Joensuu

Linja-automatkustajia 120-150 / arki-vrk
Linja-autovuoroja 90-100 /arki-vrk
Linjoja 7-8 kpl

Keskimaarainen vuorokausilikenne 19 500 ajon./vrk

Nopeusrajoitus 100 km/h
Véestd 600 m sateelld (31.12.2002) 320 asukasta
Toimitiloja 600 m sateella (31.12.2002) 2 400 kerros-m?

Yleiskuvaus

Pysékki sijaitsee eritasoliittyman liittymisrampin paassa. Eril-
lista pysakkia kayttden rampin liittymiskaista on voitu paat-
taa pysakin kohdalla. Pysakilta valtatielle littymiseen on 100
metria pitka kiihdytyskaista, joka on erillaédn rampin liittymis-
kaistasta.

Liikenneturvallisuuden kannalta pysakki liittymiskaistan
paassa on yleensa valtettava ratkaisu. Liittymiskaistan toi-
minta sekoittumisalueena on vaistamissaantéjen osalta
epaselva. Siilaisen pysakille kaikki linja-autot tulevat kuiten-
kin rampilta, joten sekoittumisongelmaa ei ole. Pysé&kin
ajettavuus onkin saanut kiitosta liikkennditsijéilta.

Verkollinen merkitys

Pysékki sijaitsee Kuopion ja Joensuun vélisella valtatiella 17
Siilaisen eritasoliittyméassa Joensuun kaupungissa Noljakan
kaupunginosassa. Pysakki on pohjoisen liittymisrampin
paassa.

Siilaisen pyséakki palvelee erityisesti pitkdmatkaista kauko-
likennetta. Lahi- ja seutuliikenteen matkustajia on jonkin ver-
ran. Lisaksi pysakkia kayttavat Finnairin lentokenttavuorot.
Pysakki toimii nousupyséakkina Kuopion suuntaan. Pyséakin
pari toimii l&hinna jattépysakkina. Pysakki ei ole merkittava
vaihtopaikka.

Valtatie 17 on pyséakin kohdalla nelikaistainen sekaliikenne-
tie, jolla kevyt liikenne ja traktorilla ajo on kielletty. Nopeusra-
joitus pysékin kohdalla on 100 km/h.

Liittyminen maankayttoon

Pyséakin lahialueella on pienteollisuutta, kaupallisia palvelu-
ja, aikuisopisto, omakotialue ja terveyskeskus. Pysakille tul-
laan lahinna kéavellen. Kayttajat ovat padosin Joensuun ul-
kopuolelta ty6ssakayvia ja aikuisopistolla asioivia. Liitynta-
liikennetta tai henkildautoilla tapahtuvaa saatto- ja nouto-
likennetta ei ole merkittavasti.

Pysékille johtaa kevyen liikenteen yhteys laheiseltd asunto-
alueelta. Kevyen liikenteen vayléalla on viitoitus l&hikohteisiin
ja Joensuun keskustaan. Kevyen liikenteen vaylaltéd on run-
saan kymmenen metrin matka katokselle pysékin leveata
piennarta pitkin.

Pysakkivarustelu

Pysékilla on Omni Sheltec Oy:n Maxi 2 -katos, joka on
alumiinikehysrakenteinen ja varustettu 8 mm:n karkaistuin
lasein. Katoksessa on etuseind. Katokseen kuuluu istuin,
linjakilpipidike, valaistus loisteputkilla, aikataulukaappi, 30
litran ruostumattomasta teréksestad valmistettu roskakori ja
sadevesijarjestelma. Katos on perustettu terdsbetonilaatalle.

Tiella on vaylavalaistus keskikaistalla. Pyséakin kohdalla on
lisavalaistus pientareen puolella.

Pysé&killa ei ole varsinaista korotettua odotustilaa. Matkusta-
jat odottavat katoksen alla tai levedlla pientareella. Katoksen
sisamitat ovat 3,3 x 1,1 — 1,4 metrid. Katoksen lattiapinta on
3-4 cm pysékin ajotilaa korkeammalla. Katoksen 50 cm:n
etéisyys ajotilan reunasta ei ole ohjeiden mukainen (ohje-
arvo > 2,25 m, minimi 1,0 m).




Matkustajainformaatio

Pyséakkimerkin yhteydessa on pysakin nimikyltti, linjanumero-
kyltti ja lentokenttébusseista kertova Finnair-kyltti. Pysakkikyltti
on sijoitettu oikeaoppisesti katoksen etureunaan pysakin
tulosuunnan puolelle. Nimikyltin ja linjakilven maaranpaa-
tiedot ovat melko pienella kirjasimella.

Aikatauluinformaatiota varten katoksessa on tilava lukittava
aikataulukaappi. Pysakin aikataulut ovat kolmea eri esitys-
tapaa: Matkahuollon kokooma-aikataulu ja kahden eri liiken-
noitsijan paikallis-/Iahiliikenteen linjakohtaiset aikataulut.

Matkahuollon kokooma-aikataulu on esitystavaltaan selke3,
mutta harhaanjohtava. Aikataulussa on kerrottu kaikki Joen-
suusta lahtevat vuorot 1&ht6- ja saapumisaikoineen. Aikatau-
lussa ei ole eroteltu, mitk& vuorot ajavat kyseisen pyséakin
kautta ja mihin aikaan.

Toteuttamisprosessi

Pysakin rakennutti Tiehallinnon Savo-Karjalan tiepiiri. Pysak-
kijarjestely sisaltyi eritasoliittyman kokonaisvastuu-urakkaan.
Urakoitsijana toimi YIT Infra-palvelut ja laite- ja varuste-
toimittajana Omni Sheltec Oy. Tiesuunnitelman on laatinut
Tielaitos ja rakennussuunnitelman Suunnittelukeskus Oy
YIT:n toimeksiannosta.

Pysakki valmistui syksylla 2002. Pysakkijarjestelyn kokonais-
hinta oli 25 000 €, josta:

* Erillinen pysakki (150 m) 11 000 €
» Bussirampin kiihdytyskaista (110 m) 6 000 €
* Pysékin odotustila 2000 €
» Katos asennettuna 5000 €
+ Kevyen liikenteen vayla (30 m) 1000 €

+ = Pysakkijarjestelyn ajettavuus linja-autolla
» Liittymiskaistan ja pysakin kiihdytyskaistan
erottaminen
* Neliseindinen katos

+ Korotettu odotustila puuttuu

* Kevyen liikenteen vaylan suunnasta
pyséakkijarjestely hahmottuu huonosti

» Matkustajainformaatio epayhtenaista ja osin
harhaanjohtavaa

11

Lisdtietoja
Hannu Korhonen

puh. 0204 22 5139
Tiehallinto, Savo-Kar;

Asko Ruohtula
puh. (013) 267 3510
Joensuun kaupunki

Matti Jolkkonen
puh. 0400 570 196
Linja-autoliitto ry, 1ta-




EHA I, LEPPAVAARAN VAIHTOPYSAKIT,

2 500 / arki-vrk / suunta
182 /arki-vrk
222 | arki-vrk

8 kpl

ausilikenne 52 400 ajon./vrk
50 km/h
(31.12.2002) 5 489 asukasta

I1a (31.12.2002) 33 653 kerros-m?

kulkusillalle on toteutettu uudet sillat
a kayttavat kehaltd erkaneva ja sille
ssit. Uusilla silloilla on korkeatasoi-
dt, joilta on suorat porras- ja hissi-
l&hijuna-aseman laitureille. Porras-
' odotustilat on varustettu sahko-
a-aseman yhteydessa on Pohjois-
een lahtdéterminaali.

kitys

sdkit on solmukohta joka palvelee
intaista Jokeri-bussiliikennettd, Lep-
n lahijunaliikennettd Helsingin kes-
Pohjois-Espoon linja-autoliikkennetta.
ksen ja Espoon Westendinaseman
/uorovalinen poikittainen runkolinja.
a useita aluekeskuksia, tydpaikka-
ita. Reitin pituus on 27 km. Jokeri-
na |:n sisdpuolella, mutta se kayttaa
& |:ta. Jokerilinjalta on sujuvat vaihto-
isille bussilinjoille ja junille.

n arkisin ruuhka-aikoina kymmenen
nee vuoteen 2005 mennessa viiteen
tarkoitus ottaa kaytté6n Jokeri-ima-
ssit, kaikki suunnitellut informaatio-
nevaloetuudet. Ehk& 10-20 vuoden
idetaan pikaratikoilla.

HELSINKI

Keha |:lla sijaitsevia Leppavaaran vaihtopysakkeja kayttavat
YTV:n seutuliikenne ja kaukoliikenteen pikavuorot. Leppévaa-
ran asemalta on arkisin 145 junavuoroa Helsinkiin ja 77 juna-
vuoroa Kirkkonummen suuntaan.

Keha I:n nopeusrajoitus pysakkien kohdalla on 60-70 km/h,
pysékkirampeilla nopeusrajoitus on 50 km/h. Tiella on véyla-
valaistus keskikaistalla.

Liittyminen maankayttoon

Vaihtopyséakkien lahialueella on kerrostaloasutusta, suuri
kauppakeskus ja kulttuuripalveluja. Valittdméassa laheisyy-
dessa on ostoskeskuksen maanalainen pyséakéintitila 800
autolle, jota voi kayttda myds liityntapysakaintiin. Keha I:n sil-
lan alla on 80 runkolukittavaa pydratelinettd, 24 pyérapaikkaa
katoksellisissa telineissa ja viisi pyérakaappia.

Pysakkivarustelu

Tasonvaihtoihin on katettujen portaiden liséksi hissit. Pysak-
kikatokset ja tasonvaihtolaitteet ovat terasrunkoisia ja paa-
osin lasirakenteisia. llkivallalle alttiit lasirakenteet on suojat-
tu terasverkoin. Keha I:n vaihtopysakkien sadekatoksen sy-
vyys on 2,35 m, korkeus 3,2 m ja etdisyys ajotilasta 1,5 m.
Katoksissa on valaistus. Luonnonkivisen reunatuen korke-
us on 12,5 cm. Pysékeilld ei ole penkkeja.




Porrasaskelmat ja vaihtopysékkien odotusalueet on varus-
tettu sahkoélammitykselld, joka perustuu Suomessa uuteen
grafiittiasfalttiin. Lammitettya jalankulkutasoa, lampoasfalttia,
sillalla on kaikkiaan 600 m2. Lammitetyn jalankulkutason
hinta on 150 € /m?2.

Odotustilan ldmmon kuljettajana toimii asfaltin sekaan se-

koitettu grafiitti.

Matkustajainformaatio

Vaihtopysékeilla on linja-autovuoroista pyséakkikohtaiset
kokooma-aikataulut ja lahtevien junien aikataulut. Lisaksi
pysékit on varustettu junaliikenteen aikataulumonitoreilla,
joilla ndytetdan Helsingin ja Kirkkoonummen suunnan juni-
en lahtbajat Leppévaaran asemalta. Pyséakkimerkkien yh-
teydessa on kaksikieliset pysakkien nimikilvet ja linjakilvet.
Pysé&kilta on opasviitat junalaitureille. Vuoteen 2005 mennes-
s& pysékeille on tulossa Jokerin saapumisajoista kertovat
nayttétaulut. Jokeri-busseihin on tulossa oma véritys, myos
auton sisélle.

Toteuttamisprosessi

Keha |:n parantamisen yhteydessa toteutetut Leppavaaran
vaihtopysakit rakennutti Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri.
Vaihtopysékkien kustannusarvio on 12,2 milj.€ , mista Espoon
kaupungin osuus oli 30 %. Kaupunki vastasi tasonvaihto-
rakenteista, katujen parantamisesta, vesi- ja viemérijohtojen
siirroista seka osin meluesteista. Ratahallintokeskus oli tii-
viisti mukana toteuttamisessa. Mm. uusien siltojen perus-
tukset oli otettu huomioon jo vuotta aiemmin tehdyissa rata-
toissa. YTV vastaa Jokeri-hankkeen koordinoinnista ja hankkii
linjan liikkennéintipalvelut.

Vaihtopysékkien suunnittelusta vastasi Vesihydro Oy, ali-
konsulttina siltojen ja portaiden osalta toimi Suomalainen
Insindoritoimisto Oy. Arkkitehtisuunnittelusta vastasi Arkkiteh-
titoimisto Esa Piironen Oy. Tie- ja maarakennuksen urakoit-
sijana toimi Kesalahden Maansiirto Oy. Siltera Oy toimitti
katokset ja Suomen Energiaurakointi Oy asfalttilammitykset.

I- Tasonvaihtolaitteet linja-autopysakeilta junalaitureille
« Odotustilojen ja portaiden l[ammitys
+ Pysakkikohtaiset aikataulut

* Nakévammaisia ohjaavat ja varoittavat laatoitukset
puuttuvat

Tiesuunnitelma valmistui vuonna 2000. Rakentaminen kayn-
nistyi kesdkuussa 2001 ja uudet jarjestelyt olivat kaytossa
marraskuussa 2002. Rakennusaikataulu oli tiukka erityisesti
terastdiden osalta. Rakennuskohde oli haasteellinen. Yli
50 000 ajoneuvoa paivassa ajaa Keha ykkdsella ja tihea ju-
naliikenne toimi koko rakentamisen ajan siltojen alapuolella.
RIL valitsi Jokerilinjan vuoden 2003 insindoritydksi.

"Hanke ilmentdd monipuolista insinédritaitoa, vaativaa
suunnittelua ja monien elementtien yhteensovittamista.”

Lisatietoja

Rakentaminen ja rakenteet:
Pentti Sirola

puh. 0204 22 2789

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri

Joukkoliikennejérjestelyt ja informaatio:
Kari Lehtonen

puh. (09) 816 24810

Espoon kaupunki




MT 110 UUDENMAANTIE, KESKUSTAN
PIKAVUOROPYSAKKI, Kaarina

Linja-automatkustajia 50 -100 / arki-vrk

Linja-autovuoroja 65 [arki-vrk
Linjoja 5 kpl

Keskimaarainen vuorokausilikenne 10 025 ajon./vrk
Nopeusrajoitus 70 km/h
Vaesto 1 km sateella (31.12.2002) 4 000 asukasta
Toimitiloja 1 km séateella (31.12.2002) 10 400 kerros-m?

Yleiskuvaus

Ymparistoltédan ja varustetasoltaan korkeatasoinen pika-
vuoropysékki, joka on korvannut Kaarinan keskustan vanhan
linja-autoaseman toiminnot. Linja-autoaseman alue on hyé-
dynnettavissd muuhun kayttéon.

Pysé&killa on suuri sadekatos, elektroninen aikataulunaytto,
polkupydrille katoksellinen séilytysteline ja henkiléautoille
liityntapysakadintipaikat. Luiskien loivuus, kevytvayla katoksen
taakse sijoitettuna, pysakkialueen lisdvalaistus ja autojen
saattoliikenne pyséakkikatoksen takaa lisdévét pysakin esteet-
tomyytta ja parantavat ennakoivasti likenneturvallisuutta.
Pyséakkien viihtyisyydella ja varustelutasolla on oletettu liséa-
van joukkoliikenteen kayttdd ja vahentavan pikavuoroliiken-
teessa tarvetta saattaa matkustajia Turun linja-autoasemal-
le.

Pysékin toteuttamisessa ja yllépidossa on hyddynnetty
laajaa julkisen ja yksityisen sektorin yhteisty6tad. Pysékki
on Kaarinan Piispanristin ja Turun Kivikartion pysékkien

ohella ensimmainen Tiehallinnon ja yhteistyékumppanien
toteuttama aikataulunéytéllé varustettu mainoskatok-
sellinen pyséakki.

Verkollinen merkitys

Kohde kuuluu kolmeen pyséakkipariin, jotka muodostavat
yhdessé kokonaisuuden Turusta Helsinkiin suuntautuvalle
pikavuoroliikenteelle. Pyséakit toimivat osana Uudenmaantien/
maantien 110 joukkoliikenteen laatukaytavaa.

Pikavuoroliikenteen lisaksi Kaarinan keskustan pysakkia
kayttavat vakiovuorolilkkenne ja paikallis- ja lahilikenne mm.
Turusta Paimioon, Piikkidon ja Saloon. Pysakki on Helsin-
gin suuntaan. Pysakki toimii myés vaihtopyséakkina Turusta
Paraisiin. Paraisiin likenndivien linjojen pysakki on kohteesta
n. 200 m etaisyydella.

Pysékin kautta kulkee arkivuorokaudessa 15 pikavuoroa.
Erikoispikavuorot Turusta Helsinkiin eivat kdyta kyseista
pyséakkia. Pikavuoroliikenteessé arviolta puolet matkustajis-
ta nousee Turusta ja loput matkan varren pysékeilta.

Liittyminen maankayttoon

Pysékki sijaitsee asemakaava-alueella. Lahiympéaristéssa
on kaupallisia palveluja, kerrostaloasutusta, teollisuuslaitos
ja huoltoasema. Pysé&kin ohi, katoksen takaa kulkee yhdis-
tetty kevyen liikenteen vayla. Lahietaisyydella on alikulku-
kaytava.

Pysakkivarustelu

Katos on 21 m pitka ja syvyydeltdan 2,8 metrid. Katoksen
sisélla on nelja penkkia, nojailutanko ja kaksi roskakoria. Ka-
toksen ulkopuolella on liséksi luonnonkivi/puu -rakenteinen
penkki. Kaikkien penkkien korkeus on 60 cm.
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Odotuskatokseen liittyy katoksellinen polkupyéraparkki, joka
on valaistu. Pydratelineet mahdollistavat 12 polkupyérén
runkolukituksen. Pyéréakatoksen leveys on 5,6 m ja syvyys
3,2 m. Henkildauton liityntéapysakdintiin on 9 autopaikkaa,
joista lahin on leveampi invapaikka. Pyéraparkit on otettu
hyvin kayttéon. Pyorid katoksen alla on keskimaarin 4-5 kpl
paivittain.

Pyoratieta ei ole selkeasti osoitettu pysakkialueella. Pysakille
tultaessa pyoratien reunassa on porttina luonnonkiviset
pollarit.

Matkustajainformaatio

Pysékkimerkin yhteydesséa on pysakin nimikyltti. Katoksessa
on lukittavat aikataulukaapit, joissa on opaskartta ja seutu-
ja pikavuoroliikenteen aikataulut. Elektroninen aikataulu-
naytté ilmoittaa pikavuorojen arvioidun saapumisajan pysé-
kille. Aikataulu paivitetdan Matkahuollosta GSM-yhteydella.

Toteuttamisprosessi

Pysékin rakennutti Tiehallinnon Turun tiepiiri ja Kaarinan
kaupunki. Katosrakenteet kustansi Clear Channel Oy, jolla
on kymmenen mainoskatoksen sopimus kaupungin kans-
sa.

Yleis- ja arkkitehtisuunnittelusta vastasi LT-Konsultit Oy. Tie-
ja rakennussuunnittelusta vastasi SCC Viatek Oy. Pysakki-
kalusteet (katoksen, ulkoalueen penkin ja valaisimet) on
suunnitellut LT-Konsultit Oy ja valmistanut Omni Sheltec Oy.
Viranomaistahojen ja mainosyrittajien liséksi Linja-autoliit-
to osallistui kiinteasti pysakin suunnitteluun.

Pyséakki rakennettiin padosin v. 2001. Kevaalla 2002 tehtiin
viimeistelytoita. Kayttéonottoon vihkiminen oli kesékuussa
2002. Maarakennuksen urakoitsijana toimi Tieliikelaitos.

Laaja julkisen ja yksityisen sektorin yhteisty6

toteutuksessa ja yllapidossa

» Joukkoliikenteen imagoa nostava korkeatasoinen
varustelu

+ Polkupyodraparkin valaistus ja runkolukitusmahdol-
lisuus ehkaisevat polkupyorien varastamista

* Henkildautojen liityntaliikennejarjestelyt

* Penkit yhdella korkeudella

+ Aikataulundytossa vain pikavuorojen saapumisajat

* Kunnossapito hankalaa pienten esineiden takia

» Levikkeen seisontatilan 32 metrin pituus on niukahko
kahdelle samanaikaiselle linja-autolle

+ Jattdpysakin vaatimaton varustus ja lityntayhteydet

"Pysékki on osa ympéardivdaa maankdayttod, asumista ja litk-
kumista. Maankéyton tulee hyvéksya joukkoliikenteen

vaatima tila ja tarpeet.”

Pysékin yllapito- ja hoitovastuut on jaettu niille, joiden "revii-
riin” vastuut parhaiten kuuluvat. Tiehallinto vastaa kevyen lii-
kenteen véaylasta ja pysakkilevikkeesta. Kaarinan kaupunki
vastaa pysakille johtavasta kadusta liityntapyséakéintipaik-
koineen sekd maisemoinnista. Clear Channel ja Omni
Sheltec vastaavat katoksesta ja muista pysakkivarusteista.
Matkahuolto vastaa aikatauluista.

Lisatietoja
Pekka Liimatainen

puh. 0204 22 4503
Tiehallinto, Turun tiepiiri

Raine Ruohonen
puh. (02) 4110 722
Kaarinan kaupunki

Matkahuol




MT 2774 KURUNTIE, MUTALAN KAANTOPAIKKA,

Yiojarvi

Linja-automatkustajia / arki-vrk
Linja-autovuoroja / arki-vrk
Linjoja kpl

Keskimaarainen vrk-likenne ajon./vrk

Nopeusrajoitus km/h

asukasta
kerros-m?

Vaestd 1 km sateella (31.12.2002)
Toimitiloja 1 km sateella (31.12.2002)

Yleiskuvaus

Kohteeseen on toteutettu maantien ja yksityistien liittymaéan
linja-autojen paitepysakki kaantélenkkina. Kaantélenkin jat-
keena on pysakkilevennys, jota kayttavat myos kaantépaikkaa
pidemmalle liikenndivat vuorot.

Aiempi linja-autojen paatepysakki oli liikenneturvallisuuden
kannalta puutteellinen. Linja-autojen kaantyminen edellytti
peruttamista yleisella tiella liittym&alueella. My&s alueen
asutus on viime vuosina laajentunut siten, etta linjaa oli tar-
ve jatkaa aiempaa paatepyséakkia pidemmalle.

Verkollinen merkitys

Pysakki sijaitsee Kuruntielld (entinen kantatie 65, nykyinen
maantie 2774) Mutalan kylassa Ylojarven kunnassa. Pysak-
ki on eteldén Yléjarven kuntakeskuksen suuntaan, mista vuo-
rot jatkavat edelleen Tampereelle.

Pysé&kki palvelee linja-autojen Tampereen ja Yldjarven valis-
ta lahiliikkennetta ja vakiovuoroliikennettd Tampereelta Ku-
ruun, Virroille ja Etela-Pohjanmaalle. Kuusi vuoroa eli noin
kolmannes Kuruntien linja-autoliikenteesta paattyy kyseiselle
pyséakille. Arkisin yhdesta paattyvasta vuorosta on kaants-
paikalta jatkoyhteys linjataksilla Kyrénlahdelle ja Kuruun. Vas-
taavasti yhdelle alkavalle vuorolle on liityntayhteys taksilla.

Liittyminen maankayttoon

Pysikki sijaitsee haja-asutusalueella. Lahiymparistd on
maa- ja metséatalousvaltaista. Pysékille tullaan p&a&osin pol-
kupyoralla ja kavellen. Tiella ei ole valaistusta eika kevyen
liikkenteen vaylaa.

Pysakkivarustelu

Katos on perustettu ontelobetonilaatalle. Pysakilla ei ole
korotettua odotustilaa eika valaistusta. Odotustilana toimii
katoksen betonilaatta, jonka mitat ovat 1,17 x 3,55 metria.
Pysékille ei ole maaliviivalla erotettua paallystettya piennarta.

Matkustajainformaatio

Pysakkimerkki on omassa tolpassa erillaan katoksessa.
Aikataulut on kiinnitetty tarrana katoksen seindan.




Toteuttamisprosessi

Pysakin rakennutti Tiehallinnon Hameen tiepiiri. Kaanto-
paikan rakentaminen oli osa kantatien 65 parantamista va-
lilla Ylgjarvi-Kyronlahti. Kaantdpaikka toteutettiin vanhan
kantatien varteen.

Yleissuunnitelman laati SCC Viatek Oy ja rakennussuun-
niteiman Vesihydro Oy. Kaanttpaikka rakennettiin elo-syys-
kuussa 2002. Urakoitsijana toimi Kangasalan Soraset Oy,
projektinjohtopalveluista vastasi Andament Oy. K&éntépaikan
rakentamiskustannukset olivat arviolta 10 500 € . Katos oli
paikalla jo ennestaan.

I * Linja-autojen k&antopaikan turvallisuus parani
* Pysakkileviketta pystyvat kayttamaan myés
ohiajavat linja-autot

» Matkustaijille ei ole merkittyé odotustilaa
« Pysakilla ei ole valaistusta

Lisatietoja

Tero Haarajarvi

puh. 0204 22 3941
Tiehallinto, Hameen tiepiiri

Juha Tiikko
puh. (03) 3140 3013
Lansilinjat Oy
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Mt 3022 NAISTENMATKANTIE,
VINO PYSAKKILEVENNYS, Pirkkala

Linja-automatkustajia 20 [/arki-vrk
Linja-autovuoroja 46 /arki-vrk
Linjoja 3 kpl

Keskimaarainen vrk-liikkenne 5700 ajon./vrk
Nopeusrajoitus 60 km/h
Vaesté 600 m sateella (31.12.2002) 1 200 asukasta
Toimitiloja 600 m séteella (31.12.2002) 600 kerros-m?

Yieiskuvaus

Vino pysakkilevennys, jonka odotustilan reunaa on kadannetty
linja-auton pysakille tulon suuntaiseksi. Vinolla pysékkile-
vennykselld mahdollistetaan linja-auton ovien saaminen reuna-
tuen viereen perinteista levennyspysakkien paremmin. Pysakin
seisontatilan leveys on kapeimmasta kohdasta 2,60 m ja
leveimmillaén 3,15 m.

Katoksen takaseindan on kiinnitetty kaksi polkupyéran lukitus-

lenkkia. Naita lenkkeja Pirkkalan kunta on toteuttanut jouk-
koliikenteen pysékeillda myds valaisinpylvaisiin.

Verkollinen merkitys

Pyséakki sijaitsee Tampereen ja Lempaélan Nurmen alueen
valisella maantiella 3022 (Naistenmatkantie) Pirkkalan kun-
nassa. Pysakki toimii nousupysakkina l&hiliikenteen linja-au-
toihin Pirkkalan keskustan ja sieltd edelleen Tampereen
keskustan suuntaan. Tampereen keskustaan matkaan on n.
15 km. Liikenndiva kalusto on padosin matalalattiaista.

Liittyminen maankayttoon

Pysakki palvelee Naistenmatkantien eteldpuolisia Kyostin
pientaloaluetta ja Turkkiradan teollisuusaluetta seka pohjois-
puolella sijaitsevaa Turrin pientaloalue.

Pysakin sivuuttaa valittomasti odotustilan takaa standardien
mukainen kevyen liikenteen vayla. Pysakin lansipuolella on
keskisaarekkeella varustettu suojatie.

Pysakkivarustelu

Pysé&killa on sivuseinaton katos. Katoksessa on penkki, ros-
kakori ja takaseinalla polkupydrien lukituslenkit. Tiella on
vaylavalaistus pysékin puolella.

Korotetun odotustilan leveys on 3 metria ja pituus 23 metria.
Odotustilaa ei ole erotettu kevyen liikkenteen vaylasta esimer-
kiksi paallyste-eroin. Reunatuki on matala, enimmillaén 7 cm,
ja osittain irronnut. Linja-autojen matalalattiaisuuden hy6dyn-
tamiseksi reunatuki voisi olla korkeampi.



tajainformaatio

rkin yhteydessa on asianmukaisesti pysakin ni-
njakilpi. Aikataulut on kiinnitetty tarrana katoksen

amisprosessi

kennutti Tiehallinnon Hameen tiepiiri. Urakoitsi-
lelaitos. Polkupyérien lukituslenkkien toimittaja
Oy ja asentaja Pirkkalan kunta. Pysakki on suun-
unnitelman yhteydessa. Tiesuunnitelman on laa-
iatek Oy.

irkkalan kunnan oma malli 1970-luvulta. Katos
3 maksaa arviolta 2 000 € . Polkupyérien lukitus-
ita on 30 € /kpl + asennustyd. Katos on pystytetty
1. Paallysteet ja polkupyérien lukituslenkit on tehty

rdéd aletaan kayttaa liityntdmuotona, kun mat-
le ylittdd 500 metnd.”

rien liityntdpysékainti tulisi sijoittaa matkustaji-
usuunnasta katsottuna lahto- ja tulopysékkien
taan.”

n pysakkilevennyksen idea
linen runkolukittava pyorateline
atiejarjestely Tero Haarajarvi
puh. 0204 22 3941
Tiehallinto, Hameen tiepiiri

Lisatietoja

en likenteen vaylaa ei ole erotettu
ustilasta Pertti Heikkila

la ja osin irronnut reunatuki puh. (03) 3134 2241
seinatén katostyyppi ei ole sateensuojan Pirkkalan kunta
alta paras ratkaisu
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KAUPINTIE 13, HIDASTINPYSAKKI, Helsinki

Linja-automatkustajia 870 /arki-vrk
Linja-autovuoroja 227 |arki-vrk
Linjoja 6 kpl

Keskimaarainen vrk-liikenne 16 500 ajon.fvrk
Nopeusrajoitus 30 km/h
Vaesté 600 m sateelld (31.12.2002) 5 900 asukasta
Toimitiloja 600 m sateellad (31.12.2002) 20 800 kerros-m?

Yileiskuvaus

Hidastinpyséakkipari, jossa ajoratapysékille pysahtynyt linja-
auto katkaisee samansuuntaisen liikkennevirran. Kadun kes-
kella on leveéd korotettu keskikaista. Valittomasti pysakin jal-
keen on liikennevalo-ohjattu suojatie. Pyoratie on ohjattu
pysékin odotustilan takaa.

Ajorata on pyséakin kohdalla 4,5 metria leved. Suojatien koh-
dalla ajorataa on kavennettu 3,5 metriin ja keskikoroketta on
levennetty.

Verkollinen merkitys

Hidastinpysakit rakennettiin alentamaan ajonopeuksia ja va-
hentamaan Keha [:lta ruuhka-aikaan Kaupintielle ohjautuvaa
lapiajoliikennetta. Alun jalkeen hidastinpysékeista ei ole tul-
lut negatiivista palautetta. Asukkailta on tullut myénteista
palautetta.

Pysékilla likennoi kolme kaupunkilikenteen ja kolme seutu-
liikenteen linja-autolinjaa seka palveluliikenne. Pysékkia
kayttavat mm. vaihtomatkustajat kaupunkiseudun poikittai-
sen bussiliikenteen ja sateittdisen junaliikenteen valilla.

Laheisyydessa on Pohjois-Haagan rautatieasema, josta on
noin 10 minuutin vuorovalilla yhteys Helsingin keskustaan.
Jonkin verran on vaihtomatkustajia myds bussista toiseen.
Helsingin kaupungin pysékkiluokituksen mukaan kyseessa
on kaupunginosan keskeinen aluepysakki. Neliportainen
pysakkihierarkia maarittelee pysakin materiaali- ja varus-
tetason. Pysakki tai -alue on luokituksen mukaan joko termi-
naali, vaihtopyséakki, aluepysakki tai peruspysakki.

RLELUERS Ly

Liittyminen maankayttoon

Pys&kki sijaitsee Helsingissd Haagan kaupun
Pysakin 1ahiymparistéssé on toimistoja, kerrost
ja palveluja. Pyséakin takana on maaliviivalla erof
likenteen vayla. Jalkakéytévan leveys on n. 2,5 me
tien 2,0 metria.

Pysakkivarustelu

Odotustila sijaitsee kevyen liikenteen vaylan ja a
liselld istutuskaistalla. Odotustilan leveys on

Odotustilan paallysteena on asfaltti, johon on tof
kittaisia raitoja luonnonkivesté. Ajoradan reunas
varoitusraita on toteutettu valkoisella betonikivellZ
on luonnonkived. Reunatuen korkeus on 14 cm.

erotettu pysékin odotustilasta luonnonkiviraidall

Kadun ajorata on pysékin kohdalla tehty betonikive
sen on todettu kestavan pyséakin seisontatilassa
Kiven kaytosta pysakkien seisontatiloissa on |
sitemmin luovuttu. Kivet liikkuvat ja kunnossapit
lampaa kuin asvalttisen tai betonisen seisontat

Katos on JC Decaux Oy:n mallia. Katoksessa o
aikataulukaappi, roskakori, penkki, valaistu mai
seinista varoittavat huomioraidat. Katoksen kap
seind on 1,52 m ja leveampi seind 1,07 metrin
ajoradan reunasta.




Matkustajainformaatio

Pysakkimerkin yhteydessa on pysékin nimikilpi ja linjakilvet.
Tekstit ovat kaksikieliset. Lukittavassa aikataulukaapissa on
reittikartta ja pysékkikohtaiset aikataulut yhta linjaa lukuun
ottamatta.

Toteuttamisprosessi

Pysékin rakennutti Helsingin kaupungin rakennusvirasto
(HKR). Urakoitsijana toimi HKR:n Ympaéristétuotannon maa-
rakennustéiden osalta ja kivityot teki Tydyhtyma Kivikatu,
betonityét Lemminkainen ja asfaltoinnit Valtatie Oy. Pysakki-
varusteet toimitti ja asensi JC Decaux Oy. Liikennesuun-
nitelman laati Esisuunnittelijat Oy Helsingin kaupunkisuun-
nitteluviraston teettamana. Katu- ja rakennussuunnittelusta
vastasi HKR.

Hidastinpysékki liittyi koko katuprofiilin peruskorjaukseen.
Katua parannettiin 300 metrin matkalla, puustoa uusittiin ja
samalla rakennettiin kiertoliittyma. Jarjestelyt rakennettiin
vuonna 1997. Hidastinpysakin osuutta kustannuksista ei ole
eriteltavissa. Koko kadun parantamisen kustannus oli noin
100 — 120 € /m2.

+

» Vahentényt lapiajoliikennetta

* Alentanut ajonopeuksia haittaamatta
joukkoliikennetta

» Pyoratie ohjattu pysékin takaa

* Pyséakkikohtaiset aikataulut

* Katos lahelld ajorataa, edusta ei ole koneellisesti
talvihoidettavissa
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Lisatietoja

Heidi Hyvarinen

puh. (09) 169 3516

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto

lilkkennesuunnitteluosasto




530 / arki-vrk
183 /arki-vrk

Linja-automatkustajia
Linja-auto- ja raitiovaunuvuoroja

Linjoja 4 kpl

Keskimaarainen vrk-liikkenne 3 100 ajon./vrk
Nopeusrajoitus 40 km/h
Vaestd 300 m sateella (31.12.2002) 14 900 asukasta

Toimitiloja 300 m sateelld (31.12.2002) 91 000 Kerros-m?

Yleiskuvaus

Linja-auto- ja raitiovaunuliikenteen yhteinen niemekemalli-
nen pysakki sijaitsee kadunvarsipysakoinnin valissa. Pysa-
killa on erikoiskorkea odotustila, joka mahdollistaa l&hes
portaattoman nousun raitiovaunuun ja linja-autoon.
Katoksessa on penkin sijaan nojailukaide.

Verkollinen merkitys

Pysakki sijaitsee Helsingissa Kallion kaupunginosassa. Py-
sakki on luokitukseltaan peruspysakki ja se palvelee paa-
asiassa keskustaan suuntautuvaa liikennetta. Pysékkia kayt-
taa kaksi bussilinjaa, Helsingin siséinen ja seutulinja, yksi
raitiolinja seka palvelulikenne. Pysékillé on paljon rollaat-
torilla kulkevia matkustajia. Pysakin pari ei ole esteeton.

TOINEN LINJA, KALLION VIRASTOTALON
ESTEETON PYSAKKI, Helsinki

HELSINKI

Liittyminen maankayttoon

Pysakin lahialueella on asutusta, toimistoja ja runsaasti jul-
kisia palveluja mm. Kallion virastotalo, terveysasema, kau-
pungin asuntotoimi ja liikkennelaitoksen paakonttori.

Pysakkivarustelu

Odotustila on korotettu matalalattiaisia raitiovaunuja silmal-
|4 pitaen. Reunatuki on luonnonkived, sen korkeus on 27 cm.
Reunatuki on madallettu suojatieylityksen kohdalla.

Odotustilan materiaalina on betonikivi. Odotustilan reunas-
sa on valkoinen varoitusraita. Odotustilan leveys on 3,5 m.
Odotustilan ja jalkakaytavaan valiin on jétetty vanha luonnon-
kivinen reunatuki erotuskaistaksi. Pysakki sijaitsee vahvasti
pituuskaltevalla katuosuudella, joka osaltaan heikentaa
pyséakin esteettomyytta.

Katoksen mitat ovat 4,5 m x 1,76 m ja korkeus 2,34 m. Katok-
sessa on valaistus, mainos, roskakori, lasiseinissa varoit-
tavat huomioraidat seka nojailukaide penkin korvikkeena.
Kadulla on valaistus molemmilla puolilla. Nojailukaide va-
hentaa jarjestyshairiéita mm. nukkumista pysakilla. Kaiteen
korkeus pysakilla on pienimmillaan 75 cm. Katos on riitta-
van kaukana ajoradasta, jotta katoksen edusta on kunnossa-
pidettavissa koneellisesti.
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Matkustajainformaatio

Pysékkimerkin yhteydessa on pysakin nimikilvet ja linjakilvet.
Tekstit ovat kaksikieliset. Lukittavassa aikataulukaapissa on
reittikartta, tariffitietoja, kustakin linjasta pysakkikohtaiset ai-
kataulut ja ohjeet kannykkalipun hankkimiselle.

Pysékkikohtaisissa aikatauluissa on kerrottu kunkin vuoron
arvioitu saapumisaika ko. pysakille.

Kannykkalippu tilataan tekstiviestill4. Palvelu perustuu pitkalti
siihen, etta pysakilta 16ytyy ohjeet lipun tilaamiseen. Linja-
autoon noustessa paluutekstiviesti naytetaan kuljettajalle.
Kannykkalippu on vaunusta ostettua kertalippua edullisem-
pi. Kénnykkalippu on voimassa tunnin. Se kay linja-autois-
sa, raitiovaunuissa, metrossa ja Suomenlahden lautoilla.

Toteuttamisprosessi

Pysékin suunnittelusta ja rakennuttamisesta vastasi Helsin-
gin kaupungin rakennusviraston katuosasto. Urakoitsijana
toimi Vantaan Luonnonkivi Oy. Laite- ja varustetoimittajat ovat
JC Decaux Oy ja OK Graniitti Oy.

Pysékki on parannettu kesalla 1999. Toteutuneet kustannuk-

set olivat arviolta 16 800 € . Muutostyé tavallisen jalkakayta-
vén ajoratapyséakista niemekepysakiksi maksaa yleensa

8400 - 16 800 € . Katoksessa penkki ja nojailukaide ovat 1a-
hes samanbhintaisia, nojailukaide hieman halvempi. Kau-

punki osti erikoiskorkeat reunakivet (170 € /m ja 4 000 € /py-
sé&kki) ja urakoitsija asensi ne.

Lisatietoja

Heidi Hyvarinen

puh. (09) 169 3516

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
likennesuunnitteluosasto

+ Erikoiskorkea reunatuki mahdollistaa
portaattoman nousun matalalattiaiseen vaunuun
Pysakkikohtaiset aikataulut
Nojailukaide

Mikko Metsola
puh. (09) 472 3436
Helsingin kaupungin liikennelaitos

Pysé&kki jyrkassa alaméaessa: odotustilan
ldmmitysta ja nakévammaisia ohjaavien ja
varoittavien laatoitusten kayttéa olisi voinut harkita
toteutettaessa.



MANNERHEIMINTIE, HESPERIANPUISTON PYSAKKI,

Helsinki

Linja-automatkustajia 1 500 /arki-vrk
Linja-autovuoroja n. 1 100 /arki-vrk
Linjoja 50 — 60 kpl

Keskimaarainen vrk-liikenne 38 900 ajon./vrk
Nopeusrajoitus 50 km/h
Vaestsé 300 m sateella (31.12.2002) 2 500 asukasta
Toimitiloja 300 m séateellsd (31.12.2002) 62 200 kerros-m?

Yieiskuvaus

Vilkasliikenteinen pitka pysakkilevennys, joka toimii mm.
vaihtopysakkiné raitiovaunuun. Kohteeseen on toteutettu
kapeaan tilaan pysékkikatos pyoratien ja pyséakin ajotilan
valiin.

Verkollinen merkitys

Pysakki sijaitsee Helsingissa T606l6n kaupunginosassa
Hesperian puiston kohdalla. Pysakki on Helsingin keskus-
tasta poispain. Pysakkia kayttavat kaukoliikenteen vakiovuorot,
Helsingin sisdiset kaupungin luoteisosiin liikennoivat linjat
seka Lansi-Vantaan ja Pohjois-Espoon seutulinjat. Pysakki
on suosittu vaihtopaikka raitiovaunuun.

Mannerheimintien nopeusrajoitus pysakin kohdalla on
50 km/h. Nopeusrajoitus on tarkoitus laskea 40 km/h:iin vuo-
den 2004 aikana.

HELSINKI

Liittyminen maankaytt66n

Pysakki sijaitsee keskusta-alueella. Pysakin lahialueella on
asutusta, palveluja kivijalkaputiikkeina, Tosélénlahden ranta-
puisto seké Finlandia- ja Oopperatalot.

Pysakin takaa kulkee kevyen liikenteen vayla. Pysakilta on
likennevalo-ohjatut suojatiet kadun keskellé oleville raitio-
vaunupysakille.

Pysakkivarustelu

Odotustilan leveys on 2,0 metrid. Odotustila on betonikivea
ja reunatuki luonnonkivea. Odotustilassa on poikittaisia val-
koisia raitoja seka ajoradan reunasta varoittava reunatuen
suuntainen valkoinen kaista. Reunatuen korkeus on 12 cm.

Pysakin kohdalla jalkakaytavéan ja pyoratien leveydet ovat
1,8 m, niiden valissa on 0,3 m leve& nupukivetty erotuskaista.
Odotustilan ja pyéréatien valillé on jiri. Odotustila on kallistettu
2.5 % poispain ajoradasta ja kevyen liikenteen vayla 2,0 %:n
kaltevuudella pyséakille pain.

Katoksessa on tavallista kapeammat sivuseinat. Katoksen
kokonaissyvyys on 1,3 metrid. Katoksessa on penkki, roska-
kori ja oma valaistus. Katoksen sivuseinat sijaitsevat 1,3 met-
rin etaisyydella kadun reunasta.

Kadulla on valaistus molemmilla puolilla. My6s katoksessa
on valaistus.
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Matkustajainformaatio

Katoksessa olevassa lukittavassa aikataulukaapissa on
YTV:n Espoon liikenteen linjakartta, mutta ei aikatauluja.
Pysékkimerkin yhteydessa on pysakin nimikyltti ja linjakilvet.

Toteuttamisprosessi

Pysékin rakennutti Helsingin kaupunki. Pysékin suunnittelus-
ta vastasi Helsingin kaupungin rakennusvirasto. Pysékki-
jarjestely toteutettiin vuonna 1994. Koko hankkeen kustan-
nukset olivat 62 200 € (alv 0 %), josta pysakkijarjestelyyn liit-
tyvié kustannuksia oli 29 700 €. Loput kustannukset liittyivat
pyoréatien rakentamiseen.

Toteuttaja oli aliurakointia kayttaen silloinen Helsingin kau-
pungin rakennusviraston katuosaston l&ntinen aluetoimisto.
(Nykyisin HKR-Ymparistétuotannon lantinen katuyksikka.)
Katoksen toimitti Helsingin kaupungin kanssa sopimus-
suhteessa ollut Maxi-Media Oy, nykyisin JC Decaux Finland

Oy.

JC Decaux tuo tasatun maapohjan paélle laatan ja katoksen,
kaupunki tekee pintaty6t. JC Decaux vastaa katoksen yllzpi-
dosta. Katosten sijoittelussa kaupungin puolesta sopija-
osapuolena toimii Helsingin kaupungin liikennelaitos.

Ahtaassa paikassa pydrétie ohjattu pysakin takaa
Kapea katosmalli
Odotustilan poikittaisraidoitus

Ei aikatauluja, elektroniset aikataulunaytst
paikallaan?
Suojateilla pitkat ylitysmatkat

Lisatietoja

Heidi Hyvarinen

puh. (09) 169 3516

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto
liikennesuunnitteluosasto

Antero Taipale
puh. (09) 166 5211
HKR-Ympéristotuotanto




UUSIA IDEOITA PYSAKEILLE

Katoslasien lammitys

Lasikatoksen seinat huurtuvat talvella. FinnGlass Oy:n tytar-
yhtié Eglas on kehittaméssa pysakkikatoksiin autojen taka-
lasien tapaisia sahkdlammitteisia laseja. Takalaseista poi-
keten laseissa ei kaytetd nakyvia vastuslankoja vaan lasin
lampéoheijastavaan kalvoon johdettu séhkdé muuttuu 1am-
moksi. Lammitysté kokeillaan Porin kaupungin ja Vantaalla
Omni Sheltec Oy:n kanssa. Porin prototyyppi sijaitsee osoit-
teessa Kruuti-Jussintie 5 ja Vantaan Martinkylantiella.

Porissa lammityselementin teho on 70 W (220 V). Lammi-
tettava osuus on 66 cm leved ja 130 cm korkea (nakema-
alue). Lasin hinta on 3-4 -kertainen normaaliin lasiin verrat-
tuna. Aamukasteen poisto vie 15 min ja huurteen sulatus kyl-
masta 2 tuntia. Koko ajan lammitettdessa lasi pysyy sulana.
Lammitykseen on kehitteilla optinen anturi (n. 170 €/kpl +
asennus), joka tunnistaa laseihin kertyvén huurteen.

Vantaan lammityselementin kulutus on 189 W/m? (2,1 A ja
230 V). Lammitys on kytketty katosvalaistukseen, jolloin on-
gelmana on hamaérakytkimen aikarajoitus. Lammitettava
katoslasi maksaa arviolta 250-300 €/m?.

Sahkolasi on valmistettu karkaistusta turvalasista. Hajotes-
saan se pirstoutuu pieniksi pyéreareunaisiksi paloiksi, jol-
loin my6s elementin virtatie katkeaa. Johdotukset ja senso-
rit on integroitavissa katosrakenteisiin tai asennettavissa ka-
toksen ylaosiin. Sahkdlasiin voidaan kytked murtohalytys.
Sahkolasi puhdistetaan kuten normaali katoslasi.

Hankintakustannusten vuoksi lammitys on perusteltua lahin-
na keskeisilla pysakeilld bussin tulosuunnan paédyssa.
Lammitys voi olla perusteltua kaikissa seinissé, jos katos
muodostaa ndkeméaesteen.

Lisatietoja
Arto Koskela, puh. 044 - 701 1915
Porin kaupunki

Petteri Mononen, puh. 040 - 900 5151
Omni Sheltec Oy
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Niakoévammaisia ohjaava laatoitus

Opaslaattoja kaytetaan nakévammaisten henkildiden liikku-
misen ohjaamiseen. Opaslaattoja on kahdenlaisia. Kulku-
suuntaan osoittavissa laatoissa on kohoraidat kulkusuun-
nassa ja varoittavissa laatoissa pallokalotin muotoiset
kohotaplat. Kohoumien korkeus on yleenséd 5 mm.

Varoittavia kohotaplélaattoja voidaan kayttaa pysékin tai lai-
turin reunavydhykkeené, ennen alas johtavia portaita tai en-
nen suojatien alkamiskohtaa. Kohotéplavyohykkeen suosi-
teltava syvyys kulkusuuntaan on noin 1,2 m. Suositeltava le-
veys on laiturin pituus tai portaan tai suojatien leveys.

Opastavia kohoraitalaattoja voidaan kéayttda ohjaamaan koh-
teissa, joissa kulkusuunnan sailyttaminen on vaikeaa kuten
torit ja aukiot. Niitd voidaan myos kayttaa ymparistossa, jos-
sa on térmays- tai putoamisvaaroja kuten laiturilla osoitta-
maan turvallista kulkureittia.

Ruotsissa ja Tanskassa opaslaatoitusta on kaytetty myos
linja-autopysékeilld ohjaamaan matkustaja kohtaan, johon
pysakille pyséhtyvan linja-auton ovet suurin piirtein tulevat.

Suomen Invalidiliitto ry suosittelee, ettd betonikuvioisia oh-
jaavia laatoituksia kéytettaisiin vain katetuissa tiloissa tai
katulammitetylla pinnalla. Muuten kohoumat katoavat aura-
tessa. Varoittavia laattoja on myds metallinastaisina. Opas-
laattojen kaytdsta on syytéd aina neuvotella paikallisen
nakévammaisyhdistyksen asiantuntijan kanssa.

Lisatietoja

Maija Kénkkdla
puh. (09) 613 19291
Invalidiliitto ry
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Penkit ja nojailukaiteet

Pyséakin esteettémyytté parantaa, jos penkkeja on eri korkeuk-
silla. Penkin korkeus on tavallisesti 42—45 cm. Osalle ihmi-
sistd tasta poikkeava istuinkorkeus on miellyttdvampi. Jayk-
kapolvisille ja -lonkkaisille suositeltava istuinkorkeus on
50-55 cm, pyodratuolin kayttdjille 50 cm yldsnostettavilla
kasinojilla ja lyhytkasvuisille ja pienille lapsille 30 cm.

Helsingissa nojailukaidetta kaytetaan kapeilla pysakeilla
penkin korvikkeena. Istuttavan nojailukaiteen korkeutena
kaytetaan yleensa 90 cm. Kyynerpaalla nojattavan nojailu-
tangon korkeudeksi suositellaan 105—-110 cm.

Penkki on yleensa katoksen alla. Kauniilla kesailmalla ka-
toksen ulkopuoliset penkit ovat my6s suosittuja.

105-110 cm
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Erikoiskorkea reunatuki ja ohjauskisko

Linja-autopysékin odotustilan reunatuen korkeus on yleen-
sd 10-16 cm. Niemekemallisilla pysakeilla ja ajoratapysa-
keilla, joilla bussin etu- ja takaylitys ei mene reunakiven ylit-
se, voidaan kayttaa korkeampaa reunatukea mahdollisim-
man portaattoman vaunuun nousemisen saavuttamiseksi.

Helsingissa on matalalattiaisten raitiovaunujen kayttéénoton
yhteydessa raitiovaunupysékeista 90 %, eli noin 100 kpl,
korotettu ajoradasta 27 cm. Naisté noin kymmenta kayttavat
my®s linja-autot. Linja-autojen kayttamilla erikoiskorkean
reunatuen pysékeilla on kaytetty graniittista ohjauskiskoa,
joka estaa linja-auton ajautumisen lilan I&helle reunatukea.
Ohjauskisko on 10 cm korkea ja 10 cm levea. Sita on kaytetty
erityisesti alamakipysakeilld, joissa vaarana on linja-auton
ajautuminen reunatukeen kiinni, jolloin auton helmapelti
saattaa vaurioitua. Ohjauskiskon hinta asennettu on arviolta
34 €/m.

Ohjauskisko hankaloittaa pysakin kunnossapitoa. Liséksi
Helsingin uusien raitiovaunumallien telirakenne menee hy-
vin lahelle 10 cm kivea. Helsingissa raitiovaunujen rakenteen
vuoksi ohjauskiskoja ei enda rakenneta ja niitd on my6s
purettu.

Erikoiskorkea reunatuki
h =270 mm

Valkoinen betonikivi
2x 138 x 138 x 80 mm

Linja-auton ohjauskisko
100 x 100 mm
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