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Tiivistelma

Heinolan ohikulkutie siséltyi vuonna 1967 valmistuneeseen Jarvenpaa - Lusi
-moottoritien yleissuunnitelmaan. Heinolan ohittavalle tieosuudelle laadittiin
tie- ja rakennussuunnitelma vuonna 1975. Tien toteuttamiseen tahtdava
suunnittelu kaynnistyi vuonna 1987. Tie avattiin likenteelle marraskuussa
1993, johon asti liikenne kulki Heinolan keskustan 14pi Siltakatua pitkin.

Taman tyon tavoitteena on selvittaa, mita vaikutuksia Heinolan ohikulkutien
rakentamisella on liikenteeseen, maankayttoon, elinkeinoelamaan, ymparis-
t60n ja asukkaiden kokemuksiin. Tyon yhteydessa laaditaan myds ohikulku-
tien vaikutusten pitkan aikavélin seurantaohjelma.

Tyon tuloksena voidaan todeta, etta pitkdmatkainen liikenne on siirtynyt ohi-
kulkutielle, miké on vahentanyt Siltakadun liikenteen puoleen entisesta. Ohi-
kulkutie palvelee parhaiten Heinolan lapikulkevaa liikkennetta ja on erityisesti
nopeuttanut ja sujuvoittanut loma- ja mokkilikennettd. Nain ollen ohikulku-
tielld ei ole suurta merkitysta paikalliselle likenteelle tai erityisesti keskusta-
hakuisille yritysten kuljetuksille ja toiminnoille.

Ohikulkutien rakentaminen on parantanut liilkenneturvallisuutta Heinolan
keskustassa seka poistanut kesaviikonloppujen ruuhkat. Lisdksi Heinolan
keskustan ympdristd on melu- ja paastdhaittojen vahentymisen kautta pa-
rantunut.

Ohikulkutien eteldiseen liittymaan rakennetun Citymarketin vaikutuksesta
suhteellisesti suurimmat paivittdistavarakaupan siirtymét arvioidaan tapahtu-
van Heinolan maalaiskunnan alueilta, mutta myds Heinolan keskustasta ja
lahialueiden pienistd kaupoista tapahtuvat paivittdistavarakaupan ostovoi-
man siirtymat ovat merkittavia.

Heinolan alueellisen laajenemisen paasuuntana on keskustan etelapuolis-
ten, 18hinnd Sinildahteen ja Sepanniemen asuntoalueiden taydennys- ja uu-
disrakentaminen. Maankayttomallilla tehdyn ennusteen mukaan eteldisten
asuntoalueiden kehittdminen houkuttelee vaestéa enimmakseen keskustan
reuna-alueilta.

Asukkaiden kokemusten mukaan Heinolan ohikulkutie koetaan paikkakun-
nalla etaiseksi, eika se sinanséa palvele heinolalaisia. Ohikulkutie ei juurikaan
ole muuttanut kulutuskayttaytymistda Heinolassa. Keskusta on edelleen tar-
kein ostospaikka, eikd sen autioitumista enaa pelata.

Liikkennehankkeiden seurausvaikutukset tapahtuvat tietylla ajajaksolla, jonka
pituuteen vaikuttavat ennen kaikkea paikalliset tekijat. Seurannan tavoittee-
na on erottaa liikennehankkeen aiheuttamat todelliset muutokset muiden
kehitysprosessien aiheuttamista vaikutuksista. Taman tyon seuranta tulisi
tehda noin 3-5 vuoden kuluttua. Vastuutahoina seurannan eri osatehtavissa
ovat tielaitos ja kaupunki.
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Abstract

The Heinola bypass road was included in the general plan of the Jarvenpaa-
Lahti motorway. This plan was completed in 1967. Final engineering for the
road segment bypassing Heinola was prepared in 1975. Planning for imple-
mentation started in 1987 and the road was opened to traffic in November
1993. Until this time, traffic was directed through the Heinola city center
along Siltakatu.

The objective of this study is to evaluate the impacts of the Heinola by-pass
road on traffic, land use, economic life, environment and the conceptions of
residents. Furthermore, a monitoring plan for the long-term impacts of the
bypass road is included in the study.

As a result of the study, it can be stated, that long-distance traffic has shif-
ted to the new bypass road which has reduced traffic volumes on Siltakatu
by 50 %. The bypass road has most promoted the driving comfort of the
traffic bypassing Heinola and has especially accelerated holiday and free ti-
me trips. Consequently, the bypass road has a minor significance to the lo-
cal traffic and the transport functions of local companies.

The construction of the bypass road has improved traffic safety in the city
center of Heinola and alleviated the congested traffic conditions especially
during summer weekends. Furthermore, the living milieu of the Heinola city
center has improved through the mitigation of noise and other emissions.

Major changes in retail sales (especially grocery sales) induced by Citymar-
ket, which was constructed at the southern interchange of the by-pass road,
are estimated to occur in the rural districts of Heinola. In addition, there will
be significant changes in retail sales of the Heinola city center as well as the
small grocery stores in the surrounding areas.

The forthcoming areas of new residential development include the Sinildhde
and Sepanniemi areas located south of the Heinola city center. The deve-
lopment of these residential areas will mostly attract population from the
fringes of the city center.

The residents of Heinola feel that the by-pass road is a distant route which
does not serve the inhabitants of Heinola. The road has not significantly
changed the consumer behaviour in Heinola. The city center is still the most
important shopping district and the desolation of it is not feared anymore.

The impacts of the transport system changes have a time lag. The duration
of it is primarily affected by local circumstances. The goal for the monitoring
study is to distinguish between the actual impacts induced by a transport
project and general development. The monitoring of this study should be
performed in about 3-5 years. The responsible parties in the alternative
subprojects include the Finnish National Road Administration, the Road
Districts and the City of Heinola.
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HANKKEEN TAUSTA

1 HANKKEEN TAUSTA

1.1 Seurantatutkimuksen tavoitteet ja sisdlto

Tamaén tydn tavoitteena on selvittdd mitd, vaikutuksia taajaman ohittavan
paatien rakentamisella on likenteeseen, maankayttoén, elinkeinoelamaan,
ymparistoon ja asukkaiden kokemuksiin. Tyén yhteydessa laaditaan myds
ohikulkutien vaikutusten seurantaohjelma.

Seurantatutkimuksen teko on tarkedd, jotta jatkossa voidaan luotettavasti
arvioida suunniteltujen vaylien vaikutuksia sekd jo suunnitteluvaiheessa ar-
vioida vaihtoehtojen keskindistd paremmuutta. Talla hetkella tutkimustietoa
Heinolan ohikulkutien kaltaisista hankkeista on Suomessa varsin véahan.

Tyossé hyddynnetdén aikaisempien Heinolan seudulla tehtyjen tutkimusten
ja tdiden tuloksia. Tydssa on viisi osatehtavad, joissa tarkastellaan ohikulku-
tien vaikutuksia likenteeseen, maankayttéon ja kaavoitukseen, tyossakayn-
tiin ja yrityselaméaan seka vahittdiskauppaan ja ostosmatkojen suuntautumi-
seen. Ymparistovaikutuksista kasitelldan péaapiirteittdin vaikutukset ilman
laatuun, meluun ja kaupunkikuvaan. Lisédksi laaditaan monivuotinen seuran-
taohjeima hankkeen pitk&aikaisten vaikutusten selvittamiseksi.

Sosiaalisten vaikutusten tutkimuksen tavoitteena on tutkia ohikulkutien vaiku-
tusta paikallisten asukkaiden elamysmaailmaan ja kokemuksellisuuteen. Ai-
hepiireind ovat ympériston muuttumisen vaikutus kohdealueella asuviin ja
tydskenteleviin, mahdolliset muutokset yhdyskunnan rakenteessa ja ympéris-
ton esteettisessd arvomaailmassa seka ihmisten toiminta uudistuneessa lii-
kenneympdristossa. Erityisesti Heinolaan liittyvind kysymyksind selvitettiin
myds kaupungin keskustan kehitys ohikulkutien my6td, tydmarkkina-alueen
levidminen esim. Lahden suuntaan, ostosmatkojen suuntautuminen lahinna
Citymarketin ja Heinolan keskustan valilld, julkiset kokoontumispaikat, ohikul-
kutien uuden sillan estetiikka ja eldmykset sillalla ajosta sekda ymparistovaiku-
tukset ohikulkutien laheisyydessa ja Heinolan keskustassa.
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1.2 Suunnitteluhistoria

Heinolan ohikulkutie sisaltyi vuonna 1967 valmistuneeseen Jarvenpaa - Lusi
-moottoritien yleissuunnitelmaan. Yleissuunnitelmaan ei sisélly laajaa vaiku-
tustarkastelua, silla suunnittelu on lahtenyt puhtaasti likennekysyntaennus-
teesta. Vaikutuksina on kasitelty uuden tien vaikutuksia likenteenvalitysky-
kyyn, ajo-olosuhteisiin sekd hankkeen liikennetalouteen. Suppean liikenneta-
loustarkastelun perusteella hanke on kannattava. Lausuntovaiheiden jalkeen
suunnitelmaa tarkistettiin vuonna 1971. Siind vaiheessa tie linjattiin Heino-
lassa aivan keskustan tuntumaan Sepanniemen kohdalle.

Heinolan ohittavalle tieosuudelle laadittiin tie- ja rakennussuunnitelma vuon-
na 1975. Tuolloin tien linjausta tarkistettiin siitdmalla Jyrangdnvirran ylitys
Heindsaaren kohdalle. Moottoritiehankkeen toteuttaminen kuitenkin siirtyi ja
tiesuunnitelma jatettiin vahvistamatta.

Tien toteuttamiseen tahtdaava, lopullinen suunnittelu kdynnistyi vuonna 1987.
Tiesuunnitelman tarkistus valmistui vuonna 1988 ja rakennussuunnitelma
vuonna 1989. Linjausta tarkistettiin Jyréangdnvirran ylityksen kohdalla siirta-
maélla sillan paikka nykyiseen kohtaan, noin 200 m aikaisempaa pohjoisem-
maksi. Tie avattiin liikenteelle marraskuussa 1993, johon asti valtatien lii-
kenne kulki Heinolan keskustan lapi Siltakatua pitkin.

Suunnitelma Siltakadun saneeraamiseksi uutta tilannetta vastaavaksi val-
mistui syksylla 1994. Suunnitelma aiheutti runsaasti keskustelua ja sita ei
ole toistaiseksi toteutettu.
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2 VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN

2.1 Vaikutukset liikennemaariin

Ohikulkutien vaikutusta likennemaéaériin selvitettiin kerdamalla nykytilanteen
likennemaaratietoja seka tietoja liikkennelaskennoista ennen ohikulkutien
avaamista. Keskiméaaraisten vuorokausilikennemadarien lisdksi selvitettiin
uuden tien vaikutus huippujaksojen, esimerkiksi juhannuksen, tuntilikenne-
maariin.

Likennemaara valtatie 5:11a Heinolan kohdalla kasvoi yhtdjaksoisesti vuo-
teen 1991 asti, jolloin liikenteen kasvu yleisen taloudellisen laman vuoksi
pyséhtyi. Vuonna 1992 liikkennemaéara oli edellisen vuoden tasolla, mutta
vuonna 1993 aikaisempaa pienempi. Ohikulkutien avaamisen vaikutuksesta
vuoden 1993 lopussa tielle siirtyi liikennettd muilta reiteilta. Tien koko vuo-
den keskimaardinen likennem&ara pysyi ennallaan, vaikka keskimé&arin
yleisilla teilla likennemaaréat laskivat 2 %. Ohikulkutien ensimmaisena koko-
naisena toimintavuotena 1994 liikennemaéara kasvoi 9 %, kun likennemaa-
rat laskivat 0,5 % koko maan yleisilla teilla.

Valtatie 5:n likenneméaérien kasvuun ovat vaikuttaneet muuallakin kuin Hei-
nolassa tehdyt tienparannukset. Téllaisia ovat esim. Lahden kohdan jarjeste-
Iyt sekd Mikkelin ohikulkutie.

KVL (ajon./vrk) indeksi
16 000 @ Maantie 140
£ Valtatie 5 200
— Yleiset tiet, koko Suomi (1984=100)
14 000 ¢
12000 { l1s0
10000 }
8000 100
6000
4000 50
2000 ¢+
0 0
Kuva 2 Liikennemddrien kehitys valtatie 5:ll4 vuosina 1984 - 1994

Liikennelaskentojen mukaan keskimaardinen vuorokausilikennemaara val-
tatie 5:1la laanien rajalla kasvoi vuodesta 1993 vuoteen 1994 yhteensa 1800
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ajoneuvolla. Vastaavasti valtatie 4:n likennemaara samana aikana laski 800
ajoneuvolla vuorokaudessa. Tama siirtyma nakyy samansuuruisena lisdyk-
send kantatie 59:1ld Lusin pohjoispuolella. Loput lisdyksesta on siitymaa
muilta reiteiltd, mm. padkaupunkiseudulta Kouvolan kautta kulkeneesta lii-
kenteesta.

Liikenteen siirtymid on selvitetty myds alueella tehtyjen maarapaikkatutki-
musten yhteydessd. Ohikulkutielld syksylla 1994 tehdyn tutkimuksen mu-
kaan muilta reiteiltd valtatie 5:lle siirtynytta likennetta oli noin 19 % eli noin
1600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Samassa tutkimuksessa selvitettiin tien
synnyttamda kokonaan uutta ajoneuvoliikennetta, jota koko liikkenteesta oli
noin 3 %.

Vuoden 1994 keskiméaaraiset vuorokausilikennemaarat Heinolan paavaylas-
tolla on esitetty kuvassa 3.

Kuva 3 Keskiméaéraiset vuorokausilikennemé&érdt Heinolan pé&a-
vaylilld vuonna 1993

Tyypillinen ongelma valtatie 5:lla ennen ohikulkutien avaamista oli Heinolan
keskustan ruuhkautuminen keséviikonloppuina perjantai- ja sunnuntai-iltai-
sin. Liikenteellisind huippuaikoina Heinolan keskustan likennevalo-ohjatut
littymat olivat tien kapasiteettia mitoittavat kohdat. Ohikulkutien avaaminen
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vaikutti selvasti huippuaikojen likennemadriin. Kuvassa 4 on esitetty juhan-
nuksen menoliikenteen tuntilikennemaarat vuosina 1989 - 1995. Selvisti
muita suuremmat likennemaarat esiintyvat tien avaamisen jélkeisind vuosi-
na 1994 ja 1995: huipputunnin likennem&éra on noussut noin 300:lla ajo-
neuvolla tunnissa.

Ennen ohikulkutien avaamista olevissa liikennemaarakayristd on nahtévissa
tien ruuhkautumisesta aiheutuva liikkenteenvalityskyvyn aleneminen: liiken-
nemaara kasvaa noin klo 14:4n asti, jonka jalkeen likennemaéra vahenee
jyrkasti ja pysyy télla alemmalla tasolla pitkalle iltaan. Lusin littym&n ruuh-
kautuminen aiheutti samanlaista ilmi6té juhannuksena 1995.

Liikennemd&ara (ajon./h)
1800+ « .= =1989

8004
600+
4004

200+

0O 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
Kellonaika

Kuva 4 Juhannustorstain likennemé&érien kehitys valtatie 5:lld
vuosina 1984 - 1994

Valtatie 5:n parantaminen Lusiin asti valmistuu vuonna 1996. Taméan vuoksi
Lusin littymé (valtatie 5 ja kantatie 59) aiheuttaa viela vilkkaimpina aikoina
ruuhkaa ja osa liikenteesta kiertdd vanhaa tieta pitkin Heinolan keskustan
lapi. Tien parantaminen Lusiin asti aiheuttaa edelleen pienia siirtymia muilta
reiteilta valtatie 5:lle.
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2.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Ohikulkutien vaikutusta liikkenneturvallisuuteen tutkittiin selvittdmalla Heino-
lan alueella tapahtuneiden onnettomuuksien maéarat vuosina 1988 - 1994.
Onnettomuuksien kokonaisméaaran lisaksi on tarkasteltu Heinolan keskustan
onnettomuusmaaria, jotka on esitetty kuvassa 5.

Onn./v
B Ain.vah./Siltakatu
0T B Henk.vah./Siltakatu
Ain.vah./valtatie 5
80 + i1 Henk.vah./valtatie 5

1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994

Kuva 5 Liikenneonnettomuuksien maard tutkimusalueella vuosina
1988 - 1994

Siltakadun muita huomattavasti suuremmalle onnettomuusmaérélle vuonna
1991 ei perusteellisista selvityksista huolimatta 16ytynyt selitysta.

Tuloksissa on huomattavaa Siltakadun henkildvahinko-onnettomuuksien
maaran lasku: ohikulkutien ensimmaisena kayttévuotena 1994 ei Siltakadul-
la tapahtunut yhtdaédn henkildvahinko-onnettomuutta. My6s kaikkien muiden-
kin onnettomuuksien maaréat ovat vahentyneet merkittavasti. Onnettomuus-
madrat ovat jatkuvasti laskeneet vuoden 1991 jalkeen.

Valtatie 5:11d henkildvahinko-onnettomuuksia tapahtui vuonna 1994 edellis-
vuotta enemman. Kokonaismaarat ovat kuitenkin vahaisia (vuonna 1993 ta-
pahtui 2 ja vuonna 1994 yhteensa 5 henkilévahinko-onnettomuutta).
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2.3 Vaikutukset muihin kulkumuotoihin

Ohikulkutien vaikutusta joukkoliikenteen kayttdjamadriin selvitettiin asian-
tuntijahaastatteluin. Muutokset kulkumuotojen vélilld ovat yleensa seurausta
toimintojen uudelleensijoittumisesta. Koska ohikulkutie on ollut kaytdssa
vasta kaksi vuotta, ovat sen aiheuttamat muutokset maankaytéssa pienia
lukuunottamatta ohikulkutien eteldiseen eritasoliittymaén rakennettua kaup-
pakeskusta. Siksi merkittavia muutoksia eri kulkumuotojen vélilla ei ole ta-
pahtunut.

Ohikulkutien avaaminen ei alueella likenndivan Ita-Hameen Liikenne Oy:n
mukaan ole vaikuttanut joukkoliikenteen matkustajamaéariin. Sen sijaan Ci-
tymarketin avaaminen on nakynyt sinne kulkevan linjan hieman kohonneissa
matkustajaméaarissa.

Kevytliikenteen maarista ei ole vertailukelpoisia laskentatietoja. Heinolan ta-
pauksessa ohikulkutien toteuttaminen mahdollistaa kevytlikenteen yhteyksi-
en parantamisen ja siten helpottaa myos likkumista keskustassa ja Siltaka-
dun yli.

2.4 Vaikutukset keskustan liikenneolosuhteisiin

Liikennemaara Siltakadulla on pudonnut noin puoleen ohikulkutien avaamis-
ta edeltdaneen ajankohdan noin 16 500 ajoneuvosta vuorokaudessa. Kesa-
viilkonloppujen ruuhkat ovat poistuneet, vaikka keskustan lapiajoa onkin
jonkin verran Lusin liittyman ruuhkautumisen vuoksi.

Liikennemaarien vaheneminen ja liikennevalo-ohjauksen poistuminen ovat
johtaneet ajonopeuksien huomattavaan nousuun aikaisemman lapikulkulii-
kenteen mukaan mitoitetulla valjalla paakadulla. Kaupungin tekemien mitta-
usten mukaan ylinopeutta ajoi Siltakadulla Lampikadun kohdalla 13 - 38 %
ja Siltasaaren kohdalla 49 - 78 % henkiléautoliikenteestd. Suurimmat ajono-
peudet olivat yli 90 km/h.

Haastattelujen mukaan Siltakadun estevaikutus koetaan ohikulkutien
avaamisen jdlkeen suuremmaksi kuin se oli ennen ohikulkutieta. Korkeat
ajonopeudet vaikeuttavat kadun ylitystd, vaikka liikennemaéra onkin nykyisin
aikaisempaa pienempi. Kadun ylittdminen oli ennen ohikulkutietad helppoa lii-
kenteen ruuhkaannuttua.
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3 VAIKUTUKSET ASUTUKSEN SIJOITTUMISEEN

3.1 Kaavoitushistoria

Vuonna 1986 tehdyn Heinolan ohikulkutien linjauspaatoksen jalkeen Heino-
lan kaupunki ja Heinolan maalaiskunta laativat yhdessa Heinolan kaupunki-
seudun maankaytdn strategisen yleissuunnitelman. Suunnitelman padmaa-
rénd oli tutkia, miten Heinolan lansipuolitse kulkevaa ohikulkutietd voitaisiin
hyédyntda molempien kuntien yhteistydnd. Tavoitteena oli ratkaista kuntien
yhteiset, ohikulkutien valmistumisesta aiheutuvat kehittdmisen suuntaviivat
taaja-asutulla alueella Heinolan kaupunkiseudulla Vieruméaelta Lusiin.

Strateginen yleissuunnitelma oli laadittu ohjaamaan molempien kuntien
suunnittelu- ja kehittamisty6ta pitkalla aikavalilla. Edellytyksena oli, ettd mo-
lemmat kunnat huolehtivat riittdvien maa-alueiden hankinnasta suunnitelmi-
en tueksi, mikd mahdollistaa toimintojen oikean sijoittumisen.

Suunnitelma sisaltdd tdydennysrakentamisen ohella kasvua ja toimintojen
alueellista laajentumista ainoastaan Heinolan kaupunkiseudun pohjois-
etelasuuntaisella nauhamaisella taajama-alueella. Suunnitelma ei sisélld ita-
lansisuuntaisia aluevarauksia lukuunottamatta satamatoimintojen varausta.
Suunnitelman keskeisené ldhtdkohtana on luonto, joka muodostaa merkitta-
van vahvuustekijan Heinolan seudulla.

Suunnitelmaan ei siséltynyt varsinaisia uusia asuinalueita. Kirkonkyla ja Sini-
lahde merkittiin tiivistamisalueiksi, jotka toteutuessaan siséltdisivat asuntoja
noin 2700 asukkaalle. Lisdksi suunnitelmassa esitetddn 15-20 vuoden tah-
tdimella reservialueita jopa 5000 asukkaalle. Muihin uusiin asuinalueisiin ei
Heinolan kaupunkiseudulla ole tarvetta vaestdnkasvun hidastumisen vuoksi.

Suunnitelmassa esitettiin nykyisten teollisuusalueiden tiivistdmista ja kehit-
tamista siten, etta tulevaisuudessa alueet jaetaan toiminnallisesti perinteisen
teollisuuden, pienteollisuuden ja korkean teknologian yritystoiminnan alu-
eiksi. Yksittdisista hankkeista suunnitelmaan sisaltyi Vierumaen Syrjélan-
kankaalle kaavailtu kaupungin ja maalaiskunnan yhteinen “teollisuuskyla”
sekd Rautsalon teollisuusalueen kayton tehostaminen.

Palvelujen osalta likerakentaminen painottuisi seka keskustan taydennysra-
kentamiseen ettd moottoritien ja moottorilikennetien vélittémaan hyddynta-
miseen. Uudet palveluja sisaltavat alueet sijoittuisivat ohikulkutien valitto-
maan laheisyyteen Ruotsalaisen jarven rannalle, Kirkonkyldn-Sahanniemen
seudulle seka Heinolan eteldisen ja pohjoisen liittymien ympéaristoon.

Heinolan eteldisten kaupunginosien palveluvarustuksen kehittamista on siir-
retty odottamaan ohikulkutien etelaisen liittyman kehittamistd. Vuonna 1988
ohikulkutien linjauspaatoksen jalkeen oltiin yhteydessa kiinnostuneisiin kes-
kusliikkeisiin alueen palvelujen kehittdmiseksi. Tammikuussa 1992 tehtiin
esisopimus kauppojen kanssa ja kesédlla 1993 alueen kaava vahvistettiin.
Elokuussa 1994 annettiin lupa louhinnalle ja Citymarket avattiin ohikulkutien
eteldiseen littymaan 15.5.1995.




18 Ohikulkutien vaikutukset Heinolan kaupunkiseudulla
VAIKUTUKSET ASUTUKSEN SIJOITTUMISEEN

3.2 Nykyinen ja suunniteltu maankaytto

Heinolan véestd on kasvanut voimakkaasti 1970-luvulta aina vuoteen 1985,
josta alkaen véestdnkehitys on ollut tasaista ja vaestomaara on pysynyt 1a-
hes samana. Heinolan kaupungin vadeston kokonaissuunnitteen mukaan
vakiluku tulee pysymaan nykyiselld tasollaan aina vuoteen 2010 asti.

Vuoteen 1994 asti on kehitetty eri puolilla kaupunkia sijaitsevia asuntojen ja
teollisuuden reservialueita. Vuonna 1994 tehtiin kaupungin yleiskaavan tar-
kistus ulottuen vuoteen 1997 asti. Siind pyrittiin ottamaan huomioon Heino-
laan vaikuttavien merkittdvien likennehankkeiden (ohikulkutie, Savonrata,
Kymijoen kanava) vaikutus maankayttoon. Alueellisessa kehittamisessa
Heinola on jaettu neljadn osaan: ita- ja lansipuoliseen vesistbalueeseen ra-
jana keskusta seké eteldisiin ja pohjoisiin kaupunginosiin rajana vesisto.
Vesistoalueet suunnitellaan pelkdstddn matkailu- ja virkistyskayttoon, kun
taas asunnot ja toimitilat sijoitetaan valtatie 5:n suuntaisesti.

Heinolan alueellisen laajenemisen paasuuntina ovat Sinilahde, Kyminrinne,
Sepéanniemi ja Rainio. Vain Kyminrinne on néisté alueista taydellisesti uudis-
rakennusaluetta ja se sijaitsee ohikulkutien vélittoméassa ldaheisyydessa.
Muilla em. alueilla on jo asuinrakennuksia ja lisarakentaminen koostuu la-
hinna taydennysrakentamisesta.

3.3 Maankayttomallitarkastelun perusteet ja tutkittavat vaihto-
ehdot

Heinolan ohikulkutien ja uudisrakentamisen vaikutuksia vaestomaariin ja nii-
den alueelliseen jakautumiseen arvioitiin HLFM-maankayttomallilla, jolla en-
nustetaan liikennejérjestelmassa tapahtuvien muutosten vaikutuksia alueel-
liseen maankayttoon.

Mallin avulla muodostettiin ns. nykytilanteen perusvaihtoehto, joka ei sisélla
mitddn maankayttodn tai likennejarjestelmaén kohdistuvia toimenpiteita. Pe-
rusvaihtoehto toimii vertailukohtana, johon Heinolan ohikulkutien rakentami-
sen ja siihen liittyvien maankayttdvaihtoehtojen vaikutuksia verrataan.

Heinolan sisdisen rakenteen ennustetarkasteluun valittiin viisi maankaytto-
vaihtoehtoa. Tadmén lisdksi kaikissa vaihtoehdoissa oli Heinolan ohikulkutie
uutena likennevadyland. Kuvassa 6 on esitetty tarkasteltavat maankaytto-
vaihtoehdot:

Vaihtoehto 1: Vaihtoehtoon siséltyy Sinildhteen etuosan, Kurpanhar-

(“Sinildhde™) jun ja Perosenpohjan tdydennys- ja uudisrakentaminen
(28 000 k-m?).
Vaihtoehto 2: Vaihtoehtoon sisaltyy Tahtiniemessa sijaitsevan Kymin-

(“Kyminrinne”) rinteen uudisrakennusalueen rakentaminen ja alueelle
suunniteltu katuyhteys Sepanniemesta (46 500 k-m?).

Vaihtoehto 3: Vaihtoehtoon siséltyy Sepénniemen taydennysraken-
(“Sepanniemi”) taminen (17 500 k-m°).
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Vaihtoehto 4: Vaihtoehtoon siséltyy Rainion tdydennys- ja uudisraken-
(“Rainio”) taminen (43 000 k-m?).

Vaihtoehto 5: Vaihtoehto on yhdistelma vaihtoehdoista 1 ja 3 eli
(“Heinola vaihtoehtoon siséltyy Sinildhteen etuosan, Kurpanhar-
eteldinen”) jun ja Perosenpohjan tdydennys- ja uudisrakentaminen

(28 000 k-m2 ) seka Sepanniemen tdydennysrakenta-
minen (17 500 k-m?).

Asuminen,
keskustatoiminnot

Teollisuus
Vaihtoehto 4
Vesistd "Rainio”

43 000 k-m2

Vaihtoehto 2
"Kyminrinne”

46 500 k-m?2

Vaihtoehto 5
"Heinola eteldinen"

Sinildhde 28 000 k-m2
Sepéanniemi 17 500 k-m2

Vaihtoehto 3
"Sepanniemi”

17 500 k-m2

Vaihtoehto 1
"Sinilahde"

28 000 k-m2

Kuva 6 Tarkasteltavat maank&yttdvaihtoehdot

Vaihtoehdoissa 1-4 oletettiin, ettd 70 % kaavavarannosta toteutuu ja vaihto-
ehdossa 5 oletettiin, ettd 50 % kaavavarannosta toteutuu. Mallissa huomioi-
tiin myos asuntojen alueellinen hintavaihtelu muodostamalla asuntojen kes-
kimaaraista alueellista hintaeroa kuvaava korjauskerroin kullekin alueelle.
Asuntoalueiden hintavaihtelu on merkittava tekija asuntoaluetta valittaessa
ja alueen vetovoimaisuutta méadritettdessd. Lisdksi aivan ydinkeskusta-
alueen vaestdmuutokset on mallissa rajoitettu, silld ydinkeskustan suuri ve-
tovoima véaristaa véeston jakautumisen muiden alueiden kesken. Mallitar-
kastelun tuloksena saadaan aluekohtaisten vdestomuutosten suunnat ja
suuruusluokat ohikulkutien ja kaavoituspolitiikan seurauksena.
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3.4 Maankayttomallin tulokset

Vaihtoehto 1 (“Sinildhde”)

Sinilahteen tdydennys- ja uudisrakentamisen seurauksena alueen viesto-
maaran ennustetaan kasvavan noin 64 %. Tamén noin 750 hengen vies-
tonlisdyksen seurauksena alueen asukasmaidrd kasvaa vajaaseen 2000
henkeen.

Sinilahteen kehittdmisen seurauksena véeston ennustetaan vahenevéan vyli
20 % keskustan pohjoispuolisella Pyhattoman asuntoalueella. Lihes 20 %:n
vaestomadran lasku tapahtuisi myds Sahanniemen ja Sepanniemen alueilla.

Vaestomaaran
muutokset

Vaihtoehto 1:
"Sinilahde"

Sepanniemi
+100

Kuva 7 Véeston alueelliset muutokset vaihtoehdossa 1 (“Sinildhde”)
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Vaihtoehto 2 (“Kyminrinne”)

Kyminrinteen alue sijoittuu ohikulkutien valittomaan laheisyyteen Tahtinie-
messé eikd alueella ole nykyisin asutusta. Alueen kehittdminen vaatii katu-
yhteyden rakentamisen laheiseltd Sepanniemen asuntoalueelta. Kyminrin-
teen uudisasutusalueen rakentamisen seurauksena alueelle ennustetaan
sijoittuvan lahes 1400 asukasta.

Kyminrinteen kehittdmisen seurauksena védeston ennustetaan vahenevén
noin 26 % keskustan pohjoispuolisella Pyhattéman asuntoalueella seka noin
20 % Sahanniemen alueella. Lisdksi Kyminrinteen lahialueiden, Sepannie-
men ja Sinilahteen vaestémaara tulisi laskemaan noin 20 %.

Vaestomaaran
muutokset

Vaihtoehto 2:
"Kyminrinne"

Kuva 8 Védeston alueelliset muutokset vaihtoehdossa 2 (“Kyminrinne”)
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Vaihtoehto 3 (“Sepanniemi”)

Sepanniemen tdydennysrakentamisen seurauksena alueen vaestdmaarin
ennustetaan kasvavan jopa 170 %. Tdman noin 520 hengen véestonlisayk-
sen seurauksena alueen asukasmaara tulisi kasvamaan ldhes 900 henkeen.

Sepénniemen kehittdmisen johdosta vdeston ennustetaan vahenevan yli
20 % keskustan pohjoispuolisella Pyhattéman asuntoalueella. Yli 15 % vies-
ton lasku tapahtuisi myés Sahanniemen ja Sinildhteen alueilla.

Vaestomaaran
muutokset

Vaihtoehto 3:
"Sepanniemi"

Véeston alueelliset muutokset vaihtoehdossa 3 (“Sepénniemi”)
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Vaihtoehto 4 (“Rainio”)

Keskustan itapuolisen Rainion alueen tdydennys- ja uudisrakentamisen seu-
rauksena alueen vaestomaaran ennustetaan kasvavan noin 112 %. Tamén
noin 1150 hengen vaestdnlisdyksen seurauksena alueen asukasmaara kas-
vaa lahes 2200 henkeen.

Rainion kehittdmisen seurauksena vaeston ennustetaan vahenevan keskus-
tan pohjoispuolisella Pyhattoméan asuntoalueella noin 30 % ja Sahanniemen
alueella yli 25 %. Myds keskustan eteldpuolisilla Sinildhteen ja Sepanniemen
alueilla vaestémaara tulisi vahenemaan noin 25 %.

Véaestomaaran
muutokset

Vaihtoehto 4:
"Rainio"

Rainio

+100 [*112
% QI_I
4-100

Kuva 10 Véeston alueelliset muutokset vaihtoehdossa 4 (“Rainio”)
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Vaihtoehto 5 (“Heinola eteldinen”)

“Heinola eteldinen” -vaihtoehto on yhdistelmé Sinildhteen ja Sepanniemen
tdydennys- ja uudisrakentamisvaihtoehdoista. Ndiden seurauksena Sinildh-
teen vaestdmaéaran ennustetaan kasvavan noin 40 % (noin 460 asukasta) ja
Sepéanniemen vaestomaara tulisi kasvamaan noin 110 % (noin 340 asukas-
ta. Siten Sinilahteen vaestomaara kasvaisi ldhes 1700 henkeen ja Sepén-
niemen vaestomaara lahes 700 henkeen.

Heinolan eteldosien kehittdmisen seurauksena vaestén ennustetaan vihe-
nevéan lahes 25 % keskustan pohjoispuolisella Pyhattéman asuntoalueella ja
lahes 20 % Sahanniemen alueella.

Vaestomaaran
muutokset

Vaihtoehto 5:
"Heinola eteldinen" }

nniemi
100 |+112

Kuva 11 Véestén alueelliset muutokset vaihtoehdossa 5 (“Heinola ete-
ldinen”)
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Yhteenvetona maankayttomallin tuloksista voidaan todeta, ettd kussakin
vaihtoehdossa keskustan pohjoispuolisella Pyhattoman alueella véestoméaa-
ran ennustetaan vahenevan 22-27 %. Alue sisdltdad enimmékseen kerrosta-
loasuntoja, joissa asumisvaljyys on pieni mutta asuntojen hintataso kuitenkin
kohtalaisen korkea keskustan ldheisyydestd johtuen. N&in ollen alueelta
muutetaan herkasti edullisimmille asuntoalueille, joissa on suurempi asu-
misvaljyys. Alueen asuntokanta tulisi peruskorjata keskusta-alueen elavyy-
den turvaamiseksi.

Sahanniemen vdestdmadran ennustetaan vahenevan vaihtoehdosta riippu-
en 18-23 %. Alue on hintatasoltaan samaa luokkaa, mutta saavutettavuudel-
taan huonompi kuin uudis- ja tdydennysrakennusalueet. Nain ollen suurien
teollisuusalueiden vieressd sijaitsevasta Sahanniemestd muutetaan her-
kemmin paremman saavutettavuuden ja asumisviintyvyyden omaaville
asuntoalueille.

Vaestonmuutokset ovat varsin suuria myds keskustan eteldpuolisilla alueilla
vaihtoehdosta riippuen. Heinolan eteldosien uudis- ja tdydennysrakentami-
sen johdosta viereisiltd asuntoalueilta muutetaan uusille asuntoalueille var-
sinkin, jos uudella alueella on parempi saavutettavuus tai se on hintatasol-
taan edullisempi.
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4 VAIKUTUKSET ELINKEINOELAMAAN

4.1 Tyossakayntiliikenne ja sen kehitys

Heinolan tydssakayntilikennettd analysoitiin Paijat-Hameen liitosta saadun
osa-aluekohtaisen tydssakayntiaineiston perusteella.

Vuonna 1992 Heinolan alueen suurimmat tyGssakayntivirrat suuntautuivat
ydinkeskustan alueelle sekd Tommolan teollisuusalueelle. Myds Rautsaaren
teollisuusalue seké Heinolan maalaiskunnan eteldosa erottuivat merkittavina
tyOpaikkakeskittymin&. Kuvassa 6 on esitetty suurimmat Heinolan kaupungin
sisdiset tyossdkayntivirrat. Merkittdvimmat tyossakayntivirrat esiintyvit ydin-
keskustan ja Tommolan alueiden sisélla sekd Jyrdangon ja ydinkeskustan-
Tommolan alueen vélilld. Hevossaaren teollisuusalueen tydssékayntivirrat
tulevat tasaisesti kaikilta Heinolan asuntoalueilta sekd maalaiskunnan etela-
ja pohjoisosista.

Kuva 12 Suurimmat (yli 100 henked) Heinolan kaupungin siséiset tyds-
sédkdayntivirrat ennen ohikulkutien rakentamista vuonna 1992
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Kuvassa 13 on esitetty tdrkeimmat seudulliset tydssakayntivirrat. Merkitta-
vimpin& seudullisina virtoina erottuvat Heinolan maalaiskunnan pohjoisosan
ja Heinolan ydinkeskustan sekd Tommolan teollisuusalueen vélinen tydssa-
kaynti. Sita vastoin tydssakaynti Heinolan maalaiskunnan eteldosista Heino-
lan keskustaan on selvasti véahdisempad. Merkittdvimmat Heinolan kaupun-
gin ulospendeldintivirrat suuntautuvat Jyrdngdn alueelta Heinolan maalais-
kunnan eteldosaan ja Lahteen. Heinolan kaupungista maalaiskunnan poh-
joisosiin suuntautuvat tydssakayntivirrat ovat selvasti pienempia.

Heinolan ohikulkutien rakentaminen nopeuttaa eniten kokonaan Heinolan
ohittavia seka Heinolan eteldosien asuntoalueilta sekd suunnitelluilta uudis-
ja taydennysrakentamisalueilta maalaiskunnan eteldosiin ja Lahteen suun-
tautuvia seudullisia tydssédkayntivirtoja. Heinolan kaupungin sisaisiin tyossa-
kayntivirtoihin ei ohikulkutielld ole suurta vaikutusta. Ohikulkutien vaikutus
rajoittuu vain ldpikulkevan liikkenteen ja tydssékayntilikenteen aiheuttaman
perjantai-iltapdivdn ruuhkahuipun lievittdmiseen. Heinolan maalaiskunnan
pohjoisosien ja Heinolan kaupungin vélisiin tydssakayntivirtoihin ei ohikulku-
tiella mydskaan ole suurta merkitystd, sillda nama tydssakayntivirrat hakeutu-
vat useimmiten vanhalle tielle.

Kuva 13 Seudulliset tydssékdyntivirrat Heinolan alueella ennen ohikul-
kutien rakentamista vuonna 1992
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4.2 Vaikutukset yrityssektorin toimintoihin

Heinolan ohikulkutien vaikutuksia yrityssektorille arvioitiin Heinolan kaupun-
gissa ja maalaiskunnassa toimiville yrityksille l1&hetetyn postikyselyn ja yri-
tyskohtaisen haastattelukierroksen avulla. Postikyselyn ja puhelinhaastatte-
lujen avulla pyrittiin selvittdmaan, kuinka suuri merkitys ohikulkutielld on ollut
Heinolan alueella toimiville yrityksille.

Postikysely Iahetettiin 58:an 1dhinna teollisuus-, rakennus- ja palvelusektoril-
la toimivaan yritykseen. Kyselyn avulla tiedusteltiin yrityksiltd, mikd on ollut
ohikulkutien merkitys seuraaviin yrityksen toimintoihin: yrityksen tuotanto- ja
kehitysedellytykset yleensd, raaka-aineiden kuljetuskustannukset, sijainti-
paatokset toimintojen / toimipaikkojen osalta, yritysten vélinen yhteistyo se-
ka tydmatkojen pituus/tydmarkkina-alueen laajentuminen. Postikyselyn pa-
lautusprosentti oli 38 %. Puhelinhaastattelun avulla vastausprosentti nousi
83 %:in.

Kuvassa 14 on esitetty yrityskyselyn tulokset poislukien ne vahittiiskaupan
yksikot (l&ahinnd paivittdistavarakaupat), joiden kilpailutilanne on ohikulkutien
merkityksestd muuttunut. Muista yrityksista poiketen ndma yritykset kokivat
ohikulkutien ja Citymarketin rakentamisen kielteisend ja vaikutukseltaan
merkittavana.

Kyselyyn vastanneista yrityksista 40 % ilmoitti, ettd ohikulkutiella ei ole ollut
merkitysta yrityksen tuotanto- ja kehitysedellytyksiin. Muiden yritystoiminto-
jen kannalta 49 - 59 % vastaajista oli sitd mieltd, ettd ohikulkutielld ei ole
merkitystd heidan toiminnoilleen.

Yrityshaastatteluilla tarkennettiin ohikulkutien merkityksen suuruutta yritys-
ten eri toimintojen kannalta. Henkilokohtainen haastattelu tehtiin kuudessa
yrityksessd, jotka edustivat eri toimialoja, suuruusiuokkia seka sijaitsivat
kaupungin eri osa-alueilla. Lisdksi haastateltiin neljaa paikallista kauppiasta.

Raaka-aineiden kuljetusjdrjestelman ja kuljetuskustannusten osalta ohikul-
kutielld ei koettu olevan olennaista merkitystd, jos 1ahté- tai maarapaikkana
on Heinola. Useat Heinolan keskustan kuljetukset kayttavatkin edelleen
vanhaa tietd, koska se on ruuhkien poistumisen takia nopeutunut. Heinolan
ohittaville kuljetuksille seka yritysten valiseen yhteistyéhon liittyville alihan-
kintatoimituksille arvioitiin ohikulkutiella yhdistettyna Lahti-Heinola moottori-
likennetiehen olevan kohtalainen merkitys. Alueittaisessa tarkastelussa ohi-
kulkutielld on pieni merkitys Heinolan eteldosissa ja maalaiskunnassa sijait-
seville yrityksille riippuen niiden sijainnista liittymiin ndhden.

‘Ohikulkutiella ei myoskaan ole ollut olennaista merkitysta toimipaikkojen tai
toimintojen sijaintipaatdsten kannalta. Pienen- ja keskisuuren teollisuuden
keskeisiin sijaintivaatimuksiin kuuluvat hyvat liikenneyhteydet. Ohikulkutien
liittymien sijainnilla on ratkaiseva merkitys ja nykyiset liittyméat palvelevat hy-
vin esimerkiksi Vuohkallion ja osittain my&s Hevossaaren teollisuusalueita.
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E Tuotanto- ja kehitysedellytykset yleensa

Raaka-aineiden ja tuotteiden kuljetuskustannukset

EEE Sijaintipaatokset toimintojen/toimipaikkojen osalta

771 Yritysten vilinen yhteisty6 (verkostoituminen)

EEE Tyomarkkina-alueen laajentuminen (tyévoiman saatavuus)
[ Yhteensa

Hyvin Merkittava Merkitys Ei
merkittava vahdinen merkitysta

Kuva 14 Yrityskyselyn yhteenveto ohikulkutien merkityksen kokemisesta

Ohikulkutiella katsottiin olevan merkitystd paivittaisille tydmatkoille nimen-
omaan Heinolan ulkopuolelta tydssdkayville, joiden keskimadrainen tyomat-
ka on lyhentynyt 5-10 minuuttia. Tyomarkkina-alue ei kuitenkaan ole laajen-
tunut ohikulkutien vaikutuksesta eikd muuttoliiketta ohikulkutien suunnassa
halvemmille asuntoalueille ainakaan viela ole tapahtunut.

Yhteenvetona yrityshaastatteluista voidaan todeta, etta noin puolet vastaajis-
ta sanoi ohikulkutielld olevan merkitysta toiminnalleen. Kaikki haastateltavat
kertoivat, ettd tien rakentaminen oli positiivinen asia, koska vanha tie on
mutkainen sekad kapea ja siten altis ruuhkautumiselle. Ohikulkutien merki-
tyksen katsottiin kuitenkin kohdistuvan lahes yksinomaan lapikulkevan loma-
ja mokkiliikenteen sujuvoittamiseen. Ohikulkutielld arvioitiin olevan merkitys-
ta paikalliselle liikenteelle vain perjantai-iltapdivana, jolloin lapikulkuliiken-
teen ja tyGssakayntiliikenteen aiheuttamat ruuhkat ovat poistuneet.

Kyselyn ja haastattelujen tulosta voidaan perustella silla, ettd vanha tie
ruuhkautui vain perjantai-iltapédivana ja osittain sunnuntaina, ja siten ohikul-
kutien tuoma muutos arkipaivaisiin yritystoimintoihin on pieni. Lisaksi ky-
seessa on varsin lyhyt, kaupunkirakenteen ulkopuolella kulkeva tieosuus,
jonka kaupunkilittymat sijaitsevat noin 3 kilometrin paassa keskustasta.
Nain ollen tien merkitys keskustahakuisille yritystoiminnoille jaa pieneksi
varsinkin, kun keskustan lapi kulkevalla vanhalla tielld ajoittaiset ruuhkat
ovat poistuneet. Lahti-Heinola -moottorilikennetiella sekd Heinola-Lusi -
moottoritielld yhdessa tulee olemaan selvasti suurempi merkitys myds yri-
tyssektorin toiminnoille.
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Toisaalta Heinolan ohikulkutien rakentaminen on yksi monista viitostiekayta-
van parantamishankkeista. Yhdessa muiden kehittdmishankkeiden kanssa
(mm. Lahden ja Mikkelin ohikulkutiet) se parantaa koko viitostiekdytévén
alueella sijaitsevien yrityksien toimintamahdollisuuksia. Heinolan ohikulkutie
osana koko valtatie 5:n kehittdmista luo sujuvat ylimaakunnalliset kuljetusyh-
teydet ja paremmat kehitysedellytykset tien vaikutuspiirin yrityksille seka
palvelee ltd&-Suomeen suuntautuvaa matkailuliikennetta.

4.3 Kaupallisten palvelujen rakenne

Heinolan vahittdiskauppa ja kaupalliset palvelut palvelevat runsaan 20 000
asukkaan vaikutusaluetta, johon kaupungin lisdksi kuuluu Heinolan maalais-
kunta. Ostosmatkoja tehd&dén jossain maarin Heinolaan myés Pertunmaalta
ja Hartolasta. Vuonna 1992 tehdyn asiointitutkimuksen mukaan Heinolaan
suuntautui 70 % heinolalaisten kaikista ostosmatkoista, 64 % maalaiskun-
nan asukkaiden ostosmatkoista seka 30 % pertunmaalaisten ja 19 % harto-
lalaisten ostosmatkoista. Oman kunnan keskuksen ja Heinolan lisiksi os-
tosmatkat suuntautuivat jossain maarin Lahteen, etenkin harvemmin ostet-
tavien erikoistavaroiden osalta. Heinolan ja Heinolan maalaiskunnan ostos-
matkoista noin 14 -17 % suuntautui Lahteen.

Alueen ostouskollisuus on etenkin pdivittdistavaroiden osalta korkea ja alu-
een ulkopuolelta tuli suhteellisen vahan ostosmarkkoja ennen ohitustien ra-
kentamista. Syyskuussa 1994 tehdyn tienvarsihaastattelussa, jossa tiedus-
teltiin ostoskayttaytymistd ennen ohikulkutien valmistumista, etelasta tule-
vasta liikenteestd 16 % poikkesi asioimaan Heinolaan. Padosa néistd tuli
lahialueelta, silld ostovoiman (netto)siirtyma koko alueelle on noin 10 %.

Liikevaihto v. 1993 yhteensd 520 Mmk
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tavarat
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Kuva 15 Heinolan véhittdiskauppa ja kaupalliset palvelut
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Ohikulkutien vaikutuksia on arvioitu pdivittdistavara- ja erikoistavarakaupan
osalta, joiden yhteiset markkinat alueella olivat noin 440 milj.mk vuonna
1994. Paivittaistavaramyymaldiden myynnin osuus oli 247 milj.mk vuodessa.
Tilaa vieva huonekalu- ja rautakauppa, autokauppa seka hotellit ja ravintolat
eivat sisélly tarkasteluun.

Kaupankaynti on keskittynyt kaupungin keskustaan torin ymparille. Paivit-
taistavarakauppa on keskittynyt Keskustan ja Seminaarin alueille. Suurim-
mat paivittdistavaramyymalat, Heijukka, Toriheinoska ja S-market, sijaitse-
vat torin laidalla seka SparHeinoska keskustan tuntumassa vanhan lapikul-
kuvaylan varressa. Niiden osuus kokonaismarkkinoista oli 75 % ennen ohi-
kulkutien eteldisessé liittymassa sijaitsevan Citymarketin avaamista. Paivit-
taistavarakaupan liséksi niiden erikoistavaramyynti on noin 16 milj.mk / v.

Erikoistavarakauppa keskittyy yksittdisiin erikoistavaramyymaléihin. Myyma-
lat ovat pienida ja keskittyneet tiiviisti torin ympadrille. Maalaiskunnassa ja
muilla alueilla ei juuri myyda erikoistavaroita, tilaa vievda kauppaa lukuunot-
tamatta. Erikoistavarakaupan arvoksi arvioitiin 176 milj.mk vuonna 1994.

Haastattelujen mukaan ohikulkutien valmistuminen ja lapiajoliikenteen vahe-
neminen paransivat asiointimahdollisuuksia keskustassa. Tahtihoviin siirtyi
suurin osa lapikulkevan liikkenteen polttoainemyynnistéd ja samalla paikallis-
ten huoltamoiden polttoaineiden myynti on laskenut. Tahtihovin péivittdista-
varamyynti ei paljoakaan vaikuta paivittdistavarakauppaan, silla asiakkaat
ovat paaosin ohikulkijoita. Paikallisille se on satunnainen ostospaikka poik-
keuksellisten aukioloaikojen takia.
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Kuva 16 Paéivittéis- ja erikoistavaramyynnin jakautuminen Heinolan alu-
eella
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4.4 Citymarketin vaikutus védhittdiskauppaan

Citymarket avattiin toukokuussa 1995. Myymalan kokonaismyyntiala, kassa-
ja kaytavéatiloineen on 5500 m?, josta péivittdistavaroiden myyntialaa 1200
m2. Citymarketin vuosittainen paivittdistavarakaupan myyntitavoite on 70
milj.mk ja erikoistavarakaupan myyntitavoite 30 milj.mk. Jos ndma tavoitteet
saavutetaan, on Citymarket seudun suurin myymala sekd myynniltdan etta
myyntialaltaan. N&in suuri yksikké vaikuttaa merkittévasti kaupan toimintaan
ja sitd kautta myos kaupalliseen keskustaan.

Véhittaiskaupan kokonaismarkkinat kasvavat, kun alueen ulkopuolelta tule-
vien ostosmarkkojen médra kasvaa ja alueen asukkaiden ostouskollisuus
kasvaa. Markkinat eivat kuitenkaan kasva Citymarketin myynnin maaralla,
vaan nykyinen kauppa menettda osan myynnistdan uudelle myymalalle.

Tassa tarkastelussa on oletettu, ettd Heinolassa asioivien osuus ajoneuvo-
madrasta on kasvanut 16 %:sta 20 %:iin ja samalla oman alueen ostouskol-
lisuus on parantunut. Nailla oletuksilla alueen kokonaismarkkinat kasvavat
péivittistavarakaupassa 23 mil.mk ja erikoistavarakaupassa 12 milj.mk.
Arviot perustuvat tehtyihin kyselytutkimuksiin ja kauppiashaastatteluihin.

Heinolan kaupallisen palvelurakenteen ennustetarkastelussa kaytettiin asi-
ointipaikan valintamallia, joka perustuu useiden asiointitutkimusten perus-
teella johdettuihin sddnndnmukaisuuksiin. Mallin avulla voidaan tutkia asi-
ointipaikan sijainnissa, kilpailevassa tarjonnassa, ostovoimassa tai liikkenne-
verkossa tapahtuvien muutosten vaikutuksia asiakasmadariin ja asiointipai-
kan myyntiin.

Mallin avulla pyrittiin selvittdmaan, miten Citymarketin myyntitavoitteen toteu-
tuminen vaikuttaa muiden alueiden, erityisesti Heinolan keskustan, paivit-
téis- ja erikoistavaramyynteihin.

Mallitarkastelussa on oletettu, etta

- kesélla parhaina viikonloppuina puolet asiakkaista tulee Heinolan ja Hei-
nolan milk:n ulkopuolelta

— syksylla mokkiliikenteen loputtua, 70-90 % asiakkaista tulee ldhialueelta

- lahialueen asukkaiden ostouskollisuuden ja vahittdiskaupan myynnin
kasvuksi on oletettu vajaa 5 %.

Nailla oletuksilla voidaan arvioida, ettéd alueen péivittaistavarakauppa menet-
taa myyntiaan keskimaarin 20 %. Kuvassa 17 on esitetty Citymarketin vaiku-
-tus Heinolan paivittdistavarakaupan alueittaisiin myynteihin, jos Citymarket
yltad tavoitemyyntiin. Suurin, noin 18 % paivittdistavaramyynnin lasku koh-
distuu Heinolan keskustan ja Seminaarin alueille. Muilta Heinolan kaupungin
alueella paivittaistavaramyynti vahenee noin 16 %. Vaikutukset ovat viela
suuremmat Heinolan maalaiskunnassa, jossa paivittdistavaramyynnin lasku
vaihtelee 25-38 %.
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Kuva 17 Citymarketin vaikutus Heinolan péivittdistavarakaupan myyn-
teihin

Nama vaikutukset nakyvat hintakilpailuna seka pitemmalla tédhtdimellda myos
myyntitehon laskuna ja kannattamattomimpien yksikdiden lopetuksina.
Vuonna 1994 on jo pari myymalad lopettanut toimintansa. Niiden yhteinen
myynti on ollut Idhes 10 milj.mk.

Vaikutukset eivat jakaudu tasaisesti, vaan ne kohdistuvat eniten ldhella Ci-
tymarkettia sijaitseviin pieniin kauppoihin, joista joku saattaa lopettaa toimin-
tansa. Keskustan suuruudesta johtuen absoluuttisesti myynti laskee eniten
keskustassa (noin 35 milj.mk). Tamén jalkeen on viiden suurimman myyma-
lan osuus koko paivittdistavaramyynnista on yli 80 %.

Erikoiskaupassa Citymarketin vaikutukset ovat pienemmat johtuen pienem-
méastd myynnistd. Lisdksi on mahdollista, ettd l&hialueen asukkaiden osto-
uskollisuus kasvaa alueen palvelujen parantuessa. Kuvassa 18 on esitetty
Citymarketin vaikutus Heinolan erikoistavarakaupan alueittaisiin myynteihin,
jos Citymarket yltaa tavoitemyyntiin. Mallin mukaan keskustan erikoiskauppa
menettdd myyntidan noin 10 %. Suurin yli 15 milj. markan myynnin lasku
kohdistuu Heinolan keskustaan ja muilla alueilla (I&hinnd Tommola ja Sa-
hanniemi) erikoistavarakaupan myynti laskee noin 2 milj. markkaa. Osa
tastd menetyksestd kohdistuu myds padivittdistavaramyymaldiden muuhun
kuin elintarvikemyyntiin. Konkreettisesti sopeutuminen nékyy keskustassa
K-Heijukan tilojen uudelleenjarjestelynd. Keskusta ftiivistyi, kun Tiimari ja
apteekki siirtyivat torin laitaan.
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Kuva 18 Citymarketin vaikutus Heinolan erikoistavarakaupan myyntei-
hin.

4.5 Ohikulkutien kyselytutkimus

Heindkuussa 1995 jarjestettiin yhdistetty kysely ja haastattelu, joiden avulla
selvitettiin Heinolan ohikulkutien varressa sijaitsevien palvelujen kayttéa ja
tienkayttajien ominaisuuksia. Citymarketin ovella haastateltin asiakkaita
kahtena arkipaivana (tiistai ja perjantai). Tahtihovin palvelualueella pyydettiin
matkailuneuvontapisteen asiakkaita tayttdmaan vastaava kyselylomake
kolmen viikon ajan jokaisena viikonpdivana.

Citymarket

Hyvéksyttavia vastauksia saatiin kahden péivan aikana 221 kpl. Haastatte-
luun vastanneista 49 % oli paikallisia, joiden ldht6kunta tai m&arakunta oli
Heinola tai Heinolan mik (kuva 19). Ympadristokunnista kdyvien vastaajien
osuus oli 17 %, paékaupunkiseudulta kayvien 15 % ja Lahdesta kayvien 7 %
vastaajista. Loput 12 % vastaajista kavivat muualta Suomesta.

Suurin osa (79 %) vastaajista ilmoitti lahtdpaikakseen kodin, 10 % kesamo-
kin ja 7 % ty6paikan (kuva 20). Vastaavasti 55 % vastaajista ilmoitti maara-
paikakseen kodin ja 31 % kesamdokin. Yli puolet (54 %) vastaajista ilmoitti
olevansa ostos- tai asiointimatkalla, 20 % kesamdkkimatkalla ja 16 % lo-
mamatkalla (kuva 21).
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Lahes kaikki haastatteluun osallistuneista tekivat paivittdistavaraostoksia.
Autokohtainen keskiostoksen suuruus oli 247 markkaa. Vain 14 % haastatel-
luista kaytti keskimadrin 127 markkaa polttoaineen hankintaan ja 5 %
haastatelluista osti muuta (Idhinnd hampurilaisravintolan tuotteita). Autokoh-
tainen keskiostoksen suuruus oli 130 markkaa. Merkittédvaa viikonpaivavaih-
telua ei eri tuotteisiin kdytetyn rahaméaaran suhteen esiintynyt.

Citymarketissa tehtyyn haastatteluun vastanneista 58 % ei ilmoittanut kay-
vansid Heinolan keskustassa asioimassa samalla matkalla. Paikallisten
asukkaiden osuus Heinolan keskustassa asioivista Citymarketin kayttdjista
oli 40 %. Vastaavasti 32 % Citymarketissa asioivista, jotka eivat kdy Heino-
lan keskustassa asioimassa, on paikallisia asukkaita.

Citymarketissa tehdyn kyselytutkimuksen tuloksia voidaan verrata kevaalla
1995 Tampereen seudulla tehdyn likennetutkimuksen tuloksiin kaupunki-
markettien keskiostoksen suuruuden ja lahté/méaédrapaikkajakauman osalta.
Tampereen tutkimus tehtiin neljand arkipédivanad lauantai mukaanlukien.
Asiakaskohtainen keskiostoksen suuruus kaupunkimarkettien paivittaistava-
rakaupassa oli 169 mk. Suurin osa automarkettien asiakkaista (64 %) ilmoitti
lahtopaikakseen kodin, 12 % tydpaikan ja 25 % muun l&htdpaikan. Tama
vastaa lahes tdsmalleen Citymarketin kyselyn tuloksena saatua laht6paikka-
jakaumaa.
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Suurin osa kaupunkimarkettien asiakkaista (79 %) ilmoitti maarapaikakseen
kodin, 2 % tybpaikan ja 19 % muun maarapaikan. Tassd suhteessa City-
marketin asema kesamokki- ja muiden vapaa-ajan matkojen palvelupaikka-
na oletetusti korostuu kaupunkimarketteihin verrattuna. Tampereen tutki-
muksessa 81 % asiakkaista kaytti henkildautoa, 16 % kevytta liikennettd ja
3 % joukkoliikennetta ostosmatkoillaan.

Citymarketin vaikutukset keskustan/Heinolan kauppaan ja kaupan rakentee-
seen riippuvat siitd saavuttaako Citymarket myyntitavoitteensa ja/tai missa
madrin Citymarket kerda ostovoimaa alueen ulkopuolelta ohikulkevasta lii-
kenteesta. Tehdyn kyselytutkimuksen mukaan puolet Citymarketin asiak-
kaista tuli Heinolan ja maalaiskunnan ulkopuolelta. Tutkimus on tehty heina-
kuussa, tiistaina ja perjantaina, joten se kuvaa kesalomakauden asiakasra-
kennetta.

Onhikulkutien liikennemaarat ja matkan paatarkoitus vaihtelevat suuresti eri
vuodenaikoina. Mokki- ja vapaa-ajanliikenteen merkitys on ratkaiseva kesal-
I ja kevaan ja syksyn viikonloppuliikenteessa. Talla perusteella on selvaa,
ettd Citymarketin asiakasrakenne on talvella ja suurimman osan vuotta toi-
senlainen kuin kesdloma-aikana. Syksylld ja talvella paikallisten asiakkaiden
osuus Citymarketin asiakkaista nousee jopa 70-90%:iin ja ohikulkevien asi-
akkaiden osuus laskee.

Tahtihovi

Tiedustelu jarjestettiin Tahtihovin palvelualueella kyselytyyppisena kaupun-
gin info-pisteessd. Hyvaksyttavia vastauksia saatiin kolmen viikon aikana
254 kpl. Kyselyyn vastanneista 30 % oli paikallisia kavijoita (kuva 22). Paa-
kaupunkiseudulta kayvien osuus oli 31 %, Lahdesta kayvien osuus oli 9 % ja
ymparistokunnista kayvien vastaajien osuus oli vain 6 %. Loput 24 % vas-
taajista kavivat muualta Suomesta.

Suurin osa (74 %) vastaajista ilmoitti Iahtopaikakseen kodin, 16 % kesamo-
kin ja 9 % tyopaikan (kuva 23). Vain 22 % vastaajista ilmoitti maarapaikak-
seen kodin ja 20 % kesamokin. Muualta tulevien osuus oli 16 % ja muualle
menevien osuus jopa 56 % vastanneista. Yleisimpind matkakohteina olivat
erilaiset lomakohteet ja huvipuistot, messut ja musiikkijuhlat seka sukulais-
vierailut.
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Kuva 22 Téhtihovissa kéavijoiden ldhtbkunta/médarékunta

Yli puolet (55 %) vastaajista ilmoitti olevansa lomamatkalla, 21 % muulla va-
paa-ajan matkalla ja 7 % kesamokkimatkalla (kuva 24).

Téhtihovissa kyselyyn vastanneista 39 % teki paivittdistavaraostoksia
(keskiostoksen suuruus 106 mk), 24 % polttoaineostoksia (keskiostos 168
mk) ja noin puolet osti muuta (keskiostos 74 mk). Kaikkiin tavararyhmiin
kaytetty rahamaara oli viikonloppuna keskimaardistd suurempi. Erityisesti
paivittaistavaraostoksiin sunnuntaina kaytetty rahamaara oli muita viikon-
pdivia suurempi.

Verrattaessa Tahtihovin kayttajaryhmia valtatiellda 3 Linnatuulen palvelualu-
eella tehtyyn tutkimukseen, voidaan todeta, ettd viikonloppuna Linnatuulen
suurimpina kayttajaryhmina erottuivat sukulaismatkailijat ja kesamokkilaiset.
Télta osin Linnatuulen kayttajaprofiili vastaa Tahtihovin kayttdjaryhmia. Sita
vastoin arkipaivind Linnatuulen kayttéjista suurin osa koostuu ammattiautoili-
joista ja tydmatkalaisista, mikd eroaa Tahtihovin kayttajaprofiilista. On kui-
tenkin huomattava, ettd Tahtihovin tulokset on tehty lomakaudella, jolloin
tydmatkalaisten ja ammattiautoilijoiden osuus on keskimaaraistd pienempi.
Lisaksi kysely tehtiin niiden joukossa, jotka kavivat kaupungin infopisteessa.
Tama on mahdollisesti vinouttanut tuloksia siten, ettéd paikallisten kavijoiden
suhteellinen osuus on korkea paikan palvelutarjonta huomioiden.
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5 VAIKUTUKSET YMPARISTOON JA KAUPUNKI-
KUVAAN

5.1 Vaikutukset hdka- ja typpidioksidipitoisuuksiin Siltakadulla

Ohikulkutien vaikutusta ilman laatuun Heinolan keskustassa Siltakadun var-
rella arvioitiin likennemaara- ja likennevirtatietojen perusteella ruotsalaisella
AlG-mallilla. Malli tuottaa liikkenteen aiheuttamat haka- ja typpidioksidipitoi-
suudet katukuilussa. Laskenta tehtiin ohikulkutien avaamisajankohdan ke-
séperjantain huipputunnin liikennemaarilla nykyverkolle seka paatie- ja katu-
verkolle ilman ohikulkutietd.

Ohjelma edellyttdd runsaasti lahtotietoja, joista esimerkiksi liikkennevirran
nopeus vaikuttaa merkittavasti tuloksiin. Malli tuottaa pitoisuuden, jota kor-
keampia arvoja esiintyy 2 % vuodesta. Hakapitoisuus on 8 tunnin keskipitoi-
suus, typpidioksidilla yhden tunnin keskipitoisuus. Typpidioksidin osalta ta-
mé vastaa suomalaista kay’tantoa ja tulosta voidaan verrata suoraan oh-
jearvoon, joka on 300 ug/m®. Ohjearvo on ehdotettu puolitettavaksi. Hakapi-
toisuuden ohjearvo on télla hetkelld 10 mg/m®, mutta se on ehdotettu pudo-
tettavaksi 8 mg/m>:aan.

Tuloksien mukaan typpldloksudlpltousuus ilman ohikulkutieta olisi 150 pg/m®
ja ohlkulkutnen kanssa 30 pg/m®. Hakapitoisuudet olisivat vastaavasti 8
mg/m® ja 1 mg/m®. Seka typpidioksidi- ettd hikapitoisuuksien ehdotettujen
ohjearvojen ylittyminen ilman ohikulkutieta olisi hyvinkin mahdollista. Ohikul-
kutien vaikutus pitoisuuksiin on hyvin merkittava: typpidioksidi- ja hakapitoi-
suudet vahenevat liikenteen huippuaikoina 80 - 90 %.

5.2 Vaikutukset lahtomelutasoihin Heinolan keskustassa

Ohikulkutien vaikutusta liikenteen lahtémelutasoon arvioitiin pohjoismaisella
melumallilla. Mallilla voidaan laskea lahtémelutasojen liséksi myds melualu-
een leveys. Parhaimmillaan malli on maaseutuolosuhteissa, kaupunkikes-
kustassa tulokset eivat likennevirran kiihdytysten ja jarrutusten seka raken-
nusten aiheuttaman vaimennuksen vuoksi ole luotettavia.

Lahtotietoina laskennassa olivat samat liilkkennevirrat kuin pitoisuuksien las-
kennassa. Tulosten mukaan liikenteen ldhtomelutaso L,m (melutaso 10
metrin paassa tiestd ilman heijastavien pintojen tai muiden olosuhteiden
huomioimista) putoaa ohikulkutien vaikutuksesta noin kolme desibelid
59,6:sta 56,4:44n desibeliin eli on selvasti havaittavissa.

Asukkaiden kokemusten mukaan muutos on kuitenkin huomattavasti suu-
rempi. Myos lilkkenteen aiheuttama tarind on vahentynyt merkittavasti. Tar-
kempi melutasojen arviointi edellyttdakin rakennusten ja maaston seka lii-
kenteen kiihdytysten ja jarrutusten vuoksi mittauksia ennen- ja jalkeen-
tilanteissa.
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5.3 Vaikutukset kaupunkikuvaan

Heinolan kaupunkikuva on perinteisesti ehed. Vain Siltakadun rooli yli-
kuormitettuna lapikulkuvadylana on muodostunut epéviihtyisaksi. Ohikulkutien
kaupunkikuvalliset vaikutukset eivat sindnsd kohdistu keskustarakentee-
seen, mutta antavat suuren mahdollisuuden eheyttdd Siltakadun toiminta ja
ymparistd osaksi keskustarakennetta.

Ohikulkutien vaikutusta kaupunkikuvaan on tarkasteltava laajempana koko-
naisuutena. Tie sijoittuu kaupungin ulkopuolelle irti kaupunkirakenteesta.
Sen vaikutus kaupunkikuvaan muodostuu mielikuvatasolla: sillasta on tullut
Heinolan kaupungin symboli. Kaupungista kertovat pylonit nakyvat kauas
seka tielle ettd vesistdja pitkin. Sillan symbolinen merkitys kaupunkikuvassa
korostuu tultaessa Siltakatua eteldsta kaupunkiin. Silhuettina nékyva silta
merkitsee kaupunkikuvassa uutta aikaa. Silta on hyvaksytty kaupunkia sym-
boloivaksi julkiskuvaksi, kuten puistot, paviljongit ja vanhat sillatkin.

Kuljettaessa uutta ohikulkutietd ei kaupunki avaudu kulkijalle nakymana.
Kaupunki on sopinut maanomistajien kanssa harvennushakkuista siten, etta
nakyma uudelta tieltd kaupunkiin paranee. Kaupunki esittéaytyy lisdksi Tahti-
hovin palvelualueen infopisteessa. Palvelualueelta ei kuitenkaan ole ajoneu-
voliikenteen yhteytta keskustaan. Autolla on kierrettava lahimpien ohikulku-
tien liittymien kautta, jolloin matkaa kertyy useita kilometreja.

Viitoitus uudelta tieltd eteldstd Heinolaan koetaan puutteelliseksi. Liittyma on
kaarteen jalkeen hieman yllattaen. Viitoitusta on toivottu myds eteldisen eri-
tasoliittyman laheisyydessa sijaitsevalle kauppa-alueelle (Citymarket ja
McDonald’s). Télld hetkelld ajoyhteys ohikulkutieltd alueelle on viitoittamaton
ja useiden liittymien vuoksi epdselva.

Heinolan kaupunki laati syksylla 1994 yhteistydssa tielaitoksen ja ympéris-
toministerion kanssa Siltakadun liikennesaneerauksen yleissuunnitelman,
jossa katu muutettiin sen uuteen rooliin sopivaksi.

Siltakadun liikenteenvalitysominaisuudet olivat ratkaisevan tarkeitd ennen
ohikulkutien valmistumista: kadulla oli runsaasti kdaantymiskieltoja seka lu-
kuisia kapeita lisdkaistoja, pysakaintijarjestelyt oli sopeutettu liilkkuvan liikken-
teen vaatimuksiin eika pyoratieta oltu pystytty toteuttamaan katutilan kapeu-
den vuoksi. Kaupunkikuvassa Siltakadun ilme muodostui vahitellen epaviih-
tyisdksi ja ankeaksi. Toiminnot kadun varrella kdyhtyivét ja liikkuminen siella
muodostui epamiellyttavaksi.

Suunnitelmassa selvitettiin tilatarpeet seka erilaisten toimintojen toteutta-
mismahdollisuudet. Tavoitteena oli sallia mahdollisimman paljon vasemmalle
kaantymisia, leventad pyorateitd, toteuttaa yhtendisia istutusalueita, selkeyt-
taa ajolinjoja seka hidastaa liikkenteen suuria nopeuksia.

Yleissuunnitelman toteuttaminen aloitettiin kevaalla 1995. Pian tdiden alet-
tua suunnitelma palautettiin kuitenkin uudelleen valmisteltavaksi.
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6.1 Tutkimusmenetelma

Tutkimuksen tavoitteena on arvioida ohikulkutien vaikutusta paikallisten asuk-
kaiden elamysmaailmaan ja kokemuksellisuuteen. Tutkimuksessa kaytettiin
laadullisia aspekteja tarkastelevaa kvalitatiivista tutkimusotetta. Tutkimukses-
sa sovellettiin ns. puolistrukturoitua haastattelumenetelmaa, jossa keskustelu
etenee ryhman ajatusten mukaan ja ndin paastdan tutustumaan tutkittavan
ryhmén todellisiin mielikuviin, kokemuksiin ja tunnereaktioihin. Tutkimusra-
portti on kokonaisuudessaan liitteessa 1.

Tutkimukseen valittiin kolme keskusteluryhmaa ja kaikissa ryhmissa oli 8 hen-
ked. Ryhmille yhteisend valintakriteerind oli uuden Heinolan ohikulkutien alu-
eella asuminen. Tutkimukseen valittiin sekd kaupungin ettd maalaiskunnan
asukkaita. Ryhmat olivat seuraavat:

- Parikymppiset: 20 - 25 -vuotiaat aikuistuvat nuoret, jotka muistavat myos
aikaa ennen ohikulkutien rakentamista. Tama ikdryhma esittda kirkasta
kritiikki&, tuntee aluetta hyvin kevytlikenteen ja autoilunkin ndkdkulmasta.

- Keski-ikdiset: 28 - 45-vuotiaat, antavat kattavinta, monipuolisinta tietoa
alueesta. Heilla on jo ndkemysta alueen pidempiaikaisesta kehittymisesta
seka tietoa ympariston soveltuvuudesta lapsiperheille.

- lk&antyvat: 55 - 65 -vuotiaat antavat menneisyyden ulottuvuutta kehityk-
sen tarkastelulle. Heilla on lapsia, lapsenlapsiakin ja he oivaltavat eroja eri
sukupolvien toiveista ja tarpeista ympéristén suhteen.

6.2 Ohikulkutien vaikutukset asukkaiden kokemina

Heinolan ohikulkutie arvioitiin kaikissa tutkimusryhmissa onnistuneeksi. Yllat-
tden kiitettdvan arvosanan ohikulkutielle antoi ikdantyvien keskusteluryhma.
Tama selittynee silla, etta iakkaammalle ikdryhmalle keskustan rauhoittuminen
(Iapikulkuliikenteen poistuminen) on tarkeinta.

Myds parikymppisten arvioksi Heinolan ohikulkutiesta tuli kiitettava. Keski-
ikdisten ryhméssa arvosana tiesta vaihteli tyydyttavan ja kiitettdvan vélilla. Ko-
konaisuudessaan Heinolan ohikulkutiehen ollaan erittain tyytyvaisia.

Kaikille ryhmille oli tyypillistd, ettd keskustelu ei luontevasti siirtynyt ohikulku-
tiehen. Aihetta ikaéan kuin inmeteltiin ja ohikulkutie koettiin etdiseksi, koska se
sijaitsee kaukana, eika sindnsa palvele nimenomaan heinolalaisia. Itse tiesta
ei juuri puhuttu, seurausvaikutuksista kyllakin (Siltakadun tyhjeneminen).

Muutokset ovat usein vaikeimpia ikdantyvalle vaestdlle. Heinolassa ohikulku-
tien rakentaminen ei ollut hairinnyt turvallista arkipdivaa, muutostdiden koettiin
tapahtuvan toisaalla ja littymat ovat riittdvan kaukana keskustasta.




Ohikulkutien vaikutukset Heinolan kaupunkiseudulla 43
SOSIAALISET VAIKUTUKSET

Ohikulkutie palveli vahiten heinolalaisia. Eniten se palveli:

- Kkiireisid Heinolan ohittavia helsinkildisia
- lahtelaisia (tai Lahti - Helsinki -valilla asuvia)
- pohjoiseen mokille menijoita.

Ohikulkutie ei ole havittdnyt paikkakunnan identiteetille téarkeitd elementteja.
Heinolan Tahdelld, ohikulkutien sillalla, on suuri symboliarvo paikkakunnan
asukkaille. Se koetaan “ilmaa siipien alle” tuovaksi yhteydeksi.

Ostokayttaytymisen suhteen on havaittavissa lahentymistd Lahteen. Haasta-
teltujen mielesta tdma ilmié on ollut olemassa jo ennen ohikulkutien valmis-
tumista. Ohikulkutie ei ole tuonut pysyvdmpdd muutosta nuorten palvelujen
kéayttdon tai tapaamispaikkoihin.

Heinolassa asioidaan keskustassa, toria ympéroivissd liikkeissa (etenkin
ikaantyvat). Yleisesti todettiin, ettd Citymarkettiin ei viitsi iiman autoa talvella
lahted. Autoilija taas menee samantien ostoksille Lahteen, jossa ostaminen on
sosiaalinen tapahtuma.

Tydssakayntiin lahikaupungeissa (esim. Lahdessa) ohikulkutie ei ainakaan
haastateltavien mukaan ole vaikuttanut. Haastatteluissa kavi ilmi, ettd heinola-
laiset itse eivat ohikulkutietd juuri kdytd. He ajavat mielellddn vanhaa tieta
eteldan padin mennessdan ainakin toiseen suuntaa, koska tie on heiddn mie-
lestaan viihtyisampi. Poikkeuksena on hirvenmetséastysaika, jolloin uutta tieta
kaytetaan sielld olevien hirviaitojen takia.

Ohikulkutien tavoitteena Heinolassa asuvien kannalta on erityisesti viikonlop-
puliikenteen pahojen ruuhkien helpottaminen sek@ Heinolan lapiajoliikenteen
ja siitd aiheutuvien haittojen vahentaminen. Taysi hydty siitd saadaan raken-
nustyon valmistuttua Lusiin saakka.

Haastateltavien mielestd ennen ohikulkutien rakentamista oli Siltakadulla
ruuhka-aikaan (eniten 80-luvulla) yllattden helppokin liikkua. Autot seisoivat
niin kauan, ettd niiden vélistd paasi sopivasti puikkelehtimaan tien toiselle
puolelle. Saasteista ja turhauttavasta tilanteesta huolimatta Siltakadun este-
vaikutus itse tien ylittdmiseen oli kaytanndssa tuolloin pienimmillaan.

Ohikulkutien valmistuttua Siltakatu on "néivettynyt" ja katu on koettu avarana
ja epéviihtyisand; poikittaisyhteyksien parantamista tarvitaan. Siltakatu jaa
moottoritielle johtavaksi seka paikallisen ja hitaan liikenteen vaylaksi. Kuitenkin
raskas liikenne kayttaa sita edelleen reittind Heinolan teollisuusalueille.
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Pitkdmatkainen liikkenne on siirtynyt ohikulkutielle, mika on vahentéanyt Silta-
kadun liikenteen puoleen entisesta. Ohikulkutie palvelee parhaiten Heinolan
lapikulkevaa liilkennetté ja on erityisesti nopeuttanut ja sujuvoittanut loma- ja
mokkiliikennettd. Nain ollen ohikulkutielld ei ole suurta merkitysta paikallisel-
le likenteelle tai erityisesti keskustahakuisille yritysten kuljetuksille ja toimin-
noille.

Ohikulkutien rakentaminen on parantanut likenneturvallisuutta Heinolan
keskustassa seka poistanut perjantai-iltapaivan lapikulkuliikenteen ja tyos-
sdkayntilikenteen yhteisvaikutuksena aiheutuneet ruuhkat. Liikenneturvalli-
suuden ohella on Heinolan keskustan ympadristdé melu- ja paastohaittojen
véhentymisen kautta parantunut.

Toisaalta likennemaarien vdheneminen on nostanut ajonopeuksia Siltaka-
dulla, mika aiheuttaa ongelmia liikenneturvallisuudelle. Keskustan lapikulku-
kadun liikennesaneeraus olisi liitettava kiintedksi osaksi ohikulkutien suunnit-
telu- ja toteuttamisohjelmaa, jottei vanhalle tielle jaisi tarpeetonta raskasta
liikennettd eivatkd ajonopeudet nousisi korkeiksi. Suunnittelun yhtdaikaisuus
tekisi saneerauksen perusteiden mieltdmisen asukkaille helpommaksi. Esi-
merkiksi Siltakadun suunnitellun saneerauksen kustannusarvio on vain noin
1 % ohikulkutien rakennuskustannuksista.

Yksityisautoilijoiden nimeamat ongelmakohdat liikenteessd ovat helposti kor-
jattavissa (kolmioiden lisaaminen, likennevalot jne). Raskaan liikenteen osalta
kaivataan pelisdantoja ja selkeaa tiedotusta. Kevyessa liikenteessé tarvitaan
eriyttamista etenkin Kauppakadun paassa.

Estevaikutus Siltakadulla tuntuu paradoksaalisesti suuremmalta nyt kuin aikai-
semmin. Autojonojen madellessa heinolalaiset puikkelehtivat ennen vapaasti
autojen vaélissd, kun talla hetkella liikennettd on vahemman mutta ajonopeudet
huomattavasti korkeammat. Sosiaalisten vaikutusten kannalta ajateltuna tie- ja
ymparistésuunnittelun olisi hyva tukea suvaitsevaisuuden ja moniarvoisuuden
linjaa.

Heinolan alueellisen laajenemisen pdasuuntana on keskustan eteldpuolis-
ten, lahinna Sinilahteen ja Sepanniemen asuntoalueiden tdydennys- ja uu-
disrakentaminen. Malliennusteen mukaan eteldisten asuntoalueiden kehit-
taminen houkuttelee védestda keskustan reuna-alueilta. Eteldisten asunto-
alueiden kehittdmisen vaikutuksena vaeston arvioidaan siirtyvdn kaupungin
eteldosiin 1ahinna Pyhattoman fiiviiltd kerrostaloalueelta ja Sahanniemen
teollisuusalueiden viereisiltd asuntoalueilta, ellei ndiden parantamiseen pa-
nosteta. Lisdksi vaestonsiirtymid tapahtuu eteldosien asuntoalueiden valilla
saavutettavuudesta ja asuntojen hintatasosta riippuen.

Citymarketin rakentamisen vaikutuksesta Heinolan vahittaiskaupan koko-
naismarkkinat kasvavat, silla alueen ulkopuolelta tulevat asiointimatkat Ii-
sdantyvat ja alueen asukkaiden ostouskollisuus kasvaa. Vahittdiskaupan
markkinat eivat kuitenkaan kasva Citymarketin myynnin maaralla, vaan os-
tovoimaa siirtyy Citymarketiin Heinolan muilta alueilta. Suhteellisesti suu-
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rimmat pdivittdistavarakaupan siirtymét arvioidaan tapahtuvan Heinolan
maalaiskunnan alueilta, mutta myds Heinolan keskustasta ja lahilalueiden
pienistd kaupoista tapahtuvat péivittdistavarakaupan ostovoiman siirtymét
ovat merkittavid. Erikoistavarakaupassa Citymarketin vaikutukset ovat pie-
nemmat ja ostovoiman siitymat pddasiassa Heinolan keskustasta ovat va-
haisemmat péivittdistavarakauppaan verrattuna.

Citymarketin lopulliset vaikutukset talousalueen vahittdiskauppaan nakyvét
vasta my6hemmin. Tdssa vaiheessa on kuitenkin jo selvaa, etta Citymarket
on parantanut ohikulkutien kayttdjien ja talousalueen vdeston palveluita.
Toisaalta ohikulkutie on parantanut keskustan palveluiden saavutettavuutta.
Keskustan erikoistavarakaupan myynti ja monipuolisuus eivéat ole juurikaan
karsineet, pikemminkin keskustan viihtyisyys ja palvelutaso ovat parantu-
neet.

Palvelualueille kohdistetun kyselyn perusteella Citymarketilla ja Téhtihovilla
on selva “tyénjako” palvelualueina. Citymarket palvelee enimmakseen seka
paikallista kotiperdistda ostosmatkailua ettd padkaupunkiseudulta ldhtsisin
olevaa kesamokkilikennettd. Tahtihovin kayttdjind ovat pddasiassa paakau-
punkiseudulta sekd muualta Suomesta lahtdisin olevat loma- ja vapaa-ajan
matkailijat seka viikonlopun paikalliset péivittdistavaraostajat.

Noin puolet yrityskyselyyn osallistuneista yrityksista ilmoitti, ettd ohikulkutiel-
I& on ollut merkitysta eri yritystoimintojen kannalta. Suurin merkitys ohikul-
kutiella katsottiin kuitenkin olevan Iapikulkevan loma- ja mokkilikenteen no-
peuttamisessa ja viikonloppuruuhkien poistamisessa Heinolan keskustasta.

Ohikulkutie ei pysyvasti muuttanut palvelujen kéyttéa ja tapaamispaikkoja. La-
hentymisilmio Lahteen ostokayttdytymisessa on ollut olemassa jo aikaisem-
min. Keskustan autioitumista ei enaé pelatd, kunhan Alko pysyy keskustassa.
Etukateisarvelut ohikulkutien haitankokijoista eivét pitdneet paikkaansa, edes
lahimpana uutta tietd asuvat eivat tunnu karsivan ymparistdhaitoista.

Ohikulkutiehen ollaan Heinolassa erittdin tyytyvaisia. Se ei ole havittanyt paik-
kakunnan identiteetille tarkeitd elementteja, mikd tekee tien hyvaksymisen
asukkaille helpommaksi. Ohikulkutieprosessin tiedotus on sujunut esimerkilli-
sesti paikallisten arvioimana, mika on minimoinut muutosvastarinnan. Kaunis,
uusi silta toi esiin ja vahvisti Heinolan parhaita puolia. Heinolan Tahti -silta on
ylpeyden aihe, sen moderni konstruktio korostaa perinteistd metsa- ja jarvi-
idyllia.

Erityisesti ikdantyvat nauttivat keskustan rauhoittumisesta ohikulkutien tulon
jalkeen. Kun ohikulkutie on etaélla keskustasta, paikalliset asukkaat kokevat
hyGtyvansa siité vain jos littymid on useita. Jos selvaa lisdarvoa (esim. turval-
lisuus) ei uuden tien kaytolle ole, valitaan tunnelmallisempi vanha vayla.
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8.1 Seurannan perusteet ja tavoitteet

Osana liikennehankkeiden vaikutusarviointia on hankkeen aiheuttamien
muutosten seuranta. Liikennehankkeiden seurausvaikutukset tapahtuvat
tietylla aikaviiveelld, johon vaikuttavat ennen kaikkea paikalliset tekijat. Seu-
rannan tavoitteena on arvioida liikennehankkeen aiheuttamat todelliset
muutokset ja erottaa kyseisen hankkeen aiheuttamat muutokset muiden
kehitysprosessien aiheuttamista vaikutuksista. Liséksi voidaan arvioida en-
nuste- ja arviointimenetelmien luotettavuutta seka vastaavien hankkeiden
seurauksena syntyvia yleisia lainalaisuuksia.

Seuraavassa on esitetty seurannan aihepiirit, niihin liittyvat seurantaperus-
teet ja seurantamenetelmd. Vastuutahoina seurannan eri osatekijdiden
osalta ovat tielaitoksen keskushallinto, tiepiiri ja kaupunki.

8.2 Liikenne

Seurannan perusteet:

Onhikulkutien liikenteelliset vaikutukset ovat malleilla ennustettavissa ja useat
likenteelliset tiedot kuuluvat tielaitoksen ja kaupungin normaalin seurannan
piiriin. Siten pelkastdan liikenteen seurantaa varten tarvitaan hyvin vahan
erityisesti ohikulkutien vuoksi tehtdvaa seurantaa.

Seurannan kannalta keskeinen kysymys on liikenneturvallisuustilanteen
kehittyminen, varsinkin suhteessa keskustan Siltakadun saneeraukseen.
Merkittdvad on myds uuden tien avaaminen Lusiin asti, jolloin likennetta
siirtynee viela jonkin verran sekd muilta reiteiltd ettd keskustasta uudelle
tielle. Maankaytén kehittyminen saattaa aiheuttaa muutoksia kulkumuotoja-
kaumaan. Tata selvitetdan haastattelututkimuksen yhteydessa.

Seurantamenetelma:

Tiepiiri seuraa liikkenne- ja onnettomuusmaarid ja naistd tiedoista voidaan
helposti tulostaa esimerkiksi viiden vuoden kuluttua tiedot liikenne- ja liiken-
neonnettomuusmadrien muutoksista.

Siltakadun liikennemadrien, liittymien toimivuuden ja ajonopeuksien seuran-
ta on keskeista vaikutuksien havaitsemiseksi. Tdma osa seurantaa jaa kau-
pungin toteutettavaksi.

Kulkumuotojakautumassa, lahinnd keskustan kewvytlikenteen madrissa ta-
pahtuvia muutoksia voidaan selvittda haastattelututkimuksella, joka on osa
sosiaalisten vaikutusten seurantaa.
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8.3 Yhdyskuntarakenne

Liikennehankkeiden aiheuttamien yhdyskuntarakenteellisten vaikutusten
seurannassa on ensiarvoisen tarkedd erottaa muiden kehitysprosessien ja
nimenomaan tarkasteltavan likennehankkeen tuomat muutokset. N&in ollen
seurantaprosessi tulisi toistaa riittdvan usein, silld eri muutostekijéiden ai-
kaviive voi suuresti vaihdella.

Yhdyskuntarakenteellisten tekijéiden seurannassa voidaan erottaa seuraa-
vassa esitetyt komponentit:

Vahittdiskauppa
Seurannan perusteet:

Keskustan ulkopuolelle sijoittuvien kaupan yksikdiden seurauksia on varsin
harvoin seurattu systemaattisesti ja pitkalla tahtaimella. Vaikutukset kaup-
paan ja aluerakenteeseen ovat kuitenkin lopullisesti ndhtavissa vasta kah-
den - kolmen vuoden paasta.

Onhikulkutien ja Citymarketin vaikutukset Heinolan ja maalaiskunnan kaup-
paan ja sen rakenteeseen nakyvat 1-3 vuoden sisélld. Tuona aikana City-
market vakiinnuttaa oman markkinaosuutensa ja nykyinen kauppa sopeutuu
uuteen kilpailutilanteeseen. Nyt tehdyn tutkimuksen ajankohta ja merkittavat
kausivaihtelut ohikulkutien likennemaarissa korostavat seurantatutkimuksen
tarvetta.

Seurantamenetelma:

Seurantatutkimus edellyttad vahittdiskaupan kehityksen seurantaa tilastojen
ja havainnoinnin avulla. Seurantatutkimusta voidaan taydentda ostosuuntau-
tumistutkimuksella, jossa selvitetddn paikallisten asukkaiden ostosmatkojen
rakenne.

Yrityssektorin toiminnot ja tydossakaynti
Seurannan perusteet:

Yllattavaa tutkimustulosta ohikulkutien vdhaisestd merkityksesta yrityssek-
torin toimintoihin tulisi seurata silta varalta, etta yrityssektorin hyodyt ilmeni-
sivat vasta pitemmalla aikavalilla. Kaikki yrityssektorin kuljetustoiminnot eivat
ole ennalta maarattyja, vaan kuljetusten suuntautuminen vaihtelee yrityksen
toimintojen kehityksen mukana. N&in ollen télla hetkelld ilmoitettu vahéinen
ohikulkutien merkitys voi pitkalla tédhtdimellda muuttua. Lisdksi tydssakaynti-
matkoihin kaytetty matka-aika pyrkii pysymaéan suhteellisen vakiona ja siten
yhteyksien nopeutuessa tydmarkkina-alueen laajeneminen on mahdollista.
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VAIKUTUSTEN SEURANTAOHJELMA

Seurantamenetelma:

Tietylla aikaviiveelld ilmeneva ohikulkutien mahdollinen merkitys yrityssek-
torille edellyttad yrityskyselyn toistamista esim. 3 vuoden kuluessa. Kyselyn
tulisi siséltda ohikulkutien merkityksen arviointi samoihin yrityssektorin toi-
mintoihin kuin tassakin tutkimuksessa, jotta vertailukelpoisuus séilyisi. Tois-
tetun yrityskyselyn tuloksista riippuen tutkimusta tulisi soveltuvin osin tay-
dentad mydos yrityshaastatteluilla.

Maankaytto
Seurannan perusteet:

Véeston ja tyopaikkojen jakautumiseen eivédt vaikuta vain kaavavaranto ja
hinta/vuokrataso, vaan liikenteellisella sijainnilla ja alueellisella tavoitetta-
vuudella on myds keskeinen merkitys. N&in ollen ennustettaessa vaeston ja
tyopaikkojen kehitystéa tulisi kayttdd menetelmid, jotka huomioivat myds alu-
eellisen saavutettavuuden.

Seurantamenetelma:

Véaeston ja tydpaikkojen kehitysta tulisi seurata valituilla tdydennys- ja uudis-
rakennusalueilla sekd verrata tapahtunutta kehitystd maankayttomallilla
tehtyyn ennusteeseen.

8.4 Sosiaaliset vaikutukset

Seurannan perusteet:

Sosiaalisiin vaikutuksiin liittyvina kysymyksind voidaan seurata, onko ympéris-
ténsuunnittelu osaltaan tukenut paikkakunnan tunnelman avautumista, muut-
tiko uusi, moderni silta siltojen symboliarvoa ulospdinsuuntautuvammaksi seka
miten Siltakadun estevaikutuksen kokeminen muuttuu uudistusten myéta.

Liikenneoloihin liittyvind seurantatekijdind voidaan erottaa kasitykset raskaan
likenteen reiteista, kevyen liikenteen eriyttdmisen toiminta kdytdnndssa seka
heinolalaisten taipumus kayttaa ohikulkutieta vain yhteen suuntaan.

Seurantamenetelma:

Kaytetyn kvalitatiivisen tutkimusmenetelméan luonteen vuoksi tulisi sosiaalisten
vaikutusten arviointi toistaa 3 - 5 vuoden paastd mahdollisimman samanlaise-
na, mahdollisuuksien mukaan samoissa ryhmissa.




Ohikulkutien vaikutukset Heinolan kaupunkiseudulla
LITTEET

49

LIUTTEET

1, SOSIAALISET VAIKUTUKSET - TEKNINEN RAPORTTI

2 YRITYSKYSELYLOMAKE




LITE 1

HEINOLAN OHIKULKUTIE:

SOSIAALISTEN VAIKUTUSTEN
JALKISEURANTA

Lokakuu 1995

Psykologinen yritystutkimus

Riitta Vakevainen




SISALTO

L 4 = = A 0 R 1
2. LAHTOKOHTA.....ooeeecerercicariennneassessssssassssesasssssssnssssssssssases 2
o R T — 2
2.2 Tutkimusmenetelma. ...ccassmsisnmmmssmesmsassamnsnass 2
2.3 Tutkimuksen NAYLE.......ccceveeererrcreeceerenee e 3
3. HEINOLA JA SIELLA LIIKKUMINEN........c.ccoeuerrrrerennnraenennens 5
3.1 Heinolan luonnonkaunis idylli.........ccceeveerscrrinreccnecen. 5
3.2 Tunnelma: tyly ja turvaton ?......ccccevvcneeccnecnenncnnes 6
3.3 Autoilun nykytilanne keskustassa ........c.ccoceueeeereecnnn. 7
3.4 Liikkennekulttuuri ja kevyt likenne.........cccoecerveeernceneen. 9
3.5 Sillankavennus ja tiedottaminen .........cccccvrerrieinnnnne 9
4. ONNISTUNUT OHIKULKUTIE ....cooiieeiereccnscneesnnncnnes 12
4.1 Onnistuneisuuden anviointia..........ccceeerrmernssnenrecenns 12
4.2 Ohikulkutien tarve ja sijainti.....c...ccccecevrvinercrnenenenen. 14
4.3 Tyytyvéisyys sillan estetiikkaan.........ccccoeeeirrcuneneenn. 14
4.4 Palveluiden saavutettavuus ennallaan ..........cccceeeee. 15
5. VAIKUTUKSET ASUKKAIDEN KOKEMINA .......ccoccceveunnenns 17
5.1 Haittavaikutuksia ympéristdlle niukasti ..........cccceeue. 17
5.2 Siltakatyu ennen ja NYt..........csmissssssmsmssms v 17
5.3 Hyétyjat ja haitankokijat ........ccccccconcimicencncnisccvennicnes 18
6. VISIOITA HEINOLAN TULEVAISUUDESTA ....ccceieeeenneee 20
6.1 Keskustan elavyys sailyy ! .....ccccveveerccrcnnniccnencnee 20
6.2 Heinolan Tahti porttina ulkomaailmaan 7 ............... 20
LAHDELUETTELO...coveveveeeeeeerereeeseseaeesesesesssasessesssssasssssssnsanas 21

LITE 1: TUTKIMUKSEEN OSALLISTUNEIDEN
ASUINPAIKAT

LIITE 2: PUOLISTRUKTUROITU KESKUSTELURUNKO:
ESIMERKKI

LITE 3: TAUSTATIETOLOMAKE



Sosiaalisten vaikutusten jélkiseuranta 1

1. YHTEENVETO

Heinolalaiset pitdvat kaupunkiaan ulkoisesti luonnonkauniina ja idyllisend,
mutta hengeltdan melko sisaanpainiampidavana, jopa tylynd. Tunnusomaista
Heinolalle ovat sillat, jotka merkitsevat asukkaille oman rauhan, oman alueen
suojaamista. Paikkakunnalla koetaan télld hetkelld turvattomuutta, jota yllapi-
taa poliisin resurssien puute.

Autoilijat ovat talld hetkelld tyytyvéisia keskustan liikenteeseen. Raskaan lii-
kenteen nykyisisté ja tulevista kulkureiteista oli ristiriitaisia kasityksid. Kevyes-
sé liikenteessd kaivataan eriyttamista jalankulun ja pyorailyn valille.

Vanhan sillan kavennusremontti on tdivaissyt heinolalaisten itsetuntoa ja tun-
netta paikallisidentiteetista, johon sillat liittyvét oleellisena osana. Muutosvas-
tarinnan vahentamiseksi tallaisista herkista tieprojekteista tiedottamisen on
oltava ajoitukseltaan ja volyymiltaan tarkasti etukateen mietitty.

Heinolan ohikulkutie koetaan paikkakunnalla etdiseksi, eika se sindansa palvele
heinolalaisia. Heinolan ohikulkutiesta pidettiin enemman kuin Mikkelin kaikissa
ikdaryhmissa. Toimivuudeltaan ohikulkutie on Heinolan keskustaan verrattuna
selvasti parempi. Tien tarpeista oltiin yhta mielta ja tieprojektin tiedottamiseen
oltiin hyvin tyytyvdisia. Heinolan Tahti -silta on ylpeyden aihe, sen moderni
konstruktio korostaa perinteistd metséa- ja jarvi-idyllia. Ohikulkutie ei juuri ole
muuttanut kulutuskayttaytymista Heinolassa. Keskusta on edelleen tarkein, ei-
ka sen autioitumista enaa pelata.

Vanhalla 5-tiella on edelleen yllattavan paljon liikkennetta ja sen estevaikutus
saattaa paradoksaalisesti tuntua suuremmalta kuin ruuhkien aikaan.
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2. LAHTOKOHTA
2.1 Taustaa ja tavoite

Taman tutkimuksen on tehnyt psykologi, PsyM Riitta Véakevéinen elo-
lokakuussa 1995. Tutkimus on osa Heinolan ohikulkutien seurantatutkimusta
(Tienpidon strateginen projekti S1). Kyseessa on pitkan tahtdimen seurantaoh-
jelma, jossa suoritetaan uusintatutkimus myos sosiaalisten vaikutusten osalta
noin kolmen vuoden kuluttua. Tavoitteena on tutkia jo toteutuneen ohikulku-
tien vaikutusta paikallisten asukkaiden eldamysmaailmaan ja kokemukselli-
suuteen:

. milla tavalla ympériston muuttuminen on vaikuttanut kohdealueella
asuviin, tydskenteleviin ja liikkuviin ihmisiin

. tarkastellaan mahdollisia muutoksia yhdyskunnan rakenteessa ja ym-
péristdn esteettisessd arvomaailmassa

. tutkitaan ihmisten toimintaa uudistuneessa liikenneymparistossa, myos
muutosvastarintaprosessin etenemista paikkakunnalla.

Yleistavoitteet ovat siis samat kuin Mikkelin ohikulkutien sosiaalisten vaikutus-
ten jalkiseurannassa (kesakuu -95). Tutkimuksen konstellaatio on tarkoituksel-
la pidetty samana kuin Mikkeli-projektissa (otannassa samat kriteerit), jotta
vertailu olisi mahdollista. My&s tutkimusraportin muoto noudattelee Mikkelista
tehtya vastaavaa raporttia vertailun helpottamiseksi.

Raportissa esitellyt sosiaaliset vaikutukset tarkastellaan seké "hydtyjien" etta
"haitankokijoiden" ndkdkulmasta (kunkin alakappaleen lopussa seka yhteen-
vetona (taulukko) kappaleessa 5.3).

Erityisesti Heinolaan liittyvina kysymyksiné selvitetdan myos:

- miten Heinolan keskusta on kehittynyt, muuttunut ohikulkutien myG6ta.
Milla tavalla vanha 5-tie (Siltakatu) toimii talla hetkella ?

- leviadkoé tyomarkkina-alue ts. integroituvatko heinolalaiset Lahden
suuntaan, alkavat kdyda sielld tydssé, piteneeko tydmatka jne.

- painotetaan ostosmatkojen suuntautumista: Tahtihovi/Citymarket/ Heino-
lan keskusta vai lahdetdaanko nyt herkemmin Lahteen. Marketin asiak-
kaiden liikkumismuoto.

- julkiset kokoontumispaikat mm. nuoriso: ostoskeskukset vai keskusta ?

- kartoitetaan ohikulkutien uuden sillan estetiikkaa, elamykset sillalla
ajosta, kasitys Heinolasta tieltd nahtyna jne.

- ympadristovaikutukset: haju- tai meluhaittojen lisdantyminen ohikulkutien
ymparistdssd, myds Heinolan keskustassa.

2.2 Tutkimusmenetelma

Seka Heinolan ettd Mikkelin ohikulkutieta tutkittaessa kaytettiin laadullisia as-
pekteja tarkastelevaa tutkimusotetta. Téallainen tutkimus, kvalitatiivinen tut-
kimus, vastaa kysymyksiin "miksi", "milla tavalla" ja tekee ilmidita ja asiako-
konaisuuksia ymmarrettavaksi. Se tuottaa tutkittavasta muutoksen kentasta
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laaja-alaisen ja mahdollisimman syvéllisen kasityksen. Sen perusteella voi-
daan hahmotella alue, jossa tutkimuksellisesti liikutaan. Tarkoituksena on ta-
voittaa ilmioitd ihmisten elamyksista ja arkikokemuksista kasin. Kyse on tiet-
tyihin alueisiin liittyvasta syvallisestd muutoksen tarkastelusta.

Kaikkein systemaattisin seurantatutkimuksen tapa on riittdvan kattava kvanti-
tatiivinen seuranta,jossa mielipide iimoitettaisiin tietylla asteikolla ja nayte olisi
riittdvan edustava. Talloin voitetaan vertailukelpoisuudessa mutta havitdan
laadullisten tekijoiden kohdalla. Kestdvan kehityksen kasite naet edellyttaa
"mittareilla mittaamisen" lisdksi tai sijasta ihmisen kokemusmaailman kartoi-
tusta laadullisesti. Talloin ei tutkita mitattavia suureita, vaan ihmisen ymparis-
tolleen antamia merkityksid. Tarkastelun piiriin saadaan ennalta odottamat-
tomiakin ulottuvuuksia (tyyli, symbolit, aistielamykset yms.), joita kyselylomak-
keet eivat mittaa.

Kvalitatiivisella tutkijalla on ns. puolistrukturoitu keskustelurunko, jotta tietyt
oleellisimmat teemat tulisivat haastattelun aikana kasitellyiksi. Puolistrukturoi-
dussa haastattelumenetelméassa keskustelu etenee ryhmén ajatusten mukaan
(ei jarjestelmallisesti noudatettavia kysymyslistoja). Néin paastaan tutustu-
maan tutkittavan ryhman tai yksilén todellisiin mielikuviin, kokemuksiin ja tun-
nereaktioihin. Puolistrukturoitu haastattelurunko liitteessa 2.

Onhikulkuteita tutkittaessa esim. estetiikkaan liittyvia seikkoja ei olisi etukéteen
osattu kysymyslomakkeella tiedustella: on paljon asioita, jotka tulevat esille
vasta vapaamuotoisessa ryhmakeskustelussa paikan paéllda. Mm. ihmisen
tunnetta on vaikea mitata kvantitatiivisin mittarein. Tieto, ettda esim. vanhus ko-
kee turvattomuutta liikenteessa vahan/jonkin verran/paljon on tarked, mutta se
ei selitd, mista tama johtuu tai milla muilla suunnittelualueilla ilmié todennakoi-
sesti toistuu. Mita syvéllisempaa tietoa saadaan, sen yleisinhimillisempaa ja
yleistettavampaa se on. Tasta syystd sosiaalisten vaikutusten jalkiseurantaa
kannattaa suorittaa kvalitatiivisesti.

Tutkimuksen perustieto saatiin (kuten Mikkelissd) kolmella ryhmakeskustelul-
la: parikymppiset, keski-ikdiset ja ikdantyvat. Mikkelissa suoritetut aihetta sy-
ventdvat asiantuntijahaastattelut jatettiin pois.

2.3 Tutkimuksen nayte

Kaikille kolmelle keskusteluryhmaélle yhteisena valintakriteerind oli uuden Hei-
nolan ohikulkutien alueella asuminen. Tutkimukseen valittiin sek& kaupungin
(16 000 as.) ettd maalaiskunnan (6000 as.) asukkaita. Ryhmille asetettiin kri-
teerit kuten Mikkelissa.

e Parikymppiset: 20 - 25 -vuotiaat aikuistuvat nuoret, jotka muistavat myds
aikaa ennen ohikulkutien rakentamista. Tama ikaryhma esittdd kirkasta
kritiikkid, tuntee aluetta hyvin kevyen likenteen ja jo autoilunkin nakdkul-
masta. lkdryhméssa liikutaan paljon ja arvioidaan elinympériston tarjo-
amia mahdollisuuksia opiskelun, tydssdkaynnin, vapaa-ajan vieton seka
tulevaisuuden, perheen perustamisenkin kannalta. Ympériston estetiikan
ja toimivuuden arvioissaan tdma ryhma on "tulevaisuuden edellakavija".

o Keski-ikdiset: 28 - 45-vuotiaat, ovat kokemukseni mukaan kattavinta,
monipuolisinta tietoa alueesta antavia. Heilla on jo ndkemysta alueen pi-
dempiaikaisesta kehittymisesta seka tietoa ympariston soveltuvuudesta
lapsiperheille. Aktiivisin, monella eri sektorilla vaikuttava ikaryhma.
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e |kadntyvat: 55 - 65 -vuotiaat antavat menneisyyden ulottuvuutta kehityk-
sen tarkastelulle. Heilla on lapsia, lapsenlapsiakin ja he oivaltavat eroja eri
sukupolvien toiveista ja tarpeista ympariston suhteen. Vanhenemisen vai-
kutukset alkavat tulla esiin: kuulon, nd6n heikentyminen suhteessa liiken-
teen, ympéariston pelottavuuteen jne. Tata idkkdampien vanhusten haas-

| tattelu ei ole osoittautunut mielekkaaksi: vanhukset mm. tyytyvat helposti
| palveluiden tuomaan turvaan ja halu arvioida ympaériston toimivuutta jaa
viahemmalle.

Sukupuoli
Nainen 4 4 4
Mies 4 4 4

lka
20-25 8 s =
28-45 = 8 -
55-65 = = 8

Ammattiasema
Toimihenkild/yrittdjé
Tybvéaesto
Maanviljelija
Koululainen
Eldkeldinen
Opiskelija

Ty6ton

Tieto puuttuu

llw_‘
I W)
]

LI O & I
i
1

Asuinpaikat
Heinola 2 3 -
Heinolan mlk tai muu
lahialue - - -
Myds muut alueet 6 5 8

Kulkuvalineet

tyo,- koulu- yms. mat-
koilla

Auto/taksi

Linja-auto

Polkupydra

Jalankulku
Rullaluistimet

e NN
TW Y o
AW O

Taulukon perusteella voidaan havaita, etté keski-ikdisten ryhméassé toimihenki-
I6t/yrittajat ovat vahvasti edustettuna, eikd maanviljelijoita ollut ryhmissa lain-
kaan (Mikkelissd heitd oli 3). Asuinpaikkojen kohdalla kummassakin, seka
Heinolassa etté lahiymparistossa asuneita ei ollut lainkaan.

Ryhmaékeskustelut kaytiin 20. ja 26.9.95 Heinolan kaupungintalolla. Keskuste-
luun osallistuneille maksettiin palkkio (100 mk:n lahjakortti) ja keskustelutilai-
suuksissa oli kahvitarjoilu. Ryhmien kesto oli noin 2 tuntia. Tutkimukseen osal-
listuneiden asuinpaikat on esitelty litteessa 1 ja tutkittaville taytettavaksi annet-
tu taustatietolomake liitteessa 3.
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3. HEINOLA JA SIELLA LIIKKUMINEN

3.1 Heinolan luonnonkaunis idylli

Tarkein Heinolaan muuton syy on kaupungin viihtyisd maine seka luonnon-
kauneus, ja tdman hyvan imagon merkitys on kasvamassa (1). Heinolan sano-
taankin olevan mita kiehtovin suomalainen keskikokoinen kaupunki (2). Tun-
netuimmat Heinolan imagotekijat ovat sillat seka likenneruuhkat (1).

"Kunhan ndkee vanhan sillan, se on kriteeri siin4d." (Parikymppiset)

"Vesistot ja veneily on tarkeitd, asutaan rannalla tossa jokainen...Siisti, kesélld
hyvin hoidettu... Tdélld ei ole metelid ja Kiirettd, kerkida pienemmaéllédkin hédaél-
14." (Keski-ikéiset) "

"Hieman yli 100 km:n séteelld sijaitsevat Lahti, Helsinki, Kouvola, Mikkeli, Ha-
meenlinna, Tampere ja Jyvéaskyld" (Ikaantyvat)

Parikymppiset kokevat ikéisilleen tyypillisesti Heinolan tylyna "kapykylana":
tekemista ja menopaikkoja on liian vahan. Toisaalta Heinolan ulkoista edusta-
vuutta kehuttiin. Keséista Heinolaa nuoret kuvaavat idylliseksi, talvella on an-
keampaa. Jo parikymppiset pitavat vesistdja tarkeind ja he kertoivat kalasta-
vansa. Harju/Rantapuisto on nuorison mielesta kaunein vesinakyma.

Keski-ikdiset kehuvat myds Heinolaa ulkoisesti, se on hyvinhoidettu ja ter-
veellinen (astmaatikoillekin sopiva) ja lapsiystavéllinen. He tunnistivat myos
Heinolan "tylyyden", mutta pitivat sitd suomalaisena tutustumisen hitautena:
"Heinolaan on vaikea paasta sisdan, mutta emme me itse taalla karsi". Tama
ryhma arveli paluumuuttavansa Heinolaan viimeistaén eldkelaising, jos tassa
valilla erehtyvat muuttamaan pois.

Ikddntyvat, jo elakeikdd lahestyvat kokevat Heinolan pienend, viihtyisana
kaupunkina, jossa ihmiset tuntevat toisensa. Keskusta on suppea ja toimiva,
kaikkialle paasee jalkaisin (my6s huonosti liikkuvat). Idyllin sinetéi voimakas
vesistd ympérilld. Kerrottiin, ettd kylpylakaudella Heinolaa on nimitetty Ome-
napuiden kaupungiksi tai Valkeaksi kaupungiksi: kun omenapuut kukkivat,
vehreys muuttui valkeudeksi. Muistojen Heinolaa tuntuu jadneen sairaalan,
Seminaarin, koulun ja pankkien alle. Ohikulkutie ei kuitenkaan ole hévittanyt
paikkakunnan identiteetille tarkeita elementtejd. Tama ikaryhma istuisi mielel-
ladn Vesitornin kahvilassa kaupunkiaan ihailemassa, mutta sinne on vaikea
paastd mm. Siltakadun estevaikutuksen vuoksi.

Tyyliltaan heinolalaisiksi mainittiin seuraavat kohteet:

sillat

luonto

Harjupaviljonki

Vesitorni

viherkasvien kaytto, etenkin hieno puusto
entisdidyt puutalokorttelit (musiikkikoulu)
"ampuminen autonikkunasta" (parikymppiset)

seka historiallisessakin mielessa Heinolan imagoa muovanneet (ikaéantyvat):
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e Supin kuppi: urheilukentdan ja Kirkkolammen vadlilla idyllinen alue, jossa
kauniita hirsitaloja, jotkut idkkdammat henkil6t eivat koskaan voi antaa an-
teeksi alueen tuhoamista (nyt tyélaismuseoksi)

o Kirkkolammen ymparistd (entinen lintutalo)

e vanha Kasino
Niemeldn kartano (nykyinen Kumpeli)

Liikenneratkaisut (ohikulkutie tai Heinolan Tahti-silta) eivat viela ole Heinolaa
tyypillisimmillaan, mutta Heinolan Tahted ajateltiin tulevaisuudessa kestévaksi
symboliksi Heinolalle.

Heinolan luonnonkaunis idylli

Hyéotyjat: Haitankokijat:
Luonnonl&heisyytta —

kaipaavat

Vesillaliikkujat

Paluumuuttavat elékeldiset

Terveysarvoja korostavat

3.2 Tunnelma: tyly ja turvaton ?

"Heinola on tyly kaupunki. Herkku-Mannessa on tyly palvelu ja bussikuskit on
tylyja...Autot ei anna tietd, kuskit on tylyjé ollu aina. Jos tulet tdnne ja sanot et
oot Lahdesta tai muualta niin turpaan tulee niin ettd napsahtaa...Ei tervehditéa
silleen kylamaisesti, ollaan naama alaspéin ja mietitdén ettd mités siind nau-
reskelet. Kesélld kaikki muuttuu kun mokkildiset ja opiskelijat tulee."
(Parikymppiset)

Nuorten ajatuksissa Heinola on ulkoisesta kauneudestaan huolimatta hengel-
taan tyly. Nuorten ndkemyksen mukaan mm. Itd-Hame -lehti painottaisi vain
negatiivisia asioita paikkakunnasta.

Myos uudet heinolalaiset ovat viestineet kyselylomakkeella ajatuksiaan tasta
"sisdanpainlampidvyydesta”, "tylyydestd" seka erilaisuuden hyvéaksymisesta.
Uusien asukkaiden mielestéd heinolalaiset nayttavat tylyilta, jahmeilté ja ilma-
piiri kaupungissa on sisddnpdiniampidva. Pakolaisten sijoittamiskysymys tun-
tuu karjistaneen tata eristaytymistaipumusta (1). Syntyy ristiriita: ulkoisesti idyl-
linen, viihtyis&, luonnonkaunis kaupunki mutta sisdisesti tunnelmaltaan tyly,
moniarvoisuutta pelkdava?

Turvattomuudesta

"Poliisi ei uskalla tehdd mitddn. Auto kiertdd viikonloppuna torilla ennenku
sielld on ketdén ja sittenku kaikki on Idhteny. Niilld on vaan yks partioauto ja
alue on liian laaja. Ovat Lusissa kun tarvitaan ja ite joudutaan héirikéijét hoi-
tamaan. Hairikoijét tietdd, milloin poliisi on paikalla. Ei tarvii menné edes ran-
tapuistoon vaikeuksia hakemaan kun keskustassakin ammutaan nyky&an
autosta. Pidemmaén aikaa, jo yli 5 vuotta torilla on pydriny aseita. Ennen aseet
oli hétdvaraa, nyt niitd on ruvettu kdyttdédn huvikseen. Tietty porukka tdélléa va-
rustautuu.” (Parikymppiset)
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"Heinola on pikkukaupnki, jossa parikymmentd henked yrittdd péated. Kokeile-
vat kepilld jaéta ja poliisi on passiivinen. Ajavat humalassa ja trokaavat viinaa.
Tahti parantuu vasta kun poliisi on Lahdesta tai Mikkelist4." (Keski-ikaiset

Heinolan idyllistd rauhaa rikkoo n. 10 - 15 "ei-toivotun" henkilén joukko, joka
herattad turvattomuutta koko alueella. Huomiotani kiinnitti, etta idyllin rikkoon-
tumista kuvattiin sanomalla: "mies tuli siltojen yli aseen kanssa tanne riehu-
maan ja silméat pyori paassa". Siltojen yli on symbolista ilmausta - muu maa-
ilma on ikddn kuin kasivarren padssa Heinolasta. Heinola on ollut sisdanpain
lampiava, rauhaltaan rikkumaton - kunnes héirikét tulivat siltojen yli. Néin silta
symboloi vélimatkaa, mutta myds yhteyttd muihin ihmisiin. Heinolassa silta
tuntuu suojaavan omaa rauhaa, omaa aluetta.

Turvattomuuden kokeminen Heinolassa alkoi n. nelja vuotta sitten torilla ros-
kapodnton rajaytyksestd, jota seurasi tulipalo rannalla, auton réjaytys, bussin
réjaytys jne. Poliisin resursseja ja toimintatapoja (resurssipuutteista johtuvia)
arvosteltiin kaikissa ikdryhmissd. Nuoremmat nakivat poliisin joko viitsimatto-
mand, pelokkaana tai hairikdijien kaverina. Vanhempi vaki tulkitsi turvatto-
muuden johtuvan enemman rakenteellisista syista. Kameravalvontaa toivottiin,
jos poliisivoimia ei todella riita tilanteisiin puuttumiseen.

Liikenteellinen turvattomuus keskittyy muutamaan keskustan kortteliin, jois-
sa on tiivista, kevyen likenteen vaylat eriytymattomia ja pysakdintia kummas-
sakin ajosuunnassa. "Sitte alkaa jarjestyskin kun pdastaan pois kaupungista,
on valjempaa ja hyvat pyoratiet joka suuntaan." Ydinkeskustaa toivottiin koko-
naan autottomaksi ja Kirkkokadun muuttamista kavelykaduksi kehuttiin, eten-
kin kun lukuisten suunnanvaihdoksien takia kukaan ei enaéd muistanut, mihin
suuntaan on tarkoitus ajaa (!)

Tunnelma: tyly ja turvaton ?

Hyotyjat: Haitankokijat:

—— Kaikki hairikkdja pelkadvat heinolalaiset
Vasta Heinolaan muuttaneet henkil6t
Heinolan viintyisa imago karsii

3.3 Autoilun nykytilanne keskustassa
Yksityisautoilu

"Heinolan likenne on muuten ok kun ruuhkat hellittivdt, mutta poliisivalvontaa
puuttuu pikkusadéntbjen noudattamisessa...Kolmioita puuttuu: joissakin pai-
koissa on, joissakin ei. Kun kolmioita ei ollut ollenkaan, tilanne oli selvem-
pi...Etaisyydet pienid ja risteyksid on védhéan valid." (Keski-ikdiset)

Talla hetkelld autoilijat ovat melko tyytyvdisia Heinolan liikkenteeseen. Erityi-
sesti plussaa Heinolalle on pysakdéinnin maksuttomuus. Joitakin ongelmakoh-
tia keskustan likenteessa kuitenkin mainittiin:

- Leinosen kulma eli Savontien ja Lampikadun risteys on hankala

- Kaivokadun ja Kauppakadun risteyksessa kaantyjia eri suuntiin

- Seurahuoneen nurkka Kaivokatu - Lampikatu

- Kauppakatu - Virtakatu risteys: yksisuuntaiselta tieltd voi tulla kaksi
autoa, rakennukset tielld, nakyvyys huono (kaytetty vakuutuspetoksis-
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sa uuden pellin maksattamisessa vieraspaikkakuntalaisella. Kenka-
kaupan ikkunoista nakee, koska uhri tulee !) Kolmio puuttuu.

"Turhien" likennevalojen sammuttamisesta oltiin tyytyvaisia: koululaisten rei-
teilla valot ovat tarkeimmat. Sen sijaan Hevossalmen risteykseen tarvittaisiin
likennevalot (Citymarkettiin meno, hankala tulo paatielle). Eri mielté oltiin siita,
onko kaupan luona jo likennevalot ja jos on, ovatko ne toiminnassa. Ehdotto-
man yksimielisia oltiin siitd, etta valot tdssa kohdassa on oltava.

Joukkoliikenne mainittiin keskusteluissa vain sivulauseissa tai ei lainkaan:
"paikkarit" (so. paikallislikenteen linja-autot) kulkevat monen mielesta melko
tyhjilldan ja palvelevat Iahinna seuraavia ryhmia:

- koululaisia aamuin illoin
- l1ahidista etenkin Myllyojaa ja Sinildhdetta
- jonkin verran Tommolaa ja Virankoa

Vaikka Heinolasta on helppo liikkua, julkinen likenne on nuorisolle etenkin
ybaikaan kallista (49 mk Lahteen). Kuten maalaispaikkakunnilla yleensa, Hei-
nolan nuorison liikkkumisvapaus on ratkaisevasti kiinni ajokortin saamisesta.

Raskaan liikenteen kannalta tilannetta ennen ohikulkutietda kuvattiin seuraa-
vasti:

"Ekassa risteyksessd jarrutit, sitte pékk6d peséan ettd paéset Siltaka-
dun méen laelle. Valot pyséaytti Lampikadun risteyksessé, sitte pokkoé
peséan ettd padsit Plaaninméen ylds. Liukkaalla sattu paljon vahinko-
ja. Siltakadun ja Kauppakadun nukkujat oli raivoissaan 70-luvun lopul-
la, onneksi madallettiin kumpaakin méaked."” (Ikaantyvat)

Kauppakadun raskaan liikenteen tilanteesta ohikulkutien valmistumisen jal-
keen oltiin erimielisia. Raskaan likenteen oli pitanyt jo loppua sielld, mutta vii-
me talvena "rekat jauhoivat liukkailla edestakaisin ja kaupunki toi hiekkaa."
Talla hetkella raskaan liikenteen kerrottiin koukkaavan toisten kaistoille liian
kapean risteyksen vuoksi. Epdselvéksi oli jaanyt:

- Pitik6 raskaan liikenteen siirtyd Lampikadulle vai ei ?

- Eiko Siltakatu-esitteesséd mainittu, ettei Kauppakadulle enaa saa
kaantya ?

Autoilun nykytilanne keskustassa

Hyétyjat: Haitankokijat:

Siltakatua reittindan Raskas liikenne, joka
kayttavat paikalliset kuljettaa Heinolan

autoilijat (ruuhkat keskustaan (saattaa kérsia

vahentyneet) kadun saneerauksesta)
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3.4 Liikennekulttuuri ja kevyt liikenne
Pyoraily

Heinolassa koetaan pyorailijdiden valloittaneen kevyen liikkenteen vaylat. Tar-
ked alueellinen polkupyoéréreitti kulkee Siltakadun itdreunalla: se on yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie (2). Eriyttdminen puuttuu heinolalaisten mukaan ko-
konaan. Pahimmillaan tilanne tuntuu olevan Kauppakadun paassa. Pyoraili-
joihin liittyvid ongelmia Heinolassa:

o keski-ikdiset pyordilijat: vaarallisimmat, hallitsevat tilanteita nuoria huo-
nommin, mutta kayttaytyvat maarailevammin.

¢ suostumattomuus ajovaylalle: ajovayldlla olisi tilaa, mutta pyorailijat tun-
kevat jalankulkijoiden sekaan, jolloin huonojalkaiset vanhukset jaavat hel-
posti alle. Pyordilijat eivat tieda (?), ettd vain alle 12-vuotiaat saavat ajaa
jalkakaytavalla.

¢ Kirkkokatu: yksisuuntainen, mutta pyorailijat ajavat vastavirtaan.

¢ pyorien pysakdinti: etenkin koululaiset jattavat pyoridan jalkakaytaville.

Pyoralla ajoa kuvattiin kohtalaisen turvattomaksi - pyorailija joutuu helposti
kahden auton véliin, autot poukkoilevat eteen sattumanvaraisen tuntuisesti.
Lisdksi pyorailija kokee olevansa pulassa, kun koululaiset kavelevat kolme
rinnakkain eriyttamattomalla kevyen liikenteen vaylalla. Pyoréilijaa pidettiin
yksimielisesti uhanalaisimpana Heinolan likenteessa. Ohikulkutien valmistut-
tua likenneonnettomuustilasto on kokonaisuudessaan oleellisesti kaunistunut.
Vahenemisen tendenssi oli tosin ndkyvissa jo ennen ohikulkutien kayttéonot-
toa - miksi ? (2).

Jalankulkijoille ongelmallisia:

e Kirkon edusta: juuri likennevaloista vapautunut kohta, maki lisda vauhtia,
nakyvyys hyvin pieni, suojatie kirkkoon: paljon vanhuksia liikkeellda. Ajono-
peuksia pitdisi madaltaa.

o Koululaiset ylittavat Siltakatua vanhan poliisilaitoksen luona, jossa ei liikken-
nevaloja.

o Jalkakaytaville saattaa yhtakkia tunkea polkupyorid, rullaluistelijoita yms.

Liikennekulttuuri ja kevyt liikenne

Hyétyjat: Haitankokijat:

Levedlla tiella (ei pyorailijoita) Kewyt likenne Siltakadulla

olevat jalankulkijat Pyorailijoiden armoilla kaahaavat autoi-
toilijat

Autojen armoilla olevat pyérailijat

3.5 Sillankavennus ja tiedottaminen

Heinolan liikennesaneerauksen yleissuunnitelmassa todetaan: "Silta liian le-
vedna ja tiemaisena ei tee oikeutta Heinolalle siltojen kaupunkina...siltajakso
kaipaa radikaalimpaa uudistamista...visuaalista iimetta tulee kaventaa itse
ajotilan kaventamisen yhteydessé. Siltasaaressa on suositeltavaa varata tilaa
pysahtymiselle, opastukselle ja Siltasaaren matkailukohteisiin johtaville jarjes-
telyille...iimeen muuttamisen keinoja ovat kavennuksen osoittaminen...tilaa
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voidaan kayttaa matalille istutuksille...syntyy mahdollisuus parantaa sillan ul-
kondkéa (2).

Vanhan sillan kaventamisprojekti tuotiin esiin kaikissa ikdryhmissé spontaa-
nisti. Jo lopetetut muutosty6t ovat heréatténeet aggressiivisia tunteita paikka-
kunnalla:

"NEytti siltd, ku ois rakennettu parkkipaikkoja keskelle siltaa" - "Kyl ne alunpe-
rin olikin levdhdyspaikkoja...Miks téytyy laittaa kukkia ja puita keskelle ka-
tua...Varmaan joku saunaillassa tardyttdny kdnnipdissdédn ettd tehhaén télla-
ne...Molemmat suunnat on alamékea, sielld taatusti menndan vapaalla ennen
kuin vauhti tasottuu, yhtékkid joudutkin vastakkaiselle kaistalle...Nyt vasta tuli
esille kun rupesivat laittamaan kivié ettd millainen se on." (Kaikki ikdryhmat)

Vastustuksen perustaksi esitettiin runsaasti eri tason syita:

Histoeblisal s

- jalkakaytava aikoinaan poistettiin, ettd mahtuu autot kulkemaan, nyt ka-
vennetaan ehdoin tahdoin

Kavtannoliset

- kevyen liikenteen vayla jo tehty

- rekat kayttaa joka tapauksessa: hengenvaarallinen kavennettuna

- "200 000 paloi rahaa konsulttitydhon, jos olis keskusteltu jo suunnitelma-
tasolla, olis saastetty"

- miten lumi aurataan betonikiveyksilta: lumivallit kaventavat vaylaa entises-
taan

- vieraspaikkakuntalainen jarruttaa yhtakkia: luulee olevansa vaéralla kais-
talla = perdanajoja

- nyt keskenerdisena vaarallinen: ei sulkuviivoja jne.

Esteettiset syyt

- Siltasaari jo muutenkin vihred
- kukat keskella tieté nayttavat typerilta
- siksak-sotkua keskella tieta

Heinola on siltojen kaupunki: sillat ovat oleellinen osa paikallisidentiteetin ko-
kemista. Ne elementit, joihin kaupunki on identifioitunut, nousevat helposti ar-
voon arvaamattomaan. Heinolassa sanottiinkin: "Koskisivat johonkin muuhun
kuin siltaan". Eniten paikallista vaestoa tuntui sillan kavennustytssa loukan-
neen:

e Koska sillat ovat tarkeitd paikallisidentiteetille, jo pelkka sillalla tehtava
tyd tuntuu helposti loukkaavalta. (Logiikka: sillat ovat Heinola ja Heinola
olemme me).

e Ajoitus: tiedotustilaisuus paikallisen nakemyksen mukaan jarjestettiin
vasta, kun tyot oli jo aloitettu. Heinolassa arveltiin, etta tiedotustilaisuutta
suunnitteluvaiheessa ei ole lainkaan ollut, tai jos on ollut, se ei ole ollut
kaikille avoin tilaisuus.
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(Esim. pankkijarjestelmid muutettaessa asiakkaat suuttuvat, elleivéat saa
tietoa henkilokohtaisesti ennen julkistamista). Kyseessa ei valttamatta ole
realistinen tieto, onko tilaisuutta ollut vai ei, vaan mielikuva asiasta.

Lisaksi tunne, etten saakaan vaikuttaa asiaan, meilta ei kysyta mitaan, ul-
kopuoliset tulee ja maaraa, loukkaa itsemadraamisoikeutta (saan itse
olla mukana, sanoa mielipiteeni ja arvioida elinymparistoni ratkaisuja.

Neljantené tekijand aggressioiden heradmisessd on tyon luonne: kulku-
reittiad kavennetaan, minka on todettu herattavan kaikkein helpoiten muu-
tosvastarintaa. (Logiikka: kulkemistani vaikeutetaan, elaméaani puututaan
ylemmaltad taholta, enkd mahda sille itse mitddn. Jos olisivat kysyneet
meiltd, tajuaisivat itsekin, etta tdma ei kannata.)

Jos kaventamissuunnitelmasta kerrotaan ajoissa, ja perustellaan paikkakun-
nan sisalta tulevin argumentein (paikkakunnan véki on havainnut muutostar-
peen) ja havainnoidaan elavasti - ja jos suunnitelmaa kohtaan saa viela va-
paasti esittda kritiikkia - muutosvastarinta vahenee.

Sillankavennus ja tiedottaminen

Hyotyjat: Haitankokijat:

Suuttuneet paikalliset asukkaat
(mita sitoutuneempi henkild on
paikkakuntaan, sitd enemman
muutos vastarintaa)
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4. ONNISTUNUT OHIKULKUTIE

"T4stéd padsee helpommin ohi. Eteldpéddssé on hyva liittymda, pohjoispdédssa
ei...Hesalaiset pddsee paremmin Savoon mokille, ennen meni kaks tuntia etta
ehti kymmenen kilometrin pdéhén." (Parikymppiset)

"Ei meille vaikuta ku hyvéd, saatiin likenne keskustasta pois, nyt on hyvé liik-
kua...Myds ulkopuoliset saa nyt itse valita, tulevatko tédnne: ennen ei autojo-
nosta uskaltaneet hypété kesken pois, kun eivét pdédsseet takaisin. Eikd paik-
kakuntalaisilla ollu mitddn asiaa keskustaan ruuhkien aikaan... Tiestd ja sillasta
ollaan molemmista ylpeitd. Ovat sen verran kaukana, etteivat tyylit riite-
le...Kylld sinne vieraat vieddén katsomaan." (lkaantyvat)

Kaikille ryhmille tyypillista oli, ettd keskustelu ei luontevasti siirtynyt ohikulku-
tiehen. Mikkelissa tie tuli vakisin puheeksi arkipaivan liikkkumista kasiteltaessa,
Heinolassa aihetta ikaan kuin ihmeteltiin: "eihdn se meihin vaikuta, eihan me
sitd kayteta". Ohikulkutie on etdinen, se sijaitsee kaukana, ek sindnsé palve-
le nimenomaan heinolalaisia. Itse tiesta ei juuri puhuttu, seurausvaikutuksista
kylidkin (Siltakadun tyhjeneminen).

Kysyttdessd, kuka perheessdési eniten hyotyy ohikulkutiestd, syntyi syva hiljai-
suus ja tokaisu: "Eihdn me ohitte menna varsinaisesti." Tassa on selva ero
Mikkeliin, jossa tihedliittymainen tie palvelee enemmaén kaupungin asukkaita.
Mielenkiintoista on, ettd ohikulkutietd sen (Mikkelidkin paremmasta) onnistu-
neisuudesta huolimatta on tylsé ajaa ! Heinolalaiset ajavat mielelldédn vanhaa
tietd esim. Helsinkiin, silla "Heinolan véelle tunnelmallisuus on tarkeampi kuin
nopeus". Ohikulkutie palveli vahiten heinolalaisia. Eniten se palveli:

- kiireisia Heinolan ohittavia helsinkildisia
- lahtelaisia (tai Lahti - Helsinki -valilla asuvia)
- pohjoiseen mokille menijoita

Ainakin toiseen suuntaan pyritdan kayttamaan vanhaa tieta (viihtyvyys). Poik-
keuksena tastd mainittiin hirvenmetsastysaika, jolloin kaytetddn helpommin
uutta tieta: hirviaidat.

Onnistunut ohikulkutie

Hyotyjat: Haitankokijat:
Vanhan 5-tien vaikutuspiirissa —

asuvat

Heinolan ohittavat pitkdmatkalaiset

(mm. mokille menijat)

4.1 Onnistuneisuuden arviointia

Keskusteluryhmiin osallistuneet saivat arvioida Heinolan ohikulkutien ja kau-
pungin keskustan onnistuneisuutta (sama tehtava Mikkelissé 6/95).

"Minkd arvosanan antaisitte ohikulkutielle sellaisena kuin sen nyt naette ?
Ent4 Heinolan kaupungin keskustalle ?" (kouluarvosanat 4 - 10). Talla kyselyl-
I& yritettiin "mitata" mielikuvia siitd, miten ympéristéa arvotetaan. Vaikka nu-
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merus on pieni (N = 24, sama kuin Mikkelissd), vertailuasetelma on mielenkiin-
toinen.

Alla olevassa taulukossa esitelladn keskiarvot ohikulkutielle ja keskustalle eri
tutkimusryhmissa. Ennen Heinolan tuloksia ilmoitetaan Mikkelin vastaavat ar-
vot.

PARIKYMPPISET
Mikkeli ka 8,9 ka7,5
(vaiht.véli 8-9) (vv 5-9)
Heinola
ka 9,0 ka 7,1
(vv. 8-10) (vv. 5,75- 8,5)
KESKI-IKAISET
Mikkeli ka 8,5 ka7,5
(v 8-9,5) (v 6-9)
Heinola
ka 8,6 ka 8,2
(vv.7-9,5) (vv 7-9)
IKAANTYVAT
Mikkeli ka7,9 ka 8,2
(v 5-9) (v 8-9)
Heinola
ka 9,2 ka 8,1
(vv 8-10) (vv 8-9)

Heinolan ohikulkutie arvioitiin kaikissa tutkimusryhmissd onnistuneemmaksi
(kuin Mikkelin ohikulkutie). Reilun kiitettdvan arvosanan ohikulkutielle antoivat
Heinolassa yllattden ikddntyvat (jotka Mikkelissa pitivat tiesta vahiten !) Tama
selittynee silla, ettd idkkddmmalle ikdryhmélle keskustan rauhoittuminen
(Iapikulkuliikenne poistunut) on tarkein.

Muutokset ovat usein vaikeimpia juuri ikdantyvélle vaestolle. Heinolassa ohi-
kulkutien rakentaminen ei ollut hairinnyt turvallista arkipaivad, muutostdiden
koettiin tapahtuvan toisaalla, ja littymét ovat riittdvan kaukana keskustasta.
(Mikkelissa ikaantyvat olivat kokeneet tiestén pitkdan jatkuneen muutospro-
sessin vaikeana: myllerryskohtia oli 7 eri liittym&ssa ja ne tuntuivat hdmmenta-
van tasta syysta koko aluetta).

Myo6s parikymppisten arvioksi Heinolan ohikulkutiestd tuli kiitettava. Keski-
ikdisten ryhméassa arvosana tiesta jai hieman huonommaksi, kieppumaan tyy-
dyttévan ja kiitettdvan vélille. Kokonaisuudessaan Heinolan ohikulkutiehen ol-
laan erittdin tyytyvaisia.

Heinolan keskusta arvioitiin kaikissa ryhmissé onnistuneisuudeltaan tyydytta-
vaksi (sama tulos Mikkelissa). Parikymppisten ndkemys Heinolan keskustasta
on numeron verran huonompi kuin idkkdampien ryhmien (Mikkelissa ei téllais-
ta eroa). Heinolan nuoret tuntuvat kokevan keskustan hyvin suppeaksi, l&hin-
na torin kasittavaksi alueeksi, joka liikkumiseltaan ei ole toimiva.
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Heinolan sisdisessa vertailussa - kumpi on onnistuneempi ohikulkutie vai kes-
kusta - ohikulkutie vei voiton. Nuorten ryhmé&n mukaan tien onnistuneisuus on
kahta kokonaista numeroa parempi kuin keskusta. lkaantyvat arvioivat tien
vielakin korkeammalle kuin nuoret, mutta nakivat keskustan tilanteen parem-
pana. Keski-ikdisten ryhméssa ohikulkutie ja keskusta néhtiin onnistuneisuu-
deltaan samankaltaisena, tie tosin peri tassédkin ryhméassa voiton. Kokonai-
suudessaan ohikulkutiehen ollaan tyytyvaisempia kuin keskustaan.

4.2 Ohikulkutien tarve ja sijainti

"Siltakadun ruuhkat on kesténeet idt ja ajat, 80-luvun alusta tulppa voimistui,
kun Lahden ohitustie tuli. 60-luvulla ruuhkia ei vield ollut ja 70-luvullakin hel-
sinkildinen mékkimatkalla tankkas Heinoskassa...Eritasoristeykset, ali- tai yli-
kulut taikka ykskin toimiva poikkikatu olis voineet auttaa...Pohjanmaalla asti
tiedettiin Heinolan ruuhkista. Kylld se valtakunnallinen tarve oli kun joka iikka
ajoi tunnin 30 kilometrid...Onneks Kalevi Sorsalla oli huvila tossa ja TVL:n
péaéjohtaja on kuopiolainen." (lkaantyvat)

Kysymykseen, kenen ehdoilla ohikulkutietd alettiin suunnitella, kuka sellaista
eniten tahtoi, todettiin kuin yhdesta suusta: "tarve oli meidan kaikkien, eniten
tietysti jonossa seisovien autoilijoiden, mutta myds Heinolan keskustan asuk-
kaiden, seka miesten ettéd naisten". Sukupuolen ei uskottu Heinolassa vaikut-
tavan siihen, miten tarpeelliseksi ohikulkutie nahtiin. Pikemminkin tédhan vai-
kutti asuinpaikka Heinolassa (miten paljon kérsi massiivisesta lapiajoliiken-
teests). Sivulauseessa mainittiin helsinkildisten kesdmokkiliikenne ja suuryri-
tysten toiveet ohikulkutien rakentamisen taustalla.

Tarkimmat muistikuvat ohikulkutien linjausten esittelysta oli ikaantyvien ryh- -
malla. Keski-ikdiset tiesivét linjauksia esitellyn lehdistdssé ja aavistelivat tiedo-
tustilaisuuksiakin olleen, "se on sitten toinen asia, kaytiinkd niissa". Samoin
nuorilla oli tunne, etti asia eteni sopivaan tahtiin ja suunnitteluprosessissa olisi
ollut mahdollisuus vaikuttaa - toisin kuin nykyisessa siltajupakassa (vanhan
sillan kaventaminen). Ikaantyvien muistikuvan mukaan vesiston ylittdvan ohi-
kulkutien linjaus oli ylivoimainen. Muisteltiin, ettd jo ennen rakentamista iimes-
tyi karttoja uudella linjauksella ja ettéd neljds vaihtoehto olisi ollut tunneli.

Ohikulkutien tarve ja sijainti

Hydotyjat: Haitankokijat:
Heinolan Iapikulkujonossa —_

seisseet autoilijat

Lapikulkuliikenteesta karsineet

4.3 Tyytyvdisyys sillan estetiikkaan

"Siit on hieno tulla Lahdesta péin autolla lujaa tai katsoa vedelté késin, hyvén-
nékénen...Suurta, korkeeta ja leveetd, kuin Amerikassa, valot on hienot (Mitd
valoista tulee mieleen ?) - "Lentokoneen siivet tai radiomastot, jotenkin kan-
sainvélinen tunnelma."” (Parikymppiset)

"Silta olis saanut menndé tehtaiden luota, eikd ndin neitseelliselld luontoalueel-
la" - "Eihdn sitd kukaan ndhny, miten neitseellinen se on, nyt sen nakee."
(Keski-ikaiset)
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"Se on niin ruma ettd se on kaunis...Kun arkkitehti Kyseli, sanoin ettd tehkaéa
tarpeeks hurjan ndkdénen niin sité tullaan kaukaakin katsomaan...Kadunmies ei
nédé ku vilkut, etsittdva paikka josta nékee." (Ikdéntyvat)

Parikymppisilla oli positiivisin arvio sillan estetikasta. Silta (sen siivella myds
ohikulkutie) tuo kansainvalistd tuntua, kuin ilmaa siipien alle. Sillasta ollaan yl-
peitd, ja sen moderni konstruktio korostaa perinteisia, idyllisia Heinolan arvoja:
metsaa ja jarvia.

Etenkin sillan valaistusta, varsinkin ydaikaan, ihaillaan kuin taideteosta (kuten
Mikkelissa Savilahden siltaa). Etenkin vesiltd katsottuna (sillan alta) konstruk-
tio on mahtava elamys. "Rakennusvaiheessa silta ndytti vdhéan pahaltakin, nyt
monet ottaa takasin omia arvostelujaan, kun se on niin kaunis."

Tyytyvdisyys sillan estetiikkaan

Hyédtyjat: Haitankokijat:
Heinolalle avarampaa (“kansain- o
vilisemp&aa") imagoa toivovat

Yoéllisen valaistun sillan ihailijat

Vesitse sillan alla likkuvat

4.4 Palveluiden saavutettavuus ennallaan

"l ahdessa paddsee valkkaamaan ja hintataso on matalampi... Yleinen vitsi koko
Citymarket, ei silld tee talvella yhtdén mitdén: tydpaikat on keskustassa, ei ne
ruokatunnilla ldhde sinne. Sinildhde ja Myllyoja ehka hydtyy." (Parikymppiset)

"Heinolassa ei tyon jdlkeen ole kaupat auki, ja myyjé tulee heti siihen kysele-
maén. Lahdessa on iltaisin aikaa ostaa, on valinnanvaraa ja sielld voi kuljeksia
edestakaisin muutenkin kuin toria ympdri. Lisdksi pienestékin ostoksesta saa
ilmaisen parkkipaikan." (Keski-ikaiset)

Vaikka palveluita olisi riittavasti riittdvan lahelld, parikymppiset menisivéat
"notkumaan vaan" suurempaan kaupunkiin eli Lahteen (mm. Launeen ostos-
keskus). Citymarketissa ei ole mukava "notkua", mieluummin mennaan klas-
siseen tapaan torille, uuteen McDonaldsiin tai Valentina-kahvilaan. Ohikulkutie
ei ole tuonut pysyvdmpaa muutosta nuorten palvelujen kayttéon tai tapaamis-
paikkoihin: "yhteen aikaan kaytiin Tahtihovissa, muttei enaa".

Tapaamispaikkana tori on ylivoimaisesti suosituin kaikissa ikéryhmissa.
Nuorten kortteliralli keskittyy sen ympaérille (reitista eri variaatioita). Myds van-
hempi vaki tapailee toisiaan torilla - mieluisampi treffipaikka olisi puisto, mutta
kokemansa turvattomuuden ja "ei-toivotun porukan" vuoksi valitaan tapaamis-
paikaksi tori. Ikddntyvét toivoivat rannan puukioskien kunnostamista (esim.
kahvilaksi), jolloin ystavia voisi tavata siellakin.

"Heinolan keskustasta Ibytyy kaikki kulutustavarat nuorten farkkuja myéten,
sormi menee suuhun vain jos tekee remonttia. Aikoinaan itsellékin oli semmo-
nen, ettd tdylyy ldhted muualta hakemaan, mutta ei enda...Paremmin I10ytyy
tavarat ldhikaupasta kuin Citymarketista" - "Kauppias vaditti, ettd Citymarket
ottaa 80 % tuotosta heinolalaisilta” - "Kylld varmasti on péinvastoin."..."Robin
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Hood on kodikas ja kiva kauppaketiju niille, joilla kesdmékki ja tarvii erilaista ta-
varaa. Sinne pédasee helposti." (lkaantyvat)

Heinolassa asioidaan keskustan, toria ymparoivissa liikkeissa (etenkin ikéan-
tyvat). Citymarketin tuloa paikkakunnalle pidetaan Keskon "juonena": "ottivat
Keskossa Suomen kartan ja heittivat nuppineuloja sinne tasaisesti, niin Sys-
maan kuin tannekin ja keskustan K-kauppaa pienennettiin kolmasosaan enti-
sestaan, jotta ostovolyymi siirtyisi Citymarkettiin." Tatd etenkin ik&antyvat
vastustivat: "turha lahted merta edemmas kalaan". lkaantyva vaki paasisi Ci-
tymarkettiin linja-autolla, mutta jos jotain unohtuu, on joka tapauksessa lahdet-
tava keskustaan. Yleisesti todettiin, etta Citymarkettiin ei viitsi ilman autoa tal-
vella lahted, autoilija taas menee samantien ostoksille Lahteen, jossa ostami-
nen on sosiaalinen tapahtuma.

Ostokéayttaytymisen suhteen on havaittavissa integroitumista, lahentymista
Lahteen em. tavalla. Haastateltujen mielesta tama ilmi6é on ollut olemassa jo
ennen ohikulkutien valmistumista, "sitd vaan tulee nyt enemman ajatelleeksi,
kun kysytaan, miksei kdyda Citymarketissa." Tydssakadyntiin ldhikaupungeis-
sa, esim. Lahdessa ohikulkutie ei ainakaan haastateltavien mukaan ole vaikut-
tanut. Kuten tutkimuksessa on kaynyt iimi, heinolalaiset itse eivét ohikulkutietd
juuri kayta (tai kayttavat vain toiseen suuntaan).

Palveluiden kohdalla on kdynyt samoin kuin likenteen muuttumisessa Heino-
lassa: ruuhkia ei enda ole ja asiakkaat/autojen virta jakaantuu aikaisempaa
tasaisemmin koko péivélle (vaikuttavina tekijéind myds tyéttémyys ja kolmi-
vuorotyon lisdantyminen paikkakunnalla). Keskustan autioitumisen pelko on
kaikkien haastateltujen mielesta ollut liioiteltu. Painvastoin keskustan elavyys
on jonottamisen vahennyttya (seké liikenteessd ettd kaupoissa) lisdéantynyt
selvasti. Ainoana uhkana tassa pidetdan Alkon mahdollista siirtymista City-
markettiin, mika vahentaisi tuntuvasti perjantai- ja lauantaiasiointeja. Kielteisia
vaikutuksia ohikulkutiesta on tullut Heinoska-kaupalle (Citymarketin tulo), seka
vanhan 5-tien huoltoasemille.

Paluumuuttoilmié Heinolaan (eniten eldkelaiset) selittyy juuri palveluiden si-
jainnilla ja saavutettavuudella. Keskustarakenne on tiivis (kaupat lahekkéin),
autoa ei tarvitse ja esim. pyoratuolilla kulku on esteeton.

Palveluiden saavutettavuus ennallaan

Hyotyjat: Haitankokijat:

Autoilevat market-ostajat Heinoska-kauppa ja sen asiakkaat
(Citymarket) Vanhan 5-tien huoltoasemat
Vanhukset, huonosti liikkuvat Ei-autoilevat (ostoshuvimatkat

(keskustassa helppo asioida) tehdaan Lahdessa)
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5. VAIKUTUKSET ASUKKAIDEN KOKEMINA

Ohikulkutien tavoitteeksi Heinolassa asuvien kannalta on asetettu seuraavia:
helpottaa erityisesti viikonloppuliikenteen pahoja ruuhkia, véhentda Heinolan
lapiajoliikennetta ja siitd aiheutuvia haittoja. Taysi hyoty siitd saadaan raken-
nustydn valmistuttua Lusiin saakka (2).

5.1 Haittavaikutuksia ymparistolle niukasti

"lhan tyvenend kesdiltana saattaa védhan kuulua melua, mutta sité ei voi verra-
takaan siihen, miten Plaanilla kuuluu tehtaat...Kaikki aatteli, ettei se koske
meitd kun se tulee niin kauas...Veden sameus puhutti silloin, ettéd vaikuttaako
se retkeilyalueen kalastukseen" - "Eihdn sielld kdy kylld endéd ketdén" - "Niin
kun se jouduttiin pistdmé&an tdysin uusiks.” (Parikymppiset)

Heinasaaren retkeilyalueen arveltiin kéarsineen ohikulkutien sijainnista, mutta
toisaalta alueen edustajat itse ovat julkisuudessa todenneet, ettei haittaa tullut.

Meluhaittoja, joita paikkakunnalla pelattiin, ei ole tullut. Pienté taustahuminaa
kuvattiin niin vahaiseksi, etta sitd ei juuri tunnista tieltd tulevaksi. Myosk&aan
lahinna uutta tietd asuvaa vaked (Rannanmaenkujalla) tieltéd tulevat danet ei-
vat hairitse. Mikkeliin verrattuna tilanne on sikali erilainen, etté vesi ei tunnu
kantavan danta Kymenrannan asukkaiden mukaan. Jos meluvalleja yleensa-
kaan tarvitaan, ne voitaisiin rakentaa myllylle.

Hajuhaitoista arveltiin, ettei niita ole lainkaan. Teollisuuden hajusta on mainit-
tu hyvin runsaasti tutkittaessa Heinolan uusien asukkaiden mielipiteitd kau-
pungistaan (1).

Ruuhkautumista ei sanan varsinaisessa merkityksessa enda Heinolassa ole.
Ainoastaan kaupungin eteldpaan tehtaiden vuorojen loputtua klo 16 Siltaka-
dun alkup&assa nakee pysidhtelevid "kimppakyytildisten" autoja, kun tyokave-
reita jatetdan keskustaan. Koulujen loppuessa Rajakadun varrella on tata lie-
vempaa tiivistymisilmiota, ei kuitenkaan ruuhkaa. Koululaiset liikkuvat entista
enemman autoilla, etenkin iltapaivisin. Ruuhkat muodostuvat siis viemis- ja
hakemisliikenteesta (pienet koululaiset eivét liiku keskikaupungilla yksin, aino-
astaan kouluun menon aikoihin n. 7.30 lapsia liikkuu jalkaisin koulureiteill&).

"Jos jotain ruuhkia on, niin Lusissa seistddn nyt, ainahan se siirtyy pullon-
kaula...Torin ympdri kauhee ajaa, kun autot parkissa kahdella puolella.”
(Parikymppiset)

Haittavaikutuksia ympdristolle niukasti

Hyéotyjat: Haitankokijat:

S Heindsaaren retkeilyalue?? (Ei varmaa
tietoa)
Ruuhkien pullonkaula siirtynyt Lusiin
(korjaantumassa)
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5.2 Siltakatu ennen ja nyt

Muisteltiin, ettd ennen ohikulkutieta ruuhkien aikaan (eniten 80-luvulla) oli yllat-
taen helppokin liikkua Siltakadulla: autot seisoivat niin kauan, etté niiden valis-
ta paasi sopivasti puikkelehtimaan tien toiselle puolelle. Saasteista ja turhaut-
tavasta tilanteesta huolimatta Siltakadun estevaikutus itse tien ylittdmiseen oli
kaytanndssa tuolloin pienimmillédan !

Ohikulkutien valmistuttua Siltakatu on "néivettynyt" ja katu on koettu avarana
ja epaviihtyiséna: poikittaisyhteyksien parantamista tarvitaan. Liikennesanee-
rauksen yleissuunnitelman mukaan poikittaista kulkuyhteyttd myoés kirkon-
maelld on korostettava. Siltakatu jad moottoritielle johtavaksi seka paikallisen
ja hitaan likenteen vayléksi. Kuitenkin raskas liikenne kayttda sitd edelleen
reittind Heinolan teollisuusalueille. Liikenne Siltakadulla on vahentynyt n. 6000
ajoneuvoa/vrk (2). Kuitenkin todettiin seuraavaa:

"Siltakadulla on vieldkin yllattavén kova liikkenne, perjantairuuhka pois-
tui ohikulkutien jalkeen...Kun tulee auto Siltakatua 60 km:n vauhdilla ja
nakyvyys on 50 m, ei 7 - 8-vuotias koululainen ehdi siind mi-
tdan...Mindkin pelkdan, kun ylittdvat 5-tien siind missé ei ole valoja,
vanhan Poliisilaitoksen ohitte." (Keski-ikaiset)

Siltakadun estevaikutus vaikeuttaa vanhemmalle véelle mieluisia Vesitornin
kahvilassa kadynteja ("sinne on hankala muutenkin menna ja vield ku se on
Siltakadun toisella puolella”).

Siltakatu ennen ja nyt
Hyotyjat:

Etenkin Siltakadun asukkaat
(yot rauhallisempia)

Haitankokijat:

Siltakadun koulumatkallaan ylittavat
lapset (vaara ylityspaikka)
Vanhukset/Vesitornille yms. menijét

5.3 Hyotyjat ja haitankokijat

Heinolan luonnon- Luonnonlaheisyytta kai- | —
kaunis idylli paavat, vesillélikkujat,
paluumuuttavat elékeldi-
set, terveysarvoja koros-
tavat
Tunnelma: tyly ja tur- | — Kaikki hairikkoja pel-
vaton ? kaavat heinolalaiset,

vasta Heinolaan
muuttaneet henkilét,
Heinolan viihtyisd ima-
go karsii

Autoilun nykytilanne
keskustassa

Siltakatua reittindan
kayttavéat paikalliset au-
toilijat (ruuhkat véhenty-
neet)

Raskas liikenne, joka

kuljettaa Heinolan kes-
kustaan (saattaa kérsia
kadun saneerauksesta)
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Liikennekulttuuri ja
kevyt liilkenne

Levedlla tielld (ei pyoraili-
joitd) kaahaavat autoilijat

Kewyt likenne Siltaka-
dulla, pyéréilijdiden ar-
moilla olevat jalankulki-
jat, autojen armoilla

olevat pyorailijat

Sillankavennus ja
tiedottaminen

Suuttuneet paikalliset
asukkaat (mita sitoutu-
neempi henkild on
paikkakuntaan, sita
enemman muutosvas-
tarintaa)

Onnistunut ohikulku-
tie

Vanhan 5-tien vaiku-
tuspiirissé asuvat, Hei-
nolan ohittavat pitk&-
matkalaiset (mm. mé-
kille menijét)

Ohikulkutien tarve ja
sijainti

Heinolan lapikulkujo-
nossa seisseet autoili-
jat, lapikulkulikentees-
ta kéarsineet

Tyytyvaisyys sillan
estetiikkaan

Heinolalle avarampaa
("kansainvalisempaa")
imagoa toivovat, yolli-
sen valaistun sillan
ihailijat, vesitse sillan
alla liikkkuvat

Palveluiden saavutet-
tavuus ennallaan

Autoilevat market-
ostajat (Citymarket),
vanhukset, huonosti
likkuvat (keskustassa
helppo asioida)

Heinoska-kauppa ja
sen asiakkaat, vanhan
5-tien huoltoasemat, ei-
autoilevat
(ostoshuvimatkat teh-
daan Lahdessa)

Haittavaikutuksia
ymparistolle niukasti

Heindsaaren retkeily-
alue ?? (Ei varmaa
tietoa), ruuhkien pul-
lonkaula siirtynyt Lusiin

(korjaantumassa)
Siltakatu ennen janyt | Etenkin Siltakadun Siltakadun koulumat-
asukkaat (yot rauhalli- | kallaan ylittdvat lapset
sempia) (vaéara ylityspaikka),

vanhukset/Vesitornille
yms. menijat
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6. VISIOITA HEINOLAN TULEVAISUUDESTA

6.1 Keskustan elavyys sailyy !

Vaikka uuteen ohikulkutiehen liittyisi myéhemmin uusia asunto- tai palvelu-
alueita, heinolalaiset ovat vuorenvarmoja siitd, etta heidan keskustassaan vie-
railevat ohikulkijat ja turistit. Seuraavassa perusteluja télle:

- tori on viihtyis ja tunnettu seka osto- ettd tapaamispaikkana

- vélimatka Helsingistd on hyva, kuskin kannalta vali Helsinki - Heinola on
sopiva ennen lepotaukoa

- vaatteet yms. tavarat on helppo l6ytda Heinolasta: monet matkailijat osta-
vat tehokkaasti ja miellyttavasti juuri Heinolasta

- keskustan tiiviys: kaikki on k&den ulottuvilla, eika autoa tarvitse ostosmat-
kalla siirtaa

Tyylillisesti keskustaa luonnehdittiin nyt jo mm. saksalaisen pikkukaupungin
tyyppiseksi ulkoisesti. Idyllisyyttd on mahdollisuutta edelleen vanhoja raken-
nuksia kunnostamalla lisatd, mm. rannassa olevia puisia kioskeja toivottiin
kahvilakayttoon. Lisdksi vanhukset suosisivat puistoja, mm. rantapuistoa, joka
talla hetkella mielletadn jopa pelottavaksi, liséksi penkkeja on liilan vahan.
Keskustan eldvyyden kehittdmisessd myds nuorten monimuotoinen toiminta
on jo otettukin huomioon (mm. rullalautailuramppi tulossa).

6.2 Heinolan Tahti porttina ulkomaailmaan ?

Heinolan Tahden, sen pylonin, on sanottu olevan portti jarvi-Suomeen (4).
Koska Heinola on jo siltojen kaupunki, jonka identiteetille ja turvallisuuden
tunteelle sillat ovat oleellisessa asemassa, on uudella sillalla valtava symbo-
liarvo etenkin paikkakunnan asukkaille. Se on koettu ilmaa siipien alle tuovaksi
yhteydeksi ulkomaailmaan (Heinolaa pidetty sisddnpainlampiavéanéa paikkana).

Ulkoisilta puitteiltaan Heinolan ajatellaan olevan jo kiitettévalla tasolla. Heino-
lan hengessa on kuitenkin tylyyttd (avautuu hitaasti ulkopuolisille) seka turvat-
tomuutta (poliisin resurssien puute). Keskustan liikenteeseen yhtéd hyvin kuin
yleistunnelmaan Heinolassa tarvitaan erilaisuuden hyvaksymista, rinnakkais-
eloa ilman (tai mahdollisimman vahaisin) yhteentdrmayksin. Ihanteellista olisi,
jos tie- ja ympadristdsuunnittelun ratkaisut voisivat tukea tatéa suvaitsevaisuu-
den ja moniarvoisuuden linjaa.




Sosiaalisten vaikutusten jalkiseuranta 21

LAHDELUETTELO

1. Selvitys Heinolaan muuton syistd 1992 - 1993 / Kyselyn tulokset Ill. Hei-
nolan kaupunki, kaupunginkanslia. 3.11.1993.

2. Heinolan siltakatu. Liikkennesaneerauksen vyleissuunnitelma. LT-

Konsultit. Heinolan kaupunki. 1994

3.  Heinolan ohikulkutien seurantatutkimus (Tienpidon strateginen projekti

S1). Tielaitos. Luonnos 12.10.1995.

4.  Heinolan Tanhti. Esite. Tielaitos, Kaakkois-Suomen tiepiiri. 1994.



TUTKIMUKSEEN OSALLISTUNEIDEN ASUINPAIKA:T
(24 HENKILOA)

Y

iso Pirttisaari

Salttalahded saaret m

’ s e

Al
Ll-ﬂl'.E

N

6721

* Tahtiniemi

\Sakralahti

. .
: o ; s .. =
> g, 25F, praliEes
\/\._,_‘_‘_._,.__\ e
7 = ’ ———

Voudinlahti

-~




Sosiaalisten vaikutusten jélkiseuranta

LITE 2

PUOLISTRUKTUROITU KESKUSTELURUNKO:
ESIMERKKI

Instruktio: "Talla tutkimuksella pyritadn selvittdmaan mahdollisimman perus-
teellisesti, minkalaista Heinolassa ja sen lahiymparistossa on asua, elda ja
toimia. Lisdksi pohditaan, millaisia ovat nykyiset likennejarjestelyt, miten ne
ovat kehittyneet ja vaikuttaneet elaméaan taalla. Tietoa kaytetdadn hyvéaksi
ympéristonsuunnittelussa.”

A. Taustaa, lammittelya

missapain asutte tdalla, keskustassa vai kauempana? (voidaan merkitéa
kartalle)

paasittekd katevasti tdnne Kaupungintalolle - miten ?

oletteko asuneet alueella jo pitkdan ? Miten viihdytte taalla, millaista oli
tanne tullessa, entd nyt ? Heinolaan muuton syitd (puoliso, tyd, liken-
neyhteydet jne.)

B. Emotionaalinen suhde kotipaikkaan

onko tyytyvdinen asuinpaikkaansa, onko ajatellut pysyvaksi ? Missé
mieluummin asuisi, lahiymparistossa vai kokonaan muualla, miksi ?

mik& taalla on parasta/huonointa noin yleensa ? Entd mika on ymparis-
tossa selkeasti Heinolaan liittyvad, mistd asioista voi huomata olevansa
juuri Heinolassa? (paikallisidentiteetti ja sitoutuminen paikkakuntaan)
misté syysta lahtisi pois: minne, miksi ?

minkéikdisena taaltd muutetaan pois, tai onko ollut ajanjaksoja, jolloin
taalta lahdettiin herkasti muualle. Mitk asiat tahan liittyivat ?

kun ikaa kertyy, mitka asiat muuttuvat vaikeammiksi/helpommiksi taalla
Heinolassa asuessa ? (yksin asumisen, liikkenteen, ympariston muuttu-
misen mahdollinen pelottavuus)

C. Toiminnallinen suhde kotipaikkaan

miten kuljette tyomatkanne, miten Heinolassa yleensd? Onko tdma
muuttunut, muuttumassa ?

miten kuljette ostosmatkanne, misté ostatte paivittaistavarat ? Enta muut
hyodykkeet ? Onko tassé tapahtunut muutosta ?

mitd ikdisenne harrastavat taalld iltaisin, viikonloppuisin? Miten kuljette
harrastuksiinne ?

tapaamis- ja kokoontumispaikkoja: missa ajattelette nuorten viihtyvéan,
missa tapaavat toisiaan lapsiperheet? Enté vanhukset ?

itselle rakkain paikka taalla ?
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D. Paikkakunnan yleisilmeen muutos

onko yleisiime kaupunkimainen, "ldhidmainen", kirkonkyldmainen ?
Mista kohdin néin on, onko yhteista yleisilmetta ?

miten oli ennen ?

onko muuttunut hyvaan vai huonoon suuntaan ?

jos muutos jatkuisi samantyyppisena edelleen, millainen olisi tulos ?
onko taalta havinnyt hyvid piirteitd, jotakin tarkeéatd, jota olette jadnyt
kaipaamaan ?

mita tAala ei saa missddn nimessa havittaa ?

kenen "ehdoilla" ajattelee ympariston muuttuneen, ts. ketka ovat hyGty-

neet muutoksista eniten, ketka vahiten? (talouselama, yrittajat, autoilijat,
ohikulkutien kayttajat jne.)

E. Tieympdristo, kulkuyhteydet ennen ja nyt

milla liikennevélineelld liikkuu nyt eniten, milld likennevélineella tydmat-
kat, kauppamatkat yms ? Ent4 ennen?

miten julkinen likenne palvelee teidan ikaisidnne? Onko tassa tapahtu-
nut muutosta ?

kun ajattelee nykyisia yhteyksia taalla, keille ne sopivat parhaiten, miksi?
olitteko itse tietoinen alueen suunnitelmista (ohikulkutie) / osallisena pro-
sessissa jollakin tavalla ?

mista saitte tietoa suunnitelmista, muistatteko mita niista kerrottiin ?
Tuntuuko silta, etta silloin kerrotut asiat toteutuivat ? Mitkd asiat eivat
toteutuneet ?

jos saisitte "jalkiviisaasti" arvioida liikenne- ja ymparistosuunnitelmia ja
niiden toteuttamista, mita sanoisitte?

ympdriston muuttuminen: ovatko uudet likennejarjestelyt muuttaneet
kotiseutuanne, onko melua/hajuhaittoja enemman, vahemman ? Enta
esteettinen puoli, ovatko nakymét huonontuneet, parantuneet, milla ta-
valla (nakymaét sillalta ja itse sillan ulkonaka)

miten entinen l&piajovayld on muuttunut ohikulkutien valmistumisen
my6ta ? Onko muutos parantanut, huonontanut ympéristoa, milla taval-
la? Tulisiko tilannetta muuttaa, miten ?

milloin ta&lla on vaikeinta liikkua, keséllé/talvella? Missa kohdin voi jou-
tua pulaan, miksi ?

pelottavimmat paikat likenteessa. Missé tapahtuu nykyaén eniten onnet-
tomuuksia, minkalaisia ? Enté ennen ?

milloin, missa taalla on nykyaan ruuhkaista ? Keitd ruuhkat hairitsevat ?
Miten oli ennen, oliko ruuhkia ja missé sijaitsivat ? Enta ajonopeuksien
vaikutus ?

kun ajattelette perheenne elamaéa ennen ohikulkutietd ja sen valmistumi-
sen jalkeen, oliko silla vaikutusta? Keihin, minkalaisia ?

mita perheessénne ajateltiin ohikulkutiesta silloin, entd nyt ? Muistatteko,
missé vaiheissa hanketta suosittiin, vastustettiin ja mista syista ? Minka-
lainen tilanne on nyt, onko paikkakunnalla tyytyvaisyyttd, purnaushen-
ked?



Sosiaalisten vaikutusten jélkiseuranta

Tutkimusta varten tarvitaan seuraavia tietoja keskusteluryhmiin osallistuneista:

Nimi

Ika vuotta

Ammatti/koulutustaso

Milla paikkakunnilla olette asunut vakituisesti ?

Syntymapaikka: 1.

Muut asuinkunnat: 2.

w

»

o o

Miten kuljette ty6-, koulu- yms. matkanne ? (Ympyroi)
autolla
linja-autolla
polkupydralld
jalan

Jollain muulla, milla ?

Minka arvosanan antaisitte ohikulkutielle sellaisena kuin sen nyt naette ?

(kouluarvosanat 4 - 10)

Enté Heinolan kaupungin keskustalle ?

TAUSTATIETOJA LITE 3
\
|

Kiitos osallistumisesta tutkimukseen !




LITE 2

YRITYSKYSELY Yrityksen nimi:
Luottamuksellinen

Heinolan ohikulkutie avattiin liikenteelle marraskuussa 1993. Missé méiirin parantuneet liikkenneyhteydet ovat vaikuttaneet (tulevat
vaikuttamaan) yrityksenne toimintaan seuraavien tekijoiden osalta?

Hyvin Merkittava Vihiinen Ei
merkittava merkitys merkitysta

- Tuotanto- ja kehitysedelly-
tykset yleensé

- Raaka-aineiden ja tuotteiden
kuljetuskustannukset

Sijaintipaétokset toimintojen/toimi-
paikkojen osalta

- Yritysten vélinen yhteistyo
(verkostoituminen)

- Tyomarkkina-alueen laajentuminen
(tydvoiman saatavuus)

- muu (miki?)

Kommentteja:

Voimmeko tulla tarkemmin haastattelemaan Teité tédhin kyselyyn liittyen? Kylld Ei

Yrityksenne kontaktihenkilon/haastateltavan nimi:

puhelin: telefax:
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71/1995
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73/1995
74/1995
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76/1995
77/1995
78/1995

79/1995

80/1995

81/1995
82/1995
83/1995

84/1995

85/1995

86/1995

87/1995

88/1995

89/1995

90/1995

Teknologian siirto; Bauma 1995 -messut. TIEL 3200341

Teiden ja siltojen kaiteet; Tyyppipiirustuskaiteiden muotoitumahdollisuudet
ulkon&bn ja turvallisuuden kannalta, kaiteiden ja meluesteiden liittdminen
penkereelta sillalle. TIEL 3200343

Mikkelin ohikulkutien vaikutusten jalkiseuranta. TIEL 3200344
Asfalttimassan ominaisuuksien parantaminen lentotuhkalla. TIEL 3200345
Suomalaisten paivittdiset toiminnot ja likkumistarpeet. TIEL 3200246
Liikennepolitikkaa etsimassa. TIEL 3200347

Tienrakennushankkeen suunnitelmien taloudellisuuden ohjaus. TIEL 3200348
Polttoaineen hinta ja kotitalouksien autonksyttd. TIEL 3200349
Kunnittainen likenne-ennuste 1995-2020. TIEL 3200350

Teiden rakentamisen teknologian siirto ja innovaatiot, IV SPRINT Workshop
Vit 3 vaylaarkkitehtuuri. TIEL 3200351

Liikenteen optimaalinen nopeus - onko sellaista? TIEL 3200352

Liikennesektorin strateginen suunnittelu Suomessa. TIEL 3200353

Geotekniikan informaatiojulkaisuja: Tieleikkausten pohjatutkimukset.
TIEL 3200354

Liikennejérjestelmén kehittamisen yhteiskuntataloudellinen perusta..
TIEL 3200355

Bitumiemulsion murtumisajan maarittaminen. TIEL 3200356
PAB-V -tutkimukset 1995. TIEL 3200357
Ymparistd tiepiirin toiminnassa. TIEL 3200358

Soratien tasaisuuden ja pinnan kiinteyden vaikutukset ajokustannuksiin.
TIEL 3200359

Valo-ohjatun liittymén valityskyky. TIEL 3200360

Valtatien 4:n Jarvenpad-Mantsala-valin muuttuvan reittiopastusjarjestelman
vaikutukset. TIEL 3200361

Moottorivaylien rinnakkaistiet; Esiselvitys alemman tieverkon ominaisuuk-
sista ja suunnitteluperiaateista moottorivayldn likennekaytavassa.

TIEL 3200362

Remixer-stabilointi. TIEL 3200363

Lauttapaikkojen palvelutaso. TIEL 3200364

Lossin ohjauskoytta korvaavat laitteistot. TIEL 3200365

ISSN 0788-3722
ISBN 951-726-171-3
TIEL 3200366




	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1

