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TIIVISTELMA

Tienkiiyttomaksuja on viime vuosina otettu kiyttoon useissa maissa. Maksuja keri-
tiin monin eri perustein. Maksuilla halutaan kustantaa tie- ja muita liikenneinves-
tointeja, tukea joukkoliikennettd, vihentdd ympiristohaittoja ja ruuhkia ja parantaa
yleensi tietyn alueen kehitysedellytyksia.

Tissd raportissa on tarkasteltu kyselytutkimuksella ihmisten asennoitumista tietulleja
ja muita tienkdiyttdmaksuja kohtaan. Haastattelut suoritettiin helmi-maaliskuun
vaihteessa 1993, eli ennen kuin padkaupunkiseudun tietullisuunnitelmat olivat tulleet
julkisuuteen. Tutkimusaineiston kerdsi ja kisitteli Tilastokeskus tielaitoksen tutki-
muskeskuksen toimeksiannosta.

Tutkimuksen tulosten mukaan viidesosa vastaajista ei hyviksy erillisid tienkaytto-
maksuja missiin oloissa, noin 40 prosenttia hyviksyy ne tilapdisratkaisuna tai ta-
loudellisen laman oloissa kiytettiviksi. Toisaalta 27 prosenttia vastaajista kaipasi
kiiyttijirahoitusta tienpitoon enemminkin. Nykyisen laman oloissa siis noin 70 %
vastaajista hyviksyy erilliset tienkdyttomaksut.

Mikili tiemaksuja keritdiin, erityisilti tiekohteilta perittivé tietulli sai enemmin
kannatusta kuin yleinen autonkiyttomaksu. Tietulleja kannatti yli 40 prosenttia vas-
taajista ja kiyttomaksua vajaa 30 prosenttia. Polttoaineen hinnassa kerittiva lisd-
maksu sai alle 20 prosentin kannatuksen. Kantaansa ei ilmaissut 10 % vastaajista.

Auton kiyttdmaksun suuruudeksi ehdotettiin yleisimmin 200 - 500 markkaa vuo-
dessa ja tietullin suuruudeksi 10 - 29 markkaa piivissd (5 - 9 mk:n vaihtoehto sai
lihes saman verrana kannatusta). Ensisijaisena tietullien kerdyskohteena piti lihes
puolet (46 %) vastaajista moottoriteiden kiyttod. Erityiskohteet, kuten sillat ja
tunnelit, saivat myds enemmin kannatusta (21 %) kuin suurten kaupunkien si-

-sddntulotiet (19 %).

Yli 40 prosenttia vastaajista halusi tietullit tasasuuruisina ympiri vuorokauden.
Ruuhka-aikojen mukaan porrastettuja maksuja halusi yksi neljasosa samoin kuin vain
ruuhka-aikoina kerittivid maksuja. Puolet vastaajista katsoi, etti tietulleilla voidaan
tasata liikenteen ruuhkahuippuja, mutta 80 prosenttia epiili tullien vaikuttavan lii-
kenteen Kiyttimiin reitteihin, eli tulleja pyritidn valttimain kiyttimalld muita mah-

~dollisia kohteeseen johtavia teiti.

Puolet kantansa ilmaisseista vastaajista katsoi, etti erilliset tiemaksut pitdisi kiyttdd
tickohteisiin. Tiemaksujen kidyttd ympiristGhaittojen poistamiseen sai hiukan enem-
min kannatusta kuin niiden kiiyttiminen joukkoliikenteen kehittimiseen. Sen sijaan
tiemaksujen kiytto valtion ja kuntien budjettien tiydentimiseen yleensi ei saanut
juuri olllenkaan kannatusta.

Kolmasosa vastaajista kannatti tiemaksujen kiyttod valitun kuuden Helsingisti eri
suuntiin lihtevien moottoritiehankkeiden rakentamiseen ja toinen kolmasosa vastusti
ajatusta. Viimeinen kolmasosa ei ilmaissut kantaansa. Pasilan viyld sai hiukan vi-
hemmin kannatusta kuin muut kohteet.

Autollisiin ja autottomiin kotitalouksiin kuuluvien vastaajien vililld oli yllittivin
vihin eroja asennoitumisessa tiemaksuihin. Autoilijoiden keskuudessa oli enemmin
sellaisia vastaajia, jotka eivit hyviksyneet tiemaksuja missdin oloissa, mutta myds
joukkoliikenteen kiyttdjit katsoivat, ettd tiemaksuilla kerdtyt varat pitdisi kiyttdd
ensisijaisesti ticolosuhteiden kehittimiseen.



ALKUSANAT

Tissi raportissa tarkastellaan mahdollisten tietullien tai muiden tienkayttijamaksujen
vaikutuksia. Kyselytutkimuksen avulla kartoitettiin yleistd asennoitumista tietulleja
ja muita kiiyttomaksuja kohtaan. Samalla tiedusteltiin vuoden 1993 alussa tapahtu-
neen polttoaineen hinnan korotuksen vaikutusta henkil6auton kidytt66n.

Liikenneministerio esitti touko-kesikuun vaihteessa 1993 tietullien kdyttGonotta-
mista padkaupunkiseudulla vuodesta 1997 alkaen. Tietullit olisivat ns. korvamer-
kittyjd rahoja, jotka kiytettiisiin kokonaisuudessaan Helsingin seudun tie- ja katu-
verkoston kehittimiseen. Samalla normaalia budjettirahoitusta voitaisiin kiyttia
enemmin joukkoliikenteen kehittimiseen.

Tutkimusaineiston kerisi ja kisitteli Tilastokeskus tielaitoksen tutkimuskeskuksen
toimeksiannosta. Tilastokeskuksessa yhdyshenkilond on ollut erikoistutkija Reijo
Kurkela. Raportin on Kirjoittanut erikoistutkija Veijo Kokkarinen tutkimuskeskuk-
sesta.

Helsingissi elokuussa 1993

Tutkimuskeskus
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Suomessa on vallitsevan laman ja valtion sdistGtoimenpiteiden takia vahennetty
huomattavasti tiemédirirahoja ja infrastruktuuri-investointeja. Tierahoituksen karsi-
minen on johtanut siihen, etti jo kiiynnissi olevien hankkeiden loppuun saattaminen
on vaarantunut. Siksi tarvittavien liikenneinvestointien toteuttamiseksi on valtion
budjettirahoituksen liséiksi jouduttu harkitsemaan muita rahoitusmuotoja. Tillaisia
rahoitusmuotoja ovat mm. tietullit ja muut tienkiiyttﬁmziksut. Tietulleja on kiytossd
tai tulossa kdyttoon myos muissa pohjoismaissa.

Tielaitoksen tutkimuskeskus selvitti yhdessi Tilastokeskuksen kanssa kotitalouksien
asennoitumista tietullien ja muiden tienkidyttomaksujen kiyttéonottoon. Kotitalouk-
silta tiedusteltiin tietulleihin ja kiyttdmaksuun asennoitumista yleensi, tullien ja
kiyttomaksujen sopivaa suuruutta, millaisilta tiekohteilta tulleja pitiisi kerétd ja mi-
hin vuorokauden aikaan, sekd mihin kerityt varat olisi kdytettivi. Aineiston kerisi
Tilastokeskuksen haastattelutoimisto kuluttajabarometrikyselyn yhteydessd hel-
mi-maaliskuun vaihteessa 1993.

Suhtautumista tietulleihin ja muihin tiemaksuihin selvitettiin koko populaation li-
siksi kotitalouden perhetyypin, piidmiehen idn, tuloluokan, alueen ja paddmiehen
sukupuolen mukaan. Tarkastelu suoritettiin erikseen myds autollisiin ja autottomiin
kotitalouksiin kuuluvien vastaajien osalta.

Kotitalouksilla oli vastattavanaan myds kysymys vuoden 1993 alussa toteutetun
polttoaineen litrahinnan 60 pennin korotuksen vaikutuksesta autonkiyttoon. Tutki-
muskeskus on selvittinyt polttoaineen hinnankorotusten vaikutusta autonkiyttoon
myds kahtena edellisend vuotena. Koska kaikilla kerroilla on kysytty suunnilleen
saman suuruisen hinnankorotuksen vaikutusta, on voitu tehdd johtopiétoksid myos
laman vaikutuksesta ajokdyttiytymiseen.
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2 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

Tutkimus toteutettiin kyselytutkimuksena, ja haastateltavilla oli vastattavanaan tie-
tullien ja autonkiyttomaksujen kiyttdonoton hyviksymiseen ja maksujen suuruuteen
liittyvid kysymyksia, sekd milloin ja minkilaisissa kohteissa maksuja voitaisiin ke-
rati.

Tutkimusaineiston kerisi ja kisitteli Tilastokeskus tielaitoksen tutkimuskeskuksen
toimeksiannosta. Tiedot kerittiin Tilastokeskuksen vuoden 1993 tyévoimatutki-
muksen yhteydessd tehdyn kuluttajabarometri-kyselyn osana. Haastattelut tehtiin
helmikuun 22. ja maaliskuun 5. pdivin vilisend aikana.

Otoskoko oli 1 418 henkild4, joista 1 229 saatiin haastateltua. Vastausprosentti oli siis
86,7. Vastaajat edustivat Suomen viestod idn (15 - 74-vuotiaat), sukupuolen, asuin-
paikkakunnan ja didinkielen mukaan.

Kysely suoritettiin siis ennen kuin pididkaupunkiseudun tietullisuunnitelmat tulivat
julkisuuteen alkukesistd 1993. Tutkimuksessa kiytetty kyselylomake on esitetty
liitteessd 1.

3 POHJOISMAISET JA PAAKAUPUNKISEUDUN TIE-
TULLIJARJESTELMAT

Maailmalla tietulleja on jonkin verran kiytossi. Tietulleja kerdtdin monenlaisin pe-
rustein. Yhdysvalloissa tietulleja esiintyy paikallisteilld, jotka ovat usein yksityisessi
omistuksessa, samoin Ranskan moottoritiet ovat 80 prosenttisesti yksityisessid omis-
tuksessa, ja niiden rakentaminen ja kunnossapito on yleisimmin hoidettu tienkaytta-
jiltd perittdvilld tietulleilla. Japanissa on yksi maailman tiheimmisti tietulliverkoista.
Tullitiet ovat joko yksityisessi tai julkisessa omistuksessa. Japanissa tietullien tar-
koituksena on kasvattaa tiesektorin investointipotentiaalia. Tulleja keritidn 4 400
kilometriltd moottoriteitd. Singaporessa, Hong Kongissa ja Cambridgessa tietullien
tarkoituksena on kaupunkikeskustojen ruuhkien pienentiminen.

3.1 Norja

Norjassa tietullit otettiin kiytt66n Bergenissd vuonna 1986 ja Oslossa vuonna 1990.
Molemmissa tapauksissa tullit on asetettu kaupunkien sisdantulovaylille. Bergenissi
on 6 tulliasemaa, joissa kaupungin keskustaan menevalti liikenteeltd peritiin maksu
arkisin klo 6 - 22 vililld. Oslossa on 19 jatkuvasti toiminnassa olevaa tulliasemaa.
Noin puolet tuloista saadaan autoilijoiden ostamista kuukausi- tai vuosipasseista.
Maksut ovat kaikille samat riippumatta ajomatkan pituudesta tai matkan ajankoh-
dasta. Hinnat on eriytetty ainoastaan ajoneuvotyypin mukaan (kevyt/raskas). Vuonna
1990 kertamaksu oli Oslossa 10 NOK henkilGautoilta ja 20 NOK raskaalta liiken-
teeltd. Rajattoman liikenteen sallivien vuosipassien hinnat olivat vastaavasti 2 200
NOK (NOK n. 0,78 FIM) ja 4 400 NOK. Joukkoliikenteen linja-autoilta ei peritty
maksua.




Tietullit ja kiyttomaksut

POHJOISMAISET JA PAAKAUPUNKISEUDUN TIETULLIJARJESTELMAT

Norjan tietullien pddasiallisena tarkoituksena on keritd suoraan tienkayttéjiltd varoja,
jotka yhdessd valtion tavanomaisen rahoituksen kanssa mahdollistaisivat laajan ja
tarkoituksenmukaisen liikenneinvestointiohjelman tiytintd6npanon. Alunperin
maksut oli mitoitettu siten, etti ne eivit vihentdisi autonkiyttéd. Kolmen kokeilu-
vuoden jilkeen voidaankin todeta, ettd tullien kiyttd ei ole juurikaan vihentinyt
yksityisautoilua.

Tietullien tuotto on Oslossa kasvanut koko tullien voimassaoloajan. Vuonna 1990
tullit tuottivat 490 miljoonaa NOK, vuonna 1991 580 miljoonaa NOK ja vuonna 1992
627 miljoonaa NOK.

Oslon tullimuurin rahat kiytetién paikaupunkiseudun tieverkoston rakentamiseen.
Kymmenen miljardin kruunun tienrakennusohjelmasta 55 prosenttia rahoitetaan tie-
tullirahoilla ja loput 45 prosenttia valtion varoin. Teiden rakentamisen jélkeen noin
15 vuoden kulutttua tietullijarjestelmé on tarkoitus purkaa.

Oslossa on kyselytutkimuksin seurattu asukkaiden asennoitumista tietulleihin.
. Vuonna 1990 tehdyn mielipidetiedustelun mukaan 70 % asukkaista vastusti tullijir-

jestelméa ja 30 prosenttia piti sitd hyvind. Talvella 1993 tehdyn tiedustelun mukaan
57 prosenttia oslolaisista vastusti tietulleja edelleen ja puolesta oli 43 prosenttia.

Tietullien vastustajat katsovat, ettd tulleilla rahoitettavat investointihankkeet ovat
ylimitoitettuja ja perustuvat ylioptimistisiin liikenteen kasvuennusteisiin. Sittemmin
lilkenne-ennusteita onkin tarkistettu alaspiin. Lisdksi pelétién, ettd tulleja ei lak-
kautetakaan investointien toteuttamisen jilkeen, kuten on alunperin ollut tarkoitus.

3.2 Tukholma

Syksylld 1992 Ruotsissa allekirjoitettiin ns. Dennis-sopimus. Sopimus merkitsee al-
kua Ruotsin kaikkien aikojen suurimmalle infrastruktuuri-investoinnille. Tukhol-
massa investoidaan 35 miljardia kruunua uuteen liikennejirjestelmadn. Noin puolet
summasta, 17 miljardia kiytetddn joukkoliikenteen kehittimiseen ja 18 miljardia
teiden rakentamiseen.

Tukholman tietullijdrjestelmén aikataulu on seuraavanlainen: suunnitelma saadaan
valmiiksi vuoden 1993 loppuun mennessd, laitteistot hankitaan vuoden 1994 aikana
ja asennetaan vuonna 1995. Systeemin on maéiri olla toiminnassa vuoden 1996 ke-
silla.

Investointien tavoitteena on parantaa Tukholman seudun ympiristod, liséti liikenteen
sujuvuutta ja luoda yleensi paremmat edellytykset alueen kehitykselle.

Joukkoliikenteen investoinnit rahoitetaan verovaroin, mutta tieinvestoinnit (kehitie,
ulommat poikittaisviylit) on tarkoitus rahoittaa tietulleilla. KdytinnGssd timai ta-
pahtuu siten, etti tarkoitusta varten perustettu yhtio lainaa rahat investointeja varten,
ja keria rahat takaisin tienkayttijiltd tiemaksuina.

Tiemaksut kerdtddn mahdollisimman suuressa méirin automaattisella kerdysjirjes-
telmilld. Maksu suoritetaan vain kehitien sisidpuolelle mennessd, mutta ei endi ta-
kaisin tullessa. Maksun suuruudeksi on ehdotettu 15 kruunua. Maksaminen tapahtuu
kayttijikohtaisella dlykortilla, johon voi ostaa rajoituksetta maksuoikeutta.
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Satunnaisia matkustajia varten on olemassa useita mahdollisia paikkoja maksaa tie-
tulli mieluummin jo ennen tullirajaa. Tillaisia paikkoja ovat mm. huoltoasemat ja
levdhdyspaikat seki automaatit, joita on asennettu tavarataloihin, tupakkakauppoihin
jne. Maksettaessa ilmoitetaan auton rekisterinumero, jonka videokamera sitten tun-
nistaa tullirajalla.

3.3 Suomen piikaupunkiseutu

Liikenneministerion suunnitelman mukaan Helsingin sisdéntuloteille on tulossa 18
maksupisteesti muodostuva tietullivydhyke. Tietullit on tarkoitus ottaa kiytt66n
vuoden 1997 alusta.

Tietullijirjestelmd tekee yhdessd budjettirahoituksen kanssa mahdollliseksi Helsin-
gin seudun liikenneinvestointiohjelman toteuttamisen. Liikenneministerio on laatinut
10 miljardin markan ohjelman vuosille 1997 - 2013. Vuotta kohti rahaa kuluu lii-
kennehankkeisiin 600 miljoonaa. Tietullijirjestelmin on mdird olla voimassa niin
kauan, kun tarvittavat varat investointeihin on saatu hankittua.

Liikenneministerié on laskenut, etti tietullimaksuja kertyy vuodessa 300 miljoonaa
markkaa. Helsingin seudun tie- ja ratahankeohjelman mukaan tietulleilla keriityt 300
miljoonaa kiytettdisiin kokonaisuudessaan pédikaupunkiseudun tie- ja katuverkon
kehittimiseen. Lisdksi toiset 300 miljoonaa investoitaisiin valtion budjetista joukko-
liikenteen parantamiseen. 1980-luvulla Helsingin seudun liikenteeseen on kiytetty
keskimdirin 350 - 450 miljoonaa markkaa vuodessa.

Tietulleja kerittiisiin maanantaista perjantaihin klo 06.00 - 17.30. Ruuhka-aikoina
7.30 - 8.30 ja 15.45 - 16.45 maksu olisi kaksinkertainen. Maksu maksetaan aina
tulliraja ylitettiessd. Maksun suuruus on 3 - 6 markkaa ylityskerralta maksutavasta
riippuen, ja ruuhka-aikana maksu on kaksinkertainen. Raskaan liikenteen kertamaksu
olisi puolitoistakertainen tai vaihtoehtoisesti 1200 markan kiinted kuukausimaksu.
Pakettiautoilla ja takseilla kiinted maksu olisi 600 markkaa kuukaudessa.

Maksuja perittiisiin kolmella tavalla: perinteisesti kiiteismaksulla automaattiin, aly-
kortilla ja tiliveloituksella. Alykortti on kitevin tapa perii tiemaksu, ja tavoitteena
onkin saada 60 prosenttia tullirajan ylittijisti dlykorttiasiakkaiksi. Alykorttia voitai-
siin ladata rahalla esimerkiksi huoltoasemilla ja pankkiautomaateista. Toinen auto-
maattinen maksutapa olisi veloittaa maksu suoraan asiakkaan tullitililta.

3.4 Yhteenveto pohjoismaisista tietullijirjestelmisti

Kuten kuvatuista tietullijirjestelmistid ilmenee, tietulleja kerdtidn monin eri perus-
tein. Tietullien kerdyksen yleisimpdni tarkoituksena ndyttid olevan turvata tie- ja
liikkenneinvestointien rahoitus ja liikennejérjestelmien kehittiminen. Usein tiemaksut
ovat ns. korvamerkittyd rahaa, joka kerdtiddn vain tiettyd tarkoitusta varten esim.
tieinvestointien toteuttamiseen.

Tietulleilla halutaan my&s parantaa liikenteen sujuvuutta rakentamalla kerdtyilld va-
roilla lisikapasiteettia. Vastaavasti joukkoliikenteen kehittimiseen jdisi enemmaén
budjettirahoitusta.
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ASENNOITUMINEN TIETULLEIHIN JA TIENKAYTTOMAKSUIHIN

Joissakin tietullijarjestelmissd mainitaan my&s ympdristosyyt tietullien kdytto6no-
tolle. Ruuhkien vidhentiminen vahentdd myds ympiristohaittoja. Toisaalta keréttd-
villd varoilla rakennetaan lisdé tiekapasiteettia, mika lisdd aikanaan autoliikennetti ja
saa aikaan myds enemmin ilman saasteita.

Pddkaupunkiseudun tietullijirjestelméssd ruuhkat on hinnoiteltu kaksinkertaisella
maksulla. Téssd mielessd jdrjestelmd perustuu rajakustannushinnoitteluun, joka on
kansantalousteorian mukaan tehokkain hinnoittelumekanismi. Kun autoilija maksaa
ruuhka-aikana suurempaa maksua, vastaavat autoilijoilta kerityt maksut paremmin
heidin yhteiskunnalle aiheuttamiaan rajakustannuksia. Tietullijirjestelmid ja
maksujen taloustieteellisiz hinnoitteluperusteita on enemmin selvitetty raportissa:
"Tietullit ja kiintedt kiyttijamaksut", Tielaitoksen selvityksid 35/1991.

4 ASENNOITUMINEN TIETULLEIHIN JA TIENKAYT-
TOMAKSUIHIN

Kotitalouksilta tiedusteltiin yleistd asennoitumista tietulleja ja muita tienkdyttdjin
maksuja kohtaan, mahdollisten maksujen suuruutta, minkélaisista kohteista ja mini
ajankohtina maksuja pitiisi ensisijaisesti kerdti. Lisdksi kysyttiin, tasoittavatko tie-
maksut ruuhkahuippuja ja vaikuttavatko ne liikenteen kiyttimiin reitteihin. Lopuksi
tiedusteltiin, minkdlaisiin liikenneinvestointeihin kerdtyt maksut pitdisi kiyttdd ja
mitd moottoritiechankkeita tiemaksuilla voitaisiin toteuttaa.

4.1 Tietullien ja -maksujen hyviksyminen

Mielipiteet tietullien ja muiden tienkdyttdmaksujen puolesta ja vastaan menivit
melko lailla tasan. Neljdsosa autollisista vastaajista ei hyvdksynyt nditd maksuja
missdin olosuhteissa, kun taas toisen neljasosan mielesti tienpitoa pitiisi enenevissi
mairin rahoittaa tienkédyttdjimaksuilla. Valtaosa vastaajista, 40 prosenttia hyviksyi
tiemaksujen kiyton laman aikana tai muuten tilapdisesti kiytettyna.

Tienkiyttdjaimaksuihin suhtautumista tiedusteltiin erikseen autollisiin ja autottomiin
kotitalouksiin kuuluvilta henkil6iltd. Myoskdin autottomat kotitaloudet eivit kan-
nattaneet tienkdyttdjaimaksujen kerddmistd pelkistiin budjetin tiydentimisek-
si.Vastaajien suhtautuminen tienkédyttijaimaksuihin on esitetty faulukossa 1.

Taulukko 1: Tietullien ja autonkdyttomaksujen hyviksyminen ja suhtautuminen nii-
den kdyttdmiseksi budjetin tdydentdimiseen tai tienpidon rahoittami-

seen
Kotitaloudessa auto kiytossa

Viittimad On Ei Yhteensd
Ei hyvidksy maksuja missdin oloissa 24% 16% 21%
Tilapdisesti tai laman aikana kéytettav. 39% 32% 38 %
Budjettirahoituksen tiydentimiseen 5% 7 % 5%
Enemmain tillaista rahoitusta tienpitoon 27% 29% 27 %

EOS 4% 16 % 8 %
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Eri ikdryhmien vastauksissa ei ollut kovin paljon eroja. Eniten tietulleja vastustivat
keski-ikiiset henkil6t. Suurituloiset toivoivat enemmin kiyttijirahoitusta tienpitoon,
mutta nikivit myos muita useimmin tienkdyttomaksut keinona rahoittaa budjetteja.

Miehet vastustavat tiemaksuja naisia enemman. Naiset kannattivat tienkdyttomaksuja
erityisesti tilapdisratkaisuna. Eri kotitaloustyypeistid yksinhuoltajat vastustivat tien-
kédyttomaksuja jyrkimmin, mutta yksinasuvien mielestd kyseisid maksuja voisi kiyt-
tdd enenevissi midrin tienpitoon. Erot eri kotitaloustyyppien vililld olivat kuitenkin
pienet.

Alueittain sellaisia, jotka eivit hyviksy tienkdyttijimaksuja missddn oloissa, oli
eniten Uudellamaalla (24 %), jossa hyviksyjid oli vihiten my6s maksujen tilapiis-
kidyton suhteen (31 %). Toisaalta Uudellamaalla oltiin muita enemmadn sitd mielt,
ettd tienpitoa pitdisi enenevissd maarin rahoittaa kdyttijaimaksuilla (33 %). Tarkem-
pia tietoja yleisestd asennoitumisesta kiyttijamaksuja kohtaan eri taustatekijoiden
suhteen on esitetty litetaulukoissa 1 - 4.

4.2 Paras tapa keriti tienkiyttomaksuja

Siind tapauksessa, ettd tiemaksuja kuitenkin kerdtiin tie- ja katuhankkeiden toteut-
tamiseksi tai liikenneolojen kehittimiseksi, haastateltavilta kysyttiin, mitd maksuta-
paa he pitivdt parhaimpana. Valittavana oli yleinen vuotuinen autonkdyttdmaksu,
erityisiltd tiekohteilta perittiva tietulli tms. maksu ja korotetun polttoaineen hinnan
mukana perittivd maksu. Parhaan vaihtoehdon lisidksi Kysyttiin my0s toiseksi parasta
vaihtoehtoa.

Seki autolliset ettd autottomat vastaajat pitivit parhaana vaihtoehtona tietulleja tie- ja
likkenneolojen kehittimisen rahoitukseen. Molemmissa vastaajaryhmissé néhtiin au-
tonkiyttomaksu toiseksi parhaana rahoitusmuotona. Suhtautuminen eri tienkayttdja-
maksutapoihin on nihtivissi taulukossa 2.

Taulukko 2: Parhaana pidetty tienkdyttomaksutapa (%:a piti maksutapaa par-

haimpana)
Kotitaloudessa auto kiytossid
Maksutapa On Ei Yhteensd
Yleinen vuotuinen autonkiyttdmaksu 27% 28% 28%
Erityisiltd tiekohteilta kerittiva tietulli 46 % 36% 43%
Korotettu polttoaineen hinta 19% 18% 18%
EOS 7% 18% 10%

Kaikki tuloryhmait pitivit tietulleja parhaimpana maksutapana, ja eri tuloryhmien
vililld oli suhtautumisessa vain pienid eroja. Tietulleilla oli suosiota erityisesti
nuorten keskuudessa, samoin auton kiyttdmaksulla toiseksi parhaana maksutapana.
Korotetulla polttoaineen hinnalla oli eniten kannatusta vanhimpien ikdryhmien koh-
dalla.

Myos kaikki kotitaloustyypit kannattivat tietulleja, samoin vuotuinen auton kiytto-
maksu oli toisella sijalla. Samaan tulokseen paddyttiin myds sukupuolikohtaisessa
tarkastelussa. Alueista pienin kannatus tietulleilla oli Uudellamaalla, jossa 37 %
vastanneista kannatti maksuja. Tarkempia tietoja eri maksutapojen suosiosta on esi-
tetty liitetaulukoissa S - 8.
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4.3 Kuinka suuri kiyttomaksu

Tienkdyttomaksujen suuruutta kysyttiin vuotuisen autonkiyttdmaksun ja tietullien
osalta. Autoilijoiden keskuudessa eniten sai kannatusta 200 - 500 markan kiytts-
maksu. Maksujen suuruustoiveissa ei ollut paljonkaan eroja, oli kotitaloudella auto
kiytettivissi tai ei. Taulukossa 3 on esitetty vastanneiden prosenttijakautuma vuo-
tuisen kiyttomaksun suuruudesta.

Taulukko 3: Auton vuotuisen kdyttémaksun suuruus (vaihtoehdon kannatus %:a)

Kotitaloudessa auto kidytossi

Maksun suuruus vuodessa On Ei Yhteensa
Alle 100 mk 7 % 4% 6 %
100 - 199 mk 27% 20% 24 %
200 - 499 mk 29 % 11 % 23 %
500 mk tai enemmain 18 % 19 % 18 %
EOS 19% 46 % 28 %

Nuoret henkil6t olivat selvisti suuremman kiyttomaksun kannalla kuin vanhemmat.
Tuloryhmien vililli taas ei ollut kovin suuria eroja maksun suuruudesta. Myoskiéin
eri perhetyyppien vililld ei ollut mainittavia eroja. Kuitenkin yksinhuoltajat kan-
nattivat muita useammin yli 500 markan maksua.

Eri sukupuolten vililld ei ollut juurikaan eroja maksun suuruudesta. Etelid-Suomessa
kannatettiin jonkin verran suurempia maksuja kuin Pohjois-Suomessa. Tarkempia
tietoja kiyttdmaksun suuruudesta eri taustatekijéiden suhteen on esitetty litetaulu-
koissa 9 - 12.

4.4 Kuinka suuri tietulli

Tietullin kertamaksun suuruudeksi kannatettiin yleisimmin 10 - 29 markan vaihto-
ehtoa. My0s 5 - 9 markan vaihtoehto oli ldhes yhti suosittu. Tullimaksukysymyk-
sessi ei eritelty sitd, pitddko tulli maksaa joka kerta tulliraja ylitettiessd vai esim. vain
kerran saman péivin aikana. Kysymys lienee aiheuttanut jonkin verran sekaannusta,
mutta vastaukset voinee tulkita Iihinnd kerta- tai pdivimaksuna. Tihin kysymykseen
39 prosenttia vastaajista ei ole ilmaissut kantaansa.

Taulukko 4: Tietullin kertamaksun suuruus (vaihtoehdon kannatus %:a)

Kotitaloudessa auto kiytossi

Tietulli, kertamaksun suuruus On Ei  Yhteensi
Alle 5 mk 16 % 6 % 12 %
5-9mk 24 % 14 % 19%
10 - 29 mk 25 % 22 % 23 %
30 mk tai enemmaén 6 % 8 % 6 %

EOS 29 % 49 % 39 %
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Nuoret olisivat valmiita maksamaan hiukan suurempaa kertamaksua kuin vanhem-
mat ikdryhmait. Sen sijaan suurituloiset eividt maksaisi sen enempii kuin pienempi-
tuloisetkaan. Perhetyypeistd suurinta tullia maksaisivat yksin asuvat aikuiset. Eri
sukupuolet olisivat valmiita maksamaan samansuuruisia tullimaksuja. Pohjoissuo-
malaiset maksaisivat hiukan pienempid maksuja kuin muun Suomen asukkaat.
Yksityiskohtaisempia tietoja eri videstoryhmien kisityksistd tietullien suuruudesta on
esitetty liitetaulukoissa 13 - 16.

4.5 Minkiilaisilta kohteilta maksuja haluttaisiin kerittivin

Lihes puolet vastaajista piti moottoriteiden kidyttod parhaana kohteena tietullien ke-
rddmiseen riippumatta siitd, oliko kotitaloudella auto kiytettivissi tai ei. Autolliset
kannattivat siltoja ja tunneleita suurten kaupunkien sisdéntuloteiti enemmain, kun
taas autottomat kotitaloudet pitivit sisddntuloteiti siltoja ja tunneleita parempina. Eri
kohteiden kannatusprosentit tullien kerdyskohteina on esitetty taulukossa 5.

Taulukko 5: Tietullien kerddminen eri kohteilta (vaihtoehdon kannatus %:a)

Kotitaloudessa auto kidytdssi

Tietullin kerdyskohde On Ei Yhteensd
Moottoriviylien kiytto 49 % 40 % 46 %
Suurten kaupunkien sisddntulotiet 19% 23 % 19%
Erityiskohteet, kuten sillat, tunnelit 23 % 15% 21 %
EOS 9% 22 % 13 %

Moottoritiet tietullikohteena olivat erityisesti nuorten suosiossa. Alle 45-vuotiaista
yli 50 prosenttia piti moottoriteitd parhaana verotuskohteena. Myos sillat ja tunnelit
saivat nuorilta enemmin kannatusta kuin vanhoilta, joiden kannatus jakaantui tasai-
semmin kaikille vaihtoehdoille. Tuloryhmistd keski- ja suurituloiset ndkivit samoin
moottorivdyldt parhaana tullien kerdyskohteena.

Perhetyypeisti kaikki pitivit moottorivdylid tirkeimpidnd tiemaksujen kerdyskohtee-
na, samoin kuin eri sukupuolet, joiden vililld ei ollut juurikaan eroja eri kohteiden
kannatuksessa. Alueittain moottoriviyldt saivat suurimman kannatuksen Tampe-
re-Turku alueella (51 %), mutta vain 41 prosenttia uusmaalaisista piti moottoriteitd
ensisijaisena kohteena. Viestoryhmittiisid tietoja tietullien kerdyskohteista on esi-
tetty liitetaulukoissa 17 - 20.

4.6 Tasasuuret maksut vai hinnoitellaanko ruuhkia

Tasasuuruisia maksuja kannatti yli 40 prosenttia sekd autollisista ettd autottomista
kotitalouksista. Ruuhka-aikojen mukaan korotetut maksut saivat vastaajien joukossa
vain 24 prosentin kannatuksen. Samoin vain ruuhka-aikoina kerattivit maksut saivat
noin neljisosan vastaajista taakseen.
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Taulukko 6: Tietullit vuorokauden ajan mukaan (vaihtoehdon kannatus %:a)

Kotitaloudessa auto kiytossi

Tietullit vuorokauden ajan mukaan On Ei Yhteensi
Sama maksu ympiri vuorokauden 42 % 44 % 42 %
Porrastettu maksu ruuhka-aikojen mukaan 26 % 20 % 24 %
Maksu keritidin vain ruuhka-aikoina 24 % 20 % 24 %
EOS 8 % 16 % 11%

Eri ikdryhmien vililld oli selvid eroja tasa- ja porrastettujen maksujen suhteen.
Tasasuuruista maksua kannattivat vanhemmat ikdryhmit, kun taas nuoremmat olivat
porrastettujen maksujen kannalla. Vain ruuhka-aikana kerittivid maksuja kannattivat
taas kaikki ikiryhmit saman verran. Suurituloiset kannattivat enemmin tasasuuruisia
maksuja ja pienituloiset vain ruuhka-aikoina kerittivid maksua.

Lapsiperheet olivat muita perhetyyppejia enemmin porrastetun ja ruuhka-ajan
maksujen kannalla. Miehet olivat naisia enemmin tasamaksun puoltajia. Poh-
jois-Suomessa kannatettiin porrastettuja maksuja muita alueita enemmén. Viesto-
ryhmittiisid tietoja maksujen porrastamisesta on esitetty liitetaulukoissa 21 - 24.

4.7 Tasoittavatko tiemaksut liikenteen ruuhkahuippuja

Puolet vastaajista katsoi, ettd tietullit tasoittavat liikenteen ruuhkahuippuja (vaikka
tasasuuret maksut saivatkin eniten kannatusta). Mielipiteet olivat samanlaisia
riippumatta siité, oliko auto kédytettivissd vai ei. Nuoret ndkivit nédin kdyvidn van-
hempia useammin, eiki tuloryhmien nikemyksissi ollut eroja.

Taulukko 7: Tietullit liikenteen ruuhkahuippujen tasoittajana (kylld-, ei-vastausten

%-osuudet)
Kotitaloudessa auto kiytdssa
~ Tasoittavatko tietullit ruuhkahuippuja? On Ei Yhteensd
Kylld 51% 47 % 49 %
Ei 41% 34% 39 %
EOS 8 % 19% 12%

Yksinhuoltajista vain joka kolmas uskoi tiemaksujen tasoittavan ruuhkahuippuja.
Miesten ja naisten nikemys oli timin kysymyksen kohdalla aivan samanlainen.
Alueista uskottiin eniten ruuhkien tasaantumiseen Pohjois-Suomessa. Tarkempia
tietoja alueittain ja vdestoryhmittidin on esitetty litetaulukossa 25 - 28.

4.8 Vaikuttavatko tiemaksut liikenteen reitteihin

Valtaosa (80 %) seki autollisista ettd autottomista kotitalouksista katsoi, ettd tie-
maksut vaikuttavat liikenteen kiyttimiin reitteihin, eli maksuja pyritddn kiertiméin
mahdollisuuksien mukaan. Etenkin nuoret nikivit tiemaksujen synnyttivin uusia
ajoreittejd. Eri tuloryhmiin kuuluvilla ei ollut eroja, vaan kaikki nikivit uusien reit-
tien syntyvin yhtilailla. Kisityksid tiemaksujen vaikutuksista liikenteen kiyttimiin
reitteihin on esitetty taulukossa 8.
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Taulukko 8: Tiemaksujen vaikutus litkenteen kdyttdmiin reitteihin (kylld-, ei-vas-
tausten %-osuudet)

Kotitaloudessa auto kiytdssi

Vaikuttavatko tiemaksut reitteihin? On Ei Yhteensi
Kylld 85 % 74 % 81 %
Ei 12 % 12 % 12 %
EOS 3% 14 % 6 %

Perhetyypeistd yksin asuvista aikuisista kolme neljdsosaa uskoi uusiin reitteihin, kun
muissa perhetyypeissi vastaava prosenttiluku oli yli 80. Sukupuolten vilill ei ollut
eroja. Alueista Uudellamaalla ja Turku - Tampere -alueella katsottiin tiemaksujen
vaikuttavan reitinvalintaan muita alueita enemmin. Tarkempia tietoja alueittain ja
viestoryhmittiin on esitetty liitetaulukossa 29 - 32.

4.9 Mihin tiemaksujen tuotto pitaisi kayttaa

Vaihtoehtoisina tiemaksujen kiyttokohteina kysyttiin kerdttyjen maksujen kiytti-
misti tichankkeiden toteuttamiseen, joukkoliikenteen kehittimiseen, ympdristohait-
tojen vihentimiseen ja yleensi valtion ja kuntien budjettien tiydentimiseen. Vas-
taajia pyydettiin nimedméan prosenttiosuus, miké kerityistd varoista olisi kiytettivi
kuhunkin ylld mainituista vaihtoehtoisista kohteista. Taulukkoon 9 on keritty tie-
hankkeille annetut %-osuudet.

Taulukko 9: Tiemaksujen kdyttd tiehankkeisiin (vaihtoehdon kannatuksen

%-0suus)

Kotitaloudessa auto kdytossa
Tiehankkeisiin kdytettiva %-osuus On Ei Yhteensd
Alle 20 % 9% 12% 9%
20-29% 15% 20% 15%
30-49 % 15% 7% 12%
50 - 100 % 4% 29% 35%
EOS 16% 33% 28%

Autollisista vastaajista lahes puolet katsoo, ettd tiemaksut olisi kiytettivd kokonai-
suudessaan tai ldhes kokonaisuudessa tichankkeiden toteuttamiseen. Myos autotto-
mista noin 30 prosenttia oli tilld kannalla. Tiemaksuilla kerittyjen varojen joukko-
liikenteen kehittimiseen kiyttimisen kannatus on esitetty taulukossa 10 .
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Taulukko 10: Tiemaksujen kdytto joukkoliikenteen kehittdmiseen (vaihtoehdon kan-
natuksen %-osuus)

Kotitaloudessa auto kiytossd

Joukkoliikenteeseen kiytettivd %-osuus On Ei Yhteensi
Alle 20 % 24 % 11 % 18 %
20-29 % 27 % 23 % 25 %
30-49 % - 21% 17 % 19 %
50 - 100 % 10 % 17 % 12 %
EOS 18 % 33 % 25 %

Tiemaksujen kdytto joukkoliikenteen kehittimiseen sai melko vidhédn kannatusta niin
autollisten kuin autottomien vastaajien joukossa. Yli puolet kantansa ilmaisseista
halusi kiyttidd tiemaksuista alle 30 prosenttia joukkoliikenteen kehittimiseen. Tie-
maksujen kidyton kannatus ympiristohaittojen vihentimiseen on esitettu taulukossa
11.

Taulukko 11: Tiemaksujen kdytté ympdristohaittojen vihentdmiseen (vaihtoehdon
kannatuksen %-osuus)

Kotitaloudessa auto kiytossi

Ympiristohaittojen vihent. kiytettivd %-osuus On Ei Yhteensd
Alle 20 % 18 % 8 % 12 %
20-29 % 24 % 23 % 23 %
30-49 % 21 % 19 % 21 %
50 - 100 % 19% 17 % 18 %
EOS 18 % 33 % 25 %

Tiemaksujen kdyttd ympiristohaittojen vihentimiseen sai hiukan enemmin kanna-
tusta kuin maksujen kiytto joukkoliikenteen kehittimiseen. My0s tidssd tapauksessa
erot autollisten ja autottomien vastaajien vililld olivat pienid. Vastanneista noin
viidesosan mielestd ympiristéhaittojen vihentdmiseen pitéisi kiyttda valtaosa kerit-
tavistd tiemaksuista. Tiemaksujen kdyton kannatus valtion ja kuntien budjettirahoi-
tuksen tiydentdjidnd on esitetty taulukossa 12.

Taulukko 12: Tiemaksujen kiytto valtion ja kuntien budjettirahoitukseen (vaihtoeh-
don kannatuksen %-osuus)

Kotitaloudessa auto kiytossi

Budjettirahoitukseen kiytettivd %-osuus On Ei Yhteensd
Alle 20 % 47 % 34 % 41 %
20-29 % 18 % 18 % 18 %
30-49% 6 % 3% 5%
50 - 100 % 7 % 8 % 7 %

EOS 23 % 37 % 30 %
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Tiemaksujen kidytté suoraan valtion ja kuntien budjettirahoitukseen ei saanut kanna-
tusta. Yli 40 prosenttia vastanneista (yli puolet kantansa ilmoittaneista) oli sitd mielti,
etti yleiseen budjettirahoitukseen voisi kdyttid vain O - 20 prosenttia kerityisti
tiemaksuista. My0s tihdn kysymykseen vastattiin samalla tavalla oli auto kiytetti-
vissi tai ei.

4.10 Mitka moottoritiet pitiisi rahoittaa tiemaksuilla

Tiemaksurahoituksen kiyttod kysyttiin viiteen moottoritierakennuskohteeseen. Eri
kohteiden kannatus oli hyvin samanlainen, ja puolesta ja vastaan oltiin saman verran.
Kuitenkin Pasilan viyld ja kuutostie saivat hiukan muita kohteita vihemmén kanna-
tusta tiemaksurahoitukselle. Tiemaksujen kdyton kannatus eri moottoritiekohteille on
esitetty taulukossa 13.

Taulukko 13: Tiemaksujen kdytté viiden moottoritiekohteen rakentamiseen (vaihto-
ehdon kannatuksen %-osuus)

Moottoritieckohde Kylla Ei EOS
Piidkaupunkiseudun Pasilan viyld 32% 37% 31%
Helsinki-Turuntie 37 % 3% 28%
Helsinki-Tampereentie 38% 33% 29%
Helsinki-Lahtitie 38% 33% 29%
Kuutostie Helsinki-Porvoo-Imatra 34 % 36% 31%

Vastaajat, joilla oli auto kiytossi, kannattivat jonkin verran enemmin tiemaksujen
kiytt6d moottoriteiden rakentamiseen kuin ne vastaajat, joilla ei ollut autoa kiytet-
tavissadn. Toisaalta autollisten joukossa oli myds autottomia enemmin vastustusta
tiemaksujen kiytt66n moottoriteiden rakentamiseen. Tdma johtuu siitd, ettd autolliset
ilmaisivat kantansa enemmassid mairin kuin autottomat. Autollisten ja autottomien
kotitalouksien Kisitykset moottoroteiden tiemaksurahoitukseeen on esitetty taulu-
koissa 14 ja 15.

Taulukko 14: Tiemaksujen kdyttd viiden moottoritiekohteen rakentamiseen, autolli-
set kotitaloudet (vaihtoehdon kannatuksen %-osuus)

Moottoritieckohde Kylla Ei EOS
Pidkaupunkiseudun Pasilan viyld 4% 41% 25%
Helsinki-Turuntie 40% 38% 2%
Helsinki-Tampereentie 40% 37% 23%
Helsinki-Lahtitie 41 % 36% 23%

Kuutostie Helsinki-Porvoo-Imatra 38 % 39% 24 %




Tietullit ja kiiyttomaksut 21

POLTTOAINEEN HINNANKOROTUKSEN VAIKUTUS AUTON KAYTTOON

Taulukko 15: Tiemaksujen kdyttd viiden moottoritickohteen rakentamiseen, autot-
tomat kotitaloudet (vaihtoehdon kannatuksen %-osuus)

Moottoritiekohde Kylld Ei EOS
Padkaupunkiseudun Pasilan viyld 30 % 33% 38%
Helsinki-Turuntie 36% 30% 33%
Helsinki-Tampereentie 36 % 28% 36%
Helsinki-Lahtitie "34% 31% 35%
Kuuiostie Helsinki-Porvoo-Imatra 30% 33% 37%

5 POLTTOAINEEN HINNANKOROTUKSEN VAIKUTUS
AUTON KAYTTOON

5.1 Polttoaineen hinnankorotus vuoden 1993 alussa

Vuoden 1993 alussa polttoaineen hintoihin tuli noin 60 pennin korotus. Kotitalouk-
silta tiedusteltiin kyseisen korotuksen vaikutusta autonkiyttodn. Vastanneista au-
tollisista kotitalouksista 30 prosenttia ilmoitti autonkdyton vihentyneen mainitun
korotuksen johdosta. Vihenemi on keskimaérin 16 prosenttia tai 2 500 km vuodessa.
Koko henkil6autoliikenteeseen suhteutettuna timid merkitsee noin 5 prosentin vi-
hennysti liikennemaédriin.

Ikdryhmisti yli 64-vuotiaat olivat kaikkein vastahakoisimpia vihentimiin auton-
kayttod. Iakkdammistd autoilijoista vain 16 prosenttia oli valmis vihentiméin ajoja.
Perhetyypeisti yksin asuvista aikuisista samoin vain 16 prosenttia ilmoitti viihenti-
neensd ajoja. Eri alueiden vililld oli melko suuria eroja. Turku-Tampere alueella 38
prosenttia ilmoitti vihentineensi autoilua, kun Uudellamaalla vain 20 prosenttia au-
toilijoista oli ollut valmis karsimaan autonkaytt6a.

5.2 Vertailu tielaitoksen aikaisempiin tutkimuksiin

Tielaitos on selvittinyt polttoaineen hinnan nousun vaikutusta autonkiytté6n myos
vuosina 1990 ja 1991. Haastattelut on edellisillikin kerroilla tehnyt Tilastokeskus
kuluttajabarometrikyselyn yhteydessi.

Syksylld 1990 polttoaineen hinta nousi Kuwaitin kriisin johdosta dkillisesti 70 pennii
litralta, ja tuolloin kysyttiin kotitalouksilta korotuksen vaikutusta autonkiytt6on,
mikili hinta jéisi pitemmiksi aikaa korkealle tasolle tai jopa nousisi siiti vield vihin.
Talloin 35 prosenttia autollisista vastaajista ilmoitti vihentiviinsi autonkiyttoa.

Vuoden 1991 haastattelussa kysyttiin 1 markan suuruisen korotuksen vaikutusta au-
tonkayttd6n. Mikili kyseisen suuruinen korotus tapahtuisi, tilléin 36 prosenttia au-
toilijoista ilmoitti vihentidvinsi ajoja.

Kaikilla kolmella tutkimuskerralla vastaukset polttoaineen hinnannousun vaikutuk-
sesta autonkéytt6on ovat olleet hyvin saman suuntaisia. Koko henkildautoliikentee-

seen suhteutettuna korotusten aiheuttama vihenema liikenteeseen on ollut 4 - 5 pro-
senttia.
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Syksylld 1990 kyselyn perusteella saadut tiedot autonkidyton muutoksista vastasivat
liikennelaskentojen perusteella saatuja tietoja liikennemaiérien muutoksista. Molem-
pien mukaan henkildautoliikenne pieneni loppuvuodesta 1990 noin 4 prosentilla.

Yleisten teiden liikenne on vihentynyt 2 - 3 prosenttia vuoden 1993 tammi-heini-
kuussa, eli vihemmin kuin kyselyn perusteella saadut kotitalouksien ilmoittamat 5
prosentin vihentimiset. Oljyalan Keskusliitosta saatujen tietojen mukaan bensiinin
myynti on vihentynyt vuoden 1993 tammi-kesikuussa 6 prosentilla ja 12 viimeisen
kuukauden aikana 4 prosentilla verrattuna vastaaviin ajankohtiin edellisend vuotena.

Koska vuoden aikana ty6ttomyys on edelleen lisdéntunyt huomattavasti, on tyomat-
kojen maard vihentynyt. Tyomatkojen viheneminen lienee pienentinyt piidasiassa
katuverkon liikennetti. Polttoaineen kulutustietojen perusteella henkiléautojen koko
likkennesuorite (yleiset tiet, kadut) lienee vihentynyt enemmiin Kuin yleisten teiden
suorite, ja saattaa olla lihhelld autoilijoiden ilmoittamaa 5:n prosentin vihennysti.

Polttoaineen hinnankorotusten lisiksi hyvin monet muut tekijit vaikuttavat auton-
kiyttoon ja liikenteeseen saman aikaisesti. Erityisesti pitkittyneelld lamalla ja tulojen
vihenemiselld on ollut huomattavaan vaikutusta, joten johtopédidtokset pelkistidn
polttoaineen hinnannousun vaikutuksista liikenteeseen on néhtivi suuntaa antavina.

Kiytetty kirjallisuus:

Tiehallitus (1991): Tietullit ja kiinteét tienkdyttomaksut. Optimaalinen maksujiirjes-
telmi tieliikennesektorille. Tielaitoksen selvityksid 35/1991. Helsinki 1991.

Sundberg, J. (1993): Vigavgifter - teknik oh strategi fér framtiden. Konferensfore-
drag. Forskardagar 11 - 12.1.1993 Lindképing.

Liikenneministerié (1993): Ehdotus Helsingin seudun liikenneinvestointiohjelmaksi.
Julkaisuja 30/93. Helsinki 1993.
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Taulukko 1:

Suhtautuminen tietulliin/autonkayttomaksuun paamiehen lkaryhmén
mukaan )

Pé&amiehen Vaihtoehdon kannatus, %
ikdryhma Ei hyvédksy Hyvédksyy  Hyvaksyy Tienpitoa pi- EOS Yhteensd
ollenkaan tilapai- budjetti- taisi rahoittaa
send rahoituksen  enemman kéayt-
tdydentamisen tdjamaksuilla
-24 19 50 6 20 4 100
25-34 19 40 5 34 2 100
35-44 24 41 6 26 3 100
45-54 28 32 5 25 9 100
55-64 21 34 6 26 13 100
65 - 11 31 3 23 31 100
Taulukko 2: Suhtautuminen tietulliin/autonkayttémaksuun perheen tuloryhmén mu-
kaan
Tuloryhma Vaihtoehdon kannatus, %
(mk/kk) Ei hyvédksy Hyvédksyy  Hyvaksyy Tienpitoa pi- EOS Yhteensd
ollenkaan tilapéi- budjetti- téisi rahoittaa
sena rahoituksen enemman kayt-
taydentamisen tdjdmaksuilla
- 8000 20 36 5 26 12 100
8 001 - 12 000 23 42 3 26 6 100
12 001 - 14 000 27 33 5 29 5 100
14 001 - 18 000 24 39 8 28 1 100
18 001 - 30 001 19 36 9 34 2 100
Taulukko 3: Suhtautuminen tietulliin/autonkayttomaksuun perhetyypin mukaan
Vaihtoehdon kannatus, %
Perhetyyppi Ei hyvak- Hyvaksyy Hyvéksyy Tienpitoa pi- EOS Yhteensa
sy ollen-  tilapai- budjetti- taisi rahoittaa
kaan send rahoituksen enemman
taydentami- kayttéja-
sen maksuilla
Yksin asuva aik. 20 34 4 29 12 100
Yksin huolt. perh. 28 38 3 25 5 100
Kaikki aikuisia 23 38 5 25 9 100
Lapsiperheet 20 42 6 28 4 100
Taulukko 4: Suhtautuminen tietulliin/autonkayttdmaksuun alueen mukaan
Vaihtoehdon kannatus, %
Alue Ei hyvak- Hyvak-  Hyvaksyy Tienpitoa pi- EOS Yhteensa

sy ollen-  syy ti- budjetti- taisi rahoittaa
kaan lapéi-  rahoituksen enemman

send  taydentami- kéayttaja-

sen maksuilla
Pohjois-Suomi 19 44 7 19 1 100
Turku-Tampere alue 22 39 5 28 6 100
Uusimaa 24 31 5 33 6 100
Vali-Suomi 19 42 5 24 9 100
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Taulukko 5: Parhaana pidetty tienkdyttajamaksutapa paamiehen ikaryhman mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Ikdryhma Autonkdytto- Tietulli Korotettu polt- EOS  Yhteenséa
maksu toain. hinta

-24 36 43 13 7 100
25-34 35 49 1 4 100
35-44 31 46 18 5 100
45 -54 24 42 24 9 100
55-64 23 36 24 16 100
65 - 17 27 20 35 100

Taulukko 6: Parhaana pidetty tienkayttajamaksutapa kotitalouden tulojen mukaan

Tuloryhma Vaihtoehdon kannatus, %
(mk/kk) Autonkaytto- Tietulli Korotettu polt- EOS  Yhteensa
maksu toain. hinta
- 8000 29 42 15 13 100
8 001 - 12 000 29 45 18 7 100
12 001 - 14 000 25 47 20 8 100
14 001 - 18 000 31 39 23 6 100
18 001 - 30 001 28 48 22 2 100

Taulukko 7: Parhaana pidetty tienkayttajamaksutapa perhetyypin mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Perhetyyppi Autonkéytté- Tietulli Korotettu polt- EOS  Yhteensé
maksu toain. hinta

Yksin asuva aik. 24 45 13 17 100

Yksin huolt. perh. 34 41 13 11 100

Kaikki aikuisia 26 40 21 12 100

Lapsiperheet 33 44 18 5 100

Taulukko 8: Parhaana pidetty tienkayttdjamaksutapa alueen mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Alue Autonkaytto- Tietulli  Korotettu polt- EOS  Yhteensa
maksu toain. hinta

Pohjois-Suomi 29 43 17 10 100

Turku-Tampere alue 30 44 18 8 100

Uusimaa 30 37 23 9 100

Vaéli-Suomi 25 46 15 13 100




Taulukko 9:

Auton vuotuisen kayttomaksun suuruus ikdaryhméan mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Ikdryhma Alle 100 100-199 200-499 500 mk EOS Yhteensa
mk mk mk tai enemmén
| -24 7 13 24 23 32 100
25-34 7 21 32 19 20 100
35-44 6 27 26 17 23 100
| 45 -54 5 32 21 14 27 100
| 55 - 64 4 28 16 12 39 100
| 65 - 6 12 9 6 66 100
\
Taulukko 10: Auton vuotuisen kayttomaksun suuruus perheen tuloryhman mukaan
Tuloryhma Vaihtoehdon kannatus, %
(mk/kk) Alle 100 100-199 200-499 500 mk EOS Yhteensa
mk mk mk tai enemman
- 8000 7 25 16 14 37 100
8 001 - 12 000 6 26 27 15 25 100
12 001 - 14 000 7 24 17 27 24 100
14 001 - 18 000 6 31 25 18 19 100
18 001 - 30 001 4 22 35 21 17 100
Taulukko 11: Auton vuotuisen kayttdmaksun suuruus perhetyypin mukaan
Vaihtoehdon kannatus, %
Perhetyyppi Alle 100 100-199 200-499 500 mk EOS Yhteensa
mk mk mk tai enemmaén
Yksin asuva aik. 6 24 14 17 38 100
Yksin huolt. perh. 16 22 9 28 24 100
Kaikki aikuisia 6 25 23 13 32 100
Lapsiperheet 5 22 29 19 24 100

Taulukko 12: Auton vuotuisen kayttdmaksun suuruus alueen mukaan

A)ue

Vaihtoehdon kannatus, %

Alle 100 100-199  200-499 500 mk EOS Yhteensa
mk mk mk tai enemman
Pohjois-Suomi 5 25 21 15 33 100
Turku-Tampere alue 8 23 23 19 26 100
Uusimaa 6 23 26 15 29 100
Vali-Suomi 4 23 23 16 33 100
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Taulukko 13: Tietullin kertamaksun (paivamaksun) suuruus ikdryhman mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Ikdryhma Alle 5 mk 5-9 mk 10-29 mk 30mktai EOS Yhteensa
enemmén

-24 15 16 26 8 34 100
25-34 16 24 29 5 25 100
35-44 14 23 21 5 36 100
45 -54 12 23 22 4 38 100
55-64 9 13 20 9 48 100
65 - 5 4 10 5 75 100

Taulukko 14: Tietullin kertamaksun (paivamaksun) suuruus perheen tuloryhman mu-

kaan
Tuloryhmé Vaihtoehdon kannatus, %
(mk/kk) Alle 5 mk 5-9 mk 10-29mk  30mktai EOS Yhteensa
enemman

- 8000 8 17 24 6 44 100
8 001 - 12 000 16 19 21 7 36 100
12 001 - 14 000 16 19 29 1 34 100
14 001 - 18 000 18 28 19 7 27 100
18 001 - 30 001 14 26 29 4 26 100

Taulukko 15: Tietullin kertamaksun (paivamaksun) suuruus perhetyypin mukaan

Vaihtoehdon kannétus, %

Perhetyyppi Alle 5 mk 5-9 mk 10-29 mk 30mktai EOS Yhteensa
enemman

Yksin asuva aik. 10 15 28 4 42 100

Yksin huolt. perh. 22 19 16 13 29 100

Kaikki aikuisia 12 17 22 6 42 100

Lapsiperheet 14 23 22 5 35 100

Taulukko 16: Tietullin kertamaksun (paivamaksun) suuruus alueen mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Alue Alle 5 mk  5-9 mk 10-29mk 30 mktai EOS Yhteensa
enemman

Pohjois-Suomi 10 24 17 5 43 100

Turku-Tampere alue 12 18 24 7 38 100

Uusimaa 15 21 24 4 35 100

Vaéli-Suomi 14 14 25 7 39 100




Taulukko 17: Tietullien keraaminen eri kohteilta perheen ikaryhmén mukaan

Kohteen kannatus, %

Ikdryhma Moottori- Sisaéantulo- Sillat/ EOS  Yhteensa
vaylilta vaylilta tunnelit

-24 49 18 26 6 100
25-34 54 20 21 5 100
35-44 49 19 21 10 100
45-54 42 18 24 15 100
55-64 39 20 19 21 100
65 - 30 17 9 43 100

Taulukko 18: Tietullien keraaminen eri kohtellta perheen tuloryhman mukaan

Tuloryhma Kohteen kannatus, %
(mk/kk) Moottori- Sisaéntulo- Sillat/ EOS  Yhteensa
vaylilta vaylilta tunnelit
- 8000 46 21 15 17 100
8 001 - 12 000 44 23 20 12 100
12 001 - 14 000 63 15 15 7 100
14 001 - 18 000 48 16 29 6 100
18 001 - 30 001 50 19 24 6 100
Taulukko 19: Tietullien keraaminen erl kohtellta perhetyypin mukaan
Kohteen kannatus, %
Perhetyyppi Moottori- Sisaéntulo- Sillat/ EOS  Yhteensa
vaylilta vaylilta tunnelit
Yksin asuva aik. 44 23 16 16 100
Yksin huolt. perh. 56 16 19 8 100
Kaikki aikuisia 46 19 18 17 100
Lapsiperheet 46 18 27 8 100

Taulukko 20: Tietullien keraaminen eri kohteilta alueen mukaan

Alue

Kohteen kannatus, %

Moottori- Sisaantulo- Sillat/ EOS Yhteensa
vayililta vayliltd tunnelit
Pohjois-Suomi 45 19 18 17 100
Turku-Tampere alue 51 14 22 12 100
Uusimaa 41 24 20 14 100
Vali-Suomi 45 18 24 12 100
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Taulukko 21: Tietullit eri vuorokauden aikoina: sama maksu ympari vuorokauden
val ruuhka-ajan mukaan porrastettu maksu ikdryhméan mukaan

Maksutavan kannatus, %

Ikdryhma Sama maksu Ruuhka-ajan  Maksu kerdtddn EOS Yhteensa
ympadri vrk:n mukaan porras- vain ruuhka-
tettu maksu aikana

-24 35 32 27 5 100
25-34 35 35 26 3 100
35-44 45 24 22 8 100
45 - 54 45 17 23 14 100
55 - 64 45 17 21 16 100
65 - 24 10 28 37 100

Taulukko 22: Tietullit eri vuorokauden aikoina: sama maksu ymparl vuorokauden
val ruuhka-ajan mukaan porrastettu maksu tuloryhméan mukaan

Tuloryhma Maksutavan kannatus, %
(mk/kk) Sama maksu Ruuhka-ajan  Maksu kerdtdan EOS Yhteensa
ympdrivrk:n  mukaan porras-  vain ruuhka-

tettu maksu aikana
- 8000 43 19 25 12 100
8 001 - 12 000 35 30 27 8 100
12 001 - 14 000 43 25 20 12 100
14 001 - 18 000 48 25 20 6 100
18 001 - 30 001 45 28 21 6 100

Taulukko 23: Tietullit eri vuorokauden aikoina: sama maksu ympari vuorokauden
vai ruuhka-ajan mukaan porrastettu maksu perhetyypin mukaan

Maksutavan kannatus, %

Perhetyyppi Sama maksu Ruuhka-ajan ~ Maksu kerdtddn EOS Yhteensa
ympaéri vrk:n  mukaan porras-  vain ruuhka-
tettu maksu aikana
Yksin asuva aik. 43 21 22 13 100
Yksin huolt. perh. 50 13 22 14 100
Kaikki aikuisia 40 23 24 12 100
Lapsiperheet 38 28 26 8 100

Taulukko 24: Tietullit eri vuorokauden aikoina: sama maksu ympari vuorokauden
vai ruuhka-ajan mukaan porrastettu maksu alueen mukaan

Maksutavan kannatus, %

Alue Samamaksu  Ruuhka-ajan Maksu kerdtddn EOS Yhteensa
ympdrivrk:n mukaan porras-  vain ruuhka-
tettu maksu aikana
Pohjois-Suomi 38 28 22 11 100
Turku-Tampere alue 44 23 24 8 100
Uusimaa 37 24 25 13 100

Vali-Suomi 40 22 24 13 100
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Taulukko 25: Tietullit ruuhkahuippujen tasoittajina (kylla-, el-vastausten %-osuudet)

Ikdryhman mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Ikaryhma Kylia Ei EOS Yhteensa
-24 52 37 11 100
25-34 56 38 6 100
35-44 44 46 9 100
45 - 54 48 40 11 100
55-64 52 34 13 100
65 - 39 26 34 100

Taulukko 26: Tietullit ruuhkahuippujen tasolittajina (kylld-, el-vastausten %-osuudet)
perheen tuloryhméan mukaan

Tuloryhma Vaihtoehdon kannatus, %
(mk/kk) Kylla Ei EOS Yhteensd
- 8000 49 34 16 100
8 001 - 12 000 54 37 8 100
12 001 - 14 000 40 49 11 100
14 001 - 18 000 50 44 S 100
18 001 - 30 001 50 45 5 100

Taulukko 27: Tietullit ruuhkahuippujen tasoittajina (kylla-, el-vastausten %-osuudet)

perhetyypin mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Perhetyyppi Kylla Ei EOS Yhteensa
Yksin asuva aik. 48 36 15 100
Yksin huolt. perh. 31 56 12 100
Kaikki aikuisia 49 36 14 100
Lapsiperheet 51 4 8 100

Taulukko 28: Tietullit ruuhkahuippujen tasoittajina (kylla-, el-vastausten %-osuudet)
alueen mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Alue Kylla Ei EOS Yhteensa
Pohjois-Suomi 31 14 100
Turku-Tampere alue 48 42 10 100
Uusimaa 49 42 8 100
Véli-Suomi 46 39 14 100
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Taulukko 29: Tietullien vaikutus liikenteen kayttamiin reitteihin vastaajien ikaryhmén

mukaan
Maksut vaikuttavat lilkenteen reitteihin

lkdryhma Kylla Ei EOS Yhteensa

-24 86 9 5 100
25-34 87 10 2 100
35-44 84 14 2 100
45 - 54 79 14 6 100
55-64 81 9 9 100
65 - 57 14 28 100

Taulukko 30: Tietullien vaikutus lilkenteen kayttamiin reitteihin vastaajien perheen
tulojen mukaan '

Tuloryhma Maksut vaikuttavat liikenteen reitteihin
(mk/kk) Kylld Ei EOS Yhteensa
- 8000 74 14 11 100
8 001 - 12 000 87 11 2 100
12 001 - 14 000 84 9 7 100
14 001 - 18 000 86 11 2 100
18 001 - 30 001 88 10 2 100

Taulukko 31: Tietullien vaikutus liikenteen kayttamiin reitteihin vastaajien perhetyy-

pin mukaan
Maksut vaikuttavat liikenteen reitteihin
Perhetyyppi Kylla Ei EOS Yhteenséd
Yksin asuva aik. 77 11 11 100
Yksin huolt. perh. 81 9 9 100
Kaikki aikuisia 81 11 7 100
Lapsiperheet 83 13 3 100

Taulukko 32: Tietullien vaikutus lilkenteen kayttamiin reitteihin vastaajien asuinalu-

een mukaan
Maksut vaikuttavat liilkenteen reitteihin
Alue Kylla Ei EOS Yhteenséa
- Pohjois-Suomi 80 12 7 100
Turku-Tampere alue 86 9 5 100
Uusimaa 82 12 5 100
Vali-Suomi 77 14 8 100
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Taulukko 33: Tietullien kdytto Pasilan vaylan rakentamisen rahoittamiseen vastaajien

ikdryhméan mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Ikaryhmé Kylla Ei EOS
-24 a7 44 19 100
25-34 36 42 21 100
35-44 31 40 28 100
45 - 54 32 36 31 100
55 - 64 30 29 40 100
65 - 15 20 64 100

Taulukko 34: Tietullien kayttd Pasilan véylan rakentamisen rahoittamiseen vastaajien
perheen tuloryhmén mukaan

Tuloryhma Vaihtoehdon kannatus, %
(mk/kk) Kylla Ei EOS Yhteensa
- 8000 30 32 37 100
8 001 - 12 000 31 36 32 100
12 001 - 14 000 33 41 25 100
. 14 001 - 18 000 38 44 17 100
18 001 - 30 001 36 42 22 100

Taulukko 35: Tietullien kdyttd Pasilan vadyldn rakentamisen rahoittamiseen vastaajien
perhetyypin mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Perhetyyppi Kylla Ei EOS Yhteensa
Yksin asuva aik. 34 35 30 100
Yksin huolt. perh. 34 28 37 100
Kaikki aikuisia 29 35 35 100
Lapsiperheet 34 41 24 100

Taulukko 36: Tietullien kdytto Pasilan vaylan rakentamisen rahoittamiseen vastaajien
asuinpaikan mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Alue Kylia Ei EOS Yhteensa
Pohjois-Suomi 30 29 40 100
Turku-Tampere alue 31 37 31 100
Uusimaa 28 48 23 100

Vali-Suomi 38 33 28 100
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Taulukko 37: Tietullien kaytté Helsinki-Turuntien rakentamisen rahoittamiseen vas-

taajien ikdryhman mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Ikdryhma Kylla Ei EOS Yhteensa
-24 . 41 41 18 100
25-34 38 42 19 100
35-44 40 34 26 100
45 -54 39 32 28 100
55 - 64 37 27 35 100
65 - 19 20 60 100

Taulukko 38: Tietullien kaytté Helsinki-Turuntien rakentamisen rahoittamiseen vas-

taajien tuloryhman mukaan

TUIoryhmé i ; Vaihtoehdon kannatus, %
(mk/kk) Kylla Ei EOS Yhteensa
- 8000 35 29 35 100
8 001 - 12 000 40 32 27 100
12 001 - 14 000 40 33 27 100
14 001 - 18 000 48 37 16 100
18 001 - 30 001 39 40 20 100

Taulukko 39: Tietullien kaytté Helsinki-Turuntien rakentamisen rahoittamiseen vas-

taajien perhetyypin mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Perhetyyppi Kylla Ei EOS Yhteenséa
Yksin asuva aik. 40 33 26 100
Yksin huolt. perh. 44 28 27 100
Kaikki aikuisia 35 33 31 100
Lapsiperheet 39 37 24 100

Taulukko 40: = Tietullien kayttoé Helsinki-Turuntien rakentamisen rahoittamiseen vas-

taajien asuinpaikan mukaan

Vaihtoehdon kannatus, %

Alue Kylla Ei EOS Yhteensa
Pohjois-Suomi 32 26 41 100
Turku-Tampere alue 42 33 24 100
Uusimaa 37 43 19 100
Vali-Suomi 38 35 26 100
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TIELAITO S (helmikuu 1993)

TYTIN tUKIMUSKEIA «cooveeeeeeeeeeieeeeee e eee s e eevs e SO .

Kohdenumero R

Kunta |

Syntymavuosi

Haastattelijanumero Il

Sukupuoli IS s cssssunismvommummosesivonsssoisammmens

KaynBhaastaltoll o csmmmmasssmmisissimeosmmmssmmnsmrm s
Puhelinhaastattelu ...........ccccooiiiiiiiiiiiiiicci e

Yleiskommentit ja vaikeiden kysymysten numerot:

—

Kadon syy:




29 | Vuoden 1993 alussa bensiininhinta nousi noin 60 pennia litralta.
Vaikuttaako hinnannousu tana vuonna:
vahentavasti taloutenne auton kayttoon ...........cccoeeeviiiiiiiinnn, 1
vai pysyyko auton kayttd ennallaan? .........c.cccceviiiniiiincinnn 2 {--> K31
EOS oottt s 3
30 | Kuinka monta kilometria tai prosenttia arvelette autolla ajon vahenevan I 111 | km
vuodessa 60 pennin hinnannousun johdosta? 1| %
31 | Arvioikaa, kuinka monta kilometria taloutenne autoilla ajetaan vuodessa.
Jos Teilla on useita autoja, arvioikaa kilometrimaarat jokaiselta erikseen.
ykkosautolla ajetaan ..........cccoceiviiiiniiiiiiii km S N T T
kakkosautolla @jetaan wsesesssemsess somssvve sovenwsissssmmsassmnss km S S T I
kolmannella ja muilla autoilla ajetaan ...........cccccoveeiieinennnnn. kol
EOS=999999
32 | Mikali tienkayttajilta joudutaan perimaan erityisia maksuja tiehankkeiden
‘toteuttamiseksi tai likenneolojen kehittamiseksi, niin pidattekd parhaim-
pana: | I
paras paras
yleista vuotuista autonkayttdmaksua ............ccoeevveeiriiniiieicnnn. 1 1
vai erityisilta tiekohteilta kerattavaa tietullia tms. maksua ...... 2 2
vai korotettua polttoaineen hintaa? .............ccccciiiivieinineninnnns 3 3
IS oo e e o eamarmsm o G 55R ERRS65 ST TGO X ¥ RS 5% 4 4
Entéa toiseksi parhaimpana?
33 | Mika seuraavista vaihtoehdoista kuvaa suhtautumistanne tietulleihin ja auton-
kayttomaksuihin:
ette hyvaksy niitd missaan 0l0iSsa ........c.cccocvciiiiiieiiieeneenccens 1
hyvaksytte ne tilapaisesti laman aikana kaytettavaksi ........... 2
niitd voidaan kayttaa budjettirahoituksen taydentgjana .......... 3
tienpidon kustannuksia pitéisi enenevassa maarin
rahoittaa tata kautta? ..........ccccveveviiiiiiie 4
BOIE | oroess crmpvusmrssrsossmmssiesssmessssmnssn sanenssmasssnsammn s kb £3563 5558 855 SEXT7 5
34 | Jos paadytaan autonkayttomaksuun niin, kuinka suuri vuosimaksun tulisi 11 mk
olla? EOS=9999
35 | Enta tiemaksu, kuinka suuri sen tulisi olla yhdella kayttokerralla? 111 mk

EOS=999
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Mikali tiemaksuja otetaan kayttoon, pitaisikd naita maksuja kerata ensi-

sijaisesti:

moottorivaylien kaytosta

EOS

Enta toissijaisesti?

..........................................................

suurten kaupunkien sisadantuloteiden kaytosta .............cccceeees
erityiskohteiden kuten sillat, tunnelit kaytésta? ..............cccuee

.........................................................................................

| sijai-
sesti

AWON —

Il sijai-
sesti

AWN =

37

Tulisiko tiemaksujen olla:

sama ympan VUOIOKAUHON ...uissvsesmssssmanssmsvmsasvasarsssssyrses
porrastettu maksu ruuhka-aikojen mukaan ............ccceeeeiinenennn.
vai keratd maksu vain ruuhka-aikoina? ............cccceeiviiinniinnnnn.
EOS oo a e et sraaa e e e e ns

HWN =

38

Tasoittaisivatko tiemaksut liikenteen ruuhkahuippuja?

..............................................................................................

39

..............................................................................................

WN =

40

Miten mielestanne tiemaksut pitaisi kayttad? Kuinka monta prosenttia tulisi
kayttaa:

tiehankkeiden toteuttamiseen ..........c.ccccccviiiiiicniciiniinine
joukkoliikenteen kehittAmiSeen ...........cccovveverniniciiiniiiviinainns
liikenteen ymparistohaittojen vahentamiseen ............ccccocenue
valtion ja kuntien budjettirahoitukseen yleensa? ....................

Y%
%
%
%

EOS=99

41

Pitaisiko joku seuraavista moottoriteista rahoittaa tiemaksuilla: KYLLA El

Paakaupunkiseudun Pasilan vayla? ...........cccceeee.
HelsinKi-TUrunti€? .......ueeeeviveieiiiieiieieiiiiieeeeeeeeereneeaees
Helsinki-Tamperetie? ..........cccocevveeeeiiviiiieeiiee i
Helsinki-Lahtitie? .......ccvvvviiieiiiiiiiiieeecc i
Kuutostie Helsinki-Porvoo-Imatra? ..........cccceeeeeieennn.
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