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ESIPUHE

Vaasan tiepiirin tienpidon suunnitelma vuosille 2001-2015 (PTS) valmistui
vuonna 2001. Tyon eraaksi tavoitteeksi kirjattiin, ettd "alemmalla tieverkolla
turvataan elinkeinoelamalle ja maaseudun perustuotannolle valttamattémat
kuljetukset kaikkina vuodenaikoina”. Tyén yhteydessa kuitenkin todettiin, et-
ta alempiasteisen tieverkon parantamiseen ei suunnitellulla rahoituksella ole
mahdollisuuksia. Samalla sovittiin, ettd PTS:n jatkeeksi kadynnistetdan erilli-
nen selvitys Vaasan tiepiirin alempiasteisen tieverkon parantamistarpeesta
painottaen elinkeinoeldman nakdkulmaa. Laadittu alempiasteisen tieverkon
kehittamissuunnitelma on jatkoa Vaasan tiepiirin PTS-tydlle.

Alempiasteisen tieverkon kehittdmisen merkitys on erittdin tarkedd seka
maaseutualueiden elinvoimaisuuden sdilyttamiselle ettd elinkeinoeldaman
kuljetuksille. Tama ty6 on pilottityd, jossa on haettu lahestymistapaa, miten
elinkeinoelaman kuljetustarpeet vaikuttavat teiden merkittavyyteen ja miten
ne tulisi ottaa huomioon alemman tieverkon tienpidossa. Alemman tieverkon
tienpidon rahoituksen vadhentyessa on tarkeaa pystyd kohdentamaan rajalli-
set tienpidon toimet tarkeysjarjestyksessa tiepiirin alempiasteiselle tieverkol-
le. Tdma kehittamissuunnitelma on kasittanyt Vaasan tiepiirin alempiastei-
sen tieverkon osalta vain yleisen tieverkon yhdystiet (alempiluokkaiset
maantiet ja paikallistiet).

Alempiasteisen tieverkon kehittdmissuunnitelma on laadittu Vaasan tiepiirin
johdolla. Suunnittelua varten perustettuun tyéryhméaan ovat kuuluneet:

e Tiehallinnon Vaasan tiepiiristd Juhani Salonen, Riku Kauranen, Aira
Korhonen ja Vesa Leino

o FEteld-Pohjanmaan liitosta Jorma Ollila, Pohjanmaan liitosta Saini Heik-
kuri-Alborzi ja Keski-Pohjanmaan liitosta Gerhard Lindell

o FEteld-Pohjanmaan TE-keskuksesta Jarmo Kallio ja Pohjanmaan TE-
keskuksesta Jarl Silfver.

Ty6ta on ollut tekeméassa konsulttina Plaana Oy, jossa tyéhon ovat osallistu-
neet Martti Perala, Juha Raappana ja Heikki Karjalainen.

Suunnitelma antaa pohjan tarkemmalle yhdysteiden tiekohtaiselle jatko-
suunnittelulle.

Vaasa, tammikuu 2003

Tiehallinto

Vaasan tiepiiri



TIVISTELMA

Vaasan tiepiirin alempiasteisen tieverkon kehittdmissuunnitelma kasittelee
Vaasan tiepiirin yhdysteiden (alemman luokan maantiet ja paikallistiet) tien-
pidon kehittamistd. Suunnitelmassa on sovellettu LVM:n alemman tieverkon
peruspalvelutason kriteereita tienpidon kehittdmiseen. Suunnittelutyén tulok-
sena on muodostettu yhdysteiden merkitsevyysluokat ja jaettu tiet kolmeen
merkitsevyysluokkaan seka esitetty merkitsevyysluokittain tarvittavat kehit-
tamistoimenpiteet ja yhdysteiden tienpidon kehittdmisohjelma. Lisaksi on ar-
vioitu kehittamisohjelman vaikutusten suuntia. Tydssé ei ole kasitelty yhdys-
teiden lilkkenneturvallisuusasioita eika hallinnollisen luokan muutoksia.

Tyén alussa tehtiin laajat kyselyt, joilla selvitettiin suunnittelualueen elinkei-
noeldaman kuljetustarpeita, kuljetusmaaria ja -reitteja seka kuljetusten saan-
nollisyytta. Lisaksi selvitettiin yhdystieverkon ongelmakohtia. Kyselyt kohdis-
tettiin kaikille suunnittelualueen kunnille, alueen merkittavimmille joukkolii-
kenneyrittdjille, meijereille, teurastamoille, turvetoimittajille ja raaka-
puutoimittajille. Tyén yhteydessa tehtiin liséksi kohdennettu pienimuotoinen
kysely eri tuotantosuuntien maatiloille. Kyselylla selvitettin maatilojen kulje-
tustarpeita, kuljetusmaaria, kuljetustapoja ja kuljetusten saannéllisyyttd. Osa
kyselyilla saaduista tiedoista on ollut suuntaa antavia.

Merkitsevyysluokituksen maarittelemiseksi muodostettiin yhdysteista tieto-
kanta, joka sisélsi teiden ominaisuustietojen liséksi kyselyistd saadut tiedot.
Kyselyjen kautta saatuja tietoja olivat mm. koulu-, palveluliikenne-, maito-,
turve- ja joukkoliikennekuljetukset sekd niiden kuljetusreitit ja teiden ongel-
makohteet. Teiden merkittdvyys maariteltiin likennemaarien, elinkeinoela-
man saanndllisten kuljetusten seka tien vaikutusalueen toimintojen kuten
merkittavien yritysten perusteella. Merkitsevyysluokituksessa yhdystiet jaet-
tiin kolmeen luokkaan eri merkittéavyystekijéiden mukaan.
e Luokka 1; erittain merkittédvat yhdystiet, tiepituus yhteensa 2110 km (36
% yhdysteista)
o Luokka 2; merkittavat yhdystiet, tiepituus yhteensa 3040 km (52 % yh-
dysteista)
e Luokka 3; vahemman merkittavat yhdystiet, tiepituus yhteensa 730 km
(12 % yhdysteista).
Yhdysteiden parantamistoimenpiteet esitetdan kohdistettaviksi parantamisen
osalta merkitsevyysluokkien 1 ja 2 yhdysteille. Hoidon osalta toimenpiteet
kohdistuvat padosin luokan 1 yhdysteille ja tdsmahoidon osalta myés luokan
2 teille. Merkitsevyysluokan 3 yhdysteille ei esitetd parantamistoimenpiteita
eikd hoitoluokan muutoksia. Suunnitelman kehittdmistoimenpiteiden kustan-
nukset ovat yhdysteiden parantamisen osalta yhteensad 34,6 milj. euroa ja
talvihoidon tehostamisen osalta 220 000 euroa/vuodessa (ei sisalla tasma-
hoidon kustannuksia).

Liikkumisen ja kuljetusten peruspalvelutaso voidaan turvata kaikilla muilla
yhdysteilla paitsi niilla teilla, joilla ei ole saanndllistéa joukko- tai tavaraliiken-
netta. Nailla teilla likkumisen peruspalvelutaso ei toteudu kaikkina vuoden-
aikoina mm. painorajoitusten johdosta. Minimipalvelutaso turvataan kuitenkin
myds nailla teilld. Elinkeinoelaman kuljetuksia voidaan merkitsevyysluokkien
1 ja 2 teilld hoitaa vahintaan yhta hyvin kuin nykyisin. Merkitsevyysluokan 3
teilld saattavat elinkeinoelaman kuljetusedellytykset huonontua jonkin ver-
ran. Kehittamistoimenpiteet parantavat kuitenkin jonkin verran haja-
asutusalueiden kehitysedellytyksia.
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Maaseutualueiden voimakas rakennemuutos alkoi 1990-luvun alkupuolella
ja se jatkuu yha. Maaseutualueiden vaestdén maara vahenee ja maaseudun
tuotannollinen toiminta niin maataloudessa kuin metsataloudessakin keskit-
tyy ja erikoistuu. Toiminta on muuttunut yha yritysmaisemmaksi. Maa- ja
metséatalouden kuljetukset ovat rakennemuutosten seurauksena muuttuneet
aikaisempaa saannéllisemmiksi, samalla kun kuljetuksissa kaytettava kalus-
to on suurentunut ja teihin kohdistuva rasitus kasvanut.

Maaseutualueiden elinvoimaisuuden kannalta toimivat tieyhteydet ovat en-
siarvoisen tarkeita niin sisaisten kuin ulkoistenkin yhteyksien osalta. Vaeston
vahentyessad myds liikennemaarat pienenevat, mika pitkalla aikavalilla vai-
kuttaa erityisesti tienpidon taloudellisuuteen. Liikenteen maara ei kuitenkaan
ole ensisijainen peruste alemman tieverkon pidossa. Kysymys on tieverkon
riittdvastd saavutettavuudesta. Tarkeiden kuljetusten (esimerkiksi koululais-
kuljetukset, tydmatkaliikenne ja maitokuljetukset) sujuvuus on maaseudun
elinvoimaisuuden sailyttdmiseksi turvattava, vaikka liikennemaaréat olisivatkin
pienia.

Vaasan tiepiirin PTS-tydén eraaksi tavoitteeksi kirjattiin, ettd "alemmalla tie-
verkolla turvataan elinkeinoeldmalle ja maaseudun perustuotannolle valtta-
mattémat kuljetukset kaikkina vuodenaikoina”. Tyén yhteydessa kuitenkin
todettiin, ettd alempiasteisen tieverkon parantamiseen ei suunnitellulla rahoi-
tuksella ole mahdollisuuksia. Samalla sovittiin, ettd PTS:n jatkeeksi kdynnis-
tetdan erillinen selvitys Vaasan tiepiirin alempiasteisen tieverkon paranta-
mistarpeesta painottaen elinkeinoelaman nakékulmaa.

2 TYON TAVOITTEET

Suunnittelutydn tavoitteina on ollut
e soveltaa LVM:n alemman tieverkon peruspalvelutason kriteereitd Vaasan
tiepiirin alempiasteisten teiden tienpidon kehittamiseen

o selvittdd yhdysteiden elinkeinoelaman eri tuotantoalojen kuljetustarpeet
ja -reitit seka tieverkon ongelmakohteet tavaraliikenteen kannalta

o selvittdd yhdysteiden saanndlliset henkildkuljetukset ja -reitit seka tiever-
kon ongelmakohteet henkildliikenteen kannalta

e muodostaa yhdysteille merkitsevyysluokat eri tekijdiden perusteella ja
jakaa tiet eri merkitsevyysluokkiin

e maarittda yhdysteiden kehittamistoimenpiteet ja arvioida niiden kustan-
nukset

¢ laatia yhdysteiden toimenpideohjelma parantamisen ja hoidon osalta
e arvioida yhdysteiden kehittdmistoimenpiteiden vaikutukset.
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3 NYKYTILA JA MUUTOSPAINEITA

3.1 Yleista

Alempiasteisten teiden tienpidon haasteet tulevaisuudessa liittyvat Vaasan
tiepiirissd kuin koko Suomessakin toisaalta maaseutualueiden ja toisaalta
koko yhteiskunnan kehitykseen. Alempiasteisten tienpitoon liittyvia keskeisia
kehitystrendeja ja muutospaineita ovat mm. seuraavat:

e Muuttoliike maaseutualueilta kaupunkeihin ja taajamiin jatkuu maakun-
nallisella ja paikallisella tasolla. Valtakunnan tasolla vaestén keskittymi-
nen muutamiin kasvukeskuksiin jatkuu.

e Vaestd ikaantyy ja tienkayttdjien ikdjakautuma muuttuu. Yli 64-
vuotiaiden osuus koko vaestdsta kasvaa tulevaisuudessa voimakkaasti
erityisesti maaseutualueiden muuttotappiokunnissa.

e Maaseutualueiden palvelut (kaupat, pankit, postit) ja koulut vahenevét ja
keskittyvat taajamiin ja kaupunkeihin.

e Palvelujen ja koulujen keskittymisen myoéta likkumisen tarve maaseutu-
alueilla kasvaa. Saavutettavuuden merkitys korostuu.

e Maa- ja metsatalous keskittyy ja erikoistuu. Kuljetukset ovat muuttuneet
aikaisempaa saannoéllisemmiksi. Myos kuljetusten koko on kasvanut.

e Liikennemaarien kasvu alempiasteisilla teilld on vahaista. Suurinta kas-
vu on taajamien laheisyydessa. Joillakin teilld ja tieosilla likennemaarat
tulevat vahenemaan.

¢ Informaatiotekniikan sovellukset liikenteessa lisdantyvat. Liikenteen ja
kuljetusten ohjaus tehostuu.

3.2 Suunnittelualue ja suunnittelukohde

Suunnittelualueena on Vaasan tiepiirin alue. Alueella on kolme maakuntaa:
Pohjanmaa, Etelda-Pohjanmaa ja Keski-Pohjanmaa (kuva 1). Etela-
Pohjanmaan maakunnassa on 6 seutukuntaa, Pohjanmaalla 5 ja Keski-
Pohjanmaalla 2. Yhteensa Vaasan tiepiirin kolmessa maakunnassa on 57
kuntaa.

Suunnittelukohteena on Vaasan tiepiirin alempi tieverkko, jolla tdssa suunnit-
telussa tarkoitetaan yleisina teina toimivia kuvan 2 yhdysteita (neli- ja viisi-
numeroiset tiet). Paatiet, seututiet ja yksityistiet eivat ole olleet mukana
suunnittelussa.

3.3 Lahtotiedot

Lahtotietoina kaytettiin eri rekisteritietoja seka kyselyisté saatuja lahtétietoja.
Vaasan tiepiirin yhdystieverkko ja yhdysteiden ominaisuustiedot sekd keski-
maaraiset vuorokausilikennemaéarat selvitettiin tiepiirin tierekisteristd. Yhdys-
teiden ja siltojen kuntotiedot selvitettiin eri kuntorekistereistd (pms-, kurre-,
sora- ja siltarekisteri).

Lisaksi hyédynnettiin tiepiirin kdytéssa olevia paikkatietorekistereita kuten
vaestorekisterikeskuksen vuoden 1999 rakennus- ja huoneistorekisteria se-
ka ymparistokeskuksen ymparistorekisteria (esimerkiksi pohjavesialueet).

Maakuntien ja kuntien vaestémaarat, vaestéon kehityshistoria ja vaestéen-
nusteet selvitettiin tilastokeskuksen rekistereista.
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3.4 Toimintaymparisto

3.41 Maakunta- ja elinkeinorakenne

Kaupunkimaisia seutukuntia ovat Vaasan, Pietarsaaren, Kokkolan ja Poh-
joisten seindnaapurien seutukunta (Seindjoen ymparistokunnat). Muut seu-
tukunnat ovat maaseutumaisia. Tiheintd asutus on rannikon kaupunkimai-
sissa seutukunnissa. Harvimmin asuttua aluetta on Kaustisen seutukunta
Keski-Pohjanmaalla. Eniten taajaan asuttuja kuntia on Etela-Pohjanmaalla.

Etela-Pohjanmaan tuotantorakenne ja tuotantotapa poikkeavat muiden maa-
kuntien vastaavista alkutuotantovaltaisuuden ja pk-yritysten runsaan maaran
vuoksi. Myds alueen elintarviketeollisuus on merkittavaa.

~_Himanka
htaja Ly
Maakunnat
— | Etela-Poh janmaa KOKKQLA =
| Pohjanmaa YAy 2=
Keski-Poh janmaa AL ,Kalvna
Luoto T :
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PederstSrenk Kaustlnen ’
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Maksamaa |2 Alaha Kgrtesjarvf Y -\\,r
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)
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, Iso;oki

Kuva 1. Suunnittelualueen maakunnat ja kunnat

Pohjanmaan maakunnan tuotantorakenne on verraten monipuolinen. Maa-
kunnan kasvun lahteina ovat teollisuus seka julkinen toiminta ja muut palve-
lut. Liséksi rakentaminen on vahva toimiala.

Keski-Pohjanmaan maakunnan tuotantorakenne on kaksijakoinen. Toisaalta
maakunnassa on suurta, padomavaltaista teollisuutta, toisaalta se on hyvin
maatalousvaltaista aluetta, jossa on my6s merkittédvaa elintarviketeollisuutta.
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3.4.2 Alueen vdeston kehitys vuosina 1990-2001

Vaasan tiepiirin alueen maakuntien vaestémaara vaheni 1990-luvulla noin
7200 asukkaalla. Etela-Pohjanmaalla vaestémaara vaheni noin 7100 asuk-
kaalla ja Keski-Pohjanmaalla noin 720 asukkaalla. Pohjanmaalla vaesto-
maara puolestaan lisdantyi noin 640 asukkaalla (taulukko 1).

Taulukko 1. Suunnittelualueen véestéméérd maakunnittain v. 1990 ja
v. 2001 (Léhde: Tilastokeskus 2002)

Vuosi v.1990 | v.2001 |Vaestémuutos | Muutos %
Maakunta Véestomaara v. 1990-2001 | v. 1990-2001
Eteld-Pohjanmaan maakunta 201 670 194 542 -7 128 -3,7 %
Pohjanmaan maakunta 172 448 173 083 635 0,4 %
Keski-Pohjanmaan maakunta 7 1567 70 848 -719 -1,0 %
Vaasan tiepiiri yhteensa 445 685 438 473 -7212 -1,6 %
Koko maa 4998478 | 5194 901 1966 423 3,9%

Koko maassa vaestomaara kasvoi 10 maakunnassa ja vdheni myés 10
maakunnassa. Vaestomaaran kasvu oli seka suhteellisesti ettd maarallisesti
suurinta Uudellamaalla. Pahimpia muuttotappiomaakuntia olivat Kainuu,
Lappi ja Satakunta.

3.4.3 Alueen videstoén kehitysennuste vuodelle 2030
Vuoteen 2030 mennessa suunnittelualueen maakuntien vaestémaaran en-
nustetaan vahenevan kaikissa suunnittelualueen maakunnissa.

Taulukko 2. Suunnittelualueen véestéennuste maakunnittain v. 2001 ja
v. 2030 (Lahde: Tilastokeskus 2002)

Vuosi v. 2001 I v-2030 | vgestomuutos | Muutos %
Vaestomaara v. 2001-

Maakunta v. 2001-2030 2030
Eteld-Pohjanmaan maakunta 194 542 172 261 -22 281 -12,9 %
Pohjanmaan maakunta 173 083 161 064 -12 019 7.5 %
Keski-Pohjanmaan maakunta 70 848 62 870 -7 978 -12,7 %
Vaasan tiepiiri yhteensa 438 473 396195 -42 278 -10,7 %
Koko maa 5194901 | 5290563 95 662 1,8 %

Vuoteen 2030 mennesséa tilastokeskuksen ennusteen mukaan Pohjois-
Suomen ja Itd&-Suomen maakuntien vaestd vahenee keskimaarin 15-18 % ja
Kainuun maakunnan jopa 31 %. Naiden alueiden vaestd keskittyy Etela-
Suomen maakuntiin (Uusimaa, Itd-Uusimaa, Varsinais-Suomi ja Pirkanmaa)
ja Ahvenanmaalle, joiden vaestéennuste on kasvava.

Suunnittelualueella suhteellisesti eniten vaestomaara vahenee vuoteen 2030
mennesséa Eteld-Pohjanmaalla ja Keski-Pohjanmaalla molemmissa lahes 13
%. Pohjanmaalla vaestémaaran vahenema on vahaisempaa - 7,5 % (tauluk-
ko 2). Vuoden 2002 vaestomuutosten perusteella on mahdollista, ettd suun-
nittelualueen vaestémaaran vahenema vuoteen 2030 mennessa on pienem-
pi kuin mita tilastokeskus on ennustanut.
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Seutukunnittain suhteellisesti eniten vaestéméaaran ennustetaan vahenevéan
Pohjanmaan Sydésterbottenin  seutukunnassa lahes 40 %. Etela-
Pohjanmaalla Suupohjan, Eteldisten seindnaapurien ja Jarviseudun seutu-
kuntien vaestomaara vahenee vajaalla kolmanneksella kuten myés Keski-
Pohjanmaalla Kaustisen seutukunnassa. Muiden seutukuntien vaestémaa-
ran védheneminen on vahaisempaa. Ainoastaan Etela-Pohjanmaalla Pohjois-
ten seindnaapurien seutukunnan vaestdmaaran ennustetaan hieman kasva-
van noin + 5 %:lla.

3.4.4 Alueen vaeston ikdrakenteen muutokset

Vaestén ikdrakenne on nykyisin samanlainen kaikissa kolmessa maakun-
nassa.

Véaestdéennusteen mukaan ikdrakenne muuttuu eniten Eteld-Pohjanmaan ja
Keski-Pohjanmaan maakunnissa ja vahiten Pohjanmaalla. Vaestéennustei-
den mukaan yli 64-vuotiaiden osuus kasvaa Etelda-Pohjanmaan seutukun-
nassa vuodesta 2000 vuoteen 2030 mennessa 18 %:sta 31 %:iin, Pohjan-
maalla 17 %:sta 27 %:iin ja Keski-Pohjanmaalla 15 % :sta 29 %:iin. Muutos
on pienintd Pohjanmaan maakunnassa.

Taulukko 3. Suunnittelualueen véestén ikdrakenne maakunnittain v. 2000 ja
ennuste vuodelle 2030 maakunnittain (Ldhde: Tilastokeskus 2002)

v. 2000 | v.2030 | Muutos %-yks.
osuus osuus

Maakunta Ika % -yks. % -yks. v. 2000-2030
0-14 19 % 15 % -3 %
Etela-Pohjanmaa 15-64 64 % 54 % -10 %
yli 64 18 % 31% 13 %
0-14 19 % 16 % 3%
Pohjanmaa 15-64 64 % 57 % -7 %
yli 64 17 % 27 % 9%
0-14 20 % 16 % -4 %
Keski-Pohjanmaa 15-64 65 % 55 % -10 %
yli 64 15 % 29 % 14 %
0-14 19 % 16 % -3 %
Vaasan tiepiiri yhteensd | 15-64 64 % 55 % -9 %
yli 64 17 % 29 % 12 %
0-14 18 % 15 % -3 %
Koko maa 15-64 67 % 59 % -8 %
yli 64 15 % 26 % 11 %

Taulukko 4. Yli 64-vuotiaiden méaérat maakunnittain vuonna 2000 ja 2030
sekd muutokset (Lahde: Tilastokeskus 2002)

Muutos Muutos %
Maakunta v. 2000 v 2030 |v.2000-2030 |v. 2000-2030
Etela-Pohjanmaa 34 559 52 733 18 174 +52,6 %
Pohjanmaa 30 009 43 072 13 063 +43,5%
Keski-Pohjanmaa 10779 18 039 7 260 +67,4%
Vaasan tiepiiri yht. | 75 347 113 844 38 497 +51,1%
Koko maa 777198 [1389126| 611928 +78,7 %
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3.4.5 Alueen henkil6- ja tavaraliikenne
Henkilbliikenne

Paivittainen matkasuorite (km/hl6a/vrk) on Keski-Pohjanmaalla pienin ja suu-
rin Etela-Pohjanmaalla. Keski-Pohjanmaalla tehdaan eniten matkoja asukas-
ta kohden, mutta matkat ovat lyhyita. Ty6-, koulu- ja opiskelumatkojen osuus
on suurin Pohjanmaan maakunnan alueella. Muiden matkojen osalta erot
ovat pienia.

Kulkutavan osalta suunnittelualueella julkisen liikenteen suhteellinen osuus
paivan kokonaisliikennesuoritteesta on suurin Pohjanmaalla, kun taas kevy-
en lilkkenteen osuus on suurin Keski-Pohjanmaalla.

Junaliikenteen osuus istuinkilometrienmaaralla mitattuna on suurin Etela-
Pohjanmaalla. Samoin ajokilometreilld mitattuna eniten linja-autoliikennetta
on Etela-Pohjanmaalla.

Tavaraliikenne

Tasmallisyysvaatimus ja tulevaisuudessa my6s nykyistd enemman nopeus-
vaatimus korostuvat erityisesti kaupan ja korkean teknologian alojen seka
elintarvike- ja tekstiiliteollisuuden tuotteiden kuljetuksissa.

Kustannustehokkuusvaatimus korostuu erityisesti puuraaka-aineiden, met-
sateollisuustuotteiden, rakennusteollisuustuotteiden, polttoaineiden, metalli-
teollisuustuotteiden ja kemianteollisuustuotteiden kuljetuksissa.

Eniten kustannustehokkaita ja tdsmallisyyttéd vaativia tiekuljetuksia tavara-
maarallisesti on Etela-Pohjanmaalla ja vahiten Keski-Pohjanmaalla. Kulje-
tussuoritteen mukaan eniten kustannustehokkaita tiekuljetuksia on Pohjan-
maalla ja tasmallisia tiekuljetuksia Etela-Pohjanmaalla. Vahiten niitd on suo-
ritteen mukaan Keski-Pohjanmaalla.

Rautatiekuljetusten osuus maakuntien tavaraliikenteessa on tiekuljetuksia
selvasti vahaisempaa.

Alempiasteisen tieverkon tavaraliikenteen kysynta

Maataloustuotteiden tiekuljetuksia tavaramaaralla mitattuna on eniten Etela-
Pohjanmaalla ja vahiten Keski-Pohjanmaalla. Etela-Pohjanmaan osalta kul-
jetusten tavaramaarat ovat merkittavia myods koko maahan verrattuna.

Suunnittelualueen merkittavimpia raakapuun kayttajia ovat Metsaéliitto ja
UPM-Kymmene. Stora Ensolla ei ole alueella raakapuun hankintaa. Raaka-
puun tiekuljetusten tavaramaarat ovat alueella vahaisia koko maahan verrat-
tuna. Eniten suunnittelualueella on raakapuun tiekuljetuksia Etela-
Pohjanmaalla.

Turvekuljetukset suuntautuvat Kokkolan, Pietarsaaren, Seindjoen, Jyvasky-
l&an ja Tampereen lampdévoimaloihin sekad suunnittelualueen kuntien pieniin
paikallisiin lampdévoimaloihin.

Maa-aineskuljetuksia ei ole kehittdmissuunnitelmassa kasitelty.
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3.5 Tieverkko ja liikenne

Vaasan tiepiirin koko yleisen tieverkon pituus on 8808 km. Naista valta- ja
kantatietd on yhteensa 1554 km (17,6 %) seka seutu- ja yhdysteita yhteensa
7254 km (82,4 %).

Yhdysteiden (nelinumeroiset maantiet ja pakallistiet) yhteispituus on 5875
km (66,7 %). Hallinnolliselta luokitukseltaan yhdysteistd on maanteita 1715
km (29 %) ja loput 4161 km (71 %) paikallisteita.

Yhdysteiden autoliikenteen maarat ovat 10-8200 ajon/vrk (KVL 2001). Suu-
rimmat liikennemaarat esiintyvat taajamien yhdysteilla. Raskaan liikenteen
maara yhdysteilld on 0-345 ajon/vrk (KVL 2001) ja raskaan liikenteen osuus
vaihtelee 0 %:sta aina 28 %:iin.

Yhdystieverkko ja yhdysteiden likennemaarat vuonna 2001 on esitetty ku-
vassa 2. Taulukosta 5 iimenee sorapintaisten yhdysteiden tiepituudet liiken-
nemaaraluokittain.

Yhdysteiden liikennemaarat

/\/ KVL 0 - 70 ajon/vrk

)A\/ KVL 71 - 150 ajon/vrk
KVL 151 - 399 ajon/vrk

/\/ KVL 400 ajon/vrk tai yli

/\/ Valtatie
/%/ Kantatie
/\/ Seututie

) - ?
) il
\; 3‘%&.\ /’; 'a%;‘ 2l

a;-yw;;g‘?ﬁ'

b Wonse
ASOSeT

L
QA
b 1s8 \3
T‘
Aot d

A

Kuva 2. Vaasan tiepiirin yhdystieverkko ja sen liikenneméaérat (KVL 2001
ajon/vrk).
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Taulukko 5. Sorapintaisten yhdysteiden tiepituudet eri liikennemd&éaréluokis-
sa.

KVL luokka
(ajon/vrk) Tiepituus (km) KVL (ajon/vrk) Tiepituus (km)
0-50 272 0-50 272
0-100 1220 50-100 948
0-150 2045 100 - 150 825
0-200 2484 150 - 200 439
0-250 2631 200 - 250 147
0-300 2736 250 - 300 105
0-350 2809 300 - 350 72
0-400 2828 350 - 400 19
0-500 2854 400 - 500 26
0-600 2868 500 - 600 14
0-700 2869 600 - 700 0,5
yli 700 0,0 yli 700 0,0
yht. 2869

Kuva 3. Pé&éllystetty hyvakuntoinen ja valaistu yhdystie.

Liikenteen kehitys

Yleisten teiden liikenne-ennusteen mukaan yhdysteiden liikkenteen arvioi-
daan lisdantyvan vuodesta 1997 vuoteen 2030 koko maassa keskimaarin
noin + 10 %. Vaasan tiepiirin alueella yhdysteiden liikenteen méaran ennus-
tetaan kasvavan vastaavana aikana vain noin + 2 %.

Vaasan tiepiiriin alueella yhdystieverkon liikenteen kehitysennuste on Etela-
Pohjanmaan alueella 0 %, Pohjanmaan alueella + 5 % ja Keski-Pohjanmaan
alueella + 5 %. Yksittaisten yhdysteiden liikennemaarat voivat kuitenkin
muuttua merkittavastikin.

Yhdysteiden paallysteet

Yhdysteista on paallystetty 3005 km (51 %) ja loput 2870 km (49 %) on so-
rateitd. Soratienpintaus on luettu kuuluvan paallystettyihin teihin.

Yhdysteiden leveys vaihtelee 4,1 metrista aina 12 metriin.
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Kuva 4. P&éllystetyt ja sorapintaiset yhdystiet.

Yksityistiet

Vaasan tiepiirin alueella on hieman yli 2000 yksityistietad, jotka vuonna 1996
saivat valtion avustusta kunnossapitoon. Naiden yksityisteiden keskipituus
on 2-3 km.

3.6 Yhdysteiden kunto
Huonokuntoiset pdillystetyt tiet

Paallystettyjen yhdysteiden parantamistarvetta on arvioitu tiepiirin kuntore-
kisterin vauriosummaluvun ja kantavuussuhdeluvun avulla. Tiehallinnon luo-
kituksen mukaan huonokuntoisia paallystettyja yhdysteitd on Vaasan tiepii-
rissa yhteensa 400 km.
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Kuva 5. Pé&éllystetty huonokuntoinen yhdystie.

Painorajoitetut ja huonokuntoiset sillat

Vaasan tiepiirin yhdysteilld on yhteensa 37 painorajoitettua siltaa (vuoden
2002 tilanne).

Huonokuntoiset soratiet

Soratierekisterin mukaan sorateilla oli keskimaarin 6,3 kuntopuutetta kilo-
metrilla.

Kelirikko

Kelirikkouhan alaisia yhdysteitd on Vaasan tiepiirin alueella yhteensd 2250
km (38 % yhdysteistd). Runkokelirikko-osuutta nailla teilld on 429 km.

Yhdysteilld oli painorajoituksia 497 km:llda vuonna 2000, 445 km:lla vuonna
2001 ja 274 km:lla vuonna 2002. Kuvassa 7 on esitetty painorajoitetut tiepi-
tuudet vuodesta 1990 vuoteen 2002.
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N Runkokelirikkoinen yhdystie

Kuva 6. Vaasan tiepiirin alueen runkokelirikkoiset soratiet (vuoden 2002 lo-
pun tilanne).

Kelirikon vuoksi painorajoitettujen teiden kokonaismaara ‘
vuosina 1990-2002

® N
&Q@q@@rﬁo@&

Vuosi

Kuva 7. Vaasan tiepiirin kelirikon vuoksi painorajoitettujen teiden pituus vuo-
sina 1990-2002.
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Kuva 8. Kelirikkoinen soratie.

3.7 Yhdysteiden hoito

Hoidolla varmistetaan tiestdn paivittdinen lilkkennoéitavyys kaikkina vuorokau-
den aikoina hyvéaksyttyjen toimintalinjojen mukaisesti.

Keséadhoito

Sorateiden kesahoitoluokkia on kaksi. Hoitoluokkaan 1 kuuluvat soratiet, joi-
den keskimaarainen vuorokausilikennemaara KVL on 200 ajon/vrk tai sen
yli. Luokkaan 2 kuuluvat ne soratiet, joiden KVL-likennemaara on alle 200
ajon/vrk. Hoitoluokassa 1 on hoitotoimenpiteiden vaatimukset tiukemmat.

Soratien hoito sisaltdd pinnan tasauksen, paikkauksen, sorastuksen, pélyn-
sidonnan ja sorateiden kelirikon hoitoty6ét. Sorateiden kesahoitoon kuuluu
lisaksi likenneympaéristén hoitoa (esimerkiksi niittto ja raivaus) seka raken-
teiden ja laitteiden hoitoa.

Talvihoito

Suurin osa yhdysteistad kuuluu talvihoidon osalta alimpaan hoitoluokkaan Ill
(77 % yhdysteista). Talvihoidossa tehdaan nykyisin mm. turvekuljetusten
osalta ns. tdsmahoitoa.

Talvihoitoon sisaltyvat lumen ja sohjon poisto, liukkauden torjunta, lumipo-
lanteen tasaus, em. toimia avustavat toimet (esimerkiksi aurausviitoitus) ja
jaéateiden hoito.

Taulukko 5. Yhdysteiden talvihoitoluokat ja tiepituudet.

Talvihoitoluokka Pituus, km % -osuus
| 12 0,2 %
b 115 20%
Il 1227 20,9 %
11 4501 76,9 %
Pituus yhteensa 5855 100,0 %
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Yhdysteiden talvihoitoluokat
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Kuva 9. Vaasan tiepiirin yhdysteiden talvihoitoluokat.

Yllapito

Paallysteiden yllapitoon kuuluvat uudelleen paallystys, pintaukset (SOP), oh-
jelmoidut koneelliset paikkaukset, urien poisto hienojyrsinnalld, paallysteen
reunan tayttd soralla ja véhaisten painumien oikaisu.

Rakenteiden ja laitteiden yllapitoon kuuluvat tien sivuojien, salaocjien seka
rumpujen korjaukset ja uusimiset. Lisdksi yllapitoon kuuluvat teiden ja silto-
jen yksittaisten vaurioiden kunnossapitoluonteiset korjaukset sekéa liikenteen
ohjauslaitteiden, valaistuksen, kaiteiden, aitojen yms. ohjelmoitu uusiminen.

3.8 Tienkayttajatyytyvaisyys

Tiehallinnon keskushallinnon toimesta tehdaan vuosittain tienkayttajatyyty-
vaisyystutkimuksia. Tutkimuksissa kysytdan tienkayttdjien tyytyvaisyytta
tienpitoon seka talvella ettad kesalla. Tutkimuksista saadaan myds tiepiirikoh-
taiset tulokset.
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Talvi 2001-2002

Tutkimuksen mukaan paateiden kuntoon ollaan yleensa tyytyvaisia. Suolan
kayttéa halutaan kuitenkin vahentda. Muiden teiden kunnosta Vaasan tiepii-
rille annetut arvosanat olivat maan heikoimmat. Eniten moitittiin liukkautta,
liukkaudentorjunnan ajoitusta, aurausta, tasaisuutta ja kelitiedotusta.

Lisdpanostusta alemman tieverkon talvihoitoon toivottiinkin tutkimuksessa
lumen auraukseen ja liukkauden torjuntaan seka niiden oikea-aikaisuuteen
ja tien pinnan tasaisuuteen.

o o

Kuva 10. Polanteinen yhdystie.

Keséa 2002

Tutkimuksen mukaan paateiden kuntoon ollaan yleensa tyytyvaisid. Suurta
tyytymattdmyytta osoitettiin alempiasteisten teiden paallysteiden kuntoon ja
sorateiden kuntoon kelirikkoaikaan. Lisdpanostusta kelirikon haittojen vahen-
tamiseen toivottiin Vaasan tiepiirissd muuta maata enemman. Myoés alem-
man tieverkon parantamiseen esitettiin lisdpanostusta.

Tulos edelliseen piiriarvioon on parantunut jonkin verran ja kaikkien piirien
keskimaaraiseen arvoon nahden huomattavasti.

3.9 Ymparisto

Pohjavesialueilla on yhdysteitéd 362 km, joista sorateitd on 120 km. Vaasan
tiepiirin alueen pohjavesialueet on esitetty liitteen 3 kuvassa.
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4 KYSELYT JA HAASTATTELUT

41 Yleista

Kyselyt kohdistettiin kaikille suunnittelualueen kunnille, alueella toimiville
merkittavimmille joukkoliikenneyrittdjille, meijereille, teurastamoille, turvetoi-
mittajille ja raaka-puutoimittajille. Kyselyja taydennettiin tarvittavin haastatte-
luin mm. kdymalla vierailulla Atrialla Nurmossa. Kuntakyselylld selvitettiin
kuntien koulukuljetukset ja -reitit sekd muu palvelulikenne. Kuntakyselyilla
selvitettin my6s haja-alueiden elinkeino- ja palvelurakennetta. Elinkeinoela-
malle kohdistetulla kyselylla selvitettiin kuljetustarpeiden ja kuljetusméaarien
lisdksi kuljetusten sadanndllisyyttd. Kyselyilla selvitettiin lisdksi alemman tie-
verkon ongelmia ja ongelmakohteita mm. teiden hoidon ja kunnon osalta.

Laajan kyselyn ohella tehtiin kohdennettu pienimuotoinen lisékysely eri tuo-
tantosuuntien maatiloille. Kyselylla selvitettin mm. maatilojen kuljetustarpei-
ta, kuljetusmaaria, kuljetustapoja ja kuljetusten saannéllisyytta.

Kyselyjen tuloksia kaytettiin hyvaksi teiden merkitsevyysluokituksen maarit-
tamisessa. Osa kyselyilla saaduista tiedoista on ollut vain suuntaa antavia.

4.2 Kyselyt ja niiden palaute
Kuntakysely

Kuntakyselylla selvitettiin kuntien koulukuljetukset ja —reitit sekd muu palve-
luliikenne. Kuntakyselyilla selvitettiin myos haja-alueiden elinkeino- ja palve-
lurakennetta (maatilat, koulut, kaupat, asiamiespostit, pankit jne.) seka tie-
verkon ongelmia ja ongelmakohteita.

Kuntakyselyn osalta kaikista suunnittelualueen kunnista saatiin vastaukset.
Muutamille alueen kunnille jouduttiin ldhettdémaan lisékirjeet ja tarkistamaan
vastauksia puhelimitse. Kuntien vastauksissa oli jonkin verran kirjavuutta
vastaajasta riippuen.

Kuntakyselyn palautteen perusteella on koulukuljetuksia (taksi tai la) yhdys-
teilla yhteensa 4100 km:lla (70 %). Kuntien palvelulikennekuljetuksia on yh-
dysteilla 1230 km:lla (21 %), liite 1.

Joukkoliikenne

Henkildkuljetukset ja niihin liittyvat alemman tieverkon ongelmat selvitettiin
joukkoliikenneyrittdjille suunnatuilla kyselyilla (linja-autoliikennditsijat, tak-
siyrittajat).

Kuljetus- ja reittitiedot saatiin alueen merkittavimmilta joukkoliikenneyrittajil-
ta. Néité olivat mm. Haldin & Rose Oy, Sarpon Liikenne Oy, Peuran Liikenne
Ky, Linjalike A. & J. Hautaméki Oy, Uusitalon Liikenne Oy, Westerlines Ky,
Linja-autoliikenne O A Aho Oy, O.Hakola, Linjalikenne Hernesniemi, Linjalii-
kenne Korpela ja Pakkalan liikenne. Tiekohtaisia kuljetusreittitietoja kaytettiin
merkitsevyysluokituksen yhtensé osatekijand.

Vastausten mukaan muuta kuin koulukuljetuksia hoitavaa joukkoliikennetta
on yhdystieverkolla 529 km:lla (9 %), liite 1.
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Raakapuukuljetukset

Raakapuun osalta tiekohtaisten kuljetus- ja reittitietojen selvittdminen muo-
dostui yhdysteiden osalta ongelmalliseksi. Raakapuu keratdan pienista ka-
soista alemman tieverkon varrelta. Keréilypaikat ja -ajat vaihtelevat suuresti.
Hakkuusuunnitteita ei ole myéskaan kovin pitkalle eteenpain selvilla.

Suunnittelualueen raakapuun kayttdjia ovat padosin Metsdliitto ja UPM-
Kymmene. Kuljetuksista saatiin vain vuosittaisia kuljetus- ja kuljetusmaara-
tietoja mutta ei tiekohtaisia kuljetusreittitietoja.

Raakapuun osalta selvitettiin merkittdvimpien yhdysteiden vaikutusalueiden
metsdvarantoja Metlalta hankituilta metsdvarantokartoilta. Tarkastelu késitti
vain osan merkittdvimmistd yhdysteistd. Tietoja ei kéytetty merkitsevyys-
luokituksessa eiké luokkien siséisessé tiekohtaisessa analyysissa.

Kaikkien yhdysteiden osalta tarkastelu olisi muodostunut tyémaaraltaan ja
tydkustannuksiltaan niin suureksi, etta siitd luovuttiin. Paikkatiedon avulla
tehtdvan analyysin esteeksi muodostui sahkdisen metsdvarantoaineiston
karttojen kalleus.

Maitokuljetukset

Helpoimmin ja varmin tieto saatiin maitokuljetuksista. Tyén yhteydessa oli
kaynnissa kehittdmistyé Valion ja Tiehallinnon kesken. Tyén tarkoituksena
on saattaa Valion maitokuljetukset reitti- ja maaratietoineen paikkatietoon.
Lisaksi reitit on tarkoitus myés aikatauluttaa. Kehitystyd kaynnistyi Hameen
tiepiirin alueelta ja se oli tarkoitus laajentaa kasittdmaan koko maa.

Valion osalta saatiin tietokantojen ja reitityksen kautta tieto tiekohtaisista
maitokuljetuksista. Muiden alueen meijereiden osalta saatiin myos vastaavat
reittitiedot kartoilla. Tiekohtaisia kuljetusreittitietoja kéytettiin merkitsevyys-
luokituksen yhtensé osatekijané.

Tulosten perusteella on maitokuljetuksia yhdysteilla 4350 km:lla (74 %), liite
1.

Turvekuljetukset

Myéds turvekuljetukset reitti- ja méaérétietoineen oli suhteellisen helposti saa-
tavissa alueen toimijoiden kautta. Aineistona kéytettiin Eteld-Pohjanmaan
liiton muiden selvitysten yhteydessd kokoamia turvekuljetus- ja reittitietoja.
Tietoja tadydennettiin Eteld-Pohjanmaan liiton toimesta myds muiden maa-
kuntien osalta. Tietoja ei kdytetty merkitsevyysluokituksessa, mutta niité voi-
daan kéyttaa jatkosuunnittelussa mm. parantamisen ja hoidon ohjelmoinnis-
sa luokkien siséllé.

Turvekuljetuksia on tulosten perusteella yhdystieverkolla 760 km:lla (13 %),
liite 1.
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Lihakuljetukset

Lihakuljetuksia selvitettiin kyselyin ja haastatteluin. Kyselyja taydennettiin
tarvittavin haastatteluin mm. Atria / A-tuottajat.

Tietoina saatiin kasin kartoille paikannettuna Atrian tuotantotilat mutta ei tie-
kohtaisia reittitietoja.

Atrialla on kaynnissa kehitystyd, jonka tarkoituksena on saada tuotantotilat
paikkatietoon, jolloin niiden avulla voidaan jatkossa saada myés lihakuljetus-
ten tiekohtaiset reittitiedot.

Yhdysteiden maatilakuljetusten arvioimiseksi jouduttiin kéyttdaméaén paaasi-
assa kunnista saatua yhdysteiden vaikutusalueiden maatilatietoja, joita kéy-
tettiin merkitsevyysluokituksen yhtensé osatekijana.

Ongelmalliset yhdystiet kyselyjen mukaan

Kaikilla kyselyilla selvitettin myés elinkeinoelaman kuljetuksien kannalta on-
gelmallisimmat tiet ja tieosat. Naita tietoja voidaan tarvittaessa hyédyntaa
etenkin teiden parantamistoimenpiteiden kiireellisyysjarjestyksen arvioinnis-
sa.

Kuntakyselyn ja muiden kyselyjen palautteen perusteella ongelmallisia tie-
osuuksia oli yhteensa 2071 km (35 % yhdysteistd). Luokkaan 1 huonokun-
toisia tieta sijoittui 557 km, luokkaan 2 yhteensd 1278 km ja luokkaan
3 yhteensa 237 km.

Kyselyissa esiin tulleet yhdysteiden ongelmalliset tieosuudet on esitetty liit-
teessa 2.

4.3 Muita selvitettyja tietoja

Yhdysteiden ominaisuus- ja liikennemaaratiedot

Yhdysteiden ominaisuustiedot ja keskimd&éréiset vuorokausilikennemaérat
(KVL 2001 ajon/vrk) selvitettiin tiepiirin tierekisteristd. Raskaan liikenteen
maédréatietoja ei kdytetty erikseen hyvéksi. KVL -likenneméérétietoja kaytet-
tiin merkitsevyysluokituksessa. Mikéli likennemdaéré vaihteli tieosittain, las-
kettiin sille pituuksilla painotettu keskimaarainen KVL -liikennemd&éara.

Raskaan liikenteen osalta ei tierekisterin yhdysteiden liikennemaaratietojen
todettu olevan kovin luotettavia etenkaan erittdin vahaliikenteisilla teilla. Siksi
raskaan likenteen maaratietoja ei otettu mukaan tarkasteluihin. Raskas lii-
kenteen merkitys otettiin huomioon p&aasiassa kyselyjen kautta saatujen
elinkeinoelaman kuljetustiedoista.

Véestotiedot ja elinkeinorakenne

Vuoden 1999 véestorekisterikeskuksen rakennus- ja huoneistorekisterin tie-
toja kdytettiin apuna tarkentamaan mm. kuntakyselyn puuttuvia maatila- ja
yritystietoja alemman tieverkon vaikutusalueella. Liséksi em. rekisteritiedois-
ta selvitettiin yhdysteiden vaikutusalueiden asukasmé&éréat ja ikdjakaumat.
Tietoja ei kadytetty merkitsevyysluokituksessa, mutta niitd voidaan hyédyntaéa
Jatkosuunnittelussa mm. parantamisen ja hoidon ohjelmoinnissa luokkien
sisélléa.

Vaestbanalyysia (asukasmaarét ja ikdjakaumat) ei tehty tarkasti paikkatie-
toon ja vaikutusaluerajaukseen perustuen. Analyysi tehtiin laskennallisesti
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tydmaaran minimoimiseksi (kiinteistd liitettiin l1ahimpaan tieosaan). Analyysi
antaa kohtuullisen hyvan tuloksen, mutta se ei huomioi mm. alueen yksityis-
tieverkon vaikutusta liikenteen suuntautumiseen eika fyysisia esteita (esi-
merkiksi joki).

Maa- ja metsatalousministeriélta pyydettiin lupaa saada kayttéon tietokanta
alueen maatiloista ja tilojen tuotantosuunnista. Tietoja olisi hyédynnetty mm.
paikantamaan ja tarkentamaan kyselyistd saatuja yhdysteiden vaikutusalu-
eiden maatilatietoja etenkin kananmuna-, kasvihuone- ja broilerituotantotilo-
jen osalta, jotka synnyttavat maitotilojen liséksi saannéllisia kuljetuksia. Maa-
ja metsatalousministerié ei mydntanyt lupaa pyydetyssa laajuudessa.

4.4 Kohdennettu erillinen maatilakysely

Laajan kyselyn ohessa tehtiin kohdennettu pienimuotoinen lisékysely maati-
loille, jolla selvitettiin eri maatilatyyppien kuljetuksiin liittyvia asioita kuten kul-
jetustarpeita, kuljetusmaaria, kuljetustapoja ja kuljetusten saannoéllisyytta.

Kyselyt kohdistettiin tasaisesti alueen maito-, liha- (sika ja nauta), vilja-, mu-
na-, broileri- ja kalkkuna- sekd kasvihuonetiloille ja turkistarhoille. Kysely
postitettiin muutamiin alueen kuntiin kunnista saatujen tilatyyppi- ja osoitetie-
tojen perusteella, 5-6 kohdetta / tilatyyppi.

Kohdennettuun pienimuotoiseen maatilakyselyyn saatiin vastaukset kaikilta
muilta tiloilta paitsi turkistarhoilta.

Vastausten mukaan maitotiloilla ja kananmunatiloilla on sdanndllisia viikoit-
taisia tai ldhes paivittaisid kuljetuksia ympéarivuotisesti. Broileri- ja sikatilojen
kuljetukset ovat myés sdanndllisida mutta toistuvat harvemmin. Kasvihuoneti-
loilla on kesdéisin péivittéistd suora myyntia, joka synnyttdd seka henkil6- ja
tavaraliikennetta. Liitteessé 4 on esitetty yhteenveto maatalouden eri tuotan-
tosuuntien lilkkenne- ja kuljetustarpeista.

4.5 Tyyppitie
Seuraavassa on kuvattu ja havainnollistettu elinvoimaisen Etela-

Pohjanmaan kylan asukkaiden ja maatilojen synnyttdmaa henkilé- ja tavara-
likennetta (kuva 11).

Kylélla asuu noin 200 asukasta ja kylan asukasmaara on pysynyt viime vuo-
sina lahes ennallaan. Kylélla on ala-aste mutta ei mitdan kaupallisia palvelu-
ja eika tiella ole saanndéllista joukkoliikennetta. Kylan paikallistien varteen si-
joittuu eri tyyppisida maatalouden tuotantotiloja, jotka synnyttavat erilaisia
saanndllisia tai vahemman saanndllisia kuljetuksia ja kuljetustarpeita. Kylalla
on runsaat 20 toimivaa eri tuotantoalan maatilaa. Tiloista 5 on broileritilaa, 4
sikatilaa, 3 maitotilaa, 1 lihakarjatila ja 10 viljatilaa. Paikallistiella on useita
kertoja viikossa ympari vuoden sdanndllisia tuotekuljetuksia mydés erittain
raskaallakin kalustolla. Paikallistie on soratie ja sen kuntoa on parannettu
tasmakorjauksin. Kevaisin soratie on pintakelirikon vuoksi ajoittain erittdin
huonossa kunnossa, mika aiheuttaa huomattavaa haittaa henkilé- ja tavara-
likenteelle. Muutamana paivana tie saattaa olla osittain myds henkiléautolla
ajokelvoton.
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Yleistd henkilé- ja tavaraliikennetta
myymaldauto kay 2 kertaa viikos-
sa
kirjastoauto kdy yhden kerran
viikossa
koulukuljetuksia joka arkipaiva
koulukauden aikana
asiointilikennetta ja vapaa-ajan
likennetté paivittdin taajamaan
traktori ja henkilé-autoajoa paivit-
tain
jatekuljetuksia viikottain
tilojen jatekuljetuksia 1-2 kertaa
kuukaudessa
péivittaista ajoa traktoreilla ja
paketti- / henkildautoilla
rakennustarvikekuljetuksia tar-
peen mukaan.

Eri maatilojen synnyttdmaa liiken-
netta
- broileritilat; teurastamon auto
hakee eldimia tilalta 7 kertaa vuo-
dessa. Rehukuljetukset tilalle noin
1 kerta kahdessa viikossa.
maitotilat; maitoauto kay tiloilla
joka toinen paiva. Taysrehua tulee
tiloille joka toinen viikko. Valkuais-
kuljetuksia kevaalla 5 - 6 viikkon
vélein. Teurasauto kay 1-2 kertaa
vuodessa. Kevaisin ja syksyisin
lanta- ja lietekuljetuksia.

lihatilat; eldinkuljetusauto kay noin
1,5 kuukauden vélein. Taysrehu-
kuljetukset 1-2 kertaa kuukaudes-
sa.

viljatilat; myyntiin menevét vilja-
tuotteiden kuljetukset. Lannoite-
toimitukset. Jatekuljetukset kerran
| vuodessa kaatopaikalle. Puimuri-
ja traktoriliikennetta.

Kuva 11. Yhdystien varrella sijaitsevan elinvoimaisen Eteld-Pohjanmaan Ky-
1an synnyttamaa liilkennetta.



30 Vaasan tiepiirin alempiasteinen tieverkko
YHDYSTEIDEN MERKITSEVYYSLUOKITUS

5 YHDYSTEIDEN MERKITSEVYYSLUOKITUS
5.1 Minimipalvelutaso, peruspalvelutaso ja saavutettavuus

Liikenne- ja viestintaministerion tyéryhmamietinnén "Liikkumisen ja kuljetta-
misen peruspalvelutaso tie- ja katuverkolla” mukaan vaylapalvelujen minimi-
palvelutasoa ja peruspalvelutasoa voidaan kuvata seuraavasti:

e Minimipalvelutaso mahdollistaa yhteiskunnan perusturvallisuuden
edellyttaman valttamattéman liikkumisen ja kuljetukset (esimerkiksi palo-
ja pelastustoimi, poliisitoimi, sairaskuljetukset ja maanpuolustus).

e Peruspalvelutaso mahdollistaa alueiden ja yhdyskuntien kehityksen
tyydyttamalla vaestén, elinkeinoeldaméan ja alueiden toimintojen
edellyttamat tavanomaiset liikkumis- ja kuljetustarpeet kestavalla tavalla.

Vaasan tiepiirin alempiasteisten teiden kehittamissuunnitelmassa on lahdetty
siita, ettd peruspalvelutaso pyritdan saavuttamaan suurimmalla osalla alem-
piasteisista teistd. Kaikilla teilld on kuitenkin aina saavutettava minimipalve-
lutaso.

Vaylatoiminnan peruspalvelutaso on varmistettu, kun seuraavat ehdot tayt-
tyvat:

e Vaylapalvelujen taso mahdollistaa ihmisten, elinkeinoeldaman ja alueiden
tavanomaisen liikkumisen ja kuljetukset kaikissa oloissa myds pitkalla
aikavalilla.

e Vaylapalvelut kyetéaan tuottamaan ekologisesti ja sosiaalisesti kestavasti
ja liikenneturvallisuudesta tinkimatta.

e Vaylapalvelut kyetdan tuottamaan pitkalla aikavalilla taloudellisesti, ts.
vaylanpidon elinkaarikustannukset ovat mahdollisimman pienet.

Peruspalvelutason kannalta tarkeita liikkumis- ja kuljetustarpeita seka asioita
alempiasteisella tieverkolla ovat

o ihmisten jokapaivaiset liikkumistarpeet (esimerkiksi tyématkojen suju-
vuus, koulumatkojen sujuvuus ja turvallisuus sekéd peruspalvelujen saa-
vutettavuus)

e elinkeinoelamalle tarkeiden kuljetuspalvelujen sujuvuus ja laatutaso
(esimerkiksi perusteollisuuden raaka-aineiden ja tuotteiden kuljetusten
kustannustehokkuus kotimaassa seka kaupan kuljetusten tasmallisyys
ja kustannustehokkuus)

e alueiden elinvoimaisuuden turvaaminen (esimerkiksi kilpailukykyiset ta-
varankuljetusyhteydet, kilpailukykyiset henkiléliikenteen yhteydet ja ta-
loudellinen liikennejarjestelma)

Saavutettavuudella tarkoitetaan yleensa eri toimintojen saavuttamisen help-
poutta ja eri alueiden sijainnin edullisuutta. Tassa tarkastelussa saavutetta-
vuudella tarkoitetaan lahinna liikennevaylan liikennditavyydesta ja liikenne-
kelpoisuudesta johtuvaa tiettyjen alueiden tai palvelujen saavuttamisen
mahdollisuutta ja helppoutta.
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5.2 Vaihtoehtotarkastelut

Yhdysteiden merkitsevyysluokituksesta ja merkittavyystekijéista tehtiin lukui-
sia eri vaihtoehtotarkasteluja. Luokitus perustui padasiassa eri tekijéihin ja
niiden yhdistelmiin. Eri tekijoille tekijoiden valisissa suhteissa ei kaytetty kui-
tenkaan enda painotuskertoimia.

Vaihtoehtoina tutkittin mm. seuraavia:

merkitsevyysluokkien maaraa (3—4)

eri likennemaaraluokkia ja niiden vaikutusta
eri tekijoita ja niiden vaikutusta

eri tekijdiden yhdistelmia ja niiden vaikutusta.

5.3 Merkitsevyysluokitus ja luokitusperusteet

Yhdystiet jaettiin kolmeen merkitsevyysluokkaan eri merkittavyystekijéiden
perusteella. Luokat ovat seuraavat:

Luokka 1; Erittdin merkittdvat yhdystiet

o yhdystiet, jotka ovat likennemaariltdan merkittavia ja niilld on sdanndélli-
sid henkilo- ja tavarakuljetuksia. Esimerkiksi teilld on koulu-, maito- ja
joukkoliikennekuljetuksia seka teiden varressa on merkittavaa yritystoi-
mintaa.

Luokka 2; Merkittavat yhdystiet

e yhdystiet, jotka eivat ole likennemaariltdan kovin merkittavia, mutta niilla
on kuitenkin saannéllista henkil®- tai tavaraliikennetta
Luokka 3; Vahemman merkittdvit yhdystiet

o yhdystiet, jotka ovat liikennemaariltddn vahamerkityksellisia eika niilla
ole merkittdvaa saanndllistd tavaraliikennettd eika teiden varrella ole
merkittdvaa yritystoimintaa.

Merkittavyysluokitus  otetaan  huomioon yhdysteiden tienpitotoimia
suunniteltaessa.

5.4 Merkitsevyysluokituksen muodostaminen

Merkitsevyysluokituksen maarittelemiseksi muodostettiin yhdysteiden tie-
osista tietokanta, johon kerattiin eri rekistereistda mm. tienumerot, tieosoitteet,
tiepituudet, paallystetyypit, likennemaarat (KVL) ja teiden kuntoon liittyvia
tietoja (mm. vauriot ja kelirikko). Tieosille laskettiin pituuksilla painotettu KVL
-likennemaara.

Muut kyselyjen kautta saadut tiedot lisattiin tietokantaan (liite 5, sisaltéra-
kenne). Naita tietoja olivat mm. tiedot koulu-, palvelulikenne-, maito-, turve-
ja joukkoliikennekuljetuksista maara- ja reittitietoineen. Rakennus- ja huo-
neistorekisterista selvitettiin yhdysteiden vaikutusalueiden palvelu- ja yritys-
rakennetta sekd asukasmaaria ja asukkaiden ikdjakaumat.

Merkittavyysluokitus perustuu tiekohtaiseen tarkasteluun eika siina ole otettu
huomioon tieverkollista nakdkulmaa. Tieverkollisista syista jonkin tien merkit-
tavyys saattaisi korostua mutta jonkin puolestaan taas laskea.
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5.5 Luokan 1 yhdystiet

Kun tien liikennemaara on kyllin suuri, on tie jo yksistdan liikenteellisesti
merkittava. Liikennemaarassa nakyy talléin myoés tien merkittavyys tydssa-
kaynti- ja asiointilikenteen vaylana seka / tai lapikulkuliikenteen vaylana.
Naiden teiden liikennemaararajana kaytettin KVL 400 ajon/vrk tai sen yli.
Naita yhdysteitd on Vaasan tiepiirissa 1427 km (24 % yhdysteista).

Lisaksi merkittavimpaan luokkaan nostettiin sellaiset tiet, joiden liikennemaa-
réluokka oli 151-399 ajon/vrk ja lisdksi tiella oli sdanndllisia koulu- ja maito-
kuljetuksia tai muita joukkoliikenteen kuljetuksia tai tien vaikutusalueella oli
merkittavaa yritystoimintaa. Naitd yhdysteitd on yhteensa 680 km (11,5 %
yhdysteista).

Luokan 1 yhdysteitd on yhteensa 2107 km (36 % yhdysteistad). Luokan 1 yh-
dysteista suurin osa eli 80 % on paallystettyja teita ja 20 % on sorateita.

N KVL 400 ajon/vrk tai yli
/\/ KVL 151-399 ajon/vrk

Kuva 12. Luokan 1 yhdysteiden sijoittuminen Vaasan tiepiirin alueella.
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5.6 Luokan 2 yhdystiet

Luokaan 2 kuuluvia teitd on noin puolet yhdysteista eli 3039 km (51,7 % yh-
dysteistd). Nama tiet muodostettiin niistd yhdysteista, jotka eivat siséltyneet
luokkiin 1 ja 3.

Luokan 2 yhdysteiden liikennemaara on 71-399 ajon/vrk. Nailla teilla on jos-
sain maarin tydmatka- ja lapikulkuliikennettd sekd myds elinkeinoeldaman
kuljetuksia, jotka eivat valttamatta ole niin sdanndéllisia kuin luokassa 1.

Luokan 2 yhdysteistd suurin osa on sorateitd 71 % ja loput 29 % paallystet-
tyja teita.

N KVL 151-399 ajon/vrk
/N KVL 71-150 ajon/vrk

KOKK
PIETARSA “ .y.et, A

UUSIKAARLEPYY

Kuva 13. Luokan 2 yhdysteiden sijoittuminen Vaasan tiepiirin alueella.
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5.7 Luokan 3 yhdystiet

Kun tien liikennemaara on riittavan pieni ei tie ole liikenteellisesti kovinkaan
merkittava. Tiella saattaa olla jonkin verran tyéssakayntilikennetta, mutta ei
juurikaan lapikulkuliikennetta. Jos tien varressa ei ole yritystoimintaa, ei tie
ole mydskaan elinkeinoelaman kuljetusten kannalta merkittava.

Alimpaan merkitsevyysluokkaan otettiin suoraan liikennemaaran perusteella
ne vahaliikenteiset tiet, joiden liikennemaara KVL oli 70 ajon/vrk tai sen alle.
Naita teitd oli yhdysteistd 651 km (11 % yhdysteista).

Liséksi luokkaan 3 otettiin tiet, joiden liikennemaara oli 71-150 ajon/vrk ja
teilla ei ollut mitdan muita seuraavista merkittavyystekijoista: koulukuljetuksia
(taksi tai la), palveluliikennettd, maitokuljetuksia, turvekuljetuksia, muuta
joukkoliikennetta, merkittavia yrityksia eika saannéllisia kuljetuksia synnytta-
via maatiloja. Naita teitd on yhteensa 78 km (1,3 % yhdysteista).

/N KL 71-150 ajon/vrk
/\/ KL 0-70 ajon/vrk

Kuva 14. Luokan 3 yhdysteiden sijoittuminen Vaasan tiepiirin alueella.
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Yhteensé luokkaan 3 sijoittui ndin ollen 729 km yhdysteitad (12,4 % yhdys-
teista).

Luokan 3 yhdysteistd suurin osa eli 93 % on sorateitd ja 7 % paallystettyja
teita.

5.8 Yhteenveto yhdysteiden jakautumisesta eri merkitsevyys-
luokkiin

Taulukossa 6 ja kuvassa 16 on esitetty yhteenveto yhdysteiden jakautumi-
sesta eri merkitsevyysluokkiin.

Taulukko 6. Yhdysteiden merkitsevyysluokituksen perusteet ja eri luokkiin
kuuluvien yhdysteiden tiepituudet

YHDYSTEIDEN MERKITSEVYYSLUOKITUS
paallyste | soratie

Merkitsevyysluokan 1 yhdystiet (km) (km)
KVL 400 ajon/vrk tai yli 1427 km
KVL 151-399 ajon/vrk ja koulu ja maito- 680 km
kuljetuksia tai yrityksia tai joukkoliikennetta
‘yhteensd 2107 km 1691 416

36 % kaikista 80 % 20 %

Merkitsevyysluokan 2 yhdystiet
KVL 151 - 399 ajon/vrk luokkaan 1

1329 km
kuulumattomat
KYL 71 - 150 ajon/vrk ja jokin kuljetustekija 1710 -
tai yritys
yhteensd 3039 km 891 2149

52 % kaikista 29 % 71 %

Merkitsevyysluokan 3 yhdystiet
KVL 71 - 150 ajon/vrk eikd mitédan

merkittavyystekijoita 8 km
KVL 0 - 70 ajon/vrk 651 km
yhteensa 729 km 54 675

12 %  kaikista 7% 93 %

Vaasan tiepiirin yhdystiepituus 5875 km

Kuva 15. Ndkyma talviselta yhdystieta.
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ri merkitsevyysluokkien yhdystiet
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Kuva 16. Vaasan tiepiirin yhdysteiden merkitsevyysluokitus (luokat 1,2 ja 3).
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6 YHDYSTEIDEN PARANTAMISTARVE

Kehittamistoimenpiteiden suunnittelussa on pohjana ollut laadittu yhdystei-
den merkitsevyysluokitus.

Yhdysteiden parantamistarve on selvitetty seka paallystettyjen ettéd soratei-
den osalta.

6.1 Paillystettyjen teiden ylldpito ja parantaminen

Suunnitelmassa esitetdan parannettavaksi merkitsevyysluokan 1 huonokun-
toiset pé&éllystetyt tiet.

Parannettavia yhdysteitd on luokassa 1 yhteensad 160 km ja luokassa 2 yh-
teensd 182 km. Yhdysteiden parantaminen toteutetaan tiepiirin yllapito-
ohjelmien kautta eika niita ole sisallytetty kohdan 8 kehittdmissuunnitelman
toimenpideohjelmaan.

Alimman merkitsevyysluokan 3 osalta huonokuntoisia teitéa on 60 km. Naiden
teiden osalta tulee jatkossa arvioida mahdollisuutta paallysteen purkamiselle
(muuttaminen soratieksi). Paallysteen purkaminen vaatii kuitenkin aina tuek-
seen tiekohtaisen ja tieverkollisen tarkastelun, joka tulee jatkosuunnittelussa
tehda.

Parannettavat paallystetyt yhdystiet on esitetty kuvassa 17.

6.2 Painorajoitettujen siltojen parantaminen

Merkitsevyysluokan 1 yhdysteille sijoittuu 17 painorajoitettua siltaa ja luokan
2 yhdysteille 19 siltaa. Molempien luokkien painorajoitetut sillat esitetdén pa-
rannettaviksi / uusittaviksi.

Sillan parantamisen / uusimisen yksikkéhintana on kaytetty keskimaarin
200 000 euroa / silta. Parantamiskustannukset ovat luokan 1 yhdysteiden
siltojen osalta 3,4 milj. euroa ja luokan 2 yhdysteiden siltojen osalta 3,8 mil].
euroa.

Luokan 1 ja 2 yhdysteiden parannettavat / uusittavat painorajoitetut sillat on
esitetty kuvassa 17.

6.3 Sorateiden parantaminen
Runkokelirikon poistaminen

Suunnitelmassa esitetddn parannettavaksi merkitsevyysluokan 1 ja 2 runko-
kelirikkoiset tiet ja tieosat (runkokelirikon poisto).

Runkokelirikon haittaamia tieosia on merkitsevyysluokan 1 yhdysteilld 252
km ja luokan 2 yhdysteilla yhteensa 1464 km. Parannettavaa runkokelirikko-
osuutta on luokan 1 yhdysteilld 39 km ja luokan 2 teilld 265 km.
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Runkokelirikon poistamisen kustannukset ovat 50 000 euroa / km keskihin-
nalla laskettuna luokan 1 teilla 2,0 milj. euroa ja luokan 2 teilld 13,4 milj. eu-
roa.

Luokan 3 teiden kelirikkoa lievennetdan paaosin kunnossapitotoimenpitein.

Runkokelirikkoiset parannettavat yhdystiet on esitetty kuvassa 18.

Painorajoittetujen siltojen ja kestopaallystettyjen
teiden parantamistarve
e Luokan 1 teiden sillat
e Luokan 2 teiden sillat
Luokan 1 tiet

M Luokan 2 tiet

KRISTIINANKA

Kuva 17. Merkitsevyysluokan 1 ja 2 parannettavat padéllystetyt yhdystiet seka
yhdysteiden painorajoitettujen siltojen parantamien / uusiminen
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Runkokelirikon poistamistarve, luokka 1
N Runkokelirikon poistamistarve, luokka 2

Kuva 18. Merkitsevyysluokan 1 ja 2 yhdysteiden runkokelirikon poistamistar-
ve.

Sorateiden paallystaminen

Suunnitelmassa esitetdéan paallystettavéaksi ne soratiet, joiden vuorokausilii-
kennemdaéara KVL on 350 ajon/vrk tai sen yli, rippumatta muista tien merkit-
tavyystekijoista tai merkitsevyysluokasta. Téllaista paéllystettédvaa soratiepi-
tuutta on yhdysteilléd 60 km.

Lisdksi paallystamistarkasteluun on otettu ne tiet joiden KVL on 250-350
ajon/vrk ja teilla on merkittévia seka saannéllisia elinkeinoelaman kuljetuksia
(vrt. merkitsevyysluokat 1 ja 2). Naita soratietad on yhdysteilla 178 km. Néista
kolmannes eli 60 km esitetdan suunnitelmassa paallystettavaksi.

Lisaksi pohjavesialueiden kohdalle sijoittuvien merkittdvien sorapintaisten
yhdysteiden paallystamistarve tulee erikseen tiekohtaisesti selvittaa (kesa-
hoito / pélynsidonta / suolaus). Sorateiden paallystamisen hintana on kaytet-
ty 100 000 euroa / km. Suunnitelmassa esitettyjen 120 km:n yhdysteiden
paallystaminen tulee maksamaan yhteensé 12 milj.euroa.
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Kuva 19. Sorapintainen yhdystie

6.4 Yhdysteiden hallinnollisen luokan muutokset

Yhdysteiden mahdollisiin hallinnollisen luokan muutoksiin yleisista teista yk-
sityisiksi teiksi ei tassa tyossa puututa. Mikali tallaisia tarkasteluja halutaan
my&hemmin tehda, tulisi tarkasteluihin ottaa mukaan myds merkittavimpien
yksityisten teiden muuttaminen yleisiksi teiksi.

Luokan 3 yhdysteiden maarittdminen antaa kuitenkin tiedot niista teista, joi-
den joukosta yleisten teiden muuttaminen yksityisiksi teiksi voivat tulla ky-
symykseen.

7 MUUTOKSET HOIDON TASOON JA YLLAPITOON

Hoidon kehittamistoimenpiteiden suunnittelussa on pohjana ollut laadittu yh-
dysteiden merkitsevyysluokitus.

Yhdysteiden hoidon kehittamistoimenpiteet on selvitetty seka kesa- etta tal-
vihoidon osalta kuten myés tdsmahoidon osalta.

7.1 Kesahoito

Sorateiden kesdhoidon osalta ei esitetd muutoksia nykykaytantéon. Luokas-
sa 1 pienella osalla niista teista, joiden KVL on 151-399 ajon/vrk ja teilla on
jokin muu merkittavyystekija, hoitoluokka voi nousta 2 = 1. Vaikutus on ar-
violta kuitenkin niin pieni, ettei muutosta esiteta toimenpiteena.

7.2 Talvihoito

Talvihoidon kehittdmistoimenpiteené esitetdédn merkitsevyysluokan 1 teiden
hoitoluokan muutosta Ill = II.

Tama tarkoittaa lumen ja sohjon osalta toimenpiteen lahtéajan lyhenemista
10 h = 6 h seka liukkaudentorjunnan osalta lahtdajan lyhenemistd 10 h = 6
h.
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Tason noston myéta myoés teiden liukkaudentorjunta / kitka paranee. Naita
merkitsevyysluokan 1 yhdysteitd, joilla on talvihoitoluokan nostotarvetta on
yhteensd 890 km. Em hoitoluokan muutosten kustannuslisdys on arvioitu
kayttden yksikkdhintana on kaytetty 250 euroa / km. Luokan 1 yhdysteiden
talvihoitoluokan nosto lisda hoitokustannuksia nykyiseen 220 000 eurolla
vuodessa.

Talvihoidon osalta ei muissa merkitsevyysluokissa esitetd heikennyksia ny-
kyiseen hoitotasoon eika saada kustannussaastoja.

Tasmahoito
Talvihoidossa tehdaan nykyisin mm. turvekuljetusten osalta ns. tdsmahoitoa.

Tasmahoidon osalta nousee merkittdvdan asemaan yhteydenpitojarjestel-
mat tienpitdjan ja tienkayttdjien valilla, jolloin voidaan kohdistaa niukat voi-
mavarat parhaiten oikeisiin kohteisiin. Esim. puukuljetusten reittitietojen tie-
donsiirto sahkoisesti tienkayttdjan ja tienpitajan valilla tulee yleistymaan. Ta-
ta tiedonsiirtoa voitaisiin hydédyntda myoés muiden kuljetusten osalta. Tallai-
sella mallilla olisikin mahdollista laajentaa tdsméakunnossapitoa ja paasta pa-
rempaan asiakaspalveluun.

Pééllystettyjen ja sorateiden talvihoidon kehittamistoimenpiteené esitetdén
tdsmahoitoa merkitsevyysluokan 1 ja 2 ongelmallisille tieosuuksille ja kohteil-
le. Em. tdsméhoitoa vaativat kohteet tulee tarkemmin selvittéé alueen tie-
mestareiden ja alueen kuljetusyrittdjien seka elinkeinoharjoittajien kesken
esimerkiksi vuosittain pidettdvissd kokouksissa. Lisaksi tulee selvittaa reitti-
tietojen tiedonsiirtomahdollisuudet tienpitéjan ja tienk&yttéjien valilla.

7.3 Yllapito
Sorateiden parantaminen

Suunnitelmassa esitetdén parannettavaksi merkitsevyysluokan 1 huonokun-
toiset soratiet.

Sorateiden tarkempaa vaurioanalyysia ja parantamiskriteereja ei tassa tyos-
sa maaritetty. Sorateiden vauriorekisterin pohjalta tulee jatkosuunnittelussa
maarittdd tarkemmat kriteerit sorateiden huonokuntoisuudelle ja teiden pa-
rantamistarpeelle. Taman jadlkeen saadaan selvitettyd tarkemmin parannet-
tavat luokan 1 soratiet ja parantamispituudet.

Sorateiden parantamista toteutetaan yllapitotoimenpitein ja erillisin paranta-
mistoimenpitein paaasiallisesti kunnossapidon alueurakoiden yhteydessa.

Yhdysteiden merkitsevyysluokituksen tietoja voidaan hyddyntaa ojitusten ja
sorastusten toimenpideohjelmien laadinnassa.
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8 YHDYSTEIDEN KEHITTAMISSUUNNITELMA

Kehittamissuunnitelmassa on esitetty toimenpiteitd ja niiden aiheuttamia
kustannuksia merkitsevyysluokan 1 ja 2 yhdysteille. Paallystettyjen yhdys-
teiden parantaminen toteutetaan tiepiirin ylldpito-ohjelmien kautta eika niita
ole sisallytetty tdman kehittdmissuunnitelman toimenpideohjelmaan.

Toimenpiteet ovat yhdysteiden ja siltojen parantamista, runkokelirikon pois-
toa sekd hoidon ja yllapidon tehostamista. Toimenpiteet on jaettu kahteen
kiireellisyysluokkaan. Kehittamistoimenpiteiden kustannukset ovat kiireelli-
syysluokan | osalta yhteensa 18,1 milj.euroa ja talvihoidon tehostamisen
osalta 220 000 euroa / vuodessa (iiman tasmahoitoa). Kiireellisyysluokan ||
parantamistoimenpiteiden kustannukset ovat 16,5 milj.euroa.

Yhdysteiden tienpidon kehittdminen esitetylla tavalla edellyttda rahoituksen
lisdamista naiden teiden tienpitoon.

Taulukko 8. Merkitsevyysluokan 1 ja 2 yhdysteille esitetyt kehittdmistoimen-
piteet.

Toimenpi- | Yksikko- Kustannukset (milj. eu-
de- hinta roa) ja toimenpiteiden
maara kiireellisyys
. C (euroa / km
Toimenpide ja sen kuvaus (km / kpl) / kpl)
Teiden ja siltojen paran- I I
taminen
Sorateiden runkokelirikon 50 000 eu-
poistaminen roa/km
e |uokan 1 tiet 39 km 2,0
e |uokan 2 tiet 265 km 6,7 6,7
Siltojen parantaminen / uu- 200 000 eu-
siminen roa / kpl
e |uokan 1 tiet 17 kpl 3,4
o |uokan 2 tiet 19 kpl 3.8
Sorateiden paallystaminen 100 000 eu-
e luokan 1 tiet 60 km roa /km 6,0
e |uokan 2 tiet 60 km 6,0
yht.
milj.euroa 18,1 10,8
Talvihoidon muutokset
e Luokan 1 yhdysteiden 888 km 250 euroa / 220 000
talvihoitoluokan nosto km euroa./
=l VUuosi

Huom!. Kehittdmissuunnitelma ei sisélld tdésméhoidon laajentamisen kustan-

nuksia.
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Liikkumisen ja kuljetusten peruspalvelutaso voidaan turvata kaikilla muil-
la alempiasteisilla teilla paitsi niilla, joilla ei ole sdannéllisté joukko- tai tava-
raliikennetta. Nailla teilla peruspalvelutaso ei toteudu kaikkina vuodenaikoina
painorajoitusten johdosta.

Yhdystieverkon parantamisen painopiste on merkitsevyysluokan 1 huono-
kuntoisilla teilla eli niilla teilla, joilla on eniten elinkeinoelaman saanndllisia
kuljetuksia. My6s hoitoa ja yllapitoa tehostetaan nailla teilld. Nain ollen elin-
keinoeldméan toimintaedellytykset, asumisolosuhteet ja alueiden kehi-
tysedellytykset paranevat naiden teiden vaikutusalueilla. Merkitsevyysluo-
kan 3 teillad elinkeinoeldman toimintaedellytykset saattavat huonontua, koska
naiden teiden parantamiseen ei nykyisella rahoituksella ole mahdollisuuksia.

Esitettyjen alemman tieverkon parantamistoimenpiteiden vaikutukset liiken-
neturvallisuuteen ovat vahaiset. Merkitsevyysluokan 1 teiden osalta talvi-
hoitoluokan nostolla saadaan kuitenkin parannettua naiden teiden liikennoi-
tavyytta ja likenneturvallisuutta.

Alueellinen ja sosiaalinen tasa-arvo liikkumisen ja peruspalvelujen saavut-
tamisen suhteen voi tienpidon toimenpitein merkitsevyysluokan 1 teilld hie-
man parantua. Merkitsevyysluokan 2 teillda ne sailyvat suurin piirtein nykyi-
sellaan. Merkitsevyysluokan 3 teilld sen sijaan liikkumisen ja peruspalvelujen
saavuttamisen mahdollisuus saattaa heikentya.

Sorateiden paallystaminen parantaa liikennéitavyyden lisdksi mydés ympa-
ristéd. Paallystettavien sorateiden polyongelmat poistuvat teiden paallysta-
misen myoéta. Samalla poistuu myés teiden suolaustarve pdélyongelmien
vuoksi, mika pohjavesialueilla, kylien kohdilla ja vihannesviljelyalueilla on
tarkeaa.

10 JATKOTOIMENPITEET

Merkitsevyysluokitus perustuu tiekohtaiseen tarkasteluun tietyssa poikkileik-
kaustilanteessa (vuosi 2002) ja suuressa maarin kyselyilla hankittuihin lahto-
tietoihin. Luokituksessa ei ole otettu huomioon yhdysteiden tieverkollista na-
kékulmaa. Tieverkollisista syistd jonkin tien merkittdvyys saattaisi nousta
mutta jonkin puolestaan taas laskea. Tarkemmassa jatkosuunnittelussa tulisi
tieverkollinen nakékulma ottaa my6és mukaan tarkasteluun.

10.1 Lisatarkastelutarpeet

Sorateiden parantamisen hankkeistaminen ja ohjelmointi vaativat tarkempaa
jatkosuunnittelua ja analysointia. Yhdysteiden merkitsevyysluokituksen tieto-
ja voidaan hyédyntaa jatkosuunnittelussa mm. ojitusten ja sorastusten toi-
menpideohjelmien laadinnassa.

Jatkosuunnittelussa tulee myds tarkemmin selvittaa ja tutkia ne soratiet, joil-
le kehittdmissuunnitelmassa on esitetty paallystamista. Paallystamistarpee-
seen vaikuttavat liikenteen lisdksi myés tien verkollinen asema. Tarkemmas-
sa tiekohtaisessa suunnittelussa maaritetaan myos tien paallystetyyppi.

Alimman merkitsevyysluokan 3 huonokuntoisten paallystettyjen teiden osalta
tulee tiekohtaisesti tarkemmin selvittdd mahdollisuus paallysteen purkami-
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selle (muuttaminen soratieksi). Paallysteen purkaminen vaatii kuitenkin
my@s aina tieverkollisen tarkastelun.

Talvihoidon osalta tulee tiekohtaisesti selvittdd ne luokan 1 yhdystiet, joille
hoitotason muutos on esitetty. Lisaksi tulee selvittda luokan 1 ja 2 teiden
tasmahoitoa vaativat kohteet esimerkiksi yhteistydssa alueen liikennditsijoi-
den ja tiemestarien kanssa. Lisaksi tulee tehostaa tiedottamista ja tiedonsiir-
toa tienpitdjan ja tienkayttajien valilla.

Mikali merkitsevyysluokan 3 yhdysteiden osalta arvioidaan joidenkin naiden
teiden lakkauttamista yleisinad teind, on talléin otettava tarkasteluun mukaan
myds merkittavimpien yksityisten teiden muuttaminen yleisiksi teiksi.

10.2 Tietokannan hyédyntaminen ja yllapito

Tydn aikana muodostettu yhdysteitad kasittava eri rekisteritietojen ja kysely-
jen tuloksia sisaltava excel-tietokanta pidetaan ajan tasalla tekemalla siihen
tarvittavat tdydennykset ja muutokset. Tyéssa muodostetun tietokannan si-
séltdé on kuvattu liitteissd. Tydn aikainen suunnitteluaineisto on koottu erilli-
seen tydkansioon ja tietokannat kopioitu cd:lle.

Mm. Valion maitokuljetusten reittitiedot on jatkossa yhdistettavissa Tiehallin-
non paikkatieto- ja tierekisteritietokantoihin (kehitystyé kdynnissa). Myods At-
rian lihatuotantotilat saatetaan paikkatietoon ja voidaan muodostaa kuljetus-
reitit. Reittitietoja voidaan hyddyntaa jatkosuunnittelussa ja tietokannan pai-
vittdmisessa.

Ty6ssa laaditun tietokannan avulla voidaan tehda lisdanalyyseja esimerkiksi
silloin, kun halutaan asettaa tiet parantamisen osalta kiireellisyysjarjestyk-
seen.

Raskaan liikenteen maaratiedot eivat ole tierekisterissa ajan tasalla eten-
kdan vahaliikenteisten yhdysteiden osalta. Jatkossa tulisikin paivittaa ras-
kaan liikenteen maaratietoja ja parantaa nain tierekisterin luotettavuutta ja
kaytettavyytta niilta osin.

Kehittamissuunnitelman yhteydessa keratyt tiedot ja luotu tieosakohtainen
tietokanta ovat myés muiden viranomaisten kaytettavissa.
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