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Uudenmaan tiepiirin alueella on ldhitule-
vaisuudessa kdynnissd useita merkitta-
vid tiehankkeita: E18-tien rakentaminen
Muurlan ja Lohjan valilld, Hakam&entien
parantaminen Helsingissd, valtatien 2 pa-
rantaminen Vihdin ja Porin véliselld osuu-
della ja Karjaan ldntisen ohikulkutien
rakentaminen. Kehd I:n parantamises-

ta Espoon Leppdvaarassa on sovittu val-
tion vuoden 2006 talousarvioesityksen
yhteydessad. Lisdksi aloituslupaa odot-
tavat kantatien 51 parantaminen Kirkko-
nummen ja Kivenlahden vilild, Kehd lll:n
parantaminen Vantaankosken ja Lento-
asemantien valilld, Kehd I:n erilliset pa-
rannuskohteet Helsingissad ja Espoossa
sekd valtatien 7 parantaminen Koskenky-
lan ja Kotkan valilla.

Perustienpidon rahoituksella turvataan
ensisijaisesti tieverkon pdivittdinen lii-
kennekelpoisuus ja tieston kunto. Lahi-
vuosina keskitytdan erityisesti siltojen
ylldpitoon. Suuri joukko 1960- ja 1970-lu-
vulla rakennetuista silloista on tullut pe-
ruskorjausikdan. Ndiden siltojen kunnon
heikkeneminen pysdytetdan. Toinen ghi-
vuosien erityiskohde on sortumavaaral-
listen painumien korjaaminen. Tiepiirin
alueella on ldhes sata painuma- tai vau-
riokohdetta, joiden kuntoa seurataan jat-
kuvasti. Naistd kiireellisimmat korjataan
[dhivuosina.

Perustienpidon rahoituksen niukkuuden
vuoksi liilkenneympariston parantamis-
hankkeita on viime vuosina voitu toteut-
taa vain murto-osa tarpeeseen nahden.
Erillisia liilkenneymparistén parantamis-
kohteita on noin 9goo odottamassa toteu-
tusta. N&illd hankkeilla voitaisiin vaikut-
taa ihmisten jokapdivdiseen lilkkumiseen;
sujuvuuteen ja turvallisuuteen sekd tukea
elinkeinoeldman toimintaedellytyksia ja
kuntien maankdyton kehittamista.

Erilliset valtakunnalliset teemahankkeet
parantavat osaltaan liikenneturvallisuutta

ja tukevat kasvavien alueiden kehitystd.
Karjaan ldntisen ohikulkutien toteuttami-
nen on vihdoin kdynnistynyt osana teema-
hanketta. Tdlle hallituskaudelle kaavailtu
padakaupunkiseudun joukkoliikenteen pa-
rantaminen sateittdisilla paavaylilla -tee-
mahanke odottaa vield rahoituspdatdsta.

Pddkaupunkiseudulla liikenneverkon su-
juvuuteen ja turvallisuuteen sekd ym-
périston kannalta kestdviin ratkaisuihin
vaikutetaan tulevaisuudessa investointien
ohella entistd enemman myds liikenteen
hallinnan keinoin. Tiepiiri on yhdessa
padkaupunkiseudun muiden toimijoiden
kanssa tehnyt yhteisen liikenteen ja liik-
kumisen hallinnan vision vuodelle 2015.
Liikenteen hallinnan toimenpiteet paa-
kaupunkiseudun sisdantulo- ja kehateilld
kuuluvat ldhivuosien kdrkihankkeisiin.

Liikenneturvallisuuden jatkuva paranta-
minen on keskeinen Uudenmaan tiepiirin
toimintaa ohjaava tavoite. Vuoden 2005
lopulla valmistui liitkenneturvallisuusasi-
ain neuvottelukunnan tyostama liikenne-
turvallisuusohjelma vuosille 2006-2011.
Ohjelma odottaa Tiehallinnolta toimia
erityisesti kohtaamisonnettomuuksien
vahentdmiseksi pdateilld, toimia jalankul-
kijoiden ja pyordilijoiden onnettomuuk-
sien vdahentamiseksi asutuskeskuksissa
sekd yhteistyotd ylinopeuksien hillitsemi-
seksi. Myos ndihin haasteisiin tiepiiri vas-
taa rahoitusresurssien puitteissa.

Koko liikennejdrjestelmédn optimaalisen
toiminnan varmistaminen edellyttda he-
delmallistd vuorovaikutusta monella ta-
solla. Me tiepiirin asiantuntijat jatkamme
aktiivista yhteistyotd sidosryhmiemme
kanssa tienkayttdjien hyvaksi.

L

Rita Piirainen,
tiejohtaja
rita.piirainen@tiehallinto.fi




Tienpidon painopisteet

Tienpidon painopisteet ovat suunnitelmakaudella nykyisen tieverkon
pdivittdisen liilkennekelpoisuuden ja tiestén kunnon turvaaminen
sekd lilkenneturvallisuuden parantaminen.

Hoidon taso sdilytetddn edellisten vuo-
sien tasolla. Talviajan liilkenteen hyva
toimivuus varmistetaan erityisesti paa-
teilld. Liikenneturvallisuuden kannalta
ongelmallisilla vilkkailla yksiajoratai-
silla tieosuuksilla sekd padosalla pda-
kaupunkiseudun kehateitd noudatetaan

liukkauden torjunnassa yhden tunnin toi-

menpideaikaa normaalin kahden tunnin
sijaan. Talld varmistetaan liikenteen su-
juvuus. Liikenteen sujuvuutta seurataan
jatkuvasti ja tarvittaessa talvihoidon
laatuvaatimuksia voidaan muuttaa pai-
kallisesti liikenteen tarpeiden mukaan.
Pohjavesien suojelemiseksi suolan kayt-
to pidetddn alhaisella tasolla.

Ylldpidon ja peruskorjausten rahoitus pi-

detddn nykyiselld tasolla. Pddllystetyn
tieston rakenteellinen kunto sdilytetdan

padosin nykyiselld tasolla. Padllystyskoh-

teet sijoittuvat entistd laajemmin pdatie-
verkolle. Erityistavoitteena Uudenmaan
tiepiirissd on sortumavaarallisten painu-
mien korjaaminen.

Siltojen ylldpidon rahoitusta lisdtddn,
koska TTS-kauden aikana suuri joukko
siltoja tulee peruskorjausikdan. Ndin sil-
tojen kunnon heikkeneminen saadaan
pysdhtymdan. Varusteiden ja laitteiden
kunto on lievasti heikkenemdssa. Niiden
systemaattiseen korjaamiseen ei ole ny-
kyiselld rahoituksella mahdollisuutta.

Uusia isoja investointeja on kdynnis-
tymédssa. Tiepiiri on varautunut kdyn-
nistdmadn talld TTS-kaudella isoja

investointeja, joita ovat Kehd | Leppa-
vaaran kohdalla, kantatie 51 Kirkkonum-
mi-Kivenlahti, Kehd 11l Vantaankoski-
Lentoasemantie, Kehd I:n pullonkaulo-
jen poisto Helsingissd ja Espoossa sekd
valtatie 7 Koskenkyld-Loviisa—Kotka.

Liikenneympdriston parantamistarpeet
ovat suuret. Vuosittain niihin on kdytet-
tdvissd vain noin 4 miljoonaa euroa. Tal-
ld rahalla voidaan toteuttaa murto-osa
tarpeista, jotka keskittyvdt ensisijaises-
ti liikenneturvallisuuden parantamiseen
kuten kevyen liikenteen ja liittymdjarjes-
telyjen kehittamiseen. Liikenneturval-
lisuuteen vaikutetaan myds lisaamalla
kameravalvontaa ja pehmentdmadlld tei-
den reunaympadristod. Teemaohjelmat
helpottavat muuten niukkaa perustienpi-
don investointitasoa. Valtakunnallisista
teemoista joukkoliikenteen edistdminen
padkaupunkiseudun sateittdisilld pda-
véylilla huomioi alueen erityispiirteet.
Sen toimenpiteet kohdistuvat kokonai-
suudessaan liikkenneverkkomme ruuhkai-
simmille osuuksille.

Liikenteen hallinta integroidaan osak-
si tienpitoa. Liikenteen hallinnan pai-
nopisteend suunnitelmakaudella on
uusien mittavien ohjausjdrjestelmien
kdyttoonotto E18-tielld ja Vuosaaren sa-
taman tietunnelissa. Pddkaupunkiseu-
dun séteittdisten sisddntulovdylien ja
kehéteiden liikenteen ohjauksen toteu-
tuslaajuus ja -jarjestys madritetdan ja
kannattavimmat kohteet toteutetaan.

Valtakunnalliset
linjaukset

Tienpitotarpeiden ja rahoitusraamien
vililld on syva kuilu. Sovittu tienpi-
don rahoituskehys mahdollistaa vain
lahinnd olemassa olevan tieverkon
kunnossapidon sekd jo aloitettujen
kehittdmishankkeiden loppuunsaat-
tamisen.

Maanteiden liikenteestd merkitta-
vd osa kulkee taajamaolosuhteissa.
Ympédrbivan maankdyton ja yhdys-
kuntien kehittymisen paineet koh-
distuvat myds maanteihin. Pelkin
kunnossapitotoimin tiestd ei seu-
raa aikaansa. Mahdollisuudet liiken-
neympdriston parantamiseen ovat
rahoituskehykselld minimaaliset.
Liikenneympdriston parantamisessa
keskitytdan liikkenneturvallisuuteen.

Tieverkon pdivittdinen hoitotaso sdi-
lytetddn nykyiselld tasolla. Tienkayt-
tdjien kokemaa kuntoa ja palveluta-
soa korostetaan aiempaa enemman
rakenteellisen kunnon sijasta. Sillan-
korjausten maarda lisatddn niin, ettd
siltojen kunnon jdlkeenjdamad saa-
daan kurottua kiinni. Varusteiden ja
laitteiden ylldpitotarve kasvaa jat-
kuvasti, mutta siihen ei rahoituksen
niukkuuden vuoksi voida juurikaan
vastata.

Liikenteen hallinnan merkitys tie-
liikenteen turvallisuuden ja toimi-
vuuden parannuskeinona lisdédntyy.
Liikennejarjestelman ja teiden suun-
nittelussa tarkastellaan entistéd laa-
jemmin erilaisia mahdollisuuksia,
joilla palvelutaso ja turvallisuus voi-
daan saavuttaa kdyttamalla osittai-
sina tai vaiheittaisina ratkaisuina
lifkenteen hallinnan keinoja.

www.tiehallinto.fi



Merkittavimpi
hankkeita

Mt 101 Kehd |, Leppédvaara,
Turunvdyla-Vallikallio

Kehd | on Suomen vilkkaimmin liiken-
noity tie. Sen tukkoisin pullonkaula
jarjestelldan lisdkaistoin ja eritasoliit-
tymin sujuvammaksi. Samalla jouk-
koliikenteen toimintaedellytykset ja
liikenneturvallisuus paranevat.

Kt 51, Kirkkonummi-Kivenlahti
Nykyistd moottoritietd (Lansivaylds)
jatketaan Kirkkonummelle. Jakso on
Suomen vilkkaimmin liikenndity yksi-
ajoratainen tie, joka ruuhkautuu nykyi-
sin varsinkin tydmatkaliikenteess4.

Kt 50 Kehd Iil,
Vantaankoski-Lentoasemantie
Tamd E18:aan kuuluva jakso on olen-
nainen osa lentoaseman ja Vuosaa-
ren sataman yhteyksia. Silld on
tasoliittymistd ja suuresta lilkenne-
madrdsta sekd maankdyton nopeasta
kasvusta johtuvia, yha lisdantyvia
sujuvuus- ja turvallisuusongelmia.

Mt 101 Kehd |, pullonkaulojen poisto,
Helsinki ja Espoo (1.vaihe)
Pdakaupunkiseudun tarkeimman ke-
hévdylan parantaminen sisaltda usei-
ta osahankkeita, joissa parannetaan
erityisesti tydmatkaliikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta.

Vt 7, Koskenkyld-Loviisa—Kotka

Vt 7 on osa E18-tietd, joka on Suo-
men tdrkein kansainvalinen tieyhte-
ys. Vt 7 Koskenkyld-Loviisa—Kotka

on yksi neljdstd puuttuvasta Turun ja
Vaalimaanvalisen E18-tien kehittamis-
hankkeesta, joilla tie kehitetddn moot-
torivaylaksi.

Rahoitusta perusparantamiseen

Tienpito rahoitetaan ldhes kokonaan val-
tion talousarviossa vuosittain myénnet-
tdvin varoin. Perustienpidon rahoituksen
alueellisesta jaosta pdattda Tiehallin-
non keskushallinto. Isoista tieinves-
toinneista pdattdd eduskunta valtion
talousarvion kdsittelyn yhteydessa. Val-
tion talousarviossa on mainittu erillisind
rahoituskohteina myés teemaohjelmat,
jotka sisdltdvét joukon samaan tavoittee-
seen tahtddvid hankkeita. Viime vuosina
kunnat ovat yhd enemman osallistuneet
pienten paikallisten tiehankkeiden toteu-
tukseen ja rahoitukseen.

Uudenmaan tiepiirin toiminta- ja ta-
loussuunnitelma vuosille 2007-2011
perustuu noin 67 miljoonan euron perus-
tienpidon vuosittaiseen rahoitukseen.
Liikenneympdriston parantamisen kes-
keinen tavoite on liikenneturvallisuus.
Investointitarpeet ovat huomattavas-

ti suuremmat kuin luvassa oleva rahoi-
tus.Tieverkon hoito ja ylldpito vievit
valtaosan eli runsaat 75 prosenttia perus-
tienpidon rahoituksesta. Tieverkon perus-
parantaminen ja ensisijaisesti siltojen
parantaminen edellyttdd jatkossakin yll&-
pidon rahoituksen pitamistd nykyiselld
korkealla tasolla.

Eduskunnassa pdatettdvit isot investoin-
nit ovat kustannuksiltaan omassa koko-
luokassaan. TTS-kaudella 2007-2011
kdynnistettaviksi ehdotettujen, Uuden-
maan tiepiirin aluetta koskevien viiden
ison investointihankkeen kustannusarvio
on yhteensd 554 miljoonaa euroa.

Tiehankkeiden
suunnittelu
38%
Liikenneymparis-
tén parantaminen

Uudenmaan tiepiirin rahoitus
2007-2011 (milj. euroa)

2007 2008 2009 2010 2011
Hoito ja kdytté 18,25 18,53 18,53 18,53 18,53

Ylidpito ja kor-

viiusinvaatoliils 31,77 32,59 32,59 32,69 32,69

Liikenneympiris-
(50 perantemien 3,03 381 448 448 448

Tiehankkeiden 543 288 243 244 244
suunnittelu

Liikenteen opera-
tiivinen ohjaus 212 2,32 239 232 2,32

Oma toiminta 6,78 6,78 6,78 6,78 6,78

Perustienpidon
budjettirahoitus 64,37 66,91 67,14 67,24 67,24
Teemaohjelmat 520 9,80 14,90 16,60 12,30

Rahoitus
yhteensa 69,57 76,71 82,04 83,84 79,54

Perustienpidon rahoituksen jakaantuminen,
vuosina 2007-2011 keskimédrin 67 milj. euroa

Oma toiminta
Liikenteen opera- 10,2 % Hoito ja
tiivinen ohjaus kaytto
34% 278%

6,0 %

Yllapito ja
korvausinvestoinnit
48,8 %

Teemahankkeiden tilanne Uudenmaan tiepiirissd

Rahoitus Kidyn- Aloitus-
turvattu nistetty valmius

Paiteiden turvallisuus @

Kasvavien alueiden
kehityksen tukeminen

Koulumatkojen olosuh-

teiden parantaminen @®
maaseututaajamissa

Joukkoliikenteen edis-

taminen pks:n sateittai- [
silla paavaylilla




Suunnitelman vaikutukset

Vaikutuksia arvioitaessa huomio kiin-
nitetdan tienpidon kokonaisuudessa
ja linjauksissa tapahtuviin muutoksiin.
Muutokset vuosittain tarkistettavissa
TTS-suunnitelmissa ovat yleensa mel-
ko pienid, eivatkd ne useinkaan muuta
suunnitelmakokonaisuuden suhdet-

ta nykytilaan tai pitkdn aikavélin suun-
nitelmaan (PTS). Sen sijaan vertailussa
edelliseen suunnitelmakauteen on pai-
kallaan tuoda esiin pienetkin kurssin-
muutokset. Ndin ollen vertailutaulukon
keskimmdinen sarake muuttuu muita
herkemmin.

Monet suunnitelmassa olevat kehitta-
mishankkeet parantavat etenkin elin-
keinoeldman kuljetusten sujuvuutta.
Padkaupunkiseudun liikenteestd poistuu
vaikeita pullonkaulakohtia, ja parannuk-
set sujuvoittavat myds tyomatkaliiken-
nettd. Kasvava liikenne aiheuttaa silti
ongelmia muilla tieosuuksilla, eikd suun-
nitelmakauden investoinneilla pystytad
vastaamaan odotusten mukaisesti elin-
keinoeldmadn kehityksen tarpeisiin. Tei-
den ruuhkaisuus tulee lisdantymdan
myds jatkossa.

Edelliseen TTS-kauteen ndhden perus-
tienpidon vuosittainen rahoitustaso on
noussut 65 miljoonasta 67 miljoonaan
euroon eli vain muutaman prosentin. PTS
2015-suunnitelman tavoitteista eli 76
miljoonan euron vuositasosta suunnitel-
makauden rahoitus on selvésti jdljessa.
Hieman helpotusta tilanteeseen tuo tee-
mahankkeille esitetty 12 miljoonan euron
vuotuinen rahoitus. Lisdksi helpotus-

ta tuo kuntien osallistuminen itselleen
tarkeimpien hankkeiden rahoitukseen.
Toteuttamista odottavien liikenneympé-
riston parantamishankkeiden maara kas-
vaa kuitenkin jatkuvasti. Nykyiselld

TTS-suunnitelman vaikutukset

tavoitealueittain
nykytilaan TTS-injaan  PT! 1
Lilkenne-
paveitzsola & O ®
kustannukset
peens © O S
Sosiaalinen @ @ @
Alueiden ja
g S Q0@
odstoat () S S

Henkilévahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien ja niissd kuolleiden mddrd
Uudenmaan tiepiirin yleisilld teilld

2005 @ 48 506
2004 34 574
2003 27 617
2002 43 633
2001 43 664
2000 37 686
1999 43 701
1998 35 670
1997 39 592
1996 45 637

50 0 300 600

I henkilévahinko-
onnettomuudet

kuolleet

rahoitustasolla osa Uudenmaan tiepiirin
hankekorien hankkeista jda kokonaan
toteuttamatta. Liikenneturvallisuuden
parantaminen on yksi perustienpidon
painopistealueista, mutta asetetut liiken-
neturvallisuustavoitteet jadvdt saavutta-
matta. Kehityksen suunta on kuitenkin
oikea PTS-linjaan ndhden. Talld hetkelld

tiepiirin kaikkien hanketarpeiden toteut-
tamisella voitaisiin vdhentdd kaksitoista
litkennekuolemaa vuodessa, mutta ra-

hoitustaso ei anna tahdan mahdollisuutta.

Pdadkaupunkiseudun meluntorjunnan
teemapaketti ei sisdlly TTS-suunnitel-
maan, joten melulle altistuvien mdara li-
sadntyy suunnitelmakaudella varsinkin
padkaupunkiseudulla.

Kevyen liikenteen olosuhteita kehitetdan
ja muun muassa koulumatkojen turvalli-
suus paranee. Joukkoliikenteen olosuh-
teita edistetddn varsinkin padkaupunki-
seudun sateittdisilla paavaylilla. Tienpi-
don tarjoamat mahdollisuudet eri vdesto-
ryhmien liikkumiselle kohentuvat ja sen
mydtéd tienpidon sosiaalinen kestavyys
paranee nykytilaan verrattuna. Kehitys
on samansuuntainen kuin edellisessa
TTS-suunnitelmassa ja PTS-linjassa.

Yhdyskuntien kehitykseen tuovat paran-
nusta etenkin taajamateiden jarjestelyt.
Ohikulkuteiden rakennushankkeet ovat
tdssd suunnitelmassa samat kuin edel-
lisessd TTS-suunnitelmassa. Kokonais-
kehitys tdlld vaikutusalueella on myon-
teinen edelliseen kauteen verrattuna,
mutta muutos on liian vdhdinen muut-
taakseen negatiivista perussuuntausta.

Uusien teiden rakentaminen aiheuttaa
vdistamattd haittoja luonnolle, mutta tie-
hankkeisiin sisdltyy toimenpiteita haitto-
jen minimoimiseksi. Suunnittelujaksolla
rakennetaan valtatie 1 valille Muurla-
Lohja, jonka luontoon kohdistuvia hait-
toja on vdhennetty mm. tunneliratkai-
suin. Pohjaveden suojaukset pysyvit
ennallaan edelliseen kauteen ndhden.
PTS-linjaan verrattuna suojauksia teh-
dddn vahan.
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Monipuolista yhteistyota

Maantiet ovat liikenteen valtasuonia niin alueellisen kuin valtakunnallisenkin liikkumisen kannalta. Voi-
dakseen tyydyttdd tienkdyttdjien tarpeet ja sopeuttaa samalla toimintansa muuhun suunnitteluun tiepiiri
tekee aktiivisesti yhteistyotd lukuisten eri tahojen kanssa. Yhteistyd on erityisen tirkedd maankdyton ja
koko liikennejdrjestelmdn suunnittelussa.

Tienkdyttdjien tyytyvdisyyttd selvite-
taan kyselylld joka kesd ja talvi. Sekd am-
mattiautoilijat ettd yksityishenkilot ovat
yleensd ottaen varsin tyytyvdisia tiepiirin
toimintaan. Pddteihin ollaan tyytyvdisem-
pid kuin muihin teihin tai kevyen liiken-
teen vayliin. Vuonna 2002 toteutettiin
ensimmdinen padkaupunkiseudun tien-
kdyttdjatyytyvaisyystutkimus. Tutkimuk-
sessa selvitettiin pddkaupunkiseudulla
asuvien kokemuksia ja mielipiteitd ties-
tostd ja liikenteestd alueella. Tutkimus
toistettiin vuonna 2005 niin, ettd se laa-
jennettiin koko Helsingin seutua koske-
vaksi.

Uudenmaan tiefoorumi tarjoaa tienkdyt-
tdjille mahdollisuuden kertoa toiveistaan
sekd Uudenmaan tiepiirille tilaisuuden
oppia, miten tienkdyttdjid voitaisiin pal-
vella paremmin. Mukana tiefoorumissa
ovat raskaan liikenteen, joukkoliiken-
teen, kevyen liikenteen, teollisuuden,
vahittdiskaupan, maaseudun, ikdanty-
neiden sekd nuorten ja opiskelijoiden
edustajat - Tiehallinnon omien asiantunti-
joiden lisaksi.

Maakuntien suunnittelu koostuu pitkan
aikavalin strategisesta maakuntasuunni-
telmasta ja maakuntakaavasta sekd nel-
jan vuoden valein laadittavasta maakunta-
ohjelmasta. Uudenmaan tiepiiri osallis-
tuu Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liitto-
jen suunnitteluprojekteihin sekd asiantun-
tijajasenend ettd lausunnonantajana.
Kummankin maakunnan uudet maakun-
tasuunnitelmat ovat valmistuneet vuoden
2005 lopussa. Tarkemman tason toteut-
tamissuunnitelma laaditaan vuosittain.

Kuntien ja Uudenmaan tiepiirin vilisessd
yhteistyossé korostuu maankdyton suun-
nittelu vuosi vuodelta enemmaén. Taman
lisdksi vuoropuhelua kdydaan aktiivises-
ti uusien vdylien rakentamisesta ja niiden
kunnossapidosta, liikenteen hallinnasta,
liikenneturvallisuuden jatkuvasta paran-
tamisesta sekd joukkoliikenteen toiminta-
edellytysten kehittdmisesta.

Kahtena viime syksynd toteutettuja tiepii-
rin ja kuntien valisid alueellisia tapaami-
sia jatketaan. Asialistalla ovat jo edelld
mainittujen aiheiden lisaksi ajankoh-

Tienkdyttdjatyytyvdisyystutkimus

(asteikko 1-5, jossa 1=huonoin arvo ja 5=paras arvo)

taiset hankeasiat sekd kuntien palaute
TTS-suunnitelmasta. Tulevaisuudessa ta-
paamisissa edistetddn tiepiirin ja kuntien
vélisten yhteisten hoito- ja yllapitosopi-
musten syntymistd. Padkaupunkiseudul-
la yhteisty6td tehddén alueen kuntien
lisdksi myds YTV:n kanssa. Yhteisty6n
tarkeimpind kohteina ovat talld hetkelld
liikenteen hallinnan suunnittelu ja toimen-
piteiden toteutuksen koordinointi.
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Liikennejarjestelmdsuunnittelu

Liikennejérjestelmdsuunnittelu on pit-
kan aikavalin strategista suunnittelua,
joka koskee kaikkia lilkennemuotoja ja
niiden keskindisid suhteita seka liiken-
nevdylien verkkoa. Lisdksi suunnitelmas-
sa kdsitellddn liikenteen ja maankdyton
vuorovaikutusta, lilkennejdrjestelmédn
rahoitusta sekd liikennealan yhteis-
tyotd. Suunnitelmaan siséltyvat muun
muassa liikkennejdrjestelmén kehitta-
mistavoitteet sekd strategia niiden saa-
vuttamiseksi. Suunnitelmaan liittyy
toteuttamisohjelma, jossa yksildiddan
kehittdmistoimenpiteita.

Suunnitelma tehddan tavallisesti usean
kunnan alueelle ja sen laatimiseen osal-
listuu suuri joukko toimijoita. Siksi suun-
nittelun vetdjana toimii yleensa jokin
alueellinen taho kuten maakuntaliitto.
Suunnitelmaan liitetddn mielellddn lahi-
tulevaisuuden hankkeet sisdltdva aieso-
pimus, jolla suunnittelun eri osapuolet
sitoutuvat omalta osaltaan edistdmadan
suunnitelman toteutumista. Aiesopimus
luo lahtokohdan my®os tiepiirin TTS-suun-
nitelman uusien hankkeiden valinnalle.

Uudenmaan tiepiirin alueella on teh-

ty useita liikennejdrjestelmdsuunnitel-
mia. Namd kattavat koko tiepiirin alueen.
Ensimmdinen nykymuotoinen litkenne-

jarjestelmdsuunnitelma valmistui paa-
kaupunkiseudulle jo vuonna 1994 (PLJ,
Pddkaupunkiseudun liikennejdrjestelma-
suunnitelma). Sen jalkeen suunnitelmaa
on tarkistettu noin neljan vuoden vélein.
Ensimmdinen PLJ-suunnitelmaan liitty-
vd aiesopimus allekirjoitettiin syksylld
2003. Pddkaupunkiseudun yhteistyoval-
tuuskunnan YTV:n vetamand on parhail-
laan valmisteilla useita selvityksid, jotka
tahtaavat suunnitelman tarkistukseen
sekd uuden aiesopimuksen laatimiseen
vuonna 2007.

Ita-Uudenmaan liikennestrategia valmis-
tui ja aiesopimus allekirjoitettiin vuonna
2001. Aiesopimuksen ja liilkennestrate-
gian toteutumista on seurattu tiiviisti
vuosittain. Aiesopimuskausi pdattyy vuo-
den 2006 lopussa, minkd jdlkeen nykyis-
td aiesopimusta jatketaan vuoteen 2008
saakka.

Keski-Uudenmaan ja Hyvinkdan-Riihima-
en seudun liikennejdrjestelmasuunnitel-
maan (KEHYLI) osallistuivat Uudenmaan
maakunnasta Hyvinkdad, Jarvenpdd, Ke-
rava, Nurmijdrvi ja Tuusula. Aiesopimus
allekirjoitettiin vuonna 2002 ja sitéd on
péivitetty vuonna 2003. KEHYLI:n seuran-
takierroksella vuonna 2004 suunnitel-
man alueeseen on liitetty Mantsala.

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmédsuun-
nitelma valmistui kevddlld 2005 ja aiesopi-
mus allekirjoitetaan alkuvuodesta 2006.

Syksylld 2005 alkoi Uudenmaan ja Itd-Uu-
denmaan maakuntien alueella tehtyjen
liikennejarjestelmadsuunnitelmien linjauk-
sia yhteen sovittava liikennestrategiatyo.
Ty0n tavoitteena on koordinoida alueen
liikkennejarjestelmien kehittamistd maa-
kunnallisesti merkittavien kysymysten
osalta. Ne liittyvat erityisesti padliikenne-
vdylien sekd alueen ulkopuolelle suuntau-
tuvien ja seutukuntien valisten yhteyksien
kehittamiseen. Lisdksi tydssd kasitellddn
maankayton kehittamishankkeita ja val-
mistellaan liikennepoliittisia linjauksia ja
kannanottoja.

Neliporrasperiaatteen mukaan liikenne-
jdrjestelmdsuunnittelussa etsitdan ratkai-
suja liikkumisen ongelmiin ja tarpeisiin
selvittamalld, voidaanko palvelua paran-
taa kevyimmin toimenpitein ja alhaisem-
min kustannuksin kuin rakentamalla
uusiavaylid. Ratkaisuvaihtoehdot kartoite-
taan nelivaiheisesti seuraavilta tasoilta:
1. liikenteen kysyntddn vaikuttaminen
2. nykyisen liikenneverkon tehokkaampi
kaytto

pienet parannukset
liikenneympdriston parantaminen ja
isot investoinnit

sw

Uudenmaan tiepiirin toiminnassa nelipor-
rasajattelu merkitsee lisad toimenpiteitd
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
edistamiseksi. Eri toimijoiden kanssa
tehdddn yhteisty6td kampanjoinnissa,
tiedottamisessa ja maankdyton suunnit-
telussa kestavan kehityksen mukaisen
lilkkumisen suosimiseksi. Myds tie- ja lii-
kenneolojen seuranta sekd liikennevirto-
jen ohjaus ja sdately saavat aikaisempaa
korostuneemman aseman.

www.tiehallinto.fi
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Tiepiiri pdhkinankuoressa

Tiehallinnon tehtdvénd on tarjota yhteiskunnan tarpeita vastaavia
tie- ja lilkkennepalveluja. Uudenmaan tiepiiri vastaa maanteiden tien-
pidosta Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan maakuntien alueella.

Uusimaa on Suomen henkinen ja taloudel-
linen veturi, jolla on keskeinen rooli uu-
sien ideoiden ja innovaatioiden synnytta-
jand, vastaanottajana ja levittdjand muu-
alle Suomeen ja maailmalle. Uusimaa on
myds osaamisen maakunta, jossa sijaitse-
vat maan suurin yliopisto, korkeakoulut
seka tarkeimmat tutkimuskeskukset. Alu-
een vdestd on korkeasti koulutettua. Ita-
Uusimaa on voimakkaasti teollistunut
maakunta, jonka vahvoja aloja ovat kemi-
an- ja energiateollisuus. Tiepiirin alueella
on myds paljon maaseutua ja maataloutta.

Joka neljds suomalainen, 1,4 miljoonaa
asukasta, asuu Uudenmaan tiepiirin alu-
eella. Asukastiheys on Suomen huip-
puluokkaa, silld tiepiirin alue on vain
murto-osa, noin 3 % maamme pinta-alas-
ta. Uudenmaan tiepiirin alueella tehddan
ldhes kolmasosa kaikista suomalaisten
tekemistd matkoista: tdmad tarkoittaa yli
miljoonaa tyo-, koulu-, vapaa-ajan tai ta-
varankuljetusmatkaa pdivdssa.

Talouden ja vdeston keskittyminen eri-
tyisesti Helsingin seudulle jatkuu ja
kasvattaa liikenteen kysyntda. Joka vii-
des pddkaupunkiseudulla tydskentele-
vd asuu seudun ulkopuolella. Ndin ldhes
110 000 ihmistd sukkuloi kotinsa ja pda-
kaupunkiseudun vélid paivittdin. Elin-
keinoeldman kuljetuksissa korostuvat
pitkdmatkaiset kuljetukset ja kaupun-
kiseutujen jakeluliikenne. Suomen suu-
rimmat satamat, logistiikkakeskukset

ja jakeluterminaalit ovat Uudellamaalla.
Yli 90 % ulkomaan lentomatkustajista ja
lentorahdista kulkee Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta.

Tiehallinnon palvelulupaus kertoo asi-
akkaillemme, millaista palvelua ja palve-
lun laatua Tiehallinnolta voi realistisesti
odottaa. Palvelulupaus on Tiehallinnon
internetsivuilla osoitteessa
www.tiehallinto.fi/palvelulupaus.

Uudenmaan tiepiirin osuuksia koko maasta

Vaestd
Tyopaikat
BKT

Lilkennesuorite
Perustienpidon
rahoitus

Ota meihin yhteyttd

Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Opastinsilta 12 A, PL 70, 00521 Helsinki
puh. 0204 22 11, faksi 0204 22 2717

Tienkdyttdjan linja:

puh. 0200 2100 (pvm, 24 h), vilittémii
toimenpiteitd vaativat ilmoitukset ties-
ton kunnosta ja liikenteen ongelmista

Asiakaspalvelu, palautteet ja neuvonta:
puh. 0204 22 161 (arkisin klo 8-16.15)
tai sdhkoposti
asiakaspalvelu.uusimaa@tiehallinto.fi

Ajankohtaista tietoa tiestostd ja Tiehal-
linnosta internetissd (www.tiehallinto.fi):

* tiesda- ja liikennetilanteet

e toimintasuunnitelmat

e ohjeet lupien ja yksityistieavustusten
hakemiseen

* hanke-esittelyt

e tiedotteet, uutiset ja kuulutukset

¢ palvelulupaus ja tienpidon
toimintalinjat

* kilpailuttamisohjelmat

e asiantuntijoiden yhteystiedot

Hyddyllisid internetosoitteita:

e www.tiehallinto.fi/alk

(ajantasainen liikennetiedottaminen)
e www.tiehallinto.fi/upiiri
¢ www.tiehallinto.fi/hankkeet/uusimaa

Reijo Helaakoski
Painopaikka: Edita Prima Oy
Maaliskuu 2006
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