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LUKIJALLE

Toiminta- ja taloussuunnitelma on keskipitkdn tahtdyksen suunniteima,
jossa mukana ovat talousarviovuosi ja kolme seuraavaa vuotta.

TTS 96-99 on asiallisesti tehty vuoden 1995 syksyll4, jolloin vuoden 1996
valtion talousarvioesitys oli tiedossa. Helmikuun 1996 loppuun mennesséa
tietoon tulleet tarkennukset l&dhtékohdissa on kuitenkin tdssa julkaisussa
otettu huomioon.

Suunniteiman lahtékohtina ovat tiepiirin pitkdn tdhtdyksen suunnitelma
(TIE-2010), tielaitoksen toiminta- ja taloussuunniteima p&amaéarineen,
keskushallinnon tiepiirille asettamat ensimmaistd vuotta (1996) koskevat
tavoitteet sekd tieinvestointien osalta mahdollisuuksien mukaan
maakuntien liittojen odotukset.

Maakuntien liitoilta on pyydetty lausunnot marraskuun 1995 lopussa
tehdystd suunnitelmaversiosta. Tahan julkaisuun lausuntojen sanoma on
kirjattu asianmukaiseen kohtaan kursiivilla.

Toiminta- ja taloussuunnitelmaa lukevat kuntien ja maakuntien virkamiehet
ja luottamushenkilét, mutta myds tielaitoksessa sekd tiepiirin etta
keskusahallinnon henkilét. Lukijakunnan tietotarpeet ovat erilaiset. Teksti
on pyritty tekemaan niin, etta koko lukijakunta sitd ymmartaisi.

Tielaitosta suunnitellaan jaettavaksi niin, ettd tuotanto muodostetaan
erilliseksi valtion liikelaitokseksi. Tiehallinto jatkaa virastomuodossa.
Toiminta- ja taloussuunnitelma on tiehallinnon suunnitelma. Siksi tdssa
suunnitelmassa ei juun kasitelld tuotannon toimintaa.

Valtion téiden rahoituksesta paatetaan vuosittain talousarvion yhteydessa.
Ensimmadistd vuotta lukuunottamatta ylemmat viranomaiset eivdt ole
ottaneet tdhan suunniteimaan kantaa.
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TIVISTELMA

Tiestdn hoito on pitkddn jatkunut likimain samanlaisella tasolla. Tason
muuttamiseen on tienkayttdjien taholta esitetty melko vdhdn odotuksia.
Tienpidon kysyntd kohdistuukin Idhinnd erilaisiin  investointeihin.
Rahallisesti merkittdvimmat odotukset kohdistuvat paateihin, mutta myés
alemman tieverkon tdydentdmistd ja parantamista kaivataan.
Liikenneturvallisuutta korostavien toivomusten rinnalle ovat nousseet
ympaéristdn parantamisodotukset.

Turun tiepiirissa yleisia teitd on 8600 kilometria, siltoja 1700, lauttapaikkoja
23 sekd kevyen likenteen vdylid runsaat 500 kilometrid ja 300
alikulkukéytévad. Ruuhkautuvia teitd on Porin ja Turun kaupunkiseuduilla
seké E 18 kadytévassa yhteensa 140 kilometrid. Paallystettyja tietd on 5400
kilometria ja niistd 14 % alittaa tavoitetason. Sorateitéd joutuu kadyttdmaan 3
prosenttia liikenteesta.

Teiden hoito jatkuu likimain nykyiselld tasolla. Vahaliikenteisimmalla
tieverkolla tulee ndkymaan tason laskua sek# kesalld ettd talvella, kun
esiintynyt ylilaatu karsitaan kustannussyisté pois.

Teiden kunto sdilytetddn, mutta erot eri tieluokkien valilld lisdédntyvat.
Paateilld tasaisuutta parannetaan, mutta alemmalla tiestélld pintakunto
keskimaarin laskee. Kantavuutta parannetaan heikoissa tien kohdissa.

Lauttaliikenteessd  siimytddn  aikataulun mukaiseen lilkenteeseen.
Lautta-alusyhteydet Nauvoon ja Korppooseen muutetaan lossiyhteyksiksi.
Houtskarin lautta-alusyhteyden siirtdmistd merenkulkulaitokselle tutkitaan.
Lyhyitd lossivdlejda muutetaan silloiksi, ensin Harvaluoto, sitten
Kirveenrauma.

Lilkkenneymparistdn parantamisessa paamaarana on liikkenneturvallisuuden
lisddminen ja ympanstohaittojen torjuminen. Sidosryhmien toivomia
perinteisid tienparannus- tai rakentamishankkeita joudutaan aikaisempiin
ohjelmiin verrattuna siirtamaan

Perustienpidon oletettu vuotuinen rahoitus on vajaat 400 Mmk, mikd on
100 Mmk pienempi kuin vuonna 1993. Tieverkon kehittdmishankkeiden
rahoitus kohdistuu tielaitoksen ja likenneministerién suunnitelmien mukaan
paaasiassa E18 likennekaytavaan. Tiepiirin ja maakuntien ndkemyksen
mukaan rahoitusta tulisi suunnata myés suurten kaupunkiseutujen paateille
ja seututieverkon tdydentamiseen.

Suunnitelman mukaisella tienpidolla on positiivinen vaikutus yhteiskunnan
toiminnoille. Parantamis- ja rakentamistyét vaikuttavat ympaéaristéa
muuttavasti, mutta nykyaikaisin suunnittelumeneteimin haittoja voidaan
lieventda. Erillisin toimenpitein ymparistéd parannetaan taajama-alueilla ja
vesistdjen kohdalla. Tydmenetelmiad ja materiaaleja kehitetddn ympariston
kannalta edulliseen suuntaan.

Toiminnassaan tiepiiri valmistautuu tuotannon erottamiseen erilliseksi
valtion liikelaitokseksi.
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SAMMANDRAG

Underhallet av végnétet har en langre tid fortiépt i det ndrmaste pa samma
nivd. Ganska sma férvantningar angdende féréndringar av nivan har
framférts av trafikanterna. Efterfragan pa véghélining géller fér det mesta
olika investeringar. De finansiellt anmarkningsvérda férvantningama riktar
sig till huvudvégama, men dven en komplettering och férbéattring av vagnat
med légre klass saknas. Férutom o6nskemal om en podngtering av
trafiksékerheten har &ven forvantningar och férbattringar av miljén
framkommit.

| Abo végdistrikt finns 8600 kilometer allménna vagar, 1700 broar, 23
farjstallen samt drygt 500 kilometer latta trafikleder och 300 gangtunniar.
Vagar med koproblem finns i Bjémeborg och Abo stadsomraden samt i
korridoren av E18, sammanlagt 140 kilometer. Belagda vagar 5400 km och
av dem underskrider 14 % malséattningsnivan. Av trafikantema maste 3 %
anvanda grusvagar.

Underhallet av vdgama fortsatter i det ndrmaste pa nuvarande niva. Pa
mindre ‘rafikerade vagnat kommer en sdnkning av standarden att markas
;aval pa sommaren som pa vintern da en fér hég standard kommer att
minskas av kostnadsmassiga orsaker.

Vagamnas skick bibehalles, men skillnaderna mellan de olika vagklasserna
okar. Pa huvudvdgama férbattras jdmnheten, men pa de lagre
klassificerade véagnaten sjunker i medeltal standarden pa slitytan.
Barigheten forbattras pa svaga véagstréckor.

Férjtrafiken overgar till trafikering enligt tidtabell. De frigdende
fariforbindelserna tilll Nagu och Korpo é&ndras till vajerstyrda
fariforbindelser. En flyttning av Houtskdr frigdende farjférbindelse till
sjofartsverket undersokes. Korta farjavstand &ndras till broar, till att bérja
med Harvaluoto sedan Kirveenrauma.

Da man forbéttrar trafikmilisn har man som mal en utdékning av
trafiksdkerheten och en avvarjning av milj6farorna. Samarbetsgruppernas
onskemal angaende vagforbattrings- eller byggnadsprojekt har man varit
tvungen att skjuta framat liksom tidigare program.

Den beréknade arliga basvaghaliningens budget uppgar till knappa 400
Mmk, vilket & 100 Mmk mindre an ar 1993. Finansieringen av vagnatets
utvecklingsprojekt gar enligt vagverkets och trafikministeriets planer i
huvudsak till trafikleden E 18. Fran vagdistriktets och landskapens
synpunkt borde finansieringen ocksa riktas till de stora stadsregionernas
huvudvéagar och till en komplettering av regionvagnatet.

En planerad véaghalining har en positiv inverkan pa samhaéllets funktioner.
Forbattrings- och byggnadsarbeten inverkar férandrande pa miljén, men
med de nuvarande planeringsatgarderna kan man lindra oldgenheterna.
Med olika atgarder férbattras miljon i tatorter och vid vattendrag.
Arbetsmetodema och materialen utvecklas i en fér miljon férdelaktig
riktning.

| sin verksamhet forbereder sig vagverket fér en uppdelning av
produktionen till ett statligt affarsverk.
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1 TOIMINTAYMPARISTO
1.1 Tienpidon kysyntd

Tyydyttdvdssd kunnossa oleva tieverkko on yhteiskunnan toiminnoille
valttdmattdmyys. Valtio sé&itelee tienpidon laajuutta rahoitusta
saatelemélld. Taloudellisen laman aikana rahoittajan kysyntsd varsinkin
investointeihin on vahentynyt. Kysynnén odotetaan suunnitelmakautena
elpyvan, joskin hitaasti.

Tienkayttéjien eli liikenteen tienpitoon kohdistuva kysynta ylittda rahoittajan
realistiset mahdollisuudet. N&in on ollut aikaisemminkin, joten liikenteellisen
tarpeen ja tiestdn tilan valinen ero on kasvanut. Muutaman lamavuoden
aikana liikenne jopa vdhdn supistui, mutta on taas lahtenyt kasvuun.
Merkittdvintd kasvun oletetaan olevan raskaan liikenteen osalta ja
paétieverkolla. Koko liikenteen kasvuksi ennustetaan suunnitelmakaudella
13 %.

Kansainvdlisen toiminnan ja liikenteen kasvu kohdistaa odotuksia
paatieverkkoon ja erityisesti E18-tiehen. Lansirannikon maakunnat ja
elinkeinoeldma odottavat valtatien 8 sisallyttdmistd TERN-verkkoon.

Alkutuotannon kuljetukset kohdistuvat pientieverkolle. Suhteellisen pienet
likennevirrat sisditdvat raskaita ajoneuvoyhdistelmid, jotka edellyttavat
pientieverkoltakin vahvaa rakennetta.

Teollisuuden odotukset kohdistuvat paatieverkon kehittdmisen liséksi myés
seututieverkon puuttuvien osien rakentamiseen. Muutenkin perinteiset
tienrakennuskohteet esiintyvéat elinkeinoeldmén odotuksissa enemman kuin
hallinnonalan tavoitteissa.

Kes&aikana loma-asuntoseuduille johtavalta tieverkolta odotetaan hyvaa
pintakuntoa. Kesaliikenne voi olla kaksinkertainen talvilikenteeseen
verrattuna. Sorateiden varsilla asuvat ja toimivat odottavat pélyhaittojen
vahentamista tai poistamista.

Lauttaliikenteeltd odotetaan kysyntdhuippujakin tyydyttdvdd maksutonta
likenteen palvelua. Palvelutason muutoksia esimerkiksi aikataulun
mukaiseen liikenteeseen siirryttdessad ei hyvédksytd. Painorajoitukset
lossipaikoilta halutaan poistettaviksi.

Muista liikennemuodoista rautatiet ja saariston yhteysalusliikenne odottavat
tienpidon osallistuvan joustavasti niiden kehittdmisen edellyttadmiin toimiin.

Tieinvestoinneista odotetaan parannusta vaikeilla tyéttémyysalueilla.
Varsinais-Suomen _liitto korostaa lausunnossaan Vakka-Suomen alueen
vakavan tyéttémyyden huomioonottamista kaikissa toimenpiteissa.

Uutena kysyntdnd ovat ympdriston laatuun kohdistuvat odotukset.
Pohjaveden suojaaminen tienpidon ja liikenteen haitoilta on télla lohkolla
kysytyintd. Taajamissa odotukset kohdistuvat enimmaékseen liikenteellisten
ongelmien poistamiseen, ei niinkdan taajamakuvan kohentamiseen.
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Meluesteiden tekeminen olemassa oleville teille herattdd jopa
vastustustakin niiden tilantarpeen ja maisemallisten vaikutusten vuoksi.
Varsinais-Suomen liitto n&kee hyvin tdrke&n& pohjaveden suojauksen
edistamisen.

Satakuntaliitto on lausunnossaan esittdnyt meluesteiden rakentamisen
hidastamista.

1.2 Tieliikenneolot

Liikenteen voimakkaan kasvun aikana paateiden ruuhkaisuus lisdantyi.
Liikenteen kasvun vdliaikaisen pysdhtymisen ja valmistuneiden
tienparannusten johdosta ruuhkaisten paateiden maara on véhentynyt ja
on nyt 140 km. Heikoin palvelutaso on valtatielld 8 Raision pohjoispuolella,
jossa kaksikaistaisella tielld likenne on 20 000 autoa vuorokaudessa. Pisin
ruuhkainen osuus suunnitelmakaudella tulee olemaan valtatie 1 Paimiosta
itddn. Muita ruuhkaisia osuuksia ovat Turku-Lieto, Raisio-Nousiainen,
Nakkila-Pori, Pori-Séérmarkku ja Raisionlahti-Naantali.

P&ateilld niiden matkaosuuksilla on littymien toimivuuden ja turvallisuuden
takia jouduttu asettamaan likennevalo-ohjaus Saloon, Halikkoon, Maskuun
ja Laitilaan

Tieverkon rakenteellinen ja pintakunto on viime vuosina parantunut ja on
nyt kohtuullinen. Paallystettyjen teiden 5400 kilometristd 14 % alittaa
tavoitteena olevan kunnon. Sorateiden 3200 kilometrista vajaat 700 km on
sidottu pinnaltaan bitumisella sideaineella. Perinteisistd sorateistd 100
kilometrilld kesaaikainen liikenne ylittdd 300 autoa vuorokaudessa.
Liikenteestd 2,9 prosenttia joutuu kéyttdmaan perinteistd soratieta.
Kelirikkorajoituksia on tarvittu muutaman kymmenen kilometrin matkalla.

Liikenneturvallisuus mitattuna henkildvahinko-onnettomuuksien maaralla
on viime vuosina parantunut. Naiden onnettomuuksien vuotuinen maara on
nyt noin 550. Liikenteeseen suhteutettuna ma&ara on koko maan
keskiarvoon verrattuna korkeahko. Merkittdvin osa onnettomuuksista
tapahtuu taajamissa.

Tiepiiin 1700 sillasta painorajoitus on noin kolmellakymmenell&.
Painorajoitukset ovat lahinna yhdystieverkolla. P&aatieverkon heikoimmat
sillat ovat tehostetussa tarkkailussa, mutta ilman painorajoituksia. Osa
raskaista erikoiskuljetuksista joudutaan siltojen heikkouden takia
kierrattamaan katuverkon kautta.

23 lauttapaikalla palvelutaso on kohtuullinen lukuunottamatta lomakauden
vilkkonloppuja saaristoon johtavilla teilld. Kantavuudeltaan 44 tonnin lossit,
joita on kymmenella lossipaikalla, muodostavat esteen maa-, metsa- ja
kalatalouden raskaille kuljetuksille.

1.3 Tieverkko

Tieverkon rungon muodostavat valta- ja kantatiet. Verkkorakenne
valtateiden osalta on noin 40 vuotta vanha. Parin vuoden takaisilla
hallinnollisilla paatoksilla paatieverkkoa laajennettiin niin, ettd valtateiden
pituus on nyt noin 760 ja kantateiden noin 320 kilometrid. Luokkaansa
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ndhden liilan heikon tason vuoksi n&istd ei kuitenkaan voida merkita
kantatieksi Kankaanpdin pohjoispuolella olevaa Aetsédn-Kauhajoen
kantatien osuutta.

Seututiet tdydentdvét valta- ja kantateiden muodostamaa paatieverkkoa.
Seututeitd on nyt noin 1200 kilometrid. Tavoitteellisesta seututieverkosta
puuttuu ldhes 100 kilometrid joko kokonaan tiettémiltd yhteysvéleilty tai
taysin uudelleen rakentamista vaativilta osilta. Pisimmét seututieverkon
puutteet ovat véleilld Aura-Mietoinen ja Eurajoki-Kokemaéki-Aetsa.

Yhdysteitd on 6400 kilometria eli kolme neljdsosaa koko tieverkon
pituudesta.

Tieverkon luokittelu perustuu aluerakenteeseen. Pitkdmatkaisimmat
likennevirrat ovat pdaatieverkolla. T&td suuntautumista edesautetaan
likenteen opastuksella ja tieluokitukseen perustuvalla palvelutason
porrastuksella. Eréilld taajamaseuduilla rinnakkaisteiden puute aiheuttaa
paikallisen likenteen siirtymista paatieverkolle.

Kevyen liikenteen vaylid yleisten teiden varsilla on 540 kilometria. Vaylat
ovat enimmékseen taajamissa. Laajahko kevytvdyldverkko on
muodostunut Turun seudulle ja on muodostumassa Porin seudulle
Kokemé&enjokilaaksoon sekd Euran-S&kyldn seudulle.

Lilkennesuorite koko tieverkolla on 3,4 mrd autokilometrid vuodessa. Tasta
on valtateilld 41, kantateilld 10, seututeilld 21 ja yhdysteilld 28 prosenttia.

TERN-verkkoon kuuluvat E18 (valtatie 1) ja E63 (valtatie 9).

2 TOIMINTALINJAT TUOTTEITTAIN
2.1 Tieverkon kehittimishankkeet

Kéaynnissa on Paimio-Turku, jolle valtion vuoden 1996
talousarvioesityksessa on osoitettu 150 Mmk. . Vuonna 1996 otetaan
likenteelle tiejarjestelyja 6 kilometrin matkalla. Valtatien osuus Turun
kaupungin alueella otetaan liikenteelle vuonna 1997 ja valtatien
viimeistelytyét valmistuvat vuonna 1998. Vdayldn toimivuuden kannalta
oleellinen Helsinginkatu pyritddan saamaan k&yttdén mahdollisimman
nopeasti.

Rantaradan tiejarjestelyjen viimeisend kohteena rakennetaan Piikkiédn
risteyssilta tiejarjestelyineen. Valtion talousarviossa hankkeelle on osoitettu
12 Mmk, jonka lisdksi ratahallintokeskus rahoittaa hanketta noin 12 milj.
markalla. Hanke valmistuu vuonna 1996.

Amttéd-Poikeljérvi tie on Porin pohjoisen satamatien jatke valtatielle 8. Tien
tekeminen sisdltyy EU:n kakkostavoitteen mukaiseen kehittdmisohjeimaan.
Rakentaminen on suunniteltu aloitettavaksi vuoden 1996 lopulla ja tie on
valmis vuonna 1998. Hankkeen kansallinen rahoitus on osoitettu tieverkon
kehittdmisen momentiita.



> Turun tiepiirin toiminta- ja taloussuunniteima 1996-1999
7 (22)

E18 tien vélin Muurla-Paimio rakentaminen aloitetaan tielaitoksen
perussuunniteiman mukaan vuonna 1997. Hankkeen kustannusarvio on
890 Mmk ja H/K-suhde 1,5. Véli rakennetaan niin, ettd osia moottoritiesta
saadaan kayttd6n Salon seudulla vuonna 2000. Koko hanke on suunniteltu
valmistuvaksi vuonna 2002.

Valtatien 8 véli Raisio-Marjaméki on palvelutasoltaan luokassa F
(ruuhkautunut). Valtatiehanke, jonka kustannusarvio on 75 Mmk ja
H/K-suhde 3,2, on tielaitoksen perussuunnitelmassa alkamassa vuonna
1999 ja  muutossuunnitelmassa vuonna  1997. Tiepiii on
suunnitelmavalmiudessa varautunut aloittamaan hankkeen 1995 ja aloittaa
rakentamisen heti, kun rahoitus saadaan.

Pori-Sé6rmarkku  ei sisélly tielaitoksen vuoteen 1999 ulottuvaan
perussuunnitelmaan, mutta muutossuunnitelmassa hanke on vuonna 1998
alkavana. Hankkeelle on vahvistettu kaksiajorataisen tien suunniteima,
mutta kannattavuuden parantamiseksi suunnitelma muutetaan poistamalla
toinen ajorata. Rakentaminen on vilitén jatke Amttdd-Poikeljarvi
hankkeelle.

Varsinais-Suomen liitto toteaa lausunnossaan, ettd niukat méaé&rérahat
viivastyttdvat E18 tien rakentamista. Liitto pitd4 tdrkednd myé&s valtatien 8
eteldisen osan Raisio-Myndmdki parantamista sek& seudullisen
Aura-Mietoinen tien rakentamista.

Satakuntaliitto ilmoittaa lausunnossaan alueellisen tavoiteohjelman
mukaisen kdrkihankkeen olevan Pori-S66rmarkku, jonka kapasiteetin lisdys
tulee kdynnistdd vuonna 1997.

Pirkanmaan liitto toteaa, etta tiepiinn ja maakunnan tulee yhteisesti pyrki4
vamistamaan, ettd Vammalan ohikulkutie kéynnistyy suunnitelma-
kaudella.

Tiepiirin ndakemyksen mukaan suunnitelmakaudella tulisi aloittaa myés
valtatien 2 nelikaistaistus valilla Friitala-Pori sekd Vammalan ohikulkutie.

2.2 Kehittdmishankkeiden suunnittelu
Muurla-Paimion tiesuunnittelu saatetaan hallinnollisestikin paatékseen
vuonna 1996. Jotta valmius rakentamisen aloittamiseen vuonna 1997
saavutetaan, aloitetaan rakennussuunnittelu vuonna 1996. Rakentamisen
alettua vuonna 1997 rakennussuunnittelu siirtyy osaksi rakentamista.
Amttéd-Poikeljérvi tien tiesuunnitelma valmistuu vuonna 1996.

Valtatielle 8 vélille Pori-S66rmarkku tehdaan osittain uusi tiesuunnitelma.

Valtatielle 12 tehdaan nelikaistaistuksen yleissuunnitelma Raumalla.

Nauvon kiintedn yhteyden lainmukainen ymparistévaikutusten arviointi
tehddan samanaikaisesti mahdollisen seutukaavan muutoksen kanssa.
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Valtatien esisuunnittelua valilld Lohjanharju-Muuria hoitaa Turun tiepiirinkin
alueella Uudenmaan tiepiiri.

Kehittdmishankkeiden tiesuunnittelu aloitetaan, kun rakentamisen
aloittaminen on nahtavissa tielaitoksen toiminta- ja taloussuunnitelmassa.
Tiesuunnitelma on jo valmiina Vammalan ohikulkutiesta.

Yleissuunnitelmat ovat valmiina seuraavista hankkeista:

* Valtatie 2 valeilld Harjavallan raja-Friitala, Friitala-Tiilimaki
ja Tiilimaki-Ulasoori.

* Valtatie 8 Maskun kohdalla, Laitilan eritasoliittymien kohdalla seka
Porissa valilld Tiiliruukki-Ruutukuoppa.

* Valtatie 10 Liedon ohikulkutie.

* Maantie 209 valilld Eurajoki-Kiukainen.

* Maantie 224 valilla Aura Mietoinen.

Satakuntaliitto edellyttdd lausunnossaan Pon-Friitala nelikaistaistuksen ja
Pori-Méntyluoto tien suunnittelun jatkamista eli ettd hankkeet siséllytetd4n
tielaitoksen TTS:aan ja tiesuunnittelu kdynnistetaén.

2.3 Perustienpidon hankkeiden suunnittelu

Esisuunnitelmilla selvitetdan hanke-ehdokkaiden
toteuttamismahdollisuuksia ja vaikutuksia. Esisuunnitelman olemassaolo
on ehtona hankkeen ottamiselle 4-vuotiseen toteuttamisohjelmaan.

Tavoitteellisesta seututieverkosta esisuunnittelua jatketaan valeilla
Pyhéranta-Unaja ja Auvaisberg-Kirjala. Turun tiepiiri osallistuu myds
seututien Vammala-Vesilahti suunnitteluun Ha&meen tiepiirin ohjeiman
mukaisesti.

Tiesuunnitelmilla varaudutaan perustienpidon investointiohjeimassa olevien
hankkeiden toteuttamiseen. Tavoitteena on, ettd tiesuunniteima on
vahvistettu rakentamisen aloittamista edeltdvdnd vuonna. Osa
tiesuunnitelmista on samalla rakennussuunnitelmia. Vanhoja suunniteimia
tarkastellaan rakentamisajankohdan suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.

Esisuunnitelmat ovat valmina mm seuraavista vield TTS:n ulkopuolelia
olevista hankkeista:

* Kahdeksan paallystettyjen teiden parantamiskohdetta. Lisdksi on
esisuunniteltuna valtatien 1 parannuksia Muurlasta itédén

ja valtatien 9 leveakaistatie valille Lieto-Aura.

Neljatoista sorateiden parantamis ja paallystamiskohdetta.

Kuusi liittymien parantamiskohdetta.

Kolme keskustahanketta.

Yksi ohikulkutie.

Kaksikymmentakaksi kevyen liikenteen jérjestelykohdetta.
Kahdeksan ympariston parantamiskohdetta. Naista nelja on melusuo-
jauksia, kaksi pohjaveden suocjauksia ja kaksi virtausaukkoa.

* Seitseman siltojen uusimis- tai rakenteen vahvistamiskohdetta.

* * * * » *
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Uusia  esisuunnitelmia tehdddn  koko  tieverkkoa  késittdvien
tarvetarkastelujen perusteella.

Satakuntaliitto korostaa lausunnossaan kohteita Punkalaidun-Vammala,
Eura-Raijjala, Kankaanp&&n liittymd, Eurajoki-Panelia, Noormarkun
entasoliittyma ja valtatien 12 jérjestelyt Raumalla.

2.4 Talvihoito

Laitos on p&attényt valta- ja kantateiden, tiepiiri seutu- ja yhdysteiden seka
kevytvéylien kunnossapitoluokituksesta. Tiepituudet jakautuvat nyt luokkiin

seuraavasti:
IS (vilkasliikenteiset koko talven suolattavat) 362 Km
| (koko talven suolattavat) 500 Km
Ib (pakkaskelilld suolaamattomat) 1118 Km
Il (hiekoitettavat) 1671 Km
IIl (vain pistekohtaisesti h'<oitettavat) 4939 Km
Tiet yhteensa 8590 Km
IV (kevyen liikenteen vaylat) 543 Km

Kunnossapitoluokituksessa on suolan kdytén optimointi otettu huomioon.
Tuotannolle asetetaan velvoite suolan kohtuullisesta kaytosta.

Kevytvaylilld noudatetaan kahta kunnossapitoluokkaa. Korkeammassa
luokassa ovat vilkasliikenteisimmat vaylat, joita kaytetaan
tyématkaliikenteessa.

Luokitukseen ei suunnitelmakauden aikana ole tarkoitus tehdd merkittavia
muutoksia.

Koko tieverkolla noudatetaan valtakunnallisia tasotavoitteita. Tama
merkitsee nykyisen tason sdilyttamistd pdaatieverkolla. Alemmallakin
tieverkolla liikenteen toimivuus turvataan, vaikka tienkayttajat sielld kokevat
tason laskevan, kun nykyinen ylilaatu asteittain poistuu.

2.5 Kesidhoito

Kesédhoitoon kuuluvat likennemerkit, tiemerkinnat, tiealueiden hoito kuten
niitto ja raivaus, levdhdysalueiden hoito ja tievalaistus.

Tasotavoitteina noudatetaan laitoskohtaisesti madriteltyja tavoitteita sita
mukaa kuin ne tulevat maaritellyiksi. Tiemaiseman hoito porrastetaan
tieluokan ja tienvarren maankdytdn mukaan. Paateilld ja taajamissa taso
pidetdan muiden alueiden tasoa korkeampana.

Viitoituksen tasalaatuisuuden varmistamiseksi tiepiiri ylldpitdaad keskitetysti
viitoituksen yleissuunnitelmaa, jonka mukaan viitoitus toteutetaan.
Pasllystetyilld teilla tiemerkintdja lisatdan vuosittain noin 150 tiekilometrille
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kunnes ldhes kaikki on merkitty. Maalia kestdvampien tiemerkintdjen
osuutta lisatdan. Merkintdmateriaaleissa siirrytdan liuotteettomiin aineisiin
paitsi syksyn huonoissa sdéoloissa.

Uusi tienumerointi merkitddn maastoon valta- ja kantateiden osalta vuonna
1996 ja muilla teilla vuonna 1997.

Valaistuja teitd Turun tiepiirin yleisilla teilld on 1400 km, joista valtion
valaistuksia on 200 km. Kuntien valaistuksia siirretdan valtion omistukseen
erittdin vilkasliikenteisilla (KVL > 7000 autoa/vrk) kaksikaistaisilla teilld
seka taajamien saneerauksen yhteydessa valaistusta uusittaessa.

2.6 Pdillystettyjen teiden ylldpito

Paallystetyn tiestdn pituus on yhteensd 5400 km. Soratielld olevaa
pintausta (SOP) ei katsota paéllysteeksi. Pinnaltaan nykyisten kriteerien
mukaan huonokuntoisia péaallysteitd on nyt runsaat 800 kilometria.
Tyydyttdvdn kantavuuden (vahintdan 70 % tavoitekantavuudesta) alittaa
nyt 200 kilometrid paallystetyista teista.

Paallystetyn tiestdon pintakunto sdilytetddn laitoksen p&damaéran
mukaisesti. Vilkasliikenteisimmalla tiestélld tama merkitsee |ahinna
tasaisuuden parantamista. Téarkeintd on paatieverkon kunnon
sdilyttdminen. Vahaliikenteisimmallad verkolla pintakunnon keskiarvo alenee
vahan, vaikka kaikkein huonoimmat tienkohdat parannetaankin.

Paateilla paallysteiden kunnostuksen yhteydessa lisdtdan paallysteen
leveyttd sielld, missad luiskan kaltevuus sen salli ja leveys alittaa
likenneministerion p&atdksen edellyttdman mitan. Sen lisdksi, etta
paallysteen leventdminen lisdd turvallisuutta se vaikuttaa myo6s
kuormituksen jakautumiseen ja sitd kautta tien kestavyyteen.

Paéllysteen kunnostuksen yhteydessd poistetaan kantavuuspuutteita
paéllystysmenetelméan ja paallystetyypin valinnalla. Paksu paallyste lisaa
kantavuutta ja taipuisa pdééllyste vahan kuormitetuilla teilld sietda
heikomman alustan. Tarvittaessa vaihdetaan tai lis4dtadan tien
rakennekerroksia lyhyilld matkoilla.

Pitkdhkot parantamisosuudet kasitellddn parantamisinvestointeina (kartalla
ruskeat). Joidenkin teiden kunnostaminen edellyttda tiesuunnitelmaa, jota
tehtdessd otetaan huomioon myds muut tarpeelliset toimenpiteet,
esimerkiksi pohjaveden suojaus.

Perinteisten sorateiden (SR) liséksi sorateiksi lasketaan myés pinnoitetut
(SOP) tiet. Nykyinen pituus jakautuu seuraavasti:

SOP-teita 680 Km
SR-teita 2530 Km
Sorateitd yhteensa 3210 Km

|
|
\
|
2.7 Sorateiden ylldpito
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Hyvékuntoista SOP-tietd ei aina erota paallystetysta tiestad. Perinteisilla
sorateilld liikenteestd on enda 2,9 % tiepiirin kaikkien teiden liikkenteesta.

Sorateilld noudatetaan yhtd kunnossapitoluokitusta. Keskimaéardinen
kuntotaso pidetddn kuntoluokassa 3 ja toimenpiderajana kuntoarvoa 2,5.
Tama tarkoittaa Idhes nykyisen tason sdilyttamistd. Kuivatusta
parannetaan ojia perkaamalla ja poistamalla piennarpalteet. Kantavuutta
parannetaan vain lyhyilld matkoilla. Kevatkelirikkoa voi silti esiintya.
Pélynsidonnassa voidaan kayttda bitumisia sideaineita (esim SOP), mikali
se kunnossapidon kannalta ja ymparistén huomioonottaen on edullista.

Sorateiden pintausta (SOP) ei tiepiirin rahoittamana pystytd tekemaan
tienkayttdjien toivomaa maarda. Kunnat ovat tilanneet pintauksia jonkin
verran omalla kustannuksellaan. Tilausten tekeminen jatkunee
suunnitelmakaudella edelleenkin.

2.8 Siltojen ja laiturien ylldpito

Turun tiepiirissd on noin 1700 siltaa. Vapaa-aukoltaan alle kaksimetriset
katsotaan rummuiksi. Siltojen m&ara kasvaa ldhinna risteyssiltojen ja
alikulkukaytédvien rakentamisen vuoksi. Muita kuin lossi- tai lautta-aluksen
laitureita on 33. Nama on tarkoitus siirtda merenkulkulaitoksen pidettaviksi.

Parantamis- tai kunnostustoimia kohdennetaan vuosittain non 60 sillalle.
Siltojen kunto sdilytetaan enimmakseen kunnostustoimenpitein. Siltojen
uusiminen rajoitetaan niihin siltoihin, joilla kunnostus on uusimista
epéataloudellisempi. Siltoja uusittaessa otetaan huomioon myds kevyen
likenteen tarpeet.

Siltojen keskimaarainen kunto sailytetdan ja nykyisistd 26 painorajoitetusta
siltapaikasta rajoitus poistuu vuosittain keskimaarin kolmelta.

Laitureille ei ole suunniteltu uusimis- tai kunnostustéita.

2.9 Lauttaliikenteen hoito

Tiepiirin hoidossa on nyt 23 lauttapaikkaa, joista neljalld likenndi
lautta-alus ja muilla lossi.

Kaikilla lauttapaikoilla otetaan vuonna 1996 kayttéén aikataulun mukainen
likenndinti. Vahaliikenteisilla lauttapaikoilla likenndinti keskeytetdan ydn
ajaksi niin, ettd vain hataliikennettd palvellaan. Ydliikenteen muutokset
toteutetaan asteittain henkildstétilanteen muutosten mukaisesti.

Nauvon ja Korppoon lautta-aluslikenne muutetaan lossiliikenteeksi ja
Norrskatan seka Houtskarin lautta-alusliikenne siirretdaan
merenkulkulaitoksen hoidettavaksi.

Uusia losseja ei suunniteimakauden aikana hankita, joten osa
lauttapaikoista pysyy painorajoitettuna. Painorajoitus on nyt 10
lossipaikalla, joissa on kantavuudeltaan 44 tonnin lossit. Painorajoitukset
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poistuvat vain siltojen rakentamisen kautta. Lossien peruskorjausten
yhteydessé niiden vakavuutta pyritdan lisdamaan.

Suunniteimakauden aikana rakennetaan Harvaluodon lossin korvaava silta
ja aloitetaan Kirveenrauman sillan rakentaminen.

Varsinais-Suomen _liitto edellyttdéd lausunnossaan, ettd Harvaluodon ja
Kirveenrauman lossit korvataan suunnitelmakauden aikana silloilla.

2.10 Liikenneympdristdn parantaminen

Téhan tuoteryhmddn kuuluu valtaosa perustienpidon investoinneista.
Investointien ma&ara on eniten riippuvainen tienpitoon osoitettavasta
rahoituksesta. Investointien md&ard onkin vime vuosina voimakkaasti
pienentynyt ja liikenneministerion TTS:n mukaan perustienpidon nykyinen
alhainen taso séilyy koko suunniteimakauden.

Liikenneympdristén parantamishankkeissa painotetaan
likenneturvallisuuden ja ymparistén parantamista. Tieverkon tdydennyksia
ja muita liikenteen sujuvuutta parantavia hankkeita toteutetaan rahoituksen
sallimissa rajoissa. Useita toimenpiteitd siséltdvistd hankkeista toteutetaan
likenneturvallisuutta ja ymparistdéd parantavat osat mahdollisuuksien
mukaan ensin.

Taajamissa tavoitteena on etenkin kevyen liikenteen turvallisuuden ja
taajamakuvan parantaminen. Euran ja Sakyldn kevytvdyldverkot
yhdistetdan ja Pori-Méantyluoto linjalle tehdaan yhtendinen kevytvayléjakso.
Varsinais-Suomen ___liitto korostaa  lausunnossaan kevytvéylien
moninaiskdyttdéd ja ehjid reitistsja.

Pohjavesialueiden  tiealueta varustetaan  suojauksin  alueellisen
ympaéristokeskuksen kanssa sovitussa jarjestyksessa.

Varsinais-Suomen _liitto nakee pohjavesien suojauksen edistdmisen
ympadristépoliittisesti hyvin tarkeand.

Melusuojauksia nykyisille teille rakennetaan tehokkuusjarjestyksessa
paikoissa, joissa niille saadaan hyvaksynta.

Satakuntaliitto nékee meluesteiden toteuttamisen lykkddmisen keinona
esittdmiensd hankkeiden toteuttamiseen.

Kustannuksiltaan merkittdvid ovat seututieverkon tdydennykset.
Suunniteimakaudella kohteet ovat Sdakyldn-Euran alueen teollisuutta
palveleva Virttaa-Pyhdjoki sekd Rauman metséteollisuutta palvelevat
Lappi-Loimaa tien osat.

Varsinais-Suomen __liitto  korostaa  Yldne-Onpé&d&-Loimaa tiejakson
parantamista ja yhteyttd Somerolta Palikkalaan.

Satakuntaliitto edellyttdd vuosina 1996-97 toteutettaviksi kohteet
Huittinen-Raijala, Lappi-Hinnerjoki, Sé&kyl&-Virttaa ja Porin pohjoisen
satamatien jatke.

Sorateitd, joiden kesdlikenne ylittdda 350 autoa vuorokaudessa
paallystetdan. Kaikkia ei ohjelmakaudella kuitenkaan saada p&allystettya.
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Pirkanmaan _liitto edellyttdd Suodenniemi-Kilvakkala tien parantamisen
loppuunsaattamista.

Suunnitelmakaudella aloitetaan palvelualueiden rakentaminen
valtatieverkolle. Pd&maarédnd on saada palvelualueet noin puolen tunnin
ajomatkaa vastaavin vélein.
Satakuntaliitto pitd4 palvelualueiden Iykk&&mistd keinona esittdmiens4
hankkeiden toteuttamiseen.

Erikoiskuljetusreiteilld jatketaan tien ylittdvien rakenteiden nostotditd
tavoitteena 7 metrin kuormakorkeuden salliminen.

2.11 Liikenteen ohjaus ja tietopalvelu

Tiekeskus kehitetdaan suunnitelmakauden aikana toimimaan
ympadrivuotisesti yhteistoiminnassa naapuritiepiirien ja keskushallinnon
likenteen palvelukeskuksen kanssa. Keskus palvelee tienkayttsjia,
tuotantoyksikéitéd ja tiedotusvdlineitd tarjoamalla keli- ja sdatietoa seka
tietoja muuttuvista liikennetilanteista. Keskus toimii myds palautteen
vastaanottajana.

Turun tiepiin osallistuu alueellaan E18:lla telematiikan
kehittdmishankkeeseen asentamalla tarpeelliset laitteet laitoskohtaisen
kokonaissuunnitelman mukaisesti.

Tienvarsille pystytetyt muuttuvat nayttétaulut pidetddn kunnossa, mutta
uusia ei toistaiseksi asenneta. Muuttuvia nopeusrajoitusmerkkeja lisataan
laitekehityksen sallimissa rajoissa.

3 TIENPIDON RAHOITUS
3.1 Perustienpito

Perustienpidon rahoitukseksi keskushallinto on ilmoittanut vuodelle 1996
388 Mmk. Vuodesta 1997 alkaen rahoituksen oletetaan olevan noin 400
Mmk vuodessa. P&atieverkon muutokset, lossien korvaaminen silloilla ja
likenneympdaristdn parantamistarpeen kasvu lisddvat kustannuksia.
Toisaalta tiesttn kunnon sailyttdmisen ja lauttalikenteen hoidon
kustannusten odotetaan alenevan.

Varsinais-Suomen _liitto toteaa rahoituksen kohdistuvan lilkaa tiepiinn
pohjoisosaan.

Pirkanmaan liitto edellyttdd liikenne- ja tiepituusosuutensa mukaista
rahoitusta alueelleen.

Vuotuinen perustienpidon rahoitustarve olisi 500 Mmk. Rahoituksen jousto
on liikenneympéristén parantamisessa ja sielld ensisijaisesti tieverkon
tdydennyshankkeissa. My6s losseja korvaavien siltojen rakentamista
joudutaan saatelemaan rahoitusmahdollisuuksien perusteella, vaikka
niiden tekeminen olisikin pitkalla tahtaimelld kannattavaa.
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EU:n tavoitteiden mukaisissa ohjelmissa jo olevien kohteiden kansallisten
osuuksien rahoitusarvio suunnitelmakaudella on 20 Mmk. EU-ohjelmat
eivat kuitenkaan vield ulotu koko TTS-kaudelle, joten kohteita tullee vield
lisaa.

Varsinais-Suomen__liitto toteaa, ettd liiton tulee jatkossa pyrki&
mahdollisuuksien mukaan ottamaan omiin ohjelmiinsa tiehankkeitakin.

3.2 Tieverkon kehittiminen

Tielaitoksen peruslaskelman mukaan vuonna 1997 alkaa Paimio-Muurla ja
vuonna 1999 Raisio-Marjamaki. Kun lisdksi otetaan mukaan k&ynnissd
olevat Rantaradan tiejérjestelyt ja Turku-Paimio, on tdmé&n ohjelman
mukainen rahoitustarve 162+140+140+230 eli yhteensd 672 Mmk.
Suunnittelun rahoitustarve talld ajoituksella olisi muutama miljoona
markkaa vuodessa erilaisten esiselvitysten tekemiseen.

Tielaitoksen muutossuunniteimassa Paimio-Muurla alkaisi vuonna 1996,
Raisio-Marjaméki vuonna 1997 ja Pori-Sé6rmarkku 1998.
Téalla ajoituksella rahoitustarve olisi 182+205+250+290=927 Mmk.

Tiepiiin  ndkemyksen mukaisen kehittdmisohjelman rahoitustarve
4-vuotiskaudella on 182+215+270+290 eli yhteensa 957 Mmk. Tielaitoksen
muutossuunnitelmaan verrattuna tdma merkitsisi Pori-Sé6rmarkun
aloittamista jo vuonna 1997. Lisdksi suunniteimakaudella aloitettaisiin
valtatien 2 nelikaistaistus valilla Friitala-Pori sekd Vammalan ohikulkutie.

Kehittdmishankkeiden suunnitteluun tarvitaan lisdksi 10 Mmk vuodessa, jos
rakennussuunnittelun oletetaan sisaltyvan rakentamiseen.

Edellamainittujen hankkeiden lisdksi on k&ynnissd EU-hankkeena
Amttdé-Poikeljérvi, jonka kustannusarvio on 25 Mmk.

3.3 Muu rahoitus

Tyéllisyysrahoituksella kdynnistettyjen hankkeiden jatkorahoitustarve
suunnitelmakaudella on 12 Mmk. Kaikkiaan rahoitustason oletetaan olevan
noin 10 Mmk vuodessa eli suunnitelmakaudella 40 Mmk.

EU-hankkeiden jo tehtyjen ohjeimasopimusten mukainen rahoitustarve
suunnitelmakaudella on 33 Mmk, josta puolet rahoitetaan EU:n
rakennerahastoista. Myohemmin mahdollisesti tehtévat ohjelmasopimukset
lisddvat rahoitustarvetta.

:

Maanlunastuksen vuotuinen rahoitustarve riippuu investointihankkeiden

| maéarasta. Nykyisen lainsddadannén mukaan rahoitustarvearvio on 25 Mmk
vuodessa eli 100 Mmk koko suunniteimakautena. Mahdollinen lainmuutos,
jonka mukaan tiealueet lunastetaan ennen rakentamisen aloittamista, lisaa
tilapaisesti rahoitustarvetta.

Kunnat osallistuvat taajamahankkeiden ja melusuojausten sekd erdiden
tiejarjestelyjen  kustannuksiin. Jossain mé&édrin kunnat osallistuvat
maankéyttdsuunniteimiensa edellyttdmien kevytvdylien rakentamiseen
sekd ostavat sorateille pinnoituksia.
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4, YMPARISTOVAIKUTUKSET

YVA-menettely on kdynnissd valtatien 1 rakentamisessa moottoritieksi.
Nauvon kiintedn yhteyden vaikutukset selvitetddn lain mukaisesti
mahdollisen seutukaavan tarkistuksen yhteydessa.

Hankkeiden ympéristdvaikutukset selvitetddn esisuunnitteluvaiheessa
ottamalla huomioon mm seutukaavassa esitetyt ja tiepiirin tilaselvityksissa
esille tulleet asiat. Laatujarjestelmédssd on kuvattu ympéristdvaikutusten
arviointi eri suunniteimatyyppien osalta. Tavanomaisten tiehankkeiden
vaikutus on yleensd ympdristdd heikentdvd, mutta suunnittelun ja
rakentamisen aikaisin keinoin haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa.

Ohjelmassa on erillisid hankkeita, joiden ensisijainen tavoite on ympériston
parantaminen nykyisella tieverkolla. Kohteet on valittu tehtyjen ympéristén
tilaselvitysten perusteella.

Melusuojauksilla suojataan meluhaitoilta 1200 ihmista. Melusuojauksen
tekemisesséd otetaan huomioon myds vaikutukset maankayttéén ja
maisemaan ja kohteet toteutetaan, jos niille saadaan paikallinen
hyvéksynta. Toteutusten toimivuutta seurataan ennen/jalkeen-mittauksilla.

Pohjaveden suojauksia tehdaan valtatiella 8 (Masku, Mynamaki, Laitila),
valtatielld 10 (Lieto), kantatielld 41 (Alastaro) ja kantatiellda 43 (Eura)
yhteensd 20 tiekilometrin matkalla. Ndiden lisédksi tehddan pohjaveden
suojaus aina, kun rakennuskohde on térkedlld pohjavesialueella.
Tiesuolauksen vaikutusta pohjaveden laatuun seurataan sdanndllisesti.

Luonnon- ja maisemanhoitoa toteutetaan parantamalla pintavesien tilaa
rakentamalla Korsfjardenin ja Lammokarretin virtausaukot.
Kunnossapitotdiden yhteydessa toteutetaan yhteistydprojektina paikallisten
yhteisdjen kanssa tilaselvityksun perustuvia maiseman- ja metsédnhoidollisia
toimenpiteitd (Saaristotie ja vt 8 Pori-Lankoski).

Taajamahankkeita ohjeimassa on kahdeksan. Niilld parannetaan
taajamien viihtyisyytta ja taajamakuvaa. Samoihin seikkoihin kiinnitetaan
huomiota myds muissa taajamien toimenpiteissa.

Arvoympdristbissd toteutettavissa hankkeissa otetaan erityisesti
huomioon ymparistdolosuhteet ja niiden ainutlaatuisuus. Esimerkiksi
rakennussuojelulain nojalla suojellun Trémperin kievarin kohdalla (Suuri
Rantatie, Halikko) alennetaan tien tasausta ja Lappi-Hinnerjoki hankkeen
yhteydesséd on tehty entyinen luontoselvitys ja  inventoitu
kulttuurihistorialliset kohteet.

Tienpidosta aiheutuvat paddstét vdhenevat, kun tiemerkinndissd ja
paallysteissa siirytdadn vahemman haihtuvia hiilivetyjd siséltéviin
materiaaleihin, talvisuolausta rajoitetaan ja pdlynsidonnassa kéaytetdan
enenevasti bitumisia aineita.
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5 TIEPIIRIN TOIMINTA

Tielaitosta suunnitellaan muutettavaksi niin, ettd tuotanto irrotetaan
erilliseksi valtion liikelaitokseksi. Tiehallinto jatkaa virastomuotoisena.
Mahdollinen muutosajankohta on lokakuun alussa vuonna 1997.

Tiepiirin  jakamisessa l4dhtékohtana on hyvén likkeenjohdon ja
henkildstopolitikan mukaisesti muutoksen toteuttaminen iiman vakinaisen
henkildstén irtisanomisia. Siitymakauden aikana tietuotanto ja tiehallinto
jatkavat henkildston laadullista ja méérallista sopeuttamista.

5.1 Tiehallinto
Tienpidon suunnittelu tiepiirin osalta kuuluu alueelliselle tiehallinnolle.

Tiehallinto ylldpitda tiestén ja sillaston tilatietoa sekd valmistelee
toimintalinjat ja tasotavoitteet tienpidon eri osa-alueille. Maérittelyissa
otetaan huomioon todennédkéinen rahoitustaso, keskushallinnon ohjeet ja
maakuntien ndkemykset yhteensovitettuina.

Teiden kunto- ja liikennetiedot toimittaa alkuvaiheessa tukiyksikkd, mutta
my&hemmin osa voidaan ostaa liikelaitokselta.

Tiehallinto tekee koko tieston kattavia tarveselvityksié lahinna investointien
madrittelemiseksi. Tdssd hyddynnetddn myos kaavoitusyhteistyéssa saatu
tieto maankayton kehittymisesta.
Tarveselvitysten tulokset ovat perusteena suunnittelu- ja
rakennuskohteiden teettamiselle.

Maastossa olevat tienpidon tarkastajat toimittavat tiehallinnolle muuttuneita
tilatietoja.

Viranomaistoimintana tiehallinto késittelee lupa- ja lausuntoasiat seka
tekee nopeus- ja painorajoituspdatokset. Myds tiepoliittiseen
paatdksentekoon kuuluvat paatékset tehdain tiehallinnossa, ellei
paatdsvaltaa ole pidatetty ylemmalle viranomaiselle.

Maanlunastustoiminnan ja arkistoinnin hoitaa alkuvaiheessa tukiyksikkd,
mutta myéhemmin toiminnot siirtyvét tiehallintoon.

Tienpidon tarkastajat valvovat tie- ja suoja-alueiden kayttod ja kisittelevat
erikseen heille delegoidut lupa- ja lausuntoasiat.

Varautumisasiat hoidetaan tiejohtajan esikunnassa.

Tiehallinto teettdd tieverkko- ja tiekohtaiset suunnitelmat seka investoinnit
ohjelmien mukaisesti. Tiehallinto tekee kunnostusohjelmat (p&allysteet ja
sillat) sovitun tasotavoitteen saavuttamiseksi ja teettdad ohjelman sisaltamat
kohteet. Hoidon tyét tiehallinto teettdd alueellisina kokonaisuuksina sovitun
tason mukaisesti.
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Tienpidon tarkastajat avustavat teettdmistd valvomalla ja auditoimalla
tuotantoyksikdiden toimintaa.

5.2 Tuotanto

Alkuvaiheessa tuotanto toimii osana tiepiiri4.

Perustienpidon tuotteet tehddan paaasiassa kahdeksassa
tiemestaripiirissa, jotka kayttavat valtion tuotantovilineitd, mutta teettavat
myo&s alaurakoita ja ostavat muitakin yksityisia palveluita.

Isot rakennushankkeet organisoidaan projekteiksi, jollainen nyt on
moottoritiehanke Paimio-Turku.

Koko tiepiirin alueella tehtévat erikoistyot, kuten paallystys, siltojen korjaus,
tiemerkinnat ja vaativat rakennushankkeet tekee projektitoimisto joko
tiepiirin omin resurssein tai teettdmalla ulkopuolisilla.

Suunnitelmatuotantoa varten on suunnitteluyksikkd, jolla on oma
tuotantohenkildstd, mutta joka osittain kayttdd myds ulkopuolisia
suunnittelukonsultteja.

Lauttayksikké hoitaa lauttaliikenteen ja vastaa lauttakaluston ylldpidosta.

Mydhemmaéssd vaiheessa valtion liikelaitos jarjestdd toimintansa
itsendisesti siitd sdadetyn lain edellyttdmalla tavalla.
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INVESTOINTIHANKKEET ( )
Alla on esitetty toiminta- ja taloussuunnitelman perustienpidon, tyéllisyyden
ja perustienpidon EU-investointien jakautuminen Varsinais-Suomen,
Satakunnan ja Pirkanmaan alueille
KUSTANNUKSET 1998-99
PAALL. KUNTO | 1996} 1897] 19e8] 1899 Yhe.|
VARSINAIS-SUOMI 8000 9700 8400 8000 32100
SATAKUNTA 4000 4000 6250 6800| 21050
PIRKANMAA (o] (] 0 0 0
YHTEENSA 12000 13700 12660 14800| 53160
SILTOJEN KUNTO |l 1986} 1387] 1998] 1998]  vm.]
SATAKUNTA
VARSINAIS-SUOMI 2300 5800 9250 3260 20810 42%
SATAKUNTA 5850 3590 1850 1700 12990
PIRKANMAA 0 550 ] 300 850
YHTEENSA 8150 9940 11100 52680| 34450
LIKENNEYMPARISTO | 1986} 1997] 1988| 1989 Yht.|
VARSINAIS-SUOMI 41530 44580 50110 32920| 169140
SATAKUNTA 33610 32360 29410 44150| 139530
PIRKANMAA 5850 7400 (0] 0 13250
YHTEENSA 80990 84340 79520 77070| 321920
YHTEENSA 101140 107980 103270 97130| 409520
LIIKENNESUORITE
VARSINAIS-SUOMI 51830 80080 85780 44180| 221850
SATAKUNTA 43460 39950 37510 52650| 173570
PIRKANMAA 5850 7950 0 300 14100
PIRKANMAA 4%
SATAKUNTA
- 35%
PERUSTIENPIDON INVESTOINNIT 1996-99 VARS'I::AIS-
SUOI
81%
80,0 R
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PERUSTIENPIDON HANKKEET

LIIKENNEYMPARISTON PARANTAMISHANKKEET
(HANKKEET ON ESITETTY KARTALLA VIMREALLA)

860 KAUKLNSTEN PT LAPPY 4100

0 0 1000 3100 0

984 HALSON PT MYNAMAKI 2000 0 0 600 1400 0
951 ALI-KIRJALAN PT PARAINEN 2800 0 0 0 2800 0
771 SANDON PT PORI 3950 0 0 0 400 3550
9 KUNNARAISTEN PT:N PAR KUSTAVI 1300 0 0 0 0 1300
14150 0 0 1600 7700 4860

400 8100 6500 0 0

1191 MIEKELA-ENNYINEN RAISIO 36000 0 5000 6000 16000 9000
629 HALIKKO-PAIMIO HALIKKO 2710 0 1250 1460 0 0
25 HUITTINEN-RAIJALA HUITTINEN 6500 0 3000 3500 0 0
1222 SUONTAAN PT:N OIKAISU LAITILA 650 0 650 0 0 0
14 VIRTTAA-PYHAJOKI SAKYLA 24100 0 0 0 8000 8000
79 LAPPI-HINNERJOKI LAPP 44000 0 0 0 0 4000
972 LIETSALAN-SEIKELAN MT MASKU 7000 0 0 0 0 2000
391 VT2 OHITUSKAISTAT NAKKILA ULVILA 10000 0 0 0 1000 3000
146960 1400 18000 17460 25000 26000

ey
MT+PT LITTYMAT KT 41

0 0

1234 HARITUN LITTYMAN PARANTAMINEN KAARINA 9500 3740 0 5760 0 0
8 MT 2200 LITTYMAT KAARINA 3100 0 0 3100 0 0
165 SUOPOHJAN PT:N LITTYMAN PAR. VT 10:lla LIETO 700 0 700 0 0 0
271 HAKALANKADUN LITTYMA SALO 1800 0 0 0 1800 0
297 VT23 KANKAANPAAN LITTYMA KANKAANPAA 12000 0 0 0 0 3000
59 SOUKAISTEN LITTYMA LAITILA 1200 0 0 0 0 1200
95 NOKKAMAAN PT LAVIA 300 0 0 0 0 300
328 NOORMARKUN LITTYMA NOORMARKKU 20000 0 0 0 0 7000

49200 3840 1200 8860 1800 11500

PUNKALAITUMEN KESKUSTA

0 3000 0 0

182 MT 2551 ULVILANTIE - SATAKUNNANTIE PAR. ULVILA 8300 6900 1400 0 0 0

1192 PERNION ASEMAN TIEJARJ. PERNIO 5400 4300 1100 ] 0 0

29 KIKAN KESKUSTA AETSA 2100 0 0 2100 0 0

296 UOTILAN TAAJAMA RAUMA 1900 0 0 1900 0 0

184 SATAKUNNANTIEN JA RONKKA-KOKEMAKI PAR  KOKEMAKI 8500 0 0 0 5000 3500
36 ULVILAN VANHANKYLAN KESK. 0 0 2000
291 EURAJOEN KESKUSTA 0 0 0

5500

3000 0 0

1128 VT 1-KUUSISTONSALMI, elvytyshanke KAARINA 21900 21000 900 0 0 0
219 INION YHTEYKSIEN PARANTAMINEN KUSTAVI 13200 2500 10700 0 0 0
1188 PAIMION TIEJARJESTELYT PAIMIO 22000 18000 4000 0 0 0
57 VIRTTAAN TIEJARJESTELYT ALASTARO 5300 5000 300 0 0 0
42 ORIPAAN OHIKULKU JA JK+PP ORIPAA 5000 0 3000 2000 0 0
269 LORIVO TIEN RAKENTAMINEN UUSIKAUPUNKI 22000 0 0 0 0 3000
99600 46900 26700 5000 0 3000

0 900 0 0

11 PANSIANKANKAAN JK+PP KANKAANPAA 1000 0 1000 0 0 0
252 HONKOLAN PT 12944 AETSA 350 0 350 0 0 0
55 RUSKO-VAHTO JK+PP RUSKO, VAHTO 3790 3580 200 0 0 0
110 POMARKUN JK+PP POMARKKU 1500 1400 100 0 0 0
112 NAKKILA- FRIITALA YM. JK+PP NAKKILA 4000 0 1000 3000 0 0
279 MERIMASKUN JK+PP MERIMASKU 1100 0 0 1100 0 0
15 KARINAISTEN KEV.LIK.VAYLA KARINAINEN 1100 0 0 1100 0 0
151 KEIKYAN KEVYEN LIKENTEEN VAYLA AETSA 2800 0 1000 1800 0 0
18 KUOPPAMAKI-KEPOLA JK+PP KOYLIO 1000 0 0 1000 0 0
264 MT 196 KEV.LIK JARJ. UUSIKAUPUNKI 1500 0 0 0 1500 0
250 SAKYLAN JK+PP SAKTLA 2300 0 0 0 0 2300
44 VASTANFJARDIN JK+PP VASTANFJARD 2200 0 0 0 0 2200
16 KIRKONSALMEN KEV.LIK. SILTA PARAINEN 1000 0 0 0 0 1000
28640 4890 6660 9900 1600 5600
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LIKENNEYMPARISTON PARANTAMISHANKKEET (atk.)
(HANKKEET ON ESITETTY KARTALLA VIMREALLA)

Y

'8 { Shankhoei

RAUMAN MELUSUOJAUS VT8

337 RAUMA 0 5600
324 VT 8 MOTELLIN POHJAVESISUOJAUS MYNAMAKI 7700 0 4000 0 0
285 HARJAVALLAN SAIRAALAN MELUSUOJAUS HARJAVALTA 1000 0 1000 0 0
305 POMARKUN LUKION MELUAITA POMARKKU 700 0 700 0 0
287 VARPPEEN KOULUN MELUSUOJAUS LAITILA 300 0 300 0 0
131 KORSFJARDENIN VIRTAUSAUKKO NAUVO 200 0 200 0 0
| 325 HIVANITYN POHJAVESISUOJAUS MYNAMAK! 9500 0 0 5500 0
| 319 LAITILAN POHJAVESISUCJAUS LAITILA 4500 0 0 2500 0
320 MASKUN POHJAVESISUOJAUS MASKU 2900 0 0 2900 0
334 ALHOJOKI-RAUVOLA LIETO 2000 0 0 0 2000
331 HARJUNUMMEN POHJAVESISUOJAUS EURA 600 0 0 0 600
103 LAMMOKARRETIN VIRTAUSAUKKO DRAGSFJARD 320 0 0 0 320
339 VIRTTAAN POHJ.VESI SUOJAUS KT41 ALASTARO 5000 0 0 0 2000
0 16500 4920

AURAN PALVELUALUE

171 PIENET LIK. TURV. KOHTEET 8000 0 2000 2000 2000
13 KUNTOONPANOTYOT 0 0 1000 1000 1000
LIKENNEVALOJEN SANEERAUS 0 0 700 300 300
188 YLIKORKEIDEN ERIKOISKULJ. REITIT 3000 580 360 520 500
1240 HARVALUODON SILTA PIKKIO 18600 0 0 10600 0
349 PORIN RADAN TIEJARJESTELYT NAKKILA 2800 0 0 700 100
276 HUITTISTEN PALVELUALUEET HUITTINEN 2900 0 0 1700 0
50 KIRVEENRAUMAN SILTA RYMATTYLA 14900 0 0 0 7000
326 VT 8 LANKOSKEN PALVELUALUE MERIKARVIA 2000 0 0 0 2000
54400 580 6260 16820 12900

[CIKENNEYMPARISTON PARANTAMINEN YHTEENSA 477470 68910 71610 76340 76320 77070 |

SILTOJEN KUNTOHANKKEET
ETON

ESITETTY KARTALLA PUNAISELLA)

:
\
1488 NAURIIN S.7-973 JAMIJARVI 3350 0 335 0 0 0
242 PUKKEEN SILTA T-1484 PORI 800 100 700
223 VIIKAISTEN SILTA T-1266 LAITILA 570 0 570 0 0 0
33 HARMALAN SILTA T-1709 PAIMIO - 500 0 500 0 0 0
962 POHJANKOSKEN SILTA T-1871 | PERNIO 400 0 400 0 0 0
73 NISSILAN SILTA T-1656 PORI 400 0 400 0 0 0
243 HAYHTIONMAAN SILTA T-800 KOKEMAKI .- 350 0 350 0 0 0
74 LEINOSEN SILTA T-1538 . SIKAINEN 300 0 300 0 0 0
‘247 LAHDENOJAN SILTA T-1887 © PORI 300 0 300 0 0 0
38 NITTYMAEN SILTA T-1422 PUNKALAIDUN 300 0 300 0 0 0
1406 JOKINNTYN S. T-36 SUOMUSJARVI 220 0 220 0 0 0
67 ALKKIOLETON SILTA T-1887 KARVIA 150 0 1150 0 0 0
70 CJANITYN SILTA T-1091 LAITILA 110 0 110 0 ] 0
81 PAIMIOJOEN SILTA T-28 PAIMIO 9400 0 o 4000 5400 0
| 63 PITKAJARVENOJAN SILTA T-1739 "HARJAVALTA 1900 0 0 1900 0 0
| 1494 KURKELAN S. T-42 KISKO 1400 0 0 1400 0 0
293 RUNKAN SILTA T-5152 LAVIA 700 0 0 700 0 0
992 HAAPASAAREN SILTA RAUMA 600 0 0 600 0 0
236 SALMIJOEN SILTA T-5124 SALO 400 0 0 400 0 0
229 LOYTTYLAN SILTA T-374 EURA 390 0 0 390 0 0
292 KYYKYN SILTA T-1671 VAMMALA 350 0 0 350 0 i}
372 SOINILAN SILTA VAMMALA 200 0 0 200 0 0
1427 HURSKALAN S. T-523 LOIMAAN KUNTA 2250 0 0 0 2250 0
1483 AHTIALAN S. T-39 SUOMUSJARVI 1400 0 0 0 1400 0
| 39 PYHAJOEN SILTA T-1182 SAKYLA 700 0 0 0 700 0
283 VALILAN SILTA T-1377 KOYLIO 450 0 0 0 450 0
| 289 KYLASILTA T-415 RAUMA 400 0 0 0 400 0
303 LAIHIAN SILTA T-5131 KIUKAINEN 300 0 0 0 300 0
| 1498 SUOJOEN SILTA T-200 SOMERO 200 0 0 0 200 0
| 288 TAMMIAISTEN SILTA T-1474 ALASTARO 2200 0 0 0 0 2200
| 1429 RUTAVAN SILTA T-1188 VAMPULA 1700 0 0 0 0 1700
| 1487 KAULANPERAN SILTA T-499 POYTYA 760 0 0 0 0 760
284 HAHMO-OJANSILTA T-5132 AETSA 300 0 0 0 0 300
278 KOUVON SILTA T-1559 LIETO 300 0 0 0 0 300
[SILTOJEN KUNTOHANKKEET YHTEENSA 34050 100 7650 9940 11100 5260 |
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PAALL nmm TIEJ f“ KUNTOHANKKEET

108 SALO-TEUOMT SALO 16500 11500

5000 0 0
772 BRANNBACK NOORMARKKU 2000 0 2000 0 0 0
642 VALKOJA-MAENTAKA MT PAIMIO 5600 0 1000 3000 1600 0
181 KANTTI - KARVIA KARVIA 6000 0 2000 4000 0 0
40 MYNAMAKI-TARVAINEN MYNAMAKI 7700 0 2000 5700 0 0
621 ALASTARO-VAMPULA ALASTARO 8500 4700 0 1000 2800 0
905 UNAJA-HAKKENPAA MT TAIVASSALO 2500 0 0 0 1000 1500
290 KOLJOLA-VT 8 NOUSIAINEN 4500 0 0 0 1000 3500
277 MYLLYKYLA- VUORENMAA KOYLIO 2150 0 0 0 2150 0
313 MUSTAJARVEN PT KARVIA 2100 0 0 0 2100 0
802 KYNSIKANGAS-LIEVIKOSKI MT KOKEMAKI 4800 0 0 0 2000 2800
1143 RAUMA-KODISJOKI KODISJOKI 9100 0 0 0 0 4000
282 MT 280 SOMERO-FORSSA SOMERO 3000 0 0 0 0 3000
LYS STON KUNTOHANKKEET YHTEENSA 74450 16200 12000 13700 12680 14800 |
[PERUSTIENPITO YHTEENSA SRR 585870 85210 91260 99980 100070 97130 |
TYOLLISYYSHANKKEET

munmuuouwrm KARTALLA VIHREALLA JA HANKE 1143 R\BIEN.W)

263 UGHKALANTI KEV.LIK JARJ. tydllisyyshanke UUSIKAUPUNKI

86 KAANAA-MANTYLUOTO kev.vayla, tysllisyysh. PORI 1800 420 1380
1143 MT 2052 RAUMA-KODISJOKI, tydllisyyshanke RAUMA _4500 0 2000
SYYSHANKKEET YHTEENSA 17500 4420 5380

PERUS TIEH’IDOH EU-HANKKEET
200 VIHR mw

347 RLSTIKYLAN SILTA T-1886 VEHMAA 500
1209 KARKKU-KIURALA, EU VAMMALA 7500 0 4000 3500 0 0
[PERUSTIENPIOON EU-HANKKEET YHTEENSA 8100 100 4500 3500 2 0|
KEHITTAMISHANKKEET
ALOITUKSET TIELAITOKSEN PERUSILASKELMASTA
(HANKKEET ON ESITETTY KARTALLA SINISENA)
1144 TURKU-PAIMIO MO TURKU PAIMIO 981000 711000 150000 100000 20000 0
141 RANTARATA P00 91000 79000 12000 0 0 0
47 PAIMIO-MUURLA MO PAMIO MUURLA . 890000 0 0 40000 120000 - 200000
21_RAISIO-MARJAMAKI RAISIO _75000 0 0o o o0 30000
|K£HITTZA_ﬂSHANKKEET YHTEENSA 2037000 790000 162000 140000 140000 230000 |

1144 TURKU-PAIMIO MO TURKU PAIMIO 981000 711000 150000 100000 20000 0

141 RANTARATA P00 91000 79000 12000 0 0 0

47 PAIMIC-MUURLA MO PAMIO MUURLA 890000 0 20000 80000 170000 200000

21 RAISIO-MARJAMAK! RAISIO 75000 0 0 25000 30000 20000

1238 PORI-SOORMARKKU N-MARKKU PORI 120000 0 0 0 30000 70000

|KEHITTWSHANKKE£7YHTEENS‘ 2157000 790000 182000 205000 250000 250000 |

TIEPIIRIN EHDOTUS

ON ESITETTY KARTALLA SINISENA)

1144 TURKU-PAIMIO MO TURKU PAIMIO 981000 711000 150000 100000 20000 0

141 RANTARATA PIKKIO 91000 79000 12000 0 0 0

47 PAIMIO-MUURLA MO PAIMIO MUURLA 890000 0 20000 80000 170000 200000

21 RAISIO-MARJAMAK] RAISIO 75000 0 0 25000 30000 20000

1238 PORI-SOORMARKKU N-MARKKU PORI 60000 0 0 10000 30000 20000

1239 VAMMALAN OHIKULKU VAMMALA 90000 0 0 0 20000 40000

FRITALA-PORI 4-K PORI ULVILA 220000 0 0 0 0 10000

|KEHITTWSHANKKEET YHTEENSA 2407000 790000 182000 215000 270000 290000 |

KEHITTAMISEN EU-HANKKEET
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TIENPIDON KUSTANNUKSET 1996

Keh.suunnitt. 2,1%

Talvihoito 11,6% Keh.hankkeet 28,1%

Kesahoito 6,2%

Paallysteet 16,0%

Soratiet 5,0%
illat 3.1% Lautat 12,3%
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